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1. บทนํา 

1.1 หลักการและเหตุผล 

ในปAจจุบันในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีการให'บริการรูปแบบขนส$งสาธารณะ
หลากหลายรูปแบบ ประกอบด'วย โครงข$ายระบบรถไฟฟ-าเพ่ือเชื่อมต$อการเดินทางหลักตามสถานท่ีสําคัญ 
ต$าง ๆ จากนอกเมืองเข'าสู$ใจกลางเมือง โครงข$ายระบบรถโดยสารสาธารณะเปdนอีกรูปแบบหนึ่งท่ีผู'โดยสาร 
หรือผู'ใช'บริการสามารถเข'าถึงได'จากหน'าบ'านหรือท่ีทํางาน ท่ีเปdนจุดเริ่มต'นของการเดินทาง (Origin) ไปยัง 
จุดปลาย (Destination) โดยไม$ต'องออกมาท่ีถนนหลัก 

1.2 วัตถุประสงคD 

การศึกษานี้มีวัตถุประสงค�เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการให'บริการของระบบขนส$ง

สาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ิมการเข'าถึงสถานีรถไฟฟ-าโดยให'ระบบขนส$งมวลชนรอง 

รับVส$งผู'โดยสารเข'าสู$ระบบขนส$งมวลชนหลัก (รถไฟฟ-า) และเพ่ิมโครงข$ายระบบขนส$งมวลชนรองและพ้ืนท่ี 

ในเขตเมือง 

1.3 ขอบเขตการศึกษา 

 ทบทวนรายงานการศึกษาท่ีเก่ียวข'อง และรูปแบบการเดินรถระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) 

 การสํารวจการเข'าถึงสถานีรถไฟฟ-า โดยใช'กลุ$มตัวอย$าง 10 สถานี 

 การศึกษาและสํารวจเส'นทาง Feeder ท่ีเหมาะสมเพ่ือเชื่อมโยงชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟฟ-า 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางรอบสถานีรถไฟฟ-า 

1.4 ผลที่คาดว$าจะได�รับ 

 เพ่ือเสนอเส'นทางและรูปแบบการให'บริการระบบขนส$งมวลชนรองท่ีเหมาะสมกับพ้ืนท่ีนั้น ๆ 
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2. การศึกษาทบทวนผลการศึกษา หรือรายงานผลการดําเนินงานท่ีเก่ียวข�อง 

2.1  ทบทวนผลการสํารวจโครงข$ายรถไฟฟ0าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ของโครงการฯ 

 จากการทบทวนผลการสํารวจโครงข$ายรถไฟฟ-าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลของโครงการฯ 

ซ่ึงได'กําหนดเส'นทางรถไฟฟ-าจํานวน 14 เส'นทาง ประกอบด'วย 381 สถานี โดยปAจจุบันมีความคืบหน'า 

การดําเนินงานในระยะท่ีต$างกัน จึงมีความจําเปdนต'องแบ$งระยะของการศึกษาออกเปdนช$วง ให'สอดคล'อง 

ตามระยะแผนการก$อสร'างและการเป�ดให'บริการของเส'นทางรถไฟฟ-า ดังแสดงในรูปท่ี 2-1 และตารางท่ี 2-1 

 
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2-1 โครงข$ายรถไฟฟ0าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 14 เส�นทาง 
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ตารางท่ี 2-1 โครงข$ายรถไฟฟ0าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 14 เส�นทางจากการสํารวจ 
ลําดับ สายรถไฟฟ0า ช$วง จํานวนสถาน ี สถานะ 

1 สีเขียว (สุขุมวิท) 

คูคต – การเคหะฯ 

เสนาร$วม (ยังไม$ก$อสร'าง) 

คลองสาม – วงแหวนรอบนอกตะวันออก (ยังไม$ก$อสร'าง) 

สวางคนิวาส – ตําหรุ (ยังไม$ก$อสร'าง) 

57 
เป�ดแล'ว 47 สถานี 

ยังไม$ก$อสร'าง 10 สถานี 

2 สีเขียว (สีลม) 

ยศเส (ยังไม$ก$อสร'าง) 

สนามกีฬาแห$งชาติ 

สยาม – บางหว'า 

บางแวก – ตล่ิงชัน (ยังไม$ก$อสร'าง) 

21 
เป�ดแล'ว 14 สถานี 

ยังไม$ก$อสร'าง 7 สถานี 

3 สีน้ําเงิน 
ท$าพระ (จรัญสนิทวงศ�) – หลักสอง 

พุทธมณฑล สาย 2 V พุทธมณฑล สาย 4 (ยังไม$ก$อสร'าง) 
42 

เป�ดแล'ว 38 สถานี 

ยังไม$ก$อสร'าง 4 สถานี 

4 
แอร�พอร�ต เรล ลิงก� 

(ARL) 

สุวรรณภูมิ – พญาไท 

กลางกรุงเทพอภิวัฒน� – ดอนเมือง (ยังไม$ก$อสร'าง) 
10 

เป�ดแล'ว 8 สถานี 

ยังไม$ก$อสร'าง 2 สถานี 

5 สีม$วง 
คลองบางไผ$ – เตาปูน 

รัฐสภา – ครุใน (ยังไม$ก$อสร'าง) 

16 

17 

เป�ดแล'ว 16 สถานี 

ยังไม$ก$อสร'าง 17 สถานี 

6 สีทอง 
กรุงธนบุรี – คลองสาน 

ประชาธิปก (ยังไม$ก$อสร'าง) 
4 

เป�ดแล'ว 3 สถานี 

ยังไม$ก$อสร'าง 1 สถานี 

7 
สีแดง (เหนือVใต') 

 

กลางกรุงเทพอภิวัฒน� – รังสิต 

คลองหน่ึง – ธรรมศาสตร�รังสิต (ยังไม$ก$อสร'าง) 

สามเสน – มหาชัย (ยังไม$ก$อสร'าง) 

36 
เป�ดแล'ว 10 สถานี 

ยังไม$ก$อสร'าง 26 สถานี 

8 
สีแดง (ตะวันออกV

ตะวันตก) 

กลางกรุงเทพอภิวัฒน� – บางซ$อน 

บางบําหรุ – ตล่ิงชัน 

บ'านฉิมพลี – ตลาดนํ้าตล่ิงชัน (ยังไม$ก$อสร'าง) 

สะพานพระราม 6 – บางกรวยVกฟผ. (ยังไม$ก$อสร'าง) 

สามเสน – หัวหมาก (ยังไม$ก$อสร'าง) 

19 
เป�ดแล'ว 4 สถานี 

ยังไม$ก$อสร'าง 15 สถานี 

9 สีเหลือง 
ลาดพร'าว – สําโรง 

พหลโยธิน 24 – จันทรเกษม (ยังไม$ก$อสร'าง) 
25 

เป�ดแล'ว 23 สถานี 

ยังไม$ก$อสร'าง 2 สถานี 

10 สีชมพู 

ศูนย�ราชการนนทบุรี – มีนบุรี 

อิมแพ็คเมืองทองธานี – ทะเลสาบเมืองทองธานี  

(กําลังก$อสร'าง) 

32 
ทดสอบเดินรถ 30 สถานี 

กําลังก$อสร'าง 2 สถานี 

11 สีส'ม 
ศูนย�วัฒนธรรมฯ – แยกร$มเกล'า (กําลังก$อสร'าง) 

บางขุนนนท� – ประชาสงเคราะห� (ยังไม$ก$อสร'าง) 

17 

12 

กําลังก$อสร'าง 17 สถานี 

ยังไม$ก$อสร'าง 12 สถานี 

12 สีน้ําตาล ศูนย�ราชการนนทบุรี – ลําสาลี (ยังไม$ก$อสร'าง) 20 ยังไม$ก$อสร'าง 20 สถานี 

13 สีเทา วัชรพล – ท$าพระ (ยังไม$ก$อสร'าง) 39 ยังไม$ก$อสร'าง 39 สถานี 

14 สีเงิน บางนา – สุวรรณภูมิใต' (ยังไม$ก$อสร'าง) 14 ยังไม$ก$อสร'าง 14 สถานี 

รวม 14 สาย 381 สถานี 

ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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2.2 ประชากรและการใช�ประโยชนDที่ดิน 

จากการทบทวนความหนาแน$นประชากร และการใช'ประโยชน�ท่ีดินตาม “แผนกําหนดการใช'

ประโยชน� ท่ีดินตามท่ีได' จําแนกประเภทท'ายกฎกระทรวงให'ใช' บังคับผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร  

พ.ศ. ๒๕๕๖” นั้นได'มีการจําแนกประเภทของการใช'ประโยชน�ท่ีดินโดยแบ$งตามประเภทผังสี เพ่ือระบุ 

ความหนาแน$นประชากรในพ้ืนท่ีนั้น ๆ และในแต$ละผังสีนั้นจะมีการกําหนดความสามารถในการใช'ประโยชน�

จากผังสีประเภทนั้นพร'อมท้ังมีการระบุเส'นทางคมนาคม ได'แก$ โครงข$ายถนน เส'นทางระบบรถไฟฟ-า เส'นทาง

รถไฟฟ-าในปAจจุบันและอนาคต โดยแบ$งสีการใช'ประโยชน�ท่ีดินออกเปdน 10 สีดังแสดงในรูปท่ี 2-2  

 
ท่ีมา : สํานักการวางผังและพัฒนาเมือง กรุงเทพมหานคร, 2556 

รูปท่ี 2-2 แผนกําหนดการใช�ประโยชนDท่ีดินตามท่ีได�จําแนกประเภทท�ายกฎกระทรวงให�ใช�บังคับ 
ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. ๒๕๕๖ 
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2.3 รูปแบบเส�นทางเดินรถ และรูปแบบการให�บริการระบบขนส$งมวลชน 

2.3.1 รูปแบบเส�นทางเดินรถ 

ทําการศึกษาเส'นทางการเดินรถของระบบขนส$งมวลชนท้ังใน และต$างประเทศ พบว$า เปdนการเดินรถ

รูปแบบท่ีมีตารางเดินรถอย$างแน$นอน (Fixed Route) คือ การให'บริการเดินรถโดยกําหนดเส'นทาง ตารางเวลา

การเดินรถ และประเภทของยานพาหนะท่ีแน$นอน โดยจะหยุดรับและส$งผู'โดยสารตามตําแหน$งท่ีกําหนดไว'

อย$างชัดเจน ตามสถานท่ีหรือจุดจอดต$าง ๆ สามารถแบ$งออกเปdน 4 รูปแบบ ดังนี้ 

1) การเดินรถเปTนเส�นตรง 

การเดินรถเปdนเส'นตรง คือ การวางเส'นทางบนโครงข$ายถนน ซ่ึงรถโดยสารจะมีจุดจอดรับและส$ง

ผู'โดยสารบนเส'นทางเดิมท้ังขาไปและขากลับโดยอาศัยการกลับรถ เปdนการเดินรถท่ีเหมาะสมกับพ้ืนท่ีท่ีมี 

การกระจายตัวของประชากรและกิจกรรมตลอดแนวเส'นทาง เช$น ย$านศูนย�กลางธุรกิจท่ีกระจายตัวตลอด 

แนวเส'นถนน เปdนต'น และยังเปdนวิธีท่ีเหมาะสมในการเปลี่ยนถ$ายการเดินทางระหว$างสถานีรถไฟฟ-า  

หรือท$าเรือ เปdนต'น โดยรายละเอียดเส'นทางแสดงดังรูปท่ี 2-3 

 
 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2-3 รูปแบบการเดินรถเปTนเส�นตรง 
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2) การเดินรถเปTนวงกลม 

การเดินรถเปdนวงกลม คือ การวางเส'นทางเดินรถโดยรอบพ้ืนท่ี ท่ี มี กิจกรรมท่ีเ กิด ข้ึน 

เปdนจํานวนมาก เช$น พ้ืนท่ีอยู$อาศัย สถานศึกษา ศูนย�การค'า สถานท่ีจัดแสดงสินค'า เปdนต'น โดยการเดินรถ

เปdนวงกลมนั้นเหมาะกับการนํามาใช'รับและส$งผู'โดยสารรอบพ้ืนท่ีท่ีมีกิจกรรมเกิดข้ึนจํานวนมาก หรือในพ้ืนท่ีท่ี

มีการจราจรติดขัด เช$น ศูนย�กลางด'านธุรกิจ สถานศึกษา ห'างสรรพสินค'า และสถานท่ีจัดแสดงสินค'า เปdนต'น 

การเดินรถรูปแบบนี้เหมาะสมกับการเชื่อมสถานีรถไฟฟ-า หรือฮับ และศูนย�กลางด'านธุรกิจ สถานศึกษา 

ห'างสรรพสินค'าเปdนต'น โดยรายละเอียดเส'นทางแสดงดังรูปท่ี 2-4 

 
    ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2-4 รูปแบบการเดินรถเปTนเส�นวงกลม 

3) การเดินรถเช่ือมต$อระหว$างสถานีรถไฟฟ0าและฮับ โดยไม$รับผู�โดยสารระหว$างทาง 

เส'นทางเดินรถเชื่อมต$อระหว$างสถานีรถไฟฟ-าและฮับ โดยไม$รับผู'โดยสารระหว$างทางนั้น  

เปdนการเดินรถท่ีมีจุดเริ่มต'นและจุดปลายทางเปdนสถานีรถไฟฟ-าและฮับเท$านั้น โดยวิธีการเดินรถรูปแบบนี้

เหมาะสมกับการเชื่อมต$อสถานีรถไฟฟ-า ท$าเรือ ท$ารถ และฮับท่ีผู'โดยสารเดินทางไปและกลับระหว$างกัน 

เปdนจํานวนมาก ซ่ึงการเดินรถโดยสารรูปแบบนี้ช$วยเพ่ิมจํานวนผู'โดยสารท่ีสถานีรถไฟฟ-าได'มากข้ึน อีกท้ัง 

ช$วยให'ผู'โดยสารประหยัดเวลาการเดินทางระหว$างสถานีรถไฟฟ-าและฮับ เนื่องจากไม$มีจุดรับVส$งผู'โดยสาร

ระหว$างทางจึงสามารถดึงดูดให'ผู'โดยสารมาใช'บริการมากกว$าการมีจุดรับVส$งระหว$างทาง โดยรายละเอียด

เส'นทางแสดงดังรูปท่ี 2-5 
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     ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2-5 การเดินรถเช่ือมต$อระหว$างสถานีรถไฟฟ0าและฮับ โดยไม$รับผู�โดยสารระหว$างทาง 

4) การเดินรถเช่ือมต$อระหว$างสถานีรถไฟฟ0าและฮับ โดยมีจุดรับและส$งผู�โดยสารระหว$างทาง 

เส'นทางเดินรถเชื่อมต$อระหว$างสถานีรถไฟฟ-าและฮับ โดยมีจุดรับและส$งผู'โดยสารระหว$างทาง

นั้นเปdนการเดินรถท่ีมีจุดปลายเปdนสถานีรถไฟฟ-าหรือท$าเรือ และฮับ โดยจะมีป-ายแสดงจุดจอดรับและส$ง

ผู'โดยสารระหว$างทาง ซ่ึงการเดินรถรูปแบบนี้จะมีเส'นทางไปและกลับท่ีแตกต$างกัน โดยจะมีเส'นทางผ$านพ้ืนท่ี

ชุมชน หรือกิจกรรมท่ีมีผู'ใช'งานเปdนจํานวนมาก เพ่ือรับและส$งผู'โดยสารเข'าสู$สถานีรถไฟฟ-าหรือท$าเรือ  

โดยผู'โดยสารสามารถใช'บริการข้ึนและลงตามสถานท่ีต$าง ๆ ตามแนวเส'นทางหรือเปลี่ยนถ$ายการเดินทางเข'าสู$

สถานีรถไฟฟ-าได'เช$นกัน โดยรายละเอียดเส'นทางแสดงดังรูปท่ี 2-6 

 
 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2-6 การเดินรถเช่ือมต$อระหว$างสถานีรถไฟฟ0าและฮับ โดยมีจุดรับและส$งผู�โดยสารระหว$างทาง 

2.3.2 รูปแบบการให�บริการระบบขนส$งมวลชน 

 รูปแบบการให'บริการระบบขนส$งมวลชน ท้ังในและต$างประเทศนั้น พบว$า มีการให'บริการเพ่ือ
เชื่อมต$อการเดินทางเข'าถึงสถานีรถไฟฟ-า ท$าเรือ หรือท$ารถ จากพ้ืนท่ีอยู$อาศัย สถานท่ีราชการ ศูนย�การค'า 
เปdนต'น โดยมีการแบ$งรูปแบบการให'บริการออกเปdน 2 ประเภทตามความเหมาะสมของพ้ืนท่ี เพ่ือให' 
เกิดประโยชน�สูงสุดต$อผู'ใช'บริการ 
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1) รูปแบบการเดินรถท่ีมีตารางเดินรถอย$างแน$นอน (Schedule fixed route) 

รูปแบบการเดินรถท่ีมีตารางเดินรถแน$นอน (Schedule fixed route) นั้นมีลักษณะการเดินรถ 

ท่ีมีเส'นทางท่ีแน$นอน พร'อมตารางเวลาการเดินรถท่ีทําให'ผู'ใช'บริการสามารถรับรู'เวลาล$วงหน'าได' โดยผู'โดยสาร

สามารถวางแผนการเดินทางได'ล$วงหน'า และสามารถใช'บริการได'ตามจุดจอดรับVส$งตามแนวเส'นทางเดินรถ 

แสดงดังรูปท่ี 2-7 

  
      ท่ีมา : สํานักการจราจรและขนส$ง กรุงเทพมหานคร, 2566 

รูปท่ี 2-7 รูปแบบการเดินรถท่ีมีตารางเดินรถอย$างแน$นอน (Schedule fixed route) 

2) รูปแบบการเดินรถท่ีข้ึนกับผู�ใช�งาน (On demand) 

รูปแบบการเดินรถท่ีข้ึนกับผู'ใช'งาน (On demand) มีลักษณะการให'บริการท่ีแตกต$างจาก 

การเดินรถในรูปแบบท่ีมีตารางเดินรถท่ีแน$นอน โดยการเดินรถนั้นจะต'องเรียกรถผ$านการใช'แอปพลิเคชัน 

ของผู'ให'บริการนั้น ๆ ซ่ึงแบ$งเปdนพ้ืนท่ีให'บริการตามท่ีผู'ให'บริการแจ'งไว' โดยรูปแบบนี้จะข้ึนอยู$กับผู'โดยสาร

สามารถกําหนดจุดรับและส$งผู'โดยสารได'ด'วยตัวเอง และในการเดินทางจะเปdนการร$วมโดยสารไปเส'นทางเดียว 

(Ride Sharing) ไปกับผู'โดยสารอ่ืนท่ีมีจุดปลายทาตามเส'นทางท่ีผู'ใช'งานผ$าน แสดงดังรูปท่ี 2-8 
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ท่ีมา : ออนไลน� www.muvmi.co/th, 2565 

รูปท่ี 2-8 รูปแบบการเดินรถท่ีข้ึนกับผู�ใช�งาน (On demand) 

2.4 การทบทวนการศึกษา รายงานผลการศึกษา 

2.4.1 รายงานการพิจารณาศึกษาแนวทางการแก�ไขป̀ญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
แบบองคDรวม    

 เม่ือปD พ.ศ. 2560 คณะกรรมาธิการคมนาคม สภานิติบัญญัติแห$งชาติ ได'มีการศึกษาแนวทางการแก'ไข

ปAญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบงองค�รวม เพ่ือเสนอแผนงานการแก'ไขปAญหาจราจร 

เชิงบูรณาการเพ่ือนําไปสู$การปฏิบัติอย$างเปdนรูปธรรม โดยมีการบูรณาการระบบขนส$งทางบก ทางน้ํา  

และระบบราง มุ$งเน'นให'มีระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) เพ่ือให'ประชาชนเข'าถึงระบบขนส$งสาธารณะ 

ได'สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย จากบ'านไปยังจุดหมายท่ีต'องการโดยไม$สร'างภาระค$าใช'จ$ายแก$ประชาชนมากนัก 

โดยมีมาตรการแก'ไขดังนี้ และดังแสดงในรูปท่ี 2-9 

 การปรับปรุง และลดการทับซ'อนของเส'นทางเดินรถประจําทางให'รองรับการเชื่อมต$อระหว$าง

ชุมชน ท่ีพักอาศัยกับสถานีรถไฟฟ-า เพ่ือเปdนระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) เข'าสู$ระบบราง 

เพ่ือรองรับการขยายตัวของเมือง และลดการใช'รถยนต�ส$วนบุคคล 

 การพัฒนาเส'นทางบัสเลน (Bus Lane) โดยนํารถโดยสารประจําทางไฟฟ-ามาใช'กับบัสเลน  

โดยเน'นเส'นทางท่ีสามารถเชื่อมต$อกับรถไฟฟ-าได' 

 การพัฒนาจุดเชื่อมต$อการเดินกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน 

 การใช' Shuttle Bus ให'บริการรับ V ส$งผู'โดยสารท่ีเดินทางมายังสถานีรถไฟฟ-า 
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 การจัดทําระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) ให'บริการจากบ'านมาถึงสถานีรถไฟฟ-า โดยใช'รถบัส

ขนาดเล็กและขนาดกลางรับ V ส$งผู'โดยสารจากหมู$บ'าน ชุมชน ออกมายังถนนสายหลัก 

เพ่ือเชื่อมต$อการเดินทางกับรถโดยสารประจําทาง และระบบรถไฟฟ-า 

  
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2560 

รูปท่ี 2-9 การสัมมนาเพ่ือรับฟ̀งความคิดเห็น เรื่อง “แนวทางการแก�ไขป̀ญหาจราจร 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบองคDรวม” 

2.4.2 โครงการศึกษาระบบนําส$งผู�โดยสาร (Feeder) ด�วยรถโดยสารประจําทางสนับสนุนการเดินทาง
ด�วยรถไฟฟ0าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพ่ือลดอุบัติเหตุจากการใช�รถใช�ถนน 

เม่ือปD พ.ศ. 2563 กรมการขนส$งทางบก (ขบ.) ได'รายงาน “โครงการศึกษาระบบนําส$งผู'โดยสาร 
(Feeder) ด'วยรถโดยสารประจําทางสนับสนุนการเดินทางด'วยรถไฟฟ-าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
เพ่ือลดอุบัติเหตุจากการใช'รถใช'ถนน” ทําการศึกษาเส'นทางระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) ท้ังสิ้น  
35 เส'นทาง ตามแนวเส'นทางของสีรถไฟฟ-าจํานวน 3 สายทาง และเส'นทางเชื่อมต$อระหว$างสีรถไฟฟ-า ได'แก$ 
รถไฟฟ-าสายสีม$วง (ช$วงคลองบางไผ$Vเตาปูน) จํานวน 13 เส'นทาง รถไฟฟ-าสายสีแดง (เหนือVใต') ช$วงบางซ่ือV
รังสิต จํานวน 8 เส'นทาง รถไฟฟ-าสายสีเขียว (สุขุมวิท) ช$วงหมอชิตVคูคต จํานวน 11 เส'นทาง และเส'นทาง

เชื่อมต$อระหว$างรถไฟฟ-าสายสีแดงและรถไฟฟ-าสายสีเขียว (สุขุมวิท) จํานวน 3 เส'นทาง ดังแสดงในรูปท่ี 2-10 

และมีรายละเอียดเส'นทาง ดังแสดงในตารางท่ี 2-1 
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ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2-10 เส�นทางระบบขนส$งมวลชนรองท่ีศึกษาโดยกรมการขนส$งทางบก (ขบ.) 
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ตารางท่ี 2-2 รายละเอียดเส�นทางระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) จากการศึกษาของ 
กรมการขนส$งทางบก (ขบ.) 

ชื่อเส�นทาง จุดเชื่อมต$อ MRT g ท$าเรือ 

ระยะทาง 

ไป – กลับ 

(กม.) 

ระยะเวลา 

ไป – กลับ 

(นาที) 

รถไฟฟ0าสายสีม$วง (ช$วงคลองบางไผ$ g เตาปูน) จํานวน 13 เส�นทาง 

1. MRT เตาปูน V รัฐสภา  สถานีเตาปูน 4.5 13 

2. MRT เตาปูน V โรงเรียนโยธินบูรณะ  สถานีเตาปูน 4.3 14 

3. MRT วงศ�สว$าง V ถนนพิบูลสงคราม  สถานีวงศ�สว$าง 8 14 

4. MRT แยกติวานนท� V ถนนพิบูลสงคราม  สถานีแยกติวานนท� 6.7 13 

5. MRT แยกติวานนท� V ท$านํ้านนทบุรี  สถานีแยกติวานนท� 

 ท$านํ้านนทบุรี 
6 20 

6. วงกลม MRT กระทรวงสาธารณสุข V กระทรวง

สาธารณสุข 

 สถานีกระทรวงสาธารณสุข 
4.7 9 

7. วงกลม MRT กระทรวงสาธารณสุข V  วิทยาลัย

พยาบาลบรมราชชนนี นนทบุร ี

 สถานีกระทรวงสาธารณสุข 
3.4 13 

8. วงกลม MRT บางกระสอ V ถนนนนทบุรี  สถานีบางกระสอ 

 สถานีแยกนนทบุร ี
7.3 16 

9. วงกลม MRT บางกระสอ V ถนนเรวด ี  สถานีบางกระสอ 

 สถานีศูนย�ราชการนนทบุร ี
4.1 11 

10. วงกลม MRT สะพานพระน่ังเกล'า – ถนนเรวด ี  สถานีสะพานพระน่ังเกล'า 

 สถานีแยกนนทบุร ี
4.7 9 

11. วงกลม MRT ตลาดบางใหญ$ – หมู$บ'านบางใหญ$

ซิตี ้

 สถานีตลาดบางใหญ$ 
5.6 15 

12 .วงกลม MRT ตลาดบางใหญ$ V ถนนโยธาธิการ 

นนทบุรี 

 สถานีตลาดบางใหญ$ 
5.9 15 

13. วงกลม MRT คลองบางไผ$ V หมู$บ'านบางบัวทอง  สถานีคลองบางไผ$ 4 11 

รถไฟฟ0าสายสีแดง (เหนือgใต�) ช$วงบางซ่ือ g รังสิต จํานวน 8 เส�นทาง 

1. สถานีทุ$งสองห'อง V มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตย�  สถานีทุ$งสองห'อง 6.4 15 

2. สถานีทุ$งสองห'อง V ศูนย�ราชการแจ'งวัฒนะ  สถานีทุ$งสองห'อง 7.9 17 

3. สถานีหลักสี่ V ถนนพิงคนคร  สถานีหลักสี ่ 10.8 33 

4. วงกลม สถานีการเคหะ V ถนนโกสุมรวมใจ  สถานีการเคหะ 6 16 

5. วงกลม สถานีดอนเมือง V ถนนประชาอุทิศ  สถานีดอนเมือง 6 14 



                                 ข�อเสนอแนะทางเทคนิควิชาการ (Technical Paper) 
                                                    แนวคิดการจัดเส�นทางระบบขนส$งมวลชนรองเพ่ือเชื่อมโยงกับสถานีรถไฟฟ0า 

 

    

         13 โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข$ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ0าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ชื่อเส�นทาง จุดเชื่อมต$อ MRT g ท$าเรือ 

ระยะทาง 

ไป – กลับ 

(กม.) 

ระยะเวลา 

ไป – กลับ 

(นาที) 

6. สถานีหลักหก – โรงเรียนสาธิตแห$งมหาวิทยาลัย

รังสิต 

 สถานีหลักหก 
5.5 16 

7. สถานีหลักหก V ถนนวิภาวดรีังสิต  สถานีหลักหก 4.3 10 

8. สถานีรังสิต V ฟ�วเจอร�พาร�ค รังสิต  สถานีรังสติ 5.6 13 

รถไฟฟ0าสายสีเขียว (สุขุมวิท) จาํนวน 11 เส�นทาง 

1. วงกลม BTS เสนานิคม V ซอยพหลโยธิน 35  สถานีเสนานิคม 3.5 10 

2. วงกลม BTS รัชโยธิน V ถนนเสนานิคม  สถานีรัชโยธิน 4.6 14 

3. วงกลม BTS วัดพระศรีมหาธาตุ – ถนนเทพรักษ�  สถานีวัดพระศรีมหาธาต ุ 7.8 16 

4. วงกลม BTS สะพานใหม$ V ถนนเทพรักษ�  สถานีสะพานใหม$ 4.9 12 

5. วงกลม BTS สะพานใหม$ V ถนนเพ่ิมสิน  สถานีสะพานใหม$ 5.7 17 

6. วงกลม BTS แยกคปอ. V ถนนลําลูกกา  สถานีแยกคปอ. 

 สถานีคูคต 
8.6 12 

7. วงกลม BTS คูคต V ถนนสายไหม  สถานีคูคต 7 15 

8. BTS คูคต V คลองสอง  สถานีคูคต 16.4 30 

9. วงกลม BTS คลองสาม V ถนนสายไหม  สถานีคูคต 8.3 16 

10. BTS คลองสาม V ดรมีเวิลด�  สถานีคลองสาม 19.3 39 

11. BTS คลองห'า V ถนนรังสิต นครนายก  สถานีคลองห'า 20.1 30 

เส�นทางเชื่อมต$อระหว$างรถไฟฟ0าสายสีแดง และรถไฟฟ0าสายสีเขียว (สุขุมวิท) จํานวน 3 เส�นทาง 

1. วงกลม สถานีจตุจักร V BTS หมอชิต  สถานีจุตจักร (แดง) 

 สถานีหมอชิต (เขียว) 
7 15 

2. วงกลมสถานีทุ$งสองห'อง V BTS ศรีปทุม  สถานีทุ$งสองห'อง (แดง) 

 สถานีศรีปทุม (เขียว) 
6.9 18 

3. สถานีดอนเมือง V BTS แยกคปอ.  สถานีดอนเมือง (แดง) 

 สถานีแยกคปอ. (เขียว) 
15.8 26 

ท่ีมา : โครงการศึกษาระบบนําส$งผู'โดยสาร (Feeder) ด'วยรถโดยสารประจําทางสนับสนุนการเดินทางด'วยรถไฟฟ-าใน 

เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพ่ือลดอุบัติเหตุจากการใช'รถใช'ถนน, 2563 
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2.4.2 เส�นทางรถโดยสารประจําทาง หมวด 4 กรุงเทพมหานคร (ว$างประกอบการ) 

สํานักการจราจรและขนส$ง กรุงเทพมหานคร ได'มีรายการเส'นทางรถโดยสารประจําทาง หมวด 4 
กรุงเทพมหานคร (ว$างประกอบการ) จํานวน 69 เส'นทาง พบว$า เส'นทางท่ีมีความเก่ียวข'องกับโครงข$ายระบบ
รถไฟฟ-า (MVMAP) มีจํานวน 25 เส'นทางท่ีเชื่อมโยงกับรถไฟฟ-าสายสีต$าง ๆ ดังนี้ รถไฟฟ-าสายสีเขียว (สุขุมวิท) 
จํานวน 5 เส'นทาง รถไฟฟ-าสายสีเขียว (สีลม) จํานวน 1 เส'นทาง รถไฟฟ-าสายสีน้ําเงิน จํานวน 4 เส'นทาง 
รถไฟฟ-าสายแอร�พอร�ต เรล ลิงก� จํานวน 1 เส'นทาง รถไฟฟ-าสายสีม$วง จํานวน 1 เส'นทาง รถไฟฟ-าสายสีแดง 
จํานวน 2 เส'นทาง รถไฟฟ-าสายสีเหลือง จํานวน 5 เส'นทาง รถไฟฟ-าสายสีชมพู จํานวน 2 เส'นทาง รถไฟฟ-า

สายสีส'ม จํานวน 3 เส'นทาง และรถไฟฟ-าสายสีเทา จํานวน 1 เส'นทาง ดังแสดงด'วยเส'นสีม$วงในรูปท่ี 2-11 

 
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2-11 เส�นทางเดินรถโดยสารประจําทาง หมวด 4 กรุงเทพมหานคร (ว$างประกอบการ)  
จํานวน 25 เส�นทาง 
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ตารางท่ี 2-3 เส�นทางเดินรถโดยสารประจําทาง หมวด 4 กรุงเทพมหานคร (ว$างประกอบการ)  
จํานวน 25 เส�นทาง 

ลําดับ เส�นทาง 
การเชื่อมต$อกับสถานีรถไฟฟ0า 
สาย สถาน ี

1 ตลาดสามเสนใน V ซอยพร'อมพรรณ สีเขียว (สุขุมวิท) สนามเป-า 
2 ตลาดคลองเตย V ตลาดสําโรง สีเขียว (สุขุมวิท) สําโรง 
3 ตลาดโชคชัย 4 V ตลาดจระเข'บัว สีเหลือง โชคชัย 4 
4 วงเวียนใหญ$ V ท$าเรือคลองสาน สีแดง วงเวียนใหญ$ 
5 ตลาดออเงิน V ถ.รามอินทรา สีชมพู วัชรพล 
6 ซอยอินทามะระ 11 V ซอยอาภาศิริ สีน้ําเงิน สุทธิสาร 
7 ตลาดคลองเตย V ท$านํ้าสาธุประดษิฐ� สีน้ําเงิน คลองเตย 
8 ตลาดบางแค V ถ.พุทธมณฑลสาย 3 V ตลาดศาลายา สีน้ําเงิน บางแค 
9 สวนธนบุรีรมย� V ห'างสรรพสินค'าบ๊ิกซี สีม$วง พระประแดง 
10 แยกมักกะสัน V ซอยรัชฎภณัฑ� ARL ราชปรารภ 
11 ถ.พหลโยธิน V ซอยเสนานิคม2 สีเขียว (สุขุมวิท) เสนานิคม 
12 วงกลมกระทรวงการคลัง V ซอยอารีย�สมัพันธ� สีเขียว (สุขุมวิท) อารีย� 
13 สุขุมวิท V ซอยศิริพจน� สีเขียว (สุขุมวิท) อ$อนนุช 
14 วัดบางสะแกนอก V วัดบางสะแกใน สีเขียว (สลีม) ตลาดพล ู
15 คลองเตย V ซอยอรรถการประสิทธ์ิ สีเทา ลุมพิน ี
16 ซอยสบายใจ V ซอยลาดพร'าว 48 สีเหลือง ภาวนา 
17 ซอยภาวนา V วัดใหม$เสนานิคม สีเหลือง ภาวนา 
18 ซอยลาดพร'าว 86 V ร.ร.บดินทรเดชา สีเหลือง ลาดพร'าว 71 
19 ซอยลาดพร'าว 112 V ร.ร.บดินทรเดชา สีเหลือง มหาดไทย 
20 วัดหลักสี่ V หมู$บ'านชวนช่ืน สีแดง หลักสี ่
21 ถ.รามอินทรา V หมู$บ'านอนันต�สุขสันต� สีชมพู ลาดปลาเค'า 
22 ห'วยขวาง V ซอยนาทอง สีน้ําเงิน ห'วยขวาง 
23 ซอยรามคําแหง 53 V ร.ร.บดินทรเดชา สีส'ม (ตะวันออก) มหาวิทยาลยัรามคําแหง 
24 หมู$บ'านเอ้ืออาทรหัวหมาก V หมู$บ'านสวนสน สีส'ม (ตะวันออก) แยกลําสาล ี
25 มีนบุรี V หมู$บ'านทองสงวน สีส'ม (ตะวันออก) แยกร$มเกล'า 

ท่ีมา : สํานักการจราจรและขนส$ง กรุงเทพมหานคร, 2565 
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2.4.3 รายงานการประชุมคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ครั้งท่ี 2/2564 เม่ือวันท่ี 20 

กันยายน พ.ศ. 2564    

จากรายงานการประชุมคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ครั้งท่ี 2/2564 เม่ือวันท่ี 20 

กันยายน พ.ศ. 2564 โดยมีพลเอก ประวิตร วงษ�สุวรรณ รองนายกรัฐมนตรีเปdนประธานในท่ีประชุมนั้น  

ท่ีประชุมมีมติเห็นชอบในหลักการการจัดทําระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) เพ่ือการเดินทางเชื่อมต$อ 

กับระบบรถไฟฟ-าสายสีแดง (เหนือVใต') ช$วงบางซ่ือVรังสิต จํานวน 3 เส'นทาง ดังแสดงในรูปท่ี 2-12 ถึงรูปท่ี 

2-14 และตารางท่ี 2-4 

ตารางท่ี 2-4 รายละเอียดเส�นทางระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) จากคณะกรรมการจัดระบบ
การจราจรทางบก (คจร.) 

ชื่อเส�นทาง จุดเชื่อมต$อ MRT g ท$าเรือ 

ระยะทาง  

ไป – กลับ 

(กม.) 

1. สถานีรถไฟฟ-าสีแดง (สถานีรังสติ) V ธัญบุรีคลอง 7  สถานีรังสติ (สายสีแดง) 19.3 

2. สถานีรถไฟฟ-าสีแดง (สถานีรังสติ) V ม.ธรรมศาสตร�  สถานีรังสติ (สายสีแดง) 10.3 

3. สถานีรถไฟฟ-าสีแดง (สถานีรังสติ) – แยก คปอ.  สถานีรังสติ (สายสีแดง) 

 สถานีแยกคปอ. (สายสีเขียว สุขุมวิท) 
10.6 

ท่ีมา : รายงานการประชุมคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ครั้งท่ี 2/2564 

1) เส�นทางสถานีรถไฟฟ0าสายสีแดง (สถานีรังสิต) g ธัญญบุรีคลอง 7 

เส'นทางท่ี 1 สถานีรถไฟฟ-ารังสิต – ธัญญบุรีคลอง 7 ใช'เส'นทางถนนรังสิต V นครนายก (ทล.305) 

ระยะทางรวม 19.3 กิโลเมตร โดยมีรายละเอียดเส'นทางแสดงดังรูปท่ี 2-12 
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   ท่ีมา : รายงานการประชุมคณะกรรมการจัดการระบบการจราจรทางบก (คจร.) ครั้งท่ี 2/2564 

รูปท่ี 2-12 เส�นทางท่ี 1 สถานีรถไฟฟ0าสายสีแดง (สถานีรังสิต) g ธัญญบุรีคลอง 7 

2) เส�นทางสถานีรถไฟฟ0าสายสีแดง (สถานีรังสิต) g ม.ธรรมศาสตรD 

เส'นทางท่ี 2 สถานีรถไฟฟ-ารังสิต V ม.ธรรมศาสตร� (มธ.) ศูนย�รังสิต ใช'เส'นทางเดินรถบนถนน 

เลียบคลองเปรมประชากร ระยะทางรวม 10.3 กิโลเมตร โดยมีรายละเอียดเส'นทางแสดงดังรูปท่ี 2-13 

 
ท่ีมา : รายงานการประชุมคณะกรรมการจัดการระบบการจราจรทางบก (คจร.) ครั้งท่ี 2/2564 

รูปท่ี 2-13 เส�นทางท่ี 2 สถานีรถไฟฟ0าสายสีแดง (สถานีรังสิต) g ม.ธรรมศาสตรD 
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         18 โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข$ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ0าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3) เส�นทางสถานีรถไฟฟ0าสายสีแดง (สถานีรังสิต) g แยก คปอ. 

เส'นทางท่ี 3 สถานีรถไฟฟ-าสายสีแดง (สถานีรังสิต) V แยกคปอ. ใช'เส'นทางถนนวิภาวดี รังสิต จากนั้น

เลี้ยวเข'าสู$ถนนพหลโยธินผ$านสนามกีฬาธูปะเตมีย� จากนั้นเลี้ยวเข'าสู$สถานีรถไฟฟ-าสายสีเขียว (สีลม)  

(สถานีแยกคปอ.) ระยะทางรวม 10.6 กิโลเมตร  โดยมีรายละเอียดเส'นทางแสดงดังรูปท่ี 2-14 

 
ท่ีมา : รายงานการประชุมคณะกรรมการจัดการระบบการจราจรทางบก (คจร.) ครั้งท่ี 2/2564 

รูปท่ี 2-14 เส�นทางท่ี 3 สถานีรถไฟฟ0าสายสีแดง (สถานีรังสิต) g แยก คปอ. 

2.4.4 การศึกษารายงานผลการศึกษาท่ีเก่ียวข�องกับระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) ต$างประเทศ 

1) ประเทศสหรัฐอเมริกา 

ประเทศสหรัฐอเมริกามีการศึกษาการจัดเส'นทางระบบขนส$งมวลชนรองท่ีหลากหลายรูปแบบ โดยได'มี

การศึกษา เพ่ือนําไปพิจารณาประกอบการเดินรถ เพ่ือส$งเสริมการเดินทางเชื่อมต$อระหว$างศูนย�กลางธุรกิจ 

สถานศึกษา ส$วนงานราชการ กับพ้ืนท่ีพักอาศัย หรือรูปแบบการเดินทางประเภทอ่ืน จํานวน 5 การศึกษาดังนี้ 

 Micro transit Feasibility Study foe Davie and Surry Counties ในปDค.ศ. 2022 ได' มีการ

กําหนดเส'นทางเดินรถไปและกลับระยะทางประมาณ 10 กิโลเมตร โดยได'กําหนดรูปแบบ 

การให'บริการรูปแบบการเดินรถท่ีมีตารางเดินรถอย$างแน$นอน (Schedule fixed route) 
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 Local Transit Feasibility Study: Cities of Independence and Monmounth ใ นปD ค . ศ . 

2021 ได'มีการกล$าวถึงระยะการเดินเข'าถึงระบบ Feeder ไว'ท่ี 400 ถึง 1,200 เมตร จากจุด 

ต'นมายังจุดปลาย หรือตามแนวเส'นทางเดินรถ โดยมีระยะทางไปและกลับรวม 20 กิโลเมตร 

พร'อมความถ่ีการให'บริการทุก ๆ 7 ถึง 60 นาที โดยได'กําหนดรูปแบบการให'บริการรูปแบบ 

การเดินรถท่ีมีตารางเดินรถอย$างแน$นอน (Schedule fixed route) 

 Innovation Park Town Center Shuttle Service Feaasibility Study ใ น ปD ค . ศ .  2020  

ได'กําหนดเส'นทางเดินรถมีระยะทางไปและกลับท่ี 56 กิโลเมตร โดยใช'ระยะเวลาเดินทางรวม  

90 นาที โดยได'กําหนดรูปแบบการให'บริการรูปแบบการเดินรถท่ีมีตารางเดินรถอย$างแน$นอน 

(Schedule fixed route) 

 Mountain Line OnVDemand Feasibility Study ใ นปD  ค . ศ .  2019 ไ ด' กํ า ห นดรู ป แ บ บ 

การเดินรถท่ีข้ึนกับผู'ใช'งาน (On demand) โดยมีการแบ$งพ้ืนท่ีการให'บริการมีระยะทางสูงสุดท่ี 

41 กิโลเมตร และระยะเวลามากสุดท่ี 103 นาที รูปแบบการให'บริการนี้ ข้ึนอยู$กับผู'ใช'งาน 

ไม$มีเส'นทางท่ีแน$นอน 

 Randall/Orchard Corridor Bus Rapid Transit Feasibility Study ใ นปD ค . ศ . 2012 เ ปd น

การศึกษาระบบขนส$งมวลชนรองรูปแบบ BRT มีสถานีจอดรถตามเส'นทาง โดยเส'นทางเดินรถ

เชื่อมต$อพ้ืนท่ี TOD มีระยะทางไปและกลับกว$า 40 กิโลเมตร โดยใช'เวลามากท่ีสุด 32 นาที และ

มีความถ่ีท่ี 13 ถึง 30 นาทีตามความเร$งด$วนของแต$ละช$วงเวลา โดยได'กําหนดรูปแบบ 

การให'บริการรูปแบบการเดินรถท่ีมีตารางเดินรถอย$างแน$นอน (Schedule fixed route) 

2) ประเทศสหราชอาณาจักร 

 How far people walk? ในปD ค.ศ. 2015 ได' มีการศึกษาระยะการเดินเท'าของประชากร 

ในสหราชอาณาจักรโดยมีการแบ$งกลุ$มประชากรตามรายได' พบว$า โดยรวมทุกกลุ$มรายได' 

มีความสามารถในการเดินเพ่ือเชื่อมต$อการเข'าถึงระบบขนส$งมวลชน หรือพ้ืนท่ีจุดปลาย 

ท่ีระยะทางไม$เกิน 400 เมตร 

3) ประเทศเยอรมนี 

 Empfehlungen für einen Bedienungstandard im ÖPNV ในปD  ค.ศ. 1981 ได' มีการระบุ

ระยะการเดินเข'าถึงระบบขนส$งมวลชนในระยะท่ีเหมาะสมกับทุกคนไว'ท่ี 300 ถึง 400 เมตร 

4) Economic Research Institute for ASEAN and East Asia, ERIA 

 Energy Efficiency Improvement in the Transport sector ในปD ค.ศ. 2015 ได'กําหนดระยะ

การเดินเข'าถึงระบบขนส$งมวลชนไว'ท่ี 400 เมตร 
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ตารางท่ี 2-5 สรุปผลการศึกษาท่ีเก่ียวข�องกับระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) ต$างประเทศ 

 
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

2.5 ตัวอย$างระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) 

 จากการทบทวนและรวบรวมรูปแบบระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) ท่ีให'บริการในปAจจุบันท่ีมี

ความเชื่อมโยงกับโครงข$ายรถไฟฟ-า และสถานท่ีสําคัญ ท้ังในประเทศไทยและต$างประเทศแสดงรายละเอียด

ของรูปแบบระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) ดังนี้ 

1) ระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) ภายในประเทศไทย 

1.1) Shuttle Bus ศูนยDการค�าเมกาบางนา 

ศูนย�การค'าเมกาบางนา มีบริการรถโดยสารสําหรับรับและส$ง (Shuttle Bus) ให'บริการสําหรับ

ลูกค'า และพนักงานในการเดินทางมายังศูนย�การค'าเมกาบางนา ในการให'บริการโดยบริษัทเอกชนเพ่ือเพ่ิม

ทางเลือกในการเข'าถึง และเข'าใช'บริการของศูนย�การค'าฯ ลักษณะเปdนการเดินรถเชื่อมต$อระหว$างสถานี

รถไฟฟ-าและฮับ โดยไม$รับผู'โดยสารระหว$างทาง เพ่ือเชื่อมต$อระหว$างศูนย�การค'าเมกาบางนากับสถานีรถไฟฟ-า 

สถานีอุดมสุขเข'าด'วยกันแบบไร'รอยต$อ โดยไม$เสียค$าบริการต้ังแต$เวลา 08.00 V 23.30 น. ของทุกวัน  

ด'วยความถ่ีในการให'บริการทุก 20 นาทีในวันธรรมดา (วันจันทร�ถึงศุกร�) และให'บริการทุก 30 นาทีในวันหยุด 

(วันเสาร�และวันอาทิตย�) ระยะเดินทางรถ 10.5 กิโลเมตรต$อเท่ียว ใช'เวลาเดินทางประมาณ 12 นาที  

โดยมีรายละเอียดเส'นทางและรูปแบบรถให'บริการดังรูปท่ี 2-15 
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   ท่ีมา : https://www.megaVbangna.com, 2565 

รูปท่ี 2-15 รายละเอียดเส�นทางและรูปแบบรถให�บริการ Shuttle Bus ศูนยDการค�าเมกาบางนา 

1.2) รถโดยสาร AOT Shuttle Bus 

สนามบินสุวรรณภูมิ มีบริการรถโดยสาร AOT Shuttle Bus สําหรับรับและส$ง (Shuttle Bus) 

ให'บริการสําหรับประชาชน นักท$องเท่ียวและเจ'าหน'าท่ีประจําสนามบินท่ีต'องการเดินทางไปยังส$วนต$าง ๆ

ภายในสนามบินสุวรรณภูมิ โดยมีลักษณะการเดินรถเชื่อมต$อระหว$างสถานีรถไฟฟ-าและฮับ โดยมีจุดรับและส$ง

ผู'โดยสารระหว$างทาง และการเดินรถเปdนวงกลม เพ่ือเชื่อมต$ออาคารผู'โดยสาร สํานักงานและพ้ืนท่ี 

ส$วนราชการภายในพ้ืนท่ีสนามบินสุวรรณภูมิเข'าด'วยกันโดยไม$เสียค$าใช'จ$ายในการเดินทางให'บริการทุกวัน

ตลอด 24 ชั่วโมง มีจุดเริ่มต'นท่ีอาคารศูนย�การขนส$ง (Bus Terminal) ซ่ึงต้ังอยู$ด'านทิศตะวันออกเฉียงเหนือ

ของสนามบินสุวรรณภูมิ โดยมีการจัดเส'นทางให'บริการจํานวน 6 เส'นทางมีระยะทางต้ังแต$ 6.4 ถึง  

18 กิโลเมตร รายละเอียดเส'นทางเดินรถดังนี้ และรายละเอียดเส'นทางเดินรถและรูปแบบรถให'บริการ 

ดังรูปท่ี 2-16 

 สาย Express 2 และ 4 (ศูนย�การขนส$งสาธารณะ – อาคารผู'โดยสาร) 

 สายปกติ A (ศูนย�การขนส$งสาธารณะ – อาคารผู'โดยสาร) 

 สายปกติ B (ศูนย�การขนส$งสาธารณะ – เขตปลอดอากร)  

 สายปกติ C (ศูนย�การขนส$งสาธารณะ – สํานักโครงการ) 

 สายปกติ D (ศูนย�การขนส$งสาธารณะ – อาคารจอดรถ – โรงแรม โนโวเทล แอร�พอร�ต) 

 สายปกติ F (ศูนย�การขนส$งสาธารณะ – เขตปลอดอากร) 
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ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2-16 รายละเอียดเส�นทางและรูปแบบรถให�บริการ รถโดยสาร AOT Shuttle Bus 

1.3) รถโดยสาร Salaya Link 

มหาวิทยาลัยมหิดล วิทยาเขตศาลายา ได'มีการจัดการเดินรถโดยสารเพ่ือรับและส$ง (Shuttle 

Bus) เพ่ืออํานวยความสะดวกแก$นักศึกษา คณาจารย� บุคลากร ตลอดจนประชาชนผู'ท่ีจะเดินทางมายัง

มหาวิทยาลัยมหิดล วิทยาเขตศาลายา โดยมีลักษณะเปdนการเดินรถเชื่อมต$อระหว$างสถานีรถไฟฟ-า 

และฮับ โดยไม$รับผู'โดยสารระหว$างทาง เพ่ือเชื่อมต$อระหว$างมหาวิทยาลัยมหิดล วิทยาเขตศาลายา กับสถานี

รถไฟฟ-า สถานีบางหว'า โดยเสียค$าใช'จ$ายในการเดินทาง 30 บาทตลอดเส'นทาง ต้ังแต$เวลา 06.00 – 19.00 น.

ของทุกวัน ระยะเดินรถ 22 กิโลเมตรต$อเท่ียว โดยมีรายละเอียดเส'นทางและรูปแบบรถให'บริการ 

ดังรูปท่ี 2-17 

   
ท่ีมา : https://www.music.mahidol.ac.th/salayalink/about.html, 2565 

รูปท่ี 2-17 รายละเอียดเส�นทางและรูปแบบรถให�บริการ รถโดยสาร Salaya Link 
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1.4) รถโดยสาร SI Shuttle Bus 

โรงพยาบาลศิริราช มีบริการรถโดยสารสําหรับรับและส$ง (Shuttle Bus) ให'บริการสําหรับ

ประชาชน นักศึกษา เจ'าหน'าท่ีโรงพยาบาล และบุคลากรภายในโรงพยาบาลเพ่ือเชื่อมต$อสถานท่ีสําคัญ

โดยรอบโรงพยาบาล และสถานีรถไฟฟ-าเข'าด'วยกัน โดยมีลักษณะการเดินรถเชื่อมต$อระหว$างสถานีรถไฟฟ-า

และฮับ โดยมีจุดรับและส$งผู'โดยสารระหว$างทาง ประกอบด'วย 3 เส'นทางซ่ึงมีเวลาการให'บริการและความถ่ี 

ท่ีแตกต$างกันตามความเหมาะสมของพ้ืนท่ี โดยให'บริการแบบไม$เสียค$าใช'จ$ายในการเดินทาง โดยเส'นทางท่ี 1 

จะให'บริการทุกวัน และในส$วนเส'นทางท่ี 2 และ 3 จะให'บริการเฉพาะวันจันทร�ถึงศุกร�เท$านั้น โดยมีจุดเริ่มต'น

เส'นทางท่ีวงเวียนด'านหน'าอาคารคณะแพทย�ศิริราชพยาบาลมีรายละเอียดเส'นทางดังตารางท่ี 2-6 และมี

รายละเอียดเส'นทางและรูปแบบรถให'บริการดังรูปท่ี 2-18 

ตารางท่ี 2-6 เวลาและความถ่ีการให�บริการรถโดยสาร SI Shuttle Bus 

ชื่อเส�นทาง จุดเร่ิมต�น g สิ้นสุด เวลาให�บริการ 
ความถี่ 

(นาที) 

เส�นทางเดินรถสาย 1 

(ให'บริการทุกวัน) 

รพ.ศิริราช V หอพัก 8 ไร$ 06.00 V 09.00 น. และ 15.00 – 18.00 น. 5 

09.00 V 15.00 น. และ 18.00 – 23.45 น. 15 

เส�นทางเดินรถสาย 2 

(ให'บริการวันจันทร� – ศุกร�) 

รพ.ศิริราช V เซ็นทรัลป�|นเกล'า 06.00 – 09.00 น. และ 15.00 – 19.00 น. 20 

09.00 – 15.00 น. 30 

เส�นทางเดินรถสาย 3 

(ให'บริการวันจันทร� – ศุกร�) 

รพ.ศิริราช V คอนโด IDEO 06.00 – 09.00 น. และ 15.00 – 19.00 น. 20 

09.00 – 15.00 น. 30 

ท่ีมา : แอป ViaBus, 2565 

 

 
 ท่ีมา : แอป ViaBus, 2565 

รูปท่ี 2-18 รายละเอียดเส�นทางและรูปแบบรถให�บริการรถโดยสาร SI Shuttle Bus 
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1.5) รถโดยสาร CU Shuttle Bus 

รถโดยสารภายในจุฬาลงกรณ�มหาวิทยาลัย (CU Shuttle Bus) ให'บริการรถโดยสารรับและส$ง 

(Shuttle Bus) ให'บริการสําหรับนิสิต เจ'าหน'าท่ีและบุคลากรภายในมหาวิทยาลัย โดยรูปแบบรถให'บริการ 

เปdนรถมินิบัสไฟฟ-าชานตํ่า มีเส'นทางเดินรถเปdนแบบวงกลม เพ่ือเชื่อมต$อการเดินทางภายในมหาวิทยาลัย 

และการเชื่อมต$อเข'าสู$สถานีรถไฟฟ-าจํานวน 2 สถานี ได'แก$ สถานีสยาม และสถานีสนามกีฬาแห$งชาติ  

โดยไม$เสียค$าใช'จ$ายในการใช'บริการให'บริการเวลา 07.00 – 19.00 น. แบ$งออกเปdน 6 เส'นทางเดินรถ 

ดังตารางท่ี 2-7 และมีรายละเอียดเส'นทางและรูปแบบรถให'บริการดังรูปท่ี 2-19 

ตารางท่ี 2-7 รายละเอียดเส�นทางเดินรถ CU Shuttle Bus 
ชื่อเส�นทาง จุดเร่ิมต�น g สิ้นสุด 

เส�นทางเดินรถสาย 1 

(ให'บริการวันจันทร� – เสาร�) 

ศาลาพระเก้ียว V คณะรัฐศาสตร� V รร.สาธิตปทุมวัน V คณะสัตวแพทย� – แยกเฉลิมเผ$า

 V ลิโด' V รร.เตรียมอุดมศึกษา V คณะศิลปกรรมศาสตร� V คณะวิศวกรรมศาสตร� 

เส�นทางเดินรถสาย 2 

(ให'บริการวันจันทร� – เสาร�) 

ศาลาพระเก้ียว V คณะเศรษฐศาสตร� V รร.สาธิตจุฬาฯ V คณะสหเวชศาสตร� –  

สถานีรถไฟฟ-า สถานีสนามกีฬาแห$งชาติ V คณะศิลปกรรมศาสตร� V คณะวิศวกรรมศาสตร� 

เส�นทางเดินรถสาย 3 

(ให'บริการวันจันทร� – ศุกร�) 

ศาลาพระเก้ียว V คณะรัฐศาสตร� – คณะแพทย� V คณะเศรษฐศาสตร� V คณะวิทยาศาสตร�  

V คณะวิศวกรรมศาสจร� 

เส�นทางเดินรถสาย 4 

(ให'บริการวันจันทร� – ศุกร�) 

ศาลาพระเก้ียว – คณะรัฐศาสตร� V รร.สาธิตปทุมวัน – แยกเฉลิมเผ$า V ลิโด' – คณะ

ศึกษาศาสตร� V รร.สาธิตจุฬาฯ V คณะนิติศาสตร� V คณะวิศวกรรมศาสตร� 

เส�นทางเดินรถสาย 5 

(ให'บริการวันจันทร� – ศุกร�) 

CU iHouse V คณะสถาปAยกรรมศาสตร� – คณะวิศวกรรมศาสตร� V ศาลาพระเก้ียว V คณะ

วิทยาศาสตร� V รร.สาธิตจุฬาฯ V ตลาดสามย$าน – CU iHouse 

ท่ีมา : https://www.chula.ac.th 
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ท่ีมา : https://www.chula.ac.th, 2565 

รูปท่ี 2-19 รายละเอียดเส�นทางและรูปแบบรถให�บริการรถโดยสาร CU Shuttle Bus 
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1.6) รถโดยสารพลังงานไฟฟ0า (PTT Group EV Bus) 

รถโดยสารพลังงานไฟฟ-า (EV) โดยบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ให'บริการรถโดยสารรับและส$ง

ประชาชน เจ'าหน'าท่ี พนักงานในพ้ืนท่ี Energy Complex โดยมีลักษณะเปdนการเดินรถเชื่อมต$อระหว$างสถานี

รถไฟฟ-าและฮับ โดยไม$รับผู'โดยสารระหว$างทางเพ่ืออํานวยความสะดวกในการเชื่อมต$อกับสถานีรถไฟฟ-า 

สถานีหมอชิต โดยไม$เสียค$าใช'จ$าย ให'บริการต้ังแต$เวลา 07.00 – 20.00 น. มีความถ่ีในการให'บริการ 10 ถึง  

15 นาที ในช$วงเวลาเร$งด$วน และความถ่ีในการให'บริการ 30 นาที ในช$วงเวลานอกเร$งด$วน มีรูปแบบ 

รถโดยสารให'บริการดังรูปท่ี 2-20 

 
 ท่ีมา : https://thaipublica.org/2017/06/pttVevVbusV31V5V2560/ 

รูปท่ี 2-20 ตัวอย$างรถโดยสารให�บริการพลังงานไฟฟ0า (PTT Group EV Bus) 

1.7) รถโดยสารสามล�อ muvmi 

บริษัท มูฟมี ฮีโร$ จํากัด ได'ดําเนินการให'บริการรถโดยสารสามล'อ muvmi เปdนรถสามล'อไฟฟ-า 

ให'บริการรับและส$งผู'โดยสารรูปแบบการเดินรถท่ีข้ึนกับผู'ใช'งาน (On demand) ในลักษณะการร$วมโดยสาร 

ไปเส'นทางเดียว (Ride Sharing) แบ$งตามพ้ืนท่ีให'บริการ ไม$มีตารางเดินรถท่ีแน$นอน เนื่องจากการใช'บริการ

จะต'องใช'แอปพลิเคชันในการเรียกใช'บริการและร$วมเดินทางพร'อมกับผู'เดินทางอ่ืนท่ีมีจุดปลายทางเดียวกัน

หรือใช'เส'นทางเดียวกัน ช$วยเพ่ิมความสะดวกในการเดินทางและเปdนอีกรูปแบบหนึ่งในการเดินทาง นอกจากนี้

ยังช$วยลดจํานวนการใช'ปริมาณรถยนต�ส$วนบุคคลในพ้ืนท่ีท่ีมีการจราจรหนาแน$น โดยอัตราค$าเดินทาง 

ข้ึนอยู$กับผู'ใช'งาน ให'บริการช$วงเวลา 06.00 V 21.30 น. ของทุกวัน โดยสามารถชําระผ$านแอปพลิเคชันเท$านั้น 

แสดงดังรูปท่ี 2-21 
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 ท่ีมา : https://www.muvmi.co/th, 2565 

รูปท่ี 2-21 รถสามล�อไฟฟ0า muvmi และแอปพลิเคชัน 

จากการศึกษาตัวอย$างระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) นั้น พบว$า การให'บริการในเส'นทางท่ีมี

ผู'โดยสารจํานวนมากนั้นมีการให'บริการรูปแบบการเดินรถท่ีมีตารางเดินรถอย$างแน$นอน (Schedule fixed 

route) ส$วนการให'บริการรูปแบบการเดินรถท่ีข้ึนกับผู'ใช'งาน (On demand) นั้นจะมีเส'นทางท่ียืดหยุ$น 

และการให'บริการตามพ้ืนท่ีท่ีเอกชนผู'ให'บริการนั้นกําหนดไว'เท$านั้น และมีการคิดค$าเดินทางตามระยะทาง 

ราคาเดียวตลอดเส'นทาง และการไม$คิดค$าบริการ เพ่ือส$งเสริมการเดินทางด'วยระบบขนส$งสาธารณะและลด

การใช'รถยนต�ส$วนบุคคล ท้ังนี้ การศึกษาได'สรุปรูปแบบการให'บริการ ระยะทางไปVกลับต$อเท่ียว ความถ่ี 

ในการให'บริการ รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 2-8 
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ตารางท่ี 2-8 สรุปตัวอย$างระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) 

ชื่อเส�นทาง 
ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 
ประเภทรถ 

รูปแบบการ

ให�บริการ 

ค$าโดยสาร 

(บาท) 

ความถี่ 

(นาที) 

การบริหาร

จัดการ 

1. Shuttle Bus  

    ศูนย�การค'าเมกาบางนา 
21 รถมินิบัส เส'นทางคงท่ี 

ไม$คิด

ค$าบริการ 
20V30 เอกชน 

2. AOT Shuttle Bus 6.4V18 รถบัส เส'นทางคงท่ี 
ไม$คิด

ค$าบริการ 
30V60 เอกชน 

3. Salaya Link 43 รถบัส เส'นทางคงท่ี 30 30V60 มหาวิทยาลยั 

4. SI Shuttle Bus 1.3V10 รถมินิบัส เส'นทางคงท่ี 
ไม$คิด

ค$าบริการ 
5V30 โรงพยาบาล 

5. CU Shuttle Bus 
ข้ึนกับ

เส'นทาง 
รถมินิบัส เส'นทางคงท่ี 

ไม$คิด

ค$าบริการ 
5V30 มหาวิทยาลยั 

6. PTT Group EV Bus 9 รถมินิบัส เส'นทางคงท่ี 
ไม$คิด

ค$าบริการ 
30 เอกชน 

7. รถโดยสาร muvmi 
ข้ึนอยู$กับ

ผู'ใช'งาน 

รถสามล'อ

ไฟฟ-า 
ข้ึนอยู$กับผู'ใช' 

เริ่มต'น 10 

บาท 
V เอกชน 

 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 
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3. การสํารวจ รวบรวมข�อมูล และหลักเกณฑDการพิจารณาต$าง ๆ 

การสํารวจ รวบรวมข'อมูล และหลักเกณฑ�การพิจารณาต$าง ๆ เพ่ือการคาดการณ�ปริมาณผู'โดยสาร

ของระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) กําหนดรูปแบบการให'บริการ กําหนดจํานวนและรูปแบบยานพาหนะ 

และความถ่ีในการให'บริการ เพ่ือส$งเสริมการเดินทางเข'าสู$ระบบรถไฟฟ-าในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 

3.1 การเข�าถึงการให�บริการรถโดยสารสาธารณะในป`จจุบัน 

การเข'าถึงการให'บริการรถโดยสารหมวด 1 ได'จากฐานข'อมูลป-ายรถประจําทางในเขตพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และแนวเส'นทางรถโดยสารหมวด 4 ได'จากฐานข'อมูลสารสนเทศของ 

กรมการขนส$งทางบก และขนส$งจังหวัดในเขตปริมณฑล รวมไปถึงเอกสารขออนุญาตประกอบการเดินรถ 

ของผู'ให'บริการรถสาธารณะ ซ่ึงท่ีปรึกษาได'นํามารวบรวมเปdนฐานข'อมูลในระบบภูมิศาสตร�สารสนเทศ  

แสดงดังรูปท่ี 3-1 โดยแสดงพ้ืนท่ีการเข'าถึงป-ายรถโดยสารประจําทางและแนวเส'นทางรถโดยสารหมวด 4  

ในระยะ 400 เมตร 
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ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3-1 แนวเส�นทางรถไฟฟ0า รถโดยสารหมวด 1 และหมวด 4 ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

จากรูปท่ี 3-1 จะเห็นได'ว$า แนวเส'นทางการให'บริการของรถโดยสารหมวด 1 นั้น จะอยู$ตามแนวถนน

สายหลัก ในขณะท่ีรถโดยสารหมวด 4 จะให'บริการอยู$ภายในถนนสายรองหรือซอยท่ีเข'าถึงชุมชนต$าง ๆ  

แต$ท้ังนี้ ก็ยังมีพ้ืนท่ีหลายบริเวณท่ียังไม$มีการให'บริการรถโดยสารสาธารณะเข'าถึง จึงถือเปdนพ้ืนท่ีเป-าหมาย 

ของการศึกษานี้ท่ีจะพิจารณาเพ่ิมเติมเส'นทางการให'บริการรถโดยสารด'วยระบบขนส$งมวลชนรองเพ่ือเพ่ิม 

การเข'าถึงระบบขนส$งสาธารณะของประชาชน ตัวอย$างการพิจารณาพ้ืนท่ีท่ีไม$มีรถสาธารณะให'บริการ 

แสดงดังรูปท่ี 3-2 และรูปท่ี 3-3 
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  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3-2 แนวเส�นทางรถโดยสารหมวด 4 
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 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3-3 ตัวอย$างพ้ืนท่ีท่ีไม$มีรถโดยสารสาธารณะให�บริการ 

3.2 การวิเคราะหDและคาดการณDประชากร 

 การวิเคราะห�ความหนาแน$นของประชาการ ท่ีปรึกษาได'เปรียบเทียบข'อมูลจํานวนประชากร 

รายจังหวัดปD พ.ศ. 2563 จากระบบสถิติทางการทะเบียน ของสํานักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง 

กระทรวงมหาดไทย และข'อมูลจํานวนประชากรในประเทศไทย (Thailand Population) จากเว็บไซต� 

WorldPop โดยใช'ข'อมูลปD พ.ศ. 2563 (ค.ศ. 2020) เพ่ือใช'ในการเปรียบเทียบจํานวนประชากรรายจังหวัด  

มีรายละเอียดของข'อมูลดังนี้ 

 ข'อมูลจํานวนประชากรจากระบบสถิติทางการทะเบียน (Official Statistics Registration Systems) 

สํานักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย เปdนเว็บไซต�ท่ีให'บริการข'อมูลสถิติ

ประชากรในประเทศไทย โดยสามารถเลือกปDท่ีต'องการทราบข'อมูลจํานวนประชากรจากเว็บไซต� 

ของหน$วยงานได' ซ่ึงระบบจะแสดงข'อมูลจํานวนประชากรรวมรายจังหวัดในประเทศไทย  

ดังตัวอย$างรูปท่ี 3-4 

 

รูปท่ี 3-4 ตัวอย$างข�อมูลรายงานสถิติจํานวนประชากรและบ�าน ประจําป{ พ.ศ. 2563 

 การคาดการณ�ประชากรเป-าหมายของพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลใช'ประชากรปDฐาน 

เปdนประชากรทางการทะเบียนราษฎร�ปD พ.ศ. 2563 จากกรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย  

โดยอ'างอิงแนวโน'มอัตราการเปลี่ยนแปลงจากรายงานการคาดประมาณประชากรของประเทศไทย 
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พ.ศ. 25563 V 2583 จากสํานักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห$งชาติ ซ่ึงใช'วิธีอัตราส$วน 

(Ratio Method) เปdนการกระจายประชากรท่ีได'จากการคาดประมาณระดับภาคออกไปตามสัดส$วน

ประชากรแต$ละจังหวัดในการฉายภาพการคาดการณ�ความหนาแน$นของประชากรในรายตําบล  

โดยแบ$งเปdน 4 ช$วง ได'แก$ ปD พ.ศ. 2565 2570 2575 และ 2580 ตามลําดับ 

 

 

รูปท่ี 3-5 การคาดการณDความหนาแน$นของประชากรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ป{ พ.ศ. 2565 g 2580 

 ข'อมูลจํานวนประชากรในประเทศไทย (Thailand Population) จากเว็บไซต� Worldpop ได'รับ 

ก า ร พั ฒ น า โ ด ย  School of Geography and Environmental Science, University of 

Southampton เปdนการเชื่อมโยงเทคโนโลยีภูมิศาสตร�สารสนเทศ (Geographic Information 

System : GIS) โดยใช'วิธีการประมาณการความหนาแน$นของประชากรด'วยวิธีการถ$วงน้ําหนัก  

รวมถึงใช'ข'อมูลการสํารวจสํามะโนประชากร ข'อมูลภาพความสว$างจากแสงไฟท่ีรวบรวมผ$านดาวเทียม 

ข'อมูลการประมาณค$าจากแบบจําลอง Random forest และข'อมูลอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข'องมาวิเคราะห� 

ร$วมกัน เช$น ข'อมูลการใช'ประโยชน�ท่ีดิน โครงข$ายทางถนนและทางน้ํา แหล$งน้ําขนาดใหญ$ การต้ัง 

ถ่ินฐาน และโรงพยาบาล เปdนต'น โดยผลลัพธ�ท่ีได 'คือ ข'อมูลการประมาณการกระจายตัวของจํานวน

ประชากรเชิงพ้ืนท่ีต$อหนึ่งตารางกริด (100 ม. X 100 ม.) มีระบบพิกัดทางภูมิศาสตร�เปdน WGS84 

และมีพ้ืนหลักฐาน UTM ไฟล�นามสกุล Geotiff ซ่ึงมีการบริการเผยแพร$ข'อมูลทุก 5 ปD ต้ังแต$ปD 2000 

จนถึงปD 2020 ดังรูปท่ี 3-6 
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รูปท่ี 3-6 ตัวอย$างข�อมูลจํานวนประชากรในประเทศไทย (Thailand Population) ป{ พ.ศ. 2563 

3.3 สถิติโครงสร�างวัยแรงงานในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ณ ป{ พ.ศ. 2580 

จากข'อมูลด'านสัดส$วนประชากรวัยแรงงานของสํานักงานสถิติแห$งชาติ พบว$า สัดส$วนประชากร 

วัยแรงงาน ช$วงอายุ 15V59 ปD มีแนวโน'มลดลงอย$างต$อเนื่อง จากการเปลี่ยนแปลงด'านโครงสร'างประชากร 

ของประเทศไทยท่ีมีจํานวนการเกิดลดตํ่าลงมาอย$างยาวนานต้ังแต$อดีตจนถึงปAจจุบัน โดยในปD พ.ศ. 2555 

สัดส$วนวัยแรงงานในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครมีถึงร'อยละ 67.33 และจากการคาดการณ�สัดส$วนวัยแรงงาน  

ณ ปD พ.ศ. 2580 พบว$า สัดส$วนลดลงถึงร'อยละ 10.61 ทําให'สัดส$วนวัยแรงงานอยู$ ท่ีร'อยละ 56.72  

แสดงดังรูปท่ี 3-7 

 
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3-7 สัดส$วนวัยแรงงานช$วงอายุ 15g59 ป{ ในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 
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3.4 การเดินทางด�วยระบบขนส$งสาธารณะในเขตเมืองตามแผนแม$บทภายใต�ยุทศาสตรDชาติ 

ปD พ.ศ. 2560 รัฐบาลได'มีการให'จัดทําแผนแม$บทภายใต'ยุทธศาสตร�ชาติ (๗) ประเด็น โครงสร'าง

พ้ืนฐาน และดิจิทัล (พ.ศ. ๒๕๖๑ V ๒๕๘๐) ในส$วนท่ี 3 ข'อท่ี 3.1 แผนย$อยโครงสร'างพ้ืนฐานด'านคมนาคม

และโลจิสติกส� โดยได'ระบุเป-าหมายและตัวชี้วัดในส$วนท่ี 4. การเดินทางด'วยระบบขนส$งสาธารณะในเขตเมือง

เพ่ิมข้ึน มีค$าเป-าหมายท่ีปD พ.ศ. ๒๕๗๖ V ๒๕๘๐ ว$า กรุงเทพมหานครและปริมณฑลนั้น ควรมีสัดส$วน 

การเดินทางด'วยระบบขนส$งสาธารณะในเขตเมืองต$อการเดินทางในเมืองท้ังหมดไม$น'อยกว$าร'อยละ 60  

แสดงดังในตารางท่ี 3-1 

  



                                 ข�อเสนอแนะทางเทคนิควิชาการ (Technical Paper) 
                                                    แนวคิดการจัดเส�นทางระบบขนส$งมวลชนรองเพ่ือเชื่อมโยงกับสถานีรถไฟฟ0า 

 

    

         36 โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข$ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
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ตารางท่ี 3-1 เป0าหมายและตัวช้ีวัดการเดินทางด�วยระบบขนส$งสาธารณะในเขตเมือง 

 
ท่ีมา : สํานักงานเลขาธิการวุฒิสภา, 2560 

3.5 การสํารวจการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ0ากลุ$มตัวอย$างในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

การสํารวจสัดส$วนการเดินทางมายังสถานีรถไฟฟ-าด'วยแบบสอบถาม จํานวน 1,000 ชุด จากสถานี

รถไฟฟ-าจํานวน 10 สถานี ท่ีกระจายอยู$ตามเขตต$าง ๆ ของกรุงเทพมหานครฯ เพ่ือให'ทราบถึงสัดส$วนการ

เลือกเดินทางเข'าออกสถานีรถไฟฟ-าท่ีแตกต$างกันของผู'โดยสาร เนื่องจากสถานีท่ีถูกคัดเลือกต้ังอยู$ในพ้ืนท่ี 

ท่ีแตกต$างกัน เช$น บางสถานีต้ังอยู$ใกล'กับตลาดหรืออยู$ในชุมชนท่ีพักอาศัย สามารถเดินเท'ามายังสถานีได'  

บางสถานีต้ังอยู$ห$างจากท่ีพักอาศัยจะต'องมีคนมารับส$งหรือใช'จักรยานยนต�รับจ'าง เปdนต'น สถานีท่ีคัดเลือก

สํารวจ ได'แก$ สถานีสุทธิสาร สถานีพระราม 9 สถานีศูนย�การประชุมแห$งชาติสิริ กิต์ิ สถานีอิสรภาพ  

สถานีบางซ่ือ สถานีท$าพระ สถานีเตาปูน สถานีบางแค สถานีศูนย�ราชการนนทบุรี และสถานีไฟฉาย  

ดังแสดงในรูปท่ี 3-8  
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 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3-8 ตําแหน$งของสถานีรถไฟฟ0าท่ีทําสํารวจการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ0าจํานวน 10 สถานี 

เม่ือวันท่ี 7 ถึง 26 ธันวาคม พ.ศ. 2564 ได'ดําเนินการลงพ้ืนท่ีสํารวจการเข'าถึงสถานีรถไฟฟ-าจํานวน 

10 สถานี โดยสัดส$วนผู' โดยสารส$วนใหญ$นั้นเข'าถึงสถานีด'วยการเดินเท'า และรองลงมาใช'บริการ

รถจักรยานยนต�รับจ'างจากท่ีพัก สถานท่ีทํางาน หรือแหล$งเกิดการเดินทางอ่ืน ๆ เข'าสู$สถานีรถไฟฟ-า  

แสดงดังตารางท่ี 3-2 

ตารางท่ี 3-2 ผลสํารวจการเดินทางเข�าถึงสถานีรถไฟฟ0ากลุ$มตัวอย$าง 10 สถานี 

 

 
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ0าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

นอกจากนี้การลงพ้ืนท่ีสํารวจแสดงให'เห็นว$า ผู'โดยสารเลือกเดินทางมายังสถานีรถไฟฟ-าด'วยการ 

เดินเท'ามากท่ีสุด คิดเปdนร'อยละประมาณ 29 และรองลงมาเลือกการเดินทางด'วยจักรยานยนต�รับจ'าง 

คิดเปdนร'อยละ 20 โดยสัดส$วนการเดินทางสามารถสรุปเปdนแผนภาพดังแสดงในรูปท่ี 3-9 

 
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3-9 สัดส$วนการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ0าจากการสํารวจกลุ$มตัวอย$าง 

3.6 การสัมภาษณDผู�ประกอบการเดินรถหมวด 4 ในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 ดําเนินการติดต$อสัมภาษณ�ผู'ประกอบการเดินรถโดยสารหมวด 4 ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 

และปริมณฑล เพ่ือสอบถามช$วงเวลาให'บริการ ประเภทรถท่ีให'บริการ ระยะทางท่ีให'บริการ ระยะเวลาเดินรถ

ต$อรอบการเดินทาง ความถ่ีรอบของรถ ปริมาณผู'โดยสารตามแนวเส'นทาง และอัตราค$าบริการ เพ่ือใช'ในการ

พิจารณาจัดรูปแบบการให'บริการท่ีเหมาะสมและคุ'มค$ากับผู'ประกอบการในแต$ละพ้ืนท่ี โดยการสัมภาษณ� 

ทางโทรศัพท�ช$วงวันท่ี 17 ถึง 28 ตุลาคม พ.ศ. 2565 จํานวน 7 รายดังนี้ 

1. สหกรณ�ทรัพย�ถาวรสี่ล'อเล็ก 

2. สหกรณ�เอราวัณสี่ล'อเล็ก 

3. สหกรณ�รัตนโกสินทร� 

4. ผู'ประกอบการเดินรถโดยสารหมวด 4 สาย 1014 สายอุดมสุข V ซีคอนฯ 

5. ผู'ประกอบการเดินรถโดยสารหมวด 4 สาย 1089 สายวัชรพล – รามอินทรา กม.5 

6. ผู'ประกอบการเดินรถโดยสารหมวด 4 สาย 1058 สายดอนเมือง V วัดนาวง 

7. ผู'ประกอบการเดินรถโดยสารหมวด 4 สาย 1085 สายดอนเมือง – หมู$บ'านศิริสุข 
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         39 โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข$ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
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โดยจากการสัมภาษณ�ผู'ประกอบการเดินรถหมวด 4 ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จํานวน 7 ราย 

กว$า 37 เส'นทางเดินรถ พบว$า ระยะทางเดินรถให'บริการจากไปและกลับสูงสุดท่ี 20 กิโลเมตร โดยใช'

ระยะเวลา 75 นาทีต$อรอบการเดินทาง ท้ังนี้ผู'ประกอบการเน'นใช'ประเภทรถสี่ล'อเล็ก และรถสองแถวเนื่องจาก

ลักษณะกายภาพของพ้ืนท่ีเหมาะกับรถขนาดกลางถึงเล็กเท$านั้น สามารถจุผู'โดยสารได' 8 ถึง 12 ท่ีนั่ง ในอัตรา

ค$าบริการตลอดสายทางท่ี 5 ถึง 10 บาท โดยท่ีปริมาณผู'โดยสารท่ีเหมาะสมต$อการเดินรถนั้นไม$ควรน'อยกว$า 

816 คนต$อวัน เพ่ือให'ผู'ประกอบการสามารถเดินรถได'คุ'มทุน รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 3-3 

ตารางท่ี 3-3 สรุปการสัมภาษณDผู�ประกอบการเดินรถหมวด 4 ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

3.7 ศึกษาความเหมาะของเส�นทางระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) 

 ดําเนินการศึกษาเส'นทางระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) เพ่ือส$งเสริมการเข'าถึงสถานีรถไฟฟ-า 

ท$าเรือ และสนามบิน โดยได'เสนอแนวเส'นทาง ระบุจุดเริ่มต'นและจุดปลายทางของแต$ละเส'นทาง ระบุสถานท่ี

สําคัญ และตําแหน$งสถานีรถไฟฟ-า ท$าเรือ สนามบิน และอาคารจอดแล'วจร โดยได'กําหนดหลักเกณฑ� 

การพิจารณาคัดเลือกเส'นทางและการกําหนดรูปแบบการให'บริการ เพ่ือความเหมาะสมกับลักษณะทาง

กายภาพของพ้ืนท่ี จํานวนผู'โดยสาร มีดังนี้  

1) หลักเกณฑ�การคัดเลือกเส'นทาง 

1.1) พิจารณาเส'นทางระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) ท่ีไม$ซ'อนทับกับรถโดยสารหมวด 4 

หรือเส'นทางท่ีมีการซ'อนทับกับเส'นทางท่ีให'บริการในปAจจุบันน'อยท่ีสุด 
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1.2) พิจารณาส$งเสริมการเชื่อมต$อการเดินทางระหว$างชุมชน แหล$งดึงดูดการเดินทางตามแนว

เส'นทางการเดินรถ กับสถานีรถไฟฟ-า 

1.3) พิจารณาแนวเส'นทางเ ดินรถอยู$บน พ้ืน ท่ีผั งการใช'ประโยชน� ท่ี ดิน ท่ี เหมาะสม 

ในการให'บริการ 

1.4) พิจารณาให'มีการเชื่อมต$อการเดินทางหลายรูปแบบ เช$น สถานีรถไฟฟ-า, สถานีรถไฟ, 

สถานีขนส$งผู'โดยสาร (บขส., อู$รถ ขสมก.) และท$าเรือ 

1.5) พิจารณาระยะการเดินเข'าถึงของประชากรตามแนวเส'นทางของระบบขนส$งมวลชนรอง 

(Feeder) ท่ีระยะ 400 เมตรตามแนวเส'นทางเดินรถ 

1.6) พิจารณาให' มีระยะทางการเดินรถจากจุดต'นทาง ไปยังจุดปลายทางประมาณ  

10 กิโลเมตร 

1.7) พิจารณาให'มีระยะเวลาในการเดินรถจากจุดต'นทาง ไปยังจุดปลายทางประมาณไม$เกิน 

40 นาที 

2) หลักเกณฑ�การกําหนดรูปแบบการให'บริการ 

2.1) พิจารณาปริมาณผู' โดยสารบนเส'นทางมากกว$า 816 คนต$อวัน กําหนดรูปแบบ 

การให'บริการรูปแบบการเดินรถท่ีมีตารางเดินรถอย$างแน$นอน (Fixed Route) 

2.2) พิจารณาปริมาณผู' โดยสารบนเส'นทางน'อยกว$า 816 คนต$อวัน กําหนดรูปแบบ 

การให'บริการ รูปแบบการเดินรถท่ีข้ึนกับผู'ใช'งาน (On Demand) 

โดยเส'นทางการให'บริการ Feeder พิจารณาและนําเสนอเพ่ิมเติมมีจํานวน 19 เส'นทาง แสดงดังรูปท่ี 

3-10 และตารางท่ี 3-4 
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ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3-10 เส�นทาง Feeder ท่ีนําเสนอโดยท่ีปรึกษา 19 เส�นทาง 
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         42 โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข$ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
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ตารางท่ี 3-4 เส�นทาง Feeder ท่ีนําเสนอโดยท่ีปรึกษา 19 เส�นทาง 
ลําดั
บ 

เส�นทาง 
การเชื่อมต$อกับสถานีรถไฟฟ0า 
สาย สถาน ี

1 สถานีบางจาก (สายสีเขียว) V สถานีสวนหลวง ร.9 (สายสีเหลือง) สีเขียว (สุขุมวิท) บางจาก 
2 สะพานกษัตริย�ศึก V แยกยมราช สีเขียว (สลีม) ยศเส 
3 ตลาดนัดร่ํารวย V แยกซ.20 มิถุนา  สีเหลือง ลาดพร'าว 71 
4 สถานีรังสติ V ห'างสรรพสินค'า ฟ�วเจอร�พาร�ค รังสติ สีแดง (เหนือVใต') รังสิต 
5 สถานีบางบําหรุ V สถานีขนส$งผู'โดยสารกรุงเทพ (สายใต'ใหม$) สีแดง บางบําหร ุ
6 รพ.นพรัตน�ราชธานี V ถ.ปAญญารามอินทรา V ศูนย�การค'าแฟช่ันไอส�

แลนด� 
สีชมพู วงแหวนรามอินทรา 

7 ซอยแจ$มจันทร� (สายสีน้ําตาล) V คริสตลั ดไีซน� เซ็นเตอร�  (สถานี
โยธินพัฒนา สายสีเทา) 

สีน้ําตาล คลองลําเจียก 

8 สถานีพร'อมพงษ� (สายสีเขียว) V สถานีเพชรบุรี (สายสีน้ําเงิน) สีเขียว (สุขุมวิท) พร'อมพงษ� 
9 สถานีจันทรเกษม V แยกลาดพร'าววังหิน 61 สีเหลือง จันทรเกษม 
10 ปากซอยลาดพร'าว 87 V ห'างฯ อิมพีเรียลเวิร�ล ลาดพร'าว สีเหลือง ลาดพร'าว 83 
11 สถานีหลักหก V ตลาดสี่มุมเมือง สีแดง (เหนือVใต') หลักหก 
12 สถานีตลิ่งชัน V สถานีขนส$งผู'โดยสารกรุงเทพ (ถ.บรมราชชนนี) สีแดง ตลิ่งชัน 
13 สถานีบางบําหรุ V มหาวิทยาลัยราชพฤกษ� สีแดง บางบําหร ุ
14 ปากซอยรามอินทรา 40 V ถ.นวลจันทร� สีชมพู รามอินทรา กม.6 
15 สถานีบางซ่ือ V ถ.ประชาช่ืน 4 แยก 1 สีน้ําเงิน บางซ่ือ 
16 สถานีศูนย�ฯสิริกิติ์ V ห'างสรรพสินค'าบ๊ิกซี พระราม 4 สีน้ําเงิน ศูนย�การประชุม

แห$งชาติสิริกิติ ์
17 ศูนย�การค'าพันธุ�ทิพย� งามวงศ�วาน V ชุมชนประชานิเวศน� 3 สีน้ําตาล งามวงศ�วาน 18 (จุฬา

เกษม) 
18 ถ.พระราม 9 ซอย 26 V ถ.เพชรบุรี สีส'ม (ตะวันออก) วัดพระราม 9 นวศร ี
19 สถานีมีนพัฒนา V ซ.รามคําแหง 166 แยก 14 สีส'ม (ตะวันออก) มีนพัฒนา 

ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566
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4. สรุปจํานวนเส�นทางระบบขนส$งมวลชนรอง (Feeder) 

 ผลการรวบรวมและคัดเลือกเส'นทางจากแหล$งข'อมูลต$าง ๆ รวมถึงเส'นทางท่ีนําเสนอเพ่ิมเติม  

มีจํานวนท้ังสิ้น 81 เส'นทาง แสดงดังรูปท่ี 4-1  

 
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4-1 เส�นทาง Feeder 81 เส�นทาง 

 ท้ังนี้ เส'นทาง Feeder ส$วนมากเปdนเส'นทางท่ีให'บริการตามถนนสายรองหรือซอยต$าง ๆ ซ่ึงจะช$วย

เพ่ิมความสามารถในการเข'าถึงระบบขนส$งสาธารณะของผู'อยู$อาศัยตามแนวเส'นทางให'สามารถใช'ระบบ 

Feeder ในการเชื่อมต$อมายังสถานีรถไฟฟ-าหรือระบบขนส$งสาธารณะอ่ืน ๆ บนถนนสายหลัก ข'อมูล 

ของเส'นทาง Feeder ท้ัง 81 เส'นทางแสดงในตารางท่ี 4-1 และรายละเอียดเส'นทาง Feeder ท่ีนําเสนอ 

แสดงในภาคผนวก  
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ตารางท่ี 4-1 สรุปข�อมูลเส�นทาง Feeder 81 เส�นทาง 

ลําดับ ชื่อเส�นทาง เส�นทางเดินรถ (จุดเร้ิมต�น g ส้ินสุด) 
ระยะทาง 
ไปgกลับ 

(กิโลเมตร) 

ระยะเวลา 
ไปgกลับ 

(นาที/เที่ยว) 

ระยะเวลาโดยสาร 
ขาเดียว 
(นาที) 

ป{เป|ด
ให�บริการ 

คาดการณDปริมาณ
ผู�โดยสาร Feeder 

(คน/วัน) 

ความถ่ีการ
ให�บริการ 

จํานวนรถ
ให�บริการ 

รูปแบบการ
ให�บริการ 

1 วัดพระศรี
มหาธาตุ 

สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ V ถนนเทพรักษ� 7.9 16 8 ปD พ.ศ. 2568 1,281 10 V 15 นาที 4 คัน Fixed Route 

2 สะพานใหม$ (1) สถานีสะพานใหม$ V ถ.เทพรักษ� 5.3 12 6 ปD พ.ศ. 2568 1,057 10 V 15 นาที 3 คัน Fixed Route 

3 สะพานใหม$ (2) สถานีสะพานใหม$ V ถ.เพิ่มสิน 5.8 17 9 ปD พ.ศ. 2568 1,128 10 V 15 นาที 3 คัน Fixed Route 

4 แยกคปอ. สถานีแยกคปอ. V ถ.ลําลูกกา 10.2 12 6 ปD พ.ศ. 2568 1,331 10 V 15 นาที 5 คัน Fixed Route 

5 คูคต (1) สถานีคูคต V ถ.สายไหม 7.1 15 8 ปD พ.ศ. 2568 1,075 10 V 15 นาที 3 คัน Fixed Route 

6 คูคต (2) สถานีคูคต V คลองสาม 16.6 30 15 ปD พ.ศ. 2568 1,202 10 V 15 นาที 6 คัน Fixed Route 

7 คลองสาม (1) สถานีคลองสาม V ถ.สายไหม 8.4 16 8 ปD พ.ศ. 2572 985 10 V 15 นาที 4 คัน Fixed Route 

8 คลองสาม (2) สถานีคลองสาม V ดรีมเวิลด� 18.6 39 20 ปD พ.ศ. 2572 850 10 V 15 นาที 5 คัน Fixed Route 

9 คลองห'า สถานีคลองห'า V ถ.รังสิต นครนายก 20.0 30 15 ปD พ.ศ. 2572 903 10 V 15 นาที 5 คัน Fixed Route 

10 สนามเป-า ตลาดสามเสนใน V ซอยพร'อมพรรณ 8.3 7 4 ปD พ.ศ. 2568 1,077 10 V 15 นาที 2 คัน Fixed Route 

11 สําโรง ตลาดคลองเตย V ตลาดสําโรง 32.2 40 25 ปD พ.ศ. 2568 2,594 10 V 15 นาที 17 คัน Fixed Route 

12 บางจาก สถานีบางจาก (สายสีเขียว สุขุมวิท) V 
สถานีสวนหลวง ร.9 (สายสีเหลือง) 

29.4 68 34 ปD พ.ศ. 2568 1,560 10 V 15 นาที 14 คัน Fixed Route 

13 ยศเส สะพานกษัตริย�ศึก V แยกยมราช 3.0 16 8 ปD พ.ศ. 2569 1,109 10 V 15 นาที 3 คัน Fixed Route 

14 โชคชัย 4 ตลาดโชคชัย 4 V ตลาดจระเข'บัว 11.2 42 21 ปD พ.ศ. 2568 1,018 10 V 15 นาที 5 คัน Fixed Route 

15 ลาดพร'าว 71 ตลาดนัดรํ่ารวย V แยกซ.20 มิถุนา  10.5 54 27 ปD พ.ศ. 2568 1,659 10 V 15 นาที 41 คัน Fixed Route 
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ลําดับ ชื่อเส�นทาง เส�นทางเดินรถ (จุดเร้ิมต�น g ส้ินสุด) 
ระยะทาง 
ไปgกลับ 

(กิโลเมตร) 

ระยะเวลา 
ไปgกลับ 

(นาที/เที่ยว) 

ระยะเวลาโดยสาร 
ขาเดียว 
(นาที) 

ป{เป|ด
ให�บริการ 

คาดการณDปริมาณ
ผู�โดยสาร Feeder 

(คน/วัน) 

ความถ่ีการ
ให�บริการ 

จํานวนรถ
ให�บริการ 

รูปแบบการ
ให�บริการ 

16 การเคหะ สถานีการเคหะ V ถ.โกสุมรวมใจ 6.0 17 8 ปD พ.ศ. 2568 1,045 10 V 15 นาที 3 คัน Fixed Route 

17 ดอนเมือง  (1) สถานีดอนเมือง V ถ.ประชาอุทิศ 6.1 14 7 ปD พ.ศ. 2568 1,275 10 V 15 นาที 4 คัน Fixed Route 

18 ดอนเมือง  (2) สถานีดอนเมือง V สถานีแยกคปอ. 29.5 26 13 ปD พ.ศ. 2568 879 10 V 15 นาที 5 คัน Fixed Route 

19 วงเวียนใหญ$ วงเวียนใหญ$ V ท$าเรือคลองสาน 3.6 8 5 ปD พ.ศ. 2578 963 10 V 15 นาที 4 คัน Fixed Route 

20 รังสิต (1) สถานีรังสิต V ธัญบุรี คลอง 7 42.2 120 60 ปD พ.ศ. 2568 924 10 V 15 นาที 9 คัน Fixed Route 

21 รังสิต (2) สถานีรังสิต V มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร� 
รังสิต 

38.9 130 65 ปD พ.ศ. 2568 2,174 10 V 15 นาที 23 คัน Fixed Route 

22 รังสิต (3) สถานีรังสิต V สถานีแยกคปอ. (สายสีเขยีว 
สุขุมวิท) 

20.0 70 35 ปD พ.ศ. 2568 1,066 10 V 15 นาที 9 คัน Fixed Route 

23 รังสิต (4) สถานีรังสิต V ห'างสรรพสินค'า ฟ�วเจอร�
พาร�ค รังสิต 

14.3 52 26 ปD พ.ศ. 2568 1,774 10 V 15 นาที 7 คัน Fixed Route 

24 บางบําหรุ (2) สถานีบางบําหรุ V สถานีขนส$งผู'โดยสาร
กรุงเทพ (สายใต'ใหม$) 

8.1 27 14 ปD พ.ศ. 2568 1,619 10 V 15 นาที 7 คัน Fixed Route 

25 วัชรพล ตลาดออเงิน V ถ.รามอินทรา 16.6 52 34 ปD พ.ศ. 2568 1,169 10 V 15 นาที 8 คัน Fixed Route 

26 วงแหวนราม
อินทรา และ
นพรัตน� 

รพ.นพรัตน�ราชธานี V ถ.ปAญญาราม
อินทรา V ศูนย�การค'าแฟช่ันไอส�แลนด� 

9.3 33 17 ปD พ.ศ. 2568 1,101 10 V 15 นาที 6 คัน Fixed Route 

27 สุทธิสาร ซอยอินทามะระ 11 V ซอยอาภาศิริ 6.7 10 6 ปD พ.ศ. 2568 1,052 10 V 15 นาที 7 คัน Fixed Route 

28 คลองเตย ตลาดคลองเตย V ท$านํ้าสาธปุระดิษฐ� 16.8 30 19 ปD พ.ศ. 2568 1,842 10 V 15 นาที 8 คัน Fixed Route 

29 บางแค ตลาดบางแค V ถ.พุทธมณฑลสาย 3 V 
ตลาดศาลายา 

42.8 45 30 ปD พ.ศ. 2568 2,426 10 V 15 นาที 15 คัน Fixed Route 
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ลําดับ ชื่อเส�นทาง เส�นทางเดินรถ (จุดเร้ิมต�น g ส้ินสุด) 
ระยะทาง 
ไปgกลับ 

(กิโลเมตร) 

ระยะเวลา 
ไปgกลับ 

(นาที/เที่ยว) 

ระยะเวลาโดยสาร 
ขาเดียว 
(นาที) 

ป{เป|ด
ให�บริการ 

คาดการณDปริมาณ
ผู�โดยสาร Feeder 

(คน/วัน) 

ความถ่ีการ
ให�บริการ 

จํานวนรถ
ให�บริการ 

รูปแบบการ
ให�บริการ 

30 คลองลําเจียก ซอยแจ$มจันทร� (สายสีน้าํตาล) V คริสตัล 
ดีไซน� เซ็นเตอร�  (สถานีโยธินพัฒนา สาย
สีเทา) 

10.0 46 23 ปD พ.ศ. 2571 968 10 V 15 นาที 5 คัน Fixed Route 

31  เตาปูน (1) สถานีเตาปูน V รัฐสภา 4.9 14 7 ปD พ.ศ. 2568 891 10 V 15 นาที 2 คัน Fixed Route 

32  เตาปูน (2) สถานีเตาปูน V โรงเรียนโยธินบูรณะ 5.0 14 7 ปD พ.ศ. 2568 1,002 10 V 15 นาที 2 คัน Fixed Route 

33 วงศ�สว$าง สถานีวงศ�สว$าง V ถ.พิบูลสงคราม 9.8 14 7 ปD พ.ศ. 2568 1,094 10 V 15 นาที 3 คัน Fixed Route 

34 บางกระสอ (1) สถานีบางกระสอ V ถ.นนทบุรี 7.3 16 8 ปD พ.ศ. 2568 1,161 10 V 15 นาที 4 คัน Fixed Route 

35 บางกระสอ (2) สถานีบางกระสอ V ถ.เรวดี 5.6 11 6 ปD พ.ศ. 2568 967 10 V 15 นาที 3 คัน Fixed Route 

36 พระประแดง สวนธนบุรีรมย� V ห'างสรรพสินค'าบ๊ิกซี 10.0 18 11 ปD พ.ศ. 2570 869 10 V 15 นาที 3 คัน Fixed Route 

37 ราชปรารภ แยกมักกะสัน V ซอยรัชฎภัณฑ� 1.4 7 5 ปD พ.ศ. 2568 285 10 V 15 นาที 1 คัน On Demand 

38 เสนานิคม สถานีเสนานิคม V ซอยพหลโยธิน 35 3.6 10 5 ปD พ.ศ. 2568 461 10 V 15 นาที 3 คัน On Demand 

39 รัชโยธิน สถานีรัชโยธิน V ถ.เสนานิคม 4.6 15 8 ปD พ.ศ. 2568 751 10 V 15 นาที 6 คัน On Demand 

40 เสนานิคม ถ.พหลโยธิน V ซอยเสนานิคม2 3.6 10 5 ปD พ.ศ. 2568 499 10 V 15 นาที 3 คัน On Demand 

41 อารีย� วงกลมกระทรวงการคลัง V ซอยอารีย�
สัมพันธ� 

3.7 24 15 ปD พ.ศ. 2568 597 10 V 15 นาที 6 คัน On Demand 

42 อ$อนนุช สุขุมวิท V ซอยศิริพจน� 1.7 5 3 ปD พ.ศ. 2568 323 10 V 15 นาที 1 คัน On Demand 

43 พร'อมพงษ� สถานีพร'อมพงษ� (สายสีเขียว สุขุมวิท) V 
สถานีเพชรบุรี (สายสีน้าํเงิน) 

7.4 48 24 ปD พ.ศ. 2568 702 10 V 15 นาที 12 คัน On Demand 

44 ตลาดพลู วัดบางสะแกนอก V วัดบางสะแกใน 1.3 5 3 ปD พ.ศ. 2568 459 10 V 15 นาที 2 คัน On Demand 
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45 ลุมพินี คลองเตย V ซอยอรรถการประสิทธิ ์ 2.2 14 10 ปD พ.ศ. 2568 280 10 V 15 นาที 2 คัน On Demand 

46 ภาวนา (1) ซอยสบายใจ V ซอยลาดพร'าว 48 3.9 10 6 ปD พ.ศ. 2568 561 10 V 15 นาที 3 คัน On Demand 

47 ภาวนา (2) ซอยภาวนา V วัดใหม$เสนานิคม 6.3 15 10 ปD พ.ศ. 2568 792 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

48 ลาดพร'าว 71 ซอยลาดพร'าว 86 V ร.ร.บดินทรเดชา 4.9 15 9 ปD พ.ศ. 2568 532 10 V 15 นาที 4 คัน On Demand 

49 มหาดไทย ซอยลาดพร'าว 112 V ร.ร.บดินทรเดชา 4.4 8 5 ปD พ.ศ. 2568 456 10 V 15 นาที 2 คัน On Demand 

50 จันทรเกษม สถานีจันทรเกษม V แยกลาดพร'าววังหิน 
61 

3.4 6 3 ปD พ.ศ. 2568 419 10 V 15 นาที 2 คัน On Demand 

51 ลาดพร'าว 83 ปากซอยลาดพร'าว 87 V ห'างฯ อิมพีเรียล
เวิร�ล ลาดพร'าว 

3.1 15 8 ปD พ.ศ. 2568 559 10 V 15 นาที 4 คัน On Demand 

52 ทุ$งสองห'อง (1) สถานีทุ$งสองห'อง V มหาวิทยาลัยธุรกจิ
บัณฑิตย� 

7.1 15 8 ปD พ.ศ. 2568 495 10 V 15 นาที 4 คัน On Demand 

53 ทุ$งสองห'อง (2) สถานีทุ$งสองห'อง V บางบัว 5.5 18 9 ปD พ.ศ. 2568 533 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

54 ทุ$งสองห'อง (3) สถานีทุ$งสองห'อง V ศูนย�ราชการแจ'ง
วัฒนะ 

8.4 14 7 ปD พ.ศ. 2568 543 10 V 15 นาที 4 คัน On Demand 

55 หลักส่ี สถานีหลักส่ี V ถ.พิงคนคร 11.2 33 17 ปD พ.ศ. 2568 736 10 V 15 นาที 10 คัน On Demand 

56 หลักหก (1) สถานีหลักหก V ร.ร.สาธิตแห$ง
มหาวิทยาลัยรังสิต 

5.6 16 8 ปD พ.ศ. 2568 233 10 V 15 นาที 2 คัน On Demand 

57 หลักหก (2) สถานีหลักหก V พหลโยธิน 87 (ถ.วิภาวดี
รังสิต) 

4.5 10 5 ปD พ.ศ. 2568 359 10 V 15 นาที 2 คัน On Demand 

58 จตุจักร สถานีจตุจักร V สถานีหมอชิต 7.0 15 8 ปD พ.ศ. 2568 541 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

59 หลักส่ี วัดหลักส่ี V หมู$บ'านชวนช่ืน 5.4 20 12 ปD พ.ศ. 2568 390 10 V 15 นาที 3 คัน On Demand 
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60 หลักหก  สถานีหลักหก V ตลาดส่ีมุมเมือง 6.7 30 15 ปD พ.ศ. 2568 465 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

61 ตล่ิงชัน  สถานีตล่ิงชัน V สถานีขนส$งผู'โดยสาร
กรุงเทพ (ถ.บรมราชชนนี) 

8.4 28 14 ปD พ.ศ. 2568 432 10 V 15 นาที 7 คัน On Demand 

62 บางบําหรุ (1) สถานีบางบําหรุ V มหาวิทยาลัยราชพฤกษ� 14.5 32 16 ปD พ.ศ. 2568 594 10 V 15 นาที 9 คัน On Demand 

63 ลาดปลาเค'า ถ.รามอินทรา V หมู$บ'านอนันต�สุขสันต� 9.0 20 12 ปD พ.ศ. 2568 550 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

64 รามอินทรา กม.6 ปากซอยรามอินทรา 40 V ถ.นวลจันทร� 4.3 14 7 ปD พ.ศ. 2568 594 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

65 ห'วยขวาง (2) ห'วยขวาง V ซอยนาทอง 2.9 10 6 ปD พ.ศ. 2568 712 10 V 15 นาที 3 คัน On Demand 

66 บางซ่ือ สถานีบางซ่ือ V ถ.ประชาช่ืน 4 แยก 1 3.0 16 8 ปD พ.ศ. 2568 788 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

67 ศูนย�การประชุม
แห$งชาติสิริกิต์ิ 

สถานีศูนย�ฯสิริกิต์ิ V ห'างสรรพสินค'าบ๊ิกซี 
พระราม 4 

3.1 18 9 ปD พ.ศ. 2568 633 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

68 งามวงศ�วาน 18 ศูนย�การค'าพันธุ�ทิพย� งามวงศ�วาน V 
ชุมชนประชานิเวศน� 3 

2.3 13 7 ปD พ.ศ. 2571 396 10 V 15 นาที 3 คัน On Demand 

69 แยกติวานนท� (1) สถานีแยกติวานนท� V ถ.พิบูลสงคราม 6.5 14 7 ปD พ.ศ. 2568 788 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

70 แยกติวานนท� (2) สถานีแยกติวานนท� V ท$านํ้านนทบุรี 6.0 20 10 ปD พ.ศ. 2568 761 10 V 15 นาที 6 คัน On Demand 

71 กระทรวง
สาธารณสุข (1) 

สถานีกระทรวงสาธารณสุข V กระทรวง
สาธารณสุข 

4.7 10 5 ปD พ.ศ. 2568 712 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

72 กระทรวง
สาธารณสุข (2) 

สถานีกระทรวงสาธารณสุข V วิทยาลัย
บรมราชธานี จ.นนทบุรี 

5.3 14 7 ปD พ.ศ. 2568 501 10 V 15 นาที 3 คัน On Demand 

73 สะพานพระน่ัง
เกล'า 

สถานีพระน่ังเกล'า V ถ.เรวดี 4.7 9 5 ปD พ.ศ. 2568 703 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 
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74 ตลาดบางใหญ$ (1) สถานีตลาดบางใหญ$ V หมู$บ'านบางใหญ$
ซิต้ี 

5.6 15 8 ปD พ.ศ. 2568 765 10 V 15 นาที 6 คัน On Demand 

75 ตลาดบางใหญ$ (2) สถานีตลาดบางใหญ$ V ถ.โยธาธกิาร 
นนทบุรี 

5.9 15 8 ปD พ.ศ. 2568 687 10 V 15 นาที 6 คัน On Demand 

76 คลองบางไผ$ สถานีคลองบางไผ$ V หมู$บ'านบ'านบัวทอง 5.2 15 8 ปD พ.ศ. 2568 581 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

77 ม.รามคําแหง ซอยรามคําแหง 53 V ร.ร.บดินทรเดชา 3.6 8 5 ปD พ.ศ. 2569 579 10 V 15 นาที 3 คัน On Demand 

78 แยกลําสาลี หมู$บ'านเอื้ออาทรหัวหมาก V หมู$บ'านสวน
สน 

3.7 7 4 ปD พ.ศ. 2569 342 10 V 15 นาที 2 คัน On Demand 

79 แยกร$มเกล'า มีนบุรี V หมู$บ'านทองสงวน 16.5 25 17 ปD พ.ศ. 2569 645 10 V 15 นาที 8 คัน On Demand 

80 วัดพระราม 9 ถ.พระราม 9 ซอย 26 V ถ.เพชรบุรี 4.5 22 11 ปD พ.ศ. 2569 469 10 V 15 นาที 5 คัน On Demand 

81 มีนพัฒนา สถานีมีนพัฒนา V ซ.รามคําแหง 166 แยก 
14 

2.0 10 5 ปD พ.ศ. 2569 281 10 V 15 นาที 2 คัน On Demand 

ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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 ข'อมูลของเส'นทาง Feeder ท้ัง 81 เส'นทาง นํามาวิเคราะห�ด'านการเงินเบ้ืองต'น เพ่ือเปdนแนวทาง 

ในการผลักดันไปสู$การปฏิบัติต$อไป โดยสมมติฐานในการคํานวณทางการเงินของเส'นทาง feeder ประกอบด'วย 

 1) การกําหนดกรณีวิเคราะห� เปdน การแบ$งสัดส$วนผู'โดยสารมาจากมอเตอรไซค�รับจ'าง จํานวน 50 % 

 2) อัตราเงินเฟ-อ ใช'สําหรับการปรับราคา และค$าใช'จ$าย เช$น ค$าซ$อมบํารุง โดยปรับเพ่ือให'สอดคล'อง

 กับระดับราคาท่ีคาดการณ�ไว'ในอนาคต 

 3) อัตราคิดลด เท$ากับ 5% เปdนเกณฑ�ของการศึกษาวิเคราะห�ความเหมาะสมของโครงการทางด'าน

 การเงิน กําหนดโดยสํานักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห$งชาติ 

 4) ค$าลงทุนเริ่มต'น ประกอบด'วยค$ารถ ดังนี้ 

  4.1) รถสองแถว ECO ขนาด 11 ท่ีนั่ง ราคา 9 แสนบาท 

  4.2) รถมินิบัส EV ขนาด 20 ท่ีนั่ง ราคา 3.3 ล'านบาท 

  4.3) รถบัส EV ขนาด 38 ท่ีนั่ง ราคา 7 ล'านบาท เปdนราคาจากบริษัท สกุลฎ�ซี อินโนเวชัน 

  จํากัด 

 5) ค$าใช'จ$ายในช$วงการเป�ดให'บริการ โดยแบ$งเปdน 

  5.1) ค$าใช'จ$ายท่ีเก่ียวกับบุคลากร ได'แก$ 

   V พนักงานขับรถ คิด 2 กะ ขับคนละไม$เกิน 8 ชม. โดยกําหนดให'เงินเดือนเท$ากับ 

  20,000 บาท มีการปรับข้ึนปDละ 2% โดยกําหนดเพดานนเงินเดือนไม$เกิน 25,000 บาท 

   V พนักงานส$วนกลาง มีหน'าท่ีคอยดูแลการประสานงาน และงานเอกสารท่ีเก่ียวข'อง 

  กําหนดให'มีพนักงาน 2 กะ กะละไม$เ กิน 8 ชม. โดยเงินเดือนเริ่มต'น 12,000 บาท  

  เปdนเรตอัตราจ'าง ปวส. และมีการปรับข้ึน 2 % ทุกปD (เพดานไม$เกิน 20,000 บาท) 

  5.2) ค$าใช'จ$ายท่ีเก่ียวข'องกับยานพาหนะ  

   V ค$าใช'จ$ายประจําปD เพ่ือให'ยานพาหนะสามารถให'บริการได'อย$างมีประสิทธิภาพ  

  จึงควรตรวจเช็คสภาพอยู$เสมอ ท้ังนี้  รถท่ีนํามาใช'เปdน รถพลังงานไฟฟ-า EV จึงมีค$า 

  บํารุงรักษาท่ีค$อนข'างตํ่ากว$ารถพลังงานสันดาป โดยจากการสอบถามบริษัท สกุลฎ�ซี  

  อินโนเวชัน จํากัด ท่ีเปdนผู'จัดจําหน$าย โดยท่ัวไปค$าบํารุงรักษาของยานพาหนะจะตกประมาณ
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  เกือบ 1 % ของมูลค$ารถ/ปD และเม่ือรวมค$าภาษียานพาหนะ ค$าประกันแล'ว จึงคิดเปdนราคา

  เหมาจ$ายท่ี 1% ของมูลค$ายานพาหนะ/ปD 

   V ค$าเปลี่ยนแบตเตอรี กการสอบถามบริษัทผู'จําหน$าย มีการแนะนําให'เปลี่ยนเม่ือมี

  การใช'ไปแล'วประมณ 8 ปD  

   V จึงนํามาต้ังเปdนสมมติฐานระยะเวลาในการเปลี่ยน และยานพหนะ EV เหล$านี้ 

  ส$วนประกอบท่ีแพงท่ีสุด คือ แบตเตอรี  

   V ซ่ึงมีมูลค$าประมาณ 60V80% ข้ึนอยู$กับประเภทรถ จึงสรุปราคาแบตเตอรีอยู$ท่ี 

  ประมาณ 70% ของมูลค$ายานพาหนะ 

   V ค$าพลังงาน โดยท่ัวไปยานพาหนะท่ีใช'พลังงานไฟฟ-ามีอัตราการสิ้นเปลืองอยู$ในช$วง 

  0.75V1 บาท/กม. ข้ึนอยู$กับค$าไฟ และสภาพแบตเตอรีในเวลานั้น ๆ ซ่ึงในการคํานวณ 

  จึงประมาณการค$าเชื้อเพลิงเฉลี่ยท่ี 0.85 บาท/กม. 

  6) ค$าโดยสาร มีการกําหนด 2 อัตราตามประเภทยานพาหนะ คือ 

  V 10 บาทตลอดสาย สําหรับยานพาหนะประเภทสองแถว ECO 

  V 15 บาทตลอดสาย สําหรับยานพาหนะประเภทมินิบัส EV และรถบัส EV เนื่องจาก 

  มีระยะทางวิ่งท่ีไกลกว$า และตัวรถมีมูลค$าการลงทุนมากกว$า 

 ข'อมูลของเส'นทาง Feeder ท้ัง 81 เส'นทาง นํามาวิเคราะห�ด'านการเงินเบ้ืองต'น มีผลการวิเคราะห�

ความเหมาะสมทางการเงิน มีสถานีรถไฟฟ-าท่ีมีศักยภาพในการลงทุนระบบเชื่อมต$อในระยะแรก ท้ังหมด  

14 เส'นทาง แสดงในตารางท่ี 4g2 
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                                                             52 โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข$ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ0าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 4g2 Feeder 14 เส�นทางท่ีมีศักยภาพในการลงทุนระบบเช่ือมต$อในการผลักดันดําเนินการระยะแรก 

ลําดับ เส�นทางที่/สถานี สถานีเชือ่มต$อ รูปแบบ FIRR 
Payback 

Period (ป{) 
ป{แนะนําในการ
ผลักดันแผน 

จํานวนรถทีใ่ช� 
(คัน) 

ประเภทรถ 
รายได�ป{แรก 
(ล�านบาท) 

ระยะทาง ไปgกลับ 
(กม.) 

1 10. สถานีสนามเป-า สถานีสนามเป-า (สีเขียว สุขุมวิท) สถานีดินแดง (สสี'ม) Fixed Route 57% 2 2568 2 รถมินิบัส EV 5.9 8.3 

2 32. สถานีเตาปูน (เส'นทางท่ี 2) สถานีเตาปูน (สนํ้ีาเงิน และสีม$วง) สถานีบางโพ (สีน้าํเงิน) สถานีรัฐสภา (สีม$วง) Fixed Route 54% 2 2568 2 รถมินิบัส EV 5.5 5 

3 31. สถานีเตาปูน (เส'นทางท่ี 1) สถานีเตาปูน (สนํ้ีาเงิน และสีม$วง)  สถานีบางโพ (สนํ้ีาเงนิ) สถานีรัฐสภา (สีม$วง) Fixed Route 44% 3 2568 2 รถมินิบัส EV 4.9 4.9 

4 13. สถานียศเส สถานียศเส (สีเขียว สีลม)  สถานียศเส (สีแดง) สถานียมราช (สสี'ม) Fixed Route 34% 3 2569 3 รถมินิบัส EV 6.1 3 

5 3. สถานีสะพานใหม$ (เส'นทางท่ี 2) สถานีสะพานใหม$ (สีเขียว สุขุมวิท) Fixed Route 33% 1 2568 3 รถมินิบัส EV 6.2 5.8 

6 2. สถานีสะพานใหม$ (เส'นทางท่ี 1) สถานีสะพานใหม$ (สีเขียว สุขุมวิท) Fixed Route 29% 1 2568 3 รถมินิบัส EV 5.8 5.3 

7 5. สถานีคคูต (เส'นทางท่ี 1) สถานีคูคต (สเีขียว สุขุมวิท) Fixed Route 28% 1 2568 3 รถมินิบัส EV 5.9 7.1 

8 16. สถานีการเคหะ สถานีการเคหะ (สีแดง เหนือVใต') Fixed Route 27% 3 2568 3 รถมินิบัส EV 5.7 6 

9 33. สถานีวงศ�สว$าง สถานีวงศ�สว$าง (สีม$วง) สถานีสะพานพระราม 6 (สีแดง ตะวันออกVตะวันตก) Fixed Route 27% 3 2568 3 รถมินิบัส EV 6 9.8 

10 17. สถานีดอนเมือง (เส'นทางท่ี 1) สถานีดอนเมือง (สีแดง เหนือVใต') Fixed Route 23% 4 2568 4 รถมินิบัส EV 7 6.1 

11 35. สถานีบางกระสอ (เส'นทางท่ี 2) 
สถานีบางกระสอ (สีม$วง) สถานีแยกนนทบุรี 1 (สีม$วง) 
สถานีศูนย�ราชการนนทบุรี (สีม$วง) 

Fixed Route 22% 4 2568 3 รถมินิบัส EV 5.3 5.6 

12 1. สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ 
สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (สเีขียว สุขุมวิท และสีชมพู) 
สถานีรามอินทรา 3 (สีชมพู)  
สถานีสายหยุด (สีเขียว สุขุมวิท) สถานีพหลโยธิน 59 (สีเขียว สุขุมวิท) 

Fixed Route 21% 2 2568 4 รถมินิบัส EV 7 7.9 

13 34. สถานีบางกระสอ (เส'นทางท่ี 1) สถานีแยกนนทบุรี 1 (สีม$วง) สถานีบางกระสอ (สีม$วง) Fixed Route 15% 5 2568 4 รถมินิบัส EV 6.4 7.3 

14 44. สถานีตลาดพล ู สถานตลาดพลู (สเีขียว สลีม)  On Demand 10% 1 2568 2 สองแถว ECO 1.7 1.3 

ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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ตารางท่ี 4g3 เส�นทาง Feeder ท่ีดําเนินการในระยะถัดไป 

ลําดับ เส�นทางที่/สถานี สถานีเชือ่มต$อ รูปแบบ FIRR 
ป{แนะนําในการ
ผลักดันแผน 

จํานวนรถ (คัน) ประเภทรถ รายได�ป{แรก (ลบ.) ระยะทาง ไปgกลับ (กม.) 

15 19. สถานีวงเวียนใหญ$ สถานีวงเวียนใหญ$ (สีแดง) สถานีคลองสาน (สีทอง) Fixed Route 7% 2578 4 สองแถว ECO 3.5 3.6 

16 36. สถานีพระประแดง  สถานีพระประแดง (สีม$วง) Fixed Route 7% 2570 3 มินิบัส EV 4.8 10.0 

17 4. สถานีแยกคปอ. สถานีแยกคปอ. (สีเขียว สุขุมวิท) Fixed Route 4% 2568 5 มินิบัส EV 7.3 10.2 

18 6. สถานีคคูต (เส'นทางท่ี 2) สถานีคูคต (สเีขียว สุขุมวิท) Fixed Route V6% 2568 6 มินิบัส EV 6.6 16.6 

19 24. สถานีบางบาํหรุ (เส'นทางท่ี 2) 
สถานีบางบําหรุ (สีแดง บางซื่อVตลิง่ชัน) สถานีบางย่ีขัน (สีน้าํเงิน)  
สถานีสิรินธร (สีน้ําเงิน) 

On Demand V6% 2568 7 มินิบัส EV 8.9 8.1 

20 7. สถานีคลองสาม (เส'นทางท่ี 1) สถานีคลองสาม (สีเขียว สุขุมวิท) Fixed Route V6% 2572 4 มินิบัส EV 5.4 8.4 

21 42. สถานีอ$อนนุช สถานีอ$อนนุช (สายสีเขียว สุขุมวิท)  On Demand V22% 2568 1 สองแถว ECO 1.2 1.7 

22 37. สถานีราชปรารภ สถานีราชปรารภ (สาย ARL) On Demand V30% 2568 1 สองแถว ECO 1.0 1.4 

23 65. สถานีห'วยขวาง (เส'นทางท่ี 2) สถานีห'วยขวาง (สีน้าํเงิน) On Demand V38% 2568 3 สองแถว ECO 2.6 2.9 

24 49. สถานีมหาดไทย สถานีมหาดไทย (สายสเีหลือง) On Demand V45% 2568 2 สองแถว ECO 1.7 4.4 

25 
50. สถานีจันทรเกษม**ต$อขยาย

เส'นทางรถปAจจุบัน 
สถานีจันทรเกษม (สายสีเหลือง) On Demand V53% 2568 2 สองแถว ECO 1.5 3.4 

26 77. สถานี ม.รามคาํแหง สถานีม.รามคําแหง (สสี'ม) On Demand V69% 2569 3 สองแถว ECO 2.1 3.6 

27 46. สถานีภาวนา (เส'นทางท่ี 1) สถานีภาวนา (สายสีเหลอืง) On Demand V77% 2568 3 สองแถว ECO 2.0 3.9 

28 57. สถานีหลักหก (เส'นทางท่ี 2) สถานีหลกัหก (สายสีแดง เหนือVใต') On Demand V85% 2568 2 สองแถว ECO 1.3 4.5 

29 78. สถานีแยกลําสาล ี สถานีแยกลาํสาลี (สสี'ม) On Demand V93% 2569 2 สองแถว ECO 1.2 3.7 

30 40. สถานีเสนานิคม (เส'นท่ี 2) สถานีเสนานิคม (สายสีเขียว สุขุมวิท) On Demand V100% 2568 3 สองแถว ECO 1.8 3.6 

31 81. สถานีมีนพัฒนา สถานีมีนพัฒนา (สสี'ม) On Demand V108% 2569 2 สองแถว ECO 1.0 2.0 

32 45. สถานีลุมพินี สถานีลุมพินี (สายสเีทา) On Demand V116% 2568 2 สองแถว ECO 1.0 2.2 

33 38. สถานีเสนานิคม (เส'นท่ี 1) สถานีเสนานิคม (สายสีเขียว สุขุมวิท) On Demand V124% 2568 3 สองแถว ECO 1.7 3.6 

34 
66. สถานีบางซื่อ **ต$อขยาย

เส'นทางรถปAจจุบัน 
สถานีบางซื่อ (สีน้าํเงิน) On Demand V132% 2568 5 สองแถว ECO 2.9 3.0 

35 14. สถานีโชคชัย 4 สถานีโชคชัย 4 (สายสเีหลือง) Fixed Route V140% 2568 5 มินิบัส EV 5.6 11.2 

36 68. สถานีงามวงศ�วาน 18 สถานีงามวงศ�วาน 18 (สายสีน้ําตาล) On Demand V147% 2571 3 สองแถว ECO 1.4 2.3 
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ลําดับ เส�นทางที่/สถานี สถานีเชือ่มต$อ รูปแบบ FIRR 
ป{แนะนําในการ
ผลักดันแผน 

จํานวนรถ (คัน) ประเภทรถ รายได�ป{แรก (ลบ.) ระยะทาง ไปgกลับ (กม.) 

37 28. สถานีคลองเตย สถานีคลองเตย (สีน้าํเงนิ) สถานีสาธุประดิษฐ� (สีเทา) Fixed Route V155% 2568 8 มินิบัส EV 10.1 16.8 

38 
72. สถานีกระทรวงสาธารณสุข 

(เส'นทางท่ี 2) 
สถานีกระทรวงสาธารณสุข (สีม$วง) On Demand V163% 2568 3 สองแถว ECO 1.8 5.3 

39 30. สถานีคลองลําเจียก สถานีคลองลําเจียก (สีน้ําตาล) สถานีโยธินพัฒนา (สีเทา) Fixed Route V171% 2571 5 มินิบัส EV 5.3 10.0 

40 51. สถานีลาดพร'าว 83  สถานีลาดพร'าว 83 (สายสีเหลอืง) On Demand V179% 2568 4 สองแถว ECO 2.0 3.1 

41 47. สถานีภาวนา (เส'นทางท่ี 2) สถานีภาวนา (สายสีเหลอืง) On Demand V187% 2568 5 สองแถว ECO 2.9 6.3 

42 
26. สถานีวงแหวนรามอินทรา และ

สถานีนพรัตน� 
สถานีวงแหวนรามอินทรา (สีชมพู) สถานีนพรัตน� (สีชมพู) Fixed Route V194% 2568 6 มินิบัส EV 6.0 9.3 

43 60. สถานีหลักหก สถานีหลกัหก  (สายสีแดง บางซื่อVรังสิต) On Demand V202% 2568 2 สองแถว ECO 0.8 5.6 

44 59. สถานีหลักสี ่ สถานีหลกัสี่  (สายสีแดง บางซื่อVรังสิต) On Demand V210% 2568 3 สองแถว ECO 1.4 5.4 

45 48. สถานีลาดพร'าว 71 สถานีลาดพร'าว 71 (สายสีเหลือง) สถานีลาดพร'าว 71 (สายสีเทา) Fixed Route V218% 2568 4 สองแถว ECO 1.9 4.9 

46 
67. สถานีศนูย�การประชุมแห$งชาติ

สิริกิต์ิ 
สถานีศูนย�การประชุมแห$งชาติสิริกิต์ิ (สีน้าํเงนิ) สถานีพระราม 4 (สีเทา) 
สถานีเกษมราษฎร� (สีเทา) 

On Demand V226% 2568 5 สองแถว ECO 2.3 3.1 

47 69. สถานีติวานนท� (เส'นทางท่ี 1) สถานีติวานนท� (สีม$วง) On Demand V234% 2568 5 สองแถว ECO 2.9 6.5 

48 
71. สถานีกระทรวงสาธารณสุข 

(เส'นทางท่ี 1) 
สถานีกระทรวงสาธารณสุข (สีม$วง) On Demand V242% 2568 5 สองแถว ECO 2.6 4.7 

49 73. สถานีสะพานพระน่ังเกล'า สถานีสะพานพระน่ังเกล'า (สีม$วง) On Demand V249% 2568 5 สองแถว ECO 2.6 4.7 

50 27. สถานีสทุธิสาร สถานีสุทธิสาร (สีน้ําเงิน) Fixed Route V257% 2568 7 สองแถว ECO 3.8 6.7 

51 52. สถานีทุ$งสองห'อง (เส'นทางท่ี 1) สถานีทุ$งสองห'อง  (สายสีแดง เหนือVใต') On Demand V265% 2568 4 สองแถว ECO 1.8 7.1 

52 9. สถานีคลองห'า สถานีคลองห'า (สีเขียว สุขุมวิท) Fixed Route V273% 2572 5 มินิบัส EV 4.9 20.0 

53 23. สถานีรังสิต (เส'นทางท่ี 4) สถานีรังสิต (สีแดง บางซื่อVรังสิต) On Demand V281% 2568 7 บัส EV 9.7 14.3 

54 8. สถานีคลองสาม (เส'นทางท่ี 2) สถานีคลองสาม (สีเขียว สุขุมวิท Fixed Route V289% 2572 5 มินิบัส EV 4.7 18.6 

55 54. สถานีทุ$งสองห'อง (เส'นทางท่ี 3)  สถานีทุ$งสองห'อง (สีแดง เหนือVใต') On Demand V296% 2568 4 สองแถว ECO 2.0 8.4 

56 39. สถานีรัชโยธิน 
สถานีรัชโยธิน สถานีเสนานิคม (สีเขียว สุขุมวิท) สถานีม.เกษตรศาสตร�  
(สีน้าํตาล) 

On Demand V304% 2568 6 สองแถว ECO 2.7 4.6 

57 64. สถานีรามอินทรา กม.6 สถานีรามอินทรา กม.6 (สายสีชมพู) On Demand V312% 2568 5 สองแถว ECO 2.2 4.3 
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58 
74. สถานีตลาดบางใหญ$ (เส'นทางท่ี 

1) 
สถานีตลาดบางใหญ$ (สีม$วง) On Demand V320% 2568 6 สองแถว ECO 2.8 5.6 

59 70. สถานีติวานนท� (เส'นทางท่ี 2) สถานีติวานนท� (สีม$วง) On Demand V328% 2568 6 สองแถว ECO 2.8 6.0 

60 76. สถานีคลองบางไผ$ สถานีคลองบางไผ$ (สีม$วง) On Demand V336% 2568 5 สองแถว ECO 2.1 5.2 

61 41. สถานีอารีย� สถานีอารีย� (สายสีเขียว สุขุมวิท) On Demand V343% 2568 6 สองแถว ECO 2.2 3.7 

62 18. สถานีดอนเมือง (เส'นทางท่ี 2) สถานีดอนเมือง (สีแดง เหนือVใต') สถานีแยกคปอ. (สีเขียว สุขุมวิท) Fixed Route V351% 2568 5 มินิบัส EV 4.8 29.5 

63 80. สถานีวัดพระราม 9 สถานีวัดพระราม 9 (สสี'ม) On Demand V359% 2569 5 สองแถว ECO 1.7 4.5 

64 
75. สถานีตลาดบางใหญ$ (เส'นทางท่ี 

2) 
สถานีตลาดบางใหญ$ (สีม$วง) On Demand V367% 2568 6 สองแถว ECO 2.5 5.9 

65 25. สถานีวัชรพล สถานีวัชรพล (สายสีชมพู) Fixed Route V375% 2568 8 มินิบัส EV 6.4 16.6 

66 53. สถานีทุ$งสองห'อง (เส'นทางท่ี 2) สถานีทุ$งสองห'อง  (สายสีแดง เหนือVใต') สถานีบางบัว (สายสีเขียว สุขุมวิท) On Demand V383% 2568 5 สองแถว ECO 1.9 5.5 

67 58. สถานีจตุจักร 
สถานีจตุจักร (สายสีแดง เหนือVใต') สถานีหมอชิต (สายสีเขียว สุขุมวิท)  
สถานีสวนจตุจักร (สายสีน้ําเงิน) สถานีกําแพงเพชร (สายสนํ้ีาเงนิ) 

On Demand V391% 2568 5 สองแถว ECO 2.0 7.0 

68 60. สถานีหลักหก สถานีหลกัหก (สายสีแดง เหนือVใต') On Demand V398% 2568 5 สองแถว ECO 1.7 6.7 

69 63. สถานีลาดปลาเค'า  สถานีลาดปลาเค'า (สายสีชมพู) On Demand V406% 2568 5 สองแถว ECO 2.0 9.0 

70 22. สถานีรังสิต (เส'นทางท่ี 3) สถานีรังสิต (สีแดง เหนือVใต') สถานีแยกคปอ. (สีเขียว สุขุมวิท) On Demand V414% 2568 9 มินิบัส EV 5.8 20.0 

71 11. สถานีสาํโรง สถานีสําโรง (สายสีเขียว สุขุมวิท) สถานีสําโรง (สายสีเหลือง) Fixed Route V422% 2568 17 มินิบัส EV 14.2 32.2 

72 12. สถานีบางจาก สถานีบางจาก (สีเขียว สุขุมวิท) สถานีสวนหลวง ร. 9 (สเีหลือง) Fixed Route V430% 2568 14 มินิบัส EV 8.5 29.4 

73 61. สถานีตลิ่งชัน สถานีตลิ่งชัน (สายสีแดง ตะวันออกVตะวันตก) On Demand V438% 2568 7 สองแถว ECO 1.6 8.4 

74 59. สถานีหลักสี ่ สถานีหลกัสี่ (สายสีแดง เหนือVใต') On Demand V445% 2568 10 สองแถว ECO 2.7 11.2 

75 79. สถานีแยกร$มเกล'า สถานีแยกร$มเกล'า (สสี'ม) On Demand V453% 2569 8 สองแถว ECO 2.4 16.5 
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76 29. สถานีบางแค 
สถานีบางแค (สีน้าํเงิน) สถานีหลกัสอง (สีน้ําเงิน) สถานีทวีวัฒนา (สีน้าํเงิน)  
สถานีศาลายา (สีแดง ตะวันออกVตะวันตก) 

Fixed Route V461% 2568 15 บัส EV 13.3 42.8 

77 43. สถานีพร'อมพงษ� สถานีพร'อมพงษ� (สายสีเขียว สุขุมวิท) On Demand V469% 2568 12 สองแถว ECO 2.6 7.4 

78 
62. สถานีบางบาํหรุ (เส'นทางท่ี 1) 

**ต$อขยายเส'นทางรถปAจจ... 
สถานีบางบําหรุ (สีแดง ตะวันออกVตะวันตก) Fixed Route V477% 2568 9 สองแถว ECO 2.2 14.5 

79 20. สถานีรังสิต (เส'นทางท่ี 1) สถานีรังสิต (สีแดง เหนือVใต') Fixed Route V485% 2568 9 บัส EV 5.1 42.2 

80 21. สถานีรังสิต (เส'นทางท่ี 2) สถานีรังสิต (สีแดง เหนือVใต') Fixed Route V492% 2568 23 บัส EV 11.9 38.9 

81 15. สถานีลาดพร'าว 71 สถานีลาดพร'าว 71 (สายสีเหลือง) On Demand V500% 2568 41 มินิบัส EV 9.1 10.5 

ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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5. แผนงาน/โครงการด�านการเช่ือมต$อรถไฟฟ0าและส่ิงอํานวยความสะดวก 

5.1 การจัดเส�นทางระบบขนส$งมวลชนรองตามข�อเสนอของ (Asiam Development Bank : ADB) 

(Feeder Transport Advisoryg Bangkok Mass Rapid Transit South Purple Line Project) 

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส$งและจราจร (สนข.) และ ADB ร$วมกันศึกษา Feeder Transport 

AdvisoryVBangkok Mass Rapid Transit South Purple Line Project ได'ข'อเสนอเส'นทาง Feeder เร$งด$วน

ใน 4 เส'นทาง ดังนี้ 

 1) เส'นทาง NCC1A จากสถานีศูนย�ราชการนนทบุรีถึงสํานักงานสลากกินแบ$งรัฐบาล 

 
       ท่ีมา : Feeder Transport AdvisoryVBangkok Mass Rapid Transit South Purple Line Project (ADB) 

รูปท่ี 5g1 เส�นทาง NCC1A จากสถานีศูนยDราชการนนทบุรีถึงสํานักงานสลากกินแบ$งรัฐบาล 
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 2) เส'นทาง LS3 จากสถานีหลักสี่ถึงสถานีศูนย�ราชการแจ'งวัฒนะ (ผ$านสถาบันวิจัยจุฬาภรณ�) 

 
      ท่ีมา : Feeder Transport AdvisoryVBangkok Mass Rapid Transit South Purple Line Project (ADB) 

รูปท่ี 5g2 เส�นทาง LS3 จากสถานีหลักส่ีถึงสถานีศูนยDราชการแจ�งวัฒนะ (ผ$านสถาบันวิจัยจุฬาภรณD) 

 3) เส'นทาง BS3 จากบางซ$อน (ฝA|งตลาด) ถึง อาคารรีเจ'นท�โฮม 6 ประชาชื่น 

 
      ท่ีมา : Feeder Transport AdvisoryVBangkok Mass Rapid Transit South Purple Line Project (ADB) 

รูปท่ี 5g3 เส�นทาง BS3 จากบางซ$อน (ฝ̀�งตลาด) ถึง อาคารรีเจ�นทDโฮม 6 ประชาช่ืน 
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 4) เส'นทาง BP2 จากสถานีบางพลัดถึงสถานีบางบําหรุ (ผ$าน ซอยจรัญสนิทวงศ� 75) 

 
       ท่ีมา : Feeder Transport AdvisoryVBangkok Mass Rapid Transit South Purple Line Project (ADB) 

รูปท่ี 5g4 เส�นทาง BP2 จากสถานีบางพลัดถึงสถานีบางบําหรุ (ผ$าน ซอยจรัญสนิทวงศD 75) 

5.2 การพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกตามข�อเสนอของ ADB 

 นอกจากข'อเสนอเส'นทาง Feeder เร$งด$วนใน 4 เส'นทางข'างต'นนั้น ผลการศึกษายังได'เสนอแนะให'มี
การพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกของสถานีรังสิต และสถานีหลักสี่ ดังนี้ 
 1) สถานีรังสิต ประกอบด'วย 
  V เพ่ิมเติมท่ีนั่งภายในบริเวณสถานี 
  V เพ่ิมเติมป-ายแนะนําข'อมูลการเชื่อมต$อการเดินทาง 
  V เสนอให'เพ่ิมป-ายจอดรถโดยสารบริเวณปากซอยรังสิตVปทุมธานี 12 

 
   ท่ีมา : Feeder Transport AdvisoryVBangkok Mass Rapid Transit South Purple Line Project (ADB) 

รูปท่ี 5g5 การพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกของสถานีรังสิต 
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 2) สถานีหลักสี่ ประกอบด'วย 
  V ปรับปรุงทางเดินเท'าระหว$างรถไฟฟ-าสายสีแดงกับสายสีชมพู 

 
          ท่ีมา : Feeder Transport AdvisoryVBangkok Mass Rapid Transit South Purple Line Project (ADB) 

รูปท่ี 5g6 การพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกของสถานีหลักส่ี 

5.3 ทางเช่ือมบริเวณสถานีเช่ือมต$อบริเวณสถานีหัวหมาก และสถานีหลักส่ี 

 ปAญหาอุปสรรคในการเดินทางเชื่อมต$อระหว$างสถานีเชื่อมต$อ (Interchange) ได'แก$ โครงการรถไฟฟ-า 
สายสีเหลือง ช$วงลาดพร'าว – สําโรง และโครงการรถไฟฟ-าสายสีชมพู ช$วงแคราย – มีนบุรี โดยการรถไฟฟ-าขนส$ง
มวลชนแห$งประเทศไทย (รฟม.) พิจารณาดําเนินการออกแบบเบ้ืองต'นสําหรับก$อสร'าง Skywalk เพ่ือปรับปรุง
การเชื่อมต$อระหว$างสถานีเชื่อมต$อ (Interchange) มีรายละเอียดดังนี้ 

 1) โครงการรถไฟฟ-าสายสีเหลือง ช$วงลาดพร'าว – สําโรง 

 รฟม. โดยท่ีปรึกษา PCYL ได'ศึกษารายละเอียดและทําการสํารวจสถานีเชื่อมต$อ (Interchange)  
ของโครงการรถไฟฟ-าสายสีเหลืองฯ บริเวณโดยรอบสถานีหัวหมาก จึงเห็นควรเสนอให'มีการเชื่อมต$อระบบ
ขนส$งมวลชน ดังนี้ 

  V งานก$อสร'างทางเดินยกระดับ (Skywalk) เชื่อมต$อสถานีรถไฟฟ-าสายสีเหลือง หัวหมาก  
กับ สถานีแอร�พอร�ต เรล ลิงก� หัวหมาก โดย Skywalk ดังกล$าว มีความกว'าง 4.25 เมตร ความยาวประมาณ 
51 เมตร พร'อมสิ่งอํานวยความสะดวก เช$น ลิฟต�โดยสารท่ีสามารถรองรับคนพิการได' บันได ระบบไฟฟ-า 
แสงสว$าง ระบบกล'องวงจรป�ดเพ่ือความปลอดภัย และส$วนประกอบท่ีเก่ียวข'อง โดยจะเชื่อมต$อกับสถานี
รถไฟฟ-าสายสีเหลือง สถานีหัวหมาก บริเวณทางข้ึนVลงท่ี 1 ข'ามทางรถไฟสายตะวันออกและเชื่อมต$อกับ
ทางเดินเท'าแบบมีหลังคาคลุม (Cover Walkway) ของสถานีรถไฟฟ-าแอร�พอร�ต เรล ลิงก� หัวหมากท่ีมีอยู$เดิม 

  V งานก$อสร'างทางเดินระดับดิน แบบมีหลังคาคลุม (Cover Walkway) เชื่อมต$อสถานี
รถไฟฟ-าสายสีเหลือง หัวหมาก กับสถานีรถไฟทางไกลสายตะวันออก หัวหมาก โดยจะเชื่อมต$อกับสถานี
รถไฟฟ-าสายสีเหลือง สถานีหัวหมาก บริเวณทางข้ึนVลงท่ี 4 โดยใช'ความกว'างตามสภาพทางเท'าปAจจุบัน  
(กว'างประมาณ 1.6 ถึง 1.8 เมตร) ความยาวประมาณ 150 เมตร 
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                                                    แนวคิดการจัดเส�นทางระบบขนส$งมวลชนรองเพ่ือเชื่อมโยงกับสถานีรถไฟฟ0า 

 

 

       61 โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข$ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ0าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
     ท่ีมา : การรถไฟฟ-าขนส$งมวลชนแห$งประเทศไทย (รฟม.), 2566 

รูปท่ี 5g7 Skywalk เช่ือมต$อสถานีรถไฟฟ0าสายสีเหลือง หัวหมาก กับสถานีแอรDพอรDต เรล ลิงกD หัวหมาก 

 
      ท่ีมา : การรถไฟฟ-าขนส$งมวลชนแห$งประเทศไทย (รฟม.), 2566 

รูปท่ี 5g8 ทางเดิน Cover Walkway เช่ือมต$อสถานีรถไฟฟ0าสายสีเหลือง หัวหมาก  
กับสถานีรถไฟทางไกลสายตะวันออก หัวหมาก 

 

 

 

 



ข�อเสนอแนะทางเทคนิควิชาการ (Technical Paper) 
                                                    แนวคิดการจัดเส�นทางระบบขนส$งมวลชนรองเพ่ือเชื่อมโยงกับสถานีรถไฟฟ0า 

 

 

       62 โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข$ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ0าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 2) โครงการรถไฟฟ
าสายสีชมพู ช�วงแคราย – มีนบุรี 

 รฟม. โดยท่ีปรึกษา PCPK ได'ตรวจสอบจุดเชื่อมต$อในโครงการรถไฟฟ-าสายสีชมพูฯ ท่ีจําเปdน 
ต'องก$อสร'างทางเดินเชื่อมระหว$างโครงการรถไฟฟ-า เช$นเดียวกันกับการก$อสร'าง Skywalk เชื่อมต$อสถานี
รถไฟฟ-าสายสีเหลืองหัวหมาก กับสถานีรถไฟฟ-าแอร�พอร�ต เรล ลิงก� หัวหมาก จึงเห็นควรให'มีการเชื่อมต$อ
รถไฟฟ-าสายสีชมพู กับรถไฟชานเมืองสายสีแดง บริเวณสถานีหลักสี่ โดยเปdนทางเชื่อม ความกว'าง 2.50 เมตร 
พร'อมหลังคาคลุม ความยาวประมาณ 57 เมตร พร'อมสิ่งอํานวยความสะดวก เช$น ระบบไฟฟ-าแสงสว$าง  
ระบบกล'องวงจรป�ดเพ่ือความปลอดภัยและส$วนประกอบอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข'อง 

 
            ท่ีมา : การรถไฟฟ-าขนส$งมวลชนแห$งประเทศไทย (รฟม.), 2566 

รูปท่ี 5g9 การเช่ือมต$อรถไฟฟ0าสายสีชมพู กับรถไฟชานเมืองสายสีแดง บริเวณสถานีหลักส่ี 



 

 

ภาคผนวก 



รายละเอียดเส�นทาง Feeder 
ท่ีให�บริการแบบ Fixed Route

จํานวน 36 เส�นทาง

1. สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ

ถ.พหลโยธิน ถ.เทพรักษ2 ซ.รามอินทรา 5

เส�นทางเดินรถ (จุดเริ่มต�น6สิ้นสุด) สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ 6 ถนนเทพรักษ2

จุดเช่ือมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (สีเขียว สุขุมวิท และสีชมพู)
สถานีรามอินทรา 3 (สีชมพู) สถานีสายหยุด (สีเขียว 
สุขุมวิท) สถานีพหลโยธิน 59 (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 7.9 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 36 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 18 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

4,069 คนต;อวัน (สายหยุด)
2,684 คนต;อวัน (พหลโยธิน 59)
2,499 คนต;อวัน (วัดพระศรีฯ)
3,979 คนต;อวัน (รามอินทรา 3)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,281 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 37,635 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถ่ีการให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 6 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 8 นาที

จํานวนรถให�บริการ 4 คัน



2. สถานีสะพานใหม; (เส�นทางท่ี 1)

ถ.เทพรักษ2 ซอย พหลโยธิน 52ถ.พหลโยธิน

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีสะพานใหม; 6 ซ.พหลโยธิน 52

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีสะพานใหม; (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 5.3 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 26 นาทีต;อเท่ียว

ระยะเวลาโดยสาร 13 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

6,336 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,057 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 31,070 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ท่ีนั่ง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 10 นาที

จํานวนรถให�บริการ 3 คัน

3. สถานีสะพานใหม; (เส�นทางท่ี 2)

ถ.พหลโยธิน ถ.เพิ่มสิน ซอยทิมเรืองเวช

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีสะพานใหม; 6 ถ.เพิ่มสิน

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีสะพานใหม; (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 5.8 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 32 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 16 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

6,336 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,128 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 33,145 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 6 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 10 นาที

จํานวนรถให�บริการ 3 คัน



4. สถานีแยกคปอ.

ถ.พหลโยธิน ถ.ลําลูกกา

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีแยกคปอ. 6 ถ.ลําลูกกา

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีแยกคปอ. (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 10.2 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 38 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 19 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

9,503 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,331 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 39,114 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 5 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 8 นาที

จํานวนรถให�บริการ 5 คัน

5. สถานีคูคต (เส�นทางท่ี 1)

ซอย พหลโยธิน 54/1 ถ.ลําลูกกาถ.สายไหม

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีคูคต 6 ถ.สายไหม

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีคูคต (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 7.1 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 33 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 17 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

10,520 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,075 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 39,593 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 10 นาที

จํานวนรถให�บริการ 3 คัน



6. สถานีคูคต (เส�นทางท่ี 2)

ถ.รังสิต – นครนายกถ.ลําลูกกา ซอย 11ถ.ลําลูกกา

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีคูคต 6 คลองสาม

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีคูคต (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 16.6 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 51 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 26 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

10,520 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,202 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 35,327 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 6 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 9 นาที

จํานวนรถให�บริการ 6 คัน

7. สถานีคลองสาม (เส�นทางท่ี 1)

ถ.เฉลิมพงษ2ถ.สายไหมถ.ลําลูกกา

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีคลองสาม 6 ถ.สายไหม

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีคลองสาม (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 8.4 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 37 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 19 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2572

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2572

1,484 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2572

985 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 28,946 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 11 นาที

จํานวนรถให�บริการ 4 คัน



8. สถานีคลองสาม (เส�นทางท่ี 2)

ถ.เลียบคลองสามถ.ลําลูกกา

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีคลองสาม 6 ดรีมเวิลด2

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีคลองสาม (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 18.6 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 63 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 32 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2572

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2572

1,484 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2572

850 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 24,988 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 8 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 13 นาที

จํานวนรถให�บริการ 5 คัน

9. สถานีคลองห�า

ถ.พระองค2เจ�าสาย คลอง 4 ถ.ลําลูกกา

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีคลองห�า 6 ถ.รังสิต นครนายก

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีคลองห�า (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 20.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 56 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 28 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2572

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2572

1,188 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2572

903 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 26,536 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 8 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 12 นาที

จํานวนรถให�บริการ 5 คัน



10. สถานีสนามเป>า

ซ.พหลโยธิน ซอย 2 ถ.วิภาวดี รังสิต ถ.มิตรไมตรี

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) ตลาดสามเสนใน 6 ซอยพร�อมพรรณ

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีสนามเป>า (สีเขียว สุขุมวิท)
สถานีดินแดง (สีส�ม)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 8.3 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 18 นาทีต;อเท่ียว

ระยะเวลาโดยสาร 9 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

4,947 คนต;อวัน (สนามเป>า)
4,362 คนต;อวัน (ดินแดง)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,077 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 31,640 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ท่ีนั่ง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 10 นาที

จํานวนรถให�บริการ 2 คัน

ถ.ริมทางรถไฟปากนํ้าซอย พงษ2เวชอนุสรณ2ถ.อาจณรงค2

11. สถานีสําโรง
เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) ตลาดคลองเตย 6 ตลาดสําโรง

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีสําโรง (สายสีเขียว สุขุมวิท)
สถานีสําโรง (สายสีเหลือง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 32.2 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 81 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 41 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

19,138 คนต;อวัน (สําโรง)
5,702 คนต;อวัน (สําโรง)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

2,594 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 76,226 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 3 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 4 นาที

จํานวนรถให�บริการ 17 คัน



12. สถานีบางจาก

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด)
สถานีบางจาก (สายสีเขียวเข�ม) 6 สถานี
สวนหลวง ร.9 (สายสีเหลือง)

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีบางจาก (สีเขียว สุขุมวิท)
สถานีสวนหลวง ร. 9 (สีเหลือง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 29.4 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 105 นาทีต;อเท่ียว

ระยะเวลาโดยสาร 53 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

8,130 คนต;อวัน (บางจาก)
8,894 คนต;อวัน (สวนหลวง ร. 9)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,560 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 45,831 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ท่ีนั่ง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 5 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 7 นาที

จํานวนรถให�บริการ 14 คัน

13. สถานียศเส
เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สะพานกษัตริย2ศึก 6 แยกยมราช

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานียศเส (สีเขียว สีลม)
สถานียศเส (สีแดง)
สถานียมราช (สีส�ม)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 3.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 24 นาทีต;อเท่ียว

ระยะเวลาโดยสาร 12 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2569

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2569

2,039 คนต;อวัน (ยศเส)
693 คนต;อวัน (ยศเส)
2,366 คนต;อวัน (ยมราช)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2569

1,109 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 32,588 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ท่ีนั่ง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 6 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 10 นาที

จํานวนรถให�บริการ 3 คัน



14. สถานีโชคชัย 4

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) ตลาดโชคชัย 4 6 ตลาดจระเข�บัว

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีโชคชัย 4 (สีเหลือง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 11.2 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 57 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 29 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

7,026 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,018 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 29,905 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 11 นาที

จํานวนรถให�บริการ 5 คัน

�.������ 4 �.
��
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15. สถานีลาดพร�าว 71

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด)
ตลาดนัดรํ่ารวย 6 แยกซ.20 มิถุนา
(เส�นทางต;อขยายจากเส�นทางเดิม) 

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีลาดพร�าว 71 (สีเหลือง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 10.5 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 81 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 41 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

2,571 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,659 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 48,749 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถสามล�อ EV (6 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 3 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 4 นาที

จํานวนรถให�บริการ 41 คัน

�.�������
 80 �. 20 ����
�



16. สถานีการเคหะ

ถ.โกสุมรวมใจถ.ช;างอากาศอุทิศถ.กําแพงเพชร 6

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีการเคหะ 6 ถ.โกสุมรวมใจ

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีการเคหะ (สายสีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 6.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 32 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 16 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

2,444 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

1,045 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 30,708 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 10 นาที

จํานวนรถให�บริการ 3 คัน

17. สถานีดอนเมือง (เส�นทางท่ี 1)

ถ.สรงประภาถ.ช;างอากาศอุทิศถ.กําแพงเพชร 6

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีดอนเมือง 6 ถ.ประชาอุทิศ

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีดอนเมือง (สายสีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 6.1 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 30 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 15 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

24,053 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,275 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 37,460 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 6 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 8 นาที

จํานวนรถให�บริการ 4 คัน



18. สถานีดอนเมือง (เส�นทางท่ี 2)

ถ.กําแพงเพชร 6 ถ.ธูปะเตมีย2

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีดอนเมือง 6 สถานีแยกคปอ.

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีดอนเมือง (สีแดง เหนือ6ใต�)
สถานีแยกคปอ. (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 29.5 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 63 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 32 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

24,053 คนต;อวัน (ดอนเมือง)
9,504 คนต;อวัน (แยกคปอ.)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

879 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 25,838 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 8 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 12 นาที

จํานวนรถให�บริการ 5 คัน

19. สถานีวงเวียนใหญ;

ถ.กําแพงเพชร 6

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) วงเวียนใหญ; 6 ท;าเรือคลองสาน

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีวงเวียนใหญ; (สีแดง เหนือ6ใต�)
สถานีคลองสาน (สีทอง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 3.6 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 13 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 7 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2578

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2578

939 คนต;อวัน (วงเวียนใหญ;)
1,714 คนต;อวัน (คลองสาน)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2578

963 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 28,293 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถสามล�อ EV (6 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 8 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 11 นาที

จํานวนรถให�บริการ 4 คัน
�.������� �.�������



20. สถานีรังสิต (เส�นทางท่ี 1)

ถ.รังสิต นครนายก ถ.เลียบคลองรังสิต

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีรังสิต 6 ธัญบุรี คลอง 7

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีรังสิต (สีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 42.2 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 173 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 87 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

20,909 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

924 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 27,150 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถบัส EV (38 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 20 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 29 นาที

จํานวนรถให�บริการ 9 คัน

21. สถานีรังสิต (เส�นทางท่ี 2)

ถ.เลียบคลองเปรมฯ ถ.คลองหน่ึง

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีรังสิต 
6 มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร2 รังสิต

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีรังสิต (สีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 38.9 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 179 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 90 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

20,909 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

2,174 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 63,887 คน) 

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถบัส EV (38 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 8 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 12 นาที

จํานวนรถให�บริการ 23 คัน

ถ.เชียงราก

ถ.
วิภ

าว
ดีรั

งส
ิต

นครชัยรังสิต

บขส.รังสิต

ห�างฯ ฟFวเจอร2พาร2ค รังสิต
รถโดยสารประจําทางหมวด 1
รถโดยสารประจําทางหมวด 4
เส�นทาง Feeder ของโครงการฯ
เส�นทางรถไฟฟ>า
สถานีรถไฟฟ>า

สถานีรังสิต



22. สถานีรังสิต (เส�นทางท่ี 3)

ถ.พหลโยธิน 
(BTS แยกคปอ.)

ถ.พหลโยธิน 
(หน�าอนุสรณ2สถานแห;งชาติ)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีรังสิต 6 สถานีแยกคปอ. 
(สายสีเขียวเข�ม)

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีรังสิต (สีแดง เหนือ6ใต�)
สถานีแยกคปอ. (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 20.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 96 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 48 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

20,909 คนต;อวัน (รังสิต)
9,504 คนต;อวัน (แยกคปอ.)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

1,066 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 31,321 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 10 นาที

จํานวนรถให�บริการ 9 คัน

ห�างฯ ฟFวเจอร2พาร2ค รังสิต

ศูนย2การค�า เซียร2 รังสิต

รพ.บีแคร2 เมดิคอล

สถานีรังสิต

รถโดยสารประจําทางหมวด 1
รถโดยสารประจําทางหมวด 4
เส�นทาง Feeder ของโครงการฯ
เส�นทางรถไฟฟ>า
สถานีรถไฟฟ>า สถานีแยกคปอ.

23. สถานีรังสิต (เส�นทางท่ี 4)

ถ.พหลโยธิน 
(หน�าอนุสรณ2สถานแห;งชาติ)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด)
สถานีรังสิต 6 ห�างสรรพสนิค�า 
ฟFวเจอร2พาร2ค รังสิต

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีรังสิต (สีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 14.3 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 70 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 35 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

20,909 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

1,774 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 52,115 
คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถบัส EV (38 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 10 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 15 นาที

จํานวนรถให�บริการ 7 คัน



24. สถานีบางบําหรุ (เส�นทางท่ี 2)

ถ.พหลโยธิน 
(หน�าอนุสรณ2สถานแห;งชาติ)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีบางบาํหรุ 6 สถานีขนส;งผู�โดยสาร
กรุงเทพ (สายใต�ใหม;)

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีบางบําหรุ (สีแดง ตะวันออก6ตะวันตก)
สถานีบางย่ีขัน (สีน้ําเงิน)
สถานีสิรินธร (สีน้ําเงิน)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 8.1 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 48 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 24 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานี
รถไฟฟ>าปE พ.ศ. 2568

1,771 คนต;อวัน (บางบําหรุ)
12,496 คนต;อวัน (บางย่ีขัน)
6,047 คนต;อวัน (สิรินธร)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

1,619 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 47,573 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 4 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 7 นาที

จํานวนรถให�บริการ 7 คัน

25. สถานีวัชรพล

ถ.พหลโยธิน 
(หน�าอนุสรณ2สถานแห;งชาติ)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) ตลาดออเงิน 6 ถ.รามอินทรา

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีวัชรพล (สีชมพู)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 16.6 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 73 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 37 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

10,018 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

1,169 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 34,349 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 6 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 9 นาที

จํานวนรถให�บริการ 8 คัน

ถ.รามอินทรา
ถ.สุขาภิบาล 5



26. สถานีวงแหวนรามอนิทรา และสถานนีพรัตน2

ถ.พหลโยธิน 
(หน�าอนุสรณ2สถานแห;งชาติ)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด)
รพ.นพรัตน2ราชธานี 6 ถ.ปZญญารามอินทรา 
6 ศูนย2การค�าแฟชั่นไอส2แลนด2

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีวงแหวนรามอินทรา (สีชมพู)
สถานีนพรัตน2 (สีชมพู)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 9.3 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 57 นาทีต;อเท่ียว

ระยะเวลาโดยสาร 29 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

12,655 คนต;อวัน (วงแหวนรามอินทรา)
4,161 คนต;อวัน (นพรัตน2)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

1,101 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 32,342 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ท่ีนั่ง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 10 นาที

จํานวนรถให�บริการ 6 คัน

�.�����
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27. สถานีสุทธิสาร

ถ.พหลโยธิน 
(หน�าอนุสรณ2สถานแห;งชาติ)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

ซอยอินทามะระ 11 6 ซอยอาภาศิริ

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีสุทธิสาร (สีนํ้าเงิน)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 6.7 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 19 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 10 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

17,415 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

1,052 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 30,907 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถสามล�อ EV (6 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 5 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 7 นาที

จํานวนรถให�บริการ 7 คัน
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28. สถานีคลองเตย

ถ.พหลโยธิน 
(หน�าอนุสรณ2สถานแห;งชาติ)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

ตลาดคลองเตย 6 ท;านํ้าสาธุประดิษฐ2

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีคลองเตย (สีนํ้าเงิน)
สถานีสาธุประดิษฐ2 (สีเทา)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 16.8 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 51 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 26 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

22,755 คนต;อวัน (คลองเตย)
4,949 คนต;อวัน (สาธุประดิษฐ2)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

1,842 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 54,124 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 4 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 6 นาที

จํานวนรถให�บริการ 8 คัน
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29. สถานีบางแค

ถ.พหลโยธิน 
(หน�าอนุสรณ2สถานแห;งชาติ)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

ตลาดบางแค 6 ถ.พุทธมณฑลสาย 3 –
ตลาดศาลายา

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า

สถานีบางแค (สีน้ําเงิน)
สถานีหลักสอง (สีน้ําเงิน)
สถานีทวีวัฒนา (สีน้ําเงิน)
สถานีศาลายา (สีแดง ตะวันออก6
ตะวันตก)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 42.8 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 99 นาทีต;อเท่ียว

ระยะเวลาโดยสาร 50 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

18,750 คนต;อวัน (บางแค)
5,858 คนต;อวัน (ศาลายา)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
FeederปE พ.ศ. 2568

2,426 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 71,290 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถบัส EV (38 ท่ีนั่ง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 11 นาที

จํานวนรถให�บริการ 15 คัน
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30. สถานีคลองลําเจียก

ถ.พหลโยธิน 
(หน�าอนุสรณ2สถานแห;งชาติ)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด)
ซอยแจ;มจันทร2 (สายสีน้ําตาล) 6 คริสตัล ดีไซน2 
เซ็นเตอร2  (สถานีโยธินพัฒนา สายสีเทา)

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีคลองลําเจียก (สีน้ําตาล)
สถานีโยธินพัฒนา (สีเทา)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 10.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 59 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 30 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2571

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2571

1,761 คนต;อวัน (คลองลําเจียก)
2,488  คนต;อวัน (โยธินพัฒนา)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2571

968 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 28,435 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ท่ีนั่ง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 11 นาที

จํานวนรถให�บริการ 5 คัน

�.�����
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เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีเตาปูน 6 รัฐสภา

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีเตาปูน (สีน้ําเงิน และสีม;วง)
สถานีบางโพ (สีน้ําเงิน)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 4.9 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 21 นาทีต;อเท่ียว

ระยะเวลาโดยสาร 11 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

4,154 คนต;อวัน (เตาปูน)
7,253 คนต;อวัน (เตาปูน)
5,044 คนต;อวัน (บางโพ)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

891 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 26,191 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ท่ีนั่ง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 8 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 12 นาที

จํานวนรถให�บริการ 2 คัน
ถ.ประชาราษฎร2 สาย 2ถ.ประชาราษฎร2 สาย 1

ผังสีนํ้าตาล : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นมาก

ความหนาแน;นประชากร
มากกว;า 10,000 คน/ตร.กม.

31. สถานีเตาปูน (เส�นทางท่ี 1)



32. สถานีเตาปูน (เส�นทางท่ี 2)

ถ.ประชาราษฎร2 สาย 2 ถ.ประชาราษฎร2 สาย 1

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีเตาปูน 6 โรงเรียนโยธินบูรณะ

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีเตาปูน (สีน้ําเงิน และสีม;วง)
สถานีบางโพ (สีน้ําเงิน)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 5.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 21 นาทีต;อเท่ียว

ระยะเวลาโดยสาร 11 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

4,154 คนต;อวัน (เตาปูน)
7,253 คนต;อวัน (เตาปูน)
5,044 คนต;อวัน (บางโพ)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

1,002 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 29,441 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ท่ีนั่ง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 11 นาที

จํานวนรถให�บริการ 2 คัน

สถานีสะพานพระราม 6

33. สถานีวงศ2สว;าง

ถ. พิบูลสงคราม ถ.วงศ2สว;าง

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีวงศ2สว;าง 6 ถ.พิบูลสงคราม

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีวงศ2สว;าง (สีม;วง)
สถานีสะพานพระราม 6 
(สีแดง ตะวันออก6ตะวันตก)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 9.8 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 27 นาทีต;อเท่ียว

ระยะเวลาโดยสาร 14 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

4,643 คนต;อวัน (วงศ2สว;าง)
4,986 คนต;อวัน (สะพานพระราม 6)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

1,094 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 32,152 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ท่ีนั่ง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 10 นาที

จํานวนรถให�บริการ 3 คัน

สถานีสะพานพระราม 6



34. สถานีบางกระสอ (เส�นทางท่ี 1)

ถ.รัตนาธิเบศร2 ถ.เลี่ยงเมืองนนทบุรี

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีบางกระสอ 6 ถ.นนทบุรี

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีแยกนนทบรีุ 1 (สีม;วง)
สถานีบางกระสอ (สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 7.3 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 35 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 18 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

3,769 คนต;อวัน (แยกนนทบุรี 1)
2,825 คนต;อวัน (บางกระสอ)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

1,161 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 34,121 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 6 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 9 นาที

จํานวนรถให�บริการ 4 คัน

35. สถานีบางกระสอ (เส�นทางท่ี 2)

ถ.รัตนาธิเบศร2 ถ.เรวดี

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีบางกระสอ 6 ถ.เรวดี

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีบางกระสอ (สีม;วง)
สถานีแยกนนทบุรี 1 (สีม;วง)
สถานีศูนย2ราชการนนทบุรี (สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 5.6 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 25 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 13 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

3,769 คนต;อวัน (แยกนนทบุรี 1)
2,825 คนต;อวัน (บางกระสอ)
1,583 คนต;อวัน (ศูนย2ราชการนนทบรีุ)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

967 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 28,420 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 7 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 11 นาที

จํานวนรถให�บริการ 3 คัน



36. สถานีพระประแดง

ถ.เรวดี

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สวนธนบุรีรมย2 6 ห�างสรรพสนิค�าบิ๊กซี

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า พระประแดง (สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 10.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 31 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 16 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2570

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2570

9,056 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2570

869 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 25,530 คน)

รูปแบบการให�บริการ Fixed Route

รูปแบบรถ รถมินิบัส EV (20 ที่น่ัง)

ความถี่การให�บริการ
ช;วงเร;งด;วน 8 นาที
นอกช;วงเร;งด;วน 12 นาที

จํานวนรถให�บริการ 3 คัน

รายละเอียดเส�นทาง Feeder 
ท่ีให�บริการแบบ On Demand

จํานวน 45 เส�นทาง



37. สถานีราชปรารภ
เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

แยกมักกะสนั 6 ซอยรัชฎภัณฑ2

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีราชปรารภ (สาย ARL) 
ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 1.4 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 9 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 5 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

2,060 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

285 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 8,385 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

38. สถานีเสนานิคม (เส�นท่ี 1)

ถ.พหลโยธิน ถ.งามวงศ2วาน ซอย พหลโยธิน 35

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สถานีเสนานิคม – ซ.พหลโยธิน 35

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีเสนานิคม (สีเขียว สุขุมวิท)
ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 3.6 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 19 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 10 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

11,268 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

461 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 13,533 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



39. สถานีรัชโยธิน

ถ.พหลโยธิน ซอย พหลโยธิน 30 ถ.เสนานิคม

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 สิ้นสุด) สถานีรัชโยธิน – ถนนเสนานิคม

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า

สถานีรัชโยธิน (สีเขียว สุขุมวิท)
สถานีเสนานิคม (สีเขียว สุขุมวิท)
สถานีมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร2
(สีนํ้าตาล)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 4.6 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 27 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 14 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

17,039 คนต;อวัน (รัชโยธิน)
5,054 คนต;อวัน 
(มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร2)
11,269 คนต;อวัน (เสนานิคม)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

751 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 22,056 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

40. สถานีเสนานิคม (เส�นท่ี 2)

ซอยเสนานิคม 2ถ.พหลโยธิน

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

ถ.พหลโยธิน – ซอยเสนานิคม 2

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีเสนานิคม (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 3.6 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 15 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 8 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

11,268 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

499 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 14,665 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



41. สถานีอารีย2

ถ.พหลโยธิน ซอย 7 ถ.พหลโยธิน ซอย 5

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

วงกลมกระทรวงการคลงั 6 ซอย
อารีย2สัมพันธ2

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีอารีย2 (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 3.7 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 34 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 17 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า
ปE พ.ศ. 2568

6,529 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

597 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 17,556 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

42. สถานีอ;อนนุช

ซอยสุขุมวิท 81 ซอยศิริพจน2

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สุขุมวิท 6 ซอยศิริพจน2

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีอ;อนนุช (สีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 1.7 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 8 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 4 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

17,385 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

323 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 9,483 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



43. สถานีพร�อมพงษ2
เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สถานีพร�อมพงษ2 (สายสีเขียวเข�ม) –
ถนนเพชรบุรี

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีพร�อมพงษ2 (สายสีเขียว 
สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 7.4 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 58 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 29 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

35,803 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

702 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 20,615 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

44. สถานีตลาดพลู

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

วัดบางสะแกนอก 6 วัดบางสะแก
ใน

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีตลาดพลู (สายสีเขียว สีลม)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 1.3 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 7 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 4 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานี
รถไฟฟ>า ปE พ.ศ. 2568

7,223 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

459 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 13,485 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



45. สถานีลุมพินี

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

คลองเตย 6 ซอยอรรถการประสทิธ์ิ

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีลุมพนีิ (สายสีเทา)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 2.2 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 17 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 9 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

4,936 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

280 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 8,240 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

46. สถานีภาวนา (เส�นทางท่ี 1)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

ซอยสบายใจ 6 ซอยลาดพร�าว 48

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีภาวนา (สายสีเหลือง)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 3.9 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 15 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 8 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

2,187 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

561 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 16,489 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



47. สถานีภาวนา (เส�นทางท่ี 2)

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

ซอยภาวนา 6 วัดใหม;เสนานิคม

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีภาวนา (สายสีเหลือง)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 6.3 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 23 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 12 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

2,187 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

792 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 23,263 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

48. สถานีลาดพร�าว 71

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

ซอยลาดพร�าว 86 6 ร.ร.บดินทรเด
ชา

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีลาดพร�าว 71 (สายสีเหลือง)
สถานีลาดพร�าว 83 (สายสีเทา)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 4.9 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 22 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 11 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

2,571 คนต;อวัน (ลาดพร�าว 71)
527 คนต;อวัน (ลาดพร�าว 83)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

532 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 15,627 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

สถานีลาดพร�าว 83



49. สถานีมหาดไทย

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

ซอยลาดพร�าว 112 6 ร.ร.
บดินทรเดชา

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีมหาดไทย (สายสีเหลือง)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 4.4 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 14 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 7 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

4,730 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

456 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 
13,394 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

50. สถานีจันทรเกษม**ต;อขยายเส�นทางรถปZจจุบัน

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สถานีจันทรเกษม 6 แยกลาดพร�าว
วังหิน 61

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีจันทรเกษม (สายสีเหลอืง)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 3.4 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 11 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 6 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานี
รถไฟฟ>า ปE พ.ศ. 2568

1,022 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

419 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 12,317 
คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



51. สถานีลาดพร�าว 83

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 สิ้นสุด)
ปากซอยลาดพร�าว 87 6 ห�างฯ 
อิมพีเรียลเวิร2ล ลาดพร�าว

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีลาดพร�าว 83 (สายสีเหลือง)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 3.1 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 23 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 12 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

3,286 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

559 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 16,432 
คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

52. สถานีทุ;งสองห�อง (เส�นทางท่ี 1)

ถ.กําแพงเพชร 6 ซอยประชาชื่น 12 แยก 16262 ซอยงามวงศ2วาน 47 แยก 42

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สถานีทุ;งสองห�อง 6 มหาวิทยาลัย
ธุรกิจบัณฑิตย2

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีทุ;งสองห�อง 
(สายสีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 7.1 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 24 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 12 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

2,269 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

495 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 14,533 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



53. สถานีทุ;งสองห�อง (เส�นทางท่ี 2)

ถ.วิภาวดีรังสิต ซอย 60ถ.วิภาวดี6รังสิต ซ.พหลโยธิน ซอย 49/1

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สถานีทุ;งสองห�อง 6 บางบัว

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีทุ;งสองห�อง 
(สายสีแดง เหนือ6ใต�)
สถานีบางบวั (สายสีเขียว สุขุมวิท)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 5.5 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 32 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 16 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

2,269 คนต;อวัน (ทุ;งสองห�อง)
7,093 คนต;อวัน (บางบัว)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

533 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 15,669 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

54. สถานีทุ;งสองห�อง (เส�นทางท่ี 3)

ถ.กําแพงเพชร 6 ถ.เฉลิมพระเกยีรติจุฬาภรณ2 ซอย แจ�งวัฒนะ 7

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สถานีทุ;งสองห�อง 6 ศูนย2ราชการ
แจ�งวัฒนะ

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีทุ;งสองห�อง 
(สายสีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 8.4 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 25 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 13 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

2,269 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

543 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 15,969 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



55. สถานีหลักส่ี

ซ.แจ�งวัฒนะ 14ถ.กําแพงเพชร 6 ซอย 5ถ.กําแพงเพชร 6

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สถานีหลกัสี ่6 ถ.พิงคนคร

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีหลกัสี ่(สายสีแดง เหนือ6ใต�
และสายสีชมพ)ู
สถานีแจ�งวัฒนะ 14 (สายสีชมพู)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 11.2 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 47 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 24 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

813 คนต;อวัน (หลักสี)่
2,085 คนต;อวัน (หลักสี่)
910 คนต;อวัน (แจ�งวัฒนะ 14)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

736 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 21,625 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

56. สถานีหลักหก (เส�นทางท่ี 1)

ถ.กําแพงเพชร 6 ถ.เอกทักษณิ ถ.เอกประจิม

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สถานีหลกัหก 6 ร.ร.สาธิตแห;ง
มหาวิทยาลัยรังสิต

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีหลกัหก 
(สายสีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 5.6 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 24 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 12 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

7,994 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

233 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 6,834 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



57. สถานีหลักหก (เส�นทางท่ี 2)

ซ.พหลโยธิน 87 ถ.เอกทักษณิ

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สถานีหลกัหก 6 พหลโยธิน 87 
(ถ.วิภาวดีรังสิต)

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีหลกัหก 
(สายสีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 4.5 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 16 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 8 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568
จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

7,994 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

359 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 10,538 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

58. สถานีจตุจักร

ถ.วิภาวดีรังสิต ซอย 11 ถ.กําแพงเพชร 2

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น 6 
สิ้นสุด)

สถานีจตุจักร 6 สถานีหมอชิต

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า

สถานีจตุจักร (สายสีแดง เหนือ6ใต�)
สถานีหมอชิต (สายสีเขียว สุขุมวิท)
สถานีสวนจตุจักร (สายสีนํ้าเงิน)
สถานีกําแพงเพชร (สายสีนํ้าเงิน)

ระยะทาง (ไป 6 กลับ) 7.0 กิโลเมตร
ระยะเวลา (ไป 6 กลับ) 33 นาทีต;อเที่ยว
ระยะเวลาโดยสาร 17 นาที
ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานี
รถไฟฟ>า ปE พ.ศ. 2568

2,974 คนต;อวัน (จตุจักร)
17,656 คนต;อวัน (หมอชิต)
34,348 คนต;อวัน (สวนจตุจักร)
3,624 คนต;อวัน (กําแพงเพชร)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร
Feeder ปE พ.ศ. 2568

541 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 15,896 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



59. สถานีหลักส่ี

ความหนาแน;นประชากร
หะหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม. 

ผังสีเหลือง : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นน�อยถึง
ปานหลาง

ถ.กําแพงเพชร 6 ถ.กําแพงเพชร 6 ซอย 5 ซอยชวนชื่นบางเขน

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) วัดหลักสี่ 6 หมู;บ�านชวนชื่น

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีหลกัสี ่(สีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 5.4 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 27 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 14 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

813 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2568

390 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 11,467 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

60. สถานีหลักหก

ความหนาแน;นประชากร
หะหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม. 

ผังสีเหลือง : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นน�อยถึง
ปานหลาง

ถนนภายในตลาดสี่มมุเมือง

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด)  สถานีหลกัหก 6 ตลาดสี่มุมเมือง

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีหลกัหก (สีแดง เหนือ6ใต�)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 6.7 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 39 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 20 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

7,994 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

465 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 13,678 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



61. สถานีตล่ิงชัน

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 7,500610,000 คน/ตร.กม.

ผังสีเขียวลาย : พ้ืนที่อนุรักษ2 และ
เกษตรกรรม

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

 สถานีตลิ่งชัน 6 สถานีขนส;งผู�โดยสาร
กรุงเทพ (ถ.บรมราชชนนี)

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีตลิ่งชนั (สีแดง ตะวันออก6
ตะวันตก)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 8.4 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 49 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 25 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

5,700 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

432 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 12,683 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

62. สถานีบางบําหรุ (เส�นทางที่ 1) **ต;อขยายเส�นทางรถปZจจุบัน

ความหนาแน;นประชากร
หะหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม. 

ผังสีเหลือง : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นน�อยถึง
ปานหลาง

หน�าม.ราชพฤกษ2

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีบางบาํหรุ 6 มหาวิทยาลัยราช
พฤกษ2

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีบางบาํหรุ (สีแดง ตะวันออก6
ตะวันตก)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 14.5 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 51 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 26 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

1,771 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

594 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 17,460 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



63. สถานีลาดปลาเค�า

ความหนาแน;นประชากร
2,50065,000 คน/ตร.กม. 

ผังสีเหลือง : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นน�อย

ซ.สุขาภิบาล 2 ถ.เทพารักษ2

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) ถ.รามอินทรา – หมู;บ�านอนันต2สขุ

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีลาดปลาเค�า (สีชมพู)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 9.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 32 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 16 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

1,674 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

550 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 16,147 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

64. สถานีรามอินทรา กม.6

ความหนาแน;นประชากร
มากกว;า 10,000 คน/ตร.กม.

ผังสีนํ้าตาล : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นมาก

ถนนประดิษฐ2มนูธรรม ถนนรามอินทรา ถนนรามอินทรา 40

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

ปากซอยรามอินทรา 40 – ถ.นวลจันทร2

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีรามอินทรา กม.6 (สีชมพู)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 4.3 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 25 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 13 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานี
รถไฟฟ>า ปE พ.ศ. 2568

2,067 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

594 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 17,465 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



65. สถานีห�วยขวาง (เส�นทางท่ี 2)

ความหนาแน;นประชากร
มากกว;า 10,000 คน/ตร.กม.

ผังสีนํ้าตาล : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นมาก

ถ.รัชดาภิเษก ซอย 7ถ.ประชาสงเคราะห2

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) ห�วยขวาง 6 ซอยนาทอง

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีห�วยขวาง (สีนํ้าเงิน)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 2.9 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 14 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 7 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

20,953 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

712 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 20,926 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

66. สถานีบางซ่ือ **ต;อขยายเส�นทางรถปZจจุบัน

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 7,500610,000 คน/ตร.กม.

ผังสีนํ้าตาล : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นมาก

ถ.รถไฟ 1 ถ.ประชาชื่น 4 แยก 1

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด)
สถานีบางซ่ือ 6 ถ.ประชาชื่น 4 
แยก 1

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีบางซ่ือ (สีนํ้าเงิน)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 3.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 24 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 12 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

21,838 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

788 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 23,165 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

รูปแบบรถ รถสองแถว (12 ที่น่ัง)



67. สถานีศูนย2การประชุมแห;งชาติสิริกิติ์

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 7,500610,000 คน/ตร.กม.

ผังสีนํ้าตาล : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นมาก เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีศูนย2ฯสิริกิต์ิ – ห�างสรรพสินค�า บ๊ิกซี 
พระราม 4

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีศูนย2การประชุมแห;งชาติสิริกิต์ิ (สีน้ําเงิน)
สถานีพระราม 4 (สีเทา)
สถานีเกษมราษฎร2 (สีเทา)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 3.1 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 26 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 13 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

18,849 คนต;อวัน (ศูนย2การประชุมฯ)
5,022 คนต;อวัน (พระราม 4)
2,210 คนต;อวัน (เกษมราษฎร2)

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

633 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 18,587 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

68. สถานีงามวงศ2วาน 18

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม.

ผังสีส�ม : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นปานกลาง เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด)
ศูนย2การค�าพันธุ2ทิพย2 งามวงศ2วาน 6 ชุมชน
ประชานิเวศน2 3

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีงามวงศ2วาน 18 (จุฬาเกษม) 
(สีน้ําตาล)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 2.3 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 19 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 10 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2571

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2571

12,619 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร Feeder 
ปE พ.ศ. 2571

396 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 11,647 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



69. สถานีติวานนท2 (เส�นทางท่ี 1)

ถ.กรุงเทพ 6 นนทบุรี ถ.นครอินทร2

ผังสีส�ม : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นปานกลาง

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม.

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีแยกติวานนท2 6 ถ.พิบูลสงคราม

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีแยกติวานนท2 (สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 6.5 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 23 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 12 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานี
รถไฟฟ>า ปE พ.ศ. 2568

11,345 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

788 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 23,148 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

70. สถานีติวานนท2 (เส�นทางท่ี 2)

ถ.กรุงเทพ 6 นนบุรี ถ.ประชาราษฎร2

ผังสีส�ม : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นปานกลาง

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม.

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีแยกติวานนท2 6 ท;านํ้านนทบุรี

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีแยกติวานนท2 (สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 6.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 28 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 14 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

11,345 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

761 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 22,361 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



71. สถานีกระทรวงสาธารณสุข (เส�นทางท่ี 1)

ซอย ติวานนนท2 14 ซอย หลวงวิเชียรแพทยาคม

ผังสีนํ้าเงิน : สถานที่ราชการ

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 5,00067,500 คน/ตร.กม.

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีกระทรวงสาธารณสขุ 6 
กระทรวงสาธารณสขุ

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีกระทรวงสาธารณสขุ 
(สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 4.7 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 22 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 11 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

1,852 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

712 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 20,923 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

72. สถานีกระทรวงสาธารณสุข (เส�นทางท่ี 2)

ถ.ติวานนนท2 ประตูทางเข�ากระทรวงสาธารณสุข

ผังสีนํ้าเงิน : สถานที่ราชการ

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 5,00067,500 คน/ตร.กม.

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีกระทรวงสาธารณสขุ 6 วิทยาลัย
บรมราชธานี จ.นนทบุรี

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า
สถานีกระทรวงสาธารณสขุ 
(สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 5.3 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 21 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 11 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานี
รถไฟฟ>า ปE พ.ศ. 2568

1,852 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

501 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 14,723 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



73. สถานีสะพานพระน่ังเกล�า

ถ.รัตนาธิเบศร2 ถ.เรวดี

ผังสีนํ้าตาล : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นมาก

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 5,00067,500 คน/ตร.กม.

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีสะพานพระน่ังเกล�า 6 ถ.เรวดี

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีสะพานพระน่ังเกล�า (สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 4.7 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 21 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 11 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

5,774 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

703 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 20,649 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

74. สถานีตลาดบางใหญ; (เส�นทางท่ี 1)

ถ. กาญจนาภิเษก ซ.หมู;บ�านมิตรประชา  ซอยหมู;บ�านบางใหญ;ซิต้ี  10

ผังสีแดง : พ้ืนที่พาณิชยกรรม

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม.

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีตลาดบางใหญ; – หมู;บ�าน
บางใหญ;ซิต้ี

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีตลาดบางใหญ; (สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 5.6 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 30 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 15 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

6,002 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

765 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 22,479 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



75. สถานีตลาดบางใหญ; (เส�นทางท่ี 2)

ถ.หมู;บ�านบางใหญ;ซิต้ี ถ.แก�วอินทร2

ผังสีแดง : พ้ืนที่พาณิชยกรรม

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม.

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีตลาดบางใหญ; – ถ.โยธาธิการ 
นนทบุรี

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีตลาดบางใหญ; (สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 5.9 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 30 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 15 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

6,002 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

687 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 20,184 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

76. สถานีคลองบางไผ;

ถ. กาญจนาภิเษก ซอยหมูบ�านบางบัวทอง 23ถ.เลียบคลองบางไผ;

ผังสีแดง : พ้ืนที่พาณิชยกรรม

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม.

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) สถานีคลองบางไผ; – หมู;บ�านบัวทอง

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีคลองบางไผ; (สีม;วง)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 5.2 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 29 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 15 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2568

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2568

6,507 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2568

581 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 17,087 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



ผังสีเหลือง : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นน�อย

ความหนาแน;นประชากร
5,00067,500 คน/ตร.กม.

77. สถานี ม.รามคําแหง

ถ.รามคําแหง ซอย 53 ถ.ลาดพร�าว ซอย 112 ถ.รามคําแหง ซอย 43/1

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

ซอยรามคําแหง 53 6 ร.ร.บดินทร
เดชา

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีม.รามคําแหง (สีส�ม)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 3.6 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 17 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 9 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2569

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2569

5,566 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2569

579 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 17,024 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

ผังสีเหลือง : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นน�อย

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม.

78. สถานีแยกลําสาลี

ถ.รามคําแหง ซอย 60 ถ.กรุงเทพกรีฑา ซอย 7

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

หมู;บ�านเอ้ืออาทรหัวหมาก 6 หมู;บ�าน
สวนสน

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีแยกลาํสาล ี(สีส�ม)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 3.7 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 12 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 6 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2569

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2569

8,131 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2569

342 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 10,058 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



ผังสีส�ม และสีเขียวลาย : ที่อยู;อาศัย
หนาแน;นปานกลาง และพ้ืนที่อนุรักษ2

เกษตรกรรม

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม.

79. สถานีแยกร;มเกล�า

ถ.สุวินทวงศ2ถ.ร;มเกล�า

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

มีนบุรี 6 หมู;บ�านทองสงวน

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีแยกร;มเกล�า (สีส�ม)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 16.5 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 46 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 23 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2569

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2569

12,634 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2569

645 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 
18,961 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand

80. สถานีวัดพระราม 9

ถ.เรวดี

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6สิ้นสุด) ถ.พระราม 9 ซอย 26 6 ถ.เพชรบุรี

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีวัดพระราม 9 (สีส�ม)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 4.5 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 34 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 17 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2569

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2569

5,539 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2569

469 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 13,770 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand



ผังสีเหลือง : ที่อยู;อาศัยหนาแน;นน�อย

ความหนาแน;นประชากร
ระหว;าง 2,50065,000 คน/ตร.กม.

81. สถานีมีนพัฒนา

เส�นทางเดินรถ (จุดเร่ิมต�น6
สิ้นสุด)

สถานีมีนพฒันา 6 ซ.รามคําแหง 
166 แยก 14

จุดเชื่อมต;อสถานีรถไฟฟ>า สถานีมีนพฒันา (สีส�ม)

ระยะทาง (ไป6กลับ) 2.0 กิโลเมตร

ระยะเวลา (ไป6กลับ) 15 นาทีต;อเที่ยว

ระยะเวลาโดยสาร 8 นาที

ปEเปFดให�บริการ ปE พ.ศ. 2569

จํานวนผู�โดยสารสถานีรถไฟฟ>า 
ปE พ.ศ. 2569

8,698 คนต;อวัน

คาดการณ2ปริมาณผู�โดยสาร 
Feeder ปE พ.ศ. 2569

281 คนต;อวัน
(จากประชากรตามแนวเส�นทาง 8,247 คน)

รูปแบบการให�บริการ On Demand


