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ในเขตกรุงเทพมหานครและปร�มณฑล กรุงเทพมหานคร
เพ�่อเข�าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบิน
เช่ือมโยงรูปแบบการเดินทาง

รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�า
ตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง

ในเขตกรุงเทพมหานครและปร�มณฑล (M-MAP) 
สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอื่น 

และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง
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                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง          สารบัญ 

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M,MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง  

 

    

        โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข7าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สารบัญ 

หน7า 

บทท่ี 1 บทนํา           1�1 

1.1 แนวคิดการประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อ และการเข าถึงสถานีรถไฟฟ'าและสนามบินตามแผนแม�บท 1�1 
M�MAP และระบบขนส�งสาธารณะท่ีเชื่อมโยง 

1.2  แนวทางการดําเนินงานและการศึกษา       1�8 

บทท่ี 2 การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อ และการเข าถึงบริเวณสถานีรถไฟฟ'าและสนามบิน  2�1 

      ตามแผนแม�บท M�MAP และระบบขนส�งสาธารณะอ่ืนท่ีเชื่อมโยง 

2.1  การศึกษาและประเมินโครงข�ายรถไฟฟ'าตามแผนแม�บท M�MAP ในกรุงเทพมหานคร  2�1 
และปริมณฑล 

2.2  รถไฟฟ'าสายสีเขียว (สุขุมวิท)                2�10 

2.2.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีเขียว (สุขุมวิท)                      2�10 

2.2.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า              2�14 
                  สายสีเขียว (สขุุมวิท) 

2.3  รถไฟฟ'าสายสีเขียว (สีลม)                 2�20 

 2.3.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีเขียว (สีลม)                     2�20 

  2.3.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า              2�23                
                  สายสีเขียว (สลีม)  

2.4  รถไฟฟ'าสายสีน้ําเงิน                 2�27 

 2.4.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีน้ําเงิน             2�27 

2.4.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า              2�31 
                  สายสีน้ําเงิน 

2.5  รถไฟฟ'าสายแอรAพอรAต เรล ลิงกA (ARL)               2�36 

 2.5.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายแอรAพอรAต เรล ลิงกA (ARL)           2�36 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง          สารบัญ 

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M,MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง  

 

    

        โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข7าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สารบัญ 

หน7า 

2.5.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า             2�39 
        สายแอรAพอรAต เรล ลิงกA (ARL)  

2.6  รถไฟฟ'าสายสีม�วง (คลองบางไผ��เตาปูน)               2�42 

2.6.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีม�วง (คลองบางไผ��เตาปูน)                    2�42 

2.6.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า              2�45 
        สายสีม�วง (คลองบางไผ��เตาปูน) 

2.7  รถไฟฟ'าสายสีทอง                 2�48 

 2.7.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีทอง             2�48 

 2.7.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า              2�51 
        สายสีทอง 

2.8  รถไฟฟ'าสายสีแดง (เหนือ�ใต )                2�53 

 2.8.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีแดง (เหนือ�ใต )                  2�54 

2.8.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า              2�57 
        สายสีแดง (เหนือ�ใต ) 

2.9  รถไฟฟ'าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก)               2�60 

 2.9.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก)                    2�61 

2.9.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า             2�64 
        สายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) 

2.10  รถไฟฟ'าสายสีเหลือง                 2�68 

 2.10.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีเหลือง                       2�69 

 2.10.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า            2�71 
         สายสีเหลือง 

2.11  รถไฟฟ'าสายสีชมพู                 2�75 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง          สารบัญ 

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M,MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง  

 

    

        โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข7าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สารบัญ 

หน7า 

 2.11.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีชมพู             2�76 

 2.11.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า            2�78 
          สายสีชมพู 

2.12  รถไฟฟ'าสายสีส ม (ศูนยAวัฒนธรรมฯ�มีนบุรี)               2�83 

 2.12.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีส ม (ศูนยAวัฒนธรรมฯ�มีนบุรี)           2�83 

 2.12.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า            2�86 
              สายสีส ม (ศูนยAวัฒนธรรมฯ�มีนบุรี) 

2.13  รถไฟฟ'าสายสีส ม (ศูนยAวัฒนธรรมฯ�บางขุนนนทA)                      2�88 

2.13.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีส ม (ศูนยAวัฒนธรรมฯ�บางขุนนนทA)          2�89 

2.13.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า            2�91 
         สายสีส ม (ศูนยAวัฒนธรรมฯ�บางขุนนนทA) 

2.14  รถไฟฟ'าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรAบูรณะ)               2�93 

 2.14.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรAบูรณะ)                 2�93 

 2.14.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า            2�96          
                    สายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรAบูรณะ) 

2.15  รถไฟฟ'าสายสีน้ําตาล                  2�98 

 2.15.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายน้ําตาล             2�98 

 2.15.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า           2�101 
                    สายน้ําตาล 

2.16  รถไฟฟ'าสายสีเทา                2�104 

 2.16.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีเทา            2�104 

 2.16.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า           2�107 
                    สายสีเทา 

2.17  รถไฟฟ'าสายสีฟ'า                 2�111 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง          สารบัญ 

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M,MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง  

 

    

        โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข7าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 สารบัญ 

หน7า 

 2.17.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลรถไฟฟ'าสายสีฟ'า                   2�112 

 2.17.2 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ'า           2�114 
                    สายสีฟ'า 

2.18  สนามบินในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล             2�116 

 2.18.1 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลสนามบินดอนเมือง                   2�116 

 2.18.2 การสํารวจ และรวบรวมข อมูลสนามบินสุวรรณภูมิ                    2�119 

 2.18.3 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสนามบิน                 2�121 
                    ในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

บทท่ี 3 ผลการประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อและการเข าถึงสถานีรถไฟฟ'าและสนามบินตาม  3�1 
แผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP)  
และศึกษารูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

3.1  สรุปผลการประเมินโครงข�าย        3�1 

3.2  เสนอรูปแบบทางเลือก วิเคราะหA และกําหนดแนวทางออกแบบการจัดวางโครงสร างพ้ืนฐาน     3�18 
และสิ่งอํานวยความสะดวก ในการเชื่อมต�อการเดินทาง เพ่ือส�งเสริมการเข าถึงสถานีรถไฟฟ'า  
สนามบินและระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน 

3.2.1 ประเด็นปMญหาท่ีพบจากการประเมินการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ'า            3�18 

3.2.2 ข อเสนอแนะแนวทางการแก ไขปMญหาเพ่ิมเติม                       3�33 

3.2.3 บทบาทของหน�วยงานต�างๆ ในการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานี             3�34 

3.2.4 ตัวอย�างสถานีท่ีพบจากการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ'า และแนวทางการแก ปMญหา           3�35 

3.3  ตัวอย�างสถานีท่ีมีผลการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกครบถ วน             3�50 

 

 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง          สารบัญ 

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M,MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง  

 

    

        โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข7าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สารบัญรูป 

หน7า 

รูปท่ี 1.1�1 ตัวอย�างสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการเชื่อมต�อกับการเดินทางแบบไร เครื่องยนตA  1�2 

รูปท่ี 1.1�2 ตัวอย�างสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการเชื่อมต�อกับการเดินทางด วยระบบขนส�งสาธารณะ 1�3 

รูปท่ี 1.1�3 ตัวอย�างสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการเชื่อมต�อกับการเดินทางด วยยานพาหนะส�วนบุคคล 1�4 

รูปท่ี 2.1�1 โครงข�ายรถไฟฟ'าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 14 สายจากการสํารวจ  2�9 
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                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  บทนํา 
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1�1        
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

บทที่ 1  

บทนํา 

การพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ%าและสนามบิน 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เป.นการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมขนส�งของเมืองสอดคล�องกับนโยบาย
ภาครัฐและแผนหลักตลอดจนภารกิจหน�าท่ีของสํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร (สนข.)  
ท้ังนี้ การประเมินศักยภาพการเชื่อมต�อโครงข�ายสาธารณะในป:จจุบันและในอนาคต รูปแบบการพัฒนา
โครงข�ายท่ีเหมาะสมสอดคล�องพฤติกรรมการเดินทางของผู�โดยสาร โดยมีเป%าหมายเพ่ือปรับเปลี่ยนพฤติกรรม 
ผู�เดินทางให�มาใช�บริการระบบขนส�งสาธารณะเพ่ือลดการใช�รถยนต<ส�วนบุคคลและบรรเทาป:ญหาการจราจร 
สามารถเพ่ิมขีดความสามารถในการเข�าถึงและส�งเสริมศักยภาพในการเดินทางรองรับการเติบโตของเมือง  
อาทิ แหล�งงาน แหล�งท�องเท่ียว การลงทุน ผลการศึกษาจะเป.นแผนพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบ
การเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ%าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ให�แก�หน�วยงาน 
ท่ีเก่ียวข�องพิจารณาดําเนินการพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและระบบโครงข�ายเชื่อมต�อท่ีจําเป.นต�อไป 

1.1 แนวคิดการประเมินโครงข�ายเช่ือมต�อ และการเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินตามแผนแม�บท 

M+MAP และระบบขนส�งสาธารณะท่ีเช่ือมโยง 

การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อและการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ%าและสนามบินได�ถูกดําเนินการ 
โดยการวิเคราะห<องค<ประกอบทางกายภาพของสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางโดยรอบ
สถานี โดยพิจารณาถึงการเชื่อมต�อกับรูปแบบการเดินทางในด�านต�างๆ ได�แก� การเชื่อมต�อกับการเดินทาง 
แบบไร�เครื่องยนต< การเชื่อมต�อกับการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะ และการเชื่อมต�อกับการเดินทาง 
ด�วยยานพาหนะส�วนบุคคล ซ่ึงมีประเด็นพิจารณาต�าง ๆ ดังนี้ 

1) การเชื่อมต�อกับการเดินทางแบบไร�เครื่องยนต< (Non�Motorized Transport) 

การเดินทางแบบไร�เครื่องยนต< ได�แก� การเดินเท�า จักรยาน และวีลแชร< นับได�ว�าเป.นรูปแบบ
การเดินทางข้ันพ้ืนฐานท่ีสุด จึงมีความจําเป.นอย�างย่ิงท่ีจะต�องจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกต�างๆ 
ให�สามารถรองรับการใช�งานของผู�เดินทางให�เหมาะสม โดยองค<ประกอบทางกายภาพท่ีนํามา
พิจารณาประกอบด�วย 

1.1) สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนเดินเท�า ได�แก� ทางเท�า ไหล�ทาง ทางข�ามท่ีมีความกว�าง
เพียงพอ มีไฟฟ%าให�แสงสว�าง จุดนั่งพัก และป%ายบอกทางหรือป%ายประชาสัมพันธ<ข�อมูล 
ท่ีชัดเจน เป.นต�น 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 1 

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  บทนํา 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

1�2        
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

1.2) สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับทางจักรยาน ได�แก� จุดจอดจักรยานท่ีมีความปลอดภัย 
และมีขนาดเพียงพอต�อความต�องการ เป.นต�น 

1.3) สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู�พิการและผู�สูงอายุ ได�แก� ทางลาด พ้ืนท่ีจอดวีลแชร<  
ป%ายแสดงอุปกรณ<หรือสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู�พิการและผู�สูงอายุ และห�องน้ํา
สําหรับผู�พิการและผู�สูงอายุ เป.นต�น 

 
ตัวอย�างการมีป%ายบอกทาง 

หรือป%ายประชาสัมพันธ<ข�อมูลท่ีชัดเจน 

  
ตัวอย�างการมีป%ายให�ข�อมูลรถโดยสารท่ีชัดเจน 

 
ตัวอย�างการตดิตั้งเบรลล<บล็อก 

สําหรับผู�พิการทางการเห็น 

 
ตัวอย�างการจัดจุดจอดจักรยานท่ีเพียงพอ 

    
ตัวอย�างการอํานวยความสะดวกสาํหรับผู�พิการและผู�สูงอายุโดยการติดตั้งทางลาด 

      ท่ีมา: ท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 1.1+1 ตัวอย�างส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับการเช่ือมต�อกับการเดินทางแบบไร8เครื่องยนต: 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 1 

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  บทนํา 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

1�3        
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2) การเชื่อมต�อกับการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะ (Public Transport) 

การเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะนับเป.นอีกรูปแบบการเดินทางท่ีมีความสําคัญ 
เนื่องจากเป.นรูปแบบการเดินทางท่ีมีการเดินเท�าเป.นส�วนเชื่อมต�อและสามารถขนส�งผู�โดยสารเข�าและออก 
จากสถานีรถไฟฟ%าได�เป.นจํานวนมาก สิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อกับการเดินทางด�วยระบบขนส�ง
สาธารณะจึงควรช�วยให�ผู�โดยสารสามารถเปลี่ยนถ�ายรูปแบบการเดินทางได�อย�างสะดวก โดยองค<ประกอบ 
ทางกายภาพท่ีพิจารณาประกอบด�วย 

2.1) ท่ีนั่งรอ จุดพักคอยเพ่ือต�อรถ ใช�ในการรอเพ่ือเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางและพักคอย 

2.2) ป%ายรถประจําทาง ได�แก�ป%ายบอกตําแหน�งจุดจอด และป%ายแสดงข�อมูลสายรถ 
ท่ีให�บริการ 

2.3) จุดเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง ท้ังในรูปแบบสถานีหรือพ้ืนท่ีริมถนน ควรมีพ้ืนท่ี 
พักคอย มีท่ีนั่งและหลังคาคลุมเพ่ือกันแดดกันฝน 

3) การเชื่อมต�อกับการเดินทางด�วยยานพาหนะส�วนบุคคล (Private Transport) 

สิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมต�อการเดินทางด�วยยานพาหนะส�วนบุคคล ประกอบด�วย 

3.1) ท่ีจอดรถยนต<ส�วนบุคคล ในรูปแบบของพ้ืนท่ีหรืออาคารจอดแล�วจร (Park and Ride) 
เพ่ือให�ผู�ใช�รถยนต<ส�วนบุคคลนํารถมาจอดแล�วเดินทางต�อด�วยระบบรถไฟฟ%าได�  
แต�ท้ังนี้ก็ข้ึนอยู�กับความเหมาะสมของตําแหน�งสถานีและพ้ืนท่ีข�างเคียง ซ่ึงมักจะ 
ถูกวางแผนไว�ตั้งแต�ในข้ันการศึกษาและออกแบบเส�นทางรถไฟฟ%าอยู�ก�อนแล�ว 

3.2) จุดจอดรับ�ส�ง (Kiss and Ride) มักเป.นพ้ืนท่ีภายนอกอาคาร อาจอยู�ริมถนนหรืออยู�ใน
พ้ืนท่ีท่ีถูกออกแบบและจัดเตรียมไว�ให� ผู�เดินทางควรสามารถข้ึน�ลงรถได�สะดวกและ
ปลอดภัย 

 
ตัวอย�างป%ายบอกจุดเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง 

 
ตัวอย�างการตดิตั้งท่ีนั่งพักคอยท่ีปลอดภัย 

      ท่ีมา: ท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 1.1+2 ตัวอย�างส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับการเช่ือมต�อกับการเดินทางด8วยระบบขนส�งสาธารณะ 
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ตัวอย�างการจัดจุดจอดรับ � ส�งผู�ใช�วีลแชร< ตัวอย�างอาคารจอดรถ 

      ท่ีมา: ท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 1.1+3 ตัวอย�างส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับการเช่ือมต�อกับการเดินทางด8วยยานพาหนะส�วนบุคคล 

 จากการศึกษารายงาน Measures to improve transportation terminals such as stations 
with high convenience and comfort for everyone (MLIT, 2002) พบว�าการศึกษาดังกล�าวได�กําหนด
กลุ�มท่ีพิจารณาความสะดวกสบายในการเดินทางจากสถานีรถไฟ ตามระดับความจําเป.น 3 ระดับ คือ  
มีความจําเป.นมาก ค�อนข�างสําคัญ และไม�กล�าวถึง ร�วมกับการพิจารณาตามประเภทของสถานีการเป.นท่ีต้ังอยู�
ในเมืองหรือนอกเมือง เป.นแหล�งท�องเท่ียวหรือไม�ใช�แหล�งท�องเท่ียว พิจารณาบนพ้ืนฐานการเข�าสู�สังคม
ผู�สูงอายุ (Aging Society) เป.นหลัก ซ่ึงมีกลุ�มป:จจัยในการพิจารณาไว�ดังนี้ 

1) การเชื่อมต�อสู�สถานีรถไฟ 
2) การบอกข�อมูลการต�อรถเมล< 
3) ความสามารถในการเช็คอินได�ท่ีสถานีรถไฟ 
4) สามารถเช�ารถจักรยานได�ท่ีสถานีรถไฟ 
5) มีหลังคาให�ผู�โดยสารสามารถเดินไปข้ึนรถแท็กซ่ีได�  
6) มีป%ายบอกทางไปห�องน้ํา และอ่ืน ๆ 

 Public Transport Interchange Design Guidelines ( Auckland Transport, 2013)  แ ล ะ 
International Guide Line (Transit Cooperative Research Program; TCRP, 2012) ได�สรุปหัวข�อสําคัญ
ท่ีมีผลต�อประสิทธิภาพของสถานีรถประจําทาง เพ่ือเป.นแนวทางในการออกแบบและการประเมินสถานีไว�  
8 หัวข�อ ได�แก� 

1) Visibility – การมองเห็นภายในสถานี พ้ืนท่ีและสภาพแวดล�อมโดยรอบ 
2) Wayfinding – การบอกเส�นทางภายในสถานี 
3) Shelter – พ้ืนท่ีพักคอยผู�โดยสาร 
4) Security – การรักษาความปลอดภัย ได�แก� การออกแบบสถานีท่ีสามารถมองเห็นพ้ืนท่ี

โดยรอบได�ง�าย การติดต้ังกล�องวงจรปuด  
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5) Accessibility – การเข�าถึงสถานี  
6) Service Information – การแจ�งข�อมูลข�าวสาร เช�น ตารางเดินรถ ป%ายไฟแจ�งข�อมูล เป.นต�น 
7) Facilities – สิ่งอํานวยความสะดวกอ่ืน ๆ บริเวณพ้ืนท่ีเชื่อมต�อ เช�น ห�องน้ํา เครื่องจําหน�ายต๋ัว 

ร�านค�า เป.นต�น 
8) Operations – การดําเนินงานของรถประจําทาง ได�แก� พ้ืนท่ีเลี้ยวรถ ขนาดและจํานวนของรถโดยสาร 

 นอกจากนี้ TOD Standard (ITDP, 2017) ได�กําหนดกลุ�มป:จจัยในการพิจารณาคะแนนการพัฒนา
พ้ืนท่ีรอบระบบขนส�งมวลชน (Transit Oriented Development : TOD) ไว� ได�แก�  

1) Walk – การพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบเพ่ือนสนับสนุนการเดิน 
2) Cycle – การให�ความสําคัญกับโครงข�ายการเดินทางท่ีไม�ใช�เครื่องยนต< 
3) Connect – การสร�างโครงการเส�นทางท่ีหนาแน�นเพ่ือความสะดวกในการเดินทาง 
4) Transit – การพัฒนาพ้ืนท่ีท่ีอยู�ใกล�ระบบขนส�งมวลชนท่ีมีประสิทธิภาพสูง 
5) Mix – การวางแผนให�เกิดการพัฒนาแบบ Mixed�use  
6) Density – การวางแผนให�พ้ืนท่ีมีความหนาแน�นสอดคล�องกับประสิทธิภาพของระบบขนส�งมวลชน 
7) Compact – สร�างพ้ืนท่ีการพัฒนารอบนอกท่ีใช�เวลาเดินทางน�อย 
8) Shift – เพ่ิม mobility โดยการควบคุมท่ีจอดรถและการใช�ถนน 

 ท่ีปรึกษาจึงได�พิจารณากลุ�มป:จจัยของเกณฑ<การประเมินต�าง ๆ ข�างต�น ได�คัดเลือกและสรุป 
มาเป.นหัวข�อหลักสําหรับรายการเกณฑ<การประเมิน ITF ในเบ้ืองต�นได�แก� รูปแบบการเดินทางในการเชื่อมต�อ 
(Modes) สภาพทางเดิน (Walkway) การสนับสนุนการเดินทางท่ีไม�ใช�เครื่องยนต< (Non�motorized)  
สิ่งอํานวยความสะดวกในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากรถยนต<หรือรถประจําทาง (Motorized)  
ข�อมูลการเดินทางและสารสนเทศ (Information) และสิ่งอํานวยความสะดวกอ่ืนๆ (Facilities) แสดงดังตาราง

ท่ี 1.1+1 

ตารางท่ี 1.1+1 ตัวอย�างรายการเกณฑ:การประเมิน ITF 
หัวข8อ รายละเอียด 

M
od

es
 จํานวนรูปแบบการเดินทางในระยะการเดิน

ไม�เกิน 500 เมตร (Transit Options) 

จํานวนรูปแบบการเดินทางท่ีสามารถเข�าถึงได�ในระยะเดิน  
(ไม�เกิน 500 เมตร) ได�แก� ขนส�งมวลชน  โดยแบ�งออกเป.น
จํานวนรูปแบบการเดินทาง ดังน้ี 
� มากกว�า 4 โหมด 
� 4 โหมด 
� 3 โหมด 
� 2 โหมด 
� 1 โหมด 
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หัวข8อ รายละเอียด 

ปริมาณผู�โดยสารรถไฟฟ%า (Ridership) จํานวนผู�โดยสารของรถไฟฟ%าแต�ละสถานี (คน/วัน) 

W
al
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ay

 

ระยะทางในการเดิน  

ระยะทางในการเดินท่ีใกล�ท่ีสุด เพ่ือเปลี่ยนถ�ายรูปแบบการ
เดินทาง 
� ไม�เกิน 200 เมตร 
� 200 � 500 เมตร 
� เกิน 500 เมตร 

กายภาพทางเดินมีความต�อเน่ือง  

กายภาพทางเดินมีความต�อเน่ือง และสามารถรองรับผู�ใช�งานได�
ทุกกลุ�ม (Transport for all) 
� โครงข�ายทางเดินมีความต�อเน่ือง 100% 
� โครงข�ายทางเดินมีความต�อเน่ือง 90% หรือมากกว�า 
� โครงข�ายทางเดินมีความต�อเน่ือง 80% หรือมากกว�า 
� โครงข�ายทางเดินมีความต�อเน่ืองน�อยกว�า 80% 

มีร�มเงา (Shade & Shelter) 

 ทางเดินมีร�มเงาและท่ีพักรอเพียงพอท่ีสามารถรองรับผู�ใช�งาน
ได�ทุกกลุ�ม (Transport for all) 
� มากกว�า 75% ของพ้ืนท่ีทางเดิน 
� น�อยกว�า 75% 

ความปลอดภัย (Safety) ทางเดินมีความปลอดภยั เช�น การข�ามแยก ไฟฟ%าส�องสว�าง 

ป%ายนําทาง (Wayfinding) มีการตดิป%ายนําทางชัดเจน 

ลักษณะทางกายภาพข�างทางเดิน 

(Physically permeable frontage)  

ลักษณะกายภาพข�างทางเดิน เพ่ือให�ผู�เดินทางได�รับความ
สะดวก เช�น จํานวนร�านค�า/ทางเช่ือมอาคาร ในระยะ 100 
เมตร 
� มีจํานวนร�านค�า/ทางเช่ือมอาคารมากกว�า 5 จุด  
� มีจํานวนร�านค�า/ทางเช่ือมอาคารมากกว�า 3 จุด  
� มีจํานวนร�านค�า/ทางเช่ือมอาคารน�อยกว�า 3 จุด  

No
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มีโครงข�ายทางจักรยานท่ีปลอดภัยและ

เหมาะสม (Cycle Network) 

� มีโครงข�ายทางจักรยานท่ีปลอดภัย 100% 
� ไม�มีทางเข�า�ออกอาคาร บรเิวณโครงข�ายทางจักรยานในระยะ
มากกว�า  
200 เมตร 
� มีทางเข�า�ออกอาคาร บริเวณโครงข�ายทางจักรยานในระยะ
มากกว�า 200 เมตร 

ระยะทางในการเดินระหว�างท่ีจอดจักรยาน

กับสถานี 

ระยะทางในการเดินสูงสุด เพ่ือใช�บริการโครงข�ายจักรยานท่ี
ปลอดภัย 
� น�อยกว�า 100 เมตร 
� น�อยกว�า 200 เมตร 
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หัวข8อ รายละเอียด 

� มากกว�า 200 เมตร 

ท่ีจอดจักรยานบริเวณสถานี 

มีท่ีจอดจักรยานท่ีปลอดภัย รวมถึงมีสิ่งอํานวยความสะดวก

รองรับ 

การจอดจักรยาน เช�น ราวแขวนจักรยาน โดยสามารถกันแดด

ฝนและล็อคจักรยานได� 
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Drop�off / Kiss & Ride มีจุดจอดสําหรับ Drop�off / Kiss & Ride 

Park & Ride / Off�street parking 
มีลานจอดรถ / อาคารจอดรถ เพ่ือรองรับผู�โดยสารท่ีใช�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ท่ีจอดรถแท�กซ่ี 
มีท่ีจอดรถแท็กซ่ี รวมถึงมีชานชาลา (platform) และท่ีพักคอย 
(shelter)  
ท่ีเหมาะสม 

ท่ีจอดรถโดยสารประจําทาง 
มีท่ีจอดรถโดยสารประจําทาง รวมถึงมีชานชาลา (platform) 
และท่ีพักคอย (shelter) ท่ีเหมาะสม 

จุดกลับรถโดยสารประจําทาง 
มีการจัดเตรียมพ้ืนท่ีสําหรับจุดกลบัรถโดยสารประจําทางท่ี
ปลอดภัย 

ป%ายแสดงจุดจอดรถโดยสารชัดเจน มีป%ายแสดงจุดจอดรถโดยสารแต�ละประเภทท่ีชัดเจน 

In
fo

rm
at

io
n 

ตารางเวลาเดินรถ มี/ไม�ม ี
Real time Information มี/ไม�ม ี
แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต�อ (Interchange 
Map) 

มี/ไม�ม ี

แผนท่ีแสดงข�อมูลพ้ืนท่ีโดยรอบสถานี  มี/ไม�ม ี
ข�อมูลอัตราค�าโดยสาร มี/ไม�ม ี

Fa
cil

iti
es

 

ห�องนํ้า มี/ไม�ม ี
ถังขยะ มี/ไม�ม ี
เครื่องจําหน�ายตั๋วอัตโนมัต ิ มี/ไม�ม ี
จุดช�วยเหลือผู�โดยสาร (Help Point) มี/ไม�ม ี

ธุรกิจตอบโจทย<สถานีแต�ละประเภท 

� One�stop�service: สําหรับสถานีทุกประเภท 
� ร�านท่ีให�บริการระหว�างรอ: Intercity Station และ 
Interchange Station 
� ธุรกิจให�บริการนักเดินทาง: Intercity Station และ 
Interchange Station 
� จุดนัดพบทางธุรกิจ: Intercity Station 

ท่ีมา: ท่ีปรึกษา, 2564 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 1 

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  บทนํา 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากการพิจารณารูปแบบการเดินทางท่ีเชื่อมต�อกับระบบรถไฟฟ%าและสนามบินและป:จจัยต�าง ๆ  
ดังท่ีกล�าวมาข�างต�น ได�นําไปสู�การสรุปและแจกแจงหัวข�อพิจารณาต�างๆเป.นแบบรายการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อท่ีสถานี และใช�นําไปประเมินรายสถานีซ่ึงผลการประเมินได�แสดงอยู�ในรายละเอียด
บทท่ี 2 ต�อไป  

1.2 แนวทางการดําเนินงานและการศึกษา 

แนวทางการดําเนินงานและการศึกษาในงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ%าตาม
แผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP) สนามบิน และระบบ
ขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการ โดยทําการรวบรวมข�อมูลท่ีเก่ียวข�องกับ
รถไฟฟ%าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP) และทํา
การสํารวจข�อมูลกายภาพของสถานีรถไฟฟ%า สิ่งอํานวยความสะดวก พ้ืนท่ีโดยรอบ และการเชื่อมต�อการ
เดินทางกับระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน โดยเม่ือได�ข�อมูลในด�านต�าง ๆ จะทําการประเมินวิเคราะห<และ
สรุปสภาพป:ญหาอุปสรรคการเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินทางหลายรูปแบบ 
(Intermodal Transfer Facility : ITF) เพ่ือเสนอแนะแนวทางการแก�ป:ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการ
เดินทางของสถานีรถไฟฟ%าฯ ต�อไป มีรายละเอียดดังต�อไปนี้ 

1) รวบรวมและศึกษาวิเคราะห<ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องกับรถไฟฟ%าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชน
ทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน 

2) สํ ารวจข� อ มูลกายภาพของสถานี รถไฟฟ% า  สิ่ ง อํ านวยความสะดวก พ้ืน ท่ี โดยรอบ  
และการเชื่อมต�อการเดินทางกับระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน 

3) ประเมินวิเคราะห<และสรุปสภาพป:ญหาอุปสรรคการเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวย 
ความสะดวกในการเดินทางหลายรูปแบบ (Intermodal Transfer Facility : ITF) เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ%า 
ในแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP) สนามบิน และระบบ
ขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  

4) เสนอแนะแนวทางการแก�ป:ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ%า 
ตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP) รายสถานี 

 

 

 

 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 1 

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  บทนํา 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การดําเนินงานศึกษาจัดทํางานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ%าตามแผนแม�บทระบบ
ขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะ
รูปแบบอ่ืน และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง จําเป.นต�องมีการรวบรวมและสํารวจข�อมูลท่ี
เก่ียวข�องกับการเดินของสถานีรถไฟฟ%าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลซ่ึงเป.นข้ันตอนการดําเนินงานใน
ข้ันต�น เพ่ือประเมินวิเคราะห<สภาพป:ญหาของการเดินทางและการเชื่อมต�อกับระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน 
รวมถึงรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง และนําไปใช�เป.นข�อมูลประกอบการจัดทําแผนพัฒนาโครงข�าย 
คมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ%าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนได�อย�าง 
เป.นรูปธรรมต�อไป 



                             รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                               

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                          และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                                โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

บทท่ี 2  

การประเมินโครงข�ายเช่ือมต�อ และการเข8าถึงบริเวณสถานีรถไฟฟ�าและสนามบิน 
ตามแผนแม�บท M+MAP และระบบขนส�งสาธารณะอ่ืนที่เช่ือมโยง 

2.1 การศึกษาและประเมินโครงข�ายรถไฟฟ�าตามแผนแม�บท M+MAP ในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 

สืบเนื่องจากผลการทบทวนแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล (M�MAP) จากการท่ีรัฐบาลมีแนวคิดในการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนทางรางมาช�วยแก0ไข  
หรือบรรเทาป2ญหาการจราจรติดขัดในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยจะทําการก�อสร0างโครงการ
รถไฟฟ8าจํานวน 12 สาย ระยะทางรวม 509 กิโลเมตร 312 สถานี โดยการก�อสร0างนั้นยึดหลักตาม
แนวความคิด “แผนแม�บทการขนส�งมวลชนทางราง” ท่ีได0เสนอให0เปAนแบบ “รัศมีและวงแหวน (Radial and 
Circumferential Pattern)” ซ่ึงมีความเหมาะสมกับ 2 แนวทางการพัฒนาของกรุงเทพมหานคร ท่ีเปAนเมือง
ขนาดใหญ�มีลักษณะเปAนจุดศูนยTกลางเดียว (Monocentric) และการกระจายของชุมชนชานเมืองเกิดข้ึน 
รอบ ๆ โครงการรถไฟฟ8าจํานวน 12 สาย โดยจะใช0โครงข�ายรถไฟฟ8าชานเมืองสายสีแดง ทําหน0าท่ีเปAน 
แกนหลักของระบบรถไฟฟ8าท้ังหมด ให0สามารถเชื่อมต�อกับโครงข�ายรถไฟฟ8าสายอ่ืน ๆ เพ่ือรองรับการเดินทาง
ของประชาชนจากชานเมืองสู�เขตใจกลางเมืองต�อไป 

ท่ีปรึกษาได0ดําเนินการรวบรวมการศึกษาโครงการรถไฟฟ8าจํานวน 12 สาย ตามแผนแม�บทฯ  
(M�MAP) และยังมีการรวบรวมการศึกษาเพ่ิมเติมตามแผนการพัฒนาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าอีก 2 สาย เพ่ือให0
ครอบคลุมโครงข�ายการเดินทางในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบด0วย โครงการรถไฟฟ8า 
สายสีน้ําตาล (แคราย�ลําสาลี) จํานวน 20 สถานี และรถไฟฟ8าสายสีทอง (กรุงธนบุรี�ประชาธิปก) จํานวน  
4 สถานี จากการสํารวจและรวบรวมข0อมูลแนวเส0นทางรถไฟฟ8าในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลของ 
ท่ีปรึกษาได0แบ�งการศึกษาแนวเส0นทางออกเปAน 14 แนวเส0นทาง จํานวน 381 สถานี โดยทําการสํารวจ 
ในรายสถานีของรถไฟฟ8าทุกสายเพ่ือเก็บข0อมูลกายภาพรอบสถานี การเชื่อมต�อการเดินทางของแต�ละสถานี 
และสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางเข0าถึงของแต�ละสถานี โดยพิจารณาแบ�งข0อมูลการศึกษา
เปAน 3 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน รูปแบบสถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลัง
ก�อสร0าง และรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0าง ท้ังหมดเพ่ือทําการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อ 
การเดินทาง จากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานีโดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัว
บ�งชี้ระดับการประเมิน ท่ีปรึกษาได0จัดทําเกณฑTการประเมินดังกล�าวท่ีมีเนื้อหาและรายละเอียดของเกณฑTการ
ประเมินแต�ละส�วนโดยละเอียดแสดงในตารางท่ี 2.1+1 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.1+1 เกณฑ;การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานี 

หัวข8อ คํานิยาม 

1. การให8บริการภายในสถานี 

1.1 แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต�อการเดินทาง 

เปAนการกล�าวถึงการจัดเตรียมแผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต�อการเดินทาง มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการจัดเตรียมแผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต�อการเดินทางแล0ว 
o   มีการจัดเตรียมแผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต�อการเดินทางไว0 แต�ยังไม�ครบถ0วนทุกจุดท่ีควรติดต้ัง 
×   ไม�มีการจัดเตรียมแผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต�อการเดินทาง 

1.2 แผนท่ีแสดงย�านสถานี  

เปAนการกล�าวถึงการจัดเตรียมแผนท่ีแสดงสถานท่ีสําคัญ หรือจุดสนใจบริเวณสถานี มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการจัดเตรียมแผนท่ีแสดงย�านสถานีแล0ว 
o   มีการจัดเตรียมแผนท่ีแสดงย�านสถานีไว0 แต�ยังไม�ครบถ0วนทุกจุดท่ีควรติดต้ัง 
×   ไม�มีการจัดเตรียมแผนท่ีแสดงย�านสถานี 

1.3 ป8ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 

เปAนการกล�าวถึงการจัดเตรียมป8ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการจัดเตรียมป8ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืนแล0ว 
o   มีการจัดเตรียมป8ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน แต�ยังไม�ครบถ0วนทุกจุดท่ีควรติดต้ัง 
×   ไม�มีการจัดเตรียมป8ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 

1.4 ห0องนํ้า 

เปAนการกล�าวถึงการจัดเตรียมห0องนํ้าไว0บริการผู0โดยสาร ซ่ึงจํานวนห0องนํ้าจะข้ึนอยู�กับขนาดของตัวสถานี มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการจัดเตรียมห0องนํ้าไว0อย�างเพียงพอต�อผู0โดยสาร และผู0โดยสารสามารถใช0บริการห0องนํ้าได0โดยไม�ต0องแจ0งเจ0าหน0าท่ีสถานี 
o   มีการจัดเตรียมห0องนํ้าไว0แล0ว แต�ไม�เพียงพอต�อผู0โดยสาร 
×   ไม�มีการจัดเตรียมห0องนํ้าไว0บริการบริเวณสถานี หรือหากมีการจัดเตรียมไว0 ผู0โดยสารจะต0องแจ0งเจ0าหน0าท่ีก�อนใช0บริการห0องนํ้า 

1.5 สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู0ใช0ทุกกลุ�ม (ผู0พิการ ผู0ทุพพลภาพ ผู0สูงอายุ และสตรีมีครรภT) 

1.5.1 เบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) 
เปAนการกล�าวถึงการติดต้ังเบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการติดต้ังเบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) ไว0อย�างถูกต0อง ครบถ0วน ผู0พิการทางสายตาสามารถใช0บริการได0อย�างปลอดภัย 
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o   มีการติดต้ังเบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) แต�ไม�ครบถ0วนท้ังสองทิศทาง หรือยังไม�ครบถ0วนทุกจุดท่ีควรติดต้ัง 
×   ไม�มีการติดต้ังเบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) หรือติดต้ังไม�ถูกต0องตามลักษณะการใช0งาน 

1.5.2 ทางลาด และราวจับหรือราวกันตก 

เปAนการกล�าวถึงการทําทางลาด และราวจับหรือราวกันตก มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการทําทางลาด และราวจับหรือราวกันตกไว0อย�างถูกต0อง ครบถ0วน ผู0ใช0วีลแชรTสามารถใช0งานได0อย�างปลอดภัย 
o   มีการทําทางลาด และราวจับหรือราวกันตกไว0อย�างถูกต0อง ครบถ0วน ท่ีฝ2aงใดฝ2aงหน่ึงของตัวสถานี หรือยังไม�ครบถ0วนทุกจุดท่ีควรติดต้ัง 
×   ไม�มีการทําทางลาด และราวจับหรือราวกันตกไว0เลย หรือทําไว0แต�ทางลาดชัน ผู0ใช0วีลแชรTไม�สามารถใช0งานได0 

1.5.3 ประตูสําหรับผู0ใช0รถเข็น และสัมภาระ 

เปAนการกล�าวถึงการติดต้ังประตูจ�ายค�าโดยสาร มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการติดต้ังประตูจ�ายค�าโดยสารไว0อย�างถูกต0อง ขนาดของช�องเปAนไปตามมาตรฐาน เพียงพอต�อผู0โดยสารท่ีมีสัมภาระและผู0ใช0วีลแชรT 

ให0สามารถใช0งานได0อย�างปลอดภัย 
o   มีการติดต้ังประตูจ�ายค�าโดยสารไว0อย�างถูกต0อง ขนาดของช�องเปAนไปตามมาตรฐาน แต�ไม�เพียงพอต�อผู0โดยสารท่ีมีสัมภาระและผู0ใช0 

วีลแชรT 
×   ไม�มีการติดต้ังประตูจ�ายค�าโดยสาร หรือมีการติดต้ังแต�ไม�ถูกต0องตามมาตรฐาน  

1.5.4 ลิฟตT 

เปAนการกล�าวถึงการติดต้ังลิฟตT มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการติดต้ังลิฟตTไว0อย�างเพียงพอต�อความต0องการของผู0ใช0งาน อยู�ในตําแหน�งท่ีเหมาะสมให0ผู0ใช0วีลแชรTสามารถใช0งานได0อย�างปลอดภัย 
o   มีการติดต้ังลิฟตTไว0อยู�ในตําแหน�งท่ีเหมาะสมให0ผู0ใช0วีลแชรTสามารถใช0งานได0อย�างปลอดภัย แต�ยังมีไม�ครบถ0วนท้ังสองทิศทาง 
×   ไม�มีการติดต้ังลิฟตTบริเวณสถานี หรือผู0ใช0วีลแชรTไม�สามารถใช0งานได0 

2. การเข8าถึงสถานีและการเชื่อมต�อการเดินทาง 

2.1 ท่ีจอดจักรยานบริเวณสถานี 

เปAนการกล�าวถึงการจัดเตรียมท่ีจอดจักรยานบริเวณสถานี มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการจัดเตรียมท่ีจอดจักรยานบริเวณสถานีไว0แล0ว และมีท่ีล็อคเพ่ือป8องกันการสูญหาย 
o   มีการจัดเตรียมท่ีจอดจักรยานบริเวณสถานีไว0แล0ว และมีท่ีล็อคเพ่ือป8องกันการสูญหาย แต�ไม�ครบถ0วนทุกทางเข0าออกสถานี 
×   ไม�มีการจัดเตรียมท่ีจอดจักรยานบริเวณสถานี 
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2.2 Drop�off / Kiss & Ride 

เปAนการกล�าวถึงการจัดเตรียมจุดจอดรถช่ัวคราวสําหรับการรับ�ส�งผู0โดยสาร บริเวณสถานี มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการจัดเตรียมจุดจอดรถช่ัวคราวสําหรับการจอดรับ�ส�งผู0โดยสารท่ีเปAนลักษณะช�องเว0าทางเท0า และมีขนาดของช�องเว0าตามมาตรฐาน  
o   มีการจัดเตรียมจุดจอดรถช่ัวคราวสําหรับการรับ�ส�งผู0โดยสารท่ีเปAนลักษณะช�องเว0าทางเท0า และมีขนาดของช�องเว0าตามมาตรฐาน แต�ยัง

มีไม�ครบถ0วนท้ังสองทิศทาง 
×   ไม�มีการจัดเตรียมจุดจอดรถช่ัวคราวสําหรับการรับ�ส�งผู0โดยสารบริเวณสถานี 

2.3 ท่ีจอดรถ Park & Ride 

มีอาคารจอดรถ หรือลานจอดรถอยู�บริเวณใกล0เคียงสถานี มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีอาคารจอดรถ หรือลานจอดรถอยู�บริเวณใกล0เคียงสถานี 
o   มีอาคารจอดรถ หรือลานจอดรถอยู�บริเวณใกล0เคียงสถานี แต�ไม�เพียงพอต�อความต0องการ 
×   ไม�มีอาคารจอดรถ หรือลานจอดรถอยู�บริเวณใกล0เคียงสถานี 

2.4 ท่ีจอดรถแท็กซ่ี 

เปAนการกล�าวถึงการจัดเตรียมจุดจอดรถแท็กซ่ีบริเวณสถานี มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการจัดเตรียมจุดจอดรถแท็กซ่ีบริเวณสถานี 
o   มีการจัดเตรียมจุดจอดรถแท็กซ่ีบริเวณสถานี แต�ไม�ครบถ0วนท้ังสองทิศทาง 
×   ไม�มีการจัดเตรียมจุดจอดรถแท็กซ่ีบริเวณสถานี 

2.5 ป8ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร 

และข0อมูลสายรถโดยสาร 

เปAนการกล�าวถึงการติดต้ังป8ายแสดงจุดจอดรถโดยสารและป8ายแสดงข0อมูลสายรถโดยสาร มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการติดต้ังป8ายแสดงจุดจอดรถโดยสารและป8ายแสดงข0อมูลสายรถโดยสารไว0อย�างครบถ0วน 
o   มีการติดต้ังป8ายแสดงจุดจอดรถโดยสารและป8ายแสดงข0อมูลสายรถโดยสาร แต�ไม�ครบถ0วนท้ังสองทิศทาง 
×   ไม�มีการติดต้ังป8ายแสดงจุดจอดรถโดยสารและป8ายแสดงข0อมูลสายรถโดยสาร 

2.6 ท่ีจอดรถโดยสารประจําทาง  

และพ้ืนท่ีพักคอย 

เปAนการกล�าวถึงการติดต้ังหลังคา และม0าน่ังท่ีจุดจอดรถโดยสารประจําทาง มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการติดต้ังหลังคา และม0าน่ังท่ีจุดจอดรถโดยสารประจําทางไว0อย�างครบถ0วนท้ังสองทิศทาง 
o   มีการติดต้ังหลังคา และม0าน่ังท่ีจุดจอดรถโดยสารประจําทาง แต�ไม�ครบถ0วนท้ังสองทิศทาง 
×   ไม�มีการติดต้ังหลังคา และม0าน่ังท่ีจุดจอดรถโดยสารประจําทางบริเวณใกล0เคียงสถานี 
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2.7 จุดกลับรถโดยสารประจําทาง 
เปAนการกล�าวถึงการจัดเตรียมจุดกลับรถโดยสารประจําทางบริเวณสถานี มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการจัดเตรียมจุดกลับรถโดยสารประจําทางบริเวณสถานี 
×   ไม�มีการจัดเตรียมจุดกลับรถโดยสารประจําทางบริเวณสถานี 

2.8 ร�มเงาของทางเดินถึงจุดเช่ือมต�อ 

เปAนการกล�าวถึงการติดต้ังร�มเงาของทางเดินจากตัวสถานีรถไฟไปยังการเดินทางรูปแบบอ่ืน มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการติดต้ังร�มเงาของทางเดินจากตัวสถานีไปยังการเดินทางรูปแบบอ่ืนไว0อย�างครอบคลุมตลอดเส0นทาง 
o   มีการติดต้ังร�มเงาของทางเดินจากตัวสถานีไปยังการเดินทางรูปแบบอ่ืนไว0บางพ้ืนท่ี ไม�ครอบคลุมตลอดเส0นทาง 
×   ไม�มีการติดต้ังร�มเงาของทางเดินจากตัวสถานีไปยังการเดินทางรูปแบบอ่ืน 

2.9 การเช่ือมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ 

เปAนการกล�าวถึงการเช่ือมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการเช่ือมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ จากตัวสถานีในระยะรัศมี 500 เมตร 
o   มีการเช่ือมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ จากตัวสถานีนอกระยะรัศมี 500 เมตร 
×   ไม�มีการเช่ือมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ จากตัวสถานี 

2.10 การเช่ือมต�อกับอาคารข0างเคียง 

เปAนการกล�าวถึงการเช่ือมต�อกับอาคารข0างเคียงบริเวณสถานี มีเกณฑTการประเมินดังน้ี 
√   มีการเช่ือมต�อกับอาคารข0างเคียงบริเวณสถานี 
×   ไม�มีการเช่ือมต�อกับอาคารข0างเคียงบริเวณสถานี 
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 ในการออกแบบรายการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทาง (Intermodal 
Transfer Facilities : ITF) ท่ีปรึกษาได0พิจารณาจากป2จจัยต�าง ๆ เพ่ือจัดทําเปAนรายการประเมิน ITF  
ตามเกณฑTดังท่ีแสดงไว0ในตารางท่ี 2.1+1 โดยรูปแบบของแบบประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อ
การเดินทางในการประเมินของแต�ละสถานีนั้น จะมีการปรับรายการประเมินในบางหัวข0อ เนื่องจากสิ่งอํานวย
ความสะดวกบางประการของสถานีท่ีกําลังก�อสร0างและยังไม�ก�อสร0างไม�สามารถพิจารณาได0ในป2จจุบันจากการ
สํารวจ สําหรับการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางของสนามบิน จะพิจารณาถึง 
การเชื่อมต�อกับระบบรถไฟฟ8าเปAนหลักเท�านั้น ท่ีปรึกษาได0ทําการออกแบบตารางท่ีใช0ในการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางแสดงไว0ในตารางท่ี 2.1+2 

 โดยพิจารณาแบ�งข0อมูลการสํารวจเปAน 3 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน 
รูปแบบสถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง และรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0าง 

ตารางท่ี 2.1+2 แบบประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต�อการเดินทาง 

หัวข8อ 
สถานีรถไฟฟ�า 

สนามบิน 
ก�อสร8างแล8ว กําลังก�อสร8าง ยังไม�ก�อสร8าง 

แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต�อการเดินทาง 
    

แผนท่ีแสดงย�านสถานี  
    

ห0องนํ้า 
   

 
ป8ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 

   
 

ลิฟตT 
    

ท่ีจอดจักรยานบริเวณสถานี 
    

Drop�off / Kiss & Ride 
   

 
ท่ีจอดรถ Park & Ride 

    
จุดกลับรถโดยสารประจําทาง 

    

ร�มเงาของทางเดินถึงจุดเช่ือมต�อ 
    

ป8ายแสดงจุดจอดรถโดยสารและข0อมูลสายรถโดยสาร 
   

 
ท่ีจอดรถโดยสารประจําทาง และพ้ืนท่ีพักคอย 

   
 

ท่ีจอดรถแท็กซ่ี 
    

การเช่ือมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ 
    

Transport for all เช�น เบรลลTบล็อก ทางลาด 
   

 
การเช่ือมต�อกับอาคารข0างเคียง 

    

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
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 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางข0างต0น จะมีการแสดงข0อมูล 
ของสถานีจากการสํารวจและเก็บรวบรวมข0อมูลในป2จจุบัน ได0แก� ตําแหน�งท่ีต้ังสถานี สภาพการใช0งานพ้ืนท่ี
โดยรอบสถานี สถานท่ีสําคัญท่ีอยู�ใกล0เคียง รูปแบบการเดินทางท่ีผู0เดินทางสามารถเชื่อมต�อได0 คือ สายรถ
โดยสารประจําทางท่ีให0บริการ รถตู0 รถสองแถว รถสี่ล0อเล็ก เรือโดยสาร และอ่ืน ๆ เพ่ือเปAนข0อมูลประกอบการ
พิจารณาปรับปรุงแก0ไขหรือพัฒนาการเข0าถึงสถานีให0ดียิ่งข้ึน 

 โดยท่ีปรึกษาได0ดําเนินการศึกษา รวบรวม และสํารวจข0อมูลรถไฟฟ8าในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล แบ�งการรวบรวม และนําเสนอข0อมูลรถไฟฟ8าออกเปAน 14 สาย จํานวน 381 สถานี ครอบคลุมพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานคร จังหวัดปทุมธานี จังหวัดนนทบุรี จังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดนครปฐม และจังหวัด
สมุทรสาคร แสดงในตารางท่ี 2.1+3 และรูปท่ี 2.1+1 

ตารางท่ี 2.1+3 โครงข�ายรถไฟฟ�าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 14 สายจากการสํารวจ 
ลําดับ รถไฟฟ�าสาย ช�วงของสถานีท่ีทําการสํารวจข8อมูล จํานวนสถาน ี พ้ืนท่ีจังหวัด 

1 สีเขียว (สุขุมวิท) 

คูคต – การเคหะฯ 
เสนาร�วม (ยังไม�ก�อสร0าง) 
คลองสาม – วงแหวนรอบนอกตะวันออก  
(ยังไม�ก�อสร0าง) 
สวางคนิวาส – ตําหร ุ

57 
กรุงเทพฯ 
สมุทรปราการ 
ปทุมธานี 

2 สีเขียว (สีลม) 

ยศเส (ยังไม�ก�อสร0าง) 
สนามกีฬาแห�งชาติ 
สยาม – บางหว0า 
บางแวก – ตลิ่งชัน (ยังไม�ก�อสร0าง) 

21 
กรุงเทพฯ 
สมุทรปราการ 
ปทุมธานี 

3 สีน้ําเงิน 
ท�าพระ (จรัญสนิทวงศT) – หลักสอง 
พุทธมณฑล สาย 2 � พุทธมณฑล สาย 4  
(ยังไม�ก�อสร0าง) 

42 
กรุงเทพฯ 
สมุทรสาคร 

4 
แอรT พอรT ต  เ รล 
ลิงกT (ARL) 

สุวรรณภูมิ – พญาไท 
กลางกรุงเทพอภิวัฒนT – ดอนเมือง (ยังไม�ก�อสร0าง) 

10 
กรุงเทพฯ 
สมุทรปราการ  

5 สีม�วง 
คลองบางไผ� – เตาปูน 16 

กรุงเทพฯ 
นนทบุรี 

รัฐสภา – ครุใน 17 
กรุงเทพฯ 
สมุทรปราการ 

6 สีทอง 
กรุงธนบุรี – คลองสาน 
ประชาธิปก (ยังไม�ก�อสร0าง) 

4 กรุงเทพฯ 

7 
สีแดง 
(เหนือ – ใต0) 
 

กลางกรุงเทพอภิวัฒนT – รังสิต 
คลองหน่ึง – ธรรมศาสตรTรังสิต (ยังไม�ก�อสร0าง) 
สามเสน – มหาชัย (ยังไม�ก�อสร0าง) 

36 
กรุงเทพฯ 
ปทุมธานี 
สมุทรสาคร 
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8 
สีแดง 
( ต ะ วั น อ อ ก  – 
ตะวันตก) 

กลางกรุงเทพอภิวัฒนT – บางซ�อน 
บางบําหรุ – ตลิ่งชัน 
บ0านฉิมพลี – ตลาดนํ้าตลิ่งชัน (ยังไม�ก�อสร0าง) 
สะพานพระราม 6 – บางกรวย�กฟผ. (ยังไม�ก�อสร0าง) 
สามเสน – หัวหมาก (ยังไม�ก�อสร0าง) 

19 
กรุงเทพฯ  
นนทบุรี 
นครปฐม 

9 สีเหลือง 
พหลโยธิน 24 – จันทรเกษม (ยังไม�ก�อสร0าง) 
ลาดพร0าว – สําโรง 

25 
กรุงเทพฯ  
สมุทรปราการ 

10 สีชมพู 
ศูนยTราชการนนทบุรี – มีนบุรี 
อิมแพ็ค เมืองทอง – ทะเลสาบเมืองทองธานี  

32 
กรุงเทพฯ 
นนทบุรี 

11 สีส0ม 
ศูนยTวัฒนธรรมฯ – แยกร�มเกล0า 17 กรุงเทพฯ  
บางขุนนนทT – ประชาสงเคราะหT (ยังไม�ก�อสร0าง) 12 กรุงเทพฯ 

12 สีน้ําตาล ศูนยTราชการนนทบุรี – ลําสาลี (ยังไม�ก�อสร0าง) 20 
กรุงเทพฯ  
นนทบุรี 

13 สีเทา วัชรพล – ท�าพระ (ยังไม�ก�อสร0าง) 39 กรุงเทพฯ 

14 สีฟ8า 
บางนา – ท� าอากาศยานนานาชาติสุ วรรณภู มิ 
(ยังไม�ก�อสร0าง) 

14 
กรุงเทพฯ 
สมุทรปราการ 

รวม 14 สาย 381 สถานี 
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     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.1+1 โครงข�ายรถไฟฟ�าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 14 สายจากการสํารวจ  
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2.2 รถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท) 

 เป]ดให0บริการครั้งแรกปs พ.ศ. 2542 ระยะทาง 17 กิโลเมตร จากสถานีหมอชิต ถึงสถานีอ�อนนุช ต�อมา
ปs พ.ศ. 2554 เป]ดใช0งานส�วนต�อขยาย อ�อนนุช � แบริ่ง ปs พ.ศ. 2560 � 2561 เป]ดใช0งานส�วนต�อขยายจาก 
แบริ่งถึงเคหะฯ ปs พ.ศ. 2562 เป]ดใช0งานส�วนต�อขยายจากหมอชิตถึงมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรT เดือน
มิถุนายน ปs พ.ศ. 2563 เป]ดใช0งานเพ่ิมเติมอีก 4 สถานี คือ สถานีกรมปtาไม0 สถานีบางบัว สถานีทหารราบ 
ท่ี 11 สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ และป2จจุบันเม่ือวันท่ี 16 ธันวาคม พ.ศ. 2563 เป]ดใช0งานเพ่ิมอีก 7 สถานี  
คือ สถานีพหลโยธิน 59 สถานีสายหยุด สถานีสะพานใหม� สถานีโรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช สถานีพิพิธภัณฑT
กองทัพอากาศ สถานีแยก คปอ. และปลายทางท่ีสถานีคูคตในป2จจุบัน 

 จากการรวบรวม และสํารวจข0อมูลแนวเส0นทางในป2จจุบันของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) ลักษณะ
เปAนโครงสร0างทางวิ่งยกระดับตลอดแนวเส0นทาง โดยมีจุดศูนยTกลางท่ีสถานีสยาม ซ่ึงเปAนจุดเชื่อมต�อกับ
รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) แนวเส0นทางแบ�งออกเปAน แนวทิศเหนือ เส0นทางเริ่มต0นจากสถานีสยามไปทางทิศ
ตะวันตกตามแนวถนนพระรามท่ี 1 เลี้ยวขวาท่ีสี่แยกปทุมวัน ข้ึนไปทางทิศเหนือตามแนวถนนพญาไท จากนั้น
แนวเส0นทางโค0งผ�านอนุสาวรียTชัยสมรภูมิและตรงเข0าถนนพหลโยธิน ถึงบริ เวณห0าแยกลาดพร0าว  
ผ�านมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรT วัดพระศรีมหาธาตุ เข0าสู�สะพานใหม�ถึงแยก คปอ. จากนั้นเบ่ียงเข0าสู� 
ถนนตัดใหม� ข0ามคลองหกวา จังหวัดปทุมธานี แนวเส0นทางไปตามถนนลําลูกกา และสิ้นสุดแนวทิศเหนือ 
ท่ีสถานีวงแหวนรอบนอกตะวันออก 

 แนวตะวันออก เส0นทางเริ่มต0นจากสถานีสยามไปทางทิศตะวันออกตามแนวถนนพระรามท่ี 1 และ
ถนนเพลินจิต เข0าสู�ถนนสุขุมวิท ข0ามคลองพระโขนง มุ�งหน0าตรงเข0าสู�จังหวัดสมุทรปราการ ท่ีตําบลสําโรงเหนือ
เส0นทางตามแนวถนนสุขุมวิท และสิ้นสุดแนวทิศตะวันออกท่ีสถานีตําหรุ แนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีเขียว 
(สุขุมวิท) เชื่อมต�อพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร จังหวัดปทุมธานี และจังหวัดสมุทรปราการ  

2.2.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท)  

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) จํานวน 57 สถานี โดยพิจารณา
แบ�งข0อมูลการสํารวจเปAน 2 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน 47 สถานี  
และรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 10 สถานี รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.2+1 และตารางท่ี 2.2+1  
ถึงตารางท่ี 2.2+2 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
         ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.2+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท) 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) ป2จจุบันมี สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน 
จํานวนท้ังหมด 47 สถานี โดยมีจุดศูนยTกลางท่ีสถานีสยาม รหัสสถานี (CEN) แนวทิศเหนือใช0รหัสสถานี “N” 
จํานวน 23 สถานี โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีราชเทวี (N1) และปลายทางท่ีสถานีคูคต (N24) แนวตะวันออก 
ลงทิศใต0ใช0รหัสสถานี “E” จํานวน 23 สถานี โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีชิดลม (E1) และปลายทางท่ีสถานีเคหะฯ 
(E23) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.2+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท) (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 
รถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท) (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 

รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี
N24 คูคต E1 ชิดลม 
N23 แยก คปอ. E2 เพลินจิต 
N22 พิพิธภัณฑTกองทัพอากาศ E3 นานา 
N21 โรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช E4 อโศก 
N20 สะพานใหม� E5 พร0อมพงษT 
N19 สายหยุด E6 ทองหล�อ 
N18 พหลโยธิน 59 E7 เอกมัย 
N17 วัดพระศรีมหาธาตุ E8 พระโขนง 
N16 กรมทหารราบท่ี 11 E9 อ�อนนุช 
N15 บางบัว E10 บางจาก 
N14 กรมปtาไม0 E11 ปุณณวิถี 
N13 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรT E12 อุดมสุข 
N12 เสนานิคม E13 บางนา 
N11 รัชโยธิน E14 แบริ่ง 
N10 พหลโยธิน 24 E15 สําโรง 
N9 ห0าแยกลาดพร0าว E16 ปูtเจ0า 
N8 หมอชิต E17 ช0างเอราวัณ 
N7 สะพานควาย E18 โรงเรียนนายเรือ 
N5 อารียT E19 ปากนํ้า 
N4 สนามเป8า E20 ศรีนครินทรT 
N3 อนุสาวรียTชัยสมรภูมิ E21 แพรกษา 
N2 พญาไท E22 สายลวด 
N1 ราชเทวี E23 เคหะฯ 
CEN สยาม   

รวม 47 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) มี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด  
10 สถานี แนวทิศเหนือใช0รหัสสถานี “N” จํานวน 5 สถานี สถานีเสนาร�วม (N6) สถานีคลองสาม (N25)  
ถึงสถานีวงแหวนรอบนอกตะวันออก (N28) แนวทิศตะวันออกลงทิศใต0ใช0รหัสสถานี “E” จํานวน 5 สถานี 
สถานีสวางคนิวาส (E24) ถึงสถานีตําหรุ (E28) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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ตารางท่ี 2.2+2 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี
N6 เสนาร�วม 
N25 คลองสาม 
N26 คลองสี่ 
N27 คลองห0า 
N28 วงแหวนรอบนอกตะวันออก 
E24 สวางคนิวาส 
E25 เมืองโบราณ 
E26 ศรีจันทรTประดิษฐT 
E27 บางปู 
E28 ตําหรุ 

รวม 10 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) ป2จจุบันมีจุดจอดแล0วจร (Park and Ride) 
ท้ังหมด 5 แห�ง เป]ดให0บริการ 4 แห�ง คือ สถานีหมอชิต สถานีเคหะฯ สถานีแยก คปอ. และสถานีคูคต  
แผนโครงการ 1 แห�ง คือ สถานีวงแหวนรอบนอกตะวันออก โดยแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท)  
มีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT 
(ARL) รถไฟฟ8าสายสีแดง รถไฟฟ8าสายสีเหลือง รถไฟฟ8าสายสีชมพู รถไฟฟ8าสายสีส0ม รถไฟฟ8าสายสีเทา 
รถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล รถไฟฟ8าสายสีฟ8า รถไฟทางไกล สถานีขนส�งเอกมัย และเชื่อมต�อการเดินทางเรือโดยสาร
คลองแสนแสบ เปAนต0น 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมิน 
สิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมิน 
ของสถานีโดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.2+3 ผลการประเมิน 
ของแต�ละสถานีรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) โดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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2.2.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีเขียว
(สุขุมวิท) 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) ท้ังหมดจํานวน 57 สถานี โดยให0
ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�ง
ออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวก 
แก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง 
ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติม 
หรือปรับปรุงใหม� 

 การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน เนื่องจากสถานี
ของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) มี 2 รูปแบบ คือ สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน 47 สถานี และ สถาน ี
ยังไม�ก�อสร0าง จํานวน 10 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการ
ประเมิน ผลสรุปการประเมินของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) แสดงดังตารางท่ี 2.2+3 

 การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท)  
ใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมินป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ดังนี้ 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�15             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.2+3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท) 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

คูคต √ √ × × √ √ √ √ √ o √ o o √ o √ 

แยก คปอ. √ √ × × √ √ √ √ √ o √ o √ √ o √ 

พิพิธภัณฑT
กองทัพอากาศ 

√ √ × × √ √ √ × × o o √ √ √ o × 

โรงพยาบาลภูมิพล 
อดุลยเดช 

√ √ × × √ √ √ × × × √ √ √ √ o × 

สะพานใหม� √ √ × × √ √ × × × o o o o √ o × 

สายหยุด √ √ × × √ √ × × × o √ o × √ o × 

พหลโยธิน 59 √ √ × × √ √ × √ × o o o × √ o × 

วัดพระศรีมหาธาตุ √ √ √ × √ √ × × × o √ o × √ o × 

กรมทหารราบท่ี 11 √ √ × × √ √ × × × √ o o × √ o × 

บางบัว √ √ √ × √ √ √ × × √ √ o o √ o × 

กรมปtาไม0 √ √ √ × √ √ o × × √ √ o o √ o × 

มหาวิทยาลัยเกษตร 
ศาสตรT 

√ √ × × √ √ o × × × √ √ × √ o × 

เสนานิคม √ √ × × √ √ × × × × o o × √ o × 

รัชโยธิน √ √ × √ √ √ o × × × √ o × √ o √ 

พหลโยธิน 24 √ √ × × √ √ o × × × √ o o √ o × 

ห0าแยกลาดพร0าว √ √ √ o √ √ √ × × √ √ o √ √ o √ 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�16             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

หมอชิต √ √ × √ √ √ √ √ × √ √ √ √ √ o × 

สะพานควาย √ √ × × √ √ o × × √ √ √ × √ √ × 

อารียT √ √ × × √ √ o √ × √ √ o o √ o × 

สนามเป8า √ √ × × √ √ o × × o √ o o √ o × 

อนุสาวรียTชัยสมรภูมิ √ √ × × √ √ √ × × √ √ √ √ √ o √ 

พญาไท √ √ × o √ √ o × × o o o o √ o √ 

ราชเทวี √ √ × × √ √ o × × √ √ o o √ o √ 

สยาม √ √ × × √ √ o × × √ √ o √ √ o √ 

ชิดลม √ √ × × × × o × × o √ o o o o √ 

เพลินจิต √ √ × × × × o × × o √ o o o o √ 

นานา √ √ × × × o o × × o o o × o × √ 

อโศก √ √ × × √ o o × × o o o × o o √ 

พร0อมพงษT √ √ × × o √ o × × o o o o o o √ 

ทองหล�อ √ √ × × o o o × × o o o × o o √ 

เอกมัย √ √ × × o o o × × o o o × o o √ 

พระโขนง √ √ × × o o o × × o o o × o o √ 

อ�อนนุช √ √ × × o o o × × o o o o o o √ 

บางจาก √ √ × × √ o o × × o o o × o o × 

ปุณณวิถี √ √ × × √ o o × × o o o o o o √ 

อุดมสุข √ √ √ × √ √ √ × × × √ × × √ o × 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�17             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

บางนา √ √ √ × √ √ √ × × × × √ × √ √ √ 

แบริ่ง √ √ √ × √ √ × × × × √ × × √ o × 

สําโรง √ √ √ × √ √ √ × × × × √ × √ o √ 

ปูtเจ0า √ √ √ × √ √ √ × × × × √ × √ o × 

ช0างเอราวัณ √ √ √ × √ √ √ √ × × × √ × √ o × 

โรงเรียนนายเรือ √ √ √ × √ √ √ × × × × √ × √ × × 

ปากนํ้า √ √ √ × √ √ √ × × × × √ × √ o × 

ศรีนครินทรT √ √ √ × √ √ √ × × × × × × √ o × 

แพรกษา √ √ √ × √ √ o × × × × × × √ o × 

สายลวด √ √ √ × √ √ √ √ × × × × × √ o × 

เคหะฯ √ √ √ × √ √ × √ × × × × o √ o × 

สถานียังไม�ก�อสร8าง 
เสนาร�วม √ √   √   × ×    × √   

วงแหวนรอบนอก
ตะวันออก 

√ √   √   × ×    × √   

คลองห0า √ √   √   × ×    × √   

คลองส่ี √ √   √   × ×    × √   

คลองสาม √ √   √   × ×    × √   

สวางคนิวาส √ √   √   × ×    × √   

เมืองโบราณ √ √   √   × ×    o √   



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�18             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

ศรีจันทรTประดิษฐT √ √   √   × ×    × √   

บางปู √ √   √   × ×    o √   

ตําหรุ √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�19             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากตารางท่ี 2.2+3 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) มี 2 สถานะ ได0แก� สถานีเป]ดให0บริการ
ป2จจุบัน จํานวน 47 สถานี และสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 10 สถานี จากการประเมินผลสถานีเป]ดให0บริการ
ป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า  

 ไม�มีการติดต้ังป8ายนําทางไปรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ โดยส�วนมากจะมีเพียงสถานีท่ีมี
ศูนยTการค0าขนาดใหญ�ท่ีจะมีการติดต้ังป8ายนําทาง 

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8าย
แสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร อาจส�งผลต�อป2ญหาการจราจรติดขัดบริเวณสถานี โดยเฉพาะ
สถานีท่ีมีความต0องการในการเดินทางสูง 

 ไม�มีร�มเงาทางเดิน เพ่ือเดินทางต�อไปยังจุดเชื่อมต�อการเดินทางรูปแบบอ่ืนบริเวณใกล0เคียง
สถานี เช�น สถานีราชเทวี ไปท�าเรือสะพานหัวช0าง สถานีอโศก ไปท�าเรืออโศก เปAนต0น 

 ไม�มีห0องน้ําบริการในสถานี ท่ีผู0เดินทางสามารถเข0าใช0บริการได0โดยไม�ต0องสอบถามจาก
เจ0าหน0าท่ีสถานี  

 ควรมีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกผู0พิการให0อยู�ในสภาพพร0อมใช0งานได0อย�างปลอดภัย 
เช�น การติดต้ังเบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) ราวจับหรือราวกันตก เปAนต0น 

 ท่ีจอดรถโดยสารและพ้ืนท่ีพักคอยควรอยู�ในสภาพพร0อมใช0งานและปลอดภัยต�อผู0ใช0 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา  
และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) ไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 
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2.3 รถไฟฟ�าสายสีเขียว (สีลม) 

 เป]ดให0บริการครั้งแรกปs พ.ศ. 2542 ระยะทาง 6.5 กิโลเมตร จากสถานีสนามกีฬาแห�งชาติ  
ถึงสถานีสะพานตากสิน ปs พ.ศ. 2552 เป]ดใช0งานส�วนต�อขยายจากสถานีสะพานตากสิน – สถานีวงเวียนใหญ� 
และปs พ.ศ. 2556 เป]ดใช0งานส�วนต�อขยายจากสถานีวงเวียนใหญ� – สถานีบางหว0า โดยมีระยะทางรวม
ประมาณ 15 กิโลเมตร 

 จากการรวบรวม และสํารวจข0อมูลแนวเส0นทางในป2จจุบันของรถไฟฟ8าสายสีเ ขียว (สีลม)  
มีแนวเส0นทางลักษณะเปAนโครงสร0างทางวิ่งยกระดับตลอดแนวเส0นทาง เปAนรถไฟฟ8าสายแรกท่ีข0ามแม�น้ํา
เจ0าพระยาเข0าสู�ฝ2aงธนบุรี โดยมีจุดศูนยTกลางท่ีสถานีสยาม และเปAนจุดเชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) 
แนวเส0นทางแบ�งออกเปAน แนวทิศตะวันตก เริ่มต0นจากสถานีสยามไปทางทิศตะวันตกตามแนวถนนพระราม 
ท่ี 1 และเข0าสู�สถานีสนามกีฬาแห�งชาติ ซ่ึงเปAนสถานีเดียวของฝ2aงทิศตะวันตก แนวทิศใต0 เริ่มต0นจากสถานี
สยามไปทางทิศตะวันออกตามแนวถนนพระรามท่ี 1 เลี้ยวขวาเข0าถนนราชดําริ ถนนสีลม เลี้ยวซ0ายเข0า 
ถนนนราธิวาสราชนครินทรT และเลี้ยวขวาเข0าสู�ถนนสาทร ข0ามทางพิเศษศรีรัช มุ�งหน0าข0ามแม�น้ําเจ0าพระยา 
ท่ีสถานีสะพานตากสิน และสิ้นสุดเส0นทางท่ีสถานีบางหว0า บริเวณทางแยกต�างระดับเพชรเกษม แนวเส0นทาง
รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) เชื่อมต�อพ้ืนท่ี 2 ฝ2aงแม�น้ําเจ0าพระยาของกรุงเทพมหานคร 

2.3.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สีลม)  

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) จํานวน 21 สถานี โดยพิจารณาแบ�ง
ข0อมูลการสํารวจเปAน 2 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน 14 สถานี และ
รูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 7 สถานี รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.3+1 และตารางท่ี 2.3+1  
ถึงตารางท่ี 2.3+2 
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         ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.3+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สีลม) 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) ป2จจุบันมี สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน
ท้ังหมด 14 สถานี โดยมีจุดศูนยTกลางท่ีสถานีสยาม รหัสสถานี (CEN) แนวทิศตะวันตกใช0รหัสสถานี “W” 
จํานวน 1 สถานี สถานีสนามกีฬาแห�งชาติ (W1) แนวทิศใต0ใช0รหัสสถานี “S” จํานวน 12 สถานี โดยมี
จุดเริ่มต0นท่ีสถานีราชดําริ (S1) และปลายทางท่ีสถานีบางหว0า (S12) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 
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ตารางท่ี 2.3+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สีลม) (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 
รถไฟฟ�าสายสีเขียว (สีลม) (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 

รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี
W1 สนามกีฬาแห�งชาติ S6 สะพานตากสิน 
CEN สยาม S7 กรุงธนบุรี 
S1 ราชดําริ S8 วงเวียนใหญ� 
S2 ศาลาแดง S9 โพธ์ินิมิตร 
S3 ช�องนนทรี S10 ตลาดพลู 
S4 เซนตTหลุยสT S11 วุฒากาศ 
S5 สุรศักดิ์ S12 บางหว0า 

รวม 14 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) มี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด 7 สถานี 
แนวทิศตะวันตกใช0รหัสสถานี “W” จํานวน 1 สถานี สถานียศเส (W2) แนวทิศใต0ใช0รหัสสถานี “S” จํานวน  
6 สถานี สถานีบางแวก (S13) ถึงสถานีตลิ่งชัน (S18) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.3+2 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สีลม) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รถไฟฟ�าสายสีเขียว (สีลม) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี
W2 ยศเส 
S13 บางแวก 
S14 บางเชือกหนัง 
S15 บางพรม 
S16 อินทราวาส 
S17 บรมราชชนนี 
S18 ตลิ่งชัน 

รวม 7 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) มีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสี 
เขียว (สุขุมวิท) รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน รถไฟฟ8าสายสีทอง รถไฟฟ8าสายสีเทา รถไฟฟ8าสายสีม�วง รถไฟฟ8าสายสี
แดง รถโดยสารประจําทาง BRT รถไฟทางไกล และเชื่อมต�อการเดินทางเรือโดยสารคลองแสนแสบ เปAนต0น 
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โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมิน 
สิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมิน 
ของสถานีโดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.3+3 ผลการประเมินของ 
แต�ละสถานีรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) โดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.3.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สีลม) 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละ 
รายสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) ท้ังหมดจํานวน 21 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อ
การเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการ
จัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง 
มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน 
และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน เนื่องจากสถานี
ของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) มี 2 รูปแบบ คือ สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน 14 สถานี และ สถานี 
ยังไม�ก�อสร0าง จํานวน 7 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสี ทึบในหัวข0อท่ียังไม� มีข0อมูล 
ในการประเมิน ผลสรุปการประเมินของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) แสดงดังตารางท่ี 2.3+3 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม�



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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ตารางท่ี 2.3+3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สีลม) 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

สนามกีฬาแห�งชาติ √ √ × × √ o o × × √ √ o × √ o √ 

ราชดําริ √ √ × × o √ o × × √ √ √ √ √ o √ 

ศาลาแดง √ √ × √ × √ × × × × √ o √ √ o √ 

ช�องนนทรี √ √ × o × √ √ × × √ √ √ √ √ o √ 

เซนตTหลุยสT √ √ × × √ √ × × × × √ √ √ √ o √ 

สุรศักด์ิ √ √ × × √ √ × × × × √ √ √ √ o √ 

สะพานตากสิน √ √ × √ × √ √ × × o √ × × √ × × 

กรุงธนบุรี √ √ √ o √ √ × √ × √ √ √ × √ o × 

วงเวียนใหญ� √ √ √ o √ √ × √ × √ √ o × √ o × 

โพธ์ินิมิตร √ √ √ × √ √ o × × o × × × × o × 

ตลาดพลู √ √ √ o √ √ o × × √ √ √ × o o × 

วุฒากาศ √ √ √ × √ √ o × × o o × × √ o × 

บางหว0า √ √ √ × √ √ √ × × × √ √ × √ o × 

สถานียังไม�ก�อสร8าง 
ยศเส √ √   √   × ×    × √   

บางแวก √ √   √   × ×    × √   

บางเชือกหนัง √ √   √   × ×    × √   

บางพรม √ √   √   × ×    × √   

อินทราวาส √ √   √   × ×    × √   
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

บรมราชชนนี √ √   √   × ×    × √   

ตล่ิงชัน √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�26             
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 จากตารางท่ี 2.3+3 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) มี 2 สถานะ ได0แก� สถานีเป]ดให0บริการ
ป2จจุบัน จํานวน 14 สถานี และสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 7 สถานี จากการประเมินผลสถานีเป]ดให0บริการ
ป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า  

 ไม�มีการติดต้ังป8ายนําทางไปรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ 

 ไม�มีจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8ายแสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร บริเวณสถานีซ่ึงอาจส�งผล
กระทบต�อการจราจรบริเวณสถานี 

 มีการก�อสร0างลิฟตTเพ่ิมเติมทําให0ทางเท0าแคบในช�วงระหว�างการก�อสร0าง 

 ทางเท0าแคบ และมีช�วงทางเท0าท่ีชํารุด มีสิ่งกีดขวางบนทางเท0า เช�น การขายของบนทางเท0า 
การจอดรถจักรยานยนตTบนทางเท0า 

 ไม�มีห0องน้ําบริการในสถานี ท่ีผู0เดินทางสามารถเข0าใช0บริการได0โดยไม�ต0องสอบถามจาก
เจ0าหน0าท่ีสถานี  

 ควรมีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกผู0พิการให0อยู�ในสภาพพร0อมใช0งานได0อย�างปลอดภัย 
เช�น การติดต้ังเบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) ราวจับหรือราวกันตก เปAนต0น 

 ท่ีจอดรถโดยสารไม�มีพ้ืนท่ีพักคอย เช�น หลังคา ท่ีนั่ง สําหรับผู0ใช0งานในหลายสถานี 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา และ 
ทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) ไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 
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2.4 รถไฟฟ�าสายสีน้ําเงิน 

 เป]ดให0บริการครั้งแรกปs พ.ศ. 2547 ระยะทางประมาณ 20 กิโลเมตร จากสถานีบางซ่ือ ถึงสถานี 
หัวลําโพง ต�อมาเดือนสิงหาคมปs พ.ศ. 2554 เป]ดใช0งานส�วนต�อขยาย บางซ่ือ – เตาปูน เดือนกันยายนปs พ.ศ. 
2562 เป]ดใช0งานส�วนต�อขยายจากหัวลําโพง – หลักสอง และเดือนธันวาคมปs พ.ศ. 2562 เป]ดใช0งานส�วนต�อ
ขยายจากเตาปูน � ท�าพระ ป2จจุบันมีระยะทางรวมประมาณ 48 กิโลเมตร 

 จากการรวบรวม และสํารวจข0อมูลแนวเส0นทางในป2จจุบันของรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน มีแนวเส0นทาง
ลักษณะเปAนโครงสร0างทางวิ่งท้ังใต0ดินและยกระดับ แนวเส0นทางเปAนวงกลมในพ้ืนท่ีเขตกรุงเทพมหานครชั้นใน 
และส�วนต�อขยายไปยังสถานีหลักสองบนถนนเพชรเกษม แนววงแหวน โดยเริ่มต0นจากสถานีท�าพระ เปAนสถานี
ยกระดับและเปAนจุดเชื่อมต�อไปยังสถานีหลักสอง (หรือนอกวงกลม) จากแยกท�าพระไปตามถนนจรัญสนิทวงศT 
เลี้ยวขวาบริเวณซอยจรัญสนิทวงศT 95 ข0ามแม�น้ําเจ0าพระยา เข0าสู�ถนนประชาราษฎรT สาย 2 แล0วลดระดับลง 
เปAนเส0นทางใต0ดินท่ีสถานีบางซ่ือ ออกมาทางถนนกําแพงเพชร เลี้ยวซ0ายเข0าสู�ถนนพหลโยธิน เลี้ยวขวาท่ีห0าแยก
ลาดพร0าว เข0าสู�ถนนลาดพร0าว เลี้ยวขวาท่ีแยกรัชดา � ลาดพร0าว เข0าสู�ถนนรัชดาภิเษก เลี้ยวขวาท่ีแยกพระรามท่ี 
4 เข0าสู�ถนนพระราม 4 ต�อเนื่องถนนเจริญกรุง เลี้ยวซ0ายบริเวณถนนบูรพา ลอดแม�น้ําเจ0าพระยา จนถึงสถานี
อิสรภาพ บนถนนอิสรภาพ จากนั้นยกระดับข้ึนเปAนเส0นทางลอยฟ8ามาบรรจบท่ีสถานีท�าพระ ท่ีแยกท�าพระ  

แนวส�วนต�อขยาย จากสถานีท�าพระ ต�อเนื่องไปทางถนนเพชรเกษมจนถึงสถานีหลักสอง บริเวณ 
เดอะมอลลT บางแค แนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงินเชื่อมต�อพ้ืนท่ี 2 ฝ2aงของแม�น้ําเจ0าพระยา 

2.4.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีน้ําเงิน 

ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน จํานวน 42 สถานี โดยพิจารณาแบ�ง
ข0อมูลการสํารวจเปAน 2 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน 38 สถานี และ
รูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 4 สถานี รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.4+1 และตารางท่ี 2.4+1 ถึงตารางท่ี 
2.4+2 
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          ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.4+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีน้ําเงิน 
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 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงินป2จจุบันมี สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวนท้ังหมด 
38 สถานี ใช0รหัสสถานี “BL” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีท�าพระ (จรัญสนิทวงศT) (BL01) และปลายทางท่ีสถานี 
หลักสอง (BL38) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.4+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีน้ําเงิน (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 
รถไฟฟ�าสายสีน้ําเงิน (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 

รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี
BL01 ท�าพระ (จรัญสนิทวงศT) BL20 พระราม 9 
BL02 จรัญฯ 13 BL21 เพชรบุร ี
BL03 ไฟฉาย BL22 สุขุมวิท 
BL04 บางขุนนนทT BL23 ศูนยTการประชุมแห�งชาติสริิกิติ ์
BL05 บางย่ีขัน BL24 คลองเตย 
BL06 สิรินธร BL25 ลุมพิน ี
BL07 บางพลัด BL26 สีลม 
BL08 บางอ0อ BL27 สามย�าน 
BL09 บางโพ BL28 หัวลําโพง 
BL10 เตาปูน BL29 วัดมังกร 
BL11 บางซ่ือ BL30 สามยอด 
BL12 กําแพงเพชร BL31 สนามไชย 
BL13 สวนจตุจักร BL32 อิสรภาพ 
BL14 พหลโยธิน BL33 บางไผ� 
BL15 ลาดพร0าว BL34 บางหว0า 
BL16 รัชดาภิเษก BL35 เพชรเกษม 48 
BL17 สุทธิสาร BL36 ภาษีเจรญิ 
BL18 ห0วยขวาง BL37 บางแค 
BL19 ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย BL38 หลักสอง 

รวม 38 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงินมี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด 4 สถานี ใช0รหัส
สถานี “BL” สถานีพุทธมณฑล สาย 2 (BL39) ถึง สถานีพุทธมณฑล สาย 4 (BL42) มีรายละเอียดของแต�ละ
สถานีดังต�อไปนี้ 
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                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
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ตารางท่ี 2.4+2 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีน้ําเงิน (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รถไฟฟ�าสายสีน้ําเงิน (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี
BL39 พุทธมณฑล สาย 2 
BL40 ทวีวัฒนา  
BL41 พุทธมณฑล สาย 3 
BL42 พุทธมณฑล สาย 4 

รวม 4 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน มีจุดจอดแล0วจร (Park and Ride) ท้ังหมด 10 แห�ง 
คือ สถานีสวนจตุจักร สถานีลาดพร0าว สถานีรัชดาภิเษก สถานีห0วยขวาง สถานีเพชรบุรี สถานีพระราม 9 
สถานีศูนยTการประชุมแห�งชาติสิริกิติ์ สถานีศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย สถานีสามย�าน และสถานีหลักสอง 
มีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) รถไฟฟ8าสายสีม�วง 
รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) รถไฟฟ8าสายสีแดง รถไฟฟ8าสายสีส0ม รถไฟฟ8าสายสีเหลือง รถไฟฟ8า
สายสี เทา รถไฟทางไกล เชื่อมต�อการเดินทางเรือโดยสารเจ0าพระยา เรือโดยสารคลองแสนแสบ  
และเรือโดยสารคลองภาษีเจริญ เปAนต0น 

โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงินแสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานี 
โดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.4+3 ผลการประเมินของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงินโดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 
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                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.4.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีน้ําเงิน 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวย 
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละ 
รายสถานีของรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน ท้ังหมดจํานวน 42 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อ 
การเดินทางและสิ่ งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก�   
มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการ
ปรับปรุง มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไข
ให0ดีข้ึน และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน เนื่องจากสถานี
ของรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงินมี 2 รูปแบบ คือ สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน 38 สถานี และ สถานียังไม�
ก�อสร0าง จํานวน 4 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการ 
ประเมิน  ผลสรุปการประเมินของรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงินแสดงดังตารางท่ี 2.4+3 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม�
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                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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ตารางท่ี 2.4+3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีน้ําเงิน 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

ท�าพระ  
(จรัญสนิทวงศT) 

√ √ × × √ √ √ × × × √ √ × √ o × 

จรัญฯ 13 √ √ × × √ √ √ × × × √ o × √ o × 
ไฟฉาย √ √ × × √ √ × × × × × × × √ × × 
บางขุนนนทT √ √ × × √ √ √ × × × × o × √ × × 
บางยี่ขัน √ √ × × √ √ √ × × × × o × √ × × 
สิรินธร √ √ × × √ √ √ × × × × × × √ × × 
บางพลัด √ √ × × √ √ √ √ × × × o × √ × × 
บางอ0อ √ √ × × √ √ √ × × × o o × √ o × 
บางโพ √ √ × √ √ √ √ × √ × × × × √ o × 
เตาปูน √ √ × √ √ √ √ × √ × × × × √ o × 
บางซ่ือ √ √ × × √ √ √ √ √ × × × × √ √ × 
กําแพงเพชร √ √ × √ √ √ √ × √ × × × √ √ o × 
สวนจตุจักร √ √ √ √ √ √ √ √ × × √ √ √ √ √ × 
พหลโยธิน √ √ × √ √ √ √ × × × √ o √ √ √ × 
ลาดพร0าว √ √ × √ √ √ √ √ √ × √ o √ √ o × 
รัชดาภิเษก √ √ × √ √ √ √ √ × × √ o √ √ o × 
สุทธิสาร √ √ × × √ √ × × × × o o √ √ o × 
ห0วยขวาง √ √ × × √ √ × √ × × o o √ √ o × 
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                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

ศูนยTวัฒนธรรมแห�ง
ประเทศไทย 

√ √ × × √ √ √ √ × × o √ √ √ o × 

พระราม 9 √ √ × × √ √ √ √ × × o √ √ √ o √ 
เพชรบุรี √ √ √ o √ √ √ √ × o √ √ × √ o √ 
สุขุมวิท √ √ √ o √ × × √ × o √ o × √ √ √ 
ศูนยTการประชุม
แห�งชาติสิริกิต์ิ 

√ √ √ × √ √ × √ × × √ o × √ √ √ 

คลองเตย √ √ √ × √ √ √ × × × √ o o √ √ × 
ลุมพินี √ √ × × √ √ √ √ × × K √ o √ √ × 
สีลม √ √ × o √ √ × √ × o √ √ × √ √ × 
สามย�าน √ √ × × √ o √ √ × × √ o × √ √ √ 
หัวลําโพง √ √ × o √ √ √ √ × o √ o × √ √ √ 
วัดมังกร √ √ × × √ √ o × × o √ o × √ √ × 
สามยอด √ √ × × √ √ o × × o √ o × √ √ × 
สนามไชย √ √ × o √ o o × × × o √ × √ √ × 
อิสรภาพ √ √ × × √ √ o × × × o √ × √ √ × 
บางไผ� √ √ × × √ √ × × × × × o o √ √ × 
บางหว0า √ √ × o √ √ × × × o o o × √ √ × 

เพชรเกษม 48 √ √ × × √ √ × × × × o √ × √ √ × 

ภาษีเจรญิ √ √ × o √ √ × × × × o o o √ √ × 

บางแค √ √ × × √ √ × × × × o o × √ √ × 
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                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

หลักสอง √ √ × × √ √ × √ × × o √ × √ o √ 

สถานียังไม�ก�อสร8าง 

พุทธมณฑล สาย 2 √ √   √   × ×    × √   

ทวีวัฒนา  √ √   √   × ×    × √   

พุทธมณฑล สาย 3 √ √   √   × ×    × √   

พุทธมณฑล สาย 4 √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
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                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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 จากตารางท่ี 2.4+3 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงินมี 2 สถานะ ได0แก� สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน 
จํานวน 38 สถานี และสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 4 สถานี จากการประเมินผลสถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน
กายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า  

 ไม�มีการติดต้ังป8ายนําทางไปรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ 

 ไม�มีจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8ายแสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร อาจส�งผลต�อป2ญหา
การจราจรติดขัดบริเวณสถานี 

 ทางเท0าแคบบางช�วง และมีทางเท0าท่ีชํารุด ไม�ราบเรียบ ส�งผลกับการใช0งานทางเท0าของ 
ผู0พิการ และผู0ใช0วีลแชรT 

 ไม�มีห0องน้ําบริการในสถานี ท่ีผู0เดินทางสามารถเข0าใช0บริการได0โดยไม�ต0องสอบถามจาก
เจ0าหน0าท่ีสถานี  

 ควรมีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกผู0พิการให0อยู�ในสภาพพร0อมใช0งานได0อย�างปลอดภัย 
เช�น การติดต้ังเบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) ราวจับหรือราวกันตก เปAนต0น 

 ท่ีจอดรถโดยสารไม�มีพ้ืนท่ีพักคอย เช�น หลังคา ท่ีนั่ง สําหรับผู0ใช0งานในหลายสถานี 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา และ 
ทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงินไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 
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                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
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2.5 รถไฟฟ�าสายแอร;พอร;ต เรล ลิงก; (ARL) 

 รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) เป]ดให0บริการครั้งแรกปs พ.ศ. 2553 จุดเริ่มต0นเส0นทาง 
ท่ีสถานีพญาไท ปลายทางท่ีสถานีสุวรรณภูมิ มีแนวเส0นทางลักษณะเปAนโครงสร0างทางวิ่งยกระดับตลอดแนว
เส0นทาง ยกเว0นช�วงเข0าสนามบินสุวรรณภูมิ รถไฟฟ8าจะลดระดับลงเปAนระดับดิน และหลังจากข0ามถนน 
สุวรรณภูมิ 2 จะลดระดับลงเปAนรถไฟฟ8าใต0ดิน แนวเส0นทางมีจุดศูนยTกลางท่ีสถานีพญาไท ซ่ึงเปAนจุดเชื่อมต�อ
กับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) ในป2จจุบัน แนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) เชื่อมต�อพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดสมุทรปราการ รองรับการเดินทางระหว�างพ้ืนท่ีในเมืองกับสนามบินสุวรรณภูมิ 

2.5.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายแอร;พอร;ต เรล ลิงก; (ARL) 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) จํานวน 10 สถานี  
โดยพิจารณาแบ�งข0อมูลการสํารวจเปAน 2 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน  
8 สถานี และรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 2 สถานี รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.5+1 และตารางท่ี  
2.5+1 ถึงตารางท่ี 2.5+2  
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                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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         ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.5+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายแอร;พอร;ต เรล ลิงก; (ARL) 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) ป2จจุบันมี สถานีเป]ดให0บริการ
ป2จจุบัน จํานวนท้ังหมด 8 สถานี ใช0รหัสสถานี “A” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีสุวรรณภูมิ (A1) และปลายทางท่ี
สถานีพญาไท (A8) โดยมีจุดศูนยTกลางท่ีสถานีพญาไทเชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) มีรายละเอียด
ของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 
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                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.5+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายแอร;พอร;ต เรล ลิงก; (ARL) (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 
รถไฟฟ�าสายแอร;สายพอร;ต เรล ลิงก; (ARL) (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบนั) 

รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี
A1 สุวรรณภูมิ 
A2 ลาดกระบัง 
A3 บ0านทับช0าง 
A4 หัวหมาก 
A5 รามคําแหง 
A6 มักกะสัน 
A7 ราชปรารภ 
A8 พญาไท 

รวม 8 สถาน ี

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) มี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน
ท้ังหมด 2 สถานี ใช0รหัสสถานี “A” สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT (A9) ถึงสถานีดอนเมือง (A10) มีรายละเอียด
ของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.5+2 สถานีของรถไฟฟ�าสายแอร;พอร;ต เรล ลิงก; (ARL) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รถไฟฟ�าสายแอร;พอร;ต เรล ลิงก; (ARL) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี
A9 กลางกรุงเทพอภิวัฒนT 
A10 ดอนเมือง 

รวม 2 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) มีจุดจอดแล0วจร (Park and Ride) 
ท้ังหมด 7 แห�ง คือ สถานีพญาไท สถานีราชปรารภ สถานีมักกะสัน สถานีหัวหมาก สถานีบ0านทับช0าง  
สถานีลาดกระบัง โดยแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) มีการเชื่อมต�อการเดินทาง 
กับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน รถไฟฟ8าสายสีแดง รถไฟฟ8าสายสีเหลือง รถไฟฟ8า 
สายสีส0ม รถไฟฟ8าสายสีฟ8า รถไฟทางไกล เชื่อมต�อการเดินทางเรือโดยสารคลองแสนแสบ เชื่อมต�อสนามบิน
ดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิ เปAนต0น 
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                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
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 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข  
โดยทําการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ 
สรุปผลการประเมินของสถานีโดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.5+3  
ผลการประเมินของแต�ละสถานีรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) โดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.5.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายแอร;พอร;ต  
เรล ลิงก; (ARL) 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมิน 
สิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผล 
ในแต�ละรายสถานีของรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) ท้ังหมดจํานวน 10 สถานี โดยให0ความสําคัญ 
ในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน  
3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทาง
ได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการ
ปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน เนื่องจากสถานี
ของรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) มี 2 รูปแบบ คือ สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน 8 สถานี 
และ สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 2 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลใน
การประเมิน ผลสรุปการประเมินของรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) แสดงดังตารางท่ี 2.5+3 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 
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ตารางท่ี 2.5+3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายแอร;พอร;ต เรล ลิงก; (ARL) 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

สุวรรณภูมิ √ √ √ o √ √ × √ × × √ √ √ √ o √ 

ลาดกระบัง √ √ × √ √ √ o √ × √ × √ √ √ o × 

บ0านทับช0าง √ √ × √ √ √ o o × √ × × × √ o × 

หัวหมาก √ √ × √ √ √ √ √ √ o × √ √ √ o × 

รามคําแหง √ √ × o √ √ √ × × × √ √ √ √ o √ 

มักกะสัน √ √ √ √ √ √ √ √ × √ √ × × √ o × 

ราชปรารภ √ √ × × √ √ o √ × × √ × × √ o × 

พญาไท √ √ × √ √ √ √ × × √ × o o √ o × 

สถานียังไม�ก�อสร8าง 
กลางกรุงเทพอภิวัฒนT √ √   √   √ √    √ √   

ดอนเมือง √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 
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 จากตารางท่ี 2.5+3 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) มี 2 สถานะ ได0แก� สถานี 
เป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน 8 สถานี และสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 2 สถานี จากการประเมินผลสถานี 
เป]ดให0บริการป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า  

 ไม�มีการติดต้ังป8ายนําทางไปรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ 

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8าย
แสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร 

 ไม�มีร�มเงาทางเดิน เพ่ือเดินทางต�อไปยังจุดเชื่อมต�อการเดินทางรูปแบบอ่ืนบริเวณใกล0เคียง
สถานี 

 ไม�มีห0องน้ําบริการในสถานี ท่ีผู0 เดินทางสามารถเข0าใช0บริการได0โดยไม�ต0องสอบถาม 
จากเจ0าหน0าท่ีสถานี  

 ควรมีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกผู0พิการให0อยู�ในสภาพพร0อมใช0งานได0อย�างปลอดภัย 
เช�น การติดต้ังเบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) ราวจับหรือราวกันตก เปAนต0น 

 ท่ีจอดรถโดยสารและพ้ืนท่ีพักคอยควรอยู�ในสภาพพร0อมใช0งานและปลอดภัยต�อผู0ใช0 

 บริเวณท่ีจอดรถโดยสาร หรือพ้ืนท่ีพักคอย ไม�มีป8ายแสดงข0อมูลสายรถโดยสารประจําทาง 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา และ 
ทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) ไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 
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2.6 รถไฟฟ�าสายสีม�วง (ช�วงคลองบางไผ� – เตาปูน) 

 รถไฟฟ8าสายสีม�วง (ช�วงคลองบางไผ� – เตาปูน) เป]ดให0บริการอย�างเปAนทางการเม่ือวันท่ี 6 สิงหาคม 
พ.ศ. 2559 แนวเส0นทางในป2จจุบันของรถไฟฟ8าสายสีม�วง มีแนวเส0นทางลักษณะเปAนโครงสร0างทางยกระดับ
ตลอดแนวเส0นทาง เริ่มต0นจากสถานีคลองบางไผ� บริเวณคลองไผ� ซ่ึงเปAนท่ีตั้งของศูนยTซ�อมบํารุงรถไฟฟ8าสายสี
ม�วงเหนือบนถนนกาญจนาภิเษก แนวเส0นทางตามแนวถนนกาญจนาภิเษกมุ�งหน0าไปทางแยกต�างระดับบาง
ใหญ�ผ�านเข0าสู�ถนนรัตนาธิเบศรT ผ�านจุดตัดกับถนนราชพฤกษT ข0ามแม�น้ําเจ0าพระยาคู�ขนานกับสะพาน 
พระนั่งเกล0า ผ�านจุดตัดถนนนนทบุรี และจุดตัดถนนเลี่ยงเมืองนนทบุรี มุ�งหน0าสู�ศูนยTราชการนนทบุรี 
และแนวเส0นทางเลี้ยวขวาก�อนถึงสี่แยกแคราย เข0าสู�ถนนติวานนทTมุ�งหน0าสู�กระทรวงสาธารณสุข แนวเส0นทาง
เลี้ยวซ0ายก�อนถึงแยกติวานนทTเข0าสู�ถนนกรุงเทพ – นนทบุรี มุ�งหน0าผ�านแยกวงศTสว�าง ผ�านทางยกระดับ 
ข0ามทางพิเศษศรีรัช – วงแหวนรอบนอก ไปท่ีสามแยกเตาปูนปลายทางสถานีเตาปูน รถไฟฟ8าสายสีม�วง  
มีสถานีร�วมกับรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงินท่ีสถานีเตาปูน โดยพ้ืนท่ีสถานีชั้น 3 เปAนพ้ืนท่ีชานชาลาสถานีเตาปูนของ
รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน และพ้ืนท่ีชั้น 4 เปAนพ้ืนท่ีชานชาลาสถานีเตาปูนของรถไฟฟ8าสายสีม�วง แนวเส0นทาง
รถไฟฟ8าสายสีม�วงเชื่อมต�อพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร และจังหวัดนนทบุรี 

2.6.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีม�วง (ช�วงคลองบางไผ� – เตาปูน) 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีม�วง (ช�วงคลองบางไผ� – เตาปูน) จํานวน  
16 สถานี โดยป2จจุบันรถไฟฟ8าสายสีม�วงจากการสํารวจข0อมูลสถานีจัดอยู�ในรูปแบบสถานีเป]ดให0บริการ
ป2จจุบันท้ังหมด รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.6+1 และตารางท่ี 2.6+1 
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    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 2.6+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีม�วง (ช�วงคลองบางไผ� – เตาปูน) 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
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 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีม�วงป2จจุบันมี สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวนท้ังหมด 
16 สถานี ใช0รหัสสถานี “PP” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีคลองบางไผ� รหัสสถานี (PP01) และปลายทางท่ีสถานี
เตาปูน รหัสสถานี (PP16) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.6+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีม�วง (ช�วงคลองบางไผ� – เตาปูน) (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 
รถไฟฟ�าสายสีม�วง (ช�วงคลองบางไผ� – เตาปูน) (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 

รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี
PP01 คลองบางไผ� 
PP02 ตลาดบางใหญ� 
PP03 สามแยกบางใหญ� 
PP04 บางพลู 
PP05 บางรักใหญ� 
PP06 บางรักน0อยท�าอิฐ 
PP07 ไทรม0า 
PP08 สะพานพระน่ังเกล0า 
PP09 แยกนนทบุรี 1 
PP10 บางกระสอ 
PP11 ศูนยTราชการนนทบุรี 
PP12 กระทรวงสาธารณสุข 
PP13 แยกติวานนทT 
PP14 วงศTสว�าง 
PP15 บางซ�อน 
PP16 เตาปูน 

รวม 16 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีม�วง มีจุดจอดแล0วจร (Park and Ride) ท้ังหมด 4 แห�ง  
เป]ดให0บริการในป2จจุบัน คือ สถานีคลองบางไผ� สถานีสามแยกบางใหญ� สถานีบางรักน0อยท�าอิฐ และสถานี 
แยกนนทบุรี 1 โดยแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีม�วงมีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน  
รถไฟฟ8าสายสีชมพู รถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล รถไฟฟ8าสายสีแดง รถไฟทางไกล และเชื่อมต�อการเดินทางเรือ
โดยสารของเรือด�วนเจ0าพระยา เปAนต0น 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�45             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีม�วง แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานี 
โดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.6+2 ผลการประเมินของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีม�วงโดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.6.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีม�วง  
(ช�วงคลองบางไผ� – เตาปูน) 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีม�วง ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวก
การเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละรายสถาน ี
ของรถไฟฟ8าสายสีม�วง ท้ังหมดจํานวน 16 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทาง 
และสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวย
ความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียม 
สิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการ
จัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีม�วง คือ สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน ท้ังหมดจํานวน 16 สถานี ผลสรุปการประเมินแสดงดัง
ตารางท่ี 2.6+2 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�46             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.6+2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีม�วง (ช�วงคลองบางไผ� – เตาปูน) 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

คลองบางไผ� √ √ o × √ o o √ × o × o o √ o × 
ตลาดบางใหญ� √ √ o o √ o o × × o × o o √ o √ 
สามแยกบางใหญ� √ √ o × √ o o √ × √ × o o √ o × 
บางพลู √ √ o × √ o o × × o × o o √ o × 
บางรักใหญ� √ √ o × √ o o × × × o o o √ o × 
บางรักน0อยท�าอิฐ √ √ o × √ o o √ × × × × o √ × × 
ไทรม0า √ √ o × √ o o × × o o o o √ o × 
สะพานพระน่ังเกล0า √ √ o × √ √ o × × √ × √ o √ o × 
แยกนนทบุรี 1 √ √ o × √ o o √ × o × × o √ o × 
บางกระสอ √ √ o × √ o o × × o o √ o √ o o 
ศูนยTราชการนนทบุรี √ √ o × √ o o × × o o o o √ o × 
กระทรวงสาธารณสุข √ √ o × √ o o × × o o o o √ o × 
แยกติวานนทT √ √ o × √ × o × × o o o o √ o × 
วงศTสว�าง √ √ o × √ o o × × o o o o √ o × 
บางซ�อน √ √ o × √ o o × × o o o o √ o × 
เตาปูน √ √ × √ √ √ √ × √ × × × × √ o × 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565  

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากตารางท่ี 2.6+2 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีม�วง มีสถานีเป]ดให0บริการป2จจุบันท้ังหมด จํานวน  
16 สถานี จากการประเมินผลสถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า  

 ไม�มีการติดต้ังป8ายนําทางไปรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ 

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8าย
แสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร 

 ไม�มีร�มเงาทางเดิน เพ่ือเดินทางต�อไปยังจุดเชื่อมต�อการเดินทางรูปแบบอ่ืนบริเวณใกล0เคียง
สถานี 

 ไม�มีห0องน้ําบริการในสถานี ท่ีผู0 เดินทางสามารถเข0าใช0บริการได0โดยไม�ต0องสอบถาม 
จากเจ0าหน0าท่ีสถานี 

 ท่ีจอดจักรยาน ยังมีไม�ครบถ0วนทุกทางเข0าออกของสถานี และในบางสถานีท่ีจอดจักรยาน 
อยู�ในสภาพไม�พร0อมใช0งาน หรือไม�มีความปลอดภัยในการเข0าใช0งานควรมีการปรับปรุง 
ให0ดีข้ึน  

 ควรมีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกผู0พิการให0อยู�ในสภาพพร0อมใช0งานได0อย�างปลอดภัย 
เช�น การติดต้ังเบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) และราวจับหรือราวกันตก ควรติดต้ังให0ถูกต0อง
และครบถ0วน เปAนต0น 

 ท่ีจอดรถโดยสารและพ้ืนท่ีพักคอยควรอยู�ในสภาพพร0อมใช0งานและปลอดภัยต�อผู0ใช0  
ควรปรับปรุงป8ายข0อมูลสายรถโดยสารประจําทางท่ีชํารุด หรือยังไม�มีข0อมูล 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา  
และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายสีม�วงไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 

 

 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.7 รถไฟฟ�าสายสีทอง 

 เป]ดให0บริการเม่ือวันท่ี 16 ธันวาคม 2563 เปAนโครงการระบบขนส�งมวลชนรองบนพ้ืนท่ีฝ2aงธนบุรี  
ซ่ึงเปAนส�วนหนึ่งของแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะท่ี 2  
(M�MAP 2) เพ่ือเชื่อมต�อการเดินทางบนถนนเจริญนคร และเชื่อมต�อเข0ากับศูนยTการค0าไอคอนสยาม 
ดําเนินการในรูปแบบระบบขนส�งผู0โดยสารอัตโนมัติโดยใช0รถไฟฟ8าล0อยาง รวมระยะทางประมาณ 2.7 
กิโลเมตร 

 จากการรวบรวม และสํารวจข0อมูลแนวเส0นทางในป2จจุบันของรถไฟฟ8าสายสีทอง ลักษณะเปAน
โครงสร0างทางวิ่งยกระดับตลอดแนวเส0นทาง แนวเส0นทางเริ่มต0นจากสถานีกรุงธนบุรี ซ่ึงเปAนจุดเชื่อมต�อกับ
รถไฟฟ8าสายสีเขียวอ�อน เบ่ียงเข0าถนนกรุงธนบุรีทางซ0ายบริเวณปลายสะพานสมเด็จพระเจ0าตากสิน เลี้ยวซ0าย
เข0าสู�ถนนเจริญนครฝ2aงเหนือ ผ�านศูนยTการค0าไอคอนสยาม สํานักงานเขตคลองสาน เลี้ยวซ0ายเข0าถนนสมเด็จ
เจ0าพระยา ผ�านโรงพยาบาลตากสิน และสิ้นสุดท่ีสถานีคลองสาน ซ่ึงเปAนสถานีเชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีแดง 

2.7.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีทอง 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีทอง จํานวน 4 สถานี โดยพิจารณาแบ�งข0อมูล
การสํารวจเปAน 2 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวน 3 สถานี และรูปแบบสถานี
ยังไม�ก�อสร0าง จํานวน 1 สถานี รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.7+1 และตารางท่ี 2.7+1 ถึงตารางท่ี 2.7+2  



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�49             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.7+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีทอง 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�50             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีทองป2จจุบันมี สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน จํานวนท้ังหมด  
3 สถานี ใช0รหัสสถานี “G” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีกรุงธนบุรี (G1) และปลายทางท่ีสถานีคลองสาน (G3)  
มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.7+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีทอง (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 

รถไฟฟ�าสายสีทอง (สถานีเปFดให8บริการปGจจุบัน) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

G1 กรุงธนบุรี 
G2 เจริญนคร 
G3 คลองสาน 

รวม 3 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีทองมี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด 1 สถานี ใช0รหัส

สถานี “G” คือ สถานีประชาธิปก (G4) มีรายละเอียดของสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.7+2 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีทอง (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีทอง (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

G4 ประชาธิปก 
รวม 1 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีทองมีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) 
รถไฟฟ8าสายสีแดง รถไฟฟ8าสายสีม�วง และเชื่อมต�อการเดินทางเรือโดยสารของเรือด�วนเจ0าพระยา เปAนต0น 

 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�51             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีทอง แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานีโดย
ใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.7+3 ผลการประเมินของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีทองโดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.7.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีทอง 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีทอง ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวยความ
สะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละรายสถานี
ของรถไฟฟ8าสายสีทอง ท้ังหมดจํานวน 4 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทางและ 
สิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวย
ความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียม 
สิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มี 
การจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีทอง คือ สถานีเป]ดให0บริการป2จจุบัน ท้ังหมดจํานวน 3 สถานี และ สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 
1 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการประเมิน ผลสรุปการประเมิน
แสดงดังตารางท่ี 2.7+3 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�52             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.7+3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีทอง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

กรุงธนบุรี √ √ × × √ × × × × × × × × √ × × 
เจริญนคร √ √ × × √ × × × × × × × × √ × √ 
คลองสาน √ √ × × √ × × × × × × × × √ × × 

สถานียังไม�ก�อสร8าง 
ประชาธิปก √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

 จากตารางท่ี 2.7+3 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีทอง มีสถานีเป]ดให0บริการป2จจุบันท้ังหมด จํานวน 3 สถานี และสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 1 สถานี จากการ
ประเมินผลสถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า  

 ไม�มีร�มเงาทางเดิน เพ่ือเดินทางต�อไปยังจุดเชื่อมต�อการเดินทางรูปแบบอ่ืนบริเวณใกล0เคียงสถานี 

 ไม�มีห0องนํ้าบริการในสถานี ท่ีผู0เดินทางสามารถเข0าใช0บริการได0โดยไม�ต0องสอบถามจากเจ0าหน0าท่ีสถานี  

 ควรมีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกผู0พิการให0อยู�ในสภาพพร0อมใช0งานได0อย�างปลอดภัย เช�น การติดต้ังเบรลลTบล็อก (พ้ืนผิวต�างสัมผัส) ราวจับหรือ
ราวกันตก เปAนต0น 

 ท่ีจอดรถโดยสารและพ้ืนท่ีพักคอยควรอยู�ในสภาพพร0อมใช0งานและปลอดภัยต�อผู0ใช0 เน่ืองจากเปAนสายท่ีเพ่ิงเป]ดใช0บริการ ท่ีจอดรถโดยสารและพ้ืนท่ีพัก
คอยยังเปAนลักษณะของป8ายรถโดยสารแบบชั่วคราว



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�53             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา และทํา
การสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ8า
สายสีทองไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 

2.8 รถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ+ใต8)  

 รถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) มีแนวเส0นทางลักษณะเปAนโครงสร0างทางวิ่งยกระดับตลอดแนวเส0นทาง 
ยกเว0น ช�วงสถานีกลางบางซ่ือ � สถานีหัวลําโพง � สถานีวงเวียนใหญ� เปAนรถไฟฟ8าใต0ดินบริเวณใต0ถนน
กําแพงเพชร 5 หลังออกจากสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT โดยมีจุดศูนยTกลางท่ีสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT  
เปAนจุดเชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน และรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต  
เรล ลิงกT (ARL) แนวเส0นทางแบ�งออกเปAน  

 แนวทิศเหนือ เริ่มต0นจากสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนTวิ่งข้ึนไปทางเหนือตามแนวเส0นทางรถไฟทางไกล
สายเหนือไปพ้ืนท่ีศูนยTคมนาคมพหลโยธิน ข0ามทางพิเศษศรีรัช และถนนรัชดาภิเษกช�วงทางแยกต�างระดับ 
รัชวิภา จากนั้นผ�านสถานีวัดเสมียนนารี แนวเส0นทางวิ่งเลียบถนนวิภาวดีรังสิต บนถนนกําแพงเพชร 6  
ซ่ึงปรับแก0มาจากแนวเส0นทางเดิมเล็กน0อย เพ่ือหลีกเลี่ยงการใช0โครงสร0างร�วมกับโครงการโฮปเวลลTเดิม 
จากนั้นแนวเส0นทางเบ่ียงกลับไปวิ่งตามแนวเส0นทางรถไฟทางไกลสายเหนือ แนวทิศใต0 เส0นทางเริ่มต0นจาก
สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนTวิ่งลงไปทางทิศใต0ตามแนวเส0นทางรถไฟทางไกลสายเหนือ และลดระดับลงเปAน
รถไฟฟ8าใต0ดิน เชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมฯ�บางขุนนนทT) ท่ีสถานียมราช และยกระดับ
ข้ึนมาอยู�ในแนวถนนเพ่ือเชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) ท่ีสถานียศเส เชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน
ท่ีสถานีหัวลําโพง จากนั้นแนวเส0นทางลงใต0ดินและวิ่งตรงมาทางใต0ตามแนวคลองผดุงกรุงเกษม ลอดใต0แม�น้ํา
เจ0าพระยาบริเวณปากคลองผดุงกรุงเกษมฝ2aงใต0 บริเวณศูนยTการค0าริเวอรTซิต้ี เข0าสู�ฝ2aงธนบุรี ลอดใต0โรงแรม 
มิลเลนเนียม ฮิลตัน กรุงเทพ เข0าสู�ถนนเจริญรัถ เชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีทองท่ีสถานีคลองสาน จากนั้นแนว
เส0นทางวิ่งลงใต0ถนนเจริญรัถไปจนถึงวงเวียนใหญ�เพ่ือเชื่อมต�อกับรถไฟฟ8ามหานคร สายฉลองรัชธรรมท่ีสถานี
วงเวียนใหญ� แล0ววิ่งตามแนวเส0นทางรถไฟทางไกลสายแม�กลอง จากนั้นเปAนรถไฟฟ8ายกระดับวิ่งตามแนว
เส0นทางรถไฟทางไกลสายแม�กลองไปถึงสถานีมหาชัยใหม� อําเภอเมืองสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร  
แนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) เชื่อมต�อพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร จังหวัดปทุมธานี และจังหวัด
สมุทรสาคร 
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2.8.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ+ใต8) 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) จํานวน 36 สถานี โดยพิจารณา
แบ�งข0อมูลการสํารวจเปAน 2 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง จํานวน  
10 สถานี และรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 26 สถานี ซ่ึงจุดศูนยTกลางของสถานียังสามารถเปลี่ยนแปลง
ได0 ด0วยเหตุนี้ ท่ีปรึกษาจึงยังไม�นําเสนอข0อเสนอแนะสถานีเช�นเดียวกันกับในรูปแบบของสถานีท่ีเป]ด 
ให0บริการแล0ว รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.8+1 และตารางท่ี 2.8+1 ถึงตารางท่ี 2.8+2  

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.8+1 แนวเส8นทางของรถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ+ใต8) 
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 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) ป2จจุบันมี สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/ 
กําลังก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด 10 สถานี ใช0รหัสสถานี “RN” โดยมีจุดศูนยTกลางท่ีสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT 
รหัสสถานี (RN01, RS01) โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT RN01 และปลายทางท่ีสถานีรังสิต 
RN10 มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.8+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ+ใต8) (สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ+ใต8) (สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

RN10 รังสิต 
RN09 หลักหก (มหาวิทยาลัยรังสิต) 
RN08 ดอนเมือง 
RN07 การเคหะ 
RN06 หลักสี่ 
RN05 ทุ�งสองห0อง 
RN04 บางเขน 
RN03 วัดเสมียนนารี 
RN02 จตุจักร 

RN01, RS01 กลางกรุงเทพอภิวัฒนT 
รวม 10 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) ป2จจุบันมี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน
ท้ังหมด 26 สถานี แนวทิศเหนือใช0รหัสสถานี “RN” จํานวน 4 สถานี สถานีธรรมศาสตรTรังสิต (RN14) ถึง
สถานีคลองหนึ่ง (RN11) และใช0รหัสสถานี “RS” จํานวน 22 สถานี สถานีสามเสน (RS02) ถึงสถานีมหาชัย 
(RS23) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 
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ตารางท่ี 2.8+2 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ+ใต8) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ+ใต8) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

RN14 ธรรมศาสตรTรังสติ RS11 จอมทอง 
RN13 เชียงราก RS12 วัดไทร 
RN12 มหาวิทยาลยักรุงเทพ RS13 วัดสิงหT 
RN11 คลองหน่ึง RS14 บางบอน 
RS02 สามเสน RS15 รางสะแก 
RS03 แยกราชวิถี RS16 รางโพธ์ื 
RS04 ยมราช RS17 สามแยก 
RS05 ยศเส RS18 พรมแดน 
RS06 หัวลําโพง RS19 ทุ�งสีทอง 
RS07 คลองสาน RS20 บางนํ้าจืด 
RS08 วงเวียนใหญ� RS21 คอกควาย 
RS09 ตลาดพล ู RS22 บ0านขอม 
RS10 วุฒากาศ RS23 มหาชัย 

รวม 26 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) มีจุดจอดแล0วจร (Park and Ride) ท้ังหมด 
1 แห�ง ยังไม�เป]ดใช0บริการ คือ สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT โดยแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0)  
มีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) รถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT 
(ARL) รถไฟฟ8าสายสีน้ํา เ งิน รถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) รถไฟฟ8าสายสีส0ม รถไฟฟ8า 
สายสีทอง รถไฟฟ8าสายสีม�วง รถไฟทางไกล เรือโดยสาร และสนามบินนานาชาติดอนเมือง เปAนต0น 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมิน 
สิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมิน 
ของสถานีโดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.8+3 ผลการประเมิน 
ของแต�ละสถานีรถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) โดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 
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2.8.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีแดง  
(เหนือ+ใต8) 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละ 
รายสถานีของรถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) ท้ังหมดจํานวน 36 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของ 
การเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก�  
มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการ
ปรับปรุง มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไข
ให0ดีข้ึน และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) คือ สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง ท้ังหมดจํานวน 10 สถานี และ 
สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 26 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูล 
ในการประเมิน ผลสรุปการประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.8+3 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�58             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.8+3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ+ใต8) 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด

เช่ือมต�อ 

แผนที่

แสดง

ย�าน

สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 

ไปรูปแบบ

การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 

Kiss & 

Ride 

Park 

& 

Ride 

จุดกลับ

รถ

โดยสาร 

ร�มเงา

ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด

รถโดยสาร

และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ

โดยสาร

และพ้ืนที่

พักคอย 

ที่จอด

รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ

รูปแบบการ

เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย

ความ

สะดวก 

ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ

กับอาคาร

ข0างเคียง 

สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง 
รังสิต √ √   √   × ×    × ×   
หลักหก  √ √   √   × ×    × ×   

ดอนเมือง √ √   √   × ×    × √   

การเคหะ √ √   √   × ×    √ √   

หลักส่ี √ √   √   × ×    √ √   

ทุ�งสองห0อง √ √   √   × ×    × √   

บางเขน √ √   √   × ×    × √   
วัดเสมียนนารี √ √   √   × ×    × √   

จตุจักร √ √   √   × ×    √ √   

กลางกรุงเทพอภิวัฒนT √ √   √   √ √    √ √   

สถานียังไม�ก�อสร8าง 
ธรรมศาสตรTรังสิต √ √   √   × ×    × √   

เชียงราก √ √   √   × ×    × √   
มหาวิทยาลัยกรุงเทพ √ √   √   × ×    × √   

คลองหน่ึง √ √   √   × ×    × √   

สามเสน √ √   √   × ×    × √   

แยกราชวิถี √ √   √   × ×    × √   

ยมราช √ √   √   × ×    × √   



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�59             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด

เช่ือมต�อ 

แผนที่

แสดง

ย�าน

สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 

ไปรูปแบบ

การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 

Kiss & 

Ride 

Park 

& 

Ride 

จุดกลับ

รถ

โดยสาร 

ร�มเงา

ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด

รถโดยสาร

และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ

โดยสาร

และพ้ืนที่

พักคอย 

ที่จอด

รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ

รูปแบบการ

เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย

ความ

สะดวก 

ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ

กับอาคาร

ข0างเคียง 

ยศเส √ √   √   × ×    × √   

หัวลําโพง √ √   √   × ×    × √   

คลองสาน √ √   √   × ×    × √   

วงเวียนใหญ� √ √   √   × ×    × √   
ตลาดพลู √ √   √   × ×    × √   

วุฒากาศ √ √   √   × ×    × √   

จอมทอง √ √   √   × ×    × √   

วัดไทร √ √   √   × ×    × √   

วัดสิงหT √ √   √   × ×    × √   

บางบอน √ √   √   × ×    × √   
รางสะแก √ √   √   × ×    × √   

รางโพธ์ื √ √   √   × ×    × √   

สามแยก √ √   √   × ×    × √   

พรมแดน √ √   √   × ×    × √   

ทุ�งสีทอง √ √   √   × ×    × √   

บางนํ้าจืด √ √   √   × ×    × √   

คอกควาย √ √   √   × ×    × √   

บ0านขอม √ √   √   × ×    × √   

มหาชัย √ √   √   × ×    × √   
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�60             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากตารางท่ี 2.8+3 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) มี 2 สถานะ ได0แก� สถานียังไม�เป]ด 
การเดินรถ/กําลังก�อสร0าง จํานวน 10 สถานี และสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 26 สถานี จากการประเมินผล
สถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า  

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8าย
แสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท่ีชัดเจน ในบางสถานี 

 รถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) มีสถานะเปAนสถานีท่ีกําลังก�อสร0าง และยังไม�ก�อสร0าง ท่ีปรึกษา 
จึงทําการประเมินสถานีตามแบบการก�อสร0างสถานี และประเมินจากกายภาพโดยรอบสถานีป2จจุบัน พบว�า  
ทุกสถานีจะมีการติดต้ังแผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีแสดงย�านสถานี ลิฟตT และยังมีการเชื่อมต�อกับรูปแบบ
การเดินทางอ่ืน ๆ ยกเว0นสถานีรังสิต และสถานีหลักหก ท้ังนี้ท่ีปรึกษาได0เสนอแนวคิดเส0นทางระบบขนส�งรอง 
(Feeder) เพ่ือส�งเสริมการเดินทางเข0าใช0รถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) สําหรับอาคารจอดแล0วจร มีการจัดไว0 
ท่ีสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนTอยู�ระหว�างการก�อสร0างในป2จจุบัน 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา  
และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) ไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป  

2.9 รถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก+ตะวันตก) 

 เส0นทางสายนี้เกิดข้ึนจากการรวมเส0นทางรถไฟชานเมืองสายตะวันตก (หัวลําโพง�นครปฐม) และรถไฟ
ชานเมืองสายตะวันออก (หัวลําโพง�ชุมทางฉะเชิงเทรา) เข0าด0วยกันตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง 
มีระยะทางในส�วนเส0นทางสายหลักท้ังหมดประมาณ 117.5 กิโลเมตร และเส0นทางสายแยกเพ่ิมเติมอีก
ประมาณ 6.5 กิโลเมตร ซ่ึงในป2จจุบัน โครงการส�วนแรกได0ดําเนินการก�อสร0างแล0วเสร็จต้ังแต� พ.ศ. 2554  
แต�ไม�สามารถเป]ดดําเนินการได0เนื่องจากต0องรอการก�อสร0างอาคารสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT ซ่ึงเปAนสัญญา
ว�าจ0างของการก�อสร0างเส0นทางในรถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) โดยคาดว�าจะเป]ดทดสอบระบบและ 
เป]ดให0บริการได0ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2564 

 จากการรวบรวม และสํารวจข0อมูลแนวเส0นทางในป2จจุบันของรถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�
ตะวันตก) มีแนวเส0นทางในแนวตะวันตก�ตะวันออกของกรุงเทพมหานครและพ้ืนท่ีต�อเนื่อง มีจุดเริ่มต0นของท้ัง
โครงการท่ีสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT ซ่ึงเปAนจุดเชื่อมต�อของรถไฟฟ8ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล  
แนวเส0นทางแบ�งออกเปAน แนวตะวันตก เส0นทางเริ่มจากสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนTวิ่งข้ึนไปทางเหนือ 
ตามแนวเส0นทางรถไฟทางไกลสายใต0  แล0วเลี้ยวซ0ายวิ่งเลียบทางพิเศษศรีรัช จากนั้นวิ่งข0ามแม�น้ําเจ0าพระยา 
ในแนวขนานกับสะพานพระราม 7 ไปถึงสถานีตลิ่งชัน แนวเส0นทางจะแบ�งออกเปAนสองส�วน คือ ส�วนตลิ่งชัน � 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�61             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ศาลายา รถไฟฟ8าจะวิ่งตามแนวเส0นทางรถไฟทางไกลสายใต0ไปสิ้นสุดโครงการท่ีสถานีรถไฟนครปฐม  
อําเภอเมืองนครปฐม จังหวัดนครปฐม และส�วนตลิ่งชัน � ศิริราช แนวเส0นทางจะวิ่งไปตามแนวเส0นทางรถไฟ
ทางไกลสายตลิ่งชัน ไปสิ้นสุดเส0นทางท้ังโครงการท่ีสถานีศิริราช  

 แนวตะวันออก  เส0นทางเริ่มจากสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนTวิ่งลงทางทิศใต0ตามแนวเส0นทางรถไฟ
ทางไกลสายเหนือแล0วลดระดับลงเปAนรถไฟฟ8าใต0ดิน จากนั้นเลี้ยวซ0ายวิ่งตามแนวรถไฟความเร็วสูงเชื่อม  
3 สนามบิน ซ่ึงสามารถเปลี่ยนเส0นทางไปรถไฟฟ8าเชื่อมท�าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ เพ่ือเข0าท�าอากาศ
ยานนานาชาติสุวรรณภูมิ ได0ท่ีสถานีพญาไท สถานีมักกะสัน สถานีหัวหมาก สถานีบ0านทับช0าง และสถานี
ลาดกระบัง จากนั้นแนวเส0นทางจะวิ่งต�อไปตามแนวเส0นทางรถไฟทางไกลสายตะวันออก สิ้นสุดท้ังโครงการท่ี
สถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทรา อําเภอเมืองฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา 

2.9.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก+ตะวันตก) 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) จํานวน 19 สถานี 
โดยพิจารณาแบ�งข0อมูลการสํารวจเปAน 2 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง 
จํานวน 4 สถานี และรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 15 สถานี รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.9+1  
และตารางท่ี 2.9+1 ถึงตารางท่ี 2.9+2  



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�62             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.9+1 แนวเส8นทางของรถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก+ตะวันตก) 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) ป2จจุบันเปAน สถานียังไม�เป]ด 
การเดินรถ/กําลังก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด 4 สถานี ใช0รหัสสถานี “RW” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีกลางกรุงเทพ
อภิวัฒนT (RW01) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�63             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.9+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก+ตะวันตก) (สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/ 
กําลังก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก+ตะวันตก) (สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

RW06 ตลิ่งชัน 
RW05 บางบําหรุ 
RW02 บางซ�อน 

RW01, RE01 กลางกรุงเทพอภิวัฒนT 
รวม 4 สถาน ี

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) ป2จจุบันมี สถานียังไม�ก�อสร0าง 
จํานวนท้ังหมด 15 สถานี ใช0รหัสสถานี “RW” และ “RE” แต�เนื่องจากจุดศูนยTกลางของตัวสถานียังสามารถ
เปลี่ยนแปลงได0 ด0วยเหตุนี้ท่ีปรึกษาจึงยังไม�นําเสนอข0อเสนอแนะสถานีเช�นเดียวกันกับในรูปแบบของสถานีท่ี
เป]ดให0บริการแล0ว มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.9+2 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก+ตะวันตก) (สถานียังไม�ได8ก�อสร8าง) 
รถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก+ตะวันตก) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รหัสสถานี ชื่อสถานี 
RWS01  ตลาดนํ้าตล่ิงชัน 

RWS02  บางขุนนนทT 

RWS03  ศิริราช 

RW10  ศาลายา 

RW09  ศาลาธรรมสพนT 

RW08  กาญจนาภิเษก 

RW07  บ0านฉิมพลี 

RW04 บางกรวย 

RW03 สะพานพระราม 6 

RE02 สามเสน 

RE03 แยกราชวิถี 

RE04 พญาไท 

RE05 มักกะสัน 

RE06 รามคําแหง 

RE07 หัวหมาก 

รวม 15 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�64             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) มีจุดจอดแล0วจร (Park and 
Ride) ท้ังหมด 5 แห�ง เป]ดให0บริการในป2จจุบัน 2 แห�ง คือ สถานีมักกะสัน และสถานีหัวหมาก กําลังก�อสร0าง  
3 แห�ง คือ สถานีตลิ่งชัน สถานีบางบําหรุ และสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT โดยแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีแดง 
(ตะวันออก�ตะวันตก) มีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) รถไฟฟ8าสายสีม�วง รถไฟฟ8า 
สายสีน้ําเงิน รถไฟฟ8าสายสีแดง (เหนือ�ใต0) รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) รถไฟฟ8าสายสีเขียว 
(สุขุมวิท) รถไฟฟ8าสายสีเหลือง รถไฟฟ8าสายสีส0ม รถไฟทางไกล เชื่อมต�อการเดินทางเรือโดยสารของเรือด�วน
เจ0าพระยา และเรือโดยสารคลองแสนแสบ เปAนต0น 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทํา
การประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการ
ประเมินของสถานีโดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.9+3 ผลการประเมิน
ของแต�ละสถานีรถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) โดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.9.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีแดง 
(ตะวันออก+ตะวันตก) 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมิน
สิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผล 
ในแต�ละรายสถานีของรถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) ท้ังหมดจํานวน 19 สถานี โดยให0ความสําคัญ
ในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน  
3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทาง
ได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการ
ปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

 

 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�65             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) คือ สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง ท้ังหมดจํานวน 4 สถานี 
และ สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 15 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูล
ในการประเมิน ผลสรุปการประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.9+3 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�66             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.9+3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก+ตะวันตก) 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ

เดินทาง
อื่นๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง 
ตล่ิงชัน √ √   √   √ ×    o √   

บางบําหรุ √ √   √   √ ×    o √   

บางซ�อน √ √   √   × ×    o √   

กลางกรุงเทพอภิวัฒนT √ √   √   √ √    √ √   

สถานียังไม�ก�อสร8าง 
ตลาดนํ้าตล่ิงชัน √ √   √   × ×    × √   

บางขุนนนทT √ √   √   × ×    × √   

ศิริราช √ √   √   × ×    × √   

ศาลายา √ √   √   × ×    × √   

ศาลาธรรมสพนT √ √   √   × ×    × √   

0กาญจนาภิเษก √ √   √   × ×    × √   

บ0านฉิมพลี √ √   √   × ×    × √   

บางกรวย�กฟผ. √ √   √   × ×    o √   

สะพานพระราม 6 √ √   √   × ×    o √   

สามเสน √ √   √   × ×    × √   

แยกราชวิถี √ √   √   × ×    × √   

พญาไท √ √   √   × ×    o √   

มักกะสัน √ √   √   √ ×    × √   



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�67             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ

เดินทาง
อื่นๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

รามคําแหง √ √   √   × ×    √ √   

หัวหมาก √ √   √   √ √    √ √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�68             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากตารางท่ี 2.9+3 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) มี 2 สถานะ ได0แก� สถานี 
ยังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง จํานวน 4 สถานี และสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 15 สถานี จากการ
ประเมินผลสถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า  

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8าย
แสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท่ีชัดเจน ในบางสถานี 

 เนื่องจากรถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) มีสถานะเปAนสถานีท่ีกําลังก�อสร0าง และยังไม�
ก�อสร0าง ท่ีปรึกษาจึงทําการประเมินสถานีตามแบบการก�อสร0างสถานี อีกท้ังประเมินจากกายภาพรอบสถานี 
ในป2จจุบัน พบว�า ทุกสถานีจะมีการติดต้ังแผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีแสดงย�านสถานี ลิฟตT และยังมี 
การเชื่อมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ สําหรับอาคารจอดแล0วจร มีการจัดไว0ท่ีสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT  
สถานีมักกะสัน และสถานีหัวหมาก สําหรับท่ีจอดรถแท็กซ่ีมีการจัดไว0 ท่ีสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒนT  
สถานีรามคําแหง และสถานีหัวหมาก ส�วนสถานีอ่ืน ๆ ทําการประเมินอยู�ในกลุ�มมีการจัดเตรียมไว0 
แต�ไม�ครบถ0วนท้ังสองทิศทาง และไม�มีการจัดเตรียมท่ีจอดรถแท็กซ่ีไว0 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา  
และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) ไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป  

2.10 รถไฟฟ�าสายสีเหลือง 

 โครงการรถไฟฟ8าสายสี เหลือง  ช� วงลาดพร0าว�สํ าโรง  เปAนโครงการระบบขนส� งมวลชน 
ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซ่ึงเปAนส�วนหนึ่งของแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  
ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

โครงการเปAนระบบรถไฟฟ8ายกระดับแบบรางเด่ียวท้ังโครงการ มีแนวเส0นทางส�วนใหญ�อยู�ทาง 
ด0านตะวันออกของกรุงเทพมหานคร และสิ้นสุดเส0นทางในจังหวัดสมุทรปราการ มีจุดเริ่มต0นท่ีจุดเชื่อมต�อ 
กับรถไฟฟ8ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล ท่ีสถานีลาดพร0าว จากนั้นไปตามแนวถนนลาดพร0าวจนถึงทางแยก 
บางกะป] แล0วเบ่ียงไปทางทิศใต0ตามแนวถนนศรีนครินทรT เชื่อมต�อกับโครงการรถไฟฟ8าสายสีส0มท่ีสถาน ี
แยกลําสาลี เชื่อมต�อกับสถานีหัวหมากของรถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) และรถไฟฟ8าสายสีแดง 
จากนั้นไปตามแนวถนนศรีนครินทรT ผ�านทางแยกพัฒนาการ แยกสวนหลวง แยกศรีอุดม แยกต�างระดับ 
ศรีเอ่ียม ถึงทางแยกศรีเทพา แล0วเบ่ียงไปทางทิศตะวันตก ตามแนวถนนเทพารักษT สิ้นสุดเส0นทางบริเวณ 
แยกเทพารักษT ซ่ึงเปAนจุดเชื่อมต�อกับสถานีสําโรง ของรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) ระยะทางรวมประมาณ  
30 กิโลเมตร  



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�69             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.10.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีเหลือง 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีเหลือง จํานวน 25 สถานี โดยพิจารณาแบ�ง
ข0อมูลการสํารวจเปAน 2 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง จํานวน  
23 สถานี และรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 2 สถานี รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.10+1 และตารางท่ี  
2.10+1 ถึงตารางท่ี 2.10+2 

 
          ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.10+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีเหลือง 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�70             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเหลืองป2จจุบันมี สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง
จํานวนท้ังหมด 23 สถานี ใช0รหัสสถานี “YL” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีรัชดา (YL01) และปลายทางท่ีสถานี
สําโรง (YL23) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.10+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีเหลือง (สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีเหลือง (สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

YL01 ลาดพร0าว YL13 ศรีนุช 
YL02 ภาวนา YL14 ศรีนครินทรT 38 
YL03 โชคชัย 4 YL15 สวนหลวง ร.9 
YL04 ลาดพร0าว 71 YL16 ศรีอุดม 
YL05 ลาดพร0าว 83 YL17 ศรีเอ่ียม 
YL06 มหาดไทย YL18 ศรีลาซาล 
YL07 ลาดพร0าว 101 YL19 ศรีแบริ่ง 
YL08 บางกะป] YL20 ศรีด�าน 
YL09 แยกลําสาลี YL21 ศรีเทพา 
YL10 ศรีกรีฑา YL22 ทิพวัล 
YL11 หัวหมาก YL23 สําโรง 
YL12 กลันตัน   

รวม 23 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเหลืองป2จจุบันมี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด  
2 สถานี ใช0รหัสสถานี “YLS” คือ สถานีพหลโยธิน 24 (YLS01) และสถานีจันทรเกษม (YLS02) มีรายละเอียด
ของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

 

 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�71             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.10+2 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีเหลือง (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีเหลือง (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

YLS01 พหลโยธิน 24 YLS02 จันทรเกษม 
รวม 2 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีเหลืองมีจุดจอดแล0วจร (Park and Ride) ท้ังหมด 1 แห�ง 
กําลังก�อสร0าง คือ สถานีศรีเอ่ียม รถไฟฟ8าสายสีเหลืองมีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว 
(สุขุมวิท) รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน รถไฟฟ8าสายสีเทา รถไฟฟ8าสายสีส0ม รถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล รถไฟฟ8าสายสีแดง 
รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) รถไฟฟ8าสายสีฟ8า รถไฟทางไกล และเชื่อมต�อการเดินทางเรือโดยสาร
คลองแสนแสบ เปAนต0น 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีเหลือง แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานีโดย
ใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.10+3 ผลการประเมินของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีเหลืองโดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.10.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีเหลือง 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเหลือง ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวย 
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละราย
สถานีของรถไฟฟ8าสายสีเหลือง ท้ังหมดจํานวน 25 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อ 
การเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการ
จัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง 
มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน 
และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 
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การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีเหลือง คือ สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง ท้ังหมดจํานวน 23 สถานี และ สถานียังไม�
ก�อสร0าง จํานวน 2 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการประเมิน 
ผลสรุปการประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.10+3 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.10+3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีเหลือง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง 

รัชดา √ √   √   √ ×    × √   

ภาวนา √ √   √   × ×    √ √   

โชคชัย 4 √ √   √   × ×    × √   

ลาดพร0าว 71 √ √   √   × ×    ๐ √   

ลาดพร0าว 83 √ √   √   × ×    ๐ √   

มหาดไทย √ √   √   × ×    ๐ √   

ลาดพร0าว 101 √ √   √   × ×    ๐ √   

บางกะป] √ √   √   × ×    × √   

แยกลําสาลี √ √   √   × ×    ๐ √   

ศรีกรีฑา √ √   √   × ×    ๐ √   

หัวหมาก √ √   √   × ×    × √   

กลันตัน √ √   √   √ ×    × √   

ศรีนุช √ √   √   × ×    × √   

ศรีนครินทรT 38 √ √   √   × ×    × √   

สวนหลวง ร.9 √ √   √   × ×    × √   

ศรีอุดม √ √   √   × ×    × √   

ศรีเอี่ยม √ √   √   √ ×    × √   
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สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง 
ศรีลาซาล √ √   √   × ×    × √   

ศรีแบริ่ง √ √   √   × ×    × √   

ศรีด�าน √ √   √   × ×    × √   

ศรีเทพา √ √   √   × ×    × √   

ทิพวัล √ √   √   × ×    × √   

สําโรง √ √   √   × ×    × √   

สถานียังไม�ก�อสร8าง 
พหลโยธิน 24 √ √   √   × ×    × √   

จันทรเกษม √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากตารางท่ี 2.10+3 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีเหลือง มี 2 สถานะ ได0แก� สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง จํานวน 23 สถานี และสถานียังไม�ก�อสร0าง 
จํานวน 2 สถานี จากการประเมินผลสถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า  

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8ายแสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท่ีชัดเจน ในบางสถานี 
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                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
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 รถไฟฟ8าสายสีเหลืองมีสถานะเปAนสถานีท่ีกําลังก�อสร0าง และยังไม�ก�อสร0าง ท่ีปรึกษาจึงทําการประเมิน
สถานีตามแบบการก�อสร0างสถานีและจากกายภาพรอบสถานีในป2จจุบัน พบว�า ทุกสถานีจะมีการติดต้ังแผนท่ี
แสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีแสดงย�านสถานี ลิฟตT และยังมีการเชื่อมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ สําหรับ
อาคารจอดแล0วจร มีการจัดไว0ท่ีสถานีศรีเอ่ียม สําหรับท่ีจอดรถแท็กซ่ีมีการจัดไว0ท่ีสถานีหัวหมาก ส�วนสถานีอ่ืน 
ๆ ทําการประเมินอยู�ในกลุ�มมีการจัดเตรียมไว0แต�ไม�ครบถ0วนท้ังสองทิศทาง และไม�มีการจัดเตรียมท่ีจอด 
รถแท็กซ่ีไว0 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา และทํา
การสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ8า
สายสีเหลืองไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 

2.11 รถไฟฟ�าสายสีชมพู 

 รถไฟฟ8าสายสีชมพูคาดว�าจะเป]ดให0บริการในปs พ.ศ. 2565 จากสถานีศูนยTราชการนนทบุรี ถึงสถานี
มีนบุรี และคาดว�าจะเป]ดให0บริการส�วนต�อขยายในปs พ.ศ. 2566 ต�อจากสถานีเมืองทองธานี มี 2 สถานี คือ
สถานีอิมแพ็ค เมืองทองธานี และสถานีทะเลสาบเมืองทองธานี 

 จากการรวบรวมและสํารวจข0อมูลแนวเส0นทางในป2จจุบันของรถไฟฟ8าสายสีชมพู มีแนวเส0นทาง
ลักษณะเปAนโครงสร0างทางวิ่งยกระดับตลอดแนวเส0นทาง โดยมีจุดศูนยTกลางท่ีสถานีศูนยTราชการนนทบุรี  
ซ่ึงเปAนจุดเชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีม�วง และรถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล แนวเส0นทางบนถนนรัตนาธิเบศรT เลี้ยวซ0าย
ผ�านแยกแครายเข0าสู�ถนนติวานนทT แนวเส0นทางไปตามเกาะกลางของถนนติวานนทTถึงห0าแยกปากเกร็ด  
เลี้ยวขวาเข0าถนนแจ0งวัฒนะ ผ�านทางแยกต�างระดับแจ0งวัฒนะ โดยลอดใต0จุดเชื่อมต�อระหว�างทางพิเศษศรีรัช
และทางพิเศษอุดรรัถยา ข0ามคลองประปาเข0าสู�กรุงเทพมหานคร ผ�านศูนยTราชการเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา 
เชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีแดงท่ีสถานีหลักสี่ และเชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) ท่ีสถานีวัดพระศรี
มหาธาตุ บริเวณวงเวียนอนุสาวรียTหลักสี่ จากนั้นแนวเส0นทางไปตามถนนรามอินทรา ผ�านทางพิเศษฉลองรัช
บริเวณแยกวัชรพล ถึงทางแยกเมืองมีนเข0าสู�เขตมีนบุรี ตามแนวถนนสีหบุรานุกิจ ถึงสะพานข0ามคลองสามวา 
เลี้ยวขวาข0ามคลองแสนแสบ และข0ามถนนรามคําแหง (สุขาภิบาล 3) สิ้นสุดสถานีปลายทางท่ีบริเวณใกล0แยก
รามคําแหง � ร�มเกล0า ซ่ึงเปAนสถานีปลายทางท่ีสถานีมีนบุรี เชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีส0ม  
แนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีชมพูเชื่อมต�อพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร และจังหวัดนนทบุรี 
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                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�76             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.11.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีชมพู 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีชมพู จํานวน 32 สถานี โดยพิจารณาแบ�งข0อมูล
การสํารวจเปAน 2 รูปแบบสถานี ได0แก� รูปแบบสถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง จํานวน 30 สถานี และ
รูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 2 สถานี รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.11+1 และตารางท่ี 2.11+1 ถึงตาราง
ท่ี 2.11+2 

 
         ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.11+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีชมพู 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�77             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีชมพูป2จจุบันมี สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง 
จํานวนท้ังหมด 30 สถานี ใช0รหัสสถานี “PK” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีศูนยTราชการนนทบุรี (PK01) และ
ปลายทางท่ีสถานีมีนบุรี (PK30) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.11+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีชมพู (สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีชมพู (สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

PK01 ศูนยTราชการนนทบุร ี PK16 วัดพระศรีมหาธาตุ 
PK02 แคราย PK17 รามอินทรา 3 
PK03 สนามบินนํ้า PK18 ลาดปลาเค0า 
PK04 สามัคคี PK19 รามอินทรา กม.4 
PK05 กรมชลประทาน PK20 มัยลาภ 
PK06 แยกปากเกร็ด PK21 วัชรพล 
PK07 เลี่ยงเมืองปากเกร็ด PK22 รามอินทรา กม.6 
PK08 แจ0งวัฒนะ�ปากเกร็ด 28 PK23 คู0บอน 
PK09 ศรีรัช PK24 รามอินทรา กม.9 
PK10 เมืองทองธานี PK25 วงแหวนรามอินทรา 
PK11 แจ0งวัฒนะ 14 PK26 นพรัตนT 
PK12 ศูนยTราชการเฉลิมพระเกียรติ PK27 บางชัน 
PK13 โทรคมนาคมแห�งชาติ PK28 เศรษฐบุตรบําเพ็ญ 
PK14 หลักสี่ PK29 ตลาดมีนบุร ี
PK15 ราชภัฏพระนคร PK30 มีนบุร ี

รวม 30 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีชมพูป2จจุบันมี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด 2 สถานี 

ใช0รหัสสถานี “PKS” สถานีอิมแพ็ค เมืองทองธานี (PKS01) ถึงสถานีทะเลสาบเมืองทองธานี (PKS02)  

มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�78             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.11+2 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีชมพู (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีชมพู (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

PKS01 อิมแพ็ค เมืองทองธานี 
PKS02 ทะเลสาบเมืองทองธานี 

รวม 2 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีชมพูมีจุดจอดแล0วจร (Park and Ride) ท้ังหมด 1 แห�ง คือ 
สถานีมีนบุรี กําลังก�อสร0าง โดยแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีชมพูมีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสี
เขียว (สุขุมวิท) รถไฟฟ8าสายสีม�วง รถไฟฟ8าสายสีแดง รถไฟฟ8าสายสีส0ม รถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล และรถไฟฟ8า
สายสีเทา เปAนต0น 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีชมพู แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานีโดย
ใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.11+3 ผลการประเมินของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีชมพูโดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.11.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีชมพู 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีชมพู ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวย 
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละราย
สถานีของรถไฟฟ8าสายสีชมพู ท้ังหมดจํานวน 32 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อ 
การเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการ
จัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง 
มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน 
และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�79             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีชมพู คือ สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง ท้ังหมดจํานวน 30 สถานี และ สถานียังไม�
ก�อสร0าง จํานวน 2 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการประเมิน 
ผลสรุปการประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.11+3 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม�



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�80             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.11+3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีชมพู 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง 
ศูนยTราชการนนทบุรี √ √   √   × ×    × √   

แคราย √ √   √   × ×    ๐ √   

สนามบินนํ้า √ √   √   × ×    × √   

สามัคคี √ √   √   × ×    × √   

กรมชลประทาน √ √   √   × ×    ๐ √   

แยกปากเกร็ด √ √   √   × ×    × √   

เล่ียงเมืองปากเกร็ด √ √   √   × ×    ๐ √   

แจ0งวัฒนะ�ปากเกร็ด 
28 

√ √   √   × ×    √ √   

ศรีรัช √ √   √   × ×    ๐ √   

เมืองทองธานี √ √   √   × ×    ๐ √   

แจ0งวัฒนะ 14 √ √   √   × ×    ๐ √   

ศูนยTราชการเฉลิม
พระเกียรติ 

√ √   √   × ×    × √   

โทรคมนาคมแห�งชาติ √ √   √   × ×    × √   

หลักส่ี √ √   √   × ×    × √   

ราชภัฏพระนคร √ √   √   × ×    × √   

วัดพระศรีมหาธาตุ √ √   √   × ×    × √   



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�81             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

รามอินทรา 3 √ √   √   × ×    × √   

ลาดปลาเค0า √ √   √   × ×    × √   

รามอินทรา กม.4 √ √   √   × ×    √ √   

มัยลาภ √ √   √   × ×    × √   

วัชรพล √ √   √   × ×    × √   

รามอินทรา กม.6 √ √   √   × ×    × √   

คู0บอน √ √   √   × ×    × √   

รามอินทรา กม.9 √ √   √   × ×    × √   

วงแหวนรามอินทรา √ √   √   × ×    × √   

นพรัตนT √ √   √   × ×    × √   

บางชัน √ √   √   × ×    × √   

เศรษฐบุตรบําเพ็ญ √ √   √   × ×    × √   

ตลาดมีนบุรี √ √   √   × ×    √ √   

มีนบุรี √ √   √   √ ×    × √   

สถานียังไม�ก�อสร8าง 
อิมแพ็ค เมืองทองธานี √ √   √   √ ×    × √   
ทะเลสาบเมืองทองธานี √ √   √   √ ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากตารางท่ี 2.11+3 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีชมพู มี 2 สถานะ ได0แก� สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง จํานวน 30 สถานี และสถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวน 
2 สถานี จากการประเมินผลสถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�82             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8ายแสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท่ีชัดเจน ในบางสถานี 

 เน่ืองจากรถไฟฟ8าสายสีชมพูมีสถานะเปAนสถานีท่ีกําลังก�อสร0าง และยังไม�ได0ก�อสร0าง ท่ีปรึกษาจึงทําการประเมินสถานีตามแบบการก�อสร0างสถานีอีกท้ังประเมิน

จากกายภาพรอบสถานีในป2จจุบัน พบว�า ทุกสถานีจะมีการติดต้ังแผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีแสดงย�านสถานี ลิฟตT และยังมีการเชื่อมต�อกับรูปแบบ 

การเดินทางอ่ืน ๆ มีอาคารจอดแล0วจร ท่ีสถานีมีนบุรี 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและ

ปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ8าสายสีชมพูไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�83             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.12 รถไฟฟ�าสายสีส8ม (ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) 

 รถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) แนวเส0นทางเปAนระบบรถไฟฟ8าแบบ 
ใต0ดินและรถไฟฟ8าแบบยกระดับ โดยแนวเส0นทางโครงการท่ีจุดเริ่มต0นเปAนแบบใต0ดินสถานีศูนยTวัฒนธรรม 
แห�งประเทศไทย ซ่ึงเชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน สถานีศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย ตัดเข0าพ้ืนท่ี 
ของ รฟม. แนวเส0นทางตามแนวถนนพระราม 9 ลอดใต0ทางพิเศษสายฉลองรัฐ (ทางด�วนสายรามอินทรา – 
อาจณรงคT) เลี้ยวซ0ายท่ีสี่แยกพระราม 9 ตามแนวถนนรามคําแหง ผ�านสี่แยกลําสาลี แนวเส0นทางเปลี่ยนเปAน
รถไฟฟ8าแบบยกระดับ บริเวณช�วงหมู�บ0านสัมมากร ข0ามแนวถนนกาญจนาภิเษก ไปสิ้นสุดปลายทางบริเวณ
แยกถนนรามคําแหงตัดกับถนนสุวินทวงศT ท่ีสถานีแยกร�มเกล0า รถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรม 
แห�งประเทศไทย – มีนบุรี) ประกอบด0วยสถานีใต0ดิน จํานวน 10 สถานี สถานียกระดับ จํานวน 7 สถานี 

2.12.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีส8ม (ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) 
จํานวน 17 สถานี โดยป2จจุบันรถไฟฟ8าสายสีส0ม จากการสํารวจข0อมูลสถานีจัดอยู�ในรูปแบบสถานียังไม�เป]ด 
การเดินรถ/กําลังก�อสร0างท้ังหมด รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.12+1 และตารางท่ี 2.12+1 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�84             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
          ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.12+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีส8ม (ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) ป2จจุบัน 
มี สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด 17 สถานี ใช0รหัสสถานี “OR” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ี
สถานีศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย (OR13) และปลายทางท่ีสถานีแยกร�มเกล0า (OR29) มีรายละเอียด 
ของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�85             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.12+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีส8ม (ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) (สถานียังไม�เปFด
การเดินรถ/กําลังก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีส8ม (ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) (สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

OR13 ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย 
OR14 รฟม. 
OR15 วัดพระราม 9 
OR16 รามคําแหง 12 
OR17 รามคําแหง 
OR18 กกท. 
OR19 รามคําแหง 40 
OR20 แยกลําสาลี 
OR21 ศรีบูรพา 
OR22 คลองบ0านม0า 
OR23 สัมมากร 
OR24 น0อมเกล0า 
OR25 ราษฎรTพัฒนา 
OR26 มีนพัฒนา 
OR27 เคหะรามคําแหง 
OR28 มีนบุรี 
OR29 แยกร�มเกล0า 

รวม 17 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) มีจุดจอด 
แล0วจร (Park and Ride) ท้ังหมด 1 แห�ง กําลังก�อสร0างในป2จจุบัน คือ สถานีคลองบ0านม0า มีจุดจอดแล0วจร 
(Park and Ride) ใช0ร�วมกับรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน ท่ีสถานีศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย และรถไฟฟ8า 
สายสีชมพู ท่ีสถานีมีนบุรี โดยแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีส0มมีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน 
รถไฟฟ8าสายสีชมพู รถไฟฟ8าสายสีเหลือง รถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล รถไฟฟ8าสายสีเทา และเชื่อมต�อการเดินทาง
เรือโดยสารคลองแสนแสบ เปAนต0น 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�86             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสาร
เพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญ
ต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานีโดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 
2.12+2 ผลการประเมินของแต�ละสถานีรถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) 
โดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.12.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีส8ม 
(ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี)  
ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัย 
ท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละรายสถานีของรถไฟฟ8าสายสีส0ม ท้ังหมดจํานวน 17 สถานี โดยให0
ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�ง
ออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก� 
ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง 
ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติม 
หรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานี 
ของรถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) คือ สถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0าง 
ท้ังหมดจํานวน 17 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการประเมิน 
ผลสรุปการประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.12+2 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม�



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�87             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.12+2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีส8ม (ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) 

สถานียังไม�เปFดการเดินรถ/กําลังก�อสร8าง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

ศูนยTวัฒนธรรมฯ √ √   √   √ ×    × √   
รฟม. √ √   √   × ×    × √   
วัดพระราม 9 √ √   √   × ×    × √   
รามคําแหง 12 √ √   √   × ×    × √   
รามคําแหง √ √   √   × ×    × √   
กกท. √ √   √   × ×    × √   
รามคําแหง 40 √ √   √   × ×    × √   
แยกลําสาลี √ √   √   × ×    × √   
ศรีบูรพา √ √   √   × ×    × √   
คลองบ0านม0า √ √   √   √ ×    × √   
สัมมากร √ √   √   × ×    × √   
น0อมเกล0า √ √   √   × ×    × √   
ราษฎรTพัฒนา √ √   √   × ×    × √   
มีนพัฒนา √ √   √   × ×    × √   
เคหะรามคําแหง √ √   √   × ×    × √   
มีนบุรี √ √   √   √ ×    × √   
แยกร�มเกล0า √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�88             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากตารางท่ี 2.12+2 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี)  
มีสถานะสถานียังไม�เป]ดการเดินรถ/กําลังก�อสร0างท้ังหมด จํานวน 17 สถานี จากการประเมินผลสถานีป2จจุบัน
กายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า 

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8าย
แสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท่ีชัดเจน ในบางสถานี 

 เนื่องจากรถไฟฟ8าสายสีส0ม (ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี) มีสถานะเปAนสถานีท่ีกําลัง
ก�อสร0าง ท่ีปรึกษาจึงทําการประเมินสถานีตามแบบการก�อสร0างสถานีอีกท้ังประเมินจากกายภาพรอบสถาน ี
ในป2จจุบัน พบว�า ทุกสถานีจะมีการติดต้ังแผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีแสดงย�านสถานี ลิฟตT และยังมี 
การเชื่อมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ มีอาคารจอดแล0วจรท่ี สถานีคลองบ0านม0า สถานีศูนยTวัฒนธรรม 
แห�งประเทศไทย สถานีมีนบุรี 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา  
และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายสีส0ม ( ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย – มีนบุรี )  ไว0 ในการดําเนินงานรายละเอียด 
ของบทท่ี 3 ต�อไป 

2.13 รถไฟฟ�าสายสีส8ม (บางขุนนนท; – ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) 

 รถไฟฟ8าสายสีส0ม (บางขุนนนทT – ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) แนวเส0นทางเปAนเส0นทางระดับ 
ใต0ดินท้ังหมด เริ่มต0นจุดต0นทางจากบริเวณด0านใต0ท่ีสถานีบางขุนนนทT ในแนวตัดขวางกับถนนจรัญสนิทวงศT 
จากนั้นลอดใต0แม�น้ํา เจ0าพระยาเข0าสู� เขตพ้ืนท่ีอนุรักษTกรุงรัตนโกสินทรT แนวถนนราชดําเนินกลาง  
ผ�านสนามหลวง เชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีม�วงท่ีสถานีอนุสาวรียTประชาธิปไตย ผ�านสะพานผ�านฟ8าลีลาศเข0าสู�
แนวถนนหลานหลวง แนวถนนเพชรบุรีท่ีแยกยมราช เชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) ท่ีสถานี 
ราชเทวี เลี้ยวซ0ายท่ีแยกประตูน้ํามุ�งหน0าไปทางทิศเหนือตามแนวถนนราชปรารภ เชื่อมต�อกับรถไฟฟ8าสาย 
แอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) ท่ีสถานีราชปรารภ เบ่ียงขวาท่ีแยกสามเหลี่ยมดินแดงเข0าสู�ถนนดินแดง เลี้ยวซ0าย
เข0าถนนวิภาวดีรังสิต และเลี้ยวขวาลอดใต0โรงเรียนสุรศักด์ิมนตรี สิ้นสุดปลายทางท่ีสถานีประชาสงเคราะหT 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�89             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.13.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีส8ม (บางขุนนนท; – ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีส0ม (บางขุนนนทT – ศูนยTวัฒนธรรม 
แห�งประเทศไทย) จํานวน 12 สถานี โดยป2จจุบันรถไฟฟ8าสายสีส0มจากการสํารวจข0อมูลสถานีจัดอยู�ในรูปแบบ
สถานียังไม�ก�อสร0างท้ังหมด อีกท้ังตําแหน�งสถานียังสามารถเปลี่ยนแปลงได0 ด0วยเหตุนี้ท่ีปรึกษาจึงยังไม�เสนอ
ข0อเสนอแนะเช�นเดียวกันกับสถานีท่ีเป]ดให0บริการแล0วเพ่ิมเติมในเบ้ืองต0น รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.13+1 
และตารางท่ี 2.13+1 

 
   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.13+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีส8ม (บางขุนนนท; – ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�90             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีส0มป2จจุบันมี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด  
12 สถานี  ใช0รหัสสถานี  “OR” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีบางขุนนนทT (OR01) และปลายทางท่ีสถานี
ประชาสงเคราะหT (OR12) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.13+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีส8มตะวันตก (บางขุนนนท; – ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) 

(สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีส8มตะวันตก (บางขุนนนท; – ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

OR01 บางขุนนนทT 
OR02 ศิริราช 
OR03 สนามหลวง 
OR04 ผ�านฟ8า 
OR05 หลานหลวง 
OR06 ยมราช 
OR07 ราชเทวี 
OR08 ประตูน้ํา 
OR09 ราชปรารภ 
OR10 รางนํ้า 
OR11 ดินแดง 
OR12 ประชาสงเคราะหT 

รวม 12 สถาน ี

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีส0มตะวันตก (บาง ขุนนนทT  –  ศูนยT วัฒนธรรม 
แห�งประเทศไทย) มีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT 
(ARL) รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน รถไฟฟ8าสายสีม�วง รถไฟฟ8าสายสีแดง รถไฟทางไกล เชื่อมต�อการเดินทาง 
เรือโดยสารของเรือด�วนเจ0าพระยา และเรือโดยสารคลองแสนแสบ เปAนต0น 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีส0ม (บางขุนนนทT – ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก  
และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณา
ป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานีโดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดง
ในตารางท่ี 2.13+2 ผลการประเมินของแต�ละสถานีรถไฟฟ8าสายสีส0ม (บางขุนนนทT – ศูนยTวัฒนธรรม 
แห�งประเทศไทย) โดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�91             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.13.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีส8ม 
(บางขุนนนท; – ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีส0ม (บางขุนนนทT – ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย)  
ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัย 
ท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละรายสถานีของรถไฟฟ8าสายสีส0มตะวันตก ท้ังหมดจํานวน 12 สถานี  
โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก  
มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวย 
ความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วน
หรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0อง
เพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีส0ม (บางขุนนนทT – ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) คือ สถานียังไม�ก�อสร0าง ท้ังหมดจํานวน  
12 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการประเมิน ผลสรุป 
การประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.13+2 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�92             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.13+2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีส8ม (บางขุนนนท; – ศูนย;วัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) 

สถานียังไม�ก�อสร8าง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

บางขุนนนทT √ √   √   × ×    × √   

ศิริราช √ √   √   × ×    × √   

สนามหลวง √ √   √   × ×    × √   

ผ�านฟ8า √ √   √   × ×    × √   

หลานหลวง √ √   √   × ×    × √   

ยมราช √ √   √   × ×    × √   

ราชเทวี √ √   √   × ×    × √   

ประตูนํ้า √ √   √   × ×    √ √   

ราชปรารภ √ √   √   × ×    × √   

รางนํ้า √ √   √   × ×    × √   

ดินแดง √ √   √   × ×    × √   

ประชาสงเคราะหT √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

  

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากตารางท่ี 2.13+2 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีส0ม (บางขุนนนทT – ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย)  
มีสถานะสถานียังไม�ก�อสร0างท้ังหมด จํานวน 12 สถานี จากการประเมินผลสถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบ
สถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า 

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8าย
แสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท่ีชัดเจน ในบางสถานี 

 เนื่องจากรถไฟฟ8าสายสีส0ม (บางขุนนนทT – ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) มีสถานะเปAนสถานี 
ยังไม�ก�อสร0าง ท่ีปรึกษาจึงทําการประเมินสถานีตามแบบการก�อสร0างสถานีอีกท้ังประเมินจากกายภาพ 
รอบสถานีในป2จจุบัน พบว�า ทุกสถานีจะมีการติดต้ังแผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีแสดงย�านสถานี ลิฟตT  
และยังมีการเชื่อมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา  
และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายสีส0ม (บางขุนนนทT – ศูนยTวัฒนธรรมแห�งประเทศไทย) ไว0ในการดําเนินงานรายละเอียด 
ของบทท่ี 3 ต�อไป 

2.14 รถไฟฟ�าสายสีม�วง (เตาปูน+ราษฎร;บูรณะ) 

 รถไฟฟ8าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรTบูรณะ) เส0นทางส�วนใหญ�เปAนโครงสร0างอุโมงคTใต0ดินผสมผสานกับ
โครงสร0างทางยกระดับ เริ่มต0นจากโครงสร0างทางยกระดับของสถานีเตาปูน ตามแนวถนนกรุงเทพฯ � นนทบุรี 
ซ่ึงเปAนจุดสิ้นสุดแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีม�วง (คลองบางไผ�–เตาปูน) ท่ีใช0งานอยู�ในป2จจุบัน แนวเส0นทางมุ�ง
หน0าลงทางทิศใต0โดยลดระดับลงมาใต0ดิน เข0าสู�แนวถนนสามเสนท่ีแยกเกียกกาย ลงมาทางทิศใต0 เลี้ยวซ0ายท่ี
แยกบางลําพูเข0าสู�ถนนพระสุเมรุ เลียบคลองรอบกรุง เข0าสู�ถนนจักรเพชร ผ�านย�านการค0าสะพานหัน จากนั้น
เส0นทางลอดใต0แม�น้ําเจ0าพระยาแนวเดียวกับสะพานพระปกเกล0า เข0าสู�ถนนประชาธิปก มุ�งหน0าไปตาม 
ถนนสมเด็จพระเจ0าตากสิน ผ�านสําเหร� และยกระดับข้ึนเหนือผิวดินเข0าสู�แยกดาวคะนอง บนถนนสุขสวัสด์ิ 
สิ้นสุดเส0นทางบนถนนสุขสวัส ด์ิ  บริ เวณก�อนเข0า เขตอําเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ  
ผ�านห0างสรรพสินค0าบ๊ิกซีสาขาสุขสวัสด์ิ สิ้นสุดแนวเส0นทางท่ีบริเวณครุใน 

2.14.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีม�วง (เตาปูน+ราษฎร;บูรณะ) 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรTบูรณะ) จํานวน 17 สถานี 
โดยป2จจุบันรถไฟฟ8าสายสีม�วงจากการสํารวจข0อมูลสถานีจัดอยู�ในรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0างท้ังหมด 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 อีกท้ังตําแหน�งสถานียังสามารถเปลี่ยนแปลงได0 ด0วยเหตุนี้ท่ีปรึกษาจึงยังไม�เสนอข0อเสนอแนะเช�นเดียวกันกับ
สถานีท่ีเป]ดให0บริการแล0วเพ่ิมเติมในเบ้ืองต0น รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.14+1 และตารางท่ี 2.14+1  

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.14+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีม�วง (เตาปูน+ราษฎร;บูรณะ) 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรTบูรณะ) ป2จจุบันมี สถานียังไม�ก�อสร0าง 
จํานวนท้ังหมด 17 สถานี ใช0รหัสสถานี “PP” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีรัฐสภา (PP17) และปลายทางท่ีสถาน ี
ครุใน (PP33) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.14+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีม�วง (เตาปูน+ราษฎร;บูรณะ) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีม�วง (เตาปูน+ราษฎร;บูรณะ) (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

PP17 รัฐสภา 
PP18 ศรีย�าน 
PP19 วชิรพยาบาล 
PP20 หอสมุดแห�งชาติ 
PP21 บางขุนพรหม 
PP22 ผ�านฟ8า 
PP23 สามยอด 
PP24 สะพานพุทธ 
PP25 วงเวียนใหญ� 
PP26 โรงพยาบาลสมเด็จพระป]aนเกล0า 
PP27 ดาวคะนอง 
PP28 บางปะแก0ว 
PP29 บางปะกอก 
PP30 สะพานพระราม 9 
PP31 ราษฎรTบูรณะ 
PP32 พระประแดง 
PP33 ครุใน 

รวม 17 สถาน ี

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรTบูรณะ) มีจุดจอดแล0วจร (Park and 
Ride) ท้ังหมด 2 แห�ง ยังไม�ก�อสร0าง คือ สถานีบางปะกอก และสถานีราษฎรTบูรณะ โดยแนวเส0นทางรถไฟฟ8า
สายสีม�วงมีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีส0ม รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน รถไฟฟ8าสายสีทอง รถไฟฟ8า 
สายสีแดง รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม) เชื่อมต�อการเดินทางเรือโดยสารคลองผดุงกรุงเกษม เปAนต0น 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรTบูรณะ) แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข  
โดยทําการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ 
สรุปผลการประเมินของสถานีโดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.14+2  
ผลการประเมินของแต�ละสถานีรถไฟฟ8าสายสีม�วงโดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.14.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีม�วง  
(เตาปูน+ราษฎร;บูรณะ) 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรTบูรณะ) ท่ีปรึกษาดําเนินการ
ประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ 
ประเมินผลในแต�ละรายสถานีของรถไฟฟ8าสายสีม�วง ท้ังหมดจํานวน 17 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของ
การเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก�  
มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0 เดินทางได0 ดี  
ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการ
ปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีม�วง คือ สถานียังไม�ก�อสร0าง ท้ังหมดจํานวน 17 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสี
ทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการประเมิน ผลสรุปการประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.14+2 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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ตารางท่ี 2.14+2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีม�วง (เตาปูน+ราษฎร;บูรณะ) 
สถานียังไม�ก�อสร8าง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

รัฐสภา √ √   √   × ×    × √   
ศรีย�าน √ √   √   × ×    × √   
วชิรพยาบาล √ √   √   × ×    × √   
หอสมุดแห�งชาติ √ √   √   × ×    × √   
บางขุนพรหม √ √   √   × ×    × √   
ผ�านฟ8า √ √   √   × ×    × √   
สามยอด √ √   √   × ×    × √   
สะพานพุทธ √ √   √   × ×    × √   
วงเวียนใหญ� √ √   √   × ×    × √   
โรงพยาบาลสมเด็จ 
พระป]aนเกล0า 

√ √   √   × ×    × √   

ดาวคะนอง √ √   √   × ×    × √   
บางปะแก0ว √ √   √   × ×    × √   
บางปะกอก √ √   √   √ ×    × √   
สะพานพระราม 9 √ √   √   × ×    × √   
ราษฎรTบูรณะ √ √   √   √ ×    × √   
พระประแดง √ √   √   × ×    × √   
ครุใน √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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 จากตารางท่ี 2.14+2 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรTบูรณะ) มีสถานะสถาน ี
ยังไม�ก�อสร0างท้ังหมด จํานวน 17 สถานี จากการประเมินผลสถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานี 
ในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า 

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8าย
แสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท่ีชัดเจน ในบางสถานี 

เนื่องจากรถไฟฟ8าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรTบูรณะ) มีสถานะเปAนสถานีท่ียังไม�ก�อสร0าง ท่ีปรึกษา 
จึงทําการประเมินสถานีตามแบบการก�อสร0างสถานีอีกท้ังประเมินจากกายภาพรอบสถานีในป2จจุบัน พบว�า  
ทุกสถานีจะมีการติดต้ังแผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีแสดงย�านสถานี ลิฟตT และยังมีการเชื่อมต�อกับรูปแบบ
การเดินทางอ่ืน ๆ มีการก�อสร0างอาคารจอดแล0วจร 2 แห�ง คือ สถานีบางปะกอก และสถานีราษฎรTบูรณะ 

ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา  
และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายสีม�วง (เตาปูน�ราษฎรTบูรณะ) ไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 

2.15 รถไฟฟ�าสายสีน้ําตาล 

 รถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล มีแนวเส0นทางเริ่มต0นจากแยกแครายบริเวณศูนยTราชการนนทบุรี คือ สถานีศูนยT
ราชการนนทบุรี โครงสร0างทางวิ่งเปAนแนวเส0นทางยกระดับ วิ่งเข0าสู�ถนนงามวงศTวาน ผ�านทางพิเศษศรีรัช  
เข0าสู�แยกพงษTเพชร ผ�านแยกบางเขน และแยกเกษตร ไปตามแนวถนนประเสริฐมนูกิจ ผ�านแยกลาดปลาเค0า 
แยกเสนานิคม แยกสุคนธสวัสด์ิ แยกทางต�างระดับศรีรัช แยกนวลจันทรT และแยกนวมินทรT เลี้ยวขวาเข0าสู�
ถนนนวมินทรT ผ�านแยกโพธิ์แก0ว ตรงไปตามแนวถนนนวมินทรTถึงแยกบางกะป] จากนั้นแนวเส0นทางตรงเข0าสู�
ถนนพ�วงศิริท่ีจุดตัดกับถนนรามคําแหงเปAนจุดสิ้นสุดแนวเส0นทางท่ีสถานีลําสาลี แนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสี
น้ําตาลเชื่อมต�อพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร และจังหวัดนนทบุรี 

2.15.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีน้ําตาล 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล จํานวน 20 สถานี โดยป2จจุบันรถไฟฟ8า
สายสีน้ําตาลจากการสํารวจข0อมูลสถานีจัดอยู�ในรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0างท้ังหมด อีกท้ังตําแหน�งสถานี 
ยังสามารถเปลี่ยนแปลงได0 ด0วยเหตุนี้ท่ีปรึกษาจึงยังไม�เสนอข0อเสนอแนะเช�นเดียวกันกับสถานีท่ีเป]ดให0บริการ
แล0วเพ่ิมเติมในเบ้ืองต0น รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.15+1 และตารางท่ี 2.15+1  



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�99             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
        ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.15+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีน้ําตาล 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีน้ําตาลป2จจุบันมี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด  
20 สถานี ใช0รหัสสถานี “BR” โดยมีจุดเริ่มต0นท่ีสถานีศูนยTราชการนนทบุรี (BR01) และปลายทางท่ีสถาน ี
ลําสาลี (BR20) มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�100             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.15+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีน้ําตาล (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีน้ําตาล (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

BR01 ศูนยTราชการนนทบุรี 
BR02 งามวงศTวาน 2 (อัคนี) 
BR03 งามวงศTวาน 18 (จุฬาเกษม) 
BR04 ชินเขต 
BR05 บางเขน 
BR06 มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตรT 
BR07 แยกเกษตร 
BR08 คลองบางบัว 
BR09 ประเสริฐมนูกิจ�ลาดปลาเค0า 
BR10 ประเสริฐมนูกิจ�เสนานิคม 
BR11 สตรีวิทยา 2 
BR12 ทางต�างระดับฉลองรัช 
BR13 คลองลําเจียก 
BR14 นวลจันทรT 
BR15 ประเสริฐมนูกิจ�นวมินทรT 
BR16 โพธ์ิแก0ว 
BR17 อินทรารักษT 
BR18 สวนนวมินทรTภริมยT 
BR19 การเคหะแห�งชาต ิ
BR20 ลําสาล ี

รวม 20 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีน้ําตาลมีจุดจอดแล0วจร (Park and Ride) ท้ังหมด 1 แห�ง 
เปAนโครงการ คือ สถานีลําสาลี โดยแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีน้ําตาลมีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8า
สายสีเขียว (สุขุมวิท) รถไฟฟ8าสายสีม�วง รถไฟฟ8าสายสีแดง รถไฟฟ8าสายสีชมพู รถไฟฟ8าสายสีเหลือง รถไฟฟ8า
สายสีส0ม รถไฟฟ8าสายสีเทา และเชื่อมต�อการเดินทางเรือโดยสารคลองแสนแสบ เปAนต0น 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�101             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานี 
โดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.15+2 ผลการประเมินของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีน้ําตาลโดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.15.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีน้ําตาล 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวยความ
สะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละรายสถานี
ของรถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล ท้ังหมดจํานวน 20 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทาง
และสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวย
ความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียม 
สิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการ
จัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีน้ําตาล คือ สถานียังไม�ก�อสร0าง ท้ังหมดจํานวน 20 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�อง 
สีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการประเมิน ผลสรุปการประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.15+2 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม�



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�102             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.15+2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีน้ําตาล 

แบบประเมินสถานียังไม�ก�อสร8าง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

ศูนยTราชการนนทบุรี √ √   √   × ×    o √   
งามวงศTวาน 2 (อัคนี) √ √   √   × ×    o √   
งามวงศTวาน 18  
(จุฬาเกษม) 

√ √   √   × ×    o √   

ชินเขต √ √   √   × ×    o √   
บางเขน √ √   √   × ×    o √   
มหาวิทยาลัยเกษตร 
ศาสตรT 

√ √   √   × ×    o √   

แยกเกษตร √ √   √   × ×    o √   
คลองบางบัว √ √   √   × ×    o √   
ประเสริฐมนูกิจ �  
ลาดปลาเค0า 

√ √   √   × ×    o √   

ประเสริฐมนูกิจ� 
เสนานิคม 

√ √   √   × ×    o √   

สตรีวิทยา 2 √ √   √   × ×    o √   
ทางต�างระดับฉลองรัช √ √   √   × ×    o √   
คลองลําเจียก √ √   √   × ×    o √   
นวลจันทรT √ √   √   × ×    o √   



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�103             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

แบบประเมินสถานียังไม�ก�อสร8าง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

ประเสริฐมนูกิจ �  
นวมินทรT 

√ √   √   × ×    o √   

โพธ์ิแก0ว √ √   √   × ×    o √   
อินทรารักษT √ √   √   × ×    o √   
สวนนวมินทรTภิรมยT √ √   √   × ×    o √   
การเคหะแห�งชาติ √ √   √   × ×    o √   
ลําสาลี √ √   √   √ ×    o √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากตารางท่ี 2.15+2 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีนํ้าตาล มีสถานะสถานียังไม�ก�อสร0างท้ังหมด จํานวน 20 สถานี จากการประเมินผลสถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบ
สถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า 

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8ายแสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท่ีชัดเจน ในบางสถานี 

 เน่ืองจากรถไฟฟ8าสายสีนํ้าตาลมีสถานะเปAนสถานีท่ียังไม�ก�อสร0าง ท่ีปรึกษาจึงทําการประเมินสถานีตามแบบการก�อสร0างสถานีอีกท้ังประเมินจากกายภาพ 
รอบสถานีในป2จจุบัน พบว�า ทุกสถานีจะมีการติดต้ังแผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีแสดงย�านสถานี ลิฟตT และยังมีการเชื่อมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ มีอาคารจอด
แล0วจรท่ีสถานีลําสาลี 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหา 
และปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ8าสายสีน้ําตาลไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�104             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.16 รถไฟฟ�าสายสีเทา 

 รถไฟฟ8าสายสีเทา มีแนวเส0นทางลักษณะเปAนโครงสร0างทางวิ่งยกระดับตลอดแนวเส0นทาง จุดเริ่มต0น
จากบริเวณแยกต�างระดับรามอินทรา จุดตัดถนนรามอินทรา ถนนวัชรพล ถนนประดิษฐTมนูธรรม และ 
ทางพิเศษฉลองรัช มุ�งหน0าลงทางทิศใต0ตามแนวเขตทางของถนนประดิษฐTมนูธรรม โดยวางโครงสร0างบนพ้ืนท่ี
ด0านข0างทางเท0าและทางจักรยาน ผ�านถนนนวลจันทรT ถนนสุคนธสวัสด์ิ ยกข0ามถนนประเสริฐมนูกิจ  
(ถนนเกษตร�นวมินทรT) ผ�านซอยลาดพร0าว 87 เข0าถนนประดิษฐTมนูธรรม ผ�านแยกประชาธรรม จุดตัดถนน
ประชาอุทิศ ลอดใต0ทางพิเศษศรีรัช ท่ีแยกพระราม 9 เลี้ยวแยกเอกมัยเหนือทางทิศตะวันตกเข0าสู�แนว 
เกาะกลางถนนเพชรบุรีตัดใหม� ลงทางทิศใต0เข0าสู�ถนนสุขุมวิท 55 แนวเส0นทางไปยังแยกพระโขนงเข0าสู�ถนน
พระรามท่ี 4 ท่ีบริเวณจุดตัดกับถนนสุขุมวิท แนวเส0นทางตามเส0นทางถนนพระรามท่ี 4 ถึงสี่แยกวิทยุ  
และเบ่ียงลงถนนสาทรโดยใช0คลองสาทรเปAนแนวเส0นทางจนถึงแยกสาทร � นราธิวาส เข0าถนนนราธิวาสราช
นครินทรTตามเส0นทางเดียวกับรถโดยสารด�วนพิเศษ สายสาทร � ราชพฤกษT เบ่ียงขวาเข0าสู�ถนนพระรามท่ี 3 
ตามเส0นทางถนนพระรามท่ี 3 ผ�านแยกสาธุประดิษฐT แยกเจริญราษฎรT ข0ามแม�น้ําเจ0าพระยาระหว�างช�องว�าง
ของสะพานกรุงเทพและสะพานพระราม 3 ผ�านแยกบุคคโล และผ�านแยกมไหสวรรยTเข0าสู�ถนนรัชดาภิเษก  
และสิ้นสุดแนวเส0นทางบริเวณแยกท�าพระ 

2.16.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีเทา 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีเทา จํานวน 39 สถานี โดยป2จจุบันรถไฟฟ8า 
สายสีเทาจากการสํารวจข0อมูลสถานีจัดอยู�ในรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0างท้ังหมด เนื่องจากรถไฟฟ8าสายสีเทา 
มีสถานะเปAนสถานียังไม�ก�อสร0าง อีกท้ังตําแหน�งสถานียังสามารถเปลี่ยนแปลงได0 ด0วยเหตุนี้ท่ีปรึกษาจึงยัง 
ไม�เสนอข0อเสนอแนะเช�นเดียวกันกับสถานีท่ีเป]ดให0บริการแล0วเพ่ิมเติมในเบ้ืองต0น รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 
2.16+1 และตารางท่ี 2.16+1  



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
         ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.16+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีเทา 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเทาป2จจุบันมี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด 39 สถานี 
มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�106             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.16+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีเทา (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีเทา (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

GL01 วัชรพล GL21 คลองเตย 
GL02 นวลจันทรT GL22 งามดูพลี 
GL03 ต�างระดับฉลองรัช GL23 ลุมพินี 
GL04 คลองลําเจียก GL24 สวนพลู 
GL05 โยธินพัฒนา GL25 ช�องนนทรี 
GL06 ซอยสหกรณT 1 GL26 นราธิวาสราชนครินทรT 
GL07 สังคมสงเคราะหT GL27 นางลิ้นจ่ี 
GL08 ลาดพร0าว 83 GL28 รัชดา�นราธิวาส 
GL09 ศรีวรา GL29 คลองช�องนนทรี 
GL10 นวศรี GL30 พระราม 3 
GL11 วัดพระราม 9 GL31 คลองภูมิ 
GL12 ศูนยTวิจัย GL32 คลองด�าน 
GL13 แจ�มจันทรT GL33 สาธุประดิษฐT 
GL14 เจริญสุข GL34 สะพานพระราม 9 
GL15 ทองหล�อ GL35 เจริญราษฎรT 
GL16 พระโขนง GL36 เจริญกรุง 
GL17 บ0านกล0วยใต0 GL37 มไหสวรรยT 
GL18 มหาวิทยาลัยกรุงเทพ GL38 ตลาดพลู 
GL19 เกษมราษฎรT GL39 ท�าพระ 
GL20 พระราม 4   

รวม 39 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีเทามีการเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีเขียว (สีลม)  
รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) รถไฟฟ8าสายสีน้ําเงิน รถไฟฟ8าสายสีชมพู รถไฟฟ8าสายสีม�วง รถไฟฟ8าสายสีส0ม 
รถไฟฟ8าสายสี เหลือง รถไฟฟ8าสายสีน้ํ าตาล เชื่ อมต�อรถโดยสาร BRT และเชื่อมต�อการเ ดินทาง 
เรือโดยสารคลองแสนแสบ เปAนต0น 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�107             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีเทา แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานี 
โดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.16+2 ผลการประเมินของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีเทาโดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

2.16.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีเทา 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีเทา ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวก
การเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละรายสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีเทา ท้ังหมดจํานวน 39 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทางและ 
สิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวย
ความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียม 
สิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการ
จัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีเทา คือ สถานียังไม�ก�อสร0าง ท้ังหมดจํานวน 39 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบ
ในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการประเมิน ผลสรุปการประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.16+2 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม�



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.16+2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีเทา 

สถานียังไม�ก�อสร8าง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

วัชรพล √ √   √   × ×    × √   
นวลจันทรT √ √   √   × ×    × √   
ต�างระดับฉลองรัช √ √   √   × ×    × √   
คลองลําเจียก √ √   √   × ×    × √   
โยธินพัฒนา √ √   √   × ×    × √   
ซอยสหกรณT 1 √ √   √   × ×    × √   
สังคมสงเคราะหT √ √   √   × ×    × √   
ลาดพร0าว 83 √ √   √   × ×    × √   
ศรีวรา √ √   √   × ×    × √   
นวศรี √ √   √   × ×    × √   
วัดพระราม 9 √ √   √   × ×    × √   
ศูนยTวิจัย √ √   √   × ×    × √   
แจ�มจันทรT √ √   √   × ×    × √   
เจริญสุข √ √   √   × ×    × √   
ทองหล�อ √ √   √   × ×    × √   
พระโขนง √ √   √   × ×    × √   
บ0านกล0วยใต0 √ √   √   × ×    × √   



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�109             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานียังไม�ก�อสร8าง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

มหาวิทยาลัยกรุงเทพ √ √   √   × ×    × √   
เกษมราษฎรT √ √   √   × ×    × √   
พระราม 4 √ √   √   × ×    × √   
คลองเตย √ √   √   × ×    × √   
งามดูพลี √ √   √   × ×    × √   
ลุมพินี √ √   √   × ×    × √   
สวนพลู √ √   √   × ×    × √   
ช�องนนทรี √ √   √   × ×    × √   
นราธิวาสราชนครินทรT √ √   √   × ×    × √   
นางล้ินจี่ √ √   √   × ×    × √   
รัชดา�นราธิวาส √ √   √   × ×    × √   
คลองช�องนนทรี √ √   √   × ×    × √   
พระราม 3 √ √   √   × ×    × √   
คลองภูมิ √ √   √   × ×    × √   
คลองด�าน √ √   √   × ×    × √   
สาธุประดิษฐT √ √   √   × ×    × √   
สะพานพระราม 9 √ √   √   × ×    × √   
เจริญราษฎรT √ √   √   × ×    × √   
เจริญกรุง √ √   √   × ×    × √   



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�110             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานียังไม�ก�อสร8าง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

มไหสวรรยT √ √   √   × ×    × √   
ตลาดพลู √ √   √   × ×    × √   
ท�าพระ √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�111             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากตารางท่ี 2.16+2 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีเทา มีสถานะสถานียังไม�ก�อสร0างท้ังหมด จํานวน  
39 สถานี จากการประเมินผลสถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า 

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8าย
แสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท่ีชัดเจน ในบางสถานี 

 เนื่องจากรถไฟฟ8าสายสีเทามีสถานะเปAนสถานีท่ียังไม�ก�อสร0าง ท่ีปรึกษาจึงทําการประเมินสถาน ี
ตามแบบการก�อสร0างสถานีอีกท้ังประเมินจากกายภาพรอบสถานีในป2จจุบัน พบว�า ทุกสถานีจะมีการติดต้ัง
แผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีแสดงย�านสถานี ลิฟตT และยังมีการเชื่อมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา และทํา
การสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ8า
สายสีเทาไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 

2.17 รถไฟฟ�าสายสีฟ�า 

 รถไฟฟ8าสายสีฟ8า สายบางนา–ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ เปAนโครงการระบบขนส�งมวลชนรอง 
ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและจังหวัดสมุทรปราการ ซ่ึงเปAนส�วนหนึ่งของแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง 
ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะท่ี 2 (M�MAP 2) เพ่ือเชื่อมต�อโครงข�ายระบบขนส�งมวลชนเข0าสู� 
สนามบินสุวรรณภูมิ ตามแนวถนนเทพรัตนบริเวณเกาะกลางระหว�างถนนเทพรัตนและทางคู�ขนาน 
เทพรัตนฝ2aงขาออกเมือง โดยมีระยะทางรวมประมาณ 23 กิโลเมตร 

 จากการรวบรวม และสํารวจข0อมูลแนวเส0นทางในป2จจุบันของรถไฟฟ8าสายสีฟ8า มีแนวเส0นทาง
ลักษณะเปAนโครงสร0างทางวิ่งยกระดับเกือบตลอดท้ังแนวเส0นทาง จนเข0าพ้ืนท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ 
ลดระดับเปAนแนวเส0นทางใต0ดิน โดยเริ่มจากสถานีบางนา ใกล0กับทางแยกบางนา ไปทางทิศตะวันออกตามแนว
ถนนเทพรัตน ผ�านทางแยกต�างระดับศรีเอ่ียม ข0ามคลองบางนาเข0าเขตจังหวัดสมุทรปราการ ผ�านแยก 
ต�างระดับกาญจนาภิเษกฝ2aงตะวันออก แยกต�างระดับก่ิงแก0ว เลี้ยวซ0ายบริเวณถนนเทพรัตน กม. 13 เข0าถนน
สุวรรณภูมิ 3 ผ�านศูนยTการค0าเซ็นทรัล วิลเลจ และมหาวิทยาลัยเกริก ข0ามคลองหนองปรือและคลอง 
หนองงูเห�า เข0า พ้ืนท่ีสนามบินสุวรรณภู มิ แนวเส0นทางลดระดับลงเปAนเส0นทางใต0 ดิน และสิ้นสุด 
แนวเส0นทางท่ีชั้นใต0ดินของอาคารผู0โดยสารฝ2aงใต0 แนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีฟ8าเชื่อมต�อพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 
และจังหวัดสมุทรปราการ 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�112             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.17.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลรถไฟฟ�าสายสีฟ�า 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสถานีรถไฟฟ8าสายสีฟ8า จํานวน 14 สถานี โดยป2จจุบันรถไฟฟ8า 
สายสีฟ8าจากการสํารวจข0อมูลสถานีจัดอยู�ในรูปแบบสถานียังไม�ก�อสร0างท้ังหมด และเนื่องจากรถไฟฟ8าสายสีฟ8า
มีสถานะเปAนสถานียังไม�ก�อสร0าง อีกท้ังตําแหน�งสถานียังสามารถเปลี่ยนแปลงได0 ด0วยเหตุนี้ท่ีปรึกษาจึงยังไม�
เสนอข0อเสนอแนะเช�นเดียวกันกับสถานีท่ีเป]ดให0บริการแล0วเพ่ิมเติมในเบ้ืองต0นรายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.17+
1 และตารางท่ี 2.17+1 

 
          ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 2.17+1 แนวเส8นทางและสถานีรถไฟฟ�าสายสีฟ�า 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�113             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การสํารวจข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีฟ8าป2จจุบันมี สถานียังไม�ก�อสร0าง จํานวนท้ังหมด 14 สถานี 
มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้  

ตารางท่ี 2.17+1 สถานีของรถไฟฟ�าสายสีฟ�า (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 

รถไฟฟ�าสายสีฟ�า (สถานียังไม�ก�อสร8าง) 
รหัสสถาน ี ชื่อสถาน ี

� บางนา 
� ประภามนตรี 
� บางนา�ตราด 17 
� บางนา�ตราด 25 
� วัดศรีเอ่ียม 
� เปรมฤทัย 
� บางนา�ตราด กม.6 
� บางแก0ว 
� กาญจนาภิเษก 
� วัดสลุด 
� ก่ิงแก0ว 
� ธนาซิตี้ 
� มหาวิทยาลัยเกริก 
� สุวรรณภูมิ 

รวม 14 สถานี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 จากการศึกษาแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีฟ8า มีการใช0จุดจอดแล0วจร (Park and Ride) ร�วมกับ
รถไฟฟ8าสายสีเหลือง คือ สถานีวัดศรีเอ่ียม โดยแนวเส0นทางรถไฟฟ8าสายสีฟ8ามีการเชื่อมต�อการเดินทางกับ
รถไฟฟ8าสายสีเขียว (สุขุมวิท) สายสีเหลือง รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) และเชื่อมต�อการเดินทาง
สนามบินสุวรรณภูมิ เปAนต0น 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีฟ8า แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวย
ความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสถานี 
โดยใช0 สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.17+2 ผลการประเมินของแต�ละสถานี
รถไฟฟ8าสายสีฟ8าโดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�114             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.17.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีรถไฟฟ�าสายสีฟ�า 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสถานีของรถไฟฟ8าสายสีฟ8า ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวก
การเชื่อมต�อการเดินทางของสถานีจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละรายสถาน ี
ของรถไฟฟ8าสายสีฟ8า ท้ังหมดจํานวน 14 สถานี โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทาง 
และสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีเปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวย
ความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียม 
สิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการ
จัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสถานีใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยสถานีของ
รถไฟฟ8าสายสีฟ8า คือ สถานียังไม�ก�อสร0าง ท้ังหมดจํานวน 14 สถานี จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบ
ในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการประเมิน ผลสรุปการประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.17+2 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

 

 

 

 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.17+2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางแต�ละสถานีของรถไฟฟ�าสายสีฟ�า 

สถานียังไม�ก�อสร8าง 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

บางนา √ √   √   × ×    × √   

ประภามนตรี √ √   √   × ×    × √   

บางนา�ตราด 17 √ √   √   × ×    × √   

บางนา�ตราด 25 √ √   √   × ×    × √   

วัดศรีเอี่ยม √ √   √   × ×    × √   

เปรมฤทัย √ √   √   × ×    × √   

บางนา�ตราด กม.6 √ √   √   × ×    × √   

บางแก0ว √ √   √   × ×    × √   

กาญจนาภิเษก √ √   √   × ×    × √   

วัดสลุด √ √   √   × ×    × √   

กิ่งแก0ว √ √   √   × ×    × √   

ธนาซิต้ี √ √   √   × ×    × √   

มหาวิทยาลัยเกริก √ √   √   × ×    × √   

สุวรรณภูมิ √ √   √   × ×    × √   

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากตารางท่ี 2.17+2 สรุปได0ว�า รถไฟฟ8าสายสีฟ8า มีสถานะสถานียังไม�ก�อสร0างท้ังหมด จํานวน  
14 สถานี จากการประเมินผลสถานีป2จจุบันกายภาพโดยรอบสถานีในหลายสถานีโดยส�วนมาก พบว�า 

 ไม�มีจุดจอดรถแท็กซ่ี หรือป8ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และจุดจอดรับส�งผู0โดยสาร หรือป8าย
แสดงจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท่ีชัดเจน ในบางสถานี 

 เนื่องจากรถไฟฟ8าสายสีฟ8ามีสถานะเปAนสถานีท่ียังไม�ก�อสร0าง ท่ีปรึกษาจึงทําการประเมินสถานี 
ตามแบบการก�อสร0างสถานีอีกท้ังประเมินจากกายภาพรอบสถานีในป2จจุบัน พบว�า ทุกสถานีจะมีการติดต้ัง
แผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีแสดงย�านสถานี ลิฟตT และยังมีการเชื่อมต�อกับรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา  
และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของสถานี
รถไฟฟ8าสายสีฟ8าไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 

2.18 สนามบินในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 ป2จจุบันในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีสนามบินท้ังหมด 2 แห�ง ได0แก� สนามบิน 
ดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิ โดยมีสนามบินสุวรรณภูมิเปAนสนามบินหลักของประเทศไทยรองรับ 
การเดินทางจากทุกทวีป ท้ังการท�องเท่ียว การขนส�งสินค0า และยังเปAนศูนยTกลางการบินของสายการบิน 
หลายแห�ง สนามบินดอนเมืองจากเดิมเคยเปAนจุดศูนยTกลางทางการบินในเอเชียตะวันออกเฉียงใต0และยังเปAน
สนามบินท่ีเก�าแก�ท่ีสุดในประเทศไทยในป2จจุบัน 

2.18.1 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลสนามบินดอนเมือง 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสนามบินดอนเมือง (DMK) ต้ังอยู�บนถนนวิภาวดีรังสิตฝ2aงขาเข0า  
แขวงสนามบิน เขตดอนเมือง กรุงเทพมหานคร โดยจากเดิมเคยเปAนจุดศูนยTกลางทางการบินในเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต0 ท่ีสามารถเชื่อมโยงการคมนาคมทางอากาศไปยังจุดต�าง ๆ ไม�ว�าจะเปAนการบินภายใน
ภูมิภาคเอเชียด0วยกัน หรือระหว�างทวีปยุโรป ทวีปอเมริกา ทวีปออสเตรเลีย ซ่ึงสามารถใช0เปAนจุดแวะลง 
และเชื่อมต�อในการเดินทางของผู0โดยสารตลอดจนพัสดุไปรษณียภัณฑTไปยังจุดอ่ืน ๆ ได0เปAนอย�างดี  
และสนามบินดอนเมืองยังเปAนสนามบินท่ีเก�าแก�ท่ีสุดในประเทศไทยป2จจุบัน เป]ดดําเนินการครั้งแรกเม่ือวันท่ี 
27 มีนาคม พ.ศ. 2457 และในวันท่ี 1 ตุลาคม พ.ศ. 2555 ได0กลับมาเป]ดให0บริการในฐานะท�าอากาศยาน
นานาชาติแห�งท่ี 2 อีกครั้ง รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.18+1 และตารางท่ี 2.18+1 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 2.18+1 สนามบินดอนเมือง 

 การสํารวจข0อมูลสนามบินดอนเมือง (DMK) มีโครงข�ายถนนใกล0เคียงได0แก� ถนนวิภาวดีรังสิต  
ทางยกระดับอุตราภิมุข และถนนพหลโยธิน พ้ืนท่ีโดยรอบเปAนพ้ืนท่ีชุมชน และสถานท่ีราชการต�างๆ เช�น 
สํานักงานเขตดอนเมือง ฐานทัพอากาศดอนเมือง กองบัญชาการกองทัพอากาศ เปAนต0น สนามบินดอนเมือง
สามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรถไฟทางไกล สถานีดอนเมือง รถไฟฟ8าสายสีแดง สถานีดอนเมือง รถไฟฟ8า
สายแอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) สถานีดอนเมือง (ยังไม�ก�อสร0าง) และรถไฟความเร็วสูง สถานีดอนเมือง  
(ยังไม�ก�อสร0าง) มีรายละเอียดดังต�อไปนี้ 

 

 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.18+1 ข8อมูลท่ัวไปสนามบินดอนเมือง 

ท่ีตั้งสถานี ถนนวิภาวดีรังสิต แขวงสนามบิน เขตดอนเมือง กรุงเทพมหานคร 

รูปแบบการเดินทางท่ีเช่ือมต�อ 

สนามบินดอนเมือง 

 รถโดยสารประจําทาง  
� สาย A1 สนามบินดอนเมือง � BTS จตุจักร � สถานีขนส�งหมอชิต 2 
� สาย A2 สนามบินดอนเมือง � BTS จตุจักร – อนุสาวรียTชัยสมรภูมิ 
� สาย A3 สนามบินดอนเมือง – ประตูน้ํา – ราชประสงคT – สวนลุมพินี 
� สาย A4 สนามบินดอนเมือง – อนุสาวรียTประชาธิปไตย – ถนนข0าวสาร –
สนามหลวง 
� สาย A5 สนามบินดอนเมือง – ฟ]วเจอรTปารTครังสิต 

 รถโดยสาร Limobus สนามบินดอนเมือง – ถนนข0าวสาร 

 รถโดยสาร Airport Shuttle Bus สนามบินดอนเมือง – สนามบินสุวรรณภูมิ 

 รถโดยสารประจําทาง ขสมก. สาย ปอ.555 

 รถตู0 สาย ต.113 ต.555 

 รถสองแถว สาย 1085 
ถนนวิภาวดีรังสิต 

 รถโดยสารประจําทาง สาย 29 ปอ.29 59 ปอ.59 95ก ปอ.187 ปอ.504 ปอ.510 
ปอ.538 ปอ.554 ปอ.554 ปอ.555 

 รถตู0 สาย ต.39 ต.41 ต.84 ต.95 ต.98 ต.113 ต.114 ต.118 ต.153 ต.154 ต.554 

 รถสองแถว สาย 1058 1085 1088 1519 

 รถไฟทางไกล สถานีดอนเมือง 

 รถไฟฟ8าสายสีแดง สถานีดอนเมือง 

 รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT สถานีดอนเมือง (ยังไม�ก�อสร0าง) 

 รถไฟความเร็วสูง สถานีดอนเมือง (ยังไม�ก�อสร0าง) 

การเข0าถึงสนามบิน สามารถเข0าถึงได0จากถนนวิภาวดีรังสิต (ทางคู�ขนาน) และทางยกระดับอุตราภิมุข ขาออก 
(จากกรุงเทพฯ มุ�งหน0ารังสิต) 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�119             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.18.2 การสํารวจ และรวบรวมข8อมูลสนามบินสุวรรณภูมิ 

 ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจข0อมูลสนามบินสุวรรณภูมิ (BKK) โดย บริษัท ท�าอากาศยานไทย จํากัด 
(มหาชน) ต้ังอยู� ท่ีถนนเทพรัตน และทางพิเศษบูรพาวิ ถี  ในเขตตําบลหนองปรือ และตําบลราชา 
เทวะ อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ ห�างจากใจกลางกรุงเทพมหานครประมาณ 25 กิโลเมตร  
เป]ดให0บริการเชิงพาณิชยTเต็มรูปแบบอย�างเปAนทางการเม่ือวันท่ี 28 กันยายน พ.ศ. 2549 เปAนสนามบินหลัก
ของประเทศไทยแทนสนามบินดอนเมือง และต้ังเป8าให0เปAนศูนยTกลางการบินในทวีปเอเชีย โดยป2จจุบัน 
เปAนศูนยTกลางการบินของสายการบินหลายแห�ง รายละเอียดแสดงในรูปท่ี 2.18+2 และตารางท่ี 2.18+2 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 2.18+2 สนามบินสุวรรณภูมิ 

 

 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�120             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การสํารวจข0อมูลสนามบินสุวรรณภูมิ (BKK) มีโครงข�ายถนนใกล0 เคียงได0แก�  ถนนเทพรัตน  
ถนนลาดกระบัง ทางหลวงพิเศษระหว�างเมืองหมายเลข 7 และทางพิเศษบูรพาวิถี พ้ืนท่ีโดยรอบเปAนพ้ืนท่ี
ชุมชน และสถานศึกษาต�าง ๆ เช�น สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล0าเจ0าคุณทหารลาดกระบัง โรงเรียนราชวินิต
สุวรรณภูมิ โรงเรียนก่ิงแก0ว เปAนต0น สนามบินสุวรรณภูมิสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับ รถไฟฟ8าสาย 
แอรTพอรTต เรล ลิงกT (ARL) สถานีสุวรรณภูมิ และสามารถเดินทางเชื่อมต�อกับพ้ืนท่ีสนามบินได0โดยศูนยTขนส�ง
สาธารณะของสนามบินสุวรรณภูมิ (Bus Terminal) ท่ีมีการบริการรถโดยสารท้ังภายในพ้ืนท่ีสนามบินระหว�าง
อาคารต�าง ๆ และเชื่อมต�อการเดินทางภายนอกด0วยรถโดยสารท้ังเข0าเมือง และรถโดยสารทางไกลไปยัง
สถานท่ีสําคัญและแหล�งท�องเท่ียวต�าง ๆ มีรายละเอียดของแต�ละสถานีดังต�อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.18+2 ข8อมูลท่ัวไปสนามบินสุวรรณภูมิ 

ท่ีตั้งสถานี 
ตั้งอยู�บนถนนเทพรัตนและทางพิเศษบูรพาวิถี ในเขตตําบลหนองปรือและตําบลราชา 
เทวะ อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ ห�างจากใจกลางกรุงเทพมหานครประมาณ  
25 กิโลเมตร 

รูปแบบการเดินทางท่ีเช่ือมต�อ 

สนามบินสุวรรณภูมิ 

 รถตู0 สาย ต.549 
ศูนยTขนส�งสาธารณะ สนามบินสุวรรณภูมิ (Bus Terminal) 

 รถโดยสารสาธารณะ ขสมก. สาย ปอ.554 ปอ.555 ปอ.558 

 รถตู0 สาย ต.549 ต.550 ต.551 ต.552 ต.552A ต.554 ต.555 ต.559 

 รถโดยสาร บขส. สาย 55 389 390 825 917 9907 9908 9909 9916 789 

 รถไฟฟ8าสายแอรTพอรTต เรล ลิงกT สถานีสุวรรณภูมิ 

การเข0าถึงสถานี สามารถเข0าถึงได0จากถนนเทพรัตน ถนนลาดกระบัง ทางหลวงพิเศษระหว�างเมือง 
หมายเลข 7 และทางพิเศษบูรพาวิถี 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

 โดยท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมข0อมูลกายภาพป2จจุบัน และป2ญหาท่ีพบจากการสํารวจของสนามบิน 
แสดงข0อมูลในเอกสารเพ่ิมเติม ก และเอกสารเพ่ิมเติม ข โดยทําการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวก 
การเชื่อมต�อการเดินทางจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ สรุปผลการประเมินของสนามบินโดยใช0 
สัญลักษณT เปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน ดังแสดงในตารางท่ี 2.18+3 ผลการประเมินของแต�ละสนามบิน 
โดยละเอียดแสดงในเอกสารเพ่ิมเติม ค 

 



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�121             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.18.3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเ ช่ือมต�อการเดินทางของสนามบินในเขตพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 ผลการรวบรวมข0อมูลสนามบิน ท่ีปรึกษาดําเนินการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อ 
การเดินทางของสนามบินจากการพิจารณาป2จจัยท่ีสําคัญต�าง ๆ ประเมินผลในแต�ละสนามบิน ท้ังหมดจํานวน  
2 แห�ง โดยให0ความสําคัญในส�วนของการเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสนามบิน 
เปAนหลัก มีการแบ�งออกเปAน 3 ระดับ ได0แก� มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถ
อํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี ไม�มีการปรับปรุง มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�
ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน และไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 
จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

การสรุปผลการประเมินของแต�ละสนามบินใช0สัญลักษณTเปAนตัวบ�งชี้ระดับการประเมิน โดยป2จจุบัน 
มีท้ังหมดจํานวน 2 แห�ง จึงทําการประเมินผลโดยการเติมช�องสีทึบในหัวข0อท่ียังไม�มีข0อมูลในการประเมิน 
ผลสรุปการประเมินแสดงดังตารางท่ี 2.18+3 

 √  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0ดี ครบถ0วน สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู0เดินทางได0ดี 

 ไม�มีการปรับปรุง 

 o  มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุง

 แก0ไขให0ดีข้ึน 

 ×  ไม�มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกไว0 จําเปAนต0องเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงใหม� 

 

 

 



                              รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล              บทท่ี 2                             

                              (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืนและรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง               การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

   

2�122             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.18+3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสนามบินในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สนามบินในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สถานี/หัวข8อ 
แผนที่

แสดงจุด
เช่ือมต�อ 

แผนที่
แสดง
ย�าน
สถาน ี

ห0องน้ํา 

ป8ายนําทาง 
ไปรูปแบบ
การเดินทาง

อื่นๆ 

ลิฟตT 
ที่จอด

จักรยาน 

Drop�off/ 
Kiss & 
Ride 

Park 
& 

Ride 

จุดกลับ
รถ

โดยสาร 

ร�มเงา
ทางเดิน 

ป8ายจุดจอด
รถโดยสาร
และข0อมูล

สาย 

ที่จอดรถ
โดยสาร
และพ้ืนที่
พักคอย 

ที่จอด
รถ

แทก็ซ่ี 

เช่ือมต�อกับ
รูปแบบการ
เดินทางอืน่ๆ 

ส่ิงอํานวย
ความ
สะดวก 
ผู0พิการ 

เช่ือมต�อ
กับอาคาร
ข0างเคียง 

ดอนเมือง   √ √ √  √ √   √ √ √ √ o  

สุวรรณภูมิ   √ √ √  √ √   √ √ √ √ √  

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564



                            รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง  บทท่ี 2                             

                          ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน   การประเมิน   
                           และรปูแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง                                                               โครงข�ายเชื่อมต�อฯ 

 

    

2�123             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 จากตารางท่ี 2.18+3 สรุปได0ว�า สนามบินในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลท้ังหมดจํานวน  
2 แห�ง จากการประเมินผลสนามบินป2จจุบันกายภาพโดยรอบ พบว�า  

 สนามบินดอนเมือง เปAนสนามบินท่ีมีสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทาง อยู�ในเกณฑT
ครบถ0วนสมบูรณT เช�น มีจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท้ังภายนอกสนามบินและภายในสนามบินบริเวณหน0าอาคาร
ผู0โดยสาร มีการจัดพ้ืนท่ีหรืออาคารสําหรับจอดแล0วจร มีการจัดพ้ืนท่ีจุดจอดรับส�งของรถแท็กซ่ีท้ังภายในและ
ภายนอกสนามบิน มีป8ายแสดงจุดจอดรถโดยสารและป8ายแสดงข0อมูลสายรถโดยสาร พร0อมท้ังพ้ืนท่ีพักคอย 
 มีการเชื่อมต�อรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ ท้ังการเดินทางเข0าเมือง ออกเมือง การเชื่อมต�อระหว�างสนามบิน  
มีส�วนท่ีรอการก�อสร0างแล0วเสร็จในส�วนของสิ่งอํานวยความสะดวกผู0พิการตรงส�วนท่ีมีการเชื่อมต�อรูปแบบ 
การเดินทางกับรถไฟฟ8าสายสีแดง สถานีดอนเมือง ทําการประเมินเปAน มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวย 
ความสะดวกไว0บ0าง อาจไม�ครบถ0วนหรือไม�ถูกต0อง ต0องมีการปรับปรุงแก0ไขให0ดีข้ึน เนื่องจากมีการก�อสร0าง 
เปAนส�วนเชื่อมต�อท่ีมีบันไดในเบ้ืองต0นยังไม�มีทางลาดและราวจับกันตก เปAนต0น 

 สนามบินสุวรรณภูมิ เปAนสนามบินท่ีมีสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อการเดินทาง อยู�ในเกณฑT
ครบถ0วนสมบูรณT เช�น มีจุดจอดรับส�งผู0โดยสารท้ังภายในสนามบินบริเวณหน0าอาคารผู0โดยสาร มีการจัดพ้ืนท่ี
หรืออาคารสําหรับจอดแล0วจร มีการจัดพ้ืนท่ีจุดจอดรับส�งของรถแท็กซ่ีท้ังภายในและภายนอกสนามบิน  
มีป8ายแสดงจุดจอดรถโดยสารและป8ายแสดงข0อมูลสายรถโดยสาร พร0อมท้ังพ้ืนท่ีพักคอย มีการเชื่อมต�อรูปแบบ
การเดินทางอ่ืน ๆ ท้ังการเดินทางเข0าเมือง ออกเมือง การเชื่อมต�อระหว�างสนามบิน เปAนต0น 

 ท่ีปรึกษาได0ทําการรวบรวมสรุปข0อมูลการประเมินการเชื่อมต�อการเดินทางและประเด็นป2ญหา  
และทําการสรุปวิเคราะหTข0อเสนอแนะแนวทางการแก0ป2ญหาและปรับปรุงการเชื่อมต�อการเดินทางของ
สนามบินในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลไว0ในการดําเนินงานรายละเอียดของบทท่ี 3 ต�อไป 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�1             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

บทที่ 3 

ผลการประเมินโครงข�ายเช่ือมต�อและการเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินตามแผนแม�บท

ระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) 

และศึกษารูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 
3.1 สรุปผลการประเมินโครงข�าย 

การศึกษาการเชื่อมต�อการเดินทางกับระบบขนส�งสาธารณะอันเป นการรวบรวมข"อมูลการสํารวจ  

ทางกายภาพของโครงข�ายการเดินทางการเข"าถึงสถานีรถไฟฟ0าและสนามบิน ท่ีใช"เชื่อมต�อกับระบบขนส�ง 

สาธารณะอ่ืนท่ีให"บริการโดยรอบบริเวณสถานีรถไฟฟ0าและสนามบิน ท้ังนี้ ในป5จจุบันมีจุดเชื่อมต�อการเดินทาง

ระหว�างสถานีรถไฟฟ0าท่ีกับระบบขนส�งสาธารณะอ่ืนในลักษณะ ล"อ�ราง�เรือ และจุดจอดแล"วจร ซ่ึงมีระยะทาง 

การเดินเท"าจากสถานีรถไฟฟ0าไม�เกิน 500 เมตร จํานวนท้ังหมด 165 จุดเชื่อมต�อ ดังแสดงในตารางท่ี 3.1+1 
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                              ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน        ผลการประเมินโครงข�ายฯ 
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3�2             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 3.1+1 สถานีรถไฟฟ�าท่ีมีการเช่ือมต�อการเดินทางรูปแบบอ่ืน 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

รถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท) 

1 วงแหวนรอบนอกตะวันออก ยังไม�ก�อสร"าง ยังไม�ก�อสร"าง        

2 คูคต เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว        

3 แยก คปอ. เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว        

4 วัดพระศรีมหาธาตุ เป<ดแล"ว  สายสีชมพู   วัดพระศรีมหาธาตุ กําลังก�อสร"าง     

5 กรมทหารราบที่ 11 เป<ดแล"ว        อู�รถ ขสมก. 

6 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร? เป<ดแล"ว  สายสีน้ําตาล  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร? ยังไม�ก�อสร"าง     

7 พหลโยธิน 24 เป<ดแล"ว  สายสีเหลือง   พหลโยธิน 24 กําลังก�อสร"าง     

8 ห"าแยกลาดพร"าว เป<ดแล"ว  สายสีน้ําเงิน พหลโยธิน เป<ดแล"ว     

9 หมอชิต เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว สายสีน้ําเงิน สวนจตุจักร เป<ดแล"ว    บขส.หมอชิต 

10 พญาไท เป<ดแล"ว  
ARL 

สายสีแดง 
พญาไท ยังไม�ก�อสร"าง 

ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

พญาไท 
   

11 ราชเทวี เป<ดแล"ว  

สายสีส"ม 

(ตะวันตก) 
ราชเทวี ยังไม�ก�อสร"าง  ท�าเรือสะพานหัวช"าง   

12 สยาม เป<ดแล"ว  
ส า ย สี เ ขี ย ว  

(สีลม) สยาม เป<ดแล"ว     



           รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง                        บทท่ี 3 

                              ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน        ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                              และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

  

3�3             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

13 อโศก เป<ดแล"ว  สายสีน้ําเงิน สุขุมวิท เป<ดแล"ว     

14 ทองหล�อ เป<ดแล"ว  สายสีเทา  ยังไม�ก�อสร"าง     

15 เอกมัย เป<ดแล"ว        บขส.เอกมัย 

16 พระโขนง เป<ดแล"ว  สายสีเทา พระโขนง ยังไม�ก�อสร"าง     

17 บางนา เป<ดแล"ว  สายสีฟ0า บางนา ยังไม�ก�อสร"าง     

18 สําโรง เป<ดแล"ว  สายสีเหลือง   สําโรง กําลังก�อสร"าง     

19 ปูIเจ"า เป<ดแล"ว        อู�รถ ขสมก. 

20 สายลวด เป<ดแล"ว        อู�รถ ขสมก. 

21 เคหะฯ เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว        

22 สวางคนิวาส ยังไม�ก�อสร"าง        อู�รถ ขสมก. 

รถไฟฟ�าสายสีเขียว (สลีม) 

1 ยศเส ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง ยศเส ยังไม�ก�อสร"าง     

2 สนามกีฬาแห�งชาติ เป<ดแล"ว      ท�าเรือสะพานหัวช"าง   

3 สยาม เป<ดแล"ว  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
สยาม เป<ดแล"ว     

4 ศาลาแดง เป<ดแล"ว  สายสีน้ําเงิน สีลม เป<ดแล"ว     

5 ช�องนนทรี เป<ดแล"ว  สายสีเทา ช�องนนทรี ยังไม�ก�อสร"าง     
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                              และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

  

3�4             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

6 สะพานตากสิน เป<ดแล"ว      ท�าเรือสาทร   

7 กรุงธนบุรี เป<ดแล"ว  สายสีทอง กรุงธนบุรี เป<ดแล"ว     

8 ตลาดพลู เป<ดแล"ว  สายสีเทา ตลาดพลู ยังไม�ก�อสร"าง     

9 วุฒากาศ เป<ดแล"ว  สายสีแดง วุฒากาศ ยังไม�ก�อสร"าง 
ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

วุฒากาศ 
   

10 บางหว"า เป<ดแล"ว  สายสีน้ําเงิน บางหว"า เป<ดแล"ว  ท�าเรือบางหว"า  อู�รถ ขสมก. 

11 ตล่ิงชัน ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง ตล่ิงชัน ยังไม�เป<ด สถานีชุมทางตล่ิงชัน    

รถไฟฟ�าสายสนี้ําเงิน 

1 ท�าพระ เป<ดแล"ว  สายสีเทา ท�าพระ ยังไม�ก�อสร"าง     

2 บางขุนนนท? เป<ดแล"ว  

สายสีส"ม  

(ตะวันตก) 

สายสีแดง 

บางขุนนนท? ยังไม�ก�อสร"าง 
ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

จรัญสนิทวงศ? 
   

3 บางโพ เป<ดแล"ว      ท�าเรือบางโพ   

4 เตาปูน เป<ดแล"ว  

สายสีม�วง  

( บ า ง ใ ห ญ� � 

เตาปูน) 

เตาปูน เป<ดแล"ว     

5 บางซ่ือ เป<ดแล"ว  
ARL 

สายสีแดง 
กลางกรุงเทพอภิวัฒน? 

ยังไม�ก�อสร"าง 

กําลังก�อสร"าง 
สถานีชุมทางบางซ่ือ    

6 กําแพงเพชร เป<ดแล"ว        อู�รถ ขสมก. 



           รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง                        บทท่ี 3 

                              ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน        ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                              และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

  

3�5             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

7 สวนจตุจักร เป<ดแล"ว  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
หมอชิต เป<ดแล"ว    บขส.หมอชิต 

8 พหลโยธิน เป<ดแล"ว  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
ห"าแยกลาดพร"าว เป<ดแล"ว     

9 ลาดพร"าว เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว สายสีเหลือง ลาดพร"าว กําลังก�อสร"าง     

10 

ศูนย?วัฒนธรรม 

แห�งประเทศไทย 
เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว 

สายสีส"ม  

(ตะวันออก) 

ศูนย?วัฒนธรรม 

แห�งประเทศไทย 
กําลังก�อสร"าง     

11 เพชรบุรี เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว 
ARL 

สายสีแดง 
มักกะสัน 

เป<ดแล"ว 

ยังไม�ก�อสร"าง 
ป0ายหยุดรถไฟอโศก ท�าเรืออโศก   

12 สุขุมวิท เป<ดแล"ว  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
อโศก เป<ดแล"ว     

13 
ศูนย?การประชุมแห� งชาติ

สิริกิติ์ เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว สายสีเทา พระราม 4 ยังไม�ก�อสร"าง     

14 คลองเตย เป<ดแล"ว  สายสีเทา คลองเตย ยังไม�ก�อสร"าง     

15 ลุมพินี เป<ดแล"ว  สายสีเทา ลุมพินี ยังไม�ก�อสร"าง     

16 สีลม เป<ดแล"ว  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

 (สีลม) 
ศาลาแดง เป<ดแล"ว     

17 สามย�าน เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว        

18 หัวลําโพง เป<ดแล"ว  สายสีแดง หัวลําโพง ยังไม�ก�อสร"าง สถานีกรุงเทพ ท�าเรือหัวลําโพง   
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3�6             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

ท�า เรืองคลองผดุง

กรุงเกษม 

19 สามยอด เป<ดแล"ว  

ส า ย สี ม� ว ง  

(เตาปูน�ราษฎร?

บูรณะ) 

สามยอด ยังไม�ก�อสร"าง     

20 สนามไชย เป<ดแล"ว      ท�าเรือราชินี   

21 บางไผ� เป<ดแล"ว      

ท� า เรืออู� รถประจํา

ทางสาย 9 

ท�าเรือประตูน้ําภาษี

เจริญ 

  

22 บางหว"า เป<ดแล"ว  
ส า ย สี เ ขี ย ว  

(สีลม) 
บางหว"า เป<ดแล"ว  ท�าเรือบางหว"า  อู�รถ ขสมก. 

23 เพชรเกษม 48 เป<ดแล"ว      ท�าเรือเพชรเกษม 31   

24 ภาษีเจริญ เป<ดแล"ว      ท�าเรือเพชรเกษม 35   

25 หลักสอง เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว        

26 พุทธมณฑล สาย 4 ยังไม�ก�อสร"าง ยังไม�ก�อสร"าง        

รถไฟฟ�าสายแอร?พอร?ต เรล ลิงก? (ARL) 

1 สุวรรณภูมิ เป<ดแล"ว  สายสีฟ0า สุวรรณภูมิใต" ยังไม�ก�อสร"าง   สุวรรณภูมิ  

2 ลาดกระบัง เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว    สถานีลาดกระบัง    

3 บ"านทับช"าง เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว    สถานีบ"านทับช"าง    
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3�7             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

4 หัวหมาก เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว 
สายสีเหลือง 

สายสีแดง 
หัวหมาก 

กําลังก�อสร"าง 

ยังไม�ก�อสร"าง 
สถานีหัวหมาก    

5 รามคําแหง เป<ดแล"ว  สายสีแดง รามคําแหง ยังไม�ก�อสร"าง สถานีรามคําแหง ท�าเรือรามหนึ่ง   

6 มักกะสัน เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว 
สายสีน้ําเงิน 

สายสีแดง 

เพชรบุรี 

มักกะสัน 

เป<ดแล"ว 

ยังไม�ก�อสร"าง 
ป0ายหยุดรถไฟอโศก ท�าเรืออโศก   

7 ราชปรารภ เป<ดแล"ว  
สายสีส"ม 

(ตะวันตก) 
ราชปรารภ ยังไม�ก�อสร"าง     

8 พญาไท เป<ดแล"ว  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
พญาไท เป<ดแล"ว 

ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

พญาไท 
   

9 กลางกรุงเทพอภิวัฒน? ยังไม�ก�อสร"าง เป<ดแล"ว 
สายสีน้ําเงิน 

สายสีแดง 

บางซ่ือ 

กลางกรุงเทพอภิวัฒน? 

เป<ดแล"ว 

กําลังก�อสร"าง 
สถานีชุมทางบางซ่ือ    

10 ดอนเมือง ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง ดอนเมือง กําลังก�อสร"าง 
ส ถ า นี ต ล า ด ใ ห ม� 

ดอนเมือง 
 ดอนเมือง  

รถไฟฟ�าสายสีม�วง (บางใหญ�+เตาปูน) 

1 คลองบางไผ� เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว        

2 สามแยกบางใหญ� เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว        

3 บางรักน"อยท�าอิฐ เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว       อู�รถ ขสมก. 

4 สะพานพระนั่งเกล"า เป<ดแล"ว      
ท�าเรือสะพานพระ

นั่งเกล"า 
  

5 แยกนนทบุรี 1 เป<ดแล"ว เป<ดแล"ว        
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3�8             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

6 ศูนย?ราชการนนทบุรี เป<ดแล"ว  
สายสีชมพู 

สายสีน้ําตาล 
ศูนย?ราชการนนทบุรี 

กําลังก�อสร"าง 

ยังไม�ก�อสร"าง 
    

7 บางซ�อน เป<ดแล"ว  สายสีแดง บางซ�อน กําลังก�อสร"าง สถานีบางซ�อน    

8 เตาปูน เป<ดแล"ว  สายสีน้ําเงิน เตาปูน เป<ดแล"ว     

รถไฟฟ�าสายสีทอง 

1 กรุงธนบุรี เป<ดแล"ว  
ส า ย สี เ ขี ย ว  

(สีลม) 
กรุงธนบุรี เป<ดแล"ว     

2 เจริญนคร (ไอคอนสยาม) เป<ดแล"ว      ท�าเรือไอคอนสยาม   

3 ประชาธิปก ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีม�วง สะพานพุทธ ยังไม�ก�อสร"าง     

รถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ+ใต8) 

1 ธรรมศาสตร?รังสิต ยังไม�ก�อสร"าง ยังไม�ก�อสร"าง    

ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ

มหาวิทยาลัย 

ธรรมศาสตร? 

   

2 เชียงราก ยังไม�ก�อสร"าง     สถานีเชียงราก    

3 คลองหนึ่ง ยังไม�ก�อสร"าง     
ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

คลองหนึ่ง 
   

4 รังสิต กําลังก�อสร"าง ยังไม�ก�อสร"าง    สถานีรังสิต   อู�รถ ขสมก. 

5 ดอนเมือง กําลังก�อสร"าง  ARL ดอนเมือง ยังไม�ก�อสร"าง 
ป0ายหยุดรถไฟตลาด

ใหม�ดอนเมือง 
 ดอนเมือง  
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

6 หลักส่ี กําลังก�อสร"าง  สายสีชมพู หลักส่ี กําลังก�อสร"าง สถานีหลักส่ี    

7 บางเขน กําลังก�อสร"าง  สายสีน้ําตาล บางเขน ยังไม�ก�อสร"าง สถานีบางเขน    

8 กลางกรุงเทพอภิวัฒน? กําลังก�อสร"าง เป<ดแล"ว 

สายสีน้ําเงิน 

ARL 

สายสีแดง 

บางซ่ือ 

กลางกรุงเทพอภิวัฒน? 

กลางกรุงเทพอภิวัฒน? 

เป<ดแล"ว 

ยังไม�ก�อสร"าง 

กําลังก�อสร"าง 

สถานีชุมทางบางซ่ือ    

9 สามเสน ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง สามเสน ยังไม�ก�อสร"าง สถานีสามเสน    

10 แยกราชวิถี ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง แยกราชวิถี ยังไม�ก�อสร"าง     

11 ยมราช ยังไม�ก�อสร"าง  
สายสีส"ม 

(ตะวันตก) 
ยมราช ยังไม�ก�อสร"าง     

12 ยศเส ยังไม�ก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

 (สีลม) 
ยศเส ยังไม�ก�อสร"าง     

13 หัวลําโพง ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีน้ําเงิน หัวลําโพง เป<ดแล"ว สถานีกรุงเทพ    

14 คลองสาน ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีทอง คลองสาน เป<ดแล"ว  ท�าเรือคลองสาน   

15 วงเวียนใหญ� ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีม�วง วงเวียนใหญ� ยังไม�ก�อสร"าง สถานีวงเวียนใหญ�    

16 ตลาดพลู ยังไม�ก�อสร"าง     สถานีตลาดพลู    

17 วุฒากาศ ยังไม�ก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว  

(สีลม) 
วุฒากาศ เป<ดแล"ว 

ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

วุฒากาศ 
   

18 พรมแดน ยังไม�ก�อสร"าง        อู�รถ ขสมก. 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

รถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก+ตะวันตก) 

1 บางขุนนนท? ยังไม�ก�อสร"าง  

สายสีน้ําเงิน 

สายสีส"ม 

(ตะวันตก) 

บางขุนนนท? เป<ดแล"ว 

ยังไม�ก�อสร"าง 

ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

จรัญสนิทวงศ? 
   

2 ศิริราช ยังไม�ก�อสร"าง  
สายสีส"ม 

(ตะวันตก) 
ศิริราช ยังไม�ก�อสร"าง 

ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

จรัญสนิทวงศ? 
ท�าเรือรถไฟ   

3 ศาลายา ยังไม�ก�อสร"าง ยังไม�ก�อสร"าง    สถานีศาลายา    

4 ศาลาธรรมสพน? ยังไม�ก�อสร"าง     
สถ านี ศ าลาธ ร รม

ธรรมสพน?    

5 บ"านฉิมพลี ยังไม�ก�อสร"าง     
ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

บ"านฉิมพลี    

6 ตล่ิงชัน กําลังก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว  

(สีลม) 
ตล่ิงชัน ยังไม�ก�อสร"าง 

สถานีรถไฟชุมทาง

ตล่ิงชัน   
บขส.ถ.บรมราช

ชนนี 

7 บางบําหรุ กําลังก�อสร"าง     สถานีบางบําหรุ   บขส.สายใต" 

8 บางกรวย�กฟผ. ยังไม�ก�อสร"าง      ท�าเรือพระราม 7   

9 สะพานพระราม 6 ยังไม�ก�อสร"าง      ท�าเรือวัดสร"อยทอง   

10 บางซ�อน กําลังก�อสร"าง  สายสีม�วง  บางซ�อน เป<ดแล"ว สถานีบางซ�อน    

11 กลางกรุงเทพอภิวัฒน? กําลังก�อสร"าง เป<ดแล"ว 
สายสีน้ําเงิน 

สายสีแดง 

บางซ่ือ 

กลางกรุงเทพอภิวัฒน? 

เป<ดแล"ว 

กําลังก�อสร"าง 
สถานีชุมทางบางซ่ือ    
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3�11             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

ARL กลางกรุงเทพอภิวัฒน? ยังไม�ก�อสร"าง 

12 สามเสน ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง สามเสน ยังไม�ก�อสร"าง สถานีสามเสน    

13 แยกราชวิถี ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง แยกราชวิถี ยังไม�ก�อสร"าง     

14 พญาไท ยังไม�ก�อสร"าง  

ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 

ARL 

พญาไท 
เป<ดแล"ว 

เป<ดแล"ว 

ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

พญาไท    

15 มักกะสัน ยังไม�ก�อสร"าง  
สายสีน้ําเงิน 

ARL 

เพชรบุรี 

มักกะสัน 

เป<ดแล"ว 

เป<ดแล"ว 
ป0ายหยุดรถไฟอโศก ท�าเรืออโศก   

16 รามคําแหง ยังไม�ก�อสร"าง  ARL รามคําแหง เป<ดแล"ว 
ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ

สุขุมวิท 71 
ท�าเรือรามหนึ่ง   

17 หัวหมาก ยังไม�ก�อสร"าง  
ARL 

สายสีเหลือง 
หัวหมาก 

เป<ดแล"ว 

กําลังก�อสร"าง 
สถานีหัวหมาก    

รถไฟฟ�าสายสีเหลือง 

1 พหลโยธิน 24 ยังไม�ก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
พหลโยธิน 24 เป<ดแล"ว     

2 ลาดพร"าว กําลังก�อสร"าง  สายสีน้ําเงิน ลาดพร"าว เป<ดแล"ว     

3 ลาดพร"าว 71 กําลังก�อสร"าง  สายสีเทา ลาดพร"าว 83 ยังไม�ก�อสร"าง     

4 แยกลําสาลี 

กําลังก�อสร"าง 

กําลังก�อสร"าง 

สายสีส"ม 

(ตะวันออก) 

สายสีน้ําตาล 

แยกลําสาลี 

 

ลําสาลี 

กําลังก�อสร"าง 

 

ยังไม�ก�อสร"าง 

 ท�าเรือตลาดบางกะป<   
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3�12             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

5 หัวหมาก 
กําลังก�อสร"าง 

 
ARL 

สายสีแดง 
หัวหมาก 

เป<ดแล"ว 

ยังไม�ก�อสร"าง 
สถานีหัวหมาก    

6 ศรีเอี่ยม กําลังก�อสร"าง 
กําลังก�อสร"าง สายสีฟ0า วัดศรีเอี่ยม ยังไม�ก�อสร"าง     

7 สําโรง 
กําลังก�อสร"าง 

 
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
สําโรง เป<ดแล"ว     

รถไฟฟ�าสายสีชมพู 

1 ศูนย?ราชการนนทบุรี กําลังก�อสร"าง  
สายสีม�วง 

สายสีน้ําตาล 
ศูนย?ราชการนนทบุรี 

เป<ดแล"ว 

ยังไม�ก�อสร"าง 
    

2 หลักส่ี กําลังก�อสร"าง  สายสีแดง หลักส่ี กําลังก�อสร"าง     

3 วัดพระศรีมหาธาตุ กําลังก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
วัดพระศรีมหาธาตุ เป<ดแล"ว     

4 วัชรพล กําลังก�อสร"าง ยังไม�ก�อสร"าง สายสีเทา วัชรพล ยังไม�ก�อสร"าง     

5 นพรัตน? กําลังก�อสร"าง        อู�รถ ขสมก. 

6 ตลาดมีน กําลังก�อสร"าง        อู�รถ ขสมก. 

7 มีนบุรี กําลังก�อสร"าง กําลังก�อสร"าง 

สายสีส"ม 

(ตะวันออก) 
มีนบุรี กําลังก�อสร"าง     



           รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง                        บทท่ี 3 
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                              และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

  

3�13             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

รถไฟฟ�าสายสสี8ม (ศูนย?วัฒนธรรมฯ+มีนบุรี)) 

1 
ศูนย?วัฒนธรรม 

แห�งประเทศไทย กําลังก�อสร"าง เป<ดแล"ว สายสีน้ําเงิน 
ศูนย?วัฒนธรรม 

แห�งประเทศไทย เป<ดแล"ว    อู�รถ ขสมก. 

2 วัดพระราม 9 กําลังก�อสร"าง  สายสีเทา วัดพระราม 9 ยังไม�ก�อสร"าง     

3 รามคําแหง 12 กําลังก�อสร"าง      ท�าเรือเดอะมอลล? 3   

4 ม.รามคําแหง กําลังก�อสร"าง      

ท�าเรือมหาวิทยาลัย 

รามคําแหง 
  

5 กกท. กําลังก�อสร"าง      ท�าเรือมหาดไทย   

6 แยกลําสาลี กําลังก�อสร"าง กําลังก�อสร"าง 
สายสีเหลือง 

สายสีน้ําตาล 

แยกลําสาลี 

ลําสาลี 

กําลังก�อสร"าง 

ยังไม�ก�อสร"าง 
 ท�าเรือตลาดบางกะป<   

7 คลองบ"านม"า กําลังก�อสร"าง กําลังก�อสร"าง        

8 มีนบุรี กําลังก�อสร"าง กําลังก�อสร"าง สายสีชมพู มีนบุรี กําลังก�อสร"าง     

รถไฟฟ�าสายสสี8ม (ศูนย?วัฒนธรรมฯ+บางขุนนนท?) 

1 บางขุนนนท? ยังไม�ก�อสร"าง  
สายสีน้ําเงิน 

สายสีแดง 
บางขุนนนท? 

เป<ดแล"ว 

ยังไม�ก�อสร"าง 

ป0 า ย ห ยุ ด ร ถ ไ ฟ 

จรัญสนิทวงศ? 
   

2 ศิริราช ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง ศิริราช ยังไม�ก�อสร"าง  ท�าเรือรถไฟ   

3 อนุสาวรีย?ประชาธิปไตย ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีม�วง ผ�านฟ0า ยังไม�ก�อสร"าง  ท�าเรือผ�านฟ0าลีลาศ   
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3�14             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

4 ยมราช ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง ยมราช ยังไม�ก�อสร"าง     

5 ราชเทวี ยังไม�ก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
ราชเทวี เป<ดแล"ว  ท�าเรือสะพานหัวช"าง   

6 ประตูน้ํา ยังไม�ก�อสร"าง      ท�าเรือประตูน้ํา   

7 ราชปรารภ ยังไม�ก�อสร"าง  ARL ราชปรารภ เป<ดแล"ว     

รถไฟฟ�าสายสีม�วง (เตาปูน+ราษฎร?บูรณะ) 

1 อนุสาวรีย?ประชาธิปไตย ยังไม�ก�อสร"าง  
สายสีส"ม

(ตะวันตก) 
ผ�านฟ0า ยังไม�ก�อสร"าง  ท�าเรือผ�านฟ0าลีลาศ   

2 สามยอด ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีน้ําเงิน สามยอด เป<ดแล"ว     

3 สะพานพุทธ ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีทอง ประชาธิปก ยังไม�ก�อสร"าง     

4 วงเวียนใหญ� ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง วงเวียนใหญ� ยังไม�ก�อสร"าง     

5 บางปะกอก ยังไม�ก�อสร"าง ยังไม�ก�อสร"าง        

6 ราษฎร?บูรณะ ยังไม�ก�อสร"าง ยังไม�ก�อสร"าง        

7 ครุใน ยังไม�ก�อสร"าง        อู�รถ ขสมก. 

รถไฟฟ�าสายสีเทา 

1 วัชรพล ยังไม�ก�อสร"าง ยังไม�ก�อสร"าง สายสีชมพู   วัชรพล กําลังก�อสร"าง    อู�รถ ขสมก. 

2 ทางต�างระดับฉลองรัช ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีน้ําตาล  ฉลองรัช ยังไม�ก�อสร"าง     
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3�15             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

3 ลาดพร"าว 83 ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีเหลือง   ลาดพร"าว 71 กําลังก�อสร"าง     

4 วัดพระราม 9 ยังไม�ก�อสร"าง  
สายสีส"ม

(ตะวันออก) 
วัดพระราม 9 กําลังก�อสร"าง     

5 ทองหล�อ ยังไม�ก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
ทองหล�อ เป<ดแล"ว     

6 พระโขนง ยังไม�ก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
พระโขนง เป<ดแล"ว     

7 เกษมราษฎร? ยังไม�ก�อสร"าง        อู�รถ ขสมก. 

8 พระราม 4 ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีน้ําเงิน 
ศูนย?การประชุมแห�งชาติ

สิริกิติ์ เป<ดแล"ว     

9 คลองเตย ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีน้ําเงิน คลองเตย เป<ดแล"ว     

10 ลุมพินี ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีน้ําเงิน ลุมพินี เป<ดแล"ว     

11 ช�องนนทรี ยังไม�ก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

 (สีลม) 
ช�องนนทรี เป<ดแล"ว     

12 รัชดา�นราธิวาส ยังไม�ก�อสร"าง        อู�รถ ขสมก. 

13 ตลาดพลู ยังไม�ก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

 (สีลม) 
ตลาดพลู เป<ดแล"ว     

14 ท�าพระ ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีน้ําเงิน ท�าพระ เป<ดแล"ว     



           รายงานประเมินโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง                        บทท่ี 3 

                              ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน        ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                              และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

  

3�16             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ ช่ือสถาน ี สถานะ จุดจอดแล8วจร รถไฟฟ�า ช่ือสถาน ี สถานะ รถไฟทางไกล ท�าเรือ สนามบิน บขส./อู�รถ ขสมก. 

รถไฟฟ�าสายสนี้ําตาล 

1 ศูนย?ราชการนนทบุรี ยังไม�ก�อสร"าง  
สายสีม�วง 

สายสีชมพู 
ศูนย?ราชการนนทบุรี 

เป<ดแล"ว 

กําลังก�อสร"าง 
    

2 บางเขน ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีแดง บางเขน กําลังก�อสร"าง     

3 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร? ยังไม�ก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร? เป<ดแล"ว     

4 ทางต�างระดับฉลองรัช ยังไม�ก�อสร"าง  สายสีเทา ต�างระดับฉลองรัช ยังไม�ก�อสร"าง     

5 ลําสาลี ยังไม�ก�อสร"าง กําลังก�อสร"าง 
สายสีส"ม  

(ตะวันออก) 

สายสีเหลือง 

แยกลําสาลี กําลังก�อสร"าง  

ท�าเรือตลาดบางกะป< 

ท� า เรือ เดอะมอลล? 

บางกะป< 

  

รถไฟฟ�าสายสีฟ�า 

1 บางนา ยังไม�ก�อสร"าง  
ส า ย สี เ ขี ย ว 

(สุขุมวิท) 
บางนา เป<ดแล"ว     

2 วัดศรีเอี่ยม ยังไม�ก�อสร"าง กําลังก�อสร"าง สายสีเหลือง ศรีเอี่ยม กําลังก�อสร"าง     

3 บางแก"ว ยังไม�ก�อสร"าง        อู�รถ ขสมก. 

4 สุวรรณภูมใิต" ยังไม�ก�อสร"าง  ARL สุวรรณภูมิ เป<ดแล"ว   สุวรรณภูมิ  

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�17             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

นอกจากนี้ จากการสํารวจและประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อ และการเข"าถึงบริเวณสถานีรถไฟฟ0า 

และสนามบิน ตามแผนแม�บท M�MAP และระบบขนส�งสาธารณะอ่ืนท่ีเชื่อมโยง ตามท่ีแสดงรายละเอียด 

ในบทท่ี 2 ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นป5ญหาท่ีพบออกเป น 4 ประเภทหลัก ดังนี้ 

1) การเดินทางแบบไร8เครื่องยนต? (Non+Motorized Transport) 

 การเดินทางแบบไร"เครื่องยนต?เป นรูปแบบพ้ืนฐานในการเดินทาง เช�น การเดินเท"า จักรยาน 

และวีลแชร?สําหรับผู"พิการ เป นต"น ประเด็นป5ญหาท่ีพบมีดังนี้ 

� ไม� มี ท่ีจอดจักรยาน (มีโครงการจักรยานสาธารณะ กทม.) หรือมีไม�ครบทุกฝ5Y ง 

ทางเข"า�ออกสถานี 

� ไม�มีร�มเงาทางเดินจากทางออกไปยังยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 

� ติดต้ังเบรลล?บล็อกไม�ครบครบถ"วน ไม�มีการติดต้ังราวกันตกบริเวณทางลาดสําหรับ 

ผู"ใช"วีลแชร? 

� สภาพทางเท"าไม�เรียบเสมอกัน/ชํารุด ทางเท"าแคบทําให"วีลแชร?ไม�สามารถผ�านได" 

� ในบางสถานีรถไฟฟ0าไม�มีการเชื่อมต�อกับอาคารข"างเคียงแบบ Seamless 

2) การเดินทางด8วยระบบขนส�งสาธารณะ (Public Transport) 

การเดินทางด"วยระบบขนส�งสาธารณะมักจะเป นการเดินทางท่ีมีการเดินเท"าเป นส�วนเชื่อมต�อด"วย 

สิ่งอํานวยความสะดวกท่ีสําคัญ ได"แก� ท่ีพักคอย จุดข้ึน�ลงรถรับส�ง เป นต"น ประเด็นป5ญหาท่ีพบมีดังนี้ 

� ไม�มีป0ายนําทางไปยังป0ายรถโดยสารประจําทาง รวมถึงรูปแบบการเดินทางอ่ืนท่ีอยู�

ใกล"เคียง  

� ไม� มีป0ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร หรือเป นป0ายชั่ วคราว และไม�แสดงข" อ มูล 

สายรถโดยสาร 

� ไม�มีพ้ืนท่ีพักคอย ได"แก� ท่ีนั่ง และหลังคา สําหรับรอรถโดยสาร บางแห�งท่ีนั่งและหลังคาชํารุด 

3) การเดินทางเช่ือมต�อด8วยยานพาหนะส�วนบุคคล (Private Transport) 

การเดินทางด"วยเชื่อมต�อด"วยยานพาหนะส�วนบุคคลเป นการเดินทางท่ีมีสิ่งอํานวยความสะดวก 

เพ่ือการเดินทางท่ีสําคัญ ได"แก� ท่ีจอดรถส�วนบุคคล จุดจอดรับ�ส�ง (Drop�off) เป นต"น ประเด็นป5ญหาท่ีพบมีดังนี้ 

� ไม�มีป0ายแสดงจุดจอดรับส�งผู"โดยสาร (Drop�off) 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

� ไม�มีท่ีจอดรถแท็กซ่ีและจุดจอดรับส�งผู"โดยสาร (Drop�off) หรือในบางจุดมีการใช"งาน

ร�วมกันแต�ไม�มีป0ายระบุให"ชัดเจน 

� ในบางพ้ืนท่ีจุดจอดรับส�งผู"โดยสาร (Drop�off) มีรถจักรยานยนต?จอด ทําให"ไม�สามารถ

ใช"งานได"อย�างเหมาะสม 

4) ส่ิงอํานวยความสะดวกอ่ืนๆ (Facilities) 

สิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานี เพ่ืออํานวยความสะดวกเพ่ือการเดินทางท่ีสําคัญ 

ให"แก�ผู"โดยสาร ได"แก� แผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีย�านสถานี ห"องน้ํา ลิฟต? เป นต"น ประเด็นป5ญหาท่ีพบ  

คือ ไม�มีห"องน้ําให"บริการภายในสถานี แต�หากต"องการใช"บริการต"องแจ"งพนักงาน 

จากประเด็นป5ญหาข"างต"น ท่ีปรึกษาได"ดําเนินการศึกษาและกําหนดแนวทางออกแบบการจัดวาง

โครงสร"างพ้ืนฐานและสิ่ ง อํานวยความสะดวก ในการเชื่อมต�อการเดินทาง เพ่ือส�งเสริมการเข"า ถึง 

สถานีรถไฟฟ0า สนามบินและระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน ดังแสดงรายละเอียดในหัวข"อถัดไป 

3.2 เสนอรูปแบบทางเลือก วิเคราะห? และกําหนดแนวทางออกแบบการจัดวางโครงสร8างพ้ืนฐานและ
ส่ิงอํานวยความสะดวก ในการเช่ือมต�อการเดินทาง เพ่ือส�งเสริมการเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�า 
สนามบินและระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน 

จากประเด็นป5ญหาในหัวข8อท่ี 3.1 ท่ีปรึกษาได"ดําเนินการศึกษาและกําหนดแนวทางออกแบบ 

การจัดวางโครงสร"างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวก ในการเชื่อมต�อการเดินทาง เพ่ือส�งเสริมการเข"าถึง

สถานีรถไฟฟ0า สนามบินและระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน ซ่ึงประเด็นป5ญหาท่ีพบ และแนวทางการแก"ไข 

แสดงดังรายละเอียดต�อไปนี้ 

3.2.1  ประเด็นป\ญหาท่ีพบจากการประเมินการเช่ือมต�อสถานีรถไฟฟ�า 

1)  สภาพป\ญหาเรื่องทางเท8าไม�ดี คือการมีหรือการก�อสร"างทางเท"าท่ีไม�ถูกต"องตามมาตรฐาน 
ได"แก� ทางเท"าแคบ ทางเท"าไม�เรียบ รวมถึงการติดต้ังเบรลล?บล็อกท่ีไม�ถูกต"อง ดังแสดงในรูปท่ี 3.2+1 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
ทางเท"าแคบ 

 
ทางเท"าไม�เรียบ 

 
ติดต้ังเบรลล?บล็อกไม�ครบ และไม�ถูกต"อง 

 
ติดต้ังเบรลล?บล็อกไม�ถูกต"อง 

 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+1 ตัวอย�างป\ญหาท่ีพบบนทางเท8า 
 
  แนวทางการแก8ไขป\ญหาดังกล�าว 

1.1) ปรับปรุงทางเท"าท่ีไม�ได"มาตรฐานให"มีขนาดความกว"างให"เพียงพอตามกฎหมาย เพ่ือให"
บุคคลทุกประเภทสามารถเดินทางสัญจรผ�านได" 

1.2) ปรับปรุงพ้ืนทางเท"าให"เรียบเสมอกัน เพ่ือป0องกันการสะดุดล"ม อีกท้ังเพ่ือป0องกัน 
การเกิดน้ําขัง ในช�องว�างภายใต"ทางเท"า 

1.3)  ติดต้ังเบรลล?บล็อกให"ครบถ"วนและถูกต"องตามท่ีมาตรฐานกําหนด 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2) สภาพป\ญหาเรื่องป�ายนําทาง คือ การไม�มีป0ายแนะนําเส"นทางไปยังการเดินทางรูปแบบอ่ืน ๆ 
เช�น รถโดยสารสาธารณะ ท�าเรือ เป นต"น 

3) สภาพป\ญหาเรื่องป�ายแสดงจุดจอด ได"แก� ไม�มีป0ายแสดงจุดจอดรถโดยสารประจําทาง จุดจอด

รับ�ส�งผู"โดยสาร (drop�off) และจุดจอดรถแท็กซ่ี 

4) สภาพป\ญหาเรื่องจุดพักคอย เช�น ไม�มีการติดต้ังท่ีนั่งและหลังคา รวมถึงไม�มีการติดต้ัง Cover 
walkway หรือ skywalk เพ่ืออํานวยความสะดวกให"กับผู"สัญจร 

 

 
ป5จจุบันเป นป0ายหยุดรถประจําทางแบบชั่วคราว 

ไม�มีป0ายให"ข"อมูลและเส"นทาง 

 
ไม�มีท่ีนั่งและหลังคาสําหรับผู"พักคอย 

 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+2 ตัวอย�างป\ญหาท่ีพบเก่ียวกับป�ายนําทาง และจุดพักคอย 
 
จากป5ญหาข"างต"นแสดงให"เห็นว�าในบางพ้ืนท่ีไม�ได" มีการออกแบบให"เป นไปตามมาตรฐาน 

การออกแบบในเรื่องต�าง ๆ ท้ังเรื่องทางเดินเท"า พ้ืนท่ีผิวสัมผัส บันได และอ่ืน ๆ ดังท่ีจะแสดงในมาตรฐาน 
การออกแบบทางเดินเท"าและสิ่งอํานวยความสะดวกให"สอดคล"องกับวัตถุประสงค?ของโครงการ (Transport 
for all) ดังต�อไปนี้ 

1) ทางเดินเท8า 

1.1) ขนาดพ้ืนท่ีท่ีต"องคํานึงถึงในการออกแบบสําหรับให"ทุกคนสามารถใช"งานได" คือ 
ความกว"างของพ้ืนท่ีใช"งานโดยท่ัวไปควรออกแบบให"มีความกว"างไม�น"อยกว�าดังนี้ 

� สําหรับหนึ่งคน ควรกว"างไม�น"อยกว�า 900 มม. 
� สําหรับสองคน (เคียงกันหรือสวนกัน) ควรกว"างไม�น"อยกว�า 1,200 มม. 
� สําหรับผู"ใช"วีลแชร?ใช"งานสวนกัน ควรกว"างไม�น"อยกว�า 1,500 มม. 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�21             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

� สําหรับผู"พิการทางการเห็นท่ีใช"ไม"เท"านําทาง ควรมีความกว"างไม�น"อยกว�า 
1,200 มม. โดยระยะความยาวของการกวาดไม"เท"านําทาง เพ่ือสามารถรับรู" สัมผัสหรือตรวจจับอุปสรรค 
หรือสิ่งกีดขวางได" วัดเป นระยะจากปลายไม"เท"านําทางออกไปด"านหน"า มีความยาว 900�1,500 มม. 

 

 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+3 ขนาดพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมสําหรับผู8พิการทางสายตาท่ีใช8ไม8เท8านําทาง 
 

1.2) พ้ืนท่ีสําหรับการหมุนตัวกลับของวีลแชร?มี 2 แบบ ได"แก� พ้ืนท่ีหมุนตัวกลับของวีลแชร? 
แบบวงกลมสําหรับวีลแชร?ท่ัวไปต"องมีพ้ืนท่ีว�างเส"นผ�านศูนย?กลางไม�น"อยกว�า 1,500 มม. ตามมาตรฐาน 
ของมาตรฐานกรมโยธาธิการและผังเมือง (มยผ.) 

 

 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+4 พ้ืนท่ีหมุนตัวกลับของวีลแชร?แบบวงกลม  (มยผ. 6301 หน8า 5) 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

1.3) พ้ืนท่ีหมุนตัวกลับของวีลแชร?แบบตัวที (T) สําหรับวีลแชร?ท่ัวไป ต"องมีพ้ืนท่ีว�าง 
ซ่ึงมีขนาดด"านบนของตัวทีไม�น"อยกว�า 1,500 มม. ขนาดด"านข"างและด"านล�างไม�น"อยกว�า 900 มม.  
แขนตัวทีแต�ละข"างไม�น"อยกว�า 300 มม. และความยาวขาตัวทีไม�น"อยกว�า 600 มม. 

 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+5 พ้ืนท่ีหมุนตัวกลับของวีลแชร?แบบตัวที (T) (มยผ. 6301 หน8า 5) 
 

1.4) สําหรับทางเดินท่ีสูงจากผิวจราจรไม�เกิน 200 มม. 
� ผิวทางเดิน ต"องลาดชันตามแนวทางเดินไม�เกิน 1:12 และความลาดชัน 

ด"านขวางต"องไม�เกิน 1:48 
� ต"องมีการปูพ้ืนผิวต�างสัมผัสในการเตือนและพ้ืนผิวต�างสัมผัสการบอกทิศทาง 
� ต"องมีทางลาดตัดคันหินเพ่ือข้ึนลงระหว�างทางเดินและผิวจราจรท่ีเป นทางร�วม 

หรือทางแยก หรือทางข"ามถนน 
� กรณีจําเป นต"องมีสิ่งกีดขวางอยู�บนทางเดิน ต"องจัดให"กีดขวางทางเดินน"อยท่ีสุด 

และสิ่งกีดขวางท้ังหมดควรจัดให"อยู�ในแนวเดียวกันกับทางเดิน โดยต"องมีการปูพ้ืนผิวต�างสัมผัสในการเตือน 
(ชนิดปุIมนูน) หรือมีการก้ันก�อนถึงสิ่งกีดขวางโดยให"ขอบของพ้ืนผิวสัมผัสในการเตือนหรือสิ่งก้ัน อยู�ห�างจาก 
สิ่งกีดขวางไม�น"อยกว�า 300 มม. 

2) พ้ืนผิวต�างสัมผัส 

สิ่งอํานวยความสะดวกผู"พิการคนชรา กําหนดนิยามไว"ดังนี้ 

“พ้ืนผิวต�างสัมผัส” หมายความว�า พ้ืนผิวท่ีมีผิวสัมผัสและสีซ่ึงมีความแตกต�างไปจากพ้ืนผิว
และสีในบริเวณข"างเคียงซ่ึงผู"พิการทางการเห็นสามารถสัมผัสได" 

รูปแบบและขนาดของพ้ืนผิวต�างสัมผัส มีดังนี้ 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

1.1) ชนิดปุIมนูน โดยท่ัวไปใช"เป นสัญลักษณ?ในการเตือน บริเวณท่ีมีสิ่งกีดขวาง บริเวณ
อันตรายบริเวณจุดรับ�ส�ง บริเวณพ้ืนต�างระดับ นอกจากนี้ ยังใช"ในการเตือนบอกการเปลี่ยนทิศทาง 
 ในการสัญจร เช�น บริเวณ หักมุม หักเลี้ยว หรือทางแยก 

1.2) ชนิดเส"นนูน โดยท่ัวไปใช"เป นสัญลักษณ?การบอกทิศทางในการสัญจร 
1.3) ขนาดมาตรฐานของแผ�นพ้ืนผิวต�างสัมผัส ชนิดปุIมนูนและเส"นนูน มีขนาดกว"าง 300 มม. 

และยาว 300 มม. 
1.4) ปุIมนูนและเส"นนูน 

ปุIมนูนต"องมีขนาดเส"นผ�านศูนย?กลางและเส"นนูนต"องมีความกว"างระหว�าง 23 มม. ถึง 36 มม.  

โดยให"ส�วนโค" งนูนสู งจากพ้ืนผิวของแผ�นท่ีเป นส�วนราบระหว�าง 3�5 มม. กรณีท่ีด"านบนของปุIมนูน 

และเส"นนูนมีผิวราบให"มีขนาดเส"นผ�านศูนย?กลาง หรือความกว"างของผิวราบร"อยละ 50 � 65 ของฐาน 

ระยะห�างระหว�างปุIมนูน 40 – 60 มม. รัดจากจุดศูนย?กลางถึงจุดศูนย?กลางและไม�น"อยกว�า  

17 มม .  เ ม่ื อรั ดจากขอบ ถึ งขอบของ ปุI มนู น  ระยะห� า ง ระหว� า ง เส" นนู น  70 –  75 มม .  รั ดจาก 

จุดศูนย?กลางถึงจุดศูนย?กลางของเส"นนูน ผิวของปุIมนูนหรือเส"นนูน ต"องมีความแตกต�างจากผิวพ้ืนท่ีติดต�อกัน

อย�างเห็นได"ชัด เช�น อ�อนกับเข"ม หรือเข"มกับอ�อน เป นต"น วัสดุท่ีทําให"เกิดความแตกต�างจะต"องเป น 

เนื้อเดียวกันกับผิวของปุIมนูนหรือเส"นนูน 

 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+6�แผ�นผิวสัมผัสปุaมนูนและเส8นนูน 
 
 
 
 
 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3) บันได 

1.1) ลูกต้ังและลูกนอนของข้ันบันได 
� ความสูงลูกต้ัง และความลึกของลูกนอน ต"องเท�ากันตลอดท้ังช�วงบันได 
� ลูกต้ังต"องสูงไม�น"อยกว�า 100 มม. แต�ไม� เกิน 150 มม. ลูกนอนเม่ือหัก 

ส�วนของข้ัน บันไดท่ีเหลื่อมกันออกแล"วต"องกว"างไม�น"อยกว�า 280 มม. 
� ลูกต้ังต"องป<ดทึบ ไม�เป นแบบเป<ดโล�ง 
� ผิวพ้ืนลูกนอนต"องไม�ลื่น และควรมีสีตัดกับลูกต้ัง 

1.2) จมูกบันได 
� รัศมีความโค"งของจมูกบันได ต"องไม�เกิน 13 มม. 
� ไม�แนะนําให"ออกแบบบันไดท่ีมีข้ันเลื่อมกันหรือมีจมูกบันไดย่ืนเลยออกมา 

จากแนวลูกต้ัง ในกรณีท่ีจําเป นต"องมี ให"มีระยะเหลื่อมกันหรือจมูกบันไดต"องย่ืนเลยออกมาจากแนวลูกต้ัง 
ไม�เกิน 20 มม. โดยด"านล�างส�วนย่ืนต"องทําเป น เส"นตรงเข"าหาลูกต้ัง หรือเป นส�วนโค"ง 

 
1.3) ราวบันได 

� ควรมีราวบันไดท้ังสองด"าน ท่ีมีความสูงจากข้ันบันไดเท�ากันตลอด 
 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+7 ข้ันบันไดและจมูกบันได (มยผ. 6301 หน8า 30+31) 
 

1.4) พ้ืนผิวต�างสัมผัสในการเตือน 
� ให"ปูพ้ืนผิวต�างสัมผัสในการเตือนห�าง 300 มม. วัดจากขอบของพ้ืนผิวต�างสัมผัส 

ถึงลูกต้ังของบันไดข้ันแรกและข้ันสุดท"าย ของแต�ละช�วงบันได 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+8 ราวจับและการปูพื้นผิวต�างสัมผัสในการเตือน ก�อนข้ึนหรือลงบันได 
 

1.5) พ้ืนท่ีใต"บันได 
� ต"องจัดให"มีสิ่งก้ันในการเตือนสูงระหว�าง 700�800 มม. ก�อนถึงบริเวณพ้ืนท่ี 

ใต"บันได ส�วนท่ีมีความสูงไม�น"อยกว�า 2,000 มม. เพ่ือความปลอดภัยของผู"ท่ีบกพร�องทางการมองเห็น 
 

 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+9 การป�องกันบริเวณพ้ืนใต8บันได (มยผ. 6301 หน8า 11) 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�26             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ข"อกําหนดสิ่งอํานวยความสะดวกผู"พิการคนชรา กําหนดเก่ียวกับบันไดไว"ดังนี้ ข"อ 11 อาคาร 
ตามข"อ 3 ต"องจัดให"มีบันไดท่ีผู"พิการหรือทุพพลภาพ และคนชราใช"ได"อย�างน"อยชั้นละ 1 แห�ง โดยต"องมี
ลักษณะดังต�อไปนี้ 

 
(1) มีความกว"างสุทธิไม�น"อยกว�า 1,500 มม. 
(2) มีชานพักทุกระยะในแนวด่ิงไม�เกิน 2,000 มม. 
(3) มีราวบันไดท้ังสองข"าง โดยให"ราวมีลักษณะตามท่ีกําหนด ในข"อ 8 (7) 
(4) ลูกต้ังสูงไม�เกิน 150 มม. ลูกนอนเม่ือหักส�วนท่ีชั้นบันได เหลื่อมกันออกแล"ว เหลือความกว"าง

ไม�น"อยกว�า 280 มม. และมีขนาดสมํ่าเสมอตลอดช�วงบันได ในกรณีท่ีชั้นบันไดเหลื่อมกัน 
หรือมีจมูกบันไดให" มีระยะเหลื่อมกันไต�ไม�เกิน 20 มม. 

(5) พ้ืนผิวของบันไดต"องใช"วัสดุท่ีไม�ลื่น 
(6) ลูกต้ังบันไดห"ามเป<ดเป นช�องโล�ง 
(7) มีป0ายแสดงทิศทาง ตําแหน�ง หรือหมายเลขชั้นของอาคารท่ีคนพิการทางการเห็นและคนชรา

สามารถทราบความหมายได" ต้ังอยู�บริเวณทางข้ึนและทางลงของบันไดท่ีเชื่อมระหว�างชั้น 
ของอาคาร 

 
สําหรับราวจับบันไดตามกฎหมายสิ่งอํานวยความสะดวกผู"พิการคนชรา ข"อ 8 (7) กําหนดดังนี้ 
ข"อ 8 (7) ทางลาดท่ีมีความยาวต้ังแต� 2,500 มม. ข้ึนไป ต"องมีราวจับท้ังสองต"านโดยมีลักษณะ

ดังต�อไปนี้ 
(ก) ทําด"วยวัสดุเรียบ มีความม่ันคงแข็งแรง ไม�เป นอันตรายในการจับและไม�ลื่น 
(ข) มีลักษณะกลม โดยเส"นผ�านศูนย?กลางไม�น"อยกว�า 30 มม. แต�ไม�เกิน 40 มม. 
(ค) สูงจากพ้ืนไม�น"อยกว�า 800 มม. แต�ไม�เกิน 900 มม. 
(ง) ราวจับด"านท่ีอยู�ติดผนังให"มีระยะห�างจากผนังไม�น"อยกว�า 50 มม. มีความสูงจากจุดยึด 

ไม�น"อยกว�า 120 มม. และผนังบริเวณราวจับต"องเป นผนังเรียบ 
(จ) ราวจับต"องยาวต�อเนื่อง และส�วนท่ียึดติดกับผนังจะต"องไม�กีดขวางหรือเป นอุปสรรคต�อการใช"

ของคนพิการทางการเห็น 
(ฉ) ปลายของราวจับให"ยื่นเลยจากจุดเริ่มต"นและจุดสิ้นสุดของทางลาดไม�น"อยกว�า 300 มม. 

4) ทางลาด 
� ความลาดชันของทางลาดจะต"องไม�เกิน 1:12 ความลาดชันด"านขวางต"องไม�เกิน 1:48 
� ความกว"างสุทธิ ต"องไม�น"อยกว�า 900 มม. 
� ความยาวแต�ละช�วงทางลาด วัดในแนวระนาบ ต"องไม�เกิน 6,000 มม.  
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

� ทางลาดแต�ละช�วงต"องมีชานพักท้ังด"านล�างและด"านบน กว"างอย�างน"อยเท�ากับทางลาด
และยาวไม�น"อยกว�า 1,500 มม. ชานพักยอมให"มีความลาดชันไม�เกิน 1:48 

 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+10 ทางลาด (มยผ. 6301 หน8า 18) 
 

 
      ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+11 ชานพักทางลาด (มยผ.6301 หน8า 18) 
 

ผู"ออกแบบก�อสร"างต"องมีสิ่งท่ีสามารถป0องกันการตกท้ังสองด"านตลอดช�วงความยาวของทางลาด 
และชานพัก เว"นแต�บริเวณท่ีต�อเชื่อมกับทางลาดอ่ืนหรือช�องบันได ทางลาดต"องมีขอบยกพ้ืนสูงไม�น"อยกว�า 50 มม. 
หรือมีราวกันตกแนวนอนด"านล�าง ซ่ึงสูงจากพ้ืนทางลาดไม�เกิน 100 มม. กรณีท่ีพ้ืนของทางลาดหรือชานพัก 
ไม�มีขอบยกพ้ืนหรือราวกันตกไม�มีการป0องกันด"านล�าง พ้ืนของทางลาดหรือชานพักต"องย่ืนออกไปนอกแนว 
ราวกันตกไม�น"อยกว�า 300 มม. 
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                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 
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 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+12 การป�องกันการตกท้ังสองด8านตลอดแนวของทางลาด (มยผ.6301 หน8า 19) 
 

5) ทางข8ามถนน (ทางม8าลาย) 

� สําหรับถนนน"อยกว�า 6 ช�องจราจร ทางข"ามถนนควรกว"างไม�น"อยกว�า 2,000 มม. 
สําหรับถนนต้ังแต� 6 ช�องจราจรข้ึนไป ทางข"ามถนนควรกว"างไม�น"อยกว�า 6,000 มม. ท้ังนี้ต"องมีพ้ืนผิว 
ต�างสัมผัสในการเตือนก�อนถึงทางข"าม และพ้ืนผิวสัมผัส เพ่ือบอกทิศทางทางข"ามถนน 

6) ทางลาดตัดคันหิน (Curb Ramp) 

� ทางลาด ต"องมีความลาดชันไม�เกิน 1:12 และควรมีความกว"างเท�ากับความยาว 
ของทางลาดท่ีวัดในแนวระนาบ แต�ต"องไม�น"อยกว�า 900 มม. โดยไม�รวมส�วนผายของทางลาดท้ังสองข"าง 

� ทางลาดตัดคันหินและส�วนผายของทางลาด ต"องอยู�ในท่ีท่ีมีการป0องกันไม�ให"รถจอดขวาง 
และต"องไม�ยื่นเข"าไปในทางวิ่งรถ ท่ีจอดรถ หรือทางเดินไปท่ีจอดรถ 

� ทางลาดตัดคันหินตรงทางข"ามถนน ความกว"างของทางลาดต"องอยู�ในพ้ืนท่ีทางข"าม
ถนนท้ังหมด เว"นแต�ส�วนผายของทางลาด 

� ทางลาดตัดคันหินแบบปกติ ต"องมีส�วนผายของทางลาดท้ังสองข"าง โดยความลาดชัน 
ของส�วนผายท่ีลาดไปตามแนวขอบคันหินต"องไม�เกิน 1:10 ทางเดินบนทางเท"าท่ีเหลือจากทําทางลาดตัดคันหิน 
ควรมีความกว"างไม�น"อยกว�า 900 มม. 

� ทางลาดตัดคันหินในแนวเดียวกับทิศทางของทางเท"า ทางลาดต"องมีความกว"างเท�ากับ 
ความกว"างของทางเท"า เว"นแต�มีทางเดินบนทางเท"าท่ีเหลือจากการทําทางลาดตัดคันหิน กว"างไม�น"อยกว�า 900 มม. 
และจัดให"มีราวกันตกก้ันระหว�างทางเดินบนทางเท"าและทางลาดตัดคันหิน 
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ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+13 ทางลาดตัดคันหิน (Curb Ramp) 
 
 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 
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3�30             
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เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

7) ท่ีจอดรถ 

1.1) พ้ืนท่ีจอดรถสําหรับผู"ใช"วีลแชร? 
� ต"องกว"างไม�น"อยกว�า 2,400 มม. ยาวไม�น"อยกว�า 6,000 มม. และต"องมีช�องทาง

เข"าถึงเป นท่ีว�างกว"างไม�น"อยกว�า 1,000 มม. อยู�ด"านข"างตลอดแนวยาวของพ้ืนท่ีจอดรถ โดยสามารถใช"ร�วมกัน
ได"ระหว�างพ้ืนท่ีจอดรถ 2 คัน ผิวพ้ืนของท่ีจอดรถ และช�องทางเข"าถึงต"องเป นระดับเดียวกันมีความลาดชัน 
ไม�เกิน 1:48 

� ต"องมีสัญลักษณ?ผู"ใช"วีลแชร?ขนาด 900 X 900 มม. อยู�บนพ้ืนของท่ีจอดรถ 
พ้ืนท่ีช�องทางเข"าถึงต"องทําเครื่องหมายให"เข"าใจได"ว�าไม�ใช�พ้ืนท่ีจอดรถ 

� ต"องมีป0ายบอกตําแหน�งขนาดไม�น"อยกว�า 300 X 300 มม. ซ่ึงสูงจากพ้ืน 
ไม�น"อยกว�า 2,000 มม. โดยวัดจากพ้ืนของท่ีจอดรถถึงจุดล�างสุดของป0าย 
 

 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+14 พ้ืนท่ีจอดรถสําหรับผู8ใช8วีลแชร? 
 

1.2) บริเวณจุดข้ึนลงของผู"โดยสาร 
� ต"องมีท่ีว�างสําหรับเป นช�องทางเข"าถึงอยู�ติดและขนานกับพ้ืนท่ีจอดรถเพ่ือรับส�ง

ผู"โดยสารกว"างไม�น"อยกว�า 1,500 มม. ยาวเพียงพอสําหรับขนาดรถแต�ไม�น"อยกว�า 6,000 มม. 
� ผิวพ้ืนของบริเวณจุดข้ึนลงของผู"โดยสารต"องมีความลาดชันไม�เกิน 1:48  

และต"องทําเครื่องหมายให"เข"าใจได"ว�าไม�ใช�พ้ืนท่ีจอดรถ 
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ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+15 บริเวณจุดข้ึนลงของผู8โดยสาร 
 

8) ห8องน้ํา 

1.1) ห"องส"วมและโถส"วม 
� ห"องส"วมสําหรับผู"ใช"วีลแชร? ต"องมีท่ีว�างข้ันต่ําเพ่ือใช"สําหรับการหมุนตัวของผู"ใช"

วีลแชร? เป นพ้ืนท่ีรูปวงกลมมีเส"นผ�านศูนย?กลางไม�น"อยกว�า 1,500 มม. โดยไม� มีสิ่ ง อ่ืนใดกีดขวาง 
ในท่ีว�างนี้ เว"นแต�ราวจับ ท่ีแขวนกระดาษชําระ อ�างล"างหน"า ท่ีใต"อ�างมีพ้ืนท่ีว�างสําหรับเท"าและเข�าท่ีสามารถ
ซ"อนอยู�ในท่ีว�างนี้ได" 

� ประตูห"องส"วมสําหรับผู" ใช"วีลแชร? ควรเป นบานเลื่อนหรือบานเป<ดออก  
กรณีเป นบานเป<ดออก ต"องมีราวจับในแนวนอนท่ีฝ5งบานประตูด"านใน เพ่ือให"ผู"ใช"วีลแชร?สามารถป<ดประตูได" 

� ประตูของห"องส"วมสําหรับผู"ใช"วีลแชร? กรณีท่ีจําเป นต"องใช"บานเป<ดเข"า  
และเป<ดเข"ามาในท่ีว�างข้ันตํ่าของห"องส"วมจะต"องมีพ้ืนท่ีว�างเหลือเพียงพอท่ีผู"ใช"วีลแชร?สามารถเบ่ียงตัว 
เพ่ือป<ดหรือเป<ดประตูได" 

� โถส"วมควรมีผนังอยู�ด"านหลัง โดยก่ึงกลางของโถส"วมต"องอยู�ห�างจากผนัง
ด"านข"างไม�น"อยกว�า 450 มม. ท่ีนั่งของส"วมต"องสูงจากพ้ืนไม�น"อยกว�า 450 มม. แต�ไม�เกิน 500 มม. 

� สําหรับผู"ใช"วีลแชร? ควรวางโถส"วมให"เป นลักษณะการหันด"านข"างเข"าใช" 
� กรณีโถส"วมติดต้ังโดยก่ึงกลางของโถส"วมห�างจากผนังด"านข"างไม�เกิน 500 มม. 

ต"องมีราวจับท่ีอยู�บนผนังด"านข"าง ยาวไม�น"อยกว�า 1,000 มม. และอยู�ห�างจากผนังด"านหลังไม�เกิน  
300 มม. ราวจับบนผนังด"านหลังต"องยาวไม�น"อยกว�า 600 มม. และอยู�ก่ึงกลางของโถส"วม 

� กรณีโถส"วมติดต้ังโดยก่ึงกลางของโถส"วมห�างจากผนังด"านข"างเกิน 500 มม. 
ต"องมีราวจับติดต้ังย่ืนออกมาจากผนังด"านหลังของโถยาวไม�น"อยกว�า 550 มม. ห�างจากขอบโถไม�น"อยกว�า 150 มม. 
แต�ไม�เกิน 200 มม. สําหรับผู"ชราหรือ ผู"อ�อนแรงใช"พยุงตัว และต"องใช"ราวจับชนิดพับเก็บได"เพ่ือไม�กีดขวาง 
การเข"าใช"งานของผู"ใช"วีลแชร? 
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� ท่ีแขวนกระดาษชําระหรือสายฉีดชําระ ควรติดต้ังอยู�ในระดับความสูง ระหว�าง 
550 มม. ถึง 1,200 มม. โดยห�างจากแนวขอบด"านหน"าของโถส"วมระหว�าง 180 มม. ถึง 230 มม. 

1.2) โถป5สสาวะชาย 
� พ้ืนท่ีสําหรับผู"ใช"วีลแชร?ต"องจัดเป นลักษณะการหันด"านหน"าเข"าใช" และต"องมี

พ้ืนท่ีว�างหน"าโถป5สสาวะอย�างน"อยกว"าง 900 มม. ลึก 1,200 มม. เพ่ือการเข"าถึง 
� โถป5สสาวะชายควรเป นชนิดท่ีขอบโถอยู�ระดับพ้ืนอย�างน"อย 1 ท่ี และอยู�ในตําแหน�ง

ท่ีเข"าถึงได"ก�อนโถอ่ืน และท้ังสองข"างของโถควรมีราวจับ สําหรับให"ผู"อ�อนแรงหรือคนชราใช"พยุงตัว สูงจากพ้ืน
ไม�น"อยกว�า 1,000 มม. แต�ไม�เกิน 1,100 มม. โดยย่ืนออกมาจากผนังไม�น"อยกว�า 550 มม. แต�ไม�เกิน 600 มม. 
และราวจับท้ังสองข"างห�างกัน 600 มม. 

� ด"านบนของโถควรมีราวจับในแนวนอนสําหรับใช"จับหรือใช"อกพิง สูงจากพ้ืน 
ไม�น"อยกว�า 1,200 มม. แต�ไม�เกิน 1,300 มม. โดยราวจับควรยาวไม�น"อยกว�า 600 มม. ห�างจากผนังระหว�าง  
350� 400มม. ราวจับแนวนอนนี้จะเป นชนิดท่ี ต�อเชื่อมเป นชิ้นเดียวกันกับราวจับท่ียื่นออกมาท้ังสองข"างของโถก็ได" 

� กรณีเป นโถชนิดมีคันกดชักน้ํา ควรติดต้ังให"ระดับคันกดอยู�สูงจากพ้ืน 1100 มม. 
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         ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
รูปท่ี 3.2+16 ตัวอย�างห8องน้ําและโถป\สสาวะสําหรับผู8พิการทุพพลภาพ 

 
3.2.2 ข8อเสนอแนะแนวทางการแก8ไขป\ญหาเพ่ิมเติม 

คณะท่ีปรึกษามีข"อเสนอแนะแนวทางการแก"ไขป5ญหาเพ่ิมเติม เพ่ือให"ผู"โดยสารสามารถเข"าถึงสถานี

ได"อย�างสะดวก มีรายละเอียดดังนี้ 

1) การปรับปรุงทัศนียภาพ และการจัดระเบียบของกิจกรรมในพ้ืนท่ี ได"แก�  

 การปรับปรุงจุดเชื่อมต�อให"มีร�มเงา หรือมีพ้ืนท่ีสีเขียวบริเวณทางเดินเท"า 

 การส�งเสริมให"มีพ้ืนท่ีพาณิชย?บริเวณทางเดินท่ีมีการเชื่อมต�อการเดินทาง โดยจัด

ระเบียบให"ไม�กีดขวางทางเท"า 

2) การเพ่ิมมาตรฐานความปลอดภัย ได"แก�  

 การติดต้ังกล"องวงจรป<ดบริเวณสถานี 

 การเชื่อมต�อของทางเดินลอยฟ0า (Skywalk) กับอาคาร ควรมีการเชื่อมต�อแบบไร"

รอบต�อ เพ่ือให"ผู"โดยสารลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุจากการเดินข"ามถนน และ

อํานวยความสะดวกแก�ผู"โดยสารในการเข"าสู�อาคาร 

3) การส�งเสริมด"านเทคโนโลยี ได"แก� 

 การพัฒนาแอปพลิเคชั่นเพ่ือให"ผู"เดินทางสามารถใช"งานได"อย�างสะดวก และเชื่อมต�อ

กับรูปแบบการเดินทางอ่ืนแบบไร"รอยต�อ 

 การแสดงเวลาเดินรถแบบ real�time  
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4) การจัดระเบียบจราจรในช�วงเวลาเร�งด�วน ได"แก� 

 การจัดเตรียมจุดจอดรับ�ส�ง ผู"โดยสาร โดยมีช�องจอดเพ่ือลดการจราจรติดขัดจาก

การจอดรับ�ส�งผู"โดยสารบนพ้ืนท่ีผิวจราจร โดยจัดทําในสถานีท่ีมีพ้ืนท่ีเพียงพอ 

 การจัดระเบียบพ้ืนท่ีหน"าห"างสรรพสินค"าและสถานีขนส�ง เพ่ือลดการจอดรับ�ส�ง

ผู"โดยสารบนพ้ืนท่ีผิวจราจร 

5) การประชาสัมพันธ? ได"แก�  

 การประชาสัมพันธ?การเป<ดให"บริการแก�รถไฟฟ0าสายใหม� โดยเสนอแนะจุดเชื่อมต�อ

กับการเดินทางรูปแบบอ่ืน เพ่ือส�งเสริมและอํานวยความสะดวกให"แก�ผู"โดยสาร 

ท่ีปรึกษาจะแสดงรายละเอียดแนวทางการแก"ไขป5ญหาเพ่ิมเติมรายสถานีท่ีคัดเลือก ในการ

ดําเนินงานเพ่ือการออกแบบเบ้ืองต"น (Preliminary Design) ต�อไป 

3.2.3 บทบาทของหน�วยงานต�างๆ ในการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานี 

จากป5ญหาต�าง ๆ ท่ีพบจากการสํารวจ ดังท่ีกล�าวไว"ในหัวข8อ 3.2.1 จะต"องได"รับการปรับปรุงแก"ไข  

ท่ีปรึกษาจึงขอเสนอแนวทางการแก"ป5ญหาท่ีพบพร"อมท้ังประเด็นอ่ืน ๆ ให"กับหน�วยงานผู"รับผิดชอบในรูปแบบ

ของตาราง ดังนี้ 

ตารางท่ี 3.2+1 บทบาทของหน�วยงานต�าง ๆ ในการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานี 
ประเด็นป\ญหา/ข8อเสนอแนะ แนวทางการปรับปรุง 

1. เรื่องทางเท"าไม�ดี ได"แก� ทางเท"าแคบ ทางเท"าไม�เรียบ 

รวมถึงการติดตั้งเบรลล?บล็อกท่ีไม�ถูกต"อง 

ติดต�อประสานงานกับกรุงเทพมหานคร เน่ืองจากการสร"าง

และการซ�อมบํารุงทางเท"าในกรุงเทพมหานครอยู�ภายใต"

การดูแลของสํานักงานกรุงเทพมหานคร 

2. เรื่องป0ายนําทาง คือ การไม�มีป0ายแนะนําเส"นทางไปยัง

การเดินทางรูปแบบอ่ืน ๆ เช�น รถโดยสารสาธารณะ ท�าเรือ 

เป นต"น 

ติดต�อประสานงานกับองค?การขนส�งมวลชนกรุงเทพ

เน่ืองจากการจัดบริการรถโดยสารประจําทางว่ิง รับ�ส�ง 

ผู"โดยสาร ในเขตกรุงเทพมหานคร และจังหวัดใกล"เคียง 5 

จังหวัด คือ นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ สมุทรสาคร 

และนครปฐม อยู�ในการดูแลขององค?การขนส�งมวลชน

กรุงเทพ 
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ประเด็นป\ญหา/ข8อเสนอแนะ แนวทางการปรับปรุง 

3. เรื่องป0ายแสดงจุดจอด ได"แก� ไม�มีป0ายแสดงจุดจอดรถ

โดยสารประจําทาง จุดจอดรับ�ส�งผู"โดยสาร (drop�off) 

และจุดจอดรถแท็กซ่ี 

ติดต�อประสานงานกับองค?การขนส�งมวลชนกรุงเทพและ

กรมทางหลวง หรือกรมทางหลวงชนบท เน่ืองจากเรื่องป0าย

แสดงจุดจอดรถโดยสารประจําทางอยู�ในการดูแลของ

องค?การขนส�งมวลชนกรุงเทพ ในขณะท่ีจุดจอดรับ�ส�ง

ผู"โดยสาร (drop�off) และจุดจอดรถแท็กซ่ีตั้งอยู�บนถนน

จึงอยู�ในการดูแลของกรมทางหลวง หรือกรมทางหลวง

ชนบท 

4. เรื่องจุดพักคอย เช�น ไม�มีการติดตั้งท่ีน่ังและหลังคา 

รวมถึงไม�มีการติดตั้ง Cover walkway หรือ skywalk เพ่ือ

อํานวยความสะดวกให"กับผู"สัญจร 

ติดต�อประสานงานกับองค?การขนส�งมวลชนกรุงเทพ

เน่ืองจากป5ญหาดังกล�วเป นส�วนหน่ึงของการจัดบริการรถ

โดยสารประ จําทาง ว่ิ ง  รั บ �ส� ง  ผู" โ ดยสาร  ใน เ ขต

กรุงเทพมหานคร และจังหวัดใกล"เคียง 5 จังหวัด 

5. เรื่องการปรับปรุงทางลาด บันได และราวจับ ราวกันตก 

บริเวณทางเดินท่ีมุ�งหน"าสู�ท�าเรือต�าง ๆ  

ประสานกับกรมเจ"าท�าในการตรวจสอบทางลาด บันได 

และราวจับ ราวกันตก บริเวณทางเดินท่ีมุ�งหน"าสู�ท�าเรือต�าง 

ๆ 

6. เรื่องการปรับปรุงทางเช่ือมระหว�างสถานีรถไฟ และ

สถานีรถไฟฟ0า 

ประสานกับการรถไฟแห�งประเทศไทยในการปรับปรุง

จุดเช่ือมต�อระหว�างสถานีให"มีความปลอดภัยมากย่ิงข้ึนเพ่ือ

ป0องกันการเกิดอุบัติเหตุกับผู"โดยสาร 

     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

3.2.4 ตัวอย�างสถานีท่ีพบจากการเช่ือมต�อสถานีรถไฟฟ�า และแนวทางการแก8ป\ญหา 

คณะท่ีปรึกษาพร"อมท้ังฝIายเลขาของโครงการ ได"ลงสํารวจสถานีรถไฟ สถานีรถไฟฟ0า รวมถึงท�าเรือ
ท่ีน�าสนใจ และท่ีมีป5ญหาเรื่องการเชื่อมต�อการเดินทางในรูปแบบท่ีแตกต�างกัน เพ่ือวิเคราะห?ถึงป5ญหา  
พร"อมท้ังหาแนวทางแก"ไข ตัวอย�างสถานีท่ีมีป5ญหาเรื่องการเชื่อมต�อการเดินทางในรูปแบบท่ีแตกต�างกัน  
มีดังต�อไปนี้ 

 
1. การเช่ือมต�อระหว�างสถานีรถไฟฟ�าวุฒากาศ – สถานีรถไฟวุฒากาศ 

สถานีรถไฟฟ0าวุฒากาศและสถานีรถไฟวุฒากาศต้ังอยู�บนถนนราชพฤกษ? ด"านทิศตะวันตก
ของสี่แยกราชพฤกษ?�วุฒากาศ ซ่ึงในป5จจุบันการเดินทางระหว�างสองรูปแบบเชื่อมต�อโดยทางเชื่อมระหว�าง 
ทางเท"าและชานชาลา ดังแสดงในรูปท่ี 3.2+17 

 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�36             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
ระยะทางระหว�างสถานีรถไฟฟ0าวุฒากาศ  

และสถานีรถไฟวุฒากาศ 

 
ทางเชื่อมระหว�างทางเท"าและชานชาลา 

เป นพ้ืนต�างระดับ 

    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
รูปท่ี 3.2+17 สภาพป\จจุบันท่ีสถานีรถไฟวุฒากาศ 

 
สภาพป\ญหาในป\จจุบัน 
(1) ทางสัญจรจากสถานีรถไฟฟ0าวุฒากาศไปยังสถานีรถไฟวุฒากาศ มีการติดต้ังไฟส�องสว�างอยู�แล"ว 

แต�จากท่ีได"สัมภาษณ?ประชาชนบริเวณใกล"เคียง พบว�าไฟส�องสว�างไม�ทํางาน ส�งผลต�อ 
ความปลอดภัยในการใช"เส"นทางสัญจรดังกล�าว 

(2) ทางเชื่อมระหว�างทางเท"าและชานชาลาเป นพ้ืนต�างระดับ ทําให"ผู"ใช"วีลแชร?ไม�สามารถเข"าถึง 
ชานชาลาได" 

 

 
ไฟฟ0าส�องสว�างทางสัญจรระหว�างสถานีรถไฟฟ0า 

วุฒากาศและสถานีรถไฟวุฒากาศเสีย 

 
ทางเชื่อมระหว�างทางเท"าและชานชาลาเป น 

พ้ืนต�างระดับ 

       ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
รูปท่ี 3.2+18 สภาพป\ญหาท่ีพบระหว�างสถานีรถไฟฟ�าวุฒากาศและสถานีรถไฟวุฒากาศ 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�37             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

แนวทางการแก8ไข  
(1) ติดต�อประสานงานกับหน�วยงานผู"รับผิดชอบพ้ืนท่ีดังกล�าว เพ่ือตรวจสอบและซ�อมแซม 

การจ�ายกระแสไฟฟ0าเพ่ือให"ไฟฟ0าส�องสว�างใช"งานได"ตามปกติ 
(2) ปรับปรุงทางเชื่อมระหว�างทางเท"าและพ้ืนชานชาลาให"มีระดับเสมอกัน ดังแสดงในรูปท่ี 3.2+19 
(3) เพ่ิมราวกันตกท่ีชานชาลาเพ่ือป0องกันการพลัดตก 
 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+19 ปรับระดับระหว�างทางเท8าและชานชาลาให8มีระดับเสมอกันพร8อมท้ังติดต้ังราวกันตกท่ีชานชาลา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�38             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2. การเช่ือมต�อระหว�างสถานีรถไฟฟ�าสะพานตากสิน – ท�าเรือสาทร (ตากสิน) 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+20 สภาพป\จจุบันท่ีบริเวณรถไฟฟ�าสะพานตากสิน 
 
สภาพป\ญหาในป\จจุบัน 
(1) ป0ายจอดรถโดยสารอยู�ไกลจากสถานีรถไฟฟ0าตากสินประมาณ 200 เมตร และห�างจากท�าเรือ

สาทร (ตากสิน) ประมาณ 400�500 เมตร โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+21 พ้ืนท่ีบริเวณสถานีรถไฟฟ�าสะพานตากสิน – ท�าเรือสาทร (ตากสิน) 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�39             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

จากรูปท่ี 4.2+21 แสดงตําแหน�งท่ีตั้งของจุดต�าง ๆ ดังนี้ 
� วงกลมสีเขียวหมายเลข 1 แสดงตําแหน�งของสถานีรถไฟฟ0าสะพานตากสิน 
� วงกลมสีเขียวหมายเลข 2 แสดงตําแหน�งของท�าเรือสาทร (ตากสิน)  
� วงกลมสีน้ําเงินหมายเลข 1�2 แสดงตําแหน�งป0ายหยุดรถโดยสารสาธารณะป5จจุบัน  
� กากบาทสีแดงหมายเลข 1�3 แสดงป0ายหยุดรถโดยสารสาธารณะท่ีถูกยกเลิก  

แนวทางการแก8ไข 
(1) ปรับปรุงพ้ืนท่ีบริเวณทางเข"า�ออก สวนสาธารณะสะพานตากสินให"เป นท่ีจอดรถโดยสาร

สาธารณะ เพ่ือความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางของผู"ใช"บริการรถโดยสารสาธารณะ 
กับสถานีรถไฟฟ0าสะพานตากสิน และท�าเรือสาทร (ตากสิน) โดยทําการปาดช�องจราจร 
เพ่ิมเข"าไปในพ้ืนท่ีสวนสาธารณะสะพานตากสิน เพ่ือให"รถโดยสารสาธารณะสามารถจอด 
รับ�ส�งผู"โดยสารได"อย�างสะดวก และไม�กระทบการจราจรของถนนเดิม 
 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+22 ตําแหน�งท่ีเสนอให8ปรับปรุงเปhนป�ายหยุดรถโดยสารสาธารณะ 
หน8าบริเวณทางเข8า+ออก สวนสาธารณะสะพานตากสิน (หมายเลข 1 ในรูปท่ี 4.2+21) 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�40             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+23 ปรับพ้ืนท่ีทางเท8าเพ่ือทําช�องสําหรับจอดรถโดยสารสาธารณะ 
 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+24 ผังบริเวณท่ีจอดรถโดยสารสาธารณะ 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�41             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

นอกจากนี้บริเวณทางเดินเชื่อมต�อระหว�างสถานีรถไฟฟ0าสะพานตากสินกับท�าเรือสาทร (ตากสิน) นั้น 
พบป5ญหาต�าง ๆ ดังแสดงในรูปท่ี 3.2+25 ซ่ึงท่ีปรึกษาได"เสนอการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกต�าง ๆ ดังนี้ 

1. ปรับปรุงบริเวณทางเดินให"เรียบเสมอกัน และจัดพ้ืนท่ีให"มีความกว"างตามกฎหมายสิ่งอํานวย
ความสะดวกผู"พิการ เพ่ือความสะดวกของผู"ใช"บริการท้ังบุคคลท่ัวไปและผู"ใช"วีลแชร? 

2. รื้อบันไดบริเวณทางเข"า�ออกของท�าเรือและปรับทางลาดบริเวณดังกล�าวให"เหมาะสม 
กับการใช"งานของบุคคลทุกประเภท 

 
ทางเท"าบริเวณทางข้ึน�ลง  

ท่ีสถานีรถไฟฟ0าสะพานตากสิน  

 
ทางเท"าไม�เสมอกัน ไม�สะดวกต�อการใช"งาน 

สําหรับบุคคลท่ัวไปและผู"ใช"วีลแชร? 

 
บันไดและทางลาดบริเวณทางเข"า – ออกท�าเรือ 

   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
รูปท่ี 3.2+25 สภาพป\ญหาป\จจุบันในพ้ืนท่ีของสถานีรถไฟฟ�าสะพานตากสินและท�าเรือสาทร (ตากสิน) 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�42             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3. การเช่ือมต�อระหว�างสถานีรถไฟฟ�าบางโพ – ท�าเรือบางโพ 

 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+26 สภาพป\จจุบันท่ีบริเวณสถานีรถไฟฟ�าบางโพ 
 
สภาพป\ญหาในป\จจุบัน 
(1) รถโดยสารประจําทางไม�เข"ามารับผู"โดยสารท่ีสถานีบางโพ เนื่องจากติดป5ญหาจากการท่ีรถยนต?

จอดขวางทางเข"า�ออก อีกท้ังป5ญหาจากพ้ืนท่ีวงเลี้ยวท่ีจัดไว"ภายในพ้ืนท่ีสถานีอาจไม�เพียงพอ 

 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+27 เส8นทางการเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าบางโพ 

ถนนประชาราษฎร?สาย 2 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�43             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

แนวทางการแก8ไข  
(1) ประสานกับตํารวจหรือกทม.ท่ีมีหน"าท่ีรับผิดชอบดูแลเรื่องการจราจร ให"ช�วยจัดการเรื่องการจอดรถ 

เพ่ือมิให"มีการจอดกีดขวางการจราจร 
(2) ประสานกับขสมก.เพ่ือหารือแนวทางการปรับแก" พ้ืนท่ีให" มีวงเลี้ยวท่ีเพียงพอสําหรับ 

รถโดยสารประจําทาง 

4. การเช่ือมต�อระหว�างสถานีรถไฟฟ�าสะพานพระนั่งเกล8า – ท�าเรือสะพานพระนั่งเกล8า 

 
สภาพป5จจุบันท่ีสถานีรถไฟฟ0า 

สะพานพระนั่งเกล"า 

 
สภาพป5จจุบันท่ีท�าเรือสะพานพระนั่งเกล"า 

 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
รูปท่ี 3.2+28 สภาพป\จจุบันท่ีบริเวณสถานีรถไฟฟ�าสะพานพระนั่งเกล8า 

 
สภาพป\ญหาในป\จจุบัน 
(1) ในป5จจุบันรถโดยสารประจําทางไม�สามารถเข"าไปยังพ้ืนท่ีตัวสถานีได" เนื่องจากยังติด

โครงสร"างคันหิน ดังแสดงในรูปท่ี 3.2+29 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�44             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+29 โครงสร8างคันหินท่ีปiดทางเข8าพ้ืนท่ีตัวสถานี 

แนวทางการแก8ไข  
(1) ประสานกับรฟม. เพ่ือแก"ป5ญหาดังกล�าว 

5. การเช่ือมต�อระหว�างสถานีรถไฟฟ�าศูนย?วัฒนธรรม – ศูนย?วัฒนธรรม 

 
      ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.2+30 สภาพป\จจุบันของสถานีศูนย?วัฒนธรรม 
 
 
 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�45             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สภาพป\ญหาในป\จจุบัน 
(1) ในป5จจุบันมีผู"ใช"วีลแชร?ร"องเรียนเรื่องการเข"าถึงสถานี เนื่องจากสถานีนี้ ติดต้ังลิฟต?ไว" 

ท่ีฝ5Yงทิศตะวันออกของถนนรัชดาภิเษกเพียงฝ5Yงเดียว (ทางออก 1) จึงไม�สามารถเข"าถึงสถานีได"
จากฝ5Yงทิศตะวันตกของตัวสถานี 

แนวทางการแก8ไข  
(1) ต"องประสานกับรฟม.และกทม. เพ่ือทําลิฟท?ท่ีฝ5Yงรัชดาขาออก (ฝ5Yงเอสพลานาด)   

ข8อเสนอแนะของท่ีปรึกษา 
(1) จะต"องสอบถามรฟม.เรื่องการเข"าถึงศูนย?วัฒนธรรมเรื่องการก�อสร"างรถไฟฟ0าสายสีส"มว�า  

เม่ือการก�อสร"างเสร็จรฟม.จะจัดสรรการใช"ถนนระหว�างศูนย?วัฒนธรรมและสถานีรฟม.
อย�างไร หากเป นทางเดินท่ีปรึกษาแนะนําให"รฟม.ติดต้ังหลังคาเพ่ือทําเป น Cover walkway 
แต�หากเป นถนนหรือทางท่ีรถวิ่งได" ก็ควรจัดเป น Shuttle Bus เพ่ือบริการประชาชน 

6. การเข8าถึงสถานีรังสิต 

ป\ญหาและอุปสรรคการเข8าถึงสถานี 
เนื่องด"วยการเข"าถึงสถานีรังสิตในป5จจุบันสามารถเข"าถึงได"จากทางถนนรังสิต�ปทุมธานีได"เพียง

เส"นทางเดียว โดยทิศทางท่ีไม�ได"รับความสะดวกคือทิศทางมุ�งตะวันออกท่ีต"องเข"าทางซอยรังสิต�ปทุมธานี 12 
นอกจากนี้ ท้ังการเข"าถึงจากท้ังสองทิศทางนั้น รถประจําทางไม�สามารถเข"าไปจอดรับ�ส�งผู"โดยสารในจุดจอด
รับ�ส�งท่ีจัดเตรียมไว"บริเวณพ้ืนท่ีสถานีได" เนื่องจากยังมีกําแพงแบ�งเขตท่ีดินระหว�างพ้ืนท่ีสถานีกับพ้ืนท่ีชุมชน 
ท่ีอยู�ติดกัน ทําให"รถประจําทางไม�สามารถวนรถออกจากสถานีได" 

แนวทางการแก8ไข  
1. ระยะสั้น : จัดระบบ Feeder เป นรถสามล"อ EV ในการเดินทางระหว�างตลาดรังสิต  

และตลาดสุชาติ เนื่องจากตัวรถมีขนาดเล็กเหมาะกับเส"นทางภายในตลาดท้ังสองแห�งได" 
2. ระยะกลาง : แบ�งออกเป นสองทางเลือก ดังนี้ 

2.1. ปรับปรุงผิวจราจรและเวนคืนท่ีดินบริเวณทิศตะวันตกของเพ่ือสถานี เพ่ือจัดเป นพ้ืนท่ี
ให"รถประจําทางวนเข"าสถานีได" ดังแสดงในรูปท่ี 4.2+31 
 
 
 
 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�46             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
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  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
รูปท่ี 3.2+31 แนวทางการแก8ป\ญหาการเข8าถึงสถานีรังสิตในระยะกลาง (ทางเลือกท่ี 1) 

2.2. ก�อสร"างสะพานกลับรถเกือกม"า โดยการปรับปรุงถนนเลียบทางรถไฟท้ังสองฝ5Yง 
เป นถนนสองทิศทาง จัดทําอาคารจอดแล"วจรท่ีฝ5Yงตะวันตกของสถานี และจัดทําสะพานกลับรถเกือกม"า 
สองทิศทางท่ีด"านทิศใต"ของถนนรังสิต�ปทุมธานี ดังแสดงในรูปท่ี 3.2+32 

 

 
เส"นทางเข"า�ออกด"านหน"าสถานีรังสิต 

 
เส"นทางเข"าอาคารจอดแล"วจร 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�47             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
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    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
รูปท่ี 3.2+32 แนวทางการแก8ป\ญหาการเข8าถึงสถานีรังสิตในระยะกลาง (ทางเลือกท่ี 2) 
3. ระยะยาว : จัดเป นเส"นทางระบบขนส�งมวลชนหลัก BRT หรือ Monorail ดังเช�นโครงการ

ถนนต�อเชื่อมถนนกาญจนาภิเษกฝ5Yงตะวันออก�ถนนเลียบทางรถไฟเพ่ือเชื่อมต�อเข"าสู�รถไฟฟ0าสายสีแดง 
แบ�งเป นสองระยะ คือ 

3.1. ระยะท่ี 1 ปทุมธานี�รังสิต 
3.2. ระยะท่ี 2 รังสิต�ธัญบุรี 
แนวเส"นทางของโครงการ ดังแสดงในรูปท่ี 3.2+33 
 

�

 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
รูปท่ี 3.2+33 แนวทางการแก8ป\ญหาการเข8าถึงสถานีรังสิตในระยะยาว 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�48             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

7. การเข8าถึงสถานีหลักหก 

ป\ญหาและอุปสรรคการเข8าถึงสถานี 
เนื่องด"วยตําแหน�งท่ี ต้ังของสถานี ท่ี ต้ังอยู�ริมถนนกําแพงเพชร 6 จึงทําให"การเข"าถึงสถานี 

จากถนนกําแพงเพชร 6 สามารถทําได"โดยสะดวก ในขณะท่ีการเข"าถึงจากถนนเอกทักษิณ ถึงแม"ว�าจะมี 
การจัดเตรียมทางเดินและทางเชื่อมต�อไว"เป นท่ีเรียบร"อยแล"ว แต�การรับ�ส�งผู"โดยสารเพ่ือข้ึนลงสถานียังมี 
ความไม�สะดวกอยู�ท้ังในด"านเส"นทางการสัญจรของรถยนต?ท่ีจะมาจอดรับ�ส�ง รวมไปถึงความปลอดภัย 
ของการจอดรับ�ส�งผู"โดยสาร ดังนี้ 

�

�

� การจอดส�งผู"โดยสารบนถนนเอกทักษิณบริเวณ

ก�อนทางข้ึนสะพานข"ามทางรถไฟอาจก�อให"เกิด

การติดขัดแก�รถทางตรงได" เนื่องจากพ้ืนท่ี

บริเวณดังกล�าวเป นพ้ืนท่ีหน"าร"านอาหารท่ีอาจ

มีการจอดรถและการเข"าออกได"ตลอดเวลา 

โดยเฉพาะอย�างย่ิงในช�วงเวลาเย็นท่ีร"านอาหาร

เป<ดให"บริการ 

นอกจากนี้ เนื่องด"วยมีทางกลับรถใต"สะพาน

ข"ามทางรถไฟ การจอดรถส�งผู"โดยสารดังท่ี

กล�าวมาข"างต"นนั้น นอกจากจะก�อให"เกิดการ

ติดขัดกับรถทางตรงได"แล"ว ยังอาจก�อให"เกิด

อุบัติเหตุได"อีกด"วย 
�

�

� ผู"เดินทางท่ีมาจากถนนเอกทักษิณจากเมืองเอก 

เพ่ือเข"าถึงสถานีท่ีทางข้ึนลงท่ีต้ังอยู�บนถนน

กําแพงเพชร 6  จะต"องใช"ถนนข"างสะพาน

ข"ามทางรถไฟเพ่ือมายังถนนกําแพงเพชร 6 

ซ่ึง ตําแหน�ง ท่ีจะเข" า ถึงถนนข" างสะพานนี้

อยู�ท่ีบริเวณทางลงสะพานซ่ึงจะต"องมีการตัด

กระแสจราจรท่ีลงจากสะพานมาด"วยความเร็ว 

เป นจุดเสี่ยงจุดอันตรายท้ังต�อผู"ท่ีต"องการเข"าถึง

สถานีและยวดยานทางตรงด"วย�



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�49             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ข8อเสนอแนวคิดการแก8ไขป\ญหาการเข8าถึงสถานีหลักหก 
จากป5ญหาการเข"าถึงสถานีหลักหก จะเห็นได"ว�าผู"เดินทางท่ีจะเข"าถึงสถานีจากถนนเอกทักษิณนั้น 

ยังไม�ได"รับความสะดวกและปลอดภัยเท�าท่ีควร จึงมีข"อเสนอแนวคิดเพ่ือเป นการแก"ป5ญหาท้ังการเข"าถึง 
และความปลอดภัยแก�ผู"สัญจรดังต�อไปนี้ 

� บริเวณพ้ืนท่ีร"านอาหารริมบึงก�อนทางข้ึนสะพานข"ามทางรถไฟ เสนอให"มีการบริหารจัดการ
และพัฒนาพ้ืนท่ีร�วมกัน ปรับปรุงการใช"งานพ้ืนท่ีของร"านต�างๆ จัดเตรียมท่ีจอดรถสําหรับร"านอาหารและพ้ืนท่ี
สําหรับจอดรถรับ�ส�งผู"โดยสารให"มีความปลอดภัย จัดเตรียมทางเดินเพ่ือให"ผู"โดยสารสามารถเข"าถึงสถานีได"
โดยสะดวก 

� บริเวณถนนข"างสะพานข"ามทางรถไฟ เสนอให"จัดทําถนนเพ่ิมในทิศทางตรงกันข"าม 
ของสะพานเพ่ือปรับปรุงพ้ืนท่ีใต"สะพานให"สามารถกลับรถได" และเสนอให"มีการบริหารจัดการและพัฒนาพ้ืนท่ี
ด"านข"างร�วมกัน เพ่ือให"สามารถออกแบบและจัดเตรียมพ้ืนท่ีในการจอดรถรับ�ส�งและเป นทางเข"า�ออก 
ของพ้ืนท่ีพัฒนาได"ร�วมกัน 

 

สภาพป5จจุบนั แนวทางการแก"ป5ญหา 

 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
รูปท่ี 3.2+34 แนวทางการแก8ป\ญหาการเข8าถึงสถานีหลักหก 

 
จากประเด็นป5ญหาการเข"าถึงสถานีรถไฟฟ0า ท่ีปรึกษามีข"อเสนอแนะแนวทางการเชื่อมต�อ 

การเดินทางเพ่ือเข"าถึงสถานีรถไฟฟ0าและสนามบินท่ีดี ดังแสดงรายละเอียดในหัวข"อถัดไป 

 

 
 
 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�50             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3.3 ตัวอย�างสถานีท่ีมีผลการประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกครบถ8วน 
จากการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางท้ังในรูปแบบของสถานีรถไฟฟ0า  

และท�าอากาศยาน ตามท่ีปรากฎอยู�ในบทท่ี 2 แล"วนั้น ทําให"ทราบว�า สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน?  
และสนามบินสุวรรณภูมิ เป นสถานท่ีท่ีมีผลการประเมินอยู�ในเกณฑ?ดีท้ังหมด ซ่ึงมีผลการประเมิน ดังนี้ 

 
1. การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน? 
ตารางท่ี 3.3+1 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสถานีกลางกรุงเทพ
อภิวัฒน? 

หัวข8อ √ o × หมายเหตุ 
แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต�อ √    
แผนท่ีแสดงย�านสถานี  √    
ห"องนํ้า √    
ป0ายนําทางไปยังรูปแบบการเดนิทางอ่ืน √    
ลิฟต? √   มีลิฟต?ให"บริการ 
ท่ีจอดจักรยานบริเวณสถานี √    
Drop�off / Kiss & Ride √    
ท่ีจอดรถ Park & Ride √   มีลานจอดรถของสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน? 1,600 คัน 
จุดกลับรถโดยสารประจําทาง √   มีท�ารถขสมก.ตามแผน 
ร�มเงาของทางเดินถึงจุดเช่ือมต�อ √    
ป0ายแสดงจุดจอดรถโดยสารและ
ข"อมูลสายรถโดยสาร 

√   
 

ท่ีจอดรถโดยสารประจําทาง และ
พ้ืนท่ีพักคอย 

√   
 

ท่ีจอดรถแท็กซ่ี √   มีลานจอดรถแท็กซ่ีของสถานีกลางบางซ่ือ 262 คัน 
การเช่ือมต�อกับรูปแบบการเดินทาง
อ่ืนๆ √   

รถโดยสารประจําทาง รถตู" รถไฟฟ0าสายสีน้าํเงิน สถานีบางซ่ือ 
รถไฟทางไกล แอร?พอร?ต เรล ลิงก? (โครงการ) และรถไฟความเร็วสูง
เช่ือม 3 สนามบิน (โครงการ) 

Transport for all เช�น เบรลล?
บล็อก ทางลาด 

√   
 

การเช่ือมต�อกับอาคารข"างเคียง   × ไม�มีการเช่ือมต�อกับอาคารข"างเคียง 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

 
 
 
 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�51             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

จากตารางท่ี 3.3+1 แสดงให"เห็นว�า สถานีบางซ่ือมีสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีครบครัน ท้ังในด"านการเดินทาง
แบบไร"เครื่องยนต? ท่ีมีการจัดท่ีจอดจักรยานบริเวณสถานี มีร�มเงาทางเดินจากทางออกไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน  
มีการติดต้ังเบรลล?บล็อกอย�างครบถ"วน มีสภาพทางเท"าท่ีดี และมีการติดต้ังราวกันตกบริเวณทางลาดสําหรับ
ผู"ใช"วีลแชร?  

นอกจากนี้ท่ีสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน?ยังมีการอํานวยความสะดวกในเรื่องการเดินทางด"วยระบบ
ขนส�งสาธารณะ ดังเช�น การจะมีท�ารถของขสมก. ท่ีจะต้ังอยู�บริเวณทิศใต"ของพ้ืนท่ีสถานี มีการเชื่อมต�อ 
รถโดยสารประจําทาง รถตู" รถไฟฟ0าสายสีน้ําเงิน (สถานีบางซ่ือ) รถไฟทางไกล แอร?พอร?ต เรล ลิงก? (โครงการ) 
และรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน (โครงการ) ดังแสดงในรูปท่ี 3.3+1 ท้ังยังมีการจัดลานจอดรถยนต?ส�วนบุคคล
ท่ีสามารถรองรับการจอดรถยนต?จํานวน 1,600 คัน เพ่ืออํานวยความสะดวกต�อผู"ใช"รถยนต?ส�วนบุคคลอีกด"วย 

 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

รูปท่ี 3.3+1 ตําแหน�งของท�ารถของขสมก. (ลานจอดรถโดยสาร) และท่ีจอดรถยนต?ส�วนบุคคล 
 

 

 

 

 

 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�52             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2. การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสนามบินสุวรรณภูมิ 

ตารางท่ี 3.3+2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต�อการเดินทางของสนามบินสุวรรณภูมิ 

หัวข8อ √ o × หมายเหตุ 
ห"องนํ้า √    
ป0ายนําทางไปยังรูปแบบการเดนิทางอ่ืน √    
ลิฟต? √   มีลิฟต?ให"บริการ 
Drop�off / Kiss & Ride √    
ท่ีจอดรถ Park & Ride √    
ป0ายแสดงจุดจอดรถโดยสารและ
ข"อมูลสายรถโดยสาร 

√   
 

ท่ีจอดรถโดยสารประจําทาง และ
พ้ืนท่ีพักคอย 

√   
 

ท่ีจอดรถแท็กซ่ี √    
การเช่ือมต�อกับรูปแบบการเดินทาง
อ่ืนๆ 

√   
มีรถโดยสารสาธารณะ ขสมก. รถตู" รถโดยสาร บขส. และรถไฟฟ0า
แอร?พอร?ต เรล ลิงก? สถานีสุวรรณภูม ิ

Universal Design เช�น เบรลล?
บล็อก ทางลาด 

√   
 

 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 

จากตารางท่ี 3.3+2 แสดงให"เห็นว�า สนามบินสุวรรณภูมิก็มีสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีครบครัน
เช�นเดียวกัน ดังเช�น ภายในพ้ืนท่ีท�าอากาศยานมีการจัดพ้ืนท่ีสําหรับการจอดรับ�ส�งผู"โดยสาร (Drop�off)  
มีอาคารจอดรถระยะยาว ท่ีชั้นใต"ดินมีการเชื่อมต�อกับรถไฟฟ0าแอร?พอร?ต เรล ลิงก? สถานีสุวรรณภูมิ  

นอกจากนี้ท�าอากาศยานยังมีการจัดรถเวียนภายใน (Shuttle Bus) เพ่ืออํานวยความสะดวก 
แก�ผู"โดยสาร หรือพนักงานท่ีต"องการเดินทางไปยังจุดต�าง ๆ ในพ้ืนท่ีสนามบิน เส"นทางถูกจัดให"เป นวงกลม  
มีจุดต"นทาง�ปลายทางท่ีสถานีรถโดยสาร (สนามบินสุวรรณภูมิ) ดังแสดงในรูปท่ี 3.3+2 

 
 



                           รายงานประเมนิโครงข�ายและการเชื่อมต�อสถานีรถไฟฟ�าตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางราง           บทท่ี 3 
                          ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M+MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน  ผลการประเมินโครงข�ายฯ 

                            และรูปแบบทางเลือกโครงข�ายในการเดินทาง 

 

    

3�53             
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข8าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
จุดจอด Shuttle Bus ท่ีอาคารสถานีรถโดยสาร  

(สนามบินสุวรรณภูมิ) 

 
จุดรับ�ส�งผู"โดยสาร Shuttle Bus  

ท่ีอาคารผู"โดยสารชั้น4 

        ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2564 
รูปท่ี 3.3+2 การอํานวยความสะดวกภายในสนามบินสุวรรณภูมิ 
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