
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคม

เสนอโดย

าหม( ดกัําจ �ทนมเจนเมแ �ดนอแ ิงรยนีเจนอเ งิตลซันอค มที ทษัรบ ชน)

ดกัําจ �สน�ตแลซันอค งรยนีเจน็อเ นย�ีชเอเ ทษัรบ

รคนาหมพทเงุรก ลฑณมร�ปะลแรคนาหมพทเงุรกตขเนใ
นบิมานสะลแา�ฟฟไถรนี

สิงหาคม 2566

าถสงถึา�ขเอพ�่เ
งาทนิดเรากบบแปูรงยโมอชื่เ

รายงานสรุปสําหรับผ�ูบร�หาร
(Executive Summary Report)

� ิิ

ิ ิ ิ

�

��



                                               รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 

               (Executive Summary Report) 

 

    

  ก 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

กิตติกรรมประกาศ 

 ขอขอบพระคุณคณะผู�บริหาร สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร ตลอดจนผู�แทนจาก
หน�วยงานท้ังภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคส�วนท่ีเก่ียวข�องกับการจัดทําและศึกษาโครงการฯ ท่ีกรุณาให�ความ
ร�วมมืออนุเคราะห/ข�อมูล ข�อเสนอแนะ และข�อคิดเห็นท่ีเป2นประโยชน/อย�างย่ิงต�อการศึกษาโครงการฯ  
จนสามารถบรรลุตามวัตถุประสงค/ของการศึกษา 

 ขอขอบพระคุณองค/กร หน�วยงานต�าง ๆ ท่ีได�ให�ความอนุเคราะห/ร�วมมือและประสานงาน ในกิจกรรม
ต�าง ๆ รวมถึงกรุณาสละเวลาเข�าร�วมกิจกรรมต�าง ๆ ของโครงการ อาทิ การสัมมนา การประชุมกลุ�มย�อย  
การประชุมเชิงปฏิบัติการ และการเข�าพบหารือ ทําให�เกิดความรู�ความเข�าใจ และได�รับข�อมูลท่ีสามารถ 
นําไปปรับใช�ให�เกิดประโยชน/ต�อการศึกษาโครงการฯ เป2นอย�างมาก 

 นอกจากนี้ขอขอบพระคุณคณะกรรมการกํากับการศึกษาโครงการฯ ท่ีได�กรุณาชี้แนะ เสนอข�อคิดเห็น 
และข�อเสนอแนะในด�านต�าง ๆ ท่ีเป2นประโยชน/ต�อการนํามาปรับปรุงผลการศึกษาโครงการฯ ตลอดจนให�ความ
ช�วยเหลือและอํานวยความสะดวกในการประสานงานด�านต�าง ๆ จนทําให�การศึกษาโครงการฯ สําเร็จลุล�วง 
ไปด�วยดี 

สิงหาคม 2566 
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สารบัญคําย-อ 

คําย-อ คําอธิบาย 

คค. กระทรวงคมนาคม 

สนข. สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร 

รฟท. การรถไฟแห�งประเทศไทย 

สจส. กทม. สํานักการจราจรและขนส�ง กรุงเทพมหานคร 

ขบ. กรมการขนส�งทางบก 

บขส. บริษัท ขนส�ง จํากัด 

ขสมก. องค&การขนส�งมวลชนกรุงเทพ 

คจร. คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

รฟฟท. รถไฟฟ)า ร.ฟ.ท. จํากัด (รฟฟท.) 

ทอท. บริษัท ท�าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 

รฟม. การรถไฟฟ)าขนส�งมวลชนแห�งประเทศไทย 

ทสภ. ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ITF 
Intermodal Transfer Facility 

สิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือการเชื่อมต�อการเดินทาง 

UD 
Universal Design 

การออกแบบเพ่ือคนทุกกลุ�ม 

NMT 
Non–Motorized Transport 

การส�งเสริมการเดินทางท่ีไม�ใชMเครื่องยนต& 

Sub Q CBD 
Sub Q Central Business District 

ขยายพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมศูนย&กลางรอง 

eBUM Extended Bangkok Urban Model 
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คําย-อ คําอธิบาย 

แบบจําลองดMานการขนส�งและจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

BRT 
Bus Rapid Transit 

ระบบขนส�งมวลชนทางถนนรูปแบบหนึ่ง (รถโดยสารประจําทางด�วนพิเศษ) 

MRT 
Metropolitan Rapid Transit 

ระบบรถไฟฟ)าขนส�งมวลชนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

SWOT Analysis 

S = Strengths (จุดแข็ง) 
W = Weaknesses (จุดอ�อน) 
O = Opportunities (โอกาส) 
T = Threats (อุปสรรค) 

การวิเคราะห&จุดแข็ง (S) จุดอ�อน (W) โอกาส (O) และอุปสรรค (T) 

TOD 
Transit Oriented Development 

แนวคิดการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีขนส�งมวลชน 

POI 
Point of Interest 

กลุ�มขMอมูลสถานท่ี 
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สารบัญ 

หน�า 

บทท่ี 1 บทนํา            1�1 

1.1 ความเป�นมา          1�1 

1.2 หลักการและเหตุผล         1�2 

 1.3 วัตถุประสงค�          1�2 

 1.4 เป�าประสงค�          1�3 

บทท่ี 2 สถานการณEปFจจุบัน และการวิเคราะหEสถานการณE       2�1 

 2.1 สถานะรถไฟฟ�าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในป(จจุบัน    2�1 

  2.1.1 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับรถไฟฟ�า      2�1 

  2.1.2 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับรถไฟ      2�3 

  2.1.3 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับ บขส.      2�4 

  2.1.4 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับอู/รถ ขสมก.      2�6 

  2.1.5 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับเรือ      2�8 

  2.1.6 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับจุดจอดแล5วจร            2�10 

 2.2 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับสนามบิน              2�12 

  2.2.1 สนามบินดอนเมือง               2�13 

  2.2.2 สนามบินสุวรรณภูมิ               2�14 

 2.3 ป(ญหาและอุปสรรคการเชื่อมต/อการเดินทางบริเวณสถานีรถไฟฟ�า           2�17 

  2.3.1 การเดินทางแบบไร5เครื่องยนต� (Non�Motorized Transport)          2�18 

  2.3.2 การเดินทางด5วยระบบขนส/งสาธารณะ (Public Transport)           2�19 

  2.3.3 การเดินทางเชื่อมต/อด5วยยานพาหนะส/วนบุคคล (Private Transport)          2�19 

  2.3.4 สิ่งอํานวยความสะดวกด5านการขนส/ง (Facilities)            2�20 

 2.4 ทบทวนแผนยุทธศาสตร� นโยบาย และแผนงานโครงการท่ีเก่ียวข5อง           2�20 

  2.4.1 นโยบายรัฐบาล พลเอก ประยุทธ� จันทร�โอชา            2�20 
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สารบัญ 

หน�า 

  2.4.2 นโยบายรัฐบาล One Transport ท่ีต5องการส/งเสริมการเชื่อมต/อการเดินทาง   2�20 
   “ล5อ�ราง�เรือ” 

  2.4.3 ยุทธศาสตร�ชาติ 20 ป\ (พ.ศ. 2561 � 2580)             2�21 

  2.4.4 แผนแม/บทภายใต5ยุทธศาสตร�ชาติ              2�21 

  2.4.5 แผนปฏิรูปประเทศ               2�21 

  2.4.6 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห/งชาติ ฉบับท่ี 12 (พ.ศ. 2560 � 2564)       2�22 

  2.4.7 (ร/าง) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห/งชาติ ฉบับท่ี 13 (พ.ศ. 2566�2570)  2�22 

  2.4.8 แผนยุทธศาสตร�การพัฒนาระบบคมนาคมขนส/งของไทยระยะ 20 ป\          2�22 
   (พ.ศ. 2561 � 2580) 

  2.4.9 แผนพัฒนากรุงเทพมหานคร ระยะ 20 ป\ ระยะท่ี 2 (พ.ศ. 2561 � 2565)      2�23 

  2.4.10 แผนแม/บทระบบขนส/งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล   2�23 

   (M�MAP) 

  2.4.11 แผนแม/บทระบบขนส/งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล   2�25 
   (พ้ืนท่ีต/อเนื่อง) ระยะท่ี 2 (M�MAP2 Blueprint) 

 2.5 แผนงานโครงการท่ีเก่ียวข5อง               2�26 

 2.6 กฎหมาย กฎระเบียบ หลักเกณฑ�และมาตรฐานท่ีเก่ียวข5อง            2�26 

  2.6.1 ด5านผังเมือง                2�26 

  2.6.2 ผังเมืองรวม                2�27 

  2.6.3 ด5านการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานี             2�28 

  2.6.4 ด5านการจัดเตรียมบริการขนส/งมวลชนรอง (Feeder)            2�28 

  2.6.5 ด5านอาคารท่ีเก่ียวข5อง               2�28 

  2.6.6 ด5านอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการ และผู5ชรา            2�29 

  2.6.7 ด5านสิ่งแวดล5อม                2�29 

  2.6.8 ด5านการลงทุนและการพัฒนาธุรกิจ              2�29 
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สารบัญ 

หน�า 

บทท่ี 3 การคาดการณEปริมาณผู�โดยสาร การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกการเช่ือมต-อ   3�1 
 และการจัดกลุ-มสถานีรถไฟฟ;า 

 3.1 การคาดการณ�ปริมาณผู5โดยสาร        3�1 

 3.2 การประเมินความสมบูรณ�ของสิ่งอํานวยความสะดวกรอบสถานีรถไฟฟ�า   3�5 
  (Intermodal Transfer Facility : ITF) 

 3.3 การจัดกลุ/มจากคะแนนป(จจัยรวม        3�6 

 3.4 การจัดกลุ/มสถานีรถไฟฟ�าในแผนระยะเร/งด/วน ระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว  3�7 
  เพ่ือการพัฒนาการเชื่อมต/อบริเวณสถานีรถไฟฟ�า 

 3.5 การวิเคราะห�สภาพแวดล5อมภายนอกและภายในของการพัฒนาการเดินทางทางราง  3�8 
  ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

  3.5.1 การวิเคราะห�จุดแข็ง จุดอ/อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาการเดินทาง  3�8 
   ทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

บทท่ี 4 การกําหนดแนวทางการพัฒนาและแผนพัฒนาโครงข-ายเช่ือมโยงรูปแบบการเดินทาง   4�1 

 4.1 รูปแบบทางเลือกแนวทางการพัฒนาและข5อเสนอแนะเพ่ือเป�นแนวทางให5การเดินทาง  4�1 
  หลายรูปแบบเชื่อมโยงกันอย/างไร5รอยต/อ 

 4.2 วิสัยทัศน�          4�1 

 4.3 พันธกิจ           4�1 

 4.4 ประเด็นยุทธศาสตร�และกลยุทธ�        4�1 

 4.5 เป�าประสงค�          4�2 

 4.6 ตัวชี้วัด           4�2 

 4.7 แผนพัฒนาโครงข/ายสถานีรถไฟฟ�าเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเข5าถึงสถานีรถไฟฟ�า  4�3 
  และสนามบิน 

  4.7.1 แผนงานปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกรอบสถานีรถไฟฟ�าเชื่อมโยง   4�3 
   การเดินทางรูปแบบอ่ืนเพ่ือผู5ใช5ทุกกลุ/ม 

  4.7.2 แผนงานปรับปรุงโครงสร5างพ้ืนฐานเพ่ือส/งเสริมการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง  4�4 
   ท่ีสถานีรถไฟฟ�าและสนามบิน 
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  4.7.3 แผนงานปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือส/งเสริมการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ  4�5 

 4.8 แนวคิดการจัดเส5นทางระบบขนส/งมวลชนรองเพ่ือเชื่อมโยงกับสถานีรถไฟฟ�า          4�14 

 4.9 แนวทางการพัฒนาเพ่ือการเชื่อมต/อบริเวณโดยรอบสถานีศิริราช           4�27 

  4.9.1 องค�ประกอบด5านการเดินทางเพ่ือการเชื่อมต/อท่ีมีประสิทธิภาพ          4�27 

  4.9.2 องค�ประกอบด5านการพัฒนาเมือง              4�28 

 4.10 แนวคิดการปรับปรุงการเชื่อมต/อบริเวณสนามบินดอนเมืองและสนามบินสุวรรณภูมิ     4�31 

  4.10.1 สนามบินดอนเมือง               4�31 

  4.10.2 สนามบินสุวรรณภูมิ               4�35 

บทท่ี 5 ต�นแบบการพัฒนาในบริเวณจุดเช่ือมต-อการเดินทางท่ีมีความสําคัญ/จําเปMนเร-งด-วน  5�1 

 5.1 สถานีรถไฟฟ�าศูนย�ราชการนนทบุรี       5�1 

  5.1.1 ออกแบบศูนย�เชื่อมต/อการเดินทางบนพ้ืนท่ีว/างของกรมธนารักษ�  5�1 

  5.1.2 ออกแบบลานกิจกรรมอเนกประสงค�เชื่อมต/อรถไฟฟ�า 3 สถานี  5�6 

  5.1.3 สร5างหลังคาคลุมให5ร/มเงาแก/ผู5เดินเท5า บริเวณทางเท5าหน5าอุทยานมกุฏรมยสราญ 5�7 

  5.1.4 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ  5�7 

 5.2 สถานีรถไฟฟ�าเตาปูน        5�8 

  5.2.1 ปรับปรุงพืน้ที่ว/างบริเวณทางออกหมายเลข 1 เป�นจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 5�8 

  5.2.2 เพ่ิมร/มเงาทางเดินท่ีทางลาดบริเวณทางหลายเลข 2    5�9 

  5.2.3 ยกเลิก CURB ท่ีอยู/ระหว/างทางลาดผู5พิการกับบันไดทางข้ึน�ลง สถานี  5�9 

  5.2.4 เปลี่ยนตําแหน/งทางม5าลายให5เหมาะสมกับการใช5งาน           5�10 

  5.2.5 ปรับปรุงภูมิทัศน�ริมทางให5ดูสะอาด สวยงาม และสอดคล5องกับ Universal Design 5�11 

  5.2.6 ปรับปรุงทางม5าลายและทางเท5าให5สอดคล5องกับ Universal Design          5�11 

  5.2.7 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ          5�12 

 5.3 สถานีรถไฟฟ�าบางซ่ือ                5�13 

  5.3.1 ปรับปรุงช/องทางจราจรเพ่ือความสะดวกในการเข5าถึงสถานีรถไฟฟ�า          5�13 

  5.3.2 เพ่ิมร/มเงาทางเดินเท5า               5�14 

  5.3.3 เพ่ิมจุดจอดรถจักรยาน               5�15 
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  5.3.4 ปรับปรุงพ้ืนท่ีจอดรถยนต� รถแท็กซ่ี             5�15 

  5.3.5 เพ่ิมทางม5าลายข5ามถนนไปยังฝ(sงตรงข5ามท่ีมีหลังคาคลุมเชื่อมต/อกับทางออก   5�16 
    หมายเลข 2 

  5.3.6 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ          5�17 

 5.4 สถานีรถไฟฟ�าท/าพระ                5�18 

  5.4.1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีใต5อาคารสถานีเป�นจุดจอดรถโดยสารประจําทาง          5�18 

  5.4.2 ปรับปรุงบริเวณโถงทางออกท่ี 3 ฝ(sงถนนเพชรเกษมขาเข5า กทม.          5�18 

  5.4.3 ปรับถนนฝ(sงถนนเพชรเกษมบริเวณก/อนเลี้ยวซ5ายเข5าสู/ถนนจรัญสนิทวงศ�       5�19 
   ให5แคบลงเล็กน5อย 

  5.4.4 ย5ายป�ายจอดรถโดยสารประจําทาง              5�19 

  5.4.5 จัดทําป�ายจอดรถประจําทางถาวร              5�20 

  5.4.6 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ          5�20 

 5.5 สถานีรถไฟฟ�าศูนย�การประชุมแห/งชาติสิริกิติ์             5�21 

  5.5.1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีดังกล/าวเป�นจุดจอดรถโดยสารประจําทาง           5�21 

  5.5.2 เพ่ิมท่ีพักคอยบริเวณจุดจอดรถแท็กซ่ี             5�21 

  5.5.3 เพิ่มจุดพักคอยที่ทางออกหมายเลข 1 เชื่อมต/อลิฟต�และป�ายจุดจอดรถโดยสาร      5�22 

  5.5.4 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ          5�22 

 5.6 สถานีรถไฟฟ�าบางแค                5�23 

  5.6.1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีเป�นจุดจอดรถโดยสารประจําทาง            5�23 

  5.6.2 ย5ายป�ายจอดรถโดยสารประจําทาง              5�24 

  5.6.3 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ          5�24 

 5.7 สถานีรถไฟฟ�าศรีรัช                5�25 

  5.7.1 ย5ายป�ายจอดรถโดยสารประจําทางไปตรงบริเวณด5านในจุดจอดรถยนต�          5�25 

  5.7.2 เพ่ิมทางลาดบนทางเท5าให5สอดคล5องกับ Universal Design           5�26 

  5.7.3 เพ่ิมทางลาดท่ีทางม5าลายและเพ่ิมสีเตือนบนถนนให5ชัดเจน           5�26 
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  5.7.4 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ          5�27 

 5.8 สถานีชุมทางตลิ่งชัน                5�28 

  5.8.1 เพ่ิมจุดจอดรถจักรยาน และรถจักรยานยนต�             5�28 

  5.8.2 ย5ายป�ายจอดรถโดยสารประจําทางไปอยู/ริมถนนส/วนซ/อมบํารุง          5�29 

  5.8.3 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ          5�29 

บทท่ี 6 การพัฒนาฟFงกEชันจากแอปพลิเคชันข�อมูลระบบรถไฟฟ;าขนส-งมวลชนเพ่ือการเดินทาง 6�1 

 6.1 แนวความคิดในการออกแบบ       6�1 

 6.2 ฟ(งก�ชันการทํางานของแอปพลิเคชัน BKKTransit.net    6�1 

  6.2.1 แสดงตําแหน/งป(จจุบันของผู5ใช5งาน      6�2 

  6.2.2 เครื่องมือค5นหาสถานท่ี       6�2 

  6.2.3 เครื่องมือแสดงเส5นทาง       6�3 

  6.2.4 เครื่องมือแสดงเส5นทางการเดินทางด5วยระบบขนส/งสาธารณะ   6�4 

  6.2.5 เครื่องมือควบคุมการแสดงผลแผนท่ี     6�4 

  6.2.6 กลุ/มข5อมูลสถานท่ี (Point of Interest : POI)    6�5 

 6.3 ประโยชน�ท่ีได5รับ         6�5 

บทท่ี 7 ผลท่ีได�จากการดําเนินโครงการปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟ;า  7�1 

บทท่ี 8 สรุปผลการประชุม สัมมนา ประชาสัมพันธE และอ่ืน ๆ ของโครงการ    8�1 

 8.1 การสัมมนาปฐมนิเทศ (สัมมนาครั้งท่ี 1)      8�1 

 8.2 การสัมมนาเพ่ือเผยแพร/โครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 2)     8�2 

 8.3 การประชุมกลุ/มเป�าหมาย (Focus Group) ครั้งท่ี 1     8�3 

 8.4 การประชุมกลุ/มเป�าหมาย (Focus Group) ครั้งท่ี 2     8�4 

 8.5 การประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งท่ี 1       8�5 

 8.6 การประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งท่ี 2       8�6 

 8.7 การเข5าพบหารือสัมภาษณ�เชิงลกึระหว/างหน/วยงานที่เก่ียวข5องในการจัดทําแผนงานโครงการ 8�7 

 8.8 การศึกษาดูงานต/างประเทศเพ่ือถอดถอนบทเรียนและแนวทางการดําเนินงาน          8�11 
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รูปท่ี 2.1�1 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับรถไฟฟ�า       2�2 

รูปท่ี 2.1�2 สถิติจํานวนผู5โดยสารรถรถไฟฟ�า       2�2 

รูปท่ี 2.1�3 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับรถไฟ       2�3 

รูปท่ี 2.1�4 สถิติจํานวนผู5โดยสารรถไฟระหว/างเมือง       2�4 

รูปท่ี 2.1�5 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับ บขส.       2�5 

รูปท่ี 2.1�6 สถิติจํานวนผู5โดยสารรถประจําทางของ บขส.      2�5 

รูปท่ี 2.1�7 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับอู/รถ ขสมก.      2�6 

รูปท่ี 2.1�8 ตําแหน/งอู/รถ ขสมก. จุดจอดรถโดยสารประจําทาง และแนวเส5นทางการให5บริการเดินรถ 2�7 
     โดยสารสาธารณะหมวด 1 และรถสองแถว/รถสี่ล5อเล็ก 

รูปท่ี 2.1�9 สถิติจํานวนผู5โดยสารรถประจําทางขององค�การขนส/งมวลชนกรุงเทพ   2�7 

รูปท่ี 2.1�10 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับท/าเรือ       2�8 

รูปท่ี 2.1�11 ท/าเรือท่ีเปxดให5บริการ และระยะการเดินจากท/าเรือ     2�9 

รูปท่ี 2.1�12 สถิติจํานวนผู5โดยสารเรือด/วนเลียบฝ(sงแม/น้ําเจ5าพระยา     2�9 

รูปท่ี 2.1�13 สถิติจํานวนผู5โดยสารเรือคลองแสนแสบ              2�10 

รูปท่ี 2.1�14 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับจุดจอดแล5วจร              2�11 

รูปท่ี 2.1�15 สัดส/วนการเดินทางมายังสถานีรถไฟฟ�าจากการสํารวจ             2�12 

รูปท่ี 2.2�1 การเชื่อมต/อระหว/างรถไฟฟ�ากับสนามบิน              2�13 

รูปท่ี 2.2�2 การเชื่อมต/อการเดินทางด5วยระบบขนส/งสาธารณะเข5าสู/สนามบินดอนเมือง           2�14 

รูปท่ี 2.2�3 การเชื่อมต/อการเดินทางด5วยรถโดยสารสาธารณะเข5าสู/สนามบินสุวรรณภูมิ           2�15 

รูปท่ี 2.2�4 การเชื่อมต/อการเดินทางด5วยระบบขนส/งทางรางเข5าสู/สนามบินสุวรรณภูมิ           2�16 

รูปท่ี 2.2�5 สถิติจํานวนผู5โดยสารเท่ียวบินภายในประเทศ              2�16 

รูปท่ี 2.2�6 สถิติจํานวนผู5โดยสารเท่ียวบินระหว/างประเทศ              2�17 

รูปท่ี 2.3�1 สภาพป(ญหาการเดินทางเข5าถึงสถานีแบบไร5เครื่องยนต� (Non�Motorized Transport)      2�18 

รูปท่ี 2.3�2 สภาพป(ญหาการเดินทางเข5าถึงสถานีด5วยระบบขนส/งสาธารณะ (Public Transport)         2�19 

รูปท่ี 2.3�3 สภาพป(ญหาการเดินทางเข5าถึงสถานีด5วยยานพาหนะส/วนบุคคล (Private Transport)      2�19 
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รูปท่ี 2.3�4 สภาพป(ญหาการเดินทางเข5าถึงสถานีด5วยสิ่งอํานวยความสะดวก (Facilities)          2�20 

รูปท่ี 2.4�1 แผนแม/บทระบบขนส/งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนท่ีต/อเนื่อง)  2�25 
     ระยะท่ี 2 (M�MAP2 Blueprint) 

รูปท่ี 3.1�1 สัดส/วนปริมาณการเดินทางแต/ละรูปแบบ      3�2 

รูปท่ี 3.1�2 ภาพรวมการคาดการณ�ปริมาณผู5โดยสารรถไฟฟ�า      3�4 

รูปท่ี 3.3�1 การวิเคราะห�ในรูปแบบแผนภูมิการกระจายตัวของสถานีรถไฟฟ�า    3�7 

รูปท่ี 3.4�1 ผลการจัดกลุ/มสถานีรถไฟฟ�า        3�8 

รูปท่ี 4.7�1 ภาพตัวอย/างโครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานี    4�3 

รูปท่ี 4.7�2 ภาพตัวอย/างโครงการปรับปรุงโครงสร5างพ้ืนฐานเพ่ือส/งเสริมการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง 4�4 

รูปท่ี 4.7�3 ภาพตัวอย/างโครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือส/งเสริมการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 4�5 

รูปท่ี 4.8�1 เส5นทางการให5บริการรถสองแถว และรถสี่ล5อเล็ก ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล      4�14 

รูปท่ี 4.8�2 ผังพื้นที่การให5บริการ รถสองแถว/สี่ล5อเล็ก ที่แสดงให5เห็นพื้นที่ที่ยังไม/มีระบบขนส/งสาธารณะ       4�15 

     เข5าถึงสถานีรถไฟฟ�า 

รูปท่ี 4.8�3 การสํารวจเส5นทาง Feeder ท่ีเหมาะสมเพ่ือเชื่อมโยงชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟฟ�าในเขต     4�16 
     กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

รูปท่ี 4.8�4 ตัวอย/างรูปแบบรถท่ีให5บริการ                4�16 

รูปท่ี 4.8�5 การรวบรวมและศึกษาทบทวนเส5นทาง Feeder ของโครงการจากการคัดเลือก 81 เส5นทาง  4�17 

รูปท่ี 4.8�6 ตัวอย/างเส5นทาง Feeder แบบ Fixed Route              4�24 

รูปท่ี 4.8�7 ตัวอย/างเส5นทาง Feeder แบบ On Demand              4�24 

รูปท่ี 4.8�8 การเข5าพบหารือกับผู5แทนหน/วยงาน สํานักการจราจรและขนส/ง (สจส. กทม.)          4�25 

รูปท่ี 4.8�9 การเข5าพบหารือกับผู5แทนหน/วยงาน กรมการขนส/งทางบก (ขบ.)            4�25 

รูปท่ี 4.8�10 การเข5าพบหารือกับผู5แทนหน/วยงานของบริษัทรถไฟฟ�า ร.ฟ.ท. จํากัด (รฟฟท.)          4�26 

รูปท่ี 4.9�1 สรุปรายละเอียดองค�ประกอบเสนอแนะเพ่ือการเชื่อมต/อการเดินทางตามหลักการ TOD      4�30 
     บริเวณโดยรอบสถานีศิริราช 

รูปท่ี 4.9�2 การลงพ้ืนท่ีสํารวจบริเวณโดยรอบสถานีศิริราช              4�30 
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รูปท่ี 4.10�1 แนวคิดออกแบบทางเชื่อมระหว/างสถานีดอนเมืองกับสนามบินดอนเมืองในระยะเร/งด/วน    4�31 

รูปท่ี 4.10�2 การจัดทําทางลาด บริเวณทางเชื่อมต/อระหว/างสถานีรถไฟฟ�าสายสีแดง สถานีดอนเมือง     4�32 
      และสนามบินดอนเมือง 

รูปท่ี 4.10�3 การจัดทําเส5นชะลอความเร็วสําหรับคนข5าม (Rumble Strips) บนถนนเชิดวุฒากาศ         4�33 
      และถนนกําแพงเพชร 6 

รูปท่ี 4.10�4 การย5ายและเพ่ิมจุดหยุดรถโดยสาร               4�33 

รูปท่ี 4.10�5 การปรับปรุงทางเท5าและถนนทางเข5าสนามบินดอนเมืองบริเวณช/องทางท่ี 4 ขาเข5า          4�34 

รูปท่ี 4.10�6 การเข5าหารือแนวทางข5อเสนอแนะกับสนามบินดอนเมือง             4�35 

รูปท่ี 4.10�7 แนวคิดการเพ่ิมจุดจอดรถโดยสารประจําทาง บริเวณอาคารผู5โดยสาร ชั้นท่ี 1 ประตู 8      4�36 

รูปท่ี 4.10�8 เส5นทางเข5าสู/สนามบินสุวรรณภูมิ ด5วยรถโดยสารประจําทางไปยังจุดจอดรับ�ส/ง          4�37 

รูปท่ี 4.10�9 เส5นทางออกจากสนามบินสุวรรณภูมิ ด5วยรถโดยสารประจําทาง            4�37 

รูปท่ี 4.10�10 การเข5าหารือแนวทางข5อเสนอแนะกับสนามบินสุวรรณภูมิ            4�38 

รูปท่ี 4.10�11 บรรยากาศการประชุมหารือแนวคิดการปรับปรุงการเชื่อมต/อบริเวณสนามบินดอนเมือง   4�39 
        และสนามบินสุวรรณภมิู 

รูปท่ี 5.1�1 ภาพจําลอง Public Skywalk Bridge รถไฟฟ�าสายสีม/วง สายสีชมพู และสายสีน้ําตาล 5�2 
     เม่ือได5รับการพัฒนาและปรับปรุง 

รูปท่ี 5.1�2 แปลนชั้นระดับพ้ืนอาคารศูนย�เชื่อมต/อการเดินทาง     5�3 

รูปท่ี 5.1�3 แปลนชั้นท่ี 2�3 อาคารศูนย�เชื่อมต/อการเดินทาง      5�4 

รูปท่ี 5.1�4 รูปตัดอาคารศูนย�เชื่อมต/อการเดินทาง       5�4 

รูปท่ี 5.1�5 ภาพจําลองบรรยากาศอาคารศูนย�เชื่อมต/อการเดินทางชั้นระดับพ้ืน    5�5 

รูปท่ี 5.1�6 ภาพจําลองบรรยากาศอาคารศูนย�เชื่อมต/อการเดินทางชั้นที่ 3 เชื่อมต/อลานกิจกรรมอเนกประสงค� 5�5 

รูปท่ี 5.1�7 ภาพจําลองลานกิจกรรมยกระดับเชื่อมสถานีรถไฟฟ�าสายสีชมพู และสายสีน้ําตาล  5�6 

รูปท่ี 5.1�8 เพ่ิมร/มเงาทางเดินให5ผู5ใช5งานทางลาดเชื่อมต/อไปยังลิฟต�และบันไดทางข้ึน�ลงสถานี  5�7 

รูปท่ี 5.1�9 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5นของงานแต/ละส/วน     5�7 

รูปท่ี 5.2�1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีโถงทางเดินบางส/วนให5เป�นจุดจอดรถโดยสาร รถแท็กซ่ีและพ้ืนท่ีพักคอย 5�8 
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รูปท่ี 5.2�2 เพ่ิมร/มเงาทางเดินท่ีทางลาดบริเวณทางข้ึน�ลง      5�9 

รูปท่ี 5.2�3 ยกเลิก CURB ท่ีอยู/ระหว/างทางลาดผู5พิการกับบันไดทางข้ึน�ลง สถานี   5�9 

รูปท่ี 5.2�4 เปลี่ยนตําแหน/งทางม5าลายให5เหมาะสม – 1              5�10 

รูปท่ี 5.2�5 เปลี่ยนตําแหน/งทางม5าลายให5เหมาะสม – 2              5�10 

รูปท่ี 5.2�6 ปรับปรุงภูมิทัศน�ริมทางให5ดูสะอาด สวยงาม และสอดคล5องกับ Universal Design          5�11 

รูปท่ี 5.2�7 ปรับปรุงทางม5าลายและทางเท5าให5สอดคล5องกับ Universal Design           5�11 

รูปท่ี 5.2�8 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5นของงานแต/ละส/วน             5�12 

รูปท่ี 5.3�1 ปรับปรุงภูมิทัศน�ของสถานีรถไฟฟ�าบางซ่ือ และปรับปรุงช/องทางจราจร – 1           5�13 

รูปท่ี 5.3�2 ปรับปรุงภูมิทัศน�ของสถานีรถไฟฟ�าบางซ่ือ และปรับปรุงช/องทางจราจร – 2           5�14 

รูปท่ี 5.3�3 เพ่ิมร/มเงาทางเดินเท5า                 5�14 

รูปท่ี 5.3�4 เพ่ิมจุดจอดรถจักรยาน                 5�15 

รูปท่ี 5.3�5 ปรับปรุงพ้ืนท่ีจอดรถยนต� รถแท็กซ่ี               5�15 

รูปท่ี 5.3�6 เพ่ิมทางม5าลายข5ามถนนไปยังฝ(sงตรงข5ามท่ีมีหลังคาคลุมเชื่อมต/อกับทางออกหมายเลข 2      5�16 

รูปท่ี 5.3�7 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5นของงานแต/ละส/วน             5�17 

รูปท่ี 5.4�1 ปรับปรุงบริเวณโถงทางออกท่ี 1 เปลี่ยนมาใช5เป�นจุดจอดรับ�ส/งรถโดยสารประจําทางร/วม    5�18 

รูปท่ี 5.4�2 ปรับปรุงบริเวณโถงทางออกท่ี 3 ฝ(sงถนนเพชรเกษมขาเข5า กทม. โดยปรับเปลี่ยนพ้ืนท่ี         5�18 
     บางส/วนให5เป�นจุดจอดรับ�ส/ง และป�ายรถโดยสารประจําทาง 

รูปท่ี 5.4�3 ปรับปรุงบริเวณถนนเพชรเกษม ก/อนถึงสถานีรถไฟฟ�าท/าพระ ต้ังแต/ซอยเพชรเกษม 11       5�19 
     ถึงสถานีรถไฟฟ�าท/าพระ ปรับปรุงขยายทางเดินเท5า 

รูปท่ี 5.4�4 ย5ายป�ายจอดรถโดยสารประจําทาง เพ่ือให5คนและรถโดยสารสามารถมองเห็นได5สะดวก       5�19 

รูปท่ี 5.4�5 จัดทําป�ายจอดรถประจําทางถาวร               5�20 

รูปท่ี 5.4�6 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5นของงานแต/ละส/วน             5�20 

รูปท่ี 5.5�1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีริมถนนบริเวณทางออกท่ี 2 ให5เป�นจุดจอดรถโดยสาร และร/มเงาทางเดิน        5�21 

รูปท่ี 5.5�2 ปรับปรุงพ้ืนท่ีรถแท็กซ่ีบริเวณริมถนนฝ(sงถนนรัชดาภิเษกขาเข5า กทม.           5�21 
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รูปท่ี 5.5�3 การปรับปรุงพ้ืนท่ีด5านหน5าทางออกท่ี 1 ให5เป�นพ้ืนท่ีพักคอยผู5โดยสารเชื่อมต/อกับ          5�22 
     ป�ายหยุดรถโดยสารประจําทาง 

รูปท่ี 5.5�4 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5นของงานแต/ละส/วน             5�22 

รูปท่ี 5.6�1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีริมถนนบริเวณทางออกท่ี 2 ให5เป�นจุดจอดรถโดยสาร และร/มเงาทางเดิน        5�23 

รูปท่ี 5.6�2 การย5ายป�ายจอดรถโดยสารประจําทางไปอยู/บริเวณก/อนสะพานลอย           5�24 

รูปท่ี 5.6�3 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5นของงานแต/ละส/วน             5�24 

รูปท่ี 5.7�1 ปรับตําแหน/งท่ีจอดรถโดยสารประจําทาง และขนาดทางเข5า – ออก ให5มีความกว5างเพียงพอ 5�25 
     และสะดวกมากข้ึน 

รูปท่ี 5.7�2 ปรับปรุงทางลาดให5มีความเหมาะสม               5�26 

รูปท่ี 5.7�3 เพ่ิมทางลาดท่ีทางม5าลายและเพ่ิมสีเตือนบนถนนให5ชัดเจน             5�26 

รูปท่ี 5.7�4 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5นของงานแต/ละส/วน             5�27 

รูปท่ี 5.8�1 เพ่ิมท่ีจอดจักรยาน และรถจักรยานยนต�               5�28 

รูปท่ี 5.8�2 ย5ายตําแหน/งป�ายจอดรถโดยสารประจําทาง เพ่ิมร/มเงาทางเดินเท5าเชื่อมต/ออาคารสถานี      5�29 

รูปท่ี 5.8�3 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5นของงานแต/ละส/วน             5�29 

รูปท่ี 6.1�1 หน5าจอการแสดงผลตามขนาดของอุปกรณ�      6�1 

รูปท่ี 6.2�1 หน5าจอการแสดงผลตําแหน/งของผู5ใช5งาน      6�2 

รูปท่ี 6.2�2 หน5าจอการค5นหาสถานท่ี        6�3 

รูปท่ี 6.2�3 หน5าจอการแสดงเส5นทาง        6�3 

รูปท่ี 6.2�4 หน5าจอการแสดงตําแหน/งสถานีรถไฟฟ�า แยกตามสีของสายรถไฟฟ�า   6�4 

รูปท่ี 7�1 ผลเปรียบเทียบปริมาณผู5โดยสารในระบบรถไฟฟ�า      7�2 

รูปท่ี 8.1�1 ภาพบรรยากาศการสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1)    8�1 

รูปท่ี 8.2�1 ภาพสื่อประชาสัมพันธ�ในการเตรียมงานการสัมมนาเพ่ือเผยแพร/โครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 2) 8�2 

รูปท่ี 8.3�1 ภาพบรรยากาศการประชุมกลุ/มเป�าหมาย (Focus Group) ครั้งท่ี 1   8�3 

รูปท่ี 8.4�1 ภาพบรรยากาศการประชุมกลุ/มเป�าหมาย (Focus Group) ครั้งท่ี 2   8�4 

รูปท่ี 8.5�1 ภาพบรรยากาศการประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งท่ี 1     8�5 



                                               รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 

               (Executive Summary Report) 

 

    

   ฏ 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สารบัญรูป 

หน�า 

รูปท่ี 8.6�1 ภาพบรรยากาศการประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งท่ี 2     8�6 

รูปท่ี 8.8�1 ศึกษาดูงานสถานีต5าหยวน (Dayuan Station : Commuter MRT)           8�12
รูปท่ี 8.8�2 ศึกษาดูงานสถานีรถไฟความเร็วสูงเถาหยวน (Taoyuan High Speed Rail)           8�12 

รูปท่ี 8.8�3 ศึกษาดูงานสถานีรถไฟซือเฟxsน (Shifen Railway Station)             8�13 

รูปท่ี 8.8�4 ศึกษาดูงานสถานีรถไฟจีหลง (Keelung Railway Station)            8�14 

รูปท่ี 8.8�5 ศึกษาดูงานสถานีซีเหมิน (Ximen Station : MRT)             8�14 

รูปท่ี 8.8�6 ศึกษาดูงานสถานีหลักไทเป (Taipei Main Station)             8�15 

รูปท่ี 8.8�7 ศึกษาดูงาน Traffic Information Center Operation Control Center Taipei MRT Police   8�16 

รูปท่ี 8.8�8 ศึกษาดูงานพิพิธภัณฑ�รถไฟไต5หวัน (National Taiwan Museum Railway Department Park)  8�16 

รูปท่ี 8.8�9 ศึกษาดูงานสนามบนินานาชาติเถาหยวน ไต5หวัน (Taiwan Taoyuan International Airport)     8�17 
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สารบัญตาราง 

หน�า 

ตารางท่ี 2.4�1 รายละเอียดและสถานะป(จจุบันของโครงการรถไฟฟ�าจํานวน 14 สาย ตามแผนแม/บทฯ   2�23 

ตารางท่ี 3.1�1 ปริมาณการเดินทางแต/ละรูปแบบ       3�1 

ตารางท่ี 3.1�2 ปริมาณผู5โดยสารรถไฟฟ�า        3�3 

ตารางท่ี 3.2�1 เกณฑ�และค/าน้าํหนักของป(จจัยการประเมินการเชื่อมต/อการเดินทางและสิง่อํานวยความสะดวก  3�5 

ตารางท่ี 3.3�1 เกณฑ�การให5คะแนนป(จจัยแบ/งกลุ/ม       3�6 

ตารางท่ี 3.5�1 การวิเคราะห�และสรุปผลการวิเคราะห�จุดแข็ง จุดอ/อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนา 3�9 
         การเดินทางทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 4.7�1 แผนพัฒนาโครงข/ายสถานีรถไฟฟ�าเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเข5าถึงสถานีรถไฟฟ�า 4�6 
         และสนามบิน 

ตารางท่ี 4.8�1 เส5นทาง Feeder ท่ีให5บริการแบบ Fixed Route จํานวน 36 เส5นทาง           4�18 

ตารางท่ี 4.8�2 เส5นทาง Feeder ท่ีให5บริการแบบ On Demand จํานวน 45 เส5นทาง           4�21 

ตารางท่ี 5.1�1 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ    5�8 

ตารางท่ี 5.2�1 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ            5�12 

ตารางท่ี 5.3�1 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ            5�17 

ตารางท่ี 5.4�1 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ            5�20 

ตารางท่ี 5.5�1 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ            5�23 

ตารางท่ี 5.6�1 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ            5�25 

ตารางท่ี 5.7�1 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ            5�27 

ตารางท่ี 5.8�1 ประมาณการค/าดําเนินการเบ้ืองต5น และหน/วยงานท่ีดําเนินการ            5�30 

ตารางท่ี 7�1 ผลเปรียบเทียบปริมาณผู5โดยสารในระบบรถไฟฟ�า     7�1 

ตารางท่ี 8.7�1 การเข5าพบหารือสัมภาษณ�เชิงลึกระหว/างหน/วยงานที่เก่ียวข5องในการจัดทาํแผนงานโครงการ 8�7 
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บทท่ี 1 

บทนํา 

1.1 ความเปEนมา 

 โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข!าถึงสถานีรถไฟฟ'า 
และสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ของสํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร 
(สนข.) กระทรวงคมนาคม (คค.) จัดทําเพ่ือพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะของโครงข�ายระบบรถไฟฟ'า 
ตามแผนแม�บทการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนทางราง (M�MAP) ท่ีได!มีการวางแผนโครงข�ายเส!นทาง 
ระบบรถไฟฟ'าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยในป;จจุบัน มีโครงการรถไฟฟ'าท้ังท่ีเป=ดให!บริการแล!ว
และอยู�ระหว�างการก�อสร!างจํานวน 11 สาย 212 สถานี เป?นระยะทางประมาณ 340 กิโลเมตร และจะมี 
การต�อขยายเส!นทางการให!บริการจนครบถ!วนตามแผนท่ีวางไว!ภายในปD พ.ศ. 2572 ซ่ึงจะมีโครงข�ายรถไฟฟ'า
จํานวน 14 สายระยะทางรวมท้ังสิ้นประมาณ 500 กิโลเมตร ให!บริการครอบคลุมพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล จากผลการสํารวจสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางบริเวณสถานีรถไฟฟ'า 
และสนามบิน พบว�า ยังมีป;ญหาทางกายภาพ อาทิ สภาพทางเท!าท่ีชํารุด การขาดร�มเงาทางเดินจากสถานี
รถไฟฟ'าถึงจุดเชื่อมต�อการเดินทางรูปแบบอ่ืน ป'ายแสดงข!อมูลและนําทางการเชื่อมต�อรูปแบบการเดินทาง 
ท้ังเข!าและออกจากสถานีไม�ครบถ!วน และป;ญหาของโครงข�ายการเชื่อมต�อระหว�างสถานีรถไฟฟ'ากับพ้ืนท่ี
ชุมชนใกล!เคียงสถานีท่ียังไม�มีรถสาธารณะเข!าถึงพ้ืนท่ีเพ่ือให!บริการ 

 การพัฒนาปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางและการเพ่ิมศักยภาพ 
ในการเข!าถึงสถานีรถไฟฟ'า และสนามบินของผู! เดินทาง จําเป�นต	องอาศัยการบูรณาการความร�วมมือ 

ของหน�วยงานท่ีเก่ียวข	อง ได	แก� กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดนนทบุรี จังหวัดปทุมธานี 
องคIการขนส�งมวลชนกรุงเทพฯ การรถไฟฟ'าขนส�งมวลชนแห�งประเทศไทย และบริษัท ท�าอากาศยานไทย 
จํากัด (มหาชน) เพ่ือดําเนินการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางของคนทุกกลุ�ม
โดยรอบสถานีรถไฟฟ'า และสนามบินให!เป?นไปตามมาตรฐานการออกแบบ รวมไปถึงจัดทําแผนการให!บริการ
ระบบขนส�งมวลชนรอง (Feeder) ท่ีเหมาะสม ในการเพ่ิมประสิทธิภาพการเข!าถึงระบบรถไฟฟ'า และสนามบิน
ของผู!เดินทางในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือให!การพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบ 
การเดินทางเพ่ือเข!าถึงสถานีรถไฟฟ'าและสนามบินประสบผลสําเร็จอย�างย่ังยืน 
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1.2 หลักการและเหตุผล 

 ระบบขนส�งเป?นองคIประกอบหลักของการพัฒนาเมืองและการพัฒนาประเทศ รัฐบาลได!ให!
ความสําคัญในการส�งเสริมการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเพ่ือแก!ป;ญหาการจราจรในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑลมาอย�างต�อเนื่อง การพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข!าถึง 
สถานีรถไฟฟ'าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เป?นการส�งเสริมการเข!าถึงการใช!บริการ
ระบบขนส�งสาธารณะให!มีความสะดวกสบาย ซ่ึงสอดคล!องกับนโยบายภาครัฐและแผนหลักตลอดจนภารกิจ
หน!าท่ีของสํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร (สนข.) ท้ังนี้ การประเมินศักยภาพการเชื่อมต�อ
โครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะและรูปแบบการพัฒนาโครงข�ายท่ีเหมาะสมสอดคล!องพฤติกรรมการเดินทาง
ของผู!โดยสารมีเป'าหมายในการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมผู!เดินทางให!มาใช!บริการระบบขนส�งสาธารณะ 
เพ่ือลดการใช!รถยนตIส�วนบุคคล บรรเทาป;ญหาการจราจร และสามารถเพ่ิมขีดความสามารถในการเข!าถึง
ส�งเสริมศักยภาพในการเดินทางรองรับการเติบโตของเมือง 

 แผนพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข!าถึงสถานีรถไฟฟ'าและสนามบิน 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลจะเป?นคู�มือให!แก�หน�วยงานท่ีเก่ียวข!องสําหรับพิจารณาดําเนินการพัฒนา
โครงสร!างพ้ืนฐานและระบบโครงข�ายเชื่อมต�อท่ีจําเป?นต�อไป 

1.3 วัตถุประสงคH 

 การศึกษาการพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง เพ่ือเข!าถึงสถานีรถไฟฟ'า 
และสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีวัตถุประสงคIหลักของการศึกษา ดังนี้ 

 � ประเมินศักยภาพโครงข�ายการเชื่อมต�อการเดินทางของผู!โดยสารในระบบการขนส�งมวลชนทางราง
กับระบบขนส�งรูปแบบต�าง ๆ และสิ่งอํานวยความสะดวก (Facilities) การเดินทางในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล 

 � พัฒนาปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางและการเพ่ิมศักยภาพในการเข!าถึง
สถานีรถไฟฟ'า และสนามบิน (Intermodal Transfer Facility : ITF) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(M�MAP) และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน 

 � จัดทําแผนพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข!าถึงสถานีรถไฟฟ'า สนามบิน 
และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการบริการเข!าถึงบริเวณจุดเชื่อมต�อการเดินทาง
รองรับการพัฒนาของระบบขนส�งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 � จัดทํารูปแบบการพัฒนาพ้ืนท่ีการเชื่อมต�อเพ่ือเข!าถึงสถานีรถไฟฟ'า เพ่ือเป?นแนวทางในการดําเนิน
โครงการกับหน�วยงานท่ีเก่ียวข!อง เพ่ือนําไปสู�การปฏิบัติ 
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1.4 เป;าประสงคH 

 โครงสร!างพ้ืนฐาน สิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณรอบสถานีรถไฟฟ'า และสนามบิน และระบบขนส�ง
มวลชนรอง (Feeder) ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลได!รับการปรับปรุงและพัฒนาอย�างต�อเนื่อง 
รองรับการใช!งานของคนทุกกลุ�ม (Universal Design) 
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บทท่ี 2 

สถานการณCปDจจุบัน และการวิเคราะหCสถานการณC 

2.1 สถานะรถไฟฟ;าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในปDจจุบัน 

 จากการสํารวจและรวบรวมข�อมูลของโครงข�ายรถไฟฟ�าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
มีจํานวนท้ังหมด 14 สาย โดยมีสถานีรถไฟฟ�าท่ีเป0ดให�บริการแล�วและอยู�ระหว�างก�อสร�าง จํานวน 212 สถานี 
ระยะทางประมาณ 340 กิโลเมตร และยังไม� ดําเนินการก�อสร�าง จํานวน 169 สถานี  โดยคาดว�า 
ในป5 พ.ศ. 2572 จะมีโครงข�ายรถไฟฟ�ารวมท้ังหมด 381 สถานี ระยะทางรวมท้ังสิ้นประมาณ 500 กิโลเมตร 
ครอบคลุมพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล รวมไปถึงจังหวัดใกล�เคียงตามแนวโครงข�ายรถไฟฟ�า 

 การรวบรวมข�อมูลและการสํารวจทางกายภาพของโครงข�ายการเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ�า 
และสนามบิน ใช�เชื่อมต�อกับระบบขนส�งสาธารณะอ่ืนท่ีให�บริการโดยรอบบริเวณสถานีรถไฟฟ�าและสนามบิน  
ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล นั้นพบว�า ในป@จจุบันมีจุดเชื่อมต�อการเดินทางระหว�างสถานีรถไฟฟ�า 
กับระบบขนส�งสาธารณะอ่ืนในลักษณะ ล�อ�ราง�เรือ และจุดจอดแล�วจร ท่ีมีระยะทางการเดินเท�าจากสถานีรถไฟฟ�า
ไม�เกิน 500 เมตร มีรูปแบบดังต�อไปนี้ 

2.1.1 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับรถไฟฟ;า 

 โครงข�ายรถไฟฟ�า ป5 พ.ศ. 2580 จะมีจุดเชื่อมต�อการเดินทางระหว�างสถานีรถไฟฟ�ากับสถานีรถไฟฟ�า 
จํานวน 121 สถานี ตามแนวเส�นทางโครงข�ายรถไฟฟ�าท้ังหมด 14 สาย ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ดังแสดงในรูปท่ี 2.1I1 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
        ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1I1 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับรถไฟฟ;า 

 
     ท่ีมา : ระบบบัญชีข�อมูลด�านคมนาคม, กระทรวงคมนาคม 

รูปท่ี 2.1I2 สถิติจํานวนผู�โดยสารรถรถไฟฟ;า 
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2.1.2 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับรถไฟ 

 โครงข�ายรถไฟฟ�า ป5 พ.ศ. 2580 มีจุดเชื่อมต�อการเดินทางระหว�างสถานีรถไฟฟ�ากับสถานีรถไฟ จํานวน  
45 สถานี ตามแนวเส�นทางโครงข�ายรถไฟฟ�าท้ังหมด 9 สาย โดยมีการเชื่อมต�อกับรถไฟท้ังหมด 5 สาย 
แบ� ง เปE น  รถ ไฟสาย เหนื อ  รถ ไฟสายตะวันออก เฉีย งเห นื อ  รถ ไฟสายใต�  รถ ไฟสายตะวันออก  
และรถไฟสายแม�กลอง ดังแสดงในรูปท่ี 2.1I3 

 
   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1I3 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับรถไฟ 
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     ท่ีมา : ระบบบัญชีข�อมูลด�านคมนาคม, กระทรวงคมนาคม 

รูปท่ี 2.1I4 สถิติจํานวนผู�โดยสารรถไฟระหว-างเมือง 

2.1.3 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับ บขส. 

 โครงข�ายรถไฟฟ�า ป5 พ.ศ. 2580 มีจุดเชื่อมต�อการเดินทางระหว�างสถานีรถไฟฟ�ากับ บขส. 4 แห�ง  
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าจํานวน 5 สถานี ตามแนวเส�นทางโครงข�ายรถไฟฟ�าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ดังแสดงในรูปท่ี 2.1I5 

บขส. 4 แห�ง มีการเชื่อมต�อรถไฟฟ�า 5 สถานี ดังนี้ 
 1) บขส. หมอชิต เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท) สถานีหมอชิต และรถไฟฟ�า 
 สายสีน้ําเงิน สถานีสวนจตุจักร 
 � บริการเชื่อมโยงภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย เส�นทางไปยัง 
 ประเทศเมียนม�ารIและสปป.ลาว 
 2) บขส. เอกมัย เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีเขียว (สุขุมวิท) สถานีเอกมัย 
 � บริการเดินรถไปยังภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 3) บขส. สายใต� เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) สถานีบางบําหรุ 
 � บริการเดินรถไปยังภาคใต�ของประเทศไทย 
 4) บขส. ถ.บรมราชชนนี เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) สถานีตลิ่งชัน 
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        ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1I5 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับ บขส. 

 
      ท่ีมา : ระบบบัญชีข�อมูลด�านคมนาคม, กระทรวงคมนาคม 

รูปท่ี 2.1I6 สถิติจํานวนผู�โดยสารรถประจําทางของ บขส. 
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2.1.4 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับอู-รถ ขสมก. 

 โครงข�ายรถไฟฟ�า ป5 พ.ศ. 2580 มีจุดเชื่อมต�อการเดินทางระหว�างสถานีรถไฟฟ�ากับอู�รถ ขสมก. 17 แห�ง 
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าจํานวน 18 สถานี ตามแนวเส�นทางโครงข�ายรถไฟฟ�าท้ังหมด 9 สาย ในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล ดังแสดงในรูปท่ี 2.1I7 

 
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1I7 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับอู-รถ ขสมก. 

 ป@จจุบันมีการให�บริการของรถโดยสารสาธารณะหมวด 1 และรถสองแถว/รถสี่ล�อเล็ก บนถนน 
สายหลักอย�างครอบคลุม อีกท้ังเม่ือโครงการได�พิจารณาอู�รถ ขสมก. ของรถโดยสารสาธารณะรถหมวด 1  
ในบางสาย พบว�า ท่ีต้ังของอู�รถ ขสมก.กระจายอยู�ในตําแหน�งต�าง ๆ โดยรอบพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑลอย�างครอบคลุม ซ่ึงผู�โดยสารสามารถเข�าถึงการให�บริการของรถโดยสารสาธารณะหมวด 1  
และรถสองแถว/รถสี่ล�อเล็ก ได�อย�างสะดวกและท่ัวถึง ตําแหน�งอู�รถ ขสมก. จุดจอดรถโดยสารประจําทาง 
และแนวเส�นทางการให� บริการเดินรถโดยสารสาธารณ ะหมวด 1 และรถสองแถว/รถสี่ ล� อ เล็ ก  
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ดังแสดงในรูปท่ี 2.1I8 
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              ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1I8 ตําแหน-งอู-รถ ขสมก. จุดจอดรถโดยสารประจําทาง และแนวเส�นทางการให�บริการเดินรถ
โดยสารสาธารณะหมวด 1 และรถสองแถว/รถส่ีล�อเล็ก 

 
      ท่ีมา : สถิติจราจร สํานักการจราจรและขนส�ง กรุงเทพมหานคร 

รูปท่ี 2.1I9 สถิติจํานวนผู�โดยสารรถประจําทางขององคCการขนส-งมวลชนกรุงเทพ 
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2.1.5 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับเรือ 

 โครงข�ายรถไฟฟ�า ป5 พ.ศ. 2580 ของโครงการศึกษานั้น มีจุดเชื่อมต�อการเดินทางระหว�างสถานีรถไฟฟ�า
กับท�าเรือ จํานวน 33 สถานี ตามแนวเส�นทางโครงข�ายรถไฟฟ�าท้ังหมด 11 สาย ในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล ดังแสดงในรูปท่ี 2.1I10 

 
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1I10 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับท-าเรือ 

 ท�าเรือท่ีมีการเป0ดให�บริการและมีการเชื่อมต�อกับสถานีรถไฟฟ�า โดยพิจารณาระยะการเดินเท�า 
จากท�าเรือ 500 เมตร (ท�าเรือแม�น้ําเจ�าพระยา และท�าเรือคลองแสนแสบ) ดังแสดงในรูปท่ี 2.1I11 
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    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1I11 ท-าเรือท่ีเปUดให�บริการ และระยะการเดินจากท-าเรือ 

 
   ท่ีมา : รายงานสถิติข�อมูล ป5งบประมาณ 2563 กรมเจ�าท�า 

รูปท่ี 2.1I12 สถิติจํานวนผู�โดยสารเรือด-วนเลียบฝDWงแม-น้ําเจ�าพระยา 
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    ท่ีมา : รายงานสถิติข�อมูล ป5งบประมาณ 2563 กรมเจ�าท�า 

รูปท่ี 2.1I13 สถิติจํานวนผู�โดยสารเรือคลองแสนแสบ 

2.1.6 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับจุดจอดแล�วจร 

 โครงข�ายรถไฟฟ�า ป5 พ.ศ. 2580 จุดเชื่อมต�อการเดินทางระหว�างสถานีรถไฟฟ�ากับจุดจอดแล�วจร  
เป0ดให�บริการแล�วจํานวน 21 สถานี ตามแนวเส�นทางโครงข�ายรถไฟฟ�าท้ังหมด 6 สาย และสถานีท่ีบรรจุ 
อยู�ในแผนจุดจอดแล�วจรของ รฟม. ยังไม�เป0ดให�บริการจํานวน 7 สถานี ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ดังแสดงในรูปท่ี 2.1I14 
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   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1I14 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับจุดจอดแล�วจร 

 ผลการรวบรวมและสํารวจข�อมูลของผู�โดยสารท่ีเข�ามาใช�บริการสถานีรถไฟฟ�าในรูปแบบต�าง ๆ ดังนี้ 

 � การเดินทางเข�ามาใช�บริการสถานีรถไฟฟ�าด�วยรถโดยสารสาธารณะ คิดเปEนร�อยละ 12.20 
 � การเดินทางเข�ามาใช�บริการสถานีรถไฟฟ�าด�วยรถจักรยาน คิดเปEนร�อยละ 1.70 
 � การเดินทางเข�ามาใช�บริการสถานีรถไฟฟ�าด�วยการเดินเท�า คิดเปEนร�อยละ 28.20 
 � การเดินทางเข�ามาใช�บริการสถานีรถไฟฟ�าด�วยแท็กซ่ี คิดเปEนร�อยละ 13.80 
 � การเดินทางเข�ามาใช�บริการสถานีรถไฟฟ�าด�วยรถจักรยานยนตIรับจ�าง คิดเปEนร�อยละ 21.40 
 � การเดินทางเข�ามาใช�บริการสถานีรถไฟฟ�าด�วยการมีคนมาส�ง คิดเปEนร�อยละ 21.40 
 � การเดินทางเข�ามาใช�บริการสถานีรถไฟฟ�าด�วยรถยนตIส�วนตัว คิดเปEนร�อยละ 0.70 
 � การเดินทางเข�ามาใช�บริการสถานีรถไฟฟ�าด�วยรถจักรยานยนตIส�วนตัว คิดเปEนร�อยละ 0.60 
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         ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1I15 สัดส-วนการเดินทางมายังสถานีรถไฟฟ;าจากการสํารวจ 

2.2 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับสนามบิน 

 โครงข�ายรถไฟฟ�า ป5 พ.ศ. 2580 ของโครงการศึกษานั้น มีจุดเชื่อมต�อการเดินทางระหว�างสถานีรถไฟฟ�า
กับสนามบินหลัก ๆ 2 แห�ง ได�แก� สนามบินดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิ มีการเดินทางสายหลัก 
โดยรถไฟฟ� าสายสี แดง (เหนือ �ใต� ) และรถไฟฟ� าสายแอรIพอรIต  เรล ลิ งกI  (ARL) (ยั งไม�ก�อสร�าง)  
สถานีดอนเมือง เชื่อมต�อกับสนามบินดอนเมือง รถไฟฟ�าสายแอรIพอรIต เรล ลิงกI (ARL) สถานีสุวรรณภูมิ  
และรถไฟฟ�าสายสีเงิน สถานีสุวรรณภูมิใต� (ยังไม�ก�อสร�าง) เชื่อมต�อกับสนามบินสุวรรณภูมิ อีกท้ังยัง 
มีการเดินทางจากสายรองท่ีเชื่อมต�อกับสายหลักดังกล�าวไว�ข�างต�น ดังแสดงในรูปท่ี 2.2I1 
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   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.2I1 การเช่ือมต-อระหว-างรถไฟฟ;ากับสนามบิน 

2.2.1 สนามบินดอนเมือง 

 สนามบินดอนเมือง (DMK) ต้ังอยู�บนถนนวิภาวดีรังสิตฝ@Vงขาเข�า แขวงสนามบิน เขตดอนเมือง 
กรุ งเทพมหานคร มี โครงข� ายถนนใกล� เคี ยง ได� แก�  ถนนวิภ าว ดี รั งสิ ต  ทางยกระดับ อุตราภิ มุ ข  
และถนนพหลโยธิน การเดินทางเชื่อมต�อสนามบินดอนเมืองด�วยระบบขนส�งสาธารณะ ประกอบด�วย  
การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทาง รถโดยสาร Limobus รถโดยสาร Airport Shuttle Bus รถสองแถว 
รถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ�ใต�) และรถไฟ โดยแบ�งเปEน 

  I รถโดยสารประจําทางภายนอกสนามบิน เชื่อมต�อท่ีทางเข�าสนามบินประตู 4 และ 6 
  � รถโดยสารประจําทางภายในสนามบิน เชื่อมต�อภายในท่ีชานชาลาหน�าอาคารผู�โดยสาร 1 
  และ 2 
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  � รถไฟฟ� าสายสีแดง (เหนือ�ใต� ) เชื่ อมต�อเข�าสนามบินดอนเมืองผ�านทางเชื่อมต�อ  
  (Sky Walk) สถานีรถไฟฟ�าดอนเมืองเข�าสู�อาคารจอดรถ (ภายในประเทศ) สามารถเดินเท�า
  เข�าถึงอาคารผู�โดยสาร 2 ท่ีชั้น 2 
  � รถไฟ สถานีดอนเมือง เชื่อมต�อเข�าสนามบินดอนเมืองผ�านทางเชื่อมต�อ (Sky Walk)  
  ของโรงแรมอมารี ดอนเมือง สามารถเดินเท�าเข�าถึงอาคารผู�โดยสาร 1 ท่ีชั้น 2 

 การเดินเท�าเชื่อมต�อเข�าสนามบินดอนเมือง สามารถเดินเท�าผ�านสะพานลอยข�ามถนนวิภาวดี  
ช�วงประตู  4 ของสนามบินดอนเมือง และทางเชื่อมต�อ (Sky Walk) ของโรงแรมอมารี  ดอนเมือง  
และของรถไฟฟ�าสายสีแดง (เหนือ�ใต�) สถานีดอนเมือง ดังแสดงในรูปท่ี 2.2I2 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.2I2 การเช่ือมต-อการเดินทางด�วยระบบขนส-งสาธารณะเข�าสู-สนามบินดอนเมือง 

2.2.2 สนามบินสุวรรณภูมิ 

 สนามบินสุวรรณภูมิ (BKK) โดย บริษัท ท�าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) ต้ังอยู�ท่ีถนนเทพรัตน  
และทางพิเศษบูรพาวิถี ตําบลหนองปรือ และตําบลราชาเทวะ อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ 

มีโครงข�ายถนนใกล�เคียง ได�แก� ถนนเทพรัตน ถนนลาดกระบัง ทางหลวงพิเศษระหว�างเมืองหมายเลข 7  
และทางพิเศษบูรพาวิถี การเดินทางเชื่อมต�อสนามบินสุวรรณภูมิด�วยรถโดยสารสาธารณะ ประกอบด�วย  
การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทาง รถตู�ร�วมโดยสารสาธารณะ รถโดยสาร Airport Shuttle Bus  
และรถโดยสารภายในสนามบิน (Shuttle Bus) โดยรถโดยสารประจําทาง จะเชื่อมต�อเข�าสู�สนามบินโดยไปท่ี  
Bus Terminal ของสนามบินสุวรรณภูมิ ดังแสดงในรูปท่ี 2.2I3 โดยแบ�งเปEน 
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  � รถโดยสารประจําทางภายนอกสนามบิน ได�แก� รถโดยสาร บขส., รถโดยสารสาธารณะ  
 ขสมก., รถโดยสาร Airport Shuttle Bus และรถตู�ร�วมโดยสารสาธารณะ 

  � รถโดยสารภายในสนามบิน (Shuttle Bus) เปEนรถเวียนรับ�ส�ง ภายในสนามบินสุวรรณภูมิ 
 เชื่อมต�อการเดินทางภายในสนามบินระหว�าง Bus Terminal กับอาคารผู�โดยสาร และสถานท่ีต�าง ๆ 
 ภายในสนามบินสุวรรณภูมิ 

 
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.2I3 การเช่ือมต-อการเดินทางด�วยรถโดยสารสาธารณะเข�าสู-สนามบินสุวรรณภูมิ 

 การเดินทางเชื่อมต�อสนามบินสุวรรณภูมิด�วยระบบขนส�งทางราง มีดังนี้ รถไฟฟ�าแอรIพอรIต เรล ลิงกI 
(ARL) สถานีสุวรรณภู มิ สามารถเชื่อมต�อเข�าสนามบินท่ีชั้น B ของอาคารผู� โดยสาร และในอนาคต 
จะมีโครงการเชื่อมต�อสนามบินสุวรรณภูมิด�วยรถไฟความเร็วสูงเชื่อมสามสนามบิน (ดอนเมือง – สุวรรณภูมิ –  
อู�ตะเภา) และรถไฟฟ�าสายสีเงิน (ช�วงบางนา – สุวรรณภูมิใต�) ดังแสดงในรูปท่ี 2.2I4 
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           ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.2I4 การเช่ือมต-อการเดินทางด�วยระบบขนส-งทางรางเข�าสู-สนามบินสุวรรณภูมิ 

 

 
    ท่ีมา : สถิติขนส�งทางอากาศ บริษัท ท�าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 

รูปท่ี 2.2I5 สถิติจํานวนผู�โดยสารเท่ียวบินภายในประเทศ 
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    ท่ีมา : สถิติขนส�งทางอากาศ บริษัท ท�าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 

รูปท่ี 2.2I6 สถิติจํานวนผู�โดยสารเท่ียวบินระหว-างประเทศ 

2.3 ปDญหาและอุปสรรคการเช่ือมต-อการเดินทางบริเวณสถานีรถไฟฟ;า 

 การประเมินโครงข�ายเชื่อมต�อ และการเข�าถึงบริเวณสถานีรถไฟฟ�า มีการวิเคราะหIองคIประกอบ 
ทางกายภาพของสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต�อการเดินทางโดยรอบสถานี โดยพิจารณาถึงการเชื่อมต�อ
กับรูปแบบการเดินทางในด�านต�าง ๆ ได�แก� การเชื่อมต�อกับการเดินทางแบบไร�เครื่องยนตI การเชื่อมต�อกับ 
การเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะ และการเชื่อมต�อกับการเดินทางด�วยยานพาหนะส�วนบุคคล แล�วนํามา
ประเมินวิเคราะหIและสรุปสภาพป@ญหาอุปสรรคการเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวก 
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2.3.1 การเดินทางแบบไร�เครื่องยนตC (NonIMotorized Transport) 

 จากการศึกษาของโครงการ พบว�า ป@ญหาเรื่องการเชื่อมต�อการเดินทางในรูปแบบท่ีแตกต�างกัน 
ในแต�ละสาย แต�ละสถานี โดยพิจารณาถึงการเชื่อมต�อกับรูปแบบการเดินทางในด�านต�าง ๆ ซ่ึงมีประเด็น
ป@ญหาควรพิจารณาดังต�อไปนี้ 

 � ไม�มีท่ีจอดจักรยาน หรือมีไม�ครบทุกฝ@Vงทางเข�า – ออก สถานี 
 � ไม�มีร�มเงาทางเดินจากทางออกไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน เช�น ป�ายรถโดยสาร 
 � ติดต้ังเบรลลIบล็อกไม�ครบถ�วน หรือไม�ถูกต�อง และไม�มีการติดต้ังราวกันตกบริเวณทางลาด
 สําหรับคนพิการ หรือผู�ใช�วีลแชรI 

 � สภาพทางเท�าไม� เรียบเสมอกัน หรือชํารุด ทางเท�าแคบทําให�ผู�ใช�วีลแชรIไม�สามารถผ�านได�  
 และทางลาดชํารุด สภาพไม�พร�อมใช�งานสําหรับผู�ใช�วีลแชรI 

  

  
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.3I1 สภาพปDญหาการเดินทางเข�าถึงสถานีแบบไร�เครื่องยนตC (NonIMotorized Transport) 
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2.3.2 การเดินทางด�วยระบบขนส-งสาธารณะ (Public Transport) 

 การเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะมักจะเปEนการเดินทางท่ี มีการเดินเท�าเปEนส�วนเชื่อมต�อ 
ด�วยสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีสําคัญ ได�แก� ท่ีพักคอย จุดข้ึน – ลง รถรับส�ง เปEนต�น ประเด็นป@ญหาท่ีพบมีดังนี้ 

 I ไม�มีป�ายนําทางไปยังป�ายรถโดยสารประจําทาง รวมถึงรูปแบบการเดินทางอ่ืนท่ีอยู�ใกล�เคียงบริเวณ
 สถานี 
 I ไม�มีป�ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร หรือเปEนป�ายชั่วคราว และไม�มีป�ายแสดงข�อมูลสายรถโดยสาร 

 I ไม�มีพ้ืนท่ีพักคอย ได�แก� ท่ีนั่ง และหลังคา สําหรับรอรถโดยสาร บางแห�งท่ีนั่งและหลังคาชํารุด 

   
      ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.3I2 สภาพปDญหาการเดินทางเข�าถึงสถานีด�วยระบบขนส-งสาธารณะ (Public Transport) 

2.3.3 การเดินทางเช่ือมต-อด�วยยานพาหนะส-วนบุคคล (Private Transport) 

 การเดินทางเชื่อมต�อด�วยยานพาหนะส�วนบุคคลเปEนการเดินทางท่ีมีสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือการเดินทาง
ท่ีสําคัญ ได�แก� ท่ีจอดรถยนตIส�วนบุคคล จุดจอดรับ�ส�ง (Drop�off) เปEนต�น ประเด็นป@ญหาท่ีพบมีดังนี้ 

 I ไม� มีป�ายแสดงจุดจอดรับ�ส�ง ผู� โดยสาร (Drop�off) และไม�มีการจัดพ้ืนท่ีสําหรับจอดรับ�ส�ง 
 ผู�โดยสารบริเวณสถานี 

 I ไม�มีป�ายแสดงจุดจอดรถแท็กซ่ี และพ้ืนท่ีจุดจอดรับ�ส�งผู�โดยสาร (Drop�off) หรือในบางจุด 
 มีการใช�งานร�วมกันของจุดจอดรับ�ส�ง แต�ไม�มีป�ายระบุให�ชัดเจน 

  
          ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.3I3 สภาพปDญหาการเดินทางเข�าถึงสถานีด�วยยานพาหนะส-วนบุคคล (Private Transport) 
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2.3.4 ส่ิงอํานวยความสะดวกด�านการขนส-ง (Facilities) 

 สิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานี เพ่ืออํานวยความสะดวกในการเดินทางท่ีสําคัญให�แก�ผู�โดยสาร 
ได�แก� แผนท่ีแสดงจุดเชื่อมต�อ แผนท่ีย�านสถานี ห�องน้ํา ลิฟตI เปEนต�น ประเด็นป@ญหาท่ีพบ คือ ไม�มีห�องน้ํา
ให�บริการภายในสถานี แต�หากต�องการใช�บริการต�องแจ�งพนักงาน 

  
        ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.3I4 สภาพปDญหาการเดินทางเข�าถึงสถานีด�วยส่ิงอํานวยความสะดวก (Facilities) 

2.4 ทบทวนแผนยุทธศาสตรC นโยบาย และแผนงานโครงการท่ีเก่ียวข�อง 

2.4.1 นโยบายรัฐบาล พลเอก ประยุทธC จันทรCโอชา 
 คําแถลงนโยบายของคณะรัฐมนตรี พลเอก ประยุทธI จันทรIโอชา แถลงต�อรัฐสภา ในวันท่ี 25
กรกฎาคม พ.ศ. 2562 
 � พัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานด�านคมนาคมให�ครอบคลุมพ้ืนท่ีท่ัวประเทศและสามารถรองรับการขนส�ง
และการเดินทางต�อเนื่องหลายรูปแบบได�อย�างไร�รอยต�อ 
 � แก�ไขป@ญหาการจราจรติดขัดในพ้ืนท่ีเขตเมือง โดยการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ
และเหมาะสมกับศักยภาพของแต�ละพ้ืนท่ี พร�อมท้ังพัฒนาทางเท�า ทางจักรยาน และสิ่งอํานวยความสะดวก
ต�าง ๆ ให�สามารถรองรับความต�องการเดินทางสําหรับคนทุกคน (Universal Design : UD) 

2.4.2 นโยบายรัฐบาล One Transport ท่ีต�องการส-งเสริมการเช่ือมต-อการเดินทาง “ล�อIรางIเรือ” 
 รัฐบาลนําโดยนายกรัฐมนตรี พลเอก ประยุทธI จันทรIโอชา ซ่ึงให�ความสําคัญกับแผนการบริหาร
จัดการและพัฒ นาจุด เชื่ อมต� อการเดินทางตามนโยบาย “ล�อ �ราง�เรือ” ของกรุ งเทพมหานคร  
โดยการเร�งพัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งทางรางให�ครอบคลุมท้ังพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ซ่ึงมีความยาวโครงข�ายรวม 464 กิโลเมตร ในป5 พ.ศ. 2575 รวมท้ังการให�ความสําคัญในการส�งเสริม 
และพัฒนาการเชื่อมต�อการเดินทาง “ล�อ�ราง�เรือ” แบบไร�รอยต�อ เพ่ือให�ประชาชนมีทางเลือกในการเข�าถึง
บริการระบบขนส�งสาธารณะทุกรูปแบบการเดินทาง ท้ังระบบขนส�งสาธารณะทางถนน ทางราง และทางน้ํา 
เปEนต�น 
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2.4.3 ยุทธศาสตรCชาติ 20 ปj (พ.ศ. 2561 I 2580) 

 เปEนกรอบแนวทางหลัก ในการพัฒนาประเทศอย�างย่ังยืน ซ่ึงประกอบด�วย 6 ยุทธศาสตรI  
โดยยุทธศาสตรIท่ีมีความเก่ียวข�องกับโครงการ คือ ยุทธศาสตรCชาติด�านการสร�างความสามารถในการแข-งขัน 
สาระสําคัญ คือ ประเด็นยุทธศาสตรIท่ี 4 (โครงสร�างพ้ืนฐาน เชื่อมไทย เชื่อมโลก) ได�มุ�งเน�นการเชื่อมโยง
โครงข�ายคมนาคมท้ังทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ โดยให�ความสําคัญกับการขนส�งทางน้ําและทางราง 
มากข้ึน เพ่ือเปEนศูนยIกลางการคมนาคม การขนส�ง การกระจายสินค�า การค�า การลงทุน และการท�องเท่ียว 
สอดรับกับการพัฒนาการเชื่อมโยงกับกลุ�มเศรษฐกิจในระดับภูมิภาค และยุทธศาสตรCด�านการสร�างการเติบโต
บนคุณภาพชีวิตท่ีเปkนมิตรต-อส่ิงแวดล�อม สาระสําคัญ คือ ประเด็นยุทธศาสตรIท่ี 3 (สร�างการเติบโต 
อย�างย่ังยืนบนสังคมท่ีเป�นมิตรต�อสภาพภูมิอากาศ) ได�มุ�งเน�นการลดการปล�อยกuาซเรือนกระจก และสร�าง
สังคมคารIบอนตํ่า พร�อมท้ังสนับสนุนการลงทุนโครงสร�างพ้ืนฐานของท้ังภาครัฐและภาคเอกชนท่ีเปEนมิตร 
ต�อสิ่งแวดล�อม และส�งเสริมสินค�าและบริการคารIบอนตํ่าเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข�งขันของประเทศ 
อย�างเปEนระบบ 

2.4.4 แผนแม-บทภายใต�ยุทธศาสตรCชาติ 

 เปEนแผนแม�บทเพ่ือบรรลุเป�าหมายตามท่ีกําหนดไว�ในยุทธศาสตรIชาติ มีท้ังสิ้น 23 แผนแม�บท  
โดยแผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตรIชาติท่ีมีความเก่ียวข�องกับโครงการ คือ ประเด็นด�านโครงสร�างพ้ืนฐาน 
ระบบโลจิสติกสCและดิจิทัล แผนย�อยโครงสร�างพ้ืนฐานด�านคมนาคมและระบบโลจิสติกส* ประเทศไทย 
มีโครงข�ายคมนาคมและระบบโลจิสติกสIท่ีสามารถสนับสนุนการเดินทางและการขนส�งสินค�าต�อเนื่อง 
หลายรูปแบบอย�างไร�รอยต�อ ระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมือง พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกภายในสถานี เพ่ือรองรับการเดินทาง 
ของคนทุกกลุ�ม 

2.4.5 แผนปฏิรูปประเทศ 

 แนวทางการปฏิรูปประเทศด�านเศรษฐกิจบนหลักการสร�างความย่ังยืนและครอบคลุมมิติท่ีสําคัญ  
โดยแผนปฏิรูปประเทศท่ีมีความเก่ียวข�องกับโครงการ คือ ด�านท่ี 1 การเพ่ิมความสามารถในการแข-งขัน 
ของประเทศ ในประเด็นย�อยส�วนการรวมกลุ�มในภูมิภาค คือ ส�วนของการพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานในประเทศ 
และภูมิภาค เนื่องจากระบบรถไฟฟ�าของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเปEนโครงสร�างพ้ืนฐานของการเดินทาง 
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2.4.6 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห-งชาติ ฉบับท่ี 12 (พ.ศ. 2560 I 2564) 

 การกําหนดยุทธศาสตรIการพัฒนาประเทศไว� 10 ด�าน โดยแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห�งชาติ 
ฉบับท่ี 12 (พ.ศ. 2560 � 2564) ท่ีมีความเก่ียวข�องกับโครงการ คือ ยุทธศาสตรCท่ี 7 (การพัฒนาโครงสร�าง
พ้ืนฐานและระบบโลจิสติกสC) มุ�งเน�นการพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานด�านระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมือง 
พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองท่ีมีความเหมาะสมกับขนาดเศรษฐกิจและสังคมของเมือง 
ท่ีมีประสิทธิภาพการใช�พลังงานสูงและเปEนมิตรกับสิ่งแวดล�อม ปรับเส�นทางการเดินรถโดยสารสาธารณะ  
เพ่ือทําหน�าท่ีป�อนผู�โดยสารเข�าสู�ระบบขนส�งสาธารณะท่ีเปEนโครงข�ายหลักของเมือง และสนับสนุน 
ให�ประชาชนหันมาเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะเพ่ิมข้ึน พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกภายในสถานี 
ให�เชื่อมโยงกับการพัฒนาพ้ืนท่ีเพ่ือให�เกิดการใช�ประโยชนIจากโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมือง 
อย�างเต็มประสิทธิภาพ และพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวก เพ่ือสนับสนุนการเดินทาง 
ท่ีไม�ใช�เครื่องยนตIในเขตเมือง (Non–Motorized Transport : NMT) และยุทธศาสตรCท่ี 9 (การพัฒนา 
ภาค เมือง และพ้ืนท่ีเศรษฐกิจ) ส�งเสริมกรุงเทพมหานครให�เปEนเมืองศูนยIกลางการติดต�อธุรกิจระหว�าง
ประเทศ พัฒนาเมืองปริมณฑล (สมุทรปราการ นนทบุรี ปทุมธานี นครปฐม และสมุทรสาคร) ให�เปEน 
เมืองศูนยIกลางการบริการธุรกิจและการพาณิชยIศูนยIกลางการขนส�งและโลจิสติกสI 

2.4.7 (ร-าง) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห-งชาติ ฉบับท่ี 13 (พ.ศ. 2566 I 2570) 

 วัตถุประสงคIของ (ร�าง) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห�งชาติ ฉบับท่ี 13 เพ่ือพลิกโฉมประเทศไทย
สู� “สังคมก�าวหน�า เศรษฐกิจสร�างมูลค�าอย�างย่ังยืน” โดย(ร�าง) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห�งชาติ  
ฉบับท่ี 13 (พ.ศ. 2566 � 2570) ท่ีมีความเก่ียวข�องกับโครงการ คือ กลยุทธCท่ี 3 การสร�างความพร�อม 
ด�านโครงสร�างพ้ืนฐานโลจิสติกสCและดิจิทัลรองรับพ้ืนท่ีเศรษฐกิจหลักและเมือง กลยุทธIย�อยท่ี 3.1 พัฒนา
โครงสร�างพ้ืนฐานระบบโลจิสติกสIและระบบดิจิทัลอย�างต�อเนื่อง เพียงพอ และได�มาตรฐาน เพ่ือให�ครอบคลุม
พ้ืนท่ีและเมือง สามารถรองรับการขยายตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ และความต�องการของประชาชน  
โดยพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานด�านคมนาคมและโลจิสติกสI 

2.4.8 แผนยุทธศาสตรCการพัฒนาระบบคมนาคมขนส-งของไทยระยะ 20 ปj (พ.ศ. 2561 I 2580) 

 แผนยุทธศาสตรIการพัฒนาระบบคมนาคมขนส�งของไทยระยะ 20 ป5 มีวัตถุประสงคIหลักในการพัฒนา
ระบบคมนาคมขนส�งของประเทศไทย โดยแผนยุทธศาสตรIการพัฒนาระบบคมนาคมขนส�งของไทยระยะ 20 ป5 
(พ.ศ. 2561 � 2580) ท่ีมีความเก่ียวข�องกับโครงการ คือ ยุทธศาสตรCท่ี 1 การบูรณาการระบบคมนาคมขนส-ง 
(Integrated Transport Systems) การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานทุกรูปแบบการขนส�งและการบริการ  
ให�มีโครงข�ายคมนาคมขนส�งท่ีสมบูรณIและมีประสิทธิภาพ เป�าหมายสําคัญ ประกอบด�วย การเชื่อมโยง
โครงข� าย  (Connectivity) การเข� า ถึ ง (Accessibility) และความคล� องตัวในการจราจร (Mobility)  
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โดยมีการบูรณาการระหว�างรูปแบบการขนส�ง (Intermodal Transport) และยุทธศาสตรCท่ี 2 การบริการ
ของภาคคมนาคมขนส-ง (Transport Services) การขนส�งผู�โดยสาร การจัดให�มีบริการภาคคมนาคมขนส�ง 
เพ่ืออํานวยความสะดวกในการเดินทางของประชาชนท้ังปริมาณและคุณภาพ ได�มาตรฐานสากลและสามารถ
ให�บริการแก�ประชาชนทุกกลุ�มได�อย�างท่ัวถึง เพียงพอ 

2.4.9 แผนพัฒนากรุงเทพมหานคร ระยะ 20 ปj ระยะท่ี 2 (พ.ศ. 2561 I 2565) 
 กรุงเทพมหานครได� จัดทําแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร ระยะ 20 ป5  (พ.ศ. 2556 � 2575)  
และมีการทบทวนเป�าประสงคI รวมท้ังมาตรการท่ีกําหนดไว�ในแต�ละช�วงให�สอดคล�องกับสภาพป@จจุบันย่ิงข้ึน 
โดยนําแผนวิสัยทัศนIของประชาชนเพ่ือการพัฒนากรุงเทพมหานครมากําหนดเปEนกรอบในการปรับปรุงบริการ
สาธารณะต�าง ๆ ดังต�อไปนี้ 

 � ส�งเสริมการขนส�งมวลชนและการคมนาคมทางเลือกท่ีประหยัดและเปEนมิตรต�อสิ่งแวดล�อม 
 � พัฒนาระบบ “ต๋ัวร�วม” ระบบขนส�งมวลชนทุกประเภท เพ่ืออํานวยความสะดวก และลดค�าใช�จ�าย
 ของประชาชนในการใช�บริการระบบขนส�งมวลชน 
 � จัดให�มีท่ีจอดรถสาธารณะในจุดเชื่อมต�อระหว�างระบบขนส�งต�าง ๆ กรุงเทพมหานคร และหน�วยงาน
 ภาครัฐท่ีเก่ียวข�องควรร�วมลงทุนกับภาคเอกชน 

2.4.10 แผนแม-บทระบบขนส-งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (MIMAP) 

 เปEนโครงการท่ีสืบเนื่องจากการท่ีรัฐบาลมีแนวคิดในการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนทางราง 
มาช�วยแก�ไข หรือบรรเทาป@ญหาการจราจรติดขัด โดยจะทําการก�อสร�างโครงการรถไฟฟ�าจํานวน 14 สาย  
(อยู�ในแผนเร�งรัดตามมติคณะรัฐมนตรี 10 สาย) ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

ตารางท่ี 2.4I1 รายละเอียดและสถานะปDจจุบันของโครงการรถไฟฟ;าจํานวน 14 สาย ตามแผนแม-บทฯ 
ลําดับ

ท่ี 
รถไฟฟ;า ช-วง 

ระยะทาง 

(กม.) 

แผนปjเปUด 

บริการ 
สถานะ 

1 
สายสีแดง 

(เหนือ�ใต�) 

รังสิต – ม.ธรรมศาสตรIศูนยIรังสิต 8.84 2569 อยู�ระหว�างการศึกษา PPP 

บางซ่ือ � รังสิต 26.30 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2564 

บางซ่ือ � หัวลําโพง 5.76 2571 อยู�ระหว�างการศึกษา PPP 

หัวลําโพง – วงเวียนใหญ� � มหาชัย  38.00 n/a 

รอการจัดทําแผนแม�บทโครงข�ายรถไฟฟ�า

เพื่อพัฒนาขนส�งมวลชน 

ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล  

(M�MAP) ระยะท่ี 2 

2 
สายสีแดง 

(ตะวันออก�

บางซ่ือ – มักกะสัน � หัวหมาก  20.14 2571 อยู�ระหว�างการศึกษา PPP 

บางซ่ือ � ตล่ิงชัน 15.26 2564 เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2564 
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ลําดับ

ท่ี 
รถไฟฟ;า ช-วง 

ระยะทาง 

(กม.) 

แผนปjเปUด 

บริการ 
สถานะ 

ตะวันตก) ตล่ิงชัน � ศาลายา 14.80 2569 อยู�ระหว�างการศึกษา PPP  

ตล่ิงชัน � ศิริราช 5.70 2569 อยู�ระหว�างการศึกษา PPP  

3 
แอรIพอรIต 

เรล ลิงกI 

พญาไท � สุวรรณภูม ิ 28.70 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2553 

ดอนเมือง – บางซ่ือ � พญาไท 21.80 2570 รอโครงการ 3AP 

4 
สายสีเขียว 

(สุขุมวิท) 

หมอชิต � อ�อนนุช 16.50 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2542 

หมอชิต – สะพานใหม� � คูคต 18.70 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2563 

คูคต � ลําลูกกา 6.50 2572 ยังไม�มีกําหนด ใช�ป5ตามแผน M�MAP 

อ�อนนุช � แบร่ิง 5.50 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2554 

แบร่ิง � สมุทรปราการ 13.00 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2561 

สมุทรปราการ � บางป ู 9.50 2572 ยังไม�มีกําหนด ใช�ป5ตามแผน M�MAP 

5 
สายสีเขียว 

(สีลม) 

สนามกีฬาแห�งชาติ�สะพานตากสิน 7.00 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2542 

สะพานตากสิน � ถนนตากสิน 2.00 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2552 

ถนนตากสิน � บางหว�า 5.50 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2556 

บางหว�า � ตล่ิงชัน 7.50 2569 อยู�ในแผนการดําเนินงาน 

สนามกีฬาแห�งชาติ � ยศเส 1.00 2569 อยู�ในแผนการดําเนินงาน 

6 
สายสีน้ําเงิน 

 

บางซ่ือ � หัวลําโพง 20.00 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2547 

บางซ่ือ � ท�าพระ 13.00 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2563 

หัวลําโพง � บางแค 14.00 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2562 

บางแค – พุทธมณฑล สาย 4 8.00 2572 ยังไม�มีกําหนด ใช�ป5ตามแผน M�MAP 

7 สายสีม�วง 
บางใหญ� – เตาปูน 23.00 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2559 

เตาปูน � ราษฏรIบูรณะ 23.60 2570 อยู�ระหว�างการก�อสร�าง 

8 สายสีส�ม 
ศูนยIวัฒนธรรมฯ � บางขุนนนทI 13.40 2571 อยู�ระหว�างการประกวดราคา 

ศูนยIวัฒนธรรมฯ � มีนบุรี 22.50 2568 ก�อสร�างแล�วเสร็จ 

9 สายสีชมพ ู
แคราย � มีนบุรี 34.50 2566 อยู�ระหว�างการทดสอบเดินรถ 

ศรีรัช – เมืองทองธานี 3.00 2568 อยู�ระหว�างการก�อสร�าง 

10 สายสีเหลือง 
ลาดพร�าว � สําโรง 30.40 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2566 

แยกรัชดา–ลาดพร�าว–แยกรัชโยธิน 2.60 n/a อยู�ในแผนการดําเนินงาน 

11 สายสีเทา 
วัชรพล – ทองหล�อ 16.25 n/a อยู�ระหว�างการศึกษา PPP 

พระโขนง – ท�าพระ 23.66 n/a อยู�ในแผนการดําเนินงาน 

12 สายสีฟ�า ดินแดง � สาทร 9.5 2572 อยู�ในแผน  

13 สายสีทอง 
กรุงธนบุรี – คลองสาน 1.88 เป0ดแล�ว เป0ดให�บริการแล�ว ในป5 2563 

คลองสาน – ประชาธิปก 0.92 2572 � 

14 สายสีน้ําตาล แคราย – ลําสาลี (บึงกุ�ม) 22.10 2570 อยู�ระหว�างการศึกษา PPP 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, ส.ค. 2566 
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2.4.11 แผนแม-บทระบบขนส-งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนท่ีต-อเนื่อง) 
ระยะท่ี 2 (MIMAP2 Blueprint) 

 กระทรวงคมนาคมได�ประสานความร�วมมือทางวิชาการกับประเทศญ่ีปุ�น ผ�านองคIการความร�วมมือ
ระหว�างประเทศของญ่ีปุ�น (JICA) โดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร (สนข.) กําหนด  
M�MAP2 Blueprint ไว�มี 5 เส�นทาง รวมระยะทาง 131 กิโลเมตร ประกอบด�วย 

 1) สายสถานีแม�น้ํา – บางนา – สนามบินสุวรรณภูมิ 
 2) ส�วนต�อขยายสายสีเทา ช�วงรามอินทรา – ลําลูกกา 
 3) สายรังสิต � ธัญบุรี ระยะทาง 12 กิโลเมตร 
 4) สายสถานีขนส�งสายใต�จากบรมราชชนนี � หลักสี่ ระยะทาง 30 กิโลเมตร 
 5) สายบางหว�า – ตลิ่งชัน – นนทบุรี � บางกะป0 ระยะทาง 42 กิโลเมตร 

 
 ท่ีมา : สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร (สนข.) 

รูปท่ี 2.4I1 แผนแม-บทระบบขนส-งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนท่ีต-อเนื่อง) 
ระยะท่ี 2 (MIMAP2 Blueprint) 
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2.5 แผนงานโครงการท่ีเก่ียวข�อง 

 1) โครงการแผนแม�บทจุดจอดแล�วจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
 2) โครงการศึกษาการเชื่อมต�อการเดินทางของผู� โดยสารจากระบบขนส�งมวลชน ระยะท่ี 1 
 เขตพ้ืนท่ีจังหวัดปทุมธานี 
 3) โครงการรถไฟฟ�าสายสีน้ําตาล ช�วงแคราย�ลําสาลี (บึงกุ�ม) 
 4) โครงการวางแผนพัฒนาผังแม�บทโครงข�ายจักรยาน ในเขตกรุงเทพมหานคร 
 5) โครงการศึกษาจัดทําแผนพัฒนาการเดินทางทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลและ 
 การเชื่อมต�อการเดินทางรูปแบบอ่ืน กรุงเทพมหานคร 

2.6 กฎหมาย กฎระเบียบ หลักเกณฑCและมาตรฐานท่ีเก่ียวข�อง 

2.6.1 ด�านผังเมือง 

 1) พระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2562 

 กฎหมายผังเมืองฉบับนี้ มีส�วนท่ีสอดคล�องกับโครงการฯ โดยเฉพาะการส�งเสริม TOD คือ  
การให�อํานาจท�องถ่ินในการประกาศใช�ผังเมืองรวมเปEนเทศบัญญัติ (มาตรา 23) มีมาตรการท่ีมีความยืดหยุ�น 
ในด�าน FAR ตลอดจนมาตรการทางการเงินตามมาตรา 22(6) ด�วย 

 2) นโยบายด�านผังเมือง 

  � ผังประเทศไทย พ.ศ. 2600 

  ยุทธศาสตรIท่ีเก่ียวข�องกับโครงการฯ ได�แก� ยุทธศาสตรIท่ี 1 : การเสริมสร�างบทบาท 
ของประเทศไทยในการเปEนศูนยIกลางหลายระดับพ้ืนท่ี ยุทธศาสตรIท่ี 6 : การพัฒนาชุมชนเมืองท่ีมีความม่ันคง
ในการดํารงชีวิตและประกอบธุรกิจประชาชน และยุทธศาสตรIท่ี 7 : การกระจายโครงสร�างพ้ืนฐานได�
มาตรฐานท่ัวถึงและเท�าเทียม 

  � ผังภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 2600 

  ยุทธศาสตรIท่ีเก่ียวข�องกับโครงการฯ ได�แก� ยุทธศาสตรIท่ี 2 : ภาคมหานครท่ีมีการพัฒนา
เมืองอย�างมีประสิทธิภาพ การปรับปรุงรูปแบบการใช�ประโยชนIท่ีดินและการพัฒนาเมืองให�สอดคล�องกับระบบ
เศรษฐกิจและโครงข�ายคมนาคมขนส�ง และยุทธศาสตรIท่ี 4 ภาคมหานครสะดวกสบาย : การพัฒนาโครงข�าย
ระบบคมนาคมขนส�งให�ตอบรับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม 
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2.6.2 ผังเมืองรวม 

 1) ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งท่ี 4) 

 เม่ือพิจารณาในประเด็นข�อกําหนดการใช�ประโยชนIท่ีดินท่ีมีการเปลี่ยนแปลงในร�างผังเมืองรวม
กรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งท่ี 4) ท่ีเก่ียวข�องกับการเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางต�าง ๆ เพ่ือให�ประชาชน
สามารถเข�าถึงระบบขนส�งมวลชนสาธารณะขนาดใหญ� ได�แก� สถานีรถไฟฟ�า และสนามบิน ได�สะดวก 
ตลอดจนแนวคิดการพัฒนา TOD มีรายละเอียดเบ้ืองต�นดังนี้ 

  � ด�านการพัฒนาท่ีอยู�อาศัย 

  I ปรับเปลี่ยนการใช�ประโยชนIท่ีดินประเภทท่ีอยู�อาศัยหนาแน�นปานกลางภายในถนน 
  วงแหวนรัชดาภิเษก 

  � การขยายตัวของท่ีอยู�อาศัยท่ีมีความหนาแน�นสูง 

  � ขยายพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมศูนยIกลางรอง (Sub � CBD) 

  � ศูนยIคมนาคมขนส�งซ่ึงมีพาณิชยกรรมระดับเข�มข�นรวมอยู�ด�วย 

  � ปรับปรุงข�อกําหนดการใช�ประโยชนIท่ีดิน 

  � ส�งเสริมให�มีศูนยIชุมชนชานเมืองเพ่ิมมากข้ึน เพ่ือให�มีการค�าและการบริการกระจายตัว 

  อยู�ในเขตชั้นกลางและเขตชั้นนอกของกรุงเทพมหานคร ประชาชนบางส�วนสามารถท่ีจะใช�
  บริการโดยไม�ต�องเข�ามาในเขตชั้นใน 

  � ขยายพ้ืนท่ีพาณิชยกรรม 

  � ปรับเปลี่ยนการใช�ประโยชนIท่ีดินของกรุงเทพมหานครฝ@Vงตะวันออกของแม�น้ําเจ�าพระยา 
  � ปรับเปลี่ยนการใช�ประโยชนIท่ีดินของกรุงเทพมหานครฝ@Vงตะวันตกของแม�น้ําเจ�าพระยา 
  � ปรับเปลี่ยนการใช�ประโยชนIท่ีดินประเภทอนุรักษIชนบทและเกษตรกรรมฝ@Vงตะวันตก 
  ของผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร 

  � ส�งเสริมการพัฒนาบริเวณถนนบรรทัดทอง และบริเวณถนนเจริญกรุง�เจริญนคร 

 2) ผังเมืองรวมอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข�อง 
   I กฎกระทรวงให�ใช�บังคับผังเมืองรวมจังหวัดนนทบุรี พ.ศ. 2548 
   � กฎกระทรวงให�ใช�บังคับผังเมืองรวมจังหวัดปทุมธานี พ.ศ. 2558 
   � กฎกระทรวงให�ใช�บังคับผังเมืองรวมเมืองปทุมธานี พ.ศ. 2546 
   � กฎกระทรวงให�ใช�บังคับผังเมืองรวมเมืองท�าโขลง – คลองหลวง – รังสิต จังหวัดปทุมธานี  
   พ.ศ. 2552 
   � กฎกระทรวงให�ใช�บังคับผังเมืองรวมเมืองลําลูกกา – บึงย่ีโถ จังหวัดปทุมธานี พ.ศ. 2555 
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   � กฎกระทรวงให�ใช�บังคับผังเมืองรวมเมืองสมุทรสาคร พ.ศ. 2550 
   � กฎกระทรวงให�ใช�บังคับผังเมืองรวมเมืองกระทุ�มแบน จังหวัดสมุทรสาคร พ.ศ. 2562 
   � กฎกระทรวงให�ใช�บังคับผังเมืองรวมสมุทรปราการ พ.ศ. 2561 
  � กฎกระทรวงให�ใช�บังคับผังเมืองรวมชุมชนพุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม พ.ศ. 2558 

2.6.3 ด�านการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานี 

 การพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานีเปEนสิ่งสําคัญท่ีจะต�องศึกษาควบคู�ไปกับการพัฒนาโครงข�าย
คมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล เนื่องจากการดําเนินงานตามวัตถุประสงคIของโครงการดังกล�าวมีความจําเปEนจะต�อง 
ใช�ประโยชนIท่ีดินบริเวณโครงการดังกล�าว ซ่ึงกฎหมายท่ีเก่ียวข�องกับการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานีมีดังนี้ 

 1) พระราชบัญญัติว�าด�วยการเวนคืนและการได�มาซ่ึงอสังหาริมทรัพยI พ.ศ. 2562 
 2) พระราชบัญญัติว�าด�วยการจัดหาอสังหาริมทรัพยIเพ่ือการกิจการขนส�ง พ.ศ. 2540 

2.6.4 ด�านการจัดเตรียมบริการขนส-งมวลชนรอง (Feeder) 

 เนื่องจากระบบขนส�งมวลชนสาธารณะท่ีมีรูปแบบการเดินทางท่ีแตกต�างกัน เพ่ือให�การเดินทางเข�าถึง
สถานีรถไฟฟ�าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน การจัดเตรียม
บริการขนส�งมวลชนรอง (Feeder) จึงมีความสําคัญ และเพ่ือให�การคมนาคมขนส�งเปEนไปตามหลักเกณฑI 
ท่ีกฎหมายกําหนดจึงต�องศึกษากฎหมายท่ีเก่ียวข�อง ดังนี้ 
 1) กฎหมายท่ีเก่ียวข�องกับหน�วยงานเจ�าของพ้ืนท่ี 
 2) กฎหมายท่ีเก่ียวข�องกับหน�วยงานขนส�งสาธารณะ 

2.6.5 ด�านอาคารท่ีเก่ียวข�อง 

 การดําเนินโครงการโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ�า 
และสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จะต�องมีการก�อสร�างอาคารหรือสิ่งปลูกสร�างใด ๆ  
ตามมาตรฐานและข้ันตอนท่ีกฎหมายกําหนดโดยพิจารณากฎหมาย ดังนี้ 
 1) พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 และฉบับแก�ไขเพ่ิมเติมท่ีเก่ียวข�อง 
 2) กฎกระทรวงท่ีเก่ียวข�อง 
 3) ข�อบัญญัติกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2544 
 4) กฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวข�อง 
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2.6.6 ด�านอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการ และผู�ชรา 

 1) กฎกระทรวงกําหนดลักษณะ หรือการจัดให�มีอุปกรณI สิ่งอํานวยความสะดวกหรือบริการ 
ในอาคารสถานท่ี ยานพาหนะหรือบริการขนส�ง เพ่ือให�คนพิการสามารถเข�าถึงได�และใช�ประโยชนIได�  
พ.ศ. 2556 กระทรวงคมนาคม 
 2) กฎกระทรวงกําหนดลักษณะ หรือการจัดให�มีอุปกรณI สิ่งอํานวยความสะดวกหรือบริการสาธารณะ
เพ่ือให�คนพิการสามารถเข�าถึงได�และใช�ประโยชนIได� พ.ศ. 2555 กระทรวงพัฒนาสังคมและความม่ังคง 
ของมนุษยI 
 3) กฎกระทรวงกําหนดสิ่งอํานวยความสะดวกในอาคารสําหรับผู�พิการหรือทุพพลภาพ และคนชรา 
พ.ศ. 2548 กฎกระทรวงกําหนดสิ่งอํานวยความสะดวกในอาคารสําหรับผู�พิการหรือทุพพลภาพและคนชรา 
(ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2564 ออกโดยกระทรวงมหาดไทย 
 4) ข�อคําแนะนําการออกแบบสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับทุกคนท่ีออกโดยสํานักงานกองทุน
สนับสนุนการส�งเสริมสุขภาพ (สสส.) 

2.6.7 ด�านส่ิงแวดล�อม 

 กฎหมายสิ่งแวดล�อมเข�ามาควบคุมการก�อสร�างไม�ให�มีผลกระทบต�อสิ่งแวดล�อม เม่ือพิจารณา 
จากการดํ า เนิ นการโครงการดั งกล� าวพบว� าลั กษณ ะของโครงการไม� ใช� โครงการตามประกาศ 
กระทรวทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล�อม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงต�องจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมและหลักเกณฑI วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อม พ.ศ. 2562 ท่ีจะต�องจัดทํารายงานวิเคราะหIผลกระทบสิ่งแวดล�อม  
ตามพระราชบัญญัติส�งเสริมและรักษาคุณภาพและสิ่งแวดล�อมแห�งชาติ พ.ศ. 2535 

2.6.8 ด�านการลงทุนและการพัฒนาธุรกิจ 

 1) พระราชบัญญัติการร�วมลงทุนระหว�างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 
 กฎหมายนี้ เปEนกฎหมายที่บัญญั ติขอบเขตของโครงการที่ ให� เอกชนร�วมลงทุนในกิจการของรัฐ  
ลักษณะของการจัดทําและดําเนินโครงการร�วมลงทุน ไม�ว�าจะเปEนการร�วมลงทุนก�อสร�างทางเชื่อมสถานีรถไฟฟ�า 
และสนามบินหรือการร�วมลงทุนประกอบธุรกิจที่เกิดข้ึนบนพื้นที่ทางเชื่อมสถานีดังกล�าว รวมถึงการระบุหลักเกณฑI 
ในการคัดเลือกเอกชนร�วมลงทุน การทําสัญญาร�วมลงทุน 
 2) กฎหมายอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข�อง 
 นอกจากพระราชบัญญั ติการร�วมลงทุนระหว�างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 อันเปEนกฎหมายหลัก 
ในการบั งคับใช�แล�ว ยังต�องพิจารณาประกาศ ระเบียบ คําสั่ ง สําหรับการดําเนินงานในโครงการเอกชน 
ร�วมลงทุนอีกด�วย เพื่อให�เปEนไปตามวัตถุประสงคIของพระราชบัญญั ติการร�วมลงทุนระหว�างรัฐและเอกชน  
พ.ศ. 2562 เช�น ประกาศคณะกรรมการนโยบายการร�วมลงทุนระหว�างรัฐและเอกชน ในเร่ืองที่ เก่ียวข�อง 
กับการดําเนินงานดังกล�าว 
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บทท่ี 3 

การคาดการณCปริมาณผู�โดยสาร การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวก 

การเช่ือมต-อ และการจัดกลุ-มสถานีรถไฟฟ;า 

3.1 การคาดการณCปริมาณผู�โดยสาร 

 แบบจําลองด�านการขนส�งและจราจร ท่ีใช�ในโครงการฯ ได�แก� แบบจําลองด�านการขนส�งและจราจร 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซ่ึงมีชื่อเรียกว�า Extended Bangkok Urban Model หรือ eBUM  
ได�มีการพัฒนาและปรับปรุงล�าสุดภายใต�โครงการศึกษาสํารวจความต�องการการเดินทาง (Travel Demand 
Survey) และปรับปรุงฐานข�อมูลการเคลื่อนย�ายสินค�าเพ่ือการวางแผนระบบขนส�งของประเทศ โดยสํานักงาน
นโยบายและแผนการขนส�งและจราร ซ่ึงได�ทําการศึกษาแล�วเสร็จในปP พ.ศ. 2561 ครอบคลุมพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 
นครปฐม นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรสาคร สมุทรปราการ พระนครศรีอยุธยา และฉะเชิงเทรา โดยพัฒนาข้ึน 
ในรูปแบบของแบบจําลองต�อเนื่อง 4 ข้ันตอน (Sequential 4�steps Model) โดยมีผลการคาดการณ]ปริมาณ
ผู�โดยสารขนส�งสาธารณะแสดงได�ดังตารางท่ี 3.1H1 และรูปท่ี 3.1H1 

ตารางท่ี 3.1H1 ปริมาณการเดินทางแต-ละรูปแบบ 

รูปแบบการเดินทาง 
ปริมาณการเดินทาง (ล�านคนHเท่ียวต-อวัน) 

2562 2565 2570 2575 2580 2585 

รถยนต] 14.878 15.923 17.421 18.447 19.145 19.514 

รถ Taxi 1.416 1.583 1.837 2.007 2.136 2.328 

รถจักรยานยนต] 8.232 7.915 7.348 6.709 6.051 5.296 

ขนส�งสาธารณะ 6.669 7.389 8.388 8.747 9.004 9.632 

เดิน 1.675 1.764 1.884 1.937 1.966 1.997 

รถรับส�ง 0.646 0.717 0.807 0.905 1.003 1.163 

รวม 33.516 35.291 37.685 38.752 39.305 39.930 

ท่ีมา : ข�อมูลจากแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 
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      ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1H1 สัดส-วนปริมาณการเดินทางแต-ละรูปแบบ 
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 ผลคาดการณ]ปริมาณผู�โดยสารรถไฟฟfารายเส�นทางท้ังหมด 14 เส�นทาง ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล คน�เท่ียวต�อวัน แสดงได�ดังตารางท่ี 3.1H2 และรูปท่ี 3.1H2 

ตารางท่ี 3.1H2 ปริมาณผู�โดยสารรถไฟฟ;า 

เส�นทาง 
ปริมาณผู�โดยสาร (คนHเท่ียวต-อวัน) 

พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

รถไฟฟfาสายสีเขียว (สุขุมวิท) 514,033 636,330 648,484 

รถไฟฟfาสายสีเขียว (สีลม) 239,932 242,644 242,855 

รถไฟฟfาสายสีน้ําเงิน 564,703 624,455 610,883 

รถไฟฟfาสายแอร]พอร]ต เรล ลิงก] 58,402 55,456 56,815 

รถไฟฟfาสายสีม�วง 220,812 231,587 235,053 

รถไฟฟfาสายสีแดง (เหนือ�ใต�) 137,209 133,887 241,741 

รถไฟฟfาสายสีแดง (ตะวันออก�ตะวันตก) 68,010 58,347 61,250 

รถไฟฟfาสายสีเหลือง 115,468 134,541 137,498 

รถไฟฟfาสายสีชมพู 126,702 142,728 153,905 

รถไฟฟfาสายสีทอง 30,586 34,013 38,420 

รถไฟฟfาสายสสี�ม 216,133 225,398 241,531 

รถไฟฟfาสายสีเทา 190,389 214,240 214,328 

รถไฟฟfาสายสีนํ้าตาล 77,845 90,223 97,767 

รถไฟฟfาสายสีเงิน 47,761 59,029 67,782 

รวม 2,607,985 2,882,878 3,048,312 

ท่ีมา : ข�อมูลจากแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 
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 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1H2 ภาพรวมการคาดการณCปริมาณผู�โดยสารรถไฟฟ;า 
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3.2 การประเมินความสมบูรณCของส่ิงอํานวยความสะดวกรอบสถานีรถไฟฟ;า (Intermodal 
Transfer Facility : ITF) 

 ในการจัดกลุ�มสถานีตามการเชื่อมต�อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวก ได�พิจารณาจากท้ังหมด  
16 ปgจจัย ท้ังภายในและภายนอกตัวสถานี แล�วจัดแบ�งท้ัง 16 ปgจจัยออกเปhน 3 กลุ�ม คือ กลุ�มการเชื่อมต�อ 
การเดินทาง กลุ�มการให�ข�อมูลการเดินทาง และกลุ�มสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมต�อเพ่ิมเติม แต�ละปgจจัย 
มีค�าคะแนนอยู�ในช�วง 0 � 2 คะแนน แต�จะมีค�าน้ําหนักท่ีแตกต�างกันตามความสําคัญ โดยมีเกณฑ]และ 
ค�าน้ําหนักการประเมินดังแสดงในตารางท่ี 3.2H1 

ตารางท่ี 3.2H1 เกณฑCและค-าน้ําหนักของป]จจัยการประเมินการเช่ือมต-อการเดินทางและส่ิงอํานวย 
ความสะดวก 

กลุ-ม ลําดับ ป]จจัยการประเมิน คะแนน ค-านํ้าหนัก 

การเช่ือมต�อการเดินทาง 

1 ท่ีจอดจักรยานบริเวณสถานี 0�1�2 10% 

2 Drop�off / Kiss & Ride 0�1�2 10% 

3 ร�มเงาของทางเดินถึงจุดเช่ือมต�อ 0�1�2 10% 

4 ท่ีจอดรถโดยสารประจําทาง และพื้นท่ีพักคอย 0�1�2 10% 

5 ท่ีจอดรถแท็กซ่ี 0�1�2 10% 

6 การเช่ือมต�อกับรูปแบบการเดินทางอื่น ๆ 0�1�2 10% 

7 การเข�าถึงสถานีด�วยยานพาหนะ 0�1�2 10% 

การให�ข�อมูลการเดินทาง 

8 แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต�อการเดินทาง 0�1�2 6% 

9 แผนท่ีแสดงย�านสถานี  0�1�2 6% 

10 ปfายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอื่น 0�1�2 6% 

11 ปfายแสดงจุดจอดรถโดยสารและข�อมูลสายรถโดยสาร 0�1�2 6% 

ส่ิงอํานวยความสะดวก 
การเช่ือมต�อเพิ่มเติม 

12 การเช่ือมต�อกับอาคารข�างเคียง 0�1�2 2% 

13 ท่ีจอดรถ Park & Ride 0�1�2 2% 

14 จุดกลับรถโดยสารประจําทาง 0�1�2 2% 

รวม 100% 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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3.3 การจัดกลุ-มจากคะแนนป]จจัยรวม 

 ปgจจัยท่ีนํามาใช�ในการพิจารณาจัดกลุ�มความสําคัญของสถานีรถไฟฟfามีอยู� 5 ปgจจัย โดยแต�ละปgจจัย 
มีเกณฑ]พิจารณาเพ่ือให�คะแนน มีคะแนนเต็มแต�ละปgจจัย คือ 5 คะแนน รวมคะแนนเต็มในการจัดกลุ�ม
ความสําคัญของสถานีรถไฟฟfา คือ 25 คะแนน รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 3.3H1 

ตารางท่ี 3.3H1 เกณฑCการให�คะแนนป]จจัยแบ-งกลุ-ม 

ป]จจัย 
เกณฑCการให�คะแนน 

1 คะแนน 2 คะแนน 3 คะแนน 4 คะแนน 5 คะแนน 

ปริมาณผู�ใช�งานสถานีต-อวันใน

ป̂ พ.ศ. 2580 

< 25,000 
คน/วนั 

(S) 

25,000 – 
50,000 
คน/วนั 

(M) 

50,000 – 75,000 
คน/วนั 

(M) 

75,000 – 100,000 
คน/วนั 

(L) 

> 100,000 
คน/วนั 

(L) 

การเช่ือมต-อกับระบบขนส-ง

หลักอ่ืน ๆ ในรัศมี 500 เมตร 

(รูปแบบระบบขนส-งมวลชนอ่ืน 

ๆ ได�แก- รถไฟฟ;า รถไฟ เรือ  

สถานีขนส-ง BRT) 

มีเพียงรถโดยสาร 
หมวด 4 ให�บริการ 

มีรถโดยสาร 
หมวด 1 
ให�บริการ 

มีการเช่ือมต�อกับระบบ
ขนส�งมวลชนอื่น ๆ  

อีก 1 รูปแบบ 
หรือรถไฟฟfา 1 สาย มีการเช่ือมต�อกับระบบ

ขนส�งมวลชนอื่น ๆ  
อีก 2 รูปแบบ 

หรือเช่ือมต�อกับรถไฟฟfา
อีก 2 สาย 

มีการเช่ือมต�อกับระบบ
ขนส�งมวลชนอื่น ๆ อีก 

3 รูปแบบ 
หรือเช่ือมต�อกับ

รถไฟฟfาอกี 3 สาย หรือสถานีตั้งอยู�ใกล� 
ทางแยกที่เช่ือมต�อ 

รถโดยสารประจําทาง 
ได�หลายทิศทาง หรือเช่ือมต�อกับ 

ท�าอากาศยาน หรือมอีาคารจอดแล�วจร
ให�บริการ 

ความหนาแน-นประชากร 
<2,500 

คน/ตร.กม. 
2,500 – 5,000 

คน/ตร.กม. 
5,000 – 7,500 

คน/ตร.กม. 
7,500 – 10,000 

คน/ตร.กม. 
> 10,000 
คน/ตร.กม. 

การใช�ประโยชนCท่ีดิน 

(ผังเมืองรวม) 
อื่น ๆ 

สีเหลือง –  
ที่อยู�อาศัย

หนาแน�นน�อย 

สีส�ม – ทีอ่ยู�อาศัยหนาแน�น
ปานกลาง 

สีน้ําเงิน –  
สถาบันราชการ  

การสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ 

สีน้ําตาล – ที่อยู�อาศัย
หนาแน�นมาก 

หรือสีแดง –  
พ้ืนที่พานิชยกรรม 

จํานวนสถานท่ีสําคัญ 

ในรัศมี 500 เมตร 

(โรงเรียน โรงพยาบาล สถานท่ี

ราชการ ตลาดศูนยCการค�า 

สวนสาธารณะ) 

0 – 1 
สถานที ่

2 – 3 
สถานที ่

4 – 5 
สถานที ่

6 – 7 
สถานที ่

≥ 8 
สถานที ่

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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 จากการพิจารณาจัดกลุ�มท้ังสองวิธีข�างต�นนั้น นําการประเมินมาวิเคราะห]ในรูปแบบแผนภูมิ 
การกระจายตัวของสถานีรถไฟฟfาท้ังหมด 381 สถานี ดังแสดงในรูปท่ี 3.3H1 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.3H1 การวิเคราะหCในรูปแบบแผนภูมิการกระจายตัวของสถานีรถไฟฟ;า 

 จากรูปท่ี 3.3H1 แสดงการกระจายตัวของสถานีต�าง ๆ ตามการประเมินปgจจัยรวม และการประเมิน 
ITF โดยจุดในแผนภูมิแทนสถานีต�าง ๆ แบ�งออกเปhน จุดสีฟfา คือ สถานีก�อสร�างแล�ว และสถานีกําลังก�อสร�าง 
จุดสีแดง คือ สถานียังไม�ก�อสร�าง การกระจายตัวของสถานีรถไฟฟfาแบ�งออกเปhน สถานีสําคัญมาก 49 สถานี 
สถานีสําคัญ 188 สถานี และสถานีท่ัวไป 144 สถานี รวมท้ังหมด 381 สถานี 

3.4 การจัดกลุ-มสถานีรถไฟฟ;าในแผนระยะเร- งด-วน ระยะ ส้ัน ระยะกลาง และระยะยาว  
เพ่ือการพัฒนาการเช่ือมต-อบริเวณสถานีรถไฟฟ;า 

 การกระจายตัวของสถานีต�าง ๆ ตามผลการจัดระยะแผนพัฒนาฯ รถไฟฟfา รวมท้ังหมดในรายสถานี 
ท่ีทําการก�อสร�างแล�ว และกําลังก�อสร�างในลําดับแรกเริ่ม จํานวน 212 สถานี จากการสํารวจและรวบรวม
ข�อมูลของโครงการแบ�งออกเปhน 4 กลุ�มสถานีโครงการแผนระยะต�าง ๆ ได�แก� กลุ�มสถานีโครงการแผนระยะ
เร�งด�วน เปhนสถานีสําคัญมาก จํานวน 35 สถานี กลุ�มสถานีโครงการแผนระยะสั้น เปhนสถานีสําคัญ จํานวน  
54 สถานี กลุ�มสถานีโครงการแผนระยะกลาง เปhนสถานีสําคัญ และสถานีท่ัวไป จํานวน 84 สถานี  
และกลุ�มสถานีโครงการแผนระยะยาว เปhนสถานีท่ัวไป จํานวน 39 สถานี ดังแสดงในรูปท่ี 3.4H1 
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   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.4H1 ผลการจัดกลุ-มสถานีรถไฟฟ;า 

3.5 การวิเคราะหCสภาพแวดล�อมภายนอกและภายในของการพัฒนาการเดินทางทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การวิเคราะห]สภาพภายนอกและสภาพภายในของการเดินทางทางรางด�วยแบบจําลอง SWOT 
Analysis เพ่ือจัดทําแผนปฏิบัติการพัฒนาการเดินทางทางรางต�อไป 

3.5.1 การวิเคราะหCจุดแข็ง จุดอ-อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาการเดินทางทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การวิเคราะห]และสรุปผลการวิเคราะห]จุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในด�านการเชื่อมโยง
โครงข�ายทุกรูปแบบเข�าด�วยกันอย�างไร�รอยต�อ โดยการวิเคราะห]จากการประเมินรายสถานี รวมถึงการลงพ้ืนท่ี
สํารวจรอบสถานี การรวบรวมข�อมูลท่ีเก่ียวข�อง การสัมภาษณ]ผู�ประกอบการเดินรถโดยสารประจําทาง  
(รถสองแถว/รถสี่ล�อเล็ก) อีกท้ังผู�โดยสารท่ีใช�บริการรถไฟฟfา ผลสรุปการวิเคราะห]ดังแสดงในตารางท่ี 3.6H1 
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ตารางท่ี 3.5H1 การวิเคราะหCและสรุปผลการวิเคราะหCจุดแข็ง จุดอ-อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาการเดินทางทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ-อน (Weaknesses : W) 

S1 โครงข�ายแผนแม�บทระบบราง (M�MAP) มีความครอบคลุมท่ัวท้ังใน กทม. และปริมณฑล และ  

     เช่ือมต�อกับสถานีขนส�งและสถานีรถโดยสาร สนามบิน ท�าเรือ ซ่ึงสามารถเปล่ียนถ�ายการเดินทาง    
     ท้ังภายในท�องถิ่นไปยังภูมิภาคและนานาชาติ 

S2 โครงข�ายแผนแม�บทระบบราง (M�MAP) บางสถานีอยู�ใกล�กับแหล�งท�องเท่ียวท่ีสําคัญ 

S3 การเป}ดใช�งานระบบรถไฟฟfาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลบางส�วนสร�างการรับรู�ข�อดี 

     ของการเดินทางด�วยพลังงานสะอาด และเพ่ิมความนิยมในการเดินทางด�วยรถไฟฟfา ทําให�จํานวน  
     ของผู�โดยสารมีแนวโน�มเพ่ิมขึ้นตามการเจริญเติบโตของประชากรเมือง 

W1 กายภาพและส่ิงอํานวยความสะดวกเช่ือมต�อการเดินทางรูปแบบอื่น เช�น การเดินเท�า ทางจักรยาน  

      อาคารจอดแล�วจร หรือระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอื่น บริ เวณสถานียังไม�ครบถ�วน 
      และไม�ได�คุณภาพ 

W2 สถานีรถไฟฟfาบางแห�งไม�มีบริการเช่ือมต�อด�วยระบบขนส�งมวลชนไปยังพ้ืนท่ีข�างเคียง โดยเฉพาะ 

      รถหมวด 4  

W3 ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผู�พิการบริเวณรอบสถานีบางแห�งยังมีปgญหา ต�องการการปรับปรุง 

      ให�มีคุณภาพท่ีดีขึ้น 

W4 ขาดปfายประชาสัมพันธ] ปfายนําทาง เพ่ืออํานวยความสะดวกผู�โดยสารรถไฟฟfาเพ่ือเช่ือมต�อ 

      การเดินทางรูปแบบอื่น 

โอกาส (Opportunities : O) ข�อจํากัด (Threats : T) 

O1 ยุทธศาสตร]ชาติกําหนดให�การเช่ือมโยงการเดินทางหลายรูปแบบเปhนหน่ึงในเปfาหมาย และ  

     กระทรวงคมนาคมมีนโยบาย One Transport เช่ือม ล�อ�ราง�เรือ 

O2 กทม. เปhน Global Tourist Destination อาจส�งผลให�จํานวนนักท�องเท่ียวต�างประเทศเพ่ิมขึ้น 

O3 จากมาตรการข�อบัญญัติ กทม. เรื่องควบคุมอาคารช�วยส�งเสริมการลดการใช�รถยนต]ส�วนบุคคล 

      ในบริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีการจราจรหนาแน�นบนถนนและอยู�ใกล�สถานีรถไฟฟfา เปhนการส�งเสริม 
      การเดินทางด�วยระบบราง 

O4 ภาครัฐมีการบูรณาการแผนระดับจังหวัด ดังน้ันจังหวัดปริมณฑลท่ีมีระบบโครงข�ายรถไฟฟfา 

      ได�แก�  ปทุมธานี นนทบุรี  สมุทรปราการ สมุทรสาคร และนครปฐม สามารถพิจารณา 
      ต้ังงบประมาณเพ่ือส�งเสริม สนับสนุนการเข�าถึงระบบรถไฟฟfาได� 

T1 การพัฒนาและปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกโดยรอบสถานีมีการแบ�งหน�าท่ีตามความรับผิดชอบ 

     ตามกรรมสิทธ์ิท่ีดิน ขาดเจ�าภาพในการบูรณาการ รวมถึงขาดการบูรณาการการเช่ือมต�อสถานีกับ 
     อาคารสาธารณูปการหรือพ้ืนท่ีข�างเคียงเพ่ือสาธารณะประโยชน] 

T2 หน�วยงานรับผิดชอบเดินรถไฟฟfาไม�ได�รับผิดชอบการให�บริการรถสาธารณะเพ่ือเช่ือมโยงไปยัง 
     ชุมชนโดยรอบ 

T3 ทางเดินเท�าและโครงข�ายทางจักรยาน และจุดจอดจักรยานบริเวณโดยรอบสถานีอยู�ในความ 

     รับผิดชอบขององค]กรปกครองส�วนท�องถิ่น ขาดการบูรณาการกับการโดยสารระบบรถไฟฟfา 
 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566
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บทท่ี 4 

การกําหนดแนวทางการพัฒนาและแผนพัฒนาโครงข-ายเช่ือมโยงรูปแบบการเดินทาง 

4.1 รูปแบบทางเลือกแนวทางการพัฒนาและข�อเสนอแนะเพ่ือเปFนแนวทางให�การเดินทาง 
หลายรูปแบบเช่ือมโยงกันอย-างไร�รอยต-อ 

 เพ่ือให�การเดินทางเป�นไปอย�างไร�รอยต�อโครงการได�คํานึงถึงการเดินทางของผู�ใช�ทุกกลุ�ม จึงได�เสนอ
ให�มีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกรอบสถานีรถไฟฟ/าเชื่อมโยงการเดินทางรูปแบบอ่ืนเพ่ือผู�ใช�ทุกกลุ�ม 
เช�น การปรับปรุงจุดจอดจักรยาน การปรับปรุงทางเท�า รวมถึงการติดต้ังป/ายให�ข�อมูลต�าง ๆ ในสถานี 
ท่ีก�อสร�างแล�วและกําลังก�อสร�างจํานวน 212 สถานี 

 นอกจากนี้ยังมีโครงการปรับปรุงโครงสร�างพ้ืนฐานเพ่ือส�งเสริมการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางท่ีสถานี
รถไฟฟ/า โครงการศึกษาความเหมาะสมและรูปแบบการลงทุนของการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนรองเพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/าของพ้ืนท่ีโดยรอบสถานี อีกท้ังมีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวก
เชื่อมต�อการเดินทางเพ่ือส�งเสริมการพัฒนาให�เป�นเมืองอัจฉริยะอีกด�วย 

4.2 วิสัยทัศนH 

 “สิ่งอํานวยความสะดวกรองรับคนทุกกลุ�มเพ่ือเชื่อมต�อการเดินทางรูปแบบอ่ืนให�เข�าถึงระบบรถไฟฟ/า
และสนามบินอย�างมีประสิทธิภาพตามศักยภาพเพ่ือส�งเสริมระบบขนส�งอย�างย่ังยืน” 

4.3 พันธกิจ 

 โครงสร�างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือเชื่อมโยง 
การเดินทางหลายรูปแบบเข�าถึงระบบรถไฟฟ/าและสนามบิน มีความเพียงพอเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ
อย�างย่ังยืน 

4.4 ประเด็นยุทธศาสตรHและกลยุทธH 

 ยุทธศาสตรHท่ี 1 : การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับระบบขนส-ง
สาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 กลยุทธHท่ี 1.1 : การพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟ/า และสนามบิน เชื่อมโยง 
การเดินทางเพ่ือผู�ใช�ทุกกลุ�ม 
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  � แผนงานปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกรอบสถานีรถไฟฟ/าเชื่อมโยงการเดินทางรูปแบบอ่ืน
 เพ่ือผู�ใช�ทุกกลุ�ม 

 กลยุทธHท่ี 1.2 : การส�งเสริมการเดินทางหลายรูปแบบในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

  � แผนงานปรับปรุงโครงสร�างพ้ืนฐานเพ่ือส�งเสริมการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางท่ีสถานี
 รถไฟฟ/าและสนามบิน 

 ยุทธศาสตรHท่ี 2 : การพัฒนาเมืองศูนยHกลางทางเศรษฐกิจ (กรุงเทพมหานครและปริมณฑล)  
ให�เปFนเมืองอัจฉริยะท่ีมีความน-าอยู- 

 กลยุทธHท่ี 2.1 : การส�งเสริมการเดินทางแบบไม�ใช�เครื่องยนต@ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

  � แผนงานปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือส�งเสริมการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 

4.5 เป;าประสงคH 

 โครงสร�างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณรอบสถานีรถไฟฟ/า และสนามบินได�รับการ
ปรับปรุง พัฒนาอย�างต�อเนื่อง รองรับการใช�งานของคนทุกกลุ�ม 

4.6 ตัวช้ีวัด 

 1) ระยะเร�งด�วน มีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนทุกกลุ�มโดยรอบสถานีไม�น�อยกว�า  
35 สถานี ในปD พ.ศ. 2567 

 2) ระยะสั้น มีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนทุกกลุ�มโดยรอบสถานีไม�น�อยกว�า  
54 สถานี ในปD พ.ศ. 2570 

 3) ระยะกลาง มีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนทุกกลุ�มโดยรอบสถานีไม�น�อยกว�า  
84 สถานี ในปD พ.ศ. 2575 

 4) ระยะยาว มีการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนทุกกลุ�มโดยรอบสถานีไม�น�อยกว�า  
39 สถานี ในปD พ.ศ. 2580 

 5) มีแผนงานเพ่ือเพ่ิมระบบขนส�งมวลชนรองเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการเข�าถึงสถานีระบบรถไฟฟ/า 
ท่ีเปKดให�บริการในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในปD พ.ศ. 2570 
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4.7 แผนพัฒนาโครงข-ายสถานีรถไฟฟ;าเช่ือมโยงรูปแบบการเดินทางเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและ
สนามบิน 
 การจัดทําแผนพัฒนาโดยแบ�งออกเป�น 4 ระยะแผน ได�แก� แผนระยะเร�งด�วน (ปD พ.ศ. 2566 – 2567) 
แผนระยะสั้น (ปD พ.ศ. 2568 – 2570) แผนระยะกลาง (ปD พ.ศ. 2571 – 2575) และแผนระยะยาว  
(ปD พ.ศ. 2576 � 2580) โดยมีรายละเอียดแผนพัฒนาฯ ดังต�อไปนี้ 

4.7.1 แผนงานปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกรอบสถานีรถไฟฟ;าเช่ือมโยงการเดินทางรูปแบบอ่ืน 
เพ่ือผู�ใช�ทุกกลุ-ม 
  � โครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตกรุงเทพมหานคร 
  � โครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตจังหวัดสมุทรปราการ 
  � โครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตจังหวัดนนทบุรี 
  � โครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตจังหวัดปทุมธานี 
   ได�แก� งานจัดพ้ืนท่ีสําหรับ Drop�off / Kiss & Rid รวมถึงใช�เป�นจุดจอดรถแท็กซ่ี, 
   งานติดต้ังราวจับท่ีทางลาด และงานปรับปรุงทางเท�า และติดต้ังพ้ืนผิวต�างสัมผัส
   ระหว�างสถานีรถไฟฟ/ากับป/ายรถประจําทาง 
  � โครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 
   ได�แก� งานติดต้ังป/ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร และข�อมูลสายรถโดยสาร และงาน
   ติดต้ังม�านั่ง และหลังคา ท่ีจุดจอดรถโดยสารสาธารณะ 
  � โครงการปรับปรุงและติดต้ังระบบข�อมูลเชื่อมต�อการเดินทางภายในสถานีรถไฟฟ/า 
  สายสีน้ําเงิน และรถไฟฟ/าสายสีม�วง 
  � โครงการปรับปรุงและติดต้ังระบบข�อมูลเชื่อมต�อการเดินทางภายในสถานีรถไฟฟ/า 
  สายสีแดง 
  � โครงการปรับปรุงและติดต้ังระบบข�อมูลเชื่อมต�อการเดินทางภายในสถานีรถไฟฟ/า 
  สายสีเขียว (สุขุมวิท) และรถไฟฟ/าสายสีเขียว (สีลม) 

   
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.7T1 ภาพตัวอย-างโครงการปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณสถานี 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

4.7.2 แผนงานปรับปรุงโครงสร�างพ้ืนฐานเพ่ือส-งเสริมการเปล่ียนรูปแบบการเดินทางท่ีสถานีรถไฟฟ;า 
และสนามบิน 
  � โครงการศึกษาการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/าด�วยระบบขนส�งมวลชนรอง เชื่อมโยงชุมชนโดยรอบ
  สถานีรถไฟฟ/าในเขตกรุงเทพมหานคร 
  � โครงการศึกษาการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/าด�วยระบบขนส�งมวลชนรอง เชื่อมโยงชุมชนโดยรอบ
  สถานีรถไฟฟ/าในเขตจังหวัดนนทบุรี 

  � โครงการศึกษาการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/าด�วยระบบขนส�งมวลชนรอง เชื่อมโยงชุมชนโดยรอบ
  สถานีรถไฟฟ/าในเขตจังหวัดปทุมธานี 

  � โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือให�มีบริการระบบขนส�งมวลชนท่ีเชื่อมโยงกับระบบ 
  รถไฟฟ/าเพ่ือการเข�าถึงระบบรถไฟฟ/าจากการขยายตัวของเมืองในอนาคต (เชื่อมโยงถนน 
  ผังเมือง) 
  � โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจรบริเวณสถานี 
  รถไฟฟ/า – สถานีวงแหวนรอบนอกตะวันออก 

  � โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจรบริเวณสถานี 
  รถไฟฟ/า – สถานีรังสิต 
  � โครงการพัฒนาศูนย@การเชื่อมต�อการเดินทาง ศูนย@ราชการนนทบุรี 
  � โครงการปรับปรุงจุดจอดรถโดยสารสาธารณะอาคารผู�โดยสาร สนามบินสุวรรณภูมิ  
  จังหวัดสมุทรปราการ 

  
   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.7T2 ภาพตัวอย-างโครงการปรับปรุงโครงสร�างพ้ืนฐานเพ่ือส-งเสริมการเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

4.7.3 แผนงานปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกเพ่ือส-งเสริมการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 

  � โครงการพัฒนาและปรับปรุงเส�นทางจักรยานเชื่อมโยงโครงข�ายรถไฟฟ/าในเขต 
  กรุงเทพมหานคร 
  � โครงการศึกษาเส�นทางจักรยานและสิ่งอํานวยความสะดวก เพ่ือสนับสนุนการเดินทาง 
  โดยไม�ใช�เครื่องยนต@ (NMT) เชื่อมโยงโครงข�ายรถไฟฟ/าในเขตจังหวัดสมุทรปราการ 
  � โครงการศึกษาเส�นทางจักรยานและสิ่งอํานวยความสะดวก เพ่ือสนับสนุนการเดินทาง 
  โดยไม�ใช�เครื่องยนต@ (NMT) เชื่อมโยงโครงข�ายรถไฟฟ/าในเขตจังหวัดนนทบุรี 

  � โครงการศึกษาเส�นทางจักรยานและสิ่งอํานวยความสะดวก เพ่ือสนับสนุนการเดินทาง 
  โดยไม�ใช�เครื่องยนต@ (NMT) เชื่อมโยงโครงข�ายรถไฟฟ/าในเขตจังหวัดปทุมธานี 

  
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.7T3 ภาพตัวอย-างโครงการปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกเพ่ือส-งเสริมการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 4.7T1 แผนพัฒนาโครงข-ายสถานีรถไฟฟ;าเช่ือมโยงรูปแบบการเดินทางเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบิน 

ยุทธศาสตรHท่ี 1 : การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับระบบขนส-งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ 

ระยะการพัฒนา 
งบประมาณรวม 

(ล�านบาท) 
หน-วยงานรับผิดชอบ ระยะเร�งด�วน 

ปD พ.ศ.2566 
� 2567 

ระยะส้ัน 
ปD พ.ศ.2568 

� 2570 

ระยะกลาง 
ปD พ.ศ.2571  

�2575 

ระยะยาว 
ปD พ.ศ.2576  

�2580 

กลยุทธHท่ี 1.1 : การพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟ;า และสนามบิน เชื่อมโยงการเดินทางเพ่ือผู�ใช�ทุกกลุ-ม กําหนดไว� 1 แผนงาน 8 โครงการ งบประมาณ 279.50 ล�านบาท 

1.1.1 แผนงานปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกรอบสถานีรถไฟฟ;าเชื่อมโยงการเดินทางรูปแบบอ่ืนเพ่ือผู�ใช�ทุกกลุ-ม 

1.1.1.1 โครงการปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขต
กรุงเทพมหานคร  

8.10 ลบ. 
 

21.60 ลบ. 
 

28.30 ลบ. 
 

8.70 ลบ. 
 

66.70 ลบ. 
 

 

1) งานจัดพื้นท่ีสําหรับ Drop�off / Kiss & Ride รวมถึงใช�เป�นจุดจอดรถ
แท็กซ่ี 

1.20 ลบ. 
18 สถานี 

3.00 ลบ. 
38 สถานี 

3.70 ลบ. 
47 สถานี 

1.10 ลบ. 
17 สถานี 

8.90 ลบ. 
120 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� กรุงเทพมหานคร 

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล. 

2) งานติดต้ังราวจับท่ีทางลาด 1.20 ลบ. 
21 สถานี 

3.10 ลบ. 
36 สถานี 

4.10 ลบ. 
61 สถานี 

1.30 ลบ. 
21 สถานี 

9.70 ลบ. 
139 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� กรุงเทพมหานคร 

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล., รฟท. 

3) งานปรับปรุงทางเท�า และติดต้ังพื้นผิวต�างสัมผัสระหว�างสถานีรถไฟฟ/า
กับป/ายรถประจาํทาง 

5.80 ลบ. 
21 สถานี 

15.50 ลบ. 
36 สถานี 

20.50 ลบ. 
61 สถานี 

6.30 ลบ. 
21 สถานี 

48.10 ลบ. 
139 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� กรุงเทพมหานคร 

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล., รฟท. 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ยุทธศาสตรHท่ี 1 : การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับระบบขนส-งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ 

ระยะการพัฒนา 

งบประมาณรวม 
(ล�านบาท) 

หน-วยงานรับผิดชอบ ระยะเร�งด�วน 
ปD พ.ศ.2566 

� 2567 

ระยะส้ัน 
ปD พ.ศ.2568 

� 2570 

ระยะกลาง 
ปD พ.ศ.2571  

�2575 

ระยะยาว 
ปD พ.ศ.2576  

�2580 

1.1.1.2 โครงการปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตจังหวัด
สมุทรปราการ 

T 3.20 ลบ. 
 

2.60 ลบ. 
 

0.70 ลบ. 
 

6.50 ลบ. 
 

 

1) งานจัดพื้นท่ีสําหรับ Drop�off / Kiss & Ride รวมถึงใช�เป�นจุดจอดรถ
แท็กซ่ี 

� 0.40 ลบ. 
4 สถานี 

0.20 ลบ. 
2 สถานี 

0.10 ลบ. 
1 สถานี 

0.70 ลบ. 
7 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดสมุทรปราการ 

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล. 

2) งานติดต้ังราวจับท่ีทางลาด � 0.50 ลบ. 
6 สถานี 

0.40 ลบ. 
5 สถานี 

0.10 ลบ. 
2 สถานี 

1.00 ลบ. 
13 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดสมุทรปราการ 

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล. 

3) งานปรับปรุงทางเท�า และติดต้ังพื้นผิวต�างสัมผัสระหว�างสถานีรถไฟฟ/า
กับป/ายรถประจาํทาง 

� 2.30 ลบ. 
6 สถานี 

2.00 ลบ. 
5 สถานี 

0.50 ลบ. 
2 สถานี 

4.80 ลบ. 
13 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดสมุทรปราการ 

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล. 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ยุทธศาสตรHท่ี 1 : การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับระบบขนส-งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ 

ระยะการพัฒนา 

งบประมาณรวม 
(ล�านบาท) 

หน-วยงานรับผิดชอบ ระยะเร�งด�วน 
ปD พ.ศ.2566 

� 2567 

ระยะส้ัน 
ปD พ.ศ.2568 

� 2570 

ระยะกลาง 
ปD พ.ศ.2571  

�2575 

ระยะยาว 
ปD พ.ศ.2576  

�2580 

1.1.1.3 โครงการปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตจังหวัด
นนทบุรี 

T 4.70 ลบ. 
 

3.20 ลบ. 
 

5.10 ลบ. 
 

13.0 ลบ. 
 

 

1) งานจัดพื้นท่ีสําหรับ Drop�off / Kiss & Ride รวมถึงใช�เป�นจุดจอดรถ
แท็กซ่ี 

� 0.50 ลบ. 
8 สถานี 

0.40 ลบ. 
7 สถานี 

0.50 ลบ. 
10 สถานี 

1.40 ลบ. 
25 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดนนทบุรี 

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล. 

2) งานติดต้ังราวจับท่ีทางลาด � 0.70 ลบ. 
8 สถานี 

0.50 ลบ. 
7 สถานี 

0.80 ลบ. 
10 สถานี 

2.0 ลบ. 
25 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดนนทบุรี 

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล. 

3) งานปรับปรุงทางเท�า และติดต้ังพื้นผิวต�างสัมผัสระหว�างสถานีรถไฟฟ/า
กับป/ายรถประจาํทาง 

� 3.50 ลบ. 
8 สถานี 

2.30 ลบ. 
7 สถานี 

3.80 ลบ. 
10 สถานี 

9.60 ลบ. 
25 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดนนทบุรี 

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล. 
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                    4�9 
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ยุทธศาสตรHท่ี 1 : การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับระบบขนส-งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ 

ระยะการพัฒนา 

งบประมาณรวม 
(ล�านบาท) 

หน-วยงานรับผิดชอบ ระยะเร�งด�วน 
ปD พ.ศ.2566 

� 2567 

ระยะส้ัน 
ปD พ.ศ.2568 

� 2570 

ระยะกลาง 
ปD พ.ศ.2571  

�2575 

ระยะยาว 
ปD พ.ศ.2576  

�2580 

1.1.1.4 โครงการปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตจังหวัด
ปทุมธานี 

T T 
 

0.40 ลบ. 
 

T 
 

0.40 ลบ. 
 

 

1) งานติดต้ังราวจับที่ทางลาด � � 0.10 ลบ. 
1 สถาน ี

� 0.10 ลบ. 
1 สถาน ี

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดปทมุธาน ี

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล. 

2) งานปรับปรุงทางเท�า และติดต้ังพ้ืนผิวต�างสัมผัสระหว�างสถานรีถไฟฟ/ากับป/าย
รถประจําทาง 

� � 0.30 ลบ. 
1 สถาน ี

� 0.30 ลบ. 
1 สถาน ี

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดปทมุธาน ี

หน-วยงานสนับสนุน 
� ทล. 

1.1.1.5 โครงการปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณจุดจอดรถโดยสาร 
ประจําทาง 

22.0 ลบ. 
 

55.60 ลบ. 
 

60.10 ลบ. 
 

26.70 ลบ. 
 

164.40 ลบ. 
 

 

1) งานติดต้ังป/ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร และข�อมูลสายรถโดยสาร 0.20 ลบ. 
14 สถาน ี

0.80 ลบ. 
53 สถาน ี

0.80 ลบ. 
54 สถาน ี

0.40 ลบ. 
29 สถาน ี

2.20 ลบ. 
150 สถาน ี

หน-วยงานหลัก 
� ขสมก. 

หน-วยงานสนับสนุน 
� กทม., ทล.,  

2) งานติดต้ังม�าน่ัง และหลังคา ท่ีจุดจอดรถโดยสารสาธารณะ 21.80 ลบ. 
23 สถานี 

54.80 ลบ. 
53 สถานี 

59.30 ลบ. 
62 สถานี 

26.30 ลบ. 
28 สถานี 

162.20 ลบ. 
166 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� ขสมก. 

หน-วยงานสนับสนุน 
� กทม., ทล.,  
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                    4�10 
โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ยุทธศาสตรHท่ี 1 : การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับระบบขนส-งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ 

ระยะการพัฒนา 

งบประมาณรวม 
(ล�านบาท) 

หน-วยงานรับผิดชอบ ระยะเร�งด�วน 
ปD พ.ศ.2566 

� 2567 

ระยะส้ัน 
ปD พ.ศ.2568 

� 2570 

ระยะกลาง 
ปD พ.ศ.2571  

�2575 

ระยะยาว 
ปD พ.ศ.2576  

�2580 

1.1.1.6 โครงการปรับปรุงและตดิตั้งระบบข�อมลูเชื่อมต-อการเดินทางภายใน
สถานีรถไฟฟ;าสายสีนํ้าเงิน และรถไฟฟ;าสายสีม-วง 

� 4.60 ลบ. 
21 สถานี 

5.50 ลบ. 
25 สถานี 

1.80 ลบ. 
8 สถานี 

11.90 ลบ. 
54 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� รฟม. 

1.1.1.7 โครงการปรับปรุงและตดิตั้งระบบข�อมลูเชื่อมต-อการเดินทางภายใน
สถานีรถไฟฟ;าสายสีแดง 

� 0.90 ลบ. 
4 สถานี 

0.90 ลบ. 
4 สถานี 

1.30 ลบ. 
6 สถานี 

3.10 ลบ. 
14 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� รฟท. 

1.1.1.8 โครงการปรับปรุงและตดิตั้งระบบข�อมลูเชื่อมต-อการเดินทางภายใน
สถานีรถไฟฟ;าสายสีเขียว (สุขุมวิท) และรถไฟฟ;าสายสีเขียว (สีลม) 

� 5.50 ลบ. 
25 สถานี 

5.10 ลบ. 
23 สถานี 

2.90 ลบ. 
13 สถานี 

13.50 ลบ. 
61 สถานี 

หน-วยงานหลัก 
� กรุงเทพมหานคร 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

กลยุทธHท่ี 1.2 : การส-งเสริมการเดินทางหลายรูปแบบในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กําหนดไว� 1 แผนงาน 8 โครงการ งบประมาณ 955 ล�านบาท 

1.2.1 แผนงานปรับปรุงโครงสร�างพ้ืนฐานเพ่ือส-งเสริมการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางท่ีสถานีรถไฟฟ;าและสนามบิน 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ 

ระยะการพัฒนา 

งบประมาณรวม 
(ล�านบาท) 

หน-วยงานรับผิดชอบ ระยะเร�งด�วน 
ปD พ.ศ.2566 � 

2567 

ระยะส้ัน 
ปD พ.ศ.2568 � 

2570 

ระยะกลาง 
ปD พ.ศ.2571  

�2575 

ระยะยาว 
ปD พ.ศ.2576  

�2580 

1.2.1.1 โครงการศึกษาการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/าด�วยระบบขนส�งมวลชนรอง 
เช่ือมโยงชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟฟ/าในเขตกรุงเทพมหานคร 

23.50 ลบ. 10.0 ลบ. � � 33.50 ลบ. หน-วยงานหลัก 
� กรุงเทพมหานคร 

หน-วยงานสนับสนุน 
� กรมการขนส�งทางบก 

1.2.1.2 โครงการศึกษาการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/าด�วยระบบขนส�งมวลชนรอง 
เช่ือมโยงชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟฟ/าในเขตจังหวัดนนทบุรี 

4.0 ลบ. � � � 4.0 ลบ. หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดนนทบุร ี

หน-วยงานสนับสนุน 
� กรมการขนส�งทางบก 

1.2.1.3 โครงการศึกษาการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/าด�วยระบบขนส�งมวลชนรอง 
เช่ือมโยงชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟฟ/าในเขตจังหวัดปทุมธานี 

2.50 ลบ. � � � 2.50 ลบ. หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดปทุมธาน ี

หน-วยงานสนับสนุน 
� กรมการขนส�งทางบก 

1.2.1.4 โครงการศึกษาความเหมาะสมเพื่อให�มีบริการระบบขนส�งมวลชนท่ี
เช่ือมโยงกับระบบรถไฟฟ/าเพื่อการเข�าถงึระบบรถไฟฟ/าจากการขยายตัว
ของเมืองในอนาคต (เช่ือมโยงถนนผังเมือง) 

� � 40.0 ลบ. � 40.0 ลบ. หน-วยงานหลัก 
� กรมการขนส�งทางบก 

หน-วยงานสนับสนุน 
� กรมโยธาธกิารและผังเมือง,  
ขสมก. 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ยุทธศาสตรHท่ี 1 : การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับระบบขนส-งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ 

ระยะการพัฒนา 

งบประมาณรวม 
(ล�านบาท) 

หน-วยงานรับผิดชอบ ระยะเร�งด�วน 
ปD พ.ศ.2566 � 

2567 

ระยะส้ัน 
ปD พ.ศ.2568 � 

2570 

ระยะกลาง 
ปD พ.ศ.2571  

�2575 

ระยะยาว 
ปD พ.ศ.2576  

�2580 

1.2.1.5 โครงการศึกษาความเหมาะสมเพื่อจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอด
แล�วจรบริเวณสถานีรถไฟฟ/า – สถานีวงแหวนรอบนอกตะวันออก 

� 10.0 ลบ. � � 10.0 ลบ. หน-วยงานหลัก 
� กทม./รฟม. 

หน-วยงานสนับสนุน 
� จังหวัดปทุมธานี, ทล. 

1.2.1.6 โครงการศึกษาความเหมาะสมเพื่อจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอด
แล�วจรบริเวณสถานีรถไฟฟ/า – สถานีรังสิต 

� 10.0 ลบ. � � 10.0 ลบ. หน-วยงานหลัก 
� รฟท. 

หน-วยงานสนับสนุน 
� จังหวัดปทุมธานี 

1.2.1.7 โครงการพัฒนาศูนย@การเช่ือมต�อการเดินทาง ศูนย@ราชการนนทบุรี � � 850.0 ลบ. � 850.0 ลบ. หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดนนทบุรี 

หน-วยงานสนับสนุน 
� กรมธนารักษ@, รฟม., ทล., ขบ. 

1.2.1.8 โครงการปรับปรุงจุดจอดรถโดยสารสาธารณะอาคารผู�โดยสาร สนามบิน
สุวรรณภูมิ จังหวัดสมุทรปราการ 

� 5.0 ลบ. � � 5.0 ลบ. หน-วยงานหลัก 
� ทอท. 

หน-วยงานสนับสนุน 
� ขบ., ขสมก. 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ยุทธศาสตรHท่ี 2 : การพัฒนาเมืองศูนยHกลางทางเศรษฐกิจ (กรุงเทพมหานครและปริมณฑล) ให�เปFนเมืองอัจฉริยะท่ีมีความน-าอยู- 
กลยุทธHท่ี 2.1 : การส-งเสริมการเดินทางแบบไม-ใช�เคร่ืองยนตHในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กําหนดไว� 1 แผนงาน 4 โครงการ งบประมาณ 3,137.60 ล�านบาท 
2.1.1 แผนงานปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือส-งเสริมการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ 

ระยะการพัฒนา 
งบประมาณรวม 

(ล�านบาท) 
หน-วยงานรับผิดชอบ ระยะเร�งด�วน 

ปD พ.ศ.2566 � 
2567 

แผนระยะส้ัน 
ปD พ.ศ.2568 � 

2570 

แผนระยะกลาง 
ปD พ.ศ.2571  

�2575 

แผนระยะยาว 
ปD พ.ศ.2576  

�2580 
2.1.1.1 โครงการพัฒนาและปรับปรุงเส�นทางจักรยานเช่ือมโยงโครงข�ายรถไฟฟ/าในเขต

กรุงเทพมหานคร 
312.48 ลบ. 534.31 ลบ. 2,280.80 ลบ. � 3,127.59 ลบ. หน-วยงานหลัก 

� กรงุเทพมหานคร 
หน-วยงานสนับสนุน 

� ทล., รฟท. 

2.1.1.2 
โครงการศึกษาเส�นทางจกัรยานและส่ิงอํานวยความสะดวก เพ่ือสนับสนุนการ
เดินทางโดยไม�ใช�เครื่องยนต@ (NMT) เช่ือมโยงโครงข�ายรถไฟฟ/าในเขตจังหวัด
สมุทรปราการ 

� 4.0 ลบ. 
30 สถาน ี

� � 4.0 ลบ. 
30 สถาน ี

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดสมุทรปราการ 

2.1.1.3 
โครงการศึกษาเส�นทางจกัรยานและส่ิงอํานวยความสะดวก เพ่ือสนับสนุนการ
เดินทางโดยไม�ใช�เครื่องยนต@ (NMT) เช่ือมโยงโครงข�ายรถไฟฟ/าในเขตจังหวัด
นนทบุร ี

� 4.0 ลบ. 
28 สถาน ี

� � 4.0 ลบ. 
28 สถาน ี

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดนนทบุร ี

2.1.1.4 
โครงการศึกษาเส�นทางจกัรยานและส่ิงอํานวยความสะดวก เพ่ือสนับสนุนการ
เดินทางโดยไม�ใช�เครื่องยนต@ (NMT) เช่ือมโยงโครงข�ายรถไฟฟ/าในเขตจังหวัด
ปทุมธาน ี

� 2.0 ลบ. 
11 สถาน ี

� � 2.0 ลบ. 
11 สถาน ี

หน-วยงานหลัก 
� จังหวัดปทมุธาน ี

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รวมงบประมาณท่ีใช�ในแผนระยะเร�งด�วน     เท�ากับ   372.58 ล�านบาท 
รวมงบประมาณท่ีใช�ในแผนระยะสั้น          เท�ากับ   675.41 ล�านบาท 
รวมงบประมาณท่ีใช�ในแผนระยะกลาง       เท�ากับ   3,276.90 ล�านบาท 
รวมงบประมาณท่ีใช�ในแผนระยะยาว         เท�ากับ  47.20 ล�านบาท 

รวมเปFนงบประมาณท้ังส้ิน                เท-ากับ 4,372.09 ล�านบาท 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

4.8 แนวคิดการจัดเส�นทางระบบขนส-งมวลชนรองเพ่ือเช่ือมโยงกับสถานีรถไฟฟ;า 

 โครงการศึกษาการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/าด�วยระบบขนส�งมวลชนรอง (Feeder) ในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล โดยมุ�งเน�นการจัดเส�นทางระบบ Feeder ให�ครอบคลุมพ้ืนท่ีของสถานีรถไฟฟ/าท้ังหมด  
381 สถานี ในการศึกษาได�รวบรวมข�อมูลการให�บริการของรถโดยสารประจําทาง ในเขตกรุงเทพมหานคร  
และปริมณฑล เม่ือพิจารณาการให�บริการจากพ้ืนท่ีรอบจุดจอดรถโดยสารประจําทางในระยะ 400 เมตร  
ซ่ึงเป�นระยะท่ีผู�โดยสารสามารถเดินได� พบว�า ในปcจจุบันได�มีการให�บริการบนถนนสายหลักอย�างครอบคลุม 
อีกท้ังเม่ือพิจารณาอู�รถ ขสมก. ซ่ึงเป�นต�นทาง – ปลายทางของรถโดยสารประจําทางในบางสาย พบว�า 
ตําแหน�งท่ีต้ังของอู�รถ ขสมก. กระจายอยู�ในตําแหน�งต�าง ๆ โดยรอบพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
อย�างครอบคลุมแล�ว ผู�โดยสารสามารถเข�าถึงการให�บริการของรถโดยสารประจําทาง ได�อย�างสะดวกและท่ัวถึง 
สําหรับพ้ืนท่ีอยู�อาศัย และแหล�งชุมชนได�มีการให�บริการของรถสองแถวและรถสี่ล�อเล็ก ค�อนข�างครอบคลุม
และเพียงพอในปcจจุบัน ดังแสดงในรูปท่ี 4.8T1 

 
            ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.8T1 เส�นทางการให�บริการรถสองแถว และรถส่ีล�อเล็ก ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 



                                               รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 
               (Executive Summary Report) 

 

    

   4�15 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 นอกจากนี้ โครงการได�ศึกษาการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/าด�วยระบบขนส�งมวลชนรอง (Feeder)  
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือวิเคราะห@ผังพ้ืนท่ีการให�บริการรถสองแถว/สี่ล�อเล็ก ท่ีแสดงให�เห็น
พ้ืนท่ีท่ียังไม�มีระบบขนส�งสาธารณะเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/า ดังแสดงในรูปท่ี 4.8T2 

 
       ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.8T2 ผังพ้ืนท่ีการให�บริการ รถสองแถว/ส่ีล�อเล็ก ท่ีแสดงให�เห็นพ้ืนท่ีท่ียังไม-มี 
ระบบขนส-งสาธารณะเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;า 

 โครงการได�ทําการศึกษาและสํารวจเส�นทาง Feeder ท่ีเหมาะสมเพ่ือเชื่อมโยงชุมชนโดยรอบสถานี
รถไฟฟ/าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางรอบสถานี โดยโครงการ 
มีการลงพ้ืนท่ีสํารวจเส�นทาง Feeder โดยกล�องเก็บภาพ 360 องศา เพ่ือเก็บข�อมูลเส�นทางและคัดเลือก
เส�นทางท่ีเหมาะสมดังแสดงในรูปท่ี 4.8T3 
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     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.8T3 การสํารวจเส�นทาง Feeder ท่ีเหมาะสมเพ่ือเช่ือมโยงชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟฟ;า 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 ผลการวิเคราะห@ผังพ้ืนท่ีการให�บริการ รถสองแถว/สี่ล�อเล็ก ท่ีแสดงให�เห็นพ้ืนท่ีท่ียังไม�มีระบบขนส�ง
สาธารณะเข�าถึงสถานีรถไฟฟ/า ร�วมกับหลักการคํานวณและเกณฑ@การพิจารณาจัดเส�นทาง Feeder  
ซ่ึงเป�นเส�นทางท่ีอยู�บริเวณนอกแกนเมือง (City Core) ได�เส�นทางจากการคัดเลือก ท้ังหมด 81 เส�นทาง  
ดังแสดงในรูปท่ี 4.8T5 โดยจัดรูปแบบการเดินรถแบ�งเป�น 2 ประเภท คือ 1) รูปแบบการเดินรถท่ีมีตาราง 
เดินรถอย�างแน�นอน (Schedule fixed route) จํานวน 36 เส�นทาง มีจุดจอดท่ีแน�นอน และสามารถเรียกรถ
ได�ตามตําแหน�งท่ีเหมาะสม มีเส�นทางเดินรถและตารางเวลาท่ีแน�นอน 2) การบริการในรูปแบบข้ึนกับผู�ใช�งาน 
(On Demand) จํานวน 45 เส�นทาง รูปแบบการเรียกรถผ�านแอพพลิเคชั่น (Application) แบ�งตามโซน
ให�บริการ ผู� ใช�บริการท่ีเดินทางในเส�นทางเดียวกันหรือใกล�เคียงกันสามารถโดยสารร�วมทางกันได�  
(Car sharing) ตัวอย�างรูปแบบรถท่ีให�บริการดังแสดงในรูปท่ี 4.8T4 

  
          ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.8T4 ตัวอย-างรูปแบบรถท่ีให�บริการ 



                                               รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 
               (Executive Summary Report) 

 

    

   4�17 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.8T5 การรวบรวมและศึกษาทบทวนเส�นทาง Feeder ของโครงการจากการคัดเลือก 81 เส�นทาง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 
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ตารางท่ี 4.8T1 เส�นทาง Feeder ท่ีให�บริการแบบ Fixed Route จํานวน 36 เส�นทาง 

ลําดับท่ี ช่ือเส�นทางเดินรถ สายสีรถไฟฟ;า ช่ือสถานี ระยะทาง ไป – กลับ (กม.) ป̂แนะนําในการผลักดันแผน 

1. สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ � ถ.เทพรักษ@ เขียว (สุขุมวิท) วัดพระศรีมหาธาตุ 7.85 ปD พ.ศ. 2568 

2. สถานีสะพานใหม� � ถ.เทพรักษ@ เขียว (สุขุมวิท) สะพานใหม� 5.27 ปD พ.ศ. 2568 

3. สถานีสะพานใหม� � ถ.เพ่ิมสิน เขียว (สุขุมวิท) สะพานใหม� 5.83 ปD พ.ศ. 2568 

4. สถานีแยกคปอ. � ถ.ลําลูกกา เขียว (สุขุมวิท) แยกคปอ. 10.21 ปD พ.ศ. 2568 

5. สถานีคูคต � ถ.สายไหม เขียว (สุขุมวิท) คูคต 7.06 ปD พ.ศ. 2568 

6. สถานีคูคต � คลองสาม เขียว (สุขุมวิท) คูคต 16.64 ปD พ.ศ. 2568 

7. สถานีคลองสาม � ถ.สายไหม เขียว (สุขุมวิท) คลองสาม 8.36 ปD พ.ศ. 2572 

8. สถานีคลองสาม � ดรีมเวิลด@ เขียว (สุขุมวิท) คลองสาม 18.64 ปD พ.ศ. 2572 

9. สถานีคลองห�า � ถ.รังสิต นครนายก เขียว (สุขุมวิท) คลองห�า 20.00 ปD พ.ศ. 2572 

10. ตลาดสามเสนใน � ซอยพร�อมพรรณ เขียว (สุขุมวิท) สนามเป/า 8.28 ปD พ.ศ. 2568 

11. ตลาดคลองเตย � ตลาดสําโรง เขียว (สุขุมวิท) สําโรง 32.16 ปD พ.ศ. 2568 

12. 
สถานีบางจาก (สายสีเขียว สุขุมวิท) – สถานี 
สวนหลวง ร.9 (สายสีเหลือง) 

เขียว (สุขุมวิท) บางจาก 29.42 ปD พ.ศ. 2568 

13. สะพานกษัตริย@ศึก � แยกยมราช เขียว (สีลม) ยศเส 3.03 ปD พ.ศ. 2569 

14. ตลาดโชคชัย 4 � ตลาดจระเข�บัว เหลือง โชคชัย 4 11.24 ปD พ.ศ. 2568 

15. ตลาดนัดร่ํารวย � แยกซ.20 มิถุนา  เหลือง ลาดพร�าว 71 10.46 ปD พ.ศ. 2568 
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16. สถานีการเคหะ � ถ.โกสุมรวมใจ แดง (เหนือ�ใต�) การเคหะ 6.00 ปD พ.ศ. 2568 

17. สถานีดอนเมือง � ถ.ประชาอุทิศ แดง (เหนือ�ใต�) ดอนเมือง 6.06 ปD พ.ศ. 2568 

18. สถานีดอนเมือง � สถานีแยกคปอ. แดง (เหนือ�ใต�) ดอนเมือง 29.49 ปD พ.ศ. 2568 

19. วงเวียนใหญ� � ท�าเรือคลองสาน แดง (เหนือ�ใต�) วงเวียนใหญ� 3.57 ปD พ.ศ. 2578 

20. สถานีรังสิต � ธัญบุรี คลอง 7 แดง (เหนือ�ใต�) รังสิต 42.19 ปD พ.ศ. 2568 

21. สถานีรังสิต � มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร@ รังสิต แดง (เหนือ�ใต�) รังสิต 38.91 ปD พ.ศ. 2568 

22. 
สถานีรังสิต � สถานีแยกคปอ. (สายสีเขียว 
สุขุมวิท) 

แดง (เหนือ�ใต�) รังสิต 20.02 ปD พ.ศ. 2568 

23. 
สถานีรังสิต � ห�างสรรพสินค�า ฟKวเจอร@พาร@ค 
รังสิต 

แดง (เหนือ�ใต�) รังสิต 14.32 ปD พ.ศ. 2568 

24. 
สถานีบางบําหรุ � สถานีขนส�งผู�โดยสารกรุงเทพ 
(สายใต�ใหม�) 

แดง (ตะวันออก�ตะวันตก) บางบําหรุ 8.12 ปD พ.ศ. 2568 

25. ตลาดออเงิน � ถ.รามอินทรา ชมพู วัชรพล 16.55 ปD พ.ศ. 2568 

26. 
รพ.นพรัตน@ราชธานี � ถ.ปcญญารามอินทรา � 
ศูนย@การค�าแฟชั่นไอส@แลนด@ 

ชมพู 
วงแหวนรามอินทรา 
และนพรัตน@ 

9.26 ปD พ.ศ. 2568 

27. ซอยอินทามะระ 11 � ซอยอาภาศิริ นํ้าเงิน สุทธิสาร 6.68 ปD พ.ศ. 2568 

28. ตลาดคลองเตย � ท�านํ้าสาธุประดิษฐ@ นํ้าเงิน คลองเตย 16.78 ปD พ.ศ. 2568 



                                                              รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 
                       (Executive Summary Report) 

 

    

         4�20 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
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29. 
ตลาดบางแค � ถ.พุทธมณฑลสาย 3 � ตลาด
ศาลายา 

นํ้าเงิน บางแค 42.78 ปD พ.ศ. 2568 

30. 
ซอยแจ�มจันทร@ (สายสีนํ้าตาล) � คริสตัล ดีไซน@ 
เซ็นเตอร@  (สายสีเทา) 

นํ้าตาล คลองลําเจียก 10.01 ปD พ.ศ. 2571 

31. สถานีเตาปูน � รัฐสภา สีม�วง เตาปูน 4.86 ปD พ.ศ. 2568 

32. สถานีเตาปูน � โรงเรียนโยธินบูรณะ สีม�วง เตาปูน 4.96 ปD พ.ศ. 2568 

33. สถานีวงศ@สว�าง � ถ.พิบูลสงคราม สีม�วง วงศ@สว�าง 9.83 ปD พ.ศ. 2568 

34. สถานีบางกระสอ � ถ.นนทบุรี สีม�วง บางกระสอ 7.28 ปD พ.ศ. 2568 

35. สถานีบางกระสอ � ถ.เรวดี สีม�วง บางกระสอ 5.57 ปD พ.ศ. 2568 

36. สวนธนบุรีรมย@ � ห�างสรรพสินค�าบ๊ิกซี สีม�วง พระประแดง 10.00 ปD พ.ศ. 2570 

 

ท่ีปรึกษาเสนอ โดย คจร. ขบ. (2562) เส�นทางหมวด 4 ว�างประกอบการ 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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ตารางท่ี 4.8T2 เส�นทาง Feeder ท่ีให�บริการแบบ On Demand จํานวน 45 เส�นทาง 

ลําดับท่ี ช่ือเส�นทางเดินรถ สายสีรถไฟฟ;า ช่ือสถานี ระยะทาง ไป – กลับ (กม.) 

37. แยกมักกะสัน – ซอยรัชฎภัณฑ@ ARL ราชปรารภ 1.38 

38. สถานีเสนานิคม � ซอยพหลโยธิน 35 เขียว (สุขุมวิท) เสนานิคม 3.56 

39. สถานีรัชโยธิน � ถ.เสนานิคม เขียว (สุขุมวิท) รัชโยธิน 4.57 

40. ถ.พหลโยธิน � ซอยเสนานิคม2 เขียว (สุขุมวิท) เสนานิคม 3.58 

41. วงกลมกระทรวงการคลัง – ซอยอารีย@สัมพันธ@ เขียว (สุขุมวิท) อารีย@ 3.72 

42. สุขุมวิท – ซอยศิริพจน@ เขียว (สุขุมวิท) อ�อนนุช 1.66 

43. สถานีพร�อมพงษ@ – สถานีเพชรบุรี เขียว (สุขุมวิท) พร�อมพงษ@ 7.44 

44. วัดบางสะแกนอก – วัดบางสะแกใน เขียว (สีลม) ตลาดพลู 1.26 

45. คลองเตย – ซอยอรรถการประสิทธิ์ เทา ลุมพินี 2.18 

46. ซอยสบายใจ � ซอยลาดพร�าว 48 เหลือง ภาวนา 3.94 

47. ซอยภาวนา – วัดใหม�เสนานิคม เหลือง ภาวนา 6.34 

48. ซอยลาดพร�าว 86 � ร.ร.บดินทรเดชา เหลือง ลาดพร�าว 71 4.85 

49. ซอยลาดพร�าว 112 � ร.ร.บดินทรเดชา เหลือง มหาดไทย 4.43 

50. สถานีจันทรเกษม � แยกลาดพร�าววังหิน 61 เหลือง จันทรเกษม 3.43 

51. ปากซอยลาดพร�าว 87 � ห�างฯ อิมพีเรียลเวิร@ล ลาดพร�าว เหลือง ลาดพร�าว 83 3.06 
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ลําดับท่ี ช่ือเส�นทางเดินรถ สายสีรถไฟฟ;า ช่ือสถานี ระยะทาง ไป – กลับ (กม.) 

52. สถานีทุ�งสองห�อง – มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตย@ แดง (เหนือ�ใต�) ทุ�งสองห�อง 7.13 

53. สถานีทุ�งสองห�อง – บางบัว แดง (เหนือ�ใต�) ทุ�งสองห�อง 5.49 

54. สถานีทุ�งสองห�อง – ศูนย@ราชการแจ�งวัฒนะ แดง (เหนือ�ใต�) ทุ�งสองห�อง 8.37 

55. สถานีหลักสี่ � ถ.พิงคนคร แดง (เหนือ�ใต�) หลักสี่ 11.17 

56. สถานีหลักหก � ร.ร.สาธิตแห�งมหาวิทยาลัยรังสิต แดง (เหนือ�ใต�) หลักหก 5.64 

57. สถานีหลักหก � ถ.วิภาวดีรังสิต แดง (เหนือ�ใต�) หลักหก 4.54 

58. สถานีจตุจักร – สถานีหมอชิต แดง (เหนือ�ใต�) จตุจักร 6.98 

59. วัดหลักสี่ – หมู�บ�านชวนชื่น แดง (เหนือ�ใต�) หลักสี่ 5.38 

60.  สถานีหลักหก � ตลาดสี่มุมเมือง แดง (เหนือ�ใต�) หลักหก 6.72 

61.  สถานีตลิ่งชัน � สถานีขนส�งผู�โดยสารกรุงเทพ (ถ.บรมราชชนนี) แดง (ตะวันออก�ตะวันตก) ตลิ่งชัน 8.40 

62. สถานีบางบําหรุ � มหาวิทยาลัยราชพฤกษ@ แดง (ตะวันออก�ตะวันตก) บางบําหรุ 14.50 

63. ถ.รามอินทรา � หมู�บ�านอนันต@สุขสันต@ ชมพู ลาดปลาเค�า 8.98 

64. ปากซอยรามอินทรา 40 � ถ.นวลจันทร@ ชมพู รามอินทรา กม.6 4.25 

65. ห�วยขวาง � ซอยนาทอง นํ้าเงิน ห�วยขวาง 2.88 

66. สถานีบางซ่ือ � ถ.ประชาชื่น 4 แยก 1 นํ้าเงิน บางซ่ือ 3.04 

67. สถานีศูนย@ฯสิริกิต์ิ � ห�างสรรพสินค�าบ๊ิกซี พระราม 4 นํ้าเงิน ศูนย@การประชุมแห�งชาติสริิกิติ ์ 3.09 
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ลําดับท่ี ช่ือเส�นทางเดินรถ สายสีรถไฟฟ;า ช่ือสถานี ระยะทาง ไป – กลับ (กม.) 

68. ศูนย@การค�าพันธุ@ทิพย@ งามวงศ@วาน � ชุมชนประชานิเวศน@ 3 น้ําตาล งามวงศ@วาน 18 2.34 

69. สถานีแยกติวานนท@ � ถ.พิบูลสงคราม ม�วง แยกติวานนท@ 6.53 

70. สถานีแยกติวานนท@ � ท�าน้าํนนทบุรี ม�วง แยกติวานนท@ 6.04 

71. สถานีกระทรวงสาธารณสุข � กระทรวงสาธารณสุข ม�วง กระทรวงสาธารณสุข 4.73 

72. สถานีกระทรวงสาธารณสุข � วิทยาลัยบรมราชธานี จ.นนทบุรี ม�วง กระทรวงสาธารณสุข 5.33 

73. สถานีพระนั่งเกล�า � ถ.เรวดี ม�วง สะพานพระนั่งเกล�า 4.70 

74. สถานีตลาดบางใหญ� � หมู�บ�านบางใหญ�ซิตี ้ ม�วง ตลาดบางใหญ� 5.63 

75. สถานีตลาดบางใหญ� � ถ.โยธาธิการ นนทบุรี ม�วง ตลาดบางใหญ� 5.90 

76. สถานีคลองบางไผ� � หมู�บ�านบ�านบัวทอง ม�วง คลองบางไผ� 5.21 

77. ซอยรามคําแหง 53 � ร.ร.บดินทรเดชา ส�ม ม.รามคําแหง 3.56 

78. หมู�บ�านเอ้ืออาทรหัวหมาก � หมู�บ�านสวนสน ส�ม แยกลําสาล ี 3.73 

79. มีนบุรี � หมู�บ�านทองสงวน ส�ม แยกร�มเกล�า 16.51 

80. ถ.พระราม 9 ซอย 26 � ถ.เพชรบุรี ส�ม วัดพระราม 9 4.52 

81. สถานีมีนพัฒนา � ซ.รามคําแหง 166 แยก 14 ส�ม มีนพัฒนา 1.97 

 

ท่ีปรึกษาเสนอ โดย คจร. ขบ. (2562) เส�นทางหมวด 4 ว�างประกอบการ 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.8T6 ตัวอย-างเส�นทาง Feeder แบบ Fixed Route 

  
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.8T7 ตัวอย-างเส�นทาง Feeder แบบ On Demand 

 นอกจากนี้ โครงการได�เข�าพบเพ่ือหารือกับหน�วยงานท่ีเก่ียวข�องในการจัดทําการศึกษาเส�นทาง 
Feeder ดังต�อไปนี้ 

 � การเข�าพบหารือกับผู�แทนหน�วยงาน สํานักการจราจรและขนส�ง (สจส. กทม.) เม่ือวันท่ี 6 มิถุนายน 
2565 สจส. ได�มีตารางแสดงเส�นทางการเดินรถหมวด 4 ซ่ึง“ว�างประกอบการขนส�ง” ให�ทางโครงการ 
นําไปประกอบการพิจารณาความเหมาะสมในการจัดทําเส�นทางระบบ Feeder ดังแสดงในรูปท่ี 4.8T8 
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 � การเข�าพบหารือกับผู�แทนหน�วยงาน กรมการขนส�งทางบก (ขบ.) เม่ือวันท่ี 10 มิถุนายน 2565  
โดย สนข. ได�เข�าพบเพ่ือหารือร�วมกัน และได�นําเสนอรูปแบบ และแนวเส�นทางระบบ Feeder ให�ทาง ขบ. 
รับทราบถึงท่ีมาและการจัดแนวเส�นทาง Feeder ดังแสดงในรูปท่ี 4.8T9 

 � การเข�าพบหารือกับผู�แทนหน�วยงานบริ ษัท รถไฟฟ/า ร.ฟ.ท. จํากัด (รฟฟท.) เ ม่ือวันท่ี   
18 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 เรื่องการให�บริการของเส�นทาง Salaya Link พบว�า ในปcจจุบันเส�นทางของ  
Salaya Link ให�บริการระหว�างมหาวิทยาลัยมหิดล และสถานีรถไฟฟ/าบางหว�า ทาง รฟฟท. ได�เล็งเห็นว�า 
สถานีตลิ่งชัน เป�นสถานีระหว�างทาง เพ่ือเป�นการเพ่ิมทางเลือกการเดินทางให�กับผู�โดยสารรถไฟฟ/า 
สถานีตลิ่งชัน จึงเห็นควรให�เป�นอีกหนึ่งจุดจอดของเส�นทางดังกล�าว รฟฟท. จึงได�หารือร�วมกับกลุ�มสาขาวิชา 
โลจิสติกส@และระบบขนส�งทางราง คณะวิศวกรรมศาสตร@ มหาวิทยาลัยมหิดล และหน�วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข�อง
เพ่ือผลักดันให�สถานีตลิ่งชันได�เป�นส�วนหนึ่งของเส�นทาง Salaya Link ดังแสดงในรูปท่ี 4.8T10 

 
                  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.8T8 การเข�าพบหารือกับผู�แทนหน-วยงาน สํานักการจราจรและขนส-ง (สจส. กทม.) 

 
                   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.8T9 การเข�าพบหารือกับผู�แทนหน-วยงาน กรมการขนส-งทางบก (ขบ.) 
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 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.8T10 การเข�าพบหารือกับผู�แทนหน-วยงานของบริษัทรถไฟฟ;า ร.ฟ.ท. จํากัด (รฟฟท.) 

 ผลการวิเคราะห@ความเหมาะสมทางการเงิน มีสถานีรถไฟฟ/าท่ีมีศักยภาพในการลงทุนระบบเชื่อมต�อ
ในระยะแรก ท้ังหมด 14 เส�นทาง ดังนี้ 
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4.9 แนวทางการพัฒนาเพ่ือการเช่ือมต-อบริเวณโดยรอบสถานีศิริราช 

 สถานีรถไฟฟ/าศิริราช เป�นสถานีเปลี่ยนถ�ายการเดินทางของรถไฟฟ/าสายสีแดงและสายสีส�ม ต้ังอยู�
ทางด�านใต�ของคลองบางกอกน�อยในแขวงศิริราช เขตบางกอกน�อย ห�างจากสถานีรถไฟธนบุรีในปcจจุบัน  
มาทางด�านตะวันออกประมาณ 300 เมตร โดยพ้ืนท่ีส�วนใหญ�ภายในรัศมี 1,000 เมตร ซ่ึงเป�นพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพ
ในการพัฒนา TOD 

 โครงการได�ดําเนินการศึกษาการเชื่อมต�อบริเวณโดยรอบสถานีศิริราช โดยนําเสนอให�มีการจัดการ 
ตามหลักการ TOD เพ่ือส�งเสริมการเปลี่ยนถ�ายการเดินทางท่ีเน�นการไม�ใช�เครื่องยนต@ (Non�Motorized 
Transit – NMT) การ เชื่ อมต� อ  (Linkages) กิจกรรมผสมผสาน ท่ี มีความหนาแน�นสู ง  (Mixed Use)  
และการจัดสิ่งอํานวยความสะดวก โดยมีข�อเสนอแนะดังนี้ 

4.9.1 องคHประกอบด�านการเดินทางเพ่ือการเช่ือมต-อท่ีมีประสิทธิภาพ 

 � จัดให�มีอาคาร ITF เพ่ือรองรับการเปลี่ยนถ�ายการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะ ท่ีครบถ�วน 
และมีประสิทธิภาพ โดยออกแบบให�มีร�านค�าอยู�โดยรอบริมทางเท�า และมีสวนสาธารณะอยู�บนหลังคาอาคาร
เพ่ือการพักผ�อนหย�อนใจของชุมชน 

 � ปรับแนวถนนเดิมเลียบทางรถไฟด�านใต�  เ พ่ือเป�นถนนสําหรับรถยนต@  เข�าถึงอาคาร ITF  
และอาคารอ่ืน ๆ แยกจากพ้ืนท่ีคนเดินเท�า 

 � จัดให�มีพ้ืนท่ีการเปลี่ยนถ�ายการเดินทางท่ีเน�นการไม�ใช�เครื่องยนต@ (Non�Motorized Transit – 
NMT) ส�งเสริมให�เกิดการเดินเท�า ข่ีจักรยานและใช�ระบบขนส�งสาธารณะ เชื่อมต�อกับทางเข�าสถานีสายสีส�ม 
(ทางเข�า�ออก 2 และ 3) และสายสีแดงบริเวณอาคารพยาบาลของโรงพยาบาลศิริราช 

 � จัดให�มีทางเดินเท�ารูปแบบ covered walkay ระหว�างระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบต�าง ๆ  
ในแนวตะวันออก�ตะวันตก จากอาคาร ITF เชื่อมโยงกับทางเข�าสถานีศิริราชของรถไฟฟ/าสายสีส�ม ทางเข�า�
ออกท่ี 2  ลอดใต�สะพานอรุณอัมรินทร@ ไปเชื่อมกับ ทางเข�า�ออกท่ี 1 และทางเข�า�ออกสายสีแดง (บางซ่ือ� 
ตลิ่งชัน) ผ�านอาคารรักษาพยาบาล อาคารโรงพยาบาลศิริราชปKยมหาราชการรุณย@ จนไปเชื่อมต�อกับท�ารถไฟ
ริมแม�น้ําเจ�าพระยา และเชื่อมต�อกับท�าเรือใหม�ริมคลองบางกอกน�อยด�วยสะพานลอยแนบสะพาน 
อรุณอัมรินทร@ หรือทางเดินใต�ดินของสายสีส�ม (ทางเข�า�ออกท่ี 4) เพ่ือส�งเสริมการเชื่อมต�อการเดินทางด�วย
ระบบขนส�งสาธารณะหลากหลายรูปแบบ (รถ�ราง�เรือ) 
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 � จัดให�มี skywalk เชื่อมพ้ืนท่ีด�านเหนือ�ใต� ของรางเพ่ืออํานวยความสะดวกในการเดินเท�า 
อย�างปลอดภัย โดยอาจพิจารณาออกแบบควบคู� กับการออกแบบอาคาร สําหรับบริเวณอาคาร ITF  
อาจพิจารณาออกแบบเป�นทางเชื่อมใต�ดินผ�านสถานีสายสีส�ม 

 � ปรับปรุงและขยายทางเดินเท�าริมถนนรถไฟ รวมท้ังจัดให�มีองค@ประกอบท่ีส�งเสริมการเดินเท�า  
เช�น ปลูกต�นไม� มีกันสาดอาคาร มีทางข�าม โดยอาจเป�นรูปแบบ สะพานลอยเชื่อมอาคารหรือเป�นทางม�าลาย
ยกระดับเสมอทางเท�า 

 � ถนนแนวเหนือ�ใต� ท่ีเชื่อมถนนรถไฟ และถนนเลียบทางรถไฟ พัฒนาเป�นถนนท่ีส�งเสริมการเดินเท�า
สายรอง โดยเป�นถนนขนาด 2 ช�องจราจร เพ่ือเข�าถึงอาคารสองฟาก รวมท้ังอาคาร ITF มีทางเดินเท�ากว�าง  
และร�มรื่น 

 � จัดให�มีจุดจอดรับ�ส�งผู�โดยสารระบบขนส�งสาธารณะและ รถแท็กซ่ี อยู�ใกล�ทางเข�าสถานีศิริราช 
สายส�ม (ทางเข�า�ออกท่ี 1) และสายสีแดง (บางซ่ือ�ตลิ่งชัน) 

 � เพ่ิมโครงข�ายถนนบริเวณด�านเหนือของทางรถไฟเพ่ือเชื่อมโยงชุมชนบ�านบุ และบริเวณด�านใต� 
ของถนนรถไฟเพ่ือเชื่อมโยงชุมชนโดยรอบกับสถานีศิริราชและพ้ืนท่ี TOD รองรับการพัฒนาผสมผสาน
หนาแน�นสูงในอนาคต 

 � จัดให�มีโครงข�ายทางเดินเท�าเชื่อมโยงกับพ้ืนท่ีชุมชนบ�านบุ รวมท้ังวัดสุวรรณารามและท�าเรือ
ท�องเท่ียวหน�าวัด เพ่ือให�ชุมชนและนักท�องเท่ียวสามารถเข�าถึงสถานีและพ้ืนท่ีเปKดโล�งสีเขียวได�สะดวก  
รวมท้ังจัดให�มีทางเดินเท�าเชื่อมโยงพ้ืนท่ี 21 ไร� ของ รฟท. กับ ซ.วังหลัง 6 

 � พิจารณาจัดให�มีสะพานคนเดินข�ามคลองบางกอกน�อย จากชุมชนบ�านบุ เพ่ือการเข�าถึงและเชื่อมโยง
กับชุมชนด�านเหนือคลองบางกอกน�อย 

4.9.2 องคHประกอบด�านการพัฒนาเมือง 

 � พัฒนาอาคารรองรับกิจกรรมผสมผสานพาณิชยกรรมหนาแน�นสูงริมสองฟากถนนรถไฟ 
ท่ีมีบรรยากาศส�งเสริมการเดินเท�า โดย 

  • บริเวณริมถนนเป�นร�านค�าขนาดเล็กและหลากหลายติดถนน ผนังอาคารเป�นกระจก 
 สามารถมองเห็นกิจกรรมภายใน มีองค@ประกอบสถาปcตยกรรมท่ีน�าสนใจ มีเอกลักษณ@ เชื้อเชิญ 
 และดึงดูดความสนใจ 

  • ส�วนพ้ืนท่ีถัดเข�าไป สามารถพัฒนาเป�นร�านค�าหรือกิจกรรมอ่ืนท่ีมีขนาดใหญ� เช�น สํานักงาน 
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  • เว�นระยะร�นด�านหน�าอาคารเป�นทางเดินเท�า เพ่ือขยายทางเท�าริมถนนให�กว�างข้ึน 

 � บริเวณพ้ืนท่ี 21 ไร� โครงการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณบ�านพักพนักงานย�านสถานีธนบุรี (รฟท.) ด�านใต�ของ
ถนนรถไฟ เสนอให�มีการปรับปรุง โดย 

  • ตัดถนนให�เชื่อมโยงกับพ้ืนท่ีโดยรอบโดยเฉพาะด�านใต� เชื่อมกับซอยอิสรภาพ 46  
 และซอยวังหลัง 2 และทางเดินเท�าเชื่อม ซอยวังหลัง 6 เพ่ือให�ชุมชนโดยรอบสามารถเข�าถึง
 พ้ืนท่ีพัฒนา และสถานีรถไฟได�สะดวก  

  • ปรับปรุงการวางผังให�มีอาคารผสมผสานพาณิชยกรรมติดถนนรถไฟ ขยายผิวทางเดินเท�า 
 และจัดให�มีองค@ประกอบและกิจกรรมท่ีส�งเสริมการเดินเท�า 

  • พัฒนาเป�นอาคารผสมผสานพาณิชยกรรมและท่ีอยู� อา ศัย/โรงแรม โดยชั้นล�าง 
 เป�นพาณิชยกรรม ชั้นถัดข้ึนไปเป�นท่ีพักอาศัย 

  • จัดให�มีพ้ืนท่ีเปKดโล�งสาธารณะท่ีชุมชนโดยรอบสามารถเข�าถึงและใช�ประโยชน@ได� 

 � บริเวณด�านเหนือของรางรถไฟ พัฒนาเป�นอาคารผสมผสานพาณิชยกรรมบริเวณชั้นล�างและอาคาร
พักอาศัยในชั้นถัดข้ึนไป โดยมีถนนเข�าถึงทางด�านใต�เพ่ือแยกการสัญจรระหว�างรถยนต@ออกจากคนเดินเท�า 
และพ้ืนท่ีเปKดโล�งสี เขียวและทางเดินเท�าเชื่อมชุมชนบ�านบุอยู�ทางด�านเหนือ เพ่ือให�ชุมชนโดยรอบ 
สามารถเข�าถึงและใช�ประโยชน@ร�วมกันได� 

 � บริเวณใต�ทางลาดโค�งข้ึนสะพานอรุณอัมรินทร@ สามารถนํามาพัฒนาเป�นพ้ืนท่ีสีเขียวท่ีเชื่อมต�อกับ
พ้ืนท่ี NMT เป�นสวนกลางชุมชน โดยสามารถออกแบบให�เชื่อมกับสวนสาธารณะบนหลังคาอาคาร ITF  
เพ่ือใช�เป�นท่ีประกอบกิจกรรมเอนกประสงค@ และพักผ�อนหย�อนใจของชุมชน สามารถเข�าถึงได�สะดวก 
ด�วยการเดินเท�าหรือระบบขนส�งสาธารณะ 

 โดยมีรายละเอียดองค@ประกอบเสนอแนะเพ่ือการเชื่อมต�อการเดินทาง ตามหลักการ TOD บริเวณ
โดยรอบสถานีศิริราช ในรูปท่ี 4.9T1 
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   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.9T1 สรุปรายละเอียดองคHประกอบเสนอแนะเพ่ือการเช่ือมต-อการเดินทางตามหลักการ TOD 
บริเวณโดยรอบสถานีศิริราช 

 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.9T2 การลงพ้ืนท่ีสํารวจบริเวณโดยรอบสถานีศิริราช 
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4.10 แนวคิดการปรับปรุงการเช่ือมต-อบริเวณสนามบินดอนเมืองและสนามบินสุวรรณภูมิ 

4.10.1 สนามบินดอนเมือง 

การเชื่อมต�อการเดินทางระหว�างสนามบินดอนเมือง และสถานีรถไฟฟ/าสายสีแดง (บางซ่ือ�รังสิต) 
สถานีดอนเมืองนั้น มีเป/าหมายเพ่ือรองรับการเดินทางของผู�โดยสารท่ีมาใช�บริการท่ีสนามบินดอนเมือง
หลากหลายกลุ�ม ดังนั้นการออกแบบเพ่ือคนทุกกลุ�ม (Universal Design) เป�นสิ่งสําคัญในการเดินทาง 
แบบไร�รอยต�อ 

 ผลการลงพ้ืนท่ีสํารวสถานีรถไฟฟ/าสายสีแดง สถานีดอนเมือง พบว�าทางออกหมายเลข 6 ของสถานี
รถไฟฟ/าเพ่ือเชื่อมต�อเข�าสู�สนามบินดอนเมือง ไม�ได�จัดทําทางลาดเพ่ืออํานวยความสะดวกแก�คนทุกกลุ�ม  
แต�มีการติดต้ังลิฟท@บันได (Stair Lift) เพ่ืออํานวยความสะดวกแก�ผู�ใช�รถเข็น โดยปcจจุบันอยู�ระหว�าง 
ทดสอบระบบ ซ่ึงไม�สามารถอํานวยความสะดวกแก�ผู�โดยสารสนามบินท่ีมีกระเป�า สัมภาระได� จึงขอเสนอ 
การจัดทําทางลาดเชื่อมต�อระหว�างทางเชื่อมสนามบินดอนเมืองกับสถานีรถไฟฟ/า บริเวณทางเชื่อมข�ามถนน
วิภาวดีรังสิตด�านทิศตะวันตกของสนามบิน เพ่ืออํานวยความสะดวกแก�คนทุกกลุ�ม โดยมีรายละเอียด 
ดังแสดงในรูปท่ี 4.10T1 

 จากข�อเสนอแนะเบ้ืองต�นนี้จะต�องได�รับความเห็นชอบจากหน�วยงานท่ีดูแลพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟ%า 
สายสีแดง (การรถไฟแห�งประเทศไทย) 

 
      ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T1 แนวคิดออกแบบทางเช่ือมระหว-างสถานีดอนเมืองกับสนามบินดอนเมืองในระยะเร-งด-วน 
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 โครงการฯ ได�นําเสนอรูปแบบทางลาดในอัตราส�วน 1:12  ให�สอดคล�องตามกฎกระทรวง เพ่ือรองรับ
คนทุกกลุ�ม โดยนําเสนอสํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร (สนข.) และการรถไฟ 
แห�งประเทศไทย (รฟท.) เรียบร�อยแล�ว โดยปcจจุบันก�อสร�างแล�วเสร็จ ให�บริการผู�เดินทางเชื่อมต�อบริเวณ 
สถานีแล�วดังแสดงในรูปท่ี 4.10T2 

 
         ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T2 การจัดทําทางลาด บริเวณทางเช่ือมต-อระหว-างสถานีรถไฟฟ;าสายสีแดง สถานีดอนเมือง 
และสนามบินดอนเมือง 
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 การเสนอให�จัดทําเส�นชะลอความเร็วสําหรับคนข�าม (Rumble Strips) บนถนนเชิดวุฒากาศ  
และถนนกําแพงเพชร 6 ดังแสดงในรูปท่ี 4.10T3 

 
              ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรกึษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T3 การจัดทําเส�นชะลอความเร็วสําหรับคนข�าม (Rumble Strips) บนถนนเชิดวุฒากาศ  
และถนนกําแพงเพชร 6 

 การย�ายและเพ่ิมจุดหยุดรถโดยสาร จํานวน 2 ป/าย ในตําแหน�งเดิม A และ B โดยย�ายและเพ่ิมจาก A 
ไปท่ีตําแหน�งหมายเลข 1 และ 3 (แผนระยะแรก) ย�ายและเพ่ิมจาก B ไปท่ีตําแหน�งหมายเลข 2 และ 4  
(2 แผนระยะแรก 4 แผนระยะท่ี 2) โดยติดป/ายจุดหยุดรถโดยสารและป/ายจุดจอดรถแท็กซ่ีแยกจากกัน 
อย�างชัดเจน เพ่ือจัดระเบียบการจอดของรถแท็กซ่ีไม�ให�ปะปนกับการจอดรถโดยสารประจําทาง และเพ่ิม
หลังคาคลุมร�มเงาทางเดินจากป/ายหยุดรถโดยสารไปยังสะพานลอยทางเชื่อมเข�าสู�สถานีรถไฟฟ/าและสนามบิน
ดังแสดงในรูปท่ี 4.10T4 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T4 การย�ายและเพ่ิมจุดหยุดรถโดยสาร 
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 การปรับปรุงทางเท�าและถนนทางเข�าสนามบินดอนเมืองบริเวณช�องทางท่ี 4 ขาเข�า โดยลดความกว�าง
ถนนจาก 8 เมตร ให�เหลือ 6.5 เมตร ก็จะได�ทางเท�ากว�างเพ่ิมข้ึน 1.5 เมตร และเพ่ิมหลังคาคลุมร�มเงาทางเดิน
เพ่ือผู�เดินเท�าท่ีมีสัมภาระข�ามท่ีทางข�ามเดิม แต�ปรับทางข�ามโดยยกผิวถนนให�เสมอทางเท�า เพ่ืออํานวยความ
สะดวกแก�ผู�เดินทางท่ีมีสัมภาระท่ีลงรถโดยสารประจําทางบริเวณช�องทางท่ี 4 ขาเข�าสามารถเดินเท�าเข�าสู�
สนามบินดอนเมืองได� ดังแสดงในรูปท่ี 4.10T5 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T5 การปรับปรุงทางเท�าและถนนทางเข�าสนามบินดอนเมืองบริเวณช-องทางท่ี 4 ขาเข�า 

 โครงการศึกษาได�มีการเข�าพบหารือแนวทางข�อเสนอแนะกับสนามบินดอนเมือง ณ สนามบิน 
ดอนเมือง เม่ือวันท่ี 12 ตุลาคม 2565 ดังแสดงในรูปท่ี 4.10T6 และสรุปได�ดังนี้ 

 เห็นด�วยกับการเสนอย�ายและเพ่ิมป/ายตลาดใหม�ดอนเมือง (ฝc�งวิภาวดี) ตําแหน�ง A (ปcจจุบัน) 
แบ�งเป�นป/ายหมายเลข 1 และ 2 (ท่ีเสนอ) 

 เห็นด�วยกับการเสนอย�ายและเพ่ิมป/ายตรงข�ามตลาดใหม�ดอนเมือง (ฝc�งวิภาวดี) ตําแหน�ง B 
(ปcจจุบัน) แบ�งเป�นป/ายหมายเลข 3 และ 4 (ท่ีเสนอ) ด�านติดกับสนามบินมาใกล�กับทางข้ึนลง
สกายวอล@ค เพ่ืออํานวยความสะดวกแก�ประชาชน และบุคลากรสนามบิน 

 หากมีการย�ายจุดหยุดรถโดยสาร จุด B ไปท่ีหมายเลข 2 ควรประชาสัมพันธ@ให�ผู�ใช�บริการ
รับทราบ โดยจุดจอดรถสาย A1 – A4 ยังคงมีจุดจอดท่ี อาคาร T1 
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  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T6 การเข�าหารือแนวทางข�อเสนอแนะกับสนามบินดอนเมือง 

4.10.2 สนามบินสุวรรณภูมิ 

การเดินทางด�วยรถโดยสารสาธารณะ จะต�องมีการเปลี่ยนถ�ายการเดินทางท่ีศูนย@การขนส�งสาธารณะ 
(Bus Terminal) ของสนามบินสุวรรณภูมิ ผู�โดยสารท่ีมีสัมภาระจํานวนมาก หรือเดินทางมาเป�นกลุ�ม 
จึงไม�สะดวกในการเปลี่ยนถ�ายการเดินทาง ส�งผลให�ผู�โดยสารเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางไปยังอาคารผู�โดยสาร
ด�วยรถยนต@ส�วนบุคคล หรือรถแท็กซ่ีเป�นหลัก ผู�โดยสารบางส�วนเดินทางด�วยรถไฟฟ/าสายแอร@พอร@ต เรล ลิงก@ 
(ARL) ท่ีสามารถเข�าถึงตัวอาคารผู�โดยสารโดยตรง นอกจากนี้ ชานชาลาบริเวณหน�าอาคารผู�โดยสารในปcจจุบัน
มียานพาหนะของผู�โดยสารท่ีมาจอดรับ � ส�ง อย�างหนาแน�น ส�งผลให�เกิดปcญหาการจราจรติดขัดบริเวณ 
ชานชาลาด�านหน�าอาคารผู�โดยสาร ดังนั้น จึงไม�ควรกําหนดให�รถโดยสารสาธารณะเข�าจอดรับ – ส�ง ผู�โดยสาร
ท่ีชานชาลาหน�าอาคารผู�โดยสารชั้นอ่ืนเพ่ิมข้ึนอีก นอกจากพ้ืนท่ีท่ีได�ทําการจัดเตรียมไว�แล�ว 

เพ่ือลดข้ันตอนการเปลี่ยนถ�ายการเดินทาง โครงการได�นําเสนอข�อเสนอแนะแนวทางเบ้ืองต�น  
โดยเสนอให�จัดทําป;ายหยุดรถโดยสารในส-วนของพ้ืนท่ีจํานวน 4 ช-องจอด (เดิม) บริเวณชานชาลา
ด�านหน�าอาคารผู�โดยสาร ช้ัน 1 ประตู 8 และจัดทําพ้ืนท่ีพักคอย พร�อมระบบแจ�งเวลารถท่ีจะเข�าเทียบ
ชานชาลา (อาคารผู�โดยสาร) สําหรับรองรับรถโดยสารประจําทาง จํานวน 4 เส�นทางดังนี้ 

 สาย S1 เส�นทางอาคารผู�โดยสาร – สนามหลวง 

 สาย 555 เส�นทางศูนย@การขนส�งสาธารณะ ทสภ. – รังสิต (ทางด�วนพระราม 9) 

 สาย 554  เส�นทางศูนย@การขนส�งสาธารณะ ทสภ. – รังสิต (ถนนรามอินทรา) 

 สาย 558  เส�นทางศูนย@การขนส�งสาธารณะ ทสภ. – เซ็นทรัลพระราม 2 

 รูปแบบการจัดการพ้ืนท่ีจอดรถโดยสารสาธารณะจะมีรูปแบบจอดท่ีบริเวณหน�าอาคารผู�โดยสาร  
ชั้นท่ี 1 ประตู 8 ดังแสดงในรูปท่ี 4.10T7 เ พ่ือส�งผู� โดยสารท่ีต�องการเข�าสู�อาคารผู� โดยสาร จากนั้น 
รถจะเดินทางไปท่ีศูนย@การขนส�งสาธารณะ (Bus Terminal) เพ่ือรับผู�โดยสาร และรอรอบการปล�อยรถ 
ตามกําหนดของผู�เดินรถประจําทางสายนั้น และจะกลับมารับผู�โดยสารท่ีต�องการออกจากสนามบิน เพ่ือเข�าสู� 
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ตัวเมืองได� ดังแสดงในรูปท่ี 4.10T8 และรูปท่ี 4.10T9 ซ่ึงจะเพ่ิมทางเลือกในการข้ึนรถโดยสารเข�าสู�ตัวเมือง 
โดยไม�จําเป�นต�องไปข้ึนรถโดยสารท่ีศูนย@การขนส�งสาธารณะ (Bus Terminal) เพียงจุดเดียว การเพ่ิมจุดจอด
รถโดยสารบริเวณดังกล�าวจะช�วยส�งเสริมการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะ และเป�นการส�งเสริม 
การเชื่อมต�อการเดินทางแบบไร�รอยต�อ ระหว�างตัวเมืองกับสนามบินสุวรรณภูมิ จากข�อเสนอแนะเบ้ืองต�นนี้
หน�วยงานท่ีดูแลพ้ืนท่ีของสนามบินสุวรรณภูมิและหน�วยงานผู�ให�บริการเดินรถประจําทางได�ผลักดันการ
ดําเนินการตามข�อเสนอแนะบางส�วนแล�วในการให�บริการผู�โดยสารในป3จจุบัน 

 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T7 แนวคิดการเพ่ิมจุดจอดรถโดยสารประจําทาง บริเวณอาคารผู�โดยสาร ช้ันท่ี 1 ประตู 8 
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  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T8 เส�นทางเข�าสู-สนามบินสุวรรณภูมิ ด�วยรถโดยสารประจําทางไปยังจุดจอดรับTส-ง 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T9 เส�นทางออกจากสนามบินสุวรรณภูมิ ด�วยรถโดยสารประจําทาง 
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 โครงการได�มีการเข�าพบหารือข�อเสนอแนะกับสนามบินสุวรรณภูมิ ณ สนามบินสุวรรณภูมิ เม่ือวันท่ี 
12 และ 19 ตุลาคม 2565 ดังแสดงในรูปท่ี 4.10T10 และสรุปได�ดังนี้ 

 การเข�าพบหารือเม่ือวันท่ี 12 ต.ค. 65 ณ ส�วนแผนพัฒนาท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ส�วนแผนพัฒนาฯ ยืนยันแผนพัฒนาท�าอากาศยานท้ัง 5 ระยะ เป�นไปตาม “แผนแม�บท 
ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ พ.ศ. 2562” โดยมีการอํานวยความสะดวกข�อมูลแผนแม�บทฯ  
กับท่ีปรึกษาโครงการฯ 

 การเข�าพบหารือเม่ือวันท่ี 19 ต.ค. 65 ณ ฝ�ายบริหารการขนส�ง ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

  ฝ�ายบริหารการขนส�ง เห็นด�วยกับแนวคิดการเสนอ เพ่ิมจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 
  ท่ีบริเวณอาคารผู�โดยสาร ชั้น 1 จํานวน 4 เส�นทาง โดยทาง ทสภ. จะนําแนวคิดไปหารือ 
  กับผู�ประกอบการในการพิจารณาเพ่ิมจุดจอดบริเวณหน�าอาคารผู�โดยสารต�อไป 

   
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T10 การเข�าหารือแนวทางข�อเสนอแนะกับสนามบินสุวรรณภูมิ 

 โครงการได�เข�าพบหารือ ทอท. เม่ือวันท่ี 31 ตุลาคม พ.ศ.2565 เวลา 10.00 น. ณ ห�องประชุม  
ทอท.1 ชั้น 6 อาคารสํานักงานใหญ� บริษัท ท�าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) โดยมี ดร.กีรติ กิจมานะวัฒน@ 
รองกรรมการผู�อํานวยการใหญ� เป�นประธานในท่ีประชุม พร�อมด�วยนาย สุรพงษ@ เม้ียนมิตร รองผู�อํานวยการ
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร และท่ีปรึกษาโครงการ ท่ีประชุมเห็นชอบแนวคิดการย�าย 
และเพ่ิมป/ายหยุดรถโดยสารประจําทางบริเวณสนามบินดอนเมือง และจัดทําป/ายหยุดรถโดยสารในส�วนของ
พ้ืนท่ีจํานวน 4 ช�องจอด (เดิม) บริเวณชานชาลาด�านหน�าอาคารผู�โดยสาร ชั้น 1 ประตู 8 และจัดทําพ้ืนท่ี 
พักคอย พร�อมระบบแจ�งเวลารถท่ีจะเข�าเทียบชานชาลา (อาคารผู�โดยสาร) และมอบหมายให�ท่ีปรึกษา
โครงการรับดําเนินการแนวคิดการปรับปรุงการเชื่อมต�อบริเวณสนามบินดอนเมืองและสุวรรณภูมิต�อไป  
แสดงดังรูปท่ี 4.10T11 
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        ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 4.10T11 บรรยากาศการประชุมหารือแนวคิดการปรับปรุงการเช่ือมต-อบริเวณสนามบินดอนเมือง 
และสนามบินสุวรรณภูมิ 
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บทท่ี 5 

ต�นแบบการพัฒนาในบริเวณจุดเช่ือมต-อการเดินทางท่ีมีความสําคัญ/จําเปGนเร-งด-วน 

 การประเมินศักยภาพโครงข�ายการเชื่อมต�อการเดินทางของผู!โดยสารในระบบการขนส�งมวลชน 
ทางรางกับระบบขนส�งรูปแบบต�าง ๆ และสิ่งอํานวยความสะดวก (Facilities) การเดินทางในพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เป:นการวิเคราะห;ข!อมูลในการจัดทําแผนพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยง
รูปแบบการเดินทางเพ่ือเข!าถึงสถานีรถไฟฟBา สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน เพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพการบริการเข!าถึงบริเวณจุดเชื่อมต�อการเดินทางรองรับการพัฒนาของระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และจัดทํารูปแบบการพัฒนาพ้ืนท่ีการเชื่อมต�อเพ่ือเข!าถึงสถานีรถไฟฟBา
และเป:นแนวทางในการดําเนินโครงการกับหน�วยงานท่ีเก่ียวข!อง สําหรับนําไปสู�การปฏิบัติ 

 การจัดทําต!นแบบการพัฒนาในบริเวณจุดเชื่อมต�อการเดินทางท่ีมีความสําคัญ/จําเป:นเร�งด�วน  
ของการศึกษานี้ จัดทําต!นแบบการพัฒนาจํานวน 8 สถานี ได!แก� สถานีรถไฟฟBาประเภทสถานีสําคัญมาก 
จํานวน 3 สถานี คือ สถานีเตาปูน สถานีศูนย;การประชุมแห�งชาติสิริกิติ์ และสถานีบางซ่ือ ประเภทสถานีสําคัญ 
จํานวน 3 สถานี คือ สถานีท�าพระสถานีบางแค และสถานีศูนย;ราชการนนทบุรี ประเภทสถานีท่ัวไป จํานวน  
2 สถานี คือ สถานีศรีรัช และสถานีชุมทางตลิ่งชัน โดยมีรายละเอียดงานแต�ละสถานี ดังต�อไปนี้ 

5.1 สถานีรถไฟฟ;าศูนยJราชการนนทบุรี (สถานีสําคัญ) 

 แนวทางการปรับปรุงพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟBาศูนย;ราชการนนทบุรี รายละเอียดต�าง ๆ และประมาณการ
ค�าดําเนินการพร!อมหน�วยงานท่ีดําเนินการมีรายละเอียดการปรับปรุงพ้ืนท่ี ดังน้ี 

5.1.1 ออกแบบศูนยJเช่ือมต-อการเดินทางบนพ้ืนท่ีว-างของกรมธนารักษJ 

 อาคารศูนย;เชื่อมต�อการเดินทาง เป:นอาคาร 6 ชั้น แต�ละชั้นมีพ้ืนท่ีประมาณ 950 ตารางเมตร  
ในแต�ละชั้นมีรายละเอียด ดังนี้ 

 1) ชั้นระดับพ้ืน พ้ืนท่ีบริเวณด!านหน!าติดกับถนนรัตนาธิเบศร; มีทางเข!า�ออกพ้ืนท่ี มีพ้ืนท่ีจอดรับ�ส�ง
 รถโดยสารประจําทางอยู�ระหว�างทางเข!า�ออกนี้ บริเวณภายในเป:นพ้ืนท่ีสํานักงานหน�วยดับเพลิงย�อย 
 ประจําจังหวัดนนทบุรี มีพ้ืนท่ีจอดประจําการรถดับเพลิง 2 คัน มีพ้ืนท่ีจอดรถยนต;ประมาณ 44 คัน  
 ภายในอาคารศูนย;เชื่อมต�อใช!เป:นพ้ืนท่ีร!านค!า 
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 2) ชั้นท่ี 2�3 เป:นพ้ืนท่ีร!านค!า โดยท่ีชั้น 3 เป:นระดับชั้นท่ีเชื่อมต�อกับอาคารสถานีรถไฟฟBา 
 สายสีน้ําตาล (ชั้น Concourse) และเชื่อมต�อกับลานกิจกรรมอเนกประสงค; 

 3) ชั้น 4�6 เป:นพ้ืนท่ีสํานักงานหน�วยงานราชการ 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.1M1 ภาพจําลอง Public Skywalk Bridge รถไฟฟ;าสายสีม-วง สายสีชมพู และสายสีน้ําตาล  
เม่ือได�รับการพัฒนาและปรับปรุง 
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   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.1M2 แปลนช้ันระดับพ้ืนอาคารศูนยJเช่ือมต-อการเดินทาง 

สถานีรถไฟฟ;าสายสีน้ําตาล 

พ้ืนท่ีร�านค�า 

จุดจอดรถประจําทาง 

สถานีดับเพลิงย-อย 
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 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.1M3 แปลนช้ันท่ี 2M3 อาคารศูนยJเช่ือมต-อการเดินทาง 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.1M4 รูปตัดอาคารศูนยJเช่ือมต-อการเดินทาง 

สถานีรถไฟฟ;าสายสีน้ําตาล 

พ้ืนท่ีร�านค�า 

ลานกจิกรรมอเนกประสงคJ 
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   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.1M5 ภาพจําลองบรรยากาศอาคารศูนยJเช่ือมต-อการเดินทางช้ันระดับพ้ืน 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.1M6 ภาพจําลองบรรยากาศอาคารศูนยJเช่ือมต-อการเดินทางช้ันท่ี 3  
เช่ือมต-อลานกิจกรรมอเนกประสงคJ 
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5.1.2 ออกแบบลานกิจกรรมอเนกประสงคJเช่ือมต-อรถไฟฟ;า 3 สถานี 

 ออกแบบลานกิจกรรมอเนกประสงค;เพ่ือใช!เชื่อมต�อสถานีรถไฟฟBาท้ัง 3 สถานี มีพ้ืนท่ีประมาณ  
1,340 ตารางเมตร มีโครงสร!างเสารับน้ําหนักอยู�บริเวณเกาะกลางถนน และด!านหน!าของพ้ืนท่ีอาคาร 
ศูนย; เชื่ อมต�อการเ ดินทาง ตําแหน�งของเสาโครงสร!างรับ นํ้าหนักนี้ ได! รับการพิจารณาและหารือ 
กับหน�วยงานท่ีเก่ียวข!อง 2 หน�วยงาน คือ แขวงทางหลวงท่ี 13 (กรมทางหลวง) และการรถไฟฟBาขนส�งมวลชน
แห�งประเทศไทย เพ่ือให!สามารถก�อสร!างลานกิจกรรมได!จริง เลี่ยงการก�อปXญหาการจราจรติดขัด  
และหลีกเลี่ยงการกระทบกับแนวสาธารณูปโภคใต!ดิน ณ บริเวณพ้ืนท่ีดังกล�าว 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.1M7 ภาพจําลองลานกิจกรรมยกระดับเช่ือมสถานีรถไฟฟ;าสายสีชมพู และสายสีน้ําตาล 
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5.1.3 สร�างหลังคาคลุมให�ร-มเงาแก-ผู�เดินเท�า บริเวณทางเท�าหน�าอุทยานมกุฏรมยสราญ 

เสนอแนะให!ดําเนินการเพ่ิมหลังคาคลุมบนทางเดินเท!าเดิมบริเวณหน!าสวนมกุฎรมยสราญ 

  
      ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.1M8 เพ่ิมร-มเงาทางเดินให�ผู�ใช�งานทางลาดเช่ือมต-อไปยังลิฟตJและบันไดทางข้ึนMลงสถานี 

5.1.4 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 

 ประมาณการค�าดําเนินการเบ้ืองต!น และหน�วยงานท่ีดําเนินการ มีรายละเอียดต�าง ๆ ดังรูป 
และตารางสรุป ดังนี้ 

 
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.1M9 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�นของงานแต-ละส-วน 

 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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ตารางท่ี 5.1M1 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 
รายการ ค-าดําเนินการ (บาท) หน-วยงานท่ีดําเนินการ 

1. COVERED WALKWAY  11,800,000 เทศบาลนครนนทบุร ี
2. จุดจอดรถ  330,000 เทศบาลนครนนทบุร ี
3. ปรับปรุงพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานี  110,000 เทศบาลนครนนทบุร ี
4. งานปBองกันความปลอดภัยระหว�างก�อสร!างและปรับปรุง  300,000 เทศบาลนครนนทบุร ี

รวม 12,540,000  
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

 ลานกิจกรรมอเนกประสงค; มีค�าดําเนินการก�อสร!างเบ้ืองต!นประมาณ 103.5 ล!านบาท เห็นสมควร
มอบให!การรถไฟฟBาขนส�งมวลชนแห�งประเทศไทยเป:นผู!รับดําเนินการ 

 อาคารศูนย;เชื่อมต�อการเดินทาง มีค�าดําเนินการก�อสร!างเบ้ืองต!นประมาณ 150 ล!านบาท เห็นสมควร
มอบให!กรมธนารักษ; และเทศบาลนครนนทบุรี ร�วมเป:นผู!ดําเนินการ ในลักษณะเชิญชวนหาเอกชนร�วมลงทุน 

5.2 สถานีรถไฟฟ;าเตาปูน (สถานีสําคัญมาก) 

 แนวทางการปรับปรุงพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟBาเตาปูน รายละเอียดต�าง ๆ และประมาณการค�าดําเนินการ
พร!อมหน�วยงานท่ีดําเนินการมีรายละเอียดการปรับปรุงพ้ืนท่ี ดังนี้ 

5.2.1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีว-างบริเวณทางออกหมายเลข 1 เปGนจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 

ปรับปรุงพ้ืนท่ีว�างบริเวณทางออกหมายเลข 1 เพ่ือความสะดวกในการเปลี่ยนวิธีการเดินทางระหว�าง
รถโดยสารประจําทางและรถไฟฟBา 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.2M1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีโถงทางเดินบางส-วนให�เปGนจุดจอดรถโดยสาร รถแท็กซ่ีและพ้ืนท่ีพักคอย 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
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5.2.2 เพ่ิมร-มเงาทางเดินท่ีทางลาดบริเวณทางหลายเลข 2 

 เพ่ือให!ผู!ท่ีใช!ทางลาดได!รับความสะดวกสบายในการเข!าใช!งานสถานีรถไฟฟBาเตาปูน 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.2M2 เพ่ิมร-มเงาทางเดินท่ีทางลาดบริเวณทางข้ึนMลง 

5.2.3 ยกเลิก CURB ท่ีอยู-ระหว-างทางลาดผู�พิการกับบันไดทางข้ึนMลง สถานี  

 เพ่ือให!ผู!ท่ีใช!ทางลาดผู!พิการสามารถใช!งานบันไดและบันไดเลื่อนอีกฝXhงหนึ่งได!สะดวก 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.2M3 ยกเลิก CURB ท่ีอยู-ระหว-างทางลาดผู�พิการกับบันไดทางข้ึนMลง สถานี  
 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
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5.2.4 เปล่ียนตําแหน-งทางม�าลายให�เหมาะสมกับการใช�งาน 

 ปรับเปลี่ยนตําแหน�งทางม!าลายให!เหมาะสมกับการใช!งานของผู!ใช!ทาง และเพ่ือความปลอดภัย 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.2M4 เปล่ียนตําแหน-งทางม�าลายให�เหมาะสม M 1 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.2M5 เปล่ียนตําแหน-งทางม�าลายให�เหมาะสม M 2 
 

 

 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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5.2.5 ปรับปรุงภูมิทัศนJริมทางให�ดูสะอาด สวยงาม และสอดคล�องกับ Universal Design 

 ปรับปรุงภูมิทัศน;ริมทางให!ดูสะอาด สวยงาม และสอดคล!องกับ Universal Design เพ่ือผู!ใช!งาน 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.2M6 ปรับปรุงภูมิทัศนJริมทางให�ดูสะอาด สวยงาม และสอดคล�องกับ Universal Design 

5.2.6 ปรับปรุงทางม�าลายและทางเท�าให�สอดคล�องกับ Universal Design 

 ปรับปรุงทางม!าลายและทางเท!าให!สอดคล!องกับ Universal Design เพ่ือผู!ใช!งาน 

 
   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.2M7 ปรับปรุงทางม�าลายและทางเท�าให�สอดคล�องกับ Universal Design 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
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5.2.7 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 

 ประมาณการค�าดําเนินการเบ้ืองต!น และหน�วยงานท่ีดําเนินการ มีรายละเอียดต�าง ๆ ดังรูป 
และตารางสรุป ดังนี้ 

 
       ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.2M8 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�นของงานแต-ละส-วน 

ตารางท่ี 5.2M1 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 
รายการ ค-าดําเนินการ (บาท) หน-วยงานท่ีดําเนินการ 

1. COVERED WALKWAY จากทางลาดไปท่ีลิฟต; และงาน
ปBองกันความปลอดภยัระหว�างก�อสร!างและปรับปรุง 

1,280,000 รฟม. 

2. ปรับปรุงพ้ืนท่ีโถงทางเดินเป:นจุดจอดรถโดยสาร 180,000 กทม. 
3. ปรับปรุงพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานี  100,000 กทม. 
4. ปรับภูมิทัศน;รมิทาง 100,000 กทม. 

รวม 1,660,000  
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

หมายเหตุ :  เนื่องจากพ้ืนท่ีใต!สถานีรถไฟฟBา บริเวณทางออก 1 และ 4 จะถูกใช!เป:นพ้ืนท่ีสํานักงานก�อสร!าง
รถไฟฟBาสายสีม�วง ช�วงเตาปูน�ราษฎร;บูรณะ (อย�างน!อยในช�วง 5 ปl) ซ่ึงจะเกิดการสัญจรของรถท่ีมากข้ึน  
การปรับปรุงให!รถโดยสารประจําทางใช!เส!นทางเข!าไปจอดจะเกิดความไม�สะดวกในช�วงท่ีใช!เป:นสํานักงาน 
ดังนั้น รฟม. อาจจะพิจารณาให!มีการปรับปรุงบริเวณนี้เพ่ือให!รถโดยสารประจําทางเข!ามาส�งผู!โดยสาร 
ได!ในอนาคต 
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5.3 สถานีรถไฟฟ;าบางซ่ือ (สถานีสําคัญมาก) 

 แนวทางการปรับปรุงพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟBาบางซ่ือ รายละเอียดต�าง ๆ และประมาณการค�าดําเนินการ
พร!อมหน�วยงานท่ีดําเนินการมีรายละเอียดการปรับปรุงพ้ืนท่ี ดังนี้  

5.3.1 ปรับปรุงช-องทางจราจรเพ่ือความสะดวกในการเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;า 

 ปรับปรุงช�องทางสัญจรของรถจากเดิมท่ีถนนฝXhงขาเข!า�ออกบริเวณหน!าสถานีรถไฟบางซ่ือ 
มีทางออกท่ี 2 ซ่ึงเป:นทางออกของสถานีรถไฟฟBาใต!ดินบางซ่ือ (สายสีน้ําเงิน) โดยมีลักษณะต้ังอยู� ท่ี 
เกาะกลางถนน เปลี่ยนเป:นย!ายถนนฝXhงขาเข!าสู�สถานีรถไฟบางซ่ือมาอยู�ฝXh งเ ดียวกับฝXhงขาออกจาก 
สถานีรถไฟบางซ่ือ ให!ทางออกท่ี 2 ของสถานีรถไฟฟBาใต!ดินบางซ่ือมีลักษณะอยู�ริมฝXhงถนน (ฝXhงเดียวกันกับ
บริษัท ปูนซีเมนต;ไทย) เพ่ือให!เกิดความสะดวกและปลอดภัยในการเข!าถึงสถานีรถไฟฟBาใต!ดินบางซ่ือมากข้ึน 

 
   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.3M1 ปรับปรุงภูมิทัศนJของสถานีรถไฟฟ;าบางซ่ือ และปรับปรุงช-องทางจราจร M 1 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.3M2 ปรับปรุงภูมิทัศนJของสถานีรถไฟฟ;าบางซ่ือ และปรับปรุงช-องทางจราจร M 2 

5.3.2 เพ่ิมร-มเงาทางเดินเท�า 

 เพ่ิมร�มเงาทางเดินเท!าบริเวณสถานีเพ่ืออํานวยความสะดวกให!แก�ผู!ใช!บริการ 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.3M3 เพ่ิมร-มเงาทางเดินเท�า 
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5.3.3 เพ่ิมจุดจอดรถจักรยาน 

 เพ่ิมจุดจอดรถจักรยานบริเวณสถานีเพ่ืออํานวยความสะดวกให!แก�ผู!ใช!จักรยานมายังสถานี 

 
            ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.3M4 เพ่ิมจุดจอดรถจักรยาน 

5.3.4 ปรับปรุงพ้ืนท่ีจอดรถยนตJ รถแท็กซ่ี 

 ปรับปรุงพ้ืนท่ีจอดรถยนต; รถแท็กซ่ีบริเวณสถานีเพ่ืออํานวยความสะดวกให!แก�ผู!เดินทาง 

 
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.3M5 ปรับปรุงพ้ืนท่ีจอดรถยนตJ รถแท็กซ่ี 



                                               รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 
               (Executive Summary Report) 

 

    

   5�16 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

5.3.5 เพ่ิมทางม�าลายข�ามถนนไปยังฝjkงตรงข�ามท่ีมีหลังคาคลุมเช่ือมต-อกับทางออกหมายเลข 2  

 เ พ่ิมทางม!าลายข!ามถนนไปยังฝXh งตรงข!ามท่ีมีหลังคาคลุมเชื่อมต�อกับทางออกหมายเลข 2  
เพ่ือให!ผู!ใช!งานเดินทางต�อไปยังสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน;ได!โดยสะดวก 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.3M6 เพ่ิมทางม�าลายข�ามถนนไปยังฝjkงตรงข�ามท่ีมีหลังคาคลุมเช่ือมต-อกับทางออกหมายเลข 2 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

5.3.6 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 

 ประมาณการค�าดําเนินการเบ้ืองต!น และหน�วยงานท่ีดําเนินการ มีรายละเอียดต�าง ๆ ดังรูป 
และตารางสรุป ดังนี้ 

 
   ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.3M7 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�นของงานแต-ละส-วน 

ตารางท่ี 5.3M1 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 
รายการ ค-าดําเนินการ (บาท) หน-วยงานท่ีดําเนินการ 

1. จุดจอดจักรยาน 250,000 รฟท.* 
2. COVERED WALKWAY ไปทางม!าลาย 3,700,000 รฟท.* 
3. จุดพักคอยทางออกสถานีรถไฟ 1,300,000 รฟท.* 
4. ปรับปรุงพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานี รวมปรับปรุงทางแยก
สัญญาณไฟจราจร และปBายบอกทาง 

4,000,000 รฟท.* 

5. COVERED WALKWAY และหลังคาบริเวณทางออก SCG 1,800,000 รฟท.* 
6. งานติดตั้งรั้ว ท้ัง 2 ฝXhงทางรถไฟ ความยาวรวม 800 ม. 2,200,000 รฟท.* 
7. งานปBองกันความปลอดภัยระหว�างก�อสร!างและปรับปรุง  200,000 รฟท.* 

รวม 13,450,000  
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

*หมายเหตุ : รฟท. อยู�ระหว�างการดําเนินการโอนพ้ืนท่ีให! กทม. ดูแล ดังนั้นงานท่ีมีการปรับปรุงท้ังหมด 
จะถูกโอนให! กทม. ดูแลต�อไปในอนาคต 



                                               รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 
               (Executive Summary Report) 

 

    

   5�18 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

5.4 สถานีรถไฟฟ;าท-าพระ (สถานีสําคัญ) 

 แนวทางการปรับปรุงพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟBาท�าพระ รายละเอียดต�าง ๆ และประมาณการค�าดําเนินการ
พร!อมหน�วยงานท่ีดําเนินการมีรายละเอียดการปรับปรุงพ้ืนท่ี ดังนี้  

5.4.1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีใต�อาคารสถานีเปGนจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 

 ปรับปรุงพ้ืนท่ีใต!อาคารสถานีเป:นจุดจอดรถโดยสารประจําทางเพ่ืออํานวยความสะดวกแก�ผู!ใช!บริการ 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.4M1 ปรับปรุงบริเวณโถงทางออกท่ี 1 เปล่ียนมาใช�เปGนจุดจอดรับMส-งรถโดยสารประจําทางร-วม 

5.4.2 ปรับปรุงบริเวณโถงทางออกท่ี 3 ฝjkงถนนเพชรเกษมขาเข�า กทม.  

 ปรับปรุงบริเวณโถงทางออกท่ี 3 ฝXhงถนนเพชรเกษมขาเข!า กทม. โดยปรับเปลี่ยนพ้ืนท่ีบางส�วน 
ให!เป:นจุดจอดรับ�ส�ง และปBายรถโดยสารประจําทาง 

  
      ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.4M2 ปรับปรุงบริเวณโถงทางออกท่ี 3 ฝjkงถนนเพชรเกษมขาเข�า กทม. โดยปรับเปล่ียนพ้ืนท่ีบางส-วน
ให�เปGนจุดจอดรับMส-ง และป;ายรถโดยสารประจําทาง 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

5.4.3 ปรับถนนฝjkงถนนเพชรเกษมบริเวณก-อนเล้ียวซ�ายเข�าสู-ถนนจรัญสนิทวงศJให�แคบลงเล็กน�อย  

 ปรับถนนฝXhงถนนเพชรเกษมบริเวณก�อนเลี้ยวซ!ายเข!าสู�ถนนจรัญสนิทวงศ;ให!แคบลงเล็กน!อย 
เพ่ือขยายทางเท!าบริเวณดังกล�าวต้ังแต�ซอยเพชรเกษม 11 ถึงสถานีรถไฟฟBาท�าพระ 

  
       ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.4M3 ปรับปรุงบริเวณถนนเพชรเกษม ก-อนถึงสถานีรถไฟฟ;าท-าพระ ต้ังแต-ซอยเพชรเกษม 11  
ถึงสถานีรถไฟฟ;าท-าพระ ปรับปรุงขยายทางเดินเท�า 

5.4.4 ย�ายป;ายจอดรถโดยสารประจําทาง 

 ย!ายปBายจอดรถโดยสารประจําทาง เพ่ือให!คนและรถโดยสารมารถมองเห็นได!สะดวก 

  
           ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.4M4 ย�ายป;ายจอดรถโดยสารประจําทาง เพ่ือให�คนและรถโดยสารสามารถมองเห็นได�สะดวก 

 

 

 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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5.4.5 จัดทําป;ายจอดรถประจําทางถาวร 

 จัดทําปBายจอดรถประจําทางถาวรเพ่ืออํานวยความสะดวกให!แก�ผู!ใช!ระบบขนส�งสาธารณะ 

 
      ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.4M5 จัดทําป;ายจอดรถประจําทางถาวร 

5.4.6 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 

 ประมาณการค�าดําเนินการเบ้ืองต!น และหน�วยงานท่ีดําเนินการ มีรายละเอียดต�าง ๆ ดังรูป 
และตารางสรุป ดังนี้ 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.4M6 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�นของงานแต-ละส-วน 

ตารางท่ี 5.4M1 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 
รายการ ค-าดําเนินการ (บาท) หน-วยงานท่ีดําเนินการ 

1. ปรับปรุงทางเท!า 500,000 กทม. 
2. ปรับปรุงพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานี  350,000 กทม. 
3. เพ่ิมจุดจอดรถประจําทาง (รวมงานรื้อย!ายจุดเดิม) 221,000 กทม. 
4. งานปBองกันความปลอดภัยระหว�างก�อสร!างและปรับปรุง  100,000 กทม. 

รวม 1,171,000  
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

5.5 สถานีรถไฟฟ;าศูนยJการประชุมแห-งชาติสิริกิติ์ (สถานีสําคัญมาก) 

 แนวทางการปรับปรุงพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟBาศูนย;การประชุมแห�งชาติสิริ กิ ต์ิ รายละเอียดต�าง ๆ  
และประมาณการค�าดําเนินการพร!อมหน�วยงานท่ีดําเนินการมีรายละเอียดการปรับปรุงพ้ืนท่ี ดังนี้  

5.5.1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีดังกล-าวเปGนจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 

 ปรับปรุงพ้ืนท่ีดังกล�าวเป:นจุดจอดรถโดยสารประจําทางเพ่ืออํานวยความสะดวกให!แก�ผู!เดินทาง 

 
        ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.5M1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีริมถนนบริเวณทางออกท่ี 2 ให�เปGนจุดจอดรถโดยสาร และร-มเงาทางเดิน 

5.5.2 เพ่ิมท่ีพักคอยบริเวณจุดจอดรถแท็กซ่ี 

 เพ่ิมท่ีพักคอยบริเวณจุดจอดรถแท็กซ่ีเพ่ืออํานวยความสะดวกให!แก�ผู!ใช!บริการ 

 
      ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.5M2 ปรับปรุงพ้ืนท่ีรถแท็กซ่ีบริเวณริมถนนฝjkงถนนรัชดาภิเษกขาเข�า กทม. 

 

 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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5.5.3 เพ่ิมจุดพักคอยท่ีทางออกหมายเลข 1 เช่ือมต-อลิฟตJและป;ายจุดจอดรถโดยสาร 

 เ พ่ิมจุดพักคอยท่ีทางออกหมายเลข 1 เชื่อมต�อลิฟต;และปBายจุดจอดรถโดยสารเพ่ืออํานวย 
ความสะดวกให!แก�ผู!ใช!บริการ 

 
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.5M3 การปรับปรุงพ้ืนท่ีด�านหน�าทางออกท่ี 1 ให�เปGนพ้ืนท่ีพักคอยผู�โดยสาร  
เช่ือมต-อกับป;ายหยุดรถโดยสารประจําทาง 

5.5.4 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 

 ประมาณการค�าดําเนินการเบ้ืองต!น และหน�วยงานท่ีดําเนินการ มีรายละเอียดต�าง ๆ ดังรูป 
และตารางสรุป ดังนี้ 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.5M4 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�นของงานแต-ละส-วน 

 

 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 5.5M1 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 
รายการ ค-าดําเนินการ (บาท) หน-วยงานท่ีดําเนินการ 

 1. COVERED WALKWAY ทางออก 2 2,200,000 กทม. 

 2. ปรับปรุงพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานี 155,000 กทม. 
 3. ท่ีจอดรถโดยสารขนาดเล็ก 1,200,000 กทม. 
 4. งานปรับปรุงพ้ืนท่ีบริเวณทางออก 1 4,500,000 กทม. 
5. งานปBองกันความปลอดภัยระหว�างก�อสร!างและปรับปรุง 120,000 กทม. 

รวม 8,175,000  
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

5.6 สถานีรถไฟฟ;าบางแค (สถานีสําคัญ) 

 แนวทางการปรับปรุงพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟBาบางแค รายละเอียดต�าง ๆ และประมาณการค�าดําเนินการ
พร!อมหน�วยงานท่ีดําเนินการมีรายละเอียดการปรับปรุงพ้ืนท่ี ดังนี้  

5.6.1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีเปGนจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 

 ปรับปรุงพ้ืนท่ีบริเวณสถานีเป:นจุดจอดรถโดยสารประจําทางเพ่ืออํานวยความสะดวกให!แก�ผู!ใช!บริการ 

 
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.6M1 ปรับปรุงพ้ืนท่ีริมถนนบริเวณทางออกท่ี 2 ให�เปGนจุดจอดรถโดยสาร และร-มเงาทางเดิน 

 

 

 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

5.6.2 ย�ายป;ายจอดรถโดยสารประจําทาง  

 ย!ายปBายจอดรถโดยสารประจําทางเพ่ือช�วยให!ผู!ท่ีนั่งรอมองเห็นรถประจําทางท่ีกําลังวิ่งมาได! 

 
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.6M2 การย�ายป;ายจอดรถโดยสารประจําทางไปอยู-บริเวณก-อนสะพานลอย  

5.6.3 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 

 ประมาณการค�าดําเนินการเบ้ืองต!น และหน�วยงานท่ีดําเนินการ มีรายละเอียดต�าง ๆ ดังรูป 
และตารางสรุป ดังนี้ 

 
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.6M3 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�นของงานแต-ละส-วน 

 

 

 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 5.6M1 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 
รายการ ค-าดําเนินการ (บาท) หน-วยงานท่ีดําเนินการ 

1. รื้อย!ายจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 100,000 กทม. 
2. เพ่ิมจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 250,000 กทม. 
3. COVERED WALKWAY  2,000,000 กทม. 
4. ปรับปรุงพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานี (รวมค�ารื้อถอนบันได!

สะพานลอย) 
500,000 กทม. 

5. งานปBองกันความปลอดภัยระหว�างก�อสร!างและปรับปรุง  150,000 กทม. 
รวม 3,000,000  

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

5.7 สถานีรถไฟฟ;าศรีรัช (สถานีท่ัวไป) 

 แนวทางการปรับปรุงพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟBาศรีรัช รายละเอียดต�าง ๆ และประมาณการค�าดําเนินการ
พร!อมหน�วยงานท่ีดําเนินการมีรายละเอียดการปรับปรุงพ้ืนท่ี ดังนี้ 

5.7.1 ย�ายป;ายจอดรถโดยสารประจําทางไปตรงบริเวณด�านในจุดจอดรถยนตJ 

 พิจารณาย!ายปBายจอดรถโดยสารประจําทางไปตรงบริเวณด!านในจุดจอดรถยนต;เพ่ืออํานวย 
ความสะดวกและความปลอดภัย 

  
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.7M1 ปรับตําแหน-งท่ีจอดรถโดยสารประจําทาง และขนาดทางเข�า – ออก  
ให�มีความกว�างเพียงพอ และสะดวกมากข้ึน 

 

 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

5.7.2 เพ่ิมทางลาดบนทางเท�าให�สอดคล�องกับ Universal Design 

 เพ่ิมทางลาดบนทางเท!าให!สอดคล!องกับ Universal Design เพ่ืออํานวยความสะดวกแก�ผู!ใช!งาน 
ทุกกลุ�ม 

  
        ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.7M2 ปรับปรุงทางลาดให�มีความเหมาะสม 

5.7.3 เพ่ิมทางลาดท่ีทางม�าลายและเพ่ิมสีเตือนบนถนนให�ชัดเจน 

 เพ่ิมทางลาดท่ีทางม!าลายและเพ่ิมสีเตือนบนถนนให!ชัดเจนเพ่ือความปลอดภัยของคนเดินเท!า 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.7M3 เพ่ิมทางลาดท่ีทางม�าลายและเพ่ิมสีเตือนบนถนนให�ชัดเจน 

 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

5.7.4 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 

 ประมาณการค�าดําเนินการเบ้ืองต!น และหน�วยงานท่ีดําเนินการ มีรายละเอียดต�าง ๆ ดังรูป 
และตารางสรุป ดังนี้ 

 
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.7M4 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�นของงานแต-ละส-วน 

ตารางท่ี 5.7M1 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 
รายการ ค-าดําเนินการ (บาท) หน-วยงานท่ีดําเนินการ 

1. ปรับปรุงพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานี รวมงานปBองกันความ
ปลอดภัยระหว�างก�อสร!างและปรบัปรุง 

425,000 รฟม. 

2. ปรับปรุงทางม!าลาย และทางลาด 100,000 กรมทางหลวง 
รวม 525,000  

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

5.8 สถานีชุมทางตล่ิงชัน (สถานีท่ัวไป) 

 แนวทางการปรับปรุงพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟBาตลิ่งชัน รายละเอียดต�าง ๆ และประมาณการค�าดําเนินการ
พร!อมหน�วยงานท่ีดําเนินการมีรายละเอียดการปรับปรุงพ้ืนท่ี ดังนี้  

5.8.1 เพ่ิมจุดจอดรถจักรยาน และรถจักรยานยนตJ 

 เพ่ิมจุดจอดรถจักรยาน และรถจักรยานยนต;เพ่ืออํานวยความสะดวกแก�ผู!ใช!งาน 

 

  
         ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.8M1 เพ่ิมท่ีจอดจักรยาน และรถจักรยานยนตJ 

 

 

 

 

 

 

 

ก-อนปรับปรุง 

หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

5.8.2 ย�ายป;ายจอดรถโดยสารประจําทางไปอยู-ริมถนนส-วนซ-อมบํารุง  

 พิจารณาย!ายปBายจอดรถโดยสารประจําทางไปอยู�ริมถนนส�วนซ�อมบํารุงและใช!ถนนดังกล�าวเป:นถนน
เฉพาะสําหรับรถโดยสารประจําทาง และเพ่ิมร�มเงาทางเดินเพ่ืออํานวยความสะดวกให!แก�ผู!โดยสาร 

  
     ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.8M2 ย�ายตําแหน-งป;ายจอดรถโดยสารประจําทาง เพ่ิมร-มเงาทางเดินเท�าเช่ือมต-ออาคารสถานี 

5.8.3 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 

 ประมาณการค�าดําเนินการเบ้ืองต!น และหน�วยงานท่ีดําเนินการ มีรายละเอียดต�าง ๆ ดังรูป 
และตารางสรุป ดังนี้ 

 
    ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 5.8M3 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�นของงานแต-ละส-วน 

 

 

 

 

 

ก-อนปรับปรุง หลังปรับปรุง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางท่ี 5.8M1 ประมาณการค-าดําเนินการเบ้ืองต�น และหน-วยงานท่ีดําเนินการ 
รายการ ค-าดําเนินการ (บาท) หน-วยงานท่ีดําเนินการ 

1. จุดจอดจักรยาน จักรยานยนต; 250,000 รฟท. 
2. เพ่ิมจุดจอดรถประจําทาง (รวมงานรื้อย!ายจุดจอดเดมิ) 156,000 แขวงทางหลวงชนบทราชพฤกษ; 

3. COVERED WALKWAY  7,250,000 แขวงทางหลวงชนบทราชพฤกษ; 

4. เพ่ิมลูกระนาดเตือนความเร็ว (Rumble Strips) และปBายเตือน
ความเร็ว 

120,000 แขวงทางหลวงชนบทราชพฤกษ; 

5. เพ่ิมทางม!าลาย และสญัญาณไฟแบบปุuมกด 460,000 แขวงทางหลวงชนบทราชพฤกษ; 

6. งานจัดทําช�องรอเลี้ยว 2 จุด 500,000 แขวงทางหลวงชนบทราชพฤกษ; 

7. งานปBองกันความปลอดภัยระหว�างก�อสร!างและปรับปรุง  120,000 แขวงทางหลวงชนบทราชพฤกษ; 

รวม 8,856,000  
ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

 

 



                                               รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 

               (Executive Summary Report) 

 

    

   6�1 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

บทท่ี 6  

การพัฒนาฟCงกDชันจากแอปพลิเคชันข�อมูลระบบรถไฟฟ;าขนส-งมวลชน 

เพ่ือการเดินทาง 

จาก TOR ข�อ 3.3.6 การพัฒนาฟ�งก�ชันจากแอปพลิเคชันข�อมูลระบบรถไฟฟ&าขนส(งมวลชนเพ่ือการเดินทาง
เพ่ือสามารถแสดงข�อมูล หรือค�นหาข�อมูลนั้น โครงการได�จัดทําแอปพลิเคชัน BKKTransit.net บนเว็ปบราวเซอร� 
ซ่ึงจะช(วยอํานวยความสะดวกในการเดินทางด�วยการให�ข�อมูลท่ีเปAนประโยชน�ในการเดินทางโดยระบบขนส(ง
มวลชน เช(น รถไฟฟ&า รถโดยสารประจําทาง เรือ เปAนต�น และไปเชื่อมต(อกับการเดินทางโดยรถสาธารณะอ่ืน ๆ 
ให�กับผู�ใช�งาน (คนเดินทาง) สามารถเดินทางไปยังจุดหมายท่ีต�องการได�ถูกต�อง รวดเร็ว อีกท้ังยังแสดงข�อมูล
สถานท่ีรอบ ๆ บริเวณ สถานีรถไฟฟ&าท่ีสําคัญ และเปAนท่ีสนใจ เพ่ือเปAนการให�ข�อมูลกับผู�ใช�งานอีกด�วย 

6.1 แนวความคิดในการออกแบบ 

 แอปพลิเคชัน BKKTransit.net ออกแบบให�สามารถทํางานได�บนอุปกรณ�ท่ีมีขนาดหน�าจอหลายขนาด 
ด�วยเทคโนโลยี Web Responsive ทําให�โปรแกรมสามารถปรับเปลี่ยนขนาดหน�าจอการแสดงผลได�ตามขนาด
ของอุปกรณ�ท่ีเข�าใช�งานโปรแกรม 

 

 

 

         ท่ีมา : กลุ(มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 6.1I1 หน�าจอการแสดงผลตามขนาดของอุปกรณD 

6.2 ฟCงกDชันการทํางานของแอปพลิเคชัน BKKTransit.net 

� แสดงตําแหน(งป�จจุบันของผู�ใช�งาน 
� เครื่องมือค�นหาสถานท่ี 
� เครื่องมือแสดงเส�นทาง 
� เครื่องมือแสดงเส�นทางการเดินทางด�วยระบบขนส(งสาธารณะ 
� เครื่องมือควบคุมการแสดงผลแผนท่ี 
� กลุ(มข�อมูลสถานท่ี (Point of Interest : POI) 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

6.2.1 แสดงตําแหน-งปCจจุบันของผู�ใช�งาน 

เม่ือเข�าใช�งานแอปพลิเคชัน BKKTransit.net แอปพลิเคชันจะทําการอ(านค(าพิกัดป�จจุบันจากอุปกรณ� 
ท่ีใช�งานและแสดงตําแหน(งป�จจุบัน ณ จุดก่ึงกลางหน�าจอแผนท่ี และเม่ือได�ตําแหน(งของผู� ใช�งานแล�ว 
แอปพลิเคชัน จะแสดงตําแหน(งของป&ายหยุดรถบริเวณนั้น ผู�ใช�งานสามารถคลิกเพ่ือดูชื่อของสถานีฯ ได� 

 
ท่ีมา : กลุ(มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 6.2I1 หน�าจอการแสดงผลตําแหน-งของผู�ใช�งาน 

 

6.2.2 เครื่องมือค�นหาสถานท่ี 

เม่ือผู�ใช�งานต�องการค�นหาสถานท่ีใด ๆ สามารถทําได�ด�วยการเลือกใช�งานเครื่องมือค�นหาสถานท่ี   
แล�วใส(คําค�นหาในช(องค�นหา แอปพลิเคชัน BKKTransit.net จะแสดงชื่อสถานท่ีท่ีตรงกับคําค�นหา และเม่ือ
ผู�ใช�งานเลือกสถานท่ีต(าง ๆ เหล(านั้น แอปพลิเคชันจะแสดงตําแหน(งของสถานท่ีนั้น พร�อมด�วยตําแหน(ง 
ของสถานท่ีท่ีน(าสนใจท่ีอยู(ใกล�เคียงกัน โดยสามารถกําหนดระยะห(างของสถานท่ีโดยรอบตามความต�องการ 
ของผู�ใช�งานได� และหากสถานท่ีโดยรอบนั้นเปAนสถานีรถไฟฟ&า แอปพลิเคชันจะสามารถแสดงรายละเอียด 
แผนผัง บริเวณสถานีได�ด�วยการนํา Mouse ไปคลิกยัง icon ของสถานีนั้น ๆ แล�วเลือกแสดงรายละเอียด 
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             ท่ีมา : กลุ(มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 6.3I2 หน�าจอการค�นหาสถานท่ี 

6.2.3 เครื่องมือแสดงเส�นทาง 

เม่ือผู�ใช�งานต�องการเดินทางจากสถานท่ีหนึ่งไปยังอีกสถานท่ีหนึ่ง ให�เลือกใช�งานฟ�งก�ชันค�นหาเส�นทาง   

  แอปพลิเคชัน BKKTransit.net จะแสดงเส�นทางการเดินทาง 

เม่ือผู�ใช�งานกดนําทาง แอปพลิเคชันจะทําการส(งเส�นทางการเดินทางไปยังโปรแกรม Google Navigator 
เพ่ือเข�าสู(โหมดการนําทาง (Navigator) โดยผู�ใช�งานจะสามารถเลือกประเภทการเดินทางและเส�นทางเดินทาง
ได�ตามความต�องการ 

กรณีต�องการวางแผนการเดินทางโดยต�นทางไม(ได�อยู( ณ ตําแหน(งป�จจุบันของผู�ใช�งาน ผู�ใช�งานสามารถ
กําหนดตําแหน(งเริ่มต�นได� โดยการใส(คําค�นหาสถานท่ีแทนตําแหน(งเริ่มต�นได�ดังตัวอย(าง และทําการระบุจุดหมาย
ปลายทางเช(นเดิม แอปพลิเคชันจะทําการค�นหาเส�นทางท่ีเหมาะสมให�กับผู�ใช�งาน 

          
    ท่ีมา : กลุ(มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 6.4I3 หน�าจอการแสดงเส�นทาง 
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6.2.4 เครื่องมือแสดงเส�นทางการเดินทางด�วยระบบขนส-งสาธารณะ 

ในกรณีท่ีผู�ใช�งานต�องการทราบว(ามีรถโดยสารสาธารณะผ(านตรงบริเวณท่ีผู�ใช�งานอยู(หรือไม( สามารถ
ใช�เครื่องมือแสดงเส�นทางการเดินทางด�วยระบบขนส(งสาธารณะเพ่ือแสดงข�อมูลได� ในกรณีท่ีผู�ใช�งานดูข�อมูล

สถานีรถไฟฟ&าต(าง ๆ ให�ทําการกดท่ีเครื่องมือแสดงสถานีรถไฟฟ&า  แอปพลิเคชันจะแสดงตําแหน(งสถานี
รถไฟฟ&าแยกตามสีของสายรถไฟฟ&า 

 
ท่ีมา : กลุ(มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 6.5I4 หน�าจอการแสดงตําแหน-งสถานีรถไฟฟ;าแยกตามสีของสายรถไฟฟ;า 

6.2.5 เครื่องมือควบคุมการแสดงผลแผนท่ี 

เครื่องมือควบคุมแผนท่ีในแอปพลิเคชั่น BKKTransit.net มีดังนี้ 

 ขยาย (Zoom in) 

 ย(อ (Zoom out) 

 กลับสู(ตําแหน(งป�จจุบัน (Zoom to current Location) 

 เลือกประเภทแผนท่ี 
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6.2.6 กลุ-มข�อมูลสถานท่ี (Point of Interest : POI) 

� ป�จจุบันระบบมีข�อมูลสถานท่ีอยู(จํานวนประมาณ 14,000 แห(ง 
� แบ(งกลุ(มข�อมูลออกเปAน 4 กลุ(ม ดังนี้ 

 ขนส(ง (สถานีรถไฟฟ&า สถานีรถไฟ ป&ายหยุดรถ สนามบิน ท(าเรือสาธารณะ) ประมาณ 325 แห(ง 
 สถานท่ีราชการ (หน(วยงานภาครัฐ โรงเรียน) ประมาณ 200 แห(ง 
 สถานท่ีสําคัญ (สถานท่ีท(องเท่ียว โรงแรม ธนาคาร โรงพยาบาล) ประมาณ 340 แห(ง 
 สถานท่ีอ่ืน ๆ (ร�านอาหาร ร�านสะดวกซ้ือ ป�gมน้ํามัน ฯลฯ) ประมาณ 13,735 แห(ง 

� นอกจากนี้ระบบยังเชื่อมโยงไปยังแอปพลิเคชันนําทาง เพ่ือใช�งานตําแหน(งสถานท่ีต(าง ๆ  
ในแอปพลิเคชัน เพ่ือให�มีตําแหน(งสถานท่ีหลากหลายแหล(งมากย่ิงข้ึน 

� ท้ังนี้แอปพลิเคชัน BKKTransit.net สามารถเพ่ิมตําแหน(งของสถานท่ีได�โดยผู�ดูแลระบบของ สนข. 

6.3 ประโยชนDท่ีได�รับ 

� ผู�ใช�งานจะได�รับความสะดวกในการเดินทางด�วยรถไฟฟ&า (โดยมีการนําข�อมูลของตําแหน(งสถานี
และสถานท่ีโดยรอบสถานีมาแสดงเปAนข�อมูลประกอบการเดินทาง)  

� ผู�ใช�งานสามารถดูผังภายในสถานีรถไฟฟ&าแต(ละสถานีโดยง(าย 
� BKKTransit.net เชื่อมโยงกับแอปพลิเคชันอ่ืน ๆ ของ สนข. ได� จึงช(วยให�ข�อมูลครอบคลุมมากข้ึน 
� ข�อมูลใน BKKTransit.net มีความถูกต�องและน(าเชื่อถือ 
� ผู�ใช�งานสามารถเลือกแผนท่ีได�หลายแบบตามความต�องการ 

 



                                               รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 

               (Executive Summary Report) 

 

    

   7�1 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

บทท่ี 7 

ผลท่ีได�จากการดําเนินโครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟ;า 

 การวิเคราะห�ผลท่ีได�จากการดําเนินโครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟ'า 
จะพิจารณาจากปริมาณผู�โดยสารในระบบรถไฟฟ'าท่ีเพ่ิมข้ึนอันเนื่องมาจากความสะดวกในการเชื่อมต1อ 
การเดินทางของผู�เดินทางบริเวณสถานีรถไฟฟ'าท่ีเพ่ิมสูงข้ึน ผลจากการวิเคราะห�แสดงดังตารางท่ี 7E1  
และรูปท่ี 7E1 

ตารางท่ี 7E1 ผลเปรียบเทียบปริมาณผู�โดยสารในระบบรถไฟฟ;า 

รถไฟฟ;า 
ปริมาณผู�โดยสาร กรณีไม-มีโครงการ (คนต-อวัน) ปริมาณผู�โดยสาร กรณีมีโครงการ (คนต-อวัน) 

พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ.2580 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ.2580 

สายสีแดง  
(เหนือ�ใต�) 

137,209 133,887 241,741 145,879 143,182 253,727 

สายสีชมพ ู 126,702 142,728 153,905 131,310 147,451 159,464 

สายสีม1วง 220,812 231,587 235,053 223,041 235,022 239,521 

สายสีเหลือง 115,468 134,541 137,498 118,650 138,129 141,750 

สายสีเขียว (สุขุมวิท) 514,033 636,330 648,484 517,779 641,600 654,565 

สายสีเขียว  
(สีลม) 

239,932 242,644 242,855 240,377 243,261 243,646 

สายสีเทา 190,389 214,240 214,328 191,781 215,839 216,028 

สายสีน้ําเงิน 564,703 624,455 610,883 576,203 637,296 623,711 

สายสีส�ม 216,133 225,398 241,531 218,241 228,716 245,161 

สายสีแดง 
(ตะวันออก�ตะวันตก) 

68,010 58,347 61,250 68,507 59,254 62,250 

สายแอร�พอร�ต เรล ลิงก� 58,402 55,456 56,815 61,802 58,638 60,224 

สายสีทอง 30,586 34,013 38,420 30,873 34,343 38,818 

สายสีน้ําตาล 77,845 90,223 97,767 78,163 91,261 98,911 

สายสีเงิน 47,761 59,029 67,782 48,134 59,504 68,338 

รวม 2,607,985 2,882,878 3,048,312 2,650,741 2,933,497 3,106,115 

ผลเปรียบเทียบ +1.6% +1.8% +1.9% 

ท่ีมา : กลุ1มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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  ท่ีมา : กลุ1มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 7E1 ผลเปรียบเทียบปริมาณผู�โดยสารในระบบรถไฟฟ;า 

 ผลวิเคราะห�เปรียบเทียบปริมาณผู�โดยสารในระบบรถไฟฟ'าหากมีการดําเนินโครงการปรับปรุง 

สิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟ'าคาดว1าจะมีปริมาณผู�โดยสารเพ่ิมข้ึนเฉลี่ยร�อย 1.7 ต1อปB  

ซ่ึงเปDนผลจากการมีสิ่งอํานวยความสะดวกเชื่อมต1อรูปแบบการเดินทางบริเวณสถานีรถไฟฟ'าท่ีได�มาตรฐาน 

ช1วยอํานวยความสะดวกและรองรับการเดินทางของคนทุกกลุ1ม 

 มีระบบขนส1งมวลชนทันสมัย คุณภาพสูง พร�อมท้ังสิ่งอํานวยความสะดวกเชื่อมการเดินทาง 

 เพ่ิมความสะดวกให�แก1ประชาชนในการเดินทาง สิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟ'า
อยู1ในสภาพดี รองรับการเดินทางของคนทุกกลุ1ม ช1วยเพ่ิมปริมาณผู�โดยสารได�อีกเฉลี่ย 
ร�อยละ 1.7 ต1อปB 

 เพ่ิมโอกาสและทางเลือกในการเดินทางเข�าสู1ระบบรถไฟฟ'าด�วยระบบขนส1งมวลชนรอง 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 ลดปHญหาจราจรในพ้ืนท่ีกรุงเทพฯจากการสนับสนุนการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง 
จากรถยนต�ส1วนบุคคลมาใช�ระบบขนส1งสาธารณะ 

 ลดมลภาวะในสิ่งแวดล�อม ลดมลพิษท่ีปล1อยออกสู1ชั้นบรรยากาศจากการใช�รถส1วนตัว 

 เ พ่ิมทางเลือกในการเดินทางเข�าถึงสถานีรถไฟฟ'าด�วยการส1งเสริมการเดินทางแบบ 
ไม1ใช�เครื่องยนต� 

+1.6%

+1.6%
+1.7% +1.8%

0

1,000,000

2,000,000

3,000,000

4,000,000

5,000,000

6,000,000

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ.2580

คน/วัน

ปB

เปรียบเทียบปริมาณผู�โดยสารรถไฟฟ;า

กรณีไม1มีโครงการ

กรณีมีโครงการ
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บทท่ี 8 

สรุปผลการประชุม สัมมนา ประชาสัมพันธD และอ่ืน ๆ ของโครงการ 

8.1 การสัมมนาปฐมนิเทศ (สัมมนาครั้งท่ี 1) 

 เพ่ือประชาสัมพันธ�และเผยแพร�ข�อมูลรายละเอียดโครงการ กรอบแนวคิดการดําเนินงาน การเชื่อมโยง
รูปแบบการเดินทาง การนําร�องศึกษาพัฒนาโครงข�ายการเดินทาง พร�อมท้ังรับฟ.งความคิดเห็น  
และข�อเสนอแนะ อันเป1นประโยชน�ต�อการพัฒนาโครงการ เม่ือวันพุธท่ี 24 มีนาคม 2564 ณ ห�องเมยDแฟรD 
APB ช้ัน 11 โรงแรม เดอะ เบอรDเคลียD ประตูน้ํา กรุงเทพมหานคร โดยมีนายชยธรรม� พรหมศร 
ปลัดกระทรวงคมนาคม เป1นประธานเป3ดการประชุม นายป.ญญา ชูพานิช ผู�อํานวยการสํานักงานนโยบาย 
และแผนการขนส�งและจราจร เป1นผู�กล�าวรายงาน และผู�เข�าร�วมการสัมมนาประกอบด�วย หน�วยงานราชการ 
ภาคเอกชน รัฐวิสาหกิจ องค�กร สมาคมท่ีเก่ียวข�อง สถาบันการศึกษา/นักวิชาการ ประชาชนท่ัวไป สาธารณชน 
และสื่อมวลชน รวมผู�เข�าร�วมการสัมมนาจํานวนท้ังสิ้น 163 คน โดยมีภาพบรรยากาศการสัมมนาดังแสดง 
ในรูปท่ี 8.1P1 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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8.2 การสัมมนาเพ่ือเผยแพร-โครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 2) 

 เพ่ือการนําเสนอผลการศึกษา/แถลงผลงานโครงการ นําเสนอสรุปแผนพัฒนาโครงข�ายคมนาคม
เชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟDา สถานีรถไฟฟDาตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชน 
ทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน 
นํา เสนอการจัดทํากรอบแบบรายละเอียด (Definitive Design) ในบริ เวณจุดเชื่อมต�อการเ ดินทาง 
ท่ีมีความสําคัญ/จําเป1นเร�งด�วน ในกลุ�มสถานีตัวอย�างการพัฒนาจํานวน 8 สถานี นําเสนอการพัฒนา
แอปพลิเคชั่น BKKTransit.net ของโครงการ นําเสนอข�อเสนอแนะทางเทคนิควิชาการท่ีเก่ียวข�องกับโครงการ 
เม่ือวันพุธท่ี 31 พฤษภาคม 2566 เวลา 08.00P12.00 น. ณ ห�องพญาไท 4 ช้ัน 6 โรงแรมอีสติน แกรนดD 
พญาไท (Eastin Grand Hotel Phayathai) กรุงเทพมหานคร โดยมีนายชาครีย� บํารุงวงศ� ท่ีปรึกษา 
ด�านเศรษฐกิจการขนส�งทางบก เป1นประธานเป3ดการประชุม นายสุรพงษ� เม้ียนมิตร รองผู�อํานวยการสํานักงาน
นโยบายและแผนการขนส�งและจราจร เป1นผู�กล�าวรายงาน และผู�เข�าร�วมการสัมมนาประกอบด�วย หน�วยงาน
ราชการ ภาคเอกชน รัฐวิสาหกิจ องค�กร สมาคมท่ีเก่ียวข�อง สถาบันการศึกษา/นักวิชาการ ประชาชนท่ัวไป 
สาธารณชน และสื่อมวลชน รวมผู�เข�าร�วมการสัมมนาจํานวนท้ังสิ้น 134 คน โดยมีภาพบรรยากาศการสัมมนา
ดังแสดงในรูปท่ี 8.2P1 

 

   

   
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 8.2P1 ภาพส่ือประชาสัมพันธDในการเตรียมงานการสัมมนาเพ่ือเผยแพร-โครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 2) 
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8.3 การประชุมกลุ-มเป;าหมาย (Focus Group) ครั้งท่ี 1 

 เพ่ือนําเสนอข�อมูลสาระสําคัญเก่ียวกับโครงการ เช�น ภาพรวมโครงการ ขอบเขตการศึกษา  

การประเมินโครงข�ายการเชื่อมโยงการเดินทาง และรายงานร�างแผนพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบ

การเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟDา สถานีรถไฟฟDาตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะ เพ่ือระดมความรู� ความคิดเห็น 

และข�อเสนอแนะอันเป1นประโยชน�สําหรับนํามาพิจารณาประกอบประเด็นศึกษาจัดทํางานโครงการ  

จัดข้ึนวันอังคารท่ี 16 พฤศจิกายน พ.ศ. 2564 เวลา 9.30 – 12.00 น. ณ ห�องแซฟไฟรD โรงแรมโนโวเทล 

กรุงเทพ แพลทินัม ประตูน้ํา กรุงเทพมหานคร โดยมีผู�เชี่ยวชาญเฉพาะด�านวิเคราะห�นโยบายและแผน  

(ด�านการพัฒนาระบบขนส�ง) สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร เป1นประธานกล�าวเป3ด 

การประชุม และผู�เข�าร�วมการประชุมประกอบด�วย หน�วยงานราชการ ภาคเอกชน รัฐวิสาหกิจ ท่ีมีส�วน

เก่ียวข�องในการเสนอข�อคิดเห็นในการจัดทํารายงานร�างแผนพัฒนาฯ ของโครงการ รวมผู�เข�าร�วมการประชุม

จํานวนท้ังสิ้น 41 คน โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปท่ี 8.3P1 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 8.3P1 ภาพบรรยากาศการประชุมกลุ-มเป;าหมาย (Focus Group) ครั้งท่ี 1 
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8.4 การประชุมกลุ-มเป;าหมาย (Focus Group) ครั้งท่ี 2 

 เพ่ือนําเสนอสรุปรายงานแผนพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานี

รถไฟฟDา สถานีรถไฟฟDาตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

(M�MAP) สนามบิน และระบบขนส�งสาธารณะรูปแบบอ่ืน นําเสนอแนวคิดการจัดเส�นทางระบบขนส�ง 

มวลชนรองเพ่ือเชื่อมโยงกับสถานีรถไฟฟDา นําเสนอข�อมูลการจัดทําแบบเบ้ืองต�น (Preliminary Design) 

รวมท้ังรูปแบบการลงทุน และการนําแผนไปสู�การปฏิบัติ และรับทราบข�อคิดเห็นและข�อเสนอแนะ 

ท่ีเป1นประโยชน�เพ่ือนําไปสู�การปรับปรุงงานโครงการต�อไป จัดข้ึนวันอังคารท่ี 22 พฤศจิกายน 2565  

เวลา 09.00P12.00 น. ณ ห�องแซฟไฟรD โรงแรมโนโวเทล กรุงเทพ แพลทินัม ประตูน้ํา กรุงเทพมหานคร 

โดยมีผู�อํานวยการกองพัฒนาระบบการขนส�งและจราจรสํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร  

เป1นประธานกล�าวเป3ดการประชุม หัวหน�ากลุ�มงานโครงการโครงข�ายฯ สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�ง

และจราจร กล�าวรายงานต�อท่ีประชุม และผู�เข�าร�วมการประชุมประกอบด�วย หน�วยงานราชการ ภาคเอกชน 

รัฐวิสาหกิจ ท่ีมีส�วนเก่ียวข�องในการเสนอข�อคิดเห็นในการจัดทํางานของโครงการ รวมผู�เข�าร�วมการประชุม

จํานวนท้ังสิ้น 65 คน โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปท่ี 8.4P1 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 8.4P1 ภาพบรรยากาศการประชุมกลุ-มเป;าหมาย (Focus Group) ครั้งท่ี 2 



                                               รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 
               (Executive Summary Report) 

 

    

   8�5 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

8.5 การประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งท่ี 1 

 เพ่ือถ�ายทอดองค�ความรู�และเทคโนโลยีการพัฒนาฟ.งก�ชันจากแอปพลิเคชั่นข�อมูลระบบรถไฟฟDา 

ขนส�งมวลชนเพ่ือการเดินทาง โดยสามารถแสดงข�อมูล หรือค�นหาข�อมูลได�รวดเร็ว และแม�นยํา ก็จะช�วย

ส�งเสริมให�ผู�เดินทางเข�าถึงสถานีรถไฟฟDาอย�างมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน จัดข้ึนวันพุธท่ี 14 ธันวาคม  

พ.ศ. 2565 เวลา 09.00 P 16.00 น. ณ ห�องปฎิบัติการคอมพิวเตอรD 506 ช้ัน 5 สํานักบริการคอมพิวเตอรD 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรD กรุงเทพมหานคร โดยมีผู�อํานวยการกองพัฒนาระบบการขนส�งและจราจร

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร เป1นประธานกล�าวเป3ดการประชุม หัวหน�ากลุ�มงานโครงการ

โครงข�ายฯ สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร กล�าวรายงานต�อท่ีประชุม และผู�เข�าร�วม 

การประชุมประกอบด�วยหน�วยงานราชการ ภาคเอกชน รัฐวิสาหกิจ ท่ีมีส�วนเก่ียวข�องในการถ�ายทอด 

องค�ความรู�และเทคโนโลยีการพัฒนาฟ.งก�ชันจากแอปพลิเคชั่นของโครงการ รวมผู�เข�าร�วมการประชุม 

จํานวนท้ังสิ้น 45 คน โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปท่ี 8.5P1 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 8.5P1 ภาพบรรยากาศการประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งท่ี 1 
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8.6 การประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งท่ี 2 

 เ พ่ือให�ผู� เข�ารับการฝbกอบรม ได�รับความรู�ความเข�าใจเ ก่ียวกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตร�   

(GIS : Geographic information System) เพ่ือสร�างการรับรู�และความเข�าใจการใช�งานโปรแกรม ArcGIS 

(ArcMap) เพ่ือใช�ในการนําเข�า และวิเคราะห�ข�อมูล โดยเรียนรู�กรณีศึกษาจากตัวอย�างการวิเคราะห� 

และการดําเนินงานโครงการ จัดข้ึนวันอังคารท่ี 20 ธันวาคม พ.ศ. 2565 เวลา 09.00P16.00 น.  

ณ ห�องปฎิบัติการคอมพิวเตอรD 506 ช้ัน 5 สํานักบริการคอมพิวเตอรD มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรD 

กรุ ง เทพมหานคร  โดยมีผู� อํานวยการกองพัฒนาระบบการขนส�งและจราจรสํ านักงานนโยบาย 

และแผนการขนส�งและจราจร เป1นประธานกล�าวเป3ดการประชุม หัวหน�ากลุ�มงานโครงการโครงข�ายฯ 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร กล�าวรายงานต�อท่ีประชุม และผู�เข�าร�วมการประชุม

ประกอบด�วยหน�วยงานราชการ ภาคเอกชน รัฐวิสาหกิจ ท่ีมีส�วนเก่ียวข�องในการถ�ายทอดองค�ความรู� 

และเทคโนโลยีการพัฒนาฟ.งก�ชันจากแอปพลิเคชั่นของโครงการ รวมผู�เข�าร�วมการประชุมจํานวนท้ังสิ้น 47 คน 

โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปท่ี 8.6P1 

 
 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 8.6P1 ภาพบรรยากาศการประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งท่ี 2 
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8.7 การเข�าพบหารือสัมภาษณDเชิงลึกระหว-างหน-วยงานท่ีเก่ียวข�องในการจัดทําแผนงานโครงการ 

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจรเข�าพบผู�บริหารหน�วยงานท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือชี้แจง

รายละเอียดข�อมูลโครงการขอบเขตการศึกษา แผนการดําเนินงาน โครงข�ายการเดินทาง กรอบแนวคิด 

รายงานแผนพัฒนาโครงข�ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟDา สถานีรถไฟฟDา 

ตามแผนแม�บทระบบขนส�งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M�MAP) สนามบิน  

และระบบขนส�งสาธารณะ รายงานข�อเสนอแนะทางเทคนิควิชาการ และการพัฒนาต�นแบบการเชื่อมต�อ  

8 สถานี พร�อมท้ังรับฟ.งความคิดเห็นและข�อเสนอแนะอันเป1นประโยชน�ต�อการศึกษาโครงการ การเข�าพบหารือ

สัมภาษณ�เชิงลึกระหว�างหน�วยงานท่ีเก่ียวข�องในการจัดทําแผนงานโครงการแสดงในตารางท่ี 8.7P1 

ตารางท่ี 8.7P1 การเข�าพบหารือสัมภาษณD เ ชิงลึกระหว-างหน-วยงานท่ีเ ก่ียวข�องในการจัดทํา 
แผนงานโครงการ 

ภาพการเข�าพบหารือ รายละเอียด 

 

วันจันทร�ท่ี 6 มิถุนายน พ.ศ. 2565 เวลา 09.30 น.  
ห�องประชุม สํานักการจราจรและขนส�ง กรุงเทพมหานคร 
สํานักการจราจรและขนส�ง กรุงเทพมหานคร 

 

วันอังคารท่ี 7 มิถุนายน พ.ศ. 2565 เวลา 09.30 น.  
ห�องประชุม การรถไฟแห�งประเทศไทย 
การรถไฟแห�งประเทศไทย 

 

วันพุธท่ี 8 มิถุนายน พ.ศ. 2565 เวลา 10.00 น. 
ห�องประชุม สํานักการโยธา กรุงเทพมหานคร 
สํานักการโยธา กรุงเทพมหานคร 
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วันพฤหัสบดีท่ี 9 มิถุนายน พ.ศ. 2565 เวลา 10.00 น. 
ห�องประชุม สํานักการวางผังและพัฒนาเมือง กรุงเทพมหานคร 
สํานักการวางผังและพัฒนาเมือง กรุงเทพมหานคร 

 

วันศุกร�ท่ี 10 มิถุนายน พ.ศ. 2565 เวลา 10.00 น. 
ห�องประชุม การรถไฟฟDาขนส�งมวลชนแห�งประเทศไทย 
การรถไฟฟDาขนส�งมวลชนแห�งประเทศไทย 

 

วันศุกร�ท่ี 10 มิถุนายน พ.ศ. 2565 เวลา 13.30 น. 
ห�องประชุม กรมการขนส�งทางบก 
กรมการขนส�งทางบก 

 

วันพุธท่ี 8 มี.ค. 66 เวลา 10.30 – 12.00 น.  
ห�องประชุม ช้ัน 5 สํานักสํารวจและออกแบบ  
อาคารกรมทางหลวงชนบท โดย นายจีระพงษ� ป3ณฑะบุตร  
ผู�อํานวยการสํานักสาํรวจและการออกแบบ 
สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวงชนบท 

 

วันพุธท่ี 8 มี.ค. 66 เวลา 13.30 – 15.00 น.  
ห�องประชุม สํานักงานรถไฟฟDาสายสีแดง โดย นายจุลเทพ จิตะสมบัติ
วิศวกรอํานวยการศูนย�บริหารโครงการพิเศษ 2 
การรถไฟแห�งประเทศไทย 
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วันพฤหัสบดีท่ี 9 มี.ค. 66 เวลา 9.00 – 12.00 น.  
ห�องประชุมใหญ� ช้ัน 9 อาคาร 1 โดย นายวรานนท� ดลิกคุณานันท�
ผู�อํานวยการกองวิเคราะห�และพัฒนา 
การรถไฟฟDาขนส�งมวลชนแห�งประเทศไทย 

 

วันพฤหัสบดีท่ี 9 มี.ค. 66 เวลา 13.30 – 15.00 น.  
ห�องประชุม ช้ัน 3 อาคารสํานักการโยธา 
โดย นายดํารงฤทธ์ิ พรหมณีวัฒน� ผู�อํานวยการส�วนวิศวกรรมทาง 2 
สํานักการโยธา กรุงเทพมหานคร 

 

วันพุธท่ี 15 มี.ค. 66 เวลา 13.30 – 15.00 น.  
ห�องประชุม ช้ัน 1 สํานักงานทางหลวงท่ี 13 ดอนเมือง 
โดย นายพรพรต สรุิยนต� ผู�อํานวยการสํานักงานทางหลวงท่ี 13 
สํานักงานทางหลวงท่ี 13 

 

วันจันทร�ท่ี 27 มี.ค. 66 เวลา 10.00 – 12.00 น.  
ห�องประชุม สํานักการจราจรและขนส�ง 
โดย นายโรจน� ไตรวิทยาศิลปp 
ผู�อํานวยการส�วนระบบขนส�งทางบกและทางนํ้า 
สํานักการจราจรและขนส�ง กรุงเทพมหานคร 

 

วันอังคารท่ี 4 เมษายน 66 เวลา 10.00 – 11.30 น.  
ห�องประชุม สํานักงานรถไฟฟDาสายสีแดง บางซ่ือ 
โดย นายจุลเทพ จิตะสมบัติ  
วิศวกรอํานวยการศูนย�บริหารโครงการพิเศษ 2 
การรถไฟแห�งประเทศไทย 
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ภาพการเข�าพบหารือ รายละเอียด 

 

วันจันทร�ท่ี 6 มิถุนายน 2565 เวลา 13.00 � 15.00 น. 
ห�องประชุม สํานักการจราจรและขนส�ง 
หารือแนวคิดการจัดเส�นทาง Feeder 

 

วันจันทร�ท่ี 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 เวลา 13.00 – 15.00 น. 
ห�องประชุม บริษัท รถไฟฟDา ร.ฟ.ท. จํากัด (รฟฟท.) 
หารือแนวคิดการจัดเส�นทาง Feeder 

 

วันพุธท่ี 12 ตุลาคม 2565 เวลา 09.00 – 11.00 น. 
ห�องประชุม สนามบินดอนเมือง 
หารือแนวคิดการปรับปรุงการเช่ือมต�อบริเวณสนามบินดอนเมือง 
และสนามบินสุวรรณภมิู 

 

วันพุธท่ี 12 ตุลาคม 2565 เวลา 13.00 – 15.00 น. 
ห�องประชุม ส�วนแผนพัฒนาท�าอากาศยานสุวรรณภูม ิ
หารือแนวคิดการปรับปรุงการเช่ือมต�อบริเวณสนามบินดอนเมือง 
และสนามบินสุวรรณภมิู 

 

วันพุธท่ี 19 ตุลาคม 2565 เวลา 13.00 – 15.00 น. 
ห�องประชุม ฝuายบริหารการขนส�ง ท�าอากาศยานสุวรรณภูม ิ
หารือแนวคิดการปรับปรุงการเช่ือมต�อบริเวณสนามบินดอนเมือง 
และสนามบินสุวรรณภมิู 



                                               รายงานสรุปสําหรับผู�บริหาร 
               (Executive Summary Report) 

 

    

   8�11 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข-ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ;าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ภาพการเข�าพบหารือ รายละเอียด 

 

วันจันทร�ท่ี 31 ตุลาคม 2565 เวลา 10.00 – 12.00 น. 
ห�องประชุม ทอท. 1 ช้ัน 6 อาคารสํานักงานใหญ�  
บริษัท ท�าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
หารือแนวคิดการปรับปรุงการเช่ือมต�อบริเวณสนามบินดอนเมือง 
และสนามบินสุวรรณภมิู 

ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

8.8 การศึกษาดูงานต-างประเทศเพ่ือถอดถอนบทเรียนและแนวทางการดําเนินงาน 

 เพ่ือถอดถอนบทเรียนและแนวทางการดําเนินงานท่ีประสบความสําเร็จ เก่ียวกับการพัฒนาโครงข�าย
คมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟDาสถานีรถไฟ และสนามบิน ตลอดจนแสวงหา
ประสบการณ�วิวัฒนาการของระบบขนส�งมวลชนทางราง ต้ังแต�ระบบรถไฟ รถไฟฟDาไปจนถึงรถไฟความเร็วสูง
ตัวอย�างรูปแบบการจัดทําบริการสิ่งอํานวยความสะดวกต�าง ๆ เพ่ือการเชื่อมต�อการเดินทางหลายรูปแบบ  
ท้ังทางบก ทางน้ําและทางอากาศ เช�น ศูนย�เปลี่ยนถ�ายการเดินทางของสนามบิน ศูนย�เปลี่ยนถ�ายการเดินทาง
บริเวณสถานีรถไฟฟDา/สถานีรถไฟในเมือง/สถานีรถขนส�งมวลชนสาธารณะ รวมถึงสิ่งอํานวยความสะดวก 
ท่ีจุดเปลี่ยนถ�ายการเดินทางท่ัวไป เช�น การทําปDายบอกทาง ปDายโฆษณา การจัดทําท่ีพักคอยผู�โดยสาร  
การออกแบบเพ่ืออํานวยความสะดวกเพ่ือคนทุกกลุ�ม (Universal Design)  

 การศึกษาดูงานต�างประเทศเพ่ือถอดถอนบทเรียนและแนวทางการดําเนินงานท่ีสาธารณรัฐจีน 
(ไต�หวัน) ช�วงวันพุธท่ี 22 มีนาคม 2566 ถึงวันเสาร�ท่ี 25 มีนาคม 2566 สรุปผลการศึกษาดูงานดังต�อไปนี้ 

 � สถานีรถไฟฟDาต�าหยวน (Dayuan Station : Commuter MRT) ต้ังอยู�เลขท่ี 50 ถนนเหิงหนาน 1 
อําเภอต�าหยวน จังหวัดเถาหยวน ไต�หวัน (No.50, Hengnan 1st Rd, Dayuan District, Taoyuan City, 
Taiwan) เป1นสถานีหนึ่งของ MRT สายสนามบิน (สายสีน้ําเงิน Commuter) มีท้ังหมด 21 สถานี เริ่มต�นท่ี
สถานีหลักไทเป (Taipei Main Station) ปลายทางท่ีสถานีฮวนเปuย (Huanbei Station) เป1นเส�นทางหลัก 
ในการเชื่อมต�อสนามบินเถาหยวนถึงเมืองไทเปในป.จจุบันโดยรถไฟโดยสาร (สายสีน้ําเงิน Commuter) 
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 ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 8.8P1 ศึกษาดูงานสถานีต�าหยวน (Dayuan Station : Commuter MRT) 

 � สถานีรถไฟความเร็วสูงเถาหยวน (Taoyuan High Speed Rail) ต้ังอยู�เลขท่ี 6 ถนนเกาท่ีเหนือ 
อําเภอจงลี่ จังหวัดเถาหยวน ไต�หวัน (No. 6, Section 1, Gaotie N Rd, Zhongli District, Taoyuan City, 
Taiwan) เป1นสถานีหนึ่งของรถไฟความเร็วสูงไต�หวัน หรือท่ีเรียกกันว�า รถไฟหัวจรวจ มีท้ังหมด 12 สถานี 
เริ่มต�นท่ีสถานีนังกัง (Nangang Station) ปลายทางท่ีสถานีจ่ัวอิง (Zuoying Station) เป1นเส�นทางเชื่อมต�อ 
หัวเมืองใหญ�ฝ.�งตะวันออกของเกาะไต�หวันจากเมืองไทเปลงไปถึงเมืองเกาสง และสามารถเชื่อมต�อ 
รถไฟใต�ดินได�อีกด�วย 

   

   
  ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 8.8P2 ศึกษาดูงานสถานีรถไฟความเร็วสูงเถาหยวน (Taoyuan High Speed Rail) 
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 � สถานีรถไฟซือเฟ3�น (Shifen Railway Station) ต้ังอยู�เลขท่ี 226 เขตผิงซี เมืองนิวไทเป ไต�หวัน  
(No. 226, Pingxi District, New Taipei City, Taiwan) เป1นสถานีรถไฟยอดฮิตของไต�หวันท่ีมีเส�นทางรถไฟ
ต้ังคู�ขนานไปกับถนนโบราณซือเฟ3�น (Shifen Old Streets) สถานีรถไฟนี้ ถูกสร�างด�วยไม�และยังคง 
ถูกรักษาไว�เป1นอย�างดี สถานีรถไฟซือเฟ3�น เป1น 1 ใน 9 สถานีของเส�นทางรถไฟสายเก�าสายผิงซี (Pingxi Line) 
เส�นทางรถไฟสายสั้น ๆ ท่ียังคงความเป1นอดีตท้ังในส�วนของอาคารบ�านเรือนและสถานีไว�เป1นอย�างดี  
ด�วยระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ขนาดรางรถไฟค�อนข�างแคบ มีเส�นทางวิ่งจากเขตรุ�ยเฟ3ง (Ruifang)  
ไปยังเขตผิงซี (Pingxi) และสามารถเชื่อมต�อมาจากเมืองไทเป (Taipei City) ได� เส�นทางรถไฟสายเก�าท่ีมีอายุ 
100 ป� แต�สภาพของรถไฟและเส�นทางท่ีเป3ดให�บริการยังสมบูรณ�พร�อมใช�งานเสมอ 

   

 
       ท่ีมา : กลุ�มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 8.8P3 ศึกษาดูงานสถานีรถไฟซือเฟnoน (Shifen Railway Station) 

 �  สถานี รถไฟจีหลง (Keelung Railway Station) ต้ั งอยู� เลข ท่ี  5 , Gangxi St, Ren’ai District, 
Keelung City, ไต�หวัน เป1นสถานีปลายทางของรถไฟธรรมดา TRA (Taiwan Railways Administration) 
รถไฟของไต�หวันมีสถานีมากมายครอบคลุมท่ัวท้ังเกาะ เพ่ือสํารวจสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู�โดยสาร
ภายในและโดยรอบสถานี และเมืองจีหลงยังเป1นท�าเรืออ�าวน้ําลึกธรรมชาติท่ีกว�างใหญ�และตัดลึกเข�าไป 
ถึงในตัวเมือง ทําให�เมืองจีหลงเป1นจุดยุทธศาสตร�ทางการค�า การคมนาคมขนส�ง ฐานทัพ ท�าเรือประมง  
เมืองท�าแห�งนี้มีการขนส�งทางทะเลอย�างคับค่ัง ทําให�เกิดธุรกิจข้ึนบริเวณท�าเรือ 
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รูปท่ี 8.8P4 ศึกษาดูงานสถานีรถไฟจีหลง (Keelung Railway Station) 

 � สถานีซีเหมิน (Ximen Station : MRT) ต้ังอยู�เลขท่ี 32�1 ถนนเปuาชิง เขตจงเจ้ิง นครไทเป ไต�หวัน 
(No. 32�1, Baoqing Rd, Zhongzheng District, Taipei City, Taiwan) เป1นสถานีท่ีตั้งอยู�บริเวณย�านการค�า
ซีเหมินติง ซ่ึงเป1นย�านการค�าท่ีสําคัญ เป1นสถานีเชื่อมต�อซ่ึงสามารถเดินทางมาได�โดยรถไฟใต�ดินสายซงซาน – 
ซีนเต้ียน (G : Songshan�Xindian Line, สายสีเขียว) หรือรถไฟใต�ดินสายบันแนน (BL : Bannan Line,  
สายสีน้ําเงิน) 
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รูปท่ี 8.8P5 ศึกษาดูงานสถานีซีเหมิน (Ximen Station : MRT) 
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 � สถานีหลักไทเป (Taipei Main Station) ต้ังอยู�เลขท่ี 3 ถนนเปuยผิงตะวันตก เขตจงเจ้ิง นครไทเป 
ไต�หวัน (Taipei City, Zhongzheng District, Beiping W Rd, No. 3, Taiwan) เป1นสถานีท่ีใหญ�ท่ีสุด คือ
ศูนย�กลางการขนส�งเชื่อมต�อการเดินทางหลายรูปแบบแห�งแรกของไต�หวัน เป1นจุดรวมระบบรถไฟใต�ดินเมโทร, 
รถไฟความเร็วสูง, รถไฟชานเมือง, รถไฟสายสนามบิน, รสบัสท�องถ่ิน, รถบัสระหว�างจังหวัด และรถบัสนําเท่ียว 
บริเวณชั้น 2�4 ของสถานีขนส�งไทเปเป1นชานชาลาสําหรับข้ึน�ลงรถ ชั้น 1 เป1นห�องโถงสําหรับขายบัตรโดยสาร 
ชั้น B1 เชื่อมต�อกับตลาดถนนรถไฟฟDา ชั้น B2 เชื่อมกับตลาดถนนใต�ดินไทเปท่ีสะดวกต�อการต�อรถไฟฟDา 
สายต�านสุ�ย สายซินเต้ียน สายป.�นหนาน หรือต�อรถไฟและรถไฟความเร็วสูง 
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รูปท่ี 8.8P6 ศึกษาดูงานสถานีหลักไทเป (Taipei Main Station) 

 � Traffic Information Center Operation Control Center Taipei MRT Police ต้ังอยู�เลขท่ี 103 
Datong District, Taipei City,  Taiwan เข�าฟ. งบรรยายแผนและโครงข�ายการพัฒนาระบบรถไฟฟDา 
ของไต�หวัน การพัฒนาพ้ืนท่ีในบริเวณสถานีรถไฟฟDา การจัดแสดงระบบและศูนย�ปฏิบัติการจัดการและควบคุม
ระบบรถไฟฟDาในไทเป 
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รูปท่ี 8.8P7 ศึกษาดูงาน Traffic Information Center Operation Control Center Taipei MRT Police 

 � พิพิธภัณฑ�รถไฟไต�หวัน (National Taiwan Museum Railway Department Park) ต้ังอยู�เลขท่ี 
2, Section 1, Yanping N Rd, Datong District, Taipei City, Taiwan เข�าชมวิวัฒนาการของระบบรถไฟ 
อาคารท่ีใหญ�ท่ีสุดและสําคัญท่ีสุดในด�านประวัติศาสตร�ของสํานักงานรถไฟไต�หวัน ภายในอาคารจัดแสดง
นิทรรศการ การจัดแสดงวัตถุทางประวัติศาสตร�และของท่ีระลึกท่ีเก่ียวข�องกับประวัติศาสตร�การรถไฟ 
ในไต�หวัน การเรียนรู�เก่ียวกับการพัฒนารถไฟสมัยใหม�ของไต�หวัน การจัดแสดงรถไฟประเภทต�าง ๆ  
ท่ีใช�ในประวัติศาสตร� แบบจําลองพ้ืนท่ีสํานักงานด�านในและเครื่องมือท่ีติดต้ังเก่ียวกับระบบอาณัติสัญญาณ 
ของสถานีรถไฟ 
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รูปที่ 8.8P8 ศึกษาดูงานพิพิธภัณฑDรถไฟไต�หวัน (National Taiwan Museum Railway Department Park) 
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 � สนามบินนานาชาติเถาหยวน ไต�หวัน (Taiwan Taoyuan International Airport) ต้ังอยู�เลขท่ี 9 
ถนนหังจ�านใต� อําเภอต�าหยวน จังหวัดเถาหยวน ไต�หวัน (No. 9, Hangzhan S Rd, Dayuan District, 
Taoyuan City, Taiwan) ศึกษาดูงานสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบินเพ่ือคนทุกกลุ�ม (Universal 
Design) และรถไฟเชื่อมอาคารผู�โดยสารไร�คนขับ (Sky Train) อํานวยความสะดวกผู�โดยสารในการเชื่อมต�อ
ระหว�างอาคารผู�โดยสาร 1 และอาคารผู�โดยสาร 2 
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รูปท่ี 8.8P9 ศึกษาดูงานสนามบินนานาชาติเถาหยวน ไต�หวัน (Taiwan Taoyuan International Airport) 


