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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

แนวคิดการปรับปรุงการเช่ือมต)อบริเวณสนามบินดอนเมืองและสนามบินสุวรรณภูมิ 

1. บทนํา 

ป�จจุบันในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีสนามบินท้ังหมดสองแห$ง ได&แก$            สนามบิน
ดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิ โดยมีสนามบินสุวรรณภูมิ เป,นสนามบินหลักของประเทศรองรับการ
เดินทางจากทุกทวีป ท้ังการท$องเท่ียว การขนส$งสินค&า และยังเป,นศูนย.กลางการบินของสายการบินหลายแห$ง 
และสนามบินดอนเมืองจากเดิมเคยเป,นจุดศูนย.กลางทางการบินในเอเชียตะวันออกเฉียงใต&และยังเป,น
สนามบินท่ีเก$าแก$ท่ีสุดของประเทศ โดยในป�จจุบันได&พัฒนาเป,นศูนย.กลางการเดินทางภายในประเทศ 
และยังเป,นสํานักงานของสายการบินหลายแห$ง 

โ ดย ตํ าแหน$ ง ท่ี ต้ั ง ของสนาม บิน ท้ั งสองแห$ ง ต้ั งอ ยู$ ทา งด& าน ทิศ เหนื อและ ทิศตะวั นออก 
ของกรุงเทพมหานคร เม่ือพิจารณาจากโครงการรถไฟฟ5าตามแผนแม$บทการพัฒนาระบบขนส$งทางรางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M9MAP) นั้นท่ีต้ังของสนามบินท้ังสองแห$งวางตัวอยู$บนโครงข$ายระบบขนส$ง
ทางรางดังนี้  สนามบินดอนเมือง สามารถเชื่อมต$อเข&า กับรถไฟฟ5าสายสีแดง สถานีดอนเมืองได&   
และสนามบินสุวรรณภูมิ สามารถเชื่อมต$อเข&ากับสถานีรถไฟฟ5า แอร.พอร.ต เรลล ลิงก. (ARL) สถานีสุวรรณภูมิ 
ได&  อีก ท้ังในอนาคตยัง มี เส&นทางรถไฟฟ5าแอร.พอร.ต  เรล ลิ งก.  (ARL) สามารถเชื่ อมต$อระหว$ า ง 
สนามบินดอนเมืองและสนามบินสุวรรณภูมิ เข&าด&วยกัน เพ่ือการเชื่อมต$อการเดินทางแบบไร&รอยต$อ นอกจากนี้
สนามบินสุวรรณภูมิยังมีโครงข$ายระบบรถไฟฟ5า สายสีเงิน (ช$วงบางนา9สุวรรณภูมิ) อีกด&วย ดังแสดง 
ในรูปท่ี 1@1 
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              ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 1@1 โครงข)ายการเดินทางด�วยระบบรางเช่ือมต)อสนามบินท้ังสองแห)ง 
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2. สนามบินดอนเมือง 

2.1 การรวบรวมข�อมูล และข�อมูลการสํารวจของสนามบินดอนเมือง 

2.1.1 ท่ีตั้งสนามบินดอนเมือง 

สนามบินดอนเมือง (DMK) ต้ังอยู$ด&านทิศตะวันออกของถนนวิภาวดีรังสิต แขวงสนามบิน  
เขตดอนเมือง กรุงเทพมหานคร โดยจากเดิมเคยเป,นจุดศูนย.กลางทางการบินในเอเชียตะวันออกเฉียงใต&  
ท่ีสามารถเชื่อมโยงการคมนาคมทางอากาศไปยังจุดต$าง ๆ ท้ังภายในภูมิภาคเอเชียด&วยกัน ทวีปยุโรป  
ทวีปอเมริกา และทวีปออสเตรเลีย ซ่ึงสามารถใช&เป,นจุดแวะพักและจุดเปลี่ยนถ$ายการเดินทางของผู&โดยสาร
ตลอดจนพัสดุไปรษณียภัณฑ.ไปยังจุดอ่ืนๆ ได& โดยสนามบินดอนเมืองเปKดดําเนินการครั้งแรกเม่ือวันท่ี 27 
มีนาคม พ.ศ. 2457 

 โดยรอบพ้ืนท่ีสนามบินดอนเมืองนั้นประกอบไปด&วยพ้ืนท่ีชุมชน โรงพยาบาลและสถานท่ีราชการ  
เช$น วัดดอนเมือง สํานักงานเขตดอนเมือง กองทัพอากาศ โรงพยาบาลภูมิพล เป,นต&น นอกจากนี้การเชื่อมต$อ
สนามบินนั้นสามารถเข&าถึงได&หลายรูปแบบการเดินทาง ท้ังรถยนต.ส$วนบุคคล และโครงข$ายระบบขนส$ง
สาธารณะ เช$นถนนวิภาวดีรังสิต ทางยกระดับอุตราภิมุข ถนนพหลโยธิน ถนนสรงประภา รถไฟทางไกล 
สายเหนือและสายตะวันออกเฉียงเหนือท่ีสถานีรถไฟดอนเมือง รถไฟฟ5าสายสีแดงท่ีสถานีรถไฟฟ5า 
ดอนเมือง รถไฟฟ5าสายสีเขียว (สุขุมวิท) รถโดยสารสาธารณะ รถโดยสารขนส$งมวลชนรอง รถโดยสารเชื่อมต$อ
ระหว$างสนามบินสุวรรณภูมิ9สนามบินดอนเมือง รถแท็กซ่ี โดยรายละเอียดข&างต&นแสดงดังรูปท่ี 2.1@1 

 
             ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@1 พ้ืนท่ีโดยรอบสนามบินดอนเมือง 
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2.1.2 ส่ิงอํานวยความสะดวกในสนามบินดอนเมือง 

 สนามบินดอนเมืองประกอบไปด&วยกลุ$มอาคารเพ่ือรองรับการให&บริการผู&โดยสาร สํานักงาน  
สายการบิน และกลุ$มอาคารอ่ืนๆเพ่ือสนับสนุนการให&บริการสนามบิน โดยกลุ$มอาคารวางตัวอยู$ชิดกับ 
ถนนวิภาวดีรังสิต ในด&านทิศตะวันตกของสนามบินเป,นแนวยาว พ้ืนท่ีภายในสนามบินดอนเมือง 
ประกอบด&วยกลุ$มอาคารดังนี้ และดังแสดงในรูปท่ี 2.1@2 

1. อาคารจอดรถระยะยาว 
2. อาคารสํานักงานท$าอากาศยานดอนเมือง 
3. อาคาร Service Hall 
4. อาคารผู&โดยสารหลังท่ี 1 
5. อาคารผู&โดยสารหลังท่ี 2 
6. อาคารจอดรถ 7 ชั้น 
7. อาคารจอดรถ 3 ชั้น 

 
   ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@2 พ้ืนท่ีภายในสนามบินดอนเมือง 
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 1) อาคารผู�โดยสาร 

อาคารผู&โดยสารสนามบินดอนเมืองประกอบไปด&วย 2 อาคาร มีพ้ืนท่ีรวมกว$า 200,000 ตารางเมตร 
ใช&เป,นพ้ืนท่ีเพ่ือรองรับการเดินทางรองผู&โดยสารได&กว$า 30 ล&านคนต$อป[ โดยแบ$งเป,นอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 1 
สามารถรองรับการเดินทางระหว$างประเทศได& 12 ล&านคนต$อป[ และอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 2 สามารถรองรับ
การเดินทางภายในประเทศ 18 ล&านคนต$อป[ โดยภายในอาคารนั้นประกอบไปด&วยพ้ืนท่ีให&บริการผู&โดยสาร 
พ้ืนท่ีเชิงพาณิชยกรรม ลานจอดรถ สํานักงานสายการบิน ส$วนราชการ และมีระบบชานชาลาด&านหน&าอาคาร
ผู&โดยสาร โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

อาคารผู�โดยสาร 1 (อาคารผู&โดยสารระหว$างประเทศ) เป,นอาคารรองรับผู&โดยสารท่ีเดินทาง 
ระหว$างประเทศ มีพ้ืนท่ี 109,033 ตารางเมตร เป,นอาคาร 4 ชั้น และชั้นใต&ดินอีก 1 ชั้น โดยแบ$งพ้ืนท่ี 
การใช&งานดังนี้ 

9 ชั้นใต&ดิน พ้ืนท่ีจอดรถ สามารถรองรับรถยนต.ได& 542 คัน 

9 ชั้นท่ี 1 พ้ืนท่ีผู&โดยสารขาเข&าประเทศ ประกอบด&วย เคาร.เตอร.บริการติดตามสัมภาระ ด$านศุลกากร 
ด$านควบคุมโรคติดต$อ ด$านตรวจพืช ด$านกักกันสัตว. ด$านตรวจสัตว.น้ํา ห&องโถง รับกระเป̂าสัมภาระ  
ห&องโถงผู&โดยสารขาเข&า จุดนัดพบ จุดให&บริการรถเช$า ร&านอาหาร และร&านค&า มีประตูทางออกอาคาร 8 ประตู  
ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@3 

 
               ท่ีมา : ออนไลน.,www.thailandairportshub.com 

รูปท่ี 2.1@3 แผนผังอาคารผู�โดยสาร 1 ช้ันท่ี 1 
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@ ชั้นท่ี 2 พ้ืนท่ีโถงทางเดินผู&โดยสารขาเข&าประเทศ และพ้ืนท่ีตรวจคนเข&าเมืองขาเข&า ระหว$างประเทศ 

9 ชั้นท่ี 3 พ้ืนท่ีผู& โดยสารขาออกประเทศ ประกอบด&วย เคาน.เตอร.ตรวจคนเข&าเมืองขาออก 
ระหว$างประเทศ ร&านอาหาร ร&านค&า เคาร.เตอร.จําหน$ายบัตรโดยสารของสายการบิน และท่ีทําการ 
หน$วยงานราชการ มีประตูทางเข&าอาคาร 8 ประตู ซ่ึงเชื่อมต$อจากทางยกระดับหน&าอาคารสํานักงาน 
สนามบินดอนเมือง และสะพานกลับรถบนถนนวิภาวดี – รังสิต (ขาออก) ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@4 

 
               ท่ีมา : ออนไลน.,www.thailandairportshub.com 

รูปท่ี 2.1@4 แผนผังอาคารผู�โดยสาร 1 ช้ันท่ี 3 

@ ชั้นท่ี 4 พ้ืนท่ีส$วนของร&านอาหาร ร&านค&า บริเวณดูเครื่องบิน และท่ีทําการสายการบิน 

อาคารผู�โดยสาร 2 (อาคารผู&โดยสารภายในประเทศ) เป,นอาคารรองรับผู&โดยสารท่ีเดินทาง
ภายในประเทศ มีพ้ืนท่ี 106,586.50 ตารางเมตร เป,นอาคาร 4 ชั้น โดยแบ$งพ้ืนท่ีการใช&งานเป,น 2 ส$วน  
คือพ้ืนท่ีนอกเขตห&าม สําหรับผู&โดยสารและบุคคลท่ัวไป และพ้ืนท่ีในเขตห&าม เฉพาะผู&โดยสารและเจ&าหน&าท่ี
เท$านั้น โดยแบ$งพ้ืนท่ีการใช&งานดังนี้ 

9 ชั้นท่ี 1 พ้ืนท่ีผู& โดยสารขาเข&า จุดนัดพบ เคาน.เตอร.บริการรถเช$า ร&านอาหาร และร&านค&า  
มีประตูทางออก 6 ประตู ถนนเชื่อมต$อมาจากชานชาลารับผู&โดยสารขาเข&าของอาคารผู&โดยสาร 1  
ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@5 
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       ท่ีมา : ออนไลน.,www.thailandairportshub.com 

รูปท่ี 2.1@5 แผนผังอาคารผู�โดยสาร 2 ช้ันท่ี 1 

@ ชั้นท่ี 2 พ้ืนท่ีส$วนของท่ีทําการสายการบิน และพ้ืนท่ีสํานักงาน ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@6 

 
        ท่ีมา : ออนไลน.,www.thailandairportshub.com 

รูปท่ี 2.1@6 แผนผังอาคารผู�โดยสาร 2 ช้ันท่ี 2 

@ ชั้นท่ี 3 พ้ืนท่ีผู&โดยสารขาออก ประกอบด&วย ประตูทางเข&าอาคาร 6 ประตู โดยถนนหน&าอาคาร 
เป,นถนนยกระดับติดกับอาคารผู&โดยสาร 1 ชั้นท่ี 3 ภายในอาคารผู&โดยสารประกอบด&วย ห&องโถงผู&โดยสาร 
ขาออก เคาน.เตอร.เช็คอิน เคาน.เตอร.จําหน$ายบัตรโดยสารของสายการบิน จุดตรวจค&นผู&โดยสารขาออก  
และมีทางเชื่อมไปยังโถงผู&โดยสารอาคาร 1 อยู$บริเวณปลายอาคาร ทางด&านทิศเหนือ และทางเชื่อม 
ไปยังอาคารจอดรถอยู$บริเวณปลายอาคารทางด&านทิศใต& ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@7 
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         ท่ีมา : ออนไลน.,www.thailandairportshub.com 

รูปท่ี 2.1@7 แผนผังอาคารผู�โดยสาร 2 ช้ันท่ี 3 

@ ชั้นท่ี 4 พ้ืนท่ีส$วนของร&านอาหาร ศูนย.อาหาร ร&านค&า และโรงแรมขนาดเล็ก มีทางเชื่อม 
ไปยังโถงผู&โดยสารอาคาร 1 อยู$บริเวณปลายอาคารทางด&านทิศเหนือ และทางเชื่อมไปยังอาคารจอดรถ  
อยู$บริเวณปลายอาคารทางด&านทิศใต&ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@8 

 
        ท่ีมา : ออนไลน.,www.thailandairportshub.com 

รูปท่ี 2.1@8 แผนผังอาคารผู�โดยสาร 2 ช้ันท่ี 4 
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 2) พ้ืนท่ีจอดรถยนตK 

พ้ืนท่ีจอดรถยนต.ภายในสนามบินดอนเมือง มีลักษณะวางเรียงขนาน ไปกับแนวถนนวิภาวดีรังสิต 
กระจายไปตามส$วนต$างๆ เพ่ือรองรับผู&โดยสาร โดยมีความสามารถรองรับปริมาณรถยนต.รวม 2,510 คัน ได&
เปKดให&บริการแก$ผู&โดยสารจํานวน 3 อาคาร ได&แก$ อาคารจอดรถ อาคาร 1 อาคารจอดรถ อาคาร 2  
และอาคารจอดรถ ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@9 

 
 ท่ีมา : ทอท., 2561 

รูปท่ี 2.1@9 แผนผังแสดงท่ีจอดรถผู�โดยสาร สนามบินดอนเมือง 
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2.1.3 การเข�าถึงสนามบินดอนเมืองด�วยรถยนตK 

 1) โครงข)ายถนนโดยรอบสนามบินดอนเมือง 

 โครงข$ายถนนภายนอกสนามบินดอนเมือง เพ่ือรองรับการเดินทางระหว$างตัวเมืองกับสนามบิน  
และการเดินทางจากชุมชน สถานท่ีราชการ นั้นประกอบไปด&วยทางหลวงสายหลัก และสายรอง โดยมี 
แนวเส&นทางถนนหลวงดังแสดงในรูปท่ี 2.1@10 

 
    ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@10 โครงข)ายถนนภายนอกสนามบินดอนเมือง 

 รายละเอียดโครงข$ายถนนภายนอกสนามบินดอนเมืองดังแสดงในรูปท่ี 2.1@11 และมีรายละเอียดดังนี้ 

 (1) ถนนวิภาวดีรังสิต (ทางหลวงหมายเลข 31) ต้ังอยู$บริเวณทิศตะวันตกของสนามบินดอนเมือง  
แนวถนนในทิศเหนือ – ใต& มีขนาด 8 ช$องจราจร แบ$งเป,น 4 ช$องจราจรต$อทิศทาง ประเภทเกาะกลาง 
แบบกําแพงก้ัน 

 (2) ทางยกระดับอุตราภิ มุข (โทลล. เวย. )  ต้ังอยู$บริ เวณทิศตะวันตกของสนามบินดอนเมือง  
แนวถนนในทิศเหนือ 9 ใต& ขนานไปกับถนนวิภาวดีรังสิต เป,นทางยกระดับขนาด 6 ช$องจราจร แบ$งเป,น 3 ช$อง
จราจรต$อทิศทาง ประเภทเกาะกลางแบบกําแพงก้ัน  
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 (3) ถนนกําแพงเพชร 6 ต้ังอยู$บริเวณทิศตะวันตกของสนามบินดอนเมือง แนวถนนในทิศเหนือ 9 ใต& 
เป,นถนนเลียบทางรถไฟสายเหนือ ขนานกับถนนวิภาวดีรังสิต มีขนาด 4 ช$องจราจร เดินรถทิศทางเดียวมุ$งหน&า
ทิศใต& 

 (4) ถนนเชิดวุฒากาศ ต้ังอยู$บริเวณทิศตะวันตกของสนามบินดอนเมือง แนวถนนในทิศเหนือ 9 ใต&  
เป,นถนนเลียบทางรถไฟฟ5าสายสีแดง มีขนาด 2 ช$องจราจร เดินรถทิศทางเดียวมุ$งหน&าทิศเหนือ 

 (5) ถนนสรงประภา ต้ังอยู$บริเวณทิศตะวันตกของสนามบินดอนเมือง แนวถนนในทิศตะวันออก 9 
ตะวันตก สามารถเชื่อมต$อเข&ากับถนนเชิดวุฒากาศ และถนนกําแพงเพชร 6 มีขนาด 6 ช$องจราจร แบ$งเป,น  
3 ช$องจราจรต$อทิศทาง ประเภทเกาะกลางแบบยก 

 (6) ถนนพหลโยธิน (ทางหลวงหมายเลข 1) ต้ังอยู$บริเวณทิศตะวันออกของสนามบินดอนเมือง  
แนวถนนในทิศเหนือ 9 ใต& สามารถเชื่อมต$อเข&ากับถนนวิภาวดีรังสิต และทางยกระดับอุตราภิมุขด&านทิศเหนือ
ของสนามบินดอนเมือง มีขนาด 6 ช$องจราจร แบ$งเป,น 3 ช$องจรจรต$อทิศทาง ประเภทเกาะกลางแบบยก 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@11 รายละเอียดโครงข)ายถนนภายนอกสนามบินดอนเมือง 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 2) การเข�าถึงสนามบินดอนเมืองด�วยรถยนตKส)วนตัว และรถแท็กซ่ี 

 การเดินทางเข&าถึงสนามบินดอนเมืองด&วยรถยนต.ส$วนตัว และรถแท็กซ่ีนั้นสามารถเข&าถึงได&หลาย
ช$องทางโดยมีจุดรับ9ส$งผู&โดยสารหลักจํานวน 3 แห$ง ท่ีอาคารService Hall เพ่ือใช&รองรับผู&โดยสารกลุ$มรถบัส
นักท$องเท่ียวท่ีเดินทางเป,นหมู$คณะ อาคารผู&โดยสารหลังท่ี 1 และอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 2 โดยมีรายละเอียด
เส&นทางเชื่อมต$อเข&าสู$สนามบินดังนี้ 

 (1) ทางยกระดับอุตราภิมุข (โทลล.เวย.) 

 การเดินด&วยทางยกระดับอุตราภิมุข (โทลล.เวย.) ขาออก มุ$งหน&าทิศเหนือ เม่ือถึงป5ายทางออก 
สนามบินดอนเมือง ให&เบ่ียงซ&ายเพ่ือเข&าสู$สนามบินดอนเมือง จากนั้นให&ตรงไปแนวเส&นทางเพ่ือลดระดับสู$ระดับ
พ้ืนดิน แนวเส&นทางผ$านอาคารจอดรถระยะยาว จากนั้นให&ชิดขวาข้ึนสะพาน ผ$านอาคารสํานักงาน 
สนามบินดอนเมือง ให&ตรงไปตามเส&นทาง และสิ้นสุดเส&นทางท่ีชานชาลาด&านหน&าอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 1 
และท่ี 2 ตามลําดับ ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@12 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@12 การเข�าถึงสนามบินดอนเมืองด�วยรถยนตKส)วนตัว และรถแท็กซ่ี  
ด�วยทางยกระดับอุตราภิมุข (โทลลKเวยK) 
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 (2) ถนนวิภาวดีรังสิต (เส&นทางท่ี 1) 

 การเดินทางด&วยถนนวิภาวดีรังสิต (ขาออก) เส&นทางท่ี 1 มุ$งหน&าทิศเหนือ บริเวณถนนวิภาวดีรังสิต 
ท่ี กม.22+235 ให&เบ่ียงซ&ายข้ึนสู$สะพานกลับรถ จากนั้นให&ชิดซ&ายไปอาคารผู&โดยสาร และตรงไปตามเส&นทาง 
จากนั้นกลับรถทางด&านทิศเหนือของสนามบิน และให&ตรงไปตามเส&นทาง ผ$านอาคารจอดรถระยะยาว  
จากนั้นให&ชิดขวาข้ึนสะพาน ผ$านอาคารสํานักงานท$าอากาศยานดอนเมือง ให&ตรงไปตามเส&นทาง และสิ้นสุด
เส&นทางท่ีชานชาลาด&านหน&าอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 1 และท่ี 2 ตามลําดับ ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@13 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@13 การเข�าถึงสนามบินดอนเมืองด�วยรถยนตKส)วนตัว และรถแท็กซ่ี  
ด�วยถนนวิภาวดีรังสิต (เส�นทางท่ี 1) 
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 (3) ถนนวิภาวดีรังสิต (เส&นทางท่ี 2) 

 การเดินทางด&วยถนนวิภาวดีรังสิต (ขาออก) เส&นทางท่ี 2 มุ$งหน&าทิศเหนือ บริเวณถนนวิภาวดีรังสิต 
ท่ี กม.24+034 ให&เบ่ียงซ&ายข้ึนสู$สะพานเข&าสู$ท$าอากาศยานดอนเมือง และชิดขวาเข&าสู$อาคารผู&โดยสารขาออก 
ผ$านอาคารสํานักงานสนามบินดอนเมือง ให&ตรงไปตามเส&นทาง และสิ้นสุดเส&นทางท่ีชานชาลาด&านหน&าอาคาร
ผู&โดยสารหลังท่ี 1 และท่ี 2 ตามลําดับ ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@14 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@14 การเข�าถึงสนามบินดอนเมืองด�วยรถยนตKส)วนตัว และรถแท็กซ่ี  
ด�วยถนนวิภาวดีรังสิต (เส�นทางท่ี 2) 
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 (4) ถนนวิภาวดีรังสิต (เส&นทางท่ี 3) 

 การเดินทางด&วยถนนวิภาวดีรังสิต (ขาเข&า) เส&นทางท่ี 3 มุ$งหน&าทิศใต& บริเวณถนนวิภาวดีรังสิต 
ท่ี กม.24+399 ให&เลี้ยวซ&ายเข&าสู$ประตู 3 สนามบินดอนเมือง จากนั้นให&ตรงไปตามเส&นทาง จากนั้นกลับรถ
ทางด&านทิศเหนือของสนามบิน และให&ตรงไปตามแนวเส&นทาง ผ$านอาคารจอดรถระยะยาว จากนั้นให&ชิดขวา
ข้ึนสะพานยกระดับ ผ$านอาคารสํานักงานสนามบินดอนเมือง ให&ตรงไปตามเส&นทาง และสิ้นสุดเส&นทาง 
ท่ีชานชาลาด&านหน&าอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 1 และท่ี 2 ตามลําดับ ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@15 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@15 การเข�าถึงสนามบินดอนเมืองด�วยรถยนตKส)วนตัว และรถแท็กซ่ี  
ด�วยถนนวิภาวดีรังสิต (เส�นทางท่ี 3) 
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 3) การเข�าถึงสนามบินดอนเมืองด�วยรถบัส (เดินทางเปPนหมู)คณะ) 

 (1) ทางยกระดับอุตราภิมุข (โทลล.เวย.) 

 การเดินด&วยทางยกระดับอุตราภิมุข (โทลล.เวย.) ขาออก มุ$งหน&าทิศเหนือ เม่ือถึงป5ายทางออก 
สนามบินดอนเมือง ให&เบ่ียงซ&ายเพ่ือเข&าสู$สนามบินดอนเมือง จากนั้นให&ตรงไปแนวเส&นทางเพ่ือลดระดับ 
สู$ระดับพ้ืนดิน แนวเส&นทางผ$านอาคารจอดรถระยะยาว จากนั้นให&ชิดซ&าย ลอดใต&อาคารสํานักงาน 
สนามบินดอนเมือง เม่ือถึงทางแยกให&เลี้ยวขวา และเลี้ยวซ&ายไปอาคารผู&โดยสารขาเข&า และสิ้นสุดเส&นทาง 
ท่ีชานชาลาด&านหน&า Service Hall ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@16 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@16 การเดินทางเขาสู)สนามบินด�วยรถบัส (เดินทางเปPนหมู)คณะ)  
ด�วยทางยกระดับอุตราภิมุข (โทลลKเวยK) 
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 (2) ถนนวิภาวดีรังสิต (เส&นทางท่ี 1) 

 การเดินทางด&วยถนนวิภาวดีรังสิต (ขาออก) เส&นทางท่ี 1 มุ$งหน&าทิศเหนือ บริเวณถนนวิภาวดีรังสิต 
ท่ี กม.24+034 ให&เบ่ียงซ&ายข้ึนสะพานเข&าสู$สนามบินดอนเมือง และเบ่ียงซ&ายตามป5าย ผู&โดยสารขาเข&า  
และตรงไปตามเส&นทาง ผ$านอาคารจอดรถระยะยาว จากนั้นให&ชิดซ&าย ลอดใต&อาคารสํานักงาน 
สนามบินดอนเมือง เม่ือถึงทางแยกให&เลี้ยวขวา จากนั้นให&เลี้ยวซ&ายอีกครั้งไปอาคารผู&โดยสารขาเข&า และสิ้นสุด
เส&นทางท่ีชานชาลาด&านหน&า Service Hall ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@17 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@17 การเดินทางเขาสู)สนามบินด�วยรถบัส (เดินทางเปPนหมู)คณะ)  
ด�วยถนนวิภาวดีรังสิต (เส�นทางท่ี 1) 
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 (3) ถนนวิภาดีรังสิต (เส&นทางท่ี 2) 

 การเดินทางด&วยถนนวิภาวดีรังสิต (ขาเข&า) เส&นทางท่ี 2 มุ$งหน&าทิศใต& ให&ชิดซ&ายเข&าสู$ประตู 4 
สนามบินดอนเมือง บริเวณถนนวิภาวดีรังสิตท่ี กม.24+224 จากนั้นให&ชิดซ&าย และสิ้นสุดเส&นทางท่ีชานชาลา
ด&านหน&าอาคาร Service Hall ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@18 

 
 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@18 การเดินทางเขาสู)สนามบินด�วยรถบัส (เดินทางเปPนหมู)คณะ)  
ด�วยถนนวิภาวดีรังสิต (เส�นทางท่ี 2) 
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2.1.4 การเข�าถึงสนามบินดอนเมืองด�วยระบบขนส)งสาธารณะ 

 1) รถโดยสารสาธารณะท่ีมีจุดจอดรับ@ส)งภายในสนามบินดอนเมือง 

 รถโดยสารประจําทางท่ีมีจุดจอดรับ9ส$งภายในสนามบินดอนเมือง นั้นทางสนามบินได&จัดบริเวณพ้ืนท่ี
จุดจอดรับ9ส$งผู&โดยสารท้ังชานชาลาด&านหน&าอาคารผู&โดยสารขาออก และขาเข&า เพ่ือความสะดวก 
แก$ผู&เดินทางเข&าสู$สนามบินและ เข&าสู$ตัวเมือง โดยมีข&อมูลสายรถโดยสาร และตําแหน$งหยุดรถโดยสาร 
ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@19 

 รถโดยสารประจําทาง 

 สาย A1 เส&นทางสนามบินดอนเมือง 9 BTS จตุจักร 9 สถานีขนส$งหมอชิต 2 

 สาย A2 เส&นทางสนามบินดอนเมือง 9 BTS จตุจักร – อนุสาวรีย.ชัยสมรภูมิ 

 สาย A3 เส&นทางสนามบินดอนเมือง – ประตูน้ํา – ราชประสงค. – สวนลุมพินี 

 สาย A4 เส&นทางสนามบินดอนเมือง – อนุสาวรีย.ประชาธิปไตย–ถนนข&าวสาร–สนามหลวง 

 รถโดยสาร Limobus  สาย สนามบินดอนเมือง – ถนนข&าวสาร 

 รถโดยสาร Airport Shuttle Bus สาย สนามบินดอนเมือง – สนามบินสุวรรณภูมิ 

 2) รถโดยสารสาธารณะท่ีมีจุดจอดรับ@ส)งภายนอกสนามบินดอนเมือง 

 รถโดยสารสาธารณะท่ีเชื่อมต$อจากภายนอกสนามบินดอนเมือง นั้นสามารถเชื่อมต$อเข&าสู$สนามบิน 
ได&จากถนนวิภาวดีรังสิต ถนนกําแพงเพชร 6 และถนนเชิดวุฒากาศ โดยมีข&อมูลสายรถโดยสาร  
และรายละเอียดป5ายหยุดรถโดยสารดังแสดงในรูปท่ี 2.1@19 

 รถโดยสารประจําทาง ขสมก.  

สาย 29 ปอ.29 59 ปอ.59 95ก ปอ.187 ปอ.504 ปอ.510 ปอ.538 ปอ.554 ปอ.554 ปอ.555 

 รถตู& 

 สาย ต.39 ต.41 ต.84 ต.95 ต.98 ต.113 ต.114 ต.118 ต.153 ต.154 ต.554 

 รถสองแถว 

 สาย 1058 1085 1088 1519 
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  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@19 ตําแหน)งท่ีหยุดรถโดยสารภายในและภายนอกสนามบินดอนเมือง 

 3) ระบบขนส)งทางรางท่ีเช่ือมต)อเข�าสู)สนามบินดอนเมือง 

 สถานีรถไฟดอนเมือง 

 สถานีรถไฟดอนเมือง เป,นสถานี 1 ชั้น สําหรับอํานวยความสะดวกแก$ผู&โดยสาร ท่ีเดินทางมาใช&บริการ
สนามบินดอนเมือง โดยสามารถเชื่อมต$อเข&าสู$อาคารผู&โดยสารหลังท่ี 1 ชั้นท่ี 2 ของสนามบินดอนเมือง 
ได&จากสะพานลอยจากโรงแรมอมารี ดอนเมือง แอร.พอร.ต กรุงเทพฯ ได&โดยตรง ดังแสดงในรูปท่ี 2.1@19  
โดยสถานีรถไฟดอนเมืองจัดเป,นสถานีรถไฟทางไกล รูปแบบทางคู$ระดับดิน บนเส&นทางรถไฟสายเหนือ  
มีต&นทางมาจากสถานีชุมทางบางซ่ือ รูปแบบสถานีแสดงดังรูปท่ี 2.1@20  
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  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@20 สถานีรถไฟดอนเมือง 

 สถานีรถไฟฟ5าสายสีแดง (เหนือ9ใต&) สถานีดอนเมือง 

 สถานีรถไฟฟ5าสายสีแดง สถานีดอนเมือง เป,นสถานี  4 ชั้น 8 ชานชาลา สําหรับอํานวย 
ความสะดวกแก$ผู&โดยสาร ท่ีมาใช&บริการสนามบินดอนเมือง เพ่ือเชื่อมต$อเส&นทางระหว$างตัวเมืองไปยัง
สนามบินดอนเมืองได& โดยสามารถเชื่อมต$อเข&าสู$สนามบินดอนเมืองได&ท่ีประตู 6 ของสถานีรถไฟฟ5า ดังแสดงใน
รูปท่ี 2.1@19 และมีแนวเส&นทางมีระยะทางรวม 26.3 กิโลเมตร แบ$งเป,น 2 ช$วง ช$วงบางซ่ือ9ดอนเมือง  
เป,นรูปแบบทางคู$ยกระดับ และช$วงหลักหก9รังสิต เป,นรูปแบบทางคู$ระดับพ้ืน มีความเร็วสูงสุดท่ี 160 กม./ชม. 
รูปแบบสถานีแสดงดังรูปท่ี 2.1@21 
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  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.1@21 สถานีรถไฟฟ9าสายสีแดง สถานีดอนเมือง 
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2.2 การทบทวนแผนพัฒนาท่ีเก่ียวข�องกับสนามบินดอนเมือง 

2.2.1 โครงการพัฒนาท)าอากาศยานดอนเมือง ระยะท่ี 3 

โครงการพัฒนาสนามบินดอนเมือง ระยะท่ี 3 (ป[งบประมาณ 256092568) เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถ
เดิมของสนามบินดอนเมือง และพัฒนาศักยภาพของพ้ืนท่ีให&สามารถรองรับผู&โดยสารได&ประมาณ 40 ล&านคน
ต$อป[ โดยโครงการพัฒนาในระยะท่ี 3 จะดําเนินการรื้อถอนอาคารผู&โดยสารภายในประเทศเดิม และก$อสร&าง
อาคารผู&โดยสารอาคาร 3 เพ่ือรองรับผู&โดยสารระหว$างประเทศได& 18 ล&านคนต$อป[ ปรับปรุงอาคารผู&โดยสาร
อาคาร 1 เพ่ือรองรับผู& โดยสารภายในประเทศ โดยเม่ือแล&วเสร็จอาคารผู&โดยสารอาคาร 1 และ 2  
จะมีความสามารถรองรับผู&โดยสารภายในประเทศประมาณ 22 ล&านคนต$อป[ โดยมีรายละเอียดโครงการ
ประกอบไปด&วย 2 กลุ$มงานท่ีมีการเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเข&าถึงสถานีรถไฟฟ5าและการเดินทาง
รูปแบบอ่ืน ๆ ดังแสดงในรูปท่ี 2.2@1 

 
 ท่ีมา : ฐานเศรษฐกิจ, 2563 

รูปท่ี 2.2@1 โครงการพัฒนาสนามบินดอนเมือง ระยะท่ี 3 

 

 

 



                                                                    ข�อเสนอแนะทางเทคนิควิชาการ (Technical Paper)     
                              แนวคิดการปรับปรุงการเชื่อมต)อบริเวณสนามบินดอนเมืองและสนามบินสุวรรณภูม ิ

 

    

   24 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

1) งานพัฒนาด&านทิศใต& 

 งานพัฒนาสนามบินดอนเมืองด&านทิศใต& ได&แก$ งานปรับปรุงระบบถนนภายในสนามบินดอนเมือง 
ด&านทิศใต& เพ่ือรองรับการก$อสร&างอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 3 และการปรับปรุงอาคารจอดรถยนต. 7 ชั้น 
เป,นชานชาลาจอดรับผู&โดยสาร เพ่ือขยายการรองรับการเดินทางภายในประเทศขอบอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 2 
นอกจากนี้การเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง โดยรถไฟฟ5าชานเมืองสามารถเข&าถึงได&ท้ัง 2 จุด โดยสามารถ
เชื่อมต$อจากรถไฟฟ5าชานเมือง สายสีแดง สถานีดอนเมือง ทางออกท่ี 6 ของสถานีสามารถเชื่อมต$อกับ 
ชานชาลารับส$งผู&โดยสารได& โดยในป�จจุบันมีการเชื่อมกับอาคารจอดรถยนต. 7 ชั้น เพ่ือเข&าสู$อาคารผู&โดยสาร
หลังท่ี 2 และทางออกท่ี 5 ของสถานีสามารถเชื่อมต$อกับอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 3 ได&โดยตรง ดังแสดง 
ในรูปท่ี 2.2@2 

 
  ท่ีมา : โครงการพัฒนาท$าอากาศยานดอนเมือง ระยะท่ี 3, 2564 

รูปท่ี 2.2@2 งานพัฒนาด�านทิศใต� ของสนามบินดอนเมือง 
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2) งานปรับปรุงอาคารผู&โดยสาร อาคาร 1 และอาคารเทียบเครื่องบิน 

 งานปรับปรุงอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 1 และอาคารเทียบเครื่องบิน เพ่ือรองรับผู&โดยสารภายในประเทศ 
โดยสามารถเชื่อมต$อกับอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 2 ท่ีชั้น 3 นอกจากนี้ยังสามารถเชื่อมต$อรถไฟฟ5าชานเมือง  
สายสีแดง สถานีดอนเมือง โดยเชื่อมต$อผ$านอาคารผู&โดยสารหลังท่ี 2 ท่ีชั้น 3 ได& ดังแสดงในรูปท่ี 2.2@3 

 
 ท่ีมา : โครงการพัฒนาท$าอากาศยานดอนเมือง ระยะท่ี 3, 2564 

รูปท่ี 2.2@3 งานพัฒนาด�านทิศเหนือ ของสนามบินดอนเมือง 

2.2.2 โครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือมสามสนามบิน (ดอนเมือง @ สุวรรณภูมิ @ อู)ตะเภา) 

 โครงรถไฟความเร็วสูงเชื่อมสามสนามบิน แบบไร&รอยต$อเป,นโครงการระบบขนส$งมวลชนท่ีต$อยอดมา
จากโครงการรถไฟฟ5าเชื่อมสนามบินสุวรรณภูมิ (ดอนเมือง 9 สุวรรณภูมิ) ข้ึนมาเป,นส$วนหนึ่งของโครงการรถไฟ
ความเร็วสูงในประเทศไทย ดําเนินการโดย บริษัท เอเชีย เอรา วัน จํากัด ภายใต&การร$วมลงทุนกับ  
การรถไฟแห$งประเทศไทย และสํานักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  
โดยถือเป,นส$วนหนึ่งของโครงข$ายระบบขนส$งมวลชนทางราง (ช$วงคุณหมิง – สิงคโปร.) สาย Eastern Route 
โดยมีเส&นทางผ$าน 5 จังหวัด ได&แก$ กรุงเทพฯ สมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา มีจํานวนสถานี
ท้ังหมด 9 สถานี ได&แก$สถานีดอนเมือง สถานีบางซ่ือ สถานีมักกะสัน สถานีสุวรรณภูมิ สถานีฉะเชิงเทรา  
สถานีชลบุรี สถานีศรีราชา สถานีพัทยา และสถานีอู$ตะเภา โดยท่ีสถานีดอนเมืองสามารถเชื่อมต$อกับ 
สนามบินดอนเมืองได&ท่ีทางออกท่ี 5 และ 6 และรูปแบบการเดินทางอ่ืนๆ ได&แก$รถโดยสารประจําทาง  
รถไฟทางไกล รถไฟความเร็วสูงสายเหนือและสายตะวันออกเฉียงเหนือ ดังแสดงในรูปท่ี 2.2@4 
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            ท่ีมา : ออนไลน.,www.hsr3airports.or.th 

รูปท่ี 2.2@4 โครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือมสามสนามบิน 

2.2.3 โครงการรถไฟความเร็วสูง สายเหนือ (กรุงเทพ @ เชียงใหม)) 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายเหนือ เป,นโครงการระบบขนส$งมวลชนแบบพิเศษท่ีเป,นหนึ่งในสี่
เส&นทางของโครงการรถไฟความเร็วสูงของประเทศไทย โดยมีแนวเส&นทางเริ่มต&นออกจากสถานีกลางบางซ่ือ 
สถานีดอนเมือง และสถานีตามจังหวัดต$างๆในแนวเส&นทาง และสิ้นสุดท่ีสถานีเชียงใหม$ โดยมีระยะทางรวม 
668 กิโลเมตร ภายใต&การร$วมมือระหว$างรัฐบาลไทยและรัฐบาลญ่ีปุsน ในส$วนของสถานีดอนเมือง 
จะใช&โครงสร&างร$วมกับโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมสามสนามบิน โดยสามารถเชื่อมต$อสนามบินดอนเมือง  
ท่ีสถานีดอนเมือง ทางออกท่ี 5 และ 6 และรูปแบบการเดินทางอ่ืนๆ โดยมีแนวเส&นทางดังแสดงในรูปท่ี 2.2@5 
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                     ท่ีมา : ออนไลน.,www.thelist.group 

รูปท่ี 2.2@5 โครงการรถไฟความเร็วสูง สายเหนือ (กรุงเทพ @ เชียงใหม)) 

2.2.4 โครงการรถไฟความเร็วสูง สายตะวันออกเฉียงเหนือ (กรุงเทพ @ หนองคาย) 

 โครงการรถไฟความเร็วสูง สายตะวันออกเฉียงเหนือ เป,นหนึ่งในสี่เส&นทางระบบรถไฟความเร็วสูง 
ในประเทศไทย โดยเป,นความร$วมมือระหว$างรัฐบาลไทยและรัฐบาลจีน เนื่องจากเส&นทางนี้เป,นหนึ่งในเส&นทาง
ท่ีสามารถเชื่อมต$อกับแนวเส&นทางรถไฟสายลาว 9 จีน โดยมีระยะทางรวม 608 กิโลเมตร มีแนวเส&นทาง 
เริ่มจากสถานีกลางบางซ่ือ สถานีดอนเมือง และสถานีต$างๆ ตามแนวเส&นทาง โดยท่ีสถานีดอนเมือง 
จะใช&โครงสร&างร$วมกับโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมสามสนามบิน และโครงการรถไฟความเร็วสูง สายเหนือ 
โดยสามารถเชื่อมต$อไปยังสนามบินดอนเมืองได&ท่ี ทางออกท่ี 5 และ 6 และรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ  
โดยมีแนวเส&นทางดังแสดงในรูปท่ี 2.2@6 
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                     ท่ีมา : ออนไลน.,www.thelist.group 

รูปท่ี 2.2@6 โครงการรถไฟความเร็วสูง สายตะวันออกเฉียงเหนือ (กรุงเทพ @ หนองคาย) 
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2.3 สถิติและการคาดการณKจํานวนผู�โดยสารสนามบินดอนเมือง 

 สถิติจํานวนผู&โดยสารของสนามบินดอนเมือง พบว$าจํานวนผู&โดยสารภายในประเทศ ป[ พ.ศ. 2563 

จํานวน 13.04 ล&านคน ลดลงคิดเป,นร&อยละ 44.41 เม่ือเปรียบเทียบกับช$วงเวลาเดียวกันของ ป[ พ.ศ. 2562  

ซ่ึงมีจํานวนผู&โดยสาร 23.46 ล&านคน 

 จํานวนผู&โดยสารระหว$างประเทศของสนามบินดอนเมือง ป[ พ.ศ. 2563 จํานวน 2.73 ล&านคน ลดลง

คิดเป,นร&อยละ 84.73 เม่ือเปรียบเทียบกับช$วงเวลาเดียวกันของ ป[ พ.ศ. 2562 ซ่ึงมีปริมาณผู&โดยสารจํานวน 

17.85 ล&านคน และจํานวนผู&โดยสารรวมของสนามบินดอนเมือง ป[ พ.ศ. 2563 จํานวน 15.77 ล&านคน นั้น

ลดลงคิดเป,นร&อยละ 61.84 เม่ือเทียบกับช$วงเวลาเดียวกันของ ป[ พ.ศ. 2562 ซ่ึงมีปริมาณผู&โดยสารรวม 

ของสนามบินดอนเมือง จํานวน 41.31 ล&านคน อันเนื่องมากจากสถานการณ.การวิกฤตโคโรนา 2019  

ทําให&ทางรัฐบาลได&ทําการจํากัดการเดินทางทางอากาศ เพ่ือลดอัตราการแพร$เชื้อ ทําให&จํานวนผู&โดยสารรวม

ของสนามบินดอนเมืองมีแนวโน&มลดลงต้ังแต$ ป[ พ.ศ. 2561 เป,นต&นไป โดย ป[ พ.ศ. 2563 ยังคงมีอัตรา 

การเดินทางท่ียังลดลงอยู$ ดังแสดงในรูปท่ี 2.3@1 ถึงรูปท่ี 2.3@3 

 

รูปท่ี 2.3@1 สถิติจํานวนผู�โดยสารเท่ียวบินภายในประเทศ สนามบินดอนเมือง 
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รูปท่ี 2.3@2 สถิติจํานวนผู�โดยสารเท่ียวบินระหว)างประเทศ สนามบินดอนเมือง 

 

รูปท่ี 2.3@3 สถิติจํานวนผู�โดยสารเท่ียวบินรวม สนามบินดอนเมือง 
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 การคาดการณ.ปริมาณผู&โดยสารของสนามบินดอนเมืองในอนาคต จากรายงานการศึกษาและวิเคราะห. 
โครงการพัฒนาท$าอากาศยานดอนเมือง ระยะท่ี 3 พบว$าในช$วง ป[ พ.ศ. 2565 ปริมาณผู&โดยสารของสนามบิน
มีแนวโน&มฟvwนตัวเพ่ิมสูงข้ึนจาก ป[ พ.ศ. 2564 หลังจากวิกฤตไวรัสโคโรนา 2019 โดยแนวโน&มจากการฉีดวัคซีน
ป5องกันไวรัสโคโรนา 2019 ท้ังประเทศ และในต$างประเทศในสัดส$วนท่ีครอบคลุมจะช$วยเพ่ิมความเชื่อม่ัน 
ของรัฐบาลท่ีจะเปKดประเทศให&มีการเดินทางระหว$างประเทศ และภายในประเทศได& รวมท้ังภาคประชาชน 
และภาคเอกชนท่ีเริ่มมีความเชื่อม่ันต$อการควบคุมการระบาดต$างๆ และนโยบายการกระตุ&นเศรษฐกิจ 
ท้ังภายในประเทศและระหว$างประเทศ เพ่ือส$งเสริมการเดินทางท้ังในด&านการท$องเท่ียวและภาคธุรกิจจะส$งผล
ให&การเดินทางทางอากาศเพ่ิมข้ึนเช$นกัน โดยใน ป[ พ.ศ. 2567 ปริมาณผู&โดยสารสนามบินจะฟvwนตัวกลับมา 
อยู$ในระดับท่ีเป,นปกติเม่ือเทียบกับ ป[ พ.ศ. 2562 ก$อนเกิดวิกฤตไวรัสโคโรนา 2019 และมีแนวโน&มสูงข้ึน  
และอาจส$งผลให&เกินความสามารถในการรองรับปริมาณผู&โดยสารในอนาคตของสนามบินดอนเมืองได&  
ดังแสดงในรูปท่ี 2.3@4 

 

รูปท่ี 2.3@4 การคาดการณKผู�โดยสารสนามบินดอนเมือง ปS พ.ศ. 2561 – 2583 
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2.4 การใช�ประโยชนKท่ีดินและอาคาร ระวางท่ีดิน กฏหมายท่ีเก่ียวข�องกับการเช่ือมต)อระหว)าง
โครงข)ายคมนาคมและชุมชนโดยรอบสนามบินดอนเมือง 

 การเชื่อมต$อโครงข$ายคมนาคมและชุมชนโดยรอบสนามบินดอนเมืองรัศมี 1 กิโลเมตร นั้นมีสถานท่ี

สําคัญต$าง ๆ โดยรอบสนามบินดอนเมือง ท่ีมีการใช&ประโยชน.ท่ีดิน เพ่ือสนับสนุนให&เกิดการเดินทาง  

การขับเคลื่อนด&านเศรษฐกิจ และสังคม โดยประกอบไปด&วยสถานท่ีสําคัญโดยรอบดังนี้ แสดงดังรูปท่ี 2.4@1 

1) สนามบินดอนเมือง 

2) วัดดอนเมือง 

3) โรงเรียนวัดดอนเมือง 

4) โรงแรม อมารี ดอนเมือง แอร.พอร.ต 

5) ตลาดใหม$ดอนเมือง 

6) โรงเรียนบริบูรณ.ศิลปxศึกษา 

7) โรงเรียนดอนเมืองจาตุรจินดา 

8) สํานักงานเขตดอนเมือง 

    
       ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.4@1 ผังแสดงสถานท่ีสําคัญโดยรอบสนามบินดอนเมือง 
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2.4.1 การใช�ประโยชนKท่ีดินและอาคาร โดยรอบสนามบินดอนเมือง 

 การใช&ประโยชน. ท่ี ดินและอาคาร โดยรอบสนามบินดอนเมืองในรัศมี 1 กม. นั้นส$วนใหญ$ 
การใช&ประโยชน.ท่ีดินท่ีเกิดข้ึน อยู$ทางด&านทิศตะวันตก ของสนามบิน วางตัวขนานกับถนนวิภาวดีรังสิต  
และทางรถไฟสายเหนือนั้น พ้ืนท่ีส$วนใหญ$จะเป,นรูปแบบพ้ืนท่ีพาณิชยกรรม ท่ีอยู$อาศัย และสถาบันราชการ 
สาธารณูปโภค สาธารณูปการ กระจายตัวขนานกับทางรถไฟ โดยมีรายละเอียดแสดงดังรูปท่ี 2.4@1  
ถึงรูปท่ี 2.4@2 

 
 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.4@2 ผังแสดงการใช�ประโยชนKท่ีดิน โดยรอบสนามบินดอนเมือง 
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  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.4@3 ผังแสดงการใช�ประโยชนKท่ีอาคาร โดยรอบสนามบินดอนเมือง 
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2.4.2 ระวางท่ีดินและกรรมสิทธิ์ท่ีดิน โดยรอบสนามบินดอนเมือง 

 ระวางท่ีดินและกรรมสิทธิ์ ท่ีดิน โดยรอบสนามบินดอนเมือง สามารถแบ$งได&เป,น 3 กลุ$มใหญ$  
คือ กรรมสิทธิ์ท่ีดินของรัฐ คลอบคลุมพ้ืนท่ีสนามบินดอนเมือง ถนนวิภาวดีรังสิต สถานท่ีราชการ และรวมถึง
พ้ืนท่ีพาณิชยกรรม และท่ีอยู$อาศัยตามแนวเส&นทางรถไฟ ตลอดจนถึงคลองเปรมประชากร และกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
ของการรถไฟแห$งประเทศไทย (รฟท.) นั้นคลอบคลุมแนวเส&นทางรถไฟ และรวมถึงถนนกําแพงเพชร 6  
นอกจากนี้กรรมสิทธิ์ท่ีดินของเอกชนนั้นจะกระจายตัวอยู$ทางด&านทิศตะวันตก ของคลองเปรมประชากร  
ดังแสดงในรูปท่ี 2.4@4 

 
 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.4@4 ระวางท่ีดินและกรรมสิทธิ์ท่ีดิน โดยรอบสนามบินดอนเมือง 
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2.4.3 ถนนโครงการตามผังเมืองรวม โดยรอบสนามบินดอนเมือง 

 โครงข$ายถนนตามโครงการผังเมืองรวมโดยรอบ สนามบินดอนเมือง ท่ีเก่ียวข&องเพ่ือส$งเสริม 
การเชื่อมต$อการเดินทางเข&าสู$สถานีรถไฟฟ5าสายสีแดง สถานีดอนเมือง ตามแผนผังแสดงโครงการคมนาคมและ
ขนส$งของร$างผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งท่ี 4) ป[ พ.ศ. 2562 ประกอบไปด&วย 2 เส&นทางดังนี้ 
และแสดงดังรูปท่ี 2.4@5 ถึงรูปท่ี2.4@6 

 ถนน ข๔ ถนนโครงการตามผังเมืองรวม เขตทางกว&าง 16 เมตร 

 ถนน ข๖ ถนนโครงการตามผังเมืองรวม เขตทางกว&าง 16 เมตร 

 ถนน ค๑ ถนนโครงการตามผังเมืองรวม เขตทางกว&าง 20 เมตร 

 
                ท่ีมา : กรุงเทพมหานคร, 2566 

รูปท่ี 2.4@5 แนวถนนโครงการตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร 
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    ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.4@6 แนวถนนโครงการตามผังเมืองรวม โดยรอบสนามบินดอนเมือง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                                                    ข�อเสนอแนะทางเทคนิควิชาการ (Technical Paper)     
                              แนวคิดการปรับปรุงการเชื่อมต)อบริเวณสนามบินดอนเมืองและสนามบินสุวรรณภูม ิ

 

    

   38 

                        

โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 
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2.5 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทาง (ITF) ของสนามบินดอนเมือง 

 การประเมินโครงข$ายเชื่อมต$อการเดินทางเข&าถึงสนามบินดอนเมือง มีการวิเคราะห.องค.ประกอบ 
ทางกายภาพของสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต$อการเดินทาง โดยพิจารณาถึงการเชื่อมต$อกับรูปแบบ
การเดินทางในด&านต$าง ๆ ได&แก$ การเชื่อมต$อการเดินทางด&วยระบบขนส$งสาธารณะ การเชื่อมต$อการเดินทาง
ด&วยระบบราง และการเชื่อมต$อการเดินทางด&วยยานพาหนะส$วนบุคคล โดยพิจารณาจากเกณฑ. การประเมิน
การเชื่อมต$อการเดินทางและสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินทางหลายรูปแบบ (Intermodal Transfer 
Facility : ITF) มีรายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 2.5@1 

ตารางท่ี 2.5@1 รายการประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทาง ของสนามบินดอนเมือง 
เกณฑK ลําดับ หัวข�อ ค)าคะแนน 

การเช่ือมต$อการ
เดินทาง 

1 Drop9off / Kiss & Ride 09192 
2 ร$มเงาทางเดินถึงจุดเช่ือมต$อ 09192 
3 ท่ีจอดรถโดยสารประจําทางและพ้ืนท่ีพักคอย 09192 
4 ท่ีจอดรถแท็กซ่ี 09192 
5 การเช่ือมต$อแบบไร&รอยต$อกับระบบขนส$งอ่ืนๆ 09192 

การให&ข&อมูลการ
เดินทาง 

6 แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต$อการเดินทาง 09192 
7 แผนท่ีแสดงย$านสนามบิน 09192 
8 ป5ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 09192 
9 ป5ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร และข&อมูลรถโดยสาร 09192 

สิ่งอํานวย 
ความสะดวกการ
เช่ือมต$อเพ่ิมเติม 

10 ท่ีจอดรถ Park & Ride 09192 
11 จุดกลับรถโดยสารประจําทาง 09192 
12 พ้ืนท่ีทางลาดและผิวต$างสัมผสั 09192 

ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

หลักเกณฑ.ในการประเมินคะแนน ITF 

ค$าคะแนน 0 ไม$มีสิ่งอํานวยความสะดวก 
1 มีสิ่งอํานวยความสะดวกชํารุดหรือไม$ครบถ&วน 
2 มีสิ่งอํานวยความสะดวกครบถ&วนแล&ว 
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2.5.1 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทางด�วยรถยนตKส)วนบุคคลและแท็กซ่ี 
เข�าสู)สนามบินดอนเมือง 

 จากการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต$อการดินทางด&วยรถยนต.ส$วนตัว และรถแท็กซ่ี 
สรุปผลการประเมินทําให&ทราบว$า การเข&าถึงสนามบินด&วยรถยนต.ส$วนบุคคลและแท็กซ่ีนั้นมีผลการประเมิน 
อยู$ในเกณฑ.ดีท้ังหมด ซ่ึงมีผลการประเมินดังตารางท่ี 2.5@2 

ตารางท่ี 2.5@2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทาง (ITF) ด�วยรถยนตK 
ส)วนบุคคล และรถแท็กซ่ี ของสนามบินดอนเมือง 

หัวข�อ คะแนน ITF หมายเหตุ 
Drop9off / Kiss & Ride 2  
ร$มเงาทางเดินถึงจุดเช่ือมต$อ 2  
ท่ีจอดรถแท็กซ่ี 2  
แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต$อการเดินทาง 2  
แผนท่ีแสดงย$านสนามบิน 2  
ป5ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 2  

ท่ีจอดรถ Park & Ride 2  

พ้ืนท่ีทางลาดและผิวต$างสัมผสั 2  
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

 จากตารางท่ี 2.5@2 แสดงให&เห็นว$า การเชื่อมต$อการเดินทางเข&าสู$สนามบินดอนเมืองด&วยรถยนต.
ส$วนตัวและรถแท็กซ่ีนั้น มีสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีครบถ&วนสมบูรณ. สําหรับผู&ใช&บริการสนามบิน เช$น มีการจัด
พ้ืนท่ีสําหรับจอดรับ9ส$งผู&โดยสาร (Drop9off/Kiss & Ride) มีการจัดพ้ืนท่ีจอดรถ Park & Ride พร&อมร$มเงา
ทางเดินเชื่อมต$อระหว$างอาคารจอดรถ มายังอาคารผู&โดยสาร และพ้ืนท่ีสําหรับจอดส$งผู&โดยสารท่ีเดินทาง 
ด&วยรถแท็กซ่ี บริเวณชานชาลาด&านหน&าอาคารผู&โดยสารเพียงพอต$อการรองรับการเดินทางแล&ว มีการจัดทํา
พ้ืนท่ีจอดรถแท็กซ่ี เพ่ือรับผู&โดยสารท่ีต&องการออกจากสนามบินดอนเมือง 
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2.5.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเ ช่ือมต)อการเดินทางด�วยรถไฟฟ9าสายสีแดง  
สถานีดอนเมือง เข�าสู)สนามบินดอนเมือง 

 จากการประเมินสิ่ ง อํานวยความสะดวกในการเชื่อมต$อการดินทางด&วยรถไฟฟ5าสายสีแดง  
สถานีดอนเมือง สรุปผลการประเมินทําให&ทราบว$ามีบางหัวข&อท่ีอยู$ในเกณฑ.ปานกลาง ซ่ึงแสดงให&เห็นว$า 
สิ่ ง อํานวยความสะดวกในหัวข&อนั้นๆยังไม$ครบถ&วน ควรปรับปรุงหรือแก&ไข ซ่ึงมีผลการประเ มิน 
ดังตารางท่ี 2.4@3 

ตารางท่ี 2.5@3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทาง (ITF) ด�วยรถไฟฟ9า 
สายสีแดง สถานีดอนเมือง ของสนามบินดอนเมือง 

หัวข�อ คะแนน ITF หมายเหตุ 
ร$มเงาทางเดินถึงจุดเช่ือมต$อ 2  
การเช่ือมต$อแบบไร&รอยต$อกับระบบขนส$ง
อ่ืนๆ 

1 ทางเช่ือมประตู 6 จําเป,นต&องเดินเข&าสู$สนามบินด&วยทาง
ยกระดับ 

แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต$อการเดินทาง 2  
แผนท่ีแสดงย$านสนามบิน 2  
ป5ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 1 ป5ายนําทางไปสนามบิน ไม$มีความชัดเจน 
ป5ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร และข&อมูลรถ
โดยสาร 

2 
 

พ้ืนท่ีทางลาดและผิวต$างสัมผสั 1 ทางเช่ือมเข&าสู$สนามบิน ไม$มีทางลาดเพ่ือคนทุกกลุ$ม 
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

 จากตารางท่ี 2.5@3 แสดงให&เห็นว$า การเชื่อมต$อการเดินทางเข&าสู$สนามบินดอนเมืองรถไฟฟ5า 
สายสีแดง สถานีดอนเมืองนั้น มีสิ่งอํานวยความสะดวกบางหัวข&อท่ีควรปรับปรุงหรือแก&ไขดังนี้ในบริเวณพ้ืนท่ี
ตัวสถานีมีการระบุเส&นทางเชื่อมต$อเข&าสู$สนามบิน แต$ไม$เด$นชัด ทําให&ผู&โดยสารท่ีต&องการเข&าสู$สนามบินสับสน
ได& และการเชื่อมต$อจากสถานีรถไฟฟ5าเข&าสู$สนามบิน นั้นตัวอาคารสถานีไม$ได&วางตัวประชิดกับอาคาร
ผู&โดยสาร โดยจะต&องเดินเท&าซ่ึงทางออกประตู 6 นั้นมีลักษณะเป,นทางเชื่อมข&ามถนนวิภาวดีรังสิต  
มิได&ดําเนินการจัดทําทางลาด เพ่ืออํานวยความสะดวก แก$ผู&ใช&บริกการทุกกลุ$มไว& นอกจากนี้ระยะการเดินเท&า
จากตัวสถานีไปยังอาคารผู&โดยสารมีระยะทางไกล 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.5.3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทางด�วยรถโดยสารสาธารณะ  
เข�าสู)สนามบินดอนเมือง 

 จากการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต$อการดินทางด&วยรถโดยสารสาธาณะ สรุปผล 
การประเมินทําให&ทราบว$า สรุปผลการประเมินทําให&ทราบว$า การเข&าถึงสนามบินด&วยรถโดยสารสาธาณะ 
นั้นมีผลการประเมินอยู$ในเกณฑ.ดีท้ังหมด ซ่ึงมีผลการประเมินดังตารางท่ี 2.5@4 

ตาราง ท่ี  2 .5 @4  รายการประเ มิน ส่ิ ง อํานวยความสะดวกในการเ ช่ือมต)อการเ ดินทาง (ITF)  
ด�วยรถโดยสารสาธารณะ ของสนามบินดอนเมือง 

หัวข�อ คะแนน ITF หมายเหตุ 
ร$มเงาทางเดินถึงจุดเช่ือมต$อ 2  
ท่ีจอดรถโดยสารประจําทางและพ้ืนท่ีพักคอย 2  
การเช่ือมต$อแบบไร&รอยต$อกับระบบขนส$ง
อ่ืนๆ 

2 
 

แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต$อการเดินทาง 2  
แผนท่ีแสดงย$านสนามบิน 2  
ป5ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 2  
ป5ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร และข&อมูลรถ
โดยสาร 

2 
 

จุดกลับรถโดยสารประจําทาง 2  

พ้ืนท่ีทางลาดและผิวต$างสัมผสั 2  
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

 จากตาราง ท่ี  2 .5@4 แสดงให& เห็นว$า การเชื่อมต$อการเ ดินทางเข& าสู$ สนามบินดอนเ มือง 
ด&วยรถโดยสารสาธารณะนั้น มีสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีครบถ&วนสมบูรณ. สําหรับผู&ใช&บริการสนามบิน  
เช$น มีการจัดพ้ืนท่ีจอดรับ9ส$งผู&โดยสาร พร&อมร$มเงาทางเดิน และป5ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ 
ด&านหน&าชานชาลาของอาคารผู&โดยสาร พร&อมป5ายแสดงจุดจอดและข&อมูลเส&นทางรถโดยสารสาธารณะ
ครบถ&วนแล&ว 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.6 สรุปและข�อเสนอแนะ 

2.6.1 การเสนอการจัดทําทางลาดเพ่ือคนทุกกลุ)ม เพ่ือเช่ือมต)อระหว)างสถานีรถไฟฟ9าสายสีแดง  

สถานีดอนเมือง กับสนามบินดอนเมือง 

 เนื่องด&วยการเชื่อมต$อการเดินทางระหว$างสนามบินดอนเมือง และสถานีรถไฟฟ5าสายสีแดง  
สถานีดอนเมืองนั้น มีความสําคัญย่ิง เพ่ือรองรับการเดินทางของผู&โดยสารท่ีมาใช&บริการท่ีสนามบินดอนเมือง
หลากหลายกลุ$ม ดังนั้นการออกแบบเพ่ือคนทุกกลุ$ม (Universal Design) นั้นเป,นสิ่งสําคัญในการเดินทาง 
แบบไร&รอยต$อ 

 จากการลงพ้ืนท่ีสํารวสถานีรถไฟฟ5าสายสีแดง สถานีดอนเมือง พบว$าทางออก 6 ของสถานีรถไฟฟ5า 
เพ่ือเชื่อมต$อเข&าสู$สนามบินดอนเมืองนั้น ไม$ได&จัดทําทางลาดเพ่ืออํานวยความสะดวกแก$คนทุกกลุ$ม แต$พบว$า 
มีการติดต้ังลิฟท.บันได (Stair Lift) เพ่ืออํานวยความสะดวกแก$ผู&ใช&รถเข็น โดยป�จจุบันอยู$ระหว$างทดสอบระบบ 
ซ่ึงไม$สามารถอํานวยความสะดวกแก$ผู&โดยสารสนามบินท่ีมีกระเป̂า สัมภาระได& จึงขอเสนอการจัดทําทางลาด
เชื่อมต$อระหว$างทางเชื่อมสนามบินดอนเมืองกับสถานีรถไฟฟ5า บริเวณทางเชื่อมข&ามถนนวิภาวดีรังสิต 
ด&านทิศตะวันตกของสนามบิน เพ่ืออํานวยความสะดวกแก$คนทุกกลุ$ม โดยมีรายละเอียดดังแสดงในรูปท่ี 2.5@1  
จากข�อเสนอแนะเบ้ืองต�นนี้จะต�องได�รับความเห็นชอบจากหน�วยงานท่ีดูแลพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟ&าสายสีแดง 
(การรถไฟแห�งประเทศไทย) 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.6@1 แนวคิดออกแบบทางเช่ือมระหว)างสถานีดอนเมืองกับสนามบินดอนเมือง 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 สืบเนื่องจากการประชุมหารือแนวทางการเชื่อมต$อระหว$างสถานีรถไฟโครงการระบบรถไฟชานเมือง 
(สายสีแดง) และท$าอากาศยานดอนเมือง เม่ือวันท่ี 30 ธันวาคม พ.ศ.2564 เวลา 10.00 น. ณ ห&องประชุม 401 
อาคารสํานักงานนโยบายและแผน การขนส$งและจราจร (สนข.) โดย นาย ป�ญญา ชูพานิช (ผอ.สนข.) เป,น
ประธานในท่ีประชุม ผลจากการประชุมมอบหมายให&ทางการรถไฟแห$งประเทศไทย (รฟท.) ร$วมกับท่ีปรึกษา
โครงการฯ ดําเนินการเสนอรูปแบบทางลาด เพ่ืออํานวยความสะดวกแก$คนทุกกลุ$ม โดยให&เป,นไปตาม
กฎกระทรวงกําหนดสิ่งอํานวยความสะดวกในอาคาร สําหรับผู&พิการหรือทุพพลภาพ และคนชรา พ.ศ. 2548 
และกฎกระทรวงกําหนดสิ่งอํานวยความสะดวกในอาคารสําหรับผู& พิการหรือทุพพลภาพ และคนชรา  
(ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2564 ดังแสดงในรูปท่ี 2.6@2 

 
   ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.6@2 การประชุมหารือแนวทางการเช่ือมต)อระหว)างสถานีรถไฟโครงการระบบรถไฟชานเมือง  
(สายสีแดง) และท)าอากาศยานดอนเมือง เม่ือวันท่ี 30 ธันวาคม พ.ศ. 2564 ณ ห�องประชุม 401 สนข. 

 ต$อมาท่ีปรึกษาโครงการฯ ได&นํ า เสนอรูปแบบทางลาดท่ีมี อัตราส$วน 1:12  ให&สอดคล&อง 
ตามกฎกระทรวง เพ่ือรองรับคนทุกกลุ$ม ต$อสํานักงานนโยบายและแผนการขนส$งและจราจร (สนข.)  
และการรถไฟแห$งประเทศไทย (รฟท.) แล&ว โดยป�จจุบันก$อสร&างแล&วเสร็จให&บริการผู&ใช&งานในการเดินทาง
เชื่อมต$อระหว$างรถไฟฟ5าและสนามบิน เสนอดังแสดงในรูปท่ี 2.6@3 
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   ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.6@3 การจัดทําทางลาด บริเวณทางเช่ือมต)อระหว)างสถานีรถไฟฟ9าสายสีแดง  
สถานีดอนเมือง และสนามบินดอนเมือง 
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2.6.2 การเสนอแนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสนามบินดอนเมือง 

 การพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสนามบินดอนเมือง เพ่ือส$งเสริมท้ังด&านเศรษฐกิจ การขนส$ง การเดินทาง  
และการพัฒนาเมือง จากการลงพ้ืนท่ีสํารวจพบว$าพ้ืนท่ีทางด&านทิศตะวันตกของสนามบินดอนเมืองนั้น 
มีข&อจํากัดในการเชื่อมต$อระหว$างสถานีรถไฟฟ5าสายสีแดง สถานีดอนเมือง ในด&านการเดินเท&า ท่ีไม$ได&ออกแบบ
เ พ่ือคนทุกกลุ$ม (Universal Design) และยากต$อการเข&า ถึงระบบขนส$งสาธารณะต$าง ๆ บนถนน 
กําแพงเพชร 6 และถนนเชิดวุฒากาศ ดังแสดงในรูปท่ี 2.6@4 ถึงรูปท่ี 2.6@5 

 
 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.6@4 ข�อจํากัดในการเช่ือมต)อระหว)างชุมชน สถานีรถไฟฟ9า และสนามบินดอนเมือง 

 
 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.6@5 สภาพปZจจุบันในการเช่ือมต)อระหว)างชุมชน สถานีรถไฟฟ9า และสนามบินดอนเมือง 
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 จากข&อจํากัดของพ้ืนท่ี และการเชื่อมต$อข&างต&น การศึกษาของโครงการข&อเสนอแนะแนวทางเบ้ืองต&น 
โดยการดําเนินปรับปรุงทางเดินเท&า เพ่ือส$งเสริมการเดินทางแบบไร&รอยต$อเชื่อมต$อระหว$างชุมชน  
สถานีรถไฟฟ5า และสนามบินเข&าด&วยกัน นอกจากนี้การพิจารณาดําเนินการก$อสร&างถนน เพ่ือเชื่อมต$อระหว$าง
ถนนเชิดวุฒากาศ กับถนน ค๑ ซ่ึงเป,นถนนโครงการตามผังเมืองรวมเข&าด&วยกัน ในการเพ่ิมทางเลือก 
ในการเข&าถึงสถานีรถไฟฟ5านอกจากถนนสรงประภา และในส$วนการใช&ประโยชน.ท่ีดินว$างเปล$าท่ีเป,น 
แปลงท่ีดินของรัฐในการพัฒนาและการเชื่อมต$อการเดินทาง นอกจากนี้การส$งเสริมการปรับปรุงและพัฒนา
พ้ืนท่ีแปลงท่ีดินเอกชนให&ใช&ประโยชน.อย$างเต็มศักยภาพ จะช$วยเพ่ิมความสามารถในการใช&ประโยชน.ท่ีดิน 
ให&เกิดประโยชน.สูงสุด โดยรายละเอียดดังแสดงในรูปท่ี 2.6@6 
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   ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.6@6 ข�อเสนอปรับปรุงการเช่ือมต)อระหว)างชุมชน สถานีรถไฟฟ9า และสนามบินดอนเมือง  
และพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบ 

2.6.3 การเสนอแนวทางการย�ายและเพ่ิมตําแหน)งจุดหยุดรถโดยสารประจําทาง 

 การย&ายและเพ่ิมตําแหน$งจุดหยุดรถโดยสารประจําทางบริเวณช$วงด&านหน&าสนามบินดอนเมือง  
เพ่ือปรับปรุงการเชื่อมต$อระหว$างชุมชน สถานีรถไฟฟ5า และสนามบินดอนเมืองเข&าด&วยกัน เพ่ืออํานวย 
ความสะดวกแก$ประชาชนโดยรอบสถานีรถไฟฟ5า และผู&ท่ีมาใช&บริการสนามบินดอนเมือง โดยทางท่ีปรึกษา
เสนอย&ายและเพ่ิมจุดหยุดรถโดยสารประจําทาง ดังนี้ 

 1) การปรับปรุงการเชื่อมต$อบริเวณสนามบินดอนเมือง ระยะแรก ได&แก$ 

  1.1) ย&ายจุดหยุดรถโดยสารประจําทางจากตําแหน$ง A ไปยังตําแหน$งหมายเลข 1 ติดต้ัง 
  ป5ายหยุดรถแท็กซ่ีแยกไม$ให&จอดปะปนกับรถโดยสารประจําทาง จัดทําหลังคาคลุมร$มเงา 
  ทางเดินเชื่อมเข&าสู$สถานีรถไฟฟ5า 
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  1.2) เพ่ิมจุดหยุดรถโดยสารประจําทางท่ีตําแหน$งหมายเลข 3 ติดต้ังป5ายหยุดรถแท็กซ่ี 
  แยกไม$ให&จอดปะปนกับรถโดยสารประจําทาง จัดทําหลังคาคลุมร$มเงาทางเดินเชื่อมเข&าสู$ 
  สถานีรถไฟฟ5าและชุมชนตลาดใหม$ดอนเมือง 

  1.3) ย&ายจุดหยุดรถโดยสารประจําทางจากตําแหน$ง B ไปยังตําแหน$งหมายเลข 2 เพ่ืออํานวย
  ความสะดวกแก$พนักงานสนามบินดอนเมืองท่ีใช&รถโดยสารประจําทางให&สามารถเข&าสู$ 
  สนามบินได&สะดวกมากข้ึน 

  1.4) ปรับปรุงจุดหยุดรถโดยสารประจําทางตําแหน$ง C D และ E จัดทําหลังคาคลุมร$มเงา
  ทางเดิน และติดต้ังป5ายหยุดรถแท็กซ่ีแยกไม$ให&จอดปะปนกับรถโดยสารประจําทาง 

  1.5) การปรับปรุงทางเท&าและถนนทางเข&าสนามบินดอนเมืองบริเวณประตู 4 ขาเข&า  
  โดยทําทางลาดบริเวณประตู 4 และลดความกว&างถนนจาก 8 เมตร ให&เหลือ 6.5 เมตร  
  ก็จะได&ทางเท&ากว&างเพ่ิมข้ึน 1.5 เมตร และเพ่ิมร$มเงาทางเดินเพ่ือผู&เดินเท&าท่ีมีสัมภาระ 
  ข&ามท่ีทางข&ามเดิม แต$ปรับทางข&ามโดยยกผิวถนนให&เสมอทางเท&าท่ีตําแหน$งทางข&าม 
  ท้ังสองจุด เพ่ือคนเดินทางเท&าเดินข&ามเข&าอาคาร อํานวยความสะดวกแก$ผู&เดินทางท่ีมี 
  สัมภาระท่ีลงรถโดยสารประจําทางบริเวณช$องทางท่ี 4 ขาเข&าสามารถเดินเท&าเข&าสู$สนามบิน
  ดอนเมืองได& 

  โดยแสดงรายละเอียดดังรูปท่ี 2.6@7 ถึงรูปท่ี 2.6@8 

 
   ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.6@7 แสดงตําแหน)งทางการย�ายและเพ่ิมตําแหน)งจุดหยุดรถโดยสารประจําทาง 
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    ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.6@8 การปรับปรุงการเดินเท�าเช่ือมทางเข�าสนามบินดอนเมืองบริเวณประตู 4 ขาเข�า 

 1) การปรับปรุงการเชื่อมต$อบริเวณสนามบินดอนเมือง ระยะท่ีสอง ได&แก$ 

 ระยะท่ีสอง เพ่ิมจุดหยุดรถโดยสารประจําทางท่ีตําแหน$งหมายเลข 4 เม่ืออาคารผู&โดยสาร 3  
ก$อสร&างแล&วเสร็จ เพ่ือให&ผู&โดยสารสามารถเชื่อมต$อการเดินทางได&ท้ังรถโดยสารประจําทาง รถไฟฟ5า  
และสนามบิน โดยแสดงรายละเอียดดังรูปท่ี 2.6@9 

 

 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.6@9 การปรับปรุงการเช่ือมต)อบริเวณสนามบินดอนเมือง ระยะท่ีสอง 

2.6.4 การจัดทําเส�นชะลอความเร็วสําหรับคนข�าม (Rumble Strips) 

 การเสนอเพ่ิมการจัดทําเส&นชะลอความเร็วสําหรับคนข&าม (Rumble Strips) ช$วยให&ผู&ขับข่ีชะลอ
ความเร็วของยานพาหนะท่ีสัญจรบนถนนกําแพงเพชร 6 และถนนเชิดวุฒากาศ ช$วงบริเวณสถานีรถไฟฟ5า 
ดอนเมือง เนื่องจากช$วงบริเวณสถานีเป,นเส&นทางตรงทําให&ยานพาหนะขับข่ีด&วยความเร็วจึงเสนอจัดเส&นชะลอ
ความเร็วสําหรับคนข&าม (Rumble Strips) เพ่ืออํานวยความสะดวกแก$ประชาชนผู&ใช&บริการระบบขนส$ง
มวลชนรูปแบบต$างๆให&มีความปลอดภัย เพ่ือคนทุกกลุ$ม รายละเอียดแสดงดังรูปท่ี 2.6@10 
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        ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 2.6@10 การจัดทําเส�นชะลอความเร็วสําหรับคนข�าม (Rumble Strips) 

2.7 การประชุมหารือหน)วยงาน 

สืบเนื่องจากการประชุม หารือข&อเสนอทางเทคนิค เรื่องการเชื่อมต$อเข&าสู$สนามบินดอนเมือง  
และสนามบินสุวรรณภูมิ เม่ือวันท่ี 12 ตุลาคม พ.ศ. 2565 เวลา 09.00 น. ณ ห&องประชุมฝsายรักษา 
ความปลอดภัย ชั้น 2 อาคารสํานักงานสนามบินดอนเมือง โดยนาย นภดล เรืองศรี ผู&อํานวยการฝsายรักษา
ความปลอดภัยเป,นประธานในท่ีประชุม พร&อมท้ังผู& อํานวยการส$วนแผนพัฒนาสนามบินดอนเมือง  
โดยนาย ภาณุพงษ. ปราณีโชติรส คณะทํางาน และท่ีปรึกษา ผลการประชุมเห็นชอบแนวคิดและมอบหมายให&
ท่ีปรึกษารับข&อคิดเห็นและข&อเสนอแนะไปปรับปรุงรายงานแนวคิดการปรับปรุงการเชื่อมต$อบริเวณสนามบิน
ดอนเมืองและสนามบินสุวรรณภูมิ เพ่ือนําเสนอต$อท่ีประชุมในวันท่ี 31 ตุลาคม พ.ศ.2565 โดย ดร.กีรติ  
กิจมานะวัฒน. รองกรรมการผู&อํานวยการใหญ$ เป,นประธานในท่ีประชุมต$อไป แสดงดังรูปท่ี 2.7@1 

 
 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 2.7@1 การประชุมหารือข�อเสนอทางเทคนิค ณ อาคารสํานักงานสนามบินดอนเมือง
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3. สนามบินสุวรรณภูมิ 

3.1 การรวบรวมข�อมูล และการสํารวจของสนามบินสุวรรณภูมิ 

3.1.1 ท่ีตั้งสนามบินสุวรรณภูมิ 

 สนามบินสุวรรณภู มิ  ต้ั งอยู$ พ้ืน ท่ี ตําบลหนองปรือ และตําบลราชาเทวะ อํา เภอบางพลี   
จังหวัดสมุทรปราการ อยู$ระหว$างถนนเทพรัตน ทางพิเศษบูรพาวิถี และทางหลวงพิเศษระหว$างเมือง 
หมายเลข 7 ห$างจากใจกลางกรุงเทพมหานครประมาณ 25 กิโลเมตร เปKดให&บริการเชิงพาณิชย. เต็มรูปแบบ
อย$างเป,นทางการเม่ือวันท่ี 28 กันยายน พ.ศ. 2549 รัฐบาลได&กําหนดให&สนามบินสุวรรณภูมิเป,นสนามบินหลัก
ของประเทศไทยแทนสนามบินดอนเมือง และต้ังเป5าให&เป,นศูนย.กลางการบินในทวีปเอเชีย อีกท้ัง 
การเน&นพัฒนาคุณภาพการให&บริการของสนามบินให&ได&รับการจัดอันดับ 1 ใน 10 สนามบินท่ีมีคุณภาพ 
การบริการดีท่ีสุดในโลกในป[ พ.ศ. 2553 

 พ้ืนท่ีโดยรอบเป,นพ้ืนท่ีชุมชน และสถานศึกษาต$าง ๆ เช$น สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล&า 
เจ&าคุณทหารลาดกระบัง โรงเรียนราชวินิตสุวรรณภูมิ โรงเรียนก่ิงแก&ว เป,นต&น สนามบินสุวรรณภูมิเชื่อมต$อการ
เดินทางกับรถไฟฟ5าสายแอร.พอร.ต เรล ลิงก. (ARL) สถานีสุวรรณภูมิ และสามารถเดินทางเชื่อมต$อกับพ้ืนท่ี
สนามบินได&โดยศูนย.การขนส$งสาธารณะของสนามบินสุวรรณภูมิ (Bus Terminal) ท่ีมีการบริการรถโดยสาร 
ท้ังภายในพ้ืนท่ีสนามบินระหว$างอาคารต$าง ๆ และเชื่อมต$อการเดินทางภายนอกสนามบิน ด&วยรถโดยสาร 
ท้ังเข&าตัวเมือง และรถโดยสารทางไกลไปยังสถานท่ีสําคัญ และแหล$งท$องเท่ียวต$าง ๆ ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@1 

 
      ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@1 แผนผังรวมสนามบินสุวรรณภูมิ 
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3.1.2 ส่ิงอํานวยความสะดวกในสนามบินสุวรรณภูมิ 

 1) อาคารผู�โดยสาร 

อาคารผู& โดยสารสนามบินสุวรรณภูมิเป,นอาคารหลังใหญ$ รองรับผู& โดยสารระหว$างประเทศ 
และผู& โดยสารภายในประเทศ มีพ้ืนท่ีโดยรวมประมาณ 563,000 ตารางเมตร ซ่ึงภายในอาคารนั้น 
ประกอบไปด&วยพ้ืนท่ีให&บริการผู& โดยสารเป,นหลัก ท้ังขาเข&าและขาออก โดยแบ$งออกเป,น 2 ส$วน  
ประกอบไปด&วย พ้ืนท่ีเขตการบิน (Airside) มีอาคารเทียบเครื่องบินจํานวน 7 หลัง ซ่ึงเรียกว$า Concourse A, 
B, C ต้ังอยู$ด&านทิศตะวันออก Concourse D อยู$ตรงกลาง และ Concourse E, F และ G ต้ังอยู$ด& าน 
ทิศตะวันตก โดยมีหลุมจอดประชิดอาคารจํานวน 51 หลุมจอด แสดงในรูปท่ี 3.1@2 พ้ืนท่ีนอกเขตการบิน 
(Landside) มีระบบชานชาลาด&านหน&าอาคารผู&โดยสารจํานวน 3 ชั้น โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
   ท่ีมา : ทอท., 2564 

รูปท่ี 3.1@2 ผังรวมของอาคารผู�โดยสาร 

ช้ันท่ี 1 ชานชาลาหน&าอาคารผู&โดยสาร (ขาเข&า) โดยบริเวณดังกล$าวสามารถเชื่อมต$อรถ Shuttle Bus 
ร ถ แ ท็ ก ซ่ี  ร ถ รั บ จ& า ง เ อ ก ช น  ( Limousine) ร ถ โ ด ย ส า ร ท่ี เ ป, น ก ลุ$ ม ท$ อ ง เ ท่ี ย ว  ( Group Tour)  
และรถโดยสารสาธารณะ สาย S1 (สนามบินสุวรรณภูมิ – ข&าวสาร) จอดท่ีจุดจอดรถ Shuttle Bus ท่ีจัดไว&
บริ เวณหน&าประตู 7 โดยบริ เวณนี้ เป,นพ้ืนท่ีควบคุมไม$อนุญาตให&รถยนต.ส$วนบุคคลผ$าน กายภาพ 
หน&าอาคารผู&โดยสารชั้นท่ี 1 ดังแสดงใน รูปท่ี 3.1@3 
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      ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@3 ชานชาลาอาคารผู�โดยสาร ช้ันท่ี 1 

ช้ันท่ี 2 ถนนหน&าอาคารผู&โดยสาร (ขาเข&า) เป,นพ้ืนท่ีสําหรับผู&โดยสารขาเข&า อนุญาตให&รถยนต. 
ส$วนบุคคล และรถรับจ&างเอกชน (Limousine) จอดรับผู&โดยสารแบบ Kiss and Ride ได&ในบริเวณท่ีจัดไว& 
และเชื่อมต$อกับรถ Shuttle Bus สายด$วน 4,2 (ให&บริการเฉพาะชั้นท่ี 2 และชั้นท่ี 4 ) โดยมีจุดจอดอยู$ท่ี 
ประตู 5 กายภาพหน&าอาคารผู&โดยสารชั้นท่ี 2 ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@4 

 
        ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@4 ชานชาลาอาคารผู�โดยสาร ช้ันท่ี 2 

ช้ันท่ี 3 เป,นพ้ืนท่ีเชิงพาณิชย. ได&แก$ ร&านอาหาร ร&านสะดวกซ้ือ ร&านค&าปลอดภาษี ธนาคาร  
พ้ืนท่ีพักคอย จุดนัดพบ และสามารถเชื่อมต$อกับอาคารจอดรถโซน 2 และ 3 แผนผังอาคารผู&โดยสารชั้นท่ี 3 
ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@5 
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        ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@5 พ้ืนท่ีเชิงพาณิชยK อาคารผู�โดยสาร ช้ันท่ี 3 

ช้ันท่ี 4 อาคารผู&โดยสาร (ขาออก) เป,นพ้ืนท่ีสําหรับผู&โดยสาร ประกอบไปด&วย 2 ชานชาลา โดยแต$ละ
ชานชาลามีความยาว 430 เมตร รวมความยาว 860 เมตร โดยมีช$องจราจรจํานวน 4 ช$องจราจรต$อชานชาลา 
และมีทางเข&าท้ังหมด 10 ช$องทาง โดยมีรูปแบบการจัดจุดจอดส$งผู&โดยสารแบบ Kiss and Ride จุดส$ง
ผู&โดยสารรถ Shuttle Bus สายด$วน 4,2 (ให&บริการเฉพาะชั้นท่ี 2 และชั้นท่ี 4 เท$านั้น) ต้ังอยู$ท่ีประตู 5  
โดยชานชาลาสามารถเชื่อมต$อกับอาคารจอดรถโซน 3 ท่ีประตู 8 ได&โดยตรง กายภาพหน&าอาคารผู&โดยสาร 
ชั้นท่ี 4 ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@6 

 
        ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@6 ชานชาลาอาคารผู�โดยสาร ช้ันท่ี 4 
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 2) พ้ืนท่ีจอดรถยนตK 

พ้ืนท่ีจอดรถยนต.ส$วนบุคคลท่ีเข&าใช&บริการสนามบินสุวรรณภูมิภายในสนามบินสุวรรรณภูมิ มีลักษณะ
วางตัวประชิดกับอาคารผู&โดยสาร และมีการกระจายไปยังพ้ืนท่ีต$างๆโดยรอบเพ่ือลดความแออัดของปริมาณ
จราจรท่ีเดินทางเข&าสู$อาคารผู&โดยสาร เพ่ือรองรับผู&โดยสาร พนักงาน สายการบิน และส$วนราชการ  
สนามบินสุวรรณภูมิ โดยในป�จจุบันมีความสามารถรองรับปริมาณรถยนต.รวม 11,214 คัน 

 ในป�จ จุ บันสนามบินสุวรรณภู มิ  มี พ้ืน ท่ีจอดรถยนต.  ท้ั ง ในรูปแบบพ้ืน ท่ีจอดรถระดับ ดิน  
และอาคารจอดรถ โดยอาคารจอดรถยนต. มี 2 อาคารอยู$ด&านหน&าอาคารผู&โดยสาร เป,นอาคาร 6 ชั้น  
เป,นอาคารจอดรถ โซน 2 และ3 สามารถรองรับปริมาณรถยนต.ได& 4,442 คัน ลานจอดรถกลางแจ&งจํานวน  
6 โซน แบ$งเป,นลานจอดรถ โซน 1, และ 4 ถึง 8 สามารถรอรับปริมาณรถยนต.ได& 2,610 คัน และลานจอดรถ
ระยะยาว ต้ังอยู$ ใกล& กับ ศูนย.การขนส$ งสาธารณะ สามารถรองรับปริมาณรถยนต. ได&  4 ,062 คัน  
แสดงดังรูปท่ี 3.1@7 

 
  ท่ีมา : ทอท., 2565 

รูปท่ี 3.1@7 พ้ืนท่ีจอดรถยนตKแบ)งตามโซน สนามบินสุวรรณภูมิ 
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 3) รถไฟฟ9าเช่ือมต)อสนามบินสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link : ARL) 

 รถไฟฟ5าเชื่อมต$อสนามบินสุวรรณภูมิ หรือ แอร.พอร.ต เรล ลิงก. เป,นระบบขนส$งทางรางสําหรับ 
อํานวยความสะดวกแก$ผู&โดยสาร ท่ีเดินทางมาใช&บริการสนามบินสุวรรณภูมิ เพ่ือเชื่อมต$อเส&นทางระหว$าง 
เมืองหลวงไปยังสนามบินสุวรรณภูมิ มีระยะทาง 28.6 กิโลเมตร โดยเป,นระบบรถไฟฟ5าเชื่อมท$าอากาศยาน
แบบทางคู$ยกระดับขนานไปตามเส&นทางรถไฟสายตะวันออก มีความเร็วสูงสุดท่ี 160 กม./ชม. โดยมีรูปแบบ
การให&บริการแก$ผู&โดยสารเป,น 2 ลักษณะ ดังนี้ และดังแสดงในรูปท่ี 3.1@8 

(1) รถไฟฟ5าด$วนท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Express Line) 

เป,นขบวนรถไฟฟ5าท่ีเปKดให&บริการรับ9ส$งผู&โดยสารระหว$าง สถานีรับส$งผู&โดยสารอากาศยาน
กรุงเทพฯ (BCAT) หรือ สถานีมักกะสัน ถึงสนามบินสุวรรณภูมิใน 15 นาที โดยจอดรับ9ส$งผู&โดยสาร
เฉพาะสถานีมักกะสัน และสถานีสุวรรณภูมิ เท$านั้น โดยป�จจุบันยุติการให&บริการแล&ว 

(2) รถไฟฟ5าท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ (City Line) 

เป,นขบวนรถไฟฟ5าท่ีเปKดให&บริการรับ9ส$งผู&โดยสารระหว$าง สถานีพญาไท ถึง สถานีสุวรรณภูมิ 
โดยจอดรับผู&โดยสารทุกสถานีตามแนวสายทาง โดยป�จจุบันเปKดให&บริการต้ังแต$เวลา 06.00 น. – 
24.00 น. ของทุกวัน 

 
                    ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@8 รถไฟฟ9าเช่ือมต)อสนามบินสุวรรณภูมิ 
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 4) ศูนยKการขนส)งสาธารณะ 

 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ มีพ้ืนท่ีประมาณ 42,000 ตารางเมตร หรือประมาณ 26 ไร$ โดยแบ$งเป,นพ้ืนท่ี
จอดพักคอยรถโดยสารสาธารณะประเภทต$างๆ ได&แก$ รถแท็กซ่ี รถรับจ&างเอกชน (Limousine) และรถเช$า 
นอกจากนี้อาคารสถานีโดยสาร (Bus Terminal) ทําหน&า ท่ีเป,นสถานีรับ9ส$งผู& โดยรถสารสาธารณะ  
ได&แก$ รถ Shuttle Bus ภายในสนามบิน รถโดยสาร ขสมก. รถตู& และบขส. เพ่ือเชื่อมต$อการเดินทาง 
ระหว$างเมืองหลวง ต$างจังหวัด เข&ากับสนามบินสุวรรณภูมิ แบบไร&รอยต$อ โดยภายในศูนย.การขนส$ง 
มีสถานีบริการน้ํามันและร&านค&าให&บริการ ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@9 

 
    ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@9 พ้ืนท่ีภายในศูนยKการขนส)งสาธารณะ 

3.1.3 การเข�าถึงสนามบินสุวรรณภูมิด�วยรถยนตK 

 1) โครงข)ายถนนโดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 

(1) ทางหลวงพิเศษระหว$างเมือง หมายเลข 7 (มอเตอร.เวย. สาย 7) ต้ังอยู$บริเวณทิศเหนือ 
ของสนามบินสุวรรณภูมิ แนวถนนในทิศตะวันออก – ตะวันตก มีขนาด 8 ช$องจราจร แบ$งเป,น 4 ช$องจราจร
ต$อทิศทาง ประเภทเกาะกลางแบบกําแพงก้ัน ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@10 

(2) ถนนเทพรัตน (บางนา – ตราด) ต้ังอยู$บริ เวณทิศใต&ของสนามบินสุวรรณภูมิ แนวถนน 
ในทิศตะวันออก – ตะวันตก มีขนาด 8 ช$องจราจร แบ$งเป,น 4 ช$องจราจรต$อทิศทาง ประเภทเกาะกลาง 
แบบกําแพงก้ัน ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@10 
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  (3) ทางพิเศษบูรพาวิถี ต้ังอยู$บริเวณทิศใต&ของสนามบินสุวรรณภูมิ แนวถนนในทิศเหนือ 9 ใต&  
เป,นทางยกระดับขนาด 6 ช$องจราจร แบ$งเป,น 3 ช$องจราจรต$อทิศทาง ประเภทเกาะแบบกําแพงก้ัน  
แนวเส&นทางขนานไปกับถนนเทพรัตน แนวถนนในทิศตะวันออก 9 ตะวันตก ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@10 

  (4) ถนนลาดกระบัง เดิมมีชื่อเรียกว$าซอยสุขุมวิท 77 (ถนนอ$อนนุช) ต้ังอยู$บริเวณทิศเหนือ 
ของสนามบินสุวรรณภูมิ แนวถนนในทิศตะวันออก 9 ตะวันตก มีขนาด 8 ช$องจราจร แบ$งเป,น 4 ช$องจราจร 
ต$อทิศทาง ประเภทเกาะกลางแบบยก ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@10 

  (5) ถนนกาญจนาภิเษก หรือถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ซ่ึงระยะทางส$วนใหญ$ 
เป,นทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ต้ังอยู$บริเวณทิศตะวันตกของสนามบินสุวรรณภูมิ แนวถนนในทิศเหนือ 9 ใต&  
มีขนาด 8 ช$องจราจร แบ$งเป,น 4 ช$องจราจรต$อทิศทาง ประเภทเกาะกลางแบบกําแพงก้ัน โดยสามารถ 
เชื่ อม เข& า กับทางหลวง พิ เศษระหว$ า ง เ มือง  หมายเลข 7  ทางยกระดับบูรพาวิ ถี  ถนนเทพรัตน  
และถนนลาดกระบัง เพ่ือเชื่อมต$อเข&าสู$สนามบินสุวรรณภูมิได& ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@10 

 (6) ถนนก่ิงแก&ว ต้ังอยู$ด&านทิศตะวันตกของสนามบินสุวรรณภูมิ แนวถนนในทิศเหนือ9ใต& วางตัวขนาน
ไปกับสนามบินสุวรรณภูมิ มีขนาด 8 ช$องจราจร แบ$งเป,น 4 ช$องจราจรต$อทิศทาง ประเภทเกาะกลาง 
แบบกําแพงก้ัน โดยสามารถเชื่อมต$อเข&ากับทางหลวงพิเศษระหว$างเมือง หมายเลข 7 ถนนลาดกระบัง  
และถนนสุวรรรณภูมิ 1 ได&ทางด&านทิศเหนือของถนนก่ิงแก&ว และสามารถเชื่อมต$อเข&ากับถนนเทพรัตน  
และทางยกระดับบูรพาวิ ถีได&ทางด&านทิศใต&ของถนนก่ิงแก&ว เพ่ือเข&าสู$สนามบินสุวรรณภูมิได&เช$นกัน  
ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@10 

 
      ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@10 โครงข)ายถนนภายนอกสนามบินสุวรรณภูมิ 
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 2) โครงข)ายถนนภายในสนามบินสุวรรณภูมิ 

 โครงข$ายถนนภายในสนามบินสุวรรณภูมิ ในป�จจุบันใช&เป,นเส&นทางเพ่ือรองรับการเดินทางท้ังภายใน 
และการเดินทางจากภายนอก โดยสามารถเชื่อมต$อกับโครงข$ายถนนทางหลวงสายหลักในทิศเหนือ9ใต&ของ
สนามบินได& ดังนี้ ทางหลวงพิเศษระหว$างเมือง หมายเลข 7 (มอร.เตอร.เวย. สาย 7) ถนนลาดกระบัง  
ถนนก่ิงแก&ว และถนนเทพรัตนได& โดยเส&นทางภายในสนามบินนั้นใช& เพ่ือการเดินทางเข&าสู$อาคารผู&โดยสาร 
โรงแรม สํานักงาน สายการบิน และคลังสินค&าเป,นต&น โดยมีรายละเอียดแนวโครงข$ายถนน ดังแสดงในรูปท่ี 
3.1@11 

 (1) ถนนสุวรรณภูมิ 1 แนวถนนในทิศเหนือของสนามบินสุวรรณภูมิ เป,นเส&นทางหลักในการเข&าถึง
อาคารผู&โดยสาร รองรับการเดินทางจากทางหลวงพิเศษระหว$างเมือง หมายเลข 7 (มอเตอร.เวย. สาย 7)  
และถนนลาดกระบัง เป,นโครงข$ายภายนอกสนามบินสุวรรณภูมิ และถนนสุวรรณภูมิ 2 โดยเส&นทางนี ้
ผ$านอาคารจอดรถ อาคารสํานักงานสนามบิน โรงแรมโนโวเทล แอร.พอร.ต และอาคารผู& โดยสาร  
สามารถเชื่อมต$อกับอาคารผู&โดยสาร ชั้นท่ี 4 (ขาออก) ชั้นท่ี 2 (ขาเข&า) และเชื่อมต$อกับถนนสุวรรณภูมิ 5 

 (2) ถนนสุวรรณภูมิ 2 รองรับการเดินทางจากถนนก่ิงแก&ว ถนนสุวรรณภูมิ 1 ถนนสุวรรณภูมิ 3  
ถนนสุวรรณภูมิ 4 และถนนสุวรรณภูมิ 5 เชื่อมต$อถนนสุวรรณภูมิ 1 และถนนสุวรรณภูมิ 5 เพ่ือเข&าสู$ 
อาคารผู& โดยสารแนวเส&นทางผ$านศูนย.การขนส$งสาธารณะ (Bus Terminal) ลานจอดรถระยะยาว  
( Long9term Parking) อ าคารสํ านั ก ง านสน าม บิน  และสํ านั ก ง านสายการ บินต$ า ง  ๆ  เ ส& นทา ง 
ของถนนสุวรรณภูมิ 2 

 (3) ถนนสุวรรณภูมิ 3 รองรับการเดินทางจากถนนเทพรัตน (บางนา – ตราด) ทางพิเศษบูรพาวิถี  
ถนนลาดกระบัง และถนนสุวรรณภูมิ 2 เชื่อมต$อถนนสุวรรณภูมิ 1 และถนนสุวรรณภูมิ 5 เพ่ือเข&าสู$ 
อาคารผู&โดยสารแนวเส&นทางผ$านลาดจอดรถระยะยาว (Long9term Parking) ศูนย.การขนส$งสาธารณะ  
(Bus Terminal) 

 (4) ถนนสุวรรณภูมิ 4 รองรับการเดินทางจากถนนลาดกระบัง และถนนสุวรรณภูมิ 2 แนวเส&นทาง
ผ$าน อาคารสํานักงานสนามบิน และสํานักอุตุนิยมวิทยา เส&นทางของถนนสุวรรณภูมิ 4 

 (5) ถนนสุวรรณภูมิ 5 เป,นถนนท่ีเชื่อมต$อกับถนนสุวรรณภูมิ 1 และถนนสุวรรณภูมิ 2 แนวเส&นทาง
ผ$านอาคารผู&โดยสาร ชั้นท่ี 1 โรงแรมโนโวเทล แอร.พอร.ต สํานักงานการสนามบิน สํานักงานสายการบิน  
และเขตปลอดอากร (Free zone) 
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   ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@11 ผังแสดงโครงข)ายถนนภายในสนามบินสุวรรณภูมิ 

3.1.4 การเข�าถึงสนามบินสุวรรณภูมิด�วยระบบขนส)งสาธารณะ 

 1) รถโดยสารสาธารณะ 

 การเดินทางเข&าอาคารผู&โดยสารด&วยรถโดยสารสาธารณะ ผู&โดยสารจะต&องเปลี่ยนถ$ายการเดินทาง 
ท่ีศูนย.การขนส$งสาธารณะ อาคารสถานีโดยสาร (Bus Terminal) ทําหน&าท่ีรวบรวม และกระจายการเดินทาง
ระหว$างอาคารผู&โดยสาร และศูนย.การขนส$งสาธารณะ ด&วยรถเวียน (Shuttle Bus) ช$วยลดปริมาณจราจร 
ท่ีคับค่ังบริเวณหน&าชานชาลาของอาคารผู&โดยสารได& โดยศูนย.การขนส$งสาธารณะ ต้ังอยู$บนถนนสุวรรณภูมิ 2 
บริเวณทางแยกระหว$างถนนสุวรรณภูมิ 2 ตัดกับถนนสุวรรณภูมิ 3 ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@12 
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   ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@12 ตําแหน)งศูนยKการขนส)งสาธารณะ (Bus Terminal) และภายในอาคารสถานีโดยสาร 

 รถโดยสารสาธารณะท่ี เ ดินทาง เข& าสู$ สนามบินสุวรรณภู มิ  โดย มีต&นทางหรื อปลายทาง 
ท่ีศูนย.การขนส$งสาธารณะท่ีอาคารสถานีโดยสาร (Bus Terminal) ซ่ึงต้ังอยู$ด&านทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
ของสนามบินสุวรรณภูมิ มีรายละเอียดดังนี้ 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

รถโดยสารสาธารณะ ขสมก. และร$วม ขสมก. ให&บริการจํานวน 4 เส&นทางดังนี้ 

(1) สาย S1 อาคารผู&โดยสาร ชั้น 1 ประตู 7 9 สนามหลวง 
(2) สาย 555 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. 9 รังสิต (ทางด$วนพระราม 9) 
(3) สาย 554 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. 9 รังสิต (ถนนรามอินทรา) 
(4) สาย 558 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. 9 เซ็นทรัลพระราม 2 

รถตู&ร$วมโดยสารสาธารณะ ให&บริการจํานวน 5 เส&นทางดังนี้ 

(1) สาย 549 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – มีนบุรี 
(2) สาย 552 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – สถานีรถไฟฟ5าอ$อนนุช 
(3) สาย 552A ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – ปากน้ํา 
(4) สาย 555 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – ดอนเมือง 
(5) สาย 559 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – ฟKวเจอร.พาร.ครังสิต 

รถโดยสาร บขส. ให&บริการจํานวน 8 เส&นทาง ดังนี้ 

(1) สาย 825 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – หนองคาย 
(2) สาย 825 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – อุดรธานี 
(3) สาย 917 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – แหลมงอบ 
(4) สาย 9907 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – จันทบุรี 
(5) สาย 9908 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – ตราด 
(6) สาย 9909 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – ศรีราชา 
(7) สาย 389 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. /อาคารผู&โดยสาร ชั้น 1 ประตู 8 – พัทยา 
(8) สาย 789 ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. /อาคารผู&โดยสาร ชั้น 1 ประตู 8 – หัวหิน 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 2) รถเวียนสนามบินสุวรรณภูมิ (Shuttle Bus) 

(1) รถโดยสารเชื่อมต$อระหว$างสนามบิน (Airport Shuttle Bus) 

 โดยเส&นทางรถเวียนระหว$างสนามบิน (Airport Shuttle Bus) นั้นประกอบไปด&วย 1 เส&นทาง  
เ พ่ือรองรับการเ ดินทางเฉพาะกลุ$มผู& โดยสารท่ีต&องเดินทางเท่ียวบินระหว$างสนามบินสุวรรณภู มิ   
และสนามบินดอนเมืองเท$านั้น โดยท่ีผู&โดยสารจะต&องแสดงบัตรโดยสาร (Boarding pass) ของเท่ียวบินต$อไป
เท$านั้น กับเจ&าหน&าท่ีก$อนข้ึนรถ โดยมีจุดรับ9ส$ง บริเวณชานชาลาด&านหน&าอาคารผู&โดยสาร ชั้น 2 ประตู 3  
ของสนามบิน ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@13 

 
ท่ีมา : ทอท., 2559 

รูปท่ี 3.1@13 รถโดยสารเช่ือมต)อระหว)างสนามบิน (Airport Shuttle Bus) 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 (2) รถเวียนภายในสนามบินสุวรรณภูมิ (Shuttle Bus) 

 โดยเส&นทางการเดินรถเวียนสนามบินสุวรรณภูมิ (Shuttle Bus) นั้นมีจํานวน 7 เส&นทาง เพ่ือรองรับ
การเดินทางของผู&โดยสารท่ีใช&บริการสนามบิน พนักงาน เจ&าหน&าท่ีสายการบิน ส$วนราชการในการเดินทาง
ภายในบริเวณสนามบินสุวรรณภูมิ โดยมีรายละเอียดเส&นทางการเดินรถ ดังนี้ 

 สาย Express 2 และ 4 (ศูนย.การขนส$งสาธารณะ – อาคารผู&โดยสาร) 

เส&นทางเริ่มจากศูนย.การขนส$งสาธารณะ ผ$านอาคารพักเวรฝsายรักษาความปลอดภัย อาคารครัว  
การบินกรุงเทพ เม่ือสิ้นสุดเส&นทางท่ีแยกเลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2 และชิดซ&ายข้ึนสะพานกลับรถ  
ผ$านอาคารภาคพ้ืนบริษัท การบินไทย จํากัด มหาชน เลี้ยวซ&ายข้ึนสู$ทางยกระดับถนนสุวรรณภูมิ 1  
เข&าสู$อาคารผู&โดยสารชั้นท่ี 4 ผู&โดยสารขาเข&า เข&าสู$อาคารผู&โดยสารชั้นท่ี 2 เม่ือออกจากอาคารผู&โดยสาร 
ชั้นท่ี 4 กลับสู$ถนนมุ$งหน&าอาคารผู&โดยสารขาออก และเบ่ียงซ&ายกลับสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2 มุ$งหน&าทิศตะวันออก 
ขากลับ ออกจากอาคารผู&โดยสารมุ$งหน&าและสิ้นสุดเส&นทางท่ีศูนย.การขนส$งสาธารณะ ระยะทางประมาณ 
12.1 กิโลเมตร เส&นทางของรถเวียน (Shuttle Bus) สายนี้ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@14 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@14 แนวเส�นทางของ Shuttle Bus สายปกติ Express 2, 4 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 สายปกติ A (ศูนย.การขนส$งสาธารณะ – อาคารผู&โดยสาร) 

เส&นทางเริ่มจากศูนย.การขนส$งสาธารณะออกสู$แยกสุวรรณภูมิ 293 ไปตามถนนสุวรรณภูมิ 3  
ในทิศมุ$งใต& กลับรถและใช&เส&นทางถนนสุวรรณภูมิ 3 ผ$านลานจอดรถระยะยาวโซน A และลานจอดรถ 
ระยะยาวโซน C ผ$านศูนย.บริการภาคพ้ืนบริษัท บางกอก แอร.เวย. จํากัด เลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2  
ผ$านบริษัท การบินไทย จํากัด มหาชน และศูนย.ปฏิบัติการ บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) เลี้ยวซ&าย 
เข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 5 ผ$านคลังสินค&าภายในประเทศ ลานจอดรถโซน 6 ลานจอดรถโซน 7 อาคารผู&โดยสาร
ชั้นท่ี 1 ประตู 8 ลานจอดรถโซน 5 เบ่ียงขวาข้ึนสู$ทางยกระดับ ถนนสุวรรณภูมิ 1 ชิดซ&ายไปตามเส&นทาง  
กลับเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2 ผ$านอาคารสถานีดับเพลิง และอาคารกู&ภัย เลี้ยวซ&ายท่ีแยกสุวรรณภูมิ 293  
กลับสู$ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ระยะทางประมาณ 10.3 กิโลเมตร เส&นทางของรถเวียน (Shuttle Bus)  
สายนี้ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@15 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@15 แนวเส�นทางของ Shuttle Bus สายปกติ A 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 สายปกติ B (ศูนย.การขนส$งสาธารณะ – เขตปลอดอากร)  

เส&นทางเริ่มจากศูนย.การขนส$งสาธารณะออกสู$ถนนด&านหลังศูนย.ฯ เลี้ยวซ&ายผ$านครัวการบินกรุงเทพ 
สิ้นสุดเส&นทางเลี้ยวซ&ายออกสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2 เ บ่ียงซ&ายข้ึนสะพานกลับรถ ตรงไปตามเส&นทาง 
ผ$านสะพานลอยหน&าอาคารภาคพ้ืนบริษัท การบินไทย จํากัด มหาชน เลี้ยวซ&ายเข&าสู$เขตปลอดอากร ประตู 1 
ผ$านจุดจอดรถคลังสินค&า 1 จุดจอดรถคลังสินค&า 2 จุดจอดรถคลังสินค&า AQ 1 มุ$งหน&าออกจากประตู 2  
เข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 5 ไปตามเส&นทางสุวรรณภูมิ 5 จนสุดเส&นทางเลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2  
กลับรถท่ีแยกหน&าเขตปลอดอากร ประตู 1 เข&าสู$ ถนนสุวรรณภู มิ  2 มุ$ งหน&าและเลี้ ยวซ&ายเข&าสู$ 
ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ระยะทางประมาณ 6.4 กิโลเมตร เส&นทางของรถเวียน (Shuttle Bus) สายนี ้
ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@16 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@16 แนวเส�นทางของ Shuttle Bus สายปกติ B 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 สายปกติ C (ศูนย.การขนส$งสาธารณะ – สํานักโครงการ) 

เส&นทางเริ่มจากศูนย.การขนส$งสาธารณะเลี้ยวซ&ายท่ีแยกสุวรรณภูมิ 293 เข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2  
ตรงไปตามเส&นทาง สิ้นสุดเส&นทางเลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 4 มุ$งหน&าถนนลาดกระบัง เบ่ียงซ&ายกลับรถ 
ใต&สะพาน ผ$านสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต บนถนนสุวรรณภูมิ 4 ถึงทางแยกตรงไปมุ$งหน&าทิศใต&  
ผ$านศูนย.ซ$อมบํารุง กรมอุตุนิยมวิทยา โรงบําบัดน้ําเสีย กลับรถจากนั้นให&มุ$งหน&าทิศเหนือ เม่ือถึงทางแยก 
ให&เลี้ยวซ&าย จากนั้นให&ตรงไปมุ$งหน&าทิศตะวันตกผ$านสะพานลอยหน&าฝsายบริการภาคพ้ืน บริษัท การบินไทย 
จํากัด มหาชน เลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 5 ผ$านคลังสินค&าภายในประเทศ อาคารผู&โดยสารชั้นท่ี 1  
ประตู  3 และประตู  8 เ บ่ียงขวาตามป5 ายอาคารสํ านักงาน ผ$ านลานจอดรถโซน 6 และโซน 7  
ตรงไปตามเส&นทางให&เลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 5 ตรงไป สุดเส&นทางเลี้ยวซ&ายกลับสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2 
กลับรถท่ีแยกเขตปลอดอากรและคลังสินค&า จากนั้นมุ$งหน&าทิศตะวันออกสู$ ศูนย.การขนส$งสาธารณะ  
ระยะทางประมาณ 18 กิโลเมตร เส&นทางของรถเวียน (Shuttle Bus) สายนี้ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@17 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@17 แนวเส�นทางของ Shuttle Bus สายปกติ C 
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 สายปกติ D (ศูนย.การขนส$งสาธารณะ – อาคารจอดรถ – โรงแรม โนโวเทล แอร.พอร.ต) 

เส&นทางเริ่มจากศูนย.การขนส$งสาธารณะ เลี้ยวซ&ายผ$านอาคารพักเวรฝsายรักษาความปลอดภัย 
ครัวการบินกรุงเทพ เลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2 เบ่ียงซ&ายข้ึนสะพานกลับรถ ผ$านสะพานลอย 
หน&าฝsายบริการภาคพ้ืนบริษัท การบินไทย จํากัด มหาชน เบ่ียงซ&ายเพ่ือข้ึนสู$ทางยกระดับถนนสุวรรณภูมิ 1  
ชิดขวา ผ$านอาคารผู&โดยสารชั้นท่ี 2 ประตู 5 ไปตามเส&นทางถนนสุวรรณภูมิ 1 ลงท่ีสะพานยกระดับ 
มุ$งหน&าเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2 ผ$านอาคารสถานีดับเพลิงและกู&ภัย กลับสู$ ศูนย.การขนส$งสาธารณะ  
ระยะทางประมาณ 18 กิโลเมตร เส&นทางของรถเวียน (Shuttle Bus) สายนี้ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@18 

 
 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@18 แนวเส�นทางของ Shuttle Bus สายปกติ D 
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 สายปกติ F (ศูนย.การขนส$งสาธารณะ – เขตปลอดอากร) 

เส&นทางเริ่มจากศูนย.การขนส$งสาธารณะ เลี้ยวซ&ายผ$านอาคารพักเวรฝsายรักษาความปลอดภัย  
อาคารครัวการบินกรุงเทพ สิ้นสุดเส&นทางท่ีแยกเลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2 และชิดซ&ายข้ึนสะพานกลับรถ 
ผ$ านอาคารภาคพ้ืนบริ ษัท การบินไทย จํา กัด มหาชน เลี้ ยวซ& าย ท่ีแยกเข& าสู$ ถนนสุวรรณภู มิ  5  
ผ$านอาคารผู& โดยสารชั้น ท่ี 1 เลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2 มุ$ งหน&าทิศตะวันตก และเลี้ยวซ&าย 
เข&าเขตปลอดอากร ประตู 1 ผ$านจุดจอดรถคลังสินค&า 1 จุดจอดรถคลังสินค&า 2 ออกจากเขตปลอดอากร 
ท่ีประตู 2 เลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 5 สิ้นสุดเส&นทางเลี้ยวซ&าย เข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 2 กลับรถท่ีทางแยก
หน&าเขตปลอดอากร ประตู 1 กลับสู$ ศูนย.การขนส$งสาธารณะ ระยะทางประมาณ 12 กิโลเมตร  
เส&นทางของรถเวียน (Shuttle Bus) สายนี้ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@19 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@19 แนวเส�นทางของ Shuttle Bus สายปกติ F 
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 3) ระบบขนส)งทางรางท่ีเช่ือมต)อเข�าสู)สนามบินสุวรรณภูมิ 

 สถานีรถไฟฟ5าสายแอร.พอร.ต เรล ลิงก. (ARL) สถานีสุวรรณภูมิ เป,นสถานีท่ีต้ังอยู$ชั้นใต&ดิน (B1)  
โดยเป,นส$วนหนึ่งของอาคารผู&โดยสารสนามบินสุวรรณภูมิ เป,นระบบขนส$งทางรางเพ่ืออํานวยความสะดวก 
แก$ผู&โดยสาร ท่ีเดินทางมาใช&บริการสนามบินสุวรรณภูมิ เพ่ือเชื่อมต$อการเดินทางระหว$างสนามบินสุวรรณภูมิ
กับตัวเมือง มีระยะทาง 28.6 กิโลเมตร โดยเป,นระบบรถไฟฟ5าแบบทางคู$ยกระดับขนานไปตามเส&นทางรถไฟ
สายตะวันออก มีความเร็วสูงสุดท่ี 160 กม./ชม. ในป�จจุบันให&บริการระหว$างสถานีพญาไท ถึงสถานีสุวรรณภูมิ 
โดยจอดรับผู& โดยสารทุกสถานี  และเปKดให&บริการ ต้ังแต$ เวลา 06.00น. – 24.00 น.  ของทุกวัน  
มีรายละเอียดแนวสายทางดังแสดงในรูปท่ี 3.1@20 และ 3.1@21 

 
             ท่ีมา : รฟฟท., 2564 

รูปท่ี 3.1@20 แสดงเส�นทางรถไฟฟ9าสายแอรKพอรKต เรล ลิงกK (ARL) 

 
  ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@21 แนวเส�นทางรถไฟฟ9าสายแอรKพอรKต เรล ลิงกK (ARL) 
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3.1.5 การลงพ้ืนท่ีสํารวจสนามบินสุวรรณภูมิ 

 จากการลงพ้ืนท่ีสํารวจสนามบินสุวรรณภูมิ เม่ือวันท่ี 11 มิถุนายน 2564 ข&อมูลจากเจ&าหน&าท่ี 
ศูนย.การขนส$งสาธารณะ พบว$า ผู& ใช&บริการท่ี ศูนย.ฯ แห$งนี้ โดยมากเป,นพนักงานท่ีทํางานในเขต 
สนามบินสุวรรณภูมิ มีนักท$องเ ท่ียวท่ีมาใช&บริการเป,นส$วนน&อย เนื่องจากนักท$องเท่ียวเดินทางมา 
สนามบินสุวรรณภู มิด& วยรถยนต.ส$ วนบุคคล หรือรถแท็ก ซ่ี  เป,นหลัก ซ่ึ งสามารถจอดรับ – ส$ ง  
ได& ท่ีหน& าอาคารผู& โดยสาร และมีอาคารจอดรถ ลานจอดรถ รองรับ ท่ีบริ เวณอาคารผู& โดยสาร  
ดังแสดงในรูปท่ี 3.1@22 

 ผู& ให&บริการรถโดยสารสาธารณะ ขสมก. จากข&อมูล สาย 555 รังสิต (ทางด$วนพระราม9)  
ดําเนินการโดย ขสมก. สาย 554 รังสิต (ถนนรามอินทรา) และสาย 558 (เซ็นทรัลพระราม 2) ดําเนินการโดย 
บริษัทสมาร.ทบัส 

 ผู& ใ ห& บ ริ ก า ร รถ โดยสารสาธา รณะ  บขส .  จ ากข& อ มู ล  หลาย เส& นทา ง ยุ ติ ก าร ให& บริ การ  
และอีกหลายเส&นทาง งดให&บริการ เนื่องจากสถานการณ.การแพร$ระบาดโควิด919 ป�จจุบันมีเพียงเส&นทางเดียว 
คือ สาย เอกมัย 9 Bus terminal – แหลมฉบัง 

 ผู&ให&บริการ Shuttle Bus จากข&อมูล มีเส&นทางท่ีแตกต$างกันออกไปตามจุดจอด ป�จจุบันให&บริการ
ท้ังหมด 6 เส&นทาง ความถ่ีในการให&บริการประมาณ 5 นาทีต$อคัน (เวลาเร$งด$วน) และ 15 นาทีต$อคัน  
(นอกเวลาเร$งด$วน) ผู&โดยสารหลัก คือ พนักงานภายในสนามบินสุวรรณภูมิ 

 
        ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@22 การลงพ้ืนท่ีสํารวจ และรวบรวมข�อมูลสนามบินสุวรรณภูมิ 
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 การศึกษา การวิจัย ท่ีเก่ียวข�องกับสนามบินสุวรรณภูมิ 

 จากการศึกษาการวิจัยของ ภูวิรัตน. ทรัพย.สิน เรื่อง การศึกษาป�จจัยท่ีส$งผลต$อการตัดสินใจ 
เลือกรูปแบบการเดินทางเข&าสู$สนามบินสุวรรณภูมิ ได&ศึกษารูปแบบการเดินทางเข&าสู$สนามบินสุวรรณภูมิ  
โดยแบ$งยานพาหนะท่ีเดินทางเข&าสู$สนามบินสุวรรณภูมิออกเป,น 6 ประเภท ดังนี้ 

  (1) รถยนต.ส$วนบุคคล 
 (2) รถแท็กซ่ี 
 (3) รถไฟฟ5าสายแอร.พอร.ต เรล ลิงก. (ARL) 
 (4) รถตู& 
 (5) รถโดยสารประจําทาง 
 (6) รถโดยสารเชื่อมสนามบินสุวรรณภูมิ 9 ดอนเมือง 

 จากการศึกษา พบว$า รูปแบบการเดินทางท่ีผู&เดินทางส$วนใหญ$เลือก คือ การเดินทางด&วยรถยนต. 
ส$วนบุคคล ซ่ึงสอดคล&องกับข&อมูลท่ีได&รับจากเจ&าหน&าท่ีศูนย.การขนส$งสาธารณะของท$ากาศยานสุวรรณภูมิ  
คิดเป,นสัดส$วนร&อยละ 48.42 อันดับท่ีสอง คือ การเดินทางด&วยรถแท็กซ่ี คิดเป,นสัดส$วนร&อยละ 24.33  
อันดับท่ีสาม คือ การเดินทางด&วยรถไฟฟ5าสายแอร.พอร.ต เรล ลิงก. (ARL) และรถโดยสารเชื่อมสนามบิน 
สุวรรณภูมิ 9 ดอนเมือง คิดเป,นสัดส$วนร&อยละ 7.30 อันดับท่ีสี่ คือ การเดินทางด&วยรถตู& คิดเป,นสัดส$วน 
ร&อยละ 7.06 และรถโดยสารประจําทาง คิดเป,นสัดส$วนร&อยละ 5.60 รายละเอียดดังแสดงในรูปท่ี 3.1@23 

 
 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.1@23 สัดส)วนรูปแบบการเดินทางเข�าสู)สนามบินสุวรรณภูมิ 
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3.2 การทบทวนแผนพัฒนาท่ีเก่ียวข�องกับสนามบินสุวรรณภูมิ 

3.2.1 แผนแม)บทท)าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 จากการทบทวนแผนแม$บทท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ ป[ พ.ศ. 2562 สามารถลําดับระยะในการพัฒนา
สนามบินได&อย$างเป,นสัดส$วน โดยการศึกษาเล$มนี้ได&วางแผนการพัฒนาท$าอากาศยานตามการคาดการณ. 
เพ่ือรองรับปริมาณผู&โดยสาร การเติบโตของเมือง เพ่ือขับเคลื่อนการเติบโตของประเทศซ่ึงแนวทางการพัฒนา
ท$าอากาศยานท่ีมีความสมดุลท้ังในด&านเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล&อม ซ่ึงจะช$วยสร&างความย่ังยืนระยะยาว
ให&กับประเทศในอนาคต 

 (1) โครงการพัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 2 

 โครงการพัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 2 ซ่ึงในป�จจุบันอยู$ระหว$างดําเนินการก$อสร&าง  
คาดว$าจะดําเนินการแล&วเสร็จภายในป[ พ.ศ.2565 จะทําให&ท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีขีดความสามารถ 
ในการรองรับผู&โดยสารเพ่ิมข้ึนเป,น 60 ล&านคนต$อป[ โดยเพ่ิมหลุมจอดอากาศยานเป,น 148 หลุมจอด  
มีอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี 1 ซ่ึงทําให&ท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีหลุมจอดประชิดอาคารเพ่ิมข้ึน 
เป,น 79 หลุมจอด โดยเป,นหลุมจอดอากาศยานขนาดใหญ$ Code F ได&พร&อมกัน จํานวน 13 หลุมจอด  
ดังแสดงในรูปท่ี 3.2@1 

 9 รองรับปริมาณผู&โดยสารได& 60 ล&านคนต$อป[ 

 
        ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.2@1 โครงการพัฒนาท)าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 2 (ปS พ.ศ. 2554 @ 2560) 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(2) โครงการพัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 3 

 การดําเนินการพัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 3 เป,นการพัฒนาต$อเนื่องจาก ระยะท่ี 2 
ตามท่ี ทอท. ได&รับความเห็นชอบจาก ครม. และโครงการท่ีอยู$ระหว$างดําเนินการขออนุมัติ ซ่ึงท้ังนี้คาดว$า
โครงการท่ีอยู$ระหว$างดําเนินการท้ังหมดจะแล&วเสร็นในป[ พ.ศ. 2566 โดยแผนพัฒนา ระยะท่ี 3  
จะเป,นโครงการท่ีดําเนินการควบคู$ขนานไปกับโครงการท่ีอยุ$ระหว$างดําเนินการ โดยมีเป5าหมายท่ีจะดําเนินการ
พัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับผู&โดยสาร และปริมาณจราจร 
ทางอากาศได&จนถึงป[ พ.ศ. 2568 ดังนี้ และรายละเอียดการพัฒนาดังแสดงในรูปท่ี 3.2@2 

9 รองรับปริมาณเท่ียวบินได& 94 เท่ียวบินต$อชั่วโมง 

9 รองรับปริมาณผู&โดยสารได& 90 ล&านคนต$อป[ 

 
     ท่ีมา : แผนแม$บทท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ, 2562 

รูปท่ี 3.2@2 แสดงโครงการพัฒนาท)าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 3 (ปS พ.ศ. 2559 @ 2566) 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(3) โครงการพัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 4 

 การดําเนินการพัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 4 เป,นการพัฒนาต$อเนื่องจากการพัฒนา 
ระยะท่ี 3 ซ่ึงท้ังนี้คาดว$าจะสามารถดําเนินโครงการท่ีอยู$ระหว$างดําเนินการแล&วเสร็จในป[ พ.ศ. 2569 
โดยแผนพัฒนาระยะท่ี 4 นั้น มีเป5าประสงค.ท่ีจะดําเนินการให&ท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ิมขีดความสามารถ
ในการรองรับปริมาณจราจรทางอากาศ และปริมาณผู&โดยสารได&จนถึงป[ พ.ศ. 2573 ดังนี้ และรายละเอียด 
การพัฒนาแสดงดังรูปท่ี 3.2@3 

9 รองรับปริมาณเท่ียวบินได& 94 เท่ียวบินต$อชั่วโมง 

9 รองรับปริมาณผู&โดยสารได& 105 ล&านคนต$อป[ 

 
    ท่ีมา : แผนแม$บทท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ, 2562 

รูปท่ี 3.2@3 แสดงโครงการพัฒนาท)าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 4 (ปS พ.ศ. 2564 @ 2569) 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(4) โครงการพัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 5 

การดําเนินการพัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 5 เป,นการพัฒนาระยะต$อเนื่องจากระยะท่ี 4  
โดยท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ จะมีทางวิ่ง (Runway) จํานวน 4 ทางวิ่ง ซ่ึงจากการคาดการณ.ปริมาณเท่ียวบิน 
ท่ีจะมาใช&บริการแล&ว คาดว$าจะมีปริมาณเท่ียวบินสูงสุดท่ี 120 เท่ียวบินต$อชั่วโมง หรือคํานวณเป,น 
ปริมาณผู&โดยสารมาใช&บริการได& 120 ล&านคนต$อป[ แต$เนื่องจากปริมาณผู&โดยสารต$อเท่ียวบินของอากาศยาน 
มีสมมุติฐานท่ีอ$อนไหว อันเนื่องมาจากพฤติกรรมของผู&โดยสารนั้น มีการเปลี่ยนแปลงอยู$ตลอดเวลา จึงทําให&
ต&องเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับปริมาณผู&โดยสารไม$น&อยกว$า 120 ล&านคนต$อป[ การก$อสร&างอาคาร
ผู&โดยสารในโครงการพัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 5 จึงมีความจําเป,นอย$างย่ิง ในการเพ่ิม 
ขีดความสามารถการรองรับปริมาณผู&โดยสาร ให&เต็มศักยภาพของพ้ืนท่ีท$าอากาศยาน จึงกําหนดให& 
ก า ร พัฒนา  ร ะยะ ท่ี  5  ท้ั งหมดนี้ แ ล& ว เ ส ร็ จ ในป[  พ . ศ .  2573  โ ดยแผนระยะยาว มี เป5 าหมาย 
ให&ท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ สามารถรองรับปริมาณจราจรทางอากาศได&จนถึงป[ พ.ศ. 2578 ดังนี้   
และรายละเอียดการพัฒนาแสดงดังรูปท่ี 3.2@4 

9 รองรับปริมาณเท่ียวบินได& 120 เท่ียวบินต$อชั่วโมง 

9 รองรับปริมาณผู&โดยสารได& 150 ล&านคนต$อป[ 

 
                    ท่ีมา : แผนแม$บทท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ, 2562 

รูปท่ี 3.2@4 แสดงโครงการพัฒนาท)าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 5 (ปS พ.ศ. 2568 @ 2573) 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3.2.2 โครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือมสามสนามบิน (ดอนเมือง @ สุวรรณภูมิ @ อู)ตะเภา) 

 โครงรถไฟความเร็วสูงเชื่อมสามสนามบิน แบบไร&รอยต$อเป,นโครงการระบบขนส$งมวลชนท่ีต$อยอด 
มาจากโครงการรถไฟฟ5าเชื่อมสนามบินสุวรรณภูมิ (ดอนเมือง 9 สุวรรณภูมิ) ข้ึนมาเป,นส$วนหนึ่งของโครงการ
รถไฟความเร็วสูงในประเทศไทย ดําเนินการโดย บริษัท เอเชีย เอรา วัน จํากัด ภายใต&การร$วมลงทุนกับ  
การรถไฟแห$งประเทศไทย (รฟท.) และสํานักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  
(สกพอ.) โดยถือเป,นส$วนหนึ่ งของโครงข$ายระบบขนส$งมวลชนทางราง (ช$วงคุณหมิง – สิงคโปร. )  
สาย Eastern Route โดยมีเส&นทางผ$าน 5 จังหวัด ได&แก$  กรุงเทพฯ สมุทรปราการ ชลบุรี  ระยอง  
และฉะเชิงเทรา มีจํานวนสถานีท้ังหมด 9 สถานี ได&แก$สถานีดอนเมือง สถานีบางซ่ือ สถานีมักกะสัน  
สถานีสุวรรณภู มิ สถานีฉะเชิงเทรา สถานีชลบุรี  สถานีศรีราชา สถานี พัทยา และสถานี อู$ตะเภา  
ดังแสดงในรูปท่ี 3.2@5 

 
                        ท่ีมา : ออนไลน.,www.hsr3airports.or.th 

รูปท่ี 3.2@5 โครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือมสามสนามบิน 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3.2.3 โครงการรถไฟฟ9าสายสีเงิน (สายบางนา@สนามบินสุวรรณภูมิ) 

 โครงการรถไฟฟ5าสายสีเงิน ประเภทรางคู$ขนาดเบา เป,นโครสร&างทางวิ่งยกระดับตลอดเส&นทาง  
มีแนวเส&นทางอยู$บนถนนเทพรัตน (ถนนบางนา9ตราด) โดนเริ่มต&นท่ีสถานีบางนา โดยสามารถเชื่อมต$อ 
ไปยังรถไฟฟ5าสายสีเขียว (สุขุมวิท) สถานีบางนาได& และแนวเส&นทางไปตามถนนเทพรัตนผ$านเซ็นทรัลบางนา  
เมกาบางนา และเลี้ยวซ&ายเข&าสู$ถนนสุวรรณภูมิ 3 ผ$านเซ็นทรัลวิลเลจ และสิ้นสุดเส&นทางท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ 
อาคารผู&โดยสารฝ��งใต& (ยังไม$ก$อสร&าง) ซ่ึงเป,นโครงการในอนาคตของ ทอท. โดยรูปแบบเส&นทางรถไฟฟ5า 
ยังไม$มีรายละเอียดท่ีชัดเจน เนื่องจากโครงการนั้นอยู$ระหว$างการศึกษาความเป,นไปได&ของโครงการ 
โดยกรุงเทพมหานคร (กทม.) แนวเส&นทางของโครงการนี้ดังแสดงในรูปท่ี 3.2@6 

 
              ท่ีมา : ออนไลน.,www.thelist.group 

รูปท่ี 3.2@6 แนวเส�นทางโครงการรถไฟฟ9าสายสีเงิน 
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โครงการศึกษาการพัฒนาโครงข)ายคมนาคมเชื่อมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3.3 สถิติและการคาดการณKปริมาณผู�โดยสารสนามบินสุวรรณภูมิ 

 สถิติจํานวนผู&โดยสารของสนามบินสุวรรณภูมิต้ังแต$ป[ พ.ศ. 2553 ถึง 2563 พบว$า จํานวนผู&โดยสาร
ภายในประเทศ ป[ พ.ศ. 2563 จํานวน 6.84 ล&านคน ลดลงคิดเป,นร&อยละ 42.88 เม่ือเปรียบเทียบกับ 
ช$วงเวลาเดียวกันของ ป[ พ.ศ. 2562 ซ่ึงมีจํานวนผู&โดยสาร 11.97 ล&านคน 

 จํานวนผู&โดยสารระหว$างประเทศของสนามบินสุวรรณภูมิ ป[ พ.ศ. 2563 จํานวน 9.87 ล&านคน  

ลดลงคิดเป,นร&อยละ 81.53 เม่ือเปรียบเทียบกับช$วงเวลาเดียวกันของ ป[ พ.ศ. 2562 ซ่ึงมีปริมาณผู&โดยสาร

จํานวน 53.46 ล&านคน และจํานวนผู&โดยสารรวมของสนามบินสุวรรณภูมิ ป[ พ.ศ. 2563 จํานวน 16.71  

ล&านคน นั้นลดลงคิดเป,นร&อยละ 74.46 เม่ือเทียบกับช$วงเวลาเดียวกันของ ป[ พ.ศ. 2563 ซ่ึงมีปริมาณผู&โดยสาร

สนามบินสุวรรณภูมิ จํานวน 65.42 ล&านคน อันเนื่องมากจากสถานการณ.การวิกฤตโคโรนา 2019  

ทําให&ทางรัฐบาลได&ทําการจํากัดการเดินทางทางอากาศ เพ่ือลดอัตราการแพร$เชื้อ ทําให&จํานวนผู&โดยสารรวม

ของสนามบินสุ วรรณภู มิ มีแนวโน&มลดลง ต้ั งแต$  ป[  พ .ศ .  2561 เป,นต&น ไป โดย ป[  พ .ศ .  2563  

ยังคงมีอัตราการเดินทางท่ียังลดลงอยู$ ดังแสดงในรูปท่ี 3.3@1 ถึงรูปท่ี 3.3@3 

 

รูปท่ี 3.3@1 สถิติจํานวนผู�โดยสารเท่ียวบินภายในประเทศ สนามบินสุวรรณภูมิ 
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รูปท่ี 3.3@2 สถิติจํานวนผู�โดยสารเท่ียวบินระหว)างประเทศ สนามบินสุวรรณภูมิ 

 

รูปท่ี 3.3@3 สถิติจํานวนผู�โดยสารเท่ียวบินรวม สนามบินสุวรรณภูมิ 
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 การคาดการณ.ปริ ม าณผู& โ ดยสารของสนาม บินสุ ว ร รณภู มิ ในอนาคต  จากแผนแม$ บท 
ท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ พบว$า ในช$วง ป[ พ.ศ. 2565 ปริมาณผู&โดยสารของสนามบินมีแนวโน&มฟvwนตัว 
เพ่ิมสูงข้ึนจากป[ พ.ศ. 2564 หลังจากวิกฤตไวรัสโคโรนา 2019 โดยแนวโน&มจากการฉีดวัคซีนป5องกันไวรัส 
โคโรนา 2019 ท้ังประเทศ และในต$างประเทศในสัดส$วนท่ีครอบคลุมจะช$วยเพ่ิมความเชื่อม่ันของรัฐบาลท่ี 
จะเปKดประเทศให&มีการเดินทางระหว$างประเทศ และภายในประเทศได& รวมท้ังภาคประชาชน และภาคเอกชน 
ท่ีเริ่มมีความเชื่อม่ันต$อการควบคุมการระบาดต$างๆ และนโยบายการกระตุ&นเศรษฐกิจท้ังภายในประเทศ 
และระหว$างประเทศ เพ่ือส$งเสริมการเดินทางท้ังในด&านการท$องเท่ียวและภาคธุรกิจจะส$งผลให&การเดินทาง 
ทางอากาศเพ่ิมข้ึนเช$นกัน โดยในป[ พ.ศ. 2567 ปริมาณผู&โดยสารสนามบินจะฟvwนตัวกลับมาอยู$ในระดับ 
ท่ีเป,นปกติเม่ือเทียบกับป[ พ.ศ. 2562 ก$อนเกิดวิกฤตไวรัสโคโรนา 2019 และมีแนวโน&มสูงข้ึน โดยหากพัฒนา
สนามบินสุวรรณภูมิดําเนินการตามแผนแม$บทท$าอากาศยานสุวรรณภูมิจะทําให&มีขีดความสามารถ 
ในการรองรับผู&โดยสารได& 150 ล&านคนต$อป[ ดังแสดงในรูปท่ี 3.3@4 

 

รูปท่ี 3.3@4 การคาดการณKผู�โดยสารสนามบินสุวรรณภูมิ ปS พ.ศ. 2561 – 2583 
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3.4 การใช�ประโยชนKท่ีดินและอาคาร ระวางท่ีดิน กฏหมายท่ีเก่ียวข�องกับการเช่ือมต)อระหว)าง
โครงข)ายคมนาคมและชุมชนโดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 

 พ้ืนท่ีโดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิรัศมี 1 กิโลเมตร มีสถานท่ีสําคัญต$าง ๆ ท่ีมีศักยภาพในการดึงดูด

ประชากรให&เข&ามาใช&งานพ้ืนท่ีโดยรอบและสนามบินสุวรรณภูมิ นําไปสู$การขับเคลื่อนเศรษฐกิจและสังคม 

ของพ้ืนท่ี ซ่ึงสถาท่ีสําคัญโดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิมีดังนี้ และดังแสดงในรูปท่ี 3.4@1 

(1) อาคารผู&โดยสารสนามบินสุวรรณภูมิ 

(2) สํานักงานท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

(3) รถไฟฟ5าสายแอร.พอร.ต เรล ลิงก. (ARL) สถานีสุวรรณภูมิ 

(4) โรงแรมโนโวเทล สุวรรณภูมิ แอร.พอร.ต 

 
     ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.4@1 ผังแสดงสถานท่ีสําคัญโดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 
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3.4.1 การใช�ประโยชนKท่ีดินและอาคาร โดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 

 การใช&ประโยชน.ท่ีดินและอาคารโดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิในรัศมี 1 กิโลเมตร มีท้ังการใช&ประโยชน.

ท่ีดินและอาคารเป,นประเภทสถาบันราชการ สาธารณูปโภค สาธารณูปการท้ังหมด เนื่องจากอยู$ในพ้ืนท่ี 

ของสนามบินสุวรรณภูมิท้ังหมด โดยมีวัตถุประสงค.เพ่ือการรองรับกิจกรรมการขนส$งผู&โดยสารและสินค&า 

ทางอากาศ โดยมีรายละเอียดแสดงดังรูปท่ี 3.4@1 ถึงรูปท่ี 3.4@2 

 
    ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.4@2 ผังแสดงการใช�ประโยชนKท่ีดิน โดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 
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    ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.4@3 ผังแสดงการใช�ประโยชนKท่ีอาคาร โดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 
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3.4.2 ระวางท่ีดินและกรรมสิทธิ์ท่ีดิน โดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 

 ระวางท่ีดินและกรรมสิทธิ์ท่ีดินโดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ พบเพียงแต$กรรมสิทธิ์ ท่ีดินของรัฐ
ครอบคลุมท่ัวพ้ืนในรัศมี 1 กิโลเมตร เนื่องจากพ้ืนท่ีดังกล$าวอยู$ภายในพ้ืนท่ีของสนามบินสุวรรณภูมิ  
โดยไม$พบกรรมสิทธิ์ ท่ี ดินของการรถไฟแห$งประเทศไทย (รฟท.) และกรรมสิทธิ์ ท่ี ดินของเอกชน  
ดังแสดงในรูปท่ี 3.4@4 

 
    ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.4@4 ระวางท่ีดินและกรรมสิทธิ์ท่ีดิน โดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 
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3.4.3 ถนนโครงการตามผังเมืองรวม โดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 

 โครงข$ายถนนตามโครงการผัง เมืองรวมโดยรอบสนามบินสุวรรณภู มิในรัศมี 1 กิโลเมตร  
นั้นไม$มีถนนผังเมืองอนาคตตามแผนผังแสดงโครงการคมนาคมและขนส$งของร$างผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร 
(ปรับปรุงครั้งท่ี 4) ป[ พ.ศ. 2562 ดังแสดงรูปท่ี 3.4@5 

 
                ท่ีมา : กรุงเทพมหานคร, 2562 

รูปท่ี 3.4@5 แนวถนนโครงการตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร 
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3.5 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทาง (ITF) ของสนามบินสุวรรณภูมิ 

 การประเมินโครงข$ายเชื่อมต$อการเดินทางเข&าถึงสนามบินสุวรรณภูมิ มีการวิเคราะห.องค.ประกอบ 
ทางกายภาพของสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต$อการเดินทาง โดยพิจารณาถึงการเชื่อมต$อกับ 
รูปแบบการเดินทางในด&านต$าง ๆ ได&แก$ การเชื่อมต$อการเดินทางด&วยระบบขนส$งสาธารณะ การเชื่อมต$อ 
การเดินทางด&วยระบบราง และการเชื่อมต$อการเดินทางด&วยยานพาหนะส$วนบุคคล โดยพิจารณาจากเกณฑ. 
การประเ มินการเชื่อมต$อการเ ดินทางและสิ่ ง อํานวยความสะดวกในการเดินทางหลายรูปแบบ  
(Intermodal Transfer Facility : ITF) มีรายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 3.5@1 

ตารางท่ี 3.5@1 รายการประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทาง ของสนามบิน 
สุวรรณภูมิ 

เกณฑK ลําดับ หัวข�อ ค)าคะแนน 

การเช่ือมต$อการ
เดินทาง 

1 Drop9off / Kiss & Ride 09192 
2 ร$มเงาทางเดินถึงจุดเช่ือมต$อ 09192 
3 ท่ีจอดรถโดยสารประจําทางและพ้ืนท่ีพักคอย 09192 
4 ท่ีจอดรถแท็กซ่ี 09192 
5 การเช่ือมต$อแบบไร&รอยต$อกับระบบขนส$งอ่ืนๆ 09192 

การให&ข&อมูลการ
เดินทาง 

6 แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต$อการเดินทาง 09192 
7 แผนท่ีแสดงย$านสนามบิน 09192 
8 ป5ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 09192 
9 ป5ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร และข&อมูลรถโดยสาร 09192 

สิ่งอํานวย 
ความสะดวกการ
เช่ือมต$อเพ่ิมเติม 

10 ท่ีจอดรถ Park & Ride 09192 
11 จุดกลับรถโดยสารประจําทาง 09192 
12 พ้ืนท่ีทางลาดและผิวต$างสัมผสั 09192 

ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

หลักเกณฑ.ในการประเมินคะแนน ITF 

ค$าคะแนน 0 ไม$มีสิ่งอํานวยความสะดวก 
1 มีสิ่งอํานวยความสะดวกชํารุดหรือไม$ครบถ&วน 
2 มีสิ่งอํานวยความสะดวกครบถ&วนแล&ว 
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3.5.1 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทางด�วยรถยนตKส)วนบุคคลและแท็กซ่ี 
เข�าสู)สนามบินสุวรรณภูมิ 

 จากการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต$อการดินทางด&วยรถยนต.ส$วนตัว และรถแท็กซ่ี 
สรุปผลการประเมินทําให&ทราบว$า การเข&าถึงสนามบินด&วยรถยนต.ส$วนบุคคลและแท็กซ่ีนั้นมีผลการประเมิน 
อยู$ในเกณฑ.ดีท้ังหมด ซ่ึงมีผลการประเมินดังตารางท่ี 3.5@2 

ตารางท่ี 3.5@2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทาง (ITF) ด�วยรถยนตK 
ส)วนบุคคล และรถแท็กซ่ี ของสนามบินสุวรรณภูมิ 

หัวข�อ คะแนน ITF หมายเหตุ 
Drop9off / Kiss & Ride 2  
ร$มเงาทางเดินถึงจุดเช่ือมต$อ 2  
ท่ีจอดรถแท็กซ่ี 2  
แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต$อการเดินทาง 2  
แผนท่ีแสดงย$านสนามบิน 2  
ป5ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 2  

ท่ีจอดรถ Park & Ride 2  

พ้ืนท่ีทางลาดและผิวต$างสัมผสั 2  
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

 จากตารางท่ี 3.5@2 แสดงให&เห็นว$า การเชื่อมต$อการเดินทางเข&าสู$สนามบินสุวรรณภูมิด&วยรถยนต.
ส$วนตัวและรถแท็กซ่ีนั้น มีสิ่ ง อํานวยความสะดวกท่ีครบถ&วนสมบูรณ. สําหรับผู& ใช&บริการสนามบิน  
เช$น มีการจัดพ้ืนท่ีสําหรับจอดรับ9ส$งผู&โดยสาร (Drop9off/Kiss & Ride) มีการจัดพ้ืนท่ีจอดรถ Park & Ride 
พร&อมร$มเงาทางเดินเชื่อมต$อระหว$างอาคารจอดรถ มายังอาคารผู&โดยสาร และพ้ืนท่ีสําหรับจอดส$งผู&โดยสาร 
ท่ีเดินทางด&วยรถแท็กซ่ี บริเวณชานชาลาด&านหน&าอาคารผู&โดยสารเพียงพอต$อการรองรับการเดินทางแล&ว  
มีการจัดทําพ้ืนท่ีจอดรถแท็กซ่ี เพ่ือรับผู&โดยสารท่ีต&องการออกจากสนามบิน 
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3.5.2 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทางด�วยรถไฟฟ9าสายแอรKพอรKต  
เรล ลิงกK (ARL) เข�าสู)สนามบินสุวรรณภูมิ 

 จากการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต$อการดินทางด&วยรถไฟฟ5าสายแอร. พอร.ต  
เรล ลิงก. (ARL) สรุปผลการประเมินทําให&ทราบว$า ผลการประเมินนั้นอยู$ในเกณฑ.ดีท้ังหมด ซ่ึงมีผล 
การประเมินดังตารางท่ี 3.5@3 

ตารางท่ี 3.5@3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทาง (ITF) ด�วยรถไฟฟ9า 
สายแอรKพอรKต เรล ลิงกK (ARL) ของสนามบินสุวรรณภูมิ 

หัวข�อ คะแนน ITF หมายเหตุ 
ร$มเงาทางเดินถึงจุดเช่ือมต$อ 2  
การเช่ือมต$อแบบไร&รอยต$อกับระบบขนส$ง
อ่ืนๆ 

2 
 

แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต$อการเดินทาง 2  
แผนท่ีแสดงย$านสนามบิน 2  
ป5ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 2  
ป5ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร และข&อมูลรถ
โดยสาร 

2 
 

พ้ืนท่ีทางลาดและผิวต$างสัมผสั 2  
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

 จากตารางท่ี 3.5@3 แสดงให&เห็นว$า การเชื่อมต$อการเดินทางเข&าสู$สนามบินสุวรรณภูมิด&วยรถไฟฟ5า
สายแอร.พอร.ต เรล ลิงก. (ARL) นั้น มีสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีครบถ&วนสมบูรณ. สําหรับผู&ใช&บริการสนามบิน 
เช$น ภายในสถานีรถไฟฟ5ามีการจัดแผนท่ีแสดงพ้ืนท่ีภายในสนามบินสําหรับผู& เข&าใช&บริการ แผนท่ี 
แสดงจุดเชื่อมต$อการเดินทางสําหรับผู&โดยสารท่ีประสงค.ในการเดินทางเข&าสู$ตัวเมือง และมีตําแหน$งสถาน ี
ท่ีประชิดกับอาคารผู&โดยสาร เพ่ือเชี่อมต$อการเดินทางแบบไร&รอยต$อกับสนามบินสุวรรณภูมิ 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3.5.3 การประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทางด�วยรถโดยสารสาธารณะ 
เข�าสู)สนามบินสุวรรณภูมิ 

 จากการประเมินสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมต$อการดินทางด&วยรถโดยสารสาธาณะ  
สรุปผลการประเมินทําให&ทราบว$า ผลการประเมินนั้นภาพรวมอยู$ในเกณฑ.ดี โดยมีบางหัวข&อท่ีอยู$ในเกณฑ. 
ปานกลางซ่ึงแสดงให&เห็นว$าสิ่งอํานวยความสะดวกในหัวข&อนั้นๆยังไม$ครบถ&วน ควรปรับปรุงหรือแก&ไข 
ซ่ึงมีผลการประเมินดังตารางท่ี 3.5@4 

ตารางท่ี 3.5@4 รายการประเมินส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต)อการเดินทาง (ITF) ด�วยรถโดยสาร
สาธารณะ ของสนามบินสุวรรณภูมิ 

หัวข�อ คะแนน ITF หมายเหตุ 
ร$มเงาทางเดินถึงจุดเช่ือมต$อ 2  
ท่ีจอดรถโดยสารประจําทางและพ้ืนท่ีพักคอย 2  
การเช่ือมต$อแบบไร&รอยต$อกับระบบขนส$ง
อ่ืนๆ 

1 ผู&โดยสารต&องไปเปลี่ยนรถท่ีศูนย.การขนส$งสาธารณะ
ก$อนเข&าสู$อาคารผู&โดยสาร 

แผนท่ีแสดงจุดเช่ือมต$อการเดินทาง 2  
แผนท่ีแสดงย$านสนามบิน 2  
ป5ายนําทางไปยังรูปแบบการเดินทางอ่ืน 2  
ป5ายแสดงจุดจอดรถโดยสาร และข&อมูลรถ
โดยสาร 

2 
 

จุดกลับรถโดยสารประจําทาง 2  

พ้ืนท่ีทางลาดและผิวต$างสัมผสั 2  
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

 จากตารางท่ี 3.5@4 แสดงให& เห็นว$า การเชื่อมต$อการเ ดินทางเข&าสู$ สนามบินสุวรรณภู มิ 
ด&วยรถโดยสารสาธารณะนั้น มีสิ่งอํานวยความสะดวกบางหัวข&อท่ีควรดําเนินการปรับปรุงหรือแก&ไข ดังนี้  
การเชื่อมต$อแบบไร&รอยต$อกับระหว$างศูนย.การขนส$งสาธารณะ กับอาคารผู&โดยสาร โดยในป�จจุบันผู&โดยสาร 
ท่ีเดินทางมาด&วยรถโดยสารสาธารณะจะต&องไปเปลี่ยนรถท่ี ศูนย.การขนส$งสาธารณะ เพ่ือข้ึนรถเวียน 
ภายในถึงจะสามารถเข&าถึงอาคารผู&โดยสารได& เนื่องจากผู&โดยสารนั้นมีกระเป̂า สัมภาระ จะต&องเปลี่ยนรถ
หลายรอบก$อนจะเข&าถึงอาคารผู&โดยสารได&  
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3.6 สรุปและข�อเสนอแนะ 

 เนื่องจากการเดินทางด&วยรถโดยสารสาธารณะ จะต&องมีการเปลี่ยนถ$ายการเดินทางท่ีศูนย.การขนส$ง
สาธารณะ (Bus Terminal) ของสนามบินสุวรรณภูมิ ผู&โดยสารท่ีมีสัมภาระจํานวนมาก หรือเดินทาง 
มาเป,นกลุ$มจึงไม$สะดวกในการเปลี่ยนถ$ายการเดินทางดังท่ีกล$าวมา ส$งผลให&ผู&โดยสารเปลี่ยนรูปแบบ 
การเดินทางไปยังอาคารผู&โดยสารด&วยรถยนต.ส$วนบุคคล หรือรถแท็กซ่ีเป,นหลัก ผู&โดยสารบางส$วนเดินทางด&วย
รถไฟฟ5าสายแอร.พอร.ต เรล ลิงก. (ARL) ท่ีสามารถเข&าถึงตัวอาคารผู&โดยสารโดยตรง นอกจากนี้ ชานชาลา
บริเวณหน&าอาคารผู&โดยสารในป�จจุบันมียานพาหนะของผู&โดยสารท่ีมาจอดรับ 9 ส$ง อย$างหนาแน$น  
ส$งผลให&เกิดป�ญหาการจราจรติดขัดบริเวณชานชาลาด&านหน&าอาคารผู&โดยสาร ดังนั้น จึงไม$ควรกําหนดให& 
รถโดยสารสาธารณะเข&าจอดรับ – ส$ง ผู& โดยสารท่ีชานชาลาหน&าอาคารผู& โดยสารชั้นอ่ืนเพ่ิมข้ึนอีก  
นอกจากพ้ืนท่ีท่ีได&ทําการจัดเตรียมไว&แล&ว 

 เพ่ือลดข้ันตอนการเปลี่ยนถ$ายการเดินทาง การศึกษาของโครงการข&อเสนอแนะแนวทางเบ้ืองต&น  
โดยจัดพ้ืนท่ีสําหรับจอดรถโดยบัสจํานวน 4 ช$องจอด (เดิม) บริเวณชานชาลาด&านหน&าคารผู&โดยสาร ชั้น 1 
ประตู 8 หรือป5ายหยุดรถโดยสาร ด&านหน&าอาคารผู&โดยสาร (ตรงข&ามอาคารจอดรถโซน 3) สําหรับรองรับ 
รถโดยสารประจําทาง จํานวน 4 เส&นทางดังนี้ 

9 สาย S1 เส&นทางอาคารผู&โดยสาร ชั้น 1 – สนามหลวง 
9 สาย 555 เส&นทางศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – รังสิต (ทางด$วนพระราม 9) 
9 สาย 554  เส&นทางศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – รังสิต (ถนนรามอินทรา) 
9 สาย 558  เส&นทางศูนย.การขนส$งสาธารณะ ทสภ. – เซ็นทรัลพระราม 2 

 โดยรูปแบบการจัดการพ้ืนท่ีจอดรถโดยสารสาธารณะจะเป,นรูปแบบจอดท่ีบริเวณหน&าอาคาร
ผู&โดยสาร ชั้นท่ี 1 ประตู 8 หรือป5ายหยุดรถโดยสาร ด&านหน&าอาคารผู&โดยสาร (ตรงข&ามอาคารจอดรถโซน 3) 
ดังแสดงในรูปท่ี 3.6@1 ถึงรูปท่ี 3.6@2 เพ่ือส$งผู&โดยสารท่ีต&องการเข&าสู$อาคารผู&โดยสาร จากนั้นรถจะเดินทาง 
ไปท่ีศูนย.การขนส$งสาธารณะ (Bus Terminal) เพ่ือรับผู&โดยสาร และรอรอบการปล$อยรถตามกําหนด 
ของผู&เดินรถประจําทางสายนั้น (Operator) และจากนั้นรถกลับมารับผู&โดยสารท่ีต&องการออกจากสนามบิน  
เพ่ือเข&าสู$ตัวเมืองท่ีจุดจอดรถโดยสาร บริเวณหน&าอาคารผู&โดยสาร ชั้นท่ี 1 ประตู 8 หรือป5ายหยุดรถโดยสาร 
ด&านหน&าอาคารผู& โดยสาร (ตรงข&ามอาคารจอดรถโซน 3) ดังแสดงในรูปท่ี 3.6@3 ถึงรูปท่ี 3.6@4  
แนวทางการปรับปรุง คือ เพ่ิมป5ายบอกตําแหน$งหยุดรถโดยสาร และพ้ืนท่ีพักคอย บริเวณอาคารผู&โดยสาร 
ชั้นท่ี 1 ประตู 8 เดิมให&มีพ้ืนท่ีพักคอยและสิ่งอํานวยความสะดวกแก$ผู&โดยสาร เช$น ตารางบอกเวลารถ 
และรอบรถ ป5ายนําทางการเดินทางเชื่อมต$อเข&าสนามบิน ซ่ึงจะเพ่ิมทางเลือกในการข้ึนรถโดยสารเข&าสู$ตัวเมือง 
โดยไม$ต&องเปลี่ยนถ$ายการเดินทางท่ีศูนย.การขนส$งสาธารณะ (Bus Terminal) เพียงจุดเดียว การเพ่ิมจุดจอด
รถโดยสารบริเวณดังกล$าวจะช$วยส$งเสริมการเดินทางด&วยระบบขนส$งสาธารณะ และเป,นการส$งเสริม 
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การเชื่อมต$อการเดินทางแบบไร&รอยต$อ ระหว$างตัวเมืองกับสนามบินสุวรรณภูมิ โดยมีแนวคิดการปรับปรุง 
จากการศึกษาการจัดพ้ืนท่ีจอดรถโดยสารสนามบินชางงี ประเทศสิงคโปร. และสนามบินนาริตะ ประเทศญ่ีปุsน 
ดังแสดงในรูปท่ี 3.6@5 ถึงรูปท่ี 3.6@6 นอกจากนี้รถโดยสารสาธารณะประเภทอ่ืนนอกจากรถโดยสาร จํานวน 
4 เส&นทางนี้ ยังคงมีปลายทางในการรับ9ส$งผู&โดยสารท่ีศูนย.การขนส$งสาธารณะดังเดิม จากข�อเสนอแนะ
เบ้ืองต�นนี้ ป+จจุบันได�รับความเห็นชอบจากหน�วยงานท่ีดูแลพ้ืนท่ีของสนามบินสุวรรณภูมิและหน�วยงาน 
ผู�ให�บริการเดินรถประจําทางได�มีการให�บริการเข�าจอดรับ3ส�งผู�โดยสารตามข�อเสนอแนะเบ้ืองต�นแล�ว 

  
      ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.6@1 แนวคิดการเพ่ิมจุดจอดรถโดยสารประจําทาง บริเวณอาคารผู�โดยสาร ช้ันท่ี 1 ประตู 8 

 
       ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.6@2 การผลักดันการแก�ปZญหาตามข�อเสนอแนะในปZจจุบัน 

ก)อนปรับปรุง ภาพจําลองหลังปรบัปรุง 
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ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.6@3 เส�นทางเข�าสู)สนามบินสุวรรณภูมิ ด�วยรถโดยสารประจําทาง  

 
ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.6@4 เส�นทางออกจากสนามบินสุวรรณภูมิ ด�วยรถโดยสารประจําทาง 
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 ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปท่ี 3.6@5 แนวคิดการจัดป9ายรถโดยสาร และพ้ืนท่ีพักคอยท่ีสนามบินชางงี ประเทศสิงคโปรK 
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เพ่ือเข�าถึงสถานีรถไฟฟ9าและสนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
                  ท่ีมา : ออนไลน., www.tokyocheapo.com 

รูปท่ี 3.6@6 แนวคิดการจัดป9ายรถโดยสาร และพ้ืนท่ีพักคอยท่ีสนามบินนาริตะ ประเทศญ่ีปุmน 
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3.7 การประชุมหารือหน)วยงาน 

สืบเนื่องจากการประชุม หารือข&อเสนอทางเทคนิค เรื่องการเชื่อมต$อเข&าสู$สนามบินดอนเมือง  
และสนามบินสุวรรณภูมิ เม่ือวันท่ี 12 ตุลาคม พ.ศ.2565 เวลา 09.00 น. ณ ห&องประชุมส$วนแผนพัฒนา 
ท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยนาย ปรัษฐา อุทัยเสน ผู&อํานวยการส$วนแผนพัฒนาท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
คณะทํางานและท่ีปรึกษา และเม่ือวันท่ี 19 ตุลาคม พ.ศ. 2565 เวลา 13.00 น. ณ ห&องประชุม 2  
อาคารศูนย.การขนส$ง ท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยนาย สรเพชร คลังศรี ผู&อํานวยการฝsายบริหารการขนส$ง 
ท$าอากาศยานสุวรรณภูมิ คณะทํางาน และท่ีปรึกษา ผลการประชุมเห็นชอบแนวคิดและมอบหมายให&ท่ีปรึกษา
รับข&อคิดเห็นและข&อเสนอแนะไปปรับปรุงรายงานแนวคิดการปรับปรุงการเชื่อมต$อบริเวณสนามบินดอนเมือง
และสนามบินสุวรรณภูมิ เพ่ือนําเสนอต$อท่ีประชุมในวันท่ี 31 ตุลาคม พ.ศ.2565 โดย ดร.กีรติ กิจมานะวัฒน. 
รองกรรมการผู&อํานวยการใหญ$ เป,นประธานในท่ีประชุมต$อไป แสดงดังรูปท่ี 3.7@1 

 
     ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 3.7@1 การประชุมหารือข�อเสนอทางเทคนิค เรื่องการเช่ือมต)อเข�าสู)สนามบินดอนเมือง  
และสนามบินสุวรรณภูมิ ณ สนามบินสุวรรณภูมิ 

จากการประชุมเม่ือวันท่ี 12 และ19 ตุลาคม พ.ศ. 2565 นั้นทางสํานักงานนโยบายและแผนการขนส$ง
และจราจร และบริษัทท่ีปรึกษาได&นําข&อสรุปไปปรับปรุงแก&ไขแล&วเสร็จจึงนําข&อเสนอนี้เข&าหารือข&อเสนอ 
ทางเทคนิค เรื่องการเชื่อมต$อเข&าสู$สนามบินดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิ เม่ือวันท่ี 31 ตุลาคม  
พ.ศ.2565 เวลา 10.00 น. ณ ห&องประชุมทอท.1 ชั้น 6 อาคารสํานักงานใหญ$ บริษัท ท$าอากาศยานไทย จํากัด
(มหาชน) โดย ดร.กีรติ กิจมานะวัฒน. รองกรรมการผู&อํานวยการใหญ$ เป,นประธานในท่ีประชุม พร&อมท้ังผู&แทน
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส$งและจราจร โดยนาย สุรพงษ.  เ ม้ียนมิตร รองผู& อํานวยการ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส$งและจราจร และท่ีปรึกษา ผลการประชุมเห็นชอบแนวคิดและมอบหมาย
ให& ท่ีปรึกษารับข&อคิดเห็นและข&อเสนอแนะไปปรับปรุ งรายงานแนวคิดการปรับปรุ งการเชื่อมต$อ 
บริเวณสนามบินดอนเมืองและสุวรรณภูมิต$อไป แสดงดังรูปท่ี 3.7@2 
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     ท่ีมา : กลุ$มบริษัทท่ีปรึกษา, 2565 

รูปท่ี 3.7@2 การประชุมหารือข�อเสนอทางเทคนิค เรื่องการเช่ือมต)อเข�าสู)สนามบินดอนเมือง  
และสนามบินสุวรรณภูมิ ณ บริษัท ท)าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 

 


