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3.6.2 การจัดการระบบตัว๋รวม/ระบบโดยสารรวม (Common Ticket Common Fare) 3-25 
3.6.3 มาตรการพัฒนาปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมตอการเดินทางและการ 

เพิ่มศักยภาพ ในการเขาถึงสถานีรถไฟฟา และสนามบนิ (Intermodal Transfer Facility: ITF) 3-27 
3.6.4 การจัดพื้นที่จอดแลวจรตามแนวขนสงมวลชน (Park & Ride) 3-29 
3.6.5 การเพ่ิมโครงขายถนนเชื่อมตอเขาสูสถานีรถไฟฟา (Access Road to MRT Station) 3-32 
3.6.6 มาตรการเพ่ือสนับสนุนระบบขนสงมวลชนรอง (Feeder) เขาสูสถานีรถไฟฟา 3-34 
3.6.7 มาตรการจัดเก็บภาษีนํ้ามนัเชื้อเพลิง เพื่อนําไปอุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน 3-41 
3.6.8 การปรับอัตราภาษีรถยนต 3-41 

3.7 เปาหมาย/ตัวชี้วัดผลลัพท 3-43 
3.7.1 เปาหมาย 3-43 
3.7.2 ตัวชี้วัดผลลัพธ (Outcome) 3-43 

 
บทที่ 4 งานจัดทําแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
 เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 4-1 

4.1 การศึกษาและทบทวนการเดนิทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 4-1 
4.2 การศึกษาและทบทวนการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center, TOC)  
 ในตางประเทศและในประเทศไทย 4-4 

4.2.1 การดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center, TOC) ในตางประเทศ 4-4 
4.2.2 การดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operation Center, TOC) ในประเทศไทย 4-6 

4.3 แนวทางพัฒนาเพื่อใหการดําเนนิการเพ่ือขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ  
 (Smart Mobility) 4-7 
4.4 การวิเคราะหโครงสรางองคกรและโครงสรางขอมูลเพ่ือใชในการขับเคลื่อนระบบการเดินทาง 

และขนสงอัจฉริยะ 4-8 
4.4.1 การวิเคราะหโครงสรางองคกร 4-8 
4.4.2 การวิเคราะห SWOT Analysis 4-9 
4.4.3 การวิเคราะห Gap Analysis 4-11 

4.5 แนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคลื่อน 
 ใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 4-12 

4.5.1 การจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจร 
 ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปรมิณฑลตามแนวทางของ Smart Mobility 4-12 
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4.5.2 ภารกิจและอํานาจหนาที่ของศูนยบริหารจัดการจราจรในพืน้ท่ีกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลเพื่อการขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 4-13 

4.5.3 โครงสรางอัตรากําลังของฝายเลขานุการคณะอนุกรรมการฯ  
 กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) 4-14 
4.5.4 แผนการดําเนินงานบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
 เพ่ือการขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 4-15 
4.5.5 แนวทางการเช่ือมโยงและการใชงานขอมูลจราจรระหวางหนวยงาน 4-16 
4.5.6 แนวทางการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร 4-20 
4.5.7 การดําเนินงานเพื่อขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility)  
 ระยะเริ่มตน 4-21 

4.6 ผลผลิต (Outputs) และผลลัพธ (Outcomes) สําหรับงานจัดทาํแนวทางบริหารจัดการจราจร 
 ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 

(Smart Mobility) 4-24 
4.6.1 การจัดทําแนวทางการขับเคลื่อนใหเกิดการบริหารจัดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ  
 (Smart Mobility) ในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 4-24 
4.6.2 การนําเสนอขอมูลจราจรใหแกประชาชนผานเว็บไซตนําทาง 4-25 
4.6.3 การวิเคราะหและตรวจสอบสภาพการจราจรและรปูแบบของปญหาจราจรติดขัด 

ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล โดยการเชื่อมตอ แบบ Online 4-25 
4.6.4 ระบบตนแบบการบริหารจัดการสัญญาณไฟจราจรแบบอัตโนมติัรวมกันหลายทางแยก  
 โดยใชระบบกลอง CCTV และขอมูล GPS 4-27 

4.7 การจัดหาเครื่องคอมพิวเตอรแมขายเพ่ือรองรับการจัดเก็บขอมูล ประมวลผล และวิเคราะห 
 เพ่ือบริหารจัดการจราจร 4-27 

4.7.1 การจัดหาเครื่องคอมพิวเตอรแมขาย 4-27 
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รูปที่ 2-1  ภาพรวมสถานะจุดปญหาโครงการแผนเรงดวนในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก 257 จุด 2-2 
รูปที่ 2-2  หลักการกําหนดจุดปญหาการจราจรระยะเรงดวน 2-3 
รูปที่ 2-3  ตําแหนงจุดปญหาจราจรระยะเรงดวนและแนวเสนทาง (Corridor) 2-3 
รูปที่ 2-4  พื้นท่ีสําหรบัการสัมมนารับฟงความคิดเห็น 8 พื้นที่ 2-36 
รูปที่ 3-1  สถิติจํานวนรถจดทะเบยีนสะสมในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 3-2 
รูปที่ 3-2  สัดสวนรปูแบบการเดินทางในเขตพื้นที่กรุงเทพและปริมณฑล พศ. 2560 และ พ.ศ. 2565 3-2 
รูปที่ 3-3  สถิติการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 3-2 
รูปที่ 3-4  สัดสวนพื้นที่ถนนและพื้นที่เมือง 3-4 
รูปที่ 3-5  การเปลี่ยนแปลงอัตราความเรว็เฉลี่ยในการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครจําแนกตามกลุมพื้นที่ 3-5 
รูปที่ 3-6  แผนผังแนวเสนทางตามแผนแมบทฯ ป 2566 3-11 
รูปที่ 3-7  โครงขายเสนทางระบบขนสงมวลชนทางราง (รถไฟฟา) ในเขตกรงุเทพมหานครและปริมณฑล 3-25 
รูปที่ 3-8  แผนบูรณาการเพื่อการพัฒนาระบบตั๋วรวม ในรปูแบบตั๋วผูกบัญชี Account Based Ticketing (ABT) 3-26 
รูปที่ 3-9  แผนแมบทการพัฒนาจุดจอดแลวจร ตามปริมาณอุปสงคของการใชจุดจอดแลวจร 3-30 
รูปที่ 3-10  เสนทาง Feeder เพ่ือเขาถึงสถานีรถไฟฟาและสนามบินในกรุงเทพและปริมณฑล (81 เสนทาง) 3-34 
รูปที่ 4-1  องคประกอบของคณะอนุกรรมการเพ่ือการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการ  
  ปญหาจราจรในพืน้ที่กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 4-14 
รูปที่ 4-2  เปรียบเทียบโครงสรางอัตรากําลังของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)  
  ปจจุบนัและอนาคต 4-15 
รูปที่ 4-3  ตําแหนงการติดตั้งกลองวีดีโอ CCTV เพ่ือใชในการบริหารจัดการจราจร  
  ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 4-17 
รูปที่ 4-4  ตัวอยางการใชขอมูล GPS และกลอง CCTV เพ่ือกําหนดแนวการแกไขปญหาจราจรบริเวณ 
  จุดตัด  4-20 
รูปที่ 4-5  ตัวอยางการตรวจวัดประสิทธิภาพของมาตรการในการบริหารจดัการจราจร 4-20 
รูปที่ 4-6  ชวงถนนที่มีความเร็วเฉลี่ยต่ํากวา 10 กม./ชม. และทางแยกที่มีความลาชาเฉลี่ยต่ํากวา  
  110 วินาที/คัน บนถนนสุขุวิท 4-21 
รูปที่ 4-7  แนวทางการเชื่อมตอขอมูลภาพวีดีโอ CCTV ผานระบบ RTSP 4-22 
รูปที่ 4-8  แบบจําลอง SUMO simulation สําหรับการเตรยีมขอมูล เพื่อใชในการ train  
  แบบจําลอง deep Q-network 4-22 
รูปที่ 4-9  ขั้นตอนการเชื่อมตอขอมูลจราจรจากระบบ Traffic Condition and Congestion  
  Analysis (TCAD) ไปยงั Website NAMTANG 4-23 
รูปที่ 4-10  รูปแบบการแสดงขอมูล TCAD บน NAMTANG 4-24 
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 สารบัญ 5  
 

สารบัญตาราง 
 

 หนา 

ตารางที่ 2-1  สรุปการดําเนินงานจุดแกไขปญหาการจราจรจากแผนเรงดวนในการปรบัปรงุเบ็ดเสร็จ 
บนถนนสายหลัก 2-1 

ตารางที่ 2-2  วันและเวลาการเก็บขอมูลดานจราจร แบงตามประเภทพื้นที ่ 2-4 
ตารางที่ 2-3  ประเภทการสํารวจตามประเภทของจุดปญหาแตละประเภท 2-4 
ตารางที่ 2-4  ดัชนีประเมินประสิทธิภาพของจุดปญหา 2-5 
ตารางที่ 2-5  สรุปแนวทางการแกไขปญหาการจราจรในแตละพื้นที่ 2-9 
ตารางที่ 2-6  รายละเอียดการจัดสัมมนารับฟงความคิดเห็นจุดปญหาดานการจราจรและแนวทางการแกไข 2-35 
ตารางที่ 3-1  สถิติความยาวโครงขายและปริมาณจราจรบนทางพิเศษ 3-4 
ตารางที่ 3-2  เปาหมายของแผนปฏิบัติการดานการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 3-7 
ตารางที่ 3-3  แผนงานการพัฒนาโครงขายการจราจรแบงตามระยะการดําเนินงานและหนวยงานรบัผิดชอบ 3-12 
ตารางที่ 3-4  จํานวนโครงการแยกตามหนวยงานและพื้นที่ 3-12 
ตารางที่ 3-5  สรุปแนวทางการ/มาตรการแกไขปญหาการจราจรดานบริหารจัดการ (Soft Side) 3-21 
ตารางที่ 3-6  การบริหารจัดการระบบควบคุมไฟจราจรที่แยกเดี่ยวในระยะสั้น จํานวน 35 ทางแยก 3-22 
ตารางที่ 3-7  การบริหารจัดการระบบควบคุมไฟจราจรแบบประสานในระยะสั้น จํานวน 10 กลุมทางแยก 3-23 
ตารางที่ 3-8  ปายหยุดรถโดยสารประจําทาง 18 จุด ของกรงุเทพมหานคร ในระยะสั้น ป 2567-2570 3-23 
ตารางที่ 3-9  แผนพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (ขร.) 3-24 
ตารางที่ 3-10  แผนบูรณาการเพื่อการพัฒนาระบบตั๋วรวม ในรูปแบบตั๋วผูกบัญชี Account Based Ticketing 3-26 
ตารางที่ 3-11  แผนการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟาเช่ือมโยงรปูแบบการเดินทาง 

เขาถึงสถานีรถไฟฟาและสนามบิน โดย สนข. 3-28 
ตารางที่ 3-12  แผนแมบทการพัฒนาจุดจอดแลวจร แผนระยะสั้น ป พ.ศ. 2567-2570 3-31 
ตารางที่ 3-13  แผนแมบทการพัฒนาจุดจอดแลวจร แผนระยะกลาง ป พ.ศ. 2571-2575 3-31 
ตารางที่ 3-14  แผนแมบทการพัฒนาจุดจอดแลวจร แผนระยะยาว ป พ.ศ. 2576-2580 3-32 
ตารางที่ 3-14  โครงการเพ่ิมโครงขายถนนเชื่อมตอเขาสูสถานีรถไฟฟา (Access Road to MRT Station) 3-33 
ตารางที่ 3-15  เสนทางที่ใหบริการ Feeder ในแผนระยะสั้น ป พ.ศ. 2567-2570 3-35 
ตารางที่ 3-16  เสนทางที่ใหบริการ Feeder ในแผนระยะกลางและระยะยาว ป พ.ศ. 2571-2575  

และ พ.ศ. 2576-2580 3-37 
ตารางที่ 3-17  แผนพัฒนาการเดินทางทางน้ํา ในระยะสั้น ป พ.ศ. 2567-2570 3-38 
ตารางที่ 3-18  แผนพัฒนาการเดินทางทางน้ํา ในระยะกลาง ป พ.ศ. 2571-2575 3-38 
ตารางที่ 3-19 แผนพัฒนาการเดินทางทางน้ํา ในระยะยาว ปพ.ศ.2575-2580 3-38 
ตารางที่ 3-20  จุดเชื่อมตอการเดินทาง ลอ-ราง-เรือ จํานวน 50 จุด 3-39 
ตารางที่ 3-21  สรุปแนวทางการสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะเพ่ือลดปริมาณรถบนถนน 3-42 
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ตารางที่ 4-1  ตัวอยางนวัตกรรมที่เกี่ยวของกับ Smart Mobility ของประเทศในยุโรป 4-2 
ตารางที่ 4-2 สรุปการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center, TOC) ในตางประเทศ 4-4 
ตารางที่ 4-3  สรุปการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center , TOC) ในประเทศ 4-6 
ตารางที่ 4-4  สรุปความตองการเพื่อการจัดการจราจรของแตละหนวยงาน 4-7 
ตารางที่ 4-5  อัตรากําลังของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) 4-8 
ตารางที่ 4-6  สรุปการวิเคราะห SWOT Analysis 4-9 
ตารางที่ 4-7  แนวทางการทํางานเพื่อใหเกิดการบูรณาการขอมูลและการบริหารจัดการจราจรแบบ  
  Smart Mobility ในระยะตาง ๆ 4-15 
ตารางที่ 4-8  ขอกําหนดในการติดตั้งระบบกลอง CCTV เพื่อใชในการเก็บขอมูลและวิเคราะหปญหาจราจร 4-16 
ตารางที่ 4-9  แนวทางการเชื่อมโยงและการใชงานขอมูลจราจรระหวางหนวยงาน 4-18 
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บทที ่1 

บทน ำ 
 

 เหตุผลและควำมเป็นมำ 
คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.)  ได้จัดท าแผนแม่บทการแก้ไขปัญหาจราจรในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยคณะรัฐมนตรี (ครม.) มีมติรับทราบ เมื่อวันที่ 9 มิถุนายน 2563 แต่ในปัจจุบัน
ปัญหาด้านการจราจรยังคงเป็นปัญหาส าคัญและมีแนวโน้มจะรุนแรงมากยิ่งขึ้นในอนาคต ซึ่งจากการทบทวนข้อมูล 

จุดปัญหาการจราจรในโครงการศึกษาจัดท าแผนเร่งด่วนในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก ปี 2556 ของ สนข. 
พบว่า คงเหลือจุดที่มีปัญหาการจราจรประมาณ 120 จุด ซึ่งจ าเป็นต้องด าเนินการแก้ไขปัญหาการจราจรในบริเวณ
ดังกล่าวอย่างเร่งด่วน ดังนั้นเพื่อให้เกิดความต่อเนื่องในการแก้ไขปัญหาจราจรตามแผนแม่บทการแก้ไขปัญหาจราจร
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลดังกล่าว สอดคล้องกับสถานการณ์ด้านการจราจรที่มีการเปลี่ยนแปลง
ตลอดเวลาโดยเฉพาะในถนนสายหลักของกรุงเทพมหานครและพื้นที่ต่อเนื่อง  สนข. จึงได้ด าเนินการจัดท าโครงการ
ค่าจ้างศึกษาการแก้ไขปัญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลักในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
กรุงเทพมหานคร เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรเร่งด่วนบริเวณต าแหน่งที่มีปัญหาการจราจรดังกล่าวจ านวน 120 จุด 
และปรับปรุงแผนแม่บทการแก้ไขปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลให้เป็นปัจจุบัน เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการรองรับปริมาณการจราจรหรือการเดินทางของประชาชนให้สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็วขึ้น 
และเป็นการยกระดับคุณภาพการให้บริการเพื่อคุณภาพชีวิตที่ดีของประชาชน 

 วัตถุประสงค์ 
1) เสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาการจราจรเร่งด่วนบริเวณต าแหน่งที่มีปัญหาการจราจรติดขัดเพื่อการ

แก้ไขปัญหาการจราจรในภาพรวมของพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2) จัดท าแผนปฏิบัติการด้านการแก้ไขปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลให้เป็นปัจจุบัน 

3) จัดท าแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพื่อการขับเคลื่อนให้เกิดการ
เดินทางและขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility)  

4) เพิ่มศักยภาพในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่โดยการถ่ายทอดความรู้ ประสบการณ์ รวมทั้งเทคโนโลยี  
ในการวิเคราะห์และวางแผนระบบการจราจรและขนส่งให้แก่บุคลากรของ สนข. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 ขอบเขตกำรศึกษำ 
1) งำนส่วนที่ 1 : งานแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน 

2) งำนส่วนที่ 2 : งานจัดท าแผนปฏิบัติการด้านการแก้ไขปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3) งำนส่วนที่ 3 : งานจัดท าแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการ
ขับเคลื่อนให้เกิดการเดินทางและขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

4) งำนส่วนที่ 4 : งานให้การสนับสนุนทางวิชาการ 
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บทท่ี 2  
งานแกไขปญหาการจราจรระยะเรงดวน 

จากการศึกษาทบทวนการแกไขปญหาการจราจรตามการศึกษาโครงการงานศึกษาจัดทําแผนเรงดวน 
ในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก ป พ.ศ. 2556 และการตรวจสอบสภาพปญหาการจราจรและกําหนดจุด
ปญหาการจราจรในปจจุบัน ไดคัดเลือกจุดปญหาการจราจรระยะเรงดวน 4 กลุมปญหา รวม 127 จุด ประกอบดวย 
ปญหาบริเวณทางแยก 57 จุด ปญหาจุดกลับรถ 34 จุด ปญหาจุดคอขวด 18 จุด และ ปญหาปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทาง 18 จุด โดยไดดําเนินการสํารวจและวิเคราะหสภาพการจราจรและสภาพปญหาการจราจร เสนอแนะ
แนวทางแกไขปญหาในระยะเรงดวน เพ่ือนําไปใชในการแกไขปญหาการจราจรระยะเรงดวนตอไป  

2.1 ขอมูลจุดตําแหนงที่มีปญหาการจราจรและทบทวนแผนแมบทการแกปญหาการจราจรใน
เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
โครงการงานศึกษาจัดทําแผนเรงดวนในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก ป 2556 ไดกําหนดจุดหรือ

ตําแหนงท่ีมีปญหาการจราจรติดขัดมากบนถนนสายหลัก ระบุสภาพปญหา และเสนอแนวทางแกไขปญหาในระยะ
เรงดวนจํานวน 257 จุด ซ่ึงประกอบดวย จุดปญหาการจราจร 4 ประเภท โดยในป พ.ศ. 2564 สนข. ไดดําเนินการ
ติดตามการดําเนินงานดังกลาวขางตน พบวาคงเหลือจุดท่ีมีปญหาการจราจรท่ียังไมไดรับการแกไข และดําเนินการ
แลวไมเปนไปตามแผนเรงดวนในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลักป 2556 ประมาณ 120 จุด ดงัแสดงในตาราง
ท่ี 2-1 และรูปท่ี 2-1 

ตารางท่ี 2-1 สรุปการดําเนินงานจุดแกไขปญหาการจราจรจากแผนเรงดวนในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก 

ประเภทปญหา 
จํานวนจุดปญหาตามสถานะการดําเนินงาน 257 จุด 

รวม ไดรับ 
การแกไขแลว 

ไดรับการแกไข 
บางสวน 

ยังไมไดรับ 
การแกไข 

ทางแยก 33 15 35 83 
จุดกลับรถ 26 15 0 41 
จุดคอขวดทางกายภาพ 55 35 0 90 
ปายหยุดรถโดยสารประจําทาง 23 11 9 43 

รวม 137 76 44 257 

โดยจุดปญหาท่ีคงเหลือ 120 จุด ขางตน ถูกนํามาประกอบการทบทวนและพิจารณากําหนดจุดหรือตําแหนง
ปญหาการจราจรระยะเรงดวนของโครงการฯ โดยพิจารณาบนถนนสายหลักและถนนสายรองท่ีตอเน่ืองกัน รวมกับผล
การวิเคราะหสภาพจราจรบนถนนสายหลักท่ีไดจากโครงการคาจางศึกษาจัดทําโมเดลการพัฒนาระบบเทคโนโลยี 
เพื่อการบริหารจัดการจราจร กรุงเทพมหานคร (S-Model) และจุดปญหาในปจจุบันของกรุงเทพรวมดวย เพื่อระบุ 
จุดปญหาการจราจรระยะเรงดวนใหสอดคลองกับสภาพจราจรในปจจุบัน 
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รูปท่ี 2-1 ภาพรวมสถานะจุดปญหาโครงการแผนเรงดวนในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก 257 จุด 

2.2 สรุปจุดตําแหนงท่ีมีปญหาการจราจร  
ในการสรุปจุดปญหาการจราจรระยะเรงดวน ดําเนินการพิจารณาจากขอมูล 3 สวน ประกอบดวย  

1) จุดปญหาการจราจรระยะเรงดวน 120 จุด ท่ีเปนผลการคัดกรองโดย สนข. จากจุดปญหาการจราจร 
จากการศึกษาแผนเรงดวน ในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก ป 2556  

2) ผลการวิเคราะหความเร็วเฉล่ียบนโครงขายถนนสายหลักท่ีไดจากโครงการคาจางศึกษาจัดทําโมเดล 
การพฒันาระบบเทคโนโลยเีพ่ือการบริหารจัดการจราจร กรุงเทพมหานคร (S-Model)  

3) ขอมูลจุดฝด บนโครงขายถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ซ่ึงไดรับความอนุเคราะหขอมูลจากหนวยงาน
กรุงเทพมหานคร ท่ีระบุจุดที่มีปญหาการจราจรติดขัดในป 2565  

จากตรวจสอบสภาพปจจุบันเบื้องตนของจุดปญหาระยะเรงดวน 120 จุด และวิเคราะหรวมกับขอมูลผลการ
วิเคราะหสภาพจราจร โดยคัดเลือกจุดปญหาท่ีมีความเร็วเฉล่ียตํ่ากวา 10 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ในชวงเวลาเรงดวนและเกิดข้ึน
เปนประจําไดจํานวนทั้งส้ิน 89 จุด และจุดท่ีมีความเร็วเฉล่ียระหวาง 10-20 กิโลเมตร/ช่ัวโมง จํานวน 18 จุด นอกจากนี้ 
ไดพิจารณาคัดเลือกจุดปญหาเพ่ิมเติม จากจุดปญหาท่ีเหลือซ่ึงอยูบริเวณที่มีความเร็วเฉล่ียมากกวา 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
และรายการจุดฝด ของกรุงเทพมหานครที่อยูบนแนวถนนสายหลักและมีความเร็วเฉล่ียตํ่ากวา 10 กิโลเมตร/ช่ัวโมง  
ที่สามารถนํามาประกอบการแกปญหาแบบเชิงพ้ืนที่รวมกันอีกจํานวน 20 จุด ซ่ึงจําเปนตองแกปญหาการจราจรรวมกัน  
จึงจะมีประสิทธิภาพในการแกปญหาการจราจรระยะเรงดวน  
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รูปท่ี 2-2 หลักการกําหนดจุดปญหาการจราจรระยะเรงดวน 

 
รูปท่ี 2-3 ตําแหนงจุดปญหาจราจรระยะเรงดวนและแนวเสนทาง (Corridor)  
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2.3 การสํารวจ รวบรวมขอมูล และวิเคราะหดานการจราจร สําหรับจุดตําแหนงท่ีมีปญหา
การจราจร 

2.3.1 การสํารวจขอมูลดานจราจร 

วันและเวลาการเก็บขอมูลดานจราจรพิจารณาใหสอดคลองกับตําแหนงของจุดปญหาเพ่ือระบุวันและเวลา
วิกฤตในการเก็บขอมูลดานจราจร เพ่ือใหเห็นถึงสภาพปญหาอยางชัดเจน ดังน้ี 

ตารางที่ 2-2 วันและเวลาการเก็บขอมูลดานจราจร แบงตามประเภทพ้ืนที่ 
พื้นท่ี 

วัน 
ชวงเวลาในการสํารวจ* 

รูปแบบ ตัวอยาง ชวงเรงดวนเชา ชวงเรงดวนเย็น 
พ้ืนท่ีอาคารสํานักงาน สาํนักงาน หนวยงานราชการ วันจันทรหรือวันศุกร 07:00 – 09:00 16:00 – 19:00 
พ้ืนท่ีพักอาศัย  คอนโดมิเนียม หมูบาน วันจันทรหรือวันศุกร 06:30 – 09:00 16:00 – 19:00 
พ้ืนท่ีสถานศึกษา โรงเรียน มหาวิทยาลัย วันจันทรหรือวันศุกร 06:30 – 08:30 15:00 – 17:00 
พ้ืนท่ียานธุรกิจ ศูนยการคา รานอาหาร วันเสารหรือวันหยุดนักขัตฤกษ 11:00 – 12:00 15:00 – 19:00 
พ้ืนท่ีอ่ืน ๆ ตลาด ศูนยประชมุ ตามการใชพื้นที่ ตามการใชพ้ืนท่ี ตามการใชพื้นที่ 

หมายเหตุ: * ในการสํารวจคร้ังตอจากชวงหลังรายงานความกาวหนา จะดําเนินการสํารวจในชวงเวลาเรงดวนเชา เวลา 06:00 - 09:00 น. และชวงเวลา  
เรงดวนเย็น เวลา 16:00 - 19:00 น. เพ่ือใหสอดคลองกับการเก็บขอมูลจราจรของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) (สนข.) 

การสํารวจตามประเภทปญหา 

ในการสํารวจขอมูลดานจราจร สามารถสรุปประเภทการสํารวจตามประเภทของปญหาไดดังตารางที่ 2-3 

ตารางที่ 2-3 ประเภทการสํารวจตามประเภทของจุดปญหาแตละประเภท 

ประเภทการสํารวจ/ประเภทปญหา ทางแยก จุดกลับรถ 
จุดคอขวด 

ทางกายภาพ 
ปายหยุดรถโดยสาร

ประจําทาง 
ปริมาณจราจรบนชวงถนน (MB)     
ปริมาณจราจรท่ีทางแยก (TMC)     
ปริมาณรถโดยสารบริเวณปายรถโดยสาร (Bus Stop)     

ปริมาณจราจรกลับรถ (U-Turn)     
ความลาชา/ ความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง     

สภาพทางกายภาพ     

หมายเหตุ:  = การสํารวจหลัก   = การสํารวจเพ่ิมเติม กรณมีีความจําเปนขึ้นกับสภาพพ้ืนท่ี ณ จุดปญหา 

2.3.2 หลักการในการวิเคราะหสภาพจราจร 

ในการวิเคราะหสภาพจราจรในแตละประเภทปญหาไดกําหนดดัชนีที่ใชในประเมินผลประสิทธิภาพหรือ
ระดับการใหบริการจะแตกตางตามประเภทของจุดสํารวจ ซ่ึงแบงออกไดเปน 2 ประเภท คอื 1. ดัชนีเชิงปริมาณ และ 
2. ดัชนีเชิงคุณภาพ โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 
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1) ดัชนีเชิงปริมาณ : ตัวช้ีวัดท่ีกําหนดข้ึนเพื่อวัดส่ิงท่ีนับไดเปนตัวเลข โดยมีหนวยการวัด เชน จํานวน
ยานพาหนะ ความจุของถนน ความยาวของแถวคอย ความเรว็เฉล่ีย ความลาชาเฉล่ีย โดยมีดชันีการประเมิน ดังน้ี 

 ปริมาณจราจรตอความจุ (Volume/ Capacity) 
 ความจุอ่ิมตัว (Degree of Saturation) 
 อัตราการไหลอ่ิมตัว (Saturation Flow rate) 
 ความลาชาเฉลี่ย (Average Delay) 
 เวลาการเดินทางเฉล่ีย (Average Travel Time) 
 ความยาวแถวคอยสะสม (Queue Length)  
 การใชปายโดยสารประจําทาง (Occupancy Data)  

สําหรับแตละเกณฑมาตรฐานสากลท่ีจะนํามาใชในการวิเคราะหระดับการใหบริการในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 
ควรมีการประยุกตใชใหมีความเหมาะสม เพ่ือชวยใหการวิเคราะหสภาพปญหาของพ้ืนท่ีมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน  

2) ดัชนีเชิงคุณภาพ : ตัวช้ีวัดท่ีกําหนดข้ึนเพ่ือวัดส่ิงท่ีไมสามารถวัดไดในเชิงปริมาณ จะเปนคําอธิบายหรือเกณฑ
ในการประเมิน เชน ความปลอดภัย ความสามารถในการเขาถึง และความสะดวกสบาย เปนตน โดยมีดัชนีการประเมิน ดังน้ี 

 ความปลอดภัย (Safety) 
 ความสามารถในการเขาถึง (Accessibility)  
 ความสะดวกสบาย (Convenience)  

ตารางที่ 2-4 ดัชนีประเมินประสิทธิภาพของจุดปญหา 

ดัชนีการประเมิน 

ประเภทจุดสํารวจ  

จุดตัด 
ทางแยก 

จุดกลับรถ จุดคอขวด 
จุดปายหยุด 
รถโดยสาร 
ประจําทาง 

จุดหรือพื้นที่
ตอเนื่องที่มี

ความซับซอน 
ดัชนีเชิงปริมาณ  

ปริมาณจราจรตอความจุ (Volume/Capacity)   √ √ √ √ 
ความจุอ่ิมตัว (Degree of Saturation) √    √ 
อัตราการไหลอ่ิมตัว (Saturation Flow rate)  √  √  √ 
ความเร็วเฉลี่ย (Average Speed)    √  √ 
ความลาชาเฉล่ีย (Average Delay) √    √ 
เวลาการเดินทางเฉลี่ย (Average Travel Time)    √  √ 
ความยาวแถวคอยสะสม (Queue Length)  √ √ √ √ √ 
การใชปายโดยสารประจําทาง (Occupancy Data)     √  

ดัชนเีชิงคุณภาพ  
ความปลอดภัย (Safety) √ √ √ √ √ 
ความสามารถในการเขาถึง (Accessibility)  √  √  
ความสะดวกสบาย (Convenience)    √  
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2.4 แนวทางการแกไขปญหาการจราจรระยะเรงดวน 
แนวคิดการแกไขปญหาจะพิจารณาองคประกอบดานจราจร ไดแก ผูขับข่ี ยานพาหนะ และถนน ซึ่งสามารถ

แบงออกเปน 3 แนวทาง ดังน้ี 

1) การปรับปรุงทางกายภาพ (Supply/Physical Improvement) หมายถึง การปรับปรุงลักษณะทางกายภาพ
ของจุดปญหา เชน การเพ่ิมชองจราจร ติดต้ังสัญญาณไฟจราจร/ปายจราจร ปรับวงเล้ียว ปรับเกาะกลาง  
เปนตน เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพของจุดปญหาใหสามารถรองรับปริมาณจราจรไดมากข้ึน 

2) การบริหารจัดการดานจราจร (Traffic Management) หมายถึง การเพ่ิมประสิทธิภาพของจุดปญหา 
โดยการบริหารจัดการอุปกรณ ควบคุมพฤติกรรมผูขับข่ี และบังคับใชกฎหมาย เชน การจัดความสมดุล 
ของชองทางจราจร การปรับรอบสัญญาณไฟจราจร หามเล้ียว หามจอด เปนตน 

3) การจัดการความตองการการเดินทาง (Demand Management) หมายถึง การเปล่ียนแปลงพฤติกรรมผูขับข่ี
หรือรูปแบบการเดินทาง โดยการควบคุม การลด และการกระจายการเดินทางไปยังเสนทางอ่ืน ๆ รวมถึง 
การสงเสริมการเดินทางโดยระบบขนสงสาธารณะ เพ่ือเปนปรมิาณการเดินทางโดยรถยนตสวนบุคคล 

2.4.1 แนวทางการแกไขปญหาการจราจรบริเวณทางแยก 

สาเหตุปญหาทางแยกท่ีจะสงผลใหเกิดแถวคอยและความลาชาสะสม ลดประสิทธิภาพ/ ความจุของทางแยก 
ไดแก 1. ลักษณะทางกายภาพ 2. ลักษณะสภาพแวดลอม และ 3. การควบคุมของทางแยก โดยมีแนวคิดในการแกไข
ปญหาในระยะเรงดวนเบ้ืองตน ดังน้ี 

1) ลักษณะทางกายภาพ: การปรับปรุงลักษณะทางกายภาพของจุดปญหา เชน การเพ่ิมชองจราจรติดต้ัง
สัญญาณไฟจราจร/ ปายจราจร ปรับวงเล้ียว ปรับเกาะกลาง ทางยกระดับ ทางลอด เปนตน เพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพของจุดปญหาใหสามารถรองรับปริมาณจราจรไดมากขึ้น 

2) ลักษณะสภาพแวดลอม: การใชการบริหารจัดการดานจราจร (Traffic Management) ดวยการเพ่ิม
ประสิทธิภาพของจุดปญหาโดยการบริหารจัดการอุปกรณ ควบคุมพฤติกรรมผูขับข่ี และบังคับใช
กฎหมาย เชน การปรับรอบสัญญาณไฟจราจร การจัดความสมดุลของชองทางจราจร หามเล้ียว หามจอด 
การปรับใชชองจราจรแบบชองทางเดินรถพิเศษ (Reversible Lane) ในชวงเวลาเรงดวน เปนตน 

3) การควบคุมของทางแยก: แบงออกเปน 2 ประเภทหลัก คือ (1) การควบคุมทางแยกดวยการใชปายหยุด
และปายใหทาง ระบบดังกลาวกอใหเกิดอุบัติเหตุมากกวาแบบมีสัญญาณไฟจราจรควบคุมทางแยก 
เน่ืองจากการขับข่ีจะข้ึนอยูกับพฤติกรรมของผูขับข่ีเทาน้ัน หากปายท่ีติดต้ังไมไดมาตรฐานหรือกอใหเกิด
ความสับสน จะทําใหเกิดการชะลอตัว เกิดความลาชา และกอใหเกิดอุบัติเหตุได (2) การควบคุมทางแยก
ดวยระบบสัญญาณไฟจราจร โดยปรับรอบและจังหวะสัญญาณไฟจราจรใหสอดคลองกับปริมาณจราจร 
และในกรณีทางแยกตอเน่ืองกันจะตองมีการประสานสัญญาณไฟของกลุมทางแยกจําเปนตองยึดถือให
รอบสัญญาณไฟของทุกทางแยกในกลุมตองมีคาเทากัน (Common Cycle Length) และจังหวะเหล่ือม
ของสัญญาณไฟ (Offset) เพ่ือเพ่ิมโอกาสในการไหลอยางตอเนื่องของกระแสจราจรจากแยกสูแยก  
(Band Width) เปนตน 
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2.4.2 แนวทางการแกไขปญหาการจราจรบริเวณจุดกลับรถ 

สาเหตุปญหาจุดกลับรถเกิดข้ึนจากลักษณะโครงขายถนนในลักษณะพ้ืนที่ปดขนาดใหญ (Superblock)  
การวางตําแหนงจุดกลับรถท่ีไมเหมาะสม ลักษณะกายภาพไมเหมาะสม เชน ไมมีชองจราจรสําหรับรอคอยในการกลับรถ 
ไมมีชองจราจรสําหรับรอคอยในการเขารวมกระแส และรัศมีวงเล้ียวแคบ เปนตน พฤติกรรมของผูขับข่ีฝาฝนกฎจราจร  
โดยแนวคิดในการแกไขปญหาการจราจรบริเวณจุดกลับรถ ดงัน้ี 

1) การเพ่ิมเสนทางทางเลือก เชน การแนะนําหรือใหขอมูลเสนทางเช่ือมหรือทางลัด เพ่ือลดปริมาณจราจร
บริเวณจุดกลับรถ 

2) การจัดทิศทางการเดินรถ เชน การจัดทิศทางการเดินรถแบบโครงขายแบบตาราง (Grid System)  
เพ่ือลดความจําเปนในการกลับรถ 

3) การเพ่ิมประสิทธิภาพ/ความจุ เชน การเพ่ิมจํานวนชองจราจร เปนตน 
4) การปรับวงเล้ียวหรือเกาะกลางใหสามารถเล้ียวไดสะดวก การติดต้ังปายจราจรและทาตีเสนแบงชองจราจร 

และเสนหยุดรถใหชัดเจน การยายส่ิงกีดขวางเพ่ือเพ่ิมทัศนวิสัยผูขับข่ี  
5) การปดจุดกลับรถ ณ จุดปญหา เพ่ือพิจารณาเปดจุดกลับรถในตําแหนงท่ีเหมาะสม โดยปจจัยท่ีควร

พิจารณาในการวางตําแหนงจุดกลับรถ ประกอบดวย ความเร็ว (แปรผกผันกับระยะหางของจุดกลับรถ) 
ลําดับช้ันของถนน (ถนนสายหลักหรือสายรอง) และพื้นท่ีที่ต้ังของถนน (เขตเมือง ชานเมืองและชนบท)  

6) การควบคมุการกลับรถตามปริมาณจราจร เชน การควบคุมแบบใชสัญญาณไฟจราจรในชวงเวลาเรงดวน 
การใหทางหรือปดจุดกลับในชวงนอกเวลาเรงดวน เปนตน  

7) การออกแบบจุดกลับรถใหไดมาตรฐาน เชน ควรออกแบบใหมีความยาวหรือจํานวนชองจราจรรอเล้ียว 
ใหเพียงพอท่ีจะรองรับปริมาณจราจรท่ีตองการเล้ียวกลับรถ การจัดเตรียมชองจราจรสําหรับกลับรถแยก 
บริเวณจุดตัดทางแยกท่ีมีปริมาณจราจรหนาแนน นอกจากน้ีปจจัยอ่ืน ๆ ท่ีควรพิจารณา เชน ระยะหาง
ระหวางจุดเปดเกาะกลาง ระยะมองเห็นเพ่ือหยุดรถ ความเร็วในการขับข่ี ประเภทและขนาดของยานพาหนะ 
รัศมีวงเล้ียว และความกวางของชองจราจร 

2.4.3 แนวทางการแกไขปญหาการจราจรบริเวณจุดคอขวดทางกายภาพ 

สาเหตุปญหาจุดคอขวด ท่ีจะสงผลใหเกิดแถวคอยสะสมบนทางหลักเกิดความลาชาสะสมบนโครงขาย
โดยรวมและลดความสามารถในเคล่ือนตัวของกระแสจราจรและความจุบนทางหลัก ไดแก การออกแบบท่ีไมเหมาะสม 
เชน สมดุลของจํานวนชองจราจร จํานวนชองจราจรลดลงอยางกะทันหัน การติดตั้งปาย/เครื่องหมายจราจร การทาสี
ตีเสนท่ีไมชัดเจนทําใหผูขับข่ีเกิดความสับสนตองชะลอความเร็ว การพัฒนาพ้ืนที่สองขางทางท่ีสวนมากจะเช่ือมตอ
ทางเขา-ออกกับถนนสายหลัก สงผลใหปริมาณจราจรจากพ้ืนท่ีดังกลาวจะตัดกระแสจราจรบนทางหลัก โดยเฉพาะ
ชวงเรงดวนท่ีจะมีปริมาณจราจรตอเน่ืองและหนาแนน นอกจากนี้กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีอาจจะเกิดข้ึน เชน การจอดรับ-สง 
การจอดบนพ้ืนผิวจราจรเพื่อขน/ซื้อสินคา การรุกลํ้าผิวจราจรเพ่ือขายสินคา เปนตน โดยแนวคิดในการแกไขปญหา
การจราจรบริเวณจุดคอขวดทางกายภาพ มีดังน้ี 
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1) การแนะนําหรือใหขอมูลเสนทางเช่ือมหรือทางลัด เพ่ือกระจายปริมาณจราจร  
2) การติดต้ังปาย/เคร่ืองหมายจราจรและสัญญาณไฟจราจร เพ่ือแบงชองจราจรและแสดงขอมูลเสนทาง 

ใหชัดเจน เพ่ือลดความสับสน  
3) การลดความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุ เชน การบํารุงพ้ืนผิวจราจร ติดต้ังปายเตือนหรือปายจํากัด

ความเร็วบริเวณจุดเสี่ยงอันตราย การทาสีตีเสนเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางใหชัดเจนการพิจารณา
ความเหมาะสมของการมีจุดเช่ือมตอหรือทางขามบริเวณพื้นท่ีปญหา การเคล่ือนยายส่ิงกีดขวางเพ่ิม
ทัศนวิสัยในการมองเห็น เปนตน  

4) การสมดุลจํานวนชองจราจร เชน เพ่ิมชองจราจร เปนตน เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวของกระแสจราจร  
5) การบังคับใชกฎหมาย เชน หามจอดตลอดแนว หามรกุลํ้าผิวจราจร จํากัดความเร็ว เปนตน 

2.4.4 แนวทางการแกไขปญหาการจราจรบริเวณจุดปายหยุดรถโดยสารประจําทาง 

สาเหตุปญหาจุดปายหยุดรถโดยสารประจําทาง ไดแก การออกแบบท่ีไมเหมาะสม เชน ไมมีการจัดเตรียม
ชองจราจรสําหรับรับ-สงผูโดยสาร ปายเต็มความจุ เปนตน ตําแหนงไมเหมาะสม เชน อยูใกลจุดทางแยกมากเกินไป 
การติดตั้งปาย/เคร่ืองหมายจราจร และการทาสีตีเสนท่ีไมชัดเจนสงผลใหผูขับรถโดยสารประจําทางเกิดความสับสน 
การไมจัดสรรการใชพื้นท่ีปายอยางเหมาะสม เชน ไมจัดเตรียมพ้ืนท่ีจอดสําหรับโหมดการเดินทางอ่ืน และพฤติกรรม
ของพนักงานขับรถโดยสารประจําทาง เชน การจอดไมตรงปาย ไมจอดบริเวณพ้ืนท่ีรับ-สงผูโดยสาร การจอดแชรอรับ
ผูโดยสาร เปนตน และการจอดกีดขวางของยานพาหนะประเภทอ่ืนบริเวณปายรถโดยสาร โดยแนวคิดในการแกไข
ปญหาการจราจรบริเวณจุดปายหยุดรถโดยสารประจําทาง มีดังน้ี  

1) การปรับปรุงสภาพทางกายภาพและส่ิงอํานวยความสะดวก  
2) การจัดวางตําแหนงปายหยุดรถโดยสารประจําทางใหเหมาะสม  
3) การจัดสรรพ้ืนท่ีบริเวณพ้ืนท่ีปายใหมีความเหมาะสม เชน การจัดเตรียมพื้นท่ีจอดแท็กซี่ รถตู เปนตน 
4) การเพ่ิมความยาวของปายรถประจําทางใหมีความยาวเพียงพอ  
5) เพ่ิมชองจราจรสําหรับรถโดยสารประจําทาง เพ่ือลดปญหาการจอดรับ - สงผูโดยสารบนชองจราจรหลัก 
6) ปรับปรุงทางเทาใหมีความเหมาะสมปลอดภัยและเพียงพอกับความตองการ  
7) บริหารจัดการจราจร กวดขันวินัยจราจร กอนและหลังปายหยุดรถประจําทางใหเปนระเบียบ  
8) จัดระเบียบบริเวณปายหยุดรถประจําทาง กวดขันวินัยการเขาจอดของรถประจําทางและรถแท็กซ่ี  

2.4.5 แนวทางการแกไขปญหาการจราจรบริเวณจุดหรือพ้ืนท่ีตอเนื่อง 

สาเหตุปญหาจุดหรือพื้นท่ีตอเน่ืองสวนใหญเกิดข้ึนจากความจุของพ้ืนท่ีที่ไมเพียงพอตอความตองการเดินทาง 
ซึ่งเกิดจากสาเหตุตาง ๆ ไดแก 1) ลักษณะทางกายภาพ พ้ืนท่ีท่ีมีลักษณะพ้ืนท่ีถนนหลากหลายประเภทอยูรวมกัน 
กลุมขอจํากัดของความสามารถในการสัญจร (Mobility) ซึ่งประกอบดวย การเกิดสภาพคอขวด (Bottleneck) 
ความสามารถรองรับปริมาณจราจรของโครงขายถนนท่ีลดลง พื้น ท่ีโครงขายไมตอเ น่ืองถูกก้ันจากคลอง  
(Missing Link) และการขัดแยงของกระแสจราจร (Traffic Conflict) ทําใหเกิดจุดตัด/ทางแยกหรือทางรวมในลักษณะ 
การเชื่อมตอท่ีไมตอเน่ืองกัน จุดหรือพื้นท่ีตอเน่ืองน้ันมีหลากหลายกิจกรรม ทําใหการจราจรในภาพรวมไมสามารถ
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เคล่ือนตัวไดตลอดแนวเสนทางของพ้ืนท่ี 2) ลักษณะของการเช่ือมตอ เชน ขอจํากัดในการเขาถึงระบบขนสง 
(Accessibility) และการขาดชวงของโครงขายระบบขนสง (Missing Links) 3) ลักษณะทางส่ิงแวดลอม โดยเปนจุดท่ี
กอใหเกิดการเดินทางจํานวนมาก (Trip Generation/ Attraction Node) เชน ศูนยการคา โรงเรียน อาคารสํานักงาน
ขนาดใหญ ซ่ึงมีปริมาณจราจรสูงกอใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด และ 4) ระบบการควบคุมของพ้ืนท่ี เชน ระบบ
สัญญาณไฟจราจรของแตละพ้ืนท่ีทางแยกมีการเปดรอบสัญญาณไฟจราจรนานเกินไป หรือการประสานสัญญาณไฟ
ระหวางพ้ืนท่ีทางแยกท่ีไมเหมาะสม สงผลทําใหประสิทธิภาพในการระบายรถออกจากพ้ืนท่ีทําไดไมเต็มประสิทธิภาพ 
โดยเสนอแนะแนวทางการแกไข ดังน้ี 

1) การแกไขความไมสมดุลของชองจราจร (Lane Balance) เพื่อแกไขปญหาคอขวด  
2) การกอสรางโครงขายทางเช่ือมระหวางพ้ืนท่ี เพื่อเพ่ิมการเช่ือมตอและความตอเน่ืองในการเดินทาง 

แกไขปญหา Missing Link  
3) การบริหารจัดการการใชถนนเดิมใหมีประสิทธิภาพ เชน การใชมาตรการสลับทิศทางจราจรตาม

ชวงเวลาเรงดวน การทาสตีีเสนถนนใหชัดเจนไดมาตรฐาน ปองกันการฝาฝนการใชชองจราจร 
4) กรณีท่ีแยกสัญญาณไฟตอเน่ืองกันหลายจุด การเปดสัญญาณไฟใหสอดคลองและประสานสัญญาณไฟ

ระหวางพ้ืนท่ีทางแยก เพ่ือใหการเดินทางในทิศทางหลัก เคล่ือนท่ีไดคลองตัวผานแตละแยก  
5) กอสรางอุโมงคหรือสะพานขามแยก เพ่ือทําการแยกกระแสการจราจรผาน (Through Traffic)  

ท่ีมจํีานวนมากออกจากการจราจรท่ัวไป 
6) การกอสรางถนนใหม เพ่ือเพ่ิมเสนทางในการเดินทาง ลดความแออัดของถนนเสนเดิม 

 

ตารางที่ 2-5 สรุปแนวทางการแกไขปญหาการจราจรในแตละพ้ืนท่ี 
จุดปญหา/ประเภท

ปญหา 
สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

พื้นท่ี 1 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ฝงเหนือ โซน 1 
1.1  
ทางแยกสุคนธสวัสด์ิ 
 

- ปริมาณจราจรเกินกวาความจุของทางแยก 
- รอบสัญญาณไฟชวงช่ัวโมงเรงดวนคอนขางยาว 
- ปญหารถเลี้ยวซายไมสามารถเลี้ยวไดสะดวก 

เ น่ืองจากใชชองจราจรรวมกับรถทางตรงที่มี
ปริมาณคอนขางสูงและถูกควบคุมดวยสัญญาณไฟ
จราจร 

- สญัญาณไฟจราจรไมประสานกับแยกอ่ืน 
- รถยนตรอเล้ียวขวานาน 

- ปรับรอบสัญญาณไฟใหสั้นลงและประสานกับแยก
ใกลเคยีง 

- เพ่ิมชองจราจร 1 ชองจราจรบนถนนสุคนธสวัสดิ ์
ท้ังสองทิศทาง 

1.2  
จุดกลับรถสะพาน 
ขามทางแยกประชานกูุล 
 

- ปริมาณจราจรเขาทางแยกเกินกวาความสามารถ
รองรับของทางแยก 

- แถวคอยสะสมแยกบนถนนรัชดาภิเษกกีดขวาง
บริเวณจุดกลับรถ 

- รอบสัญญาณไฟในชวงเรงดวนเชาคอนขางยาว 

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหสั้นลง 
- ทาสีตีเสนใหชัดเจน 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

1.3  
จุดคอขวดสะพานวัชรพล 
ถนนประดิษฐมนูธรรม 

- เกิดปญหาคอขวดและการตัดกันของกระแสจราจร
จากรถยนตท่ีลงจากทางดวนตัดกับทางระดับพื้น 

- จํานวนชองจราจรลดลงในระยะกระชั้นชิด 
- มีการจอดรถริมถนนขางทางในบริเวณหามจอด 

- ทาสีตีเสนทางเบี่ยงเขาเพ่ือข้ึนสะพานวัชรพลใหม 
- การทาสีตีเสนชองจราจรชวงทางลงทางดวนฉลองรัช

ใหเปน 2 ชองจราจร 
- กวดขันวินัยจราจรหามจอดรถริมถนนขางทาง 

1.4  
จุดคอขวด 
ถนนปญญาอินทรา 
ตัดถนนคูขนาน 
กาญจนาภิเษก  
(ทางแยกปญญา) 
 

- เกิดปญหาคอขวดและการตัดกันของกระแสจราจร 
- ปริมาณจราจรเกินความสามารถของทางแยก 
- ทางลง ทล.9 ไมสามารถรองรับปริมาณจราจรได

อยางเพียงพอ 

- ปรับกายภาพของทางแยกและแนวถนนของทางแยก
ใหตรงกัน 

- ติดต้ังสัญญาณไฟจราจร และกําหนดรอบสัญญาณไฟ
สอดคลองกับปริมาณจราจร 

- ปรับกายภาพของชองจราจรเลี้ยวซายไปพ้ืนที่คูบอน
จาก 1 ชองเปน 2 ชองจราจร 

- ปรับกายภาพทางลงสะพานจากมีนบุรี ใหสามารถใช
ชองทางเฉพาะเลี้ยวขวาโดยไมตองเขาทางแยก 

- ขยายเพิ่มชองจราจรระบายรถทางลงทางดวน        
เพื่อวนเขาทางแยกปญญา จาก 1 เปน 2 ชองจราจร 

- ตอขยายถนนเทพรักษ-ถนนกาญจนาภิเษก 
1.5  
จุดคอขวดถนนเพิ่มสิน 
(บริเวณศาลเจาพอ 
สมบุญ) 
 

- ชองจราจรท่ัวไปและบริเวณโคงแคบรถสวนกันไดยาก 
- ทางเทาริมทางเปนอุปสรรคในการเลี้ยวและเสน

จราจรไมชัดเจน 
- รถยนตและรถขนาดใหญไมสามารถใชความเร็ว 
- ปริมาณจราจรคอนขางเต็มความจุ 

- ปรับปรุงบริเวณหัวโคงใหเปน 8.0 เมตร  
- ปรับปรุงทาสีเสนจราจรขอบทาง และใสหมุดจราจร

สะทอนแสงบริเวณเสนกลางถนน 
- ทาสีขาวแดง หามจอดรถชวงทางเทา 

1.6  
จุดคอขวด 
ถนนงามวงศวาน 
กอนถึงทางแยกบางเขน 
 

- เกิดปญหาคอขวดและการตัดกันของกระแสจราจร
จากการแทรกแถวของยานพาหนะ 

- การตัดกระแสจราจรของรถโดยสาร ท่ีตองเปล่ียน
ชองจราจรเพ่ือเขาจอดปาย 

- ยานพาหนะที่ออกจากซอยตัดกระแสจราจร
ทางตรงเพื่อข้ึนสะพานขามแยก  

- แถวคอยยาวสะสมถึงจุดคอขวด 

- ติดต้ังเสาจราจรบริเวณเชิงสะพานขามแยก  
- กวดขันวินัยจราจร 
- ปรับปรุงผิวจราจรบริเวณจุดรางรถไฟตัดผานถนน 

1.7  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางหนาหาง
แฟช่ันไอสแลนด  
(ถนนรามอินทรา) 
 

- ปริมาณรถโดยสาร รถตู รถสองแถว เขาจอดท่ีปาย    
มีจํานวนมาก  

- รถสองแถว-แท็กซ่ีจอดรอผูโดยสารนาน กีดขวาง
บริเวณปายรถโดยสาร 

- รถโดยสารเขาปายไมได 

- ปรับกายภาพป ายรถโดยสารใหมี ช องจอดแยก
ประเภทอยางชัดเจน 

- ประชาสัมพันธใหแท็กซี่จอดรับผูโดยสารในบริเวณ
พ้ืนท่ีที่ทางศูนยการคาแฟชั่นไอสแลนดจัดเตรียมไว 

- กวดขันวินัยจราจร 
- หามจอดแท็กซี่กีดขวางในชวงเวลาเรงดวน 
- ปรับปรุงพื้นที่ ให มีชองจอดรถสําหรับรถโดยสาร

ประจําทาง และรถสองแถว แท็กซี่อยางชัดเจน 
- ปรับกายภาพพื้นท่ีโดยจัดแยกประเภทรถที่เขาปาย 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

- ควบคุมระยะเวลาการจอดรถรอผูโดยสารในชวงเวลา
เรงดวน 

1.8  
ทางแยกสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน 
 

- สัญญาณไฟจราจรที่ไมสอดคลองกับปริมาณจราจร 
ในแตละทิศทาง 

- ปญหาดานกายภาพ และเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง 
- ปญหาดานแถวคอยจากทางขึ้นทางดวน  

- ปรับรอบสญัญาณไฟจราจรใหสั้นลง 
- เพ่ิมชองจราจรสําหรับเลี้ยวขวาและกลับรถ  
- ปดจุดกลับรถกอนทางแยก 
- ปรับวงเล้ียวบริเวณทางเขา - ออก  

สถานีกรุงเทพอภิวัฒน 
- เพ่ิมชองจราจร Easy Pass/ M-Flow เปน 2 ชองจราจร 
- เพ่ิมเสนทางเขาถนนเทอดดําริโดยผานบริเวณจุดตัด

ทางรถไฟสถานีกรุงเทพอภิวัฒน 
1.9  
จุดคอขวด 
ถนนพระรามหกตัดใหม 
 

- แถวคอยสะสมจากแยกสถานีกลาง 
- จํานวนชองจราจรไมพอกับปริมาณจราจร 
- จัดชองจราจรไมสมดุล 
- การฝาฝนกฎจราจรเลี้ยวขวา 
- ตัดกระแสจราจรและกีดขวางทางตรง 

- ปรับรอบสญัญาณไฟจราจรใหสั้นและสอดคลอง 
- ทาสีตีเสนชองจราจรและเครื่องหมายจราจรบอกทิศทาง

ใหชัดเจน 
- ติดตั้งปายจราจรบอกทิศทางใหแกผูขับขี่  เพ่ือลด 

ความสับสน 
1.10  
ทางแยกตลาดวงศกร 
 

- จังหวะสัญญาณไฟจราจรท่ีไมสอดคลอง 
- ปญหาดานกายภาพ และเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง 
- แถวคอยยาวสะสมจนบริเวณถึงแยกวัดหนองใหญ 

- เพิ่มชองรอเลี้ยวขวาและบนชวงถนนของถนนสายไหม 
เปน 5 ชองจราจร 

- จัดชองรอเลี้ยวขวาเขาตลาดวงศกร 
- ปรับรอบสญัญาณไฟจราจร 
- ประสานสัญญาณไฟจราจรกับทางแยกวัดหนองใหญ  

1.11  
ทางแยกวัด              
หนองใหญ 
 

- ปญหาจังหวะสัญญาณไฟจราจรท่ีไมสอดคลอง 
- ปญหาดานกายภาพทางแยกไมเหมาะสม 
- มีซอยเชื่อมเขา-ออกใกลทางแยก 
- ปญหาแถวคอยจากแยกวงศกร 

- ปรับการจัดจราจรใหเปนลักษณะสามแยก และใหรถ
จากซอยสายไหม 85 เลี้ยวซายเทาน้ัน 

- ขยายชองจราจรถนนสายไหมเปน 5 ชองจราจร และ
จัดการจราจรชองซายสุดใหเปนซายผานตลอด 

- ทาสีตีเสนนําทางเล้ียวขวา 
- ปรับรอบสญัญาณไฟและประสานกับแยกตลาดวงศกร 

1.12  
ทางแยกพลาธิการ 
ทหารอากาศ 
 

- รอบสัญญาณไฟจราจรในชวงเรงดวนไมสอดคลอง 
- รถที่ออกจากซอยพหลโยธิน 54/1 ท่ีมีปริมาณ

คอนขางสูง  
- ชองทางทอ.6 ชวงเรงดวนเชา มีรถเลี้ยวเขาจํานวนมาก 

กีดขวางรถทางตรง 

- ปรับกายภาพ ปากซอยพหลโยธิน 54/1 เปน 3 ชองจราจร  
- จัดการจราจรภายในฐานทัพฯ ชวงบริเวณชองทาง  

ทอ.6 เปน 2 ชองและแบงประเภทของยานพาหนะ   
ท่ีจะเขาพื้นที ่

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหสอดคลอง 
1.13  
ทางแยก                  
รร.ฤทธิยะวรรณาลัย 
 

- ผลกระทบจากแถวคอยแยกคปอ. 
- เกิดแถวคอยยาวชองทางทาดินแดง 5 ชวงเรงดวนเชา 
- ชองทางทอ.4 ชวงเรงดวนเชา มีรถเลี้ยวเขาจํานวนมาก 

กีดขวางรถทางตรง 

- ชองทางทาดินแดง 5 ในชวงเวลาเรงดวนเชา ปรับชองจราจร
ทิศทางมุงเขาทางแยกใหมี 3 ชองจราจร และเลื่อน
ปอมจราจร (เคลื่อนที่) ใหขยับเขามาในพ้ืนท่ี ทอ. 80-
90 เมตร  

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหมใหสอดคลอง 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

1.14  
ทางแยก คปอ. 
 

- ปริมาณจราจรเขาทางแยกเกินกวาความจุ 
- รอบสัญญาณไฟชวงชั่วโมงเรงดวนคอนขางยาว

ประมาณ 8 นาที  
- ปญหารถรอเล้ียวขวา และการกลับรถของรถโดยสาร

ขนาดใหญ  
- มีจุดกลบัรถ 2 จุดติดตอกัน 
- ปริมาณจราจรในทิศทางเลี้ยวซายจากถนนจันทรุเบกษา

คอนขางมาก 

- ขยายชองจราจรถนนพหลโยธินฝงมุงลําลูกกาและ
ปรับกายภาพทางแยกเปน 4 ชองจราจร 

- ปรับกายภาพทางแยกถนนธูปะเตมียขาออกเปน 
4 ชองจราจร โดยใชพี้นท่ีเกาะกลางเดิม 

- ปรับรอบสัญญาณไฟใหมใหสอดคลองกับปริมาณ
จราจรในชวงเรงดวนเชาและเย็น 

- กอสรางสะพานขามแยกในอนาคต 

1.15 จุดกลับรถหนา
ตลาดสะพานใหม 
 

- จุดกลับรถไมมีชองรอเลี้ยว 
- ผูขับขี่มีพฤติกรรมตัดกระแสจราจรจากจุดกลับรถเขา

สูตลาด 
- มีคนขามถนนคอนขางมากโดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวน  
- การจอดท่ีไมเปนระเบียบของรถโดยสารประจําทาง

และรถโดยสารสาธารณะ 

- ปดจุดกลับรถเดิมและยายไปที่จุดกลับรถหางจาก 
จุดเดิม 120 เมตร  

- ติดต้ังสัญญาณไฟจราจรแบบ Adaptive Traffic Control 
สาํหรับกลับรถทั้ง 2 ทิศทาง 

- จัดระเบียบพ้ืนท่ีจอดรถรับ-สง ปายรถโดยสาร  
- กวดขันวินัยจราจรดานการจอดรถริมทาง 

พื้นท่ี 2 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ฝงเหนือ โซน 2 
2.1  
ทางแยกหลักส่ี 
 

- ปริมาณจราจรเกินความจุ 
- เครื่องหมายจราจรบนผวิทางไมชัดเจน 
- กายภาพถนนชวงขามทางรถไฟ ทําใหเกิดการชะลอตวั 
- ทายแถวคอยทางแยกกีดขวางการกลับรถใตสะพาน 
- ถนนกําแพงเพชร 6 มุงหนารังสิต มีการเบี่ยงหลบตอมอ 

และไมมีเสนนําสายตา 
- กายภาพทางเทามุมถนนกําแพงเพชร 6 และแจงวัฒนะ 

ฝงขาออก มีส่ิงกีดขวาง 
- ทางคูขนานวิภาวดีติดขัดจากจุดตัดวัดหลักสี ่
- ถนนทรุดโทรมจากการกอสราง 

- ปรับรอบสญัญาณไฟจราจรใหสั้นลง 
- ปรับปรุงเสนและเครื่องหมายจราจรบริเวณทางแยก  

ใหชัดเจน 
- กวดขันวินัยจราจร 
- จัดการจราจรชวงจุดตัดวัดหลักสี่ 
- ปรับปรุ ง ร้ือยาย ส่ิงขวางทางเทาชวงหัวมุมถนน

กําแพงเพชร 6  
- ปรั บปรุ งพื้ น ท่ี เกาะกลางถนนกํ าแพงเพชร และ          

ทําทางมาลาย 

2.2  
ทางแยกดวงมณี 
 

- สามแยกเยื้อง ระยะหาง 20 เมตร ไมมีสัญญาณไฟจราจร 
- ถนนพหลโยธิน 54/1 มีปริมาณจราจรสูงในชวงเวลา

เรงดวน 
- เชิงสะพานและสะพานแคบ  
- มีการตัดกระแสจราจรหลายจุด โดยเฉพาะซอย 

ดวงมณีและพหลโยธิน 54/1 

- จัดเจาหนาที่เขามาจัดการจราจรในชวงเวลาเรงดวน 
- หามเลี้ยวขวาออกจากซอยดวงมณี 
- เชิงสะพานและสะพานแคบ  
- ทาสีตีเสนใหชัดเจน 

 

2.3  
ทางแยกคลองเจ็ก  
ถนนรามคําแหง 
 

- ตัดกระแสจราจร เมื่อรถทิศทางตรงบนถนนรามคําแหง 
กับรถจากทางคูขนาน  

- สะพานขามคลองเจ็ก มีสภาพชํารุด  
- พฤติกรรมการเบี่ยงชองจราจร บนถนนรามคําแหง 

ทําใหเกิดการตัดกระแสจราจร  
- ไมมีทางขาม-สะพานลอยบริเวณทางแยก  

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหสั้นลง 
- ติ ด ตั้ ง ร า ว ก้ั นบ ริ เ ว ณ เ ชิ ง ส ะพา น  ( Guardrail) 

ใหไดมาตรฐาน และปายจราจร 
- จัดระเบียบอุปกรณกอสรางท่ีล้ํ ามาบนผิวจราจร      

ใหเรียบรอย 
- เพิ่มทางมาลาย-สะพานขามถนน 
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- ราวก้ันท่ีไมไดมาตรฐาน  
- รถเล้ียวขวาถนนคูขนานกาญจนาภิเษก จอดรอเล้ียว

ในชอง 2 ทิศทางตรง 
2.4  
ทางแยกมอเตอรเวย 
 

- ถนนรมเกลามุงหนาถนนเจาคุณทหารขาออกทางแยก
หางออกไปประมาณ 170 เมตร มีการลดชองจราจร 
จาก 4 ชองลดเหลอื 3 ชองจราจร  

- หัวเกาะกลางชํารุด 
- ความชัดเจนของสญัลักษณจราจรบนพื้นผวิถนน 

- ปรับปรุงหัวเกาะ และตดิต้ังปายแจงเตอืน 
- ปรับรอบสญัญาณไฟใหสั้นลง 
- เปดใหกลับรถในถนนรมเกลา 1  
- เพิ่มชองจราจรเล้ียวซาย 1 ชองจราจร  
- เพิ่มชองจราจรซายผานตลอดจากถนนรมเกลา  
- เปดจุดกลับรถทางเดียวที่บริเวณ รร.สารสาสนวิเทศ

รมเกลา หางจากแยกประมาณ 2 กิโลเมตร และทําการปด
จุดกลับรถที่ทางแยก 

2.5  
ทางแยกศรีอุดม 
 

- ปญหาจุดคอขวดบริเวณถนนอุดมสุขบริเวณสะพาน
ขามแยก  

- ปายรถโดยสารประจําทางใกลทางแยก  
- อุปกรณจากการกอสรางอุโมงคสงน้ํา-รถไฟฟาชวง

ถนนอุดมสุขล้ําเขามาบริเวณผิวทาง  
- ปญหาฝาฝนเครื่องหมายจราจร 

- ติดต้ังปายจราจรบอกทิศทางเพ่ิมเติม  
- ติดต้ังกลอง CCTV ตรวจจับรถที่ฝาฝนเครื่องหมายจราจร  
- จัดระเบียบอุปกรณกอสรางที่ล้ําออกมา 
- ยายปายรถประจําทางใหหางออกจากเดิม 70 เมตร 
- ปรับรอบสญัญาณไฟใหสั้นลง 

2.6  
จุดกลับรถ 
รามอินทรา กม.3 

- ปริมาณจราจรตองการกลับรถสูงท้ัง 2 ทิศทาง  
- ชองเวาสําหรับกลับรถไมเหมาะสม 
- ถนนรามอินทราชวง กม.3 รถทางตรงท้ัง 2 ฝง                

ใชความเร็วไดสูง การกลับรถจากชองเวารอกลับรถ 
ทําไดคอนขางยาก 

- ปรับชองจราจรที่ 4 ใหกลับรถรวมกับรถทางตรง 
- ปรับการทาสีตีเสนตรงชองเวารอกลับรถในฝงขาเขา

เปนเสนบั้ง 
- ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรผิวทาง ในชองจราจรขวาสุด 
- ติดตั้งปายประชาสัมพันธชวงกอนเขาจุดกลับรถใน

ระยะ 150 ม.  
- ต้ังกรวยก้ันในชองทางขวาสุด 
- ติดต้ังปายประชาสัมพันธรณรงคการขับขี่แบบสลับกันไป 

2.7  
จุดกลับรถหนา 
หมูบานศรีประจักษ  
ถนนรามคําแหง 
 

- ปริมาณจราจรทิศทางตรง มีปริมาณมาก 
- ขาดสัญลักษณจราจรบนพ้ืนผิวถนน  
- ปายรถประจําทางอยูใกลจุดกลับรถมากเกินไป 
- อุปกรณกอสรางลุกล้ําเขามาในผิวทาง 

- ปรับปรุงเสนสีและสัญลักษณบนผิวทางใหชัดเจน           
มากข้ึน 

- ใหจัดเก็บอุปกรณเครื่องมือ เครื่องจักร ไมกีดขวาง
การจราจร 

- ขยับจุดกลับรถหางจากจุดกลับรถเดิมประมาณ 240 
เมตร ภายหลังรถไฟฟากอสรางเสร็จ 

2.8  
จุดคอขวดวงเวียนหลักสี่ 
 

- ปริมาณจราจรเขาวงเวียนคอนขางสูง  
- ท้ังในชวงเรงดวนเชาและชวงเรงดวนเย็น 
- สภาพพ้ืนท่ีอยูระหวางการกอสรางรถไฟฟาสายสีชมพู 
- มีตอมอเสารถไฟฟาชวงกลางถนน บริเวณทางลง

สะพานขามแยก 

- ปรับเพิ่ม 1 ชองจราจร 
- ปรับแนวรั้วมหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร 
- -ปรับสะพานลอย  
- ยายปายรถโดยสารประจําทาง 
- เรงคืนผิวจราจรชวงสะพานขามคลองถนน 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

- ชองจราจรลดลง ชวงทางลงสะพานขามแยก 100 ม. 
เหลอื 3 ชองจราจร 

2.9  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางหนา  
ธ.ออมสิน ถนนสีหบุรานุกิจ 
 

- ชองจราจรถูกลดลง 1 ชองจราจร เน่ืองจากการ
กอสรางรถไฟฟาสายสีชมพู 

- ปญหาการจอดแชหรือจอดนอกปาย  
- ปายรถโดยสารประจําทางอยูหลังทางมาลายคนขาม  
- รถโดยสารประจําทางเขาปายพรอมกันเปนจํานวนมาก  
- ตําแหนงจอดรับสงผูโดยสารไมเหมาะสม 
- พ้ืนท่ีจอดรถของรถจักรยานยนตรับจางกีดขวาง 

ทางเทา และทางมาลายคนขาม 

- จัดเก็บอุปกรณเครื่องมือ เครื่องจักร บริเวณพื้นที่
กอสรางโครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ใหเรียบรอย 

- กวดขันวินัยการจอดรับสง และการกีดขวางทางเดนิ 
- ติดตั้งและปรับรอบสัญญาณไฟจราจรใหเหมาะสม

สาํหรับคนขามถนน 

2.10  
ทางแยกวัดคูบอน  
(ฝงตะวันออก)  

- กายภาพเปนลักษณะสามแยก ไมมีสัญญาณไฟ
จราจรควบคุม 

- มีการตัดกระแสจราจรบริเวณสามแยกมีการเดินรถ
เขาออกซอยคูบอน 30 

- ชวงเรงดวนเชา ปริมาณจราจรจากถนนคูบอนฝง
ตะวันออกสงู และการตัดกระแสจราจร 

- ชวงเรงดวนเย็น ปริมาณจราจรจาก ทล.3901 มุงหนา
ถนนคูบอนฝงตะวันออกคอนขางสูง  

- ชองจราจร 2 ชองจราจร ไมเพียงพอรองรับปริมาณ
จราจร 

- ปรับกายภาพเกาะกลางทางแยก  
- ปรับปรุงการทาสีตีเสนและเครื่องหมายจราจรบริเวณ

ทางแยกใหชัดเจน 
- กอสรางทางยกระดับเชื่อมตอถนนคูบอนฝงตะวันตก

และฝงตะวันออก เปนทางยกระดับขนาด  
1 ชองจราจรตอทิศทาง  

- กอสรางสะพานขามคลอง เพื่อเพิ่มชองทางเลี้ยวซาย
เขาถนนคูบอนตะวันตก  

2.11  
ทางแยกวัดคูบอน  
(ฝงตะวันตก)  
 

- กายภาพทางแยกเปนลักษณะวงเวียน 3 วงติดตอกัน 
- ในชวงเรงดวนมีปริมาณจราจรเขาทางแยกเกิน

ความสามารถของวงเวียน  
- วงเวียนมีการจัดการจราจรทําใหสับสนและตองเดิน

ทางออมเกินความจําเปน 
- จุดตัดบริเวณจุดเชื่อมเขาวงเวียนเกิดการไขวกระแส

จํานวนมาก 
- ปายจราจรแนะนําเสนทางนอยและไมชัดเจน 
 

- ปรับรูปแบบการจราจรของวงเวียน 3 วงตอเนื่อง 
เปนแบบแยก 2 วงเวียนดานเหนือและดานใต  

- กอสรางชองทางลอดใต ทล.9 เพ่ิมเติม ขนาด 2 ชอง
จราจรลอด 

- ปรับการจัดจราจร โดยใช เปนลักษณะทางแยก
สญัญาณไฟจราจรแบบ 2 จังหวะ  

- การทาสีตีเสนชองจราจรบนสะพานใหชัดเจน 
- ปรับการจัดจราจรบนถนนคูบอนฝงตะวันตก  

เป น 3 ชองจร าจรสํ าหรั บ เ ดินรถมุ งหน า ถนน 
รามอินทรา  

- ปรับปรุงกายภาพถนน ทล.3901 ชวงวงเวียนมุงหนา
ถนน พรอมการทาสีเสนจราจรเปนถนน 4 ชองจราจร 

- ปรับปรุงปายแนะนําทิศทางการจราจร บริเวณทางเขา
วงเวียนและทางแยกใหชัดเจน 

- พิจารณาความเปนไปไดในการกอสรางทางยกระดับ 
ขนาด 2 ชองจราจร 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

2.12  
ทางแยกรามอินทรา  
กม.8 
 

- ปริมาณจราจรในชวงเรงดวนเชา เกินความจุของทางแยก  
- ขอจํากัดกายภาพชองจราจรคูขนานสะพานขามแยก

คอนขางแคบ รวมกับปริมาณจราจรชวงดังกลาวสูง 
- วงเล้ียวทําไดคอนขางยากทําใหเกิดการชะลอตัว และ

มีการฝาฝนสัญญาณไฟ 
- จุดกลับรถใตสะพานยกระดับใกลทางแยกและ 

ถูกกีดขวางโดยรถทางตรง 
- มีจอดริมถนนรามอินทราฝงขาออก 
- รอบจังหวะสัญญาณไฟจราจรไมสัม พันธ กับ 

แยกรามอินทรา-ถ.นวมนิทร 

- ปรับกายภาพโดยการทาสีตี เสนแบงชองจราจร 
บนถนนคูบอน จาก 4 ชอง เปน 5 ชองจราจร  

- ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรผิวทาง และปรับปรุง
สญัญาณบอก 

- ปรับพื้นท่ีทางเทาเพ่ือขยายวงเล้ียวรถเลี้ยวซาย 
- หลังจากการกอสรางรถไฟฟาสายสีชมพูคืนพื้นผิว

จราจร ใหปรับใชชองจราจรใตพ้ืนท่ีสะพานสําหรับรถ
เลี้ยวขวาจากรามอินทราฝ งขาเขาเขาถนนคูบอน 
เพิ่มอีก 1 ชองทาง 

- ทาสีตีเสนนําสายตาสําหรับรถเลี้ยวขวา 
- ติดต้ังปายแนะนําชองจราจร 
- ปรับการทาสีขาว-แดงริมทางเทาใหชัดเจน 
- ปรับรอบและจังหวะสัญญาณไฟใหสอดคลอง 

2.13  
ทางแยกถนน 
รามอินทราตัดกับ 
ถนนคูบอน 
 

- ปริมาณจราจรในชวงเรงดวนเชา เกินความจุ 
- แถวคอยจากแยกรามอินทรา-คูบอน กีดขวางทางแยก 
- ขาดปายแนะนําชองจราจรกอนเขาทางแยก  
- จอดรถยนตริมถนนรามอินทราฝงขาออก 
- รอบจังหวะสัญญาณไฟจราจรไมสัม พันธ กับ 

แยกรามอินทรา-ถ.คูบอน 

- ติดต้ังปายแนะนําชองจราจรทางแยกบนถนนนวมินทร 
- ปรับการทาสีขาว-แดงริมทางเทาใหชัดเจนรถริมถนน

ในชวงเรงดวนเชาและเย็น 
- ปรับรอบและจังหวะ สัญญาณไฟใหสอดคล อ ง 

กับปริมาณจราจร 

2.14  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางปากซอย 
แจงวัฒนะ 10/1  
ถนนแจงวัฒนะขาเขา 
 

- ปริมาณจราจรชวงเรงดวนเย็นหนาแนน ทายแถว 
ยาวขวางบริเวณปายรถโดยสารประจําทาง  

- รถสวนบุคคลออกจากซอยแจงวัฒนะ 10/1 ตัดผาน
ดานหนาปายรถโดยสารประจําทาง  

- รถประเภทอ่ืนจอดกีดขวางรับ-สงคน เกิดการกีดขวาง
การเขาปาย 

- รถโดยสารประจําทางตองตัดกระแสจราจรเพื่อขึ้น
สะพานขามแยกมุงหนารามอินทรา  

- สะพานลอยอยูหางจากปายรถโดยสารประจําทาง 
- เสนจราจรไมชดัเจน/ เสื่อมสภาพจากการกอสราง 

- การกวดขันวินัยจราจร รวมกับการติดตั้งกลอง CCTV 
- ทาสีตีเสนชองจอดรถโดยสารประจําทางบนพ้ืนทาง 

โดยหามรถ Taxi จอด 
- จัดส่ิงอํานวยความสะดวกปายรถโดยสาร 
- ปรับปรุงการทาสตีีเสนขอบใหชัดเจน 

2.15  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางปากซอย 
แจงวัฒนะ 5 ถนน 
แจงวัฒนะขาออก 
 

- รถโดยสารประจําทางและรถตู จอดรบัสงนอกปาย  
- รถแท็กซี่และรถโดยสารประจําทางที่จอดรับสง 

ชวงใกลสะพานลอย 
- ตําแหนงปายรถโดยสารประจําทาง อยูบนชองทาง

จราจร 
- มีรถประเภทอ่ืนจอดกีดขวางรับ-สงคน เกิดการ 

กีดขวางการเขาปาย 

- การกวดขันวินัยจราจร รวมกับการติดตั้งกลอง CCTV 
- ทาสีตีเสนชองจอดรถโดยสารประจําทางบนพ้ืนทาง 
- จัดส่ิงอํานวยความสะดวกปายรถโดยสารประจําทาง 
- ปรับปรุงการทาสีตีเสนขอบทางใหชัดเจน 
- ยายจุดปายรถโดยสารปจจุ บัน (แบบชั่ วคราว) 

ถอยออกจากปากซอยแจงวัฒนะ 10/1 เปนระยะ 
10 ม. เพ่ือความปลอดภัย 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

พื้นท่ี 3 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ฝงกลาง โซน 1 
3.1  
ทางแยกผานพิภพลีลา 
 

- การจอดรถบนชองจราจรกีดขวางทาง 
กระแสจราจรหลัก  

- เลี้ยวซาย 2 ชองจราจรเพื่อข้ึนสะพานปนเกลา 
- พฤติกรรมการจอดรถบนทางมาลายกีดขวาง 

คนขามถนน 
- ปายแนะนําเสนทางไมเพียงพอ 
- ความจุถนนไมเพียงพอตอปริมาณจราจร  

- ติดต้ังปายใหขอมูลทางดานจราจร  
และสรางแนวชองจราจร  

- เ พ่ิมขอมูลจราจรบนปายแสดงขอความอัตโนมัติ 
ใหครอบคลุมถึงทางแยกผานพิภพลีลา  

- ปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรใหเหมาะสม 
- ปรับปรุงเสนสีบริเวณเกาะกลางใหมีวงเลี้ยวท่ีเหมาะสม  

3.2  
ทางแยกผานฟาลีลาศ 
 

- ปริมาณการจราจรเต็มความจุถนน  
- ปายการใหขอมูลแนะนําเสนทางกระชั้นชิดเกินไป 
- ฝาฝนวินัยทางจราจรเก่ียวกับการใชชองจราจร               

สวนกระแสจราจรและจอดรถขางทาง 

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหมใหเหมาะสม 
- ติดตั้งปายแสดงขอมูลเสนทางและชองทางจราจร 

ใหชัดเจน 
- ใชกลอง CCTV ตรวจจับและ จัดเจาหนาท่ีตํารวจ

ตรวจการจอดรถ ในท่ีหามจอด 
3.3  
ทางแยกจักรพรรดิพงษ 
 

- เครื่องหมายจราจรไมชัดเจน 
- จังหวะสัญญาณไฟยาวเกินไป 
- ไมมีสญัญาณไฟจราจรสาํหรับคนเดินเทา 

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหมใหสั้นลง 
- ทาสี ตีเสน และปรับปรุงเครื่องหมายจราจรใหชัดเจน  
- ติดต้ังสัญญาณไฟสําหรับคนขามท่ีมุมทางแยก  

3.4  
ทางแยกเฉลิมบุรี 
 

- จอดถนนบนทางมาลาย/ขางถนน 
- เครื่องหมายหรือสัญลักษณจราจรบนผิวทางไมชัดเจน 
- ปญหาความจุของถนนไมเพียงพอตอปริมาณจราจร 

- ปรับปรุ ง เสนสีแบ งชองจราจร  และ สัญลักษณ 
บนผิวทางใหชัดเจน  

- ปรับปรุงสัญญาณไฟ ใหสอดคลองกับปริมาณจราจร 
- เปดชองจราจรเลี้ยวขวาผานตลอด 2 ชองจราจร 
- เปดชองจราจรเลี้ยวซายผานตลอด จาก ถ.ทรงสวัสดิ์ 

เลี้ยวเขาถ.เยาวราช 
- ติดต้ังปายแนะนําที่จอดรถบริเวณใกลเคียง 

3.5  
ทางแยกซังฮ้ี 

- งานกอสร างในพื้ นที่ ทํ าใหปริ มาณความจุของ 
ทางแยกลดลง 

- จังหวะสัญญาณไฟไมเหมาะสมกับปริมาณจราจร            
ทําใหเกิดแถวคอย 

- ผูขับขี่ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 

- ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟใหมใหส้ันลง 
- ปรับปรุงการทาสีตีเสนและเครื่องหมายจราจรบริเวณ 

ทางแยกใหชัดเจน 
- เร งปรับปรุ งเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหกลับสู 

สภาพปจจุบัน 
- ติดต้ังปายเตือนพื้นที่กวดขันวินัยจราจร  
- ประชาสัมพันธเสนทางเลี่ยงผานชองทางตาง ๆ  

3.6  
ทางแยกเทอดดําริ 

- เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางไมชัดเจน 
- จังหวะไฟจราจรยาวเกินไป 
- เกิดความลาชาในจังหวะที่มีรถไฟผาน 
- ฝาฝนเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
 

- ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟใหมใหส้ันลง 
- ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหมีความชัดเจน  
- การเพ่ิมชองจราจรสําหรับเลี้ยงขวา บนถนนเทอดดําริ 

ทิศมุงหนาแยกระนอง 1 
- ติดต้ังปายเตือนพ้ืนที่กวดขันวินยัจราจร 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

3.7  
จุดคอขวดบริเวณอินเดีย  
เอ็มโพเรียม 
 

- ปญหาการจอดรถกีดขวางทางจราจร  
- ปญหาการตั้งแผงลอย  
- รถโดยสารประจําทางจอดรับ-สง ผูโดยสารที่ชองจราจรท่ี 2  
- การลุกล้ําชองจราจรบนถนนพาหุรัด  
- พฤติกรรมการขามถนนไมตรงจุดทางมาลาย 
- การขยายและลดชองจราจรบริเวณชวงถนนจักรเพชร  
- ทางมาลายบริเวณถนนจักรเพชรมี 2 แหง ใกลกันเกินไป 

- ติดตั้งร้ัวกันไมใหคนขามถนน และเพิ่มจุดขามถนน            
ในบางชวง  

- ปรับใหชองซายสุดเปนชองจอดสําหรับรถโดยสาร
ประจําทาง  

- บังคับใหรถโดยสารประจําทางว่ิงเฉพาะชองจราจร
ซายสดุ  

3.8  
จุดคอขวดถนนสามเสน
ชวงกอนถึงทางแยก 
ซังฮี้ ทางทิศใต 
 

- การฝาฝนปายหามจอดรับ-สงนักเรียน 
- อาคารจอดรถภายในพ้ืนที่ไมเพียงพอ  
- ไดรับผลกระทบจากการกอสรางที่อยูใกลเคียงบริเวณ

แยกอูทองในและทางแยกซั้งฮ้ี 

- ประชาสัมพันธและติดตั้ งปายเตือนพื้นที่กวดขัน               
วินัยจราจร 

- ปรับปรุงพ้ืนที่จุดจอดรถเดิมเปนจุดรับ-สงนักเรียน 
ของผูปกครอง (Drop-Off Bay) 

- ขอความรวมมือโรงเรียนจัดเจาหนา ท่ีอํานวยการ 
รับ-สงนักเรียนทดแทนผูปกครอง 

- จัดรถ Shuttle bus สาํหรับรับ-สง จากจุดจอดรถ  
- จัดเจาหนาที่ อํานวยการรับ-สง นักเรียนทดแทน

ผูปกครอง 
3.9  
จุดคอขวดเชิงสะพาน
พิบูลยสงคราม  
ถนนประชาราษฎร 1  
หนาวัดประดูธรรมาธิปตย 

- เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางเสนไมเหมาะสม  
- รถท่ีออกจากชุมชน (The Tree Privata) เลี้ยวขวาตัด

กระแสจราจรขึ้นสะพานพิบูลสงคราม 
- ไดรับผลกระทบจากสัญญาณไฟจราจรท่ีอยูใกลเคียง 

- ยกเลิกเครื่องหมายเสนจราจรบนพื้นทาง  
- หามเลี้ยวขวาตัดกระแสจราจรข้ึนสะพานพิบูลสงคราม 
- กวดขันวินัยจราจร 

3.10  
จุดคอขวดบริเวณ 
หนาตลาดนัดจตุจักร 
 

- รถแท็กซี่จอดรับสงผูโดยสาร ใกลทางเขา 
- แท็กซ่ีใชระยะเวลารับสงผูโดยสารนาน โดยเฉพาะ

ชาวตางชาต ิ

- จัดใหชองจราจรซายสุดเปนชองทางสําหรับรถแท็กซี่
เทานั้น 

- ต้ังกรวยจราจรก้ัน 1 ชองจราจร บน ถ.พหลโยธิน 
- ประสานงานขอใชพื้นที่ชองทางเขาตลาดนัดจตุจักร 

ในวันเสารวันอาทิตย เ พ่ือจัดพื้นที่ สําหรับรับ-สง
ผูโดยสาร  

- ปรับกายภาพ รื้อขอบทางบริเวณจุดจายบัตรใหสามารถ
วนรถแทก็ซ่ีได  

- เตรียมทางมาลายสําหรับผูโดยสาร และปรับทางเทา
บริเวณทางเขาออกใหรถเลี้ยวไดสะดวก 

- จัดใหมีเจาหนาที่ชวยจัดการจราจรบริเวณพ้ืนท่ีรับ-สง  
3.11  
จุดคอขวดบริเวณ 
หนาตลาดตนไม 

- เสาร-อาทติย มีรถจอดริมถนนเพ่ือซื้อขายสินคา  
- การตัดกระแสจราจรรถลงสะพานยกระดับและรถ

ระดับพ้ืนถนนกําแพงเพชร 

- ทาสีขาวแดงขอบทางเทาหามจอดริมถนน พรอมแนว
รั้วกั้น  

- ใหจอดรถในอาคารจอดรถเพื่อมาใชบริการตลาดตนไม 
- ติดต้ังปายจราจรแนะนําอาคารจอดรถ 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 
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- ปรับพื้นที่วางดานหนาเปนถนนขนาด 5-6 ม. และ 
จัดจราจรใหเปนพื้นที่รับ-สงสินคาของตลาดตนไม 
พรอมติดต้ังปายแนะนํา 

- ต้ังกรวยจราจรบริเวณทางลงสะพาน 
3.12  
จุดคอขวด 
หนาหางฯ บ๊ิกซี  
สะพานควาย  
ถนนพหลโยธินทั้งขาเขา
และขาออก 
 

- สภาพการจราจรหนาแนนตลอดท้ังวัน 
- ไดรับผลกระทบจากสัญญาณไฟจราจรแยกสะพานควาย  
- กา รจอดร ถริ ม ถน นบริ เ วณสถา นีร ถ ไ ฟ ฟ า 

สะพานควาย และหนา Big C 

- ติดต้ังปายเตือนพ้ืนที่หามจอดรถบน ถ.พหลโยธิน  
- แนะนําเสนทางลัดเพื่อออก ถ.ประดิพัทธ  
- ปรับปรุงพ้ืนที่บริเวณหนา Big C และพ้ืนที่บริเวณใต

สถานีรถไฟฟา BTS สะพานควาย ใหเปนจุดจอดรับ-
สงสําหรับรถแท็กซี่ (Taxi Bay) 

- เพ่ิมชองจราจรสําหรับเลี้ยวขวาบริเวณแยกสะพานควาย 

3.13  
จุดคอขวดปากทาง
ลาดพราว  
(ชวงโคงถนนลาดพราว
กอนตัดกับถนนพหลโยธิน)  
 

- ปญหาปริมาณจราจรสูงและการตัดกระแสจราจร 
(weaving) จาก ถ.ลาดพราวไปสะพานควาย 

- สญัญาณไฟจราจรท่ีไมสัมพันธกัน 

- จัดการจราจรใหชองทางซายผานตลอดสําหรับ 
รถมุงหนาดินแดงเทานั้น  

- ติดต้ังปายแนะนําชองทางบน ถ.ลาดพราว 
- ทาสีตีเสนเปนเสนทึบชองทางซาย  
- จัดการจราจร ถ.พหลโยธินขาเขาให 2 ชองทางขวา 

ผานตลอดเฉพาะรถมุงหนาสะพานควายและวิภาวดีรงัสิต 
- ปรับจังหวะสญัญาณไฟจราจรใหสัมพันธกัน 
- ติดตั้งปายจราจรและปรับปรุงเครื่องหมายจราจร 

ผวิทางแนะนาํชองทาง 
- ติดต้ังปายจราจร “หามเขา” บริ เวณชองจราจร

ทิศทางจากพหลโยธินขาออกมุงหนาดินแดง 
3.14  
จุดคอขวดถนนลาดพราว  
(ปากซอยลาดพราว 23)  
 

- วงเล้ียวปากซอยลาดพราว 23 ไดรับการปรับปรุงแลว 
แตยังคงมีวินจักรยานยนตรับจางกีดขวางบริเวณ
ปากซอย 

- ปายจราจร “เลี้ยวซายรอสัญญาณไฟจราจร” 
จากถ.รัชดาภิเษกเขา ถ.ลาดพราว มองเห็นยาก  

- ผลกระทบจากปายรถโดยสารชวงกอนปากซอย 
ลาดพราว 25 ทําใหเกิดการชะลอตัว 

- ปรับปรุงรูปแบบปายจราจร “เลี้ยวซายรอสัญญาณไฟ
จราจร” ใหมองเห็นไดชัดเจน 

- จัดระเบียบ หรือ เตรียมพ้ืนท่ีสําหรับวินจักรยานยนต
รับจาง ไมใหกีดขวางการจราจรปากซอยลาดพราว 23 

- เรงคืนผิวจราจรจากการกอสรางรถไฟฟา 

3.15  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางหนา 
วิลลามารเก็ต  
สถานีรถไฟฟา 
บีทีเอสอารีย 

- มอเตอรไซครับจาง/ สงของเขาจอดในพ้ืนที่จอด 
ในจุดจอดแท็กซี่ 

- รถแท็กซี่จอดรอผูโดยสารที่บริเวณปาย  
- พ้ืนที่ปายรถประจําทางไม เพียงพอตอปริมาณ            

รถประจําทางท่ีเขามาจอดรับผูโดยสาร 

- กวดขันวินัยจราจร 
- ทาสีพื้นจราจรบริเวณปายรถเมลเพ่ือเพ่ิมพ้ืนท่ีจอดรถ

โดยสารประจําทางจากเดิม 1 คัน เปน 2 คัน 
- แยกจุดจอดคอยสําหรับรถ Taxi รถมอเตอรไซค

รับจาง/สงของ และรถโดยสารประจําทาง 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

พื้นท่ี 4 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ฝงกลาง โซน 2 
4.1  
ทางแยกยมราช 
 

- รถทิศทางตรงจากถนนพิษณุโลก ถูกตัดกระแสจราจร
โดยรถที่ตองการข้ึนทางดวน 

- ทางแยกอยูบริเวณใกลทางรถไฟ  
- ผวิถนนบริเวณรางรถไฟไมเรียบ 
- การจอดรถบนทางมาลาย 
- การขึ้นทางพิเศษตองผานทางแยกไมสามารถ                 

ใชสะพานขามทางแยกได 
- ปริมาณจราจรหนาแนนในชั่วโมงเรงดวนและชวงรอ

รถไฟผาน 

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหสั้นลง 
- ติดต้ังกลอง CCTV พรอมกวดขันวินัย 

4.2  
ทางแยกเสาวนี  

- เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางไมชัดเจน  
- จังหวะสัญญาณไฟยาวเกินไป 
- เกิดความลาชาในจังหวะที่มีรถไฟผาน 

- ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟใหมใหส้ันลง 
- ปรับเสนจราจรและลูกศรบนพื้นทาง  

ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางใหมีความ
ชัดเจน  

4.3  
ทางแยกมักกะสัน  

- เสนจราจรไมชัดเจน และตีเสนผิด วงเลี้ยวคอนขางแคบ 
-  จังหวะสญัญาณไฟยาว 
-  เกิดความลาชาในจังหวะท่ีมีรถไฟผาน 

- ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟใหสั้นลง 
- ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหมีความชัดเจน  
- ขยับตําแหนงเสนหยุดบนถนนนิคมมักกะสัน 

4.4  
ทางแยกนิดา  

- ปญหาจุดคอขวดบริเวณขาออกทางแยก จาก 3 ชองจราจร 
เปน 2 ชองจราจร ในระยะสั้น  

- การจอดรถบนทางมาลาย และจอดขางทาง 
- ฝาฝนกฎจราจร หามเล้ียวขวา 
- อุปกรณจากการกอสรางล้ําเขามาบริเวณผิวทาง  
- รอบสัญญาณไฟจราจรยาวเกินไป 

- ใชเครื่องหมายจราจรและตีเสน เพื่อหามไมใหรถจอด
กีดขวางชองจราจรและลดการชะลอตัวของกระแสจราจร 

- กวดขันและตรวจสอบการกระทําผิดกฎหมายการจอดรถ
บนทางมาลาย 

- เปลี่ยนชองจราจรเลี้ยวขวาบนถนนเสรีไทยเพิ่มจาก   
1 ชองจราจร เปน 2 ชองจราจร 

- จัดระเบียบอุปกรณกอสรางที่ ลํ้ามาบนชองจราจร 
ใหเรียบรอย 

4.5  
ทางแยกสวนปา 
วิภาวดี  

- คอขวดทางกายภาพบริเวณหนาสถานีสูบน้ําดินแดง 
จํานวนชองจราจรจาก 4 ชองจราจร เหลือ 3 ชองจราจร 

- การฝาฝนเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง 

- ปรับปรุงพ้ืนที่เกาะสี (Painted Median) และติดตั้ง
เสาลมลกุ 

4.6  
จุดกลับรถหนา 
หมูบานสัมมากร  
ประตู 2 ถนนรามคําแหง 
 

- กลับรถทิศทางจากบางกะป เพื่อกลับรถเขาสูหมูบาน
หรือสถานบริการ ทําใหเกิดการตัดกระแสจราจร  

- รถท่ีเขา-ออก จากสถานที่บริการบริเวณโดยรอบ 
ทําใหรบกวนกระแสจราจรทางตรง 

- ผู ขับข่ีรถจักรยานยนตสวนกระแสจราจรจาก                     
รถทศิทางตรง  

- อุปกรณลุกล้ําเขตถนนบริเวณเกาะกลาง 
 

- จัดเก็บอุปกรณเคร่ืองมือ เครื่องจักร ใหเรียบรอยและ
ปลอดภัย ไม กีดขวางการจราจร ปรั บปรุ งเส นสี 
แบงชองจราจร และสัญลักษณบนผิวทางท่ีไมชัดเจน 
ใหชัดเจน  
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

4.7  
ถนนหัวหมาก  
(ซอยรามคําแหง24)  
ชวงแยกกวนอา-ม.เอแบค  

- ปริมาณรถเขา-ออก บริเวณแยกชุมชน สถานท่ีบริการ 
สถานที่สําคัญตาง ๆ ตลอดแนวเสนทาง  

- สญัลักษณจราจรบนพ้ืนผิวถนนไมชัดเจน  
- การจอดรถกีดขวางชองทางจราจร 
- การตัดกันของกระแสจราจรบนชวงถนน (Weaving) 
- จุดตดักระแสจราจร ชวงทางเขมหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ  
- การฝาฝนกฏจราจร เนื่องจากไมใหเล้ียวขวาบริเวณ  

- การตีเสนทบึหรือใชเสากั้นจราจร (Traffic Pole)  
- ตีเสนสัญลักษณบนพ้ืนถนนใหชัดเจน  
- ติดตั้งปายหามจอดและเพิ่มมาตรการลงโทษสําหรับ

การฝาฝน 

4.8  
จุดคอขวด 
ทางข้ึนสะพานขาม 
คลองแสนแสบ  
ดานถนนเพชรบุรี  

- กา รจอดร ถริ มทา งทั้ ง สอ งทิ ศทา งบ นถ น น 
เพชรพระราม 

- การตัดกระแสจราจรระหวางรถท่ีมาจากถนนเพชรบุรี
กับถนนเพชรพระรามมุงหนาไปสะพานขามคลอง 
ไปแยกคลองตนั 

- ปรับปรุงการทาสีตีเสนขาว-แดง บริเวณพ้ืนที่หามจอด
รถใหชัดเจน 

- ตีเสนจราจรนําสายตาสําหรับรถเล้ียวขวาข้ึนสะพาน 
- ติดตั้งปายระบุเสนทางของชองจราจรใหชัดเจน/ 

ติดตั้งปายจราจรเลี้ยวซายผานตลอด สําหรับรถที่
ตองการกลับรถใตสะพาน 

- ปรับระยะเกาะกลางใหเขามาบนทางแยกจากระยะ
เดิม 20 ม. 

4.9  
ทางแยกรัชดา-             
สุทธิสาร  
 

- เปดสัญญาณไฟใหวิ่งพรอมกันเกิดการตัดกระแสจราจร 
- ปญหาตอเนื่องจากคอขวด (รถมุงหนาซอยลาดพราว 

64) เกิดแถวคอยกีดขวางทางแยก  
- รถจักรยานตหยุดจอดบริเวณกลางทางแยก 

- ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสม 
- ติดป า ยห าม เ ล้ียวขวาและทาง เข าออกอาคาร 

ใกลทางแยก 

4.10  
จุดคอขวดถนนสุทธิสาร  
(ปากซอยรุงเรือง) 
 

- เปดสัญญาณไฟใหวิ่งพรอมกันเกิดการตัดกระแสจราจร 
- ปญหาตอเน่ืองจากคอขวด (รถมุงหนาซอยลาดพราว 64) 

เกิดแถวคอยกีดขวางทางแยก  
- รถจักรยานตหยุดจอดบริเวณกลางทางแยก 

- ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสมสอดคลองกับ
ปริมาณจราจรโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน 

- ติดปายหามเล้ียวขวาและทางเขาออกอาคารใกลทางแยก 

4.11  
ทางแยกพญาไท  
 

- เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางไมชัดเจน  
- จังหวะสัญญาณไฟยาวเกินไป 
- ทิศทางมุงหนาราชเทวีเกิดความลาชาในจังหวะ 

ท่ีมีรถไฟผาน 

- ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟใหมใหเหมาะสม
สอดคลองกับปริมาณจราจร 

- ปรั บปรุ ง เ ค รื่ อ ง หม าย จร า จ ร บน พื้ น ท า ง ใ ห มี 
ความชัดเจนลดการสับสนของผูขับข่ี 

4.12  
จุดกลับรถใกล  
ทางแยกพญาไท  
 

- แถวคอยสะสมจากทิศทางเลี้ยวซายมุงหนา 
แยกราชเทวี 

- การฝาฝนกฎจราจรดวยการจอดรถบริเวณจุดกลับรถ 
- ไมมีชองจราจรชวยเล้ียว สําหรับยานพาหนะที่ใช 

จุดกลับรถ 

- เพ่ิมชองจราจรรอเล้ียวกลับรถเฉพาะทิศทางกลับรถ     
มุงหนาแยกมกักะสัน  

- ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณกอน 
ข้ึนสะพานขามทางแยกพญาไทใหชัดเจน 

4.13  
จุดกลับรถลาดพราว 80  
 
 

 

- รัศมีโคงบริเวณปากซอยลาดพราว 80 คอนขางแคบ 
ทําใหรถจากซอยเลี้ยวไดลําบาก 
 
 

- การเปดจุดกลับรถบริเวณระหวางทางแยกสัญญาณไฟ 
- การเปดจุดกลับรถกอนทางแยกประมาณ 80-100 ม. 
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4.14  
จุดกลับรถลาดพราว 93  
 

- ปริมาณรถที่ตองการกลับรถมีจํานวนสูง  - เปดใชสัญญาณไฟจราจร และจัดใหสัมพันธกับจุดกลับรถ 
ซอยลาดพราว 93 และบริเวณ ซ.ลาดพราว 122 

- เปดใช 2 ชองจราจรซายผานตลอด 
- ปรับกายภาพบริเวณปากซอยลาดพราว 112  
- เปดจุดกลับรถสําหรับทิศทางมุงเขาลาดพราว 

4.15  
จุดกลับรถลาดพราว 122  
 

- ปญหาแถวคอยจากจุดกลับรถ/เล้ียวขวา กีดขวาง 
ชองทางตรง 

- รถพยายามแทรกมากลบัรถ 2 ชองจราจร  

- เปดใชสัญญาณไฟจราจร และจัดใหสัมพันธกับจุดกลับรถ 
ซอยลาดพราว 93 และบริเวณซ.ลาดพราว 122 

- เปดใช 2 ชองจราจรซายผานตลอด 
- ปรับกายภาพบริ เ วณปากซอยลาดพรา ว 112 

เปดจุดกลับรถสําหรับทิศทางมุงเขาลาดพราว 
4.16  
จุดกลับรถปากซอย
ลาดพราว 130/2  
ถนนลาดพราว  
 

- ปญหารถติดจากแยกลาดพราว 101 ทําใหเกิด
แถวคอยสะสมออกมา ทําใหรถท่ีตองการกลับรถ
แทรกเขาไปไมได 

- พฤติกรรมการขับข่ีรีบชิดเขาชองทางซายตัดกระแส
จราจรเพ่ือเขาสูซอยลาดพราว 132 เพ่ือเดินทาง
ออกไปยังถนนรามคําแหง 

- ปรับรอบสัญญาณไฟจราจรใหสอดคลองกับปริมาณ
จราจรและมีระยะเวลาเหมาะสม เพื่อลดความยาว
แถวคอย 

4.17  
จุดคอขวดถนนลาดพราว  
ทางเขาปากซอย
ลาดพราว 101  
 

- ปญหารถท่ีตองการเลี้ยวขวาจํานวนมากข้ึนมากีดขวาง
การจราจรตรงทางแยก 

- ปายรถเมลอยูใกลทางแยกเกินไป ทําใหรถที่ว่ิงตรง
ผานไปไดนอย 

- ปรับรอบสัญญาณไฟจราจรใหสอดคลองกับปริมาณ
จราจรและมีระยะเวลาเหมาะสมเพื่อลดความยาว
แถวคอย 

4.18  
จุดกลับรถถนนลาดพราว
ชวงซอย 103 ถึง 105  
 

- ปญหารถติดจากแยกลาดพราว 101 
- พฤติกรรมการขับข่ีรีบชิดเขาชองทางซายตัดกระแส

จราจรเพื่อเขาสูซอยลาดพราว 132  
เพ่ือเดนิทางออกไปยัง ถ.รามคําแหง 
 

- ปรับรอบสัญญาณไฟจราจรใหสอดคลองกับปริมาณ
จราจรและมีระยะเวลาเหมาะสม เพื่อลดความยาว
แถวคอย 

พื้นท่ี 5 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ฝงใต โซน 1 
5.1  
ทางแยกบางย่ีเรือ  

- แถวสะสมจากแยกวงเวียนใหญ 
- จังหวะสัญญาณไฟไมเหมาะสม 
- เสนจราจรปกติและทางจักรยานอยูในพ้ืนที่เดียวกัน 

- ปรับเสนจราจรและลูกศรบนพ้ืนทางใหความชัดเจน
และยกเลิกทางจักรยาน 

- ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟใหมใหเหมาะสม 
5.2  
ทางแยกวงเวียนใหญ  

- ทายแถวสะสมจากแยกวงเวียนใหญทิศทางมุงหนา
แยกบานแขก 

- จังหวะสัญญาณไฟภายในวงเวียนไมสอดคลอง 
- ผลกระทบจากงานกอสรางรถไฟฟาบน 

ถนนสมเด็จพระเจาตากสิน 

- ปรับสัญญาณจราจรให เปนเลี้ยวซายผานตลอด               
(Free Left Turn) ในทิศทางท่ีมาจากถนนประชาธิปก 
และถนนสมเด็จพระเจาตากสิน  

- ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟภายในวงเวียนใหม                
ใหเหมาะสม 

- ทาสีตี เสนชองจราจรเสนทึบในชองซายสุดและเพ่ิม 
การติดต้ังปายเลี้ยวซายผานตลอด 
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5.3  
ทางแยกตางระดับ 
ราชพฤกษ - รัชดาภิเษก  

- การแทรกชองจราจรของรถที่มาจาก 
ทางแยกราชพฤกษ - รัชดาภิเษก 

- รถจากรัชดาที่จะแทรกชองจราจรจึงสงผลใหเกิด            
การชะลอตัวของทั้ง 2 ถนน 

- ติดต้ังเสาจราจร (TRAFFIC POLE) บริเวณ 
แยกราชพฤกษ - รัชดาภิเษก  

- ติดต้ังกลอง CCTV ตรวจจับรถที่กระทําผิดกฎจราจร 

5.4 ทางแยกบุคคโล  - พฤติกรรมการจอดรถบนทางมาลาย  
- รถที่เลี้ยวซายข้ึนสะพานกรุงเทพ ตัดกระแสรถท่ีตองการ

กลับรถและขึ้นสะพาน  
- พฤติกรรมการจอดรถบนชองจราจร 
- ชวงสัญญาณไฟแดงทุกทิศทาง (All rad) ไมสามารถ

ระบายรถออกจากทางแยกไดหมด 
- พฤตกิรรมการขับรถมอเตอรไชคว่ิงบริเวณเกาะกลางถนน 

- ใชกลอง CCTV ตรวจจับ และจัดเจาหนาที่ตํารวจ
ตรวจการจอดรถในที่หามจอด 

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหมใหสอดคลองกั 
- ปรับปรุงสัญลักษณบนผิวทางจากเลี้ยวขวาอยางเดียว

ใหเปนเลี้ยวขวากับตรงรวมกัน 
- เ พ่ิมสัญญาณไฟ ในทิ ศทา ง เ ล้ี ย งซ า ยที่ ม า จ าก                    

เจริญนครใต ใหไดไฟเขียวพรอมรถตรง  
5.5  
ทางแยกถนนตก  

- ปริมาณจราจรเกินกวาความจุของทางแยก 
- พฤติกรรมการฝาฝนสัญลักษณบนผิวทาง 

- กวดขันวินัยจราจรและติดต้ังกลอง CCTV  
- ติดตั้งเสาจราจร (TRAFFIC POLE) เพื่อปองกันรถ

ไมใหวิ่งสวนทิศทาง 
- ปรับปรุ ง เสนสีแบ งชองจราจร  และ สัญลักษณ 

บนผิวทางใหชัดเจนมากขึ้น 
- ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟภายในวงเวียนใหม           

ใหเหมาะสม 
5.6  
ทางแยกทรัพย  
ส่ีพระยา  

- การฝาฝนกฎจราจรสําหรับรถที่ตองการเลี้ยวซาย 
ในชองจราจรเลี้ยวซาย โดยไมรอสัญญาณไฟเขียว 
ทําใหเกิดการขัดกระแสจราจรกับรถทิศทาง 

- การสวนทางกันของรถทิศทางเลี้ยวซายและขวา
บริเวณทางแยกบนถนนสี่บนถนนทรัพยและบน               
ถนนศรีพระยา  

- การเบียดใชชองจราจรทิศทางตรงบนถนนสี่พระยา            
มุงหนาแยกสามยาน บริเวณเกาะกลางทางแยก  

- พฤติกรรมการจอดรถบนทางมาลาย  
- ขอจํากัดเรื่องความกวางของชองจราจร 
- ปญหาเก่ียวกับปริมาณรถท่ีเขาและออกที่พักอาศัย 

 

- ใชกลอง CCTV ตรวจจับ และ จัดเจาหนาที่ตํารวจ
ตรวจจับผูฝาฝนกฎหมายจราจร 

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหมใหสอดคลอง 
 

5.7  
ทางแยกนราธิวาสฯ –  
สุรวงศ  

- พฤติกรรมการจอดรถบนทางมาลาย  
- พฤติกรรมการจอดรถในพื้นท่ีหามจอด 
- จํานวนชองจราจรสําหรับเลี้ยวซายบนถนนสุรวงศ             

มุงหนาสลีมจํานวน 1 ชองจราจร ซ่ึงนอยกวา 
จํานวนชองจราจรที่รองรับ (2 - 4 ชองจราจร)  

- ปริมาณจราจรเกินความจุ 

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหมใหสอดคลอง 
- ใชกลอง CCTV ตรวจจับ และ จัดเจาหนาที่ตํารวจ 

ตรวจจับรถท่ีกระทําผดิกฎจราจร 
- ใชสัญญาณไฟจราจรแบบประสานกันระหวาง 3 

ทางแยก (ทางแยกนราธิวาสฯ-สุรวงศ ทางแยกสีลม-
นราธิวาสฯ และ ทางแยกสาทร-นราธิวาสฯ)  
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5.8  
จุดคอขวดสะพานขาม
ทางแยกเหนือใต  
หนาโรงแรมมณเฑียร  

- ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณสะพาน เนื่องจาก
พฤติกรรมการเปลี่ยนชองจราจรกะทันหัน เพ่ือเบี่ยงใช
ชองจราจรสําหรับขึ้นสะพานขามแยก ทําใหเส่ียงตอ
การเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางข้ึนสะพาน และเกิดการ 
ขัดกระแสจราจรกับรถทิศทางตรงชองทางอ่ืน 

- ติดต้ังปายและกลองตรวจจับการกระทําผิดกฎจราจร
อัตโนมัติบริเวณคอสะพาน  

- ปรับเปนเสนทึบและติดตั้งเสาจราจร (Traffic Pole) 
ประมาณ 100 เมตร 

5.9  
จุดคอขวดโรงเรียน 
ซางตาครูส ถนนเทศบาล
สาย 1  

- แถวคอยจากการจอดรับ-สงนักเรียนของผูปกครอง
สงผลใหเกิดการกีดขวางการจราจร ทั้งภายในพื้นท่ี
และภายนอกพื้นท่ี 

- ไมมีพ้ืนที่จอดรถภายในพ้ืนและลานจอดรถใกลเคียง 
(ลานจอดรถภายในวัดประยูรวงศาวาส) ที่ไมเพียงพอ  

- ลักษณะกายภาพของถนนคอนขางแคบ อยูภายใน
ชุมชน และมีการประกอบกิจการรานคาแผงลอย
ตลอดเสนทาง 

- ขอความรวมมือโรงเรียนจัดพื้นที่ภายในโรงเรียน 
เ พ่ือจัดให เปนจุดรับ-ส ง นักเรี ยนของผูปกครอง 
(Drop-Off Bay) โดยกําหนดเปดประตูเฉพาะเวลาเขา 
(07:00 - 08:00) - เลกิ (15:30 - 16:30) 

- ประชาสัมพันธและติดตั้งปายแนะนําพื้นที่จุดจอดรถ
ใกลเคียงเพ่ือเปนทางเลือกใหผูปกครองใชเปนจุด 
รับ-สงนักเรียน (วัดประยูรวงศาวาส ความจุ 100 คัน) 

- ขอความรวมมือผูประกอบการภายในชุมชนใหงด 
การตั้งแผงลอยรานคาที่กีดขวางการจราจร 

5.10  
จุดคอขวดทางขาม 
ทางรถไฟ ถนนเช้ือเพลิง  

- ปญหาปริมาณจราจรเกินความจุท่ีทางแยกสามารถ 
รับไดในชวงเวลาเรงดวน  

- ปญหาลักษณะทางกายภาพของทางแยกไมสัมพันธกัน
ระหวางตนทางและปลายทาง และไมมีเสนแบงชอง
จราจรท่ีชัดเจนกอใหเกิดความสับสนแกผูขับข่ี 

- การจราจรไมมีการควบคุม ทาํใหการเขามายังทางแยก
เกิดปญหาการตัดกระแสจราจรและกอใหเกิดปญหา
คอขวด 

- เพิม่ชองจราจรสําหรับเลี้ยวซายและทาสีตีเสน บริเวณ
ถนนเชื้อเพลิง จากทิศทางขามทางรถไฟ โดยมีระยะ
สอบเขา (Taper length) 10 ม. กวาง 3 ม.  

- ทาสีตีเสนชองจราจรใหมีความชัดเจน ไมกอใหเกิด
ความสับสนแกผูขับขี่       

- ติดตั้งปายจราจรใหทางสําหรับรถทางหลัก (ถนน
เชื้อเพลิง) ไปกอน เพื่อมิใหเกิดการตัดกระแสจราจร
และอุบัติเหตุ 

5.11  
จุดคอขวดหนาโรงเรียน 
อัสสัมชัญวิทยาลัย  

- พฤติกรรมการรอเลี้ยวของรถเพื่อเขาซอย ทําให
ขัดขวางจราจรของรถทิศทางตรง เกิดความลาชา 
ในกระแสจราจร 

- ปญหาการจอดรถรับ-สง นักเรียน กีดขวางกระแส
จราจรของรถทิศทางตรง ทําใหเกิดความลาชา 
ในกระแสจราจร 

- พฤติกรรมการจอดแชในชองจราจร ทําใหเกิดการ 
กีดขวางกระแสจราจร สงผลใหยานพาหนะเกิดการ
ชะลอตัว สงผลใหกระแสจราจรลาชา 

- เน่ืองจากปริมาณจราจรที่เขาสูบริเวณคอขวดมี
ปริมาณมากรวมถึงการจราจรติดขัดสะสมจาก 
ทางแยก ทําใหบริ เวณจุดคอขวดมีการจราจร
หนาแนน เกิดความลาชาในกระแสจราจร 
 

- ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรควบคุมในชั่วโมงเรงดวน 
บริเวณ ซอยเจริญกรุง 40 และซอยเจริญกรุง 47/3  

- กวดขันวินัยทางจราจร สําหรับการจอดรถในบริเวณ
พ้ืนท่ีหามจอด 

- รณรงคการใชระบบขนสงสาธารณะในการเดินทาง 
เพิ่มจุดรับ -สงนักเรียน 
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สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

5.12  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางปากทางเขา
วัดใหญศรีสุพรรณ 
 

- ปญหาปริมาณจราจรเกินความจุท่ีทางแยกสามารถ 
รับไดในชวงเวลาเรงดวน  

- ปญหาลักษณะทางกายภาพของทางแยกไมสัมพันธกัน
ระหวางตนทางและปลายทาง และไมมีเสนแบง      
ชองจราจรที่ชัดเจน 

- เกิดปญหาการตัดกระแสจราจรและกอใหเกิดปญหาคอขวด 

- เพ่ิมชองจราจรสําหรับเลี้ยวซายและทาสีตีเสน  
บริเวณถนนเช้ือเพลิง  

- ทาสีตีเสนชองจราจรใหมีความชัดเจน ไมกอใหเกิด
ความสับสนแกผูขับขี่       

- ติดต้ังปายจราจรใหทางสําหรับรถทางหลัก  
(ถนนเชื้อเพลิง) ไดไปกอน  

5.13  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางปากซอย
อินทรพิทักษ 7 
 

- พฤติกรรมการรอเลี้ยวของรถเพ่ือเขาซอย  
- ปญหาการจอดรถรับ-สง นักเรียน  
- พฤติกรรมการจอดแชในชอง 
- เน่ืองจากปริมาณจราจรท่ีเขา สูบริเวณคอขวด                   

มีปริมาณมากรวมถึงการจราจรติดขัดสะสมจากทาง 

- ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรควบคุมในชั่วโมงเรงดวน 
บริเวณ ซอยเจริญกรุง 40 และซอยเจริญกรุง 47/3  

- กวดขันวินัยทางจราจร สําหรับการจอดรถในบริเวณ
พ้ืนท่ีหามจอด 

- รณรงคการใชระบบขนสงสาธารณะในการเดินทาง 
เพิ่มจุดรับ -สงนักเรียน 

5.14  
ทางแยกมเหสักข-สุรวงศ  
 

- ฝาฝนการใชชองจราจร 
- พฤติกรรมการจอดรถบนทางมาลาย  

กีดขวางคนขามถนน 
- ปริมาณจราจรเกินความจุทางแยก 
- หางแถวสะสมจากปริมาณจราจรบนถนนมหาเศรษฐ 

ทําใหเกิดการกีดขวางจราจรบริเวณทางแยก 

- ปรับรอบสญัญาณไฟใหสั้นลง 
- กวดขันวินัยทางจราจร 

5.15  
ทางแยกสุรศักด์ิ  
 

- ปริมาณจราจรเกินความจุทางแยก 
- ปริมาณจราจรรถที่เขา-ออกสถานท่ีบริเวณโดยรอบ

ทางแยกมปีริมาณคอนขางเยอะ 
- ปญหาการจอดรถบนทางมาลายคนขาม  
- พฤติกรรมการขับข่ีขามเสนจราจรของรถจักรยานยนต 

ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 
- ใชชองจราจรเลี้ยวซายเขาสูถนนสุรศักดิ์ ตัดกระแส

จราจรของรถทิศทางตรง 
- ปญหาการจอดรถในพื้นที่หามจอดบริเวณขางทาง 
- ปญหาการขัดกระแสจราจรบริเวณทิศทางเล้ียวซาย 

ผานตลอดบนถนนสีลมทิศทางมุงหนาเขาแยก  

- ปรับรอบสัญญาณไฟใหมใหสอดคลองกับปริมาณจราจร
ในชวงเรงดวนเชาและเย็น โดยประสานสัญญาณไฟ
จราจรใหสัมพันธกับทางแยกใกลเคียง  

- ติดตั้งกลอง CCTV ตรวจจับ และกวดขันวินัยจราจร
สาํหรับผูฝาฝนกฎจราจร 

- จัดเจาหนา ท่ี ท่ีเ ก่ียวของกํากับดูแลการเขา -ออก 
ของรถที่ใชบริการสถานที่ 

5.16  
ทางแยกสาทร-สุรศักด์ิ  
 

- ปริมาณจราจรเกินความจุ 
- ปญหารัศมีเลี้ยวของรถบริเวณเกาะกลางทางแยก 

ทําใหเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
- ปญหาจุดขัดแยงของรถในชองจราจรทิศทางเลี้ยวซาย

จากถนนเจริญราษฎรกับรถทิศทางเล้ียวขวาจาก 
ถนนสุรศกัด์ิและรถทิศทางตรงจากถนนสาทร  

- พฤติกรรมการฝาฝนการใชชองจราจรผิดทิศทาง  

- ปรับรอบสญัญาณไฟจราจรใหสอดคลอง 
- กวดขันวินัยทางจราจรสําหรับการจอดรถบน 

ทางมาลาย 
- กวดขันวินัยจราจรสําหรับผูฝาฝนกฎจราจรสําหรับ

การขับข่ีขามเสนจราจร 
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- พฤตกิรรมการเบียดใชชองจราจรทิศทางทิศทางเลี้ยวซาย
บนถนนเจริญราษฎร  

- พฤติกรรมการจอดรถกีดขวางทางมาลายคนขามและ 
ขางทาง  

- สญัลักษณจราจรไมชัดเจน 
พื้นท่ี 6 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ฝงใต โซน 2 
6.1  
ทางแยกราชประสงค  

- ปริมาณจราจรเกินความจุของทางแยก 
- รอบสัญญาณไฟจราจรไมสอดคลองกับปรมิาณจราจร 
- การฝาฝนจอดรถบริเวณทางแยกสวนทิศทางจราจร

ดาน ถ.พระราม 1 มุงหนาเพลินจิต 
- พ้ืนที่รอขามถนนชวงเกาะกลางถนนราชดํารินอยเกินไป 

- ชวงเรงดวนเชา (06:30-09:00 น.) ปรับการจัดจราจร 
หามเ ล้ียวขวาจาก ถ.พระราม 1 เขา ถ.ราชดําริ                
พรอมปรับรอบสัญญาณไฟจราจร 

- ติดต้ังปายจราจรแนะนําการปรับการจัดจราจรชวงเรงดวน
เชา และชวงเรงดวนเย็นจัดการจราจรแบบปจจุบัน 
และปรับรอบสญัญาณไฟ 

- ปรับการทาสีตีเสนใหสามารถใชชองจราจรซายสุด 
พรอมติดต้ังปายเตือน 

- กวดขันวินัยจราจร ไมใหจอดรถท่ีทางแยกสวนทิศทางจราจร 
6.2  
ทางแยกสุขุมวิท 20 
(Intersection) 

- ปริมาณจราจรเกินความจุของทางแยก  
- ชวงเรงดวนรอบสัญญาณไฟยาวเกินไป 
- ถ.อาจณรงค และ ถ.สุนทรโกษารถบรรทุกใชงาน            

เปนจํานวนมาก 
- ชองจราจรเล้ียวซายจาก ถ.เกษมราษฎรมุงหนา 

ถ.อาจณรงค มีการลดชองจราจรและรถจอดกีดขวาง 

- ปรับทาสีตีเสน เพ่ิมชองจราจรทางแยกจาก 3 ชองเปน 
4 ชองจราจร บน ถ.เกษมราษฎร 

- ปรับรอบสญัญาณไฟจราจรใหสอดคลองกับปริมาณจราจร 
- ทาสีตีเสนจราจรชองจราจรเลี้ยวซายจาก ถ.เกษมราษฎร

มุงหนา ถ.อาจณรงค 

6.3  
ทางแยกกรมศุลกากร  

- ปริมาณจราจรเกินความจุของทางแยก  
- รอบสัญญาณไฟยาวเกินไป 
- มีการเปดจังหวะสัญญาณไฟแบบอนุญาตใหทําการ

เลี้ยวในชวงที่ มีการจราจรฝ งตรงขามสวนทาง 
(Permitted Right Turn) 2 จังหวะในรอบสัญญาณไฟ 

- ปรับทาสีตีเสน เพ่ิมชองจราจรชวงเขาทางแยกจาก 
2 ชองเปน 3 ชองจราจร บน ถ.ออนนุชท้ัง 2 ทิศทาง  

- ปรับรอบและจังหวะสัญญาณไฟใหเหมาะสม 

6.4  
ทางแยกออนนุช 17 
(ถนนออนนุช –  
ออนนุช ซอย 17)  

- บน ถ.สุขุมวิทเปนจุดกลับรถ และซอยสุขุมวิท 20 
สามารถเลี้ยวขวาเขาออกจากจุดกลับรถไดเสมือนเปน
ทางแยก 

- เกิดการตัดกระแสจราจรในหลายทศิทาง 
- ซอยสุขุมวิท 20 เปนซอยแคบขนาด 2 ชองจราจร 

เดินรถ 2 ทิศทางทําใหมีแถวคอยในซอย 

- ปรับปรุงใหเปนทางแยกสัญญาณไฟจราจร พรอมปรับ
ทาสีตี เสนและเครื่ องหมายจราจรบนพ้ืนทางและ 
ปายจราจร  

- ปรับปรุ งรอบ จังหวะ สัญญาณไฟให สอดคล อ ง 
กับแยกสายน้ําผ้ึง (ซอยสุขุมวิท 22) 

- ติดต้ังปายเตือนสัญญาณไฟจราจรกอนถึงแยกสุขุมวิท 20 
- ติดต้ังปายกลบัรถรอสัญญาณไฟทั้ง 2 ทิศทาง 
- ทาสีตีเสนนําสายตาสําหรับรถเลี้ยวขวา 

6.5  
จุดคอขวด 
ดานเก็บคาผานทาง 

- ชวงเรงดวนเย็นปริมาณจราจรท่ีเขาใชทางพิเศษ                  
ในชองทางจายเ งิน มีปริมาณ 1,050 คัน/ชม. 

- พิจารณาสลับรูปแบบการเก็บคาผานทาง  
จากชองทาง Easy Pass เดิมเปนชองจายเงนิ  
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พิเศษเพลินจิต  
 

เกินความสามารถของชองจายเงิน 2 ชอง (700-
800 คัน/ชม.) เกิดทายแถวถึง ถ.สุขุมวิท 
ในบางชวง 

- รถที่ตองการใชชองจายเงินเกิดการตัดกระแส 
กับรถใชชอง Easy Pass 

- คนขาม ถ.ทางมาลายตัดกระแสจราจรเขาทางพิเศษ 
- มีรถยนตที่ ไมใชรถประจําทางฝาฝนการจราจร              

ในทิศทางมุงหนาแยกอโศกเปนจํานวนมาก 

เฉพาะในชวงเรงดวนเย็น (16:00-19:00 น.) จํานวน 
1 ชองทาง 

- ติดตั้งปายแนะนํา และปายประชาสัมพันธ การปรับ
รูปแบบชองเก็บคาผานทางใหผูใชบริการทราบลวงหนา 

- รณรงคใหผูขับขี่หันมาใชชอง Easy Pass เพิ่มมากขึ้น
เพื่อลดความลาชาและแถวคอยสะสม 

- กวดขันวินัยจราจร ไมใหรถยนตที่ไมใชรถประจําทาง
ฝาฝนการจราจร 

6.6  
จุดคอขวดถนน 
สุขุมวิท 63 เอกมัย  
 

- กายภาพของปากซอยสขุุมวิท 63 จํากัด  
และเปนผลกระทบจากทางแยกสัญญาณไฟ 

- ปริมาณจราจรจากซอยซอยสุขุมวิท 63 สูงเกินความจุ 
- รอบสัญญาณไฟไมสอดคลองกับปริมาณจราจร 

- ปรับการจัดการจราจรสวนทิศทาง  
(Reversible Lane) ในชวงเรงดวนเชา 

- ติดต้ังปายแนะนําชองจราจรเหนือศรีษะชวงจัดจราจร
สวนทิศทาง 

- ปรับรอบสัญญาณไฟจราจรใหสอดคลองกับปริมาณ
จราจร 

6.7  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางตรงขาม 
วัดชํานิหัตถการ  
ถนนพระรามท่ี 1 
 

- มีรถสวนบุคคล/แท็กซี่เขาไปจอดกีดขวางบริเวณ             
ปายหยุดรถโดยสาร 

- ปริมาณจราจรชวงเรงดวนคอนขางติดขัด 
- รถสวนบุคคลทําผิดกฏจราจร 

- ทาสีชองเวาสําหรับจอดรถโดยสารใหชัดเจน  
- ติ ดตั้ ง ป า ย ร ถ โดยสาร ท่ีมี ห ลั ง ค า แล ะที่ น่ั ง ร อ 

อํานวยความสะดวก 
- การติดตั้งกลอง CCTV เพ่ือตรวจจับรถท่ีฝาฝน และ

กวดขันวินัยจราจร 

6.8  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางหนา 
สยามสแควร   
ถนนพระรามท่ี 1 ขาเขา  

- พ้ืนท่ีจอดรถโดยสารอยูบนผิวถนนชองทางซาย  
- สภาพจราจรชวงปายรถโดยสารติดขัดชวงเรงดวน 
- บางชวงเวลามีรถแท็กซี่และรถอ่ืนจอดกีดขวาง  

และรถโดยสารไมเขาปายได  
- บริเวณปายไมมีหลังคาและท่ีนั่งรอ มีผูใชบริการ              

เปนจํานวนมาก 
 
 

 

- ทาสีชองจอดรถโดยสารบนผิวทาง  
- ติ ดตั้ ง ป า ย ร ถ โดยสาร ท่ีมี ห ลั ง ค า แล ะที่ น่ั ง ร อ 

อํานวยความสะดวก 
- การติดตั้งกลอง CCTV เพ่ือตรวจจับรถท่ีฝาฝน บริเวณ

ปายรถโดยสาร และกวดขันวินัยจราจร 

6.9  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางหนาตลาด 
พระโขนง ถนนสุขุมวิท  
 

- พ้ืนท่ีจอดรถโดยสารอยูบนผิวถนนชองทางซาย 
- บริเวณปายไมมีหลังคาและท่ีนั่งรอ มีผูใชบริการ             

เปนจํานวนมาก 
- บางชวงเวลามีรถแท็กซ่ีและรถอ่ืนจอดกีดขวาง 

รถโดยสารไมสามารถเขาปายได 
 

- ทาสีชองจอดรถโดยสารบนผิวทาง  
- ติ ดตั้ ง ป า ย ร ถ โดยสาร ท่ีมี ห ลั ง ค า แล ะที่ น่ั ง ร อ 

อํานวยความสะดวก 
- การติด ต้ังกลอง  CCTV เ พ่ือตรวจจับรถที่ฝ าฝน 

บริเวณปายรถโดยสาร และกวดขันวินัยจราจร 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

6.10  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางบริเวณ 
สถานีรถไฟฟาออนนุช  
 

- รถโดยสารเขาปายจํานวนมากโดยเฉพาะ 
ชวงเรงดวนเชา 

- มีรถแท็กซี่จอดรอผูโดยสารกีดขวางบริเวณปาย 
- บริเวณปายไมมีหลังคาและท่ีนั่งรอ มีผูใชบริการ              

เปนจํานวนมาก 

- ทาสีชองจอดรถโดยสารบนผิวทาง  
- ติดต้ังปายรถโดยสารท่ีมีหลังคาและที่นั่งรอ  

อํานวยความสะดวก 
- การติด ต้ังกลอง  CCTV เ พ่ือตรวจจับรถที่ฝ าฝน 

บริ เวณปายรถโดยสาร และกวดขัน วินัยจราจร 
นอกปาย และไมใหรถแท็กซี่จอดกีดขวางบริเวณปาย 
 

6.11  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางบริเวณ 
ใกลทางแยกพัฒนาการ  
ถนนศรีนครินทร  
ขาเขา  
 

- ปายรถโดยสารประจําทางอยูใกลทางแยกพัฒนาการ  
- ชวงเรงดวนปริมาณจราจรสูงเกิดการติดขัดจากทางแยก 
- ปจจุบันมีการกอสรางรถไฟฟาสายสีเหลืองและ            

ทางลอดแยกพัฒนาการ เกิดการกีดขวางและจราจร
ติดขัด 

- เรงคืนพ้ืนท่ี หรือ จัดพ้ืนที่การกอสรางลดการกีดขวาง
ชองจราจร 

- สรางพื้นที่การจอดรถโดยสารประจําทาง (Bus Bay) 
โดยใหขยับตําแหนงมาทางทิศใตประมาณ 30 ม.  

- ตีเสนสัญลักษณบริเวณพ้ืนท่ีจอดรถโดยสารประจําทาง 
ใหชัดเจน  

- ตีเสนสัญลักษณบนพ้ืนถนนใหชัดเจน 
6.12  
ทางแยกพระโขนง  
 

- ปริมาณจราจรเกินความจุของทางแยก 
- รอบสัญญาณไฟจราจรยาวเกินไป 
- ทางแยกอยูใกลกับทางแยกสุขุมวิท 71 (200 ม.) 
- รถจักรยานยนตฝาฝนจอดนอกพ้ืนท่ีจอด  

กีดขวางทางเทาและทางแยก 

- ปรับรอบสญัญาณไฟจราจรใหเหมาะสมกับ 
ปริมาณจราจร และสัมพันธกับแยกสุขุมวิท 71 

- ทาสีตีเสนแนวนําสายตารถเล้ียวขวาจากพระราม 4 
เขา ถ.สขุุมวิท เพ่ิมความคลองตัว 

- กวดขันวินัยจราจร จักรยานยนตจอดนอก 
พ้ืนท่ีหามจอด 

6.13  
ทางแยกสุขุมวิท 71  
 

- ปริมาณจราจรเกินความจุของทางแยก 
- รอบสัญญาณไฟจราจรยาวเกินไป 
- ทางแยกอยูใกลกับทางแยกพระโขนง (200 ม.) 
- ขาดปายแนะนําชองทางบริเวณทางแยก ปายจราจร

และติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร 

- ปรับรอบสญัญาณไฟจราจรใหเหมาะสม 
- ทาสีตีเสนแนวนําสายตารถเลี้ยวขวาจาก 

ซอยสุขุมวิท 71 
- ติดต้ังปายแนะนําชองจราจรทางแยกบน 

ซอยสุขุมวิท 71 
- ติดต้ังปายหามกลับรถฝง ถ.สขุุมวิทขาออก 
- ติดตั้งกรวยจราจร หรือเสาลมลุก ชวงแนวเกาะกลาง 

ถ.สุขุมวิทปองกันไมใหรถเลี้ยวขวาเขาซอยสุขุมวิท 71 
6.14  
จุดกลับรถหนา 
ธนาคารกสิกรไทย  
สาขาบางจาก  
ถนนสุขุมวิท  

- มีปริมาณรถตองการกลับรถมาก ในชวงเรงดวน               
กลับรถ 2 ชองจราจร 

 

- แนวทางแกไขปญหาการจราจรระยะเรงดวน รวมกับ
จุดกลับรถบริเวณสุขุมวิท 64/1 

6.15  
จุดกลับรถบริเวณ 
สุขุมวิท 64/1  
 

- มีปริมาณรถตองการกลับรถมาก ในชวงเรงดวน               
กลับรถ 2 ชองจราจร 

- แนวทางแกไขปญหาการจราจรระยะเรงดวน รวมกัน
กับจุดกลับรถหนาธนาคารกสิกรไทย สาขาบางจาก 
ถนนสุขุมวิท 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

พื้นท่ี 7 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ฝงตะวันตก โซน 1 
7.1  
ทางแยกบางบอน 3  
– ถนนเลียบคลอง 
ภาษีเจริญฝงใต  

- ปริมาณจราจรเขาทางแยกสูงและเกิดแถวคอย
สะสมจากแยกฝงเหนือ  

- ทางแยกแบบไมมีสัญญาณไฟจราจร  
- เกิดคอขวดของ ถ.บางบอน 3  
- รถท่ีเลี้ยวซายจาก ถ.เลียบคลองภาษีเจริญฝงใต             

กีดขวางกระแสรถทางตรงบน ถ.บางบอน 3  
- ถ.บางบอน 3 ไมมีไหลทางสําหรับรถจักรยานยนต 

ทําใหตองว่ิงบนชองจราจรหลักรวมกับรถยนต  
- รัศมีวงเ ล้ียวจากถนนบางบอนทิศทางมุ งหนา               

ถ.เพชรเกษมเขาถนนเลียบคลองภาษีเจริญฝงใต
แคบ ระยะการมองเห็นถูกบดบัง  

- เจาหนาที่ตํารวจในการบริหารจัดการทางแยกไมให 
รถตรงจอดกลางทางแยก 

- เสนอใหติดตั้งสัญญาณไฟ 
- ในชวงนอกชั่วโมงเรงดวน สามารถปรับเปน 

สัญญาณไฟเหลืองกระพริบเ พ่ือใหห ยุดระวั งรถ 
ในทิศทางตรงขามกอนขามทางแยก 

7.2  
ทางแยกปากซอย 
วัดสีสุก  

- ปากซอยมีลักษณะแคบ วงเลี้ยวไมเพียงพอ - ทําการรื้อเสาไฟฟาบริเวณทางเขาออกทั้ง 2 ขาง  
- ปาดทางเทาเพ่ือขยายวงเลี้ยว 

7.3  
ทางแยกใตทางดวน
ประชาอุทิศ  

- รถที่ตองการเล้ียวขวามีจํานวนมาก ทําใหเกิดแถวคอย 
- ปญหาการกอสรางบน ถ.จอมทองบูรณะและ 

ซอยสุขสวัสดิ์ 50  
- ไมมีการเปดสัญญาณไฟจราจรควบคุมทางแยก 

- ปรับรอบสญัญาณไฟจราจร เปดใชเฉพาะ 
ชวงเรงดวนเชา (06.00 - 09.00 น.) สวนชวงปกติ            
และเรงดวนเย็นใหเปดไฟเหลืองกระพริบ  

7.4  
จุดกลับรถบริเวณ 
หนาโรงพยาบาลวิชัยเวช 
ถนนเพชรเกษม 
 

- รถจักรยานยนตขับยอนศร 
- ปริมาณจราจรรอกลับรถสูง เกิดความยาวแถวคอย 

ลนชองรอกลับรถ 
- รถขนาดใหญกลับรถในจุดกลับรถไมสามารถตีวงเลี้ยว 

- ตีเสนทึบทุกชองจราจรบริเวณดานหนาปากซอย  
- ติดต้ังปายหามกลับรถ และกวดขันวินัยจราจร 
- ขยายชองรอกลับรถเพ่ิมอีก 50 ม. เพ่ือรองรับ 

ปริมาณจราจรช่ัวโมงเรงดวน 
- ขยายพื้นท่ีกลับรถสําหรับรองรับวงเลี้ยวของ 

รถขนาดใหญบนถนนฝงขาออก 
7.5  
จุดกลับรถหนา
โรงพยาบาลบางมด  
(ถนนพระรามที่ 2  
ขาออก)  
 

- ปญหาการจอดรถกีดขวางทางจราจร  
- ปญหาของรถโดยสารประจําทางจอด รับ-สง ผูโดยสาร

นอกชองจอด  
- ปญหาของรถจักรยานยนตขับรถยอนศร 
- รถยนตสวนบุคคลลงจากสะพานกลับรถตองการเล้ียว

เขาโรงพยาบาลบางมดทําใหตัดกระแสจราจรหลัก 
- รถท่ีลงจากสะพานกลับรถตองชะลอตัวเนื่องจาก            

ชองจราจรที่ลดลง 

- ปรับปรุงเสนจราจรชองจราจรทางลงสะพาน  
ทาสีตีเสนนําสายตา 

- ปรับปรุงบริเวณปายรถโดยสารประจําทาง 
โดยการทาสตีีเสนใหเดนชัด 

- กวดขันวินัยจราจร 

7.6  
จุดคอขวด 
ถนนราชพฤกษ  

- ปญหาการลดดงของชองจราจรบน ถ.ราชพฤกษ               
ขาออกมุงหนาคลองมหา 

- ถนนในชองทางคูขนานชวงมี Separator มีระดับ                
ผวิทางสูงกวาผิวทางชองทางหลัก 

- ปจจุบันกรมทางหลวงชนบทอยูระหวางกอสรา ง
สะพานขามคลองมหาสวัสดิ์ ถ.ราชพฤกษ ซึ่งคาดวา
จะแลวเสร็จประมาณป พ.ศ.2568  
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

- ในฝงขาออก ชองทางหลักมีชองทางออกทางคูขนาน
ชองที่ 2 ซึ่งไมคอยมีปริมาณจราจรใชชองทางนี้
มากนัก  

- ชองทางจากคูขนานเขาสูชองทางหลักเพ่ือขามสะพาน
ขามคลองมหาสวัสดิ์  มีระยะการเปลี่ยนชองทาง 
(Merging Section) ส้ันเกินไป  

- ในฝงขาเขามุงหนาถ.บรมราชชนนี มีระยะการเปลี่ยน
ชองจราจร (Merging Section) สั้นเกินไป  

- ทําการปรับลดระยะแนวก้ันของ Separator ประมาณ 
40 ม. และปรับผิวเปนถนนและทาสีตีเสนเปนเกาะสี 
เพื่อเพ่ิมระยะการเปล่ียนชองจราจรเขาสูชองทางหลัก 

- ในฝงขาเขา ดําเนินการปรับลดระยะแนว CURB ของ 
Separator ใหสั้นลงประมาณ 30 ม. ปรับผิวจราจร
เปนถนนและทาสีตีเสนเครื่องหมายจราจรแบบบั้ ง 
เพิ่มระยะการเชื่อม (Merging Section) 

7.7  
จุดคอขวดบริเวณทางข้ึน
สะพานตางระดับสิรินธร  
ถนนบรมราชชนนี 
ขาออก 
 

- ระยะทางในการเปล่ียนชองจราจรเพ่ือออกทางคูขนาน
บรมราชชนนีคอนขางส้ัน (150 ม.) 

- ลักษณะกายภาพเปนทิศทางลงเนินทําใหปริมาณจราจร
ใชความเร็วคอนขางสูง 

- ระยะทางในการเขารวมกระแสจราจรบริเวณทางออก
คูขนานคอนขางส้ัน (นอยกวา 50 ม.) ทําใหเกิดแถวคอย
สะสม 

- ติดต้ังปายแจงเตือนบนทางหลักกอนถึง 
จุดทางรวมทางแยก 

- ติดต้ังแถบชะลอความเร็วบนผวิจราจร 
- ติดต้ังเสาลมลุกบริเวณทางออกคูขนาน 

7.8  
จุดคอขวดทางข้ึนสะพาน 
พระราม 8 (ธนบุรี)  

- ผูขับขี่ฝาฝนเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง 
- ชวงการจราจรหนาแนน มีการตัดสลับระหวางทางหลัก

และทางข้ึนสะพานเกิดแถวคอยสะสมบน ถ.อรุณอมรินทร 

- ติดต้ังเสาลมลุกบริเวณพ้ืนที่ที่มีการปาดเขาทางหลัก 
- พิจารณายกเลิกการเลี้ยวขวา ตามแนวถ.วิสุทธิกษัตริย

ฝงตะวันออกมุงหนาแยกประชาเกษม  
7.9  
จุดคอขวดทางเบ่ียงหนา  
บ.เอราวัณคอนกรีต  
ถนนพระรามท่ี 2 ขาออก  

- มีรถท่ีตองการใชทางเบี่ยงออกคูขนานจํานวนมาก 
- ในชวงเวลาเรงดวน ปริมาณจราจรขาเขาเมือง                 

จากกระแสจราจรหลักมีปริมาณจราจรจํานวนมาก 

- ติดต้ังกลอง CCTV ตรวจจับอัตโนมัติตลอด 24 ชั่วโมง 
สาํหรับผูท่ีฝาฝนเสนทึบ 

- ติดต้ังปายแนะนําระวังรถดานขวา  
- ติดต้ังปายแนะนําการกลับรถ 

7.10  
ทางคูขนานถนน 
พระรามที่ 2 ขาเขา  
กอนถึงตางระดับ 
พระรามที่ 2  

- จุดตดักระแสจราจรของรถทางคูขนานและรถทางหลัก
ท่ีตองการเขา-ออก 

- มีการฝาฝนเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางเพ่ือ 
แทรกออกคูขนาน 

- ปญหาการกอสรางทาง 
- คอขวดของทางคูขนานจาก 3 ชองจราจร ลดลงเหลือ 

2 ชองจราจร 

- ติดต้ังกลอง CCTV ตรวจจับอัตโนมัตติลอด 24 ชั่วโมง 
- ตีเสนซายทึบและเสนประทางขวา เพื่อใหรถออกทาง

คูขนานไดแตหามรถเขาทางหลัก  

7.11  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางหนาตลาด 
การเคหะ  
ถนนพระรามท่ี 2 
 
 

- การจอดในพื้นท่ีหามจอดของรถแท็กซี่  - จัดต้ังแผนคอนกรีตก้ันทาง (Barrier) หรือแผงเหล็ก 
ก้ันจราจร  

- ทาสีพื้น BUS STOP จนถึงปายรถเมลเปนระยะ 75 ม. 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

7.12  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางตรงขาม
หางสรรพสินคา 
พาตาปนเกลา  
 

- รถแท็กซี่ และ รถยนตสวนบุคคล จอดรอผูโดยสาร 
ท่ีบริเวณปาย สงผลใหรถโดยสารตองออกไปจอด 
นอกบริเวณปาย 

- พ้ืนท่ีปายรถประจําทางไมชัดเจนทําใหรถประเภทอ่ืน ๆ  
เขามาจอดรับผูโดยสาร 

- ติดต้ังเสาลมลุกบริเวณพื้นท่ีที่มีการเปลี่ยนชองจราจร
ปาดข้ึนสะพานขามแยก 

- ติดต้ังระบบตรวจจับการเปลี่ยนชองจราจร 
(Lane Change Detection )  

- ปรับตีเสนขยายขนาดชองจราจรใหเหมาะสม 
- ทาสีพื้นจราจรเพ่ือแสดงพ้ืนที่รถโดยสารใหชัดเจน  
- ประชาสัม พันธ ให รถ ใช ทา งแยกบรมราชชนนี  

เพ่ือตรงผานแยกไปเซ็นทรัลปนเกลา  
7.13  
จุดคอขวดตรงขาม 
หางสรรพสินคาพาตา 
ปนเกลา  
 

- ผูขับขี่ฝาฝนเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง 
- แถวคอยสะสมจากการรับ-สงผูโดยสารบริเวณ 

ปายรถโดยสารประจําทางและรถสาธารณะ 
- ช่ัวโมงเรงดวนเย็นปริมาณจราจรเกินความจุ 

- ติดต้ังเสาลมลุกบริเวณพื้นท่ีที่มีการเปลี่ยนชองจราจร
ปาดข้ึนสะพานขามแยก 

- ติดต้ังระบบตรวจจับการเปลี่ยนชองจราจร  
(Lane Change Detection )  

- ปรับตีเสนขยายขนาดชองจราจรใหเหมาะสม 
- ทาสีพื้นจราจรเพ่ือแสดงพ้ืนที่รถโดยสารใหชัดเจน  
- ประชาสัมพันธใหรถใชทางแยกบรมราชชนนี  

เพ่ือตรงผานแยกไปเซ็นทรัล 
7.14  
ทางแยกศิริราช  
 

- การตัดกระแสจราจรรถลงสะพานและรถจากคูขนาน 
- ทางเขาจุดรับ-สงอาคารผูปวยนอก การจราจรที่ติดขัด 
- การจอดรถกีดขวางการจราจร 
- รถโดยสารประจําทางไมเขาจุดจอดปายรถเมล  

ทําใหการจราจรเขาทางแยกตดิขัด 

- ปรับจังหวะสญัญาณไฟใหสอดคลองกับปริมาณจราจร 
- ควบคุมการจัดการจราจรชวงทางขนานและทางลง

สะพาน 
- ติดต้ังเสาลมลุกทางลงสะพานอรุณอมรินทร 
- กวดขันวินัยจราจร 
- ควรเตรียมพ้ืนที่รับ-สงนักเรียน ดานในโรงเรียน 

วัดอมรินทราราม 
- ปรับปรุงการจัดการจราจร ถ.วังหลังและจุดกลับรถ

ทาย ถ.วังหลัง 
7.15  
จุดคอขวด 
หนาโรงพยาบาลศริิราช 
ถนนอรุณอัมรินทร  

- ปญหาทางเทาและเสา Skywalk กีดขวาง 
- การตัดกระแสจราจรลงสะพานและรถจากคูขนาน 
- ผูขับขี่ฝาฝนเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง 

- ปรับปรุงขยายทางเดินรถบริเวณขาเขาฝงประตู 1  
- ปรับปรุงพื้นที่จุดจอดรับ - สงผูปวย  

อาคารนวมินทรบพิตร 84 ป  
- ควบคุมการจัดการจราจรชวงทางขนาน 

และทางลงสะพาน 
- ติดต้ังเสาลมลุกทางลงสะพานอรุณอมรินทร 
- กวดขันวินัยจราจร 

7.16 
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางหนา
โรงพยาบาลศิริราช  
ถนนอรุณอัมรินทร  

- รถโดยสารไมเขาปาย ผูโดยสารตองขามถนนขึ้นลง - ปรับพื้นท่ีปายรถโดยสารประจําทางเปนชองเวาเฉพาะ 
- ติดต้ังสัญญาณไฟแบบ Bus Priority  

ดาน ถ.อรุณอมรินทร 
- ควบคุมการจอดรถแท็กซ่ีและรถอ่ืน ๆ ริมทาง 
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

พื้นท่ี 8 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ฝงตะวันตก โซน 2 
8.1  
ทางแยกวีเหล่ียม  

- รถจักรยานยนตขับยอนศรบนซอยเพชรเกษม 49  
- รถบนซอยเพชรเกษม 49 ทิศทางมุงหนาถ.เพชรเกษม

แซงขวาไปตัดกระแสจราจรที่ว่ิงสวนทางมาสงผลให
เกิดการจราจรติดขัดบริเวณทางเขาซอย  
และมีแถวคอยสะสม 

- รถท่ีเลี้ยวขวาจากซอยเพชรเกษม 49 และ ทล.3901 
ไมมีชองสาํหรับเรง 

- เกิดการตัดกระแสจราจรบริเวณทางแยกระหวาง              
รถทางตรงและรถที่กลับรถ  

- ซอยเพชรเกษม 49 และทล.3901 ไมมีสัญลักษณ             
ทางมาลายบนพื้นทางและสัญญาณไฟแจงเตือนหรือ
ปายแจงเตือนทางเดินขาม 

- ปรับกายภาพบริเวณ ถ.วีเหลี่ยม 
- ติดปายเตือนระวังรถชองซายมือ  
- เปดใชสัญญาณไฟบนถ.วีเหลี่ยม โดยใหเปนเฟสไฟ

เดียวกับชวงจังหวะทิศทางจาก ถ.กาญจนาภิเษก 
ไปเพชรเกษม  

- ติดต้ังปายเล้ียวซายรอสัญญาณไฟ  
- ตีเสนนําสายตา  
- ปรับกายภาพเชื่อมชองทางเดินรถ  
- ขยายขนาดปายแนะนําเสนทาง 

8.2  
ทางแยกวัดนิมานรดี 

- ปญหารถจักรยานยนตแซงยอนศร 
- ชวงวงเลี้ยวสําหรับเลี้ยวเขาและออกซอยบางแค 1 

มีระยะวงเลี้ยวท่ีแคบและมุมมองสําหรับการมองเห็น
ไมคอยดี  

- เสนแบงทิศทางการจราจรหรือเสนนําสายตาในระหวาง 
ท่ีเล้ียวเขาทางแยกไมมี   

- ทางขามทางมาลายสําหรับคนเดินขาม และปาย 
แจงเตือนเพื่อความปลอดภัยระหวางคนเดินเทาและ
ยานพาหนะมีไมครบทุกทิศทาง 

- ปรับผิวจราจรปากซอยใหสามารถเดินรถ 
อยางคลองตัว 

- ปรับปรุงเสนจราจร (ทาสีตีเสน) บริเวณทางแยกใหชดัเจน 
- ติดต้ังปาย หามจอดรถบริเวณทางแยก 
- ปรับปรุงรัศมีวงเล้ียวบริเวณดานหนาปากซอย 

8.3  
ทางแยกถนนเพชรเกษม-
พุทธมณฑล สาย 1 
 

- ปญหาการกลับรถบริ เวณทางแยกแลวตัดเขา                   
ซอยเพชรเกษม 60 

- ปญหาการตั้งกรวยปดชองจราจรสําหรับกลับรถ
บริเวณทางแยกบน ถ.เพชรเกษม 

- การจอดล้ําแนวเสนจอด ทําใหปญหาการขัดกระแส
จราจรระหวางรถท่ีมาจาก ถ.พุทธมณฑล สาย 1  
เลี้ยวซายเขา ถ.เพชรเกษม รถจักรยานยนตฝาฝนกฎ
จราจรบริเวณทางแยก  

- ขยับจุดกลบัรถหางจากทางแยกประมาณ 50 ม. 
- ขยับทางขามเขามาบริเวณดานในทางแยกประมาณ 

10 ม. 
- ปรับปรุงเคร่ืองหมายจราจรบนพ้ืนทาง  

แสดงเสนนําแนวสายตา 
- ติดต้ังปายกลบัรถรอสัญญาณไฟ 
- ปรับปรุงเครื่องหมายจราจร ตีเสนทึบ พรอมติดตั้ง   

ปายแนะนําชองจราจรซายผานตลอดระวังรถทางขวา 
- ติดต้ัง Barrier หามกลับรถ 
- ปรับปรุงรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสม 

8.4  
ทางแยกบางบอน 3 
 

- รถจักรยานยนตออกจากแยกแลวยอนศร 
- รถจักรยานยนตและรถยนตไมปฏิบัติตามกฎจราจร 

มีการกลับรถบริเวณทางแยก โดยไมอยูในชองจราจร
ดานขวาสุด  

- เพ่ิมรัศมีวงเลี้ยวบริเวณทางแยกและพื้นท่ีรอเลี้ยว 
(จาก ถ.บางบอน 3 เลี้ยวซายเขา ถ.เอกชัย) 

- ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางเปนสัญลักษณ
รถทางตรงและเล้ียวขวา 
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- ชวงวงเลี้ยวสําหรับเลี้ยวซายจากถ.เอกชัย เขาสู 
ถ.บางบอน 3 คอนขางแคบ 

- ยนระยะเกาะกลางลง 5 ม.เพ่ือเพิ่มวงเลี้ยวของรถ
เลี้ยวขวาได 2 ชองจราจร  

- ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางหามจอดรถ
บริเวณทางแยก (เสนกางปลา) 

- ปรับปรุงรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสม 
8.5  
จุดกลับรถหนา 
ไปรษณียยอยบางบอน 
ถนนเอกชัย  
 

- ปริมาณจราจรกลับรถสูงปจจุบันมีการใชชองกลับรถ 
2 ชองจราจร และมีการกลับรถ3 ชองจราจรใน               
บางจังหวะ 

- ขับรถยอนศร 

- ปรับพื้นผิวจราจรเพ่ือรองรับการกลับรถ 2 คนั  
- ขยายชองรอกลับรถโดยใชพ้ืนท่ีเกาะกลาง (เกาะกลาง

กวางประมาณ 3 ม.) 
- ปรับปรุงสัญลักษณบนพ้ืนทางเปนกลับรถและ  

ทําเสนนําสายตา 
8.6  
จุดคอขวดเชิงสะพาน
ขามทางแยกกาญจนา
ภิเษก-เอกชัย ถนนเอกชัย 
ขาเขา  

- คอขวด/การตัดกันของกระแสจราจร  
- รถที่เลี้ยวเขา – ออกซอยเพชรเกษมสวนทางกันไมได 
- การจอดรับสงผูโดยสารบนถ.เพชรเกษม ทําใหเกิด  

การเบี่ยงชองจราจรดานซายสุด 

- ใหขอมูลในการเ บ่ียงซายกอนถึงบริเวณคอขวด 
โดยติดตั้งปายขอความ กาญจนาภิเษก ชิดซาย  

- จัดทําเครื่องหมายบนพื้นทางหามแทรก 
- ขยายพื้นท่ีหามรถแทรกเขาที่บริเวณจุดคอขวด 

8.7 จุดคอขวดปากซอย 
เพชรเกษม 51  

- รถที่เลี้ยวเขา - ออกซอยเพชรเกษมสวนทางกันไมได 
- การจอดรับสงผู โดยสารบน ถ.เพชรเกษม ทําให                    

เกิดการเบี่ยงชองจราจรดานซายสุด 

- ทาสี ตีเสน ถนนซอยแสดงชองจราจรท่ีชัดเจน  
- ปรับปรุงเสนขาวแดงใหตอเน่ืองและชัดเจน  
- กวดขันวินัย  
- ปรับปรุงวงเลี้ยวบริเวณปากซอย  
- ตีเสนทึบทุกชองจราจรบริ เวณดานหนาปากซอย             

หามรถเปล่ียนชองจราจร  
8.8  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางหนาตลาด 
บางแค  
 

- มีการจอดแชรับผูโดยสารของรถสองแถวและแท็กซี่
บริเวณปายรถโดยสาร  

- หามมิใหมีการจอดรถเทก็ซี่บริเวณปายรถเมล 
- ทาสีตีเสนพ้ืนท่ีจอดรถ และกวดขันการจอดรอ/                

จอดแช 
- ขอความรวมมือตลาดจัดพ้ืนที่จอดรถเท็กซี่บริเวณ  

ลานจอดรถใหมดานหลังตลาดสด 
- ติดตั้งกลอง CCTV เพ่ือตรวจจับรถท่ีฝาฝน/ จอดแช 

ไมทําตามกฎจราจร  
8.9  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางปากซอย 
เพชรเกษม 53  
 

- รถยนตออกจากซอยเพชรเกษม 53 แลวแทรกเขามา
ชองจราจรดานใน ทําใหรถทางตรงติดขัด 

- ทางเขาปากซอยเพชรเกษม 53 มีลักษณะแคบ 
รถใหญ 2 เลน ไมสามารถสวนกันไดรถประจําทาง 
จอดไมตรงปาย ทําใหกีดขวางรถเขา-ออก ซอย 

- ตีเสนทึบทุกชองจราจรบริ เวณดานหนาปากซอย 
หามรถเปล่ียนชองจราจร  

- ปรับปรุงเสนขาวแดงใหตอเน่ืองและชัดเจน  
- ปรับปรุงวงเลี้ยวบริเวณปากซอย  
- ตีทาสีตีเสนพื้นที่จอดรถ เขมงวดใหรถเมลจอดตรง              

จุดจอดและไมจอดแชเปนเวลานานพรอมท้ังติดตั้ง 
กลอง CCTV เพ่ือตรวจจับรถฝาฝน/ จอดแชและ                
ไมปฏิบัติตามกฏจราจร 

- กวดขันวินัยจราจร 
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8.10  
ทางแยก 
เพชรเกษม 69  
 

- รถจักรยานยนตยอนศรข้ึนฟุตบาท 
- รถจอดกีดขวางการจราจรของรถเลี้ยวซาย 
- ชวงวงเลี้ยวจาก ถ.เพชรเกษม 69 เขาสู ถ.เพชรเกษม 

(ขาเขา) คอนขางแคบเครื่องหมายจราจรไมชัดเจน 
- รถตรงบน ถ . เพชร เกษมมุ งหน าหนองแขม 

จอดกีดขวางการจราจรของรถเลี้ยวซายที่จะเขาสู  
ถ.เพชรเกษม 69  

- รถยนตขับสวนทางฝาฝนกฎ 

- ติดปายเตือนหามเล้ียวขวา บริเวณหนาปากซอย  
- ปรับปรุงสัญลักษณบนพ้ืนทาง เพ่ือเปนเสนนําสายตา 
- ปรับปรุงเคร่ืองหมายจราจรบนพ้ืนถนน ใหชัดเจน  
- ตีเสนทึบและติดตั้งสัญลักษณบนพ้ืนทางตรงไปไมตอง

รอสัญญาณไฟ 
- ติดต้ังแนวกั้นรถจักรยานยนต และกวดขันวินัยจราจร 
- ปรับปรุงรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสม 

8.11  
จุดกลับรถ 
เพชรเกษม 98  
 

- รถที่มากลับรถแลวขามไปยังชองจราจรท่ี 3  
และชองจราจรที่ 4  

- รถจักรยานยนตขับยอนศรเพ่ือไปจุดกลับรถ 
- ชองกลับรอกลับรถไมไดเปดใชงานท้ังสองขางทาง  

- ติดต้ังสัญญาณไฟในรูปแบบ  
Adaptive Traffic Control  

- เปดใชชองรอกลับรถ และเปดใชพื้นที่เกาะกลาง
สําหรับจัดทําชองรอกลับรถเพิ่มเ ติม ท้ังสองขา ง 
(เพิ่มอยางนอย 50 ม. ครอบคลุมระยะแถวคอยสะสม) 

- ปรั บปรุ ง เ ค รื่ อ งหมายบน พ้ืนทา ง เ ป น เ ส น ทึบ 
(หามเปลี่ยนชองจราจร) บริเวณพ้ืนที่จุดกลับรถ 

8.12  
ทางแยกสุขาภิบาล   
 

- ความยาวแถวคอยและการจราจรติดขัดบริเวณทางแยก
บางบอน 

- ปริมาณจราจรบน ถ.บางบอน 1 สูง มีถนนรองรับ 
เพียง 2 ชองจราจรตอทิศทาง 

- ความยาวแถวคอยและการจราจรติดขัดบริเวณ             
ทางแยก (ถ.เอกชัย มุงหนาเอกชัย 76 เล้ียวซายเขา             
ถ.บางบอน 1) 

- ยนระยะเกาะกลางลง 5 ม. เพ่ือเพ่ิมวงเลี้ยวของรถ 
เลี้ยวขวาได 2 ชองจราจร  

- ปรับปรุงเคร่ืองหมายจราจรบนพ้ืนทาง  
(สัญลักษณ Share Lane) 

- ปรับปรุงเคร่ืองหมายจราจรบนพ้ืนทาง  
(หามจอดบริเวณทางแยก) 

- ติดต้ังปายเตือนเล้ียวซายรอสัญญาณไฟ 
- ติดต้ังปายเตือนเล้ียวซายระหวางรถทางขวา 
- ปรับรอบจังหวะสัญญาณไฟ ใหเหมาะสม 

8.13  
ทางแยกบางบอน 

- ความยาวแถวคอยและการจราจรติดขัดบริเวณ              
ทางแยกทุกทิศทาง  

- วงเลี้ยวบริเวณทางแยกแคบและมีเขตทางจํากัด 

- ปรับรอบจังหวะสัญญาณไฟ ใหเหมาะสม ติดตั้งระบบ 
Adaptive Signal ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนพื้น
ทางใหชัดเจน 

8.14  
หนาตลาดบางบอน  
ถนนเอกชัย  
 

- รถท่ีออกจากซอยเอกชัย 66 พยายามตัดเปล่ียน             
ชองจราจรไปทางขวาทันที  

- ปญหาการฝาฝนกฎจราจร  
- รถสองแถว และรถเท็กซี่ จอดบริ เวณคอขวด               

กีดขวางการจราจร  

- ทาสี ตีเสน ถนนซอยแสดงชองจราจรท่ีชัดเจน 
- ปรับปรุงเสนขาวแดงใหตอเน่ืองและชัดเจน 
- กวดขันวินัย หามจอดรถหรือ วางสิ่งของกีดขวาง

บริเวณหนาปากซอย 
- ปรับปรุงวงเลี้ยวบริเวณปากซอยใหรถสามารถเล้ียว 

เขา-ออก ซอยไดอยางสะดวก 
 

8.15  
ทางแยกบางบอน 5  
 

- รถจักรยานยนตยอนศรข้ึนฟุตบาตร  
- แถวคอยบริเวณ ซอยเอกชัย 131  
- วงเลี้ยวในการเลี้ยวซายเขา ถ.บางบอน 5 แคบ 

- ปรับรัศมีวงเล้ียวบริเวณหัวมมุทางแยก  
- ยนระยะเกาะกลางลง 5 ม.เพ่ือเพ่ิมวงเลี้ยว  
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จุดปญหา/ประเภท
ปญหา 

สภาพปญหา แนวทางแกไขปญหาระยะเรงดวน 

- ปริมาณจราจรเกินความจุของทางแยก - ปด จุด U-Turn และ เป ด จุด U-Turn ใหม ถัดไป 
อีก 150 ม. 

- ปรับปรุงรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสม  
8.16  
จุดกลับรถใกลทางแยก
บางบอน 5 ถนนเอกชัย 
ขาออก  

- รถทางตรงมีปริมาณมาก แถวคอยกีดขวางรถ 
ที่จะกลับรถและรถท่ีอยูชองขวารอกลับรถไมสามารถ
เล้ียวได  

- ปรับยายตําแหนงจุดกลับรถ (U-Turn) อีก 150 ม. 
เพื่อใหมีระยะหางจากทางแยกบางบอน 5  

8.17  
ปายหยุดรถโดยสาร
ประจําทางบริเวณ 
ใกลทางแยก 
บางบอน 5  
 

- รถสองแถวจอดเพ่ือรอผูโดยสาร 
- รถจักรยานยนตวิ่งยอนศร 

- ห า ม ขั บ ร ถ ย อน ศ ร  แล ะ  ใ ห ร ถ โ ด ยส า ร จ อ ด 
ท่ีบริเวณปายจอดรถโดยสาร 

- ประสานงานกับทางหนวยงานตํารวจ สน.บางบอน 
เพ่ือชวยจัดการจราจรในชวงเวลาเรงดวน 

- ทา สีตี เ ส นช องจอดรถ โดยสารบน พ้ืนทาง โดย                       
หามรถแท็กซี่จอด  

- จัดทําแผงก้ันจราจรปองกันการจอดรับ - สงผูโดยสาร
ขนาด 10 ม. 

- ติดตั้งกลอง CCTV เพื่อตรวจจับรถที่ฝาฝน/จอดแช 
ไมทําตามกฎจราจร 

 

2.5 สรุปรายละเอียดแนวทางการแกไขปญหาระยะเรงดวน 127 จุด 
จากการสํารวจ วิเคราะหดานจราจรและการเสนอแนวทางการแกไขปญหาจราจระยะเรงดวน 127 จุด ไดทําการ

แบงเปน 8 กลุมพ้ืนท่ีครอบคลุมกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือใหเกิดการแกไขปญหาเปนไปไดอยางเหมาะสม และ
มีความเปนไปได จึงตองมีการประสานงานกับหนวยงานท่ีเก่ียวของในการแกไขปญหา โดยในระหวางดําเนินการไดมี 
การรวมหารือแนวทางการแกปญหาจรารจรระยะเรงดวนและนํามาปรับปรุงแนวทางการแกไขปญหาจราจร ดังน้ี 
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ตารางที่ 2-6 รายละเอียดการจดัสัมมนารับฟงความคิดเห็นจุดปญหาดานการจราจรและแนวทางการแกไข  
คร้ังที่ วันที่จัดสัมมนา พื้นท่ี เขตพ้ืนที่ 

1 18 พ.ค. 2566 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

ฝงเหนือ โซน 1 
เขตจตุจักร/เขตบางซ่ือ/เขตคันนายาว/เขตสายไหม/

เขตดอนเมือง/เขตลาดพราว/เขตบางเขน 

2 9 ส.ค. 2566 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

ฝงกลาง โซน 1 

เขตพระนคร/เขตจตุจักร/เขตดุสิต/ 
เขตปอมปราบศัตรูพาย/เขตสัมพันธวงศ/ 

เขตบางซื่อ/เขตพญาไท 

3 30 ส.ค. 2566 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

ฝงใต โซน 2 
เขตคลองเตย/เขตปทุมวัน/เขตพระโขนง/เขตวัฒนา/

เขตสวนหลวง 

4 1 ก.ย. 2566 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

ฝงตะวันตก โซน 2 
เขตบางบอน/เขตบางแค/เขตภาษีเจริญ/ 

เขตเมืองสมุทรสาคร 

5 10 ต.ค. 2566 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

ฝงเหนือ โซน 2 

เขตคลองสามวา/เขตคันนายาว/เขตบางเขน/ 
เขตหลักสี่/เขตสะพานสูง/เขตลาดกระบัง/ 

เขตประเวศ/เขตมีนบุรี 

6 12 ต.ค. 2566 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

ฝงกลาง โซน 2 
เขตหวยขวาง/เขตวังทองหลาง/เขตราชเทวี/ 

เขตบางกะป/เขตดินแดง 

7 17 ต.ค. 2566 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ฝงใต โซน 1 
เขตธนบุร/ีเขตบางคอแหลม/เขตบางรัก/เขตสาธร 

8 20 ต.ค. 2566 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ฝงตะวันตก โซน 1 

เขตหนองแขม/เขตบางกอกนอย/เขตจอมทอง/ 
เขตบางขุนเทียน/เขตตล่ิงชัน/เขตบางพลัด/ 

เขตราษฎรบูรณะ 
 
นอกจากน้ียังไดเขาพบหนวยงานท่ีเก่ียวของรวมท้ังหมด 12 ครั้งเพ่ือรับฟงขอเสนอแนะ ความคิดเห็นของ 

แตละหนวยงานท้ังหมด 12 โดยแบงเปนดังน้ี 
 ประชุมรวมกับสํานักการจราจรและขนสง 6 ครั้ง 
 ลงพื้นท่ีและนําเสนอปญหาจราจรรวมกับกรุงเทพมหานคร 2 ครั้ง 
 ประชุมหารือแนวทางแกปญหาการจราจรรอบพ้ืนท่ีกองทัพอากาศ รวมกับกรุงเทพมหานคร 

กรมทางหลวง ตํารวจจราจร 3 ครั้ง 
 ประชุมรวมกับตลาดย่ิงเจริญ 1 ครั้ง 

ณ เดือนธันวาคม 2566 สํานักการจราจรและขนสง (สจส.) กรุงเทพมหานคร ไดนําแนวทางการแกไขปญหา
จราจรระยะเรงดวนท่ีอยูในความรับผิดชอบจํานวน 100 จุด คัดเลือกเปน Action Plan จุดฝด 50 จุด เตรียมนํา 
ไปดําเนินการ นอกจากน้ียังมีอีก 12 จุดท่ีนําไปดําเนินการแลวหรือประสานงานเพ่ือเตรียมดําเนินการ โดยสรุปไดดังน้ี 
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ตารางท่ี 2-7 ผลการดําเนินการนําแนวทางแกไขปญหาจราจรระยะเรงดวน 
ลําดับ บริเวณจุดฝด กําลัง

ประสานงาน 
ตร.ทองที่ 

ประสาน
งานตร.ทองที่

แลว 

ดําเนินการ
ปรับปรุงแลว 

ต้ังงบประมาณ
เพ่ือดําเนินการ 

รอปรับปรุง ประสานพ้ืนท่ี
รับผิดชอบ 

หนวยงานอ่ืน 

รวม 

1 ทางแยก 11 3 9 + 4 3 + 2 4 1 37 

2 จุดคอขวด 4 1 1 - 1 0 + 1 7 

3 จุดกลบัรถ 4 2 1 - - 0 + 5 12 

4 ปายรถโดยสาร 3 1 - - 1 - 5 

 รวม 22 7 15 5 6 7 62 

หมายเหตุ: A+B โดย A คือ จํานวนจุดในรายการ Action Plan 50 จุด และ B คือ จํานวนจุดอ่ืน ๆ 

 
รูปที่ 2-4 พ้ืนที่สําหรับการสัมมนารับฟงความคิดเห็น 8 พ้ืนท่ี 

นอกจากน้ีทางกองทัพอากาศไดอยูระหวางพิจารณาดาํเนินการนําจุดปญหาจราจรระยะเรงดวนชวงแนวถนน
พหลโยธินท่ีบริเวณทางแยก 3 จุดไปดําเนินการ ไดแก แยก คปอ. (อยูระหวางประสานความรวมมือกับกรมทางหลวง) 
แยก รร.ฤทธิยะวรรณาลัย (ปรับปรุงการจัดจราจรภายในพื้นท่ีกองทัพอากาศแลว และ กทม. ปรับสัญญาณไฟจราจรแลว) 
แยกพลาธิการทหารอากาศ (อยูระหวาง สจส. เตรียมดําเนินการ และกองทัพอากาศยินดีใหใชพื้นท่ีในการปรับปรุง) 
รวมถึงกองทัพอากาศยินดีใหใชพ้ืนท่ีเพื่อทําสะพานกลับรถเพ่ิมเติมเพ่ืออํายวยความสะดวกการจราจรบนถนน
พหลโยธินอีกดวย 
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บทที ่3  
งานจัดทําแผนปฏิบัติการดานการแกไขปญหาจราจรใน

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีอัตราการเจริญเติบโตของกิจกรรมทางเศรษฐกิจและการเพิ่มข้ึนของ

ประชากรสงผลใหมีความตองการเดินทางสูงและปริมาณการจราจรเพ่ิมสูงข้ึนอยางรวดเร็ว และจากการขยายตัวของ
เมืองที่เกิดข้ึนอยางไรทิศทาง เนื่องจากขาดการวางแผนเพื่อรองรับการการเติบโตของเมือง สงผลใหระบบโครงสราง
พื้นฐานดานการจราจรและขนสง เชน โครงขายถนน ทางพิเศษ รถโดยสารประจําทาง ไมสามารถรองรับความตองการ 
การใชถนนที่เพ่ิมสูงข้ึนอยางรวดเร็วในระยะเวลาอันสั้นได รวมทั้งระบบขนสงสาธารณะที่ใหบริการไมครอบคลุมและ
เพียงพอตอความตองการการเดินทาง และอยูระหวางดําเนินการกอสราง สงผลใหการเดินทางโดยเฉพาะในเขต
กรุงเทพมหานครเกิดปญหาการจราจรติดขัด เกิดความลาชาในการเดินทาง ขาดความสะดวกสบาย และไมสอดคลอง
กับพฤติกรรมการเดินทางและวิถีชีวิตที่เรงรีบของเมืองโดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวนทั้งเชาและเย็น สงผลกระทบ 
ทําใหเกิดความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจ มลภาวะทางอากาศ และความเสี่ยงตออุบัติเหตุ ซึ่งมีแนวโนมที่ปญหา
การจราจรจะทวีความรุนแรงและขยายวงกวางมากข้ึนในอนาคตสําหรับพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ดังนั้น 
เพ่ือแกไขปญหาจราจรดังกลาว สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจรไดศึกษาและจัดทําแผนปฏิบัติการ
ดานการแกไขปญหาจราจรในเขตกรงุเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือกําหนดเปนแผนงาน/โครงการทัง้ดานการแกไขปญหา
ในเชิงกายภาพ (Hard Side) และในเชิงการบริหารจัดการ (Soft Side) และแผนการสนับสนุนการใชงานระบบขนสง
สาธารณะที่มีผลในการแกไขปญหาจราจรไดอยางมีนัยสําคัญครอบคลุมพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีการจัด
ระยะการดําเนินงานที่เหมาะสมสอดคลองกันตามแนวเสนทางหรือกลุมพื้นที่เพื่อการดําเนินการที่มีการบูรณาการ
รวมกัน ลดผลกระทบตอการเดินทาง และสามารถขับเคลื่อนและติดตามการดําเนินการตามแผนงาน/โครงการไดอยาง
มีประสิทธิภาพ 

3.1 สถานการณการการเดินทางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในปจจุบัน 
สภาพการจราจรและการเดนิทางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่มีแนวโนมการเดนิทางดวยรูปแบบ

ยานพาหนะสวนบุคคลที่เพ่ิมมากขึ้น จากสัดสวนการเดินทางของรถยนตและรถจักรยานยนตประมาณรอยละ 64 ในป 
2560 และเพิ่มขึ้นเปนรอยละ 80 ในป 2565 ซึ่งมีทิศทางสอดคลองกับจํานวนรถจดทะเบียนสะสมที่เพิ่มมากข้ึน  
โดยในป 2560 มีจํานวนรถจดทะเบียนสะสมประมาณ 11.865 ลานคัน และเพิ่มข้ึนเปน 12.929 ลานคัน ในป 2565 
ในขณะที่สัดสวนการใชระบบขนสงสาธารณะลดลง โดยป 2560 มีสัดสวนการใชระบบขนสงสาธารณะประมาณ 
รอยละ 23 และมีสัดสวนลดลงเหลือเพียงรอยละ 11 ในป 2565 โดยเฉพาะปริมาณผูโดยสารระบบรถโดยสาร 
ประจําทาง ถึงแมวาจะมีโครงขายระบบรถไฟฟาใหบริการ 240 กิโลเมตร ทั้งนี้ในการลดลงของสัดสวนการเดินทาง
ดวยระบบขนสงสาธารณะมีสาเหตุจากความไมครอบคลุมของโครงขาย คาใชจายในการเดินทางสูง รูปแบบ 
การใหบริการที่ไมตอบสนองความตองการเดินทาง ความไมสะดวกในการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ การขาด 
การเตรียมระบบหรือสิ่งอํานวยความสะดวกการเชื่อมตอการเดินทาง และผลกระทบจากการแพรระบาดของ COVID-19 
ในชวงป 2563 เปนตนมา 
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ที่มา: กรมขนสงทางบก, 2566 

รูปที่ 3-1 สถิติจํานวนรถจดทะเบียนสะสมในเขตกรงุเทพมหานครและปริมณฑล 

 

 
ที่มา: โครงการศกึษาสาํรวจความตองการการเดนิทาง (Travel Demand Survey) และปรับปรุงฐานขอมูลการเคลื่อนยายสินคา เพ่ือการวางแผน

ระบบขนสงของประเทศ (TDS 2560)  และ โครงการศึกษาสํารวจการเดนิทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (BTDS 2565) ของ สนข. 

รูปที่ 3-2 สัดสวนรูปแบบการเดินทางในเขตพื้นท่ีกรุงเทพและปริมณฑล พศ. 2560 และ พ.ศ. 2565 

 
ที่มา: กระทรวงคมนาคม, 2566 

รูปที่ 3-3 สถิติการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
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กรุงเทพมหานคร นนทบุรี สมุทรปราการ ปทุมธานี นครปฐม นครปฐม
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โครงขายถนนในปจจุบันในพ้ืนที่ศึกษา (พื้นที่ภายในวงแหวนรอบนอกและสวนตอขยายรถไฟฟา)  
แยกประเภทตามลําดับชั้นของถนน มีความสามารถในการรองรับการจราจรในแนวเหนือ-ใต (North-South 
Corridors) คอนขางดีโดยมีโครงขายถนนหลักที่เปนทางพิเศษ เชน ทางดวนสายอุดรรัถยา ทางยกระดับอุตราภิมุข 
ถนนพหลโยธิน ถนนวิภาวดีรงัสิต ถนนวงแหวนรอบนอกฝงตะวันออกและฝงตะวันตก เปนตน สวนโครงขายถนนท่ีใน
แนวตะวันออก-ตะวันตก (East-West Corridors) มีความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรไมสงูนกั เพราะยังมี
โครงขายถนนที่มีความจุสูง (High Capacity) คอนขางนอย ถึงแมวาปจจุบันจะมีทางพิเศษประจิมรัถยาใหบริการ  
แตยังคงไมเพียงพอตอความตองการเดินทางทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดบนถนนตาง ๆ ในแนวตะวันออก-
ตะวันตก เพราะตองรองรับปริมาณการจราจรที่สูงเมื่อเทียบกับความจุของถนน โดยในเขตตัวเมืองชั้นใน (พื้นที่ภายใน
วงแหวนรัชดาภิเษก) แยกประเภทตามลําดับชั้นของถนน ประกอบดวย (1) โครงขายทางพิเศษ เชน ทางดวน 
เฉลิมมหานคร และทางดวนศรีรัช ทางยกระดับอุตราภิมุข เปนตน (2) ถนนในเขตเมืองชั้นใน สวนใหญประกอบไป
ดวยถนนรวมและกระจายการจราจรและถนนทองถ่ินที่มีความหนาแนนของถนนตอพื้นที่สูงกวาพื้นที่รอบนอก  

หากพิจารณาโครงขายถนนและทางพิเศษมีสัดสวนเทียบตอพ้ืนที่เมืองมีนอยและคอนขางคงที่ สงผลใหมี
ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรทั้งบนถนนทั่วไปและบนทางพิเศษไมเพิ่มข้ึนอยางมีนัยสําคัญ ดังตัวอยาง
ความยาวโครงขายทางพิเศษและปริมาณจราจรบนทางพิเศษในตารางที่ 3-1 จากการทบทวนขอมูลความยาว 
ของถนนจําแนกตามประเภทและจํานวนชองจราจรในพื้นที่ศึกษา โดยมีความยาวถนนทั้งหมดในพื้นที่ศึกษาประมาณ 
22,000 กิโลเมตร แบงเปน ความยาวของทางพิเศษ และทางยกระดับอุตราภิมุขประมาณ 250 กิโลเมตร ถนนสายหลัก
ประมาณ 1,100 กิโลเมตร ถนนสายรองประมาณ 800 กิโลเมตร ถนนรวมและกระจายการจราจรประมาณ 2,200 กิโลเมตร 
นอกนั้นเปนถนนทองถ่ิน จะเห็นไดวาตามหลักของลําดับชั้นของถนน (Road Hierarchy) แลวความยาวของถนนสายรอง
มีนอยกวาที่ควรจะเปน ทั้งนี้ขอเท็จจริงดังกลาวเปนการสะทอนปญหาการวางแผนโครงขายถนนในอดีตที่มุงขยาย
ถนนสายรองใหเปนถนนสายหลักโดยไมสามารถสรางถนนรองสายใหมเพิ่มข้ึนไดอยางเพียงพอทําใหโครงขายถนนมี
ความไมสมบูรณ นอกจากนี้สัดสวนพื้นที่ถนน กรุงเทพมหานครมีสัดสวนพื้นที่ถนนตอพื้นท่ีเมืองรอยละ 7-8 ซึ่งต่ํากวา
คามาตรฐานของสัดสวนพื้นที่ถนนตอพื้นที่เมืองที่ควรมีสัดสวนไมนอยกวารอยละ 20-25 โดยมีคาต่ํากวาเมืองหลวง 
ที่มีขนาดใกลเคียงกัน เชน นิวยอรกและลอนดอนซึ่งมีสัดสวนพื้นท่ีถนนตอพื้นที่ เมืองถึงรอยละ 30 และ 
รอยละ 35 ตามลําดับ ทั้งนี้หากเปรียบเทียบสัดสวนของโครงขายถนนในพื้นที่เขตเมืองชั้นในและเขตเมืองชั้นนอก 
และเมื่อเปรียบเทียบกับเมืองอ่ืน ๆ ของโลก พบวาพื้นที่ศึกษายังมีสัดสวนพื้นที่โครงขายถนนนอยกวาเมืองอ่ืน ๆ  
ของโลกซึ่งถือเปนการสะทอนปญหาความไมเพียงพอของโครงขายถนนในพื้นที่ศึกษาอีกดวย นอกจากนั้น
กรุงเทพมหานครยังมีซอยตันเปนจํานวนมากรวมทั้งพื้นที่ปดลอมขนาดใหญ (Super Block) เมื่อเทียบกับพื้นที่ถนน 
ที่มีนอยอยูแลว ซึ่งเปนผลทําใหเกิดการกระจุกตัวเปนคอขวดบริเวณถนนใหญและสงผลใหระบบขนสงสาธารณะ เชน 
รถเมลหรือระบบรถไฟฟาเขาไปไมถึงพื้นที่แหลงชุมชน โดยในปจจุบัน (พ.ศ. 2566) ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน 
ในกรุงเทพมหานครมีระยะทางใหบริการประมาณ 240 กิโลเมตร และไมครอบคลุมในทุกพื้นที่ ดังนั้นจะเห็นไดวา
กรุงเทพมหานครยังมีโครงสรางพื้นฐานทั้งทางถนนและทางรางที่ไมเพียงพอ จึงมีความจําเปนตองดําเนินการพัฒนา
โครงขายท้ังสองควบคูกันเพ่ือตอบสนองตอความตองการการเดนิทางของประชาชน และการเตบิโตของเมือง 
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ตารางที่ 3-1 สถิติความยาวโครงขายและปริมาณจราจรบนทางพิเศษ 
รายการ 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566* 

โครงขายทางพิเศษ (กม.) 210.4 210.4 210.4 210.4 210.4 210.4 210.4 
ปริมาณจราจรท่ีใชทางพิเศษเฉลี่ยตอวัน (คันตอวัน) 
เฉลิมมหานคร 373,662 372,344 374,000 325,868 270,589 302,791 324,676 
ศรีรัช 705,788 705,158 711,202 606,490 502,013 579,901 646,777 
ฉลองรัช 221,925 231,989 241,443 210,718 172,384 193,314 214,048 
บูรพาวิถี 147,539 156,334 161,054 141,179 116,149 132,698 149,098 
อุดรรัถยา 85,206 89,560 92,158 79,167 66,416 74,688 82,441 
กาญจนาภิเษก (บางพลี - สุขสวัสด์ิ) 257,935 261,695 262,592 232,232 208,685 225,505 240,927 
ประจิมรัถยา 47,090 54,591 62,682 58,356 48,029 50,594 60,665 

รวม 1,839,145 1,871,671 1,905,131 1,654,010 1,384,265 1,559,491 1,718,632 
หมายเหตุ : * ปริมาณจราจร ณ วันที ่27 เมษายน 2566 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
 

 
ที่มา: https://nextcity.org/daily/entry/how-much-public-space-does-a-city-need-UN-Habitat-joan-clos-50-percent และที่ปรึกษา 

รูปที ่3-4 สัดสวนพื้นที่ถนนและพื้นท่ีเมือง 

ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในพื้นที่กรุงเทพมหานครที่มีแนวโนมลดลงทั้งในเขตพ้ืนที่กรุงเทพชั้นใน พื้นที่
กรุงเทพชั้นกลาง และพื้นที่กรุงเทพชั้นนอก โดยในชวงป 2560 – 2562 กอนสถานการณแพรระบาดของไวรัส 
COVID-19 พื้นที่ชั้นในมีความเร็วเฉลี่ยเพิ่มข้ึนเล็กนอยประมาณรอยละ 1.40 เนื่องมาจากมีการพัฒนาโครงขายระบบ
รถไฟฟาเพิ่มมากขึ้น และในพ้ืนที่ชั้นกลางและชั้นนอกมีความเร็วเฉลี่ยลดลงประมาณรอยละ 2.40 เนื่องมาจากมีการ
ขยายตัวของเมืองและความตองการเดินทางเพิ่มมากขึ้นในขณะที่โครงขายถนนมีปริมาณเทาเดิม ถึงแมวาจะมีแนวโนม
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ความเร็วเฉลี่ยเพ่ิมมากข้ึนในชวงสถานการณแพรระบาดของไวรัส COVID-19 ในชวงป 2563-2564 แตก็มีแนวโนม
ลดลงในป 2565 ทุกพื้นที่ของกรุงเทพมหานคร เนื่องจากสถานการณแพรระบาดของไวรัส COVID-19 เร่ิมผอนคลายลง 
และมีแนวโนมจะมีปริมาณการเดินทางเพ่ิมมากข้ึนซึ่งจะทําใหมีความเร็วเฉลี่ยลดลงในอนาคตหากไมมีการพัฒนา
โครงขายจราจรและระบบสาธารณะเพิ่มมากขึ้น รวมถึงการบริหารจัดการจรจรและความตองการเดินทางที่มีประสิทธิภาพ 

 
ที่มา: รายงานสถิติจราจร ป 2560-2565, สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

รูปที่ 3-5 การเปล่ียนแปลงอัตราความเร็วเฉล่ียในการเดินทางในเขตกรงุเทพมหานครจําแนกตามกลุมพื้นที ่

3.2 ภาพรวมของแผนปฏิบัติการ 
1) วัตถุประสงค 
แผนปฏิบัติการดานการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ.ศ. 2567 – 2580)  

มีวัตถุประสงค 3 ประการ 
1) เพื่อการพัฒนาโครงขายคมนาคมทางถนนอยางมีประสิทธิภาพ โดยกําหนดการพัฒนาโครงการให

สอดคลองตอการเจริญเติบโตของเมือง 
2) เพื่อพัฒนาโครงขายการเดินทางดวยสะพานขามแมน้ําและการเดินทางเขาถึงสถานีรถไฟฟา 

ตามแผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางรางไดอยางสะดวก รวดเร็ว 
3) เพ่ือสนับสนุนการบังคับใชกฎหมาย และลดการใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางเขาสูพื้นที่ชั้นใน

ของกรุงเทพมหานครอยางเปนระบบ และสงเสรมิการเดนิทางดวยระบบขนสงสาธารณะ 
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แผนภาพแสดงอตัราเร็วเฉลี่ยในการเดินทางบนถนนสายสําคัญชวงชั่วโมงเรงดวนใน
กรุงเทพมหานคร ป 2560-2565 จําแนกตามกลุมพ้ืนท่ี

พื้นที่ชั้นใน พื้นที่ชั้นกลาง พื้นที่ชั้นนอก
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2) เปาหมาย และตัวช้ีวัด 

แผนปฏิบัติการดานการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ.ศ. 2567 – 2580)  
ที่จัดทําขึ้นไดดําเนินการทบทวนสถานะแผนแมบทการแกไขปญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ที่ไดเสนอ คจร. เมื่อ 30 มีนาคม 2563 โดย ครม. ไดรับทราบมติ คจร. ดังกลาวแลวเมื่อ 9 มิถุนายน 2563 และการรวบรวม 
ทบทวนขอมูลแผนงาน และโครงการดานการแกไขปญหาจราจรเพิ่มเติมจากแผนแมบทเดิมฯ จากหนวยงานที่เกี่ยวของ  
จากการจัดประชุมรวมกันระหวางสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจรและ 16 หนวยงานที่เกี่ยวของ ไดแก 
กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท การทางพิเศษแหงประเทศไทย การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย การรถไฟ
แหงประเทศไทย องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ กรมเจาทา กรมการขนสงทางบก กรุงเทพมหานคร จังหวัดปทุมธานี  
จังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรสาคร จังหวัดนครปฐม จังหวัดนนทบุร ีกองบัญชาการตํารวจนครบาล และกองบังคับการ
ตํารวจจราจร โดยการมีการจัดประชุมรวมหนวยงานเพื่อรวบรวมขอมูล ทบทวนสถานะ ตรวจสอบแผนงานโครงการ  
และรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากทุกหนวยงาน เพื่อบูรณาการแผนงาน/โครงการรวมกัน โดยเปาหมายของ
แผนปฏิบัติการฯ มุงเนนใหเกิดการดําเนินโครงการพัฒนาและเพิ่มโครงขายการจราจรรองรับการเติบโตของปริมาณจราจร
และความตองการเดินทาง การบริหารจัดการที่ชวยเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงขายการจราจรที่มีในปจจุบันและสวนเพิ่มเติม
ในอนาคต และการสนับสนุนใหเกิดการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางมาใชระบบขนสงสาธารณะเพิ่มมากข้ึน ซึ่งจะชวยแกไข
ปญหาจราจรติดขัดในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพิ่มความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในภาพรวมทั้งพื้นที่ 
โดยแบงออกเปนระยะการดําเนินงาน 3 ระยะดังนี ้

 ระยะสั้น (ป พ.ศ. 2567 - 2570)  
 ระยะกลาง (ป พ.ศ. 2571 - 2575)  
 ระยะยาว (ป พ.ศ. 2576 – 2580) 

เปาหมายและตัวชี้วัดของแผนปฏิบัติการดานการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ประกอบดวย  

1) การขับเคลื่อนโครงการพัฒนาโครงขายถนนจํานวน 104 โครงการ ไดแก ในระยะสั้น (พ.ศ. 2567-2570) 
จํานวน 57 โครงการ ในระยะกลาง (พ.ศ. 2571-2575) จํานวน 29 โครงการ และในระยะยาว (พ.ศ. 2576-
2580) จํานวน 18 โครงการ  

2) การเพ่ิมความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยในระยะสั้น  
(พ.ศ. 2567-2570) มีความเร็วเฉลี่ย 19-20 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในระยะกลาง (พ.ศ. 2571-2575)  
มีความเร็วเฉลี่ย 21-22 กิโลเมตร/ชั่วโมง และในระยะยาว (พ.ศ. 2576-2580) มีความเร็วเฉลี่ย  
23-24 กิโลเมตร/ชั่วโมง เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพการจราจร อํานวยความสะดวกในการเดินทาง  
ลดตนทุนการเดินทางและความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจ 

3) สัดสวนการใชระบบขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในระยะสั้น คิดเปนรอยละ 
12.1 ในระยะกลาง คิดเปนรอยละ 12.9 และในระยะยาว คิดเปนรอยละ 13.1 
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ตารางที่ 3-2 เปาหมายของแผนปฏบิัติการดานการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เปาหมายและตัวชี้วัด ระยะสั้น 

(พ.ศ. 2567-2570) 
ระยะกลาง 

(พ.ศ. 2571-2575) 
ระยะยาว 

(พ.ศ. 2576-2580) 
รวม 

จํานวนโครงการพัฒนาโครงขายถนน 57 29 18 104 
ความเร็วเฉลี่ยชั่วโมงเรงดวนทั้งโครงขาย 
(กม./ชม.) 

19-20 21-22 23-24 - 

สัดสวนการใชระบบขนสงสาธารณะ  
(รอยละ) 

12.1 12.9 13.1 - 

 

3) วิสัยทัศน 

วิสัยทัศน คือ “การเดินทางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล คลองตัว รวดเร็ว สะดวก ปลอดภัย เชื่อมโยง
ท่ัวถึงทุกรปูแบบการเดินทาง” 

4) แนวทางการพัฒนา 

การจัดทําแผนปฏิบัติการดานการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เปนการกําหนด
กรอบการดําเนินงานเพ่ือขับเคลื่อนไปสูการปฏิบัติ โดยมุงเนนทั้งในดานการพัฒนาทางกายภาพ (Hard side) และดาน
การบริหารจัดการ (Soft side) และการสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะซึ่งจําเปนตองบูรณาการการดําเนินงาน
รวมกันระหวางหนวยงานที่เก่ียวของกับการจราจรและขนสงหลายหนวยงานภายในกระทรวงคมนาคม 

หัวขอ 
งบประมาณ 
(ลานบาท) 

จํานวน
โครงการ / จุด 

แนวทางการพัฒนาที่ 1 การพฒันาโครงขายการจราจรเพ่ือรองรับความตองการ
เดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Hard Side) 

885,188 104 

แนวทางการพัฒนาที่ 2 การบริหารจัดการในการเพิ่มประสิทธิภาพการจราจร  
(Soft Side) 

147 75 

แนวทางการพัฒนาที่ 3 การเพ่ิมความสะดวกและสงเสริมการใชระบบขนสง
สาธารณะ 

10,570* 238 

หมายเหตุ: *ไมรวมงบประมาณแผนการพัฒนาโครงขายขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะที่ 2 (M-MAP2) 
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3.3 แนวทางการดําเนินงาน 
การดําเนินงานจัดทําแผนปฏิบัติการดานการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

(พ.ศ. 2567 – 2580) ไดกําหนดแนวทางการดําเนินการเพื่อเปนกรอบทิศทางการพัฒนาเพ่ือแกไขปญหาการจราจร
และการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว และใหหนวยงาน 
ที่เก่ียวของใชในการขับเคลื่อนไปในทิศทางเดียวกันและติดตามการดําเนินงานอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งแนวทาง 
การดําเนินงานที่กําหนดมีความสอดคลองกับแนวทางการพัฒนาของแผน คือ 

แนวทางการพัฒนาที่  1 การพัฒนาโครงขายการจราจรเพื่อรองรับความตองการเดินทางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Hard Side) ประกอบดวยแนวทางการดําเนินการ ไดแก 

1) การพัฒนาโครงขายถนนใหมรองรับการขยายตัวของการเดินทาง  

โดยดําเนินการพัฒนา กอสรางโครงขายการเดินทางเพิ่มเติมในพ้ืนที่ชั้นกลางและชั้นนอก เพื่อเพิ่มพื้นที่
ถนน อํานวยความสะดวกการเดินทางของประชาชน และรองรับการขยายตัวของเมืองและปริมาณจราจรไดอยาง
เหมาะสม สรปุแนวทางดําเนินการดังน้ี  

- กอสรางโครงขายถนนเพ่ิมเติม เพื่อเช่ือมโยงและรองรบัการเดนิทางท่ีเพิ่มมากขึ้น   
- กอสรางโครงขายทางพิเศษ และเชื่อมตอโครงขายทางพิเศษใหสมบูรณสอดรับกับความตองการ

เดินทาง  
- กอสรางโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  
- กอสรางโครงขายสะพานขามแมน้ําเจาพระยา เพื่อบรรเทาปญหาจราจรและรองรับการเดินทาง

ขามเชื่อมตอฝงพระนครและฝงธนบุรี 

2) การเพิ่มประสิทธิภาพโครงขายทางถนนเดิม  

เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวในการจราจร โดยการพัฒนา ปรับปรุง ใหการจราจรบนโครงขายถนนมีความ
คลองตัวเพ่ิมมากขึ้น สรปุแนวทางดําเนินการดังนี้ 

- การเพิ่มความคลองตัวบริเวณจุดตัดและทางแยก โดยการกอสรางทางยกระดับ ทางลอด เพื่อแกปญหา
ความลาชาบริเวณจุดตัดกระแสการจราจร 

- การแกปญหาความไมคลองตัวบริเวณจุดตอเชื่อม ทางข้ึน-ลง ของโครงขายทางพิเศษ 

3) การเพิ่มประสิทธิภาพโครงขายสะพานขามแมน้ําเจาพระยา 

โดยการกอสราง ปรับปรุง โครงขายสะพานขามแมน้ําเพื่อบรรเทาปญหาจราจรและรองรับการเดินทาง
ขามเชื่อมตอฝงพระนครและฝงธนบุรี สรปุแนวทางดําเนินการดังน้ี 

- การกอสรางสะพานขามแมน้ําเจาพระยาในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแผนแมบท
สะพานขามแมน้ําเจาพระยา 
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แนวทางการพัฒนาที่ 2 การบริหารจัดการในการเพิ่มประสิทธิภาพการจราจร (Soft Side) ประกอบดวย
แนวทางการดําเนินการ ไดแก 

1) มาตรการบริหารจัดการระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก  

โดยการบริหารจัดการสัญญาณไฟใหสอดคลองกับปริมาณจราจรในแตละทิศทาง รวมถึงการนําระบบ
เทคโนโลยีมาประยุกตใชในการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะ รวมถึงประยุกตใชเทคโนโลยีบริหารจัดการขอมูล
จราจรรองรับการแกไขปญหาจราจร สรุปแนวทางดําเนินการ ดังนี้ 

- การบริหารจัดการระบบควบคุมไฟจราจรที่แยกเดี่ยว 
- การบริหารจัดการระบบควบคุมไฟจราจรที่แยกแบบประสาน (Area Traffic Control: ATC) 
- การจัดตั้งศูนยควบคุมการจราจร (Traffic Operation Control) เพ่ือบูรณาการและบริหารจัดการ

ขอมูลจราจรเพ่ือแกไขปญหาจราจร 

2) มาตรการบังคับใชกฎหมายบนชวงถนนและทางแยก  

โดยเสนอใหมีการเพิ่มระดับการกวดขันวินัยจราจรที่เปนสาเหตุใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด ชวยลด
ความลาชาในการเดินทางและเพ่ิมประสิทธิภาพการจราจรบนโครงขายถนน สรปุแนวทางดําเนินการดังนี้ 

- มาตรการใหเอกชนดําเนินการเคลื่อนยายรถที่จอดกีดขวางบนผิวจราจร 
- มาตรการบริหารจัดการดานจราจรของทางแยก (Box Junction) 
- มาตรการจัดระเบียบปายหยุดรถโดยสาร 

3) มาตรการบริหารจัดการพื้นที่ระหวางการกอสรางสาธารณูปโภค  

โดยเสนอใหมีการจัดทําแนวทางการจัดการจราจรระหวางกอสรางและติดตามสถานการณ เพื่อรองรับ
การรบกวนกระแสจราจรตามแนวพื้นที่กอสราง สรุปแนวทางดําเนินการดังนี้ 

- การจัดใหมีการบูรณาการแผนการดําเนินงานระหวางหนวยงานที่เก่ียวของ  
- การจัดพ้ืนที่ผิวจราจรจากการกอสราง พรอมแนวทางแกไขปญหาอ่ืน ใหสอดคลองกับแผนการ

ดําเนินงานกอสรางและมีการติดตามสภาพการจราจรรวมทั้งปรับแนวทางแกไขใหมีประสิทธิภาพ 

4) การควบคุมการเดินทาง โดยใชมาตรการควบคมุ  

โดยเสนอใหมีดําเนินการเพื่อควบคุมความตองการเดินทาง (Traffic Demand Management) ลดจํานวน
ยานพาหนะสวนบุคคลบนโครงขายถนน และสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะ เพ่ือใหโครงขายถนนและทางพิเศษ
ท่ีมีอยูอยางจํากัดสามารถรองรับปริมาณการจราจรไดอยางเหมาะสม สรปุแนวทางดําเนินการดงันี ้

- มาตรการจัดเก็บภาษีน้ํามันเชื้อเพลิง เพื่อนําไปอุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน 
- การปรับอัตราภาษีรถยนต 
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แนวทางการพัฒนาที่ 3 การเพิ่มความสะดวกและสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะ ประกอบดวย
แนวทางการดําเนินการ ไดแก 

1) การดําเนินการตามแผนโครงขายระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โดยมีจุดมุงหมายเพ่ือเพิ่มโครงขายการเดินทางดวยระบบขนสงมวลชนหลัดที่เดินทางดวยระบบราง  
เปนโครงขายหลักในการเดินทางดวยระบบสาธารณะ 

2) การจัดระบบตั๋วรวม/ระบบคาโดยสารรวม (Common Ticket / Common Fare)  

โดยมีที่มุงใหเกิดความสะดวกสบายในการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ รวมทั้งมีคาใชจายในการ
เดินทางที่เหมาะสม สรุปแนวทางดําเนินการดังนี้ 

- การเรงรัดผลักดันใหสามารถดําเนินการระบบตั๋วรวม (Common Ticket) และการพิจารณาระบบ
คาโดยสารรวม (Common Fare) ใหเปนรปูธรรม 

3) การพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกในการเชื่อมตอการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ  

โดยพิจารณาใหเกิดความสะดวกสบาย รวดเร็ว ปลอดภัย สําหรับการเชื่อมตอการเดินทางหลายรูปแบบ  
สรุปแนวทางดําเนินการดังนี้ 

- มาตรการพัฒนาปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมตอการเดินทางและการเพิ่มศักยภาพ
ในการเขาถึงสถานีรถไฟฟาและสนามบิน (Intermodal Transfer Facility: ITF) 

- การจัดพื้นที่จอดแลวจรตามแนวขนสงมวลชน (Park & Ride: P&R) 

4) การเพิ่มประสิทธิภาพการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ 

เพ่ือใหเกิดความสะดวกสําหรับการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะหลัก ทั้งจากจุดตนทางและจุดปลายทาง
ในการเดนิทาง (First/Last Mile Travel) สรุปแนวทางดําเนินการดังนี้ 

- การเพ่ิมโครงขายถนนเชื่อมตอเขาสูสถานีรถไฟฟา (Road access to MRT Station) 
- มาตรการเพ่ือสนับสนุนระบบขนสงมวลชนรอง (Feeder) เขาสูสถานีรถไฟฟาทางถนน 
- มาตรการเพ่ือสนับสนุนระบบขนสงมวลชนรอง (Feeder) เขาสูสถานีรถไฟฟาทางน้ํา 
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3.4 แนวทางการพัฒนาที่ 1 : การพัฒนาโครงขายการจราจรเพิ่มเติมดานกายภาพ 
(Hard Side) 
มาตรการแกไขปญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในสวนของแผนปฏิบัติการฯ โดย 

ตามแนวทางการดําเนินงานที่ 1 จะมุงเนนการกอสรางโครงขายทางพิเศษ ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองในการเชื่อมตอ
พื้นที่ชั้นกลางและชั้นนอกของกรุงเทพมหานคร อีกทั้งการขยายโครงขายถนนสายหลักเพื่อรองรับปริมาณจราจรพื้นที่
ชั้นในและพ้ืนที่ชานเมืองจากปญหาคอขวด อีกทั้งการกอสรางสะพานขามแมน้ําเจาพระยาในรูปแบบสะพาน 
หรืออุโมงคลอดแมน้ํา เพื่อสอดรับกับความตองการเดินทางเชื่อมตอเขาสูพื้นที่ใจกลางเมือง สามารถจัดแบงการ
ดําเนินงานทุกแนวทางการดําเนินการยอยออกเปน 15 กลุมแนวเสนทาง จํานวน 104 โครงการ ในความรับผิดชอบ
ของ 4 หนวยงาน โดยแบงออกเปน 3 ระยะ ไดแก ระยะสั้น (พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2570) แผนระยะกลาง (พ.ศ. 2571 -  
พ.ศ. 2575) และแผนระยะยาว (พ.ศ. 2576 - พ.ศ. 2580) เพื่อใหสอดคลองกับสภาพการจราจรและแผนงาน 
ของหนวยงานเจาของโครงการใหรองรับความตองการเดินทางของประชาชนที่จะเดินทางเขาสูพื้นที่กรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลในอนาคตและลดผลกระทบในการดําเนินการ โดยกิจกรรมการดําเนินงาน กรอบงบประมาณ 
ระยะเวลาดําเนินงาน และหนวยงานที่รบัผิดชอบ สรุปไดดังนี ้

 
ที่มา: รวบรวมโดยที่ปรึกษา 

รูปที่ 3-6 แผนผังแนวเสนทางตามแผนแมบทฯ ป 2566
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ตารางที่ 3-3 แผนงานการพัฒนาโครงขายการจราจรแบงตามระยะการดําเนินงานและหนวยงานรับผิดชอบ 

หนวยงาน
รับผิดชอบ 

แผนระยะสั้น 
(2567-2570) 

แผนระยะกลาง 
(2571-2575) 

แผนระยะยาว 
(2576-2580) 

รวมทุกระยะแผน 

จํานวน
โครงการ 

มูลคา 
(ลานบาท) 

จํานวน
โครงการ 

มูลคา 
(ลานบาท) 

จํานวน
โครงการ 

มูลคา 
(ลานบาท) 

จํานวน
โครงการ 

มูลคา 
(ลานบาท) 

กทพ. 16 128,656 10 249,727 - - 26 378,383 
ทล. 15 78,460 6 206,022 2 52,398 23 393,200 
ทช. 6 20,378 1 3,800 3 50,655 10 74,833 
กทม. 20 27,659 12 28,813 13 38,620 45 95,092 
มูลคารวม 57 255,153 29 488,362 18 141,673 104 885,188 

ที่มา: รวบรวมโดยที่ปรึกษา และโครงการจากจังหวัดปทุมธานีถูกจัดในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง 
 

ตารางที่ 3-4 จํานวนโครงการแยกตามหนวยงานและพื้นท่ี 

แนวเสนทางวิกฤต 15 เสนทาง 
โครงการ  

กทม. ทล. ทช. กทพ. รวม 
1. ถนนวงแหวนรอบกรุงเทพมหานคร รอบท่ี 1 (ถนนรัชดาภิเษก)* 6    6 
2. ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 – ทางพิเศษศรีรัช*  1  16 17 
3. ถนนประเสริฐมนูกิจ – งามวงศวาน* 2 1  2 5 
4. ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ทางตางระดับอาจณรงค)* 1   2 3 
5. ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (สะพานพระราม 9 – ถนนพระราม 2)*  5  1 3 
6. สะพานตากสิน (ราชพฤกษ-กัลปพฤกษ)* 3  1  4 
7. ทางคูขนานลอยฟาบรมราชชนนี – สะพานสมเด็จพระปนเกลา* 3 2   5 
8. ทางพิเศษฉลองรัช* 2 1  2 5 
9. ถนนเพชรเกษม - เอกชัย 8    8 
10. กรุงเทพมหานคร ดานตะวันตก   4  4 
11. เสนทางเช่ือมถนนกาญจนาภิเษก (ดานตะวันออก – ตะวนัตก)  5  2 7 
12. ถนนวงแหวนรอบกรุงเทพมหานคร รอบท่ี 3 (ดานใต) 2  3 1 6 
13. ถนนวงแหวนรอบกรุงเทพมหานคร รอบท่ี 3 (ดานตะวันออก)  5 1  6 
14. ถนนรามคําแหง - ลาดกระบัง 10    10 
15. ดอนเมือง - ลําลูกกา 8 3 1  12 

รวม 45 23 10 26 104 
ที่มา: รวบรวมโดยที่ปรึกษา และโครงการจากจังหวัดปทุมธานีถูกจัดในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง 
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สรุปงบประมาณที่ใชของแตละหนวยงาน 

การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) จํานวน 26 โครงการ 
 แผนระยะสั้น (ป พ.ศ. 2567-2570) จํานวน 16 โครงการ งบประมาณ 128,656 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
1 2.01 โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร-ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ 21,104 
2 2.03 โครงการทางพิเศษยกระดับชั้นที ่2 (งามวงศวาน - พระราม 9) 28,742 
3 2.04 โครงการขยายผิวจราจรบริเวณทางรวมมักกะสันถึงทางลงถนนรชัดาภิเษก (แยกพระราม 9) 188 
4 2.05 โครงการขยายผิวจราจรบริเวณทางรวมมักกะสัน ถึงทางแยกตางระดับเพลินจิต 542 
5 2.07 โครงการทางลงทางพิเศษศรรีัช (แยกพระราม 9 / ถนนประดิษฐมนธูรรม) 152 
6 2.09 โครงการปรับปรุงถนนจตรุทิศ ตอน ง. (ชวงสะพานขามคลองชวดใหญ) 20 
7 2.11 โครงการทางขึ้นทางพิเศษศรีรัชจากถนนกําแพงเพชร 2 (Ramp A) 295 
8 2.12 โครงการทางเชือ่มทางพิเศษฉลองรชั(หนาดานพระราม 9-1) กับทางพิเศษศรีรัช 2,136 
9 2.15 โครงการทางลงทางพิเศษศรรีัชเชือ่มถนนกาํแพงเพชร 2 (Ramp B) 210 

10 2.16 
โครงการทางเชือ่มจากสถานกีลางบางซื่อ กบัทางข้ึนทางพิเศษศรีรัช–ถนนวงแหวนรอบนอกฯ บรเิวณถนน
กําแพงเพชร 2 (Ramp C) 

239 

11 2.17 
โครงการทางเชือ่มทางพิเศษศรรีัช (ดานทิศเหนือ) กับทางพิเศษศรีรัช-ถนนวงแหวนรอบนอกฯ  
(Ramp D +Ramp E) 

739 

12 3.01 
ทางดวนขั้นที่ 3 สายเหนือตอน N2 เชื่อมตอไปยงัถนนวงแหวนรอบนอก  
ดานตะวนัออก - ทางยกระดับอุตราภิมขุ 

17,928 

13 3.02 โครงการระบบทางดวนขัน้ที่ 3 สายเหนือ ระยะที่ 2 (สวนทดแทนตอน N1 บางซื่อ – ถนนประเสรฐิมนูกจิ) 36,000 
14 5.01 โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 -ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกฯ ดานตะวันตก - 
15 8.01 โครงการทางพิเศษฉลองรชัสวนตอขยาย (จตุโชติ - ลําลูกกา) 20,333 
16 8.02 โครงการทางเชือ่มดานจตุโชติกับทางคูขนานถนนกาญจนาภิเษกดานตะวนัออก 29 

มูลคารวม (ลานบาท) 128,656 

 
 แผนระยะกลาง (ป พ.ศ. 2571-2575) จํานวน 10 โครงการ งบประมาณ 249,727 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
1 2.06 โครงการขยายผิวจราจรบริเวณทางรวมดานคลองประปา 2 ถึงทางแยกตางระดับพญาไท 216 
2 2.08 โครงการทางลงทางพิเศษศรรีชั สวนดีเชือ่มถนนจตุรทิศ (ขาเขาเมือง) 221 
3 2.10 โครงการทางลงทางพิเศษบริเวณทางรวมมกักะสันไปยงัสถานีมกักะสนั 227 
4 2.13 โครงการทางเชือ่มเพ่ิมเตมิบริเวณทางแยกตางระดับมกักะสัน ทิศทางจากอโศก-พระราม 9 มุงหนาดนิแดง 382 
5 2.14 โครงการทางเชือ่มเพิม่เตมิบริเวณทางแยกตางระดับมกักะสัน ทิศทางจากดินแดงมุงหนาอโศก-พระราม 9 702 
6 4.02 โครงการทางเชือ่มตอทาเรอืกรุงเทพและทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (S1) 4,446 
7 4.03 โครงการอโุมงคนราธวิาส-สําโรง 84,300 
8 11.04.01 โครงการทางพิเศษสายอุดรรถัยาถนนวงแหวนรอบที ่3 (ดานตะวนัตก) ระยะที่ 1 28,211 
9 11.04.02 โครงการทางพิเศษสายอุดรรถัยาถนนวงแหวนรอบที ่3 (ดานตะวนัออก) ระยะที่ 1 36,023 
10 12.04 ทางพิเศษวงแหวนดานใต ชวง จ.สมุทรสาคร – จ.สมุทรปราการ 95,000 

มูลคารวม (ลานบาท) 249,727 
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กรมทางหลวง (ทล.) จํานวน 23 โครงการ 

 แผนระยะสั้น (ป พ.ศ. 2567-2570) จํานวน 15 โครงการ งบประมาณ 78,460 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
1 2.02 โครงการแกไขปญหาการจราจรบริเวณจดุตดัถนนศรีนครินทร 100 
2 5.02 โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 82 ชวงบางขุนเทียน-บานแพว - 

3 5.05 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 9  
แนวใหมเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวนัตก และดานตะวันออก 

4,567 

4 7.01 
โครงการกอสรางสวนตอขยายทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 338 (ถนนบรมราชชนนี) 
ชวงพุทธมณฑลสาย 3 - พทุธมณฑลสาย 4 

4,490 

5 8.03 การจัดการจราจรบริเวณทางลงจตุโชต ิ 50 

6 11.01 
โครงการกอสรางทางแนวใหม สาย แยกทางหลวงหมายเลข 9 (บ.บางเตย) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 
3214 (บ.พราว) 

6,450 

7 11.02 โครงการกอสราง ทางหลวงแนวใหม เชื่อมจุดตัดถนนวงแหวนตะวนัออก - บรรจบทางหลวงหมายเลข 352 1,800 
8 11.03 โครงการกอสรางทางแนวใหม สาย ปทุมธานี - วงแหวนตะวนัตก (สะพานปทุมธานี 3) 7,350 
9 11.05 โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 3309 สาย ศูนยศิลปาชีพบางไทร - บ.บางพนู 800 
10 11.06 โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 5 สายทางยกระดับอุตราภิมุข ชวงรังสติ – บางปะอิน  31,358 

11 13.2.1 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 (MR-10)  
ชวง ทล.305 – ทางดวนฉลองรัช  

19,570 

12 13.4 โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 3117 คลองดาน - บางบอ 400 
13 15.02 โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 3312 สาย ลําลูกกา - คลอง 16 1,180 
14 15.03 โครงการปรับปรุงทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 3312 ตัดทางหลวงหมายเลข 3592  300 

15 15.07 
โครงการขยายชองจราจร จากเดิม 3 ชองจราจร เปน 4 ชองจราจร ทางหลวงหมายเลข 305 ตอน ควบคุม 
0100 ตางระดับรังสิต - วัดนาบุญ กม.11+100 - กม.12+800 

45 

มูลคารวม (ลานบาท) 78,460 

 
 แผนระยะกลาง (ป พ.ศ. 2571-2575) จํานวน 6 โครงการ งบประมาณ 206,022 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
1 5.03 โครงการ ทล.9 วงแหวนรอบนอกตะวนัตก ชวงทางยกระดับบางขุนเทียน – บางบัวทอง  56,035 
2 5.04 โครงการ ทล.9 วงแหวนรอบนอกตะวนัตก ชวงบางบัวทอง - บางปะอิน  23,025 

3 7.02 
โครงการกอสรางสวนตอขยายทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 338 (ถนนบรมราชชนนี)  
ชวงพุทธมณฑลสาย 4 - ทางหลวงหมายเลข 4 

12,250 

4 13.1 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 (MR-10) 
ชวง ทล.32 – ทล.305  

45,943 

5 13.2.2 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 (MR-10)  
ชวงทางดวนฉลองรัช – ทล.304  

18,064 

6 13.3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 (MR-10)  
ชวง ทล.304 – ทล.34  

50,705 

มูลคารวม (ลานบาท) 206,022 
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 แผนระยะยาว (ป พ.ศ. 2576-2580) จํานวน 2 โครงการ งบประมาณ 52,398 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
1 3.03 โครงการแกไขปญหาจราจรติดขัดบริเวณทางแยกแคราย - 

2 5.06 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 (MR-10)  
ชวงนครปฐม - สุพรรณบุร ี

52,398 

มูลคารวม (ลานบาท) 52,398 

 

กรมทางหลวงชนบท (ทช.) จํานวน 11 โครงการ 

 แผนระยะสั้น (ป พ.ศ. 2567-2570) จํานวน 6 โครงการ งบประมาณ 20,378 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
1 10.01 โครงการขยายถนนชัยพฤกษ จ.นนทบุร ี - 
2 10.04 โครงการถนนตอเชือ่มถนนนครอินทร - ศาลายา จ.นนทบุร,ีนครปฐม 4,400 
3 12.01 โครงการ ถนนสาย ข1 ผังเมืองรวมเมืองสมทุรปราการ - 
4 12.02 โครงการกอสรางถนนสายประชาราษฎรอุทศิ - ถนนรตันโกสินทร 200 ป จ.สมทุรปราการ 15,978 
5 12.03 โครงการ ถนนสาย สป.4002 แยก ทล.3344 - บ.บางพลีใหญ อ.เมือง, บางพลี จังหวัดสมุทรปราการ - 
6 15.01 โครงการ ถนนสาย ปท.3004 แยก ทล.305 - บานลําลกูกา อ.ธญับุร,ี ลําลูกกา จังหวัดปทุมธาน ี - 

มูลคารวม (ลานบาท) 20,378 

 
 แผนระยะกลาง (ป พ.ศ. 2571-2575) จํานวน 1 โครงการ งบประมาณ 3,800 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
1 10.03 โครงการตอเชือ่มสะพานขามแมน้ําเจาพระยาบริเวณ ถนนนนทบุร1ี - ถนนกาญจนาภิเษก 3,800 

มูลคารวม (ลานบาท) 3,800 

 
 แผนระยะยาว (ป พ.ศ. 2576-2580) จํานวน 3 โครงการ งบประมาณ 50,655 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
1 6.03 โครงการสวนตอขยายกัลปพฤกษ - ถนนพุทธสาคร อําเภอกระทุมแบน จังหวัดสมทุรสาคร  6,682 
2 10.02 โครงการสะพานขามแมน้ําเจาพระยา บรเิวณถนนสนามบินน้ํา จ.นนทบุร ี 5,000 
3 13.4 โครงการศึกษาความเหมาะสมสายแยก ทล.1-ทล.3 38,973 

มูลคารวม (ลานบาท) 50,655 
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กรุงเทพมหานคร (กทม.) จํานวน 45 โครงการ 

 แผนระยะสั้น (ป พ.ศ. 2567-2570) จํานวน 20 โครงการ งบประมาณ 27,659 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
1 1.01 โครงการกอสรางสรางสะพานขามแมน้ําเจาพระยาบริเวณแยกเกียกกาย 13,015 
2 1.02 โครงการกอสรางทางยกระดับตอเชื่อมถนนมิตรไมตรี - ถนนวิภาวดีรังสิต 380 
3 6.02 โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําเจาพระยา (บริเวณถนนราชวงศ - ทาดินแดง) 1,000 

4 7.04 
โครงการกอสรางและขยายถนนจรัญสนิทวงศกับถนนพุทธมณฑลสาย4 
(ชวงพุทธมณฑลสาย 2 - พุทธมณฑลสาย 3) 

- 

5 7.05 
โครงการกอสรางและขยายถนนจรัญสนิทวงศกับถนนพุทธมณฑลสาย4 
(ชวงพุทธมณฑลสาย 3 - พุทธมณฑลสาย 4) 

1,500 

6 8.04 โครงการถนนเทพรักษ (ชวงที่ 1 จาก ถนนเทพรักษถึงวงแหวนรอบนอกฝงตะวันออก) 2,500 
7 8.05 โครงการถนนเทพรักษ (ชวงที่ 2 จาก วงแหวนรอบนอกฝงตะวันออก ถึงถนนนิมิตรใหม) 2,000 
8 9.01 โครงการกอสรางสะพานขามทางแยกถนนเพชรเกษม-ถนนมาเจริญ (ซอยเพชรเกษม81) 296 
9 9.02 โครงการกอสรางสะพานขามแยกถนนเพชรเกษมกับถนนพุทธมณฑลสาย 3 423 
10 9.03 โครงการกอสรางสะพานขามทางแยกทวีวัฒนาและซอยเพชรเกษม69-ถนนเพชรเกษม 395 
11 9.04 โครงการกอสรางสะพานขามแยกถนนเพชรเกษมกับถนนพุทธมณฑลสาย 2 370 

12 12.05 
โครงการกอสรางถนนตามแนวผังเมือง ฉ.1 และ ง.21  
เชื่อมถนนเพชรเกษมกับถนนสุขสวัสดิ์ และสายเชื่อมระหวางสายเชือ่มดังกลาวกับถนนกาญจนาภิเษก  
(โครงการกอสรางตามแนวผังเมือง ฉ1 จากถนนประชาอุทิศ ถึงถนนสุขสวัสดิ์) 

2,200 

13 14.03.01 โครงการกอสรางปรับปรุงถนนสุเหรา คลองหนึ่ง จากถนนพระยาสุเรนทร ถึงถนนหทัยราษฎร 340 
14 14.03.02 ปรับปรุงจุดตัดทางแยกปญญา-อินทรา-สุเหราคลอง 1-พระยาสุเรนทร18 100 
15 14.04.01 โครงการกอสรางถนนรามคาํแหง ชวงที่ 1 กอสรางทางยกระดับจากแยกสําลี ถึงคลองบานมา 1,850 
16 14.04.02 โครงการกอสรางถนนรามคาํแหง ชวงที่ 2 กอสรางปรับปรุงถนนรามคําแหง จากคลองบานมาถึงคลองบางชัน 450 
17 14.07 โครงการสรางและขยายทางหลวงทองถิ่นสายเชื่อมระหวางถนนฉลองกรุงกับถนนลาดกระบัง - 
18 14.08 โครงการสรางและขยายทางหลวงทองถิ่นสายเชื่อมระหวางถนนเฉลิมพระเกียรต ิร.9 กับถนนกรุงเทพกรีฑา 840 
19 15.05 โครงการกอสรางถนนเชื่อมตอศูนยราชการฯแจงวัฒนะกับถนนประชาชื่น (ถนนหมายเลข 10) - 

20 15.06 
โครงการทางหลวงทองถิ่นสายเชื่อมระหวางถนนวิภาวดีรังสิตกับถนนพหลโยธิน 
(ชวงที่ 1 จากถนนวิภาวดีถึงสะพานขามคลองลาดพราว ชวงที่ 2 จากคลองลาดพราว ถึง ถนนหพลโยธิน) 

- 

มูลคารวม (ลานบาท) 27,659 

 
 แผนระยะกลาง (ป พ.ศ. 2571-2575) จํานวน 12 โครงการ งบประมาณ 28,813 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 

1 3.05 
โครงการกอสรางถนนเชื่อมถนนลาดปลาเคา ถนนซอยมัยลาภ และถนนประดิษฐมนูธรรม  
ชวงที่ 2 จากศนูยบริการสาธารณสุข 66 สาขาจันทร ทองอนิ ดวงเดน ถึงถนนประดิษฐมนูธรรม 

2,500 

2 7.03 โครงการตอเชือ่มถนนพรานนก-ถนนพุทธมณฑลสาย 4 กับถนนสะพานพระราม 8 3,500 
3 9.07 โครงการกอสรางทางยกระดับบริเวณจุดตัดถนนเอกชัยกับถนนกาญจนาภเิษก 1,000 
4 9.06 สะพานขามแยกบางบอน 5 350 
5 9.05 สะพานขามแยกบางบอน 3 350 

6 12.06 
โครงการกอสรางถนนตามแนวผงัเมือง ฉ.1 และ ง.21 เช่ือมถนนเพชรเกษมกับถนนสุขสวัสดิ ์และสายเชื่อม
ระหวางสายเชือ่มดังกลาวกับถนนกาญจนาภิเษก(ชลอตั้งแตถนนพทุธบูชา39ถึงถนนเพชรเกษม)  
(โครงการเชือ่มถนนสุขสวัสดิ-์ถนนพระรามที่ 2 ถนนเพชรเกษม - ถนนวงแหวนรอบนอกดานใต) 

7,873 

7 14.06 โครงการกอสรางถนนตามแนวผังเมือง ข.33 ตอเชือ่มซอยรามคําแหง 118 กับถนนศรนีครรนิทร-รมเกลา 90 
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ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
8 14.05 โครงการปรับปรุงถนนศรีบูรพาเชื่อมตอกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 1,200 
9 14.01 โครงการกอสรางถนนตามแนวผงัเมือง ค.3 เชื่อมตอถนนรามอินทรา ถึง ถนนบางนา-ตราด 11,000 
10 15.12 โครงการกอสรางสะพานกลับรถบนถนนพหลโยธิน (ตําแหนงระหวางแยกพลาธิการ – รพ.ภูมิพล) 100 
11 15.11 โครงการกอสรางสะพานขามแยก คปอ. 250 

12 15.04 
โครงการกอสรางถนนตามแนวผงัเมือง ค.1 เชื่อมตอถนนรามอินทรา ถึง ถนนพหลโยธนิ-รัตนโกสินทร
สมโภชน 

600 

มูลคารวม (ลานบาท) 28,813 

 
 แผนระยะยาว (ป พ.ศ. 2576-2580) จํานวน 13 โครงการ งบประมาณ 38,620 ลานบาท 

ลําดับ Corridor ชื่อโครงการ 
งบประมาณ 

(ลบ.) 
1 1.03 การแกไขปญหาจราจรติดขัดบริเวณแยกรัชดา-เทียมรวมมิตร 1,000 
2 1.04 โครงการสรางและขยายทางหลวงทองถิน่สายเชื่อมระหวางถนนรัชดาภเิษกกับถนนอโศกมนตร ี 2,500 
3 1.05 จุดตัดทางแยกนางลิ้นจี ่ 1,000 
4 1.06 โครงการกอสรางสะพานพระราม 2 (ปรับรปูแบบเปนอุโมงค) 12,000 

5 3.04 
โครงการกอสรางถนนเชื่อมถนนลาดปลาเคา ถนนมัยลาภ และถนนประดิษฐมนูธรรม (ชวงที่ 1 จากถนน 
ลาดปลาเคา ถึงศูนยบริการสาธารณสุข 66 สาขาจันทรทองอนิดวงเดน) 

120 

6 4.01 โครงการสรางและขยายทางหลวงทองถิน่สายเลียบทางรถไฟสายเกา 1,500 
7 6.01 การแกไขปญหาการจราจรติดขัดบรเิวณแยกสุรศกัดิ ์ 1,000 
8 6.04 โครงการกอสรางสะพานลาดหญา – มหาพฤตาราม (เสนอปรับรูปแบบเปนอุโมงค) 15,000 
9 9.08 โครงการกอสรางสะพานขามแยกบางบอน – แยกสุขาภิบาล 350 
10 14.02 โครงการเชือ่มตอถนนรามคําแหง - ถนนราษฏรอุทิศ 800 

11 15.08 
โครงการกอสรางทางหลวงทองถ่ินสายเชื่อมระหวางถนนพหลโยธิน-รัตนโกสินทรสมโภชกับซอยพหลโยธิน 
54/1 แยก 4 

2,200 

12 15.09 โครงการสรางทางหลวงทองถิ่นสายเชื่อมระหวางถนนสายไหมกับถนนเพ่ิมสนิ 1,000 
13 15.10 โครงการสรางและขยายทางหลวงทองถิน่สายเชื่อมระหวางถนนจตุโชติกับถนนเพ่ิมสนิ 150 

มูลคารวม (ลานบาท) 38,620 

 

ผลประโยชนจากแผนงานพัฒนาโครงขายถนนเบื้องตน 

การดําเนินโครงการแผนงานพัฒนาโครงขายถนนทั้ง 3 ระยะสงผลใหความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่
ชั้นกลางและพ้ืนที่ชั้นนอกเพ่ิมขึ้นประมาณ 2-5 กิโลเมตร/ชั่วโมง โดยผลการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตร
เบื้องตน พบวามีความคุมคาทางเศรษฐกิจ โดยมีคาดัชนีชี้วัด ดังนี้ (1) EIRR รอยละ 15.94% มากกวาเกณฑที่กําหนด
ไวที่ 12 % (2) NPV มีมูลคา 308,861 ลานบาท มีมูลคาเปนบวก และ (3) B/C มีคา 1.47 > 1 ที่กําหนดไว ตามลําดบั 
โดยเปนผลประโยชนจากการเพ่ิมโครงขายดานการคมนาคมและขนสงในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่สําคัญ
ตามแผนปฏิบัติการฯ สามารถชวยลดการจราจรติดขัดเพิ่มความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง ประหยัดคาเชื้อเพลิงและ
คาใชจายในการเดินทาง และประหยัดเวลาในการเดินทางในภาพรวมของการเดินทางทุกรูปแบบ 
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3.5 แนวทางการพัฒนาที่ 2 : มาตรการดานการแกไขปญหาจราจรดานบริหารจัดการ 
(Soft Side) 
นอกเหนือจากการเสนอแนวทางการปรับปรุงแกไขปญหาการจราจรติดขัดโดยการเพิ่มความจุในการรับ

ปริมาณการจราจรของถนนบนโครงขายแลว การบริหารจัดการการเคลื่อนตัวของการแสจราจรใหเปนไปไดอยางตอเนื่อง 
เพ่ือใชประสิทธิภาพของถนนใหเต็มที่นั้นเปนเรื่องที่มีความจําเปนอยางยิ่ง ซึ่งสามารถทําไดโดยการกวดขันวินัยจราจร
และจัดระเบียบโครงสรางทางกายภาพ โดยกระบวนการดังกลาวขางตนสามารถดําเนินการไดทันที เนื่องจากมีหนวยงาน
ผูรับผิดชอบอยูแลวนอกจากนี้การบริหารจัดการระบบสัญญาณไฟจราจรและการนําเทคโนโลยีมาชวยในการควบคุม
การจราจรยังสามารถชวยบรรเทาปญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลได โดยประกอบดวย  
3 มาตรการในการบริหารจัดการดานการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครไดอยางเปนระบบดังนี้ 

3.5.1 มาตรการบริหารจัดการระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก 

1) การบริหารจัดการระบบควบคุมไฟจราจรที่แยกเดี่ยว 

การดําเนินการแกไขปญหาการจราจรที่ทางแยกดวยระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก โดยการ
ปรับรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสม หรือ การใชรอบสัญญาณไฟอัจฉริยะ (Adaptive Traffic Control) มาใชในงาน ในสวน
งานของโครงการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลักในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยไดมีการ
เสนอดําเนินการบริหารจัดการทางแยกเดี่ยว เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพที่ทางแยก และเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับ
ปริมาณจราจรจํานวน 35 ทางแยก โดยทั้งหมดเปนแผนระยะสั้น (พ.ศ. 2567-2570) งบประมาณเบื้องตน 93 ลานบาท  
โดยตองประเมินงบประมาณในขั้นตอนลงรายละเอียดอีกครั้ง 

2) การบริหารจัดการระบบควบคุมไฟจราจรที่แยกแบบประสาน (Area Traffic Control: ATC) 

การดําเนินการจัดการระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรดวยระบบคอมพิวเตอรที่สามารถคํานวณปริมาณ
จราจรในแตละชวงเวลามาใชในการกําหนดรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสม อีกทั้งการประสานกันระหวางทางแยกจะทําให
เพ่ิมประสิทธิภาพของทางแยกมากยิ่งข้ึน ในสวนงานของโครงการฯ นั้น ไดมีการเสนอดําเนินการจัดการระบบควบคุม
สัญญาณไฟจราจรที่แยกแบบประสาน เพื่อรองรับปริมาณจราจรที่ เขามาในพื้นที่กรุงเทพมหานครไดอยาง 
มีประสิทธิภาพ จํานวน 18 ทางแยก ดําเนินการในระยะสั้น (พ.ศ. 2567-2570) เพื่อเปนแนวทางในการพัฒนา 
ระบบควบคุมรูปแบบ ATC ในอนาคต งบประมาณเบื้องตน 52 ลานบาท โดยตองประเมินงบประมาณในขั้นตอน 
ลงรายละเอียดอีกครั้ง 

3) การจัดตั้งศูนยควบคุมการจราจร (Traffic Operation Control) (รวมขอมูล + บริหาร) 

ปจจุบันดวยการพัฒนาทางเทคโนโลยีที่เพ่ิมมากขึ้น และแตละหนวยงานดานการขนสงและจราจรมีการ
ประยุกตใชเทคโนโลยีในการบริหารขอมูล และดําเนินการใหบริการ เชนระบบกลองวงจรปด (CCTV) ระบบ GPS และ
ศูนยขอมูลสําหรับแตละหนวยงาน เชน กรมทางหลวง (ทล.) กรมทางหลวงชนบท (ทช.) กรมการขนสงทางบก (ขบ.) 
การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) และกองบังคับการตํารวจจราจร แตยังไมมีการบูรณาการขอมูลรวมกัน 
เพ่ือบริหารจัดการการจราจรรวมอยางเปนระบบ ควรมีการดําเนินการ หรือจัดตั้งหนวยงานที่ดําเนินการรวบรวม 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร 
(Executive Summary Report) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok)  
 

 3-19  
 

บูรณาการขอมูลดานการจราจรที่จําเปนและที่เกี่ยวของกับการแกไขปญหาการจราจร หรือนําขอมูลมาประกอบ 
การวางแผนในการบริหารจัดการระบบจราจรรวมกันอยางมีประสิทธิภาพ 

3.5.2 มาตรการบังคับใชกฎหมายบนชวงถนนและทางแยก 
1) มาตรการใหเอกชนดําเนินการเคล่ือนยายรถที่จอดกีดขวางบนผิวจราจร 

พื้นที่ในการจอดรถยนตสวนบุคคลมีไมเพียงพอตอความตองการของประชาชนในพ้ืนที่นั้น ๆ ทําใหเกิดการ
จอดรถในบริเวณที่วางสาธารณะและบนผิวจราจรตามแนวริมถนน สงผลใหพื้นที่ผิวจราจรและความสามารถในการรองรับ
ปริมาณจราจรลดลง การดําเนินการกวดขันวินัยจราจรในพื้นที่หามจอดรวมถึงการพิจารณาใหเอกชนดําเนินการ โดยใช
มาตรการยกรถที่กีดขวางบนผิวจราจรออกไป และรัฐดําเนินการจัดเก็บคาปรับ ซึ่งปจจุบันไดดําเนินการแกไขกฎหมาย
มาตรา 59 เพ่ือสนับสนุนกรณีดังกลาวแลวเสร็จ เพ่ือชวยบรรเทาปญหาการขาดแคลนอัตรากําลังและอุปกรณในการ
เคลื่อนยายรถที่กีดขวางการจราจร 

2) มาตรการบริหารจัดการดานจราจรของทางแยก (Box Junction) 
เนื่องจากสภาพปญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ที่ทางแยกนั้นในชวงเวลาเรงดวน

มีรถมุงเขาสูทางแยกเปนจํานวนมาก และเกินความสามารถในการรองรบัปริมาณจราจรท่ีทางแยกรวมท้ังการไมปฏิบัติ
ตามกฎจราจรและขาดวินัยในการใชรถใชถนน สงผลใหเกิดทายแถวสะสมที่บริเวณกลางทางแยก และเกิดการขัดกัน
ของกระแสจราจร ทําใหรถในทิศทางที่ไดรับสัญญาณไฟเขียวไมสามารถผานทางแยกไปได กอใหเกิดความลาชาสะสม
และอาจเกิดการจราจรติดขัดเปนวงกวางได การดําเนินการทาสี ตีเสนจราจรระบุ เขตหามหยุด บริเวณทางรวมทางแยก 
รวมทั้งกวดขันวินัยจราจรบริเวณพ้ืนที่กลางซึง่เปนพื้นที่หามหยุด โดยใชกฎหมายควบคุมซึ่งในปจจุบัน พระราชบัญญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 55(6) สามารถดําเนินการไดทันที 

3) มาตรการจัดระเบียบปายหยุดรถโดยสารประจําทาง 
ในปจจุบันมีจํานวนเสนทางรถโดยสารประจําทางจํานวนมาก ปายหยุดรถโดยสารที่มีระยะหางจากทางแยกนอย 

และมีแถวคอยของรถโดยสารประจําทางมาก สงผลกระทบกับความจุของทางแยก ชวงถนน และปายหยุดรถโดยสารประจํา
ทางที่จะเลี้ยวขวาที่ทางแยก การดําเนินการจัดระเบียบบริเวณปายหยุดรถโดยสารใหมีระยะที่เหมาะสม และกวดขันวินัย
จราจรของรถโดยสารประจําทางและยานพาหนะประเภทอ่ืนไมใหจอดบริเวณปายหยุดรถโดยสาร หรือจัดระเบียบจุดจอด 
ใหรถแท็กซี่ โดยไมสงผลกระทบตอการจอดเทียบรบั-สงผูโดยสารของรถโดยสารประจําทาง นอกจากนี่สามารถทาสชีองจราจร 
แสดงพื้นที่หยุดรถโดยสารประจําทาง ใหชัดเจนบนผิวถนน และการติดตั้งร้ัวหรือขอบเขตบริเวณชวงกอนถึงปายหยุดรถ
โดยสาร เพื่อลดอัตราการจอดรถกีดขวางรถโดยสารประจําทางที่เขาสูปาย เพ่ือรับสงผูโดยสารของรถสาธารณะประเภทตาง ๆ  
โดยจากงานสวนที่ 1 ของโครงการเสนอใหมีการดําเนินการจัดระเบียบปายหยุดรถโดยสารในระยะสั้น จํานวน 20 จุด  
เพ่ือเปนแนวทางในการศึกษาและปรับปรุงในจุดอ่ืนในระยะถัดไปดังนี ้
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3.5.3 มาตรการบริหารจัดการพื้นที่ระหวางการกอสรางสาธารณูปโภค 

1) การจัดใหมีการบูรณาการแผนการดําเนินงานระหวางหนวยงาน 

การดําเนินการกอสรางโครงสรางพ้ืนฐานสาธารณูปโภคของรัฐ นั้นตองมีการใชพื้นที่ผิวจราจรบนถนนเสนนั้น ๆ  
ซึ่งสงผลตอความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากการกอสรางตอผูใชทาง  
สงผลใหการจราจรบริเวณนั้น ๆ ชะลอหรือติดขัดมากกวาปกติที่ควรจะเปน ควรมีการดําเนินการ หารือ ประสานงาน  
และวางแผนรวมกันของหนวยงานที่เก่ียวของในพื้นที่กอสรางและจัดการจราจรระหวางการกอสรางใหสอดคลองกับแผนงาน 
และข้ันตอนการดําเนินการกอสรางตลอดแนวพื้นที่ใหมีความสะดวก ปลอดภัย ในการสัญจร โดยดําเนินการ หารือ/ 
วางแผนการจัดการจราจรลวงหนา และมีการประชาสัมพันธใหผูใชทางรับทราบรูปแบบการจราจรที่จะดําเนินการ 

2) การจัดการพื้นที่ผิวจราจรจากการกอสราง พรอมแนวทางการแกปญหาอื่น 

โครงการกอสรางระบบขนสงมวลชนและระบบสาธารณูปโภคเพ่ือรองรบัการเติบโตของเมือง ซึ่งระหวาง
การกอสรางมักจะตองมีการใชพ้ืนที่ผิวจราจรเปนระยะทางยาวโดยจะมีการปดพื้นที่เปนชวง ๆ ทําใหพื้นที่ถนนที่ใช 
ในการจราจรลดลงและไมมีเพียงพอตอปริมาณการจราจรในปจจุบัน โดยปจจุบันยังขาดการประสานงานรวมกัน
ระหวางหนวยงานที่รับผิดชอบโครงการ ผูดําเนินการกอสราง และหนวยงานเจาของพื้นที่ ทําใหการจัดการจราจรนั้น
สงผลกระทบใหเกิดการจราจรติดขัด การลดพื้นที่กอสรางหรือใชพื้นที่เพ่ือกอสรางเปนชวงเวลาเทาที่มีความจําเปน 
ก้ันแบริเออร หรือเครื่องกั้นหางจากเสนทางแบงชองจราจรเดิมใหมีระยะที่เหมาะสม และติดปายเตือนพื้นที่เขต
กอสรางกอนถึงบริเวณที่มีการปดชองจราจรเพ่ือใหผูใชทางไดมีการเตรียมพรอมในการเปลี่ยนชองจราจร ทั้งนี้รวมไปถึง
การหามจอดตลอดแนวเสนทางที่มีการกอสรางและหามรถบรรทุกขนวัสดุในชวงเวลากลางวันหรือชวงเวลาเรงดวน 

โดยสรุปการดําเนินการแกไขปญหาตามยุทธศาสตรที่ 2 มาตรการดานการแกไขปญหาจราจรดานการบริหาร
จัดการ (Soft Side) นั้นมุงเนนการแกปญหาที่ระบบการจัดการและการบังคับใชกฎหมายที่มีอยูแลว โดยปรับปรุงและ
สงเสริมใหมีความเขมขนมากยิ่งข้ึน มุงเนนการจัดการอยางเปนระบบ 
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ตารางที่ 3-5 สรุปแนวทางการ/มาตรการแกไขปญหาการจราจรดานบริหารจัดการ (Soft Side) 
ลําดับ โครงการ หนวยงาน ระยะแผน 

มาตรการดานการแกไขปญหาการจราจรดานบริหารจัดการ (Soft Side) 
1 มาตรการบริหารจัดการระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรท่ีทางแยก 

1.1 การบริหารจัดการระบบควบคุมไฟจราจรท่ีแยกเดี่ยว บช.น./ กทม. 
แผนระยะสั้น 
2567-2570 

1.2 
การบริหารจัดการระบบควบคุมไฟจราจรท่ีแยกแบบประสาน 
(Area Traffic Control: ATC) 

บช.น./ สจส./ ทล./ 
ทช. 

แผนระยะสั้น - 
กลาง 

2567-2575 

1.3 
การจัดตั้งศนูยควบคุมการจราจร (Traffic Operation 
Control) (รวมขอมลู + บริหาร) 

สนข. 
แผนระยะยาว 
2576-2580 

2 มาตรการบังคับใชกฎหมายบนชวงถนนและทางแยก ทั่วกรุงเทพมหานคร 

2.1 
มาตรการใหเอกชนดําเนินการเคลื่อนยายรถที่จอดกีดขวางบน
ผิวจราจร 

บช.น./ สจส. 
แผนระยะสั้น 
2567-2570 

2.2 
มาตรการบริหารจัดการดานจราจรของทางแยก 
(Box Junction) 

บช.น./ สจส. 
แผนระยะสั้น 
2567-2570 

2.3 มาตรการจัดระเบียบปายหยุดรถโดยสารประจําทาง ขบ./ บช.น./ สจส. 
แผนระยะสั้น 
2567-2570 

3 มาตรการบริหารจัดการพื้นท่ีระหวางการกอสรางสาธารณูปโภค 

3.1 
การจัดใหมีการบูรณาการแผนการดําเนินงานระหวาง
หนวยงาน รถไฟฟาสายสีมวง (บางซ่ือ-ราษฎรบูรณะ) 

หนวยงานเจาของ
โครงการ/ หนวยงาน 

แผนระยะสั้น 
2567-2570 

3.2 
การจัดการพ้ืนท่ีผิวจราจรจากการกอสราง พรอมแนวทาง
การแกปญหาอื่น รถไฟฟาสายสีมวง (บางซ่ือ-ราษฎรบูรณะ) 

เจาของพ้ืนที่/ ผูรับจาง/  
ผูควบคุมงาน/ บช.น. 

แผนระยะกลาง 
2571-2575 
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ตารางที่ 3-6 การบริหารจัดการระบบควบคุมไฟจราจรที่แยกเดี่ยวในระยะสั้น จํานวน 35 ทางแยก  
ลําดับ ชื่อจุดทางแยก หนวยงาน เขต/พ้ืนท่ี *งบประมาณ (ลานบาท) 

1 แยกคลองขวาง (เพชรเกษม 69) กทม. เขตบางกอกนอย 2.0 
2 แยกวีเหลี่ยม ทล. เขตบางแค 2.0 
3 แยกถนนเพชรเกษม-พุทธมณฑลสาย 1 กทม. เขตภาษีเจริญ 2.0 
4 แยกบางบอน 5  ทล. เขตบางบอน 2.0 
5 แยกบางบอน 3 ทล. เขตบางบอน 2.0 
6 แยกยมราช กทม. เขตราชเทวี 2.0 
7 แยกผานพิภพลีลา กทม. เขตพระนคร 2.0 
8 แยกผานฟาลีลาศ กทม. เขตพระนคร 2.0 
9 แยกบางยี่เรือ กทม. เขตธนบุรี 2.0 
10 วงเวียนใหญ กทม. เขตธนบุรี 2.0 
11 แยกเสาวนี กทม. เขตราชเทวี 2.0 
12 แยกพญาไท กทม. เขตราชเทวี 2.0 
13 แยกมักกะสัน กทม. เขตราชเทวี 2.0 
14 แยกราชประสงค กทม. เขตปทุมวัน 2.0 
15 คอขวดสุขุมวิท 20 กทม. เขตวัฒนา 2.0 
16 สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน กทม. เขตจตุจักร 2.0 
17 แยกวัดสะพานสูง กทม. เขตบางซื่อ 2.0 
18 ปากทางลาดพราว กทม. เขตจตุจักร 2.0 
19 ถนนลาดพราว ทางเขาปากซอยลาดพราว 101 กทม. เขตบางกะป 2.0 
20 แยกวัดคูบอน (ฝงตะวันตก) กทม. เขตคลองสามวา 10.0 
21 ถนนปญญาอินทราตัดถนนคูขนานกาญจนาภิเษก ทล. เขตคันนายาว 10.0 
22 แยกหลักสี ่ ทล. เขตหลักสี่ 2.0 
23 แยกคลองเจ็ก ถนนรามคําแหง กทม. เขตสะพานสูง 5.0 
24 แยกสุคนธสวัสด์ิตัดประเสริฐมนูกิจ กทม. เขตลาดพราว 2.0 
25 แยกนิดา กทม. เขตบึงกุม 2.0 
26 แยกเทอดดําริ กทม. เขตดุสิต 2.0 
27 แยกสวนปาวิภาวดี กทม. เขตดินแดง 2.0 
28 แยกซังฮี ้ กทม. เขตดุสิต 2.0 
29 แยกมอเตอรเวย ทล. เขตลาดกระบัง 5.0 
30 แยกจักรพรรดิพงษ กทม. เขตปอมปราบศัตรูพาย 2.0 
31 แยกเฉลิมบุร ี กทม. เขตสัมพันธวงศ 2.0 
32 แยกกรมศุลกากร กทม. เขตคลองเตย 3.0 
33 แยกออนนุช 17  กทม. เขตสวนหลวง 2.0 
34 แยกศรีอุดม กทม. เขตประเวศ 2.0 
35 แยกใตทางดวนประชาอุทิศ กทม. เขตราษฎรบูรณะ 2.0 

งบประมาณลงทุน (ลานบาท) 93.0 
หมายเหตุ: *งบประมาณนั้นเปนการประมาณเบ้ืองตน โดยตองประเมินงบประมาณในข้ันตอนลงรายละเอียดอกีครั้ง 
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ตารางที่ 3-7 การบริหารจัดการระบบควบคุมไฟจราจรแบบประสานในระยะสั้น จํานวน 10 กลุมทางแยก 

ลําดับ ชื่อจุดทางแยก หนวยงาน เขต/พ้ืนท่ี 
งบประมาณ* (ลาน

บาท) 

1 
แยกสุขาภิบาล (บางบอน 1) กทม. เขตบางบอน 2.0 
แยกบางบอน กทม. เขตบางบอน 2.0 

2 แยกศิริราช (ประสานกับ Bus priority) กทม. เขตบางกอกนอย 2.0 

3 
แยกมเหสักข-สุรวงศ กทม. เขตบางรัก 2.0 
แยกสาทร-สุรศักดิ์ กทม. เขตสาทร 2.0 
แยกสุรศกัด์ิ กทม. เขตบางรัก 2.0 

4 
แยกพระโขนง กทม. เขตคลองเตย 2.0 
แยกสุขุมวิท (ถนนสุขุมวิทตัดถนนสุขุมวิท 71) กทม. เขตคลองเตย 2.0 

5 
แยกรามอินทรา กม.8 ทล. เขตคันนายาว 2.0 
แยกถนนรามอินทรา ตัดกับ ถนนคูบอน ทล. เขตคันนายาว 8.0 

6 
แยกวัดหนองใหญ กทม. เขตสายไหม 4.0 
แยกหนาตลาดวงศกร กทม. เขตสายไหม 4.0 

7 
แยกพลาธิการทหารอากาศ กทม. เขตดอนเมือง 2.0 
แยก รร.ฤทธิยะวรรณาลัย กทม. เขตดอนเมือง 2.0 
แยก คปอ. กทม. เขตสายไหม 8.0 

8 แยกรัชดา-สุทธิสาร (ประสานกับแยกหวยขวาง) กทม. เขตดินแดง 2.0 

9 
แยกนราธิวาสฯ – สุรวงศ  
(ประสานแยกนราธิวาส-สาทร) 

กทม. เขตบางรัก 
2.0 

10 
แยกบางบอน 3 – ถนนเลียบคลองภาษีเจริญฝงใต 
(ประสานกับแยกเลียบคลองภาษีเจริญฝงเหนือ) 

กทม. เขตหนองแขม 
2.0 

งบประมาณลงทุน (ลานบาท) 52.0 
หมายเหตุ: *งบประมาณนั้นเปนการประมาณเบ้ืองตน โดยตองประเมินงบประมาณในข้ันตอนลงรายละเอียดอกีครั้ง 

ตารางที่ 3-8 ปายหยุดรถโดยสารประจําทาง 18 จุด ของกรุงเทพมหานคร ในระยะส้ัน ป 2567-2570 
ลําดับ ตําแหนง ลําดับ ตําแหนง 

1 หนาโรงพยาบาลศิรริาช ถ.อรุณอมัรินทร 10 หนาตลาดการเคหะ ถนนพระรามที่ 2 
2 ปากซอยแจงวฒันะ 1011 ถนนแจงวัฒนะขาเขา 11 บริเวณใกลแยกบางบอน 5 
3 ปากซอยแจงวฒันะ 5 ถนนแจงวัฒนะขาออก 12 หนาวิลลามารเก็ต สถานรีถไฟฟาบีทีเอส อารีย 
4 บริเวณสถานีรถไฟฟาออนนุช 13 หนา ธ.ออมสิน ถนนสีหบรุานุกิจ 
5 หนาตลาดพระโขนง ถนนสุขุมวิท 14 บริเวณใกลแยกพัฒนาการ ถ.ศรนีครินทร ขาเขา 
6 ตรงขามวัดชํานิหัตถการ ถนนพระรามท่ี 1 15 หนาสยาม ถนนพระรามที่ 1 ขาเขา 
7 ปากซอยจรญัสนิทวงศ 11 16 ตรงขามหางสรรพสินคาพาตาปนเกลา 
8 ปากทางเขาวัดใหญศรสีพุรรณ 17 ปากซอยเพชรเกษม 53 
9 ปากซอยอินทรพิทักษ 7 18 หนาตลาดบางแค 

หมายเหตุ: *บางจุดไดมีการดําเนินการแกไขปญหาการจราจร แตปจจุบันยังคงมีปญหาการจราจรอยู 
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3.6 แนวทางการพัฒนาที่ 3 : การสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะเพ่ือลดปริมาณ
รถบนถนน 

3.6.1 การดําเนินการตามแผนโครงขายระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะดวยโครงขายระบบขนสงทางราง (รถไฟฟา) ในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลนั้น กรมการขนสงทางรางไดดําเนินการศึกษาแผนการพัฒนาโครงขายขนสงมวลชนระบบรางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะที่ 2 (M-MAP2) ซึ่งไดจัดลําดับความสําคัญโครงการเปน 3 กลุม ไดแก A1 
เสนทางที่มีความจําเปน/มีความพรอม A2 เสนทางที่มีความจําเปน/แตตองเตรียมความพรอมกอน และ B เสนทางทีม่ี
ศักยภาพ โดย พ.ศ. 2565 พื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีโครงขายรถไฟฟาที่เปดใหบริการประมาณ 208 กิโลเมตร 
และในอนาคตเมื่อทุกโครงการเปดใหบริการจะมีโครงขายประมาณ 620 กิโลเมตร เพื่อรองรับความตองการเดินทาง 
ที่เพิ่มสูงข้ึนทั้งในปจจุบันและอนาคต ในการเดินทางเชื่อมตอจากพ้ืนที่ชานเมือง เขาสูพื้นที่ชั้นในไดอยางสะดวก 
ปลอดภัย ครอบคลุมทุกพื้นที ่

ตารางที่ 3-9 แผนพฒันาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

ลําดับ โครงการรถไฟฟา 
ระยะทาง 

(กม.) 
งบประมาณ  
(ลานบาท) 

แผนเริ่มการกอสราง 

1 สายสีแดง ตลิ่งชัน – ศาลายา 13.8 26,504  
ระยะสั้น (2567-2570) 

รวมงบประมาณ 
93,714 ลานบาท 

2 สายสีแดง ตลิ่งชัน – ศิรราช 5.7 9,053  
3 สายสีแดง รังสิต – ธรรมศาสตร 10 10,869  
4 สายสีนาตาล แคราย - บึงกุม –บางกะป 22.1 47,288  
5 สายสีแดง บางซ่ือ–หัวลําโพง พญาไท – หัวหมาก 25.9 93,551  

ระยะกลาง (2571-2575) 
รวมงบประมาณ 

246,854 ลานบาท 

6 สายสีแดง วงเวยีนใหญ – บางบอน 12.2 61,715  
7 สายสเีขียว สนามกีฬา - ยศเส 1 2,931  
8 สายสเีขียว บางหวา – ตลิ่งชัน 6 16,698  
9 สายสเีทา ชวงวชัรพล - ทองหลอ 16.3 29,903  
10 สายสเีงิน บางนา – ทาอากาศยานสุวรรณภมู ิ 19.7 42,056  
11 สายสเีทา ชวง วัชรพล - ลําลูกกา 6.1 9,794  

ระยะยาว (2576-2580) 
รวมงบประมาณ 

373,091 ลานบาท 

12 สายสเีขียว คูคต - วงแหวนรอบนอก 7.5 16,955  
13 สายสเีทา ชวง พระโขนง - ทาพระ 20.5 35,912  
14 สายสเีขียว ตลิง่ชัน – รัตนาธิเบศร 11.1 26,885  
15 สายสีฟา สาทร - ดินแดง 7.4 17,478  
16 สายสีแดง หัวลําโพง – วงเวียนใหญ 3.5 16,434  
17 สายสีแดง บางบอน – มหาชัย – ปากทอ 76.4 249,633  
18 สายสเีขียว สมทุรปราการ – บางปู 9.5 20,800  หลังป 2580 
19 สายสีน้าํเงินบางแค – พุทธมณฑลสาย 4 7.9 16,842  

ที่มา: แผนการพัฒนาโครงขายขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะที ่2 (M-MAP2), กรมการขนสงทางราง (สิงหาคม 2566) 
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ที่มา: รายงานข้ันสุดทาย งานศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจาํลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพฒันาโครงขายระบบขนสง

มวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเนื่อง) ระยะที่ 2, กรมการขนสงทางราง (สิงหาคม 2566) 

รูปที่ 3-7 โครงขายเสนทางระบบขนสงมวลชนทางราง (รถไฟฟา) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3.6.2 การจัดการระบบตั๋วรวม/ระบบโดยสารรวม (Common Ticket Common Fare) 
การจัดทําระบบตั๋วรวม และระบบโดยสารรวมเปนมาตรการเก่ียวของกับนโยบายดานราคา เปนการเปลี่ยน

จากตัวเงินมาเปนตั๋วโดยสารสําหรับจายคาใชบริการรถขนสงสาธารณะ โดยมาตรการตั๋วโดยสารที่สําคัญและ 
เปนที่นิยมใชงาน มีดังนี้ (Common ticket) ระบบตัว๋รวม เปนการใชบัตรโดยสารเพียงใบเดียวเดินทางในระบบขนสง
โดยสารไดทุกระบบ (Complimentary ticket) ตั๋วโดยสารฟรี สําหรับผูเขารวมกิจกรรมที่จัดขึ้นในเสนทางจะไดสิทธิ์
ใชงานตั๋วฟรี (Commuter ticket) ตั๋วโดยสารสําหรับผูเดินทางเปนประจํา โดยสวนใหญจะมีราคาถูกลงจากราคาปกติ 
ไดสิทธิพิเศษตาง ๆ (Non-Commuter Ticket) ตั๋วโดยสารสําหรับผูที่เดินทางไมบอยหรือเดินทางมาเที่ยวไมก่ีวัน 
จะเปนตั๋วโดยสารเดินทางดวยขนสงสาธารณะในระยะเวลาไมกี่วัน ซึ่งจะมีสิทธิพิเศษตาง ๆ  เชน ไมเสียคาธรรมเนียมแรกเขา 
ระบบตั๋วโดยสารเหลานี้เพิ่มความสะดวกสบายในการเชื่อมตอการเดินทางดวยรถโดยสารสาธารณะ เปนการดึงดูด
ปริมาณผูใชบริการเพิ่มข้ึน โดยสามารถดําเนินการตามผลการศึกษาของสํานักงานนโยบายและการขนสงและจราจร 
ที่มีการศึกษาระบบจัดการตั๋วรวม ซึ่งมีแผนบูรณาการเพื่อการพัฒนาระบบตั๋วรวม ในรูปแบบตั๋วผูกบัญชี หรือ 
Account Based Ticketing (ABT) มีการดําเนินการดังนี้ 
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ตารางที่ 3-10 แผนบูรณาการเพื่อการพัฒนาระบบตั๋วรวม ในรูปแบบต๋ัวผูกบญัชี Account Based Ticketing  
ลําดับ รายละเอียด ระยะแผน 

1 การนําเสนอรางพระราชบัญญติัการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม พ.ศ. ....  
แผนระยะสั้น 

พ.ศ. 2567-2570 

2 
ประกาศใชโครงสรางอัตราคาโดยสารรวมและคาธรรมเนยีมทางการเงิน 
ของระบบตั๋วรวม 

แผนระยะสั้น 
พ.ศ. 2567-2570 

3 ประกาศใชสวนลดคาโดยสารขามระบบ 
แผนระยะสั้น 

พ.ศ. 2567-2570 

4 
ประกาศใชมาตรฐานในการสื่อสารของอุปกรณท่ีเก่ียวของ  
และมาตรฐานในการสื่อสารกับ e-Wallet 

แผนระยะสั้น 
พ.ศ. 2567-2570 

5 จัดตั้งบริษัทบรหิารจดัการระบบตั๋วรวม 
แผนระยะสั้น 

พ.ศ. 2567-2570 

6 จัดตั้งกองทุนสงเสริมระบบตั๋วรวม 
แผนระยะสั้น 

พ.ศ. 2567-2570 
 
ทั้งนี้ การบูรณาการเพ่ือดําเนินการพัฒนาระบบตั๋วรวมจะแลวเสรจ็เปนรูปธรรมในป 2570 โดยมีผลลัพธ คือ 

ระบบตั๋วรวม ABT สําหรับทุกระบบขนสงมวลชน ซึ่งแบงเปน 2 ระยะ ดังนี้ ระยะที่ 1 เปดใชระบบตั๋วรวม ABT 
สําหรับระบบรถไฟฟา ภายในไตรมาส 4 ของป 2569 และระยะที่ 2 เปดใชระบบตั๋วรวม ABTสําหรับทุกระบบขนสง
มวลชน (รถไฟฟา รถโดยสารประจําทาง (ปรบัอากาศ) และเรอืโดยสาร) ภายในไตรมาสที่ 2 ของป 2570 

 
รูปที่ 3-8 แผนบูรณาการเพื่อการพัฒนาระบบตั๋วรวม ในรูปแบบตั๋วผูกบญัช ีAccount Based Ticketing (ABT) 
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3.6.3 มาตรการพัฒนาปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกในการเชื่อมตอการเดินทางและการเพิ่มศักยภาพ ในการ
เขาถึงสถานีรถไฟฟา และสนามบิน (Intermodal Transfer Facility: ITF) 

สิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินทางหลายรูปแบบ (Intermodal Transfer Facility: ITF) เปนองคประกอบ 
ที่สําคัญในการเพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการของระบบขนสงมวลชน โดยหลักการออกแบบจะใหความสําคัญกับการ
เปลี่ยนรูปแบบการเดินทางชนิดตาง ๆ รอบสถานีรถไฟฟา ซึ่งแนะนําใหแยกพื้นที่ในแตละรูปแบบการเดินทางออกจากกัน
จะเปนการเพิ่มศักยภาพในการเขาถึงสถานีไดดียิ่งข้ึน โดยปายรถโดยสารประจําทางควรอยูใกลทางเขา-ออกสถานี
รถไฟฟามากที่สุดและควรมีพื้นที่แยกออกพื้นที่การจราจรของรถยนต ตําแหนงจุดจอดรับสง-สง (Drop-off/Kiss & Ride)  
ควรอยูหางออกมา และจุดจอดแลวจร (Park & Ride) ควรอยูในพื้นที่ที่ไกลที่สุดของสถานี นอกจากนั้นทั่วทั้งบริเวณ
รอบสถานีจะตองมีการจัดทําทางเทาที่มีความปลอดภัย สะดวกสบาย มีหลังคาที่สามารถกันแดดและฝนได  

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดมีการศึกษาเก่ียวกับการพัฒนาปรับปรุงสิ่งอํานวย
ความสะดวกในการเช่ือมตอการเดนิทางและการเพ่ิมศักยภาพในการเขาถึงสถานีรถไฟฟา และสนามบิน (Intermodal 
Transfer Facility: ITF) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และระบบขนสงสาธารณะรูปแบบอ่ืน ภายใตโครงการ 
“โครงการศึกษาการพัฒนาโครงขายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเขาถึงสถานีรถไฟฟาและสนามบิน 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล” ในป พ.ศ. 2566 โดยนําไปจัดกลุมสถานีรถไฟฟาเพื่อใชในการวางแผน 
การพัฒนาระยะเรงดวน ระยะสั้น ระยะกลาง หรือระยะยาว ดังน้ัน การมีมาตรการในการปรับปรุงและพัฒนาปรบัปรงุ 
สิ่งอํานวยความสะดวกในการเชื่อมตอการเดนิทางจะชวยทําใหการเดินทางเปนไปอยางไรรอยตอ มีความสะดวกสบาย 
และคํานึงถึงผูใชงานทุกกลุม 
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ตารางที่ 3-11 แผนการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟาเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเขาถึงสถานีรถไฟฟาและสนามบิน โดย สนข. 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ 
แผนระยะส้ัน 

พ.ศ. 2567-2570 
แผนระยะกลาง 

พ.ศ. 2571-2575 
แผนระยะยาว 

พ.ศ. 2576-2580 
งบประมาณรวม 

(ลานบาท) 
หนวยงาน
รับผิดชอบ 

1.1 : การพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟา และสนามบิน เชื่อมโยงการเดินทางเพื่อผูใชทุกกลุม จํานวน 8 โครงการ งบประมาณ 279.50 ลานบาท 
1 โครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตกรุงเทพมหานคร 29.70 28.30 8.70 66.70 กทม. 
2 โครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตจังหวัดสมุทรปราการ 3.20 2.60 0.70 6.50 สมุทรปราการ 
3 โครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตจังหวัดนนทบุรี 4.70 3.20 5.10 13.0 นนทบุรี 
4 โครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีในเขตจังหวัดปทุมธาน ี - 0.40 - 0.40 ปทุมธานี 
5 โครงการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกบรเิวณจุดจอดรถโดยสารประจาํทาง 77.60 60.10 26.70 164.40 ขสมก. 
6 โครงการปรับปรุงและติดตั้งระบบขอมูลเช่ือมตอการเดินทางภายในสถานีรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน และรถไฟฟาสายสีมวง 4.60 5.50 1.80 11.90 รฟม. 
7 โครงการปรับปรุงและติดตั้งระบบขอมูลเช่ือมตอการเดินทางภายในสถานีรถไฟฟาสายสแีดง 0.90 0.90 1.30 3.10 รฟท. 
8 โครงการปรับปรุงและติดตั้งระบบขอมูลเชื่อมตอการเดนิทางภายในสถานีรถไฟฟาสายสีเขียว (สุขุมวิท) และรถไฟฟาสายสีเขียว (สีลม) 5.50 5.10 2.90 13.50 กทม. 

งบประมาณรวม (ลานบาท) 126.2 106.1 47.2 279.5  
1.2 : การสงเสริมการเดินทางหลายรูปแบบในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล จํานวน 8 โครงการ งบประมาณ 955 ลานบาท 

1 โครงการศึกษาการเขาถึงสถานีรถไฟฟาดวยระบบขนสงมวลชนรอง เชื่อมโยงชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟฟาในเขตกรุงเทพมหานคร 33.50 - - 33.50 กทม. 
2 โครงการศึกษาการเขาถึงสถานีรถไฟฟาดวยระบบขนสงมวลชนรอง เชื่อมโยงชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟฟาในเขตจังหวดันนทบุรี 4.00 - - 4.00 นนทบุรี 
3 โครงการศึกษาการเขาถึงสถานีรถไฟฟาดวยระบบขนสงมวลชนรอง เชื่อมโยงชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟฟาในเขตจังหวดัปทมุธาน ี 2.50 - - 2.50 ปทุมธานี 

4 
โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือใหมบีริการระบบขนสงมวลชนที่เชือ่มโยงกับระบบรถไฟฟาเพ่ือการเขาถึงระบบรถไฟฟาจากการขยายตวั
ของเมืองในอนาคต (เชือ่มโยงถนนผังเมือง) 

- - 40.00 40.00 ขบ. 

5 โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาที่ดนิและกอสรางอาคารจอดแลวจรบริเวณสถานีรถไฟฟา – สถานวีงแหวนรอบนอกตะวันออก 10.00 - - 10.00 กทม./รฟม. 
6 โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาที่ดนิและกอสรางอาคารจอดแลวจรบริเวณสถานีรถไฟฟา – สถานีรังสิต 10.00 - - 10.00 รฟท. 
7 โครงการพัฒนาศูนยการเชื่อมตอการเดนิทาง ศูนยราชการนนทบุร ี - 850.00 - 850.00 นนทบุรี 
8 โครงการปรับปรุงจุดจอดรถโดยสารสาธารณะอาคารผูโดยสาร สนามบินสวุรรณภูมิ จังหวัดสมุทรปราการ 5.00 - - 5.00 ทอท. 

งบประมาณรวม (ลานบาท) 65 850 40 955  
ที่มา: โครงการศึกษาการพัฒนาโครงขายคมนาคม เชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางฯ, สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.), 
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3.6.4 การจัดพื้นที่จอดแลวจรตามแนวขนสงมวลชน (Park & Ride) 

โดยเมื่อป พ.ศ. 2560 ไดมีการจัดทํา “โครงการศึกษาจัดทําระบบจอดแลวจรในเขตกรุงเทพมหานคร”  
(กองจัดระบบการจราจรทางบก สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2560) โดยมีวัตถุประสงคโครงการ 
คือ เพื่อศึกษาและประเมินอุปสงคการใชจุดจอดแลวจรโดยใชขอมูลคาดการณปริมาณผูใชระบบรถขนสงมวลชนราง
จากแผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M-MAP) ของ สนข. เปนพื้นฐาน 
เพ่ือกําหนดที่ตั้งและขนาดความจุที่เหมาะสมในการพัฒนาจุดจอดแลวจรใหสอดคลองกับอุปสงคการใชงานท้ังประเภท
วัตถุประสงคจอดแลวจรโดยเฉพาะ (Exclusive Park & Ride) และการใชงานรวมกับการจอดรถเพื่อวัตถุประสงคอ่ืน 
(Multi-purpose Parking) และการพัฒนาจุดจอดแลวจรรวมกับโครงการพัฒนาที่ดินเพื่อวัตถุประสงคอ่ืน (Mixed-
use Development) รวมถึงพัฒนาแนวทาง (Guidelines) ในการกําหนดองคประกอบของจุดจอดแลวจรสําหรับ 
แตละพ้ืนที่ และจัดทําแผนแมบทการพัฒนาจุดจอดแลวจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยเรียงตามลําดับ
ดําเนินการจัดทําแผนแมบทเปนแผนในระยะตาง ๆ มีการแสดงพื้นที่จัดทําที่จอดแลวจรโดยลําดับความสําคัญเรงดวน
สําหรับแหลงทองเที่ยวสําคัญ และโครงการระบบขนสงมวลชนที่เปดใหบริการแลว 

อยางไรก็ตามเนื่องจากปริมาณการใชรถยนตสวนตัวที่มีจํานวนมากขึ้นทําใหบางสถานีที่ทําการจัดพื้นที ่
จอดแลวจรใหบริการแลวยังไมสามารถรับความตองการไดอยางเพียงพอ รวมถึงบางสถานีที่ไมไดมีแผนที่จะจัดเตรียม
พื้นที่สําหรับใหบริการจุดจอดแลวจรเพ่ือความสะดวกของผูบริการ ดังนั้นจึงจัดทําเปนแผนแมบทการพัฒนา 
จุดจอดแลวจรในพื้นที่ เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยทําการศึกษาและประเมินอุปสงคในการใช 
จุดจอดและจรของประชากรเพื่อใชในการกําหนดขนาดความจุและที่ตั้งที่เหมาะสมในการพัฒนาจุดจอดแลวจร 
ใหครอบคลุมทุกพื้นที่ตามการพัฒนาของระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนที่จะเกิดข้ึนในอนาคต และการจัดลําดับ
ความสําคัญของแตละตําแหนงจัดทําแผนระยะเรงดวน ระยะกลาง และระยะยาว รวมถึงการออกมาตรการตาง ๆ 
เพ่ือสงเสริมสรางแรงจูงใจใหประชาชนใชจุดจอดและจร และออกนโยบายเพ่ือสนับสนุนการลงทุนการพัฒนาที่ดิน 
จากภาคเอกชน 

โดยสรุปตามแผนของโครงการศึกษาจัดทําระบบจอดแลวจรในเขตกรุงเทพมหานครนั้น มีการกําหนดระยะแผน 
ในการการดําเนินการพรอมงบประมาณดังนี้ แผนระยะสั้น ป 2567-2570 จํานวน 19 โครงการ มูลคา 10,302 ลานบาท  
แผนระยะกลางถึงระยะยาว ป 2571 – 2580 จํานวน 4 โครงการ แบงเปน 1 โครงการที่ยังไมดําเนินการ มูลคา 33 ลานบาท 
และ 3 โครงการที่อยูระหวางกอสราง 
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รูปที่ 3-9 แผนแมบทการพัฒนาจุดจอดแลวจร ตามปริมาณอุปสงคของการใชจดุจอดแลวจร 
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ตารางที่ 3-12 แผนแมบทการพัฒนาจุดจอดแลวจร แผนระยะส้ัน ป พ.ศ. 2567-2570 

ลําดับ 
สายสี

รถไฟฟา 
ชื่อสถานีรถไฟฟา 

หนวยงาน
รับผิดชอบ 

อุปสงคป 2574 
(ชองจอด) 

ความจุชองจอด 
(คนั) 

สถานะ* 
เงินลงทุนรวม 
(ลานบาท) 

1 ARL ลาดกระบัง รฟท. 850 850 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 166 
2 ARL บานทับชาง รฟท. 770 770 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 151 

3 
ARL หัวหมาก 

**รฟท. 
หรือ รฟม. 

1,460 1,460 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 1,017 แดงออน หัวหมาก 
เหลือง พัฒนาการ 

4 ชมพู ปากเกร็ด รฟม. 260 461 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 331 

5 
ชมพู 

วัชรพล 
**รฟม. 

หรือกทม. 
1,390 1,390 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 1,143 

เทา 

6 
เหลือง ลาดพราว71 **รฟม. 

หรือกทม. 
310 461 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 392 

เทา ฉลองรัช 

7 
เขียวเขม 

สําโรง 
**รฟม. 

หรือ กทม. 
1,850 1,850 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 1,452 

เหลือง 

8 
เหลือง 

แยกลําสาล ี รฟม. 1,570 1,570 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 1,210 สม 
น้ําตาล 

9 แดงเขม รังสิต รฟท. 900 900 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 344 
10 แดงเขม หลักหก รฟท. 190 190 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 39 
11 แดงเขม ดอนเมือง รฟท. 820 820 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 621 
12 แดงเขม หลักสี ่ รฟท. 800 800 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 550 
13 แดงเขม ทุงสองหอง รฟท. 370 461 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 357 
14 แดงออน ศาลายา รฟท. 1,610 1,610 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 497 
15 แดงออน ศาลาธรรมสพน รฟท. 760 760 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 165 
16 แดงออน กาญจนาภิเษก รฟท. 330 330 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 76 

17 
เขียวเขม 

วัดพระศรีมหาธาตุ รฟม. 1,730 1,730 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 1,094 
ชมพู 

18 เขียวเขม กรมทหารราบ11 รฟม. 170 461 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 329 
19 เขียวเขม สายหยุด รฟม. 510 510 3.เสนอเพ่ิมเตมิ 368 

งบประมาณรวม 10,302 
 

ตารางที่ 3-13 แผนแมบทการพัฒนาจุดจอดแลวจร แผนระยะกลาง ป พ.ศ. 2571-2575 

ลําดับ 
สายสี

รถไฟฟา 
ชื่อสถานีรถไฟฟา 

หนวยงาน
รับผิดชอบ 

อุปสงคป 
2574 

(ชองจอด) 

ความจุชองจอด 
(คนั) 

สถานะ* 
เงินลงทุนรวม 
(ลานบาท) 

1 มวง บางปะกอก รฟม. 730 730 4.อยูระหวางกอสราง - 
2 มวง ราษฎรบูรณะ รฟม. 1,160 1,160 4.อยูระหวางกอสราง - 
3 สม คลองบานมา รฟม. 461 461 4.อยูระหวางกอสราง - 

งบประมาณรวม - 
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ตารางที่ 3-14 แผนแมบทการพัฒนาจุดจอดแลวจร แผนระยะยาว ป พ.ศ. 2576-2580 

ลําดับ 
สายสี

รถไฟฟา 
ชื่อสถานีรถไฟฟา 

หนวยงาน
รับผิดชอบ 

อุปสงคป 
2574 

(ชองจอด) 

ความจุชองจอด 
(คนั) 

สถานะ* 
เงินลงทุนรวม 
(ลานบาท) 

1 แดงเขม บางบอน รฟท. 1,140 1,140 3.เสนอเพ่ิม 33 
งบประมาณรวม 33 

หมายเหตุ: *สถานะ 1 หมายถึง จุดจอดแลวจรที่มีในแผนการพัฒนาจุดจอดแลวจรของหนวยงานรับผิดชอบ 
      สถานะ 2 หมายถึง จุดจอดแลวจรที่เปดใหบริการอยูแลวแตควรตองปรับปรุงเพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพ 
      สถานะ 3 หมายถึง จุดจอดแลวจรที่มีการเสนอใหพัฒนาเพ่ิมเติม 
      สถานะ 4 หมายถึง จุดจอดแลวจรที่อยูระหวางดําเนินการกอสราง 

    **หนวยงานรับผิดชอบที่เก่ียวของน้ันตองดําเนินการหารือรวมกันในการจัดสรรงบประมาณ 
ที่มา: ปรับปรุงจากโครงการศึกษาจัดทาํระบบจอดแลวจรฯ โดย สนข., 2560 

3.6.5 การเพิ่มโครงขายถนนเชื่อมตอเขาสูสถานีรถไฟฟา (Access Road to MRT Station) 
เพื่อเพ่ิมศักยภาพในการเชื่อมตอการเดินทางเขาถึงสถานีรถไฟฟาไดอยางสะดวกและรวดเร็ว จึงมีความจําเปนที่

จะตองเพ่ิมการเช่ือมตอพื้นที่ตาง ๆ เขาสูสถานีรถไฟฟา โดยการสรางถนนในแนวเสนทางที่เก่ียวของอยางเหมาะสม 

 
สืบเนื่องจากการเปดใหบริการรถไฟฟาหลายเสนทางใหพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล พบวามีพื้นที่

หลายจุดที่ขาดความตอเนื่องของโครงขายถนนในการเชื่อมตอเขาสูสถานีรถไฟฟา เนื่องจากพาดผานสิ่งกีดขวาง 
ตามธรรมชาติ เชน คลองตาง ๆ รวมถึงในลักษณะของโครงสรางพื้นฐานตาง ๆ เปนสาเหตุที่ทําใหเกิดพ้ืนที่ปดลอม
ขนาดใหญ กระจายอยูทั่วพ้ืนที่ ทําใหชุมชนในบริเวณใกลเคียงกับสถานีรถไฟฟาตาง ๆ ไมสามารถเดินทางเขาสูสถานี
รถไฟฟาไดโดยงาย เนื่องจากการขาดความเชื่อมตอของโครงขายถนน เชน พื้นที่ลาดพราวซึ่งอยูใกลเคียงสถานี
รถไฟฟาสายสีเหลืองเปนอยางมาก แตไมสามารถเดินทางเขาสูสถานีรถไฟฟาไดงายเนื่องจากมีโครงขายถนนซอยที่
เปนลักษณะซอยตัน หรือคลองบางซื่อก้ันขวางอยู ปญหาลักษณะดังกลาวแสดงใหเห็นถึงการขาดความตอเนื่องของโครงขาย
ถนนการกอสรางถนนหรือสะพาน เพื่อเชื่อมตอโครงขายใหชุมชนสามารถเขาถึงสถานีรถไฟฟาไดโดยงายนั้น 
เปนสิ่งสําคัญในการสนับสนุนการใชระบบขนสงมวลชนสาธารณะมากขึ้น 
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ตารางที่ 3-14 โครงการเพิ่มโครงขายถนนเชื่อมตอเขาสูสถานีรถไฟฟา (Access Road to MRT Station) 
ลําดับ ชื่อโครงการ หนวยงานผูรับผิดชอบ ระยะแผน 
แนวรถไฟฟาสายสีเขียวเขม จํานวน 5 โครงการ 

1 ถนนตอเชื่อมถนนลําลูกกา - ซอยพหลโยธิน 56 กทม. แผนระยะสั้น 
พ.ศ. 2567-2570 2 ปรับปรุงซอยสายไหม 17 เชื่อมตอถนนลําลูกกาบริเวณสถานีรถไฟฟาคูคต  กทม. 

3 ปรับปรุงซอยสายไหม 31 เชื่อมตอถนนลําลูกกาบริเวณสถานีรถไฟฟาคูคต กทม. 
4 ถนนตอเชื่อมถนนเลยีบคลองหกวา - ถนนลําลูกกาบริเวณซอยเส กทม. 
5 ปรับปรุงซอยสายไหม 85 - ถนนลาํลูกกา กทม. 

แนวรถไฟฟาสายสีมวง จํานวน 5 โครงการ 
6 ถนนตอเชื่อมถนนรัตนธิเบศร - ซอยนนทบุรี 20 (ซอยโรงนํ้าแข็ง 6)  นนทบุรี แผนระยะสั้น 

พ.ศ. 2567-2570 7 ถนนตอเชื่อมซอยนนทบุรี12 แยก 5/2 - ถนนรัตนาธเิบศร นนทบุรี 
8 ถนนตอเชื่อมซอยวัดไทรมา - ถนนรัตนาธิเบศร นนทบุรี 
9 ถนนตอเชื่อมทางหลวงชนบทนนทบุรี 2023 - ซอยโยธาธิการนนทบุรี 2023  นนทบุรี 
10 ถนนตอเชื่อมถนนโยธาธิการนนทบุรี2025 - ถนนรัตนาธิเบศร กทม. 

แนวรถไฟฟาสายสแีดงเขม จํานวน 3 โครงการ 
11 ถนนตอเชื่อมทล. 347 – ถนนเลียบคลองประปา (สถานเีชยีงราก) ปทุมธาน ี แผนระยะสั้น 

พ.ศ. 2567-2570 12 ถนนตอเชื่อม ทล. 347- ถนนเลียบคลองประปา (สถานีคลองหนึ่ง) ทช. 
แนวรถไฟฟาสายแอรพอรต เรล ลงิก จํานวน 2 โครงการ 
13 ถนนเชื่อมถนนกาญจนาภิเษกฝง (ต.อ.) – ถนนเลียบทางรถไฟ กทม. แผนระยะสั้น 

พ.ศ. 2567-2570 14 ถนนเชื่อมตอถนนกรุงเทพกรีฑา 20 แยก 11 และขยายเสนทางเพื่อเชื่อมตอ
ทางเขาสถานี ARL บานทับชาง 

กทม. 

15 ถนนตอเชื่อมทางคูขนานทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (อ.) - (โครงการตอเชื่อม
ถนนเฉลิมพระเกียรติ ร.9 กับถนนกรุงเทพ - ชลบุรี (มอเตอรเวย) และถนน
กรุงเทพกรีฑา) 

กทม. 

แนวรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน จํานวน 2 โครงการ 
16 ถนนตอเชื่อมซอยหมูบานเพ่ิมทรัพย - ถนนพุทธมณฑลสาย 1 ซอย 5 กทม. แผนระยะกลาง 

พ.ศ. 2571-2575 17 ถนนตอเชื่อมถนนเพชรเกษม - ถนนเทอดไท กทม. 
แนวรถไฟฟาสายสชีมพู จํานวน 1 โครงการ 
18 ถนนตอเชื่อมถนนสุขาภิบาล 5 ซอยรวมมิตรพัฒนา - ถนนคูบอนซอยคูบอน 27 

แยก 27 
กทม. แผนระยะกลาง 

พ.ศ. 2571-2575 
แนวรถไฟฟาสายสีเหลือง จํานวน 2 โครงการ 
19 ถนนตอเชื่อมถนนศรีนครนิทร 38 - ซอยสุขุมวิท 101 กทม. แผนระยะกลาง 

พ.ศ. 2571-2575 20 ถนนตอเชื่อมถนนศรีนครนิทร 43 - ออนนุช 66 แยก 19-12-2 กทม. 
แนวรถไฟฟาสายสีสม จํานวน 3 โครงการ 
21 ถนนตอเชื่อมสรางถนนรามคาํแหง127/2 – ถนนเสรีไทย ซอยบุญวิเศษ กทม. แผนระยะยาว 

พ.ศ. 2576-2580 22 ถนนตอเชื่อมถนนเสรีไทย 24 - ถนนรามคําแหง 131 กทม. 
23 ถนนตอเชื่อมถนนเสรีไทย 58 - รามคาํแหง 185 กทม. 

 
  



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร 
(Executive Summary Report) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok)  
 

 3-34  
 

3.6.6 มาตรการเพื่อสนับสนุนระบบขนสงมวลชนรอง (Feeder) เขาสูสถานีรถไฟฟา 

1) ระบบขนสงมวลชนรอง (Feeder) เขาสูสถานีรถไฟฟาทางถนน 

มาตรการสนับสนุนการใชระบบขนสงสาธารณะดวยการจัดระบบขนสงมวลชนรอง (Feeder) โดยสํานักงาน
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม ไดมีการศึกษาเก่ียวกับการพัฒนาปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวก 
ในการเชื่อมตอการเดินทางและการเพิ่มศักยภาพในการเขาถึงสถานีรถไฟฟา และสนามบิน (Intermodal Transfer 
Facility: ITF) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อนําสงผูโดยสารไปยังสถานีรถไฟฟาตามแผนแมบทระบบ
ขนสงทางราง (M-MAP) ใหมีความสะดวก รวดเร็ว ตอบสนองตอความตองการเดินทางของประชาชนในการเดินทาง
เขาสูพื้นที่ชั้นในของกรุงเทพมหานคร จากแหลงที่พักอาศัย และพื้นที่ชานเมือง โดยมีแผนดําเนินการพัฒนาระบบ
ขนสงรอง (Feeder) จํานวน 81 เสนทาง ระยะทางรวม 746.4 กิโลเมตร ประกอบดวย 2 รูปแบบการใหบริการและ
แบงเปนระยะแผนการใหบริการตามการพัฒนาของระบบขนสงทางรางที่เปดใหบริการในปนั้นและที่ใหบริการในปจจุบัน  
ซึ่งมีรปูแบบการใหบริการตอบสนองตอความตองการเดินทางของประชาชนดังนี้ 

 
  ที่มา: โครงการศึกษาการพัฒนาโครงขายคมนาคม เชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางฯ ,สํานกงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.), 2565 

รูปที่ 3-10 เสนทาง Feeder เพื่อเขาถึงสถานรีถไฟฟาและสนามบินในกรุงเทพและปริมณฑล (81 เสนทาง) 
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ตารางที่ 3-15 เสนทางที่ใหบรกิาร Feeder ในแผนระยะสั้น ป พ.ศ. 2567-2570 

ชื่อเสนทาง 
สายสี

รถไฟฟา 
ชื่อสถานีรถไฟฟา 

ระยะทาง 
(ไป-กลับ) 

(กม.) 

คาดการณ
ปริมาณ
ผูโดยสาร 
(คน/วัน) 

รูปแบบการ
ใหบริการ 

1. สถานีวัดพระศรีมหาธาต ุ-ถ.เทพรักษ เขียวเขม วัดพระศรีมหาธาตุ 7.85 1,281 Fixed Route 
2. สถานีสะพานใหม - ถ.เทพรักษ เขียวเขม สะพานใหม 5.27 1,057 Fixed Route 
3. สถานีสะพานใหม - ถ.เพิ่มสิน เขียวเขม สะพานใหม 5.83 1,128 Fixed Route 
4. สถานีแยกคปอ. - ถ.ลาํลูกกา เขียวเขม แยกคปอ. 10.21 1,331 Fixed Route 
5. สถานีคูคต - ถ.สายไหม เขียวเขม คูคต 7.06 1,075 Fixed Route 
6. สถานีคูคต - คลองสาม เขียวเขม คูคต 16.64 1,202 Fixed Route 
10. ตลาดสามเสนใน - ซอยพรอมพรรณ เขียวเขม สนามเปา 8.28 1,077 Fixed Route 
11. ตลาดคลองเตย – ตลาดสําโรง เขียวเขม สําโรง 32.16 2,594 Fixed Route 
12. สถานีบางจาก - สถานีสวนหลวง ร.9  เขียวเขม บางจาก 29.42 1,560 Fixed Route 
13. สะพานกษัตริยศึก - แยกยมราช เขียวออน ยศเส 3.03 1,109 Fixed Route 
14. ตลาดโชคชัย 4 - ตลาดจระเขบัว เหลือง โชคชัย 4 11.24 1,018 Fixed Route 
15. ตลาดนัดรํ่ารวย - แยกซ.20 มิถุนา เหลือง ลาดพราว 71 10.46 1,659 Fixed Route 
16. สถานีการเคหะ - ถ.โกสุมรวมใจ แดงเขม การเคหะ 6.00 1,045 Fixed Route 
17. สถานีดอนเมือง - ถ.ประชาอุทิศ แดงเขม ดอนเมือง 63.0 1,275 Fixed Route 
18. สถานีดอนเมือง - สถานีแยกคปอ. แดงเขม ดอนเมือง 29.49 879 Fixed Route 
20. สถานีรังสิต - ธัญบุร ีคลอง 7 แดงเขม รังสิต 42.19 924 Fixed Route 
21. สถานีรังสิต - มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร รังสิต แดงเขม รังสิต 38.91 2,174 Fixed Route 
22. สถานีรังสิต – สถานีแยก คปอ. (สีเขียวเขม) แดงเขม รังสิต 20.02 1,066 Fixed Route 
23. สถานีรังสิต – หางฯ ฟวเจอรพารค รังสิต แดงเขม รังสิต 14.32 1,774 Fixed Route 
24. สถานีบางบําหรุ - สถานีขนสงผูโดยสาร
กรุงเทพ (สายใตใหม) 

แดงออน บางบําหรุ 8.12 1,619 Fixed Route 

25. ตลาดออเงนิ - ถ.รามอินทรา ชมพู วัชรพล 16.55 1,169 Fixed Route 
26. รพ.นพรัตนราชธานี - ถ.ปญญาอินทรา - 
ศูนยการคาแฟชั่นไอสแลนด 

ชมพู 
วงแหวนรามอินทรา 

และนพรัตน 
9.26 1,101 Fixed Route 

27. ซอยอินทามะระ 11 - ซอยอาภาศิริ น้ําเงิน สุทธิสาร 6.68 1,052 Fixed Route 
28. ตลาดคลองเตย - ทาน้ําสาธุประดิษฐ น้ําเงิน คลองเตย 16.78 1,842 Fixed Route 
29. ตลาดบางแค - ถ.พุทธมณฑลสาย 3 - ตลาด
ศาลายา 

น้ําเงิน บางแค 42.78 2,426 Fixed Route 

31. สถานีเตาปูน - รัฐสภา มวง เตาปูน 4.86 891 Fixed Route 
32. สถานีเตาปูน - โรงเรียนโยธินบูรณะ มวง เตาปูน 4.96 1,002 Fixed Route 
33. สถานีวงศสวาง - ถ.พิบูลสงคราม มวง วงศสวาง 9.83 1,094 Fixed Route 
34. สถานีบางกระสอ - ถ.นนทบุรี มวง บางกระสอ 7.28 1,161 Fixed Route 
35. สถานีบางกระสอ - ถ.เรวดี มวง บางกระสอ 5.57 967 Fixed Route 
36. สวนธนบุรีรมย - หางสรรพสินคาบิ๊กซี มวง พระประแดง 10.00 869 Fixed Route 
37. แยกมักกะสัน – ซอยรัชฎภัณฑ ARL ราชปรารภ 1.40 285 On Demand 
38. สถานีเสนานิคม - ซอยพหลโยธิน 35 เขียวเขม เสนานิคม 3.60 461 On Demand 
39. สถานีรัชโยธิน - ถ.เสนานิคม เขียวเขม รัชโยธิน 4.60 751 On Demand 
40. ถ.พหลโยธิน - ซอยเสนานิคม2 เขียวเขม เสนานิคม 3.60 499 On Demand 
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ชื่อเสนทาง 
สายสี

รถไฟฟา 
ชื่อสถานีรถไฟฟา 

ระยะทาง 
(ไป-กลับ) 

(กม.) 

คาดการณ
ปริมาณ
ผูโดยสาร 
(คน/วัน) 

รูปแบบการ
ใหบริการ 

41. วงกลมกระทรวงการคลัง – ซอยอารียสัมพันธ เขียวเขม อารีย 3.70 597 On Demand 
42. สุขุมวิท – ซอยศิรพิจน เขียวเขม ออนนุช 1.70 323 On Demand 
43. สถานีพรอมพงษ (สีเขียวเขม) - สถานีเพชรบุรี 
(สีน้ําเงิน) 

เขียวเขม พรอมพงษ 7.40 702 On Demand 

44. วัดบางสะแกนอก - วัดบางสะแกใน เขียวออน ตลาดพลู 1.30 459 On Demand 
45. คลองเตย - ซอยอรรถการประสิทธิ ์ เทา ลุมพินี 2.20 280 On Demand 
46. ซอยสบายใจ – ซอยลาดพราว 48 เหลือง ภาวนา 3.90 561 On Demand 
47. ซอยภาวนา – วัดใหมเสนานิคม เหลือง ภาวนา 6.30 792 On Demand 
48. ซอยลาดพราว 86 - ร.ร.บดินทรเดชา เหลือง ลาดพราว 71 4.90 532 On Demand 
49. ซอยลาดพราว 112 - ร.ร.บดินทรเดชา เหลือง มหาดไทย 4.40 456 On Demand 
50. สถานีจันทรเกษม – แยกลาดพราววังหิน 61 เหลือง จันทรเกษม 3.40 419 On Demand 
51. ปากซอยลาดพราว 87 - หางฯ อิมพีเรยีลเวิรล 
ลาดพราว 

เหลือง ลาดพราว 83 3.10 559 On Demand 

52. สถานีทุงสองหอง – ม.ธุรกิจ บัณฑิตย แดงเขม ทุงสองหอง 7.10 495 On Demand 
53. สถานีทุงสองหอง - บางบัว แดงเขม ทุงสองหอง 5.50 533 On Demand 
54. สถานทีุงสองหอง - ศนูยราชการแจงวัฒนะ แดงเขม ทุงสองหอง 8.40 543 On Demand 
55. สถานีหลักสี่ - ถ.พิงคนคร แดงเขม หลักสี ่ 11.20 736 On Demand 
56. สถานีหลักหก - ร.ร.สาธิตแหงมหาวิทยาลัยรังสิต แดงเขม หลักหก 5.60 233 On Demand 
57. สถานีหลักหก - พหลโยธิน 87 (ถ.วิภาวดีรังสติ) แดงเขม หลักหก 4.50 359 On Demand 
58. สถานีจตุจักร - สถานีหมอชิต แดงเขม จตุจักร 7.00 541 On Demand 
59. วัดหลักสี่ - หมูบานชวนชื่น แดงเขม หลักสี ่ 5.40 390 On Demand 
60. สถานีหลักหก - ตลาดสี่มุมเมือง แดงเขม หลักหก 6.70 465 On Demand 
61. สถานีตลิ่งชัน – สถานีขนสงผูโดยสารกรุงเทพ 
(ถ.บรมราชชนนี) 

แดงออน ตลิ่งชัน 8.40 432 On Demand 

62. สถานีบางบําหร ุ– มหาวิทยาลัยราชพฤกษ แดงออน บางบําหรุ 14.50 594 On Demand 
63. ถ.รามอินทรา - หมูบานอนันตสุขสนัต ชมพู ลาดปลาเคา 9.0 550 On Demand 
64. ปากซอยรามอินทรา 40 - ถ.นวลจนัทร ชมพู รามอินทรา กม.6 4.30 594 On Demand 
65. หวยขวาง - ซอยนาทอง น้ําเงิน หวยขวาง 2.90 712 On Demand 
66. สถานีบางซ่ือ - ถ.ประชาชื่น 4 แยก 1 น้ําเงิน บางซื่อ 3.00 788 On Demand 
67. สถานีศูนยฯสิริกิต์ิ - หางฯบิ๊กซี พระราม 4 น้ําเงิน ศูนยฯ สิริกิต์ิ 3.10 633 On Demand 
69. สถานีแยกตวิานนท - ถ.พิบูลสงคราม มวง แยกตวิานนท 6.50 788 On Demand 
70. สถานีแยกตวิานนท - ทาน้ํานนทบุรี มวง สถานีแยกติวานนท 6.00 761 On Demand 
71. สถานีกระทรวงสาธารณสุข – กระทรวง
สาธารณสุข 

มวง 
กระทรวงสาธารณะ

สุข 
4.70 712 On Demand 

72. สถานีกระทรวงสาธารณสุข – วิทยาลัย 
บรมราชธานี จ.นนทบุรี 

มวง 
กระทรวงสาธารณะ

สุข 
5.30 501 On Demand 

73. สถานีพระนั่งเกลา - ถ.เรวดี มวง สะพานพระนั่งเกลา 4.70 703 On Demand 
74. สถานีตลาดบางใหญ - หมูบานบางใหญซิต้ี มวง ตลาดบางใหญ 5.60 765 On Demand 
75. สถานีตลาดบางใหญ - ถ.โยธาธกิารนนทบุร ี มวง ตลาดบางใหญ 5.90 687 On Demand 
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76. สถานีคลองบางไผ - หมูบานบานบวัทอง มวง คลองบางไผ 5.20 581 On Demand 
77. ซอยรามคําแหง 53 - ร.ร.บดินทรเดชา สม ม.รามคําแหง 3.60 579 On Demand 
78. หมูบานเอื้ออาทรหัวหมาก - หมูบานสวนสน สม แยกลําสาล ี 3.70 342 On Demand 
79. มีนบุรี - หมูบานทองสงวน สม แยกรมเกลา 16.50 645 On Demand 
80. ถ.พระราม 9 ซอย 26 - ถ.เพชรบุรี สม วัดพระราม 9 4.50 469 On Demand 
81. สถานีมีนพัฒนา - ซ.รามคาํแหง 166 แยก 14 สม มีนพัฒนา 2.00 281 On Demand 

ที่มา:  โครงการศกึษาการพัฒนาโครงขายคมนาคม เชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางฯ ,สํานกงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.), 2565 

ตารางที่ 3-16 เสนทางที่ใหบรกิาร Feeder ในแผนระยะกลางและระยะยาว ป พ.ศ. 2571-2575 และ 
พ.ศ. 2576-2580 

ชื่อเสนทาง 
สายสี

รถไฟฟา 
ชื่อสถานีรถไฟฟา 

ระยะทาง 
(ไป-กลับ) 

(กม.) 

คาดการณ
ปริมาณ
ผูโดยสาร 
(คน/วัน) 

รูปแบบการ
ใหบริการ 

7. สถานีคลองสาม - ถ.สายไหม เขียวเขม คลองสาม 8.36 985 Fixed Route 
8. สถานีคลองสาม - ดรีมเวิลด เขียวเขม คลองสาม 18.64 850 Fixed Route 
9. สถานีคลองหา - ถ.รังสิต นครนายก เขียวเขม คลองหา 20.00 903 Fixed Route 
30. ซอยแจมจันทร (สีน้าํตาล) - คริสตัล ดีไซน 
เซ็นเตอร (สีเทา) 

น้ําตาล คลองลําเจียก 10.01 968 Fixed Route 

68. ศูนยการคาพันธุทพิย งามวงศวาน - ชุมชน
ประชานิเวศน 3 

น้ําตาล งามวงศวาน 18 2.30 396 On Demand 

19. วงเวียนใหญ - ทาเรือคลองสาน แดงเขม วงเวียนใหญ 3.57 963 Fixed Route 
ที่มา: โครงการศึกษาการพัฒนาโครงขายคมนาคม เชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางฯ, สํานกงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.), 2565 
 

2) มาตรการเพื่อสนับสนุนระบบขนสงมวลชนรอง (Feeder) เขาสูสถานีรถไฟฟาทางน้ํา 

การจัดทําแผนพัฒนาการเดินทางทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และการเชื่อมตอ 
การเดินทางรูปแบบอ่ืน กรุงเทพมหานคร (W-MAP)  ซึ่งสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจรไดดําเนิน
การศึกษาแลวเสร็จเมื่อเดือนธันวาคม 2564 พบวา มีแผนงาน และโครงการเพิ่มเติมจากแผนแมบทเดิมฯ ที่สงเสริมการใช
ระบบขนสงสาธารณะโดยการเพิ่มโครงขายเสนทางการเดินเรือ จํานวน 14 โครงการ โดยแบงระยะแผนในการดําเนินการ 
และรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 3-16 ประกอบดวย 
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ตารางที่ 3-17 แผนพัฒนาการเดินทางทางน้ํา ในระยะสั้น ป พ.ศ. 2567-2570 

ลําดับ ชื่อโครงการ 
หนวยงาน

ผูรับผดิชอบ 
S1 เสนทางเดินเรือในคลองแสนแสบสวนตอขยาย ชวงวัดศรีบุญเรืองถึงถนนสุวินทวงศ (ระยะทาง 12 กิโลเมตร) และ

เสนทางเดินเรือในคลองบางลําพู ชวงสะพานผานฟาลีลาศถึงปอมพระสุเมรุ (ระยะทาง 1.5 กิโลเมตร) 
กทม. 

S2 เสนทางเดินเรือในคลองขุดมหาสวัสด์ิ ชวงประตูนํ้ามหาสวัสดิ์ถึงวัดชัยพฤกษมาลา (ระยะทาง 28 กโิลเมตร) ชป. 
S3 เสนทางเดินเรือในคลองบางกอกนอย ชวงวัดชะลอถึงศิริราช (ระยะทาง 7.1 กิโลเมตร) กทม. 
S4 เสนทางเดินเรือในคลองลาดพราว ชวงสายไหมถึงพระโขนง (ระยะทาง 25.7 กิโลเมตร) กทม. 
S5 เสนทางเดินเรือในคลองเปรมประชากร ชวงวัดรังสิตถึงบางซ่ือ (ระยะทาง 20.5 กิโลเมตร) กทม. 

ตารางที่ 3-18 แผนพัฒนาการเดินทางทางน้ํา ในระยะกลาง ป พ.ศ. 2571-2575 

ลําดับ ชื่อโครงการ 
หนวยงาน

ผูรับผดิชอบ 
M1 เสนทางเดินเรือในคลองประเวศบุรีรมยสวนตอขยาย ชวงตลาดเอี่ยมสมบัติถึงวดัสังฆราชา  

(ระยะทาง 21.4 กโิลเมตร) 
กทม. 

M2 เสนทางเดินเรือในคลองรังสิตประยูรศักดิ์ ชวงตลาดรังสิตถึงโลตัสคลอง 7 (ระยะทาง 18 กิโลเมตร) ชป. 
M3 เสนทางเดินเรือในคลองลาดพราวสวนตอขยาย (คลองสอง) ชวงถนนสายไหม คคูต ถึงประตูน้ําคลองสอง 

(ระยะทาง 8.5 กโิลเมตร) 
ปทุมธาน ี

M4 เสนทางเดินเรือในคลองภาษีเจริญสวนตอขยาย ชวงถนนเพชรเกษม 69 ถึงประตูน้ํากระทุมแบน  
(ระยะทาง 16.5 กิโลเมตร) 

กทม./
สมุทรสาคร 

M5 เสนทางเดินเรือในแมน้ําเจาพระยาสวนตอขยาย ชวงปากเกร็ดถึงท่ีวาการอําเภอเมืองจังหวัดปทุมธาน ี
(ระยะทาง 15 กิโลเมตร) 

จท. 

ตารางที่ 3-19 แผนพัฒนาการเดินทางทางน้ํา ในระยะยาว ปพ.ศ.2575-2580 

ลําดับ ชื่อโครงการ 
หนวยงาน

ผูรับผดิชอบ 
L1 เสนทางเดินเรือในคลองออมนนท ชวงวดัโตนดถึงแยกคลองบางกรวย (ระยะทาง 18.3 กิโลเมตร) จท. 
L2 เสนทางเดินเรือในคลองบางกอกใหญ ชวงแยกคลองบางขุนศรถีึงวัดกัลยาณมิตร (ระยะทาง 6.2 กิโลเมตร) กทม. 
L3 เสนทางเดินเรือในคลองมอญ ชวงถนนอรุณอัมรินทรถึงแยกคลองบางขุนศรี (ระยะทาง 3 กิโลเมตร) กทม. 
L4 เสนทางเดินเรือในคลองชักพระ ชวงถนนบางขุนนนทถึงถนนจรัญสนิทวงศ 25 (ระยะทาง 5.2 กโิลเมตร) กทม. 

ที่มา:  โครงการศกึษาจัดทําแผนพัฒนาการเดินทางทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และการเช่ือมตอการเดินทางรปูแบบอื่น
กรุงเทพมหานคร, สนข. 2564 

การสงเสริมการเดินทางทางน้ํามีความจําเปนตองมีการปรับปรุงจุดเชื่อมตอการเดินทางในลักษณะ ลอ-ราง-เรือ 
ใหมีความสะดวก ปลอดภัย เพื่ออํานวยความสะดวกใหมีการใชบริการขนสงสาธารณะเพิ่มมากข้ึน โดยจุดเชื่อมตอ 
การเดินทางในลักษณะ ลอ-ราง-เรือนั้นมีการเสนอใหปรับปรุงในระยะเรงดวน จํานวน 44 จุด ระยะกลาง จํานวน  
1 จุดและระยะยาว จํานวน 5 จุดดังนี้ 
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ตารางที่ 3-20 จุดเช่ือมตอการเดินทาง ลอ-ราง-เรือ จํานวน 50 จุด 

ลําดับ เสนทางเดินเรือ ทาเรือ สายสรถไฟฟา สถานีรถไฟฟา 
ระยะสั้น
(2567-
2570) 

ระยะกลาง 
(2571-
2575) 

ระยะยาว 
(2576-
2580) 

1 คลองแสนแสบ  ทาเรือผานฟาลีลาศ  มวง  ผานฟา  ✓   

2 คลองแสนแสบ  ทาเรือสะพานหัวชาง  เขียวออน/ เขียวเขม  
ราชเทวี/สนามกีฬา
แหงชาติ  ✓ 

  

3 คลองแสนแสบ  ทาเรือประตูน้ํา สม ประตูน้ํา ✓   
4 คลองแสนแสบ  ทาเรืออโศก น้ําเงิน/ ARL เพชรบุรี/มักกะสนั ✓   
5 คลองแสนแสบ  ทาเรือซอยทองหลอ เทา ทองหลอ 25 ✓   
6 คลองแสนแสบ  ทาเรือชาญอิสระ เทา ทองหลอ 25 ✓   
7 คลองแสนแสบ  ทาเรือรามหนึ่ง ARL รามคําแหง ✓   
8 คลองแสนแสบ  ทาเรือเดอะมอลล 3 สม รามคําแหง 12 ✓   
9 คลองแสนแสบ  ทาเรือ ม.รามคําแหง สม ม.รามคําแหง ✓   

10 คลองแสนแสบ  
ทาเรือสะพาน 
มิตรมหาดไทย 

สม 
การกีฬาแหงประเทศ
ไทย(กกท.) ✓ 

  

11 คลองแสนแสบ  ทาเรือวัดกลาง สม รามคําแหง 34 ✓   
12 คลองแสนแสบ  ทาเรือบางกะป สม/เหลือง ลําสาล ี ✓   
13 คลองแสนแสบ  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง สม ศรีบูรพา ✓   
14 คลองแสนแสบ  ทาเรือทาเรอืพาซิโอ สม คลองบานมา ✓   
15 คลองแสนแสบ  ทาเรือตลาดมีนบุรี สม/ชมพู มีนบุรี/ตลาดมีนบุร ✓   

16 คลองขุดมหาสวัสด์ิ ทาเรือประตูน้ําฉิมพล 
แดงออน/รถไฟ 
สายใต* 

กาญจนาภิเษก/ 
พุทธมณฑลสาย 2 ✓ 

  

17 คลองขุดมหาสวัสด์ิ ทาเรือวัดสาลวัน แดงออน ศาลายา ✓   
18 คลองขุดมหาสวัสด์ิ ทาเรือวัดสุวรรณาราม รถไฟฟาสายใต* วัดสุวรรณ ✓   

19 ภาษีเจริญ 
ทาเรือประตูน้ํา 
ภาษีเจริญ 

น้ําเงิน บางไผ ✓ 
  

20 ภาษีเจริญ ทาเรือบางหวา น้ําเงิน/เขียวเขม บางหวา ✓   
21 ภาษีเจริญ ทาเรือเพชรเกษม 31 น้ําเงิน เพชรเกษม 48 ✓   
22 ภาษีเจริญ ทาเรือเพชรเกษม 35 น้ําเงิน ภาษีเจริญ ✓   
23 ผดุงกรุงเกษม ทาเรือสถานีรถไฟ น้ําเงิน หัวลําโพง ✓   

24 ผดุงกรุงเกษม 
ทาเรือสถานีรถไฟ 
หัวลําโพง 

น้ําเงิน หัวลําโพง ✓ 
  

25 ผดุงกรุงเกษม ทาเรือเทเวศร มวง หอสมุดแหงชาต ิ ✓   
26 ผดุงกรุงเกษม ทาเรือตลาดเทวราช มวง หอสมุดแหงชาต ิ ✓   

27 คลองประเวศบุรีรมย 
ทาเรือตลาดเอี่ยม 
สมบัติ 

เหลือง ศรีนุช ✓ 
  

28 แมน้ําเจาพระยา ทาสะพานพระนั่งเกลา  มวง สะพานพระนั่งเกลา ✓   
29 แมน้ําเจาพระยา ทาบางโพ น้ําเงิน บางโพ ✓   
30 แมน้ําเจาพระยา ทาเกียกกาย มวง รัฐสภา ✓   
31 แมน้ําเจาพระยา ทาราชิน ี น้ําเงิน สนามไชย ✓   
32 แมน้ําเจาพระยา ทาไอคอนสยาม ทอง/แดงเขม เจริญนคร/คลองสาน ✓   
33 แมน้ําเจาพระยา ทาสาทร เขียวเขม สะพานตากสิน ✓   
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ลําดับ เสนทางเดินเรือ ทาเรือ สายสรถไฟฟา สถานีรถไฟฟา 
ระยะสั้น
(2567-
2570) 

ระยะกลาง 
(2571-
2575) 

ระยะยาว 
(2576-
2580) 

34 แมน้ําเจาพระยา ทาเรือบางบัว เขียวออน บางบัว ✓   
35 คลองลาดพราว ทาเรือสะพานใหม เขียวออน สะพานใหม ✓   
36 คลองลาดพราว ทาเรือราชภัฏพระนคร  ชมพู ราชภัฏพระนคร ✓   
37 คลองลาดพราว ทาเรือคูคต เขียวออน คูคต  ✓  

38 คลองเปรมประชากร ทาเรือบางซ่ือ 
น้ําเงิน/แดงเขม/ 
แดงออน 

บางซ่ือ ✓ 
  

39 คลองเปรมประชากร ทาเรือบางเขน 
แดงเขม/ARL/
น้ําตาล 

บางเขน ✓ 
  

40 คลองเปรมประชากร ทาเรือหลักสี ่ แดงเขม/ARL/ชมพู หลักสี ่ ✓   
41 คลองเปรมประชากร ทาเรือดอนเมือง แดงเขม ดอนเมือง ✓   
42 คลองเปรมประชากร ทาเรือหลักหก แดงเขม หลักหก ✓   
43 คลองบางลําพู ทาเรือบางลําพู มวง บางขุนพรหม ✓   
44 คลองบางกอกนอย ทาเรือศิริราช สม ศิริราช ✓   
45 คลองบางกอกนอย ทาเรือบางขุนนนท น้ําเงิน/สม/แดงออน บางขุนนนท ✓   
46 คลองบางกอกใหญ ทาเรือถนนเพชรเกษม น้ําเงิน บางไผ   ✓ 
47 คลองบางกอกใหญ ทาเรือถนรรัชดาภิเษก แดงเขม ตลาดพลู   ✓ 
48 คลองบางกอกใหญ ทาเรือคลองบางใหญ น้ําเงิน อิสรภาพ   ✓ 
49 คลองชักพระ ทาเรือคลองชักพระ แดงออน ตลาดน้ําตลิ่งชัน   ✓ 
50 คลองมอญ ทาเรือคลองมอญ น้ําเงิน จรัญฯ 13   ✓ 

หมายเหตุ : * รถไฟทางไกลสายใตซึ่งเปนรถไฟเคร่ืองยนตดีเซลใหบริการระหวางจังหวัด 

ที่มา: โครงการศกึษาจัดทําแผนพัฒนาการเดินทางทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และการเชื่อมตอการเดินทางรูปแบบอื่น 
กรุงเทพมหานคร, สนข. 2564 
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3.6.7 มาตรการจัดเก็บภาษีน้ํามันเชื้อเพลิง เพื่อนําไปอดุหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน 

ภาษีน้ํามันเชื้อเพลิง เปนภาษีสรรพสามิตที่เรียกเก็บจากการขายน้ํามันเชื้อเพลิง โดนประเทศสวนใหญ 
จะเรียกเก็บภาษีน้ํามันเชื้อเพลิงจากภาคการขนสงเปนหลักและนําเงินไปอุดหนุนและพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ 

ปจจุบันในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีอัตราการใชน้ํามันอยูที่ 11,000 ลานลิตรตอป (ขอมูลจาก
กระทรวงพลังงาน ป พ.ศ. 2566) หากมีการจัดเก็บภาษีน้ํามันเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้นอยูที่ 50 สตางคตอลิตร จะสงผลให 
ภาคขนสงมีรายไดเพ่ิมเติมจากมาตรการนี้ในการพัฒนาระบบขนสงจํานวน 5,500 ลานบาทตอป สามารถดําเนินการ
โดยออกประกาศจัดเก็บภาษีจากน้ํามันเชื้อเพลิงในพื้นที่กรุงเทพมหานครจากนั้นนําเงินสวนตางมาทดแทนเปนสวนลด
ใหกับการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ อาทิ ปจจุบันระบบรถไฟฟามีผูใชบริการประมาณ .... ลานเที่ยวตอป 
หากนํารายไดสวนตางมาใชอุดหนุนโดยการใหสวนลดตอผูใชรถไฟฟาเปนเงิน 10 บาทตอเที่ยว จะยังมีเงินคงเหลือ 
โดยจะนําไปใชเพื่อการพัฒนาระบบขนสงมวลชนรอง (Feeder) และระบบขนสงสาธารณะอ่ืน ๆ  เปนเงินกวา 1,000 ลานบาท 
ซึ่งสามารถจัดซื้อรถโดยสารใหบริการในระบบขนสงมวลชนรอง (Feeder) โดยเปนรูปแบบรถโดยสารไฟฟา (EV Bus) 
ไดประมาณ 200 คัน จากการดําเนินการจะสงผลกระทบตอสถานีใหบริการและผูคาน้ํามันเชื้อเพลิงในเขตกรุงเทพมหานคร 

3.6.8 การปรับอัตราภาษีรถยนต 

ภาษีถนน (Road Tax) หรือที่เรียกกันในชื่อตาง ๆ เชน ภาษีรถยนต (Motor Vehicle Tax) ภาษีแผนปาย
ทะเบียนรถ (Vehicle License Tax) ฯลฯ เปนภาษีที่จะตองมีการจาย กอนถึงจะสามารถนํารถยนตหรือยานพาหนะนั้น
มาใชบนถนนสาธารณะหรือทางหลวงได หากมีการเพ่ิมเติมคาใชจายสามารถชวยลดปริมาณผูใชรถยนตสวนตัวได 

โดยการเสนอยกเลิกการปรับลดอัตราภาษีรถยนตประจําป ในระยะแรกนั้นใหดําเนินการสําหรับรถยนต 
ที่มีอายุมากกวา 7 ปข้ึนไป ในระยะกลางใหมีการปรับเปลี่ยนอัตราภาษีรถยนตประจําปขึ้น โดยจะเพิ่มข้ึนเมื่อรถยนต 
มีอายุมากกวา 10 ปขึ้นไป และในระยะยาวใหปรับเปลี่ยนอาจเกิดการตอตานจากภาคประชาชนและผูประกอบการ 
ที่ใชรถยนตในการดําเนินกิจการ 
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ตารางที่ 3-21 สรุปแนวทางการสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะเพื่อลดปริมาณรถบนถนน 
ลําดับ โครงการ หนวยงาน ระยะแผน 

1 
การดําเนินการตามแผนโครงขายระบบขนสงมวลชน
ทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

รฟม./รฟท./ 
กทม. 

แผนระยะสั้น 4 โครงการ 
แผนระยะกลาง 6 โครงการ 
แผนระยะยาว 7 โครงการ 

2 
การจัดการระบบตั๋วรวม/ระบบโดยสารรวม 
(Common Ticket Common Fare) 

สนข. 
แผนระยะสั้น 

 

3 

มาตรการพัฒนาปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกใน
การเชื่อมตอการเดินทางและการเพ่ิมศักยภาพ ใน
การเขาถึงสถานีรถไฟฟา และสนามบิน 
(Intermodal Transfer Facility: ITF) 

สนข./กทม./ทล./
ทช./ขบ./บช.น. 

แผนระยะสั้น 6 โครงการ 
แผนระยะกลาง 2 โครงการ
แผนระยะยาว 1 โครงการ 

แผนระยะสั้น-ยาว 7 โครงการ 

4 การจัดพ้ืนที่จอดแลวจรตามแนวขนสงมวลชน 
สนข./ รฟท./ รฟฟท./  

รฟม. 

แผนระยะสั้น 19 โครงการ
แผนระยะกลาง 3 โครงการ
แผนระยะยาว 1 โครงการ 

 

5 
การเพ่ิมโครงขายถนนเช่ือมตอเขาสูสถานรีถไฟฟา 
(Access Road to MRT Station) 

รฟม./ รฟท./ 
กทม.และ 

จังหวัดปริมณฑล 

แผนระยะสั้น 15 โครงการ
แผนระยะกลาง 5 โครงการ
แผนระยะยาว 3 โครงการ 

 

6 

มาตรการเพ่ือสนับสนุนระบบขนสงมวลชนรอง 
(Feeder) เขาสูสถานีรถไฟฟา ทางถนน 

ขบ. 

แผนระยะสั้น 81 โครงการ
แผนระยะกลาง 5 โครงการ
แผนระยะยาว 1 โครงการ 

 

มาตรการเพ่ือสนับสนุนระบบขนสงมวลชนรอง 
(Feeder) เขาสูสถานีรถไฟฟา ทางนํ้า 

ชป./จท./กทม./
ปทุมธานี/
สมุทรสาคร 

แผนระยะสั้น 5 โครงการ 
แผนระยะกลาง 5 โครงการ 
แผนระยะยาว 4 โครงการ 

7 
มาตรการจัดเก็บภาษีนํ้ามันเช้ือเพลิง  
เพ่ือนําไปอุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน 

สนข./กทม./ 
ก.พลังงาน/ 

กรมสรรพสามิต 

แผนระยะกลาง 
 

8 การปรับอัตราภาษรีถยนต 
ก.พลังงาน/ 

กรมสรรพสามิต 
แผนระยะยาว 
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3.7 เปาหมาย/ตัวชี้วัดผลลัพท 

3.7.1 เปาหมาย 

เปาหมายในการดําเนินการจัดทําแผนแผนปฏิบัติการดานการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ประกอบดวยการพัฒนาโครงขายดวยการกอสรางถนน ทางพิเศษ และการแกปญหาคอขวดบนถนนหลัก
และรอง ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล การบริหารจัดการในการเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรโดยรวม  
และการเพ่ิมความสะดวกและสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะ ทั้ง 3 ประเด็นนี้จะตองดําเนินการไปพรอมกัน  
โดยในดานตาง ๆ จะชวยสงเสริมการรองรับความตองการเดินทางเขาสูพื้นท่ีกรงุเทพมหานครชั้นในและพื้นที่โดยรอบ
ไดอยางเปนระบบและบรรเทาปญหาการจราจรในปจจุบันไดอยางยั่งยืน โดยมีกรอบงบประมาณและ จํานวนโครงการ
จากหนวยงานที่เก่ียวของดังนี้ 

หัวขอ 
งบประมาณ 
(ลานบาท) 

จํานวน
โครงการ / จุด 

แนวทางการพัฒนาที่ 1 การพฒันาโครงขายการจราจรเพ่ือรองรับความตองการ
เดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Hard Side) 

885,188 104 

แนวทางการพัฒนาที่ 2 การบริหารจัดการในการเพิ่มประสิทธิภาพการจราจร  
(Soft Side) 

147 75 

แนวทางการพัฒนาที่ 3 การเพ่ิมความสะดวกและสงเสริมการใชระบบขนสง
สาธารณะ 

10,570* 238 

หมายเหตุ: *ไมรวมงบประมาณแผนการพัฒนาโครงขายขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะที่ 2 (M-MAP2) 

ทั้งนี้ การจัดทําแผนปฏิบัติการดานการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เปนการ
กําหนดกรอบการดําเนินงานเพื่อขับเคลื่อนไปสูการปฏิบัติ โดยมุงเนนทั้งในดานการพัฒนาทางกายภาพ (Hard side) 
และดานการบริหารจัดการ (Soft side) ซึ่งจําเปนตองบูรณาการการดําเนินงานรวมกันระหวางหนวยงานที่เก่ียวของ
กับการจราจรและขนสงหลายหนวยงานภายในกระทรวงคมนาคม 

3.7.2 ตัวชี้วัดผลลัพธ (Outcome) 

การดําเนินการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบ โดยการจัดทําแผนปฏิบัติการดานการแกไขปญหาจราจร 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในระยะสั้น กลาง และยาว จะสงผลใหเกิดการพัฒนาโครงขายการเดินทาง 
และสงเสริมการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ พรอมทั้งการบริหารการจราจรและควบคุมปริมาณการเดินทาง
ดวยรถยนตสวนบุคคลที่เดินทางเขาสูพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลอยางเปนระบบ ครอบคลุม มีความปลอดภยั 
ลดเวลาในการเดินทาง และเพิ่มความเร็วในการเดินทางเขาสูพ้ืนที่ชั้นในของกรุงเทพมหานครไดอยางสะดวก ทั้งนี้
จะตองไดรับความรวมมือกันระหวางหนวยงานรัฐและเอกชนในการผลักดันแผนปฏิบัติการฯ ฉบับนี้ 
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บทที ่4 
งานจัดทําแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือการขับเคลื่อนใหเกิด
การเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

 
 
Smart Mobility เปนสวนสําคัญในการขับเคลื่อนคุณภาพการเดินทางในเมือง นอกจากการนําเทคโนโลยีตาง ๆ

มาประยุกตใชรวมกันแลวนั้น การมีสวนรวมของภาคสวนตาง ๆ ก็มีความสําคัญอยางยิ่งในการขับเคลื่อนใหเกิดการ
พัฒนา Smart Mobility การรวมมือกันของผูมีสวนไดสวนเสีย หนวยงาน/องคกรที่เก่ียวของ สามารถผลักดันใหเกิด 
การใชประโยชนของขอมูลและเทคโนโลยีไดอยางสูงสุด  

จากงานศึกษาและทบทวน Smart Mobility ที่ เ ก่ียวของ และนํามาพิจารณาประยุกตใชในสวนของ 
การเสนอแนวทางในการสนับสนุนใหกองจัดระบบการจราจรทางบก สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
(สนข.) เนื่องจาก สนข. เปนหนวยงานที่มีทิศทางในการกําหนดนโยบายดานระบบคมนาคมการขนสงและจราจร  
จึงทําให สนข. เปนศูนยในการดําเนินการเพื่อขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ มีความเหมาะสมทั้งดาน
นโยบายและการดําเนินงานดานขอมูลจราจรและขนสง  

4.1 การศกึษาและทบทวนการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 
Smart Mobility หรือ การเดินทางและขนสงอัจฉริยะ คือระบบการขนสงและจราจรอัจฉริยะ เปนการนํา

เทคโนโลยีสารสนเทศ (Information and Communication Technology, ICT) รวมถึงเทคโนโลยีข้ันสูงอ่ืน ๆ  
มาประยุกตใชกับระบบการขนสงและจราจร เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการทํางาน แกไขปญหาดานการขนสงและจราจร 

วัตถุประสงคหลักที่เปนภาพรวมสําคัญของการใชระบบขนสงและจราจรอัจฉริยะ (Benevolo et al., 2016 
"Smart mobility in smart city") คือ การชวยลดมลภาวะในเมือง (Reducing Pollution) การบรรเทาปญหาการจราจร
ติดขัด (Reducing Traffic Congestion) การเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางของประชาชน (Increasing Traveler's Safety) 
การลดมลพิษทางเสียง (Reducing Noise Pollution) การเพ่ิมความเร็วในการเชื่อมตอของการเดินทาง (Improving Travel 
Mode Transfer Speed) และการลดคาใชจายในการเชื่อมตอการเดินทาง (Reducing Transfer Costs) 
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ปจจุบันไดมีนําการวิเคราะหคอมพิวเตอรขั้นสูงไปใชในแอปพลิเคชัน/ซอฟตแวรที่พัฒนาข้ึนสําหรับ 
การเดินทางและขนสงอัจฉริยะ โดยการจําลองดวยคอมพิวเตอรการสรางแบบจําลอง การเพิ่มประสิทธิภาพ  
อัลกอริทึม แบบจําลองเชิงตัวเลข การพยากรณ เครือขายเฉพาะกิจ ฯลฯ จากการทบทวนงานวิจัยในชวงป 2000-2017 
(Tomaszewska, E. & Florea, A., 2018) ไดจําแนกกลุมของเทคโนโลยี Smart Mobility ในเมืองในตางประเทศ
ออกเปน 7 กลุม 

กลุมที่ 1: จําลองการจราจรในเมืองดวยคอมพิวเตอร (Computer Simulation of Urban Traffic) 
กลุมที่ 2: การขนสงสาธารณะในเมือง (Urban Public Transport) 
กลุมที่ 3: การวางแผนการขนสงในเมืองอยางชาญฉลาด (Urban Smart Transport Planning) 
กลุมที่ 4: นวัตกรรมการขนสงในเมือง (Innovations in Urban Transportation) 
กลุมที่ 5: การหลอมรวมขอมูลใน ITS (Data Fusion in ITS) 
กลุมที่ 6: การแกปญหาอัจฉริยะสําหรับการจราจรในเมือง (Intelligent Solutions in Urban Traffic) 
กลุมที่ 7: ความปลอดภัยของการเดินทางในเมือง (Safety of Urban Computing) 

ในตางประเทศนวัตกรรมใหม ๆ และที่มีอยูในปจจุบันไดถูกนํามาใชรวมกันเพื่อใหเกิดการพัฒนาอยางยั่งยืน 
บนพื้นฐานของ ระบบขนสงอัจฉริยะ (Intelligent Transport Systems: ITS ดังตารางที่ 4-1 แสดงนวัตกรรมที่ใช 
ในสวนหนึ่งของ Smart Mobility ของหลายประเทศในยุโรป 

ตารางที่ 4-1 ตัวอยางนวัตกรรมที่เกี่ยวของกับ Smart Mobility ของประเทศในยุโรป 
ประเทศ การพัฒนาที่เกี่ยวของกับ Smart Mobility 

 
สเปน 

 การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสําหรับการเรียกเก็บเงิน (Developing infrastructure for billing) 
 การจัดการที่จอดรถ (Managing parking) 
 การเพ่ิมประสิทธภิาพการขนสงสินคาน้าํหนักเบาหลายรูปแบบ  

(Optimized multiple mode lightweight goods transportation) 

 
อังกฤษ 

 จักรยานไฟฟา (E-Bicycles) 
 การใหบริการรถโดยสารไฟฟาขนาดเล็ก (Minibus battery-powered service) 
 สถานีเติมน้ํามันสําหรับยานยนตไฟฟา (Filling stations for electric vehicles) 
 ทดสอบรถยนตไรคนขับ (Testing driverless cars) 
 สถานีขนถายสินคา (Loading stations) 
 การเปลี่ยนรถเบนซินเปนรถไฮบริด (Switching gasoline to hybrid cars) 
 จักรยานบรรทุกสินคา (Powered cargo bikes) 
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ตารางที่ 4-1 ตัวอยางนวัตกรรมที่เกี่ยวของกับ Smart Mobility ของประเทศในยุโรป (ตอ) 
ประเทศ การพัฒนาที่เกี่ยวของกับ Smart Mobility 

 
เยอรมนี 

 การเรียกเก็บเงินตามการเตบิโตของโครงสรางพื้นฐาน (Meets the growing infrastructure for billing) 
 บัตรเครดิตอัจฉรยิะ (Intelligent credit cards) 
 การจัดการที่จอดรถ (Managing parking) 
 การใชรวมกันของรถยนตไฮบริดและด้ังเดิมที่และจักรยานยนต  

(Shared hybrid and traditional cars and bicycles) 
 การสรางชองทางการขนสงแบบหลายประสาทสัมผัสใหมเพ่ือเพ่ิมการใชงาน e-mobility  

(Construction of new multisensory transportation channels to boost e-mobility utilization) 
 สถานีแลกเปลี่ยนและกระจายสินคา (Goods swapping and distribution stations) 
 การนําระบบการแชรรถมาใชกับรถยนตไฟฟา  

(Implementation of an established car-sharing system for e-cars) 

 
เนเธอรแลนด 

 การชารจรถยนตอัตโนมัติอัจฉริยะโดยการปรับการใชสถานีชารจใหเหมาะสม  
(Smart autonomous car charging by optimizing the use of charging stations) 

 ระบบบัตรเติมเงินสาํหรับการเดินทาง (Chipping tickets) 
 การประเมินพื้นที่จอดรถโดยละเอียดแบบเรยีลไทม (Detailed parking space evaluation) 

 
อิตาล ี

 สถาปตยกรรมการชารจดวนที่มีความปลอดภัยสําหรับรบแท็กซี่ไฟฟา  
(Quick-charge architecture secured for a frigate of e-taxis) 

 จุดชารจแบตเตอร่ีสําหรับรถยนตไฟฟา (Swift charging points) 
 ชองสําหรับจอดรถ (Bays to park in) 
 รถยนตที่ใชพลังงานจากแบตเตอรี่และไฮบริดไดอยางราบรื่น  

(Smooth, hybrid, and battery-powered automobiles) 
 บริการเชารถสําหรับพักอาศัย (Motor homes) 
 ระบบอี-โลจิสติกสบนยานพาหนะ (Automobiles with e-logistics) 
 หองโดยสารไฟฟา (Power cabs) 

 
ฝร่ังเศส 

 สถานีชารจต้ังพ้ืนอัจฉริยะ (Stands on smart charging stations) 
 บัตรเดบิตและเครดิตที่สามารถใชในการเดินทาง (Chipping cards) 
 รถรับสงไฟฟาอัตโนมัติแบบขับเอง (Self-driving automated electric shuttle) 
 รถยนตไฟฟาแบบคารแชรร่ิง (Car-sharing electric cars) 

ที่มา: ดัดแปลงจาก“Smart Mobility Adoption: A Review of the Literature” Bıyık, Can et al, 2021  
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4.2 การศึกษาและทบทวนการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations 
Center, TOC) ในตางประเทศและในประเทศไทย 
การบริหารจัดการขอมูลเปนสวนสําคัญในการสื่อสาร ประสานงาน และนําขอมูลไปใชงาน เชน การวิเคราะห

และตัดสินใจดานการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ ในการศึกษานี้จึงมุงเนนไปที่การศึกษาศูนยควบคุมจราจร 
ที่มีวัตถุประสงคหลักในการดําเนินงานดานขอมูลจราจรและขนสง 

4.2.1 การดําเนินงานศนูยควบคมุจราจร (Traffic Operations Center, TOC) ในตางประเทศ 

จากการศึกษาทบทวนการดํ า เนิ น งานศูนย ควบคุมจราจร  ( Traffic Operations Center, TOC)  
ในตางประเทศ ประกอบ 6 ประเทศ พบวาสวนมากเปนหนวยงานเพื่อควบคุมบริหารจัดการภายใตขอบเขต 
ความรับผิดชอบ ทั้งในระดับเมือง และระดับประเทศ มีการใชเทคโนโลยีที่หลายหลายรวมกับการเผยแพรขอมูล
เพ่ือใหประชาชนสามารถตรวจสอบขาวสารไดอยางทันสถานการณ รายละเอียดการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร 
แตละประเทศ สรปุไดดังตารางที่ 4-2  

ตารางที่ 4-2 สรุปการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center, TOC) ในตางประเทศ 

ประเทศ 
ประเภทที่
รับผิดชอบ 

พ้ืนท่ีรับผิดชอบ หนาที่รับผิดชอบ แหลงขอมูล ลักษณะการเผยแพร 

สหรัฐอเมริกา  
MNDOT 

ศูนยควบคุมจราจร 
ภายในรัฐ 

ทางหลวง  
(1,483 กิโลเมตร)  

• การบริหารจัดการจราจร  
• รับแจงอุบัติเหตุ  
• ใหขาวสารแกประชาชนผูใชทาง  
• สอดสองเฝาดูใหเกิดความเรียบรอย

บนถนน  

• ประชาชน  
• เจาหนาที่ CCTV  

• VMS, Radio, Social 
Media  

 
สหรัฐอเมริกา 

FTMC 

ศูนยกลางการ
จัดการคมนาคม
ขนสง 

จัดการคมนาคม 
ในประเทศ 

• กําหนดขอบเขตและประเภทของ
ขอมูลที่จะตองเก็บรวบรวม 

• เก็บและรวบรวมขอมูลจาก
แหลงขอมูลตาง ๆ  

• วิเคราะหเปรียบเทียบขอมูลจาก
แหลงขอมูลตาง ๆ  

• วิเคราะหขอมูลแบบ Intelligence 
Analysis 

• เผยแพรขอมูลที่ทําการวิเคราะหแลว
ใหแกหนวยงานตาง ๆ 

• ปรับปรุงใหมีขอมูลเพ่ือการวางแผน
อยางเหมาะสมและทันเหตุการณ 

• Stationary device 
(Detector, CCTV, 
Sensor, Radar, 
Indicator) 

• Mobile device (In-
Vehicle system, GPS) 

• Etc. 

• Traffic condition 
• Incident 
• Weather 

 
อังกฤษ 
NTCC 

ควบคุมจราจร
ภายในประเทศ 

• มอเตอรเวย 
• ถนนสายหลัก A  

(6,920 กิโลเมตร) 

• ตรวจสอบสภาพจราจร, อุบัติการณ 
• การจัดการอุบัติการณ, เหตุการณ 

และความผิดปกติ  
• รายงานขอมูลแบบเรียลไทม (Real 

Time) 

• CCTV cameras,  
• Traffic detector 

loops  

• ปายขอความ VMSs 
• จอแสดงผลแบบ Video 

Wall  
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ตารางที่ 4-2 สรุปการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center, TOC) ในตางประเทศ (ตอ) 

ประเทศ 
ประเภทที่
รับผิดชอบ 

พื้นท่ี
รับผิดชอบ 

หนาที่รับผดิชอบ แหลงขอมูล ลักษณะการเผยแพร 

 
ญี่ปุน 

NEXCO Central 

ควบคุมจราจร
พื้นที่ภาคกลาง 

ทางพิเศษ 
(2,183 
กิโลเมตร) 

• ควบคุมและบริหารจัดการจราจร 
(Traffic Management System: TMS)  

• รวบรวมขอมูลจราจร และสิ่งอํานวย
ความสะดวกตาง ๆ บนเสนทางพิเศษ
ทั้งหมด  

• ประชาสัมพันธ, รับแจงเหตุตาง ๆ,  
ใหขอมูลแบบ Real-time 

• CCTV cameras,  
• Radio reports,  
• Expressway dial,  
• Traffic control term 
• Traffic counter 
• Meteorological 

observation 

• Information board 
• Graphic information 

board  
• Website 
• Information terminal 

 
ญี่ปุน 
MEX 

ควบคุมทางดวนชู
โตะในโตเกียว  
(City level + 
Expressway) 

ทางพิเศษ 
(327 
กิโลเมตร)  

• การเก็บขอมูลจราจร จากอุปกรณตาง ๆ  
• ประมวลผลขอมูลผานหองควบคุม 
• การใหขอมูลดานเสนทางและการจราจร

แกผูใชทาง  

• Vehicle detector,  
• Traffic control  
• TV camera  
• รถตรวจการณ (Patrol Car)  

• ปาย VMS ที่แสดง
ขอความแจงเตือน  

• ปายที่แสดงเปนระดับ
เสนสีความหนาแนนของ
ปริมาณจราจร  

• ระบบอินเตอรเน็ต หรือ
โทรศัพทมือถือ  

 
เกาหลีใต 
TOPIS 

ศนูยใหขอมูลและ
บริการดานการ
ขนสง 
(State level + 
Traffic data) 

ใหบริการ
ขอมูลการ
ขนสง ใน
เมืองหลวง  

• ควบคุมติดตามความปลอดภัยในการใช
รถใชถนน 

• การเฝาระวังดานความปลอดภัย,  
การตอบสนองตอภัยพิบัติและการกูคืน
สถานการณ 

• การใหขอมูลทางดานจราจรและขนสง 
การเตอืนภัยลวงหนา  

• IT devices, Loop 
detectors, Video 
detectors, GPS 
devices 

• Surveillance cameras, 
Remote manipulator 

• Local control stations 

• Real-time signal 
controllers 

• Electronic display, 
Web, mobile, 
Broadcast 

 
สิงคโปร 
OCC 

ศนูยควบคุม
จราจร ใน
ประเทศ  
(Country level 
+ Expressway) 

ทางพิเศษและ
อุโมงคถนน  
(160 
กโิลเมตร)  

• ควบคุม ดูแลและจัดการจราจรแบบศูนย
รวมในประเทศสิงคโปร  

• ตดิตามการจราจรบนถนนและเก็บ
รวบรวมขอมูล 

• ดแูลและปรับปรุงความปลอดภัยบนถนน 
อุโมงค 

• GPS Satellite 
• Detection Cameras & 

CCTV 
• Webcams 
• Tunnel sensors 
• Etc. 

• ปาย VMS ที่ติดต้ังบน
ทางพิเศษ  

• อินเตอรเน็ต  
• คลื่นวิทย ุ
• สถานีโทรทัศน 
• โทรศัพทมือถือ  

 
มาเลเซีย 

PLUS-TMC 

ศนูยรวมการ
ควบคุม
การจราจรใน
ประเทศ 
(Country level 
+ Highway &  
Expressway) 

ทางหลวงและ
ทางพิเศษ 
(1,130 
กโิลเมตร) 

• ควบคุมการจราจรและการเฝาระวัง
สําหรับเครือขายทางหลวง 

• รวบรวมและประสานงานขอมูล
การจราจรแบบเรียลไทมจากผูรับ
สัมปทานทางหลวงทั้งหมด 

• CCTV cameras 
• Vehicle detectors 
• probe vehicles 
• GPS units 

• ปาย VMS  
• Live video feeds 
• Video wall 
• Mobile App 
• Twitter accounts 
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4.2.2 การดําเนินงานศนูยควบคมุจราจร (Traffic Operation Center, TOC) ในประเทศไทย 

ปจจุบันหนวยงานที่เก่ียวของกับการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operation Center, TOC)  
ในประเทศไทย มีทั้งสิ้น 6 หนวยงาน ไดแก การทางพิเศษแหงประเทศไทย กรมทางหลวง กรุงเทพมหานคร  
กรมการขนสงทางบก สํานักงานตํารวจแหงชาติ บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง (กรมทางหลวงชนบทไมมีศูนยควบคุมจราจร) 
รายละเอียดสามารถสรปุไดดังตารางที่ 4-3 

ตารางที่ 4-3 สรุปการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center , TOC) ในประเทศ 
หนวยงาน ประเภทท่ีรับผิดชอบ พื้นท่ีรับผิดชอบ หนาที่รับผิดชอบ แหลงขอมูล ลักษณะการเผยแพร 

 
การทางพิเศษ

แหงประเทศไทย 
 

ศูนยควบคุมและ
บริหารจัดการจราจร
ที่ใชในการบริหาร
จัดการจราจรและ
ความปลอดภัยบน
ทางพิเศษ 

ทางพิเศษ  
(224.6 กิโลเมตร) 

• การบริหารจัดการจราจรเพ่ือลดความ
ตดิขัด 

• จัดการปญหาอุบัติเหตุบนทางพิเศษ  
• รับขอมูล ประสานงานเม่ือมีเหตุตาง ๆ 

• Call Center 
• ประชาชน 

ผูใชทาง 
• CCTV  
 

• ปายขอความ VMS 
• Application 
• Website 
• Social Media 

 
กรมทางหลวง 

ศูนยบริหารจัดการ
จราจรและอุบัติเหตุ
ของกรมทางหลวง 

ทางหลวงแผนดิน  • บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตบุน
ทางหลวง 

• ใหขอมูลเผยแพรขาวสารใหหนวยงาน 
ที่เก่ียวของ และประชาชนผูใชทาง 

• CCTV 
• Radar 
• Detector 

• ปายขอความ VMS 
• Social Media 
• Application 
• วิทยุและ Hotline 

 
กรมทางหลวง

ชนบท 

- ทางหลวงชนบท • จัดเก็บขอมูล เชื่อมโยงระบบกลอง
วงจรปด (CCTV) ในแตละพื้นที ่
ทั่วประเทศ 

• CCTV  
• AI Computer 

Vision 

- 

 
กรุงเทพมหานคร 

ศูนยระบบเทคโนโลยี
จราจร
กรุงเทพมหานคร  
สํานักการจราจรและ
ขนสง 

ถนนสายหลักและรอง
ในเขตพื้นที่
กรุงเทพมหานคร 

• รวบรวมขอมูลดานจราจร (Data Center)  
• ตดิตั้ง ดูแลระบบกลอง CCTV  

ทั่วกรุงเทพฯ  

• CCTV • Website 

 
กรมขนสงทางบก 

ศูนยบริหารจัดการ
เดินรถระบบ GPS 

รถโดยสารสาธารณะ 
รถบรรทุกวัตถุอันตราย 
รถบรรทุกขนาดใหญ 
และรถแท็กซี่ ของ
สวนกลางและสวน
ภูมิภาค 

• กาํกับ ควบคุม ดูแล ตรวจสอบ
ติดตาม การเดินรถ 

• บริหารจัดการขอมูลการเดินรถ  
การจัดทําสถิติจากระบบ GPS 

• พัฒนาระบบ GPS การเชื่อมโยงขอมูล
ระบบ GPS ใหมีประสิทธิภาพ 

• GPS • Mobile Application 

 
สํานักงานตํารวจ

แหงชาต ิ

ศูนยควบคุมสั่งการ
และแกไขปญหา
การจราจรใน
กรุงเทพมหานคร  
และปริมณฑล (บก.02)  

ควบคุมดูแลของกอง
บังคับการตาํรวจจราจร 

• จัดการจราจรและรักษาความปลอดภัย
ในการจราจรทางบก 

• บูรณาการเจาหนาที่ ประสานงานการ
ดาํเนินงาน 

• รายงานสถานการณเพ่ือการแกไข
ปญหาจราจร 

• CCTV (จาก
หนวยงานที่
เก่ียวของ) 

• ระบบวิทยุ
สื่อสาร  

• ประชาชน 

• 1197 สายดวนจราจร 
• ปายจราจรอัจฉริยะ 

 
บมจ. ทางยกระดับ

ดอนเมือง 

ศูนยบริหารจัดการ
จราจรและอุบัติเหตุ 

ทางยกระดบั  
(21 กิโลเมตร) 

• การบริหารจัดการจราจร 
• ตรวจสอบ สภาพจราจร  
• ตรวจอุบัติการณและใหการกูภัยบน

เสนทาง 

• CCTV  
• ประชาชน  
• AI Computer 

Vision 

• ปายขอความ VMS,  
ปายเตือน ปายสัญลักษณ 
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4.3 แนวทางพัฒนาเพ่ือใหการดําเนินการเพ่ือขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสง
อัจฉริยะ (Smart Mobility) 
เพ่ือใหเกิดการบูรณาการดานขอมูลและการบริหารจัดการจราจรเพื่อแกปญหาจราจรในกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑลสามารถดําเนินการไดอยางแทจริง จึงไดดําเนินการหารือรวมกับหนวยงานที่เก่ียวของ เพื่อหาแนวทาง
และกําหนดบทบาทและหนาที่ของกองจัดระบบการจราจรทางบก สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
(สนข.) ใหสามารถเปนศูนยในการดําเนินการเพื่อขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 
ไดอยางเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ โดยแตละหนวยงานมคีวามตองการเพื่อการจัดการจราจร ดังตารางที่ 4-4 

ตารางที่ 4-4 สรุปความตองการเพื่อการจัดการจราจรของแตละหนวยงาน 
หนวยงาน ความตองการเพ ือการจัดการจราจร 

 
การทางพิเศษแหงประเทศ

ไทย 

• ขอมูลจราจรบนถนนระดับพื้นราบบริเวณจุดเชื่อมตอทางข้ึน-ลงทางพิเศษในรัศมีประมาณ 2 กิโลเมตร 
• ระบบ Decision Support System (DSS) ที่ชวยในการระบุตําแหนงของจุดที่เกิดอุบัติการณ (Incident) 
• ระบบขอมูลความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางบนทางพิเศษ จากDistance Matrix API ของ Google Map 
• ขอมูลจุดตนทาง-ปลายทาง บนทางพิเศษ จากการเปรียบเทียบปายทะเบียน โดยกลอง CCTV 

 
กรมทางหลวง 

• ระบบการวิเคราะหขอมูลจราจรจากระบบกลอง CCTV โดยสามารถแยกประเภทยานพาหนะ 
• ขอมูล GPS สําหรับรถโดยสารและรถบรรทุกขนาดใหญ เพ่ือใชในการวางแผนสรางจุดพักรถ 
• ขอมูลจราจรบริเวณจุดรวมระหวางสายทางของกรมทางหลวง 

 
กรมทางหลวงชนบท 

• ขอมูล GPS สําหรับรถโดยสารและรถบรรทุกขนาดใหญ เพ่ือใชในการวางแผนบริหารจัดการดานชั่งน้ําหนัก 
• ขอมูลจราจรบริเวณจุดรวมระหวางสายทางของกรมทางหลวงชนบท 

 
กรุงเทพมหานคร 

• ระบบการวิเคราะหขอมูลดานการจราจรจากภาพวิดโีอกลอง CCTV ที่พัฒนาโดย สนข. 
• เครื่องมือเพ่ือใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรและบริหารจัดการบริเวณทางแยก 
• เครื่องมือเพ่ือใชในการตรวจสอบการเกิดอุบัติการณ (Incident Detection) 
• ระบบสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก (Intersection Traffic Signal System) 

 
กรมขนสงทางบก 

• ระบบตรวจจับยานพาหนะที่มีการตอเติมและไมเปนไปตามมาตรฐานของ พรบ. ขนสง จากกลอง CCTV 
• ระบบตรวจสอบอุบัติเหตุหรือรถเสียบนถนนแบบอัตโนมัติและสามารถแจงเตือนเจาหนาที่ประจําศูนย 
• ระบบแนะนําการปรับสัญญาณไฟจราจรใหแกเจาหนาที่ตํารวจรจราจรตามสภาพการจราจรจริง 

 
สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

• ขอมูลเชิงปริมาณ (Quantitative Data) เชน ความเร็วเฉลี่ยบนชวงถนน หรือความลาชาบริเวณทาง ที่เปนขอมูลตามเวลาจริง (Real 
time) หรือใกลเวลาจริง (Near real time) 

 
บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง 

• ขอมูลจราจรบนถนนระดับพื้นราบบริเวณจุดเชื่อมตอทางข้ึน-ลงทางยกระดับดอนเมืองในรัศมีประมาณ 2 กิโลเมตร 
• ขอมูลจราจรบนถนนระดับพื้นราบ 
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4.4 การวิเคราะหโครงสรางองคกรและโครงสรางขอมูลเพ่ือใชในการขับเคลื่อนระบบการ
เดินทางและขนสงอัจฉริยะ 

4.4.1 การวิเคราะหโครงสรางองคกร 
หนวยงานหรือผูเก่ียวของในการดําเนินงาน ประสานงาน บริหารจัดการ ควบคุม หรือเสนอแนวทาง นโยบาย

ไดอยางชัดเจนนั้น สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ซึ่งมีภารกิจเก่ียวกับการเสนอแนะ 
นโยบายและจัดทําแผนหลัก แผนแมบท และยุทธศาสตรการพัฒนาระบบการขนสงและจราจร ความปลอดภัย และ
สิ่งแวดลอมในระบบการขนสงของประเทศ และภายใตกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) มีอํานาจหนาที่ ศึกษา 
สํารวจและวางแผนการจัดระบบการจราจรทางบก เสนอแนะแนวนโยบายและกําหนดมาตรฐานท่ีเก่ียวกับการจัดระบบ
การจราจร ตลอดจนมาตรการในการแกไขปญหาการจราจรทางบกใหสอดคลองกับการพัฒนาเมืองและสิ่งแวดลอม  

จึงทําใหกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) สามารถเปนศูนยกลางในการดําเนินการเพื่อขับเคลื่อนใหเกิด
การเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) จากการศึกษาทบทวนโครงการสรางองคกรของ กจร. พบวา  
กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) แบงกลุมงาน/สวน/ฝาย ออกเปน 3 สวน โดยอัตรากําลังของ กจร. ปจจุบัน 
มีทั้งสิ้น 28 รายละเอียดดังตารางที่ 4-5 

ตารางที่ 4-5 อัตรากําลังของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) 

ตําแหนง ประเภท ระดับ 
อัตรากําลัง 

ขาราชการ  พนักงานราชการ 

กองจัดระบบการจราจรทางบก (19, 9) 

ผูอํานวยการกอง (ผอ. กจร.) อํานวยการ ตน 1 
 

ฝายนโยบายและแผนการจราจรทางบก (8, 1) 

นักวิเคราะหนโยบายและแผน 
(นวค.) 

วิชาการ ชํานาญการพิเศษ (ชพ.) 1 1 

วิชาการ ปฏิบัติการชํานาญ (ปก.ชก.) 7 

ฝายพัฒนาระบบการจราจรทางบก (8, 6) 

นักวิเคราะหนโยบายและแผน 
(นวค.) 

วิชาการ ชํานาญการพิเศษ (ชพ.) 1 6 

วิชาการ ปฏิบัติการ/ชํานาญการ  (ปก./ชก.) 2 

วิศวกรโยธา วิชาการ ปฏิบัติการ/ชํานาญการ  (ปก./ชก.) 5 

งานธุรการ (2, 2) 

เจาพนักงานธุรการ  ทั่วไป ปฏิบัติการ/ชํานาญงาน (ปก./ชง.) 2 2 

หมายเหตุ: อัตรากําลัง กจร. รวม 28 อตัรา (ขาราชการ., พนกังานราชการ.) 
 ขอมูล ณ วันที่ 15 มกราคม 2567 
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4.4.2 การวิเคราะห SWOT Analysis 
การวิเคราะหดวยการวิเคราะห SWOT Analysis เพ่ือพิจารณาสภาพองคกรโดยรวม เพื่อหาแนวทางและ

กําหนดบทบาทและหนาที่ของกองจัดระบบการจราจรทางบกที่มีประสิทธิภาพ ใหสามารถเปนศูนยกลางในการ
ดําเนินการเพ่ือขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) ไดอยางเหมาะสม โดยมี
รายละเอียด ดังตอไปนี ้

ตารางที่ 4-6 สรุปการวิเคราะห SWOT Analysis 
การวิเคราะห ระหวางหนวยงาน ภายในหนวยงาน 

Strength • มีการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 
ในหลายหนวยงาน 

• มีการใชเทคโนโลยีขั้นสูงในการเก็บรวบรวมและ
วิเคราะหขอมูลดานการจราจรและขนสง 

• แตละหนวยงานมีการใชเทคโนโลยีเพือ่บริหารจัดการ
จราจรในปจจุบัน 

• เปนหนวยงานที่มุงเนนการจัดระบบการจราจรและ
แกไขปญหาการจราจรทางบก  

• มีความเชี่ยวชาญดานระบบการจราจรทางบก
โดยเฉพาะในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

• สามารถเสนอ นโยบาย มาตรการแกไขปญหา 
แผนการดําเนินงาน มาตรฐานที่เก่ียวกับการจัดระบบ
การจราจร  

• สามารถขอขอมูลจากหนวยงานที่เกีย่วของเพ่ือนํามา
วิเคราะห บริหารจัดการ และกําหนดนโยบายดาน
ขนสงของประเทศ 

Weakness • ปญหาจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
มีความซับซอน เชื่อมโยงกันในหลายระดับ และมีความ
เกี่ยวของกับหนวยงานหลายภาคสวน 

• หากไมมีการดําเนินการแกปญหารวมกันระหวาง
หนวยงานตาง  ๆจะทาํใหไมสามารถแกปญหาในระยะยาวได 

• การทับซอนดานขอมูลจราจรของการดําเนินงานในแตละ
หนวยงาน 

• ความลาชาของการดําเนินงานภายใตกระทรวง
คมนาคม เนื่องจากหากเปนแผนหรือมาตรฐาน 
จะตองมีการนําเสนอ ครม. เผื่อขอความเห็นชอบจาก
กระทรวงคมนาคม 

• รูปแบบการดาํเนินงานของแตละหนวยงาน อาจมี
ขอจํากัดดานการดําเนินงานและแนวทางดานขอมูล
จราจรที่แตกตางกัน 
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ตารางที่ 4-6 สรุปการวิเคราะห SWOT Analysis (ตอ) 
การวิเคราะห ระหวางหนวยงาน ภายในหนวยงาน 

Opportunity • มีหลายหนวยงานที่เกีย่วของในการบริหารจัดการและ
กํากับดูแลดานการจราจรและขนสง 

• การเช่ือมโยงและบูรณาการขอมูลปจจุบนัยังคงอยูใน
ระดับเร่ิมตน 

• การพัฒนาระบบการเก็บและวิเคราะหขอมูลอยูใน
ขอบเขตของหนวยงานเปนหลัก 

• ปจจุบันยังไมมีการเตรียมการเพ่ือบูรณาการขอมูล
ระหวางหนวยงาน 

• การแกไขปญหาจราจรอยูในระดับความรับผิดชอบของ
แตละหนวยงาน 

• ขาดการบูรณาการและการประสานงานในการแกไข
ปญหาจราจรรวมกันระหวางหนวยงาน 

• สามารถเสนอนโยบาย แผน หรือมาตรฐาน ที่เกี่ยวของ 
ใหหนวยงานที่เก่ียวของ หากแตไมมีอํานาจในการ
บังคับใหปฏิบัติตามได 

• การบริหารขอมูลดานจราจรขนาดใหญ อาจตองใช
งบประมาณจํานวนมากในการจัดหาครภุณัฑ
คอมพิวเตอรและอื่น ๆ เพ่ือใหสามารถบริหารจัดการ
ขอมูลได 

Threat • หากมีการประสานงานระหวางหนวยงานอยางเปนระบบ 
จะทําใหสามารถนําขอมูลดานการจราจรที่หนวยงานตาง ๆ 
ไดทําการเก็บรวบรวม มาใชในการวิเคราะหสภาพจราจรได 

• การวางแผนการเช่ือมโยงและแลกเปลีย่นขอมูลดาน
การจราจร จะทาํใหสามารถนาํขอมูลมาวิเคราะหหรือ
นํามาประยุกตใชใหเกิดประโยชนไดอยางสูงสุด  

• ในอนาคตหากมกีารบูรณาการขอมูลดานจราจรระหวาง
หนวยงานรวมกัน จะทําใหสามารถทาํการบริหารจัดการ
จราจร วางแผน แกไขปญหา กาํหนดนโยบาย รวมกันได
อยางมีประสิทธภิาพ 

• สามารถเปนตัวกลางในการประสานงาน เสนอแนะ 
ใหขอคิดเห็น เพ่ือใหหนวยงานอื่นสามารถดําเนินการ
ตามรวมกัน 

• พัฒนาและผลักดันแนวทางในการบูรณาการขอมูล
จราจรและการบริหารจดัการจราจรในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ภายใตนโยบายและแผนงานคมนาคม 
ของกระทรวงคมนาคมได 

• ขอมูลดานการจราจรและขนสง มีโอกาสในการพัฒนา
และตอยอดเพือ่นําไปใชประโยชนแกประชาชนและ 
ผูมีสวนเก่ียวของไดอยางมากในอนาคต 
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4.4.3 การวิเคราะห Gap Analysis 

การวิเคราะห Gap หรือการวิเคราะหชองวาง เพื่อวิเคราะหสถานะชองวางในปจจุบัน และสถานะในอนาคต
ที่ควรดําเนินการ เพื่อระบุขั้นตอนและการดําเนินการที่จําเปนในการไปสูสถานะของอนาคต เพื่อกําหนดแนวทางการ
ดําเนินงานการบริหารจัดการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเปนไปในแนวทางของ Smart Mobility  
ผลการวิเคราะห Gap จากการพิจารณาทั้ง 5 กระบวนการ มีรายละเอียดดังนี้  

1) การกําหนดเปาหมาย: เพื่อเปนหนวยงานกลางในการรวบรวม แลกเปลี่ยน และบูรณาการขอมูล 
ดานจราจรและขนสงรวมกันระหวางหนวยงานที่เก่ียวของ ผลักดันใหเกิดการบริหารจัดการจราจรในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเปนไปในแนวทางของ Smart Mobility 

2) ประเมินสถานะปจจุบัน: ยังไมมีการดําเนินงานดานการบริหารจัดการขอมูลดานจราจรและขนสง  
3) ระบุชองวางที่ควรปรับปรุงหรือเพิ่มเติม: เปนหนวยงานกลางในการเสนอแนะแนวทาง นโยบายและ

บริหารจัดการขอมูลดานจราจรและขนสง  
4) การติดตามการปรับปรุง: แผนการผลักดัน จัดตั้งหนวยงานเพ่ือกํากับดูแล และการดําเนินงานระยะเริ่มตน 
5) การประเมินผล: การบริหารจัดการจราจรครอบคลุมในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 

จากการวิเคราะห Gap Analysis เพ่ือระบุชองวางท่ีควรปรับปรุงหรือเพิ่มเติม พบวาควรตองมีการดําเนินงาน 
ประกอบดวยดงันี้  

1) การจัดตั้งหนวยงานเพื่อกํากับดูแล: ควรมีการจัดตั้งหนวยงานในรูปแบบของคณะกรรมการที่มี
หนวยงานที่เก่ียวของกับการเก็บและวิเคราะหขอมูลดานการจราจร รวมทั้งหนวยงานที่ทําหนาที่บริหาร
จัดการจราจรอยางเปนทางการ แผนการดําเนินงานเพ่ือการผลักดัน  

2) แผนการดําเนินงานเพื่อการผลักดัน: การกําหนดแผนการดําเนินงานเพ่ือกําหนดแนวทางและเปาหมาย
ไปสูการปฏิบัติ รวมทั้งพัฒนาใหเกิดการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล ตามแนวทางของ Smart Mobility โดยควรพิจารณา 3 ระยะเปนอยางนอย 

3) การดําเนินงานระยะเริ่มตน: การเสนอแนะแนวทางและการดําเนินงานสนับสนุนใหเกิดการพัฒนา
ระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะในระยะเริ่มตน เพื่อสงเสริมใหมีการใชขอมูลจากแหลงขอมูลตาง ๆ  
ในการสนับสนุนการจัดการและวางแผนดานการจราจร รวมถึงเปนขอมูลเพื่อชวยวางแผนการเดินทาง
ใหแกประชาชน   
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4.5 แนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือการขับเคล่ือน
ใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

4.5.1 การจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแนวทางของ Smart Mobility 

ในการพัฒนาเพ่ือใหสามารถบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานคร
และปรมิณฑลตามแนวทางของ Smart Mobility ไดนั้น จําเปนตองมีการจัดตั้งคณะกรรมการที่มีหนวยงานที่เก่ียวของ
และเพื่อใหหนวยงานตาง ๆ สามารถหารือและกําหนดแนวทางในการเก็บรวบรวมและเชื่อมโยงขอมูลจราจร  
การจัดตั้งคณะกรรมการดังกลาว ควรดําเนินการในรูปแบบของคณะอนุกรรมการภายใตคณะกรรมการจัดระบบ
การจราจรทางบก (บก.จร.) ซึ่งมีนายกรัฐมนตรีเปนประธานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก เพื่อใหการ
ประสานงานระหวางหนวยงานในกระทรวงตาง ๆ เปนไปดวยความสะดวก โดยมโีครงสรางดังนี้ 

1. ปลัดกระทรวงคมนาคม (ประธาน)   ประธานอนุกรรมการ 
2. ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร อนุกรรมการ 
3. ผูอํานวยการสํานักจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร อนุกรรมการ 
4. ปลัดกรุงเทพมหานคร     อนกุรรมการ 
5. อธิบดีกรมทางหลวง     อนุกรรมการ 
6. อธิบดีกรมทางหลวงชนบท    อนุกรรมการ 
7. ผูวาการการทางพิเศษแหงประเทศไทย   อนุกรรมการ 
8. อธิบดีกรมการขนสงทางบก    อนุกรรมการ 
9. อธิบดีกรมการขนสงทางราง    อนุกรรมการ 
10. อธิบดีกรมเจาทา     อนุกรรมการ 
11. ผูวาราชการจังหวัดนนทบุร ี    อนุกรรมการ 
12. ผูวาราชการจังหวัดสมุทรปราการ    อนุกรรมการ 
13. ผูวาราชการจังหวัดสมุทรสาคร    อนุกรรมการ 
14. ผูวาราชการจังหวัดนครปฐม    อนุกรรมการ 
15. ผูวาราชการจังหวัดปทุมธาน ี    อนุกรรมการ 
16. ผูบัญชาการกองบัญชาการตํารวจนครบาล   อนุกรรมการ 
17. ผูบังคับการกองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดนนทบุร ี อนุกรรมการ 
18. ผูบังคับการกองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ อนุกรรมการ 
19. ผูบังคับการกองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดสมุทรสาคร อนุกรรมการ 
20. ผูบังคับการกองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดนครปฐม อนุกรรมการ 
21. ผูบังคับการกองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดปทุมธาน ี อนุกรรมการ 
22. ผูอํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก สนข.  อนุกรรมการและเลขานุการ 
23. ผูอํานวยการกองระบบเทคโนโลยีจราจร สจส. กทม.  อนุกรรมการและผูชวยเลขานุการ 
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4.5.2 ภารกิจและอํานาจหนาที่ของศูนยบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพื่อการ
ขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ  

การดําเนินงานของศูนยบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพ่ือการขับเคลื่อนใหเกิด
การเดินทางและขนสงอัจฉริยะภายใตคณะอนุกรรมการเพ่ือการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหา
จราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลกําหนดใหมีเปาประสงค และภารกิจหนาที่ดังนี้  

ชื่อ:  ศูนยบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพื่อการขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทาง
และขนสงอัจฉริยะ  

เปาประสงค:  -  เพื่อเปนหนวยงานกลางในการประสานงานและรวบรวมขอมูลดานการเดินทางและ
ขอมูลอ่ืน ๆ ที่เก่ียวของกับการจราจร 

- เพ่ือลดความซ้ําซอนของขอมูลดานการจราจรของหนวยงานตาง ๆ และบูรณาการ
การใชประโยชนรวมกัน 

- เพื่อนําขอมูลของหนวยงานตาง ๆ มาใชประโยชนอยางสูงสุด รองรับความตองการ
ดานขอมูลในอนาคต 

- กําหนดแนวทางการสื่อสารขอมูลสาธารณะที่เก่ียวของกับการบริหารจัดการเดินทาง
และระบบขนสง 

อํานาจหนาที่:    1.  กําหนดแนวทางในการการเก็บรวบรวมขอมูลจราจรและขนสง ประกอบดวย  
การกําหนดขอบเขต ประเภท มาตรฐาน และวิธีการเก็บขอมูลดานการจราจรเพื่อให
เกิดความสอดคลองในการดําเนินงานของแตละหนวยงาน และสามารถนําขอมูล
จราจรมาใชรวมกันใหเกิดประโยชนสูงสุด การกําหนดแนวทางและมาตรฐานในการ
เชื่อมตอ รวบรวมและกระจายขอมูลดานการจราจรและขนสงระหวางหนวยงาน 
ศึกษาและติดตามเทคโนโลยีใหมที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลจราจรและขนสง  

 2.  กําหนดแนวทางการวิเคราะหขอมูลจราจรและขนสง ประกอบดวย การรวบรวม
ความตองการใชงานขอมูลจราจรและขนสงจากหนวยงานที่เกี่ยวของ การกําหนด
แนวทางในการวิเคราะหขอมูลดานการจราจรและขนสง เพื่อใหเหมาะสมและ
ตอบสนองความตองการใชงานของหนวยงาน การพัฒนาเครื่องมือในการวิเคราะห
ขอมูลดานการจราจรและขนสง ตามความตองการใชงานของหนวยงานเพื่อใชงานรวมกัน 

 3. กําหนดแนวทางการในการแกไขปญหาจราจรและขนสงในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ซึ่งประกอบดวย กําหนดแนวทางในการแกไขปญหาจราจรและขนสง 
ในระยะกลาง (Tactical) และระยะยาว (Strategic) โดยใชขอมูลการวิเคราะหขอมูล
ดานการจราจรและขนสงรวมหารือในคณะกรรมการ เพื่อนําแนวทางที่ไดกําหนดไว
ไปสูการปฏิบัต ิ
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รูปที่ 4-1 องคประกอบของคณะอนุกรรมการเพื่อการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการ 

ปญหาจราจรในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

4.5.3 โครงสรางอัตรากําลังของฝายเลขานุการคณะอนุกรรมการฯ กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)  

จากการศึกษาโครงสรางอัตรากําลังคนของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) สนข. ซึ่งจะทําหนาที่เปน
ฝายเลขานุการคณะอนุกรรมการฯ จึงเสนอใหมีการปรับโครงสรางกําลังคนของ กจร. โดยเพ่ิมอัตรากําลังคน 
เพ่ือรองรับการดําเนินงานดังนี ้

1) สายงานวิศวกรระบบ Intelligence Transport System (ITS) จํานวน 2 อัตรา: ทําหนาที่ในการศึกษาแนว
ทางการเก็บรวบรวม เชื่อมโยง การวิเคราะหและการใชงานขอมูลจราจรตามแนวทางของการบริหาร
จัดการจราจรแบบ Smart Mobility 

2) สายงานวิศวกรจราจร (Traffic Engineer) จํานวน 2 อัตรา: ทําหนาที่ในการวิเคราะหขอมูลที่ไดจากการ
เก็บรวบรวม เชื่อมโยง เพื่อนําไปสูการกําหนดแนวทางแกไขปญหาจราจร 

3) วิศวกรคอมพิวเตอร (Computer Engineer) จํานวน 2 อัตรา: ทําหนาที่ในการกําหนดแนวทางการเก็บ
และวิเคราะหขอมูลจราจร และดูแลระบบ ITS ทั้งหมด 

4) สายงานบุคลากรชั่วคราวที่มีความชํานาญเฉพาะทาง ตามความจําเปน: เพื่อชวยการปฏิบัติงานของบุคลากร 
กจร. ตามภาระงานที่ไดรับมอบหมายจากคณะอนุกรรมการฯ 

 โดยเสนอใหจัดตั้งฝายบูรณาการขอมูลและบริหารจัดการจราจร สําหรับการปฏิบัติหนาที่เปนฝายเลขานุการ
คณะอนุกรรมการฯ และทําหนาที่ในการจัดทําแนวทางเกี่ยวกับการเก็บรวบรวม เชื่อมโยง การวิเคราะหและการใชงาน
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ขอมูลจราจรตามแนวทางของการบริหารจัดการจราจรแบบ Smart Mobility โดยแผนภูมิโครงสรางอัตรากําลังของ
กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) เปรียบเทียบปจจุบันและอนาคตดังรูปที่ 4-2 

 
รูปที่ 4-2 เปรียบเทียบโครงสรางอัตรากําลังของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) ปจจุบันและอนาคต 

4.5.4 แผนการดําเนินงานบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนให
เกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

การกําหนดแผนการดําเนินงานเพ่ือกําหนดแนวทางและเปาหมายไปสูการปฏิบัติ รวมทั้งพัฒนาใหเกิดการ 
บูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแนวทางของ 
Smart Mobility พิจารณาแบงเปน 3 ระยะ ดังตารางที่ 4-7  

ตารางที่ 4-7 แนวทางการทํางานเพื่อใหเกิดการบูรณาการขอมูลและการบริหารจัดการจราจรแบบ Smart 
Mobility ในระยะตาง ๆ 
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4.5.5 แนวทางการเชื่อมโยงและการใชงานขอมูลจราจรระหวางหนวยงาน 

ปจจุบันพบวาการเก็บรวบรวมขอมูลจราจร มีแนวโนมที่จะเก็บขอมูลดวย CCTV และ GPS มากขึ้น อยางไรก็ตาม
การติดตั้งกลองและเพื่อเก็บรวมรวบขอมูลนั้น ยังไมครอบคลุมถนนสายหลัก (Primary Road) และสายรอง 
(Secondary Road) ในปจจุบัน ดังนั้นการดําเนินงานดานขอมูล CCTV และ GPS เพ่ือนํามาใชในการแกไขปญหา
จราจรพิจารณาดังนี้  

1) ระบบกลอง CCTV  

การติดตั้งระบบกลอง CCTV เพ่ือใชในการเก็บขอมูลจราจรและสามารถนํามาวิเคราะหปญหาจราจร
และแนวทางการแกปญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลไดอยางมีประสิทธิภาพ และหากตองการ 
ใหครอบคลุมภายในวงแหวนกาญจนาภิเษกเพื่อแกปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหาน ควรกําหนดเกณฑ 
การดําเนินงาน และเนื่องจากระบบวีดีโอ CCTV ที่ใชในการเก็บขอมูลจราจรมีกระจายอยูในหลายหนวยงาน จึงจําเปน
ที่ตองมีการกําหนดแนวทางในการเชื่อมตอขอมูลภาพวีดีโอ CCTV เพื่อใหมีความสอดคลองและเหมาะสมกับการ
นําไปใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร สามารถสรุปไดดังตารางที่ 4-8 โดยจากการกําหนดตําแหนงการติดตั้งกลอง 
CCTV ครอบคลุมภายในวงแหวนกาญจนาภิเษก จะทําใหตองมีกลองวีดีโอ CCTV ที่ติดตั้งเพ่ิมเติมทั้งหมดจํานวน 
1,414 กลอง แบงเปนรายหนวยงานตามที่แสดงใน รูปที่ 4-3 

ตารางที่ 4-8 ขอกาํหนดในการติดตั้งระบบกลอง CCTV เพื่อใชในการเก็บขอมูลและวิเคราะหปญหาจราจร 
ตําแหนงการตดิตัง้ ขอกาํหนดของกลอง การเชื่อมตอ 

 ติดต้ัง บนสายหลัก (Primary Road) และ
สายรอง (Secondary Road) ครอบคลุม
ภายในวงแหวนกาญจนาภิเษก 

 ติดต้ังกลอง CCTV ทุก ๆ 2 กิ โลเมตร 
(กรณีไมมีทางแยกขนาดใหญตัดผาน) และ
อยางนอย 1 กลอง บนชวงถนนระหวาง
ทางแยกขนาดใหญ 

 ติดต้ังกลอง CCTV ทุกทิศทางเขาทางแยก 
บนทางแยกหลักทั้งหมด 

 กลอง CCTV แบบอยูกับที่  (Fixed 
Camera) 

 ความละเอียด (Resolution) ไมนอยกวา
400,000 pixels  

 ติดต้ังไวที่ความสูงประมาณ 4-5 เมตร
จากระดับพื้น 

 มุมกมของกลองที่ประมาณ 45 องศา 

 รูปแบบสัญญาณภาพวีดีโอแบบ RTSP 
(Real-Time Streaming Protocol), RTMP 
(Real-Time Messaging Protocol) ห รื อ 
HLS (HTTP Live Streaming)  

 ขนาดของ Bandwidth ประมาณ 1 Gpbs 
เพ่ือใชในการรับสงขอมูลสัญญาณภาพ
วีดีโอ (ที่จํานวนกลองประมาณ 200 กลอง) 
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รูปที่ 4-3 ตําแหนงการติดตั้งกลองวีดีโอ CCTV เพื่อใชในการบริหารจัดการจราจร 

ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2) ระบบ GPS 

การนําขอมูล GPS มาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร แนะนําควรมีการ Update สัญญาณ GPS จาก
ยานพาหนะแตละคันทุก ๆ 1 นาที และความคาความคลาดเคลื่อนในแนวราบและแนวดิ่งไมเกิน 1 เมตร 

3) ขอมูลจราจรระหวางหนวยงาน 

เนื่องจากปจจุบัน ยังไมมีการกําหนดรูปแบบของขอมูลและการเชื่อมตอ และแนวทางการวิเคราะห
รวมกันระหวางหนวยงานภาคขนสง ซึ่งการกําหนดแนวทางในการวิเคราะหขอมูลจราจรเพ่ือใชในการแกไขปญหา
จราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีความสําคัญในการนําขอมูลมาใชประโยชนและบูรณาการรวมกัน 
ทั้งนี้ จึงไดรวบรวมแนวทางและความตองการวิเคราะหขอมูลจราจรจากหนวยงานตาง ๆ มาพิจารณาตามการใช
ประโยชนขอมูลเพ่ือเปนแนวทางในการนําขอมูลไปใชงานที่แสดงในตารางที่ 4-9  
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ตารางที่ 4-9 แนวทางการเชื่อมโยงและการใชงานขอมูลจราจรระหวางหนวยงาน 
หนวยงานและ 

การใชประโยชนขอมูล 
รูปแบบขอมูลและ 

การเชื่อมตอ 
แนวทาง 

การวิเคราะห 
หนวยงานเ 

เจาของขอมูล 
การใชประโยชนขอมูล:  
ขอมูลจราจรในภาพรวมในพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
หนวยงานท่ีใชขอมูลได:  
 ทุกหนวยงาน 

ขอมูลตําแหนงของยานพาหนะ
เชิงพาณิชย  

วิเคราะหความเร็วเฉลี่ยของ
การจราจรบนชวงถนน  

 กรมการขนสงทางบก  
 องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

การใชประโยชนขอมูล:  
การวเิคราะหสภาพการจราจรบริเวณทาง
แยก และการจัดการสัญญาณไฟจากขอมลู
วีดีโอ CCTV และขอมูล GPS 
หนวยงานท่ีใชขอมูลได:  
 กรุงเทพมหานคร  
 ตํารวจจราจรในพ้ืนท่ี  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท 

ขอมูลตําแหนงของยานพาหนะ
เชิงพาณิชย  

วิเคราะหความลาชาเฉลี่ย
บริเวณทางแยก 

 กรมการขนสงทางบก  
 องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

ขอมูลปริมาณยานพาหนะ 
เขาทางแยกจากระบบกลอง 
CCTV  

วิเคราะหปริมาณจราจรเฉลี่ย 
ที่เขาทางแยกในแตละขา 

 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท 

วิเคราะหสัญญาณไฟจราจร 
บริเวณทางแยก 

การใชประโยชนขอมูล:  
การจดัการจราจรบริเวณ 
จุดเชือ่มตอระหวางถนนระดับพื้นราบและ
ทางขึน้-ลงทางพิเศษในรัศมีประมาณ 2 
กิโลเมตร  
หนวยงานท่ีใชขอมูลได: 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง 

ขอมูลตําแหนงของยานพาหนะ
เชิงพาณิชย  

วิเคราะหความลาชาเฉลี่ย
บริเวณทางแยก 

 กรมการขนสงทางบก  
 องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

ขอมูลสัญญาณ Bluetooth และ 
WIFI จากยานพาหนะ ที่เก็บโดย
ระบบ  ฺBluetooth/WIFI ID 
detection 

วิเคราะหความลาชาเฉลี่ย
บริเวณทางแยก 

ยังไมมีหนวยงานดําเนินการในพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ขอมูลปริมาณยานพาหนะทั้งใน
ระดับพื้นราบและ ทางยกระดับ 
จากกลองวีดีโอ CCTV  

วิเคราะหปริมาณจราจรและ
ความหนาแนนเฉลี่ย 

 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท 
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับดอนเมอืง 

การใชประโยชนขอมูล:  
การบริหารจัดการอุบัติเหตแุละรถเสีย 
ที่กีดขวางเสนทางจราจร  
หนวยงานท่ีใชขอมูลได: 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับดอนเมอืง  
 ตํารวจจราจรในพ้ืนท่ี 

ขอมูลภาพจากกลองวีดีโอ CCTV 
แบบ real time 

การวิเคราะห Incident 
Detection จากภาพวีดีโอ
กลอง CCTV 

 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท 
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับดอนเมอืง 

ขอมูลสัญญาณ Bluetooth และ 
WIFI จากยานพาหนะ ที่เก็บโดย
ระบบ  ฺBluetooth/WIFI ID 
detection แบบ real time 

การวเิคราะหความเร็วของ
กระแสจราจรทีเ่ปล่ียนไป 

ยังไมมีหนวยงานดําเนินการในพ้ืนที ่
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 

ขอมูลตําแหนงของยานพาหนะ
เชิงพาณิชย  

การวเิคราะหความเร็วของ
กระแสจราจรทีเ่ปล่ียนไป 

 กรมการขนสงทางบก  
 องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

ระบบ Decision Support System (DSS) เพ่ือชวยในการบริหารจัดการการเขาถึงและการดาํเนนิการกับ
อุบัติการณตาง ๆ  
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ตารางที่ 4-9 แนวทางการเชื่อมโยงและการใชงานขอมูลจราจรระหวางหนวยงาน (ตอ) 
หนวยงานและ 

การใชประโยชนขอมูล 
รูปแบบขอมูลและ 

การเชื่อมตอ 
แนวทาง 

การวิเคราะห 
หนวยงานเ 

เจาของขอมูล 
การใชประโยชนขอมูล:  
ระบบการวิเคราะหขอมูลจราจรจากระบบ
กลอง CCTV โดยสามารถแยกประเภท
ยานพาหนะได 11 ประเภท เพื่อใชในการ
วางแผนกอสรางและซอมบํารุง 
หนวยงานท่ีใชขอมูลได: 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับดอนเมอืง 

ขอมูลภาพจากกลองวีดีโอ CCTV วิเคราะหปริมาณจราจร 
เพ่ือจําแนกเปนยานพาหนะ 
11 ประเภท  

 กรุงเทพมหานคร 
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับดอนเมอืง 

การใชประโยชนขอมูล:  
ระบบการวิเคราะหขอมูลขอมูล GPS 
สําหรับรถบรรทกุขนาดใหญ  
หนวยงานท่ีใชขอมูลได: 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับดอนเมอืง 

ขอมูลตําแหนงของรถบรรทกุ การวเิคราะหการเคลือ่นตัว 
ตําแหนงที่จอดพัก และ
เสนทางการเดนิทาง ของ
รถบรรทกุทัว่ประเทศ 

 กรมการขนสงทางบก 

การใชประโยชนขอมูล:  
ระบบติดตามขอมูล GPS สําหรับ
รถบรรทกุวัตถุอนัตราย  
หนวยงานท่ีใชขอมูลได: 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับดอนเมอืง 

ขอมูลตําแหนงของรถบรรทกุ
วัตถุอันตราย 

การวเิคราะหการเคลือ่นตัว 
ตําแหนงที่จอดพัก และ
เสนทางการเดนิทาง ของ
รถบรรทกุทัว่ประเทศ 

 กรมการขนสงทางบก 

การใชประโยชนขอมูล:  
ระบบติดตามขอมูล GPS สําหรับ
รถบรรทกุขนาดใหญที่บรรทุกน้ําหนกัเกิน
หรือปลดปลอยมลภาวะเกินกวากฎหมาย
กําหนด 
หนวยงานท่ีใชขอมูลได: 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับดอนเมอืง  
 กรมการขนสงทางบก 

ขอมูลตําแหนงของรถบรรทกุ
ขนาดใหญ 

การวเิคราะหขอมูล GPS แบบ 
Real Time เพือ่ตดิตาม
ตําแหนงของรถบรรทกุขนาด
ใหญที่บรรทกุน้ําหนกัเกนิ 
หรอืปลดปลอยมลภาวะเกนิ
กวากฎหมายกําหนด เพ่ือ
สามารถบังคับใชกฎหมายได
อยางมีประสทิธภิาพ 

 กรมการขนสงทางบก 
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4.5.6 แนวทางการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร 

ตัวอยางการกําหนดแนวทางการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร โดยใชขอมูลจราจรที่ไดจากการ
วิเคราะหขอมูล GPS และภาพวีดีโอจากกลอง CCTV ดังในรูปที่ 4-4 เพ่ือการแกไขปญหาจราจรบริเวณจุดตัดระหวาง
ทางพิเศษและถนนธรรมดา 

 
รูปที่ 4-4 ตัวอยางการใชขอมูล GPS และกลอง CCTV เพื่อกําหนดแนวการแกไขปญหาจราจรบริเวณจุดตัด 

การนําขอมูลจราจรที่ไดจากการวิเคราะหขอมูล CCTV และ GPS เพื่อมาใชในการวิเคราะหถึงประสิทธิภาพ
ของมาตรการในการแกไขปญหาจราจรตาง ๆ ที่ไดดําเนินการไป ตามที่แสดงเปนตัวอยางใน รูปที่ 4-5  

 
รูปที่ 4-5 ตัวอยางการตรวจวัดประสิทธิภาพของมาตรการในการบริหารจัดการจราจร 

นอกจากนี้ขอมูลจราจรที่ไดจากการวิเคราะหยังสามารถนํามาใชในการระบุตําแหนงและสาเหตุของปญหา
จราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานคร รวมทั้งชวยในการกําหนดแนวทางในการแกปญหาเบื้องตนได ตามตัวอยางใน รูปที่ 4-6  
โดยในกรณีหากสามารถทําการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรในแตละชวงเวลาใหสอดรับกับสภาพการจราจร ณ ขณะนั้น
ไดเหมาะสมขึ้น ก็จะทําใหความลาชาเฉลี่ยบริเวณทางแยกลดลงได 
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รูปที่ 4-6 ชวงถนนท่ีมีความเร็วเฉล่ียต่ํากวา 10 กม./ชม.  

และทางแยกที่มีความลาชาเฉล่ียต่ํากวา 110 วินาที/คัน บนถนนสุขุมวิท 

4.5.7 การดําเนินงานเพื่อขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) ระยะเริ่มตน 

การดําเนินงานเพื่อขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) ระยะเริ่มตน เพื่อนํารอง
การดําเนินงานใหสามารถนําไปสูการปฏิบัติไดจริง เพื่อสงเสริมใหมีการใชขอมูลจากแหลงขอมูลตาง ๆ ในการสนับสนุน
การจัดการและวางแผนดานการจราจร รวมถึงเปนขอมูลเพ่ือชวยวางแผนการเดินทางใหแกประชาชน โดยแนวทางการ
ดําเนินการดประกอบดวย 3 การดําเนินงาน ดังนี้  

1) วิเคราะหและตรวจสอบสภาพการจราจรและรูปแบบของปญหาจราจรติดขัดในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล โดยการเชื่อมตอ แบบ Near Real-Time ของขอมูล CCTV และ GPS จากหนวยงาน 
ที่ เกี่ยวของ เพื่อ วิเคราะหสภาพจราจรและแสดงขอมูลบนเว็บไซค Traffic Condition and 
Congestion Analysis Dashboard (TCAD) 

การวิเคราะหสภาพจราจรและแสดงขอมูลบนเว็บไซค Traffic Condition and Congestion Analysis Dashboard 
(TCAD) โดยการประสานกับหนวยงานตาง ๆ เพ่ือเชื่อมตอขอมูลภาพจากกลองวีดีโอ CCTV แบบออนไลน ผานระบบ 
Real Time Streaming Protocol (RTSP) ตามที่แสดงในรูปที่ 4-7 
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รูปที่ 4-7 แนวทางการเชื่อมตอขอมูลภาพวีดีโอ CCTV ผานระบบ RTSP 

2) จัดทําตนแบบการบริหารจัดการสัญญาณไฟจราจรแบบอัตโนมัติรวมกันหลายทางแยกโดยติดตั้งกลอง
พื้นที่ทดสอบเพื่อนํามาทดลองและพัฒนาอัลกอริทึมในการวิเคราะหสัญญาณไฟ ดวย Machine 
Learning ในการวิเคราะหและออกแบบสัญญาณไฟจราจร 

การดําเนินงานเพ่ือจัดทําตนแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรของโครงการฯ บริเวณพ้ืนที่สีลมครอบคลุมบริเวณ
ทางแยกทั้งหมดจํานวน 4 ทางแยก โดยประยุกตใชอัลกอริทึม Reinforcement Learning แบบ Deep Q - network 
(DQN) เพ่ือควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก ผานการ train แบบจําลองดวย Simulation Model โดยใช 
Open source simulation software ที่ชื่อวา Simulation of Urban MObility (SUMO) 

 
รูปที่ 4-8 แบบจําลอง SUMO simulation สําหรับการเตรียมขอมูล 

เพื่อใชในการ train แบบจําลอง deep Q-network  
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3) จัดทําระบบนําทางแบบ Multi-Modal Transport ในเว็บไซตนําทางของ สนข. โดยนําขอมูลจราจร
จ าก  Traffic Condition and Congestion Analysis Dashboard (TCAD) ที่ รั บ กา รพัฒนาต อ
ยอดจากโครงการฯ มาเพิ่มขอมูลในการแนะนําการเดินทางบนเว็บไซตนําทาง 

การเชื่อมตอขอมูลจราจรจากระบบ Traffic Condition and Congestion Analysis Dashboard (TCAD) ไปยัง 
Website นําทาง ผานทาง API (Application Programming Interface) ของระบบ TCAD จากการ Query ขอมูลจาก
ฐานขอมูลของระบบ และสงกลับไปยัง website นําทางเพ่ือแสดงบน website นําทาง 

 
รูปที่ 4-9 ขั้นตอนการเชื่อมตอขอมูลจราจรจากระบบ  

Traffic Condition and Congestion Analysis Dashboard (TCAD) ไปยัง Website NAMTANG 
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รูปที่ 4-10 รูปแบบการแสดงขอมูล TCAD บน NAMTANG 

4.6 ผลผลิต (Outputs) และผลลัพธ (Outcomes) สําหรับงานจัดทําแนวทางบริหาร
จัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการ
เดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 
ผลผลิต (Outputs) และผลลัพธ (Outcomes) สําหรับงานจัดทําแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) โดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 

4.6.1 การจัดทําแนวทางการขับเคล่ือนใหเกิดการบริหารจัดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

4.6.1.1 ผลผลิต (Output) 

จากการศึกษารวบรวม ขอมูลจราจรและขนสงที่ใชในการบริหารจัดการจราจรในปจจุบัน ความตองการใชงาน
ขอมูลจราจรและขนสงในการบริหารจัดการจราจรในอนาคต หลังจากนั้นไดนํามาทําการวิเคราะหดวยวิธีการ SWOT 
และ GAP Analysis และจัดทําเปนขอเสนอในการจัดตั้งคณะอนุกรรมการภายใตคณะกรรมการจัดระบบการจราจร
ทางบก โดยมีหนาที่หลัก 3 สวน ไดแก  

1) กําหนดแนวทางในการการเก็บรวบรวมขอมูลจราจรและขนสง มาตรฐานในการเชื่อมตอ รวบรวมและ
กระจายขอมูลดานการจราจรและขนสงระหวางหนวยงานตาง ๆ และศึกษาและติดตามเทคโนโลยีใหม 
ที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลจราจรและขนสง  

2) กําหนดแนวทางการวิเคราะหขอมูลจราจรและขนสง การพัฒนาเครื่องมือในการวิเคราะหขอมูล 
ดานการจราจรและขนสง ตามความตองการใชงานของหนวยงานเพ่ือใชงานรวมกัน 
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3) กําหนดแนวทางการในการแกไขปญหาจราจรและขนสงในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ในระยะกลาง (Tactical) และระยะยาว (Strategic) โดยใชขอมูลการวิเคราะหขอมูลดานการจราจรและ
ขนสงรวมหารือในคณะกรรมการ เพื่อนําแนวทางที่ไดกําหนดไวไปสูการปฏิบัติ 

4.6.1.2 ผลลัพธ (Outcome) 

ขอเสนอในการจัดตั้งคณะอนุกรรมการฯ รวมทั้งแนวทางในการติดตั้งและเชื่อมตอสัญญาณภาพจากกลอง 
CCTV และเชื่อมตอขอมูล GPS ความตองการในการวิเคราะหขอมูลจราจรเพื่อใชในการบริหารจัดการจราจร 
ในเบื้องตนจากหนวยงานตาง ๆ เพื่อนําไปผลักดันใหเกิดการดําเนินการที่เปนรูปธรรม และสามารถทําใหเกิดการ
บริหารจัดการจราจรแบบ Smart Mobility ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลตอไป 

4.6.2 การนําเสนอขอมูลจราจรใหแกประชาชนผานเว็บไซตนําทาง 

4.6.2.1 ผลผลิต (Output) 

การสงขอมูลจราจรที่ไดจากการวิเคราะหดวยขอมูล GPS ไดแกขอมูลความเร็วเฉลี่ยกระแสจราจรแตละถนน
และความลาชาเฉลี่ยบริเวณทางแยกรายชั่วโมงใหแกเว็บไซตนําทาง (www.namtang.otp.go.th) เพื่อเปนขอมูล
ใหแกประชาชนและหนวยงานภาครัฐและเอกชนใชในการวิเคราะหสภาพจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

4.6.2.2 ผลลัพธ (Outcome) 

ประชาชนทั่วไปและหนวยงานภาครัฐและเอกชนสามารถเขาถึงขอมูลจราจรเบื้องตน เพื่อใชในการ
ประกอบการตัดสินใจตาง ๆ และใชในการวิเคราะหสภาพจราจรในพ้ืนที่กรงุเทพมหานครและปริมณฑลไดอยางตอเนื่อง 

4.6.3 การวิเคราะหและตรวจสอบสภาพการจราจรและรูปแบบของปญหาจราจรติดขัดในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล โดยการเชื่อมตอ แบบ Online 

4.6.3.1 ผลผลิต (Output) 
การทดลองเชื่อมตอขอมูลสัญญาณภาพจากกลองวีดีโอ CCTV แบบออนไลนตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2566 ถึง 

31 มีนาคม 2567 และเชื่อมตอขอมูล GPS จากกรมการขนสงทางบกแบบออนไลน จากการทดสอบเชื่อมตอดังกลาว
สามารถสรุปผลได ดังนี้ 

 จากการทดสอบเชื่อมตอขอมูลภาพวีดีโอจากกลอง CCTV พบวา มีอัตราการเชื่อมตอนอยกวารอยละ 10  
ซึ่งไมสามารถนํามาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรไดอยางมีประสิทธิภาพ เนื่องจากจํานวน Bandwidth ที่ใช
ในการสงสัญญาณภาพวีดีโอ CCTV มีคอนขางจํากัดและอาจจะจําเปนตองมีการเพิ่มจํานวน Bandwidth  
ใหเพียงพอ เพื่อใหสามารถนําภาพวีดีโอ CCTV มาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรไดอยางเหมาะสมตอไป 

 ในการวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวีดีโอ CCTV แบบออนไลนควรใชภาพวีดีโอ CCTV อยางนอย 15 นาที/
ชั่วโมง กระจายตลอดทั้งชั่วโมง เพื่อใหไดตัวแทนของสภาพจราจรที่ใกลเคียงกับความเปนจริงมากทีสุ่ด 

 ในการวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวีดีโอ CCTV แบบออนไลน สามารถคํานวณจํานวน GPU ที่ตองการ 
ไดจากความสัมพันธ 
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จํานวน 𝐺𝑃𝑈 ≥ 260 × 24 × จํานวนกลอง × จํานวนชั่วโมงตอวัน × จํานวนนาทีตอชั่วโมงตอกลอง 

 จากการทดสอบเครื่องคอมพิวเตอรที่ใชในการบันทึกภาพวีดีโอ แนะนําเครื่องคอมพิวเตอรที่มี CPU รหัส i5  
ขึ้นไป โดยมี RAM อยางต่ํา 8 GB และ Hard drive อยางนอย 1 TB โดยจากการทดสอบในปจจุบันสามารถ 
ทําการเชื่อมตอและบันทึกภาพวีดีโอ CCTV ไดประมาณ 5 กลองพรอมกัน อยางไรก็ตามในอนาคต หากมีการ
เพ่ิมจํานวน Bandwidth จากหนวยงานที่ใหเชื่อมสัญญาณภาพวีดีโอจากกลอง CCTV ก็อาจจะทําการเชื่อมตอ
ไดมากกวา 5 กลองพรอมกัน 

 การเชื่อมตอขอมูล GPS พบวาในปจจุบันมีจํานวนขอมูล GPS ลดลงมาก เนื่องจากผูใหบริการรถแท็กซี่
บางสวน เปลี่ยนจากการติดตั้งระบบ GPS ไปใชระบบติดตามตําแหนงจาก Application DLT Driver ซึ่งมีราคา
ถูกกวาแทน อยางไรก็ตามกรมการขนสงทางบกยังไมไดมีระบบที่สามารถนําขอมูลจากระบบ DLT Driver  
เพื่อนํามาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรได ซึ่งในอนาคตควรมีการดําเนินการพัฒนาระบบเพื่อใหสามารถ 
นําขอมูลจาก Applicaiton DLT Driver มาใชงานไดตอไป 

 การทดสอบเชื่อมตอขอมูลจากระบบกลอง CCTV จากหนวยงานตาง ๆ  จะสิ้นสุดลงในวันที่ 31 มีนาคม 2567 
ทําใหการวิเคราะหขอมูลจราจรจากกลอง CCTV ไมสามารถดําเนินการตอได ซึ่งทาง สนข. อาจจะตองมีการ
เตรียมการเพื่อติดตั้งโครงขายการสื่อสารเพื่อเชื่อมตอสัญญาณอีกครั้งในอนาคต นอกจากนี้ทางเลือกที่เปนไป
ไดอีกทางหนึ่ง ก็คือการหารือรวมกับหนวยงานที่รับผิดชอบระบบกลอง CCTV เพื่อทําการติดตั้งซอฟทแวร 
ในการวิเคราะหขอมูลจราจรจากกลอง CCTV ที่หนวยงานแตละหนวยงาน เพื่อทําการวิเคราะหขอมูลจราจร
จากกลอง CCTV ที่หนวยงานแลวจึงสงขอมูลจราจรที่ไดทําการวิเคราะหแลวไปยังระบบ TCAD เพื่อใชงานตอไป 

4.6.3.2 ผลลัพธ (Outcome) 

จากการทดสอบการเชื่อมตอสัญญาณภาพจากกลองวีดีโอ CCTV แบบออนไลนตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2566 
ถึง 31 มีนาคม 2567 และเชื่อมตอขอมูล GPS จากกรมการขนสงทางบกแบบออนไลน มีผลลัพธ ดังนี้ 

 สนข. มีขอมูลจราจรที่ไดจากการวิเคราะหสัญญาณภาพจากกลองวีดีโอ CCTV ตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2566 ถึง 
31 มีนาคม 2567 และขอมูลจราจรที่ไดจากการเชื่อมตอขอมูล GPS แบบออนไลนไปอยางตอเนือ่ง 

 สนข. มีแนวทางที่ชัดเจนในการพัฒนาการเชื่อมตอขอมูลสัญญาณภาพจากกลองวีดีโอ CCTV และ GPS  
ในอนาคต โดยในสวนของขอมูลสัญญาณภาพจากกลองวีดีโอ CCTV ควรมีการหารือกันหนวยงานที่รับผิดชอบ
กลอง CCTV เพื่อแกปญหาตามที่ไดกลาวขางตน และในสวนของขอมูล GPS ควรมีการผลักดันให 
กรมการขนสงทางบกนําขอมูลจากระบบ DLT Driver มาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรไดในอนาคต 
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4.6.4 ระบบตนแบบการบริหารจัดการสัญญาณไฟจราจรแบบอัตโนมัติรวมกันหลายทางแยก โดยใชระบบ
กลอง CCTV และขอมูล GPS 

4.6.4.1 ผลผลิต (Output) 

การทดสอบติดตั้งกลอง CCTV บริเวณทางแยก โดยไดทดสอบกับทางแยก 4 ทางแยก ไดแก ทางแยกถนน
สาทร ตัดกับ ถนนนราธิวาส (แยกสาทร-นราธิวาสฯ) ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสาทร (แยกวิทยุ) ทางแยก
ถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสีลม (แยกศาลาแดง) และทางแยกถนนนราธิวาส ตัดกับ ถนนสีลม (แยกสีลม-นราธิวาส) 
และไดนําขอมูลภาพวีดีโอจากกลอง CCTV บริเวณทางแยก มาวิเคราะหเปนขอมูลจราจร เพื่อใชเปนขอมูลนําเขา 
ในตนแบบระบบจัดการสัญญาณไฟจราจรแบบอัตโนมัติ โดยใชอัลกอลิทึ่มแบบ Reinforecment Learning โดยที่จะ
ไดสงมอบตนแบบและ Source Code ของระบบจัดการสัญญาณไฟจราจรแบบอัตโนมัติ เพื่อใหหนวยงานที่เก่ียวของ 
ไปใชในการทดสอบและใชงานกับระบบสัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยกตอไป 

4.6.4.2 ผลลัพธ (Outcome) 

หนวยงานที่เก่ียวของมีแนวทางในการติดตั้งระบบกลอง CCTV ที่บริเวณทางแยก และมีตนแบบการจัดการ
ระบบจัดการสัญญาณไฟจราจรแบบอัตโนมัติ โดยใชอัลกอลิทึม่แบบ Reinforecment Learning เพื่อนําไปใชงานตอไป 

4.7 การจัดหาเคร่ืองคอมพิวเตอรแมขายเพ่ือรองรับการจัดเก็บขอมูล ประมวลผล  
และวิเคราะหเพ่ือบริหารจัดการจราจร 

4.7.1 การจัดหาเครื่องคอมพิวเตอรแมขาย 

การจัดหาคอมพิวเตอรเพ่ือใชเปนคอมพิวเตอรแมขาย (Server) จํานวน 1 เครื่อง และคอมพิวเตอรโนตบุก
พรอมระบบปฏิบัติการและโปรแกรมประยุกตสําหรับสํานักงาน จํานวน 5 เครื่อง  

  


