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รูปที่ 2.2-1  ขอบเขตการดําเนินงานของระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 2-10 
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รูปที่ 3.1-1  ขั้นตอนการรบัขอมูลและใหขอมูลแกผูใชถนนของ MNTOC 3-2 
รูปที่ 3.1-2  ศูนยควบคุมจราจรแหงชาติ (National Traffic Control Centre: NTCC) 3-5 
รูปที่ 3.1-3  ศูนยควบคุมจราจร (Traffic Control Center) NEXCO Central 3-8 
รูปที่ 3.1-4  องคประกอบของระบบควบคุมจราจรของ Metropolitan Expressway (MEX) 3-9 
รูปที่ 3.1-5  ศูนยอํานวยการและบริการขอมูลการขนสงแหงกรุงโซล 3-10 
รูปที่ 3.1-6  ศูนยควบคุมระบบจราจรอัจฉรยิะ (ITS-Operation Control Center) ในสาธารณรัฐสิงคโปร 3-12 
รูปที่ 3.1-7  ระบบจราจรอัจฉริยะของประเทศสิงคโปร 3-13 
รูปที่ 3.1-8  เทคโนโลยีระบบ GPS บนมือถอืสมารทโฟน 3-14 
รูปที่ 3.1-9  Traffic Data Flow ของศูนยระบบจราจรอัจฉริยะ  (ITS-Operation Control Center)  
  ในสาธารณรัฐสิงคโปร 3-14 
รูปที่ 3.1-10  Traffic Monitoring Centre (TMC) ในมาเลเซีย 3-15 
รูปที่ 3.2-1  ศูนยควบคุมทางพิเศษ การทางพิเศษแหงประเทศไทย 3-18 
รูปที่ 3.2-2  ภาพรวมของการทํางานภายในศูนยควบคุมทางพิเศษ การทางพิเศษแหงประเทศไทย 3-19 
รูปที่ 3.2-3  ภาพรวมทั้งหมดของระบบงานในศูนย HTOC 3-21 
รูปที่ 3.2-4  ภาพรวมของระบบที่ใชงานภายใตการดําเนินงานของศูนย HTOC 3-22 
รูปที่ 3.2-5  ศูนยควบคุมและบริหารจัดการ (Operation Control Center: OCC)   
  ของ บมจ. ทางยกระดบัดอนเมอืง 3-23 
รูปที่ 3.2-6  ขั้นตอนการชวยเหลือกรณีรถเสียบนทางยกระดบัดอนเมือง 3-25 
รูปที่ 3.2-7  ขั้นตอนการชวยเหลือกรณีรถเกิดอุบัติเหตุบนทางยกระดับดอนเมือง 3-25 
รูปที่ 3.2-8  ตัวอยางการจัดการและการแกไขปญหาจราจรบนทางยกระดับดอนเมือง 3-26 
รูปที่ 3.2-9  ศูนยระบบเทคโนโลยีจราจรกรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 3-27 
รูปที่ 3.2-10  ภายในศูนยระบบเทคโนโลยีจราจรกรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 3-28 
รูปที่ 3.2-11 ศูนยควบคุมสั่งการและแกไขปญหาการจราจร กองบังคับการตารวจจราจร (บก.จร.) 3-30 
รูปที่ 3.2-12  ขอมูลที่ไดจากระบบ GPS ของกรมการขนสงทางบก 3-32 
รูปที่ 3.2-13  แอพพลิเคชั่น “DLT GPS” การติดตามรถโดยสารสาธารณะ  รถบรรทุกแบบเรยีลไทม  
  Mobile Application 3-33 
รูปที่ 3.2-14  ศูนยบริหารจัดการเดินรถระบบ GPS (GPS Transportation Management)   
  กรมการขนสงทางบก 3-33 
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รูปที่ 3.2-15  การออกแบบสถาปตยกรรมระบบของโครงการ S-Model 3-35 
รูปที่ 3.2-16  แนวทางการดําเนินงานโครงการ 3-38 
รูปที่ 3.2-17  การใชงานเวบ็ไซต https://namtang.otp.go.th/ เพ่ือการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ 3-39 
รูปที่ 3.2-18  การใชงานระบบ MaaS 3-39 
รูปที่ 3.2-19  การวิเคราะหขอมูลปริมาณจราจรจากภาพวิดีโอกลอง CCTV 3-40 
รูปที่ 4.1-1  บรรยากาศการเขารวมประชุมหารือกับกองบังคับการตํารวจจราจร (บก.จร.) 4-3 
รูปที่ 4.1-2  บรรยากาศการเขารวมประชุมหารือกับการทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 4-5 
รูปที่ 4.1-3  บรรยากาศการเขารวมประชุมหารือกับกรมทางหลวง (ทล) 4-8 
รูปที่ 4.1-4  บรรยากาศการเขารวมประชุมหารือกับ บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง 4-10 
รูปที่ 4.2-1  โครงสรางองคกรปจจุบันของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)   
  ภายใตสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 4-13 
รูปที่ 4.2-2  สรุปผลการวิเคราะห SWOT Analysis 4-17 
รูปที่ 4.2-3  สรุปผลการวิเคราะห Gap Analysis 4-19 
รูปที่ 5-1  ขั้นตอนการทํางานเพื่อใหเกิดการบูรณาการขอมูลและการบริหารจัดการจราจร 5-2 
รูปที่ 5.1-1  องคประกอบของคณะอนุกรรมการเพ่ือการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการ 
  ปญหาจราจรในพืน้ที่กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 5-7 
รูปที่ 5.3-1  แผนภมูิโครงสรางอัตรากําลังของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)   
  เปรียบเทียบปจจุบันและอนาคต 5-10 
รูปที่ 5.5-1  ตําแหนงการติดตั้งกลองวีดีโอ CCTV เพ่ือใชในการบริหารจัดการจราจร  
  ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 5-14 
รูปที่ 5.5-2  รูปแบบและแนวทางการติดตั้งกลอง CCTV เพ่ือใชในการเก็บและวิเคราะหขอมูลจราจร 5-14 
รูปที่ 5.6-1  ตัวอยางการใชขอมูล GPS และกลอง CCTV เพ่ือกําหนดแนวการแกไขปญหาจราจรบริเวณจุดตัด 5-19 
รูปที่ 5.6-2  ตัวอยางการตรวจวัดประสิทธิภาพของมาตรการในการบริหารจดัการจราจร 5-20 
รูปที่ 5.6-3  ชวงถนนท่ีมีความเร็วเฉลี่ยต่ํากวา 10 กม./ชม 5-20 
รูปที่ 6-1  แนวทางการดําเนินการระยะเริ่มตนเพื่อสนับสนนุใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 6-3 
รูปที่ 6.1-1  แนวทางการเชื่อมตอขอมูลภาพวีดีโอ CCTV ผานระบบ RTSP 6-4 
รูปที่ 6.1-2  ขั้นตอนการวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวิดีโอ CCTV 6-20 
รูปที่ 6.1-3  ขั้นตอนการเตรียมขอมูลเพ่ือใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร 6-21 
รูปที่ 6.1-4  ตัวอยางภาพวีดโีอจากกลอง CCTV ที่ไมเหมาะสมนํามาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร 6-25 
รูปที่ 6.1-5  ภาพรวมการเชื่อมโยงขอมูลจากขอมูล GPS ชองกรมขนสงทางบก 6-28 
รูปที่ 6.1-6  กระบวนการแลกเปลีย่นและวิเคราะหขอมูล GPS บน M-Road Server 6-29 
รูปที่ 6.1-7  การพิจารณากําจดัขอมูลที่ผิดปกต ิ 6-29 
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รูปที่ 6.1-8  การประสานขอมูลพิกัดกับแผนที่ (Map Matching) 6-30 
รูปที่ 6.1-9  ตัวอยางการคํานวณความเร็วเฉลี่ยในชวง 5 นาทีและ 1 ชัว่โมงสําหรับแตละชวงถนน 6-30 
รูปที่ 6.1-10  รัศมีการวิเคราะหความลาชาเฉลี่ยจากศูนยกลางทางแยก 6-31 
รูปที่ 6.1-11  แนวทางในการนําขอมูล GPS ของรถโดยสารประจําทางมาใชใน  
  การวิเคราะหความเร็วเฉลี่ยบนชวงถนน 6-33 
รูปที่ 6.1-12  การแสดงผลการวิเคราะหขอมูลจราจรบนชวงถนนจากขอมูล CCTV และ GPS  
  ณ วันที่ 30 ตุลาคม 2566 6-37 
รูปที่ 6.1-13  การแสดงผลการวิเคราะหขอมูลจราจรบริเวณทางแยกจากขอมูล GPS  
  ณ วันที่ 30 ตุลาคม 2566 6-38 
รูปที่ 6.2-1  พื้นที่ทดสอบระบบตนแบบควบคุมสัญญาณไฟโดยใชระบบกลอง CCTV และขอมูล GPS รถแท็กซี่ 6-39 
รูปที่ 6.2-2  ตําแหนงติดตั้งกลองที่ทางแยกถนนสาทร ตัดกับ ถนนนราธิวาส (แยกสาทร-นราธิวาสฯ) 6-40 
รูปที่ 6.2-3  ตําแหนงติดตั้งกลองท่ีทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกบั ถนนสาทร (แยกวิทยุ) 6-40 
รูปที่ 6.2-4  ตําแหนงติดตั้งกลองท่ีทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกบั ถนนสีลม (แยกศาลาแดง) 6-41 
รูปที่ 6.2-5  ตําแหนงติดตั้งกลองท่ีทางแยกถนนนราธิวาส ตัดกับ ถนนสลีม (แยกสีลม-นราธิวาส) 6-41 
รูปที่ 6.2-6  แนวคิดการควบคุมสัญญาณไฟจราจรโดยเทคนิค Fuzzy logic 6-43 
รูปที่ 6.2-7  แนวคิดการควบคุมสัญญาณไฟจราจรโดยเทคนิค Video Processing/Images Analyzer 6-44 
รูปที่ 6.2-8  แนวทางกระบวนการการ Train ของ Recognition Process 6-44 
รูปที่ 6.2-9  แนวคิดการควบคุมสัญญาณไฟจราจรโดยเทคนิค Reinforcement Learning 6-45 
รูปที่ 6.2-10  ลักษณะโครงสรางของของ Reinforcement Learning  ตามการศึกษาของ Abdulhai  
  และคณะ (2003) 6-45 
รูปที่ 6.2-11  โครงสรางและองคประกอบของแบบจําลอง reinforcement learning 6-48 
รูปที่ 6.2-12  เฟสสัญญาณไฟจราจรสําหรับสีแ่ยกทั่วไป 6-48 
รูปที่ 6.2-13  โครงสรางแบบจําลอง Deep Q - network 6-49 
รูปที่ 6.2-14  Psuedo Code สําหรับแบบจาํลอง Deep Q - network 6-50 
รูปที่ 6.2-15  โครงสรางของ Deep Neural Network ท่ีใชในแบบจําลอง DQN 6-50 
รูปที่ 6.2-16  แบบจําลองการจราจรบริเวณทางแยกโดยใช SUMO 6-51 
รูปที่ 6.2-17  ขั้นตอนการดําเนินงานเพ่ือจัดทําตนแบบควบคุมสัญญาณไฟ 6-52 
รูปที่ 6.2-18  ภาพวีดีโอ CCTV ที่ใชในการวิเคราะหปริมาณจราจรเขาสูทางแยก 6-53 
รูปที่ 6.2-19  ภาพวีดีโอ CCTV ที่ใชในการวิเคราะหปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ บรเิวณทางแยก 6-53 
รูปที่ 6.2-20  การวิเคราะหปริมาณจราจรเขาสูทางแยกและตามทิศทางบริเวณทางแยก 6-54 
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รูปที่ 6.2-21  แบบจําลอง SUMO simulation สําหรับการเตรยีมขอมูลเพื่อใชในการ train  
  แบบจําลอง deep Q-network 6-59 
รูปที่ 6.2-22  จังหวะสัญญาณไฟจราจร (Phasing) สําหรับทางแยก 4 ทางแยก 6-60 
รูปที่ 6.2-23  ตัวอยางทางเลือกในการปรับจังหวะสัญญาณไฟโดยแบบจําลอง deep Q-network 6-61 
รูปที่ 6.3-1  ขั้นตอนการเชื่อมตอขอมูลจราจรจากระบบ Traffic Condition  and Congestion Analysis (TCAD)  
  ไปยัง Website NAMTANG 6-65 
รูปที่ 6.3-2  รูปแบบการแสดงขอมูล TCAD บน NAMTANG 6-66 
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ตารางที่ 2.1-1  วัตถุประสงคของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 2-4 
ตารางที่ 2.4-1  เทคโนโลยีหลักที่ถูกนาํมาใชในการใหบริการและในแอปพลิเคชนัของ Smart Mobility 2-13 
ตารางที่ 2.4-2  กลุมของเทคโนโลยี Smart Mobility ในเมือง 2-14 
ตารางที่ 2.5-1  ตัวอยางนวัตกรรมที่เก่ียวของกับ Smart Mobility ของประเทศในยุโรป 2-16 
ตารางที่ 3.1-1  การประสานงานระหวาง TOC ในรัฐตาง ๆ โดย FTMC 3-3 
ตารางที่ 3.1-2  ขอมูลและแหลงขอมูลของ FTMC 3-4 
ตารางที่ 3.1-3  นวัตกรรมและเทคโนโลยีการขนสงสาํหรับควบคุมและจัดการจราจรบนทางหลวง  
  ของประเทศมาเลเซยี 3-16 
ตารางที่ 3.2-1  ตารางปฏิบัติงานของเจาหนาที ่ 3-20 
ตารางที่ 3.2-2  ระบบขนสงสาธารณะที่อยูในเวบ็ไซตนําทาง 3-38 
ตารางที่ 4.1-1  สรุปชวงเวลาการเขาพบหนวยงาน 4-2 
ตารางที่ 4.1-2  การดําเนินงานและความตองการเพิ่มเติมของแตละหนวยงาน 4-11 
ตารางที่ 4.2-1  อัตรากําลังของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) 4-14 
ตารางที่ 5.4-1  แนวทางการทํางานเพ่ือใหเกิดการบูรณาการขอมูลและการบริหารจัดการจราจรแบบ  
  Smart Mobility ในระยะตาง ๆ 5-11 
ตารางที่ 5.5-1  แนวทางการเช่ือมโยงและการใชงานขอมูลจราจรระหวางหนวยงาน 5-15 
ตารางที่ 6.1-1  กลองกรุงเทพมหานคร (กทม.) 158 กลอง 6-5 
ตารางที่ 6.1-2  กลองกรมทางหลวงชนบท 42 กลอง 6-10 
ตารางที่ 6.1-3  กลองกรมทางหลวง 39 กลอง 6-11 
ตารางที่ 6.1-4  กลองทางยกระดบัดอนเมือง 36 กลอง 6-13 
ตารางที่ 6.1-5  กลองการทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 123 กลอง 6-15 
ตารางที่ 6.1-6  กลองทางยกระดบัดอนเมือง 36 กลอง 6-19 
ตารางที่ 6.1-7  อัตราความสําเร็จในการเชื่อมตอสัญญาณภาพวดีีโอ CCTV ของแตละหนวยงาน 6-23 
ตารางที่ 6.1.8  การเปรียบเทียบความคลาดเคลือ่นของการวิเคราะหขอมูลจราจร 6-26 
ตารางที่ 6.1-9  ตัวอยางขอมูลเปรียบเทียบความเร็วเฉลี่ยบนชวงถนนทีไ่ดจากการวิเคราะห 6-34 
ตารางที่ 6.2-1  ผลการวิเคราะหปรมิาณจราจรเขาแยก และปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ บริเวณทางแยก 6-55 
ตารางที่ 6.2-2  ผลการเปรียบเทียบความลาชาเฉลี่ยบริเวณทางแยกในกรณีของการลดความลาชาเฉลี่ย  
  บริเวณทางแยกแตละแยก 6-62 
ตารางที่ 6.2-3  ผลการเปรียบเทียบความลาชาเฉลี่ยบริเวณทางแยกในกรณีการลดความลาชาเฉลี่ย  
  บริเวณทางแยกรวมของทั้ง 4 ทางแยก  6-63 



บทที่ 1
บทน ำ

1



 1-1  
 

บทที ่1 
บทนํา 

 

(Smart Mobility) ซึ่ งหมายถึง "การนํา เทคโนโลยีสารสนเทศ (Information and Communication 
Technology, ICT) รวมถึงเทคโนโลยีขั้นสูงอ่ืน ๆ เชน เทคโนโลยีปญญาประดิษฐ เทคโนโลยีภาพถายดาวเทียม 
เทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ เปนตน มาประยุกตใชกับระบบการขนสงและจราจร เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ 
ในการทํางาน โดยสามารถติดตามขอมูล วางแผน รับทราบและแกไขปญหาดานการขนสงและจราจรทั้งในระยะสั้น
และระยะยาวไดอยางรวดเร็ว และตรงกับสาเหตุที่แทจริงของปญหาที่เกิดข้ึน" โดย Smart Mobility เปนสวนสําคัญ 
ในการขับเคลื่อนคุณภาพการเดินทางในเมือง นอกจากการนําเทคโนโลยีตาง ๆ มาประยุกตใชรวมกันแลวนั้น  
การมีสวนรวมของภาคสวนตาง ๆ ก็มีความสําคัญอยางยิ่งในการขับเคลื่อนใหเกิดการพัฒนา Smart Mobility  
การรวมมือกันของผูมีสวนไดสวนเสีย หนวยงาน/องคกรท่ีเก่ียวของ สามารถผลักดันใหเกิดการใชประโยชนของขอมูล
และเทคโนโลยีไดอยางสูงสุด เชน การกําหนดนโยบาย/การจัดการของหนวยงานภาครัฐ การสนับสนุนขอมูล 
จากหนวยงานตาง ๆ รวมถึงการพัฒนาเทคโนโลยีจากภาคเอกชน/นักวิจัย รองรับกับแผนการพัฒนาเมืองที่เหมาะสม
รวมกัน ซึ่งจะกอใหเกิดผลกระทบที่มีประโยชนในวงกวางมากยิ่งขึ้นจากการประสานงานรวมมือกัน ใหมีประสิทธิภาพ
การขนสง ระบบนิเวศในการใชงานไดมากขึ้น เพ่ิมความแข็งแกรงทางเศรษฐกิจของเมือง ศักยภาพทางการเงิน และ
เกิดความยั่งยืนมากขึ้น โดยเนื้อหาในรายงานฉบับนี้ประกอบดวยสวนตาง ๆ ดังนี้ 

 การศึกษาและทบทวนการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) โดยเปนการทบทวนการศึกษา
และดําเนินงานที่เก่ียวกับการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) เพื่อให
ทราบถึงองคประกอบที่สําคัญของระบบ วัตถุประสงคหลักของการพัฒนาระบบ หนาที่หลักตาง รวมถึง
เครื่องมือและวิธีการท่ีใชในระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 

 การศึกษาและทบทวนการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center, TOC) ในตางประเทศ
และในประเทศไทย เพ่ือใหทราบถึงรายละเอียดและรูปแบบการดําเนินงานของศูนยควบคุมจราจร  
ซึ่งเปนองคประกอบหลักอยางหนึ่งในการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility)   
โดยเฉพาะแนวทางในการบูรณาการขอมูลจากศูนยควบคุมจราจรของหนวยงานตาง ๆ และการบริหาร
จัดการรวมกันระหวางหนวยงานอยางเปนระบบ 

 การเขาพบและสัมภาษณหนวยงานที่เก่ียวของกับการบริหารจัดการจราจรในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลเพื่อหาแนวทางพัฒนาเพื่อใหการดําเนินการเพื่อขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสง
อัจฉริยะ (Smart Mobility) ไดแก การทางพิเศษแหงประเทศไทย กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
กรุงเทพมหานคร สํานักงานตํารวจแหงชาติ บรษิัท ดอนเมืองโทลเวย และกรมการขนสงทางบก เพื่อทําการ
รวบรวมขอมูลเกี่ยวกับขอมูลและเครื่องมือที่ใชในการจัดการจราจรในปจจุบัน และความตองการขอมูล
และเครื่องมือเพื่อการจัดการจราจรเพ่ิมเติมของหนวยงานที่เก่ียวของ 

 การวิเคราะห SWOT Analysis ชวยระบุจุดแข็ง จุดออน โอกาส และภัยคุกคามขององคกร เพื่อให
ภาพรวมแบบองครวมของสถานะปจจุบันขององคกร 
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 การวิเคราะห GAP Analysis หรือชองวางที่จําเปนในการพัฒนาเพิ่มเติม เพื่อใหการพัฒนาระบบ 
การเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) สามารถเกิดขึ้นไดจริง 

 การเสนอรางแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคลื่อน 
ใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobilit) 

ดังนั้น รางแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคลื่อนใหเกิด 
การเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) เปนการเสนอแนวทางเพ่ือการรวบรวมขอมูลดานการจราจรและขนสง 
บริหารจัดการขอมูล และนําขอมูลจากหนวยงานตาง ๆ ซึ่งเปนทรัพยากรที่สามารถนําไปใชประโยชน ไดถูกนําไปใชงาน
อยางมีประสิทธิภาพแกหนวยงานที่เก่ียวของและประชาชนทั่วไป 
  



บทที่ 2
กำรศึกษำและทบทวน กำรเดินทำงและขนส่ง

อัจฉริยะ (Smart Mobility)
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บทที ่2 
การศึกษาและทบทวน 

การเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 
 

การทบทวนการศึกษาเทคโนโลยีที่เก่ียวของกับการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) และ
แนวทางในการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะที่เก่ียวของ จากการทบทวนการดําเนินงานและการศึกษา 
ที่เก่ียวของความหมายของระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ พบวาความหมายของระบบการเดินทางและระบบ
ขนสงอัจฉริยะมดีังนี้ 

 MIT Media Lab (2007) เปรียบเทียบเมืองอัจฉริยะและระบบการเดนิทางและขนสงอัจฉริยะเหมือนกับ
รางกายของมนุษย โดยมีระบบขอมูลและการสื่อสาร (Information and Communication System) 
เหมือนกับระบบประสาทของรางกาย ซึ่งทําใหองคประกอบตาง ๆ ภายใตระบบการเดินทางและขนสง
อัจฉริยะเชื่อมตอถึงกันได และการทํางานขององคประกอบตาง ๆ สามารถทํางานรวมกันไดอยาง 
มีประสิทธิภาพ และเมื่อเกิดปญหาใดขึ้นในระบบ ก็สามารถตรวจสอบและแกไขไดในทันท ี

 Albino et al. (2015)  "Smart cities: Definitions, dimensions, performance, and initiatives." 
ไดใหนิยามของ Smart Mobility วาเปนการใชเทคโนโลยีสารสนเทศการสื่อสาร (Information and 
Communication Technology) เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพดานการจราจร 

 Chun and Lee (2015) “Review on ITS in Smart City,” ใหนิยามของ Smart Mobility วาเปนแนวคิด 
การใหบริการดานการจราจร (Traffic Service) ที่มีความครอบคลุมขอมูลตาง ๆ และมีความสามารถ 
ในการวิเคราะหมากขึ้น โดยใชเทคโนโลยีข้ันสูงเขามาชวยเพ่ิมประสิทธิภาพ 

 Vanolo (2014) “Smart mentality: The Smart City as Disciplinary Strategy,” การประยุกตและ
ใชเทคโนโลยีสารสนเทศ (ICT) กับทุก ๆ สวนของระบบการขนสงและจราจรเพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพ  
ความปลอดภัย และการพัฒนาอยางยั่งยืนใหกับระบบการขนสงและจราจร 

โดยสรุประบบการขนสงและจราจรอัจฉริยะเปน "การนําเทคโนโลยีสารสนเทศ (Information and 
Communication Technology, ICT) รวมถึงเทคโนโลยีขั้นสูงอ่ืน ๆ เชน เทคโนโลยีปญญาประดิษฐ เทคโนโลยี
ภาพถายดาวเทียม เทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ เปนตน มาประยุกตใชกับระบบการขนสงและจราจร เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการทํางาน โดยสามารถติดตามขอมูล วางแผน รับทราบและแกไขปญหาดานการขนสงและจราจร 
ทั้งในระยะสั้นและระยะยาวไดอยางรวดเร็ว และตรงกับสาเหตุทีแ่ทจริงของปญหาที่เกิดขึ้น"  
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 วัตถุประสงคในการดําเนินการระบบขนสงอัจฉริยะ 
จากแนวโนมการขยายตัวของเมืองและจํานวนผูอยูอาศัยท่ีเพ่ิมมากขึ้น การเดินทางในเมืองจึงมีบทบาทสําคัญ 

ที่สงผลกระทบตอดานตาง ๆ สูง เนื่องจากความหนาแนนของประชากร ปริมาณการเดินทางและการจราจร สงผลไปถึง
การใชพลังงานและสิ่งแวดลอม ซึ่งสวนมากนั้นเกิดจากการคมนาคมในเมือง โดยจะเห็นไดวาเมืองมีความสัมพันธ 
กับคมนาคม การเดินทาง การขนสงและจราจร ปญหาดานคมนาคมในเมืองในปจจุบันไดกลายเปนปญหาใหญ 
จากปริมาณยานพาหนะที่เพิ่มมากข้ึน อุบัติเหตุ และการจราจรที่ติดขัดของโครงขายถนนในเมือง ในการพัฒนาระบบ
ขนสงอัจฉริยะจึงมีความทาทายที่ควรตองกําหนดจุดประสงค แนวคิด รวมทั้งตัวชี้วัดที่สามารถแสดงถึงการไปสูเปาหมาย
การพัฒนาของเมือง การเดนิทางที่มีประสิทธิภาพและยั่งยืนดานการขนสงและจราจร จึงทําใหการแกปญหาอยางยั่งยืน
และเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมเปนสวนหนึ่งของการกําหนดเปาหมายดวยในปจจุบัน ทั้งนี้ หากพิจารณาตามวัตถุประสงคหลัก
ที่สําคัญของการใชระบบขนสงและจราจรอัจฉริยะ (Benevolo et al.,2016 "Smart mobility in smart city") 
สามารถสรุปวัตถุประสงคของ Smart Mobility ไดดังนี้  

 การชวยลดมลภาวะในเมือง (Reducing Pollution) 
 การบรรเทาปญหาการจราจรติดขัด (Reducing Traffic Congestion) 
 การเพ่ิมความปลอดภยัในการเดินทางของประชาชน (Increasing Traveler's Safety) 
 การลดมลพิษทางเสียง (Reducing Noise Pollution) 
 การเพ่ิมความเร็วในการเชือ่มตอของการเดินทาง (Improving Travel Mode Transfer Speed) 
 การลดคาใชจายในการเช่ือมตอการเดนิทาง (Reducing Transfer Costs) 

นอกจากนี้  Benevolo et al. (2016) ยังไดแบงวัตถุประสงคในการดําเนินการระบบขนสงอัจฉริยะ 
ตามผูมีสวนเก่ียวของ (Stakeholders) ระดับการประยุกตใชเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (Information 
and Communication Technologies: ICT) เพื่อการเชื่อมตอตามความสําคัญของเปาหมายการพัฒนาระบบ 
การเดินทางและขนสงอัจฉริยะและเทคโนโลยีที่เกี่ยวของของผูมีสวนเก่ียวของ ในแตละการดําเนินการและ
ผลประโยชนที่ไดจากการดําเนินการเพื่อพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะตามที่แสดงในตารางที่ 2.1-1 
และสามารถสรปุไดดังน้ี 

 Public Mobility: โดยเนนการพัฒนาคุณภาพของรถบริการสาธารณะและระบบจราจรและขนสงใหมี
ประสิทธิภาพมากข้ึน เชน รถโดยสารเครื่องยนตไฟฟาและเครื่องยนตมาตรฐานยูโร 5 ระบบตั๋วรวม 
ระบบ Collective Taxi เปนตน โดยผูมีบทบาทหลักในสวนนี้จะเปนเอกชนผูผลิตยานพาหนะ 

 Private and Commercial Mobility: โดยเนนการพัฒนาคุณภาพของยานพาหนะสวนบุคคล และ
ยานพาหนะเชิงพาณิชย โดยผูมีบทบาทหลักในสวนนี้จะเปนเอกชนผูผลิตยานพาหนะ 

 Infrastructure and Policies: การกําหนดนโยบายและพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเพ่ือสนับสนุนระบบ 
การขนสงและจราจรอัจฉริยะ เชน การจอดรถ การจอดแลวจร การกําหนดชองจราจรสําหรับจักรยาน  
การพัฒนาจุดชารจแบตเตอรรี่รถไฟฟา ขอความแจงเก่ียวกับสภาพจราจร การพัฒนาระบบสัญญาณไฟ
อัจฉริยะ (Smart and integrated traffic light) การกําหนดใหมีเขตควบคุมการจราจร (Restricted traffic zone) 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  
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เปนตน โดยผูมีบทบาทหลักในสวนนี้ไดแก หนวยงานภาครัฐผูกําหนดนโยบายดานการขนสงและจราจร 
หนวยงานผูดูแลถนน เปนตน 

 การพัฒนาระบบในการรวบรวม จัดเก็บ และประมวลผลขอมูลขอมูลดานการจราจรและขนสง เพื่อใชใน
การกําหนดนโยบาย ออกแบบ และกําหนดแนวทางการแกปญหาดานการจราจรและขนสงในรูปแบบ
ของ Smart Mobility ไดอยางมีประสิทธิภาพ เชน การรวบรวมและวิเคราะหภาพวิดิโอในพื้นที่  
การเชื่อมโยงระบบเพื่อการจัดการสภาพจราจร ระบบ Expert System เพื่อใชในการติดตามเหตุการณ
ผิดปกติตาง ๆ ที่จะสงผลกระทบตอสภาพการจราจร โดยผูมีบทบาทหลักในสวนนี้ไดแก หนวยงาน
ภาครัฐผูกําหนดนโยบายดานการขนสงและจราจร หนวยงานผูดูแลถนน เปนตน 
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ตารางที่ 2.1-1 วัตถุประสงคของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 

เปาหมายของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 
ความเขมของการใช 

ICT 
ประโยชนของการเดินทางและขนสงอจัฉริยะ  

การลด 
มลพิษ 

การลด 
ความแออัด 

การเพิ่ม 
ความปลอดภัย 

การลดมลพิษ 
ทางเสียง 

การปรับปรุง
ความเร็วในการ

ถายโอน 
ลดตนทุน 

การถายโอน ต่ํา กลาง สูง 

1. การเคล่ือนที่สาธารณะ: ยานพาหนะและการแกปญหาการขนสงที่เปนนวัตกรรมใหม 

รถยนตไฟฟา  
(Electric Vehicles) 

✓      
  

 
  

รถยนตมาตรฐานยูโร 5  
(Vehicles EUR 5) 

✓       
  

 
  

การใชเช้ือเพลิงทางเลอืก  
(LPG, Methane, Hydrogen, Bio-Diesel, Fuel Cell) 

  ✓     
    

 

รถยนตที่มีระบบขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ 
(Vehicles with Automated driving) 

  ✓    
  

 
   

การจัดการยานพาหนะของขนสงสาธารณะแบบบูรณาการ  
(Integrated Management of Public Transport Vehicles) 

  ✓        
 

 

แท็กซีร่วม 
(Collective Taxis) 

✓      
 

    
 

ระบบตั๋วรวม  
(Integrated Ticketing System) 

  ✓    
    

  
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ตารางที่ 2.1-1 วัตถุประสงคของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (ตอ) 

เปาหมายของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ ความเขมของการใช 
ICT 

ประโยชนของการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ  
การลด 
มลพิษ 

การลดความ
แออดั 

การเพิ่มความ
ปลอดภัย 

การลดมลพิษ
ทางเสียง 

การปรับปรุง
ความเร็วในการ

ถายโอน 
ลดตนทุน 

การถายโอน 

2. การเคล่ือนยายสวนบุคคลและการพาณิชย: ยานพาหนะและการแกปญหาการขนสงทีเ่ปนนวัตกรรมใหม 
รถยนตไฟฟา  
(Electric Vehicles) 

✓       
  

 
  

รถยนตมาตรฐานยูโร 5  
(Vehicles EUR 5) 

✓       
  

 
  

การใชเช้ือเพลิงทางเลอืก  
(LPG, Methane, Hydrogen, Bio-Diesel, Fuel Cell) 

✓       
     

รถยนตที่มีระบบขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ 
(Vehicles with Automated driving) 

  ✓    
  

 
   

การแบงปนการใชรถยนต พรอมการอางอิงทางภูมิศาสตรและการติดตาม
ตําแหนง (Car Sharing) 

✓      
 

 
   

 

ระบบการใชยานพาหนะรวมกัน  
(Car Pooling) 

✓      
 

 
   

 

บริการเชาและบรกิารรวมเดินทาง  
(Hire and Ride Sharing Services) 

  ✓    
 

 
   

 

การแบงปนจกัรยาน พรอมการอางอิงทางภูมิศาสตรและการติดตามตาํแหนง 
(Bike Sharing) 

        
 

 
 

 

รถโรงเรียนที่เคล่ือนที่ดวยการเดินเทา  
(Piedibus) 

✓      
 

   
  

ระบบนําทางรถยนต  
(Automotive Navigation System) 

  ✓    
  

 
  

 

การขับข่ีอยางชาญฉลาดเพ่ือประหยัดพลังงาน 
(Eco-driving) 

✓      
  

  
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ตารางที่ 2.1-1 วัตถุประสงคของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (ตอ) 

เปาหมายของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ ความเขมของการ
ใช ICT 

ประโยชนของการเดินทางและขนสงอจัฉริยะ  
การลด 
มลพิษ 

การลดความ
แออดั 

การเพิ่มความ
ปลอดภัย 

การลดมลพิษ
ทางเสียง 

การปรับปรุง
ความเร็วในการ

ถายโอน 
ลดตนทุน 

การถายโอน 

3. โครงสรางพื้นฐานและนโยบายสนบัสนุนการเคล่ือนยาย 
โครงสรางพื้นฐาน การเปล่ียนแปลง และการระบุถึงความคลองตัว 
ที่จอดรถ (Parking) ✓      

      

จอดและจร (Park and Ride) ✓        
 

 
  

เลนจักรยาน (Bicycle Lanes) ✓          
  

เสาสําหรับชารจรถยนตไฟฟา  
(Columns Recharge Electric Vehicles) 

✓       
     

ปายขอความเกีย่วกับการเดินทาง  
(Message Signs about Mobility) 

  ✓    
 

 
   

 

สัญญาณไฟจราจรแบบผสมผสาน  
(Integrated Traffic Lights) 

  ✓      
   

 

เขตคนเดินถนนหรือเขตปลอดรถยนต  
(Pedestrian Zones or Auto-Free Zones) 

✓       
 

  
  

เขตควบคุมหรือจํากัดการจราจร  
(Restricted or Limited Traffic Zones) 

✓       
 

  
  

ชองเดนิรถประจําทางหรือชองเฉพาะสําหรับรถประจําทาง  
(Bus Lane or Bus only Lane) 

✓      
 

  
  

 

ระบบแนะนําการจอดรถ  
(Parking Guidance System) 

  ✓      
    

ระบบการจัดการและควบคุมความเร็ว  
(Systems for Speed Control and Management) 

  ✓    
 

 
   

 

การจัดการการเคลื่อนที่ตามระดับการปลอยมลพิษ  
(Mobility Management Based on the Level of Pollutant Emissions) 

✓                 
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ตารางที่ 2.1-1 วัตถุประสงคของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (ตอ) 

เปาหมายของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ ความเขมของการใช 
ICT 

ประโยชนของการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ  
การลด 
มลพิษ 

การลดความ
แออดั 

การเพิ่มความ
ปลอดภัย 

การลดมลพิษ
ทางเสียง 

การปรับปรุง
ความเร็วในการ

ถายโอน 
ลดตนทุน 

การถายโอน 
นโยบายแบบบูรณาการเพ่ือสนบัสนุนการริเริ่มโครงการการการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 
กองบังคับการจราจร สําหรับเอกชน สาธารณะและเชิงพาณิชย  
(Traffic Flows Division: private, public, commercial) 

✓          
  

การบูรณาการตัว๋รวม  
(Integrated Ticketing) 

  ✓    
     

 

การรวมคาธรรมเนียมระหวางขนสงสาธารณะและขนสงสวนบุคคล  
(Tariff Integration Between Public and Private Transport) 

  ✓    
     

 

การจูงใจสําหรับการลดการใชเชื้อเพลิงที่กอมลพิษ  
(Incentives for the Use of Less Polluting Fuels) 

✓       
     

การควบคุมการปลอยมลพิษ  
(Control of Emissions) 

✓       
     

ปายจํากัดความเร็ว  
(Speed Limit Sign) 

✓      
  

 
   

มาตรการจูงใจทางเศรษฐกิจและ/หรือการเก็บภาษีที่สูงข้ึน เชน  
Congestion Pricing, Ecopass, Cordon Pricing, Road Pricing, Parking 
Pricing (Economic incentives and/or high taxation measure 

✓        
    

มาตรการจูงใจและ/หรือมาตรการทางภาษี เชน การเก็บภาษีเช้ือเพลิงมลพิษ
ที่สูงข้ึน (Tax Incentives and/or Measures) 

✓       
    

 

การกําหนดการเขาถึงพ้ืนที่ เชน พื้นท่ีเดินเทา กําหนดชวงเวลาการเขาพื้นที ่
(Regulation of access: Pedestrian areas, Time Bands) 

  ✓    
 

 
 

 
  

การออกแบบเวลาของเมืองใหม เชน ตารางเวลาสาธารณะ ตารางเรียน ฯลฯ 
(Redesign of City Times) 

  ✓       
   

การออกแบบเมืองและพ้ืนที่ใหม เชน เขตที่อยูอาศยัและเขตอุตสาหกรรม 
ยานรวม ฯลฯ  (Redesign of the City and its spaces) 

  ✓       
  

 
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ตารางที่ 2.1-1 วัตถุประสงคของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (ตอ) 

เปาหมายของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ ความเขมของการ
ใช ICT 

ประโยชนของการเดินทางและขนสงอจัฉริยะ  
การลด 
มลพิษ 

การลดความ
แออดั 

การเพิ่มความ
ปลอดภัย 

การลดมลพิษ
ทางเสียง 

การปรับปรุง
ความเร็วใน
การถายโอน 

ลดตนทุน 
การโอน 

4. ระบบรวบรวม จดัเก็บ และประมวลผลขอมูล และความรู เพ่ือการออกแบบ ดําเนนิการ และประเมินนโยบายและความคดิริเริ่มเชิงบูรณาการของการขับเคล่ือนอัจฉริยะ 

ระบบควบคุมความตองการสําหรับการเขาถึงพ้ืนที่สงวน  
(Demand Control Systems for Access to reserved areas)  

    ✓     
 

 
 

ระบบแนะนําการจอดรถแบบบูรณาการ  
(Integrated Parking Guidance Systems) 

  ✓  ✓  
 

     

ระบบปายปรับเปลี่ยนขอความ  
(Variable Message Signs: VMS) 

  ✓  ✓  
 

  
 

 
 

ศูนยควบคุมการจราจรในเขตเมือง  
(Urban Traffic Control: UTC) 

  ✓  ✓    
  

  

ระบบกลองวงจรปดเพ่ือความปลอดภัยของพ้ืนที่และส่ิงแวดลอม  
(Video Surveillance Systems for Area and Environment Security) 

  ✓  ✓  
  

  
  

ระบบบูรณาการสําหรับการจัดการการเคลื่อนไหว  
(Integrated Systems for Mobility) Management 

  ✓  ✓  
 

     
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ตารางที่ 2.1-1 วัตถุประสงคของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (ตอ) 

เปาหมายของการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ ความเขมของการ
ใช ICT 

ประโยชนของการเดินทางและขนสงอจัฉริยะ  
การลด 
มลพิษ 

การลดความ
แออดั 

การเพิ่มความ
ปลอดภัย 

การลดมลพิษ
ทางเสียง 

การปรับปรุง
ความเร็วใน
การถายโอน 

ลดตนทุน 
การถายโอน 

ระบบเก็บขอมูลการจราจร เชน Section control, Variable Speed Limit 
Control, Ramp Metering (Traffic Data Collection Systems)   

  ✓  ✓  
 

  
   

ระบบผูเช่ียวชาญและการกรองเหตุการณหรือการตรวจจบัเหตุการณ
อัตโนมัต ิ(Automatic Incident Detection: AID) 

  ✓  ✓  
 

  
 

 
 

การระบุตําแหนงและระบบควบคุมการจราจรในเขตเมืองและชานเมอืง  
(Addressing and Control Systems of Urban and Suburban Traffic) 

  ✓    
 

  
 

 
 

ระบบสําหรับการจัดการยานพาหนะและโลจิสติกส  
(Systems for the Management of Fleets and Logistics) 

  ✓  ✓    
  

  

ระบบการจัดการรถขนสงสาธารณะที่ปรับใหเขากับการควบคุมการจราจรใน
เขตเมือง เชน ระบบวางแผน ติดตาม และรายงานการใหบริการขนสง
สาธารณะ ระบบตั๋วอิเล็กทรอนิกส ระบบขอมูลผูใชบริการขนสงสาธารณะ  
(Systems for Managing Fleets of Vehicles of Public Transport 
Adapted to UTC) 

  ✓      
  

  

ที่มา: ดัดแปลงจาก "Smart mobility in smart city", Benevolo et al., 2016 
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 ขอบเขตการดําเนินงานของระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 
ปจจุบัน Smart Mobility เปนการผสมผสานระหวางการขนสงและสภาพแวดลอมภายในเมือง ตามแนวคิด

ของ Smart City ที่นําเทคโนโลยีการบริหารจัดการและการรวมมือของหลายสวนในการทําใหเกิดเมืองที่ชาญฉลาด 
และเมืองที่ใชประโยชนจากขอมูลในการบริหารจัดการอยางมีประสิทธิภาพ Smart Mobility เปนคุณลักษณะ 
หนึ่งใน Smart City เพ่ือลดปญหาจราจรและการเกิดอุบัติเหตุ การจัดการเมืองรวมกับการใชรูปแบบการเดินทาง 
เพ่ือปรับปรุงคุณภาพอากาศและพัฒนาเมืองไดอยางยั่งยืน ในสวนของขอบเขตการดําเนินงานของระบบการจราจร
และขนสงอัจฉรยิะที่มีอยูในปจจุบันสามารถแสดงไดตามรูปที่ 2.2-1 เชน ระบบสัญญาณไฟอัจฉริยะ (Smart Traffic Light) 
ระบบจายคาผานทาง/คาโดยสารอัจฉริยะ (Smart Payment) ระบบไฟฟาสองสวางอัจฉรยิะ (Smart Lighting) เปนตน 

 
ที่มา: "Smart mobility: A survey." Ricardo et al., 2017 

รูปที่ 2.2-1 ขอบเขตการดําเนินงานของระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 

โดยแนวคิดของของระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ ไดเริ่มจากการเดินทางแบบไรรอยตอ (Mobility-as-
a-Service, Maas) เชื่อมตอโครงสรางพ้ืนฐานจากหลายภาคสวนในการพัฒนาใหเกิดการเดินทางหลายรูปแบบ 
ที่สามารถเขาถึงไดงาย ขยายออกเปน Smart Mobility ซึ่งเปนแนวคิดในการพัฒนาระบบการจราจรและขนสง 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการและลดผลกระทบตอสภาพแวดลอมใหมากที่สุด จากแนวคิดการผนวกเทคโนโลยี
เพื่อใหเกิด Smart Mobility ของ Paiva et al.(2021) ในระบบนิเวศของเมืองอัจฉริยะ ประกอบดวย 7 สวน ดังรูปที่ 2.2-2  
ไดแก ระบบขอมูลแบบ Real-time ระบบซอมบํารุงแบบ Predictive ระบบการบริหารจัดการที่จอดรถอัจฉริยะ 
ระบบการจัดการจราจรอัจฉริยะ ระบบเก็บเงินคาผานทางอัตโนมัติ ระบบตั๋วโดยสารรวม ระบบการตรวจความปลอดภัย 
และอํานวยความปลอดภัยอัจฉริยะ 
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ที่มา: "Enabling technologies for urban smart mobility: Recent trends, opportunities and challenges." Paiva et al., 2021 

รูปที่ 2.2-2 ขอบเขตการดําเนินงานของระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 

 ประโยชนจากการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 
ภาพรวมการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะเขากับโครงสรางพื้นฐานในเมือง และเทคโนโลยี

สารสนเทศและการสื่อสาร การจัดการขอมูล สามารถปรับปรุงประสิทธิภาพการเดินทาง ความปลอดภัย ความคลองตัว 
ดานการเดินทาง และขับเคลื่อนสูดานเศรษฐกิจในเมืองใหมีความยั่งยืนมากยิ่งข้ึน ในแงของสังคม Paiva et al. (2021)  
ไดอธิบายถึงประโยชนที่สังคมจะไดรับจากการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉรยิะดังนี ้

 Flexibility: ทําใหเกิดความยืดหยุนในการเดินทาง โดยผู เดินทางสามารถเลือกรูปแบบการเดินทาง 
ที่หลากหลายและเหมาะสมกับความตองการในขณะนั้น ๆ 

 Efficiency: ทําใหเกิดประสิทธิภาพในการเดินทาง โดยลดตนทุนและระยะเวลาในการเดินทางของผูเดินทางลง 
 Integration: เกิดการความมั่นใจในการวางแผนเสนทางการเดินทางและรูปแบบการเดินทางตั้งแตตน 

จนจบการเดินทางมากขึ้น 
 Sustainability: ลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมที่เกิดจากระบบการจราจรและขนสงและทําใหเกิดการพัฒนาที่

ยั่งยืนอยางแทจรงิ 
 Security and Safety: ทําใหรูปแบบการแบงปนขอมูลและการเชื่อมตอมีประสิทธิภาพ ทําใหมั่นใจไดถึงความ

ปลอดภยับนทองถนนมากขึ้น 
 Social Benefits: ทําใหเกิดความเทาเทียมของประชาชนในการใชระบบขนสงสาธารณะ เพิ่มระดับคุณภาพ

ชีวิตของประชาชนมากยิ่งข้ึน 
 Automation: อํานวยความสะดวกในการทํางานอัตโนมัติในทุกกระบวนการของการเดินทาง 
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 Connectivity: ทําใหเกิดการเชื่อมตอขององคกรที่มีสวนเก่ียวของอยางเปนโครงขาย 
 Accessibility: ประชาชนสามารถเขาถึงระบบไดมากยิ่งขึ้น 
 User Experience: กระบวนการที่มีประสิทธิภาพ ชวยใหเกิดประสบการณการใชงานที่ดีของผูใชมากยิ่งขึ้น 

 เทคโนโลยีที่ใชในการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 
ปจจุบัน Smart Mobility ไดมีการนําเทคโนโลยีมาประยุกตใชมากข้ึนเพื่อสนับสนุนการพัฒนาระบบ

การจราจรและขนสงอัจฉริยะ ซึ่งกอใหเกิดผลิตภัณฑและเทคโนโลยีใหม ๆ ที่เปนประโยชนดานขอมูลแกประชาชน 
โดย Paiva et al. (2021) ไดกลาวถึงเทคโนโลยีที่ใชในการสนับสนุนการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ  
ตามที่แสดงในรูปที่ 2.4-1 ไดแก เทคโนโลยีเก่ียวกับ Sensors / Internet of things (IoT): เทคโนโลยีปญญาประดิษฐ 
(Artificial Intelligence: AI) เทคโนโลยีพลังงานสะอาด (Clean Energy) เทคโนโลยี Big Data เทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ 
(Geospatial) และเทคโนโลยีดาน Blockchain 

 
ที่มา: "Enabling technologies for urban smart mobility: Recent trends, opportunities and challenges." Paiva et al., 2021 

รูปที่ 2.4-1 เทคโนโลยีที่ใชในการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 

โดยเทคโนโลยทีี่กลาวมาขางตนนั้น ปจจุบันเปนเทคโนโลยีหลักที่ใหบริการและใชงานในระบบการจราจรและ
ขนสงอัจฉริยะ จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของกับ Smart Mobility พบวาเทคโนโลยีไดถูกนํามาใชในการใหบริการ
และในแอปพลิเคชันของ Smart Mobility โดยสามารถสรุปดังตารางที่ 2.4-1  
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ตารางที่ 2.4-1 เทคโนโลยีหลักที่ถูกนํามาใชในการใหบริการและในแอปพลิเคชันของ Smart Mobility 

เทคโนโลยี 
ยานยนตไรคนขับ  
(Autonomous 

Vehicles) 

การเพิ่มประสิทธิภาพ
ในโลจิสติกส 

(Optimization of 
Logistics) 

ระบบบริการดาน
การขนสงและ

เดินทาง 
(Mobility-as-a 

Service) 

การเพิ่ม
ประสิทธิภาพของ

กระแสจราจร 
(Traffic Flow 
Optimization) 

ระบบโครงขายในการเก็บบัญชีธุรกรรม
ออนไลน (Blockchain) ✓ ✓ ✓ ✓ 

เทคโนโลยีภูมิสารสนเทศเชิงพ้ืนที่  
(Geospatial Technologies) ✓ ✓ ✓ ✓ 

ระบบฐานขอมูลขนาดใหญ  
(Big Data) ✓ ✓ ✓ ✓ 

พลังงานสะอาด  
(Clean Energy) ✓ ✓ ✓ ✓ 

ปญญาประดิษฐ  
(Artificial Intelligence: AI) ✓ ✓ ✓ ✓ 

อินเตอรเน็ตในทุกสิ่ง  
(Internet of Things: IoT) ✓ ✓ ✓ ✓ 

ที่มา: ดัดแปลงจาก "Enabling technologies for urban smart mobility: Recent trends, opportunities and challenges." Paiva et al., 2021 

นอกจากนีÊแนวโนม้ของเทคโนโลยี Smart Mobility ในเมืองนั้น นําการวิเคราะหคอมพิวเตอรข้ันสูงไปใช 
ในแอปพลิเคชัน/ซอฟตแวรที่พัฒนาขึ้นสําหรับการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ โดยการจําลองดวยคอมพิวเตอร 
การสรางแบบจําลอง การเพิ่มประสิทธิภาพ อัลกอริทึม แบบจําลองเชิงตัวเลข การพยากรณ เครือขายเฉพาะกิจ ฯลฯ 
จากการทบทวนงานวิจัยในชวงป 2000-2017 Tomaszewska, E. & Florea, A. (2018) ไดจําแนกกลุมของเทคโนโลยี
ในตางประเทศดังตารางที่ 2.4-2 ทั้งนี้ ชื่อเทคโนโลยีอาจมีแตกตางตามประเทศและภูมิภาค เชน อิตาลี สหราช
อาณาจักร สหราชอาณาจักร สหรัฐอเมริกา แคนาดา จีน ยุโรป และทวีปยูเรเชยี 
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ตารางที่ 2.4-2 กลุมของเทคโนโลยี Smart Mobility ในเมือง 
กลุมที่ 1  

จําลองการจราจรในเมืองดวยคอมพิวเตอร  
(Computer Simulation of Urban Traffic) 

 คอมพิวเตอรวิทัศน (Computer Vision) 
 การเก็บรวบรวมขอมูล (Data Collection) 
 การเผยแพรขอมูล (Data Dissemination) 
 ระบบขนสงอัจฉริยะ (Intelligent Transport System) 
 การจําลองสถานการณ (Simulation) 
 การขนสงท่ียั่งยืน (Sustainable Transportation) 
 การจัดการจราจร (Traffic Management) 
 การเฝาระวังการจราจร (Traffic Surveillance) 
 เครือขายสื่อสารยานยนตเฉพาะกิจ (Vehicular Ad hoc Network: Vanet) 

กลุมที่ 2  
การขนสงสาธารณะในเมือง  

(Urban Public Transport) 
 การจัดการขอมูลขนาดใหญ (Big Data) 
 รถยนตไฟฟา (Electric Vehicles) 
 การเคลื่อนยายของมนุษย (Human Mobility) 
 ระบบเรียนรูดวยตนเอง (Machine Learning) 
 การขนสงสาธารณะ (Public Transport) 
 บัตรสมารทการด (Smart Card) 
 การวางแผนการขนสง (Transport Planning) 
 การขนสง (Transportation) 
 เวลาการเดินทาง (Travel Time) 
 การขนสงในเมือง (Urban Transport) 

กลุมที่ 3  
การวางแผนการขนสงในเมืองอยางชาญฉลาด  

(Urban Smart Transport Planning) 
 การจัดการโลจิสติกสในเมือง (City Logistics) 
 ระบบขนสงอัจฉริยะ (Intelligent Transportation System) 
 อินเตอรเน็ตในทุกสิ่ง (Internet of Things) 
 เมืองอัจฉริยะ (Smart City) 
 การเดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 
 การปกครองเมือง (Urban Governance) 
 การวางผังเมือง (Urban Planning) 
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ตารางที ่2.4-2 กลุมของเทคโนโลยี Smart Mobility ในเมือง (ตอ) 
กลุมที่ 4  

นวัตกรรมการขนสงในเมือง  
(Innovations in Urban Transportation) 

 การเขาถึง (Accessibility) 
 นวัตกรรมใหม (Innovation) 
 ความคลองตวั (Mobility) 
 การกําหนดเสนทาง (Routing) 
 กริดอัจฉริยะ (Smart Grid) 
 ความยั่งยืน (Sustainability) 
 การขนสงในเมือง (Urban Transportation) 

กลุมที่ 5  
การหลอมรวมขอมูลใน ITS  

(Data Fusion in ITS) 
 การหลอมรวมขอมูล (Data Fusion) 
 การปลอยมลพิษ (Emissions) 
 ระบบการหาตําแหนง (GPS) 
 ระบบขนสงอัจฉริยะ (Intelligent Transport Systems) 
 การปรับใหสอดคลองไปกับรสนิยมและวัฒนธรรมทองถิ่น (Localization) 
 การจราจร (Traffic) 
 การขนสง (Transport) 

กลุมที่ 6  
การแกปญหาอัจฉริยะสําหรับการจราจรในเมือง 
(Intelligent Solutions in Urban Traffic) 

 ระบบขนสงอัจริยะ (ITS) 
 ยานพาหนะอจัฉริยะ (Intelligent Vehicles) 
 การควบคุมการจราจร (Traffic Control) 
 การจราจรในเมือง (Urban Traffic) 

กลุมที่ 7  
ความปลอดภัยของการเดินทางในเมือง  

(Safety of Urban Computing) 
 ความปลอดภยั (Safety) 
 การเดินทางในเมือง (Urban Computing) 
 ความคลองตวัในเมือง (Urban Mobility) 

ที่มา: ดัดแปลงจาก: "Urban smart mobility in the scientific literature — bibliometric analysis" Tomaszewska, E. & Florea, A., 
2018 
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 แนวทางปฏิบัติที่ดีของการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารมาใชสําหรับระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะมีหลากหลาย

นวัตกรรมที่ไดถูกพัฒนา ในตางประเทศนวัตกรรมใหม ๆ และที่มีอยูในปจจุบันไดถูกนํามาใชรวมกันเพื่อให 
เกิดการพัฒนาอยางยั่งยืนบนพื้นฐานของระบบขนสงอัจฉริยะ (Intelligent Transport Systems: ITS), Open data, 
Big Data รวมทั้งการมีสวนรวมของประชาชน ซึ่งประสบความสําเรจ็และมีศักยภาพในการดําเนินงานโดยเปนแนวทาง
ที่ดีในการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะดังตารางที่ 2.5-1 แสดงนวัตกรรมที่ใชในสวนหนึ่งของ  
Smart Mobility ของหลายประเทศในยุโรป 

ตารางที่ 2.5-1 ตัวอยางนวัตกรรมที่เกี่ยวของกับ Smart Mobility ของประเทศในยุโรป 
สเปน  การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสําหรับการเรียกเก็บเงิน (Developing infrastructure for billing) 

 การจัดการที่จอดรถ (Managing parking) 
 การเพ่ิมประสิทธภิาพการขนสงสินคานํ้าหนักเบาหลายรูปแบบ  

(Optimized multiple mode lightweight goods transportation) 
อังกฤษ  จักรยานไฟฟา (E-bicycles) 

 การใหบริการรถโดยสารไฟฟาขนาดเล็ก (Minibus battery-powered service) 
 สถานีเติมน้ํามันสําหรับยานยนตไฟฟา (Filling stations for electric vehicles) 
 ทดสอบรถยนตไรคนขับ (Testing driverless cars) 
 สถานีขนถายสินคา (Loading stations) 
 การเปลี่ยนรถเบนซินเปนรถไฮบริด (Switching gasoline to hybrid cars) 
 จักรยานบรรทุกสินคา (Powered cargo bikes) 

เยอรมนี  การเรียกเก็บเงินตามการเติบโตของโครงสรางพื้นฐาน (Meets the growing infrastructure for billing) 
 บัตรเครดิตอัจฉริยะ (Intelligent credit cards) 
 การจัดการที่จอดรถ (Managing parking) 
 การใชรวมกันของรถยนตไฮบริดและดั้งเดิมที่และจักรยานยนต (Shared hybrid and traditional cars and bicycles) 
 การสรางชองทางการขนสงแบบหลายประสาทสัมผัสใหมเพ่ือเพิ่มการใชงาน e-mobility  

(Construction of new multisensory transportation channels to boost e-mobility utilization) 
 สถานีแลกเปลี่ยนและกระจายสินคา (Goods swapping and distribution stations) 
 การนําระบบการแชรรถมาใชกับรถยนตไฟฟา  

(Implementation of an established car-sharing system for e-cars) 
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ตารางที่ 2.5-1 ตัวอยางนวัตกรรมที่เกี่ยวของกับ Smart Mobility ของประเทศในยุโรป (ตอ) 
เนเธอรแลนด  การชารจรถยนตอัตโนมัติอัจฉริยะโดยการปรับการใชสถานีชารจใหเหมาะสม  

(Smart autonomous car charging by optimizing the use of charging stations) 
 ระบบบัตรเติมเงินสาํหรับการเดินทาง (Chipping tickets) 
 การประเมินพ้ืนที่จอดรถโดยละเอียดแบบเรียลไทม (Detailed parking space evaluation) 

อิตาลี  สถาปตยกรรมการชารจดวนทีม่ีความปลอดภัยสําหรับเรือรบแท็กซีไ่ฟฟา  
(Quick-charge architecture secured for a frigate of e-taxis) 

 จุดชารจแบตเตอร่ีสําหรับรถยนตไฟฟา (Swift charging points) 
 ชองสําหรับจอดรถ (Bays to park in) 
 รถยนตที่ใชพลังงานจากแบตเตอรีแ่ละไฮบริดไดอยางราบรื่น  

(Smooth, hybrid, and battery-powered automobiles) 
 บริการเชารถสําหรับพักอาศัย (Motor homes) 
 ระบบอี-โลจิสติกสบนยานพาหนะ (Automobiles with e-logistics) 
 หองโดยสารไฟฟา (Power cabs) 

ฝร่ังเศส  สถานีชารจต้ังพื้นอัจฉรยิะ (Stands on smart charging stations) 
 บัตรเดบิตและเครดิตที่สามารถใชในการเดินทาง (Chipping cards) 
 รถรับสงไฟฟาอัตโนมัติแบบขับเอง (Self-driving automated electric shuttle) 
 รถยนตไฟฟาแบบคารแชรร่ิง (Car-sharing electric cars) 

ที่มา: ดัดแปลงจาก“Smart Mobility Adoption: A Review of the Literature” Bıyık, Can et al, 2021 
  



บทที่ 3
กำรศึกษำและทบทวนกำรด ำเนินงำนศูนย์ควบคุมจรำจร 

(Traffic Operations Center, TOC) 

ในต่ำงประเทศและในประเทศไทย

3
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บทที่ 3  
การศึกษาและทบทวนการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร 

(Traffic Operations Center, TOC)  
ในตางประเทศและในประเทศไทย 

 การดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center , TOC) ในตางประเทศ 

3.1.1 การดําเนนิงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center , TOC) ในประเทศสหรัฐอเมริกา 

⦁ Minnesota Department of Transport (MNDOT) 

ในประเทศสหรัฐอเมริกา ในรัฐตาง ๆ จะมีศูนยควบคุมจราจร (TOC) ที่อยูภายใตการดูแลของ Department 
of Transportation ของรัฐน้ัน ๆ หรือมีศูนยควบคุมจราจรในระดับที่ เล็กลงไป โดยทั่วไปศูนยควบคุมจราจร 
ในประเทศสหรัฐอเมริกาจะมีหนาที่หลัก ไดแก การบริหารจัดการจราจร รับแจงอุบัติเหตุ ใหขาวสารแกประชาชนผูใชทาง 
รวมถึงการสอดสองเฝาดูใหเกิดความเรียบรอยบนถนน ศูนยควบคุมจราจรในรัฐ Minnesota ภายใต Minnesota 
Department of Transportation (MNDOT) เปนตัวอยางหนึ่งของศูนยควบคุมจราจรในประเทศสหรัฐอเมริกา 
กอต้ังในป ค.ศ. 2000 ประกอบไปดวย 3 หนวยงานยอย ไดแก DPS State Patrol Dispatch, MNDOT Metro 
Maintenance Dispatch และ MNDOT Freeway Operations (TMC) ดูแลรับผิดชอบทางหลวง มรีะยะทางท้ังหมด 
1,483 กิโลเมตร ในข้ันตอนการทํางานของกรมการขนสงรัฐมินนิโซตาในดานการจัดการจราจรและอุบัติเหตุนั้น
สามารถแสดงไดตามรูปท่ี 3.1-1 ทางศูนยจะรับขอมูลจาก 2 ทาง คือ จากประชาชนผูใชทางและจากเจาหนาที่ 
ที่ประจําในแตละจุด รวมทั้งจากเจาหนาที่ท่ีศูนยคอยสังเกตการณผานกลอง CCTV เมื่อประชาชนผูใชทางแจงเหตุ 
มาทางเจาหนาที่จะยืนยันขอมูลการเกิดเหตุผานทางกลอง CCTV หรือเจาหนาที่ในบริเวณใกลเคียง จากน้ันทางศูนย 
จะประสานงาน สงทีมเจาหนาท่ีเพ่ือใหการชวยเหลือไปยังจุดเกิดเหตุการณ พรอมทางประชาสัมพันธแจงผูใชทางผานทาง 
ปายอัจฉริยะบนสายทาง ผานชองวิทยุชุมชน และส่ือ Social Media เพ่ือใหหลีกเล่ียงและใชความระมัดระวังมากข้ึน 
ในบริเวณที่เกิดเหตุ และทางศูนยจะคอยติดตอประสานงานกับเจาหนาที่ ท่ีเขาชวยเหลือในเหตุการณเพ่ือชวยอํานวย
ความสะดวกในการทํางานใหแกเจาหนาที่ เมื่อเหตุการณกลับเขาสูสภาวะปกติ ทางเจาหนาท่ีที่ศูนยจะทําการบันทึก
เหตกุารณท่ีเกิดขึ้นเพ่ือเปนขอมูลตอไป
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ที่มา: ศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุของกรมการขนสงมินนิโซตา, 2019 

รูปท่ี 3.1-1 ขั้นตอนการรับขอมูลและใหขอมูลแกผูใชถนนของ MNTOC  

⦁ Federal Transportation Management Center (FTMC) 

อีกตัวอยางหน่ึงของศูนยควบคุมจราจรในประเทศสหรัฐอเมริกา ไดแก  Federal Transportation 
Management Center (FTMC) ซ่ึงเปนศูนยบริหารจัดการจราจรในระดับประเทศภายใต U.S. Federal Highway 
Administration (FHWA) โดย FTMC มีหนาที่ในการรวบรวมขอมูลและประสานงานระหวาง TOC ภายใต DOT  
ในรัฐตาง ๆ โดยหนาที่หลักในการประสานงานระหวาง TOC ในรัฐตาง ๆ สามารถแสดงไดตามตารางท่ี 3.1-1 โดยมี
รายละเอียด ดังนี ้
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 กําหนดขอบเขตและประเภทของขอมูลดานการจราจรและขนสงท่ี TOC ในรัฐตาง ๆ จะตองเก็บรวบรวม 
 เก็บและรวบรวมขอมูลจากแหลงขอมูลตาง ๆ เชน หนวยงานควบคุมกฎหมายดานจราจร หนวยงาน 

ดานความปลอดภัยสาธารณะ และหนวยงานภาคเอกชน 
 วิเคราะหเปรียบเทียบขอมูลจากแหลงขอมูลตาง ๆ  
 วิเคราะหขอมูลแบบ Intelligence Analysis เพ่ือใหสามารถนําไปใชในดานตาง ๆ 
 เผยแพรขอมูลท่ีทําการวิเคราะหแลวใหแกหนวยงานตาง ๆ เพ่ือนําไปใชประโยชน 
 การประเมินกระบวนการรวบรวมและวิเคราะหขอมูลจราจร เพ่ือทําการปรับปรุงใหมีขอมูลดานการจราจรและ

ขนสงท่ีจําเปนตองใชในการวางแผนอยางเหมาะสมและทันเหตุการณตลอดเวลา 

ตารางที่ 3.1-1 การประสานงานระหวาง TOC ในรัฐตาง ๆ โดย FTMC 
กระบวนการรวบรวมขอมูลและประสานงาน 

การวางแผนและพัฒนาตามความตองการ การปูพ้ืนฐานสาํหรับประเภทของขอมูลท่ีจะถูกรวบรวม 
การรวบรวมขอมูล /การรวบรวมและการเก็บรวม 
ของตัวชี้วัดและคําเตือน 

พัฒนาและดําเนินการตามแผนและขอกําหนด 
รวบรวมขอมูลจากแหลงตาง ๆ รวมถึงหนวยงานบังคับใชกฎหมาย  
หนวยงานดานความปลอดภัยสาธารณะ และภาคเอกชน 

การประมวลผลและการรวบรวมขอมูล ประเมินความถูกตองและความนาเชื่อถือของขอมูล 
เรียบเรียงขอมูล รวมถึงการเรียงลําดับ รวม จัดหมวดหมู และจัดเรียง
ขอมูลที่รวบรวมเพื่อใหสามารถกําหนดความสัมพันธของขอมูลได 

การผลติและการวิเคราะหอัจฉริยะ การแปลงขอมูลดิบใหเปนขอมูล/ผลิตภัณฑท่ีมีประโยชน 
พัฒนารายงานที่เชื่อมโยงขอมูลอยางมีเหตุผลและมีความหมาย เพ่ือสราง
รายงานขาวกรองที่มีการตัดสินที่ถูกตองตามขอมูลที่วิเคราะห รวมถึง
แนวโนมหรือขอมูลที่จะปองกันการโจมตีของผูกอการรายหรือกิจกรรม
ทางอาญาอื่น ๆ 

ขาวกรอง / การเผยแพรขอมูล แจกจายขาวกรองที่ วิ เคราะหโดยใชโปรโตคอลบางอยางในรูปแบบ 
ที่เหมาะสม ใหกับผูที่ตองการขอมูลเพื่ออํานวยความสะดวกในการบรรลุ
เปาหมายขององคกร 

การประเมินคาใหม ประเมินขอมูลปจจุบันและใหม เพื่อชวยในการพัฒนาการรับรูถึงจุดออน 
ที่อาจเกิดข้ึนได 
มุงม่ันที่จะขจัดจุดออนที่เคยมี อันเปนผลมาจากกระบวนการหลอมรวม 
จัดหาโอกาสในการทบทวนประสิทธิภาพหรือประสิทธิผลของฟงกชั่น 
ขาวกรอง 

ท่ีมา: ดัดแปลงจาก "Information Sharing Guidebook for Transportation Management Centers" โดย FHWA (2010) 
  



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือการขับเคลื่อนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 3-4 
 

โดยขอมูลและแหลงที่มาของขอมูลของ FTMC สามารถแสดงไดตามตารางท่ี 3.1-2 ไดแก  

 ขอมูลความเร็วกระแสจราจร (Travel Speed) - เครื่องมือวัดความเร็วแบบ Loop detector, เครื่องมือวัด
ความเร็วแบบใชเสียง (Acoustic Detector), ขอมูลโทรศัพทมือถือ GPS และ RFID จากบัตรผานทาง เครื่องมือ
ตรวจวัดโดยใช Radar ระบบตรวจวัดดวยกลอง CCTV ระบบวัดความเร็วภายในยานพาหนะ 

 ระยะเวลาการเดินทาง (Travel Time) - ขอมูลโทรศัพทมือถือ GPS และ RFID จากบัตรผานทาง 
 การเกิดอุบัติการณตาง ๆ (Traffic Incidents) - ระบบแจงเตือนในยานพาหนะ ระบบ HAR ระบบ DMS ระบบ

โทรศัพทอัตโนมัติ ขอมลูจากตํารวจจราจร ขอมูล CCTV 
 ขอมูลความลาชาและการติดขัด (Delays and Congestion) - เครื่องมือวัดความเร็วแบบ loop detector 

ระบบวัดความเร็วภายในยานพาหนะ ระบบ HAR ระบบ DMS ระบบโทรศัพทอัตโนมัติ ขอมูลจากตํารวจจราจร 
ขอมูล CCTV 

 ขอมูลปริมาณจราจร (Traffic Volume) เครื่องมือวัดความเร็วแบบ Loop detector เครื่องมือตรวจวัด 
โดยใช Radar ระบบตรวจวัดดวยกลอง CCTV ระบบ Adaptive Signal Control 

 ขอมูลสภาพอากาศ (Roadway Weather) ระบบโทรศัพท อัตโนมั ติ ระบบเซ็นเซอรบนผิวทาง และ 
สถานีตรวจวัดสภาพอากาศขางสายทาง 

 ขอมูลพ้ืนท่ีกอสรางซอมแซม (Work Zones) ระบบ HAR ระบบ DMS 

ตารางที่ 3.1-2 ขอมูลและแหลงขอมูลของ FTMC 
ชนดิขอมูล แหลงท่ีมาของขอมูล 

ขอมูลความเร็วกระแสจราจร  
(Travel Speed) 

 Loop Detectors and Control 
 Acoustic Detectors and Control 
 Probe Data – Cellular, GPS, E-ZPass 
 Radar Detectors and Control including iCone in work zones 
 Video imaging Detectors and Control 
 Models and algorithms to enhance traffic information 
 In-Vehicle Systems 

ระยะเวลาการเดินทาง  
(Travel Time) 

 Probe Data – Cellular, GPS, E-ZPass 
 Models and algorithms to enhance traffic information 

การเกิดอุบัติการณตาง ๆ  
(Traffic Incidents) 

 In-Vehicle Systems 
 HAR 
 DMS (fixed and portable) 
 511/Voice Response Phone Systems 
 Safety/Service Patrols 
 Police Reporting of Incidents and Congestion 
 Police Dispatch 
 CCTV 

ขอมูลความลาชาและการติดขัด  
(Delays and Congestion) 

 Adaptive Signal Control 
 In-Vehicle Systems 
 HAR 
 DMS (fixed and portable) 
 511/Voice Response Phone Systems 
 Safety/Service Patrols 
 Police Reporting of Incidents and Congestion 
 CCTV 
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ตารางที่ 3.1-2 ขอมูลและแหลงขอมูลของ TMC (ตอ) 
ชนิดขอมูล แหลงท่ีมาของขอมูล 

ขอมูลปริมาณจราจร  
(Traffic Volume) 

 Loop Detectors and Control 
 Radar Detectors and Control 
 Video Imaging Detectors and Control 
 Adaptive Signal Control 

ขอมูลสภาพอากาศ  
(Roadway Weather) 

 511/Voice Response Phone Systems 
 Surface sensors and roadside weather stations 

ขอมูลพ้ืนท่ีกอสรางซอมแซม  
(Work Zones) 

 DMS (fixed and portable 
 HAR 

ท่ีมา: ดัดแปลงจาก "Information Sharing Guidebook for Transportation Management Centers" โดย FHWA (2010) 

3.1.2 การดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center, TOC) ในประเทศอังกฤษ 

ศูนยควบคุมจราจรแห ง ชา ติ  (National Traffic Control Centre: NTCC) อ ยู ในมิดแลนด ตอน ใต 
ของประเทศอังกฤษ มีหนาท่ีรายงานขอมูลแบบเรียลไทม (Real Time) ของโครงขายเสนทางมอเตอร เวย 
และถนนท่ัวประเทศ เพื่อใชในการวางแผนการเดินทางและลดการจราจรติดขัดในพ้ืนท่ีตามท่ีแสดงในรูปที่ 3.1-2  

 
ท่ีมา: https://nationalhighways.co.uk  

รูปท่ี 3.1-2 ศูนยควบคุมจราจรแหงชาติ (National Traffic Control Centre: NTCC) 
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ศูนย NTCC ไดดําเนินการครั้งแรกโดยใชชุดเทคโนโลยีเพ่ือใหเห็นภาพท่ีชัดเจนเก่ียวกับสภาพการจราจร 
บนถนนท่ีแทจริง และการคาดการณสภาพจราจรเพ่ือใหเกิดความถูกตองและตอบสนองตอการเปล่ียนแปลง 
สภาพการจราจรและเหตุการณไดอยางมีประสิทธิภาพ ศูนย NTCC ไดทําการรวบรวมและจัดการขอมูลการสนับสนุน 
การตัดสินใจไดอยางกวางขวาง รวมถึงระบบเครือขาย ฐานขอมูล การจราจร เวลาการเดินทาง และสภาพอากาศ หลังจากน้ัน 
NTCC ถูกปดตัวลงเพ่ือใหหนวยงานกรมทางหลวงมาพัฒนาและควบคุมการดําเนินงาน ซ่ึงศูนยควบคุมน้ีเปนตัวอยางท่ีดี
ตอความรวมมือกันระหวางรัฐบาลและเอกชนท่ีมีความต้ังใจเพ่ือจุดมุงหมายรวมกัน โดย NTCC มีหนาท่ีท่ีสําคัญ ดังน้ี 

- ตรวจสอบสภาพจราจร (Traffic Monitoring) 
- ตรวจจับเหตุการณ (Incident Detection) 
- การจัดการเหตุการณ (Incident Management)  
- การใหขอมูลผานปายขอความ (Variable Message Signs) 
- กลองสํารวจ (CCTV Surveillance) 
- จอแสดงผลแบบ Video Wall  
- ระบบส่ือสาร (Communications System) 
- การซอมบํารุงขางทาง (Roadside Equipment Maintenance) 
- การจัดการความผิดปกติ (Management of Abnormality) 
- การจัดการเหตุการณ (Event Management) 
- บูรณาการระบบ (System Integration) 
- การจัดการฐานขอมูล (Database Management) 
- การวางแผนยุทธศาสตรทางถนน (Strategic Route Planning) 
- การวางแผนยุทธศาสตรดานเทคนิค (Strategic / Tactical Route Diversion) 
- การใหขอมูลผูใชทาง (Driver Information) 
- การจัดการโครงขาย (Network Operation / Management) 
- ระบบขอมูลดานภูมิศาสตร (Geographical Information System)  
- การจัดการผลกระทบของแผนงาน (Management of the impact of planning) 
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3.1.3 การดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center, TOC) ในประเทศญ่ีปุน 

1) The Central Nippon Expressway Company Limited (NEXCO Central)  

บริษัท เซน็ทรัล นิปปอน เอ็กซเพรสเวย จํากัด หรือ NEXCO Central (The Central Nippon Expressway 
Company Limited) เปนผูใหบริการหลักทางดวนจากหน่ึงในสามเขตพ้ืนท่ีของญี่ปุน โดยมีระยะทางท่ีใหบริการ 
2,183 กิโลเมตร มีศูนยควบคุมจราจรกลาง ท่ีทําหนาท่ีควบคุมและบริหารจัดการจราจร (Traffic Management 
System: TMS) รวมถึงรวบรวมขอมูลจราจร และส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ บนเสนทางพิเศษท้ังหมด ภายในศูนย
ควบคุมจราจรจะแบงเปน 2 สวนหลัก คือ สวนควบคุมงานดานจราจร (Traffic Control System) และสวนควบคุม
ส่ิงอํานวยความสะดวกบนสายทาง (Facilities Control System) โดยแตละสวนจะมีการแบงหนาท่ีรับผิดชอบและ 
มีเจาหนาท่ีควบคุมดูแลอยางชัดเจน ดังน้ี 

 สวนควบคุมงานดานจราจร (Traffic Control System) ทําหนาท่ีแสดงสายทางทั้งหมดและตําแหนงทางข้ึน-ลง 
ทางพิเศษ แสดงสภาพจราจรแบบ Real-Time จากกลอง CCTV โดยในหองควบคุมจะมีตํารวจจราจร 
น่ังประจําการ มีหนาท่ีคอยรับแจงอุบัติเหตุหรืออุบัติการณตาง ๆ 

 สวนควบคุมอุปกรณและส่ิงอํานวยความสะดวกบนสายทาง (Facilities Control System) ทําหนาท่ีแสดง
ตําแหนงของอุปกรณท้ังหมดท่ีติดต้ังบนสายทาง พรอมกับแสดงสถานะการทํางานของอุปกรณแตละตัว 
ในสวนน้ีจะทํางานรวมกันกับเจาหนาท่ีฝายซอมบํารุงในกรณีท่ีอุปกรณตาง ๆ ชํารุด 

นอกจากหองควบคุมท้ัง 2 สวน ในศูนยควบคุมจะมีเจาหนาท่ีประชาสัมพันธท่ีทําหนาท่ีรับแจงเหตุตาง ๆ 
เชน อุบัติเหตุ/ส่ิงกีดขวางการจราจร ไฟไหมของยานพาหนะ การจราจรติดขัด ภัยธรรมชาติ ท้ังจากโทรศัพทฉุกเฉิน
บนสายทาง และแหลงขอมูลอ่ืน ๆ มีการโทรแจงจากผูใชทางหรือวิทยุ เปนตน เพ่ือรวบรวมขอมูลและใหบริการขอมูล 
โดยสรุปหนาท่ีของศูนยควบคุมจราจรกลาง คือ 

- ใชสําหรับควบคุมอุปกรณบนทางพิเศษ  
- ใชสําหรับการซอมบํารุง 
- ใหบริการแกผูใชทางพิเศษ 
- ใช Monitor การดําเนินการและเครื่องมือบนทาง 
- ใหขอมูลแบบ Real-time 
- ใชจัดการจราจร 
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ท่ีมา: NEXCO, 2019 

รูปท่ี 3.1-3 ศูนยควบคมุจราจร (Traffic Control Center) NEXCO Central 

2) Metropolitan Expressway Company Limited (MEX)  

บริษัท เมโทรโพลิแทน เอ็กซเพรสเวย จํากัด หรือ MEX เปนผูใหบริการกอสรางและบริหารจัดการทางดวนมหานคร
ในเขตเมืองหลวง รับผิดชอบทางดวนชูโตะ (Shuto Expressway) ในโตเกียว มีระยะทางรวม 327 กิโลเมตร  
โดยงานควบคุมและบริหารจัดการจราจร (Traffic Management System) จะมีศูนยควบคุมจราจรกลางท่ีรวบรวม
ขอมูลจราจร และส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ ของทางพิเศษในทุกเสนทาง ตลอด 24 ช่ัวโมงเพ่ือตรวจสอบเหตุการณ 
ท่ีเกิดข้ึนและแกปญหาใหไดเร็วที่สุด โดยการทํางานของศูนยจะประกอบไปดวย 3 สวนหลัก คือ 1) การเก็บขอมูลจราจร 
จากอุปกรณตาง ๆ เชน Vehicle detector, Traffic control TV camera และรถตรวจการณ (Patrol Car) 2) สวนประมวลผล
จะเปนการนําขอมูลท่ีไดจากระบบเก็บขอมูลจราจร มาประมวลผล และ 3) การใหขอมูลแกผูใชทาง เปนการนําขอมูล
จากการประมวลผลแจงใหผูใชทางไดรับทราบผานชองทางตาง ๆ เชน ปาย VMS ท่ีแสดงขอความแจงเตือน หรือปาย
ท่ีแสดงเปนระดับเสนสีความหนาแนนของปริมาณจราจร ระบบอินเตอรเน็ต หรือโทรศัพทมือถือ เปนตน ตามท่ีแสดง 
ในรูปที่ 3.1-4  
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ท่ีมา: MEX, 2019 

รูปท่ี 3.1-4 องคประกอบของระบบควบคุมจราจรของ Metropolitan Expressway (MEX) 

3.1.4 การดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center, TOC) ในสาธารณรัฐเกาหลี 

ศูนยอํานวยการและบริการขอมูลการขนสงแหงกรุงโซล สาธารณรัฐเกาหลี (Transportation Operations & 
Information Service: TOPIS) Seoul TOPIS เปนศูนยใหขอมูลและบริการดานการขนสงแบบครบวงจร ซึ่งเปดตัว
ในป พ.ศ. 2547 เพ่ือสนับสนุนเจาหนาท่ีของรัฐในการกําหนดนโยบายการขนสงท่ีซับซอนผานการรวบรวมและ
วิเคราะหขอมูลแบบเรียลไทมและใหบริการดานการขนสงท่ีอัจฉริยะสําหรับประชากรในกรุงโซลนับสิบลานคน  
โดยอาศัยเทคโนโลยีสารสนเทศข้ันสูง เชน ระบบการจัดการจราจรแบบเรียลไทม ระบบขอมูลรถประจําทาง ชวยให
ผูโดยสารสามารถวางแผนการเดินทางของตนไดดีข้ึนและเลือกรูปแบบการเดินทางท่ีเหมาะสมท่ีสุด สถานท่ีแหงน้ี
ต้ังอยูในช้ันใตดินของศาลาวากลางแหงกรุงโซล ไดรับการออกแบบมาเพ่ือรักษาความมั่นคงปลอดภัยในกรุงโซล 
และประชาชนชาวเกาหลี โดยมีหนาท่ีในดานการบริหารและใหการสนับสนุนอยางรวดเร็ว มีประสิทธิภาพ 
แกการปฏิบัติการทางทหารระหวางสงครามหรือสถานการณท่ีคลายกับสงคราม พรอมระบบปองกันนิวเคลียรชีวภาพ 
และสารเคมี ชวยใหมั่นใจไดถึงการใชงานระบบท่ีตอเน่ืองแมในสถานการณฉุกเฉิน  
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Seoul TOPIS มีศูนยควบคุมความปลอดภัยของกรุงโซล (Seoul Safety Control Center) ทําหนาท่ี 
ในการควบคุมติดตามความปลอดภัยในการใชรถใชถนน รวมถึงภัยพิบัติทุกประเภทที่เกิดข้ึนในกรุงโซล มีเจาหนาที่
ประสานงานการเฝาติดตามตลอด 24 ช่ัวโมง การเฝาระวังดานความปลอดภัย การใหขอมูลทางดานจราจรและขนสง
การเตือนภัยลวงหนา การตอบสนองตอภัยพิบัติและการกูคืนสถานการณ ศูนยฯ มีระบบตาง ๆ ท่ีไวตอบสนองภัยพิบัติ 
เชน กลองวงจรปดและอุปกรณการประชุมทางวิดีโอสําหรับภารกิจท่ีสําคัญดังกลาว นอกจากน้ียังจะมีการใช 
ความรวมมือระหวางภาครัฐและเอกชนในยามฉุกเฉินเพ่ือปกปองชีวิตและทรัพยสินในเมืองจากภัยพิบัติท่ีเกิดข้ึน 
ตามท่ีแสดงในรูปท่ี 3.1-5 

 
ท่ีมา: seoulsolution.kr 

รูปท่ี 3.1-5 ศูนยอํานวยการและบริการขอมูลการขนสงแหงกรุงโซล 

ปจจุบันกรุงโซลมีรถเมลโดยสาร ติดต้ังอุปกรณ GPS เปนแบบ On Board Units (OBU) ท้ังหมด จํานวน 7,495 คัน 
และรถแท็กซี่  ติดต้ังอุปกรณ GPS เปนแบบ On Board Units (OBU) มีระบบนําทาง (Navigator) ท้ังหมด  
จํานวน 72,265 คัน โดยขอมูลท่ีไดจากอุปกรณ GPS ถูกนําไปใชประโยชนในระบบจัดการรถเมลโดยสาร  
(Bus Management System: BMS) เปนเทคโนโลยีจัดการจราจรอัจฉริยะ โดย BMS จะจัดเก็บขอมูลเก่ียวกับรถเมล
โดยสารทุกอยาง มีการต้ังจับเวลาผานสัญญาณผานดาวเทียม กลาวคือ หากรถเมลคันไหนเกิดอุบัติเหตุจะรูไดทันที 
พรอมกับจะสงขอความไปบอกพนักงานขับรถเมลดวยวารถคันขางหนาหางจากรถตัวเองเทาไหร รวมถึงสงขอความ
เขามือถือ, พีดีเอ ใหกับประชาชนท่ีรอใชบริการวารถโดยสารคันท่ีตนจะโดยสารตองรออีกก่ีนาที ระบบ BMS  
จะเริ่มต้ังแตรถโดยสารคันท่ี 1 เร่ิมเคล่ือนตัวออกจากอูไปจนถึงปลายทางซ่ึงระหวางเสนทางจะมีการสงสัญญาณ 
มาท่ี BMS เปนระยะเพ่ือบอกใหทราบถึงพิกัดของรถ อัตราความเร็วท่ีใช ระยะเวลาท่ีจะไปถึงจุดหมาย 
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ขอมูล GPS ท่ีไดจากรถแท็กซ่ีที่ว่ิงอยูท่ัวกรุงโซล (รวมกับการอุปกรณ Loop Detector ท่ีติดต้ังไวบนพ้ืนถนน 
และกลอง CCTV) จะถูกนําไปวิเคราะหหาความหนาแนนของสภาพจราจร เพ่ือนําไปบริหารจัดการระบบสารสนเทศ
ตาง ๆ บนทองถนน เชน ปาย VMS บอกสภาพจราจร และเหตุการณผิดปกติปายสัญญาณควบคุมชองทาง (Lane 
control) นอกจากน้ีประชาชนท่ัวไปยังสามารถตรวจสอบสภาพจราจรผานแอพพลิเคช่ันบนมือถือหรือทางโซเชียล
มีเดียไดอีกดวย เพ่ือใหรูวาถนนเสนใดมีการจราจรหนาแนนจะไดวางแผนในการเดินทางไดอยางเปนระบบ โดยระบบ
ขอมูลดานจราจรของ Seoul TOPIS ประกอบไปดวย 3 ข้ันดังน้ี  

 ข้ันท่ี 1: รวบรวมขอมูลจากแหลงตาง ๆ ท่ีติดต้ังในระบบ เชน ความเร็วจากอุปกรณ GPS ท่ีติดต้ังในรถโดยสาร
ประจําทางและรถแท็กซี่ ขอมูลท่ีวิเคราะหไดจากกลอง CCTV ท่ีใชในการจับเหตุการณผิดปกติตาง ๆ อุปกรณ
ตรวจวัดสภาพอากาศ รวมถึงโซเซยีลมีเดียตาง ๆ 

 ข้ันท่ี 2: ขอมูลท้ังหมดจะถูกสงมายัง Seoul Topis เพ่ือนํามาประมวลผลและติดตามเหตุการณตาง ๆ  
พรอมท้ังแจงขอมูลท่ีประมวลผลไดไปยังสาธารณะชนดวยชองทางตาง ๆ  

สําหรับการรวบรวมและประมวลผลขอมูลการจราจร Seoul TOPIS มีรูปแบบการดําเนินการ ดังน้ี 

- เครือขายการส่ือสารท่ีมีปญหา/การติดตอส่ือสารภายในบาน 
- เครื่องตรวจจับ Loop/เครื่องตรวจจับภาพ 
- กลอง CCTV/ระบบขอมูลสภาพอากาศบนทองถนน 
- การรวบรวมขอมูลท่ีเก่ียวของ (สํานักงานตํารวจนครบาล, การบริหารอุตุนิยมวิทยาและการใหขอมูล 

ของประชากร) 
- ระบบประมวลผล Real Time เมื่อรวบรวมขอมูล 

 ข้ันท่ี 3: การจัดการขอมูลตาง ๆ ไดแก ขอมูลจราจร ขอมูลเหตุการณผิดปกติ, ขอมูลเสนทางท่ีดีท่ีสุด, ขอมูล
เก่ียวกับการบังคับใชที่จอดรถผิดกฎหมาย, ขอมูลสถานที่ต้ังกลองเฝาระวัง โดยขอมูลท้ังหมดแสดงผล 
ผานชองทาง เชน เว็บไซต, ปาย VMS, ถายทอดสด, Call Center, Mobile Application รวมท้ังโซเซียลมีเดีย
ตาง ๆ ท่ีไดทําการวิเคราะหแลวไปยังหนวยงานอ่ืน ๆ ประกอบดวยขอมูลดังนี้ 
- การจราจรในรูปแบบ Real Time  
- การใหบริการผานส่ือตาง ๆ (เว็บไซตทางการ, ปายขอความ, การแพรภาพจราจร, สมารทโฟน ฯลฯ) 
- การตรวจจับเหตุการณโดยอัตโนมัติ 
- ขอมูลผานสัญญาณขอความแบบแปรผัน 
- ระบบควบคมุชองจราจร/ระบบทางข้ึนทางลงบนทางดวน 
- ระบบสัญญาณไฟจราจร 
- ระบบการจําลองสถานการณการจราจรและการจราจร 

  



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือการขับเคลื่อนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 3-12 
 

3.1.5 การดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operations Center, TOC) ในประเทศสิงคโปร 

ประเทศสิงคโปรในปจจุบันไดใชการควบคุมและจัดการจราจรมีระบบขนสง อัจฉริยะ (ITS) มาใช 
ในการวางแผนการจัดการความเปนเมือง ท่ีมีประชากรเพ่ิมมากขึ้นอยางตอเน่ือง ซึ่งสงผลกระทบโดยตรง 
ดานการเดินทางและจราจร โดย ITS เปนตัวชวยสําคัญในการบริหารจัดการจราจร และดูแลสภาพจราจรไดตลอด  
24 ช่ัวโมง จากกลองวงจรปดบนเสนทางและทางแยกทําใหสามารถควบคุมการจราจร และปริมาณรถในแตละเสนทาง
ไดอยางมีประสิทธิภาพ อีกท้ังยังสามารถสงขอมูลไปยังผูใชรถเพ่ือใชวางแผนในการเดินทางอีกดวย โดยการรายงาน
และใหขอมูลจราจรแบบ Real time ท่ีมีศูนยปฏิบัติการท่ีเรียกวา “ITS-Operation Control Center (OCC)”  
หรือศนูยควบคุมระบบขนสงอัจฉริยะ ซึ่งดูแลรับผิดชอบทางพิเศษ รวมระยะทาง 160 กิโลเมตร แสดงดังรูปที่ 3.1-6 

 
ท่ีมา: LTA, 2019 

รูปท่ี 3.1-6 ศูนยควบคุมระบบจราจรอัจฉริยะ (ITS-Operation Control Center) ในสาธารณรัฐสิงคโปร  

โดยระบบจราจรอัจฉริยะ (Intelligent Transport System: ITS) ท่ีใชควบคุม ดูแลและจัดการจราจร 
ในประเทศสิงคโปร โดยลักษณะของแตละระบบดังแสดงรูปท่ี 3.1-7 ประกอบดวย 

 ศูนยควบคุมระบบจราจรอัจฉริยะ (OCC) ซึ่งเปนหัวใจของระบบขนสงอัจฉริยะ มีสายทางท่ีดูแลรับผิดชอบ 
160 กิโลเมตร มีเจาหนาท่ีทํางานตลอด 24 ช่ัวโมง เพ่ือติดตามการจราจรบนถนนและเก็บรวบรวมขอมูลจาก
อุปกรณท่ีติดต้ังตามจุดตาง ๆ บนทองถนน ขอมูลจราจรจะถูกสงผานไปยังผูใชรถผานชองทางตาง ๆ เชน  
ปาย VMS ท่ีติดต้ังบนทางพิเศษ อินเตอรเน็ต คล่ืนวิทยุ สถานีโทรทัศนและโทรศัพทมือถือ เปนตน 

 ระบบ i-Transport เปนระบบท่ีบูรณาการขอมูลจากศูนยควบคุมจราจรอัจฉริยะท้ังหมด เชน การควบคุม
สัญญาณไฟจราจร, การตรวจสอบสภาพจราจร, การจัดการอุบัติเหตุ และอุบัติการณ, การตรวจสอบอุโมงค 
และทางหลวง และการใหขอมูลจราจรแบบ Real-time 

 ระบบตรวจสอบและควบคุมการจราจรบนทางทางพิเศษและอุโมงค (Expressway Monitoring & Advisory 
System: EMAS) ทําหนาท่ีตรวจสอบการจราจรบนทางพิเศษพรอมกับแจงเตือนไปยังผูขับข่ีและเขาจัดการเหตุ
อยางรวดเร็วในกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติการณตาง ๆ 
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 ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร (Green Link Determining System: GLIDE) เพ่ือปรับเปล่ียนระยะเวลา
สัญญาณไฟเขียวตามปริมาณจราจรท่ีเปล่ียนแปลง และสามารถเช่ือมโยงสัญญาณไฟจราจรที่อยูติดกันเพื่อให
ยานพาหนะเดินทางจากทางแยกหน่ึงไปยังอีกทางหน่ึงโดยหยุดนอยท่ีสุด 

 ระบบกลองวงจรปดบนทางแยก (Junction electronic Eyes: J-Eye) เปนเครือขายของกลองวงจรปดท่ีได
ติดต้ังตามทางแยกหลักเพื่อใชในการตรวจสอบเหตุการณสภาพจราจรและจัดการเหตุการณไดแบบ Real-time  

 ระบบ e-Traffic Scan เปนการตรวจการณบนโครงขายทางพิเศษดวยรถแท็กซ่ีท่ีมี GPS (Probe car)  
เพ่ือคํานวณความเร็วเฉลี่ยบนถนนแบบ Real-time เพ่ือใหผูขับข่ีไดทราบขอมูลสภาพจราจรและสามารถ 
วางแผนการเดินทางไดดีย่ิงข้ึน 

 ระบบ Your Speed Sign เปนการแจงเตือนความเร็วแบบ Real-time ในการขับข่ีใหแก ผู ขับไดทราบ 
เมื่อมีการขับเร็วกวากําหนด ผานปายแสดงความเร็ว 

Operation Control Center i-Transport EMAS 

  

J-Eyes e-Traffic Scan Your Speed Sign 
ท่ีมา: LTA, 2019 

รูปท่ี 3.1-7 ระบบจราจรอัจฉริยะของประเทศสิงคโปร 

การใหขอมูลจราจรในประเทศสิงคโปร ไดมีการนําเทคโนโลยีระบบ GPS บนมือถือสมารทโฟนและระบบนําทาง 
(Navigation) มาใชในการเผยแพรขอมูลใหผูขับข่ีรถยนต 
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  ที่มา: LTA, 2019 

รูปท่ี 3.1-8 เทคโนโลยีระบบ GPS บนมือถือสมารทโฟน 

ในแตละระบบจะมีการเช่ือมดวยระบบ i-Transport System ท่ีมีการบูรณาการและประสิทธิภาพสูงสุด โดยขอมูล
จราจรไดถูกรวบรวม วิเคราะห วางแผน และเผยแพรที่ ITS Center โดยศูนยมีภารกิจตามท่ีแสดงใน รูปที่ 3.1-9 ดังน้ี 

 ตรวจสอบสภาพจราจร (Traffic Monitoring) 
 จัดการอุบัติเหตุ (Incident Management) 
 บริหารจัดการโครงขาย (Managing the Road Networks) 

 
ท่ีมา: LTA, 2019 

รูปท่ี 3.1-9 Traffic Data Flow ของศูนยระบบจราจรอัจฉริยะ  
(ITS-Operation Control Center) ในสาธารณรัฐสิงคโปร 
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3.1.6 การดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operation Center, TOC) ในประเทศมาเลเซีย 

สํานักงานทางหลวงมาเลเซีย หรือ MHA (Malaysia Highway Authority) ไดมีหนวยงานรวบรวมและ
ประสานงานขอมูลการจราจรสําหรับการดําเนินการผานทางตาง ๆ ในระดับประเทศและระดับภูมิภาค โดยการ
ควบคุมและจัดการจราจรระบบตาง ๆ ในประเทศมาเลเซีย จะควบคุมและจัดการโดยศูนยควบคุมจราจรกลาง หรือ 
Traffic Monitoring Centre (TMC) ทําหนาท่ีบริหารจัดการกรณีมีเหตุฉุกเฉิน, ดูสภาพจราจรผานกลอง (Monitor), 
ใหขอมูลผานปาย VMS, ควบคมุระบบตรวจจับยานพาหนะแบบอัตโนมัติ (Automatic Vehicle Detection System: 
AVDS), เผยแพรใหขอมูลตาง ๆ และประสานงานกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ ตามท่ีแสดงในรูปที่ 3.1-10 

 
ที่มา: MHA, 2019 

รูปท่ี 3.1-10 Traffic Monitoring Centre (TMC) ในมาเลเซีย 

 โดยมีนวัตกรรมและเทคโนโลยีการขนสงท่ีนํามาใชควบคุมและจัดการจราจรบนทางหลวงในประเทศ
มาเลเซียมี 4 ระบบหลัก ตามท่ีแสดงในตารางท่ี 4.2-3  
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ตารางที่ 3.1-3 นวัตกรรมและเทคโนโลยีการขนสงสําหรับควบคุมและจัดการจราจรบนทางหลวง 
ของประเทศมาเลเซีย 

ระบบงาน การใหบริการ 
ระบบการจัดการจราจรขั้นสูง  
(Advanced Traffic Management Systems: ATMS) 

การสนับสนุนการวางแผนการขนสง 
การควบคุมการจราจร 
การจัดการเหตุการณ 
การจัดการความตองการ 

ระบบขอมูลการเดินทางขั้นสูง  
(Advances Traveler Information Systems: ATIS) 

ขอมูลกอนการเดินทาง 
ขอมูลคนขับในการเดินทาง 
บริการขอมูลสวนบุคคล 

ระบบการจัดการเหตุฉุกเฉิน  
(Emergency Management: EMS) 

การแจงเตือนเหตุฉุกเฉินและความปลอดภัยสวนบุคคล 
การบริหารจัดการรถฉุกเฉิน 
วัตถุอันตรายและการแจงเตือนเหตุการณ 

การชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกส  
(Electronic Payment: EP) 

การทําธุรกรรมทางการเงินทางอิเล็กทรอนิกส 

ที่มา: MHA, 2019 

 การดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operation Center, TOC) ในประเทศไทย 
ปจจุบันหนวยงานที่มีการดําเนินงานศูนยควบคุมจราจร (Traffic Operation Center, TOC) ในประเทศไทย 

มีทั้งส้ิน 4 หนวยงาน ไดแก 

1) การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
2) กรมทางหลวง 
3) บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง 
4) กองบงัคับการตํารวจจราจร (บก. จร.) (บก.02) สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

โดย กรุงเทพมหานคร และ กรมทางหลวงชนบท อยูระหวางการศึกษาและดําเนินการจัดทําศูนยควบคุม
จราจร ซ่ึงปจจุบัน กรุงเทพมหานคร มีศูนย CCTV สําหรับบริการประชาชนท้ังหมด 13 ศูนย โดยผูขอจะไดรับ 
ไฟลภาพภายใน 24 ชั่วโมง ดาวนโหลดไฟลภาพไดไมเกินระยะเวลา 7 วันหลังเกิดเหตุ ขอขอมูลไดไมเกิน คร้ังละ  
6 กลอง รวมเวลาไมเกิน 3 ช่ัวโมง หากกรณีตองการไฟลภาพมากกวา 3 ช่ัวโมงข้ึนไปหรือไฟลตนฉบับ สามารถขอได 
ที่ศูนย CCTV ทั้ง 13 แหง ตลอด 24 ช่ัวโมง และในสวนของ กรมทางหลวงชนบท อยูระหวางการจัดทําศูนยควบคุม
จราจร ภายใตการดูแลของ สํานักบํารุงทาง กรมทางหลวงชนบท  
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3.2.1 ศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุของการทางพิเศษแหงประเทศไทย 

การทางพิเศษแหงประเทศไทยมีศูนยควบคุมและบริหารจัดการจราจรท่ีใชในการบริหารจัดการจราจรและ
ความปลอดภัยบนทางพิเศษ ซ่ึงมีท้ังหมด 7 ศูนยควบคุมฯ ตามท่ีแสดงในรูปท่ี 3.2-1 และรูปท่ี 3.2-2 โดยกําหนดให 
หน่ึงศูนยควบคุมและบริหารจัดการจราจรมีอํานาจการดูแลเฉล่ีย 30 กิโลเมตรตอศูนย โดยแสดงรายละเอียด
ดังตอไปน้ี 

1) ศูนยควบคุมทางพิเศษเฉลิมมหานคร (CCB 1) 
2) ศูนยควบคุมทางพิเศษศรีรัช (CCB 2) 
3) ศูนยควบคุมทางพิเศษฉลองรัช (CCB 3) 
4) ศูนยควบคุมทางพิเศษบูรพาวิถี (CCB 4) 
5) ศูนยควบคุมทางพิเศษอุดรรัถยา (CCB 5) 
6) ศูนยควบคุมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (CCB 6) 
7) ศูนยควบคุมทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (CCB 7) 

ศูนยควบคุมทางพิเศษแตละศูนยควบคุม ฯ เกิดจากการเพ่ิมสายทางของแตละสายทาง มีการแยกการทํางาน 
ซึ่งกันและกัน โดยหนาที่หลักของศูนยควบคุมทางพิเศษจะเนนในเร่ืองของการบริหารจัดการจราจรเพ่ือลดความติดขัด 
และจัดการปญหาอุบัติเหตุบนทางพิเศษ โดยศูนยควบคุมฯ จะมีหนาท่ีรับขอมูล ประสานงานเมื่อมีเหตุตาง ๆ เปนตน  
ซึ่งถาประสานงานไปที่สายทางของศูนยควบคุมฯ ใด ศูนยควบคุมฯ น้ันจะตองบริหารจัดการเองท้ังหมด หากแตวา 
งานดังกลาวเกินความสามารถท่ีศูนยควบคุมฯ น้ัน จะบริหารจัดการเองได จึงจะประสานใหศูนยควบคุมฯ อ่ืน ๆ เขาไป
ชวยเหลือ เชน การกูภัย ตองมีการประสานใหเขาไปชวยเหลือ จะขอความชวยเหลือจากวิทยุสื่อสาร อยางไรก็ตาม  
ศูนยควบคุมฯ แตละศูนยจะเนนสภาพการจราจร รวมถึงความปลอดภัยของผูใชทางเปนหลัก 
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ท่ีมา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย, 2563 

รูปท่ี 3.2-1 ศูนยควบคุมทางพิเศษ การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
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ท่ีมา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย, 2563 

รูปท่ี 3.2-2 ภาพรวมของการทํางานภายในศูนยควบคุมทางพิเศษ การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
 

เจาหนาท่ี

ฝายบํารุงรักษา 

ผูใชทางพิเศษ 

ตํารวจทางดวน 

เจาหนาท่ีบริหารการจราจร 

สวพ.91 และ จส.100 

Call Center 1543 
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 ศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุของกรมทางหลวง 

ศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ กรมทางหลวง หรือ HTOC (Highway Traffic Operations Center) 
เพ่ือการบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุบนทางหลวง รวมถึงบริการใหขอมูลเผยแพรขาวสารใหหนวยงาน 
ที่เก่ียวของ และประชาชนผูใชทาง เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการจัดการจราจร เสริมสรางความปลอดภัยบนทางหลวง
และอํานวยความสะดวกใหแกประชาชน โดยในการดําเนินงานปจจุบันศูนย HTOC มีเจาหนาที่ดําเนินงานภายในศูนย
ตลอด 24 ช่ัวโมงทุกวนั โดยใน 1 วันการทาํงานแบงเปน 3 กะ (8 ช่ัวโมง/กะ) แสดงดังตารางท่ี 3.2-1 

ตารางที่ 3.2-1 ตารางปฏิบัติงานของเจาหนาที่ 
วัน เวลา 06.00-15.00 น. เวลา 14.00-23.00 น. เวลา 22.00-07.00 น. 

วันจันทร - วันอาทิตย 
ปฏิบัติการ 2 ทาน 
สนับสนุน 1 ทาน 

ปฏิบัติการ 2 ทาน 
สนับสนุน 1 ทาน 

ปฏิบัติการ 1 ทาน 
สนับสนุน 1 ทาน 

โดยหนาที่ความรับผิดชอบของเจาหนาท่ีแบงเปน 2 กลุมงาน ดังนี ้

1) กลุมงานปฏิบัติการ:  
 ประสานงานกับบุคคล หรือหนวยงานอ่ืน ๆ ดานการจัดการจราจร เชน ตํารวจ หนวยกูภัย หนวยซอมบํารุง

อุปกรณ เปนตน และมีสวนรวมในการวางแผนบรหิารจัดการการจราจร 
 ประเมินสารสนเทศการจราจรในแตละสถานการณ และวิเคราะหปจจัยที่มีผลตอการเดินทาง รวมถึง 

การเลือกแผนตอบสนองที่เหมาะสมเพื่อการปฏิบัติงาน และเฝาระวังอุบัติการณ จัดเก็บลงในฐานขอมูล 
และติดตามประเมินผลการดําเนินงานของศูนย HTOC เพื่อใชประกอบการปรับปรุงการปฏิบัติการ 
หรือเปล่ียนแปลงระบบ  

2) กลุมงานสนับสนุน:  
 ตรวจสอบความพรอมของอุปกรณท่ีติดต้ังบนสายทางท่ีรับผิดชอบกะละ 1 คร้ังตอวัน หากเกิดกรณี

อุปกรณไมสามารถใชงานได ใหแจงไปยังเจาหนาที่ MA เพ่ือดําเนินการตรวจสอบ และแกไข 
 เผยแพรสารสนเทศตอสาธารณะผานส่ือ ปายจราจร วิทยุ Website และส่ืออ่ืน ๆ เพ่ือชวยปรับปรุง 

ความคลองตัวของสภาพการจราจร 
 จัดเก็บในฐานขอมูล และติดตามการดําเนินงานของศูนย HTOC เพื่อใชประกอบการปรับปรุง 

การปฏิบัติการ พรอมท้ัง ประสานกับบุคคล หรือหนวยงานอื่น ๆ ดานการจัดการจราจร เชน ตํารวจ 
หนวยกูภัย หนวยซอมบํารุงอุปกรณ (ทีม MA) เปนตน 

โดยในแตละรอบงานจะมีข้ันตอนการปฏิบัติงานเมื่อเขากะ ดังนี้ 
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3) การตรวจสอบความพรอมอุปกรณบนสายทาง  
- ตรวจสอบสถานะปาย 
- ตรวจสอบสถานะกลอง 
- ตรวจสอบสถานะอุปกรณตรวจวัดสภาพจราจร 
- กรณีเกิดปญหาอุปกรณไมสามารถใชงานได แจงซอมกับทีม MA 
- ติดตามสถานการณแกไข/ซอมแซม 
- บันทึกรายงานสถานะอุปกรณ และการแจงซอม 

4) การบริหารจัดการอุบัติการณ 
- ตรวจสอบ/ติดตามอุบัติการณ 
- ประสานงานเพ่ือยืนยันอุบัติการณ 
- บริหารจัดการระบบปาย VMS และปาย MS 
- บันทึกอุบัติการณ 

5) การเผยแพรขอมูลและการรายงานสภาพจราจร 
- เผยแพรขอมูลผานปาย VMS และปาย MS 
- เผยแพรขอมูลผาน Application 
- เผยแพรขอมูลผาน Line 

การทํางานของอุปกรณและระบบงานตาง ๆ ภายในศูนย HTOC ซึ่งระบบงานหลักที่เจาหนาที่ HTOC ใชงาน
จะเรียกวา ระบบ JARVIS ซ่ึงมภีาพรวมการทํางานของระบบ แสดงดังรูปท่ี 3.2-3 และรูปท่ี 3.2-4 

 
ที่มา - กรมทางหลวง, 2563 

รูปท่ี 3.2-3 ภาพรวมท้ังหมดของระบบงานในศูนย HTOC  
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ระบบ TMC (Traffic Management Center) แสดงดังรูปท่ี 3.2-3 ซึ่งเปนระบบท่ีใชมาต้ังแต เ ร่ิมตน 
สามารถใชงานระบบจัดการไดทุกระบบยกเวน ระบบบริหารจัดการประชาสัมพันธขอมูล ท่ีใชในการจัดการปาย 
ท่ีติดต้ังบนสายทางท้ังหมดท่ีมีการแยกออกมา แตปจจุบันน้ันไดมีการพัฒนาระบบเปนเวอรชั่นลาสุดเรียกวาระบบ JARVIS 
แสดงดังรูปท่ี 3.2-4 ซ่ึงเปนระบบท่ีไดรวบรวมระบบบริหารจัดการประชาสัมพันธขอมูล และอัพเดทระบบภายในตาง ๆ  
ใหดีข้ึนกวาเดิม สําหรับการใชงานท่ีงายสะดวกสบายเหมาะสมกับความตองการของเจาหนาท่ีศูนย HTOC มากขึ้น  

 
ที่มา: กรมทางหลวง, 2563 

รูปท่ี 3.2-4 ภาพรวมของระบบท่ีใชงานภายใตการดําเนินงานของศูนย HTOC 
ภาพรวมของระบบท่ีใชงานภายใตการดําเนินงานของศูนย HTOC (ระบบ JARVIS) ซึ่งเปนระบบท่ีถูกพัฒนา 

ตอเน่ืองมาจากระบบ TMC เปนระบบท่ีไดรวบรวมระบบบริหารจัดการประชาสัมพันธขอมูล และอัปเดตระบบภายใน 
ตาง ๆ ใหสามารถใชงานไดงาย เหมาะสําหรับการทํางานของเจาหนาท่ีศูนย HTOC โดยระบบท่ีใชงานภายใต 
การดําเนินงานของศูนย HTOC (ระบบ JARVIS) แบงเปนระบบตาง ๆ ดังน้ี  

1) ระบบจัดการอุบัติการณ (MID: Management Incident Detection) 
2) ระบบบริหารจัดการประชาสัมพันธขอมูล (IMC: Information Management Control) 
3) ระบบกลองวงจรปด (CCTV: Close Circuit Television) 
4) ระบบแหลงขอมูลจากสังคมออนไลนและภายนอก (ESI: External and Social Information) 
5) ระบบตรวจจับความเร็ว (Speed Detect) 
6) ระบบบริหารจัดการทางแยกอัจฉริยะ (Intersection Monitoring & Control System) 
7) ระบบ Report Travel Time 
8) ขอมูลอุปกรณ 
9) การแจงซอมอุปกรณ 
10) ขอมูลขาวสาร 
11) สมุดโทรศัพท 
12) รายงาน  
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 ศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุของ บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง 

ศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุของ บมจ. ทางยกระดับดอนเมืองหรือ Traffic Surveillance and 
Management Division) บริหารจัดการระยะทางเสนทางรวม 21 กิโลเมตร โดยมี 11 ทางเขา และ 12 ทางออก 
ตลอดท้ังเสนทาง โดยงานของศูนยจะแบงออกเปน 2 สวน คือ งานบริหารจัดการ และ งานวิเคราะหขอมูล  

1) ศูนยควบคุมและบริหารจัดการ (Operation Control Center: OCC): เปนศูนยเพ่ือการบริหารจัดการ
บนเสนทาง โดยมีการนําระบบและเทคโนโลยีหลายสวนเขามาบริหารจัดการ เชน ระบบ IT ระบบ ITS 
ระบบ AI รวมทั้ งอ ยู ระหวา งทดสอบ Smarter Tollway Application บนมือ ถือ เพ่ือ อํานวย 
ความสะดวกแกผูใชเสนทาง หองควบคุมและบริหารจัดการ Data Center เพ่ือเช่ือมตอกลอง CCTV ทั้ง 526 
กลอง ใชในการจัดการบริหารจราจร และการดําเนินโครงการ Smart Project เปนการปรับปรุงอุปกรณ  
ใหมีความทันสมัยและแมนยํา ปรับปรุงเปนกลอง CCTV และ AI เพื่อเพิ่มศักยภาพในการตรวจตรา
สภาพจราจร สามารถรายงานสภาพรถติดแบบ Real-time เพ่ือคํานวณเวลาในการเดินทางกอนสงขอมูล 
ไปยังปายขอมูล VMS โดยระบบและอุปกรณท่ีนํามาใชประกอบดวยดังนี ้ 

 
รูปท่ี 3.2-5 ศูนยควบคุมและบริหารจดัการ (Operation Control Center: OCC)  

ของ บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง   
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 ระบบซอฟตแวร Analytics โดยการใช AI เพ่ือนํามาวิเคราะหสภาพจราจรไดแก 1) บริหารจัดการ
จราจร 2) การแจงเตือน โดยสามารถทําการนับรถ แยกชนิดของรถตามขนาด ตรวจจับรถจอด 
รถว่ิงยอนศร ตรวจจับคนหรือจักรยานยนตบนสายทาง ตรวจจับความเร็วรถ เพ่ือแจงเตือนใหผูขับข่ี
ลดความเร็วลงและลดการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน 

 Matrix Sign Board ปายแสดงสัญญาณ ลักษณะ และเครื่องหมายจราจรท่ีเปลี่ยนแปลงได เพ่ือให
เหมาะสมกับสภาพจราจร สภาพอากาศ อํานวยความปลอดภัยแกผูเดินทาง เตือนความเร็ว  
การปดชองจราจร  

 Over Speed Warning Board ปายเตือนความเร็วเกินกําหนดในแตละชองจราจร ทํางานรวมกับ
เรดารตรวจจับความเร็ว เพ่ือรายงานแกผูขับใหลดความเร็วลง 

 VMS ปายประกาศขอความท่ีเปล่ียนแปลงได ทํางานรวมกับการบอก-ใหขอมูลแบบการจราจร
อัจฉริยะ (Intelligent traffic information provision system) แจงขอมูลเวลาในการเดินทาง
จากตําแหนงท่ีอยูไปถึงจุดออกเสนทาง  

2) การจัดการกูภัย (Rescue Management): การจัดการกูภัยประกอบดวยรถตรวจการจราจร รถกูภัย  
รถยกเล็ก รถยกกลาง รถชานเ ล่ือน รถดับเพลิงขนาดเล็ก และรถอุปกรณ เ พ่ือใหสามารถ 
ตรวจอุบัติการณและใหการกูภัย และเช่ือมตอดวยระบบการแจงเตือนอุบัติเหตุท่ีศูนยควบคุมฯ เพ่ือให
สามารถตอบสนองอุบั ติการณไดภายใน 5-10 นาที รวมท้ังใหการชวยเหลือการแกไข เปล่ียนยาง  
พวงแบตเตอรี่ ยกลาดหรือเติมน้ําหมอนํ้า ซ่ึงการตอบสนองหารกูภัยสามารถแบงไดเปน 2 แนวทางการบริหาร
จัดการ ดังรูปท่ี 3.2-6 และรูปท่ี 3.2-7 

3) การจัดการจราจร (Traffic Management): การตรวจสอบขอมูลสภาพจราจรแบบ Real-Time  
เพ่ือการจัดการจราจร เชนการจัดชองจราจร (Lane Balance) ของกรณีตาง ๆ เชน นํ้าทวมขัง การเปด
ชองจราจรพิเศษ การวางกรวยยาง การเปดปายประชาสัมพันธแกผูใชทาง  
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รูปท่ี 3.2-6 ข้ันตอนการชวยเหลือกรณีรถเสียบนทางยกระดับดอนเมือง 

 
รูปท่ี 3.2-7 ข้ันตอนการชวยเหลือกรณีรถเกิดอุบัติเหตุบนทางยกระดับดอนเมือง 
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รูปท่ี 3.2-8 ตัวอยางการจัดการและการแกไขปญหาจราจรบนทางยกระดับดอนเมือง 

 ศูนยระบบเทคโนโลยีจราจรกรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

ศูนยระบบเทคโนโลยีจราจรกรุงเทพมหานคร ภายใตกองระบบเทคโนโลยีจราจร สํานักการจราจรและขนสง 
กรุงเทพมหานคร มีอํานาจหนาที่ ดังนี้ 

1) ศึกษา สํารวจ ออกแบบ ติดต้ัง ตรวจสอบ บํารุงรักษา บริหารจัดการ และพัฒนาระบบจราจรและขนสง
อัจฉริยะตาง ๆ ดวยเทคโนโลยีท่ีทันสมัย เพ่ือใหเกิดประสิทธิภาพดานการจราจรและขนสงอยางสูงสุด 
และเปนไปตามขอบังคับจราจร 

2) ศึกษา ออกแบบ และบริหารจัดการศูนยควบคุมระบบการจราจรตรวจวัดรายงานสภาพการจราจร และ
ระบบจราจรตางๆ แบบ REAL TIME และใหขอมูลขาวสารประชาสัมพันธสภาพการจราจรในรูปแบบ
ตาง ๆ เพ่ือเปนทางเลือกใหประชาชนใชในการเดินทาง เชน เสนสีแสดงสภาพจราจรผานทางส่ือ
อิเล็กทรอนิกส ปายจราจรอัจฉริยะ และระบบรายงานอื่น ๆ เปนตน 

3) บริหารจัดการ ดูแล บํารุงรักษา และพัฒนาระบบวิทยุส่ือสารเคล่ือนท่ีแบบดิจิทัล (Digital Trunked 
Radio System) ของกรุงเทพมหานคร รวมทั้งระบบการส่ือสารอ่ืน ๆ ของกรุงเทพมหานคร 
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รูปท่ี 3.2-9 ศูนยระบบเทคโนโลยีจราจรกรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

โดยเปนศูนยขอมูลทางดานจราจร (Data Center) สามารถจัดเก็บขอมูลขนาดใหญผาน Cloud Computing 
เพ่ือใชในการควบคุม ส่ังการ กลองวงจรปด (CCTV) ท้ัง 62,076 ตัว ดวยเทคโนโลยีสารสนเทศที่ทันสมัยเชื่อมโยง
สัญญาณภาพกับ 50 สํานักงานเขต ในการวางแผนบริหารพื้นที่และลดความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุ รวมถึง 
ใชในภารกิจดานความมั่นคง ของหนวยงานราชการภายนอก กวา 30 หนวยงาน 

ศูนยระบบเทคโนโลยีจราจร มีศูนยควบคุมบริหารจัดการอยูที่ศาลาวาการกรุงเทพมหานคร (เสาชิงชา)  
มีระบบโครงขายส่ือสาร ระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) ระบบวิทยุส่ือสารเคลื่อนท่ีแบบดิจิทัล (Digital 
Trunked Radio System) ระบบการจราจรและขนสง Intelligent Transport System (ITS) เพื่อบริหารจัดการ
ศูนยกลางประสานและเช่ือมโยงขอมูลการจราจรกับหนวยงานที่เก่ียวของ 
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รูปท่ี 3.2-10 ภายในศูนยระบบเทคโนโลยีจราจรกรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

 กองบังคับการตํารวจจราจร (บก. จร.) (บก.02) สํานักงานตํารวจแหงชาติ  

กองบงัคับการตํารวจจราจร มีหนาที่จัดการจราจรและ รักษาความปลอดภัยในการจราจรทางบกในเขตพื้นที่ 
ของกองบัญชาการ ตํารวจนครบาล ตลอดจนการบังคับใชกฎหมายจราจรและกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวของ แบงสวน
ราชการกองบังคับการตํารวจจราจร ออกเปน 6 กองกํากับการ ไดแก  

1) กองกํากับการอํานวยการ รับผิดชอบงานอํานวยการของกองบังคับการตํารวจจราจร 
2) กองกํากับการ 1 รับผิดชอบการจราจรทางบกในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร ยกเวนทางพิเศษ 
3) กองกํากับการ 2 รับผิดชอบการจราจรบนทางดวนหรือทางพิเศษ 
4) กองกํากับการ 3 รับผิดชอบงานเก่ียวกับใบสั่งของกองบัญชาการตํารวจนครบาล ประเมินผลและ

ฝกอบรมผูกระทําความผิดจราจร 
5) กองกํากับการ 4 รับผิดชอบศูนยควบคุมการจราจรและงานเทคนิคการจราจร 
6) กองกํากับการ 5 รับผิดชอบงานตรวจพิสูจนรถท่ีเกิดอุบัติเหตุ ผูขับข่ี และมลภาวะ ท่ีเกี่ยวกับการจราจร 

ทั้งนี้ ศูนยควบคุมส่ังการและแกไขปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล (บก.02) ต้ังอยู 
บนถนนวิภาวดีรังสิต กอต้ังเมื่อป พ.ศ. 2531 ภายใตการควบคุมดูแลของกองบังคับการตํารวจจราจร เพ่ือบูรณาการ
เจาหนาที่ ประสานงานการดําเนินงาน รายงานสถานการณผานสื่อตาง ๆ เปนศูนยบูรณาการในการแกไขปญหาจราจร 
มีระบบท่ีใชในการแกไขปญหาจราจร ประกอบดวย   
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1) ระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (Closed Circuit Television System) เพื่อตรวจสอบสภาพจราจรผานระบบ
แสดงภาพภายในศูนย เพื่อบรหิารจัดการและแกไขปญหาจราจรไดอยางแมนยํา 

2) ระบบวิทยุส่ือสาร (Radio Communication System) ประกอบดวย 3 ขาย  
 ศูนยวิทยุ บก.02 (Bor Kor.02 Radio Center) เปนเครือขายวิทยุการส่ือสารหลัก เพ่ือการจัดการ

ปญหาจราจรโดยเฉพาะ ประสานงาน ระหวางศูนยควบคุมและส่ังการจราจรไปยังเจาหนาท่ีตํารวจ
จราจรผูปฏิบัติหนาท่ีในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล และหนวยงานอ่ืน ๆ ที่เก่ียวของ 

 ศูนยวิทยุตรีเพชร (Tri Phet Radio Center) เปนขายวิทยุส่ือสารหลักของเจาหนาท่ีตํารวจทุกฝาย 
ภายในกองบังคับการตํารวจจราจรและภารกิจพิเศษอ่ืน ๆ 

 วิทยุสื่อสารระบบดิจิตอล (Long Term Evolution: LTE) เปนระบบวิทยุสื่อสารสําหรับใชในการ
ปฏิบัตภิารกิจ ใชติดตอส่ือสารโดยสามารถแสดงภาพและเสียง มีระบบ GPS ติดตามระบุพิกัด  

3) ระบบปายจราจรอัจฉริยะ (Intelligent Transport System: ITS) ใชประชาสัมพันธผานจอ LED  
ในรูปแบบตัวอักษร รูปภาพ Graphic รายงานขอมูลสภาพจราจรแบบ Real-Time ประชาสัมพันธ
ขอมูลท่ีเปนประโยชน ติดต้ังท่ัวกรุงเทพมหานครในถนนสายหลัก 

4) 1197 สายดวนจราจร (1197 Traffic Police Hotline) สายดวนใหบริการแนะนําเสนทาง ตอบคําถาม 
ใหการชวยเหลือในกรณีตาง ๆ 

5) ระบบบริหารจัดการ กวดขันวินัยและบังคับใชกฎหมายดานการจราจรดวยเทคโนโลยี ประกอบดวย 
 ระบบตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจร (Red Light Camera System)  
 ระบบตรวจจับรถฝาฝนเครื่องหมายบนพ้ืนทางหรือเปล่ียนชองเดินรถในเขตหาม (Lane Change 

Camera System) 

เปนระบบท่ีใชกลองตรวจจับการกระทําความผิด บันทึกภาพและสงขอมูลไปยังศูนยเพ่ือประมวลผล 
และออกใบส่ังไปยังเจาของยานพาหนะผูกระทําผิด 

6) ระบบควบคุมการจราจรแบบเปน พ้ืน ท่ี (Area Traffic Control System: ATC) เปนระบบท่ีใช
เทคโนโลยีเพื่อตรวจสอบสัญญาณไฟจราจร และจัดสัญญาณไฟจราจรในพ้ืนท่ีควบคุมใหสัมพันธกับ
ปริมาณจราจรที่เกิดข้ึนจริง โดยไดดําเนินการแลวในบางพื้นท่ี เชน ถนนราชวิถี ถนนพหลโยธิน และ
ถนนพระราม 6   
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ทั้งนี้ ศูนยควบคุมและส่ังการจราจรในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ควบคุมสัญญาณไฟจราจร 
ทั้ง 505 จุดในกรุงเทพมหานคร และสัญญาณไฟจราจรตามจุดในเสนทาง ที่เช่ือมโยงกับกรุงเทพมหานคร เพ่ือให
การจราจรของรถเปนไปในทิศทางเดียวกัน เพ่ิมความคลองตัว ของการจราจร มีความเช่ือมโยง ไมมีการติดขัดหรือ 
การติดกันของการจราจร มีความเปนระบบและมีประสิทธิภาพ การดําเนินงานของตํารวจจราจรไดมีการบูรณาการ 
กับหนวยงานตาง ๆ เพ่ือเช่ือมตอ กลอง CCTV ท่ีมีอยูท้ังหมดในกรุงเทพมหานคร จํานวน 1,425 กลอง แบงเปน  

- เช่ือมตอกลองของ กทม. ตามทางแยกสําคัญ  จํานวน 258 กลอง  
- เช่ือมตอกลองของการทางพิเศษฯ  จํานวน 339 กลอง  
- เช่ือมตอกลองของ ตํารวจทางหลวง   จํานวน 48 กลอง  
- เช่ือมตอกลองของ สํานักงานตํารวจแหงชาติ  จํานวน 880 กลอง 

 

 
รูปท่ี 3.2-11 ศูนยควบคุมสั่งการและแกไขปญหาการจราจร กองบังคับการตารวจจราจร (บก.จร.) 
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 กรมทางหลวงชนบท (ทช.)  

กรมทางหลวงชนบทไดมีการดําเนินการติดต้ังระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) ทั่วประเทศ  
ปจจุบันประมาณรอยละ 90 ของกลอง CCTV ในความดูแลของกรมทางหลวงชนบทไมมีการนับปริมาณจราจร  
ทางสํานักความปลอดภัยอยู ในระหวางดําเนินการโครงการพัฒนาระบบเก็บขอมูลจราจรโดยกลอง CCTV  
โดยใช เทคโนโลยี  Video Image Processing โดยขอมูลที่ ไดจากกลอง CCTV ในโครงการนี้ ยังจะตองผาน 
การตรวจสอบแกไขประเมินระดับความถูกตองแมนยําของขอมูลกอน จึงจะสามารถเผยแพรเพ่ือเปนประโยชน 
กับหนวยงานอ่ืนได ขอมูลที่ไดจะเปนจํานวนจราจรและประเภทยานพาหนะที่ถูกแบงเปนหลัก การขอขอมูล 
จะตองผานความเห็นชอบจากคณะธรรมาภิบาลขอมูลกอน หลังจากไดรับการอนุมัติแลวหนวยงานจะไดรับขอมูล
จราจรจากศูนย  ITS Center ของกรมทางหลวงชนบทซ่ึงแบงการแชรขอมูลในสองลักษณะคือ Web Server  
และ DBS Protocol ในปจ จุบันกรมทางหลวงชนบทได มี การนํ า เทคโนโลยี  AI Computer Vision มาใช 
ในการวิเคราะหขอมลูจราจรในเบ้ืองตนอยูแลว 

อยางไรก็ตามปจจุบันกรมทางหลวงชนบทมีเพียงการจัดเก็บขอมูล โดยการเชื่อมโยงระบบกลองโทรทัศน 
วงจรปด (CCTV) ในแตละพื้นที่ทั่วประเทศ มีแผนการดําเนินงานเพ่ือใหระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV)  
ที่มีอยูท่ัวประเทศ และกรุงเทพมหานครมีการบริหารจัดการขอมูล และใชประโยชนดานขอมูลอยางมีประสิทธิภาพ
ตอไป  

 ศูนยบริหารจัดการเดินรถระบบ GPS กรมการขนสงทางบก (ขบ.) 

กรมการขนสงทางบกไดมีการนําเทคโนโลยีระบบ GPS Tracking มาใชควบคู กับการบริหารจัดการ 
อยางมีสวนรวม โดยกรมการขนสงทางบกไดออกประกาศใหรถบรรทุกวัตถุอันตรายตองติดต้ัง GPS ครบทุกคัน 
ใน ป 2558 รถลากจูงและรถโดยสารสาธารณะตองติดต้ังครบทุกคันใน ป 2560 รถบรรทุกต้ังแต 10 ลอข้ึนไป 
ในประเภทไมประจําทาง ตองติดต้ังครบทุกคันใน ป 2561 และในประเภทสวนบุคคล ตองติดต้ังครบทุกคัน 
ในป 2562 ซ่ึงขอมูลของผูขับรถและขอมูลการเดินรถจากอุปกรณ GPS จะถูกสงเขามายังศูนยบริหารจัดการเดินรถระบบ 
GPS (GPS Transportation Management Center) ซ่ึงระบบจะสามารถตรวจสอบไดวารถคันใดใชความเร็วเกิน หรือ
พนักงานขับรถเกินชั่วโมงทํางานท่ีกําหนด หรือมีใบอนุญาตขับรถที่ถูกตองหรือไม ในการบริหารจัดการความปลอดภัย 
ทางถนนจะดําเนินการภายใตรูปแบบการบริหารจัดการแบบมีสวนรวม 360 องศา ที่มุงเนนการมีสวนรวมของภาคี
เครือขายและภาคประชาชน โดยเมื่อมีการตรวจพบการกระทําผิดหรือความเส่ียงก็จะสามารถนําไปสูกระบวนการ
ดําเนินการทางกฎหมาย หรือแจงเตือนผูประกอบการใหควบคุมพนักงานขับรถใหลดความเร็วลง 

โดยกรมการขนสงทางบกไดดําเนินการใหรถบรรทุกท่ีมีขนาดต้ังแต 10 ลอข้ึนไปทุกคันจะตองติดต้ัง 
ระบบระบุพิกัดบนผิวโลก (Global Positioning System, GPS) และระบบระบุหมายเลขทะเบียน (Identification 
System) ของรถยนตรับจาง (Taxicab) แลวเสร็จต้ังแตป พ.ศ. 2563 ทําใหในปจจุบัน กรมการขนสงทางบกสามารถ
ติดตามตําแหนงสําหรับรถบรรทุกท่ีมีขนาดต้ังแต 10 ลอข้ึนไปได รถโดยสาร บขส. รถยนตรับจาง (Taxicab)  
แบบตามเวลาจริง (Real-Time) และรถโดยสารสาธารณะทุกประเภท โดยขอมูลท่ีไดจากระบบ GPS ของ 
กรมการขนสงทางบกสามารถแสดงไดตามรูปท่ี 3.2-12  
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ที่มา: โครงการวิจัยและพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถดวยระบบกําหนดตําแหนงบนโลก (GPS) สําหรับพัฒนาการเดินรถโดยสารสาธารณะและ
รถบรรทุกเพ่ือความปลอดภัย 

รูปท่ี 3.2-12 ขอมูลท่ีไดจากระบบ GPS ของกรมการขนสงทางบก 

การดําเนินงานศูนยบริหารจัดการเดินรถระบบ GPS สวนกลางและสวนภูมิภาค เพื่อยกระดับความปลอดภัย
ทางถนน เพื่อรองรับการใชงานโดยประชาชนผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะผานทาง Mobile Application  
“DLT GPS” เพ่ือใหประชาชนสามารถตรวจสอบรายละเอียดของรถ ผูขับรถ และความเร็วของรถที่ใชบริการได  
นอกจากน้ัน ยังสามารถใหความเห็นหรือรองเรียนการปฏิบั ติงานของผู ขับรถได เพ่ือใหเกิดความปลอดภัย 
ในการใชรถใชถนน ทั้งน้ีศูนยบริหารจัดการเดินรถระบบ GPS สวนกลางและสวนภูมิภาค มีหนาท่ีกํากับ ควบคุม ดูแล 
ตรวจสอบติดตาม การเดินรถของรถโดยสารสาธารณะ รถบรรทุกวัตถุอันตราย รถบรรทุกขนาดใหญ และรถแท็กซ่ี
แบบเรียลไทมตลอดเวลา 24 ช่ัวโมง ดวยระบบ GPS รวมถึงการปฏิบัติงานบริหารจัดการขอมูลการเดินรถ การจัดทํา
สถิติจากระบบ GPS การพัฒนาระบบ GPS การเชื่อมโยงขอมูลระบบ GPS ใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน และ 
การติดตาม ตรวจสอบกํากับดูแลผูใหบริการระบบติดตามรถ GPS (GPS Vender) มากกวา 125 ราย เพ่ือให 
การจัดเรียงขอมูลมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน 
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รูปท่ี 3.2-13 แอพพลิเคช่ัน “DLT GPS” การติดตามรถโดยสารสาธารณะ  

รถบรรทุกแบบเรียลไทม Mobile Application 

กรมการขนสงทางบกมีการบริหารงานสวนกลางโดยศูนยบริหารจัดการเดินรถระบบ GPS (GPS 
Transportation Management) ต้ังอยูท่ีกรมการขนสงทางบก ณ กรงุเทพมหานคร ซึ่งเปนศูนยกลางขอมูล นโยบาย 
และการสนับสนุน สําหรับการปฏิบัติงานในระดับพ้ืนท่ี ณ สํานักงานขนสงจังหวัดท่ัวประเทศ 76 แหง สามารถ 
ทําหนาท่ีควบคุมกํากับดูแล และตรวจสอบติดตามการเดินรถและพฤติกรรมพนักงานขับรถตลอดเวลา 24 ช่ัวโมง  
คลอบคลุมทุกพื้นท่ีท่ัวประเทศ 

 

 
ท่ีมา: โครงการมั่นใจท่ัวไทย รถใช GPS, กรมขนสงทางบก 

รูปท่ี 3.2-14 ศนูยบริหารจัดการเดินรถระบบ GPS (GPS Transportation Management)  
กรมการขนสงทางบก  



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือการขับเคลื่อนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลกั 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 3-34  
 

ทั้งนี้ กรมการขนสงทางบกเตรียมจัดต้ัง GPS Transportation Management Center ใหเปนหนวยงาน 
ในกรมการขนสงทางบกอยางถาวรปฏิบัติงาน ณ ศูนย GPS สวนกลางท่ีกรมการขนสงทางบกซ่ึงจะทําหนาท่ีบริหาร
และกําหนดนโยบาย พรอมท้ังดําเนินงาน สนับสนุน ศูนย GPS ระดับพ้ืนท่ีจํานวน 76 แหงทั่วประเทศไทย 
ซ่ึงเจาหนาท่ีประจําศูนยแหงละ 3 คน รวม 228 คน ยังจะไดขยายผลดานความปลอดภัยใหครอบคลุมรถในพื้นท่ีอ่ืน
เพ่ิมเติมมากย่ิงข้ึน ทั้งเพ่ือกํากับดูแลรถกลุมอ่ืนเชน รถโรงเรียน รถ Taxi เปนตน รวมถึงเพ่ือพัฒนารูปแบบ การทํางาน
ใหมีประสิทธิภาพตอบสนองการใชงานมากย่ิงข้ึน ท้ังการใชขอมูลเพ่ือนําไปพัฒนาคุณภาพการบริการ เชน  
การใชบอกตําแหนงรถโดยสารสาธารณะและคํานวณเวลาถึงสถานีหรือปายหยุดรถ ตารางการเดินรถ โดยโครงการนี้ 
จะเปนเคร่ืองมือในการจัดการดานการขนสงและสรางความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพ และเปนแหลงขอมูล 
ที่มีรายละเอียดสูงท่ีจะสามารถใชเพ่ือการวิเคราะห วางแผน และจัดทํานโยบายตอไปได 

3.2.2 การทบทวนโครงการระบบขนสงอัจฉริยะที่เก่ียวของในประเทศ 

 โครงการศึกษาจัดทําโมเดลการพัฒนาระบบเทคโนโลยี เพ่ือการบริหารจัดการจราจรกรุงเทพมหานคร  
(S-Model) 

โครงการศึกษาจัดทําโมเดลการพัฒนาระบบเทคโนโลยีเพ่ือการบริหารจัดการจราจร กรุงเทพมหานคร  
โดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร มีวัตถุประสงคหลักในการนําขอมูลจากระบบ CCTV และ GPS  
ของหนวยงานท่ีเก่ียวของมาบูรณาการรวมกัน และทําการพัฒนาระบบวิเคราะหขอมูลเพื่อนําขอมูลจากระบบ CCTV 
และ GPS เหลานี้มาวิเคราะหรวมกนั เพ่ือใหสามารถนําไปสูการสรุปผลขอมูลดานการจราจรและขนสงท่ีสําคัญ ไดแก 
ปริมาณจราจรบนสายทางและบริเวณทางแยก ความยาวแถวคอย ความเร็วเฉลี่ย และความหนาแนนของปริมาณ
จราจร ซ่ึงเปนขอมูลหลักที่สามารถนําไปใชในการวางแผนแกไขปญหาดานการจราจรและขนสงในกรุงเทพมหานครได 
โดยมีวัตถุประสงคหลักในการศึกษา ดังนี ้ 

1) นําเขาขอมูลจากระบบ CCTV และระบบ GPS ของหนวยงานตาง ๆ มาใชประโยชนในการบริหาร
จัดการงานจราจร 

2) พัฒนาระบบเช่ือมตอขอมูลระหวางหนวยงานอยางเปนระบบและมีประสิทธิภาพ 
3) ใหมีฐานขอมูลกลางท่ีใชสําหรับประมวลผลผานระบบ Cloud และสามารถเช่ือมตอกับระบบฐานขอมูล 

ของ สนข. ได 
4) ใหมีฐานขอมูลกลางเพ่ือใชประกอบการบริหารจัดการดานการจราจร และมีการประยุกตใชงานในพื้นท่ี 

ทีเ่หมาะสม 

โดยการดําเนินการและการออกแบบสถาปตยกรรมระบบของโครงการ S-Model มีแนวทางในการ
ดําเนินการแสดงไดตามรูปท่ี 3.2-15 
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ท่ีมา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2565 

รูปท่ี 3.2-15 การออกแบบสถาปตยกรรมระบบของโครงการ S-Model 

โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

การออกแบบสถาปตยกรรมระบบ (System Architecture)  

การออกแบบองคประกอบตาง ๆ ของระบบวิเคราะหขอมูลจราจรจากกลอง CCTV และ GPS และ 
ความเช่ือมโยงขององคประกอบตาง ๆ ในระบบ ในเบื้องตนองคประกอบท่ีสําคัญของระบบวิเคราะหขอมูลจราจร 
จากกลอง CCTV และ GPS ไดแก ระบบเชื่อมตอขอมูล (Data Transfer System) สําหรับนําเขาขอมูล CCTV และ 
GPS จากหน ว ยงานต า ง  ๆ  ระบบเตรี ยมข อมู ล นํ า เข า  (Data Preparation: Cleansing, Imputation and 
Transformation) ระบบประมวลผลขอมูล CCTV และ GPS ระบบวิเคราะหขอมูลดานการจราจรจากขอมูล CCTV 
และ GPS ระบบฐานขอมูล และระบบผูใชงาน (User Interface) และ ระบบการแสดงผลในลักษณะ Dashboard
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การพัฒนาระบบเช่ือมตอขอมูล (Data Transfer System) 
สําหรับนําเขาขอมูล CCTV และ GPS จากหนวยงานตาง ๆ สําหรับงานในสวนน้ีจึงทําการพิจารณา 

ถึงระบบ CCTV และ GPS ของแตละหนวยงานและหาแนวทางและพัฒนาระบบเช่ือมตอขอมูล เพ่ือให สนข. สามารถ 
รบัขอมูลจากระบบ CCTV และ GPS จากหนวยงานตาง ๆ ไดแบบออนไลนและเปนอัตโนมัติ 

การพัฒนาระบบเตรียมขอมูลนําเขา (Data Preparation: Cleansing, Imputation and Transformation)  
การนําขอมูลจากระบบ CCTV และ GPS ของหนวยงานตาง ๆ เพ่ือนํามาใชในการประมวลผลและวิเคราะห

ขอมูลดานการจราจร จําเปนตองมีการเตรียมขอมูลท่ีไดจากระบบ CCTV และ GPS ใหอยูในสภาพท่ีเหมาะสมสําหรับ
นําไปใชงานกอน โดยในการขอมูลท่ีจะนําเขาประกอบดวย 3 สวนหลัก ไดแก การ Cleansing ขอมูล เปนการตัดขอมูล 
ท่ีมีความผิดพลาดจากระบบท้ิงไป และคงเหลือไวเฉพาะขอมูลท่ีใชงานได การทํา Data Imputation เปนการตอเติม
ขอมูลที่ขาดหายไป (Missing Data) ซึ่งจะใชขอมูลท่ีมีอยูจากผลการวิเคราะหไปการแทนท่ีขอมูลที่ขาดหายไป  
การทํา Data Transformation ซึ่งเปนการปรับรูปแบบ (Format) ขอมูลใหเหมาะสมกับการใชงานของระบบ 

การพัฒนาโปรแกรมประยุกตเพ่ือประมวลผลขอมูล 
การพัฒนาโปรแกรมประยุกตเพื่อประมวลผลขอมูล จะแบงงานออกเปน 2 สวนหลัก คือ การพัฒนาระบบ

ประมวลผลขอมูลภาพจากกลอง CCTV เพื่อแปลงขอมูลภาพจากกลอง CCTV ใหเปนขอมูลดานการจราจร  
เชน ปริมาณจราจร ความเรว็เฉล่ีย เปนตน และอีกสวนหน่ึง คอืการพัฒนาระบบประมวลผลขอมูล GPS โดยจะทําการ
แปลงขอมูล GPS จากรถแท็กซี่ใหเปนขอมูลดานการจราจรท่ีเก่ียวของ เชน ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของถนน 
แตละสายทาง เปนตน 

การพัฒนาระบบวิเคราะหขอมูล (Data Analytics)  
ดานการจราจรจากขอมูล CCTV และ GPS ระบบวิเคราะหขอมูลดานการจราจรจากขอมูล CCTV และ GPS  

จะนําเขาขอมูลท่ีไดจากการประมวลผลดวยระบบประมวลผลขอมูล CCTV และ GPS เพ่ือนําขอมูลท่ีไดจาก 
การประมวลผลท้ัง 2 สวนมาวิเคราะหรวมกัน เชน การสอบทานขอมูลจราจรซ่ึงกันและกันในกรณีท่ีมีขอมูลเหมือนกัน 
จากการประมวลผลท้ัง 2 แหลงขอมูล การเติมเต็มขอมูลจากระบบหน่ึงใหกับอีกระบบหน่ึง และสรุปออกมาเปนขอมูล 
ดานการจราจรบนสายทางและทางแยกตาง ๆ ไดแก ปริมาณจราจร ความเร็วเฉล่ีย ความยาวแถวคอย และ 
ความหนาแนน เปนตน 

การพัฒนาระบบฐานขอมูล (Database System) 
การพัฒนาระบบฐานขอมูล 2 สวน ไดแก ระบบฐานขอมูลช่ัวคราวสําหรับจัดเก็บขอมูล CCTV และ GPS 

จากหนวยงานท่ีไดกลาวมาขางตน และระบบฐานขอมูลสําหรับจัดเก็บขอมูลดานการจราจรท่ีไดประมวลผลแลว  
ในสวนของระบบฐานขอมูลช่ัวคราวสําหรับจัดเก็บขอมูล CCTV และ GPS จากหนวยงาน ทําการพัฒนาระบบ
ฐานขอมูลเพ่ือทําการจัดเก็บขอมูลจากระบบ CCTV และ GPS เปนการช่ัวคราวกอนท่ีขอมูลดังกลาวจะถูกนําเขาสู
ระบบประมวลผลขอมูลและระบบวิเคราะหขอมูลดานการจราจร หลังจากท่ีขอมูล CCTV และ GPS จากหนวยงาน 
ตาง ๆ ไดรับการวิเคราะหออกมาเปนขอมูลดานการจราจรเสร็จส้ินแลว ขอมูลสวนน้ีจะถูกลางออกจากระบบ สําหรับ 
ระบบฐานขอมูลอีกสวนหน่ึง คือ ระบบฐานขอมูลสําหรับจัดเก็บขอมูลดานการจราจรท่ีไดประมวลผลแลวจะไดทําการ
พัฒนาในลักษณะของระบบฐานขอมูลเชิงภูมิสารสนเทศ (GIS-Based) เพื่อใหสามารถเก็บขอมูลดานการจราจร 
ท่ีไดวิเคราะหแลวไวตามตําแหนงทางภูมิศาสตรของสายทางและทางแยกตาง ๆ ในกรุงเทพมหานคร 
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การพัฒนาระบบผูใชงาน (User Interface) และระบบการแสดงผลในลักษณะ Dashboard  

การพัฒนาระบบผูใชงานในลักษณะ Web-Based โดยแบงเปนระดับช้ันของผูใชงาน (User Priority Levels) 
ตาง ๆ และการแสดงผลในรูปแบบ Interactive ท่ีผูใชงานสามารถทําการ Query ขอมลูไดตามเง่ือนไขการคนหาตาง ๆ เชน 
ตําแหนงของสายทางและทางแยก ปริมาณจราจร ความเร็วเฉล่ียของสายทาง เปนตน 

 โครงการศึกษาการพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) เพ่ือ
การขนสงสินคาดวยรถบรรทุก และการเดินทางของคนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลระยะที่ 1 
กรุงเทพมหานคร  

สํานักงานนโยบายและแผนการจราจรและขนสง (สนข.) ไดศึกษาโครงการดังกลาวโดยมีวัตถุประสงค ดังนี ้

1) ศึกษาพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะหฐานขอมูลการขนสงสินคาดวยขอมูล GPS รถบรรทุก (Freight 
Transport Analytics) 

2) ศึกษาพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics)  
3) ศึกษาพัฒนาระบบการรายงานผลใหสอดรับกับความตองการใชงานขอมูลในงานวางแผน และการศึกษา 

ดานการขนสงสินคา การเดินทาง และการอํานวยความปลอดภัยบนโครงขายถนนและระบบขนสง
สาธารณะ โดยการศึกษาโครงการดังกลาวมีแนวทางการดําเนินงานตามรูปที่ 3.2-16 โดยมีรายละเอียด
โดยสรุปดังน้ี 
- การพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะหฐานขอมูลการขนสงสินคาดวยขอมูล GPS รถบรรทุก (Freight 

Transport Analytics) จะดําเนินการพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูลการขนสงสินคาจากขอมูล 
GPS รถบรรทุกที่ไดจากกรมการขนสงทางบก เพ่ือวิเคราะหการขนสงสินคาทางรถบรรทุก 
โดยแยกประเภทสินคา 

- การพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) 
ซ่ึงจะทําการพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทางของคน ซ่ึงจะประกอบดวย การพัฒนา
ระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทางโดยใชขอมูลบัตร Smart Card, การพัฒนาระบบวิเคราะห
ฐานขอมูลการเดินทางโดยใชขอมูล GPS รถแท็กซ่ี, การพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูล 
การเดินทางโดยใชขอมูล GPS รถโดยสารประจําทาง, การพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูล 
การเดินทางโดยใชขอมูลจากแอปพลิเคชันนําทาง, การพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทาง 
โดยใชขอมูลจากแอปพลิเคช่ันสํารวจขอมูลการเดินทาง, การพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูล 
การเดินทางโดยใชขอมูลสัญญาณโทรศัพท 
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ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2565 

รูปท่ี 3.2-16 แนวทางการดําเนินงานโครงการ  

 โครงการพัฒนาโปรแกรมประยุกตนําทางเพ่ือการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะหลายรูปแบบ  

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดพัฒนาโปรแกรมประยุกตเพ่ือการเดินทาง 
ดวยระบบขนสงสาธารณะหลายรูปแบบ (Multimodal) โดยใชช่ือวานําทาง https://namtang.otp.go.th/ เพ่ือ
แนะนําการเดินทางระหวางตนทาง-ปลายทางโดยใชระบบขนสงสาธารณะหลายรูปแบบประกอบดวย รถไฟฟา รถไฟ 
รถโดยสารประจําทาง รถตูโดยสารประจําทาง เรือโดยสารประจําทาง เรือขามฟาก รถสองแถว ภายใน 
เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตามท่ีแสดงในตารางที่ 3.2-2 

ตารางที่ 3.2-2 ระบบขนสงสาธารณะที่อยูในเว็บไซตนําทาง 
ลําดับ ระบบ ช่ือเต็ม ช่ือยอ 

1 รถไฟฟาบีทีเอส Bangkok mass Transit System BTS 
2 รถไฟฟามหานคร Mass Rapid Transit MRT 
3 รถไฟฟาเช่ือมตอทาอากาศยาน Airport Rail Link ARL 
4 รถไฟแหงประเทศไทย State Railway of Thailand SRT 
5 รถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ Bus Rapid Transit BRT 
6 รถโดยสารประจําทาง ขสมก Bangkok Mass Transit Authority BMTA 
7 รถโดยสารในซอย City Mini Bus MBUS 
8 รถตู City Van VAN 
9 รถโดยสารในเขตปริมณฑล Provincial Bus PBUS 
10 เรือดวนเจาพระยา Chao Phraya Express Boat CPYB 
11 เรือขามฟาก Ferry Boat FRRY 
12 เรือคลองภาษีเจริญ Khlong Phasi Charoen Boat PASIC 
13 เรือคลองแสนแสบ Khlong Saen Saep Boat SANSB 

ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2565
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ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2565 

รูปท่ี 3.2-17 การใชงานเว็บไซต https://namtang.otp.go.th/ เพ่ือการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ 

 โ ค ร ง ก า ร  SMART JAMP in Phuket: Demonstration Experiment of MaaS for the 
Realization of Smart City  

สํานักงานสงเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล (ประเทศไทย) รวมกับ กระทรวงการท่ีดิน โครงสรางพ้ืนฐาน และ 
การทองเที่ยว (Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism หรือ MLIT) ประเทศญ่ีปุน ไดดําเนิน
โครงการดังกลาวเพ่ือแสดงตัวอยางการใชงานระบบ Mobility as a Service (MaaS) ในการสงเสริมการพัฒนาเมือง
อัจฉริยะ (Smart City) สําหรับเมืองภูเก็ต โดยการใชงานของระบบ MaaS ครอบคลุมขอบเขตตาง ๆ ไดแก การใหขอมูล
ระบบขนสงสาธารณะ การแนะนําเสนทางการเดินทาง ขอมูลสถานที่สําคัญ ขอมูลงานสําคัญ และการจายเงิน 
ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส ตามท่ีแสดงในรูปท่ี 3.2-18 

 
ที่มา: สํานักงานสงเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล, 2565 

รูปท่ี 3.2-18 การใชงานระบบ MaaS 
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ในสวนของงานดานการจราจรและขนสงระบบ MaaS สามารถนํามาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร โดยใช
สัญญาณภาพวิดีโอจากกลอง CCTV ซ่ึงมีรปูแบบการทํางาน 3 ขั้นตอนตามแสดงในรูปท่ี 3.2-19 

 
ที่มา: สํานักงานสงเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล, 2565 

รูปท่ี 3.2-19 การวิเคราะหขอมลูปริมาณจราจรจากภาพวิดีโอกลอง CCTV 
 
  



บทที่ 4
แนวทำงพัฒนำเพื่อให้กำรด ำเนินกำรเพื่อขับเคลื่อนให้เกิด

กำรเดินทำงและขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility)

4
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บทที่ 4 
แนวทางพัฒนาเพ่ือใหการดําเนินการเพ่ือขับเคลื่อนใหเกิด

การเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 
สําหรับการศึกษาในสวนนี้ ไดเสนอแนะแนวทางการสนับสนุนใหกองจัดระบบการจราจรทางบก สํานักงาน

นโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) เปนศูนยกลางในการดําเนินการเพ่ือขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและ
ขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) โดยไดแบงการดําเนินการเพ่ือสนับสนุนใหกองจัดระบบการจราจรทางบก สํานักงาน
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) เปนศูนยฯ น้ัน จะพิจารณาการดําเนินการออกเปนสวนตาง ๆ ดังนี ้

 การเขาพบหนวยงานเพ่ือหารือเก่ียวกับกับการบูรณาการขอมูลและการบริหารจัดการเพ่ือแกปญหา
จราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 การกําหนดแนวทางการพัฒนาพัฒนาการบริหารจัดการจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบ 
Smart Mobility  

 การเขาพบหนวยงานเพ่ือหารือเก่ียวกับการบูรณาการขอมูลและการบริหารจัดการเพ่ือ
แกปญหาจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
เพื่อใหเกิดการบูรณาการดานขอมูลและการบริหารจัดการจราจรเพ่ือแกปญหาจราจรในกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑลสามารถดําเนินการไดอยางแทจริง จึงไดดําเนินการหารือรวมกับหนวยงานที่ เก่ียวของ ไดแก  
การทางพิเศษแหงประเทศไทย กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรุงเทพมหานคร สํานักงานตํารวจแหงชาติ  
บริษัท ทางยกระดับดอนเมือง จํากัด (มหาชน) และกรมการขนสงทางบก เพ่ือหาแนวทางและกําหนดบทบาทและ
หนาท่ีของกองจัดระบบการจราจรทางบก สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ใหสามารถ 
เปนศูนยในการดําเนินการเพ่ือขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) ไดอยางเหมาะสม
และมีประสิทธิภาพ ในการประชุมหารือไดเนนที่ประเด็นท่ีเก่ียวของ ดังน้ี 

 นโยบาย ภาระหนาท่ี ขอบเขตการดําเนินงานของหนวยงานในการบริหารจัดการดานจราจรในปจจุบัน
และแผนการดําเนินงานในอนาคต 

 ภาพรวมของศูนยการบริหารจัดการดานจราจร หรือการดําเนินงานบริหารจัดการขอมูลที่เก่ียวของ 
ลักษณะการดําเนินงานในปจจุบัน ระบบที่ใชงาน ความพรอมของเคร่ืองมืออุปกรณ การบริหารจัดการ 
และแนวทางการดําเนินงานในอนาคต 

 การใหบริการขอมูลและการเผยแพรขอมูลในปจจุบัน ลักษณะและชนิดของขอมูล รปูแบบการใหบริการ 
 การเขาถึงขอมูลของหนวยงานรัฐและประชาชน 
 การเชื่อมตอขอมูลภายในหนวยงาน แนวทางบูรณาการรวมกับหนวยงานอ่ืน ๆ และขอเสนอแนะอ่ืน ๆ 
 ความตองการดานขอมูลจราจรและความตองการใชงานขอมูลจราจรและความตองการอ่ืน ๆ เพ่ิมเติม

ของหนวยงาน 
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การสรุปประเด็นสําคัญท่ีไดเขาพบและหารือเก่ียวกับแนวทางการพัฒนาโครงสรางองคกรและโครงสราง
ขอมูลเพ่ือใชในการขับเคล่ือนระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
โดยมีรายละเอียดในสวนของหนาท่ีความรับผิดชอบดานการจัดการจราจร ขอมูลและเครื่องมือท่ีใชในการจัดการ
จราจรในปจจุบัน และความตองการขอมูลและเครื่องมือเพ่ือการจัดการจราจร สามารถสรุปชวงเวลาการเขาพบ
หนวยงานไดดังแสดงในตารางที่ 4.1-1 และมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

ตารางที่ 4.1-1 สรุปชวงเวลาการเขาพบหนวยงาน 
ลําดับ หนวยงาน วันที่ เวลา 

1 
กองบังคับการตํารวจจราจร (บก.จร.) 
ภายใตกองบัญชาการตํารวจนครบาล 

16 มี.ค. 66 10.00 น. 

2 
การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 
ศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัตเิหตุ 

28 มี.ค. 66 13.30 น. 

3 
กรุงเทพมหานคร 
ศูนยระบบเทคโนโลยีจราจรกรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรและขนสง 

23 มี.ค. 66 13.00 น. 

4 
กรมการขนสงทางบก (ขบ.) 
ศูนยบริหารจัดการเดินรถระบบ GPS 

5 เม.ย. 66 13.30 น. 

5 
กรมทางหลวง (ทล.) 
ศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัตเิหตุ (HTOC) 

26 เม.ย. 66 10.00 น. 

6 กรมทางหลวงชนบท (ทช.) 12 พ.ค. 6 10.00 น. 

7 
บมจ. ทางยกระดบัดอนเมือง 
ระบบการจัดการจราจรและกูภัย 

22 มี.ค. 66 09.00 น. 

4.1.1 กองบังคับการตํารวจจราจร (บก.จร.) ภายใตกองบัญชาการตํารวจนครบาล 

1) หนาท่ีความรับผิดชอบดานการจัดการจราจร  

เปนหน วยงานกลางท่ีประสานการจัดการจราจร รวมกับตํารวจจราจรในพ้ืนท่ีต าง ๆ 9 พื้น ท่ี 
ในกรุงเทพมหานคร และตํารวจจราจรในสถานีตํารวจภูธรของจังหวัดปริมณฑล เชน นนทบุร ีปทุมธานี สมุทรปราการ 
สมุทรสาคร และนครปฐม โดยเฉพาะในเวลาเรงดวนเชาและเย็นจะมีการทํางานรวมกันกับหนวยงานอ่ืน ๆ เชน 
กรุงเทพมหานคร ดวย หนาท่ีหลักอยางหน่ึงของ บก.จร. ในการจัดการจราจร คือ การประสานงานเพื่อจัดการ
สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกตาง ๆ ซึ่งมีเจาหนาที่ตํารวจจราจรของแตละพ้ืนท่ีเปนผูควบคุมอยู 

2) ขอมูลและเคร่ืองมือท่ีใชในการจัดการจราจรในปจจุบัน 

 ปจจุบัน บก.จร. ใชขอมูลภาพวีดีโอ CCTV จากกลอง CCTV ของกรุงเทพมหานครเปนขอมูลหลักในการ
บริหารจัดการจราจรและประสานงานกับพื้นท่ีตาง ๆ  

 นอกจากน้ีก็ยังมีการใชแผนท่ี Google map ท่ีแสดงเสนสีแสดงสภาพจราจรในแตละถนนเปนขอมูล
เสริมในการดําเนินงาน 
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3) ความตองการขอมูลและเคร่ืองมือเพ่ือการจัดการจราจร 

 ภาพวีดีโอจากกลอง CCTV และแผนท่ี Google map ท่ีแสดงเสนสีแสดงสภาพจราจรในแตละถนน 
เปนขอมูลเชิงคุณภาพ (Qualitative data) ท่ีไมสามารถใชในการตัดสินใจเพื่อบริหารจัดการจราจรไดดี
มากนัก โดย บก.จร. เห็นวาถามีขอมูลเชิงปริมาณ (Quantitative data) เชน ความเร็วเฉล่ียบนชวงถนน 
หรือความลาชาบริเวณทางแยก ในลักษณะท่ี สนข. ไดแสดงเปนขอมูลตนแบบใน Dashboard  
ท่ีเปนขอมูลตามเวลาจริง (real time) หรือใกลเวลาจริง (near real time) ก็จะชวยใหบริหารจัดการ
จราจรไดอยางมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน เน่ืองจากจะเห็นภาพรวมของสภาพจราจรในแตละพื้นท่ี 
ของ กทม. ไดชัดเจนและมีรายละเอียดมากข้ึนและสามารถบริหารจัดการจราจรเพื่อแกปญหาไดอยาง
ตรงจุดมากย่ิงข้ึนดวย 

 ปจจุบันมีเจาหนาท่ีประจําศูนยควบคุมและส่ังการจราจร จํานวนไมมากนัก แตพ้ืนท่ีท่ีตองประสานงาน
ดานการจราจรมีขนาดใหญครอบคลุมท้ังกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และกลอง CCTV ของ
กรุงเทพมหานครมีจํานวนมากเกินกวาท่ี เจาหนาท่ีจะใชงานไดอยางครอบคลุม โดยเฉพาะในกรณีท่ีเกิด
อุบัติเหตุหรือมียานพาหนะขนาดใหญเสียกีดขวางชองจราจร จําเปนตองใชเวลาในการตรวจสอบและ
ประสานงานเพ่ือแกปญหา หากสามารถนําเทคโนโลยี เชน ระบบตรวจสอบอุบัติเหตุหรือรถเสียบนถนน
แบบอัตโนมัติและสามารถแจงเตือนเจาหนาท่ีประจําศูนย ก็จะชวยเพ่ิมประสิทธิภาพในการทํางานของ
ศูนยควบคุมและส่ังการจราจรไดมากข้ึน รวมท้ังเปนการนําขอมูลจากกลองวีดีโอ CCTV มาใชงาน 
ไดอยางเต็มประสิทธิภาพมากข้ึนดวย 

 การบริหารจัดการสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกในปจจุบันในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็นใชการ 
สั่งการจากเจาหนาที่ตํารวจรจราจรประจําพื้นท่ี เปนผูควบคุมท้ังหมด ในกรณีท่ีมีการนําขอมูลสภาพ
การจราจร เชน ความเร็วเฉลี่ยบนชวงถนนและความลาชาบริเวณทางแยกตามาเวลาจริงมาวิเคราะห 
และแนะนําการปรับสัญญาณไฟจราจรใหแกเจาหนาท่ีตํารวจรจราจร ก็จะเปนการชวยเพ่ิมประสิทธิภาพ 
ในการบริหารจัดการสัญญาณไฟไดดีย่ิงข้ึนดวย 
 

  
รูปท่ี 4.1-1 บรรยากาศการเขารวมประชุมหารือกับกองบังคับการตํารวจจราจร (บก.จร.) 
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4.1.2 การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 
1) หนาท่ีความรับผิดชอบดานการจัดการจราจร 

เปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบในการบริหารจัดการทางพิเศษ ภายใตการทางพิเศษแหงประเทศไทย โดยปจจุบัน
การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) ไดใหบริการทางพิเศษจํานวน 7 สายทาง ระยะทางรวม 224 กม. ในสวนของ
ภารกิจดานการจัดการจราจร กทพ. มีภารกิจหลัก ดังน้ี 

 การบริหารจัดการจราจรบนทางพิเศษใหมีความคลองตัวและปลอดภัย 
 การประสานงานกับหนวยงานดูแลถนนระดับพื้นราบท่ีเช่ือมตอทางข้ึนลงทางพิเศษ เพ่ือใหการจราจร

บริเวณทางข้ึนลงมีความคลองตัว 
 การจัดการอุบัติการณ (Incident management) ท่ีเกิดขึ้นบนทางพิเศษ เชนอุบัติเหตุ รถเสีย เปนตน 
 ในปจจุบันการทางพิเศษแหงประเทศไทยมีศูนยควบคุมจราจรบนทางพิเศษอยู 8 ศูนย โดยกระจายอยู

บนทางพิเศษ ในเสนทางตาง ๆ และมีศูนยบริหารจัดการจราจรทางพิเศษเปนหนวยงานกลางในการ
ประสานงานระหวางศูนยควบคุมจราจรบนทางพิเศษตาง ๆ 

 นอกจากน้ี กทพ. ยังมีคณะกรรมการบริหารจัดการจราจรท่ีมีหนวยงานท่ีเก่ียวของ เชน กรุงเทพมหานคร 
กองบัญชาการตํารวจนครบาล มารวมเปนคณะกรรมการเพ่ือแกปญหาจราจรบริเวณจุดเช่ือมตอระหวาง
ทางข้ึน-ลงทางพิเศษ และถนนบนพ้ืนราบ โดยตัวอยางของความพยายามในการแกปญหาจราจรบริเวณ
ทางข้ึน-ลงทางพิเศษ ไดแก การติดตั้งระบบสัญญาณไฟจราจรเพ่ือควบคุมการจราจรบริเวณทางขึ้น-ลง
ทางพิเศษเพลินจิตร 

2) ขอมูลและเคร่ืองมือท่ีใชในการจัดการจราจรในปจจุบัน 

 กลองวงจรปดแบบ Pan-tilt-zoom (PTZ) ท่ีใชในการสังเกตการณจราจร โดยมีการติดต้ังกลองวงจรปด
แบบ PTZ บนทางพิเศษ ทุก ๆ ระยะ 1 กม. ทุกสายทางและทุก ๆ ระยะ 500 เมตร สําหรับทางพิเศษ 
สายบูรพาวิถี มีกลองจํานวน 375 ตัว ดังน้ัน จะมีกลองทุก ๆ 600 เมตรโดยเฉลี่ย โดยมีระบบรวมศูนย
ภาพกลองวงจรปดบนทางพิเศษ (Video Management Software) ท่ีใชซอฟทแวร Mirasys ในการ
จัดการภาพวิดโีอจากกลอง CCTV ท้ังหมด และสามารถรองรับผูใชงานไดประมาณ 100 คนพรอมกัน 

 กลองวงจรปดแบบอยูกับท่ี (Fixed Camera) โดยในปจจุบันอยูในระหวางดําเนินการติดต้ัง คาดวาจะมี
จํานวนกลองแบบ Fixed Camera ท่ีติดต้ังประมาณ 300 กลอง เพื่อใชในการทําการวิเคราะหขอมูล
จราจร เชน ความเร็วเฉลี่ย ปรมิาณจราจรแยกประเภท เปนตน 

 ระบบขอมูลความเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนทางพิเศษ ซ่ึงไดจากการใช Application Programming 
Interface (API) ของ Google Map มาวิเคราะหขอมูล 

 ขอมูลจุดตนทาง-ปลายทางในการเดินทาง โดยติดตามจากการเปรียบเทียบปายทะเบียน โดยกลอง 
CCTV ท่ีสามารถวิเคราะหขอมูลจากปายทะเบียนยานพาหนะ (License Plate Tracking) ได 
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3) ความตองการขอมูลและเคร่ืองมือเพ่ือการจัดการจราจร 

 ขอมูลจราจรบนถนนระดับพ้ืนราบบริเวณจุดเช่ือมตอทางขึ้น-ลงทางพิเศษในรัศมีประมาณ 2 กิโลเมตร 
เชน ความเร็วเฉล่ีย ปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ เพ่ือใชในการแนะนําเสนทางแกผูใชบริการทางพิเศษ 
และใชในการจัดการจราจรรวมกับหนวยงานท่ีรับผิดชอบถนนในระดับพ้ืนราบ 

 ระบบ Decision Support System (DSS) ท่ีชวยในการระบุ ตําแหน งของ จุดท่ีเ กิด อุบั ติการณ  
(incident) รวมถึงการจัดลําดับความสําคัญและแผนงานการเขาชวยเหลือหรือบรรเทาอุบัติการณ 
ท่ีตําแหนงและเวลาตาง ๆ 

  
รูปท่ี 4.1-2 บรรยากาศการเขารวมประชุมหารือกับการทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 

4.1.3 กรุงเทพมหานคร (กทม.) 
1) หนาท่ีความรับผิดชอบดานการจัดการจราจร 

เปนหนวยงานท่ีดูแลรับผิดชอบถนนสายหลักและรองในเขตพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร และเปนผูรับผิดชอบ
อุปกรณจัดการสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก รวมกับตํารวจจราจรในแตละพ้ืนท่ีของสถานีตํารวจนครบาล 

2) ขอมูลและเคร่ืองมือท่ีใชในการจัดการจราจรในปจจุบัน  

 กรุงเทพมหานคร มีการใชเทคโนโลยีกลอง CCTV ในการเก็บและวิเคราะหขอมูลจราจรท้ังบนชวงถนน
และบริเวณทางแยก โดยมีรหัสกลองในระบบทั้งหมด 412 รหัส และเปนจํานวนกลอง CCTV ประมาณ 
470 กลอง โดยกลอง ท่ีติดต้ังมีรุนตาง ๆ ไดแก Tiandy รุน TC-NC9001S3E-5MP-EA, Stardot  
รุ น  NetCamSCB-A80C64, Stardot รุ น  NetCamSCB-A80BB6, Hikvision รุ น  DS-2CD4032FWD-A, 
Hikvision รุน DS-2CD4065F-A, Resolution 1980×1080p และกลองท่ีติดต้ังบริเวณชวงถนนจะเปนรุน 
Hikvision รุ น  DS-2CD2012-I, Ikvision รุ น  DS-2CD2021G1-I, Hikvision รุ น  DS-2CD2022WD-I, 
Tiandy รุน TN-C32JP โดยกลองท้ังหมดมีความละเอียด (Resolution) ท่ี 1980×1080p หรือประมาณ  
2 ลานพิกเซล และมีความเร็วในการเก็บภาพท่ี 25 frames/second (FPS) โดยภาพจากระบบกลอง 
CCTV จะถูกนํามาใชในการบริหารจัดการจราจร ท่ีศูนยกลอง CCTV ซึ่งต้ังอยูท่ีอาคารกรุงเทพมหานคร 
เสาชิงชา โดยในปจจุบันกรุงเทพมหานครกําลังดําเนินการเพ่ือใหสามารถสงสัญญาณ CCTV ในระบบ  
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Real time streaming protocol ซึ่งเปนระบบเปดที่หนวยงานอ่ืนสามารถเขาไปใชขอมูลภาพวีดีโอจาก
กลอง CCTV ในสวนน้ีไดโดยสะดวก 

 นอกจากระบบกลอง CCTV ดานการจราจร (traffic CCTV) กรุงเทพมหานครยังมีระบบกลอง CCTV 
เพ่ือความปลอดภัย (security camera) อีกเปนจํานวนมากซึ่งบางสวนสามารถนํามาใชในการวิเคราะห
ขอมูลจราจรไดดวย 

 ระบบสัญญาณไฟจราจรบริ เวณทางแยก (Intersection Traffic Signal System) โดยในปจจุบัน 
กรุงเทพมหานครไดมอบใหตํารวจจราจรทําหนาท่ีในการควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 
โดยเฉพาะในชวงเรงดวนเชาและเย็น 

3) ความตองการขอมูลและเคร่ืองมือเพ่ือการจัดการจราจร  

 กรุงเทพมหานครมีความตองการจะขอนําระบบการวิเคราะหขอมูลดานการจราจรจากภาพวีดีโอกลอง 
CCTV ท่ีพัฒนาโดย สนข. ซึ่งไมมีขอจํากัดในเรื่องของ License การใชงาน เพ่ือนําไปพัฒนาตอและ 
ใชงานกับระบบกลอง CCTV ดานการจราจรของกรุงเทพมหานครใหมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

 เครื่องมือเพ่ือใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรและบริหารจัดการบริเวณทางแยก เชน ขอมูล GPS จาก 
รถโดยสารสาธารณะและรถแท็กซี่ ขอมูลจากกลองวีดีโอ CCTV บริเวณทางแยก และซอฟทแวร 
การบริหารจัดการสัญญาณไฟจากขอมูลจราจรเหลาน้ี 

 เครื่องมือเพ่ือใชในการตรวจสอบการเกิดอุบัติการณ (Incident Detection) เชน รถขนาดใหญเสีย 
การเกิดอุบัติเหตุจราจร โดยใชขอมูลจากภาพวีดีโอ CCTV และขอมูล GPS เพื่อใหการชวยเหลือ 
และทําใหสภาพจราจรบริเวณท่ีเกิดเหตุเขาสูสภาพปกติไดโดยเร็ว 

4.1.4 กรมการขนสงทางบก (ขบ.) 

1) หนาท่ีความรับผิดชอบดานการจัดการจราจร  
ไมไดเปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบเก่ียวกับการจัดการจราจรในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลโดยตรง 

แตมีการจัดเก็บขอมูล GPS ของรถโดยสารสาธารณะ รถแท็กซี่ และรถบรรทุกขนาดใหญต้ังแต 10 ลอ 3 เพลาขึ้นไป 
ซึ่งสามารถนํามาใชในการวิเคราะหสภาพการจราจรบนถนนและบริเวณทางแยกได 

2) ขอมูลและเคร่ืองมือท่ีใชในการจัดการจราจรในปจจุบัน 
 ในสวนของขอมูล GPS ของรถโดยสารสาธารณะ รถแท็กซี่ และรถบรรทุกขนาดใหญต้ังแต 10 ลอ  

3 เพลาข้ึนไป ไดมีการเช่ือมตอขอมูลกับ สนข. แลวในปจจุบัน โดยจะมีการสงขอมูล GPS ดังกลาว 
ในรูปแบบของไฟล csv ผานระบบออนไลนทุก ๆ 90 นาที 

 อยางไรก็ตามในปจจุบันรถแท็กซ่ีมีการติดต้ังระบบ GPS นอยลง และเปลี่ยนไปใชระบบการลงทะเบียน
ออนไลนผาน Application "DLT Driver" เพิ่มมากข้ึน ทําใหจํานวนขอมูลท่ีไดจากระบบ GPS ของ 
รถแท็กซ่ีลดลงไปดวย 
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 ขบ. มีแนวทางท่ีจะพัฒนาระบบและจัดหาผูดําเนินการระบบเพ่ือรองรับการใชงาน Application "DLT 
Driver" ท่ีมีการใชงานเพ่ิมข้ึนเรื่อย ๆ เพ่ือมาทดแทนระบบขอมูล GPS แทนในอนาคต 

3) ความตองการขอมูลและเคร่ืองมือเพ่ือการจัดการจราจร 
 ระบบตรวจจับยานพาหนะที่มีการตอเติมและไมเปนไปตามมาตรฐานของ พรบ. ขนสง จากกลอง CCTV 

4.1.5 กรมทางหลวง (ทล.) 
1) หนาท่ีความรับผิดชอบดานการจัดการจราจร  
 รับผิดชอบกอสรางและบริหารจัดการเสนทางภายใตเขตทางของกรมทางหลวง โดยในสวนของ 

การจัดการจราจร จะมีหนาท่ีในการบริหารจัดการจราจร เพ่ือใหมีความคลองตัวและปลอดภัย 
นอกจากน้ียังมีหนาท่ีในการควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก อยางไรก็ตามเสนทางสวนใหญ 
ท่ีอยูในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรมทางหลวงไดโอนสิทธ์ิในการบริหารจัดการใหแก
กรุงเทพมหานครแลวเปนสวนใหญ 

2) ขอมูลและเคร่ืองมือท่ีใชในการจัดการจราจรในปจจุบัน 
 ระบบตรวจสอบเวลาในการเดินทางโดยใชสัญญาณบลูทูธและไวไฟ " BlipTrack" จากยานพาหนะ 

ในบริเวณใกลเคียงกับจุดติดต้ังเสาสัญญาณ โดยสามารถท่ีจะระบุ Unique ID ของสัญญาณบลูทูธและ
ไวไฟไดทําใหสามารถติดตามระยะเวลาเดินทางของยานพาหนะแตละคันได 

 ระบบ Microwave Radar ท่ีใชในการตรวจนับปริมาณจราจรแยกประเภทยานพาหนะและความเร็ว 
ณ จุดติดต้ัง อยางไรก็ตามจุดออนของการใช Microwave Radar ในการนับปริมาณจราจร คือ 
ไมสามารถนับจํานวนยานพาหนะขนาดเล็ก เชน รถจักรยานยนต ไดอยางแมนยํา เน่ืองจากสัญญาณ 
Radar มักถูกบดบังดวยยานพาหนะท่ีมีขนาดใหญกวา 

 ระบบกลอง CCTV เพ่ือใชในการตรวจสอบสภาพจราจรในบริเวณตาง ๆ แตในปจจุบันยังไมมีการ
นํามาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร 

3) ความตองการขอมูลและเคร่ืองมือเพ่ือการจัดการจราจร  
 ระบบการวิเคราะหขอมูลจราจรจากระบบกลอง CCTV ท่ีติดต้ังไวอยูแลว โดยสามารถแยกประเภท

ยานพาหนะได 11 ประเภท 
 ขอมูล GPS สําหรับรถโดยสารและรถบรรทุกขนาดใหญ เพ่ือใชในการวางแผนสรางจุดพักรถที่เพียงพอ

กับความตองการใชงาน เพื่อลดปญหาความออนลาจากการขับข่ียานพาหนะในระยะไกล และลดปญหา
อุบัตเิหตุ 

 ขอมูลจราจรบริเวณจุดรวม เชน จุดรวมระหวางสายทางของกรมทางหลวงและการทางพิเศษ 
แหงประเทศไทย หรือระหวางสายทางของกรมทางหลวงและกรุงเทพมหานคร หรอืกรมทางหลวงชนบท 
เปนตน โดยขอมูลจราจร ไดแก ปริมาณจราจรและความเร็วเฉล่ียแตละทิศทาง ในแตละสายทาง  
ในรัศมีประมาณ 3 กิโลเมตร  
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รูปท่ี 4.1-3 บรรยากาศการเขารวมประชุมหารือกับกรมทางหลวง (ทล) 

4.1.6 กรมทางหลวงชนบท (ทช.) 

1) หนาท่ีความรับผิดชอบดานการจัดการจราจร  

เปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบกอสรางและบริหารจัดการเสนทางภายใตเขตทางของกรมทางหลวงชนบท  
โดยในสวนของการจัดการจราจร จะมีหนาท่ีในการบริหารจัดการจราจร เพื่อใหมีความคลองตัวและปลอดภัย 
นอกจากน้ียังมีหนาท่ีในการควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก โดยสายทางหลักของกรมทางหลวงชนบท 
ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ไดแก ถนนราชพฤกษ ถนนกัลปพฤกษ ถนนนครอินทร และสะพานขามแมนํ้า
เจาพระยาท่ีอยูในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบท 

2) ขอมูลและเคร่ืองมือท่ีใชในการจัดการจราจรในปจจุบัน  

 ระบบ Microwave Radar ท่ีใชในการตรวจนับปริมาณจราจรแยกประเภทยานพาหนะและความเร็ว 
ณ จุดติดต้ัง อยางไรก็ตามจุดออนของการใช microwave radar ในการนับปริมาณจราจร เน่ืองจาก 
ไมสามารถนับจํานวนยานพาหนะขนาดเล็ก เชน รถจักรยานยนต ไดอยางแมนยํา เน่ืองจากสัญญาณ 
Radar มักถูกบดบังดวยยานพาหนะท่ีมีขนาดใหญกวา 

 ระบบกลอง CCTV เพื่อใชในการตรวจสอบสภาพจราจรในบริเวณตาง ๆ ไดแก ถนนราชพฤกษ  
ถนนกัลปพฤกษ ถนนนครอินทร และสะพานขามแมนํ้าเจาพระยาท่ีอยูในความรับผิดชอบของ 
กรมทางหลวงชนบท โดยปจจุบันไดมีการนําภาพวีดีโอจากกลอง CCTV มาใชในการวิเคราะหขอมูล
จราจรดวยแบบจําลองปญญาประดิษฐแลว 

 มีศูนยบริหารจัดการจราจรอัตโนมัติท่ีรวบรวมภาพวีดีโอจากทุกสวนภายใตการบริหารจัดการของ 
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3) ความตองการขอมูลและเคร่ืองมือเพ่ือการจัดการจราจร  

 ขอมูล GPS สําหรับรถโดยสารและรถบรรทุกขนาดใหญ เพ่ือใช ในการวางแผนบริหารจัดการ 
ดานช่ังนํ้าหนักรถบรรทุกขนาดใหญไดอยางเหมาะสม 

 ขอมูลจราจรบริเวณจุดรวม เชน จุดรวมระหวางสายทางของกรมทางหลวงชนบทและการทางพิเศษ 
แหงประเทศไทย หรือระหวางสายทางของกรมทางหลวงชนบทและกรุงเทพมหานคร หรือกรมทางหลวง  
เปนตน โดยขอมูลจราจร ไดแก ปริมาณจราจรและความเร็วเฉล่ียแตละทิศทาง ในแตละสายทาง ในรัศมี
ประมาณ 3 กิโลเมตร  

4.1.7 บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง 

1) หนาท่ีความรับผิดชอบดานการจัดการจราจร  

เปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบกอสรางและบริหารจัดการเสนทางภายใตสัมปทานโครงการทางยกระดับดอนเมือง 
ภายใตการดูแลของกรมทางหลวง 

2) ขอมูลและเคร่ืองมือท่ีใชในการจัดการจราจรในปจจุบัน:  
 ระบบ Microwave Radar ท่ีใชในการตรวจนับปริมาณจราจรแยกประเภทยานพาหนะและความเร็ว 

ณ จุดติดต้ัง อยางไรก็ตามจุดออนของการใช Microwave Radar ในการนับปริมาณจราจร คือ 
ไมสามารถนับจํานวนยานพาหนะขนาดเล็ก เชน รถจักรยานยนต ไดอยางแมนยํา เน่ืองจากสัญญาณ 
Radar มักถูกบดบังดวยยานพาหนะท่ีมีขนาดใหญกวา 

 ระบบกลอง CCTV แบบ Pan-Tilt-Zoom (PTZ) เพ่ือใชในการตรวจสอบสภาพจราจรในบริเวณตาง ๆ 
บนทางยกระดับดอนเมือง โดยติดตั้งในระยะหางทุก ๆ ประมาณ 40-50 เมตร 

 ระบบกลอง CCTV แบบ Fixed เพ่ือใชในการวิเคราะหขอมูลดานการจราจร เชน ความเร็วเฉล่ียและ
ปริมาณจราจรแยกประเภทยานพาหนะ 4 ประเภท และแจงเตือนกรณีมีอุบัติการณเกิดข้ึน 

 มีศูนยบริหารจัดการจราจรอัตโนมัติท่ีรวบรวมภาพวีดีโอจากทุกสวนเพ่ือใหมารวมอยูในท่ีเดียวกัน 
 มีหนวยเคลื่อนท่ีเร็วเพ่ือทําหนาท่ีในการเขาแกไขปญหากรณีมีอุบัติเหตุ หรอืรถเสียบนทางยกระดับดอนเมือง 

โดยมีมาตรฐานในการเขาถึงตําแหนงท่ีมีปญหาภายในเวลาไมเกิน 12 นาที และแกไขปญหาเพ่ือให
การจราจรกลับมาสูสภาพปกติไดในเวลาไมเกิน 60 นาทีกรณีมีปญหาใน 1 ชองจราจร และไมเกิน 90 นาที 
ในกรณีปญหา 2 ชองจราจร 

3) ความตองการขอมูลและเคร่ืองมือเพ่ือการจัดการจราจร 
 ขอมูลจราจรบนถนนระดับพ้ืนราบบริเวณจุดเช่ือมตอทางข้ึน-ลงทางยกระดับดอนเมืองในรัศมีประมาณ 

2 กิโลเมตร เชน ความเร็วเฉล่ีย ปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ เพื่อใชในการแนะนําเสนทาง 
แกผูใชบริการทางพิเศษ และใชในการจัดการจราจรรวมกับหนวยงานท่ีรับผิดชอบถนนในระดับพ้ืนราบ 

 ขอมูลจราจรบนถนนระดับพ้ืนราบ เชน ถนนวิภาวดีรังสิต เพ่ือเปนขอมูลแนะนําใหแกผูใชทางในการ
เลือกใชบริการทางยกระดับดอนเมือง ในกรณีถนนพ้ืนราบมีสภาพการจราจรติดขัดมาก 
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รูปท่ี 4.1-4 บรรยากาศการเขารวมประชุมหารือกับ บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง 
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4.1.8 สรุปการดําเนินงานและความตองการเพ่ิมเติมของแตละหนวยงาน 

ประเด็นท่ีสําคัญจากการหารือนอกเหนือจากความพรอมดานขอมูลของหนวยงานท่ีไดมีการดําเนินการใน
ปจจุบันแลวนั้น ดานความตองการอ่ืนๆท่ีเก่ียวของกับขอมูลจราจรระหวางหนวยงานท่ีสามารถเปนแนวทางในการ
ดําเนินการแลกเปล่ียนขอมูลสรุปไดดังตารางที่ 4.1-2 

ตารางที่ 4.1-2 การดําเนินงานและความตองการเพิ่มเติมของแตละหนวยงาน 

หนวยงาน 
การดําเนินงาน 

ความตองการ 
CCTV GPS 

กองบังคับการตํารวจจราจร (บก.จร.)
ภายใตกองบัญชาการตํารวจนครบาล - - 

 ขอมูลเชิงปริมาณ (Quantitative data) 
เพ่ือชวยการบรหิารจัดการจราจร 

การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 
√  

 ขอมูลจราจรชวงจุดเช่ือมตอทางข้ึน-ลง
ทางพิเศษในรัศมีประมาณ 2 กิโลเมตร 

กรุงเทพมหานคร (กทม.) 

√  

 ระบบการวิเคราะหขอมูลดานการจราจร
จากภาพวีดีโอกลอง CCTV เพ่ือพัฒนา
รวมกับระบบกลอง CCTV 

 เคร่ืองมือเพื่อใชในการวิเคราะหขอมูล
จราจรและบริหารจัดการบริเวณทางแยก 

กรมการขนสงทางบก (ขบ.) 
 √ 

 ระบบตรวจจับยานพาหนะที่ไมเปนไป
ตามมาตรฐานของ พรบ. ขนสง 

กรมทางหลวง (ทล) 

√  

 ขอมูล GPS สําหรบัรถโดยสารและ
รถบรรทุกขนาดใหญ เพ่ือใชในการ
วางแผนสรางจุดพักรถ 

 ขอมูลจราจรบริเวณจุดรวม เชน จุดรวม
ระหวางสายทาง 

กรมทางหลวงชนบท (ทช.) 
√  

 ขอมูล GPS สําหรบัรถโดยสารและ
รถบรรทุกขนาดใหญ เพ่ือใชในการ
บริหารจัดการดานชั่งน้ําหนัก 

บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง 

√  

 ขอมูลจราจรชวงจุดเช่ือมตอทางข้ึน-ลง
ทางยกระดับดอนเมืองในรัศมีประมาณ 
2 กิโลเมตร 

 ขอมูลจราจรบนถนนระดับพื้นราบเพ่ือ
เปนขอมูลแนะนําใหแกผูใชทาง 
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 การกําหนดแนวทางการพัฒนาพัฒนาการบริหารจัดการจราจรในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลแบบ Smart Mobility  

4.2.1 โครงสรางองคกรของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและ
จราจร (สนข.) 

ในการพิจารณาแนวทางการบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพและปริมณฑลเพื่อการขับเคล่ือนใหเกิด 
การเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) ท่ีสามารถดําเนินการไดจริงนั้น จะตองมีหนวยงานหรือผูเก่ียวของ
ในการดําเนินงาน ประสานงาน บริหารจัดการ ควบคุม หรือเสนอแนวทาง นโยบายไดอยางชัดเจน การวิเคราะห
โครงสรางองคกรเพ่ือใชในการขับเคล่ือนระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะนี้ ไดดําเนินการภายใตการพิจารณา 
ใหกองจัดระบบการจราจรทางบก สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร เปนศูนยกลางการดําเนินงาน 
ในการบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพและปริมณฑล 

โดยตามกฎกระทรวงแบงสวนราชการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม  
พ.ศ. 2558 กําหนดใหสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) มภีารกิจเก่ียวกับการเสนอแนะ  

นโยบายและจัดทําแผนหลัก แผนแมบท และยุทธศาสตรการพัฒนาระบบการขนสงและจราจร  
ความปลอดภัย และส่ิงแวดลอมในระบบการขนสงของประเทศ ซ่ึงปจจุบัน กจร. มีอํานาจหนาท่ีดังตอไปนี ้

 ศึกษา สํารวจและวางแผนการจัดระบบการจราจรทางบก เสนอแนะแนวนโยบายและกําหนดมาตรฐาน 
ท่ีเก่ียวกับการจัดระบบการจราจร ตลอดจนมาตรการในการแกไขปญหาการจราจรทางบกใหสอดคลอง
กับการพัฒนาเมืองและสิ่งแวดลอม 

 วิเคราะหและกล่ันกรองความเหมาะสมและแผนงานและโครงการท่ีเก่ียวกับการจัดระบบ การจราจร 
ดานเทคนิค เศรษฐกิจ ส่ิงแวดลอม และผังเมืองของแผนงานและโครงการ 

 วิเคราะหเสนอแนะแนวทาง นโยบาย มาตรการ แผนงาน และโครงการ ในการจัดระบบการจราจร 
ทางบก ตลอดจนประสานงาน ติดตาม และประเมินผลการดําเนินงาน 

 ดําเนินการตามกฎหมายวาดวยคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกและกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวของ 
 ปฏิบัติงานรวมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหนวยงานอ่ืนที่เก่ียวของ หรือท่ีไดรับมอบหมาย 

รวมทั้งภายใตแผนยุทธศาสตร สนข. ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560 – 2564) ประเด็นยุทธศาสตรที่ 1 พฒันานโยบาย
และแผนงานคมนาคมเพ่ือการพัฒนาประเทศอยางย่ังยืน และประเด็นยุทธศาสตรท่ี 2 ผลักดันนโยบายและแผนงาน
คมนาคมสูการปฏิบัติ จึงทําใหกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
(สนข.) สามารถเปนศูนยกลางในการดําเนินการเพ่ือขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart 
Mobility) เน่ืองจากเปนหนวยงานศึกษา สํารวจและวางแผนการจัดระบบการจราจรทางบก เสนอแนะแนวนโยบาย
และกําหนดมาตรฐานท่ีเก่ียวกับการจัดระบบการจราจร ตลอดจนมาตรการในการแกไขปญหาการจราจรทางบก 
ใหสอดคลองกับการพัฒนาเมืองและส่ิงแวดลอม ดังนั้น จึงมีความเช่ียวชาญและเปนหนวยงานเฉพาะทางดาน 
การจัดระบบการจราจร ภายใตความเช่ียวชาญดังกลาว จึงสามารถบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ีกรุงเทพและปริมณฑล  
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ที่จะตองดําเนินการ ประสานงานรวมกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ เพื่อขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 
(Smart Mobility)  

จากการศึกษาทบทวนโครงการสรางองคกรของ กจร. พบวา กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) แบงกลุม
งาน/สวน/ฝาย ออกเปน 3 สวน คือ 1. ฝายนโยบายและแผนการจราจรทางบก 2. ฝายพัฒนาระบบการจราจรทางบก 
และ 3. งานธุรการ ดังแสดงในรูปที่ 4.2-1 โดยอัตรากําลังของ กจร. ปจจุบันมีทั้งส้ิน 28 อัตรา แบงออกเปน 
ขาราชการ (ขรก.) 19 อัตรา และพนักงานราชการ (พรก.) 9 อัตรา แบงเปน ฝายนโยบายและแผนการจราจรทางบก 
ประกอบดวย ขรก.8 อัตรา และ พรก. 1 อัตรา ฝายพัฒนาระบบการจราจรทางบก ประกอบดวย ขรก.8 อัตรา และ 
พรก. 6 อัตรา และงานธุรการประกอบดวย ขรก. 2 อัตรา และ พรก. 2 อัตรา รายละเอียดดังตารางที่ 4.2-1 

 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา 

รูปท่ี 4.2-1 โครงสรางองคกรปจจุบันของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)  
ภายใตสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 
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ตารางที่ 4.2-1 อัตรากําลังของกองจดัระบบการจราจรทางบก (กจร.) 

ตําแหนง ประเภท ระดับ 
อัตรากําลัง 

ขาราชการ 
(ขรก.) 

พนักงาน
ราชการ (พรก.) 

กองจัดระบบการจราจรทางบก (19, 9) 

ผูอํานวยการกอง (ผอ. กจร.) อํานวยการ ตน 1 
 

ฝายนโยบายและแผนการจราจรทางบก (8, 1) 

นักวิเคราะหนโยบายและแผน 
(นวค.) 

วิชาการ ชํานาญการพิเศษ (ชพ.) 1 1 

วิชาการ ปฏิบัติการ/ชํานาญการ  (ปก./ชก.) 7 

ฝายพัฒนาระบบการจราจรทางบก (8, 6) 

นักวิเคราะหนโยบายและแผน 
(นวค.) 

วิชาการ ชํานาญการพิเศษ (ชพ.) 1 6 

วิชาการ ปฏิบัติการ/ชํานาญการ  (ปก./ชก.) 2 

วิศวกรโยธา วิชาการ ปฏิบัติการ/ชํานาญการ  (ปก./ชก.) 5 

งานธุรการ (2, 2) 

เจาพนักงานธุรการ  ทั่วไป ปฏิบัติการ/ชํานาญงาน (ปก./ชง.) 2 2 

หมายเหตุ: อัตรากําลัง กจร. รวม 29 อัตรา (ขรก., พรก.) 
ขอมูล ณ วันที่ 15 มกราคม 2567 

4.2.2 การวิเคราะห SWOT Analysis เพ่ือหาแนวทางในการบูรณาการขอมูลจราจรและการบริหารจัดการ
จราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

การพิจารณาแนวทางในการบูรณาการขอมูลจราจรและการบริหารจัดการจราจรในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล นอกจากการหารือรวมกับหนวยงานท่ีเก่ียวของแลวน้ัน จะตองนําขอมูล การดําเนินงาน ภาระหนาท่ีของ
หนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ มาดําเนินการวิเคราะหเพ่ือหาแนวทางและกําหนดบทบาทและหนาท่ีของกองจัดระบบ
การจราจรทางบกท่ีมีประสิทธิภาพ ใหสามารถเปนศูนยในการดําเนินการเพ่ือขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสง
อัจฉริยะ (Smart Mobility) ไดอยางเหมาะสม โดยการวิเคราะหจะประกอบดวยการวิเคราะห SWOT Analysis เพ่ือ
พิจารณาสภาพองคกรโดยรวม และการวิเคราะห Gap Analysis เพ่ือพิจารณาชองวางในปจจุบันและแนวทาง 
การดําเนินงานในอนาคต เพ่ือเสนอแนวทางการดําเนินงานตอไป 

การวิเคราะห SWOT Analysis เปนการวิเคราะหสภาพองคกรในการดําเนินงานสูการเปนศูนยในการ
ดําเนินการเพื่อขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) โดยพิจารณาครอบคลุมปจจัย
ภายในและภายนอกท่ีสงผลตอองคกร การวิเคราะห SWOT ชวยระบุจุดแข็ง จุดออน โอกาส และภัยคุกคามขององคกร 
เพ่ือใหภาพรวมแบบองครวมของสถานะปจจุบันขององคกร  

จากการรวมประชุมหารือกับหนวยงานท่ีเเก่ียวของ ไดนํามาดําเนินการวิเคราะห SWOT Analysis ซ่ึงเปน
เค ร่ืองมือท่ีใช ในการวิ เคราะหสภาพแวดลอมท้ังภายในและภายนอกขององคกร เพื่อคนหาจุดแข็งหรือ 
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ขอได เปรียบ (Strength) จุดออนหรือขอเ สียเปรียบ (Weakness) โอกาสท่ีจะดําเนินการได (Opportunity)  
หรือส่ิงท่ีเปนอุปสรรค ขอจํากัด หรือภัยคุกคามของการดําเนินงานขององคกร (Threat) เน่ืองจาก กจร. น้ัน  
เปนหนวยงานท่ีตองดําเนินงานรวมระหวางหนวยงาน ดังน้ันการวิเคราะหจึงแบงออกเปน การวิเคราะหภายใต
สถานการณระหวางหนวยงาน และภายในหนวยงาน โดยสามารถสรุปไดดังรูปที่ 4.2-2 และผลการวิเคราะห SWOT 
Analysis มีรายละเอียด ดังตอไปน้ี 
Strength -  ระหวางหนวยงาน: จากการประชุมหารือรวมกับหนวยงานขางตน พบวาในปจจุบันประเทศไทย 

มีการใชเทคโนโลยีข้ันสูง เชน เทคโนโลยี GPS เทคโนโลยี CCTV เทคโนโลยี Bluetooth และ
ปญญาประดิษฐ ในการเก็บรวบรวมและวิเคราะหขอมูลดานการจราจรและขนสง ซึ่งเปนพ้ืนฐาน
สําคัญสําหรับการพัฒนาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ โดยแตละหนวยงานมีนําขอมูล
ดังกลาวมาใชในการบริหารจัดการจราจรอยูและในปจจุบัน เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใชทางภายใต
บริบทความรับผิดชอบของหนวยงานตนเอง 

 ภายในหนวยงาน: กจร. เปนหนวยงานท่ีมุงเนนการจัดระบบการจราจรและแกไขปญหาการจราจร
ทางบก มีความเช่ียวชาญดานระบบการจราจรทางบกโดยเฉพาะในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล โดยมีภาระหนาท่ีในการเสนอ นโยบาย มาตรการแกไขปญหา แผนการดําเนินงาน 
มาตรฐานท่ีเก่ียวกับการจัดระบบการจราจร จึงสามารถดําเนินการท่ีเก่ียวของกับการจัดการระบบ
จราจรภายใตกระทรวงคมนาคมและสามารถขอขอมูลจากหนวยงานที่เก่ียวของเพ่ือนํามาวิเคราะห 
บริหารจัดการ และกําหนดนโยบายดานขนสงของประเทศ 

Weakness -  ระหวางหนวยงาน: อยางไรก็ตามปญหาสําคัญประการแรก คือเรื่องของการเช่ือมโยงและบูรณาการ
ขอมูลที่ยังคงอยูในระดับเริ่มตน โดยหนวยงานสวนใหญมีการพัฒนาระบบในการเก็บและวิเคราะห
ขอมูลในขอบเขตของภารกิจของหนวยงานเปนหลัก โดยยังไมไดมีการเตรียมการเพ่ือบูรณาการกับ
หนวยงานอ่ืนมากนัก จึงทําใหเกิดความไมตอเน่ืองในการเช่ือมโยงขอมูลกับหนวยงานอ่ืน ๆ ท้ังในระดับ
ภายในกระทรวงคมนาคม และระหวางกระทรวง เชน หนวยงานภายในกระทรวงคมนาคมและ
กรุงเทพมหานคร และสํานักงานตํารวจแหงชาติ เปนตน นอกจากน้ีในการบริหารจัดการจราจร  
โดยสวนใหญจะเปนการแกไขปญหาจราจรในพ้ืนท่ีความรับผิดชอบของแตละหนวยงานเปนหลัก 
และยังขาดการบูรณาการและการประสานงานในการแกไขปญหาจราจรรวมกันระหวางหนวยงาน 

 ภายในหนวยงาน: อยางไรก็ตาม ตามภาระหนาท่ีของ กจร. ท่ีสามารถเสนอนโยบาย แผน หรือ
มาตรฐาน ท่ีเก่ียวของ ใหหนวยงานท่ีเก่ียวของ หากแตไมมีอํานาจในการบังคับใหหนวยงาน 
ท่ีเก่ียวของใหปฏิบัติตามได รวมทั้งเน่ืองจาก กจร. ภายใต สนข. เปนหนวยงานท่ีเก่ียวของดาน
นโยบาย ขาดความพรอมดานอุปกรณคอมพิวเตอร ทําใหในกรณีท่ีตองบริหารขอมูลดานจราจร
ขนาดใหญ อาจตองใชงบประมาณจํานวนมากในการจัดหาครุภัณฑคอมพิวเตอรและอ่ืน ๆ เพ่ือให
สามารถบริหารจัดการขอมูลได  

Threat -  ระหวางหนวยงาน: ปญหาจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีความซับซอน และ
เชื่อมโยงกันในหลายระดับ ทําใหมีความจําเปนท่ีจะตองดําเนินการแกปญหารวมกันระหวาง
หนวยงานตาง ๆ ท่ีเก่ียวของ เชน ในการปญหาจราจรติดขัดท่ีเกิดจากอุบัติเหตุจราจรตองใชความ
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รวมมือกันระหวางหนวยงานเจาของพ้ืนท่ี และเจาหนาท่ีตํารวจจราจรในพ้ืนที่ เปนตน หรอืการแกไข
ปญหาจราจรบริเวณจุดเชื่อมตอของถนนระหวางหนวยงาน เชน การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
และกรมทางหลวง ก็จําเปนท่ีจะตองมีการเช่ือมโยงขอมูลและแนวทางการบริหารจัดการรวมกัน 

 ภายในหนวยงาน: เน่ืองจาก กจร. เปนหนวยงานราชการ ภายใตกระทรวงคมนาคม จึงอาจมี 
ความลาชาของการดําเนินงานภายใตกระทรวงคมนาคม เน่ืองจากกระบวนการดําเนินงานท่ีเปน
ข้ันตอน การประสานงานระหวางหนวยงานของภาครัฐ รวมท้ังหากเปนการเสนอแผนหรือมาตรฐาน 
จะตองมีการนําเสนอ เพื่อขอความเห็นชอบจากกระทรวงคมนาคม รวมท้ังรูปแบบการดําเนินงาน
ของแตละหนวยงาน อาจมีขอจํากัดดานการดําเนินงานและแนวทางดานขอมูลจราจรท่ีแตกตางกัน 

Opportunity - ระหวางหนวยงาน: ในกรณีท่ีมีการวางแผนการเช่ือมโยงและแลกเปล่ียนขอมูลดานการจราจร 
รวมท้ังการประสานงานในการบริหารจัดการจราจรอยางเปนระบบต้ังแตข้ันตอนของการวางแผน
จนถึงการนําไปปฏิบัติ ก็จะทําใหมีการนําขอมูลดานการจราจรท่ีหนวยงานตาง ๆ ไดทําการเก็บและ
วิเคราะหไวมาใชเพ่ือใหเกิดประโยชนสูงสุด ซ่ึงจะทําใหหนวยงานรับรูปญหาดานการจราจรท่ีเกิดข้ึน
ไดอยางรวดเร็ว ทันตอเหตุการณ เขาใจสภาพปญหาและสาเหตุของปญหาอยางแทจริง และนําไปสู
แนวทางการบริหารจัดการและแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลไดอยางมี
ประสิทธิภาพสูงสุด 

 ภายในหนวยงาน: กจร. สามารถเปนตัวกลางในการประสานงานระหวางหนวยงานภายใตกระทรวง
คมนาคมและหนวยงานท่ีเก่ียวของ ในการบูรณาการท้ังดานการดําเนินงาน ขอมูล ฯลฯ ระหวาง
หนวยงาน ใหขอคิดเห็น หรือเสนอแนะ เพ่ือใหหนวยงานอ่ืนสามารถดําเนินการรวมกัน โดยการบูรณาการ
ระหวางหนวยงานรวมจะชวยใหเกิดการพัฒนาและผลักดันแนวทางในการบูรณาการขอมูลจราจร
และการบริหารจัดการจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ภายใตนโยบายและแผนงาน
คมนาคม ของกระทรวงคมนาคมได รวมถึงขอมูลดานการจราจรและขนสง มีโอกาสในการพัฒนา
และตอยอดเพื่อนําไปใชประโยชนแกประชาชนและผูมีสวนเก่ียวของไดอยางมากในอนาคต 
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ที่มา: ท่ีปรึกษา 
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ที่มา: ท่ีปรึกษา 

รูปที่ 4.2-2 สรุปผลการวิเคราะห SWOT Analysis (ตอ)
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4.2.3 การวิเคราะห Gap Analysis เพ่ือหาแนวทางในการบูรณาการขอมูลจราจรและการบริหารจัดการ
จราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

หลังจากดําเนินการวิเคราะห SWOT แลว จะทําการวิเคราะห Gap หรือการวิเคราะหชองวาง เพื่อวิเคราะห
สถานะชองวางในปจจุบัน และสถานะในอนาคตที่ควรดําเนินการ เพ่ือระบุข้ันตอนและการดําเนินการท่ีจําเปนในการ
ไปสูสถานะของอนาคต โดยพิจารณาดานกระบวนการ และประสิทธิภาพในการบริหารจัดการดานขอมูลจราจร  
เพ่ือกําหนดแนวทางการดําเนินงานท่ีควรตองมีเพ่ือใหการบริหารจัดการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
เปนไปในแนวทางของ Smart Mobility ผลการวิเคราะห Gap ทั้งนี้ผลจากการพิจารณาทั้ ง 5 กระบวนการ  
มีรายละเอียดดังนี้  

1) การกําหนดเปาหมาย: เพื่อเปนหนวยงานกลางในการรวบรวม แลกเปล่ียน และบูรณาการขอมูลดานจราจร
และขนสงรวมกันระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของ ผลักดันใหเกิดการบริหารจัดการจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลเปนไปในแนวทางของ Smart Mobility 

2) ประเมินสถานะปจจุบัน: ยังไมมีการดําเนินงานดานการบริหารจัดการขอมูลดานจราจรและขนสง  

3) ระบุชองวางที่ควรปรับปรุงหรือเพ่ิมเติม: เปนหนวยงานกลางในการเสนอแนะแนวทาง นโยบายและบริหาร
จัดการขอมูลดานจราจรและขนสง  

4) การติดตามการปรับปรุง: แผนการผลักดัน จัดต้ังหนวยงานเพ่ือกํากับดูแล และการดําเนินงานระยะเร่ิมตน 

5) การประเมินผล: การบริหารจัดการจราจรครอบคลุมในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
รูปท่ี 4.2-3 สรุปผลการวิเคราะห Gap Analysis 
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จากการวิเคราะห Gap Analysis เพ่ือระบุชองวางท่ีควรปรับปรุงหรือเพ่ิมเติมดังรูปท่ี 4.2-3 พบวาควรตองมี
การดําเนินงานเพ่ือใหการบริหารจัดการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเปนไปในแนวทางของ Smart 
Mobility มากท่ีสุด โดยลําดับของการดําเนินงาน ประกอบดวยดังน้ี  

1) การจัดต้ังหนวยงานเพ่ือกํากับดูแล 

ควรมีการจัดต้ังหนวยงานในรูปแบบของคณะกรรมการท่ีมีหนวยงานท่ีเก่ียวของกับการเก็บและวิเคราะห
ขอมูลดานการจราจร รวมท้ังหนวยงานท่ีทําหนาท่ีบริหารจัดการจราจรอยางเปนทางการ เพื่อใชเปนส่ือกลาง 
ในการส่ือสารและประสานงานระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของในการบูรณาการขอมูลดานการจรารและการบริหาร
จัดการจราจร โดยคณะกรรมการดังกลาวควรมีฝายเลขานุการคณะกรรมการท่ีทาํหนาท่ี ดังน้ี 

 วางแผนในการเก็บและรวบรวมขอมูลดานการจราจร โดยพิจารณาถึงการดําเนินการและความตองการ
ใชงานขอมูลดานการจราจรของแตละหนวยงาน และกําหนดขอบเขต ประเภท และมาตรฐานของขอมูล
ดานการจราจรเพ่ือใหเกิดความสอดคลองในการเก็บและวิเคราะหขอมูลจราจรของแตละหนวยงาน 

 วิเคราะหความตองการใชงานขอมูลจราจรของหนวยงานตาง ๆ และเสนอแนะแนวทางในการเก็บขอมูล
ดานการจราจรใหม ๆ ตามความตองการของหนวยงานและเทคโนโลยีท่ีเปล่ียนแปลงไป รวมท้ัง 
รวมพิจารณากับคณะกรรมการท่ีมีผูแทนจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ เพ่ือใหการเก็บรวมรวม วิเคราะห 
และการนําขอมูลไปใชงานของหนวยงานตาง ๆ มีความทันสมัย และมีประสิทธิภาพสูงสุดอยูเสมอ 

 เปนศูนยกลางในการรวบรวมขอมูลดานการจราจรจากทุกหนวยงาน เพื่อทําการวิเคราะหเพ่ิมเติม 
ตามความตองการใชงานของคณะกรรมการและหนวยงานท่ีเก่ียวของ และกระจายขอมูลท่ีไดทําการ
วิเคราะหแลวไปสูหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือนําไปใชงานตามภารกิจของหนวยงานตอไป 

 นําขอมูลจราจรท่ีไดจากหนวยงานตาง ๆ มาวิเคราะหเพื่อใหเขาใจสภาพและปญหาการจราจร 
ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในภาพรวม และเสนอแนวทางในการปรับปรุงและแกปญหา
จราจรตอคณะกรรมการรวมระหวางหนวยงาน เพ่ือกําหนดแนวทางในการแกไขปญหาจราจรรวมกัน
ระหวางหนวยงาน 

2) แผนการดําเนินงานเพ่ือการผลักดัน  

การกําหนดแผนการดําเนินงานเพื่อกําหนดแนวทางและเปาหมายไปสูการปฏิบัติ รวมท้ังพัฒนาใหเกิดการบูรณาการ
ขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตามแนวทางของ Smart Mobility  
จะพิจารณาแบงเปน 3 ระยะ ดังน้ี 

 แผนระยะส้ัน (1-2 ป) 

พิจารณาการดําเนินการจัดต้ังอนุกรรมการการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจร 
เพ่ือควบคุมกํากับดูแลการดําเนินงานการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแนวทางของ Smart Mobility หารือในการกําหนดแนวทาง 
นโยบาย การเก็บขอมูล การแลกเปล่ียน/เช่ือมโยง และวิเคราะหขอมูลจราจรรวมกับหนวยงาน 
ท่ีเก่ียวของ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือการขับเคลื่อนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 
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 แผนระยะกลาง (3-6 ป) 

ในการบริหารจัดการและแกปญหาการจราจรในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร  จะตองใชขอมูลและผลจากการ
วิเคราะหขอมูลอยางเปนรูปธรรม จึงตองมีการกําหนดแนวทางการบริหารจัดการขอมูลจราจร และ
กําหนดตัวช้ีวัดหรือมาตรการในการแกไขปญหาจราจรรวมกัน รวมท้ังอัพเดตเทคโนโลยีใหม ๆ เพ่ือให
การเก็บรวบรวม เช่ือมตอขอมูล ไปในทิศทางเดียวกัน 

 แผนระยะยาว (10 ป) 

เมื่อสามารถดําเนินการในพ้ืนท่ีในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล สามารถกําหนด ขยายขอบเขต
การดาํเนินการไปยังเมืองใหญในภูมิภาค หรอืเมืองทีมีความพรอมในการดําเนินงาน 

3) การดําเนินงานระยะเร่ิมตน 

การเสนอแนะแนวทางและการดําเนินงานสนับสนุนใหเกิดการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 
ในระยะเริ่มตน เพื่อสงเสริมใหมีการใชขอมูลจากแหลงขอมูลตาง ในการสนับสนุนการจัดการและวางแผนดาน
การจราจร รวมถึงเปนขอมูลเพ่ือชวยวางแผนการเดินทางใหแกประชาชน โดยพิจารณาการดําเนินงานประกอบดวย  
3 การดําเนินงานดังน้ี 

 จัดทําระบบนําทางแบบ Multi-Modal Transport ในเว็บไซตนําทางของ สนข. โดยนําขอมูลจราจรจาก 
Traffic Condition and Congestion Analysis Dashboard (TCAD) ท่ีรับการพัฒนาตอยอดจาก
โครงการฯ มาเพ่ิมขอมูลในการแนะนําการเดินทางบนเว็บไซตนําทาง 

 วิเคราะหและตรวจสอบสภาพการจราจรและรูปแบบของปญหาจราจรติดขัดในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล โดยการเช่ือมตอ แบบ Near Real-Time ของขอมูล CCTV และ GPS จากหนวยงาน 
ท่ีเก่ียวของ เพ่ือวิเคราะหสภาพจราจรและแสดงขอมูลบนเว็บไซต Traffic Condition and Congestion 
Analysis Dashboard (TCAD) 

 จัดทําตนแบบการบริหารจัดการสัญญาณไฟจราจรแบบอัตโนมัติรวมกันหลายทางแยกโดยติดต้ังกลอง
พ้ืนท่ีทดสอบเพ่ือนํามาทดลองและพัฒนาอัลกอริทึมในการวิเคราะหสัญญาณไฟ ดวย Machine 
Learning ในการวิเคราะหและออกแบบสัญญาณไฟจราจร 

โดยหนวยงานท่ีเก่ียวของ ไดแก สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กรุงเทพมหานคร 
กองบัญชาการตํารวจจราจร สถานีตํารวจนครบาลจากพ้ืนที่ตาง ๆ สถานีตํารวจภูธรในพ้ืนท่ีตอเน่ืองจาก
กรุงเทพมหานคร (นนทบุรี, สมุทรปราการ, นครปฐม, สมุทรสาคร และปทุมธานี) กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
การทางพิเศษแหงประเทศไทย และ บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง 

  



บทที่ 5
แนวทำงบริหำรจัดกำรจรำจรในพื้นที่กรุงเทพมหำนครและ

ปริมณฑล เพื่อกำรขับเคลื่อนให้เกิดกำรเดินทำง
และขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility)
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บทที ่5 
แนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล เพ่ือการขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสง

อัจฉริยะ (Smart Mobility) 
 

ขั้นตอนในการดําเนินการเพื่อใหเกิดการบูรณาการขอมูลและการจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลอยางเปนระบบ ดังนี้ (แนวทางตามรูปที่ 5-1) 

 ขั้นที่ 1 - จัดตั้งคณะกรรมการและฝายเลขานุการของคณะกรรมการเพื่อการบูรณาการขอมูลและการจัดการ
จราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซึ่งประกอบดวย สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง 
และจราจร กรุงเทพมหานคร กองบัญชาการตํารวจจราจร สถานีตํารวจนครบาลจากพื้นที่ตาง ๆ  
สถานีตํารวจภูธรในพื้นที่ตอเนื่องจากกรุงเทพมหานคร (นนทบุรี, สมุทรปราการ, นครปฐม, สมุทรสาคร และ
ปทุมธานี) กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท การทางพิเศษแหงประเทศไทย และ บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง 
โดยคาดวาจะใชเวลาสําหรับการดําเนินการในสวนนี้ประมาณ 6 เดือน 

 ขั้นที่  2 - พัฒนาระบบขอมูลและการวิ เคราะหขอมูลตามความตองการของหนวยงานที่ เก่ียวของ  
ตามงบประมาณที่จัดสรรไดในแตละชวง รวมทั้งระบบที่จะใชในการรวบรวมและกระจายขอมูลดานการจราจร
ระหวางหนวยงานตาง ๆ ที่เก่ียวของ โดยคาดวาจะใชเวลาสําหรับการดําเนินการในสวนนี้ประมาณ 18 เดือน 

 ขั้นที่ 3 - คณะกรรมการฯ รวมกันบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และรวมกัน
ดําเนินการในสวนที่ตองการจัดการในลักษณะบูรณาการ เชน การบูรณาการจัดการจราจรระหวางพื้นที่
เชื่อมตอตาง ๆ (กทม.-ทล., กทม.-ทช. หรือ กทพ.-กทม. เปนตน) การบูรณาการเพื่อใหเกิดหนวยงานกลาง 
ที่สามารถเขาจัดการอุบัติการณ (รถเสีย รถจอดกีดขวาง หรืออุบัติเหตุทางถนน) ไดอยางรวดเร็ว เปนตน 
สําหรับการดําเนินการในสวนนี้ ควรเปนการดําเนินงานที่ตอเนื่อง เพื่อใหสอดรับกับสภาพและปญหา 
ดานการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่มีการเปลี่ยนแปลงอยูตลอดเวลา



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
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รูปที่ 5-1 ขั้นตอนการทํางานเพื่อใหเกิดการบูรณาการขอมูลและการบริหารจัดการจราจร 
 
 
 

ขั้นท่ี 1 
- จัดตั้งคณะกรรมการและฝายเลขานุการ
ของคณะกรรมการเพื่อการบูรณาการ
ขอมูลและการจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ขั้นท่ี 2 
- พัฒนาระบบขอมูลและการวิเคราะหขอมูลตามความตองการ
ของหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
- พัฒนาระบบท่ีใชในการรวบรวมและกระจายขอมูลระหวาง
หนวยงาน 

ขั้นท่ี 3 
- คณะกรรมการฯ รวมกันบรหิารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  และรวมกันดําเนินการในสวน
ท่ีตองการจัดการในลักษณะบูรณาการ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 
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แนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทาง
และขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) เปนการศึกษาระบบการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ เพื่อสนับสนุนการเพิ่ม
ประสิทธิภาพของการเดินทางของประชาชนในปจจุบัน ดวยการนําเทคโนโลยี เครื่องมือ ขอมูล ระบบ นโยบาย ฯลฯ 
มาผนวกใชเพื่อใหการเดินทางมีความสะดวก ปลอดภัย ลดปญหาจราจรติดขัด และปรับปรุงการบริหารจัดการจราจร
ทั้งระบบใหมีประสิทธิภาพ และยั่งยืนมากยิ่งข้ึน  

การเสนอแนวทางในการสนับสนุนใหกองจัดระบบการจราจรทางบก สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง
และจราจร (สนข.) เปนศูนยในการดําเนินการเพื่อขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ เนื่องจาก สนข. 
เปนหนวยงานที่มีทิศทางในการกําหนดนโยบายดานระบบคมนาคมการขนสงและจราจร รวมทั้งพัฒนาเทคโนโลยี
การจราจรและขนสงอัจฉริยะ จึงทําใหการเปนศูนยในการดําเนินการเพื่อขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทางและขนสง
อัจฉริยะของ สนข. มีความเหมาะสมทั้งดานนโยบายและการดําเนินงานดานขอมูลจราจรและขนสง Traffic 
Operations Center (TOC) ที่เหมาะสมในประเทศไทยควรมีแนวทางการดําเนินงานดังนี้ 

 กําหนด/เสนอขอบเขตและประเภทของขอมูลที่จะตองเก็บรวบรวมใหเปนมาตรฐาน 
 กําหนดนโยบายดานการเผยแพรขอมูลจราจร 
 ควบคุม รวบรวมและบริหารจัดการขอมูลดานจราจร 
 ปรับปรุงใหมีขอมูลเพ่ือการวางแผนอยางเหมาะสมและทันเหตุการณ 

 แนวทางการจัดตั้งคณะกรรมการเพ่ือการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการ
ปญหาจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแนวทางของ Smart 
Mobility 
ในการพัฒนาเพ่ือใหสามารถบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานคร

และปริมณฑลตามแนวทางของ Smart Mobility ไดนั้น จําเปนตองมีการจัดตั้งคณะกรรมการที่มีหนวยงาน 
ที่เก่ียวของกับการเก็บขอมูลจราจรและการบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือให
หนวยงานตาง ๆ เหลานี้สามารถหารือและกําหนดแนวทางในการเก็บรวบรวมและเชื่อมโยงขอมูลจราจร การวิเคราะห
และใชงานขอมูลจราจร และการแกไขปญหาจราจรไดอยางมีประสิทธภิาพรวมกัน 

โดยบทบาทหนาที่ของหนวยงานที่เก่ียวของในแตละสวน เพื่อการจัดตั้งคณะกรรมการเพ่ือการบูรณาการ
ขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแนวทางของ Smart 
Mobility ประกอบดวย 5 กลุมหนวยงานที่เก่ียวของ ดังนี้  
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 หนวยงานวางแผนดานการขนสงและจราจร ประกอบดวย 
- สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
- สํานักงานนโยบายและแผนกระทรวงคมนาคม 
- สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

 หนวยงานดานการบริหารจัดการถนน ประกอบดวย 
- สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 
- สํานักการโยธา กรุงเทพมหานคร 
- กรมทางหลวง 
- กรมทางหลวงชนบท 
- การทางพิเศษแหงประเทศไทย 

 หนวยงานบรหิารจัดการระบบขนสงสาธารณะ ประกอบดวย 
- สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 
- องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 
- กรมการขนสงทางบก 
- กรมการขนสงทางราง 
- การรถไฟแหงประเทศไทย 
- การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
- กรมเจาทา 

 หนวยงานบังคับใชกฎหมาย ประกอบดวย 
- กองบัญชาการตํารวจนครบาล 
- กองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดนนทบุร ี
- กองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ 
- กองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดสมุทรสาคร 
- กองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดนครปฐม 
- กองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดปทุมธาน ี

 หนวยงานปรมิณฑล ประกอบดวย 
- จังหวัดนนทบุร ี
- จังหวัดสมุทรปราการ 
- จังหวัดสมุทรสาคร 
- จังหวัดนครปฐม 
- จังหวัดปทุมธาน ี
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ในการจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพ้ืนที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแนวทางของ Smart Mobility เนื่องจากมีหนวยงานที่เกี่ยวของเปนจํานวนมาก 
และตองมีการประสานงานกันระหวางกระทรวงตาง ๆ จึงควรมีการจัดตั้งคณะกรรมการชุดดังกลาวในรูปแบบของ
คณะอนุกรรมการภายใตคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (บก.จร.) ซึ่งมีนายกรัฐมนตรีเปนประธาน
คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก เพื่อใหการประสานงานระหวางหนวยงานในกระทรวงตาง ๆ เปนไปดวย
ความสะดวก โดยเสนอใหโครงสรางของคณะอนุกรรมการเพื่อการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหา
จราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ดังรูปที่ 5.1-1 มีดังนี้ 

1. ปลัดกระทรวงคมนาคม (ประธาน)    ประธานอนุกรรมการ 
2. ปลัดกรุงเทพมหานคร     อนุกรรมการ 
3. ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนกระทรวงคมนาคม อนุกรรมการ 
4. ผูอํานวยการสํานักจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร  อนุกรรมการ 
5. อธิบดีกรมทางหลวง     อนุกรรมการ 
6. อธิบดีกรมทางหลวงชนบท     อนุกรรมการ 
7. ผูวาการการทางพิเศษแหงประเทศไทย   อนุกรรมการ 
8. อธิบดีกรมการขนสงทางบก    อนุกรรมการ 
9. อธิบดีกรมการขนสงทางราง    อนุกรรมการ 
10. อธิบดีกรมเจาทา      อนุกรรมการ 
11. ผูวาราชการจังหวัดนนทบุร ี  อนุกรรมการ 
12. ผูวาราชการจังหวัดสมุทรปราการ    อนุกรรมการ 
13. ผูวาราชการจังหวัดสมุทรสาคร    อนุกรรมการ 
14. ผูวาราชการจังหวัดนครปฐม    อนุกรรมการ 
15. ผูวาราชการจังหวัดปทุมธาน ี    อนุกรรมการ 
16. ผูบัญชาการกองบัญชาการตํารวจนครบาล   อนุกรรมการ 
17. ผูบังคับการกองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดนนทบุร ี  อนุกรรมการ 
18. ผูบังคับการกองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ อนุกรรมการ 
19. ผูบังคับการกองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดสมุทรสาคร อนุกรรมการ 
20. ผูบังคับการกองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดนครปฐม  อนุกรรมการ 
21. ผูบังคับการกองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดปทุมธาน ี  อนุกรรมการ 
22. ผูอํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก สนข.  อนุกรรมการ 

       และเลขานุการ 
23. ผูอํานวยการกองระบบเทคโนโลยีจราจร สจส. กทม.  อนุกรรมการ 

       และผูชวยเลขานุการ 
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โดยมีอํานาจหนาที่ ดังนี้  

1) กําหนดแนวทางในการเก็บรวบรวมขอมูลจราจรและขนสง ประกอบดวย การกําหนดขอบเขต ประเภท 
มาตรฐาน และวิธีการเก็บขอมูลดานการจราจรเพื่อใหเกิดความสอดคลองในการดําเนินงานของแตละ
หนวยงาน และสามารถนําขอมูลจราจรมาใชรวมกันใหเกิดประโยชนสูงสุด การกําหนดแนวทางและ
มาตรฐานในการเชื่อมตอ รวบรวมและกระจายขอมูลดานการจราจรและขนสงระหวางหนวยงานตาง ๆ 
และการศึกษาและติดตามเทคโนโลยีใหมที่ ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลจราจรและขนสง เชน 
Bluetooth Detection, V2I, V2V เปนตน 

2) กําหนดแนวทางการวิเคราะหขอมูลจราจรและขนสง ประกอบดวย การรวบรวมความตองการใชงาน
ขอมูลจราจรและขนสงจากหนวยงานที่ เ ก่ียวของ การกําหนดแนวทางในการวิเคราะหขอมูล 
ดานการจราจรและขนสง เพื่อใหเหมาะสมและตอบสนองความตองการใชงานของหนวยงาน การพัฒนา
เครื่องมือในการวิเคราะหขอมูลดานการจราจรและขนสง ตามความตองการใชงานของหนวยงานเพื่อ 
ใชงานรวมกัน 

3) กําหนดแนวทางการในการแกไขปญหาจราจรและขนสงในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ซึ่งประกอบดวย กําหนดแนวทางในการแกไขปญหาจราจรและขนสงในระยะกลาง (tactical) และระยะยาว 
(Strategic) โดยใชขอมูลการวิเคราะหขอมูลดานการจราจรและขนสงรวมหารือในคณะกรรมการ  
เพ่ือนําแนวทางที่ไดกําหนดไวไปสูการปฏิบัต ิ
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รูปที่ 5.1-1 องคประกอบของคณะอนกุรรมการเพื่อการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
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 ภารกิจและอํานาจหนาที่ของศูนยบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลเพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ  
การดําเนินงานของศูนยบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพ่ือการขับเคลื่อนใหเกิด

การเดินทางและขนสงอัจฉริยะภายใตคณะอนุกรรมการเพื่อการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการ 
ปญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลกําหนดใหมีเปาประสงค และภารกิจหนาที่ดังนี้  

ชื่อ :  ศูนยบริหารจัดการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพื่อการขับเคลื่อนให เกิด 
การเดินทางและขนสงอัจฉริยะ  

เปาประสงค :  -  เพื่อเปนหนวยงานกลางในการประสานงานและรวบรวมขอมูลดานการเดินทางและ
ขอมูลอ่ืน ๆ ที่เก่ียวของกับการจราจร 

- เพื่อลดความซ้ําซอนของขอมูลดานการจราจรของหนวยงานตางๆและบูรณาการ 
การใชประโยชนรวมกัน 

- เพื่อนําขอมูลของหนวยงานตาง ๆ มาใชประโยชนอยางสูงสุด รองรับความตองการ
ดานขอมูลในอนาคต 

- กําหนดแนวทางการสื่อสารขอมูลสาธารณะที่เก่ียวของกับการบริหารจัดการเดินทาง
และระบบขนสง 

อํานาจหนาที่ :    1.  กําหนดแนวทางในการการเก็บรวบรวมขอมูลจราจรและขนสง ประกอบดวย การกําหนด
ขอบเขต ประเภท มาตรฐาน และวิธีการเก็บขอมูลดานการจราจรเพื่อใหเกิด 
ความสอดคลองในการดําเนินงานของแตละหนวยงาน และสามารถนําขอมูลจราจร
มาใชรวมกันใหเกิดประโยชนสูงสุด การกําหนดแนวทางและมาตรฐานในการเช่ือมตอ 
รวบรวมและกระจายขอมูลดานการจราจรและขนสงระหวางหนวยงานตาง ๆ และ
การศึกษาและติดตามเทคโนโลยีใหมที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลจราจรและขนสง 
เชน Bluetooth detection, V2I, V2V เปนตน 

 2.  กําหนดแนวทางการวิเคราะหขอมูลจราจรและขนสง ประกอบดวย การรวบรวม 
ความตองการใชงานขอมูลจราจรและขนสงจากหนวยงานที่เกี่ยวของ การกําหนดแนวทาง
ในการวิเคราะหขอมูลดานการจราจรและขนสง เพื่อใหเหมาะสมและตอบสนอง 
ความตองการใชงานของหนวยงาน การพัฒนาเครื่องมือในการวิเคราะหขอมูล 
ดานการจราจรและขนสง ตามความตองการใชงานของหนวยงานเพ่ือใชงานรวมกัน 

 3. กําหนดแนวทางการในการแกไขปญหาจราจรและขนสงในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ซึ่งประกอบดวย กําหนดแนวทางในการแกไขปญหาจราจรและขนสง 
ในระยะกลาง (Tactical) และระยะยาว (Strategic) โดยใชขอมูลการวิเคราะหขอมูล
ดานการจราจรและขนสงรวมหารือในคณะกรรมการ เพื่อนําแนวทางที่ไดกําหนดไว
ไปสูการปฏิบัต ิ
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 โครงสรางอัตรากําลังของฝายเลขานุการคณะอนุกรรมการฯ กองจัดระบบการจราจร
ทางบก (กจร.)  
จากการศึกษาโครงสรางอัตรากําลังคนของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) สนข. ซึ่งจะทําหนาที ่

เปนฝายเลขานุการคณะอนุกรรมการฯ โดยในปจจุบัน กจร. มีอัตรากําลังคนอยู ทั้งนี้เพื่อใหมีกําลังคนที่เหมาะสมและ
เพียงพอกับการปฏิบัติหนาที่เปนฝายเลขานุการคณะอนุกรรมการฯ ซึ่งจะตองทําหนาที่ในการจัดทําแนวทางเก่ียวกับ
การเก็บรวบรวม เชื่อมโยง การวิเคราะหและการใชงานขอมูลจราจรตามแนวทางของการบริหารจัดการจราจรแบบ 
Smart Mobility รวมทั้งเสนอแนวทางในการแกไขปญหาจราจรและการนําไปสูการปฏิบัติแกคณะอนุกรรมการฯ  
จึงเสนอใหมีการปรับโครงสรางกําลังคนของ กจร. โดยเพ่ิมอัตรากําลังคนเพ่ือรองรับการดําเนินงานดังนี ้

 เพ่ิมกําลังคนในสายงานวิศวกรระบบ Intelligence Transport System (ITS) จํานวน 2 อัตรา 

ทําหนาที่ในการศึกษาแนวทางการเก็บรวบรวม เชื่อมโยง การวิเคราะหและการใชงานขอมูล
จราจรตามแนวทางของการบริหารจัดการจราจรแบบ Smart Mobility 

 เพ่ิมกําลังคนในสายงานของวิศวกรจราจร (Traffic Engineer) จํานวน 2 อัตรา  

ทําหนาที่ในการวิเคราะหขอมูลที่ไดจากการเก็บรวบรวม เชื่อมโยง เพ่ือนําไปสูการกําหนด 
แนวทางแกไขปญหาจราจร 

 เพ่ิมกําลังคนในสายงานของวิศวกรคอมพิวเตอร (Computer Engineer) จํานวน 2 อัตรา  

ทําหนาที่ในการกําหนดแนวทางการเก็บและวิเคราะหขอมูลจราจร และดูแลระบบ ITS ทั้งหมด 

 ในกรณีที่มีความจําเปน อาจมีการจางบุคลากรชั่วคราวที่มีความชํานาญเฉพาะทาง  
เพ่ือชวยการปฏิบัติงานของบุคลากร กจร. ตามภาระงานที่ไดรับมอบหมายจากคณะอนุกรรมการฯ 

โดยเมื่อเพิ่มอัตรากําลงัของ กจร. แลวนั้น เพื่อใหการบริหารจัดการสามารถดําเนินงานไดสะดวกและรวดเร็ว 
อีกทั้งยังสามารถขึ้นตรงตอผูอํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก จึงเสนอใหจัดตั้งฝายบูรณาการขอมูลและ
บริหารจัดการจราจร สําหรับการปฏิบัติหนาที่เปนฝายเลขานุการคณะอนุกรรมการฯ และทําหนาที่ในการจัดทํา
แนวทางเก่ียวกับการเก็บรวบรวม เชื่อมโยง การวิเคราะหและการใชงานขอมูลจราจรตามแนวทางของการบริหาร
จัดการจราจรแบบ Smart Mobility โดยแผนภูมิโครงสรางอัตรากําลังของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) 
เปรียบเทียบปจจุบันและอนาคต ดังแสดงในรูปที่ 5.3-1 
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รูปที่ 5.3-1 แผนภูมิโครงสรางอัตรากําลังของกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)  

เปรียบเทียบปจจุบันและอนาคต 

 แผนการดําเนินงานบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 
การกําหนดแผนการดําเนนิงานเพื่อกําหนดแนวทางและเปาหมายไปสูการปฏิบตัิ รวมทั้งพัฒนาใหเกิดการบูรณาการ

ขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแนวทางของ Smart 
Mobility พิจารณแบงเปน 3 ระยะ ดังตารางที่ 5.4-1 โดยมีรายละเอียดดังนี้
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ตารางที่ 5.4-1 แนวทางการทํางานเพื่อใหเกิดการบูรณาการขอมูลและการบริหารจัดการจราจรแบบ Smart Mobility ในระยะตาง ๆ 
แนวทางดําเนินการ ปที่ 1 ปที ่2 ปที ่3 ปที่ 4 ปที่ 5 ปที่ 6 ปที่ 7 ปที่ 8 ปที่ 9 ปที่ 10 

แผนระยะสั้น (ปที่ 1-2) 
1) ดําเนินการจัดตั้งอนุกรรมการการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหาร

จัดการปญหาจราจร 
                                        

2) กําหนดแนวทางในการเก็บและเชื่อมตอขอมูลจราจร                                         
3) กําหนดแนวทางในการวิเคราะหขอมูลจราจร                                         
แผนระยะกลาง (ปที่ 3-6) 
1) กําหนดแนวทางในการบริหารจัดการและแกปญหาการจราจร                                         
2) กําหนดแนวทางในการเก็บรวบรวมและเชื่อมตอขอมูลจราจรดวย

เทคโนโลยีอื่น 
                                        

3) พัฒนาระบบการวิเคราะหขอมูลจราจร เพื่อใหรองรับกับขอมูลจราจร
ที่ไดเก็บรวบรวมมาดวยเทคโนโลยีใหม 

                                        

แผนระยะยาว (ปที่ 7-10) 
1) ขยายขอบเขตการดําเนินการไปยังเมืองใหญในภูมิภาค                                         
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 แผนระยะสั้น ปที่ 1-2 
- ดําเนินการจัดตั้งอนุกรรมการการบูรณาการขอมูลจราจรและบริหารจัดการปญหาจราจรในพื้นที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแนวทางของ Smart Mobility 
- กําหนดแนวทางในการเก็บและเชื่อมตอขอมูลจราจรดวยเทคโนโลยีที่มีอยูแลวในพื้นที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เชน ระบบกลอง CCTV, ขอมูล GPS หรือขอมูลระบุพิกัดรถแท็กซี่
ผานระบบ DLT Driver ของกรมการขนสงทางบก ที่ปจจุบันอยู ในระหวางการพัฒนา หรือ
แหลงขอมูลอ่ืน ๆ ที่หนวยงานที่เก่ียวของไดทําการเก็บรวบรวมไว 

- กําหนดแนวทางในการวิเคราะหขอมูลจราจรที่ไดทําการเก็บรวบรวมจากแหลงขอมูลตาง ๆ ที่มีอยู
ในปจจุบันเพื่อใหหนวยงานที่เก่ียวของสามารถนําไปใชในการบรหิารจัดการจราจรใหเกิดประโยชน
สูงสุด และสามารถนํามาใชในการกําหนดแนวทางการแกไขปญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานคร
และปรมิณฑลไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 แผนระยะกลาง ปที่ 3-6 
- กําหนดแนวทางในการบริหารจัดการและแกปญหาการจราจรในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร โดยใช

ขอมูลและผลจากการวิเคราะหขอมูลอยางเปนรูปธรรม โดยมีการกําหนดตัวชี้วัด เชน ความเร็ว 
บนถนนสายหลัก (Main Corridors) และความลาชาเฉลี่ยบริเวณทางแยก (Average Delay)  
ที่ชัดเจน รวมถึงมีการตรวจวัดมาตรการในการแกไขปญหาจราจรอยางเปนรูปธรรมโดยเปรียบเทียบ
ขอมูลจราจรกอนและหลังมีการดําเนินมาตรการตาง ๆ 

- กําหนดแนวทางในการเก็บรวบรวมและเชื่อมตอขอมูลจราจรดวยเทคโนโลยีอ่ืน เชน Bluetooth/WIFI 
Detector, Vehicle to Infrastructure (V2I) และ Vehicle to Vehicle (V2V) เปนต น เพื่ อนํ ามาใช 
ในการวิเคราะหขอมูลจราจรและกําหนดแนวทางในการแกปญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานคร
และปรมิณฑลไดอยางมีประสิทธิภาพมากขึ้น 

- พัฒนาระบบการวิเคราะหขอมูลจราจร เพ่ือใหรองรับกับขอมูลจราจรที่ไดเก็บรวบรวมมาดวย
เทคโนโลยีใหม  

 แผนระยะยาว ปที่ 7-10 
- ขยายขอบเขตการดําเนินการไปยังเมืองใหญในภูมิภาค เชน จังหวัดเชียงใหม จังหวัดขอนแกน 

จังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง เปนตน โดยใชตนแบบการดําเนินการในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลเปนตัวอยางในการดําเนินการ  



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
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คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  
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 แนวทางการเชื่อมโยงและการใชงานขอมูลจราจรระหวางหนวยงาน 
ปจจุบันพบวาการเก็บรวบรวมขอมูลจราจร มีแนวโนมที่จะเก็บขอมูลดวย CCTV และ GPS มากข้ึน โดย

หนวยงานสวนใหญมีการใชงานกลอง CCTV เพ่ือเก็บขอมูลและตรวจสอบสถานการณสภาพจราจร อยางไรก็ตาม 
การติดตั้งกลองและเพื่อเก็บรวมรวบขอมูลนั้น ยังไมครอบคลุมถนนสายหลัก (Primary Road) และสายรอง 
(Secondary Road) ในปจจุบัน การดําเนินงานดานขอมูล CCTV และ GPS เพื่อนํามาใชในการแกไขปญหาจราจร
พิจารณาดังนี้  

1) ระบบกลอง CCTV  

การติดตั้งระบบกลอง CCTV เพ่ือใชในการเก็บขอมูลจราจรและสามารถนํามาวิเคราะหปญหาจราจร
และแนวทางการแกปญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลไดอยางมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้หากตองการ 
ใหครอบคลุมภายในวงแหวนกาญจนาภิเษกเพื่อแกปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร แนวทางการติดตั้งระบบ
กลอง CCTV เพ่ือใชในการเก็บขอมูลจราจรและสามารถนํามาวิเคราะหปญหาจราจรและแนวทางการแกปญหาจราจร 
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลไดอยางมีประสิทธิภาพ ควรมีเกณฑการดําเนินงานดังนี้ 

 ตําแหนงการติดตั้งกลอง 
- ตําแหนงการติดตั้งระบบกลอง CCTV ควรครอบคลุมถนนสายหลัก (Primary Road) และสายรอง 

(Secondary Road) ทั้งหมดภายในวงแหวนกาญจนาภิเษก  
- พิจารณาติดตั้งกลองใหมีระยะหางทุก ๆ 2 กิโลเมตร (กรณีไมมีทางแยกขนาดใหญตัดผาน) 

และติดตั้งอยางนอย 1 กลอง บนชวงถนนระหวางทางแยกขนาดใหญ  
- ติดตั้งกลอง CCTV ทุกทิศทางเขาทางแยก บนทางแยกหลักทั้งหมด เพ่ือใหสามารถ 

นํามาวิเคราะหทิศทางการเลี้ยง (Turning Movement) และใชในการกําหนดสัญญาณไฟ
จราจรไดเหมาะสมกันปริมาณจราจรในแตละทิศทาง 

การกําหนดตําแหนงการติดตั้งกลอง CCTV ตามแนวทางดังกลาว จะทําใหตองมีกลองวีดีโอ CCTV  
ที่ติดตั้งเพ่ิมเติมทั้งหมดจํานวน 1,414 กลอง ตามที่แสดงใน รูปที่ 5.5-1 แบงเปนรายหนวยงานดังนี้ 

กรุงเทพมหานคร    จํานวน 558 กลอง 
กรมทางหลวง    จํานวน 692 กลอง 
กรมทางหลวงชนบท   จํานวน 103 กลอง 
การทางพิเศษแหประเทศไทย  จํานวน  25 กลอง 
องคกรปกครองสวนทองถ่ิน   จํานวน  36 กลอง 
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รูปที่ 5.5-1 ตําแหนงการติดตั้งกลองวีดีโอ CCTV เพื่อใชในการบริหารจัดการจราจร 

ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
 ความตองการของกลอง 
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- ติดตั้งไวที่ความสูงประมาณ 4-5 เมตรจากระดับพื้น  
- มีมุมกมของกลองที่ประมาณ 45 องศา  

 
รูปที่ 5.5-2 รูปแบบและแนวทางการติดตัง้กลอง CCTV เพื่อใชในการเก็บและวิเคราะหขอมูลจราจร 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
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 การเชื่อมตอขอมูลจากกลอง CCTV 

แนวทางการเชื่อมตอขอมูลจากวีดีโอ CCTV เพื่อวิเคราะหขอมูลจราจรและขนสง เนื่องจากระบบวีดีโอ 
CCTV ที่ใชในการเก็บขอมูลจราจรมีกระจายอยูในหลายหนวยงาน เชน กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
กรุงเทพมหานคร การทางพิเศษแหงประเทศไทย เปนตน จําเปนที่จะตองมีการกําหนดแนวทางในการเชื่อมตอ
ขอมูลภาพวีดีโอ CCTV เพื่อใหมีความสอดคลองและเหมาะสมกับการนําไปใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร โดย
ทางเลือกของรูปแบบสัญญาณภาพวีดีโอที่สามารถนําไปใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร เปนไปตามเกณฑขั้นต่ําดังนี ้

- รูปแบบสัญญาณภาพวีดีโอแบบ RTSP (Real-Time Streaming Protocol), RTMP (Real-
Time Messaging Protocol) และ HLS (HTTP Live Streaming) เปนตน 

- ขนาดของ Bandwidth ประมาณ 1 Gpbs เพื่อใชในการรับสงขอมูลสัญญาณภาพวีดีโอ  
(ที่จํานวนกลองประมาณ 200 กลอง) 

2) ระบบ GPS 

การนําขอมูล GPS มาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร แนะนําควรมีการ update สัญญาณ GPS  
จากยานพาหนะแตละคันทุก ๆ 1 นาที และคาความคลาดเคลื่อนในแนวราบและแนวดิ่งไมเกิน 1 เมตร 

3) ขอมูลจราจรระหวางหนวยงาน 

เนื่องจากปจจุบัน ยังไมมีการกําหนดรูปแบบของขอมูลและการเชื่อมตอ และแนวทางการวิเคราะห
รวมกันระหวางหนวยงานภาคขนสง ซึ่งการกําหนดแนวทางในการวิเคราะหขอมูลจราจรเพื่อใชในการแกไขปญหา
จราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  มีความสําคัญในการนําขอมูลมาใชประโยชนและบูรณาการรวมกัน 
ทั้งนี้จึงไดรวบรวมแนวทางและความตองการวิเคราะหขอมูลจราจรจากหนวยงานตาง ๆ มาพิจารณาตามการ 
ใชประโยชนขอมูลเพื่อเปนแนวทางในการนําขอมูลไปใชงาน ที่แสดงในตารางที่ 5.5-1 

ตารางที่ 5.5-1 แนวทางการเชื่อมโยงและการใชงานขอมูลจราจรระหวางหนวยงาน 
หนวยงานและ 

การใชประโยชนขอมูล 
รูปแบบขอมูลและ 

การเชื่อมตอ 
แนวทางการวิเคราะห หนวยงานเจาของขอมูล 

การใชประโยชนขอมูล :  
ขอมูลจราจรในภาพรวมเพ่ือ 
ใหเขาใจสภาพและปญหา
การจราจรในพ้ืนที่
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล
ในภาพรวมไดมากข้ึน 
หนวยงานที่ใชขอมูลได :  
 ทุกหนวยงาน 

ขอมูลตําแหนงของ
ยานพาหนะเชิงพาณิชย  
(รถแท็กซี่ รถโดยสาร  
และรถบรรทุก) 

วิเคราะหความเร็วเฉลี่ย
ของการจราจรบนชวง
ถนนแตละชวง เพ่ือให
ทราบถึงจุดท่ีมีการติดขัด 
และสาเหตเุบื้องตน เชน 
การติดขดับริเวณทางแยก 
การติดขดัในลักษณะ 
คอขวด การติดขดัตอเน่ือง
เปนโครงขาย เปนตน 
 

 กรมการขนสงทางบก  
 องคการขนสงมวลชน

กรุงเทพ 
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หนวยงานและ 
การใชประโยชนขอมูล 

รูปแบบขอมูลและ 
การเชื่อมตอ 

แนวทางการวิเคราะห หนวยงานเจาของขอมูล 

การใชประโยชนขอมูล :  
การวิเคราะหสภาพการจราจร
บริเวณทางแยก และการจัดการ
สัญญาณไฟอัตโนมัติและ
ตอเน่ืองหลายทางแยกจาก
ขอมูลวีดีโอ CCTV และ 
ขอมูล GPS 
หนวยงานที่ใชขอมูลได :  
 กรุงเทพมหานคร  
 ตํารวจจราจรในพ้ืนที่  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท 

ขอมูลตําแหนงของ
ยานพาหนะเชิงพาณิชย  
(รถแท็กซี่ รถโดยสาร 
และรถบรรทุก) 

วิเคราะหความลาชาเฉลีย่
สําหรับแตละขาบริเวณ
ทางแยกทั้งขาเขาและ 
ขาออกจากทางแยก 

 กรมการขนสงทางบก  
 องคการขนสงมวลชน

กรุงเทพ 

ขอมูลปริมาณ
ยานพาหนะ 
เขาทางแยกจากระบบ
กลอง CCTV  

วิเคราะหปรมิาณจราจร
เฉลี่ยท่ีเขาทางแยกใน 
แตละขา 

 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท 

วิเคราะหสัญญาณไฟ
จราจรบริเวณทางแยก 
โดยใชขอมูลความลาชา
เฉลี่ยและปริมาณจราจร
เฉลี่ยท่ีเขาทางแยก 

การใชประโยชนขอมูล :  
การจัดการจราจรบรเิวณ 
จุดเช่ือมตอระหวางถนนระดับ
พ้ืนราบและทางข้ึน-ลงทาง
พิเศษในรัศมีประมาณ 2 
กิโลเมตร  
หนวยงานท่ีใชขอมลูได : 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดบัดอนเมือง 

ขอมูลตําแหนงของ
ยานพาหนะเชิงพาณิชย  
(รถแท็กซี่ รถโดยสาร 
และรถบรรทุก) 

วิเคราะหความลาชาเฉลีย่
สําหรับแตละขาบริเวณ
ทางแยกทั้งขาเขาและขา
ออกจากทางแยก 

 กรมการขนสงทางบก  
 องคการขนสงมวลชน

กรุงเทพ 

ขอมูลสญัญาณ 
Bluetooth และ WIFI 
จากยานพาหนะ  
ที่เก็บโดยระบบ  ฺ
Bluetooth/WIFI ID 
detection 

วิเคราะหความลาชาเฉลีย่
สําหรบัแตละขาบริเวณ
ทางแยกทั้งขาเขาและ 
ขาออกจากทางแยก 

ยังไมมีหนวยงานดําเนินการ 
ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 

ขอมูลปริมาณ
ยานพาหนะทั้งในระดับ
พ้ืนราบและทางยกระดับ 
จากกลองวีดีโอ CCTV  

วิเคราะหปริมาณจราจร
และความหนาแนนเฉลี่ย 

 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท 
 การทางพิเศษแหง

ประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับ 

ดอนเมือง 
การใชประโยชนขอมูล :  
การบริหารจัดการอุบัติเหตุและ
รถเสียท่ีกดีขวางเสนทางจราจร  
หนวยงานท่ีใชขอมลูได : 
 กรุงเทพมหานคร  

ขอมูลภาพจากกลอง
วีดีโอ CCTV แบบ real 
time 

การวิเคราะห Incident 
Detection จากภาพวีดีโอ
กลอง CCTV 

 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท 
 การทางพิเศษแหง

ประเทศไทย  



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ
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หนวยงานและ 
การใชประโยชนขอมูล 

รูปแบบขอมูลและ 
การเชื่อมตอ 

แนวทางการวิเคราะห หนวยงานเจาของขอมูล 

 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดบัดอนเมือง  
 ตํารวจจราจรในพ้ืนที ่

 บมจ. ทางยกระดับ 
ดอนเมือง 

ขอมูลสญัญาณ 
Bluetooth และ WIFI 
จากยานพาหนะ ท่ีเก็บโดย
ระบบ Bluetooth/WIFI ID 
detection แบบ real 
time 

การวิเคราะหความเร็ว 
ของกระแสจราจรที่เปลี่ยน
อยางฉับพลันที่ทําให
สันนิษฐานไดวาอาจมี 
รถเสียหรืออุบัตเิหต ุ

ยังไมมีหนวยงานดําเนินการ
ในพ้ืนที่กรงเทพมหานคร
และปรมิณฑล 

ขอมูลตําแหนงของ
ยานพาหนะเชิงพาณิชย  
(รถแท็กซี่ รถโดยสาร 
และรถบรรทุก) แบบ 
real time 

การวิเคราะหความเร็วของ
กระแสจราจรที่เปลีย่น
อยางฉับพลันที่ทําให
สันนิษฐานไดวาอาจมี 
รถเสียหรืออุบัตเิหต ุ

 กรมการขนสงทางบก  
 องคการขนสงมวลชน

กรุงเทพ 

ระบบ decision support system (DSS) เพ่ือชวยในการบริหารจัดการการเขาถึง
และการดําเนินการกับอุบัติการณตาง ๆ เพ่ือใหลดเวลาในการดําเนินการจัดการ
อุบัติการณแตละตําแหนงต่ําที่สุด 

การใชประโยชนขอมูล :  
ระบบการวเิคราะหขอมลูจราจร
จากระบบกลอง CCTV โดย
สามารถแยกประเภท
ยานพาหนะได 11 ประเภท 
เพ่ือใชในการวางแผนกอสราง
และซอมบํารุง 
หนวยงานที่ใชขอมูลได : 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดบัดอนเมือง 

ขอมูลภาพจากกลอง
วีดีโอ CCTV 

วิเคราะหปริมาณจราจร 
เพ่ือจําแนกเปน
ยานพาหนะ 11 ประเภท 
เพ่ือใหสามารถใชใน
ภารกิจซอมบํารุงและ
วางแผนกอสรางได 

 กรุงเทพมหานคร 
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหง-

ประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดับ 

ดอนเมือง 

การใชประโยชนขอมูล :  
ระบบการวเิคราะหขอมลูขอมูล 
GPS สําหรับรถบรรทุกขนาด
ใหญ เพ่ือใชในการวางแผนสราง
จุดพักรถท่ีเพียงพอกับ 

ขอมูลตําแหนงของ
รถบรรทุก 
 

การวิเคราะหการเคลื่อนตัว 
ตําแหนงท่ีจอดพัก และ
เสนทางการเดินทาง ของ
รถบรรทุกทั่วประเทศ 

 กรมการขนสงทางบก 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
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หนวยงานและ 
การใชประโยชนขอมูล 

รูปแบบขอมูลและ 
การเชื่อมตอ 

แนวทางการวิเคราะห หนวยงานเจาของขอมูล 

ความตองการใชงาน และ 
จุดตรวจนํ้าหนักบรรทุก 
หนวยงานท่ีใชขอมลูได : 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  

กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดบัดอนเมือง 
การใชประโยชนขอมูล :  
ระบบตดิตามขอมูล GPS 
สําหรับรถบรรทุกวัตถุอันตราย 
เพ่ือใชในการควบคุมและ
กําหนดมาตรการ 
ดานความปลอดภัยการใชทาง 
หนวยงานท่ีใชขอมลูได : 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดบัดอนเมือง 

ขอมูลตําแหนงของ
รถบรรทุกวัตถุอันตราย 

การวิเคราะหการเคลื่อนตัว 
ตําแหนงที่จอดพัก และ
เสนทางการเดินทาง  
ของรถบรรทุกทั่วประเทศ 

 กรมการขนสงทางบก 

การใชประโยชนขอมูล :  
ระบบตดิตามขอมูล GPS 
สําหรับรถบรรทุกขนาดใหญ 
ที่บรรทุกนํ้าหนักเกินหรือ
ปลดปลอยมลภาวะเกินกวา
กฎหมายกําหนด 
หนวยงานที่ใชขอมูลได : 
 กรุงเทพมหานคร  
 กรมทางหลวง  
 กรมทางหลวงชนบท  
 การทางพิเศษแหงประเทศไทย  
 บมจ. ทางยกระดบัดอนเมือง  
 กรมการขนสงทางบก 

ขอมูลตําแหนงของ
รถบรรทุกขนาดใหญ 
 

การวิเคราะหขอมลู GPS 
แบบ real time เพ่ือ
ติดตามตําแหนงของ
รถบรรทุกขนาดใหญที่
บรรทุกนํ้าหนักเกินหรือ
ปลดปลอยมลภาวะเกิน
กวากฎหมายกําหนด เพ่ือ
สามารถบังคับใชกฎหมาย
ไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 กรมการขนสงทางบก 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
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 แนวทางการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร 
ตัวอยางการกําหนดแนวทางการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร ไดพิจารณาการแกไขปญหา

จราจรบริเวณจุดตัดระหวางทางพิเศษและถนนธรรมดา โดยใชขอมูลจราจรที่ไดจากการวิเคราะหขอมูล GPS และ 
ภาพวีดีโอจากกลอง CCTV เพื่อกําหนดแนวทางในการบริหารจัดการจราจรบริเวณจุดตัดดังกลาว ตามที่แสดง 
เปนตัวอยางใน รูปที่ 5.6-1 โดยจากตัวอยางอาจมีการแนะนําเสนทางใหผูใชทางพิเศษเลือกทางลงจากทางพิเศษ 
ที่มีสภาพการจราจรคลองตัวกวา หรือมีการจัดการจราจรบริเวณจุดตัดโดยใชขอมูลจราจรที่ไดจากการวิเคราะห 

 
รูปที่ 5.6-1 ตัวอยางการใชขอมูล GPS และกลอง CCTV เพือ่กําหนดแนวการแกไขปญหาจราจรบริเวณจุดตัด 

ตัวอยางในการกําหนดแนวทางการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครอีกตัวอยางหนึ่ง ไดแก การนําขอมูล
จราจรที่ไดจากการวิเคราะหขอมูล CCTV และ GPS มาใชในการวิเคราะหถึงประสิทธิภาพของมาตรการในการแกไขปญหา
จราจรตาง ๆ ที่ไดดําเนินการไป เพื่อใหทราบถึงผลสัมฤทธิ์ของมาตรการ ตามที่แสดงเปนตัวอยางใน รูปที่ 5.6-2 

 
รูปที่ 5.6-2 ตัวอยางการตรวจวัดประสิทธิภาพของมาตรการในการบริหารจัดการจราจร 

นอกจากนี้ขอมูลจราจรที่ไดจากการวิเคราะหยังสามารถนํามาใชในการระบุตําแหนงและสาเหตุของปญหา
จราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานคร รวมทั้งชวยในการกําหนดแนวทางในการแกปญหาเบื้องตนได ตามตัวอยาง 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  
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ในรูปที่ 5.6-3 จะเห็นไดวาการบริหารจัดการทางแยกที่ไมเหมาะสมก็เปนอีกสวนหนึ่งที่ทําใหเกิดปญหาจราจร 
บนชวงถนนสุขุมวิท โดยปญหาการจราจรบนชวงถนนสุขุมวิทสวนใหญเกิดข้ึนบริเวณจุดตัดระหวางถนนสุขุมวิทกับ
ถนนขนาดใหญตามแนวถนนสุขุมวิท ไดแก ถนนออนนุช ซอยสุขุมวิท 71 ซอยสุขุมวิท 63 ซอยสุขุมวิท 55 และ 
ถนนรชัดาภิเษก โดยเฉพาะจุดตัดระหวางถนนสุขุมวิทและถนนรัชดาภิเษก ที่เห็นไดชัดวามีการบริหารจัดการสัญญาณ
ไฟจราจรแบบคงที่ (fixed time) โดยเฉพาะในชวงที่สภาพการจราจรบนชวงไมมีความติดขัดแตความลาชาบริเวณ 
ทางแยกก็ยังมากเหมือนกับในกรณีที่ชวงถนนมีความติดขัด โดยในกรณีหากสามารถทําการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจร
ในแตละชวงเวลาใหสอดรับกับสภาพการจราจร ณ ขณะนั้นไดเหมาะสมขึ้น ก็จะทําใหความลาชาเฉลี่ยบริเวณทางแยก
ลดลงไดและทางแยกที่มีความลาชาเฉลี่ยต่ํากวา 110 วินาที/คัน บนถนนสุขมุวิท 

   
รูปที่ 5.6-3 ชวงถนนที่มีความเร็วเฉล่ียต่ํากวา 10 กม./ชม 
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แนวทำงกำรด ำเนินงำนเพื่อขับเคลื่อนให้เกิดกำรเดินทำง

และขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) ระยะเริ่มต้น
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บทที ่6 
แนวทางการดําเนินงานเพ่ือขับเคลื่อนใหเกิดการเดินทาง

และขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) ระยะเริ่มตน 
 

การเสนอแนะแนวทางการสนับสนุนใหเกิดการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะในระยะเริ่มตน  
เพื่อสงเสริมใหมีการใชขอมูลจากแหลงขอมูลตาง ในการสนับสนุนการจัดการและวางแผนดานการจราจร รวมถึงเปน
ขอมูลเพื่อชวยวางแผนการเดินทางใหแกประชาชน โดยแนวทางการดําเนินการดังกลาวสามารถแสดงไดตามรูปที่ 6-1 
โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1) จากโครงการ S-Model ไดมีการพัฒนาแบบจําลองเพื่อทําการวิเคราะหขอมูล จะแบงเปน 2 สวน ไดแก 
ขอมูลภาพวิดิโอ CCTV จากกรุงเทพมหานคร กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท การทางพิเศษ 
แหงประเทศไทย และทางยกระดับดอนเมือง รวมทั้งหมดจํานวน 194 กลอง มาทําการวิเคราะหขอมูลภาพ
วิดิโอ CCTV จากหนวยงานดังกลาว และไดผลลัพธขอมูลจราจรบนชวงถนน ปริมาณจราจรเฉลี่ย ความหนาแนน
จราจรเฉลี่ย และความเร็วเฉลี่ยบนชวงถนนในแตละชั่วโมง รวมถึงขอมูลพิกัด GPS ของรถแท็กซี่ จาก 
กรมขนสงทางบก เพ่ือทําการวิเคราะหเปนความเร็วเฉลี่ยบนชวงถนนในแตละชั่วโมงและระยะเวลารอคอย
เฉลี่ยบริเวณทางแยกในแตละขาของทางแยก  

2) ดังนั้นแนวคิดเรื่องขอมูลที่ไดจากการวิเคราะหดวยแบบจําลอง S-Model ไดแก ปริมาณจราจรเฉลี่ย  
ความหนาแนนจราจรเฉลี่ย ความเร็วเฉลี่ยบนชวงถนนในแตละชั่วโมง และระยะเวลารอคอยเฉลี่ย 
บริเวณทางแยกในแตละขา จะสามารถนํามาใชเพื่อสนับสนุนการจัดการและวางแผนดานการจราจร 
รวมถึงเปนขอมูลเพื่อชวยวางแผนการเดินทางใหแกประชาชนได 

3) การใชขอมูลจากแบบจําลอง S-Model เพื่อชวยในการวางแผนการเดินทางใหแกประชาชน เนื่องจาก
ปจจุบัน สนข. ไดมีการพัฒนาเว็บไซต https://namtang.otp.go.th/ ซึ่งเปนระบบนําทางแบบ Multi-Modal 
Transport ในเว็บไซต อยางไรก็ตาม เว็บไซตดังกลาวยังไมไดมีการนําขอมูลสภาพการจราจรไปเปนขอมูล
ประกอบการตัดสินใจของผูเดินทาง  

4) ขอมูลความเร็วเฉลี่ยและระยะเวลารอคอยเฉลี่ยที่บริเวณทางแยกที่ไดจากการวิเคราะหดวยแบบจําลอง  
S-Model สามารถนํามาเปนสวนประกอบเพ่ิมเติมในเว็บไซต https://namtang.otp.go.th/ เพื่อเปนขอมูล
ประกอบการตัดสินใจเดินทางของผูเดินทางโดยระบบขนสงสาธารณะในแบบ Multimodal โดยโครงการ 
M-Road จะสงขอมูลสภาพการจราจรให สนข. เพื่อใหผูดูแลระบบเว็บไซต https://namtang.otp.go.th/  
นําขอมูลดังกลาวไปพัฒนาระบบตอไป
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5) ขอมูลที่ไดจากการวิเคราะหดวยแบบจําลอง S-Model ไดแก ปริมาณจราจรเฉลี่ย ความหนาแนนจราจรเฉลี่ย 
ความเร็วเฉลี่ยบนชวงถนนในแตละชั่วโมง และระยะเวลารอคอยเฉลี่ยบริเวณทางแยกในแตละดาน ซึ่งเปน
ขอมูลสําคัญดานการจราจร จะถูกนํามาพัฒนาตอยอดโดยการเชื่อมตอและนําเขาขอมูลแบบ Real-time 
รวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของของขอมูลภาพวิดิโอ CCTV จากกรุงเทพมหานคร กรมทางหลวง กรมทาง
หลวงชนบท การทางพิเศษแหงประเทศไทย และทางยกระดับดอนเมือง และขอมูล GPS ของรถแท็กซี่ 
จากกรมขนสงทางบก เพื่อนํามาวิเคราะหสภาพปญหาจราจรและสาเหตุภาพรวมของโครงขายถนน 
ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบ Near Real-time ใหแก สนข. ใชในการวางแผนเพื่อแกปญหา 
ในระยะตอไป  

6) วิเคราะหขอมูลระยะเวลารอคอยบริเวณทางแยกในแตละขา ใหแกตํารวจจราจร การสนับสนุนการจัดการ
จราจรใหแกตํารวจจราจรในพื้นที่ตาง ๆ โดยไดทําการพัฒนาซอฟทแวรในรูปแบบของ Web Service 
เพื่อใหตํารวจจราจรสามารถนําไปใชในการประกอบการตัดสินใจปรับสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก
จากภาพรวมของความติดขัดบริเวณทางแยกหลักของกรุงเทพมหานครและสามารถนํามาปรับสัญญาณ 
ไฟจราจรเพื่อใหระยะเวลารอคอยบริเวณทางแยกโดยรวมลดลงได โดยพัฒนาระบบตนแบบที่สามารถ
แสดงการปรบัเวลาสัญญาณไฟจราจรในตําแหนงทางแยกท่ีตอเนื่องกันได จากการติดตั้งกลองบรเิวณทางแยก
เพ่ือใชเก็บขอมูลปริมาณจราจรที่เขาสูทางแยก และใชขอมูล GPS ของรถแท็กซี่ในการคํานวณความลาชา
เฉลี่ยบริเวณทางแยก และสภาพการจราจรหลังแยก โดยจะครอบคลุมทางแยกที่ตอเนื่องกันจํานวน  
4 ทางแยก ไดแก ทางแยกถนนพระรามที่ 4 ตัดกับถนนสาธร ทางแยกถนนสาธรตัดกับถนนนราธิวาสราช
นครินทร ทางแยกถนนนราธิวาสราชนครินทรตัดกับถนนสีลม ทางแยกถนนสีลมตัดกับถนนพระรามที่ 4 
ซึ่งการจัดระบบสัญญาณไฟจราจรของทั้ง 4 ทางแยกจะมีผลกระทบตอกันและกัน และสะทอนใหเห็นถึง
ความสําคัญในการจัดระบบสัญญาณไฟของทางแยกที่ตอเนื่องกันไดเปนอยางด ี
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รูปที่ 6-1 แนวทางการดําเนินการระยะเริ่มตนเพื่อสนับสนุนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 6-4  
 

 การวิเคราะหและตรวจสอบสภาพการจราจรและรูปแบบของปญหาจราจรติดขัดในพ้ืนที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
การวิเคราะหและตรวจสอบสภาพการจราจรและรูปแบบของปญหาจราจรติดขัดในพื้นที่กรงุเทพมหานครและ

ปริมณฑล โดยการเชื่อมตอ แบบ Near Real-Time ของขอมูล CCTV และ GPS จากหนวยงานที่ เกี่ยวของ  
เพื่อวิเคราะหสภาพจราจรและแสดงขอมูลบนเว็บไซค Traffic Condition and Congestion Analysis Dashboard 
(TCAD) โดยการประสานกับหนวยงานตาง ๆ ไดแก กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรุงเทพมหานคร การทาง
พิเศษแหงประเทศไทย บมจ. ทางยกระดับดอนเมือง เพ่ือหารอืแนวทางในการเชื่อมตอขอมูลภาพจากกลองวดิีโอ CCTV  
แบบออนไลน ผานระบบ Real Time Streaming Protocol (RTSP) โดยทุกหนวยงานยินดีที่จะใหความอนุเคราะห 
การเชื่อมตอขอมูลภาพวิดีโอ CCTV ผานระบบ RTSP โดยมีแนวทางในการดําเนินการคือ ในการนําเครื่องคอมพิวเตอร
ที่สามารถใชเปน RTSP server ไปติดตั้ง ณ ตําแหนงของ server ของแตละหนวยงาน และทําการดึงสัญญาณภาพวดิโีอ 
CCTV ผานระบบเครือขายภายใน (Local Area Network) แลวจึงทําการสงสัญญาณภาพวิดีโอ CCTV ตอไปยัง สนข. 
ผานระบบอินเตอรเน็ต (Internet) ความเร็วสูงเพ่ือนําไปใชในการวิเคราะหตอไป ตามที่แสดงในรูปที่ 6.1-1 

 

 
รูปที่ 6.1-1 แนวทางการเชื่อมตอขอมูลภาพวิดีโอ CCTV ผานระบบ RTSP 
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6.1.1 การเชื่อมตอขอมูล CCTV 

ทั้งนี้ แนวทางการการเชื่อมตอแตละหนวยงานจะดําเนินการในลักษณะใกลเคียงกัน ตางกันเพียงจํานวนกลอง
ที่จะทําการเชื่อมตอ เพ่ือนํามาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร ไดแก ปรมิาณจราจร ปรมิาณจราจรตอความจุ ความเร็ว
เฉลี่ย ความหนาแนนเฉลี่ย โดยจะเริ่มทําการเชื่อมตอทุกหนวยงานพรอมกันในวันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ. 2566 และทําการ
ทดลองระบบเปนระยะเวลา 6 เดือน ถึง 31 มีนาคม พ.ศ. 2567 ซึ่งสามารถจําแนกรายหนวยงานไดทั้งหมด  
5 หนวยงาน ดังนี้ 

กรุงเทพมหานคร (กทม.) 

ขอมูลสัญญาณภาพ RTSP ที่ตอเนื่องของกรงุเทพมหานคร โดยไดดําเนินการขอความอนุเคราะห จํานวน 158 กลอง 
ไดรับสัญญาณเพ่ือเชื่อมตอ 158 กลอง และสามารถเชื่อมตอไดจริง 133 กลอง ดังแสดงในตารางที่ 6.1-1 

ตารางที่ 6.1-1 กลองกรุงเทพมหานคร (กทม.) 158 กลอง 
หมายเลข 

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเชื่อมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

กรุงเทพมหานคร 
1 TF1-BA-03 ถ.สุขาภิบาล 5 ตัดกับ ถ.สขุาภิบาล 5 ซอย 32 /  
2 TF1-BB-02 ถ.กาญจนาภิเษก ตัดกับ ถ.เอกชัย /  
3 TF1-BK-01 ถ.รัชดา-รามอินทรา ตัดกับ ถ.ประเสริฐมนูกิจ /  
4 TF1-CT-01 ถ.กัลปพฤกษ ตัดกับ ถ.ราชพฤกษ /  
5 TF1-CT-03 ถ.พระรามที่ 2 ซอย 43  /  
6 TF1-HK-02 ถ.พระรามที่ 9 ซอย 39/1 (อุโมงคถาวรธวัช) /  
7 TF1-HK-05 ถ.ประชาอุทิศ ตัดกับ เทียมรวมมิตร /  
8 TF1-HK-06 ทางพิเศษศรรัีช ตัดกับ ถ.เพชรอุทัย /  
9 TF1-JJ-02 ถ.วิภาวดีรังสิต ตัดกับ ถ. งามวงศวาน /  
10 TF1-LK-02 ถ.รมเกลา ตัดกับ ซ.ศรีนครินทร-รมเกลา /  
11 TF1-LS-01 ถ.แจงวัฒนะ (สะพานขามแยกศูนยราชการแจงวัฒนะ หลักสี่) /  
12 TF1-MB-06 ถ.รามคําแหง มุงหนา แยกถนนรามคาํแหง-รมเกลา /  
13 TF1-PC-01 ถ.เพชรเกษม ตัดกับ ถ.พุทธมณฑลสาย 1  /  
14 TF1-RW-02 ถ.จตุรทิศ ตัดกับ ทางพิเศษศรีรัช /  
15 TF1-TC-01 ถ.พุทธมณฑลสาย 1  ตัดกับ ถ.บรมราชชนนี /  
16 TF1-TW-02 ถ.คลองทวีวัฒนา ตัดกับ ถ.อักษะ /  
17 TF1-TW-03 ทางคูขนาน ถ.บรมราชชนนี ตัดกับ ถ.พุทธมณฑลสาย 2 /  
18 TF1-TW-04 ถ.เพชรเกษม ตัดกับ ถ.เพชรเกษม 102/4 /  
19 TF1-WL-01 ถ.ประดิษฐมนูธรรม ตัดกับ ถ.ประชาอุทิศ /  
20 TF1-WL-02 ถ.ลาดพราว ตัดกับ ถ.ประดิษฐมนูธรรม  /  
21 TF2-DS-S14-01 ถ.พระรามที่ 5 ตัดกับ ซอยวัดนอยนพคุณ มุงเหนือสะพานแดง /  
22 TF2-DS-S14-03 ถ.พระรามที่ 5 ตัดกับ สะพานเกษะโกมล  / 
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23 TF2-DS-S14-04 ถ.พระรามที่ 5 ตัดกับ ซอยวัดนอยนพคุณ มุงใตสะพานราชวัตร  / 
24 TF2-DS-S15-01 ถ.พระรามที่ 5 ตัดกับ ถ.ประดิพัทธ ตัดถับ ถ.ทหาร มุงใตแยกวัดประชา /  
25 TF2-DS-S15-02 ถ.พระรามที่ 5 ตัดกับ ถ.ประดิพัทธ ตัดถับ ถ.ทหาร มุงเหนือสะพานแดง /  
26 TF2-DS-S15-03 ถ.เตชะวณิช มุงหนาสะพานเปรมประชา /  
27 TF2-DS-S15-04 ถ.ประดิพัทธ ใกลกองชางอากาศ(บางซ่ือ) /  
28 TF2-DS-S15-05 ถ.พระรามที่ 5 ตรงขามกรมการขนสงทหารบก /  
29 TF2-DS-S15-08 ถ.เตชะวณิช มุงหนาสะพานแดง /  
30 TF2-DS-S17-01 แยกเกียกกาย มุงหนาสะพานพิบูลสงคราม /  
31 TF2-DS-S17-02 สะพานพิบูลสงคราม /  
32 TF2-DS-S18-01 ถ.นครไชยศรี ตัดกับถนนสพุรรณ /  
33 TF2-HK-S62-01 แยกศูนยวัฒนธรรม ถ.เทียมรวมมิตร /  
34 TF2-HK-S62-02 ถ.รัชดาภิเษก สะพานลอย Cyber World /  
35 TF2-HK-S62-04 ถ.รัชดาภิเษก มุงหนาแยกศูนยวัฒนธรรม /  
36 TF2-JJ-S39-01 ถ.กําแพงเพชร ตลาดนัดจตุจักร /  
37 TF2-JJ-S39-02 ถ.กําแพงเพชร ตรงขามตลาดนัดจตุจักร /  
38 TF2-JJ-S39-03 ถ.พหลโยธิน ซอยพหลโยธิน18 มุงหนาสะพานควาย  /  
39 TF2-JJ-S39-04 ถ.กําแพงเพชร มุงหนา BTS หมอชิต /  
40 TF2-JJ-S40-03 ถ.พหลโยธิน ซอยพหลโยธิน18 มุงหนาสะพานควาย  /  
41 TF2-KL-S59-01 ซอยเจริญกรุง 74 แยก 3 /  
42 TF2-KL-S59-02 ถ.เจริญกรุง คลองสวนหลวง /  
43 TF2-KL-S59-03 ถ.เจริญกรุง ซอยโรงวัว /  
44 TF2-KS-SA5-01 ถ.เจริญนคร ซอยเจริญนคร 11   / 
45 TF2-KS-S5-02 ถ.เจริญนคร ซอยเจริญนคร 12 /  
46 TF2-KS-S5-03 ถ.เจริญนคร ซอยเจริญนคร 10 /  
47 TF2-KS-S5-04 ถ.เจริญนคร ซอยเจริญนคร 9 /  
48 TF2-PP-S1-01 ถ.กรุงเกษม มุงหนาถนนมังกร /  
49 TF2-PP-S1-02 ถ.กรุงเกษม ตัดกับ ถ.สันติภาพ /  
50 TF2-PP-S2-02 ถ.วรจักร ซอยบานดอกไม /  
51 TF2-PP-S3-04 ถ.ดํารงรักษ ตัดกับ ถ.จักรพรรดิพงษ /  
52 TF2-PP-SA4-01 ถ.วรจักร ตัดกับ ถ.หลวง /  
53 TF2-PP-S4-02 ถนนสีดา ตัดกับถนนเจาคํารบ /  
54 TF2-PT-S27-02 ซอยเจริญกิจ ตัดกับซอยสวาง 3 /  
55 TF2-PT-SA27-03 ถ.พระรามที่ 4 มุงหนา ถ.มหานคร /  
56 TF2-PT-S27-04 ถ.พระรามที่ 4 ตัดกับ ถ.บรรทัดทอง /  
57 TF2-PT-SA33-01 ถ.บรรทัดทอง มุงหนา แยกเจริญผล /  
58 TF2-PT-S33-02 ถ.พระรามที่ 1 มุงหนา ถ.พระรามที่ 6 /  
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59 TF2-PT-SA33-03 ถ.บรรทัดทอง มุงหนา ถ.เพชรบุรี /  
60 TF2-PT-S33-04 แยกเจริญผล  /  
61 TF2-PY-S12-04 แยกปดิพัทธ มุงหนาบางซ่ือ /  
62 TF2-PY-S13-01 ซอยปดิพัทธิ์ 4 มุงหนา ซอยเสนารวม /  
63 TF2-PY-S13-03 แยกปดิพัทธ มุงหนากําแพงเพขร 5 /  
64 TF2-PY-S13-04 แยกปดิพัทธ ถ.พระรามที่ 6 ตัดกับ ถ.ปดิพัทธ /  
65 TF2-PY-SA35-01 ปากซอยพหลโยธิน 2 /  
66 TF2-PY-S35-04 ถ.พหลโยธิน ตัดกับ ซอยพหลโยธิน 3 /  
67 TF2-PY-SA36-01 ถ.พหลโยธิน ตัดกับ ซอยพหลโยธิน 2 /  
68 TF2-PY-S36-02 ถ.พระรามที่ 4 ตัดกับ ซอยสุจริตเหนือ /  
69 TF2-PY-SA36-03 ถ.พหลโยธิน ตัดกับ ซอยพหลโยธิน 2 /  
70 TF2-PY-S36-04 ถ.พหลโยธิน ตัดกับ ซอยพหลโยธิน 5 /  
71 TF2-PY-S37-02 ถ.พหลโยธิน ตัดกับ ถ.สาลีรัฐวิภาค /  
72 TF2-PY-S37-03 ถ.พหลโยธิน ตัดกับ ถ.ปะดิพัทธ /  
73 TF2-PY-S38-02 ถ.สาลีรัฐวิภาค /  
74 TF2-PY-S38-04 ถ.พหลโยธิน ตัดกับ ถ.ปะดิพัทธ /  
75 TF2-RW-SA48-01 ถ.ราชปารภ ตัดกับ ถ.ราชปารภ 1   / 
76 TF2-RW-S48-02 ถ.ราชปารภ ตัดกับ ถ.ราชปารภ 3  / 
77 TF2-RW-SA48-03 ถ.ราชปารภ ตัดกับ ถ.ราชปารภ 5  / 
78 TF2-RW-S48-04 ถ.ราชปารภ ตัดกับ ถ.ราชปารภ 8  / 
79 TF2-ST-SA49-01 สกายวอลกชองนนทร ีถ.นราธิวาสราชนครินทร มุงหนารัชดาภิเษก /  
80 TF2-ST-SA50-02 สกายวอลกชองนนทร ีถนนสาทรเหนือ มุงหนา ถ.เจริญราษฏร /  
81 TF2-TR-S20-02 แยกบุคคโล มุงหนาสะพานพระราม 3 /  
82 TF2-TR-SA21-01 ถ.รัชดาภิเษก ซอยรัชดาภิเษก 21  / 
83 TF2-TR-S21-02 ถ.รัชดาภิเษก ซอยรัชดาภิเษก 23 /  
84 TF2-TR-SA21-03 ถ.รัชดาภิเษก ซอยเพชรเกษม 11  / 
85 TF2-TR-S21-04 ถ.รัชดาภิเษก ซอยคุณวิศาล  / 
86 TF2-YW-SA44-01 ถ.รัชดาภิเษก ซอยศรีนคร  / 
87 TF2-YW-S44-02 ถ.รัชดาภิเษก ตัดกับ ถ.นราธิวาสราชนครินทร มุงหนาสาทร  / 
88 TF2-YW-SA44-03 ถ.นราธิวาสราชนครินทร มุงหนาสาทร /  
89 TF2-YW-S44-04 ถ.นราธิวาสราชนครินทร มุงหนา ถ.รัชดาภิเษก  / 
90 TF2-YW-SA46-01 ถ.พระรามที่ 3 ตัดกับ ถ.นราธิวาสราชนครนิทร มุงหนา ถ.รัชดาภิเษก /  
91 TF2-YW-S46-02 ถ.พระรามที่ 3 ตัดกับ ถ.นราธิวาสราชนครนิทร มุงหนา ถ.พระรามที่ 3 /  
92 TF2-YW-SA46-03 ถ.พระรามที่ 3 ตัดกับ ถ.นราธิวาสราชนครนิทร มุงหนา ถ.พระรามที่ 4 /  
93 TF2-YW-S46-04 ถ.พระรามที่ 3 มุงหนา ถ.นางลิ้นจี่ /  
94 TF2-YW-S47-02 ซอยชองนนทรี 3 /  
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95 TF2-YW-S47-03 ถ.นนทรี ตัดกับ บานนนทรี 2 /  
96 TF2-YW-S47-04 ถ.นนทรี ตัดกับ บานนนทรี 5 /  
97 TF-HW-01-02-01 แยกอรุณอมรินทร มุงหนา ถ.สมเด็จพระปนเกลา /  
98 TF-HW-01-02-02 แยกอรุณอมรินทร มุงหนา ถ.สมเด็จพระปนเกลา /  
99 TF-HW-01-02-03 ถ.อรุณอมรินทร ซอยสมเด็จพระปนเกลา 4  / 
100 TF-HW-01-02-06 ถ.อรุณอมรินทร ซอยอรุณอมรินทร 30 /  
101 TF-HW-01-02-11 แยกอรุณอมรินทร ถ.สมเด็จพระปนเกลา  / 
102 TF-HW-01-02-12 แยกอรุณอมรินทร ถ.สมเด็จพระปนเกลา 8 /  
103 TF-HW-01-02-17 สะพานพระราม 8 มุงหนาสะพานพระราม 8 /  
104 TF-HW-01-02-21 ถ.จรัญสนิทวงศ ตัดกับ ถ.สมเดจพระปนเกลา  / 
105 TF1-MB-02 ถ.รามอินทรา ตัดกับ ถ.สวนสยาม /  
106 TF-DD-01 แยกดินแดง /  
107 TF-DS-04 แยกเกียกกาย ถ.สามเสน /  
108 TF-LS-01 แยกหลักสี่ ถ.รามอินทรา  / 
109 TF-PK-01 ถ.สุขุมวิท ตัดกับ ถ.สุขุมวิท71 /  
110 TF-PN-01 สะพานผานพิภพลีลา /  
111 TF-PN-02 ถ.ราชดําเนินใน ตัดกับ ถ.หลักเมือง /  
112 TF-PN-03 สะพานผานฟาลีลาศ /  
113 TF-PY-02 ถ.พหลโยธิน ตัดกับ ถ.ปะดิพัทธ  / 
114 TF2-BS-S24-01 แยกรัชดา-ราชพฤกษ มุงหนา ถ.สมเด็จพระเจาตากสิน /  
115 TF2-BS-S24-02 ถ.รัชดา มุงหนา แยกรัชดา-ราชพฤกษ /  
116 TF2-BS-S24-04 ถ.ราชพฤกษ มุงหนา แยกรัชดา-ราชพฤกษ /  
117 TF2-DD-S9-01 ถ.วิภาวดี-รังสิต ตัดกับ ถ.สทุธิสารวินิจฉัย ขาออก /  
118 TF2-DD-S9-02 ถ.วิภาวดี-รังสิต ตัดกับ ถ.สทุธิสารวินิจฉัย ขาออก /  
119 TF2-DD-S9-04 ถ.วิภาวดี-รังสิต มุงหนา หาแยกลาดพราว /  
120 TF2-DD-S10-01 ถ.วิภาวดี-รังสิต ตัดกับ ถ.สทุธิสารวินิจฉัย ขาเขา /  
121 TF2-DD-S10-02 ถ.วิภาวดี-รังสิต ตัดกับ ถ.สทุธิสารวินิจฉัย ขาเขา /  
122 TF2-DD-S10-03 ถ.วิภาวดี-รังสิต ตัดกับ ถ.สทุธิสารวินิจฉัย ขาออก /  
123 TF2-DD-S10-04 ถ.วิภาวดี-รังสิต  ซอยวิภาวดี-รังสิต 10 ขาเขา /  
124 TF2-HK-S63-01 ถ.เทียนรวมมิตร มุงหนาแยกศูนยวัฒนธรรม /  
125 TF2-HK-S63-04 ถ.รัชดาภิเษก มุงหนาแยกเทียมรวมมิตร /  
126 TF2-HK-S67-02 ถ.รัชดาภิเษก MRTหวยขวาง มุงหนาแยกเทียมรวมมิตร /  
127 TF2-HK-S67-04 แยกMRTหวยขวาง ถ.ประชาราษฏรบําเพ็ญ  /  
128 TF2-HK-S67-06 ถ.รัชดาภิเษก มุงหนา MRTหวยขวาง /  
129 TF2-HK-S67-08 แยกMRTหวยขวาง ถ.ประชาราษฏรบําเพ็ญ มุงหนาประชาอุทิศ /  
130 TF2-JJ-S6-02 แยกMRTหวยขวาง ถ.ประชาราษฏรบําเพ็ญ มุงหนาเพ่ิมสิน /  
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ตารางที่ 6.1-1 กลองกรุงเทพมหานคร (กทม.) 158 กลอง (ตอ) 
หมายเลข 

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเชื่อมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

131 TF2-JJ-S7-02 ถ.พหลโยธิน ตัดกับ ถ.รชัดาภิเษก /  
132 TF2-JJ-S7-04 แยกทางลอดรัชโยธิน ถนนพหลยธิน มุงหนา หาแยกลาดพราว /  
133 TF2-JJ-S7-05 แยกทางลอดรัชโยธิน ถนนพหลยธิน มุงหนา มหาวิทยาลัยเกษตร /  
134 TF2-JJ-S7-06 แยกทางลอดรัชโยธิน ถนนพหลยธิน มุงหนาแยกรัชดา-ลาดพราว /  
135 TF2-KL-S60-01 ถ.เจริญกรุง ซอยเจริญกรุง72/1  / 
136 TF2-KL-S60-02 ถ.เจริญกรุง ซอยเจริญกรุง72/4  / 
137 TF2-PT-S26-01 ถ.พระรามที่ 4 ซอยพระนคเรศ /  
138 TF2-PT-S26-02 ถ.พระรามที่ 4 ซอยจุฬาลงกรณ 5 /  
139 TF2-PT-S26-04 ถ.พระรามที่ 4 ซอยบรรทัดทอง /  
140 TF2-PT-S29-04 ถ.พระรามที่ 1 ตัดกับ อังรีดูนังต  / 
141 TF2-ST-S51-01 ถ.นราธิวาสราชนครินทร ตัดกับ ถ.จันทร /  
142 TF2-ST-S51-03 ถ.นราธิวาสราชนครินทร ตัดกับ ซอยนราธิวาสราชนครนิทร 20 /  
143 TF2-ST-S51-04 ถ.นราธิวาสราชนครินทร ตัดกับ ถ.จันทร /  
144 TF2-ST-S52-02 ถ.นราธิวาสราชนครินทร ตัดกับ ซอยนราธิวาสราชนครนิทร 18 /  
145 TF2-ST-S52-04 แยกจันทน-นราธิวาส  / 
146 TF2-ST-S53-02 ถ.จันทร ตัดกับ ถ.สาธุประดิษฐ /  
147 TF2-ST-S53-03 ถ.จันทร ตัดกับ ถ.สาธุประดิษฐ มุงหนานราธิวาสราชนครินทร /  
148 TF2-ST-S53-05 ถ.จันทร ตัดกับ ถ.สาธุประดิษฐ มุงหนานราธิวาสราชนครินทร /  
149 TF2-ST-S53-06 ถ.จันทร ตัดกับ ซอยจันทร 25/1 /  
150 TF2-ST-S53-08 ถ.สาธุประดิษฐ ซอย ถ.สาธุประดิษฐ 4 /  
151 TF2-TR-S19-02 แยกบุคคโล ถ.มไหสวรรค /  
152 TF2-TR-S19-03 แยกบุคคโล มุงหนา ถ.กรุงธนบุรี /  
153 TF2-TR-S22-01 ถ.เพชรเกษม ถ.สะพานเนาวจําเนียร  / 
154 TF2-TR-S22-02 ถ.เพชรเกษม ตัดกับ ถ.เทอดไทย  / 
155 TF2-TR-S22-03 ถ.อินทรพิทักษ มุงหนา วงเวียนใหญ /  
156 TF2-YW-S45-02 ถ.เจริญราษฎร มุงหนา ทางพิเศษศรีรัช  / 
157 TF2-YW-S45-04 ถ.เจริญราษฎร มุงหนา ทางพิเศษศรีรัช /  
158 TF2-JJ-S66-04 ถ.รัชดาภิเษก มุงหนาพหลโยธิน /  

รวม 133 25 
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กรมทางหลวงชนบท (ทช.) 

ขอมูลสัญญาณภาพ RTSP ที่ตอเนื่องของกรมทางหลวงชนบท โดยไดดําเนินการขอความอนุเคราะห  
จํานวน 50 กลอง ไดรบัสัญญาณเพื่อเชื่อมตอ 42 กลอง และสามารถเชื่อมตอไดจริง 30 กลอง ดังแสดงในตารางที่ 6.1-2 

ตารางที่ 6.1-2 กลองกรมทางหลวงชนบท 42 กลอง 
หมายเลข 

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเช่ือมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

กรมทางหลวงชนบท 
159 ถ.ราชพฤกษ กม.22+710  ถ.ราชพฤกษ กม.22+710  /  
160 ถ.ราชพฤกษ กม.22+710  ถ.ราชพฤกษ กม.22+710  /  
161 ถ.ราชพฤกษ กม.23+190  ถ.ราชพฤกษ กม.23+190   / 
162 ถ.ราชพฤกษ กม.23+190  ถ.ราชพฤกษ กม.23+190   / 
163 ถ.ราชพฤกษ กม.23+190 ถ.ราชพฤกษ กม.23+190  / 
164 ถ.ราชพฤกษ กม.23+190 ถ.ราชพฤกษ กม.23+190  / 
165 ถ.ราชพฤกษ กม.22+436  ถ.ราชพฤกษ กม.22+436   / 
166 ถ.ราชพฤกษ กม.22+436  ถ.ราชพฤกษ กม.22+436  /  
167 ถ.ราชพฤกษ กม.22+436  ถ.ราชพฤกษ กม.22+436   / 
168 ถ.ราชพฤกษ กม.22+436  ถ.ราชพฤกษ กม.22+436   / 
169 ถ.ราชพฤกษ กม.22+345  ถ.ราชพฤกษ กม.22+345  /  
170 ถ.ราชพฤกษ กม.22+345  ถ.ราชพฤกษ กม.22+345  /  
171 ถ.ราชพฤกษ กม.22+210  ถ.ราชพฤกษ กม.22+210  /  
172 ถ.ราชพฤกษ กม.22+210  ถ.ราชพฤกษ กม.22+210  /  
173 ถ.ราชพฤกษ กม.21+835  ถ.ราชพฤกษ กม.21+835  /  
174 ถ.ราชพฤกษ กม.21+835  ถ.ราชพฤกษ กม.21+835   / 
175 ถ.แยกเพรช กม.6+800 ถ.แยกเพรช กม.6+800 /  
176 ถ.แยกเพรช กม.6+800 ถ.แยกเพรช กม.6+800 /  
177 ถ.แยกเพรช กม..8+500 ถ.แยกเพรช กม..8+500 /  
178 ถ.แยกเพรช กม..8+500 ถ.แยกเพรช กม..8+500 /  
179 ถ.แยกเพรช กม.9+660 ถ.แยกเพรช กม.9+660 /  
180 ถ.แยกเพรช กม.9+660 ถ.แยกเพรช กม.9+660 /  
181 ถ.แยกเพรช กม.10+850 ถ.แยกเพรช กม.10+850 /  
182 ถ.แยกเพรช กม.10+850 ถ.แยกเพรช กม.10+850 /  
183 ถ.แยกเพรช กม.11+375 ถ.แยกเพรช กม.11+375  / 
184 ถ.แยกเพรช กม.11+375 ถ.แยกเพรช กม.11+375 /  
185 ถ.แยกเพรช กม.11+420 ถ.แยกเพรช กม.11+420 /  
186 ถ.แยกเพรช กม.11+420 ถ.แยกเพรช กม.11+420 /  
187 ถ.แยกเพรช กม.11+650 ถ.แยกเพรช กม.11+650  / 
188 ถ.แยกเพรช กม.11+650 ถ.แยกเพรช กม.11+650  / 
189 ถ.แยกเพรช กม.11+770 ถ.แยกเพรช กม.11+770 /  
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ตารางที่ 6.1-2 กลองกรมทางหลวงชนบท 42 กลอง (ตอ) 
หมายเลข 

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเช่ือมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

190 ถ.แยกเพรช กม.11+770 ถ.แยกเพรช กม.11+770 /  
191 ถ.แยกเพรช กม.12+000  ถ.แยกเพรช กม.12+000   / 
192 ถ.แยกเพรช กม.12+000  ถ.แยกเพรช กม.12+000  /  
193 ถ.แยกเพรช กม.12+140 ถ.แยกเพรช กม.12+140 /  
194 ถ.แยกเพรช กม.12+140 ถ.แยกเพรช กม.12+140 /  
195 ถ.แยกเพรช กม.12+470 ถ.แยกเพรช กม.12+470 /  
196 ถ.แยกเพรช กม.12+470 ถ.แยกเพรช กม.12+470 /  
197 ถ.แยกเพรช กม.16+290 ถ.แยกเพรช กม.16+290 /  
198 ถ.แยกเพรช กม.16+290 ถ.แยกเพรช กม.16+290 /  
199 ถ.แยกเพรช กม.17+310 ถ.แยกเพรช กม.17+310 /  
200 ถ.แยกเพรช กม.17+310 ถ.แยกเพรช กม.17+310 /  

รวม 30 12 
 

กรมทางหลวง (ทล.) 

ขอมูลสัญญาณภาพ RTSP ที่ตอเนื่อง ของหนวยงานกรมทางหลวง โดยไดดําเนินการขอความอนุเคราะห  
จํานวน 23 กลอง ไดรับสัญญาณเพ่ือเชื่อมตอ 39 กลอง และสามารถเชื่อมตอไดจริง 4 กลอง ดังแสดงในตารางที่ 6.1-3 

ตารางที่ 6.1-3 กลองกรมทางหลวง 39 กลอง  
หมายเลข 

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเช่ือมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

กรมทางหลวง 
201 PER-10-019 ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ฝงตะวันตก กม.46+100 /  
202 PER-10-019 ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ฝงตะวันตก กม.46+000  / 
203 PER-11-023 ถ.เอกชัย กม.5+500  / 
204 PER-11-031 ถนนบางนา-ตราด กม.33+200  / 
205 PER-11-031 ถนนบางนา-ตราด กม.33+200  / 
206 PER-12-013 ถ.บางบัวทอง-สุพรรณบุรี กม.25+600  / 
207 PER-12-019 ทล.3111 กม.14+000  / 
208 PER-13-029 ถ.พหลโยธิน กม.42+800  / 
209 PER-13-029 ถ.พหลโยธิน กม.42+800  / 
210 PER-13-030 ถ.ปทุมธาน-ีบางเลน กม.18+400  / 
211 PER-13-031 ถ.เพชรเกษม กม.28+700  / 
212 PER-13-031 ถ.เพชรเกษม กม.28+701  / 
213 PER-14-001 ถ.บรมราชชนนี กม.26+500  / 
214 PER-14-001 ถ.บรมราชชนนี กม.26+500  / 
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ตารางที่ 6.1-3 กลองกรมทางหลวง 39 กลอง(ตอ) 
หมายเลข 

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเช่ือมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

215 PER-14-002 ถ.สุวินทวงศ กม.65+000  / 
216 PER-14-002 ถ.สุวินทวงศ กม.65+000  / 
217 PER-15-017 ถ.ปทุมธาน-ีบางปะหัน กม.29+500  / 
218 PER-15-017 ถ.ปทุมธาน-ีบางปะหัน กม.29+400  / 
219 PER-16-012 ถ.สุขุมวิท กม.59+700  / 
220 PER-3-004 ถ.เพชรเกษม กม.26+600  / 
221 PER-3-004 ถ.เพชรเกษม กม.26+600  / 
222 PER-3-005 ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ฝงตะวันตก กม.27+500  / 
223 PER-3-005 ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ฝงตะวันตก กม.27+500  / 
224 PER-3-006 ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ฝงตะวันตก กม.36+250  / 
225 PER-3-006 ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ฝงตะวันตก กม.36+250  / 
226 PER-3-009 ถ.ทางคูขนาน ถนนบางนา-ตราด กม.6+000  / 
227 PER-3-009 ถ.ทางคูขนาน ถนนบางนา-ตราด กม.5+700  / 
228 PER-3-013 ถ.รังสิต-นครนายก กม+25+300 /  
229 PER-3-016 ถ.กิ่งแกว ซอยกิ่งแกว 56/3  / 
230 PER-3-016 ถ.กิ่งแกว ซอยกิ่งแกว 37/5  / 
231 PER-3-017 ถ.ลําลูกกา ตัดกับ ซอยสามพี่นอง  / 
232 PER-4-016 ถ.แจงวัฒนะ กม.3+000  / 
233 PER-4-016 ถ.แจงวัฒนะ กม.3+100  / 
234 PER-6-013 ทล.32 กม.5+800 ขาออก /  
235 PER-6-013 ทล.32 กม.5+800 ขาเขา /  
236 PER-9-026 ถ.รัตนาธิเบศร กม.13+000  / 
237 PER-9-026 ถ.รัตนาธิเบศร กม.12+900  / 
238 PER-9-027 ทล.304 กม.35+000  / 
239 PER-9-027 ทล.304 กม.34+900  / 

รวม 4 35 
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บริษัท ทางยกระดับดอนเมือง จํากัด (มหาชน) 

ขอมูลสัญญาณภาพ RTSP ที่ตอเนื่องของบริษัท ทางยกระดับดอนเมือง จํากัด (มหาชน) โดยไดดําเนินการ 
ขอความอนุเคราะห จํานวน 22 กลอง ไดรับสัญญาณเพ่ือเชื่อมตอ 36 กลอง และสามารถเชื่อมตอไดจริง 33 กลอง  
ดังแสดงในตารางที่ 6.1-4 

ตารางที่ 6.1-4 กลองทางยกระดับดอนเมือง 36 กลอง 
หมายเลข

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเช่ือมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

ทางยกระดับดอนเมือง 
240 1ANOP_CSV01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข  ดอนเมือง /  
241 1ANOP_CSV02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานอนุสรณสถาน 1/2 /  
242 1ANOP_CSV03.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข แยกบางเขน /  
243 1ANOP_CSV04.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ถ.งามวงศวาน(ทางลง) /  
244 1BKOP-CSV04.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ถ.รชัดาภิเษก(ทางลง) /  
245 1BKOP_CSV01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข แยกหลักสี ่ /  
246 1BKOP_CSV02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ถ.กําแพงเพชร(ทางลง) /  
247 1BKOP_CSV03.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ถ.ดินแดง(ทางลง) /  
248 1BKOP_CSV05.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ถ.รชัดาภิเษก สะพานพระราม7(ทางลง) /  
249 1CWOP_CSV01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ถ.ลาดพราว(ทางลง) /  
250 1CWOP_CSV02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานลาดพราวขาเขา /  
251 1DDOP_CSV01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข แยกหลักสี ่ /  
252 1DDOP_CSV02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข บริเวณซอยวิภาวดรัีงสิต47(ทางขึ้น) /  
253 1DDOP_CSV03.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข บริเวณสถานีการเคหะกม.19(ทางขึ้น) /  
254 1DMOP-CSV01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานแจงวัฒนะ 2 /  
255 1DMOP_CSV02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข บริเวณวิภาวดีรังสิตซอย 2 /  
256 1LKOP_CSV01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข โรงเรียนนานาชาติฮารโรว กรุงเทพ(ทางขึ้น) /  
257 1LKOP_CSV02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานหลักสี่ขาเขา  /  
258 1LPOP-CSV03.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานลาดพราวขาเขา /  
259 1LPOP_CSV01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานลาดพราวขาออก /  
260 1LPOP_CSV02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานรัชดาภิเษก 2 /  
261 1RPOP-CSV01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานสุทธิสารขาออก /  
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ตารางที่ 6.1-4 กลองทางยกระดับดอนเมือง 36 กลอง (ตอ) 
หมายเลข

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเช่ือมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

262 1RPOP_CSV02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานสุทธิสารขาออก(ทางลง)  / 
263 1SSOP-CSV01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ถ.ลาดพราวขาเขา(ทางลง) /  
264 1SSOP_CSV02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข บริเวณหาแยกลาดพราว  / 
265 1SSOP_CSV03.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานหลักสี่ขาออก  / 
266 ANCOF_02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข บริเวณซอยวิภาวดีรังสิต  47 /  
267 BKCON01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานหลักสี่ 2 /  
268 DMT002.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานแจงวัฒนะ 1 /  
269 DMT003.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานดินแดง 1 /  
270 DMT004.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานดอนเมือง2 /  
271 DMT005.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานหลักสี่ขาเขา /  
272 LKCON02.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ถ.ลาดพราวขาเขา(ทางลง) /  
273 LPCON01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานลาดพราวขาออก /  
274 RPCON01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานรัชดาภิเษกขาเขา /  
275 SSCOF01.stream ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานสุทธิสารขาเขา  /  

รวม 33 3 

การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 
ขอมูลสัญญาณภาพ RTSP ที่ตอเนื่องของการทางพิ เศษแหงประ เทศไทย โดยไดดําเนินการขอ 

ความอนุเคราะห จํานวน 123 กลอง ไดรับสัญญาณเพื่อเชื่อมตอ 123 กลอง และสามารถเชื่อมตอไดจริง 103 กลอง  
ดังแสดงในตารางที่ 6.1-5  
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ตารางที่ 6.1-5 กลองการทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 123 กลอง 
หมายเลข 

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเช่ือมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
276 CCB01-CCTV-0001 ทางยกระดับอุตราภิมุข ดานดินแดง 1 /  
277 CCB01-CCTV-0005 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร เชื่อมทางพิเศษศรีรัช /  
278 CCB01-CCTV-0006 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ตัดกับ ถ.นิคมมักกะสัน  / 
279 CCB01-CCTV-0008 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ตัดกับ ถ.เพชรบุรี /  
280 CCB01-CCTV-0013 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร กม.5+000 /  
281 CCB01-CCTV-0014 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร กม.5+000  / 
282 CCB01-CCTV-0015 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร กม.5+600 /  
283 CCB01-CCTV-0016 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ตัดกับ ถ.พระรามที่ 4 /  
284 CCB01-CCTV-0017 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ดานพระราม 4 (ทางขึ้น) /  
285 CCB01-CCTV-0019 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทางแยกตางระดับทาเรือ (ทางขึ้น) 2  / 
286 CCB01-CCTV-0022 ทางพิเศษสาย 1 ดานบางนา (ทางขึ้น) 1  / 
287 CCB01-CCTV-0023 ทางพิเศษสาย 1 ถ.สุขุมวิท 103 (ทางลง)  / 
288 CCB01-CCTV-0025 ทางพิเศษสาย 1 ดานบางจาก (ทางขึ้น)1 /  
289 CCB01-CCTV-0031 ทางพิเศษสาย 1 ถ.สุขุมวิท 62 (ทางลง) /  
290 CCB01-CCTV-0033 ทางพิเศษสาย 1 ดานอาจณรงค 3 (ทางขึ้น) /  
291 CCB01-CCTV-0041 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ดานดาวคะนอง  / 
292 CCB01-CCTV-0045 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ถ.สขุสวัสดิ์ (ทางลง)  / 
293 CCB01-CCTV-0046 สะพานพระราม 9 /  
294 CCB02-CCTV-0006 ทางพิเศษศรีรัช ดานอโศก 1 /  
295 CCB02-CCTV-0007 ทางพิเศษศรีรัช ดานอโศก 4 /  
296 CCB02-CCTV-0011 ทางพิเศษศรีรัช ดานพหลโยธิน 1 ขาออก (ทางขึ้น) /  
297 CCB02-CCTV-0014 ทางพิเศษศรีรัช ดานคลองปะปา 2 ขาเขา (ทางขึ้น) /  
298 CCB02-CCTV-0015 ทางพิเศษศรีรัช ดานคลองปะปา 1 /  
299 CCB02-CCTV-0018 ทางพิเศษศรีรัช ดานยานพหลโยธิน (ทางลง) /  
300 CCB02-CCTV-0019 ทางพิเศษศรีรัช ดานยานพหลโยธิน (ทางข้ึน) /  
301 CCB02-CCTV-0021 ทางพิเศษศรีรัช ดานบางซื่อขาเขา /  
302 CCB02-CCTV-0023 ทางพิเศษศรีรัช ดานรัชดาภิเษกขาเขา /  
303 CCB02-CCTV-0025 ทางพิเศษศรีรัช ดานงานวงศวานขาเขา (ทางข้ึน) /  
304 CCB02-CCTV-0026 ทางพิเศษศรีรัช ดานงานวงศวาน 1 ขาออก (ทางขึ้น) 1 /  
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ตารางที่ 6.1-5 กลองการทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 123 กลอง (ตอ) 
หมายเลข 

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเช่ือมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

305 CCB02-CCTV-0029 ทางพิเศษศรีรัช ถ.แจงวัฒนะขาออก (ทางลง) 1 /  
306 CCB02-CCTV-0030 ทางพิเศษศรีรัช ถ.แจงวัฒนะขาเขา (ทางขึ้น) 1 /  
307 CCB02-CCTV-0031 ทางพิเศษศรีรัช แยกตางระดับพญาไท /  
308 CCB02-CCTV-0032 ทางพิเศษศรีรัช แยกตางระดับพญาไท (ทางขึ้น) /  
309 CCB02-CCTV-0034 ทางพิเศษศรีรัช ดานอุรุพงษ /  
310 CCB02-CCTV-0035 ทางพิเศษศรีรัช ถ.พระรามที่ 6 (ทางลง) /  
311 CCB02-CCTV-0036 ทางพิเศษศรีรัช ดานหัวลําโพงขาเขา (ทางข้ึน) /  
312 CCB02-CCTV-0037 ทางพิเศษศรีรัช ดานสุรวงศ (ทางลง) /  
313 CCB02-CCTV-0038 ทางพิเศษศรีรัช ดานสุรวงศ (ทางขึ้น) /  
314 CCB02-CCTV-0039 ทางพิเศษศรีรัช ดานสุรวงศ (ทางลง) /  
315 CCB02-CCTV-0040 ทางพิเศษศรีรัช ดานสาทร /  
316 CCB02-CCTV-0041 ทางพิเศษศรีรัช ดานจันทร (ทางลง) /  
317 CCB02-CCTV-0042 ทางพิเศษศรีรัช ดานจันทร (ทางลง) 2 /  
318 CCB02-CCTV-0043 ทางพิเศษศรีรัช แยกตางระดับ บางโคล (ทางลง) /  
319 CCB02-CCTV-0050 ทางพิเศษศรีรัช ดานศรีนครินทร (ทางขึ้น) 1 /  
320 CCB02-CCTV-0051 ทางพิเศษศรีรัช ดานศรีนครินทร (ทางลง) /  
321 CCB02-CCTV-0053 ทางพิเศษศรีรัช ดานศรีนครินทรขาเขา (ทางขึ้น) 1 /  
322 CCB02-CCTV-0057 ทางพิเศษศรีรัช ถ.แจงวัฒนะขาเขา (ทางขึ้น) 1 /  
323 CCB02-CCTV-0060 ทางพิเศษศรีรัช ดานงามวงศวานขาเขา (ทางข้ึน) /  
324 CCB03-CCTV-0001 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ดานอาจณรงค 3 (ทางขึ้น) /  
325 CCB03-CCTV-0002 ทางพิเศษฉลองรัช ถ.สุขุมวิท (ทางลง) /  
326 CCB03-CCTV-0003 ทางพิเศษฉลองรัช ถ.สุขุมวิท (ทางลง) /  
327 CCB03-CCTV-0004 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพระโขนง (ทางขึ้น) /  
328 CCB03-CCTV-0006 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพัฒนาการ 2 (ทางขึ้น) /  
329 CCB03-CCTV-0007 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพัฒนาการ 2 (ทางขึ้น) /  
330 CCB03-CCTV-0009 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพระราม9 (1) (ทางขึ้น) /  
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ตารางที่ 6.1-5 กลองการทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 123 กลอง (ตอ) 
หมายเลข 

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเช่ือมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

331 CCB03-CCTV-0010 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพระราม 9 (1) (ทางขึ้น) /  
332 CCB03-CCTV-0012 ทางพิเศษฉลองรัช ศูนยควบคมุ /  
333 CCB03-CCTV-0015 ทางพิเศษฉลองรัช ดานประชาอุทิศ (ทางขึ้น) /  
334 CCB03-CCTV-0016 ทางพิเศษฉลองรัช ดานประชาอุทิศ (ทางขึ้น) /  
335 CCB03-CCTV-0017 ทางพิเศษฉลองรัช ดานลาดพราว (ทางขึ้น) /  
336 CCB03-CCTV-0021 ทางพิเศษฉลองรัช ถ.รามอินทราขาเขา (ทางขึ้น) 2 /  
337 CCB03-CCTV-0023 ทางพิเศษฉลองรัช ดานอาจณรงค เขาเฉลิมมหานครขาเขา (ทางขึ้น) /  
338 CCB03-CCTV-0024 ทางพิเศษฉลองรัช ดานบางนา-อาจณรงคขาออก (ทางขึ้น) /  
339 CCB03-CCTV-0025 ทางพิเศษฉลองรัช ดานบางนา-อาจณรงคขาออก (ทางขึ้น) /  
340 CCB03-CCTV-0026 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพระโขนง (ทางขึ้น) /  
341 CCB03-CCTV-0027 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพัฒนาการ 1 (ทางขึ้น) /  
342 CCB03-CCTV-0028 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพัฒนาการ 2 (ทางขึ้น) /  
343 CCB03-CCTV-0029 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพระราม 9 (2) (ทางขึ้น) 1 /  
344 CCB03-CCTV-0032 ทางพิเศษฉลองรัช ดานลาดพราว (ทางขึ้น) /  
345 CCB03-CCTV-0033 ทางพิเศษฉลองรัช ดานรามอินทรา (ทางขึ้น) /  
346 CCB03-CCTV-0034 ทางพิเศษฉลองรัช ดานรามอินทรา (ทางขึ้น) /  
347 CCB03-CCTV-0036 ทางพิเศษฉลองรัช ถ.พัฒนาการ (ทางลง) /  
348 CCB03-CCTV-0037 ทางพิเศษฉลองรัช ดานอาจณรงค3 (ทางขึ้น) /  
349 CCB03-CCTV-0040 ทางพิเศษฉลองรัช ดานสุขุมวิท 62 (ทางเขา) 2 /  
350 CCB03-CCTV-0043 ทางพิเศษฉลองรัช ดานบางจาก (ทางขึ้น) 2 /  
351 CCB03-CCTV-0044 ทางพิเศษฉลองรัช ดานบางจาก (ทางขึ้น) 1 /  
352 CCB03-CCTV-0073 ทางพิเศษฉลองรัช ดานอาจณรงค 2 (ทางขึ้น) /  
353 CCB03-CCTV-0074 ทางพิเศษฉลองรัช ดานอาจณรงค 1 (ทางขึ้น) /  
354 CCB03-CCTV-0075 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพระโขนง (ทางขึ้น) /  
355 CCB03-CCTV-0076 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพระโขนง (ทางขึ้น) /  
356 CCB03-CCTV-0077 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพัฒนาการ 1 (ทางขึ้น) /  
357 CCB03-CCTV-0078 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพัฒนาการ 1 (ทางขึ้น) /  
358 CCB03-CCTV-0080 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพัฒนาการ 2 (ทางขึ้น) /  
359 CCB03-CCTV-0081 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพัฒนาการ (ทางลง) /  
360 CCB03-CCTV-0082 ทางพิเศษฉลองรัช ฉลองรชัขาเขา (ทางขึ้น) /  
361 CCB03-CCTV-0084 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพระราม 9 (1) (ทางขึ้น 1) /  
362 CCB03-CCTV-0085 ทางพิเศษฉลองรัช ดานพระราม 9 (2) (ทางขึ้น 1) /  
363 CCB03-CCTV-0087 ทางพิเศษฉลองรัช ดานลาดพราว (ทางขึ้น) /  
364 CCB03-CCTV-0089 ทางพิเศษฉลองรัช ดานรามอินทรา (ทางลง) /  
365 CCB03-CCTV-0090 ทางพิเศษฉลองรัช ดานรามอินทรา (ทางขึ้น) /  
366 CCB03-CCTV-0091 ทางพิเศษฉลองรัช ดานรามอินทรา (ทางลง) /  
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ตารางที่ 6.1-5 กลองการทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 123 กลอง (ตอ) 
หมายเลข 

กลอง 
ชื่อกลอง ตําแหนง 

การเช่ือมตอ 
เชื่อมตอได เชื่อมตอไมได 

367 CCB03-CCTV-0093 ทางพิเศษฉลองรัช ดานรามอินทรา /  
368 CCB04-CCTV-0004 ทางพิเศษบูรพาวิถี ดานบางแกว (ทางลง) /  
369 CCB05-CCTV-0002 ทางดวนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด ถ.แจงวัฒนะขาเขา (ทางขึ้น) 3 /  
370 CCB05-CCTV-0014 ทางดวนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด ถ.แจงวัฒนะขาออก (ทางขึ้น) /  
371 CCB05-CCTV-0019 ทางดวนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด ดานเมืองทอธานีขาเขา (ทางลง) /  
372 CCB05-CCTV-0035 ทางดวนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด ดานศรีสมานขาเขา (ทางขึ้น) /  
373 CCB07-CCTV-0005 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานฉิมพลีขาออก (ทางลง) /  
374 CCB07-CCTV-0005 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานฉิมพลีขาออก (ทางลง)  / 
375 CCB07-CCTV-0021 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานตลิ่งชันขาเขา (ทางขึ้น) /  
376 CCB07-CCTV-0021 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานตลิ่งชันขาเขา (ทางขึ้น)  / 
377 CCB07-CCTV-0026 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบรมราชชนนี (ทางขึ้น) /  
378 CCB07-CCTV-0026 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบรมราชชนนี (ทางขึ้น)  / 
379 CCB07-CCTV-0030 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบรมราชชนนี (ทางลง) /  
380 CCB07-CCTV-0030 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบรมราชชนนี (ทางลง)  / 
381 CCB07-CCTV-0041 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบางบําหร ุ(ทางลง) /  
382 CCB07-CCTV-0041 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบางบําหร ุ(ทางลง)  / 
383 CCB07-CCTV-0044 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบางบําหร ุ(ทางขึ้น) /  
384 CCB07-CCTV-0044 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบางบําหร ุ(ทางขึ้น)  / 
385 CCB07-CCTV-0045 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบางบําหร ุ(ทางขึ้น) /  
386 CCB07-CCTV-0045 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบางบําหร ุ(ทางขึ้น)  / 
387 CCB07-CCTV-0055 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบางพลัด (ทางขึ้น) /  
388 CCB07-CCTV-0055 ทางพิเศษประจิมรัถยา ดานบางพลัด (ทางขึ้น)  / 
389 CCB07-CCTV-0060 ทางพิเศษประจิมรัถยา กม.11+200 /  
390 CCB07-CCTV-0060 ทางพิเศษประจิมรัถยา กม.11+200  / 
391 CCB07-CCTV-0062 ทางพิเศษประจิมรัถยา ตัดกับ ถ.จรัญสนิทวงศ ตัดกับ ถ.วงศสวาง /  
392 CCB07-CCTV-0062 ทางพิเศษประจิมรัถยา ตัดกับ ถ.จรัญสนิทวงศ ตัดกับ ถ.วงศสวาง  / 
393 CCB07-CCTV-0070 ทางพิเศษประจิมรัถยา ตัดกับ ถ.จรัญสนิทวงศ /  
394 CCB07-CCTV-0070 ทางพิเศษประจิมรัถยา  ตัดกับ ถ.จรัญสนิทวงศ  / 
395 CCB07-CCTV-0082 ทางพิเศษประจิมรัถยา มุงหนาสะพานพระราม 6 /  
396 CCB07-CCTV-0082 ทางพิเศษประจิมรัถยา มุงหนาสะพานพระราม 6  / 
397 CCB07-CCTV-0089 ทางพิเศษประจิมรัถยา สถานีรถไฟฟาสายสีแดง สถานีบางซอน /  
398 CCB07-CCTV-0089 ทางพิเศษประจิมรัถยา สถานีรถไฟฟาสายสีแดง สถานีบางซอน  / 

รวม 103 20 
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การเชื่อมตอขอมูลภาพวดิีโอ CCTV จากหนวยงานที่เกี่ยวของ 

การเชื่อมตอขอมูลภาพวิดีโอ CCTV จากหนวยงานตาง ๆ แบบ Online ไดทําการหารือรวมกับหนวยงาน 
ที่เก่ียวของ ไดแก กรุงเทพมหานคร กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท  การทางพิเศษแหงประเทศไทย และบริษัท 
ทางยกระดับดอนเมือง จํากัด (มหาชน) และไดขอสรุปและแนวทางการเชื่อมตอขอมูลภาพวิดีโอทั้งหมดแลว ทั้งนี้
เนื่องจากปญหาทางดานเทคนิคและกระบวนการการเชื่อมตอที่ตองมีทดสอบและแกไขหลายครั้ง รวมทั้งปญหาระบบ
ขอมูลกลอง CCTV ปจจุบันของแตละหนวยงานไมไดออกแบบมาเพื่อจุดประสงคนี้ และไมเคยมีความประสงค 
จะเชื่อมตอหรือเผยแพรใหกับหนวยงานภายนอก ทําใหการปฏิบัติงานจรงิเกิดความลาชาข้ึนในขั้นตอนการทํางาน ดังนี้ 

(1) หารือแนวทางการเชื่อมสัญญาณ RTSP   
ตามแผนงานภายใน 15 พฤษภาคม 2566  ปฏิบัติงานจริงแลวเสร็จ 6 กันยายน 2566 

(2) รับมอบลิงก RTSP จากหนวยงานที่เก่ียวของ  
ตามแผนงานภายใน 15 มิถุนายน 2566  ปฏิบัติงานจริงแลวเสร็จ 27 กันยายน 2566 

(3) เชื่อมตอสัญญาณ RTSP มาที่ สนข. และเริ่มทดสอบการเชื่อมตอ   
ตามแผนงานภายใน 1 กรกฎาคม   ปฏิบัติงานจริงแลวเสร็จ 6 ตุลาคม 2566 

(4) เชื่อมตอหนวยงาน และตั้งคาระบบแลวเสร็จ  
ตามแผนงานภายใน 31 กรกฎาคม 2566  ปฏิบัติงานจริงแลวเสร็จ 6 ตุลาคม 2566 

(5) เชื่อมตอจริง  
ตามแผนงานภายใน 1 สิงหาคม 2566  ปฏิบัติงานจริงแลวเสร็จ 16 ตุลาคม 2566 

ตารางที่ 6.1-6 กลองทางยกระดับดอนเมือง 36 กลอง 

ลําดับ หนวยงาน 
ขอความอนุเคราะห 

(กลอง) 
กลองที่ไดรับ 

(กลอง) 
เชื่อมตอไมได 

(กลอง) 
เชื่อมตอได 
(กลอง) 

1 กรุงเทพมหานคร (กทม.) 158 158 25 133 

2 การทางพิเศษฯ (กทพ.) 123 123 20 103 

3 กรมทางหลวงชนบท (ทช.) 50 50, 42 20 30 

4 กรมทางหลวง (ทล.) 23 39 35 4 

5 บริษัท ทางยกระดับดอนเมือง จาํกัด (มหาชน)  22 36 3 33 

รวม 376 406 103 303 

 

 
  



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 6-20  
 

โครงสรางโปรแกรมประยุกตที่ใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวิดีโอ CCTV 
โดยโครงสรางของโปรแกรมประยุกตที่ใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวิดีโอ CCTV โดยในโปรแกรม

ประยุกตเพ่ือวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวิดีโอ CCTV จะแบงออกเปน 2 สวนหลัก ไดแก แบบจําลองสวนการตรวจ 
หาวัตถุ (Object Detection) และแบบจําลองสวนการติดตามวัตถุ (Object Tracking) ตามที่แสดงในรูปที่ 6.1-3  
โดยการทํางานของโปรแกรมประยุกตเพื่อวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวิดีโอ CCTV สามารถอธิบายได ดังนี้ 

1) ขั้นตอนการวิเคราะหจะเริ่มตั้งแตรับภาพวิดีโอ CCTV จากแหลงขอมูลภายนอกเพ่ือใชเปนขอมูลนําเขา
(Input Data) ในการวิเคราะหขอมูลจราจร โดยภาพวิดีโอจะถูกนํามาแบงออกเปนภาพนิ่ง (Still Picture)  
เพื่อเขาสูแบบจําลอง Object Detection  

 แบบจําลองการตรวจหาวัตถุ  (Object Detection) พิจารณายานพาหนะ 3 ประเภท ไดแก
รถจักรยานยนต รถยนต และรถโดยสารขนาดใหญ/รถบรรทุก โดยตีกรอบดวย Bounding Box  
ในแตละ Frame เพื่อนับจํานวนยานพาหนะประเภทตางๆ ที่ถูกระบุอยูใน Bounding Box และทําการ
แปลงจํานวนยานพาหนะให เปนจํานวน Passenger Car Equivalent Unit (PCU) หาคาเฉลี่ ย 
ของจํานวน PCU ในทุก Frame ตลอดชวงเวลา เชน 15 นาที  หรือ 60 นาที  เพ่ือคํานวณ 
เปนความหนาแนนจราจรเฉลี่ยในชวงเวลานั้น 

 แบบจําลองการติดตามวัตถุ (Object Tracking) เปนการคํานวณหาตําแหนงของยานพาหนะ 
คันเดียวกันในแตละ Frame เพ่ือติดตามการเคลื่อนที่ของยานพาหนะในวิดีโอไปตามตําแหนงตาง ๆ 
ทั้ง 3 ประเภท ในแตละ Frame เพ่ือคํานวณตําแหนงการเคลื่อนที่ของยานพาหนะในแตละ Frame  
ที่ตอเนื่องกันเพื่อคํานวณความเร็วเฉลี่ยในชวงเวลานั้น ๆ 

ในข้ันตอนการออกแบบแบบจําลองตรวจหาวัตถุ และแบบจําลองการติดตามวัตถุ จะใชอัลกอริทึม 
(Algorithm) หรือขั้นตอน/ลําดับการประมวลผลในการออกแบบจําลองในแตละประเภทดังนี้ 

 
รูปที่ 6.1-2 ขั้นตอนการวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวิดีโอ CCTV 
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ทั้งนี้ ขั้นตอนการเตรียมการวิเคราะหตอไปจะตองทําการกําหนด Detection Zone หรือพื้นที่การตรวจจับ
ยานพาหนะรายกลอง เพื่อกําหนดพื้นที่การตรวจจับและนํามาวิเคราะหปริมาณจราจรภายในโปรแกรมประยุกตที่ใช
ในการวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวิดีโอ CCTV แสดงดัง รูปที่ 6.1-3 

 
รูปที่ 6.1-3 ขั้นตอนการเตรียมขอมูลเพื่อใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร 
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การวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวิดีโอ CCTV 

จากการเชื่อมตอภาพวิดีโอจากกลองวิดีโอ CCTV แบบ Online และไดทําการทดสอบการวิเคราะหขอมูล
จราจรจากภาพวดิีโอ CCTV โดยมีรายละเอียดขั้นตอนการวิเคราะห ดังนี้ 

 การบันทึกภาพวิดีโอจากสัญญาณ RTSP เพ่ือทําการวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวิดีโอ CCTV  
ในปจจุบัน ไดทําการบันทึกวิดีโอจากกลองแตละตัวประมาณ 3 นาทีตอชั่วโมงกระจายแบบเทากัน
ตลอด 1 ชั่วโมง โดยไดทําการบันทึกภาพแบบ Parallel Processing และสามารถบันทึกภาพวิดีโอ 
ไดจาก 5 กลอง พรอมกันในแตละครั้ง 

 ทําการคัดเลือกวิดีโอที่มีความสําคัญ (Priority Camera) เพื่อทําการวิเคราะหขอมูลจราจรและสง
ขอมูลขึ้นระบบ TCAD ประมาณ 3 ชั่วโมงตอครั้ง โดยปจจุบันมีกลอง Priority อยูประมาณ 240 กลอง 

 ทําการทดสอบการเชื่อมตอสัญญาณในชวงระยะเวลา 5 วัน ตั้งแตวันที่ 24 พฤศจิกายน 2566  
เวลา 01.00 น. ถึง วันที่ 28 พฤศจิกายน 2566 เวลา 24.00 น. โดยเชื่อมตอครั้งละ 3 นาที โดย 
มีอัตราความสําเร็จในการเชื่อมตอกลองของแตละหนวยงานตามที่แสดงในตารางที่ 6.1-7 

 นอกจากนี้ยังพบวาภาพวิดี โอจากกลอง CCTV หลายกลองมีปญหาเรื่องสัญญาณภาพและ 
ไมสามารถนํามาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรไดอยางเหมาะสม ตามที่แสดงเปนตัวอยางในรูปที่ 
6.1-13 ซึ่งในอนาคตควรจะตองมีการหารือรวมกันระหวางหนวยงานเพื่อปรับปรุงคุณภาพของ 
ภาพวิดีโอ CCTV เพื่อใหสามารถนํามาใชในการวิ เคราะหขอมูลจราจรได เหมาะสมมากข้ึน  
โดยสามารถสรุปปญหาการเชื่อมตอของแตละกลอง จากแตละหนวยงานไดตามที่แสดง 
ในภาคผนวก ก 

 ทําการทดสอบการวิเคราะหขอมูลจราจร โดยใชขอมูลภาพวิดีโอจากกลอง CCTV ระยะเวลา 3 นาที  
15 นาที และ 60 นาทีตอชั่วโมง เพ่ือทําการเปรียบเทียบความถูกตองในการวิเคราะหขอมูลจราจรและ
กําหนดเปนระยะเวลาที่เหมาะสมในการวิเคราะห โดยผลการทดสอบการวิเคราะหขอมูลจราจร 
จากกลอง CCTV จํานวน 20 กลอง ซึ่งแบงเปนกลองของกรุงเทพมหานคร 5 กลอง กลองของ 
กรมทางหลวงชนบท 5 กลอง กลองของกรมทางหลวง 4 กลอง กลองของบริษัททางยกระดับดอนเมืองฯ 
1 กลอง และกลองของการทางพิเศษแหงประเทศไทย 5 กลอง พบวา 
- การวิเคราะหขอมูลจราจรจากตัวแทนภาพวิดีโอ 5 นาที จาก 1 ชั่วโมง มีความคลาดเคลื่อนใน 

การวิเคราะหปริมาณจราจรเฉลี่ยประมาณรอยละ 9 ความคลาดเคลือ่นในการวิเคราะหความเร็วเฉลีย่
ประมาณรอยละ 6 และความคลาดเคลื่อนในการวิเคราะหความหนาแนนเฉลี่ยประมาณรอยละ 9 

- การวิเคราะหขอมูลจราจรจากตัวแทนภาพวิดีโอ 15 นาที จาก 1 ชั่วโมง มีความคลาดเคลื่อน 
ในการวิเคราะหปริมาณจราจรเฉลี่ยประมาณรอยละ 4 ความคลาดเคลื่อนในการวิเคราะหความเร็ว
เฉลี่ยประมาณรอยละ 4 และความคลาดเคลื่อนในการวิเคราะหความหนาแนนเฉลี่ยประมาณรอยละ 
10 ดังตารางที่ 6.1-8 
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ตารางที่ 6.1-7 อัตราความสําเร็จในการเชื่อมตอสัญญาณภาพวิดีโอ CCTV ของแตละหนวยงาน 

หมายเลขกลอง 
อัตราความสาํเร็จ 

ในการเชื่อมตอสัญญาณภาพ 
กรมทางหลวงชนบท 

181 100% 
185 100% 
186 100% 
193 100% 
194 100% 
เฉลี่ย 100% 

กรมทางหลวง 
201 91% 
228 91% 
234 89% 
235 90% 
เฉลี่ย 90% 

บมจ.ทางยกระดบัดอนเมือง 
255 79% 

กรุงเทพมหานคร 
26 97% 
28 98% 
29 99% 
30 100% 
33 99% 
36 80% 
37 77% 
38 81% 
39 81% 
40 79% 
45 62% 
46 67% 
47 67% 
50 72% 
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ตารางที่ 6.1-7 อัตราความสําเร็จในการเชื่อมตอสัญญาณภาพวิดีโอ CCTV ของแตละหนวยงาน (ตอ) 

หมายเลขกลอง 
อัตราความสาํเร็จ 

ในการเชื่อมตอสัญญาณภาพ 
กรุงเทพมหานคร 

51 76% 
เฉลี่ย 82% 

การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
277 100% 
280 100% 
282 100% 
297 100% 
299 100% 
300 100% 
303 100% 
309 100% 
310 100% 
314 100% 
315 100% 
316 100% 
284 100% 
296 100% 
318 100% 
เฉลี่ย 100% 
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รูปที่ 6.1-4 ตัวอยางภาพวดิีโอจากกลอง CCTV ที่ไมเหมาะสมนํามาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจร 
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ตารางที่ 6.1.8 การเปรียบเทียบความคลาดเคล่ือนของการวิเคราะหขอมูลจราจร 

หมายเลข
กลอง 

หนวยงาน 
เวลาในการ
วิเคราะห 
(นาที) 

ปริมาณ 
จราจรเฉล่ีย 

(PCUs/ 
ช.ม.) 

ความแตกตาง
จากการ
วิเคราะห  
60 นาท ี

ความเร็ว
เฉล่ีย  
(กม./
ชม.) 

ความแตกตาง
จากการ
วิเคราะห  
60 นาท ี

ความหนาแนน
เฉล่ีย 

(PCUs/กม.) 

ความแตกตาง
จากการ
วิเคราะห  
60 นาท ี

26 
กทม. 

5 870 32% 18.15 18% 167.71 4% 
  15 613 7% 16.18 5% 178.43 10% 
  60 659  15.37  161.68  

28 
กทม. 

5 1,290 13% 14.36 16% 172.15 24% 
  15 1,245 9% 15.57 9% 156.06 13% 
  60 1,144  17.15  138.47  

29 
กทม. 

5 925 8% 27.09 6% 63.90 19% 
  15 864 1% 27.17 6% 70.89 10% 
  60 859  25.58  78.42  

30 
กทม. 

5 1,995 25% 29.71 7% 204.79 2% 
  15 2,346 12% 26.36 5% 204.75 2% 
  60 2,653  27.86  200.39  

33 
กทม. 

5 2,280 7% 38.28 11% 89.07 22% 
  15 2,394 2% 43.07 0% 71.84 1% 
  60 2,452  43.19  72.89  

181 
ทช. 

5 3,040 3% 61.96 1% 33.82 7% 
  15 2,964 6% 60.93 2% 35.45 13% 
  60 3,143  62.28  31.47  

185 
ทช. 

5 1,130 2% 43.84 2% 18.20 7% 
  15 1,110 0% 47.47 6% 16.63 2% 
  60 1,108  44.79  16.96  

186 
ทช. 

5 2,805 1% 56.18 3% 18.47 8% 
  15 2,721 2% 59.08 2% 19.24 4% 
  60 2,784  58.15  20.09  

193 
ทช. 

5 2,675 2% 54.46 0% 29.62 3% 
  15 2,674 2% 52.61 3% 27.93 9% 
  60 2,734  54.50  30.55  

194 
ทช. 

5 4,145 2% 49.38 1% 42.48 1% 
  15 4,292 1% 49.05 1% 42.76 2% 
  60 4,231  48.69  42.09  

201 
ทล. 

5 5,090 8% 86.18 1% 19.33 14% 
  15 5,623 1% 85.55 1% 26.53 18% 
  60 5,551  85.07  22.40  
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ตารางที่ 6.1-8 การเปรียบเทียบความคลาดเคล่ือนของการวิเคราะหขอมูลจราจร (ตอ) 

หมายเลข
กลอง 

หนวยงาน 
เวลาในการ
วิเคราะห 
(นาที) 

ปริมาณ 
จราจรเฉล่ีย 

(PCUs/ 
ช.ม.) 

ความ
แตกตาง
จากการ
วิเคราะห 
60 นาท ี

ความเร็ว
เฉลี่ย  

(กม./ชม.) 

ความ
แตกตาง
จากการ
วิเคราะห 
60 นาท ี

ความ
หนาแนน

เฉลี่ย 
(PCUs/กม.) 

ความ
แตกตาง
จากการ
วิเคราะห 
60 นาท ี

228 
ทล. 

5 1,085 1% 100.14 10% 12.44 7% 
  15 1,041 3% 94.96 4% 8.66 26% 
  60 1,075  90.92  11.67  

234 
ทล. 

5 1,515 31% 101.74 5% 31.34 5% 
  15 2,126 3% 116.88 10% 30.93 6% 
  60 2,196  106.59  33.03  

235 
ทล. 

5 1,715 3% 103.12 11% 26.82 15% 
  15 1,905 7% 112.34 3% 34.37 8% 
  60 1,775  115.76  31.70  

255 
DMT 

5 1,230 12% 69.82 3% 8.13 1% 
  15 1,354 3% 69.44 3% 5.72 30% 
  60 1,398  71.83  8.21  

280 
EXAT 

5 5,120 3% 62.86 0% 19.77 16% 
  15 5,104 3% 63.04 1% 20.17 14% 
  60 5,278  62.57  23.50  

296 
EXAT 

5 5,215 5% 23.36 4% 127.80 5% 
  15 5,342 3% 24.12 0% 123.89 2% 
  60 5,501  24.21  121.36  

300 
EXAT 

5 4,055 11% 62.86 26% 72.42 13% 
  15 4,515 1% 54.28 9% 97.33 17% 
  60 4,572  50.00  83.31  

315 
EXAT 

5 1,930 6% 75.54 0% 18.61 5% 
  15 2,134 4% 75.30 1% 19.45 0% 
  60 2,043  75.75  19.54  

316 
EXAT 

5 2,070 7% 27.61 1% 29.31 7% 
  15 1,995 3% 27.96 1% 24.79 9% 
  60 1,940  27.79  27.32  

ความผิดพลาดเฉลี่ย 
5  9%  6%  9% 
15  4%  4%  10% 

 

 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 6-28  
 

6.1.2 การเชื่อมตอขอมูล GPS 

การเชื่อมตอขอมูล GPS รถแท็กซี่ และรถโดยสารประจําทาง 

การเชื่อมตอขอมูล GPS รถแท็กซี่ ไดทําการติดตั้งเครื่องคอมพิวเตอร M-Road GPS Server ไวในหอง 
Server Room ของ สนข. และเชื่อมตอผานระบบโครงขายภายใน (Intranet) ของ สนข. ซึ่งเปนโครงขายเดียวกับ
คอมพิวเตอร Server ของโครงการ Big Data โดยระบบฐานขอมูลของโครงการ Big Data จะทําหนาที่ในการรับขอมลู 
GPS จากกรมการขนสงทางบกโดยตรง และทําการสงขอมูล GPS เฉพาะสวนที่เปนของรถแท็กซี่แตละชั่วโมงมาเก็บไว
ใน Folder ที่ถูกกําหนดใหเปน File Transfer Protocal (FTP) ดังรูปที่ 6.1-5 โดยเครื่องคอมพิวเตอร M-Road GPS 
Server จะสามารถ Access เขาไปยัง Folder ดังกลาวได เพื่อทําการดึงขอมูล GPS เฉพาะสวนที่เปนของรถแท็กซี ่
แตละชั่วโมงมาทําการวิเคราะหเปนความเร็วเฉลี่ย และความลาชาเฉลี่ยรายชั่วโมง และทําการสงขอมูลออกไปยัง
ระบบ Traffic Condition and Congestion Analysis Dashboard เพ่ือแสดงผลผาน Dashboard ตอไป  

กระบวนการแสดงดัง รูปที่ 6.1-6 ทั้งนี้การเชื่อมตอขอมูลแบบ Near Real-time ไดดําเนินการเชื่อมตอแลว 
ตั้งแตวันที่ 1 กรกฎาคม 2566 ถึง 29 กุมภาพันธ 2567 โดยขอมูลจะถูกจัดสงทุก ๆ 1 ชั่วโมง จากนั้นจึงนําเขาสู
ขั้นตอนในการวิเคราะหความเร็วเฉลี่ยบนชวงถนนและความลาชาเฉลี่ยดวยขอมูล GPS ของรถแท็กซี ่

 
รูปที่ 6.1-5 ภาพรวมการเชื่อมโยงขอมูลจากขอมูล GPS ชองกรมขนสงทางบก 
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รูปที่ 6.1-6 กระบวนการแลกเปล่ียนและวิเคราะหขอมูล GPS บน M-Road Server 

การวิเคราะหขอมูล GPS รถแท็กซี่ และรถโดยสารประจําทาง 

1) การเตรยีมขอมูลกอนการวิเคราะห 

ขอมูล GPS ของรถแท็กซี่ที่นํามาใชนั้น จะตองทําการกําจัดขอมูลที่ผิดปกติ (Outlier) กอนนํามา
วิเคราะห เนื่องจากพฤติกรรมการเดินทางของแท็กซี่นั้นมีความแตกตางจากรถยนตสวนบุคคล ดังนั้น สมมุติฐานจึง
เปนการพิจารณากําจัดขอมูล GPS ที่เปนขอมูลผิดปกติหรือที่เรียกวา คาผิดปกติ (Outlier) ตามที่แสดงเปนตัวอยาง 
ในรูปที่ 6.1-7 โดยพิจารณาดังนี้  

 ขอมูล GPS จากรถแท็กซี่ที่จอดรอผูโดยสาร หรือจอดพักระหวางกะ  

โดยพิจารณาจากขอมูลพิกัด ละติจูด และลองจิจูด ที่ไมมีการเปลี่ยนแปลงภายในระยะเวลา  
30 นาที จะพิจารณาเปนแท็กซี่จอด และไมนํามาใชประมาณการความเร็วบนถนน 

 ขอมูล GPS ของรถแท็กซี่ที่ไมไดอยูบนถนน หรือตําแหนงที่ไมสม่ําเสมอ  

ในกรณีที่ตําแหนงพิกัดของแท็กซี่ อยูหางจากถนนสายหลักเกิน 20 เมตร จะพิจารณาเปนแท็กซี่
ออกนอกเสนทางหลัก และไมนํามาใชประมาณการความเร็วบนถนน 

 
1. ขอมูล GPS จากรถแท็กซี่ที่จอดรอผูโดยสาร  

หรือจอดพักระหวางกะ 
2. ขอมูล GPS ของรถแท็กซี่ที่ไมไดอยูบนถนน  

หรือตําแหนงที่ไมสม่ําเสมอ 

รูปที่ 6.1-7 การพิจารณากําจัดขอมูลที่ผิดปกต ิ  
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หลังจากการกําจัดขอมูลที่ผิดปกติแลว จะตองนําขอมูลพิกัด ละติจูด (Latitude) ลองจิจูด (Longitude) 
รถแท็กซี่มาทําการจับคูกับแผนที่หรือ การประสานพิกัดแผนที่ (Map Matching) ดังรูปที่ 6.1-8 เพ่ือระบุตําแหนงของ
รถแท็กซี่บนถนนในเสนทางตาง ๆ โดยพิจารณาใชแผนที่จาก OpenStreetMap (OSM) Map Service เปนฐานขอมูล
ของแผนที่สารสนเทศซึ่งเปนชุดฐานขอมูลโครงขายถนนแบบเปด เพื่อนํามาใชในการวิเคราะหความเร็ว  

 
ที่มา: MA Quddus ,2006 
1. แนวทางการจบัคูแผนที่แบบจุดตอจุด 

 
2. การประสานขอมูลพิกัดกับแผนที ่

รูปที่ 6.1-8 การประสานขอมูลพิกัดกับแผนที่ (Map Matching) 

2) การประมาณการความเร็วเฉลี่ย (Average Speed) 

การคํานวณเพื่อประมาณความเร็วเฉลี่ยจะทําการนําขอมูล GPS ในแตละชวงถนนมาใชในการ 
ประมาณการความเร็วเฉลี่ย โดยคํานวณจากพิกัดภูมิศาสตร (Latitude/Longitude) มาคํานวนหาระยะหางระหวาง
จุดสองจุดของรถแท็กซี่และในชวงระยะที่เปลี่ยนไป โดยนําผลความเร็วที่ไดมาเฉลี่ยในชวงเวลา 5 นาที และผลเฉลี่ย
ของทุก ๆ 5 นาที จะถูกนํามาเฉลี่ยเปนความเร็วเฉลี่ยรายชั่วโมง  

 
รูปที่ 6.1-9 ตัวอยางการคํานวณความเร็วเฉล่ียในชวง 5 นาทีและ 1 ชั่วโมงสําหรับแตละชวงถนน
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3) การวิเคราะหความลาชาเฉลี่ยที่ทางแยก (Average Delay) 

การวิเคราะหความลาชาประกอบดวยการวิเคราะห 2 สวน คือ การวิเคราะหความลาชาในแตละขา 
ของทางแยก (Approach) และการวิเคราะหความลาชาเฉลี่ยที่ทางแยก (Average Delay) โดยพิจารณารถแท็กซี ่
ที่เคลื่อนที่อยูในรัศมี 500 เมตร จากทางแยกดังรูปที่ 6.1-10 

 
รูปที่ 6.1-10 รัศมีการวิเคราะหความลาชาเฉล่ียจากศูนยกลางทางแยก 

 
- การวิเคราะหความลาชาในแตละขาของทางแยกจะกําหนดขอมูล GPS รถแท็กซี่ที่อยูภายใน

รัศมี 500 เมตรจากศูนยกลางทางแยกทั้งหมด จากนั้นทําการพิจารณาขอมูล GPS รถแท็กซี ่
ที่อยูในระยะ 10 เมตรจากขาของทางแยกแตละขา เพื่อคํานวณเวลาที่ขอมูล GPS รถแท็กซี ่
ที่เคลื่อนที่อยูในรัศมี 500 เมตร  

- ภายหลังการวิเคราะหความลาชาในแตละขาของทางแยกแลวจึงนําความลาชาของรถแท็กซี ่
แตละคันมาเฉลี่ยกันในแตละขาของทางแยกในระยะเวลา 1 ชั่วโมง 
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4) การประยุกตใชขอมูลจากรถโดยสารประจําทาง 

นอกจากนี้เนื่องจากจํานวนขอมูล GPS ของรถแท็กซี่ในปจจุบันมีจํานวนลดลง เนื่องจากมีผูใหบริการ 
รถแท็กซี่สวนหนึ่งเปลี่ยนมาใชระบบระบุตําแหนงผาน Application DLT Driver ของกรมการขนสงทางบก  
ซึ่งในปจจุบัน ยังไมมีการนําขอมูลพิกัดตําแหนงรถแท็กซี่จากระบบ DLT Driver มาใชงาน จึงไดนําขอมูล GPS  
ของรถโดยสารประจําทาง มาชวยในการวิเคราะหความเร็วเฉลี่ยบนชวงถนน  โดยมีแนวทางการวิเคราะห ดังนี้ 

 ความเร็วเฉลี่ยที่ไดจากการวิเคราะหขอมูล GPS ของรถแท็กซี่มีความใกลเคียงกับความเร็วเฉลี่ยกระแส
จราจรมากที่สุด 

 อยางไรก็ตาม ถนนในบางชวงและบางเวลาไมมีขอมูล GPS ของรถแท็กซี่ จําเปนตองวิเคราะหขอมูล
ความเร็วเฉลี่ยของกระแสจราจรจากรถโดยสารประจําทางแทน  

 การแปลงความเร็วเฉลี่ยที่คํานวณจากรถโดยสารประจําทาง ใหเปนความเร็วเฉลี่ยของรถแท็กซี่  
โดยใชขอมูลเฉลี่ยเปรียบเทียบของชวงถนนนั้นที่มีขอมูลทั้งจาก GPS ของรถแท็กซี่และรถโดยสาร
ประจําทาง ตามที่แสดงใน รูปที่ 6.1-11 

 ทําการเก็บขอมูลเฉลี่ยยอนหลัง 5 data points สําหรับแตละ Link ของถนน ในแตละชั่วโมง  
แยกเปนวันธรรมดาและวันหยุด 
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รูปที่ 6.1-11 แนวทางในการนําขอมูล GPS ของรถโดยสารประจําทาง 

มาใชในการวิเคราะหความเร็วเฉล่ียบนชวงถนน 
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ตารางที่ 6.1-9 ตัวอยางขอมูลเปรียบเทียบความเร็วเฉล่ียบนชวงถนนที่ไดจากการวิเคราะห ดวยขอมูล GPS ของ
รถแท็กซี่ และรถโดยสารประจําทาง 

osm_id 
ความเร็ว
เฉล่ียรถ
แท็กซ่ี 

วันทํางาน/
วันหยุด 

เวลา 
ความเร็วเฉล่ียรถ

โดยสารประจําทาง 

อัตราสวนความเร็วเฉล่ียรถ
แท็กซ่ี/รถโดยสารประจํา

ทาง 
8654614 29 FALSE 0 22 1.32 
8654614 20 TRUE 0 18 1.11 
8654614 18 FALSE 1 18 1.00 
8654614 16 TRUE 1 17 0.94 
8654614 25 FALSE 2 10 2.50 
8654614 28 TRUE 2 18 1.56 
8654614 24 FALSE 3 17 1.41 
8654614 13 TRUE 3 13 1.00 
8654614 16 FALSE 4 19 0.84 
8654614 19 TRUE 4 14 1.36 
8654614 22 FALSE 5 22 1.00 
8654614 16 TRUE 5 16 1.00 
8654614 17 FALSE 6 24 0.71 
8654614 17 TRUE 6 18 0.94 
8654614 16 FALSE 7 13 1.23 
8654614 17 TRUE 7 13 1.31 
8654614 15 FALSE 8 17 0.88 
8654614 16 TRUE 8 18 0.89 
8654614 21 FALSE 9 14 1.50 
8654614 13 TRUE 9 10 1.30 
8654614 15 FALSE 10 20 0.75 
8654614 12 TRUE 10 19 0.63 
8654614 6 FALSE 11 19 0.32 
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ขอมูลจราจรจากการวิเคราะหดวยขอมูล CCTV ที่มีการเชื่อมตอแบบออนไลนจากหนวยงานตาง ๆ และ 
การวิเคราะหขอมูล GPS ของรถแท็กซี่และรถโดยสารประจําทาง ไดถูกสงไปแสดงยังระบบ Traffic Condition and 
Congestion Analysis Dashboard (TCAD, tcad.otp.go.th) ตั้งแตวันที่ 29 ตุลาคม 2566 ตามที่แสดงในรูปที่  
6.1-12 และ รูปที่ 6.1-13 

จากการทดสอบการเชื่อมตอขอมูลภาพวดิีโอจากกลอง CCTV และขอมูล GPS แบบ Online สามารถสรุปผล
และขอเสนอแนะเพ่ือการดําเนินการในระยะตอไปได ดังนี้ 

 จากการทดสอบเชื่อมตอขอมูลภาพวิดีโอจากกลอง CCTV เบื้องตนพบวาภาพวิดีโอจากกลอง CCTV 
จํานวนหลายกลองมีปญหาการเชื่อมตอ โดยหลายกลองมีอัตราการเชื่อมตอนอยกวารอยละ 10 ซึ่ง 
ไมสามารถนํามาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยในเบื้องตนที่ปรึกษาสันนิษฐาน
วาสาเหตุนาจะมาจากจํานวน Bandwidth ที่ใชในการสงสัญญาณภาพวิดีโอ CCTV มีคอนขางจํากัดและ
อาจจะจําเปนตองมีการเพิ่มจํานวน Bandwidth ใหเพียงพอ เพื่อใหสามารถนําภาพวิดีโอ CCTV มาใช 
ในการวิเคราะหขอมูลจราจรไดอยางเหมาะสมตอไป 

 ในการวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวิดีโอ CCTV แบบ Online ควรใชภาพวิดีโอ CCTV อยางนอย  
15 นาที/ชั่วโมง กระจายตลอดทั้งชั่วโมง เพ่ือใหไดตัวแทนของสภาพจราจรที่ใกลเคียงกับความเปนจริง 
มากที่สุด 

 ในการวิเคราะหขอมูลจราจรจากภาพวดิีโอ CCTV แบบออนไลน สามารถคํานวณจํานวน GPU ที่ตองการได
จากความสัมพันธ 

จํานวน 𝐺𝑃𝑈 ≥ 260 × 24 × จํานวนกลอง × จํานวนชั่วโมงตอวัน × จํานวนนาทีตอชั่วโมงตอกลอง 

ตัวอยางเชนกรณีที่ตองการวิเคราะหขอมูลจราจรจากกลอง CCTV จํานวน 300 กลอง เปนระยะเวลา  
8 ชั่วโมงตอวัน และใชภาพตัวอยางขอมูลจากภาพวดิีโอ CCTV 15 นาทีตอชั่วโมงตอกลอง จะตองใช GPU ในการวิเคราะห
จํานวน 50 GPU โดย GPU ที่แนะนําจะเปนรุนที่มีประสิทธภิาพอยางนอยเทียบเทากับ NVIDIA rtx 3060 ขึ้นไป 

 จากการทดสอบเครื่องคอมพิวเตอรที่ใชในการบันทึกภาพวิดีโอ แนะนําเครื่องคอมพิวเตอรที่มี CPU รหัส i5 
ขึ้นไป โดยมี RAM อยางต่ํา 8 GB และ hard drive อยางนอย 1 TB โดยจากการทดสอบในปจจุบันสามารถ
ทําการเชื่อมตอและบันทึกภาพวิดีโอ CCTV ไดประมาณ 5 กลองพรอมกัน อยางไรก็ตามในอนาคต  
หากมีการเพิ่มจํานวน Bandwidth จากหนวยงานที่ใหเชื่อมสัญญาณภาพวิดีโอจากกลอง CCTV ก็อาจจะ
ทําการเชื่อมตอไดมากกวา 5 กลองพรอมกัน 

 สําหรับการเชื่อมตอขอมูล GPS พบวาในปจจุบันมีจํานวนขอมูล GPS ลดลงมาก เนื่องจากผูใหบริการ 
รถแท็กซี่บางสวน เปลี่ยนจากการติดตั้งระบบ GPS ไปใชระบบติดตามตําแหนงจาก Application DLT 
Driver ซึ่งมีราคาถูกกวาแทน อยางไรก็ตามกรมการขนสงทางบก ยังไมไดมีระบบที่สามารถนําขอมูล 
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จากระบบ DLT Driver เพื่อนํามาใชในการวิเคราะหขอมูลจราจรได ซึ่งในอนาคตควรมีการดําเนินการ
พัฒนาระบบเพ่ือใหสามารถนําขอมูลจาก Applicaiton DLT Driver มาใชงานไดตอไป 

 การทดสอบเชื่อมตอขอมูลจากระบบกลอง CCTV จากหนวยงานตาง ๆ จะสิ้นสุดลงในวันที่ 31 มีนาคม 
2567 ทําใหการวิเคราะหขอมูลจราจรจากกลอง CCTV ไมสามารถดําเนินการตอได ซึ่งทาง สนข. อาจจะ
ตองมีการเตรียมการเพื่อติดตั้งโครงขายการสื่อสารเพื่อเชื่อมตอสัญญาณอีกครั้งในอนาคต นอกจากนี้
ทางเลือกที่เปนไปไดอีกทางหนึ่ง ก็คือการหารือรวมกับหนวยงานที่รับผิดชอบระบบกลอง CCTV เพ่ือทํา
การติดตั้งซอฟทแวรในการวิเคราะหขอมูลจราจรจากกลอง CCTV ที่หนวยงานแตละหนวยงาน เพ่ือทําการ
วิเคราะหขอมูลจราจรจากกลอง CCTV ที่หนวยงานแลวจึงสงขอมูลจราจรที่ไดทําการวิเคราะหแลว 
ไปยังระบบ TCAD เพื่อใชงานตอไป 

อยางไรก็ตามหลังจากวันที่ 31 มีนาคม 2566 การวิเคราะหขอมูลจราจรจากขอมูล GPS แบบ Online  
จะยังสามารถดําเนินการตอไปผานระบบ TCAD 
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รูปที่ 6.1-12 การแสดงผลการวิเคราะหขอมูลจราจรบนชวงถนนจากขอมูล CCTV และ GPS ณ วันที่ 30 ตุลาคม 2566 
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รูปที่ 6.1-13 การแสดงผลการวิเคราะหขอมูลจราจรบริเวณทางแยกจากขอมูล GPS ณ วันที่ 30 ตุลาคม 2566 
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 ระบบตนแบบการบริหารจัดการสัญญาณไฟจราจรแบบอัตโนมัติรวมกันหลายทางแยก 
โดยใชระบบกลอง CCTV และขอมูล GPS  

1) พื้นที่กรณีศึกษา 

การดําเนินงานเพื่อจัดทําตนแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรของโครงการฯ จะตองมีจํานวนกลองเพียงพอ 
ตอการวิเคราะหขอมูลเพ่ือเปนขอมูลใหแกตํารวจจราจรประกอบการตัดสินใจปรับสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 
โดยการดําเนินงานดังกลาว พิจารณาพ้ืนที่การสํารวจเปนโครงขายในกรุงเทพมหานครในบริเวณพื้นที่สีลม  
ซึ่งมีการจราจรที่คับค่ังโดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็น การสํารวจครอบคลุมบริเวณทางแยกทั้งหมดจํานวน 4 ทางแยก 
ดังรูปที่ 6.2-1 และติดตั้งกลองวิดีโอเพื่อใหครอบคลุมทุกทิศทางจราจรของแตละทางแยก ดังนี้  

- ทางแยกถนนสาทร ตัดกับ ถนนนราธิวาส (แยกสาทร-นราธิวาสฯ)  
- ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสาทร (แยกวิทยุ) 
- ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสีลม (แยกศาลาแดง)  
- ทางแยกถนนนราธิวาส ตัดกับ ถนนสีลม (แยกสีลม-นราธิวาส)  

 
รูปที่ 6.2-1 พื้นที่ทดสอบระบบตนแบบควบคุมสัญญาณไฟโดยใชระบบกลอง CCTV และขอมูล GPS รถแท็กซี่ 

โดยตําแหนงในการติดตั้งกลองของแตละจุด พิจารณาตามสภาพดานกายภาพของพ้ืนที่ จากการสํารวจพ้ืนที่
เบื้องตนนั้น ตําแหนงที่เหมาะสมในการติดตั้งกลองวิดีโอเพื่อการวิเคราะหขอมูลจราจร มีรายละเอียดดังนี้ 
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1) ทางแยกถนนสาทร ตัดกับ ถนนนราธิวาส (แยกสาทร-นราธิวาสฯ) ติดตั้งกลองทั้งหมดจํานวน 7 กลอง 

 
รูปที่ 6.2-2 ตําแหนงติดตั้งกลองที่ทางแยกถนนสาทร ตัดกับ ถนนนราธิวาส (แยกสาทร-นราธิวาสฯ) 

2) ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสาทร (แยกวิทยุ) ติดตั้งกลองทั้งหมดจํานวน 8 กลอง 

 

รูปที่ 6.2-3 ตําแหนงติดตั้งกลองที่ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสาทร (แยกวิทยุ) 
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3) ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสีลม (แยกศาลาแดง) ติดตั้งกลองทั้งหมดจํานวน 8 กลอง 

 

รูปที่ 6.2-4 ตําแหนงติดตั้งกลองที่ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสีลม (แยกศาลาแดง) 

4) ทางแยกถนนนราธิวาส ตัดกับ ถนนสีลม (แยกสีลม-นราธิวาส) ติดตั้งกลองทั้งหมดจํานวน 7 กลอง 

 
รูปที่ 6.2-5 ตําแหนงติดตั้งกลองที่ทางแยกถนนนราธิวาส ตัดกับ ถนนสีลม (แยกสีลม-นราธิวาส) 
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2) การทบทวนงานศึกษาที่เกี่ยวของ 

โดยจากการทบทวนงานศึกษาที่เก่ียวของระบบสัญญาณไฟจราจร มีรายละเอียด ดังนี้ 

Queue traffic light model: เปนการสรางระบบสัญญาณไฟอัตโนมัติโดยอาศัย Queuing Model 
พาหนะเคลื่อนตัวเขามาที่สี่แยกสัญญาณไฟ รอจนกวาสัญญาณไฟจะเปลี่ยนจากสีแดงไปเปนสีเขียวและเคลื่อนที่
ออกไปยังอีกฟากหนึ่ง โมเดลสําหรับ Queuing ณ สัญญาณไฟจราจร ถูกคิดคนโดย De Schutter (1999) เพ่ือที่จะ
หาระยะเวลาและชวงเวลาที่สัญญาณไฟควรจะเปลี่ยนเพื่อใหปริมาณจราจรหรือพาหนะที่ติดบนสี่แยกมีจํานวนและ
แถวคอยที่สั้นที่สุด โดยกําหนดให Queue Length เปน Continuous Variable Xiaohua and Yangzhou (2003) สราง
โมเดลที่แมนยํามากขึ้นโดยการใชคาเฉลี่ยของ Queue Length เปน Objective Function เพื่อที่จะหาชวงเวลาการ
เปลี่ยนสัญญาณไฟที่ดีที่สุด Leeuwaarden (2006) พิจารณา Objective Function ที่พิจารณาทั้ง Queue Length 
และ Delay ในโมเดล Wen (2008) เสนอตัวแนวความคิดของสัญญาณไฟแบบ Dynamic และAutomatic โดยตัวโมเดล 
จะนําขอมูล Inter-arrival time และ Inter-departure time มาจําลองจํานวนพาหนะขาเขาและขาออกจากสี่แยก  

Knowledge based / Expert based Traffic Light Model: เปนระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร 
ที่อาศัยกฎ (Rules) ตาง ๆ เพื่อใชในการตัดสินใจในการควบคุมสัญญาณไฟ Findler and Stapp อธิบาย Network 
ของถนนที่ ถูกเชื่อมตอเปนเครือขายโดยอาศัยระบบควบคุมสัญญาณจราจรประเภทนี้  ในแตละจุดควบคุม  
(Traffic Light Controller จะมี Rules ที่ใชในการควบคุมสัญญาณไฟจราจรและนํา Rules เหลานี้มาพิจารณา 
เพื่อพัฒนาระบบใหดีข้ึน Tavladakis and Voulgarisdescribe เสนอวิธีการควบคุมโดยใช Predictor อยางงาย  
โดยทําการวิเคราะหปริมาณจราจร ณ สี่แยก ในแตละรอบที่มีการติด และทําการปรับตัวควบคุมสัญญาณไฟจราจร 
ในทุก ๆ รอบ ผลปรากฏวาตัวระบบนี้คอนขาง Highly Adaptive และไมสามารถใชงานไดเมื่อมีการ Fluctuate  
ของปริมาณจราจรที่คอนขางสูง Liu เสนอแนวทางที่แกปญหาการ Fluctuate ของปริมาณจราจร โดยการใช 
ตัวตรวจจับปริมาณจราจร (Traffic Detectors) ณ สี่แยกสัญญาณไฟ เพ่ือที่จะวัด Delay ของพาหนะที่ติดไฟแดงอยู 
ระบบที่ Liu นําเสนอพยายาม ที่จะลดปริมาณ Total Delay และวัดคาความเบี่ยงเบนไปจากคาเฉลี่ย Zhou และ
คณะ (2010) นําเสนออัลกอริทึมที่ควบคุมสัญญารไฟจราจรโดยรับ Input แบบ real-time อยางตอเนื่องโดยการใช 
Wireless Sensor ในการเก็บขอมูล Data ตาง ๆ ไมวาจะเปน ปริมาณจราจร (Traffic Volume) ระยะเวลาการรอ
(Waiting Time), ความหนาแนนของจราจร (Vehicle Density) และอ่ืน ๆ ในการประเมินวาเมื่อไหรจึงควรจะใช
สัญญาณไฟสีเขียว (Green Light) ลําดับของ Lane ที่ควรจะไดรับสัญญาณไฟสีเขียว (Sequence) และระยะเวลา
ความยาวนานของสัญญาณไฟสีเขียว (Green Light Length)  
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Fuzzy logic traffic light controller: Mohanaselvi and Shanpriya (2019) เสนอแนวคิดการควบคุม
สัญญาณไฟจราจรโดยอาศัยเทคนิค Fuzzy logic ที่พยายามจะเลียนแบบมันสมองของมนุษยใหไดมากที่สุด 
โดยกําหนดปริมาณจราจรที่เขามาและชวงเวลาที่พาหนะตองรอคอย ณ สี่แยก เปนตัวแปรแบบ Fuzzy ที่แบงแยกเปน
สถานะที่ชัดเจนได ไดแก มาก ปานกลาง และไมมีเลย ผลการทดลองแสดงใหเห็นวาระบบควบคุมสัญญาณ 
แบบ Fuzzy สามารถชวยลดระยะเวลาที่รถตองรอคอย ณ สี่แยกไฟแดง Waiting Time และชวยใหการจราจร 
ตรงสี่แยกสัญญาณไฟดีขึ้นกวาระบบควบคุมสัญญาณไฟแบบ Fixed หรือแบบ Manual ลักษณะของ Input  
และ Output ของโมเดลแบบ Fuzzy Logic ถูกแสดงในตารางดังรูปที่ 6.2-6 

 

รูปที่ 6.2-6 แนวคิดการควบคุมสัญญาณไฟจราจรโดยเทคนิค Fuzzy logic 

Video Processing/Images Analyzer: Sharma, A. and Singla (2014) ใชกลองวิดีโอในการคํานวณ 
หาความหนาแนนของปริมาณจราจร ณ สี่แยก (Density) และสราง Algorithm อยางงายในการควบคุมสัญญาณไฟ
จราจร โดยให Priority ในการเปลี่ยนสัญญาณไฟจากแดงเปนเขียวใหกับ Lane ที่มี Density สูงสุด ระยะเวลา
สัญญาณไฟเขียวเกิดจากปริมาณพาหนะตอความหนาแนนที่เคลื่อนที่ในแตละวินาที  
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รูปที่ 6.2-7 แนวคิดการควบคุมสัญญาณไฟจราจรโดยเทคนิค Video Processing/Images Analyzer 

Karem and Jantan (2011) เสนอแนวทางการใช Video Camera ติดตั้งในทุก ๆ สี่แยกไฟแดง กลองจะถูก
ติดตั้งในตําแหนงที่เหมาะสมเพื่อดูความยาวของ Queue ณ ตําแหนงสี่แยก ภาพที่ไดจากกลอง จะถูกแปลงเปนขอมูล
แบบ Binary ภาพเหลานี้จะถูกแบงออกเปน Pattern ตาง ๆ หลังจากนั้นภาพเหลานั้นจะถูกนํามาสูกระบวนการ 
Train และถูกเก็บไวใน Associative Memory เพื่อที่จะใชในกระบวนการ Recognition (Recognition Process) 
วิธีการนี้แบงออกเปน 2 Phase คือ Training phase และ Recognition phase ดังที่แสดงในรูปที่ 6.2-8 

 

รูปที่ 6.2-8 แนวทางกระบวนการการ Train ของ Recognition Process 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 6-45  
 

Reinforcement Learning: เปนอีกหนึ่งอัลกอริทึมที่ถูกพัฒนาขึ้นมาเพื่อทดลองใชในการควบคุมระบบ
สัญญาณไฟจราจร ในเบื้องตน Agent จะมีปฏิสัมพันธกับสิ่งแวดลอม (Environment) และเรียนรูจากการกระทํา 
(Action) โดยมี เปาหมายเ พ่ือที่ จะเพิ่มรางวัลระยะยาว (Long-term reward) Abdulhai และคณะ (2003)  
เปนนักวิจัยกลุมแรก ๆ ที่ไดนําเทคนิค Reinforcement Learning (RL) มาใชกับระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร 
(Traffic Light Control) โดยมีเปาหมายที่จะลดจํานวนพาหนะที่ติดอยู  ณ สี่แยกสัญญาณไฟใหไดมากที่สุด  
โดยพิจารณาถึง States ตาง ๆ ที่เกิดขึ้นตาม Input 2 ตัว คือ Waiting time และ Queue Length ดังที่แสดงใน 
รูปที่ 6.2-9 ลักษณะโครงสรางของของ RL ที่ Abdulhai และคณะ นําเสนอมีลักษณะดังรูปที่ 6.2-10 

 

รูปที ่6.2-9 แนวคิดการควบคุมสัญญาณไฟจราจรโดยเทคนคิ Reinforcement Learning 

 

รูปที่ 6.2-10 ลักษณะโครงสรางของ Reinforcement Learning  
ตามการศึกษาของ Abdulhai และคณะ (2003)   
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อยางไรก็ตามการนําโมเดล RL ของ Abdulhai และคณะ มาใช ทําไดใน Network ที่มีขนาดเล็กเพียงเทานั้น
เพราะคอนขางเปลือง Computational Resources ในการคํานวณ Prashanth และ Bhatnagar (2010) แกปญหา
นี้โดยการพัฒนาตัว Q-Learning โมเดลที่แบง State ออกเปน 3 ระดับตามความหนาแนนของจราจร ณ สี่แยก
สัญญาณไฟ ไดแก หนาแนนเบาบาง (low), หนาแนนปานกลาง (Medium) และ หนาแนนมาก (High) โดยไมตอง
อาศัย Input ที่เปนตัวความยาวของ Queue (Queue Length) และระยะเวลาที่รอ (Waiting Time) 

ในป 2017 Mousavi และคณะไดพัฒนาอัลกอริทึมที่มีพื้นฐานมาจาก Reinforcement Learning และ 
ไดนําเสนออัลกอริทึมที่ชวยในการจัดการสัญญาณไฟจราจร ไดแก Deep Policy-gradient (PG) และ Value-
function-Based Agents ซึ่งสามารถใชทํานายสถานการณที่ดีที่สุดในการควบคุมการสงสัญญาณไฟจราจรใน
ชวงเวลาและลําดับที่เหมาะสม อยางไรก็ตามอัลกอริทึมของทั้ง Mousavi, Prashanth, และ Abdulhai ที่มีการนํามาใชงาน
กอนหนานี้ไมไดคํานึงถึงความ Fairness ในการ Share Resources ในการ Train ตัว RL โมเดล กลาวคือ โมเดล RL  
ที่ถูกพัฒนาขึ้นมาใชคาเฉลี่ยตาง ๆ ไมวาจะเปน ชวงเวลาเฉลี่ยในการติดอยูบนสี่แยก (Average waiting time), ความเร็ว
เฉลี่ยของแตละเลนที่ เคลื่อนตัวผานสี่แยกสัญญาณไฟ (Average speed in each lane) และ ความยาวเฉลี่ย 
ของ Queue (Queue Length) ในการปรับปรุงตัว Output ของ RL  

เพื่อแกปญหาที่กลาวมาขางตน Li และคณะ (2020) จึงไดเสนออัลกอริทึม RL ตัวใหม เรียกวา Fairness 
Scheduling Proximal Policy Optimization (FSPPO) สําหรับการควบคุมสัญญาณไฟจราจรโดยมี Objective 
Function เพื่อที่จะลดระยะเวลาในการติดอยูที่สี่แยกของพาหนะที่ติดอยูนานที่สุด (Minimize the maximum 
Waiting time of all vehicles) ซึ่งสะทอนถึงการลดเวลาโดยเฉลี่ยของพาหนะที่ติดอยู ณ สี่แยกสัญญาณไฟ 
(Average waiting time) โดยพิจารณาถึงความ Fair ที่จะไมใหพาหนะบางคันตองติดอยู ณ สี่แยกนานเกินไป  
ผลการทดลองจากการวิจัยของ Li ไดแสดงใหเห็นวาอัลกอริทึมของพวกเคาทําไดดีกวา RL แบบอ่ืน ๆ และเอาชนะ
อัลกอริทึมแบบ Rule based  ไดอยางมีนัยสําคัญ 

3) งานพัฒนาตนแบบควบคุมสัญญาณไฟโดยใชระบบกลอง CCTV และขอมูล GPS รถแท็กซี่ 

สําหรับตนแบบ (Prototype) ไดทําการพัฒนาเพื่อทําการควบคุมสัญญาณไฟแบบอัตโนมัติ (Adaptive 
control) โดยใชขอมูลสภาพการจราจรบริเวณทางแยก ไดแก ปริมาณจราจรเขาทางแยกในแตละขา (Approach 
arrival rate) ปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ (Turning movement) ความเร็วกระแสจราจรหลังทางแยก 
(Outbound average speed) ความลาชาเฉลี่ยแตละขา (Approach average delay) ความยาวแถวคอยแตละขา 
(Approach average queue length) โดยขอมูลดังกลาวจะถูกใชเปนขอมูลนําเขาสําหรับอัลกอริทึมที่นํามาใช 
ในการปรับสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

จากการศึกษาทบทวนงานวิ จัยที่ผานมา มีความเห็นวาอัลกอริทึมแบบ Reinforcement Learning  
มีความเหมาะสมกับการนํามาประยุกตใชกับการควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก โดยมีเหตุผล ดังนี้ 
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 เนื่องจากมีความสามารถและความยืดหยุนในการปรับสัญญาณไฟจราจรใหเหมาะสมกับสภาพจราจร
บรเิวณทางแยกเพื่อลดความลาชาเฉลี่ย ความยาวแถวคอยเฉลี่ยไดคอนขางสูง 

 ใชกับขอมูลนําเขาที่แตกตางกันไดหลายประเภท  
 สามารถขยายและเพิ่มจํานวนทางแยกที่ตองการควบคุมสัญญาณไฟจราจรไดคอนขางสะดวก 
 สามารถ Train แบบจําลองเพ่ือเพิ่มความสามารถในการควบคุมสัญญาณไฟจราจรได เนื่องจาก 

เปนแบบจําลองปญญาประดิษฐ 

สําหรับในโครงการศึกษานี้ ไดทําการประยุกตใชอัลกอริทึม Reinforcement Learning แบบ Deep  
Q - network (DQN) เพ่ือนํามาใชในการควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 องคประกอบหลักของแบบจําลอง Reinforcement Learning ประกอบดวย 5 สวนหลัก ดังแสดง 
ตามในรูปที่ 6.2-11 
- Agent ในที่นี้หมายถึง อุปกรณควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก (Traffic light controller)  

ซึ่งจะทําหนาที่ในการควบคุมเฟสไฟจราจรและชวงเวลาของแตละเฟส 
- Action หมายถึงการตัดสินใจเก่ียวกับการจัดเฟสไฟจราจรและชวงเวลาของแตละเฟส สําหรับ 

ทางแยกโดยทั่วไปจะมีการจัดเฟสสัญญาณไฟจราจรไตตามที่แสดงในรูปที่ 6.2-12 
- Environment หมายถึงสภาพการจราจรบริเวณทางแยกที่แสดงโดยใชขอมูลของ State 
- State หมายถึงขอมูลสภาพจราจรบริเวณทางแยก โดยในที่นี้จะกําหนดState ของทางแยก โดยใช

ขอมูลปริมาณจราจรเขาทางแยกในแตละขา (Approach arrival rate) ปริมาณจราจรในทิศทาง
ตาง ๆ (Turning Movement) ความเร็วกระแสจราจรหลังทางแยก (Outbound average speed)  
ความลาชาเฉลี่ยแตละขา (Approach average delay) ความยาวแถวคอยแตละขา (Approach 
average queue length) 

- Reward หมายถึงการเปลี่ยนสถานะของ State จาก Action ที่ไดดําเนินการไป ซึ่งในกรณีของ 
การควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกจะกําหนดให Reward เทากับ ความลาชาเฉลี่ย
บริเวณทางแยก ณ เวลาใดเวลาหนึ่ง 

 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อการขับเคล่ือนใหเกิดการ

เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรทั้งระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 6-48  
 

 
ที่มา: Wei et al., 2020, " Deep Reinforcement Learning forTraffic Signal Control 

รูปที่ 6.2-11 โครงสรางและองคประกอบของแบบจําลอง reinforcement learning 

 
ที่มา: Wei et al., 2020, " Deep Reinforcement Learning forTraffic Signal Control  

รูปที่ 6.2-12 เฟสสัญญาณไฟจราจรสําหรับส่ีแยกทั่วไป 
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สําหรับแบบจําลอง Reinforcement Learning แบบ Deep Q-network (DQN) จะมีโครงสรางของ
แบบจําลองตามที่แสดงในรูปที่ 6.2-13 และรูปที่ 6.2-14 โดยหลักการสําคัญของ deep Q-network ก็คือการสราง 
Action-value ฟงกชั่น (Q-function) เพ่ือทําการคาดการณ Reward ที่จะเกิดข้ึนในอนาคต จาก State ในปจจุบัน
และ Action ที่เลือกใน State นั้น โดยในแบบจําลอง (DQN) จะใช Deep neural network ในการสราง Q-function 
โดยโครงสรางของ Deep neural network ในแบบจําลอง DQN จะประกอบดวยชั้น (Layer) Convolution neural 
network และ Fully connected neural network ตามที่แสดงในรูปที่ 6.2-15 

ในสวนของการ Train แบบจําลอง DQN เพื่อใหมีความสามารถในการจัดการสัญญาณไฟจราจรบริเวณ 
ทางแยก ไดทําการ Train แบบจําลองโดยการสราง simulation model โดยใช Open source simulation 
software ที่ชื่อวา Simulation of Urban MObility (SUMO) ตามที่แสดงในรูปที่ 6.2-16 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 สรางแบบจําลอง Simulation เพ่ือใช Train แบบจําลอง DQN โดยใชลักษณะทางกายภาพของทางแยก  
4 ทางแยก ไดแก ทางแยกถนนสาทร ตัดกับ ถนนนราธิวาส, ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสาทร, 
ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสีลม และทางแยกถนนนราธิวาส ตัดกับ ถนนสีลม ลักษณะ 
ทางกายภาพที่นํามาใสในแบบจําลอง Simulation ไดแก ความยาวชวงถนน จํานวนชองจราจรบนชวงถนน 
จํานวนชองจราจรและทิศทางบริเวณทางแยก เปนตน 

 ขอมูลการกระจายตัว (Distribution) ของปริมาณจราจรเขาทางแยกในแตละขา และการกระจายตัว 
(Distribution) ของปริมาณจราจรแตละทิศทางบริเวณทางแยก 

 ในการ Train แบบจําลอง DQN จะ Train ในสวนของแยกเดี่ยว (Individual intersection) โดยในกรณีนี ้
คา State, Action และ Reward ในแบบจําลอง DQN จะเปนคาของทางแยกที่ทําการวิ เคราะห 
เพียงทางแยกเดียว นอกจากนี้ไดทําการ Train แบบจําลอง DQN โดยใชขอมูลของทั้ง 4 ทางแยกพรอมกัน 
โดยคา State, Action และ Reward ในแบบจําลอง DQN จะเปนคาของทางแยกทั้ง 4 ทางแยก 

 
ที่มา: Wang & Chan, 2017, " Formulation of Deep Reinforcement Learning Architecture  

Toward Autonomous Driving for On-Ramp Merge" 

รูปที่ 6.2-13 โครงสรางแบบจําลอง Deep Q - network 
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ที่มา: Wang & Chan, 2017, " Formulation of Deep Reinforcement Learning Architecture  

Toward Autonomous Driving for On-Ramp Merge") 

รูปที่ 6.2-14 Psuedo Code สําหรับแบบจําลอง Deep Q - network 

 
ที่มา: De-Yu, 2021, "Deep Q-Network, with PyTorch" 

รูปที่ 6.2-15 โครงสรางของ Deep Neural Network ที่ใชในแบบจําลอง DQN 
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ที่มา: Zaky et al., " Urban Traffic Simulation Using SUMO Open Source Tools" 

รูปที่ 6.2-16 แบบจําลองการจราจรบริเวณทางแยกโดยใช SUMO 

4) ผลการดําเนินงาน 

การดําเนินงานเพื่อจัดทําตนแบบควบคุมสัญญาณไฟโดยใชระบบกลอง CCTV นั้นแนวทางการดําเนินงาน 
จะตองลงพื้นที่เพื่อขออนุญาตดําเนินการติดกลองเพ่ือทําการเก็บขอมูลและนํามาวิเคราะห ดังรูปที่ 6.1-17 โดยเมื่อ 
วันที่ 7 มิถุนายน 2566 สนข. มีหนังสือที่ คค 0802.3/1236 ถึงผูอํานวยการสํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 
เรื่องขอความอนุเคราะหติดตั้งกลองวิดีโอบันทึกภาพเพื่อนํามาใชวิเคราะหขอมูลจราจร และสํานักการจราจรและขนสง  
ไดมีหนังสือที่ กท 1603/506 ลงวันที่ 5 กรกฎาคม 2566 ตอบกลับเร่ืองขอความอนุเคราะหติดตั้งกลองวิดีโอบันทึกภาพ
เพื่อนํามาใชวิเคราะหขอมูลจราจร โดยสํานักการจราจรและขนสงพิจารณาแลวเห็นวาเปนการนําเทคโนโลยีมาใช 
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ในการปฏิบัติงานเพื่อจัดทําตนแบบในการแกไขปญหาดานการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จึงเห็นควร 
ใหดําเนินการติดตั้งกลองวิดีโอบันทึกภาพดังกลาว 

ในการดําเนินการติดตั้งกลองวิดีโอ CCTV ในวันที่ 19-20 สิงหาคม 2566 และเริ่มเก็บขอมูลวันที่ 21-28
สิงหาคม 2566 เปนระยะเวลา 7 วัน จากนั้นถอนการติดตั้งกลองในวันที่ 29 สิงหาคม 2566 เพื่อมาทําการถอดขอมูล 
และพัฒนาระบบตอไป 

 
รูปที่ 6.2-17 ขั้นตอนการดําเนินงานเพ่ือจัดทําตนแบบควบคมุสัญญาณไฟ 

จากการทดสอบวิเคราะหภาพวิดีโอจากกลอง CCTV เพ่ือคํานวณหาปริมาณจราจรเขาสูทางแยก (Arrival 
Rate) และปริมาณจราจรทิศทางตาง ๆ (Turning Movement) ตามที่แสดงเปนตัวอยางในรูปที่ 6.2-18 และ รูปที่ 
6.2-19 ของทั้ง 4 ทางแยก พบวามีความถูกตองในการวิเคราะหขอมูลจราจรเขาสูทางแยกโดยแบงเปนยานพาหนะ  
3 ประเภท ไดแก รถยนต รถจักรยานยนต รถขนาดใหญ มีความถูกตองประมาณรอยละ 90 - 95 สําหรับความถูกตอง
ในการวิเคราะหขอมูลจราจรทิศทางตาง ๆ บริเวณทางแยก โดยแบงเปนยานพาหนะ 3 ประเภทมีความถูกตอง
ประมาณรอยละ 85 - 90 

ในการดําเนินงานไดนําขอมูลปริมาณจราจรเขาสูทางแยก (Arrival Rate) และปริมาณจราจรทิศทางตาง ๆ 
(Turning Movement) บริเวณทางแยก และขอมูลความลาชาเฉลี่ยในทิศทางตาง ๆ บริเวณทางแยกไปใช 
ในการ Train แบบจําลอง Reinforcement learning เพ่ือใชในการควบคุมสัญญาณไฟตอไป 
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เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 
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รูปที่ 6.2-18 ภาพวดิีโอ CCTV ที่ใชในการวิเคราะหปริมาณจราจรเขาสูทางแยก 

 
รูปที่ 6.2-19 ภาพวดิีโอ CCTV ที่ใชในการวิเคราะหปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ บริเวณทางแยก 

  



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
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เดินทางและขนสงอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 
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โดยในเบื้องตนไดทําการตรวจสอบการนับปริมาณจราจรดวยเทคนิค Computer Vision สําหรับกลองวดิีโอ 
CCTV ที่นับปริมาณจราจรเขาสูทางแยก และกลองวิดีโอ CCTV ที่นับปริมาณจราจรแยกตามทิศทางบริเวณทางแยก 
ตามที่แสดงเปนตัวอยางในรูปที่ 6.2-20 โดยพบวาความถูกตองในการนับปริมาณจราจรเขาสูทางแยกอยูในชวง 
รอยละ 90 - 95 และความถูกตองในการนับปริมาณจราจรแยกทิศทางบริเวณทางแยกอยูในชวงรอยละ 85 - 90  
โดยปจจัยที่มีผลตอความถูกตองเปนอยางมาก ไดแก ตําแหนงท่ีติดตั้งกลอง CCTV ไว และผลการวิเคราะหปริมาณ
จราจรเขาแยก และปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ บริเวณทางแยกที่วิเคราะหโดยระบบ Computer Vision
เปรียบเทียบกับการนับดวยคนในชวงเวลาเรงดวนและนอกเวลาเรงดวน แสดงไดตามตารางที่ 6.2-1 

 

 
รูปที่ 6.2-20 การวิเคราะหปริมาณจราจรเขาสูทางแยกและตามทิศทางบริเวณทางแยก 
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ตารางที่ 6.2-1 ผลการวิเคราะหปริมาณจราจรเขาแยก และปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ บริเวณทางแยก 

กลอง ทิศทาง 
ปริมาณจราจรนับโดยคน 

ปริมาณจราจรนับโดยคอมพิวเตอร วิชั่น 
(Computer Vision, CV) (PCU/hr) 

ความแมนยํา (Accuracy) (%) 

ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
ทางแยกถนนสาทรตัด กับ ถนนนราธิวาส 

1 
เลี้ยวซาย 314 217 275 190 87.58 87.56 
เลี้ยวขวา 648 461 603 423 93.06 91.76 
ตรง 720 497 698 482 96.94 96.98 

2 
เลี้ยวซาย 2,190 1,512 2,015 1,411 92.01 93.32 
เลี้ยวขวา 770 554 663 458 86.10 82.67 
ตรงรวมเลี้ยวขวา 964 689 836 577 86.72 83.74 

3 เขาทางแยก 3,608 2,533 3,152 2,175 87.36 85.87 

4 

เลี้ยวซาย 1,134 794 1,055 739 93.03 93.07 
เลี้ยวขวา 858 601 815 571 94.99 95.01 
ตรง 816 564 767 530 94.00 93.97 
ตรงรวมเลี้ยวขวา 954 659 906 644 94.97 97.72 

5 เขาทางแยก 2,742 1,892 2,632 1,817 95.99 96.04 

6 
เลี้ยวซาย 1,302 912 1,172 821 90.02 90.02 
ตรง 2,148 1,526 1,998 1,419 93.02 92.99 

7 เขาทางแยก 3,690 2,583 3,506 2,420 95.01 93.69 
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ตารางที่ 6.2-1 ผลการวิเคราะหปริมาณจราจรเขาแยก และปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ บริเวณทางแยก (ตอ) 

กลอง ทิศทาง 
ปริมาณจราจรนับโดยคน 

ปริมาณจราจรนับโดยคอมพิวเตอร วิชั่น 
(Computer Vision, CV) (PCU/hr) 

ความแมนยํา (Accuracy) (%) 

ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสาทร 

8 เขาทางแยก 2,592 1,841 2,462 1,699 94.98 92.29 

9 
เลี้ยวซาย 888 622 844 600 95.05 96.46 
เลี้ยวขวา 1,122 797 1,066 747 95.01 93.73 
ตรง 300 207 270 192 90.00 92.75 

10 เขาทางแยก 2,460 1,698 2,337 1,660 95.00 97.76 

11 

เลี้ยวซาย 588 418 559 397 95.07 94.98 
เลี้ยวขวา 972 691 923 656 94.96 94.93 
ตรง 900 639 810 567 90.00 88.73 
ตรงรวมเลี้ยวขวา 456 315 397 282 87.06 89.52 

12 
ตรงรวมเลี้ยวซาย 1,386 957 1,317 936 95.02 97.81 
ตรงรวมเลี้ยวขวา 1,530 1,056 1,454 1,018 95.03 96.40 

13 เขาทางแยก 2,754 1,956 2,616 1,806 94.99 92.33 

14 
เลี้ยวซาย 1,248 874 1,186 831 95.03 95.08 
เลี้ยวขวา 198 139 168 120 84.85 86.33 
ตรง 576 404 518 368 89.93 91.09 

15 เขาทางแยก 2,172 1,521 2,063 1,424 94.98 93.62 
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ตารางที่ 6.2-1 ผลการวิเคราะหปริมาณจราจรเขาแยก และปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ บริเวณทางแยก (ตอ) 

กลอง ทิศทาง 
ปริมาณจราจรนับโดยคน 

ปริมาณจราจรนับโดยคอมพิวเตอร วิชั่น 
(Computer Vision, CV) (PCU/hr) 

ความแมนยํา (Accuracy) (%) 

ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสีลม 

16 เขาทางแยก 1,884 1,338 1,790 1,271 95.01 94.99 

17 
เลี้ยวซาย 630 435 599 420 95.08 96.55 
เลี้ยวขวา 1,140 787 1,026 719 90.00 91.36 
ตรง 1,272 904 1,208 846 94.97 93.58 

18 เขาทางแยก 1,344 941 1,277 882 95.01 93.73 

19 
เลี้ยวซาย 648 454 616 426 95.06 93.83 
เลี้ยวขวา 306 215 291 201 95.10 93.49 
ตรง 438 307 416 288 94.98 93.81 

20 
เลี้ยวซาย 1,302 899 1,237 854 95.01 94.99 
เลี้ยวขวา 924 647 804 563 87.01 87.02 
ตรง 1,212 861 1,151 795 94.97 92.33 

21 เขาทางแยก 3,282 2,331 3,118 2,152 95.00 92.32 

22 

เลี้ยวซาย 852 605 809 567 94.95 93.72 
เลี้ยวขวา 336 232 286 204 85.12 87.93 
ตรง 312 219 281 194 90.06 88.58 
ตรงรวมเลี้ยวขวา 194 135 173 122 89.18 90.37 
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ตารางที่ 6.2-1 ผลการวิเคราะหปริมาณจราจรเขาแยก และปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ บริเวณทางแยก (ตอ) 

กลอง ทิศทาง 
ปริมาณจราจรนับโดยคน 

ปริมาณจราจรนับโดยคอมพิวเตอร วิชั่น 
(Computer Vision, CV) (PCU/hr) 

ความแมนยํา (Accuracy) (%) 

ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน ในชวงโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
23 เขาทางแยก 1,854 1,317 1,761 1,216 94.98 92.33 

ทางแยกถนนนราธิวาส ตัดกับ ถนนสีลม 
24 เขาทางแยก 2,412 1,689 2,291 1,604 94.98 94.97 
25 เขาทางแยก 1,440 1,008 1,368 958 95.00 95.04 

26 
ตรง 1,962 1,374 1,864 1,305 95.01 94.98 
ตรงรวมเลี้ยวขวา 1,064 797 989 683 92.95 85.70 

27 
เลี้ยวซาย 516 357 464 325 89.92 91.04 
ตรง 1,272 904 1,145 802 90.02 88.72 

28 
เลี้ยวซาย 630 448 599 414 95.08 92.41 
เลี้ยวขวา 450 311 383 272 85.11 87.46 
ตรง 636 432 541 374 85.06 86.57 

29 เขาทางแยก 1,242 870 1,180 826 95.01 94.94 

30 
เลี้ยวซาย 570 394 542 380 95.09 96.45 
เลี้ยวขวา 390 273 351 246 90.00 90.11 
ตรง 1,326 915 1,260 882 95.02 96.39 
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ในการดําเนินงานไดนําปริมาณจราจรเขาสูทางแยกและปริมาณจราจรแยกตามทิศทางบริเวณทางแยก มาสรางเปนแบบจําลอง Simulation Model ตามท่ีแสดงใน 
รูปที่ 6.2-21 เพื่อนําไป train แบบจําลอง deep Q-network สําหรับการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกตอไป 

 
รูปที่ 6.2-21 แบบจําลอง SUMO simulation สําหรับการเตรียมขอมูลเพื่อใชในการ train แบบจําลอง deep Q-network 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
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โดยในการ Train แบบจําลอง Deep Q-network มีรายละเอียด ดังนี้ 

 ใชขอมูลปริมาณจราจรเขาสูทางแยก (Arrival Rate) และปริมาณจราจรแยกตามทิศทางบริเวณทางแยก 
ทุก ๆ 10 นาที จากแบบจําลอง Simulation Model เพ่ือนํามา train แบบจําลอง Deep Q-network  
ใหปรับระยะเวลาสัญญาณไฟจราจรแตละจังหวะ (Phase) โดย phasing ของสัญญาณไฟจราจร 
แตละทางแยกใชตามแบบที่มีการใชงานอยูในปจจุบัน ตามที่แสดงในรูปที่ 6.2-22 

 

 

 

 
รูปที่ 6.2-22 จังหวะสัญญาณไฟจราจร (Phasing) สําหรับทางแยก 4 ทางแยก 

แยกชอ่งนนทรี
phase 1 2 3 4

cycle time 
(วินาที)

ชว่งเร่งดว่น 120 125 40 55 360
นอกเร่งดว่น 55 55 65 45 240

ระยะเวลาแตล่ะ phase (วินาที)

แยกวิทยุ
1 2 3 4 5

cycle time
 (วินาที)

ชว่งเร่งดว่น 10 60 63 45 100 303
นอกเร่งดว่น 15 40 30 60 120 290

ระยะเวลาแตล่ะ phase (วินาที)

แยกศาลาแดง
1 2 3 4

cycle time 
(วินาที)

ชว่งเร่งดว่น 70 95 60 50 300
1 2 3 4 5

นอกเร่งดว่น cycle time
 (วินาที)

30 30 55 35 50 225

ระยะเวลาแตล่ะ phase (วินาที)

แยกสลีม-นราธิวาส
1 2 3

cycle 
time 

(วินาที)
ชว่งเร่งดว่น 60 60 40 180
นอกเร่งดว่น 45 60 40 165

ระยะเวลาแตล่ะ phase (วินาที)



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
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 ในการ Train แบบจําลอง Deep Q-network เพ่ือปรับสัญญาณไฟจราจร สัญญาณไฟจะถูกพิจารณา
ปรับเปลี่ยนทุก ๆ 10 นาที ตามปริมาณจราจรเขาสูทางแยกและปริมาณจราจรแยกตามทิศทางบริเวณ 
ทางแยกในชวง 10 นาที นั้น โดยทางจังหวะสัญญาณไฟแตละจังหวะจะสามารถปรับเพิ่มและลดเปนชวง ๆ 
ชวงละ 10 วินาที ตั้งแต 10 - 70 วินาที ตามตัวอยางที่แสดงในรปูที่ 6.2-23 

 
รูปที่ 6.2-23 ตัวอยางทางเลือกในการปรับจังหวะสัญญาณไฟโดยแบบจําลอง deep Q-network 

 ในการ Train แบบจําลอง Deep Q-Network ไดทําการ Train ใน 2 ลักษณะ คือ 
- Train เพ่ือใหแบบจําลองสามารถลดความลาชาเฉลี่ยบริเวณทางแยกแตละทางแยกไดมากที่สุด 
- Train เพ่ือใหแบบจําลองสามารถลดความลาชาเฉลี่ยบรเิวณทางแยกรวมของท้ัง 4 ทางแยกไดมากที่สุด 

 ผลการเปรียบเทียบความลาชาเฉลี่ยบริเวณทางแยกในกรณีของการลดความลาชาเฉลี่ยบริเวณทางแยก 
แตละแยก และการลดความลาชาเฉลี่ยบริเวณทางแยกรวมของทั้ง 4 ทางแยกแสดงไดตามตารางที่ 6.2-2 
และ ตารางที่ 6.2-3 ตามลําดับ 

แยกชอ่งนนทรี
phase 1 2 3 4

cycle 
time 

(วินาที)
ทางเลอืกทีѷ 1 10 10 10 10 45
ทางเลอืกทีѷ 2 20 10 10 10 55
ทางเลอืกทีѷ 3 30 10 10 10 65
ทางเลอืกทีѷ 4 40 10 10 10 75
ทางเลอืกทีѷ 5 50 10 10 10 85
ทางเลอืกทีѷ 6 60 10 10 10 95
ทางเลอืกทีѷ 7 70 10 10 10 105
ทางเลอืกทีѷ 8 10 20 10 10 55
ทางเลอืกทีѷ 9 10 30 10 10 65
ทางเลอืกทีѷ 10 10 40 10 10 75
ทางเลอืกทีѷ 11 10 50 10 10 85
ทางเลอืกทีѷ 12 10 60 10 10 95
ทางเลอืกทีѷ 13 10 70 10 10 105

ระยะเวลาแตล่ะ phase (วินาที)
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ตารางที่ 6.2-2 ผลการเปรียบเทียบความลาชาเฉล่ียบริเวณทางแยกในกรณีของการลดความลาชาเฉล่ีย 
บริเวณทางแยกแตละแยก 

ทางแยกถนนสาทร ตัดกับ ถนนนราธิวาส 
ความลาชาเฉลี่ย (วินาที/คัน) 

ชั่วโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
สัญญาณไฟจราจรปจจุบัน 686.2 250.4 

สัญญาณไฟจราจรแบบ Adaptive 509.9 196.5 
รอยละความลาชาเฉลี่ยท่ีลดลง 26% 22% 

      

ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสาทร 
ความลาชาเฉลี่ย (วินาที/คัน) 

ชั่วโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
สัญญาณไฟจราจรปจจุบัน 553.9 197.5 

สัญญาณไฟจราจรแบบ Adaptive 421.4 157.2 
รอยละความลาชาเฉลี่ยท่ีลดลง 24% 20% 

      

ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสีลม 
ความลาชาเฉลี่ย (วินาที/คัน) 

ชั่วโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
สัญญาณไฟจราจรปจจุบัน 457.3 168.4 

สัญญาณไฟจราจรแบบ Adaptive 351.7 137.1 
รอยละความลาชาเฉลี่ยท่ีลดลง 23% 19% 

      

ทางแยกถนนนราธิวาส ตัดกับ ถนนสีลม 
ความลาชาเฉลี่ย (วินาที/คัน) 

ชั่วโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
สัญญาณไฟจราจรปจจุบัน 443.8 162.4 

สัญญาณไฟจราจรแบบ Adaptive 342.7 132.3 
รอยละความลาชาเฉลี่ยท่ีลดลง 23% 19% 

      

รวมทุกทางแยก 
ความลาชาเฉลี่ย (วินาที/คัน) 

ชั่วโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
สัญญาณไฟจราจรปจจุบัน 2143.8 779.3 

สัญญาณไฟจราจรแบบ Adaptive 1624.3 622.6 
รอยละความลาชาเฉลี่ยท่ีลดลง 24% 20% 
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ตารางที่ 6.2-3 ผลการเปรียบเทียบความลาชาเฉล่ียบริเวณทางแยกในกรณีการลดความลาชาเฉล่ีย 
บริเวณทางแยกรวมของทั้ง 4 ทางแยก  

ทางแยกถนนสาทร ตัดกับ ถนนนราธิวาส 
ความลาชาเฉลี่ย (วินาที/คัน) 

ชั่วโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
สัญญาณไฟจราจรปจจุบัน 686.2 250.4 

สัญญาณไฟจราจรแบบ adaptive 485.7 190.4 
รอยละความลาชาเฉลี่ยท่ีลดลง 29% 24% 

      

ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสาทร 
ความลาชาเฉลี่ย (วินาที/คัน) 

ชั่วโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
สัญญาณไฟจราจรปจจุบัน 553.9 197.5 

สัญญาณไฟจราจรแบบ adaptive 414.2 153.7 
รอยละความลาชาเฉลี่ยท่ีลดลง 25% 22% 

      

ทางแยกถนนพระราม 4 ตัดกับ ถนนสีลม 
ความลาชาเฉลี่ย (วินาที/คัน) 

ชั่วโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
สัญญาณไฟจราจรปจจุบัน 457.3 168.4 

สัญญาณไฟจราจรแบบ adaptive 361.3 140.1 
รอยละความลาชาเฉลี่ยท่ีลดลง 21% 17% 

      

ทางแยกถนนนราธิวาส ตัดกับ ถนนสีลม 
ความลาชาเฉลี่ย (วินาที/คัน) 

ชั่วโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
สัญญาณไฟจราจรปจจุบัน 443.8 162.4 

สัญญาณไฟจราจรแบบ adaptive 354.1 134.8 
รอยละความลาชาเฉลี่ยท่ีลดลง 20% 17% 

      

รวมทุกทางแยก 
ความลาชาเฉลี่ย (วินาที/คัน) 

ชั่วโมงเรงดวน นอกชั่วโมงเรงดวน 
สัญญาณไฟจราจรปจจุบัน 2143.8 779.3 

สัญญาณไฟจราจรแบบ adaptive 1614.7 618.7 
รอยละความลาชาเฉลี่ยท่ีลดลง 25% 21% 

  



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
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โดยการใช งานระบบการจัดการสัญญาณไฟจราจรบริ เวณทางแยก หนวยงานที่ เกี่ ยวของ เชน
กรุงเทพมหานคร กรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท สามารถนําซอฟทแวรที่ไดพัฒนาไปใชงานได โดยม ี
แนวทางการดําเนินงาน ดังนี้ 

- ทําการติดตั้งกลอง CCTV ที่บริเวณทางเขาสูทางแยกแตละขา โดยหางจากทางแยกออกไปประมาณ 
500 - 1000 เมตร และใชระบบ Computer Vision เพ่ือนับปริมาณจราจรเขาสูทางแยก 

- ทําการติดตั้งกลอง CCTV ที่บริเวณทางแยกแตละขา และใชระบบ Computer Vision เพื่อ 
นับปริมาณจราจรในทิศทางตาง ๆ เชน ตรง เลี้ยวซาย เลี้ยวขวา 

- ติดตั้ง Software ควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกแบบ adaptive เพ่ือใชขอมูลปริมาณ
จราจรเขาสูทางแยก และขอมูลปริมาณจราจรแยกตามทิศทาง ที่ไดจากการวิเคราะหดวยระบบ 
Computer Vision ในการควบคุมสัญญาณไฟจราจร 

- ในการใชงาน Software ควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกแบบ Adaptive ที่ปรึกษา
แนะนําวาควรมีการ Train แบบจําลอง Deep Q-network ดวยปริมาณจราจรและสภาพแวดลอม
บริเวณทางแยกกอนอีกครั้ง เพื่อใหการใชงานมีประสิทธิภาพสูงสุด 

 ระบบนําทางแบบ Multi-Modal Transport ในเว็บไซตนําทาง 
การประชุมหารือรวมกับผูดําเนินการระบบ Website นําทาง ของ สนข. เมื่อวันที่ 29 มีนาคม 2566 เพ่ือ 

หาแนวทางการเชื่อมตอขอมูลระหวางโครงการฯ และ Website นําทาง  

โดยไดดํ า เนินการเชื่อมตอขอมูลจราจรจากระบบ Traffic Condition and Congestion Analysis 
Dashboard (TCAD) ไปยัง Website นําทาง ผานทาง API ของระบบ TCAD ทําการเชื่อมตอขอมูลจราจรจากระบบ 
Traffic Condition and Congestion Analysis Dashboard (TCAD) ไปยัง Website นําทางเชื่อมตอผานทาง API 
(Application Programming Interface) ของระบบ TCAD  

ขั้นตอนระบบ Website นําทาง จะเปนผู Request ขอมูลจราจรประเภทตาง ๆ ณ ตําแหนงตาง ๆ  
ที่ตองการแสดงบน website นําทาง มายังระบบ TCAD โดยระบบ TCAD จะทําการ Query ขอมูลจากฐานขอมูล 
ของระบบ และสงกลับไปยัง Website นําทางเพ่ือแสดงบน Website นําทาง ดังแสดงในรูปที่ 6.3-1 
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รูปที่ 6.3-1 ขั้นตอนการเชื่อมตอขอมูลจราจรจากระบบ Traffic Condition  

and Congestion Analysis (TCAD) ไปยัง Website NAMTANG 

 

อยางไรก็ตามปจจุบัน TCAD ไดเปดให NAMTANG สามารถเขามาดึงขอมูลจากฐานขอมูลของ TCAD แลวเสร็จ 
โดยขอมูลของ TACD จะถูกนําไปแสดงในแถบ ขอมูลวิเคราะห โดยแสดงขอมูล สถานการณจราจรบนชวงถนน และ 
สถานการณความลาชาบริเวณทางแยก ตามฐานขอมูลที่ TCAD มี โดยมีรูปแบบการแสดงขอมูลดังแสดงในรูปที่ 6.3-2 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพื้นท่ี
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รูปที่ 6.3-2 รูปแบบการแสดงขอมูล TCAD บน NAMTANG 

  



ภำคผนวก ก
สรุปปัญหำกำรเชื่อมต่อกล้องวีดีโอ CCTV 

จำกแต่ละหน่วยงำน

ก



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือการขับเคลื่อนใหเกิดการ
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ภาคผนวก ก 
สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 
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สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

1 

 

TF1-BA-03 
ถ.สุขาภิบาล 5 ตัดกับ  

ถ.สุขาภิบาล 5 ซอย 32 
13.88452 100.6536 88.09% 8.90% ปญหาการเชื่อมตอ 

2 

 

TF1-BB-02 
ถ.กาญจนาภิเษก ตัดกับ  

ถ.เอกชัย 
13.66318 100.4059 92.55% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

3 

 

TF1-BK-01 
ถ. รัชดา-รามอินทรา ตัดกับ  

ถ.ประเสริฐมนูกิจ 
13.81574 100.6426 88.74% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 
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4 

 

TF1-CT-01 
ถ.กัลปพฤกษ ตัดกับ  

ถ.ราชพฤกษ 
13.71245 100.459 96.06% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

5 

 

TF1-CT-03 ถ.พระรามท่ี 2 ซอย 43 13.67266 100.4564 85.64% 6.70% ปญหาการเชื่อมตอ 

6 

 

TF1-HK-02 
ถ.พระรามท่ี 9 ซอย 39/1 

(อุโมงคถาวรธวัช) 
13.74135 100.616 92.99% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 
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7 

 

TF1-HK-05 
ถ.ประชาอุทิศ ตัดกับ  

เทียมรวมมิตร 
13.76997 100.5864 88.72% 6.70% ปญหาการเชื่อมตอ 

8 

 

TF1-HK-06 
ทางพิเศษศรีรช ตัดกับ  

ถ.เพชรอุทัย 
13.75241 100.5694 95.70% 4.40% ปญหาการเชื่อมตอ 

9 

 

TF1-JJ-02 
ถ.วิภาวดีรังสิต ตัดกับ  

ถ. งามวงศวาน 
13.8475 100.5613 91.13% 12.20% 

ปญหาการเช่ือมตอ ,มุมกลอง
เปล่ียนแปลงบอย 
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10 

 

TF1-LK-02 
ถ.รมเกลา ตัดกับ  

ซ.ศรีนครินทร-รมเกลา 
13.75442 100.7462 95.83% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

11 

 

TF1-LS-01 
ถ.แจงวัฒนะ (สะพานขามแยก
ศูนยราชการแจงวัฒนะ หลักส่ี) 

13.89196 100.5643 92.75% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 
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สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

12 

 

TF1-MB-06 
ถ.รามคําแหง มุงหนา  

แยกถนนรามคําแหง-รมเกลา 
13.81214 100.7358 97.27% 4.40% ปญหาการเชื่อมตอ 

13 

 

TF1-PC-01 
ถ.เพชรเกษม ตัดกับ  
ถ.พุทธมณฑลสาย 1 

13.71254 100.4289 86.64% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

14 

 

TF1-RW-02 
ถ.จตุรทิศ ตัดกับ  
ทางพิเศษศรีรัช 

13.75673 100.5485 98.79% 14.40% ปญหาการเชื่อมตอ 
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15 

 

TF1-TC-01 
ถ.พุทธมณฑลสาย 1  ตัดกับ  

ถ.บรมราชชนนี 
13.78096 100.4268 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

16 

 

TF1-TW-02 
ถ. คลองทวีวัฒนา ตัดกับ  

ถ.อักษะ 
13.77712 100.3403 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

17 

 

TF1-TW-03 
ทางคูขนาน ถ.บรมราชชนนี 
ตัดกับ ถ.พุทธมณฑลสาย 2 

13.78422 100.3949 88.32% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 
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18 

 

TF1-TW-04 
ถ.เพชรเกษม ตัดกับ  
ถ.เพชรเกษม 102/4 

13.70809 100.3737 97.12% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

19 

 

TF1-WL-01 
ถ. ประดิษฐมนูธรรม ตัดกับ  

ถ.ประชาอุทิศ 
13.76684 100.6023 89.09% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

20 

 

TF1-WL-02 
ถ. ลาดพราว ตัดกับ  
ถ.ประดิษฐมนูธรรม 

13.78642 100.6091 89.46% 13.30% 
ปญหาการเชื่อมตอ ,ตนไมบดบัง

กลอง 
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คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-9 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

21 

 

TF2-DS-S14-01 
ถ.พระรามท่ี 5 ตัดกับ  
ซอยวัดนอยนพคุณ  
มุงเหนือสะพานแดง 

13.78242 100.5244 92.87% 15.60% ปญหาการเชื่อมตอ 

22 - TF2-DS-S14-03 
ถ.พระรามท่ี 5 ตัดกับ  
สะพานเกษะโกมล 

13.78342 100.5234 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

23 - TF2-DS-S14-04 
ถ.พระรามท่ี 5 ตัดกับ  
ซอยวัดนอยนพคุณ  

มุงใตสะพานราชวัตร 
13.78242 100.5244 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-10 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

24 

 

TF2-DS-S15-01 
ถ.พระรามท่ี 5 ตัดกับ  
ถ.ประดิพัทธ ตัดกับ  

ถ.ทหาร มุงใตแยกวัดประชา 
13.79244 100.53 97.03% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

25 

 

TF2-DS-S15-02 
ถ.พระรามท่ี 5 ตัดกับ  
ถ.ประดิพัทธ ตัดกับ  

ถ.ทหาร มุงเหนือสะพานแดง 
13.79344 100.529 95.73% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-11 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

26 

 

TF2-DS-S15-03 
ถ.เตชะวณิช มุงหนาสะพาน

เปรมประชา 
13.79444 100.53 97.71% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

27 

 

TF2-DS-S15-04 
ถ.ประดิพัทธ ใกลกองชาง

อากาศ (บางชื่อ) 
13.79344 100.531 94.88% 5.60% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-12 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

28 

 

TF2-DS-S15-05 
ถ.พระรามท่ี 5 ตรงขาม
กรมการขนสงทหารบก 

13.79244 100.529 92.84% 14.40% ปญหาการเชื่อมตอ 

29 

 

TF2-DS-S15-08 
ถ.เตชะวณิช มุงหนา 

สะพานแดง 
13.79444 100.531 95.67% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-13 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

30 

 

TF2-DS-S17-01 
แยกเกียกกาย มุงหนา 
สะพานพิบูลสงคราม 

13.7975 100.5213 97.31% 25.60% ปญหาการเชื่อมตอ 

31 

 

TF2-DS-S17-02 สะพานพิบูลสงคราม 13.7985 100.5213 99.38% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-14 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

32 

 

TF2-DS-S18-01 
ถ.นครไชยศรี ตัดกับ 

ถนนสุพรรณ 
13.78293 100.5161 97.71% 8.90% ปญหาการเชื่อมตอ 

33 

 

TF2-HK-S62-01 
แยกศูนยวัฒนธรรม  
ถ.เทียมรวมมิตร 

13.76832 100.5733 99.53% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

34 

 

TF2-HK-S62-02 
ถ.รัชดาภิเษก สะพานลอย 

Cyber World 
13.76932 100.5723 98.47% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-15 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

35 

 

TF2-HK-S62-04 
ถ.รัชดาภิเษก มุงหนา 
แยกศูนยวัฒนธรรม 

13.77032 100.5733 90.88% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

36 

 

TF2-JJ-S39-01 
ถ.กําแพงเพชร  
ตลาดนัดจตุจักร 

13.79901 100.5509 90.13% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-16 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

37 

 

TF2-JJ-S39-02 
ถ.กําแพงเพชร ตรงขาม 

ตลาดนัดจตุจักร 
13.79801 100.5519 97.93% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

38 

 

TF2-JJ-S39-03 
ถ.พหลโยธิน ซอยพหลโยธิน18 

มุงหนาสะพานควาย 
13.79701 100.5509 90.81% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-17 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

39 

 

TF2-JJ-S39-04 
ถ.กําแพงเพชร มุงหนา BTS 

หมอชิต 
13.79801 100.5499 96.85% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-JJ-S40-03 
ถ.พหลโยธิน ซอยพหลโยธิน18 

มุงหนาสะพานควาย 
13.7979 100.5512 96.37% 15.60% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-18 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

41 

 

TF2-KL-S59-01 ซอยเจริญกรุง 74 แยก 3 13.7025 100.5012 96.29% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

42 

 

TF2-KL-S59-02 ถ.เจริญกรุง คลองสวนหลวง 13.7015 100.5022 94.47% 5.60% ปญหาการเชื่อมตอ 

43 

 

TF2-KL-S59-03 ถ.เจริญกรุง ซอยโรงวัว 13.7005 100.5012 97.65% 8.90% ปญหาการเชื่อมตอ 

44 - TF2-KS-SA5-01 ถ.เจริญนคร ซอยเจริญนคร 11 13.72279 100.509 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-19 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-KS-S5-02 ถ.เจริญนคร ซอยเจริญนคร 12 13.72379 100.508 92.95% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-KS-S5-03 ถ.เจริญนคร ซอยเจริญนคร 10 13.72479 100.509 98.46% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-KS-S5-04 ถ.เจริญนคร ซอยเจริญนคร 9 13.72379 100.51 86.36% 6.70% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-20 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PP-S1-01 ถ.กรุงเกษม มุงหนาถนนมังกร 13.74295 100.5157 95.47% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

49 

 

TF2-PP-S1-02 ถ.กรุงเกษม ตัดกับ ถ.สันติภาพ 13.74195 100.5157 98.94% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-21 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PP-S2-02 ถ.วรจักร ซอยบานดอกไม 13.74932 100.5075 92.77% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-PP-S3-04 
ถ.ดํารงรักษ ตัดกับ  
ถ.จักรพรรดิพงษ 

13.75491 100.5096 98.08% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-22 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PP-SA4-01 ถ.วรจักร ตัดกับ ถ.หลวง 13.74836 100.5072 95.87% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-PP-S4-02 ถนนสีดา ตัดกับถนนเจาคํารบ 13.74736 100.5072 91.60% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-23 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

54 

 

TF2-PT-S27-02 
ซอยเจริญกิจ ตัดกับ 

ซอยสวาง 3 
13.73478 100.5213 94.68% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-PT-SA27-03 
ถ.พระรามท่ี 4 มุงหนา  

ถ.มหานคร 
13.73578 100.5203 95.21% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 
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สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PT-S27-04 
ถ.พระรามท่ี 4 ตัดกับ  

ถ.บรรทัดทอง 
13.73678 100.5213 90.33% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-PT-SA33-01 
ถ.บรรทัดทอง มุงหนา  

แยกเจริญผล 
13.74661 100.5231 91.57% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 
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สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PT-S33-02 
ถ.พระรามท่ี 1 มุงหนา  

ถ.พระรามท่ี 6 
13.74761 100.5221 90.28% 14.40% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-PT-SA33-03 
ถ.บรรทัดทอง มุงหนา  

ถ.เพชรบุรี 
13.74861 100.5231 90.77% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 
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สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PT-S33-04 แยกเจริญผล 13.74761 100.5241 94.56% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-PY-S12-04 แยกปดิพัทธ มุงหนาบางซ่ือ 13.79198 100.5379 97.16% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 
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สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PY-S13-01 
ซอยปดิพัทธ์ิ 4 มุงหนา  

ซอยเสนารวม 
13.79092 100.538 96.49% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-PY-S13-03 
แยกปดิพัทธ มุงหนา 

กําแพงเพขร 5 
13.79192 100.537 94.69% 10.00% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 
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สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PY-S13-04 
แยกปดิพัทธ ถ.พระรามที่ 6 

ตัดกับ ถ.ปดิพัทธ 
13.79192 100.538 93.78% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

65 

 

TF2-PY-SA35-01 ปากซอยพหลโยธิน 2 13.77561 100.5441 92.02% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 
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สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PY-S35-04 
ถ.พหลโยธิน ตัดกับ  
ซอยพหลโยธิน 3 

13.77461 100.5421 94.37% 6.70% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-PY-SA36-01 
ถ.พหลโยธิน ตัดกับ  
ซอยพหลโยธิน 2 

13.77459 100.5431 95.64% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 
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สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PY-S36-02 
ถ.พระรามท่ี 4 ตัดกับ  

ซอยสุจริตเหนือ 
13.77559 100.5209 95.93% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-PY-SA36-03 
ถ.พหลโยธิน ตัดกับ  
ซอยพหลโยธิน 2 

13.77559 100.5431 92.18% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-31 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

70 

 

TF2-PY-S36-04 
ถ.พหลโยธิน ตัดกับ  
ซอยพหลโยธิน 5 

13.77659 100.5431 86.33% 6.70% ปญหาการเชื่อมตอ 

71 

 

TF2-PY-S37-02 
ถ.พหลโยธิน ตัดกับ  

ถ.สาลีรัฐวิภาค 
13.78981 100.5491 92.89% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-32 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

72 

 

TF2-PY-S37-03 
ถ.พหลโยธิน ตัดกับ  

ถ.ปะดิพัทธ 
13.78981 100.5481 91.79% 14.40% ปญหาการเชื่อมตอ 

73 

 

TF2-PY-S38-02 ถ.สาลีรัฐวิภาค 13.78963 100.5492 99.32% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-33 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

74 

 

TF2-PY-S38-04 
ถ.พหลโยธิน ตัดกับ  

ถ.ปะดิพัทธ 
13.78963 100.5482 98.12% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

75 - TF2-RW-SA48-01 
ถ.ราชปารภ ตัดกับ  

ถ.ราชปารภ 1 
13.75247 100.5418 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

76 - TF2-RW-S48-02 
ถ.ราชปารภ ตัดกับ  

ถ.ราชปารภ 3 
13.75347 100.5408 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

77 - TF2-RW-SA48-03 
ถ.ราชปารภ ตัดกับ  

ถ.ราชปารภ 5 
13.75447 100.5418 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

78 - TF2-RW-S48-04 
ถ.ราชปารภ ตัดกับ  

ถ.ราชปารภ 8 
13.75347 100.5428 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-34 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

79 

 

TF2-ST-SA49-01 
สกายวอลกชองนนทรี  

ถ.นราธิวาสราชนครินทร  
มุงหนารัชดาภิเษก 

13.72183 100.5305 90.52% 14.40% ปญหาการเชื่อมตอ 

80 

 

TF2-ST-SA50-02 
สกายวอลกชองนนทรี  

ถนนสาทรเหนือ มุงหนา  
ถ.เจริญราษฏร 

13.72173 100.5302 96.90% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-35 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

81 

 

TF2-TR-S20-02 
แยกบุคคโล มุงหนา 
สะพานพระราม 3 

13.70297 100.4892 91.56% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

82 - TF2-TR-SA21-01 
ถ.รัชดาภิเษก  

ซอยรัชดาภิเษก 21 
13.72653 100.4751 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

83 

 

TF2-TR-S21-02 
ถ.รัชดาภิเษก  

ซอยรัชดาภิเษก 23 
13.72753 100.4741 90.91% 10.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

84 - TF2-TR-SA21-03 
ถ.รัชดาภิเษก  

ซอยเพชรเกษม 11 
13.72853 100.4751 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

85 - TF2-TR-S21-04 ถ.รัชดาภิเษก ซอยคุณวิศาล 13.72753 100.4761 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-36 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

86 - TF2-YW-SA44-01 ถ.รัชดาภิเษก ซอยศรีนคร 13.70091 100.5421 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

87 - TF2-YW-S44-02 
ถ.รัชดาภิเษก ตัดกับ  

ถ.นราธิวาสราชนครินทร  
มุงหนาสาทร 

13.70091 100.5411 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

88 

 

TF2-YW-SA44-03 
ถ.นราธิวาสราชนครินทร  

มุงหนาสาทร 
13.70091 100.5401 96.49% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

89 - TF2-YW-S44-04 
ถ.นราธิวาสราชนครินทร  
มุงหนา ถ.รัชดาภิเษก 

13.70191 100.5411 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

90 

 

TF2-YW-SA46-01 
ถ.พระรามท่ี 3 ตัดกับ  

ถ.นราธิวาสราชนครินทร  
มุงหนา ถ.รัชดาภิเษก 

13.69456 100.5462 95.79% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-37 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

91 

 

TF2-YW-S46-02 
ถ.พระรามท่ี 3 ตัดกับ  

ถ.นราธิวาสราชนครินทร  
มุงหนา ถ.พระรามท่ี 3 

13.69556 100.5472 90.22% 6.70% ปญหาการเชื่อมตอ 

92 

 

TF2-YW-SA46-03 
ถ.พระรามท่ี 3 ตัดกับ ถ.

นราธิวาสราชนครินทร มุงหนา 
ถ.พระรามท่ี 4 

13.69656 100.5462 97.80% 10.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

93 

 

TF2-YW-S46-04 
ถ.พระรามท่ี 3 มุงหนา  

ถ.นางล้ินจ่ี 
13.69556 100.5452 97.88% 16.70% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-38 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

94 

 

TF2-YW-S47-02 ซอยชองนนทรี 3 13.69618 100.5411 94.53% 5.60% ปญหาการเชื่อมตอ 

95 

 

TF2-YW-S47-03 ถ.นนทรี ตัดกับ บานนนทรี 2 13.69518 100.5421 91.14% 15.60% 
ปญหาการเช่ือมตอ ,มุมกลอง

เปล่ียนแปลงบอย 

96 

 

TF2-YW-S47-04 ถ.นนทรี ตัดกับ บานนนทรี 5 13.69418 100.5411 93.75% 10.00% 
ปญหาการเช่ือมตอ ,มุมกลอง

เปล่ียนแปลงบอย 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-39 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

97 

 

TF-HW-01-02-01 
แยกอรุณอมรินทร มุงหนา  

ถ.สมเด็จพระปนเกลา 
13.76913 100.4854 93.44% 16.70% ปญหาการเชื่อมตอ 

98 

 

TF-HW-01-02-02 
แยกอรุณอมรินทร มุงหนา  

ถ.สมเด็จพระปนเกลา 
13.7685 100.4859 99.89% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

99 - TF-HW-01-02-03 
ถ.อรุณอมรินทร ซอยสมเด็จ

พระปนเกลา 4 
13.76988 100.488 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-40 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

100 

 

TF-HW-01-02-06 
ถ.อรุณอมรินทร ซอยอรุณ

อมรินทร 30 
13.77104 100.4887 94.35% 3.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

101 - TF-HW-01-02-11 
แยกอรุณอมรินทร ถ.สมเด็จ

พระปนเกลา 
13.76728 100.4869 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

102 

 

TF-HW-01-02-12 
แยกอรุณอมรินทร ถ.สมเด็จ

พระปนเกลา 8 
13.76926 100.4857 96.65% 8.90% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-41 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

103 

 

TF-HW-01-02-17 
สะพานพระราม 8 มุงหนา

สะพานพระราม 8 
13.77002 100.4955 93.23% 15.60% ปญหาการเชื่อมตอ 

104 - TF-HW-01-02-21 
ถ.จรัญสนิทวงศ ตัดกับ  
ถ.สมเดจพระปนเกลา 

13.7734 100.4811 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

105 

 

TF1-MB-02 
ถ.รามอินทรา ตัดกับ  

ถ.สวนสยาม 
13.81448 100.6875 91.53% 6.70% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-42 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

106 

 

TF-DD-01 แยกดินแดง 13.76393 100.5478 85.29% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

107 

 

TF-DS-04 แยกเกียกกาย ถ.สามเสน 13.79707 100.5213 88.51% 18.90% ปญหาการเชื่อมตอ 

108 - TF-LS-01 แยกหลักส่ี ถ.รามอินทรา 13.88419 100.5816 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

109 

 

TF-PK-01 ถ.สุขุมวิท ตัดกับ ถ.สุขุมวิท71 13.71305 100.5941 93.38% 1.10% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-43 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

110 

 

TF-PN-01 สะพานผานพิภพลลีา 13.75717 100.4952 95.88% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

111 

 

TF-PN-02 
ถ.ราชดําเนินใน ตัดกับ  

ถ.หลักเมือง 
13.75253 100.4937 92.05% 1.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

112 

 

TF-PN-03 สะพานผานฟาลีลาศ 13.75604 100.5053 95.08% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-44 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

113 
- 

TF-PY-02 
ถ.พหลโยธิน ตัดกับ  

ถ.ปะดิพัทธ 
13.78985 100.5482 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

114 

 

TF2-BS-S24-01 
แยกรัชดา-ราชพฤกษ มุงหนา 

ถ.สมเด็จพระเจาตากสิน 
13.71501 100.4789 90.49% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

115 

 

TF2-BS-S24-02 
ถ.รัชดา มุงหนา แยกรัชดา-

ราชพฤกษ 
13.71401 100.4779 95.06% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-45 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

116 

 

TF2-BS-S24-04 
ถ.ราชพฤกษ มุงหนา  
แยกรัชดา-ราชพฤกษ 

13.71501 100.4769 99.01% 4.40% ปญหาการเชื่อมตอ 

117 

 

TF2-DD-S9-01 
ถ.วิภาวดี-รังสิต ตัดกับ  

ถ.สุทธิสารวินิจฉัย ขาออก 
13.78834 100.5612 96.28% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

118 

 

TF2-DD-S9-02 
ถ.วิภาวดี-รังสิต ตัดกับ  

ถ.สุทธิสารวินิจฉัย ขาออก 
13.78934 100.5602 99.17% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-46 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

119 

 

TF2-DD-S9-04 
ถ.วิภาวดี-รังสิต มุงหนา  

หาแยกลาดพราว 
13.79034 100.5612 90.20% 6.70% ปญหาการเชื่อมตอ 

120 

 

TF2-DD-S10-01 
ถ.วิภาวดี-รังสิต ตัดกับ  

ถ.สุทธิสารวินิจฉัย ขาเขา 
13.78935 100.5629 96.54% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

121 

 

TF2-DD-S10-02 
ถ.วิภาวดี-รังสิต ตัดกับ  

ถ.สุทธิสารวินิจฉัย ขาเขา 
13.78835 100.5619 91.69% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-47 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

122 

 

TF2-DD-S10-03 
ถ.วิภาวดี-รังสิต ตัดกับ  

ถ.สุทธิสารวินิจฉัย ขาออก 
13.78935 100.5609 91.29% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

123 

 

TF2-DD-S10-04 
ถ.วิภาวดี-รังสิต  ซอยวิภาวดี-

รังสิต 10 ขาเขา 
13.79035 100.5619 97.31% 5.60% ปญหาการเชื่อมตอ 

124 

 

TF2-HK-S63-01 
ถ.เทียนรวมมิตร มุงหนา 

แยกศูนยวัฒนธรรม 
13.76947 100.5739 93.25% 17.80% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-48 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

125 

 

TF2-HK-S63-04 
ถ.รัชดาภิเษก มุงหนา 
แยกเทียมรวมมิตร 

13.76847 100.5719 91.76% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

126 

 

TF2-HK-S67-02 
ถ.รัชดาภิเษก MRTหวยขวาง 
มุงหนาแยกเทียมรวมมิตร 

13.77746 100.5738 92.75% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

127 

 

TF2-HK-S67-04 
แยกMRTหวยขวาง  

ถ.ประชาราษฏรบําเพ็ญ 
13.77846 100.5728 91.61% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 
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สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

128 

 

TF2-HK-S67-06 
ถ.รัชดาภิเษก มุงหนา MRT

หวยขวาง 
13.77946 100.5738 91.93% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

129 

 

TF2-HK-S67-08 
แยกMRTหวยขวาง  

ถ.ประชาราษฏรบําเพ็ญ  
มุงหนาประชาอุทิศ 

13.77846 100.5748 98.14% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

130 

 

TF2-JJ-S6-02 
แยกMRTหวยขวาง  

ถ.ประชาราษฏรบําเพ็ญ  
มุงหนาเพิ่มสิน 

13.72403 100.5092 96.88% 3.30% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-50 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-JJ-S7-02 
ถ.พหลโยธิน ตัดกับ  

ถ.รัชดาภิเษก 
13.82589 100.5681 91.33% 6.70% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-JJ-S7-04 
แยกทางลอดรัชโยธิน  
ถนนพหลยธิน มุงหนา  

หาแยกลาดพราว 
13.82689 100.5671 91.58% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-JJ-S7-05 
แยกทางลอดรัชโยธิน  
ถนนพหลยธิน มุงหนา 
มหาวิทยาลัยเกษตร 

13.82789 100.5681 99.86% 2.20% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-51 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-JJ-S7-06 
แยกทางลอดรัชโยธิน  
ถนนพหลยธิน มุงหนา 
แยกรัชดา-ลาดพราว 

13.82689 100.5691 95.48% 3.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

135 - TF2-KL-S60-01 
ถ.เจริญกรุง  

ซอยเจริญกรุง72/1 
13.70694 100.5073 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

136 - TF2-KL-S60-02 
ถ.เจริญกรุง  

ซอยเจริญกรุง72/4 
13.70694 100.5063 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 
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TF2-PT-S26-01 ถ.พระรามท่ี 4 ซอยพระนคเรศ 13.73486 100.5217 93.05% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-52 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-PT-S26-02 
ถ.พระรามท่ี 4  

ซอยจุฬาลงกรณ 5 
13.73586 100.5227 90.93% 15.60% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-PT-S26-04 
ถ.พระรามท่ี 4  

ซอยบรรทัดทอง 
13.73686 100.5217 90.74% 15.60% ปญหาการเชื่อมตอ 

140 - TF2-PT-S29-04 
ถ.พระรามท่ี 1 ตัดกับ  

อังรีดูนังต 
13.7452 100.5359 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-53 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-ST-S51-01 
ถ.นราธิวาสราชนครินทร  

ตัดกับ ถ.จันทร 
13.70724 100.5378 99.46% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-ST-S51-03 
ถ.นราธิวาสราชนครินทร  

ตัดกับ ซอยนราธิวาส 
ราชนครินทร 20 

13.70624 100.5378 92.86% 14.40% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-54 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-ST-S51-04 
ถ.นราธิวาสราชนครินทร  

ตัดกับ ถ.จันทร 
13.70724 100.5378 93.23% 16.70% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-ST-S52-02 
ถ.นราธิวาสราชนครินทร  

ตัดกับ ซอยนราธิวาส 
ราชนครินทร 18 

13.70605 100.5375 96.89% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

145 - TF2-ST-S52-04 แยกจันทน-นราธิวาส 13.70705 100.5375 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-55 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-ST-S53-02 ถ.จันทร ตดักับ ถ.สาธุประดิษฐ 13.70592 100.5286 90.02% 10.00% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-ST-S53-03 
ถ.จันทร ตัดกับ ถ.สาธุประดิษฐ 
มุงหนานราธิวาสราชนครินทร 

13.70592 100.5296 96.12% 20.00% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-56 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-ST-S53-05 
ถ.จันทร ตัดกับ ถ.สาธุประดิษฐ 
มุงหนานราธิวาสราชนครินทร 

13.70692 100.5286 94.60% 15.60% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-ST-S53-06 
ถ.จันทร ตัดกับ  
ซอยจันทร 25/1 

13.70592 100.5276 99.73% 1.10% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-ST-S53-08 
ถ.สาธุประดิษฐ  

ซอย ถ.สาธุประดิษฐ 4 
13.70492 100.5286 99.16% 7.80% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-57 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-TR-S19-02 แยกบุคคโล ถ.มไหสวรรค 13.70291 100.4885 94.08% 7.80% ปญหาการเชื่อมตอ 
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TF2-TR-S19-03 
แยกบุคคโล มุงหนา  

ถ.กรุงธนบุรี 
13.70391 100.4885 99.12% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

153 - TF2-TR-S22-01 
ถ.เพชรเกษม  

ถ.สะพานเนาวจําเนียร 
13.7273 100.4863 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

154 - TF2-TR-S22-02 
ถ.เพชรเกษม ตัดกับ  

ถ.เทอดไทย 
13.7263 100.4873 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-58 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-TR-S22-03 
ถ.อินทรพิทักษ มุงหนา  

วงเวียนใหญ 
13.7273 100.4883 90.49% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

156 - TF2-YW-S45-02 
ถ.เจริญราษฎร มุงหนา  

ทางพิเศษศรีรัช 
13.7015 100.515 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

157 

 

TF2-YW-S45-04 
ถ.เจริญราษฎร มุงหนา  

ทางพิเศษศรีรัช 
13.7005 100.515 94.97% 11.10% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-59 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 
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TF2-JJ-S66-04 
ถ.รัชดาภิเษก มุงหนา

พหลโยธิน 
13.8102 100.5751 93.51% 13.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

159 

 

ถ.ราชพฤกษ กม.
22+710 

ถ.ราชพฤกษ กม.22+710 13.87761 100.4509 90.72% 100.00% - 

160 

 

ถ.ราชพฤกษ กม.
22+710 

ถ.ราชพฤกษ กม.22+710 13.87861 100.4499 94.77% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-60 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

161 - 
ถ.ราชพฤกษ กม.

23+190 
ถ.ราชพฤกษ กม.23+190 13.88273 100.4506 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

162 - 
ถ.ราชพฤกษ กม.

23+190 
ถ.ราชพฤกษ กม.23+190 13.88273 100.4506 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

163 - 
ถ.ราชพฤกษ กม.

23+190 
ถ.ราชพฤกษ กม.23+190 13.88273 100.4516 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

164 - 
ถ.ราชพฤกษ กม.

23+190 
ถ.ราชพฤกษ กม.23+190 13.88173 100.4496 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

165 - 
ถ.ราชพฤกษ กม.

22+436 
ถ.ราชพฤกษ กม.22+436 13.87712 100.4509 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

166 

 

ถ.ราชพฤกษ กม.
22+436 

ถ.ราชพฤกษ กม.22+436 13.87612 100.4519 90.36% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-61 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

167 - 
ถ.ราชพฤกษ กม.

22+436 
ถ.ราชพฤกษ กม.22+436 13.8768 100.4513 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

168 - 
ถ.ราชพฤกษ กม.

22+436 
ถ.ราชพฤกษ กม.22+436 13.8758 100.4523 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

169 

 

ถ.ราชพฤกษ กม.
22+345 

ถ.ราชพฤกษ กม.22+345 13.87565 100.453 97.39% 100.00% - 

170 

 

ถ.ราชพฤกษ กม.
22+345 

ถ.ราชพฤกษ กม.22+345 13.87665 100.453 98.66% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-62 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

171 

 

ถ.ราชพฤกษ กม.
22+210 

ถ.ราชพฤกษ กม.22+210 13.87416 100.4515 95.93% 100.00% - 

172 

 

ถ.ราชพฤกษ กม.
22+210 

ถ.ราชพฤกษ กม.22+210 13.87416 100.4525 96.11% 100.00% - 

173 

 

ถ.ราชพฤกษ กม.
21+835 

ถ.ราชพฤกษ กม.21+835 13.87108 100.4516 93.01% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-63 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

174 - 
ถ.ราชพฤกษ กม.

21+835 
ถ.ราชพฤกษ กม.21+835 13.87208 100.4516 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

175 

 

ถ.แยกเพชร กม.
6+800 

ถ.แยกเพชร กม.6+800 13.75142 100.4462 98.86% 100.00% - 

176 

 

ถ.แยกเพชร กม.
6+800 

ถ.แยกเพชร กม.6+800 13.75242 100.4452 98.35% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-64 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

177 

 

ถ.แยกเพชร กม.
8+500 

ถ.แยกเพชร กม.8+500 13.75342 100.4462 94.72% 100.00% - 

178 

 

ถ.แยกเพชร กม.
8+500 

ถ.แยกเพชร กม.8+500 13.75242 100.4472 90.60% 100.00% - 

179 

 

ถ.แยกเพชร กม.
9+660 

ถ.แยกเพชร กม.9+660 13.76275 100.4448 92.40% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-65 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

180 

 

ถ.แยกเพชร กม.
9+660 

ถ.แยกเพชร กม.9+660 13.76175 100.4448 92.78% 100.00% - 

181 

 

ถ.แยกเพชร กม.
10+850 

ถ.แยกเพชร กม.10+850 13.7734 100.4436 91.56% 100.00% - 

182 

 

ถ.แยกเพชร กม.
10+850 

ถ.แยกเพชร กม.10+850 13.7724 100.4436 90.28% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-66 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

183 - 
ถ.แยกเพชร กม.

11+375 
ถ.แยกเพชร กม.11+375 13.77805 100.4428 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

184 - 
ถ.แยกเพชร กม.

11+375 
ถ.แยกเพชร กม.11+375 13.77705 100.4428 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

185 

 

ถ.แยกเพชร กม.
11+420 

ถ.แยกเพชร กม.11+420 13.77748 100.4421 90.83% 100.00% - 

186 

 

ถ.แยกเพชร กม.
11+420 

ถ.แยกเพชร กม.11+420 13.77848 100.4431 91.58% 100.00% - 

187 - 
ถ.แยกเพชร กม.

11+650 
ถ.แยกเพชร กม.11+650 13.78051 100.4433 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-67 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

188 - 
ถ.แยกเพชร กม.

11+650 
ถ.แยกเพชร กม.11+650 13.78151 100.4433 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

189 

 

ถ.แยกเพชร กม.
11+770 

ถ.แยกเพชร กม.11+770 13.78166 100.4429 93.19% 100.00% - 

190 

 

ถ.แยกเพชร กม.
11+770 

ถ.แยกเพชร กม.11+770 13.78266 100.4429 94.57% 100.00% - 

191 - 
ถ.แยกเพชร กม.

12+000 
ถ.แยกเพชร กม.12+000 13.78342 100.443 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-68 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

192 

 

ถ.แยกเพชร กม.
12+000 

ถ.แยกเพชร กม.12+000 13.78342 100.443 96.85% 100.00% - 

193 

 

ถ.แยกเพชร กม.
12+140 

ถ.แยกเพชร กม.12+140 13.78452 100.4437 95.47% 100.00% - 

194 

 

ถ.แยกเพชร กม.
12+140 

ถ.แยกเพชร กม.12+140 13.78352 100.4437 94.92% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-69 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

195 

 

ถ.แยกเพชร กม.
12+470 

ถ.แยกเพชร กม.12+470 13.7871 100.4454 99.58% 100.00% - 

196 

 

ถ.แยกเพชร กม.
12+470 

ถ.แยกเพชร กม.12+470 13.7861 100.4454 90.01% 100.00% ตนไมบดบังกลอง 

197 

 

ถ.แยกเพชร กม.
16+290 

ถ.แยกเพชร กม.16+290 13.8207 100.449 90.08% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-70 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

198 

 

ถ.แยกเพชร กม.
16+290 

ถ.แยกเพชร กม.16+290 13.8207 100.449 93.06% 100.00% - 

199 

 

ถ.แยกเพชร กม.
17+310 

ถ.แยกเพชร กม.17+310 13.8288 100.4478 99.35% 100.00% - 

200 

 

ถ.แยกเพชร กม.
17+310 

ถ.แยกเพชร กม.17+310 13.8298 100.4468 94.61% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-71 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

201 

 

PER-10-019 
ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9 ฝงตะวันตก  
กม.46+100 

13.91431 100.4103 90.23% 35.60% ปญหาการเชื่อมตอ 

202 - PER-10-019 
ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9 ฝงตะวันตก  
กม.46+000 

13.91431 100.4113 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

203 - PER-11-023 ถ.เอกชัย กม.5+500 13.57809 100.3114 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

204 - PER-11-031 
ถนนบางนา-ตราด  

กม.33+200 
13.5752 100.8958 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

205 - PER-11-031 
ถนนบางนา-ตราด  

กม.33+200 
13.5752 100.8968 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

206 - PER-12-013 
ถ.บางบัวทอง-สุพรรณบุรี  

กม.25+600 
14.1311 100.2899 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-72 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

207 - PER-12-019 ทล.3111 กม.14+000 14.13891 100.4938 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

208 - PER-13-029 ถ.พหลโยธิน กม.42+800 14.08541 100.6179 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

209 - PER-13-029 ถ.พหลโยธิน กม.42+800 14.08541 100.6189 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

210 
- 

PER-13-030 
ถ.ปทุมธานี-บางเลน  

กม.18+400 
14.04395 100.471 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

211 - PER-13-031 ถ.เพชรเกษม กม.28+700 13.71173 100.2645 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

212 - PER-13-031 ถ.เพชรเกษม กม.28+701 13.71173 100.2655 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

213 - PER-14-001 ถ.บรมราชชนนี กม.26+500 13.77733 100.2234 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

214 - PER-14-001 ถ.บรมราชชนนี กม.26+500 13.77733 100.2244 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

215 - PER-14-002 ถ.สุวินทวงศ กม.65+000 13.72274 101.0416 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

216 - PER-14-002 ถ.สุวินทวงศ กม.65+000 13.72274 101.0426 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-73 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

217 
- 

PER-15-017 
ถ.ปทุมธานี-บางปะหัน  

กม.29+500 
14.2698 100.5313 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

218 
- 

PER-15-017 
ถ.ปทุมธานี-บางปะหัน  

กม.29+400 
14.2698 100.5323 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

219 - PER-16-012 ถ.สุขมุวิท กม.59+700 13.49698 100.8493 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

220 - PER-3-004 ถ.เพชรเกษม กม.26+600 13.708 100.2841 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

221 - PER-3-004 ถ.เพชรเกษม กม.26+600 13.708 100.2851 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

222 
- 

PER-3-005 
ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9 ฝงตะวันตก  
กม.27+500 

13.7434 100.4058 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

223 
- 

PER-3-005 
ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9 ฝงตะวันตก  
กม.27+500 

13.7434 100.4068 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-74 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

224 
- 

PER-3-006 
ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9 ฝงตะวันตก  
กม.36+250 

13.83 100.4132 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

225 
- 

PER-3-006 
ถ.ทางคูขนานทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9 ฝงตะวันตก  
กม.36+250 

13.83 100.4142 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

226 
- 

PER-3-009 
ถ.ทางคูขนาน ถนนบางนา-

ตราด กม.6+000 
13.6612 100.6617 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

227 
- 

PER-3-009 
ถ.ทางคูขนาน ถนนบางนา-

ตราด กม.5+700 
13.6612 100.6627 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

228 

 

PER-3-013 
ถ.รังสิต-นครนายก  

กม+25+300 
14.0879 100.9253 97.64% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-75 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

229 - PER-3-016 ถ.ก่ิงแกว ซอยก่ิงแกว 56/3 13.6974 100.7321 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

230 - PER-3-016 ถ.ก่ิงแกว ซอยก่ิงแกว 37/5 13.6984 100.7331 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

231 
- 

PER-3-017 
ถ.ลําลูกกา ตัดกับ  
ซอยสามพ่ีนอง 

13.9329 100.6882 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

232 - PER-4-016 ถ.แจงวัฒนะ กม.3+000 13.9032 100.5314 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

233 - PER-4-016 ถ.แจงวัฒนะ กม.3+100 13.9032 100.5324 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

234 

 

PER-6-013 ทล.32 กม.5+800 ขาออก 14.22109 100.6101 95.06% 33.30% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-76 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

235 

 

PER-6-013 ทล.32 กม.5+800 ขาเขา 14.22109 100.6111 99.38% 3.30% ปญหาการเชื่อมตอ 

236 - PER-9-026 ถ.รัตนาธิเบศร กม.13+000 13.87167 100.4624 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

237 - PER-9-026 ถ.รัตนาธิเบศร กม.12+900 13.87167 100.4634 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

238 - PER-9-027 ทล.304 กม.35+000 13.81168 100.7872 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

239 - PER-9-027 ทล.304 กม.34+900 13.81168 100.7882 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

240 

 

1ANOP_CSV01.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข   
ดอนเมือง 

13.92466 100.604 92.68% 78.90% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-77 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

241 

 

1ANOP_CSV02.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานอนุสรณสถาน 1/2 

13.93811 100.6116 98.32% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 

242 

 

1ANOP_CSV03.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
แยกบางเขน 

13.84954 100.5628 99.59% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 

243 

 

1ANOP_CSV04.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ถ.งามวงศวาน(ทางลง) 

13.84587 100.5604 92.02% 78.90% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-78 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

244 

 

1BKOP-
CSV04.stream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ถ.รัชดาภิเษก(ทางลง) 

13.84136 100.5585 90.41% 72.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

245 

 

1BKOP_CSV01.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
แยกหลักส่ี 

13.88259 100.5806 97.21% 78.90% ปญหาการเชื่อมตอ 

246 

 

1BKOP_CSV02.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ถ.กําแพงเพชร (ทางลง) 

13.88675 100.5829 90.55% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-79 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

247 

 

1BKOP_CSV03.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ถ.ดินแดง (ทางลง) 

13.77933 100.5567 91.49% 78.90% ปญหาการเชื่อมตอ 

248 

 

1BKOP_CSV05.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ถ.รัชดาภิเษก  

สะพานพระราม7 (ทางลง) 
13.81629 100.5588 92.85% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 

249 

 

1CWOP_CSV01.s
tream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ถ.ลาดพราว (ทางลง) 

13.82534 100.5582 93.31% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-80 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

250 

 

1CWOP_CSV02.s
tream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานลาดพราวขาเขา 

13.81772 100.559 93.60% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 

251 

 

1DDOP_CSV01.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
แยกหลักส่ี 

13.887 100.583 98.99% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 

252 

 

1DDOP_CSV02.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข บริเวณ
ซอยวิภาวดีรังสิต47 (ทางขึ้น) 

13.9505 100.6185 95.76% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-81 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

253 

 

1DDOP_CSV03.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข บริเวณ 
สถานีการเคหะ กม.19  

(ทางขึ้น) 
13.90075 100.5908 95.07% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

254 

 

1DMOP-
CSV01.stream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานแจงวัฒนะ 2 

13.8803 100.5796 93.84% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 

255 

 

1DMOP_CSV02.s
tream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข บริเวณ
วิภาวดีรังสิตซอย 2 

13.77932 100.5567 90.92% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-82 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

256 

 

1LKOP_CSV01.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข 
โรงเรียนนานาชาติฮารโรว 

กรุงเทพ(ทางขึ้น) 
13.90114 100.591 94.08% 81.10% - 

257 

 

1LKOP_CSV02.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข   
ดานหลักส่ีขาเขา 

13.88891 100.5846 96.31% 78.90% ปญหาการเชื่อมตอ 

258 

 

1LPOP-
CSV03.stream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานลาดพราวขาเขา 

13.81456 100.5593 96.33% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-83 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

259 

 

1LPOP_CSV01.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานลาดพราวขาออก 

13.81512 100.5589 96.05% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 

260 

 

1LPOP_CSV02.st
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานรัชดาภิเษก 2 

13.83155 100.5572 96.12% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 

261 

 

1RPOP-
CSV01.stream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานสุทธิสารขาออก 

13.80033 100.5605 99.99% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-84 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

262 - 
1RPOP_CSV02.st

ream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข  

ดานสุทธิสารขาออก (ทางลง) 
13.81629 100.5588 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

263 

 

1SSOP-
CSV01.stream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ถ.ลาดพราวขาเขา (ทางลง) 

13.82534 100.5582 98.55% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 

264 
- 1SSOP_CSV02.st

ream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข บริเวณ

หาแยกลาดพราว 
13.81772 100.559 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

265 
- 1SSOP_CSV03.st

ream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข   

ดานหลักส่ีขาออก 
13.887 100.583 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

266 

 

ANCOF_02.st 
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข บริเวณ
ซอบวิภาวดีรังสิต  47 

13.9505 100.6185 91.45% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-85 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

267 

 

BKCON01.st 
ream 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานหลักส่ี 2 

13.90075 100.5908 95.97% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

268 

 

DMT002.stream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข  

ดานแจงวัฒนะ 1 
13.8803 100.5796 90.39% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

269 

 

DMT003.stream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข  

ดานดินแดง 1 
13.77932 100.5567 92.36% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-86 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

270 

 

DMT004.stream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข  

ดานดอนเมือง 2 
13.90114 100.591 90.34% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

271 

 

DMT005.stream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข   

ดานหลักส่ีขาเขา 
13.88891 100.5846 99.16% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

272 

 

LKCON02.stream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข  

ถ.ลาดพราวขาเขา (ทางลง) 
13.81456 100.5593 94.60% 78.90% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-87 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

273 

 

LPCON01.stream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานลาดพราวขาออก 

13.81512 100.5589 98.82% 80.00% - 

274 

 

RPCON01.stream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานรัชดาภิเษกขาเขา 

13.83155 100.5572 90.92% 81.10% - 

275 

 

SSCOF01.stream 
ทางยกระดับอุตราภิมุข  

ดานสุทธิสารขาเขา 
13.80033 100.5605 92.53% 77.80% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-88 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

276 

 

CCB01-CCTV-
0001 

ทางยกระดับอุตราภิมุข  
ดานดินแดง 1 

13.76953 100.5511 93.53% 100.00% - 

277 

 

CCB01-CCTV-
0005 

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
เชื่อมทางพิเศษศรีรัช 

13.75675 100.5448 90.89% 100.00% - 

278 - 
CCB01-CCTV-

0006 
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
ตัดกับ ถ.นิคมมักกะสัน 

13.7543 100.5459 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-89 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

279 

 

CCB01-CCTV-
0008 

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
ตัดกับ ถ.เพชรบุรี 

13.75025 100.5497 97.58% 100.00% - 

280 

 

CCB01-CCTV-
0013 

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
กม.5+000 

13.73794 100.5512 90.64% 100.00% - 

281 - 
CCB01-CCTV-

0014 
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  

กม.5+000 
13.73794 100.5512 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-90 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

282 

 

CCB01-CCTV-
0015 

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
กม.5+600 

13.73066 100.5517 86.44% 100.00% - 

283 

 

CCB01-CCTV-
0016 

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
ตัดกับ ถ.พระรามที่ 4 

13.72322 100.5524 95.86% 100.00% มุมกลองเปล่ียนแปลงบอย 

284 

 

CCB01-CCTV-
0017 

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
ดานพระราม 4 (ทางขึ้น) 

13.71836 100.5534 90.73% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-91 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

285 
- 

CCB01-CCTV-
0019 

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
ทางแยกตางระดับทาเรือ 

(ทางขึ้น) 2 
13.71599 100.5569 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

286 
- CCB01-CCTV-

0022 
ทางพิเศษสาย1 ดานบางนา

(ทางขึ้น) 1 
13.67547 100.6043 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

287 
- CCB01-CCTV-

0023 
ทางพิเศษสาย1 ถ.สุขุมวิท103 

(ทางลง) 
13.67786 100.604 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

288 

 

CCB01-CCTV-
0025 

ทางพิเศษสาย1 ดานบางจาก
(ทางขึ้น) 1 

13.68524 100.6027 98.61% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-92 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

289 

 

CCB01-CCTV-
0031 

ทางพิเศษสาย1 ถ.สุขุมวิท 62 
(ทางลง) 

13.69343 100.5983 93.71% 100.00% - 

290 

 

CCB01-CCTV-
0033 

ทางพิเศษสาย1  
ดานอาจณรงค3 (ทางขึ้น) 

13.69726 100.5928 91.54% 95.60% - 

291 
- CCB01-CCTV-

0041 
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  

ดานดาวคะนอง 
13.67642 100.4793 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

292 
- CCB01-CCTV-

0045 
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  

ถ.สุขสวัสด์ิ (ทางลง) 
13.67173 100.5094 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-93 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

293 

 

CCB01-CCTV-
0046 

สะพานพระราม 9 13.68091 100.5165 89.69% 95.60% - 

294 

 

CCB02-CCTV-
0006 

ทางพิเศษศรีรัช ดานอโศก 1 13.75167 100.567 98.78% 95.60% มุมกลองเปล่ียนแปลงบอย 

295 

 

CCB02-CCTV-
0007 

ทางพิเศษศรีรัช ดานอโศก 4 13.7529 100.5645 98.72% 95.60% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-94 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

296 

 

CCB02-CCTV-
0011 

ทางพิเศษศรีรัช ดานพหลโยธิน
1 ขาออก (ทางขึ้น) 

13.76508 100.5407 92.38% 95.60% - 

297 

 

CCB02-CCTV-
0014 

ทางพิเศษศรีรัช  
ดานคลองปะปา 2 ขาเขา  

(ทางขึ้น) 
13.78051 100.5337 99.38% 95.60% - 

298 

 

CCB02-CCTV-
0015 

ทางพิเศษศรีรัช ดานคลอง
ปะปา 1 

13.7849 100.5352 90.82% 95.60% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-95 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

299 

 

CCB02-CCTV-
0018 

ทางพิเศษศรีรัช  
ดานยานพหลโยธิน (ทางลง) 

13.79257 100.5384 93.02% 95.60% - 

300 

 

CCB02-CCTV-
0019 

ทางพิเศษศรีรัช  
ดานยานพหลโยธิน (ทางข้ึน) 

13.79499 100.5395 91.36% 95.60% - 

301 

 

CCB02-CCTV-
0021 

ทางพิเศษศรีรัช ดานบางซ่ือ 
ขาเขา 

13.80851 100.5489 92.12% 95.60% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-96 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

302 

 

CCB02-CCTV-
0023 

ทางพิเศษศรีรัช  
ดานรัชดาภิเษกขาเขา 

13.8294 100.5422 93.20% 96.70% - 

303 

 

CCB02-CCTV-
0025 

ทางพิเศษศรีรัช ดานงานวงศ
วานขาเขา (ทางขึ้น) 

13.84511 100.5333 97.36% 95.60% - 

304 

 

CCB02-CCTV-
0026 

ทางพิเศษศรีรัช  
ดานงานวงศวาน 1  
ขาออก (ทางข้ึน) 1 

13.86232 100.533 92.26% 95.60% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-97 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

305 

 

CCB02-CCTV-
0029 

ทางพิเศษศรีรัช ถ.แจงวัฒนะ
ขาออก (ทางลง) 1 

13.89328 100.5413 99.06% 95.60% - 

306 - 
CCB02-CCTV-

0030 
ทางพิเศษศรีรัช ถ.แจงวัฒนะ

ขาเขา (ทางขึ้น) 1 
13.89351 100.5414 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

307 

 

CCB02-CCTV-
0031 

ทางพิเศษศรีรัช  
แยกตางระดับพญาไท 

13.77543 100.5313 97.81% 95.60% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-98 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

308 

 

CCB02-CCTV-
0032 

ทางพิเศษศรีรัช แยกตางระดับ
พญาไท (ทางข้ึน) 

13.77225 100.5315 97.61% 95.60% - 

309 

 

CCB02-CCTV-
0034 

ทางพิเศษศรีรัช ดานอุรุพงษ 13.75863 100.5247 91.56% 95.60% - 

310 

 

CCB02-CCTV-
0035 

ทางพิเศษศรีรัช ถ.พระรามท่ี 6 
(ทางลง) 

13.74763 100.5209 95.92% 95.60% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-99 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

311 

 

CCB02-CCTV-
0036 

ทางพิเศษศรีรัช ดานหัวลําโพง
ขาเขา (ทางข้ึน) 

13.73928 100.5195 97.18% 100.00% - 

312 

 

CCB02-CCTV-
0037 

ทางพิเศษศรีรัช ดานสุรวงศ
(ทางลง) 

13.73251 100.5176 91.72% 100.00% - 

313 

 

CCB02-CCTV-
0038 

ทางพิเศษศรีรัช ดานสุรวงศ
(ทางขึ้น) 

13.72859 100.5173 92.04% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-100 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

314 

 

CCB02-CCTV-
0039 

ทางพิเศษศรีรัช ดานสุรวงศ
(ทางลง) 

13.72249 100.518 97.76% 100.00% - 

315 

 

CCB02-CCTV-
0040 

ทางพิเศษศรีรัช ดานสาทร 13.71798 100.5193 92.71% 100.00% - 

316 

 

CCB02-CCTV-
0041 

ทางพิเศษศรีรัช ดานจันทร
(ทางลง) 

13.71184 100.5197 96.40% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-101 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

317 

 

CCB02-CCTV-
0042 

ทางพิเศษศรีรัช ดานจันทร
(ทางลง)2 

13.70434 100.5183 91.32% 100.00% - 

318 

 

CCB02-CCTV-
0043 

ทางพิเศษศรีรัช แยกตางระดับ 
บางโคล (ทางลง) 

13.69789 100.5218 97.75% 100.00% - 

319 

 

CCB02-CCTV-
0050 

ทางพิเศษศรีรัช  
ดานศรีนครินทร (ทางข้ึน) 1 

13.74464 100.6096 90.22% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-102 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

320 

 

CCB02-CCTV-
0051 

ทางพิเศษศรีรัช  
ดานศรีนครินทร (ทางลง) 

13.74151 100.6171 98.55% 100.00% - 

321 

 

CCB02-CCTV-
0053 

ทางพิเศษศรีรัช  
ดานศรีนครินทรขาเขา 

(ทางขึ้น) 1 
13.74278 100.6358 93.68% 100.00% - 

322 

 

CCB02-CCTV-
0057 

ทางพิเศษศรีรัช  
ถ.แจงวัฒนะขาเขา 

(ทางขึ้น) 1 
13.89427 100.5414 97.80% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-103 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

323 

 

CCB02-CCTV-
0060 

ทางพิเศษศรีรัช  
ดานงามวงศวานขาเขา 

(ทางขึ้น) 
13.85183 100.533 99.11% 100.00% - 

324 

 

CCB03-CCTV-
0001 

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
ดานอาจณรงค3 (ทางขึ้น) 

13.69981 100.591 94.63% 100.00% - 

325 

 

CCB03-CCTV-
0002 

ทางพิเศษฉลองรัช ถ.สุขุมวิท
(ทางลง) 

13.70954 100.5972 92.84% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-104 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

326 

 

CCB03-CCTV-
0003 

ทางพิเศษฉลองรัช ถ.สุขุมวิท
(ทางลง) 

13.70952 100.5972 94.30% 100.00% - 

327 

 

CCB03-CCTV-
0004 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพระโขนง (ทางข้ึน) 

13.72233 100.6043 99.27% 100.00% - 

328 

 

CCB03-CCTV-
0006 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพัฒนาการ 2 (ทางขึ้น) 

13.7417 100.605 95.15% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-105 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

329 

 

CCB03-CCTV-
0007 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพัฒนาการ2 (ทางขึ้น) 

13.74246 100.6051 93.31% 100.00% - 

330 

 

CCB03-CCTV-
0009 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพระราม 9 (1) (ทางขึ้น) 

13.75172 100.594 94.59% 100.00% - 

331 

 

CCB03-CCTV-
0010 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพระราม 9 (1) (ทางขึ้น) 

13.75353 100.5968 94.78% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-106 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

332 

 

CCB03-CCTV-
0012 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ศูนยควบคุม 

13.75629 100.5963 91.42% 100.00% - 

333 

 

CCB03-CCTV-
0015 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานประชาอุทิศ (ทางขึ้น) 

13.77197 100.6064 99.71% 100.00% - 

334 

 

CCB03-CCTV-
0016 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานประชาอุทิศ (ทางขึ้น) 

13.77196 100.6063 95.90% 98.90% ตนไมบดบังกลอง 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-107 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

335 

 

CCB03-CCTV-
0017 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานลาดพราว (ทางข้ึน) 

13.80159 100.6154 95.21% 98.90% - 

336 

 

CCB03-CCTV-
0021 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ถ.รามอินทราขาเขา  

(ทางขึ้น) 2 
13.84434 100.6365 99.90% 100.00% - 

337 

 

CCB03-CCTV-
0023 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานอาจณรงค  

เขาเฉลิมมหานครขาเขา 
(ทางขึ้น) 

13.70108 100.5917 96.21% 98.90% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-108 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

338 

 

CCB03-CCTV-
0024 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานบางนา-อาจณรงคขาออก 

(ทางขึ้น) 
13.70287 100.5923 92.94% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

339 

 

CCB03-CCTV-
0025 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานบางนา-อาจณรงคขาออก

(ทางขึ้น) 
13.70287 100.5923 98.23% 100.00% - 

340 

 

CCB03-CCTV-
0026 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพระโขนง (ทางข้ึน) 

13.71665 100.6013 90.31% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-109 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

341 

 

CCB03-CCTV-
0027 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพัฒนาการ 1 (ทางขึ้น) 

13.73563 100.6044 92.19% 100.00% - 

342 

 

CCB03-CCTV-
0028 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพัฒนาการ 2 (ทางขึ้น) 

13.74071 100.6047 96.88% 100.00% - 

343 

 

CCB03-CCTV-
0029 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพระราม 9 (2) (ทางข้ึน) 1 

13.75658 100.5955 93.60% 98.90% ตนไมบดบังกลอง 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-110 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

344 

 

CCB03-CCTV-
0032 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานลาดพราว (ทางข้ึน) 

13.79355 100.6116 93.78% 100.00% - 

345 

 

CCB03-CCTV-
0033 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานรามอินทรา (ทางขึ้น) 

13.81714 100.6238 93.24% 31.10% ปญหาการเชื่อมตอ 

346 

 

CCB03-CCTV-
0034 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานรามอินทรา (ทางขึ้น) 

13.83848 100.6337 95.72% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-111 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

347 

 

CCB03-CCTV-
0036 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ถ.พัฒนาการ (ทางลง) 

13.73827 100.6042 99.85% 83.30% - 

348 

 

CCB03-CCTV-
0037 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานอาจณรงค 3 (ทางขึ้น) 

13.69789 100.5908 95.21% 94.40% - 

349 

 

CCB03-CCTV-
0040 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานสุขุมวิท62 (ทางเขา) 2 

13.69543 100.5955 90.62% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-112 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

350 

 

CCB03-CCTV-
0043 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานบางจาก (ทางขึ้น) 2 

13.68938 100.6016 93.37% 100.00% - 

351 

 

CCB03-CCTV-
0044 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานบางจาก (ทางขึ้น) 1 

13.68099 100.6032 97.88% 100.00% - 

352 

 

CCB03-CCTV-
0073 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานอาจณรงค 2 (ทางขึ้น) 

13.70128 100.5913 90.41% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-113 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

353 

 

CCB03-CCTV-
0074 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานอาจณรงค 1 (ทางขึ้น) 

13.70335 100.5933 96.57% 100.00% - 

354 

 

CCB03-CCTV-
0075 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพระโขนง (ทางข้ึน) 

13.70881 100.5964 90.21% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

355 

 

CCB03-CCTV-
0076 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพระโขนง (ทางข้ึน) 

13.71412 100.6 99.51% 100.00% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-114 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

356 

 

CCB03-CCTV-
0077 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพัฒนาการ 1 (ทางขึ้น) 

13.7238 100.6051 91.87% 100.00% - 

357 

 

CCB03-CCTV-
0078 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพัฒนาการ 1 (ทางขึ้น) 

13.72406 100.6051 96.82% 97.80% - 

358 

 

CCB03-CCTV-
0080 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพัฒนาการ 2 (ทางขึ้น) 

13.74001 100.6049 94.33% 98.90% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-115 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

359 

 

CCB03-CCTV-
0081 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพัฒนาการ (ทางลง) 

13.7466 100.6051 99.64% 97.80% - 

360 

 

CCB03-CCTV-
0082 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ฉลองรัชขาเขา (ทางขึ้น) 

13.75307 100.5989 93.27% 97.80% - 

361 

 

CCB03-CCTV-
0084 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพระราม 9 (1) (ทางข้ึน 1) 

13.75405 100.5972 90.98% 97.80% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-116 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

362 

 

CCB03-CCTV-
0085 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานพระราม 9 (2) (ทางข้ึน 1) 

13.76107 100.5971 91.90% 97.80% - 

363 

 

CCB03-CCTV-
0087 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานลาดพราว (ทางข้ึน) 

13.79783 100.614 97.01% 97.80% - 

364 

 

CCB03-CCTV-
0089 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานรามอินทรา (ทางลง) 

13.81266 100.6209 90.41% 97.80% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-117 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

365 

 

CCB03-CCTV-
0090 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานรามอินทรา (ทางขึ้น) 

13.81746 100.624 97.76% 97.80% - 

366 - 
CCB03-CCTV-

0091 
ทางพิเศษฉลองรัช  

ดานรามอินทรา (ทางลง) 
13.82023 100.6253 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

367 

 

CCB03-CCTV-
0093 

ทางพิเศษฉลองรัช  
ดานรามอินทรา 

13.83845 100.6337 96.97% 97.80% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-118 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

368 

 

CCB04-CCTV-
0004 

ทางพิเศษบูรพาวิถี  
ดานบางแกว (ทางลง) 

13.66348 100.6569 97.69% 97.80% - 

369 

 

CCB05-CCTV-
0002 

ทางดวนสายบางปะอิน- 
ปากเกร็ด ถ.แจงวัฒนะขาเขา

(ทางขึ้น) 3 
13.89877 100.5427 90.93% 35.60% ปญหาการเชื่อมตอ 

370 

 

CCB05-CCTV-
0014 

ทางดวนสายบางปะอิน- 
ปากเกร็ด ถ.แจงวัฒนะขาออก

(ทางขึ้น) 
13.90803 100.5436 99.62% 10.00% ปญหาการเชื่อมตอ 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-119 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

371 

 

CCB05-CCTV-
0019 

ทางดวนสายบางปะอิน- 
ปากเกร็ด ดานเมืองทองธานี 

ขาเขา (ทางลง) 
13.91654 100.5456 99.62% 0.00% ปญหาการเชื่อมตอ 

372 

 

CCB05-CCTV-
0035 

ทางดวนสายบางปะอิน- 
ปากเกร็ด ดานศรีสมานขาเขา

(ทางขึ้น) 
13.93112 100.5567 97.61% 12.20% ปญหาการเชื่อมตอ 

373 

 

CCB07-CCTV-
0005 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานฉิมพลีขาออก (ทางลง) 

13.79881 100.4268 94.19% 82.20% - 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-120 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

374 - 
CCB07-CCTV-

0005 
ทางพิเศษประจิมรัถยา  

ดานฉิมพลีขาออก (ทางลง) 
13.79881 100.4268 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

375 

 

CCB07-CCTV-
0021 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานตล่ิงชันขาเขา (ทางข้ึน) 

13.78578 100.4527 91.54% 98.90% - 

376 - 
CCB07-CCTV-

0021 
ทางพิเศษประจิมรัถยา  

ดานตล่ิงชันขาเขา (ทางข้ึน) 
13.78578 100.4527 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

377 

 

CCB07-CCTV-
0026 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานบรมราชชนนี (ทางขึ้น) 

13.7878 100.4613 97.12% 92.20% - 

378 - 
CCB07-CCTV-

0026 
ทางพิเศษประจิมรัถยา  

ดานบรมราชชนนี (ทางขึ้น) 
13.7878 100.4613 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-121 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

379 

 

CCB07-CCTV-
0030 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานบรมราชชนนี (ทางลง) 

13.78805 100.463 95.41% 96.70% - 

380 - 
CCB07-CCTV-

0030 
ทางพิเศษประจิมรัถยา  

ดานบรมราชชนนี (ทางลง) 
13.78805 100.463 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

381 

 

CCB07-CCTV-
0041 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานบางบําหรุ (ทางลง) 

13.79609 100.4893 94.52% 78.90% ปญหาการเชื่อมตอ 

382 - 
CCB07-CCTV-

0041 
ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานบางบําหรุ (ทางลง) 

13.79609 100.4893 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-122 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

383 

 

CCB07-CCTV-
0044 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานบางบําหรุ (ทางขึ้น) 

13.79571 100.4866 99.27% 100.00% - 

384 - 
CCB07-CCTV-

0044 
ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานบางบําหรุ (ทางขึ้น) 

13.79571 100.4866 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

385 

 

CCB07-CCTV-
0045 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานบางบําหรุ (ทางขึ้น) 

13.79621 100.4889 97.43% 87.80% - 

386 - 
CCB07-CCTV-

0045 
ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานบางบําหรุ (ทางขึ้น) 

13.79621 100.4889 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-123 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

387 

 

CCB07-CCTV-
0055 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานบางพลัด (ทางขึ้น) 

13.80062 100.5015 93.37% 91.10% - 

388 - 
CCB07-CCTV-

0055 
ทางพิเศษประจิมรัถยา  
ดานบางพลัด (ทางขึ้น) 

13.80062 100.5015 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

389 

 

CCB07-CCTV-
0060 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
กม.11+200 

13.80409 100.5054 96.81% 98.90% - 

390 - 
CCB07-CCTV-

0060 
ทางพิเศษประจิมรัถยา  

กม.11+200 
13.80409 100.5054 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-124 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

391 

 

CCB07-CCTV-
0062 

ทางพิเศษประจิมรัถยา ตัดกับ 
ถ.จรัญสนิทวงศ ตัดกับ  

ถ.วงศสวาง 
13.80822 100.5104 95.49% 88.90% - 

392 - 
CCB07-CCTV-

0062 

ทางพิเศษประจิมรัถยา ตัดกับ 
ถ.จรัญสนิทวงศ ตัดกับ  

ถ.วงศสวาง 
13.80822 100.5104 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

393 

 

CCB07-CCTV-
0070 

ทางพิเศษประจิมรัถยา ตัดกับ 
ถ.จรัญสนิทวงศ 

13.8121 100.5142 92.20% 68.90% ปญหาการเชื่อมตอ 

394 - 
CCB07-CCTV-

0070 
ทางพิเศษประจิมรัถยา ตัดกับ 

ถ.จรัญสนิทวงศ 
13.8121 100.5142 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 



รายงานแนวทางบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือการขับเคล่ือนใหเกิดการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

คาจางศึกษาการแกไขปญหาการจราจรท้ังระบบบนถนนสายหลัก 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร  

(Main road traffic relief plan in Bangkok) 

 

 ก-125 
 

สรุปปญหาการเช่ือมตอกลองวีดีโอ CCTV จากแตละหนวยงาน 

รหัส
กลอง 

ภาพ ชื่อกลอง ตําแหนงกลอง 

พิกัดกลอง 

ความแมนยํา 

สถานะ 

การเชื่อมตอ 
(%) 

ปญหาท่ีพบ 
ละติจูด ลองจิจูด 

395 

 

CCB07-CCTV-
0082 

ทางพิเศษประจิมรัถยา มุงหนา
สะพานพระราม 6 

13.82002 100.5233 99.81% 68.90% ปญหาการเชื่อมตอ 

396 - 
CCB07-CCTV-

0082 
ทางพิเศษประจิมรัถยา มุงหนา

สะพานพระราม 6 
13.82002 100.5233 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

397 

 

CCB07-CCTV-
0089 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
สถานีรถไฟฟาสายสีแดง  

สถานีบางซอน 
13.82178 100.5351 91.36% 46.70% ปญหาการเชื่อมตอ 

398 - 
CCB07-CCTV-

0089 

ทางพิเศษประจิมรัถยา  
สถานีรถไฟฟาสายสีแดง  

สถานีบางซอน 
13.82178 100.5351 - 0.00% ไมสามารถเช่ือมตอได 

 


