


กิตติกรรมประกาศ

	 ตลอดระยะเวลาการศึกษาที่ผ่านมา บริษัท อินเด็กซ์ อินเตอร์เนชั่นแนล กรุ๊ป จำ�กัด ในฐานะ
บรษิทัท่ีปรกึษา ขอขอบพระคณุคณะกรรมการตรวจรบัพสัดุในงานจ้างท่ีปรกึษาโครงการศกึษาแนวทาง
การพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ และผู้เช่ียวชาญ
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิ กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน, กรมท่าอากาศยาน, 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำ�กัด (มหาชน), บริษัท การบินกรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน), สำ�นักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จำ�กัด, บริษัท การบินไทย จำ�กัด (มหาชน) 
และกองประสานการจัดการการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ สำ�นักงานนโยบายและแผนทรพัยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม ตลอดจนหน่วยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องที่ได้กรุณาให้ความอนุเคราะห์ข้อมูลและให้เข้า
สัมภาษณ์เชิงลึก การลงพ้ืนท่ีสำ�รวจข้อมูล การให้ข้อเสนอแนะและข้อคิดเห็นต่างๆ และข้อมูลอันเป็น
ประโยชน์จนทำ�ให้การศึกษาโครงการฯ ในครั้งนี้สามารถประสบความสำ�เร็จลุล่วง และสัมฤทธิ์ผล
ตามวัตถุประสงค์ของการศึกษาโครงการที่ตั้งไว้โดยสมบูรณ์ 

	 บริษัทที่ปรึกษาขอขอบพระคุณสำ�นักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
ทีไ่วว้างใจใหด้ำ�เนนิการโครงการศกึษาแนวทางการพฒันาการบรหิารจดัการและอนรุกัษ์พลงังานในการ
ขนส่งทางอากาศในประเทศในครั้งนี้

บริษัทที่ปรึกษา

มกราคม พ.ศ. 2562

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 





คำ�นำ�

	 ปัจจุบันทั่วโลกมีการใช้พลังงานเพิ่มมากขึ้นทุกปี เกิดภาวะโลกร้อน วิกฤตพลังงาน ทำ�ให้เกิด
การตื่นตัวและตระหนักถึงความสำ�คัญของการใช้พลังงาน รัฐบาลไทยได้ให้ความสำ�คัญกับการลด
การใช้พลังงานในภาคขนส่งที ่มีสัดส่วนการใช้พลังงานมากที ่สุดโดยการเร่งผลักดันมาตรการ
ทางถนน ราง น้ำ� และอากาศ ให้ใช้เทคโนโลยีทันสมัย มีประสิทธิภาพ เพื่อลดต้นทุนการขนส่ง 
โดยคำ�นึงถึงความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อม 

	 เนื ่องด้วยการขยายตัวของการขนส่งทางอากาศทั่วโลก การขยายตัวของเศรษฐกิจไทย
และภูมิภาค รวมถึงการเติบโตด้านการท่องเที่ยวของประเทศไทยในปัจจุบัน ทำ�ให้ปริมาณการเดินทาง
ของผู้โดยสารและการขนส่งสินค้าทางอากาศมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็วต่อเนื่องมาโดยตลอด 
สง่ผลทำ�ใหเ้กดิกจิกรรมและการใช้พลงังานท่ีท่าอากาศยานในประเทศรวมถงึการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก
ที่เพิ่มขึ้นเช่นเดียวกัน

	 ท่ีผ่านมาการใช้พลังงานจากการขนส่งทางอากาศคิดจากน้ำ�มันเช้ือเพลิงของอากาศยาน (Jet Fuel) 
เพียงอย่างเดียว ยังไม่มีการศึกษาวิเคราะห์การใช้พลังงานจากกิจกรรมที่เกี่ยวข้องที่ท่าอากาศยาน 
เพือ่ทีจ่ะกำ�หนดศกัยภาพแนวทางในการอนรุกัษ์พลงังานและการบรหิารจดัการตา่งๆ ในสว่นท่ีเกีย่วขอ้ง 
ซึ่งจากความสำ�คัญและความจำ�เป็นดังกล่าวด้วยการสนับสนุนจากกองทุนเพื่อส่งเสริมการอนุรักษ์
พลังงาน กระทรวงพลังงาน และสำ�นักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) จึงได้
มกีารดำ�เนนิการ โครงการศกึษาแนวทางการพฒันาการบรหิารจดัการและอนรุกัษพ์ลงังานในการขนสง่
ทางอากาศในประเทศ โดยมีเป้าหมายเพื่ออนุรักษ์การใช้พลังงานและลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
จากการขนส่งทางอากาศอย่างเป็นรูปธรรม

	 รายงานสรุปผู้บริหาร จัดทำ�ขึ้นเพื่อนำ�เสนอสรุปผลการศึกษาของโครงการฯ สำ�หรับผู้บริหาร
ที่เกี่ยวข้องได้ใช้เป็นข้อมูลในการศึกษาการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่ง
ทางอากาศในประเทศ โดยเป็นการสรุปผลลัพธ์ของการดำ�เนินงานโครงการ

	 บริษัทที่ปรึกษาหวังเป็นอย่างยิ่งว่ารายงานฉบับนี้ จะเป็นประโยชน์ต่อกระทรวงคมนาคม 
กระทรวงพลงังาน รวมถงึหนว่ยงานภาครฐัและเอกชนตา่งๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง โดยเฉพาะในสว่นของผูบ้รหิาร
และกำ�หนดนโยบาย (Policy Maker) ในการที่จะนำ�ไปใช้เป็นข้อมูลและแนวทางในการจัดทำ�มาตรการ
ของโครงการและการตัดสินใจพัฒนาโครงการที่เป็นประโยชน์ต่อไป

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 





โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหาร
จัดการและอนุรักษ์พลังงาน

ในการขนส่งทางอากาศในประเทศ

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

กิตติกรรมประกาศ

คำ�นำ�

สารบัญ

สรุปผลการศึกษา

-วัตถุประสงค์ของการศึกษา

-ขั้นตอนแผนงานโครงการ

-การคัดเลือกโครงการนำ�ร่อง 3 ท่าอากาศยาน

หลักการและเหตุผล

-ความเป็นมาของโครงการ

-ปัญหาและอุปสรรค

-วัตถุประสงค์ของการศึกษา

เป้าหมายของโครงการ

-ผลผลิต

-ผลลัพธ์

แนวทางการดำ�เนินงาน

สรุปผลการทบทวนนโยบายงานศึกษา

1
1
1
1
4
4
4
5
5
5
5
6
8

สารบัญ

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 





สถานการณ์ปัจจุบัน

สภาพปัญหาและสาเหตุการสูญเสียการใช้พลังงาน

แนวทางปฏิบัติที่ประสบความสำ�เร็จสูงในต่างประเทศ (Best Practice)

การจัดทำ�ศักยภาพและมาตรการในการลดการใช้พลังงาน

การจัดทำ�ร่างแผนปฏิบัติการส่งเสริมการบริหารจัดการ

และการอนุรักษ์พลังงานจากการขนส่งทางอากาศในประเทศ

โครงการนำ�ร่อง 3 ท่าอากาศยาน

-ท่าอากาศยานกระบี่

ท่าอากาศยานภูเก็ต

-ท่าอากาศยานสมุย

แผนการติดตามแผนปฏิบัติการฯ

การจัดทำ�ระบบฐานข้อมูล

การประชาสัมพันธ์โครงการ

ข้อเสนอแนะการดำ�เนินงานขั้นต่อไป

10
14
16
18
22

27
28
30
32
35
38
39
40

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหาร
จัดการและอนุรักษ์พลังงาน

ในการขนส่งทางอากาศในประเทศ

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

สารบัญ(ต่อ)

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 





	 โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่งทางอากาศในประเทศ 
มีวัตถุประสงค์ที่จะทำ�การวิเคราะห์ศักยภาพและกำ�หนดเป้าหมายการลดการใช้พลังงานและลดการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการให้บริการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าทางอากาศและจัดทำ�แผนปฏิบัติการอนุรักษ์
พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ

การคัดเลือกโครงการนำ�ร่อง 3 ท่าอากาศยาน

วัตถุประสงค์ของการศึกษา

ขั้นตอนแผนงานโครงการ

สรุปผลการศึกษา

	 การศึกษาโครงการมีข้ันตอนการดำ�เนินงานโดยสรุปจะเร่ิมจากการรวบรวมและทบทวนข้อมูลแผนงานนโยบาย
และยุทธศาสตร์การพัฒนาต่างๆ เอกสารรายงานการวิจัย และข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศและการใช้พลังงาน
ของหน่วยงานต่างๆ ในปัจจุบัน จากน้ันได้มีการลงพ้ืนท่ีโครงการนำ�ร่องท่ีได้คัดเลือกไว้เพ่ือสำ�รวจรวบรวมรายละเอียด
ข้อมูลกิจกรรมการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีท่าอากาศยานเพ่ือประเมินวิเคราะห์การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
โดยจะใช้เป็นโครงสร้างต้นแบบสำ�หรับการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลของท่าอากาศยานที่เหลือทั่วประเทศเพื่อเป็น
ค่าฐานปัจจุบัน (Baseline) รวมท้ังวิเคราะห์สภาพปัญหาและสาเหตุของการสูญเสียการใช้พลังงานเพ่ือใช้เป็นแนวทาง
ในการกำ�หนดมาตรการที่เหมาะสมสำ�หรับการปรับปรุงแก้ไขและบริหารจัดการการใช้พลังงานที่มีประสิทธิภาพ 
จากนั้นจะทำ�การศึกษาวิเคราะห์ศักยภาพในการลดการใช้พลังงาน ทบทวนแนวทางปฏิบัติที่ดี (Best Practice)
ท่ีประสบความสำ�เร็จจากต่างประเทศ นำ�มาพิจารณาจัดทำ�มาตรการอนุรักษ์พลังงานท่ีเหมาะสมสำ�หรับประเทศไทย
และนำ�ไปสู่การจัดทำ�ร่างแผนปฏิบัติการส่งเสริมการบริหารจัดการและการอนุรักษ์พลังงานจากการขนส่งทางอากาศ
ในประเทศ โดยการดำ�เนินงานดังกล่าวได้มีการประชุมรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องเพ่ือหาข้อสรุป
ในการร่วมกันจัดทำ�ร่างแผนปฏิบัติการฯ และในโครงการได้มีการพัฒนาระบบฐานข้อมูลเพ่ือใช้วิเคราะห์การใช้พลังงาน
ได้ครอบคลุมทุกท่าอากาศยานและสามารถใช้เป็นเคร่ืองมือช่วยในการติดตามแผนปฏิบัติการฯ ด้วย

สำ�หรับท่าอากาศยานท่ีคัดเลือกเป็นพ้ืนท่ีโครงการนำ�ร่อง 3 แห่ง ได้พิจารณาโดยใช้หลักเกณฑ์ดังน้ี

• เป็นท่าอากาศยานท่ีมีการบริหารจัดการ ดำ�เนินการ และกำ�กับดูแลท้ังท่ีเป็นหน่วยงานของราชการ 

  หน่วยงานของรัฐวิสาหกิจ และหน่วยงานของภาคเอกชน

• จะต้องเป็นท่าอากาศยานท่ีมีปริมาณเท่ียวบินและปริมาณผู้โดยสารมากอยู่ในลำ�ดับต้นๆ และมีแนวโน้มการขยายตัว

  ท่ีดีของกลุ่มท่าอากาศยานขนาดใหญ่ ขนาดกลาง และขนาดเล็ก ท่ีมีความหลากหลายของกิจกรรม สามารถใช้เป็น

  ตัวแทน/กรณีศึกษาได้อย่างครอบคลุม 

• เป็นท่าอากาศยานท่ีมีศักยภาพเชิงพ้ืนท่ี มีโอกาสขยายตัวและสามารถขยายขอบเขตการบริการได้ในอนาคตระยะยาว

• เป็นท่าอากาศยานท่ีให้บริการผู้โดยสารท้ังในประเทศ (Domestic) และระหว่างประเทศ (International)

• เป็นท่าอากาศยานท่ีสามารถเช่ือมต่อการเดินทางกับระบบโครงข่ายคมนาคมอ่ืนๆ ได้ดี

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 1

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

ดังน้ัน ตามเง่ือนไขดังกล่าวได้คัดเลือก ท่าอากาศยานกระบ่ี ของ ทย. ท่าอากาศยานภูเก็ต ของ ทอท. และท่าอากาศยาน

เอกชนอีก 1 แห่ง (ท่าอากาศยานสมุย) 



-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 2

	 ผลท่ีได้จากโครงการศึกษาน้ีได้มีการจัดทำ�ร่างแผนปฏิบัติการส่งเสริมการบริหารจัดการ
และการอนุรักษ์พลังงานจากการขนส่งทางอากาศในประเทศ โดยแบ่งออกเป็น 3 ระยะ ได้แก่ 
ระยะสั้น 3 ปี (พ.ศ. 2562-2564) ระยะกลาง 5 ปี (พ.ศ. 2565-2570) และระยะยาว 10 ปี 
(พ.ศ. 2571-2580) โดยมีการจัดลำ�ดับความสำ�คัญก่อน-หลัง เพื ่อนำ�ไปสู่การปฏิบัติ
สามารถสรุปได้ดังน้ี

ปี พ.ศ. การใช้พลังงานภาพรวม (toe) การปล่อยก๊าซเรือนกระจกภาพรวม (tCO e)

กรณี BAU กรณีดำ�เนินการตาม
แผนปฏิบัติการ

ผลการประหยัด กรณี BAU กรณีดำ�เนินการตาม
แผนปฏิบัติการ

ผลการลด

175,630.19
187,466.77
232,261.68
280,270.94
334,837.03

0
33,232.36
41,816.86
51,357.33
61,680.57

175,630.19
220,699.13
274,078.55
331,628.26
396,517.61

2560
2565
2570
2575
2580

1,158,024.65
1,449,036.89
1,788,730.97
2,151,501.74
2,557,523.09

1,158,024.65
1,085,668.83
1,336,472.66
1,604,171.16
1,909,246.75

0
363,368.06
452,258.31
547,330.57
648,276.34

• โครงการเปิดปิดไฟส่องสว่างบริเวณลานจอดอากาศยานเฉพาะช่วงที่มีอากาศยานเข้า-ออก
• โครงการส่งเสริมการเดินทางเข้า-ออกท่าอากาศยานโดยระบบขนส่งสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล
• โครงการพัฒนาทักษะบุคลากรในการปฏิบัติงานในพื้นที่ท่าอากาศยาน
• โครงการสร้างจิตสำ�นึกแก่บุคลากรในองค์กรให้รักสิ่งแวดล้อมและประหยัดพลังงาน
• โครงการเปลี่ยนหลอดไฟส่องสว่าง LED ในพื้นที่ท่าอากาศยานทดแทนของเดิม
• โครงการติดตั้งระบบติดตาม (Tracking) บนยานพาหนะและอุปกรณ์ GSE
• โครงการจัดพื้นที่จอดรถให้เพียงพอพร้อมเทคโนโลยีในการบริหารจัดการที่จอดรถ
• โครงการจัดทำ�หลังคาให้ร่มเงาที่จอดรถบัสรับส่งผู้โดยสารในพื้นที่การบิน (Airside)
• โครงการปรับปรุงผนังและกระจกอาคารเพื่อช่วยลดความร้อนจากภายนอก เช่น ติดฟิล์มกันความร้อน
• โครงการการบริหารจัดการสิ่งอำ�นวยความสะดวกในท่าอากาศยานเพื่อการประหยัดพลังงาน 
  เช่น การใช้ระบบควบคุมปิดเปิดอุปกรณ์ไฟฟ้าอัตโนมัติ (Automation Control/Motion Sensor)
• โครงการศึกษาพลังงานทางเลือก (Renewable Energy) เพื่อทดแทนการใช้พลังงาน
  ในพื้นที่ท่าอากาศยาน
• โครงการศึกษาออกแบบสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ในพื้นที่ท่าอากาศยานที่คำ�นึงถึงหลัก Green Design/
  Green Building เพื่อการประหยัดพลังงาน
• โครงการศึกษาการกำ�หนดอายุการใช้งานของยานพาหนะและอุปกรณ์ภาคพื้น (GSE) ที่ให้บริการในพื้นที่
  การบินที่เหมาะสม

• โครงการใช้รถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ้า (EV) ให้บริการเดินทางมาท่าอากาศยาน
• โครงการส่งเสริมการใช้รถยนต์พลังงานไฟฟ้า (EV) สำ�หรับผู้มาใช้บริการท่าอากาศยาน
• โครงการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพระบบเครื่องปรับอากาศ
• โครงการสร้างสถานีบริการน้ำ�มันเชื้อเพลิงและสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพิ่มเติมในพื้นที่การบิน (Airside)

• โครงการเปลี่ยนมาใช้รถโดยสารพลังงานไฟฟ้า (EV) รับ-ส่งผู้โดยสารในพื้นที่การบิน (Airside)

แผนงานมาตรการโครงการในระยะกลางและระยะยาว

แผนงานมาตรการโครงการในระยะสั้นและต่อเนื่อง

2



-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

3

การใช้พลังงานท่าอากาศยานทั่วประเทศ

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่าอากาศยานทั่วประเทศ
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การดำ�เนินการตามร่างแผนปฏิบัติการฯ คาดว่าในอีก 20 ปีข้างหน้า หรือในปี พ.ศ. 2580 
จะช่วยประหยัดการใช้พลังงานของท่าอากาศยานทั่วประเทศจาก 396,518 toe 

ลดได้ 61,680 toe เหลือ 334,838 toe และการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
จาก 2,557,523 tCO e ลดได้ 648,276 tCO e เหลือ 1,909,247 tCO e
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-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

ความเป็นมาของโครงการ

ตามแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี (พ.ศ. 2558-2579) 
มีเป้าหมายที่จะลดความเข้มการใช้พลังงานลงร้อยละ 30
ในปี พ.ศ. 2579 เมื ่อเทียบกับปี พ.ศ. 2553 โดยใช้ 
10 มาตรการหลัก ซึ่งหน่ึงในนั้นคือ มาตรการอนุรักษ์
พลังงานภาคขนส่ง ซึ่งมีสัดส่วนการใช้พลังงานมากท่ีสุด 
อย่างไรก็ตาม มาตรการท่ีปรากฏในแผนอนุรักษ์พลังงาน
ดังกล่าวเป็นมาตรการสำ�หรับการขนส่งทางบก ยังไม่มี
การด ำ � เน ินงานการขนส ่งทางน ้ ำ �และทางอากาศ 
และถึงแม้ท่ีผ่านมาจะมีการศึกษาการใช้พลังงานภาคการ
ขนส่งทางอากาศ แต่ก็พิจารณาจากปริมาณการใช้น้ำ�มัน
เชื้อเพลิงของอากาศยาน (Jet Fuel) เพียงอย่างเดียว 
ยงัไมม่กีารวเิคราะหก์ารใชพ้ลงังานจากกจิกรรมทีเ่กีย่วขอ้ง
ที่ท่าอากาศยาน และยังไม่มีการศึกษาการใช้พลังงาน
ในส่วนนี้เพื่อที่จะกำ�หนดแนวทางในการอนุรักษ์พลังงาน

4

หลักการและเหตุผล

ปัญหาและอุปสรรค
	 ด้วยการขยายตัวของการขนส่งทางอากาศทั่วโลก การขยายตัวของเศรษฐกิจไทยและภูมิภาค รวมถึงการเติบโต
ด้านการท่องเที่ยวของประเทศไทยในปัจจุบัน ทำ�ให้ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสารและการขนส่งสินค้าทางอากาศมี
แนวโน้มเพิ่มขึ ้นอย่างต่อเนื ่องมาโดยตลอด ส่งผลทำ�ให้เกิดกิจกรรมและการใช้พลังงานที่ท่าอากาศยานในประเทศ
รวมถึงการปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่เพิ่มขึ้นเช่นเดียวกัน

	 สำ�นักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้ตระหนักถึงความสำ�คัญของการใช้พลังงานในมิติ
ดังกล่าว และเพื่อเป็นการส่งเสริมและพัฒนาการขนส่งทางอากาศให้มีการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ สนข. จึงได้
ขอรับการสนับสนุนจากกองทุนเพื่อส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน กระทรวงพลังงาน เพื่อดำ�เนินโครงการศึกษาแนวทาง
การพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่งทางอากาศในประเทศ 



-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 5

วัตถุประสงค์ของการศึกษา

1

2

3

เพื่อศึกษาข้อมูลศักยภาพและแนวทางการส่งเสริมการขนส่งทางอากาศที่มีประสิทธิภาพ
ในประเทศและการประหยัดพลังงานรวมทั้งแนวทางการขยายผลอย่างเป็นรูปธรรม

เพื่อจัดทำ�ค่าเป้าหมายการลดการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
จากการขนส่งทางอากาศในประเทศ

เพื่อจัดทำ�แผนปฏิบัติการอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ

เป้าหมายของโครงการ
ผลผลิต
ผลผลิตที่คาดว่าจะได้รับจากการศึกษาโครงการนี้
(1) ได้ข้อมูลค่าฐาน (Baseline) การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภาพรวมของท่าอากาศยานในประเทศ
(2) ได้ค่าเป้าหมายการลดการใช้พลังงานและลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากภาคการขนส่งทางอากาศในประเทศ
(3) ได้ข้อมูลศักยภาพและมาตรการในการบริหารจัดการและแนวทางการส่งเสริมการขนส่งทางอากาศที่มีประสิทธิภาพ
    ในประเทศ 
(4) ได้ระบบฐานข้อมูลด้านพลังงานและก๊าซเรือนกระจกของการขนส่งทางอากาศภายในประเทศ
(5) ไดแ้ผนปฏบิตักิารสง่เสรมิการบรหิารจดัการและการอนรุกัษพ์ลงังานในการขนสง่ทางอากาศในประเทศและแผนตดิตาม
    แผนปฏิบัติการฯ

ผลลัพธ์
ผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับจากการนำ�ผลของโครงการนี้ไปดำ�เนินการ
(1) การดำ�เนนิงานตามแผนปฏบิตักิารฯ ของโครงการชว่ยเพ่ิมการอนรัุกษพ์ลงังานภาคการขนสง่ เนือ่งจากปจัจบุนัยงัไมม่ี
    แผนการอนุรักษ์พลังงานจากการขนส่งทางอากาศ
(2) ผลการดำ�เนินงานจะช่วยประหยัดการใช้พลังงานและลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานในภาพรวม
    ประมาณร้อยละ 15-25
(3) ผลที่ได้จากการศึกษาสามารถนำ�ไปผนวกรวมเป็นส่วนหนึ่งของแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี (พ.ศ. 2558-2579) ต่อไป



-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 6

แนวทางการดำ�เนินงาน

รวบรวมข้อมูลด้านพลังงาน
และการบริหารจัดการขนส่ง

สินค้าและผู้โดยสาร

รวบรวมวิเคราะห์ข้อมูล
การใช้พลังงานจากกิจกรรม

ของท่าอากาศยาน

วิเคราะห์การใช้พลังงาน
ในสถานการณ์ปัจจุบัน

ทบทวน รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลพื้นฐานในปัจจุบัน

สำ�รวจ รวบรวมข้อมูล และวิเคราะห์สาเหตุการสูญเสียพลังงาน

ตรวจวัดและศึกษาการใช้พลังงาน

วิเคราะห์สาเหตุของการสูญเสียพลังงาน

จัดทำ�ฐานข้อมูล
ด้านพลังงานของ
การขนส่งสินค้า

และผู้โดยสารทางอากาศ

วิเคราะห์ศักยภาพการลดการใช้พลังงาน
และบริหารจัดการที่มีประสิทธิภาพ

จัดทำ�มาตรการแผนการดำ�เนินงาน
และงบประมาณ

จัดทำ�ร่างแผนปฏิบัติการ
และจัดทำ�แผนติดตามแผนปฏิบัติการ

วิเคราะห์ผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมและสังคม

ประชุมระดมความคิดเห็น
ต่อแผนปฏิบัติการฯ 2 คร้ัง

สัมมนาเพ่ือเผยแพร่โครงการ
คร้ังท่ี 2

สัมมนาเพ่ือเผยแพร่โครงการ
คร้ังท่ี 1

การศึกษาโครงการมีขั้นตอนกระบวนการดำ�เนินงานในภาพรวมโดยสรุปลำ�ดับกิจกรรมดังนี้
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ขั ้นตอนการรวบรวมและทบทวนข้อมูลแผนงานนโยบายและยุทธศาสตร์การพัฒนาต่างๆ เอกสารรายงานการวิจัย 

และขอ้มลูสถติกิารขนสง่ทางอากาศและการใชพ้ลงังานของหนว่ยงานตา่งๆ ในปจัจบุนั เพือ่ใหท้ราบถงึทศิทางการพฒันา

และความสอดคล้องเชือ่มโยงกนัของแผนงานแตล่ะหนว่ยงานในสว่นทีเ่กีย่วขอ้งดา้นพลงังาน การรวบรวมขอ้มลูสถติดิา้น

การขนส่งทางอากาศ ข้อมูลการใช้พลังงานจากกิจกรรมการปฏิบัติงานในพื้นที่ท่าอากาศยานจะทำ�ให้ทราบสถานการณ์

การใช้พลังงานในปัจจุบัน

ขั้นตอนการลงพื้นที่ท่าอากาศยานนำ�ร่อง 3 แห่งที่ได้คัดเลือกไว้เพื่อสำ�รวจรวบรวมรายละเอียดข้อมูลกิจกรรมการปฏิบัติ

งานในพื้นที่ท่าอากาศยานเพื่อประเมินวิเคราะห์การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยจะใช้เป็นโครงสร้าง

ตน้แบบสำ�หรบัการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลของท่าอากาศยานที่เหลือทั่วประเทศเพือ่เปน็คา่ฐานปจัจบุนั (Baseline)   

รวมท้ังวิเคราะห์สภาพปัญหาและสาเหตุของการสูญเสียการใช้พลังงานเพ่ือใช้เป็นแนวทางในการกำ�หนดมาตรการท่ีเหมาะสม 

สำ�หรับการปรับปรุงแก้ไขและบริหารจัดการการใช้พลังงานที่มีประสิทธิภาพ ข้อมูลพื้นฐานการใช้พลังงานปัจจุบันจะถูก

บันทึกจัดเก็บในระบบฐานข้อมูลที่ได้พัฒนาไว้

ขัน้ตอนการจดัทำ�ศกัยภาพการลดการใชพ้ลงังานจะมกีารทบทวนแนวทางปฏบิตัทิีดี่ (Best Practice) ท่ีประสบความสำ�เรจ็

จากต่างประเทศ มีการคาดการณ์พยากรณ์ปริมาณการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในอีก 20 ปีข้างหน้า 

เพื่อใช้เป็นกรณีฐานที่ไม่ได้มีการดำ�เนินการใดๆ (BAU) ผลการจัดทำ�ศักยภาพท่ีสามารถลดการใช้พลังงานได้จะถูกนำ�ไป

กำ�หนดมาตรการในขั้นตอนถัดไป

ขั้นตอนการจัดทำ�มาตรการจะพิจารณาผลจากการทบทวนมาตรการ Best Practice มาพิจารณาปรับใช้ให้เหมาะสม

กับท่าอากาศยานของประเทศไทย มีการกำ�หนดเป้าหมายการอนุรักษ์พลังงานในแต่ละมาตรการ กำ�หนดรายละเอียด

กจิกรรมท่ีต้องดำ�เนินการ เพ่ือนำ�ไปสู่ข้ันตอนการจัดทำ�ร่างแผนปฏิบัติการฯ ท้ังน้ี จะมีการนำ�มาตรการมาพิจารณาประเมินผล

กระทบด้านสิ่งแวดล้อมและสังคมเบ้ืองต้น ซึ่งหากมาตรการเน้นการส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงานและแนวทางท่ีเป็นมิตร

กับสิ่งแวดล้อม ผลกระทบจะเป็นเชิงบวกและไม่มีประเด็น

ขัน้ตอนการจดัทำ�รา่งแผนปฏิบัตกิารสง่เสรมิการบรหิารจดัการและการอนรุกัษ์พลงังานจากการขนสง่ทางอากาศในประเทศ 

จะนำ�มาตรการต่างๆ มาจัดทำ�แผนโดยแบ่งออกเป็น ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว กรอบงบประมาณ เป้าหมาย ผลที่คาด

ว่าจะได้รับ และหน่วยงานที่รับผิดชอบ โดยกระบวนการดังกล่าวได้มีการประชุมรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานต่างๆ 

ที่เกี่ยวข้องเพื่อหาข้อสรุปในการร่วมกันจัดทำ�ร่างแผนปฏิบัติการฯ 

เมื่อได้ร่างแผนปฏิบัติการฯ จะมีการจัดทำ�แผนติดตามเพื่อให้มีการดำ�เนินงานและได้ผลตามเป้าหมายที่ได้กำ�หนดไว้

ขั ้นตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูลเพื ่อใช้วิเคราะห์การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้ครอบคลุม

ทุกท่าอากาศยานและสามารถใช้เป็นเครื่องมือช่วยในการติดตามแผนปฏิบัติการฯ 

ในการดำ�เนินงานจะมีขั้นตอนกิจกรรมของโครงการทั้งการสัมมนา การประชุมเชิงปฏิบัติการ การลงพื้นที่ตลอดระยะเวลา

โครงการ เพ่ือใหเ้กดิกระบวนการมสีว่นรว่มและแลกเปลีย่นขอ้คดิเหน็ขอ้เสนอแนะท่ีเปน็ประโยชนแ์ละรว่มกนัดำ�เนนิโครงการ 

เพื่อให้ผลลัพธ์มีความเหมาะสมและนำ�ไปสู่การปฏิบัติงานได้ต่อไป
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สรุปผลการทบทวนนโยบายงานศึกษา

	 การดำ�เนินงานศึกษาโครงการได้รวบรวมข้อมูลต่างๆ ที ่ เก ี ่ยวข้องและศึกษาทบทวน
แผนงาน นโยบาย และโครงการพัฒนาต่างๆ ท ี ่ เก ี ่ยวข ้องก ับด ้านการคมนาคมขนส่งและ
ด้านพลังงาน ทำ�ให้ทราบทิศทางการพัฒนาและเป้าหมายของแผนงานยุทธศาสตร์ต่างๆ เพื่อให้ผล
การดำ�เนินการศึกษาโครงการนี้มีเป้าหมายและผลลัพธ์ไปในแนวทางเดียวกัน ลดความซ้ำ�ซ้อน

• ยุทธศาสตรดานการสรางความสามารถในการแขงขัน
• ยุทธศาสตรการพัฒนาและเสริมสรางศักยภาพคน
• ยุทธศาสตรดานการสรางการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เปนมิตรกบัสิ่งแวดลอม

ยุทธศาสตรชาติระยะ 20 ป
(พ.ศ. 2560 – 2579) 

• ยุทธศาสตรที่ 3 การสรางความเขมแข็งทางเศรษฐกจิและแขงขันไดอยางย่ังยืน
• ยุทธศาสตรที่ 4 การเติบโตเพ่ือเปนมิตรกบัสิ่งแวดลอมเพ่ือพัฒนาอยางย่ังยืน
• ยุทธศาสตรที่ 7 การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและระบบโลจสิติกส

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและ

สังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12

(พ.ศ. 2560 – 2564)

แผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
ดานการคมนาคมขนสง
(พ.ศ. 2558 – 2565)
กระทรวงคมนาคม

แผนยุทธศาสตร
การพัฒนาระบบโลจสิติกส

(พ.ศ. 2556 – 2560)
กระทรวงอุตสาหกรรม

แผนบูรณาการพลังงานระยะยาว 
(พ.ศ. 2558 – 2579)
กระทรวงพลงังาน

แผนอนุรักษพลังงาน
(พ.ศ. 2558 – 2579) 

มาตรการอนุรักษพลังงานในภาคขนสง
11 มาตรการหลัก

คณะกรรมการบูรณาการนโยบาย

ดานการอนุรักษพลังงานในภาคขนสง
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	 จากการทบทวนแผนงานนโยบายและยุทธศาสตร์การพัฒนาต่างๆ ที่เกี่ยวข้องทั้งของ
กระทรวงคมนาคมและกระทรวงพลังงานมีส่วนท่ีเช่ือมโยงกันและสนับสนุนสอดรับการดำ�เนินงาน
เพ่ือให้มีเป้าหมายเดียวกัน คือ การลดการใช้พลังงานภาคการขนส่งและลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
แต่หากพิจารณาในรายละเอียดจะพบว่าไม่ได้มีมาตรการที่เกี ่ยวข้องกับการขนส่งทางอากาศ 
ซ่ึงส่วนใหญ่จะเน้นไปทางการขนส่งทางบก ดังน้ัน การดำ�เนินการศึกษาโครงการน้ีจึงเป็นโอกาสอันดี
ที ่จะมีส่วนช่วยเพิ ่มมาตรการในการประหยัดและบริหารจัดการพลังงานในภาคการขนส่ง
ทางอากาศได้

“
”
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ไฟฟ้า

น้ำ�มันเชื้อเพลิง
69.17%

30.83%

สถานการณ์ปัจจุบัน
	 ประเทศไทยมีหน่วยงานท่ีบริหารท่าอากาศยาน
ทั้งหมด 3 หน่วยงาน ได้แก่ กรมท่าอากาศยาน (ทย.) 
ซึ ่งเป็นหน่วยงานราชการ บริหารท่าอากาศยาน
ในภูมิภาค 28 แห่ง บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำ�กัด 
(มหาชน) (ทอท.) เป็นหน่วยงานรัฐวิสาหกิจ บริหาร
ท่าอากาศยาน 6 แห่ง และ บริษัท การบินกรุงเทพ จำ�กัด 
(มหาชน) ซ่ึงเป็นหน่วยงานเอกชน บริหารท่าอากาศยาน 
3 แห่ง

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลพบว่า การใช้พลังงานและ
การปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานท่ัวประเทศ
ในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งเป็นค่าฐานปัจจุบัน (Baseline)            
มีการใช้พลังงาน 175,630 toe และปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
1,158,025 ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (tCO e) 
โดยประมาณร้อยละ 70 มาจากการใช้น้ำ�มันเชื้อเพลิง 
และอีกร้อยละ 30 มาจากการใช้พลังงานไฟฟ้า

การใช้พลังงาน
ของท่าอากาศยานทั่วประเทศ
ปี 2560 (175,630 toe)

	 การใช้พลังงานสามารถจำ�แนกตามกลุ่มพื้นที่กิจกรรม ประกอบด้วย พื้นที่นอกเขตการบิน (Landside) 
พ้ืนท่ีอาคารผู้โดยสาร (Terminal) และพ้ืนท่ีการบิน (Airside)

ไฟฟ้า

น้ำ�มันเชื้อเพลิง
68.12%

31.88%การปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ของท่าอากาศยานทั่วประเทศ
ปี 2560 (1,158,025 tCO e)

E

GHG

nergy

2

2
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พื้นที่การบิน (Airside)

การใช้พลังงานและปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากพ้ืนท่ี
นอกเขตการบิน (Landside) มีปริมาณสูงที่สุด 
คิดเป็นร้อยละ 62 รองลงมา คือ พื ้นที ่อาคาร
ผ ู ้ โดยสาร (Terminal) ประมาณร ้อยละ 29 
และพื้นที ่การบิน (Airside) ประมาณร้อยละ 9 
ตามลำ�ดับ

-พลังงาน-

-ก๊าซเรือนกระจก-

Energy

การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในพื้นที ่การบิน
(Airside) ส่วนมากมาจากรถบัสรับ-ส่งผู้โดยสาร รถลำ�เลียงกระเป๋า 
รถลากบันได

GHG
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พื้นที่นอกเขตการบิน (Landside)

พื้นที่อาคารผู้โดยสาร (Terminal)

การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในพื้นที ่อาคาร
ผู้โดยสาร (Terminal) ส่วนมากมาจากการใช้เครื่องปรับอากาศ 
ร้านค้าเชิงพาณิชย์ และไฟฟ้าส่องสว่าง

Energy

Energy

การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในพ้ืนท่ีนอกเขต
การบิน (Landside) ส่วนมากมาจากรถยนต์ส่วนบุคคล และการเดิน
ทางเข้า-ออกท่าอากาศยานด้วยรถกึ่งสาธารณะ ได้แก่ รถแท็กซี ่
รถตู้ รถเช่า

GHG

GHG



-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 13

ท้ังน้ี 
คาดว่าในอีก 20 ปีข้างหน้า หรือปี พ.ศ. 2580 
ท่าอากาศยานท่ัวประเทศจะใช้พลังงาน
รวมถึง 396,518 toe และปล่อยก๊าซ
เรือนกระจก 2,557,523 t
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การปล่อยก๊าซเรือนกระจก
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2555 2560 2565 2570 2575 2580 2585ปี พ.ศ.

กา
รใ
ช้พ

ลัง
งา

น 
(t
oe

)

CO e2

หากไม่มีการดำ�เนินการมาตรการใดๆ 

กา
รป

ล่อ
ยก

๊าซ
เร
ือน

กร
ะจ

ก 
(t
CO

 e
)

2

1,158,025 t

2,557,523 t



14

การมีสะพานเทียบเคร่ืองบิน (Boarding Bridge) 
น้อย ทำ�ให้ต้องใช้งานเครื ่องจักรอุปกรณ์
ภาคพ้ืน (GSE) จำ�นวนมาก หากมีจำ�นวน
สะพานเทียบเครื ่องบินเพิ ่มขึ ้นจะช่วยให้
ลดจำ�นวนรถลากอุปกรณ์ต่างๆ (Tractor) 
และรถ Shuttle Bus ได้ เพราะเป็นกลุ่มรถ
ท่ีใช้น้ำ�มันเชื ้อเพลิงสัดส่วนมาก นอกจากนี้ 
การใช้งานรถ Shuttle Bus ต้องมีการติด
เครื ่องล ่วงหน้า (Warm-Up)ก่อนประมาณ 
10-15 นาที เพ่ือให้แรงดันลมพร้อมใช้งานและ
ในตัวรถมีความเย็นแก่ผู้โดยสาร และในบาง
คร้ังอากาศร้อนพนักงานขับรถจะสตาร์ทรถไว้
ในขณะที ่ยังไม่มีเที่ยวบินมาลง จึงเป็นการ
สูญเสียน้ำ�มันเชื้อเพลิง

มีอุปกรณ์ภาคพื้น (GSE) ชำ�รุดต้องซ่อม
อย ู ่ตลอดเวลาเป ็นจ ำ�นวนมาก รวมท ั ้ง
ยานพาหนะบางประเภทมีอายุการใช้งานนาน 
สภาพเก่า ทำ�ให้ประสิทธิภาพในการทำ�งานได้
ไม่ดีและสูญเสียการใช้พลังงาน

สภาพปัญหาและสาเหตุการสูญเสียการใช้พลังงาน

- พื้นที่การบิน (Airside) -

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

เครื่องปรับอากาศมีอายุการใช ้งานมานาน
การทำ�ความเย็นในท่าอากาศยานไม่เพียงพอ
ต่อความต้องการของผู้โดยสาร รวมถึงลักษณะ
การออกแบบอาคารที่เป็นกระจกไม่ติดฟิล์ม
กันความร้อน ทำ�ให้เคร่ืองปรับอากาศทำ�งานหนัก

- พื้นที่อาคารผู้โดยสาร (Terminal) -

การศึกษาได้คัดเลือกท่าอากาศนำ�ร่อง 3 แห่ง เป็นตัวแทนของหน่วยงานที่ดูแลและบริหารท่าอากาศยานทั้ง 3 หน่วยงาน ได้แก่ 
ท่าอากาศยานกระบี่ ของกรมท่าอากาศยาน (ทย.) หน่วยงานราชการ ท่าอากาศยานภูเก็ต ของ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำ�กัด (มหาชน) (ทอท.) 
หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ และท่าอากาศยานสมุย ของ บริษัท การบินกรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) หน่วยงานเอกชน เพื่อเข้าสำ�รวจรวบรวมข้อมูล
การใช้พลังงานจากกิจกรรมในท่าอากาศยาน และวิเคราะห์สภาพปัญหาสาเหตุการสูญเสียการใช้พลังงาน
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- พื้นที่นอกเขตการบิน (Landside) -

       กรณีศึกษาบริเวณอาคารคลังสินค้าที่ท่าอากาศยาน
ภูเก ็ต ม ีรถบรรทุกส ินค ้าเข ้า-ออกเป็นจ ำ�นวนมาก 
การขนส่งสินค้าส่วนใหญ่ เป็นอาหารทะเลแช่ เย ็น
การขนถ่ายสินค้าใช้แรงงานยกสินค้าขึ้น-ลงใช้เวลานาน 
รถคันอื่นเข้ามาปฏิบัติงานไม่ได้ รถบรรทุกบางคันไม่ได้
ด ับเคร ื ่องยนต์ระหว่างรอทำ�การเคลื ่อนย้ายสินค้า 
เป็นการสูญเสียน้ำ�มันเชื้อเพลิง

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

ลานจอดรถไม่สามารถรองรับรถยนต์ท่ีเข้ามาใช้บริการได้
เพียงพอ ต้องวิ่งวนหาที่จอดรถหรือไปจอดไกลขึ้นนอก
พื้นที่จอดรถ ทำ�ให้สูญเสียน้ำ�มันเชื้อเพลิง

การมีด่านตรวจอยู่ใกล้บริเวณทางเข้า-ออกท่าอากาศยาน
กับทางหลวงสายหลัก ทำ�ให้ช่วงเวลาเร่งด่วนอาจเกิดจราจร
ติดขัดมีแถวคอยสะสม เป็นการสิ้นเปลืองพลังงานและ
เกิดปัญหาจราจรติดขัด

การศึกษาได้คัดเลือกท่าอากาศนำ�ร่อง 3 แห่ง เป็นตัวแทนของหน่วยงานที่ดูแลและบริหารท่าอากาศยานทั้ง 3 หน่วยงาน ได้แก่ 
ท่าอากาศยานกระบี่ ของกรมท่าอากาศยาน (ทย.) หน่วยงานราชการ ท่าอากาศยานภูเก็ต ของ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำ�กัด (มหาชน) (ทอท.) 
หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ และท่าอากาศยานสมุย ของ บริษัท การบินกรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) หน่วยงานเอกชน เพื่อเข้าสำ�รวจรวบรวมข้อมูล
การใช้พลังงานจากกิจกรรมในท่าอากาศยาน และวิเคราะห์สภาพปัญหาสาเหตุการสูญเสียการใช้พลังงาน
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-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

การเปลี ่ยนมาใช้หลอดไฟแบบ LED 
ในพื ้นที ่นอกเขตการบิน (Landside) 
พื ้นท ี ่อาคารผู ้ โดยสาร (Terminal) 
และพื ้นที ่การบิน (Airside)

การใช้ไฟฟ้าจากพลังงานจากแสงอาทิตย์ 
(Solar Energy) ในท่าอากาศยาน โดย
ติดตั้งแผงสุริยะ (Solar Cell) บนหลังคา
อาคาร และท่ีจอดรถ

การติดตั้งอุปกรณ์ Motion Sensor เพื่อ
ควบคุมการใช้ไฟฟ้าอัตโนมัติตามการ
ปฏิบัติงาน

การใช้ระบบเช็คอินด้วยตนเอง (Self Check-In) การติดตั ้งฉนวนกันความร้อน

แนวทางปฏิบัติที่ประสบความสำ�เร็จสูงในต่างประเทศ
(Best Practice)
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การติดตั ้งฉนวนกันความร้อน

แนวทางปฏิบัติที่ประสบความสำ�เร็จสูงในต่างประเทศ
(Best Practice)

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

การส่งเสริมให้มีการใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะเพื ่อเข ้าถึงท่าอากาศยาน
ได้ง ่ายสะดวก และส่งเสริมให้ลดการ
ใช้รถยนต์ส่วนบุคคล

การ ใ ช้แสงธรรมชาติและออกแบบ
โครงสร้างอาคารที่ให้ร่มเงา เพื่อลดการ
ใช้พลังงานในช่วงกลางวันและช่วยลด
ความร้อนเข้าสู่อาคาร

การใช้ยานพาหนะพลังงานไฟฟ้า (EV) 
แทนน้ำ�มันเชื้อเพลิง

การปิดเครื ่องใช้ไฟฟ้าบางส่วนเมื ่ออยู ่นอกเวลาทำ�การ



ผลการศึกษาทบทวนข้อมูลแนวทางปฏิบัติ
ที่ประสบความสำ� เร็จสูง ในต่างประเทศ 
(Best Practice) และการประชุมระดมความคิดเห็น
กับหน่วยงานที ่ เก ี ่ยวข้อง จำ�นวน 2 ครั ้ง
ในพื้นที่จังหวัดกระบี่ เมื่อวันที่ 20-21 กันยายน 
พ.ศ. 2561 และท่ีจังหวัดภูเก็ต  เม่ือวันท่ี 11-12 
ตุลาคม พ.ศ. 2561 

การศึกษาโครงการได ้จ ัดการประช ุมระดมความคิดเห ็นต ่อ
ร่างแผนปฏิบัติการแนวทางการลดการใช้พลังงานจากการขนส่ง
ทางอากาศกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง จำ�นวน 2 คร้ัง โดยครั้งที่ 1  
จัดเมื่อวันที่ 3 ธันวาคม พ.ศ. 2561 ณ ห้องราชา 1 โรงแรมปรินซ์
พาเลซ มหานาค กรุงเทพมหานคร และครั้งที่ 2 จัดเมื่อวันที่ 20 
ธันวาคม พ.ศ. 2561 ณ ห้อง Sapphire Suite โรงแรมโนโวเทล 
แพลทินัม ประตูน้ำ� กรุงเทพมหานคร 
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-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

การจัดทำ�ศักยภาพ
และมาตรการ
ในการลดการใช้พลังงาน



และได้จัดให้มีการสัมมนาเพื่อเผยแพร่ข้อมูลโครงการ จำ�นวน 2 ครั้ง วัตถุประสงค์
เพื ่อนำ�เสนอสรุปผลการศึกษาและรับฟังข้อคิดเห็น ตลอดจนข้อเสนอแนะจาก
ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องทุกภาคส่วน เพื่อร่วมกันขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการให้สามารถ
นำ�ไปสู่การปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรมต่อไปในอนาคต

วัตถุประสงค์เพื่อถ่ายทอดองค์ความรู้และแลกเปลี่ยนความคิดเห็นต่อแนวทางการจัดทำ�ศักยภาพ
ลดการใช้พลังงานและบริหารจัดการใช้พลังงานของท่าอากาศยานที่มีประสิทธิภาพ และการจัดทำ�
มาตรการในการลดการใช้พลังงานของท่าอากาศยานอย่างเป็นรูปธรรมกับหน่วยงานผู้ปฏิบัติงาน

19-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 



สร้างสถานีน้ำ�มันและที่ชาร์จไฟฟ้า

ปรับปรุงผนังและกระจกอาคาร

5%

ฝึกอบรมทักษะบุคลากร

5%

การเปลี่ยนมาใช้หลอดไฟ LED ในพื้นที่ของท่าอากาศยาน    
ช่วยประหยัดการใช้พลังงานอย่างน้อยร้อยละ 50

การเปลี่ยนระบบปรับอากาศที่มีประสิทธิภาพสูงในพ้ืนที่
อาคารผู้โดยสารและสำ�นักงานท่าอากาศยาน ช่วยประหยัด
การใช้พลังงานร้อยละ 20-40

การปรับปรุงผนังและกระจกอาคารเพื่อช่วยลดความร้อน
จากภายนอก ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 5

การส่งเสริมการเดินทางเข้า-ออกท่าอากาศยานด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล ช่วยประหยัด
การใช้พลังงานร้อยละ 5-15

การใช้รถโดยสารพลังงานรถไฟฟ้า (EV) รับ-ส่งผู้โดยสาร
ในพื้นที่การบิน (Airside) ช่วยประหยัดการใช้พลังงาน
ร้อยละ 40

การบริหารจัดการส่ิงอำ�นวยความสะดวกในท่าอากาศยาน 
จะช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 5 เช่น การติดตั้ง
ระบบควบคุมการเปิดปิดอุปกรณ์ไฟฟ้าอัตโนมัติ (Automation 
Control/Motion Sensor)

การสร้างสถานีบริการน้ำ�มันเชื้อเพลิงและสถานี
อัดประจุไฟฟ้าเพิ่มเติมในพื้นที่การบิน (Airside)
ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 10

การฝึกอบรมพัฒนาบุคลากร ด้านทักษะการขับขี่อุปกรณ์ 
ตรวจซ่อม และสร้างจิตสำ�นึกอนุรักษ์พลังงาน ช่วย
ประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 5

20

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

ข้อสรุปร่วมกันในประเด็นศักยภาพและมาตรการในการลดการใช้พลังงาน
ที่มีความเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ และเหมาะสมกับบริบทของท่าอากาศยานไทย 

50%

20%-40%

40%

5%-15%

10%

เปลี่ยนหลอดไฟ LED

ใช้รถ EV รับส่งผู้โดยสารที่ Airside

เปลี่ยนเครื่องปรับอากาศ

ส่งเสริมระบบขนส่งสาธารณะ

การบริหารจัดการสิ่งอำ�นวยความ
สะดวกในท่าอากาศยาน 5%



ติดตั้งระบบติดตามบนอุปกรณ์ GSE

บำ�รุงรักษาอุปกรณ์ GSE

2%-9%

จัดทำ�หลังคาให้ร่มเงารถบัสรับส่งผู้โดยสาร

5%

การบำ�รุงรักษาอุปกรณ์ GSE อย่างสม่ำ�เสมอ ช่วย
ประหยัดการใช้น้ำ�มันเชื้อเพลิงได้ร้อยละ 2 ถึง 9 และ
การตรวจแรงดันล้อยาง ช่วยประหยัดการใช้พลังงาน
ร้อยละ 2

การเปลี่ยนมาใช้รถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ้า 
(EV Bus) เดินทางมาท่าอากาศยาน ช่วยประหยัด
การใช้พลังงานร้อยละ 30

การจัดทำ�หลังคาให้ร่มเงาที่จอดรถบัสรับส่งผู้โดยสาร
ในพื้นที่การบิน (Airside) ช่วยประหยัดการใช้พลังงาน
ร้อยละ 5

การติดตั้งระบบติดตาม (Tracking) บนยานพาหนะและ
อุปกรณ์ GSE ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 5

การเปิดปิดไฟส่องสว่างลานจอดอากาศยานเฉพาะช่วง
ที่มีอากาศยานเข้า-ออก ช่วยประหยัดการใช้พลังงาน
ร้อยละ 5

การส่งเสริมการใช้รถยนต์พลังงานไฟฟ้า (EV) สำ�หรับ
ผู้มาใช้บริการท่าอากาศยาน ช่วยประหยัดการใช้
พลังงานร้อยละ 10

การจัดพื้นที่จอดรถให้เพียงพอพร้อมเทคโนโลยีบริหาร
จัดการที่จอดรถ ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 5

การศึกษากำ�หนดอายุการใช้งานของอุปกรณ์ GSE 
ในพื้นที่การบินที่เหมาะสม 

การศึกษาประยุกต์ใช้พลังงานทางเลือก เช่น พลังงาน
จากแสงอาทิตย์ 

การศึกษาออกแบบสิ่งปลูกสร้างตามหลักอาคารเขียว 
หรือ Green Building

5%
การบริหารจัดการที่จอดรถ

21-รายงานสรุปผู้บริหาร- 
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5%

30%
ใช้รถ EV เดินทางมาท่าอากาศยาน

10%
ส่งเสริมให้ผู้มาท่าอากาศยานใช้รถยนต์ EV 

5%เปิดปิดหลอดไฟลานจอด
อากาศยานตามการขึ้น-ลง

GPS 

TRACKING
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-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 
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25-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 



	 ร่างแผนปฏิบัติการฯ ข้างต้นได้ถูกนำ�มาจัดลำ�ดับความสำ�คัญ โดยพิจารณาจากปัจจัย
หลายๆ ด้านแบบผสมผสาน โดยจะพิจารณาจากความยากง่ายในการดำ�เนินการ มาตรการ
ที ่ ไม ่ม ีการลงทุนสามารถดำ�เน ินการได้ท ันที มาตรการที ่สามารถนำ�ไปปฏิบ ัต ิงานจริง
ในท่าอากาศยานแล้วเป็นที ่ยอมรับ กรอบเงินงบลงทุนที ่ประมาณการเบื ้องต้นเมื ่อเทียบ
กับผลประโยชน์ของการประหยัดที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ สรุปแผนงาน/มาตรการโครงการที่จะดำ�เนินการ
ก่อนหลังตามช่วงเวลามีดังต่อไปนี้

• โครงการเปิดปิดไฟส่องสว่างบริเวณลานจอดอากาศยานเฉพาะช่วงที่มีอากาศยานเข้า-ออก
• โครงการส่งเสริมการเดินทางเข้า-ออกท่าอากาศยานโดยระบบขนส่งสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล
• โครงการพัฒนาทักษะบุคลากรในการปฏิบัติงานในพื้นที่ท่าอากาศยาน
• โครงการสร้างจิตสำ�นึกแก่บุคลากรในองค์กรให้รักสิ่งแวดล้อมและประหยัดพลังงาน
• โครงการเปลี่ยนหลอดไฟส่องสว่าง LED ในพื้นที่ท่าอากาศยานทดแทนของเดิม
• โครงการติดตั้งระบบติดตาม (Tracking) บนยานพาหนะและอุปกรณ์ GSE
• โครงการจัดพื้นที่จอดรถให้เพียงพอพร้อมเทคโนโลยีในการบริหารจัดการที่จอดรถ
• โครงการจัดทำ�หลังคาให้ร่มเงาที่จอดรถบัสรับส่งผู้โดยสารในพื้นที่การบิน (Airside)
• โครงการปรับปรุงผนังและกระจกอาคารเพื่อช่วยลดความร้อนจากภายนอก เช่น ติดฟิล์มกันความร้อน
• โครงการการบริหารจัดการสิ่งอำ�นวยความสะดวกในท่าอากาศยานเพื่อการประหยัดพลังงาน 
  เช่น การใช้ระบบควบคุมปิดเปิดอุปกรณ์ไฟฟ้าอัตโนมัติ (Automation Control/Motion Sensor)
• โครงการศึกษาพลังงานทางเลือก (Renewable Energy) เพื่อทดแทนการใช้พลังงาน
  ในพื้นที่ท่าอากาศยาน
• โครงการศึกษาออกแบบสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ในพื้นที่ท่าอากาศยานที่คำ�นึงถึงหลัก Green Design/
  Green Building เพื่อการประหยัดพลังงาน
• โครงการศึกษาการกำ�หนดอายุการใช้งานของยานพาหนะและอุปกรณ์ภาคพื้น (GSE) ที่ให้บริการ
  ในพื้นที่การบินที่เหมาะสม

แผนงานมาตรการโครงการในระยะสั้นและต่อเนื่อง

• โครงการใช้รถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ้า (EV) ให้บริการเดินทางมาท่าอากาศยาน
• โครงการส่งเสริมการใช้รถยนต์พลังงานไฟฟ้า (EV) สำ�หรับผู้มาใช้บริการท่าอากาศยาน
• โครงการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพระบบเครื่องปรับอากาศ
• โครงการสร้างสถานีบริการน้ำ�มันเชื้อเพลิงและสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพิ่มเติมในพื้นที่การบิน (Airside)
• โครงการเปลี่ยนมาใช้รถโดยสารพลังงานไฟฟ้า (EV) รับ-ส่งผู้โดยสารในพื้นที่การบิน (Airside)

แผนงานมาตรการโครงการในระยะกลางและระยะยาว

26

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 



27-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

โครงการนำ�ร่อง 3 ท่าอากาศยาน
กระบี่ / ภูเก็ต / สมุย



ท่าอากาศยานกระบี่

28

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

• โครงการเปิดปิดไฟส่องสว่างบริเวณลานจอดอากาศยานเฉพาะช่วงที่มีอากาศยานเข้า-ออก
• โครงการส่งเสริมการเดินทางเข้า-ออกท่าอากาศยานโดยระบบขนส่งสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล
• โครงการพัฒนาทักษะบุคลากรในการปฏิบัติงานในพื้นที่ท่าอากาศยาน
• โครงการสร้างจิตสำ�นึกแก่บุคลากรในองค์กรให้รักสิ่งแวดล้อมและประหยัดพลังงาน
• โครงการเปลี่ยนหลอดไฟส่องสว่าง LED ในพื้นที่ท่าอากาศยานทดแทนของเดิม
• โครงการติดตั้งระบบติดตาม (Tracking) บนยานพาหนะและอุปกรณ์ GSE
• โครงการจัดพื้นที่จอดรถให้เพียงพอพร้อมเทคโนโลยีในการบริหารจัดการที่จอดรถ
• โครงการจัดทำ�หลังคาให้ร่มเงาที่จอดรถบัสรับส่งผู้โดยสารในพื้นที่การบิน (Airside)
• โครงการปรับปรุงผนังและกระจกอาคารเพื่อช่วยลดความร้อนจากภายนอก เช่น ติดฟิล์มกันความร้อน
• โครงการการบริหารจัดการสิ่งอำ�นวยความสะดวกในท่าอากาศยานเพื่อการประหยัดพลังงาน 
  เช่น การใช้ระบบควบคุมปิดเปิดอุปกรณ์ไฟฟ้าอัตโนมัติ (Automation Control/Motion Sensor)
• โครงการศึกษาพลังงานทางเลือก (Renewable Energy) เพื่อทดแทนการใช้พลังงาน
  ในพื้นที่ท่าอากาศยาน
• โครงการศึกษาออกแบบสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ในพื้นที่ท่าอากาศยานที่คำ�นึงถึงหลัก Green Design/
  Green Building เพื่อการประหยัดพลังงาน
• โครงการศึกษาการกำ�หนดอายุการใช้งานของยานพาหนะและอุปกรณ์ภาคพื้น (GSE) ที่ให้บริการ
  ในพื้นที่การบินที่เหมาะสม

แผนงานมาตรการโครงการในระยะสั้นและต่อเนื่อง

• โครงการใช้รถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ้า (EV) ให้บริการเดินทางมาท่าอากาศยาน
• โครงการส่งเสริมการใช้รถยนต์พลังงานไฟฟ้า (EV) สำ�หรับผู้มาใช้บริการท่าอากาศยาน
• โครงการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพระบบเครื่องปรับอากาศ
• โครงการสร้างสถานีบริการน้ำ�มันเชื้อเพลิงและสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพิ่มเติมในพื้นที่การบิน (Airside)
• โครงการเปลี่ยนมาใช้รถโดยสารพลังงานไฟฟ้า (EV) รับ-ส่งผู้โดยสารในพื้นที่การบิน (Airside)

แผนงานมาตรการโครงการในระยะกลางและระยะยาว

แผนงานโครงการมาตรการที่เหมาะสมสำ�หรับท่าอากาศยานกระบี่ ได้แก่ 



	 การดำ�เนินการตามแผนงานโครงการมาตรการท่ีเหมาะสม คาดว่าในอีก 20 ปีข้างหน้า หรือในปี พ.ศ. 2580 
จะช่วยประหยัดการใช้พลังงานของท่าอากาศยานกระบ่ีจาก 16,708 toe สามารถลดได้ 4,230 toe เหลือ 12,478 toe 
และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจาก 100,421 tCO e สามารถลดได้ 36,170 tCO e เหลือ 64,251 tCO e หรือ
คิดเป็นร้อยละ 25 และร้อยละ 36 เมื่อเทียบกับกรณีฐานที่ไม่ได้ดำ�เนินการใดๆ (BAU) ตามลำ�ดับที่ไม่ได้ดำ�เนิน
การใดๆ (BAU) ตามลำ�ดับ 

การใช้พลังงานท่าอากาศยานกระบี่

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่าอากาศยานกระบี่

2 2

29-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

ปี พ.ศ.

ปี พ.ศ.

2



ท่าอากาศยานภูเก็ต

• โครงการเปิดปิดไฟส่องสว่างบริเวณลานจอดอากาศยานเฉพาะช่วงที่มีอากาศยานเข้า-ออก
• โครงการส่งเสริมการเดินทางเข้า-ออกท่าอากาศยานโดยระบบขนส่งสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล
• โครงการพัฒนาทักษะบุคลากรในการปฏิบัติงานในพื้นที่ท่าอากาศยาน
• โครงการสร้างจิตสำ�นึกแก่บุคลากรในองค์กรให้รักสิ่งแวดล้อมและประหยัดพลังงาน
• โครงการเปลี่ยนหลอดไฟส่องสว่าง LED ในพื้นที่ท่าอากาศยานทดแทนของเดิม
• โครงการติดตั้งระบบติดตาม (Tracking) บนยานพาหนะและอุปกรณ์ GSE
• โครงการจัดพื้นที่จอดรถให้เพียงพอพร้อมเทคโนโลยีในการบริหารจัดการที่จอดรถ
• โครงการจัดทำ�หลังคาให้ร่มเงาที่จอดรถบัสรับส่งผู้โดยสารในพื้นที่การบิน (Airside)
• โครงการปรับปรุงผนังและกระจกอาคารเพื่อช่วยลดความร้อนจากภายนอก เช่น ติดฟิล์มกันความร้อน
• โครงการการบริหารจัดการสิ่งอำ�นวยความสะดวกในท่าอากาศยานเพื่อการประหยัดพลังงาน 
  เช่น การใช้ระบบควบคุมปิดเปิดอุปกรณ์ไฟฟ้าอัตโนมัติ (Automation Control/Motion Sensor)
• โครงการศึกษาพลังงานทางเลือก (Renewable Energy) เพื่อทดแทนการใช้พลังงาน
  ในพื้นที่ท่าอากาศยาน
• โครงการศึกษาออกแบบสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ในพื้นที่ท่าอากาศยานที่คำ�นึงถึงหลัก Green Design/
  Green Building เพื่อการประหยัดพลังงาน
• โครงการศึกษาการกำ�หนดอายุการใช้งานของยานพาหนะและอุปกรณ์ภาคพื้น (GSE) ที่ให้บริการ
  ในพื้นที่การบินที่เหมาะสม

แผนงานมาตรการโครงการในระยะสั้นและต่อเนื่อง

• โครงการใช้รถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ้า (EV) ให้บริการเดินทางมาท่าอากาศยาน
• โครงการส่งเสริมการใช้รถยนต์พลังงานไฟฟ้า (EV) สำ�หรับผู้มาใช้บริการท่าอากาศยาน
• โครงการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพระบบเครื่องปรับอากาศ
• โครงการเปลี่ยนมาใช้รถโดยสารพลังงานไฟฟ้า (EV) รับ-ส่งผู้โดยสารในพื้นที่การบิน (Airside)

แผนงานมาตรการโครงการในระยะกลางและระยะยาว

30

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

แผนงานโครงการมาตรการที่เหมาะสมสำ�หรับท่าอากาศยานภูเก็ต ได้แก่ 



	 การดำ�เนินการตามแผนงานโครงการมาตรการท่ีเหมาะสม คาดว่าในอีก 20 ปีข้างหน้า หรือในปี พ.ศ. 2580 
จะช่วยประหยัดการใช้พลังงานของท่าอากาศยานภูเก็ตจาก 48,617 toe สามารถลดได้ 10,419 toe เหลือ 38,199 toe 
และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจาก 381,144 tCO e สามารถลดได้ 87,993 tCO e เหลือ 293,152 tCO e 
หรือคิดเป็นร้อยละ 21 และร้อยละ 23 เม่ือเทียบกับกรณีฐานที่ไม่ได้ดำ�เนินการใดๆ (BAU) ตามลำ�ดับ 

การใช้พลังงานท่าอากาศยานภูเก็ต

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่าอากาศยานภูเก็ต

22

31-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

ปี พ.ศ.

ปี พ.ศ.

2



ท่าอากาศยานสมุย

32

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

• โครงการเปิดปิดไฟส่องสว่างบริเวณลานจอดอากาศยานเฉพาะช่วงที่มีอากาศยานเข้า-ออก
• โครงการส่งเสริมการเดินทางเข้า-ออกท่าอากาศยานโดยระบบขนส่งสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล
• โครงการพัฒนาทักษะบุคลากรในการปฏิบัติงานในพื้นที่ท่าอากาศยาน
• โครงการสร้างจิตสำ�นึกแก่บุคลากรในองค์กรให้รักสิ่งแวดล้อมและประหยัดพลังงาน
• โครงการเปลี่ยนหลอดไฟส่องสว่าง LED ในพื้นที่ท่าอากาศยานทดแทนของเดิม
• โครงการติดตั้งระบบติดตาม (Tracking) บนยานพาหนะและอุปกรณ์ GSE
• โครงการการบริหารจัดการสิ่งอำ�นวยความสะดวกในท่าอากาศยานเพื่อการประหยัดพลังงาน 
  เช่น การใช้ระบบควบคุมปิดเปิดอุปกรณ์ไฟฟ้าอัตโนมัติ (Automation Control/Motion Sensor)
• โครงการศึกษาพลังงานทางเลือก (Renewable Energy) เพื่อทดแทนการใช้พลังงาน
  ในพื้นที่ท่าอากาศยาน
• โครงการศึกษาออกแบบสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ในพื้นที่ท่าอากาศยานที่คำ�นึงถึงหลัก Green Design/
  Green Building เพื่อการประหยัดพลังงาน
• โครงการศึกษาการกำ�หนดอายุการใช้งานของยานพาหนะและอุปกรณ์ภาคพื้น (GSE) ที่ให้บริการ
  ในพื้นที่การบินที่เหมาะสม

แผนงานมาตรการโครงการในระยะสั้นและต่อเนื่อง

• โครงการใช้รถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ้า (EV) ให้บริการเดินทางมาท่าอากาศยาน
• โครงการส่งเสริมการใช้รถยนต์พลังงานไฟฟ้า (EV) สำ�หรับผู้มาใช้บริการท่าอากาศยาน
• โครงการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพระบบเครื่องปรับอากาศ

แผนงานมาตรการโครงการในระยะกลางและระยะยาว

แผนงานโครงการมาตรการที่เหมาะสมสำ�หรับท่าอากาศยานสมุย ได้แก่ 



	 การดำ�เนินการตามแผนงานโครงการมาตรการท่ีเหมาะสม คาดว่าในอีก 20 ปีข้างหน้า หรือในปี พ.ศ. 2580 
จะช่วยประหยัดการใช้พลังงานของท่าอากาศยานสมุยจาก 3,242 toe สามารถลดได้ 627 toe เหลือ 2,615 toe 
และการปล่อยก๊าซเรือนกระจก จาก 10,265 tCO e ลดลง 1,935 tCO e เหลือ 8,330 tCO e หรือคิด
เป็นร้อยละ 19 และร้อยละ 19 เมื่อเทียบกับกรณีฐานที่ไม่ได้ดำ�เนินการใดๆ (BAU) ตามลำ�ดับ 

การใช้พลังงานท่าอากาศยานสมุย

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่าอากาศยานสมุย

22

33-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

ปี พ.ศ.

ปี พ.ศ.

2
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-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

การดำ�เนินการตามร่างแผนปฏิบัติการฯ คาดว่าในอีก 20 ปีข้างหน้า หรือในปี พ.ศ. 2580 
จะช่วยประหยัดการใช้พลังงานของท่าอากาศยานทั่วประเทศจาก 396,518 toe 
สามารถลดได้ 61,680 toe เหลือ 334,838 toe และการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

จาก 2,557,523 tCO e สามารถลดได้ 648,276 tCO e เหลือ 1,909,247 tCO e
 หรือคิดเป็นร้อยละ 15 และร้อยละ 25 เม่ือเทียบกับกรณีฐานท่ีไม่ได้ดำ�เนินการใดๆ (BAU) ตามลำ�ดับ 
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37-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 
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-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

ตารางสรุปผลการวิเคราะห์การใช้พลังงาน
และการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

กราฟแสดงสัดส่วนการใช้พลังงาน
และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจำ�แนกตามพื้นที่กิจกรรม

การจัดทำ�ระบบฐานข้อมูล

	 ฐานข้อมูลต้นแบบด้านพลังงานของการขนส่ง
ผู ้โดยสารและสินค้าทางอากาศในประเทศจัดทำ�ขึ ้น
ในลักษณะ Web Based Application มีรายละเอียด
แยกเป็นหมวดหมู่ตามกิจกรรม ระบบจะคำ�นวณปริมาณ
การใช ้พล ังงานและการปล ่อยก ๊าซเร ือนกระจก
ของท่าอากาศยานจากข้อมูลนำ�เข้า เปรียบเทียบกับ
การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในกรณี
ไม่มีการดำ�เนินการใดๆ (BAU) เพื่อให้สามารถติดตาม
แนวโน้มการใช้พลังงานในอนาคตได้ และสามารถ
แสดงผลในรูปแบบตารางสรุปผล กราฟวงกลม (Pie Chart) 
ท้ังน้ี ระบบฐานข้อมูลสามารถรองรับการใช้งานวิเคราะห์
ข้อมูลทุกท่าอากาศยาน และสามารถใช้เป็นเครื่องมือ
ประกอบการติดตามและประเมินผลตามแผนปฏิบัติการ
ลดการใช ้พลังงานต่อไป ต ัวอย่างการเข ้าระบบ 
กรอกข้อมูล และรายงานผลวิเคราะห์ มีดังต่อไปนี้

กราฟเส้นแสดงผลการใช้พลังงาน
และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกพร้อมการคาดการณ์ 20 ปี

การ Log In เข้าระบบผ่านเวปไซต์ของ สนข.

การบันทึกข้อมูลนำ�เข้าด้านพลังงานรายปี
ของแต่ละท่าอากาศยาน



กราฟเส้นแสดงผลการใช้พลังงาน
และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกพร้อมการคาดการณ์ 20 ปี

การศึกษาโครงการได้จัดให้มีการประชาสัมพันธ์
โ ค ร งก า รตลอดร ะย ะ เ ว ล าก า รปฏ ิ บ ั ต ิ ง า น
และจ ัดท ำ�ส ื ่อประชาส ัมพ ันธ ์ ในร ูปแบบต ่างๆ 
เพื ่อประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข ้อมูลข่าวสาร
ที่เกี่ยวข้องกับโครงการ ได้แก่

(1) เว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ

(2) แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ 

39-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

เว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ

เว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ

แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ

การประชาสัมพันธ์โครงการ



ข้อเสนอแนะการดำ�เนินงานขั้นต่อไป

	 โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหาร
จัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศ
ในประเทศ เป็นโครงการที่มีการศึกษาการใช้พลังงาน 
และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมต่างๆ ท่ีเกิดข้ึน 
ภายในพื้นท่ีท่าอากาศยานทั้งหมดทั้งพื้นที่นอกเขต
การบิน (Landside) พื้นที่อาคารผู้โดยสาร (Terminal) 
และพ้ืนท่ีการบิน (Airside) ซ่ึงครอบคลุมทุกท่าอากาศยาน
ในประเทศภายใต้การกำ�กับดูแลของหน่วยงานราชการ 
รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน ได้แก่ กรมท่าอากาศยาน 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำ�กัด (มหาชน) และ บริษัท 
การบนิกรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) โดยได้มีการคาดการณ์
การใช ้พล ังงานและการปล ่อยก ๊าซเร ือนกระจก
ในอนาคตอีก 20 ปีข้างหน้า และมีการจัดทำ�แผนปฏิบัติการ
ส่งเสริมการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงาน ส่งผล
ให้เกิดการประหยัดการใช้พลังงานและลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกอย่างเป็นรูปธรรม

	 ในการศึกษาโครงการได้มีการพัฒนาระบบฐาน
ข ้อม ูลในล ักษณะ Web Application ใช ้ส ำ�หร ับ
ประมวลผลการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ของท่าอากาศยาน ซึ ่งทุกหน่วยงานท่าอากาศยาน
ทั ้งราชการ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน สามารถนำ�ไป
ใช้กรอกข้อมูลพื้นฐานต่างๆ ของตนได้ เนื่องจากระบบ
ถูกออกแบบให้ครอบคลุมข้อมูลกิจกรรมที่รองรับได้
ทุกท่าอากาศยาน ใช้งานง่ายไม่ซับซ้อน มีการรายงาน
ผลท่ีชัดเจน และระบบฐานข้อมูลน้ียังมีผลการคาดการณ์
ปริมาณการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
โดยใช้ปี พ.ศ. 2560 เป็นปีฐานในการคาดการณ์ต่อไป
อีก 20 ปีข้างหน้าถึงปี พ.ศ. 2580 ซึ่งเป็นกรณีที่ไม่ได้
มีการดำ�เนินการใดๆ (BAU) เส้นกราฟคาดการณ์น้ีใช้ประโยชน์
ในการประเมินของแต่ละท่าอากาศยาน ณ ปีอนาคตต่างๆ 
ซ่ึงข้อมูลท่ีเจ้าหน้าท่ีท่าอากาศยานกรอกระบบจะทำ� 
การสร้างกราฟต่อเนื่องและจะใช้วัดว่า ณ ปีอนาคตนั้นๆ 
การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสูงข้ึน
หรือต่ำ�ลงเม่ือเทียบกับเส้นคาดการณ์อนาคต (BAU) อย่างไร
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-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

-รายงานสรุปผู้บริหาร- 



	 ข้อเสนอแนะในโครงการเพื่อให้สามารถนำ�แผนงานมาตรการโครงการลดการใช้พลังงานไปสู ่การปฏิบัติได้ 
(Implementation) จะต้องมีการติดตามแผนอย่างต่อเนื่อง และสามารถใช้ระบบฐานข้อมูลดังกล่าวเป็นเครื่องมือ
ในการประเมินผลแผนว่าเป็นไปตามเป้าหมายที่วางไว้หรือไม ่

	 นอกจากน้ี กรณีแผนงาน/โครงการท่ีเป็นประโยชน์ 
ท่ีมีการลงทุนสูงหรือเป็นโครงการท่ีต้องดำ�เนินการ
ศึกษาก่อน เพ่ือไม่ให้เกิดการล่าช้าเน่ืองจากต้องดำ�เนินการ 
ตามแผนงานมาตรการเพื่อให้เกิดการประหยัดพลังงาน
ในป ี พ.ศ. 2580 เป ็นไปตามเป ้าหมายท ี ่วางไว ้
หน่วยงานที ่ร ับผ ิดชอบมีช ่องทางแหล่งเง ินทุน
โดยสามารถขอรับการสนับสนุนจากกองทุนเพื ่อ
ส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน ของกระทรวงพลังงาน

41-รายงานสรุปผู้บริหาร- 

-โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ- 

	 การนำ�มาตรการโครงการในแผนปฏิบัติการฯ 
ไปสู ่การปฏิบ ัต ิ โดยหน่วยงานที ่ร ับผ ิดชอบนำ�ไป
ดำ�เนินการแล้ว สนข.  ซึ่งเป็นหน่วยงานกลางสามารถ
เข้าไปมีส่วนร่วมในการรวบรวมข้อมูลผลดำ�เนินงาน
จากการปฏิบัติงานที่ทำ�ให้เกิดการประหยัดการใช้
พลังงานและลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากหน่วยงาน
ผู้ปฏิบัติงานที่รับผิดชอบ ติดตาม และจัดเก็บข้อมูล 
เพื่อนำ�ข้อมูลประเมินผลส่งต่อให้กับกระทรวงพลังงาน
ต่อไป ซึ่งจะมีคณะทำ�งานเฉพาะที่เป็นคณะกรรมการ
บูรณาการนโยบายด้านการอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่ง 
ที่มีพลอากาศเอกประจิน  จั ่นตอง รองนายกรัฐมนตรี
เป็นประธาน เพื่อนำ�ไปขยายผลต่อไป






