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บทที่ 1 บทน ำ  
 
1.1 ควำมเป็นมำของโครงกำร 
 
กำรขนส่งทำงอำกำศของโลกมีกำรขยำยตัวตลอดเวลำ เนื่องจำกเป็นบริกำรขนส่งที่มีควำมสะดวกรวดเร็วและปลอดภัย รวมทั้ง
ในปัจจุบันมีกำรเดินทำงติดต่อระหว่ำงประเทศสูงขึ้น บริษัท Airbus ได้คำดกำรณ์ว่ำ กำรเพิ่มข้ึนของจ ำนวนอำกำศยำนในอนำคต 
จะมีผลใหค้วำมต้องกำรนักบินพำณิชย์ทั่วโลกเพิ่มขึ้นเป็น 450,000 คนภำยในปี พ.ศ. 2578 จำกปัจจุบันที่มีประมำณ 200,000 คน 
เมื่อรวมกับควำมต้องกำรนักบินที่จะมำทดแทนผู้ที่เกษียณไปในระยะเวลำ 20 ปีข้ำงหน้ำ ท ำให้ต้องผลิตและฝึกอบรมนักบินใหม่
มำกถึง 560,000 คน ส่วนบุคลำกรด้ำนเทคนิคนั้น บริษัท Airbus คำดว่ำจะมีควำมต้องกำรบุคลำกรด้ำนกำรบินใหม่ ประมำณ 
540,000 คน ซึ่งสอดคล้องกับ International Civil Aviation Organization (ICAO) ที่ได้เน้นย้ ำถึงควำมเร่งด่วนในกำรด ำเนินกำร
ด้ำนกำรพัฒนำทรัพยำกรมนุษย์ด้ำนกำรบิน โดยเฉพำะในภูมิภำคที่มีอัตรำกำรเติบโตอย่ำงรวดเร็วอย่ำงภูมิภำคเอเชียแปซิฟิก 
 
นอกจำกนั้น นำยกรัฐมนตรีได้มีข้อสั่งกำรเมื่อวันที่ 29 มีนำคม พ.ศ. 2559 มอบหมำยให้รองนำยกรัฐมนตรี (พลอำกำศเอก
ประจิน จั่นตอง) จัดท ำแผนกำรผลิตนักบินให้สอดคล้องกับกำรขยำยตัวของภำคอุตสำหกรรมกำรบิน ทั้ง ในประเทศและระหว่ำง
ประเทศ ซึ่งรองนำยกรัฐมนตรี (พลอำกำศเอกประจินฯ) ได้ร่วมกับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องจัดท ำแผนกำรผลิตนักบินพลเรือนและ
กำรแก้ไขปัญหำเร่งด่วน เสนอนำยกรัฐมนตรีเห็นชอบในวันที่ 2 มิถุนำยน พ.ศ. 2559 โดยแผนดังกล่ำวได้แบ่งเป็น 3 ระยะ คือ 
(i) ระยะเร่งด่วน (ii) ระยะกลำง และ (iii) ระยะยำว โดยแผนในแต่ละระยะได้มีกำรก ำหนดแผนงำน/มำตรกำรเพื่อแก้ไขปัญหำ
กำรขำดแคลนนักบิน ในมิติต่ำงๆ ส ำหรับแผนระยะยำว มีเป้ำหมำยเพื่อเป็นศูนย์กลำงกำรฝึกบินของทวีปเอเชีย ภำยในระยะเวลำ 
5 ปี โดยหนึ่งในแผนงำน/มำตรกำรที่ส ำคัญ คือ กำรพิจำรณำใช้ท่ำอำกำศยำนของกรมท่ำอำกำศยำนเป็นสถำนที่ส ำหรับใช้ในกำร
ฝึกนักบินพลเรือน เพื่อเป็นกำรสนับสนุนกำรฝึกบินพลเรือน 
 
ดังนั้น เพื่อสนับสนุนนโยบำยกำรจัดท ำแผนกำรผลิตนักบินพลเรือน ตลอดจนสนับสนุนแนวทำงกำรแก้ไขปัญหำกำรขำดแคลน
บุคลำกรด้ำนกำรบินกรณีเร่งด่วน และเตรียมควำมพร้อมเพื่อรองรับกำรเติบโตของอุตสำหกรรมกำรบินในอนำคต เพื่อกำรพัฒนำ
ให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลำงกำรฝึกบินของ ASEAN จึงได้มีกำรศึกษำกำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนภูมิภำคเพื่อใช้ฝึกอบรมนักบิน 
ซึ่งนอกจำกใช้เป็นกำรเสริมสร้ำงประสิทธิภำพกำรพัฒนำบุคลำกรด้ำนกำรบินแล้ว ยังเป็นกำรใช้ง ำนทรัพยำกรท่ำอำกำศยำน
และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศที่มีอยู่อย่ำงเต็มประสิทธิภำพ รวมทั้ง ส่งเสริมอุตสำหกรรมที่เกี่ยวข้อง ทั้งภำยใน
ท่ำอำกำศยำนภูมิภำคและพื้นที่โดยรอบอีกด้วย 
 
1.2 วัตถุประสงค์กำรศึกษำ 
 
เพื่อวิเครำะห์ควำมเป็นไปได้และเงื่อนไขควำมต้องกำรในเชิงเทคนิคและโครงสร้ำงพื้นฐำนต่ำงๆ ในกำรใช้ท่ำอำกำศยำนภูมิภำค
เพื่อพัฒนำศักยภำพกำรฝึกอบรมนักบิน   
 
1.3 ขั้นตอนกำรด ำเนินกำรศึกษำในภำพรวม 
  
ขั้นตอนกำรด ำเนินกำรศึกษำในภำพรวม มีดังนี้ 
 
(1) ทบทวนแผนงำนกำรพัฒนำนักบินของหน่วยงำนต่ำงๆ ทั้งภำครัฐและเอกชน รวมทั้งแนวทำงกำรด ำเนินกำรพัฒนำ

บุคลำกรด้ำนกำรบินในต่ำงประเทศที่ประสบควำมส ำเร็จ 
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(2) วิเครำะห์ลักษณะของท่ำอำกำศยำนที่เหมำะสมส ำหรับกำรฝึกอบรมนักบิน โดยพิจำรณำจำกปัจจัยที่ส ำคัญ เช่น 
 ข้อก ำหนดในกำรฝึกอบรมนักบิน ระเบียบ มำตรฐำน ที่เกี่ยวข้อง 
 ภูมิประเทศ ภูมิอำกำศ สภำวะแวดล้อมที่เหมำะสม  
 ปริมำณกำรจรำจรทำงอำกำศของท่ำอำกำศยำน  

(3) วิเครำะห์และจัดท ำเกณฑ์กำรคัดเลือกกลุ่มของท่ำอำกำศยำนที่มีควำมเหมำะสมในกำรปรับปรุงให้เป็นศูนย์ฝึกนักบิน 
โดยเกณฑ์ดังกล่ำวอำจรวมถึง 
 ลักษณะทำงกำยภำพ 
 ห้วงอำกำศโดยรอบท่ำอำกำศยำน และ 
 สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกภำยในท่ำอำกำศยำน 

(4) คัดเลือกกลุ่มของท่ำอำกำศยำนที่เหมำะสม 
(5) วิเครำะห์ปัจจัยที่มีผลกระทบต่อกำรด ำเนินกำรของสถำบันฝึกอบรมนักบิน โดยพิจำรณำถึงปัจจัยต่ำงๆ เช่น 

 แนวทำงส่งเสริมกำรลงทุนของสถำบันฝึกอบรมนักบินในท่ำอำกำศยำน  
 กำรพัฒนำสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกเพิ่มเติม 
 ค่ำบริกำรที่เก่ียวข้อง เช่น ค่ำธรรมเนียมกำรข้ึน-ลง ค่ำบริกำรเคร่ืองช่วยกำรเดินอำกำศ 

(6) จัดท ำข้อเสนอแนะแนวทำงกำรพัฒนำศักยภำพกำรฝึกอบรมนักบิน โดยกำรใช้ท่ำอำกำศยำนภูมิภำค 
 

ขั้นตอนกำรด ำเนินกำรศึกษำในภำพรวมข้ำงต้น สรุปดังรูปที่ 1.3-1  
 

ทบทวน  นงำนกำรพั นำบุค ำกรด ำนกำรบิน 
รวมท้ัง นวทำงกำรด ำเนินกำรพั นำในต ำงประเทศท่ีประสบควำมส ำเร  

วิเครำะ ์  ะ ัดท ำเก  ์กำรคัดเ  อกท ำอำกำศ ำนท่ีเ มำะสม
ในกำรปรับปรุงใ  เป็นศ น ์  กนักบิน

วิเครำะ ์ป   ั ท่ีมี  กระทบต อกำรด ำเนินกำรของสถำบัน  กอบรมนักบิน 

คัดเ  อกก ุ มของท ำอำกำศ ำนท่ีมีควำมเ มำะสม

วิเครำะ ์ ักษ ะของท ำอำกำศ ำนท่ีเ มำะสมส ำ รับกำร  กอบรมนักบิน

 ัดท ำข อเสนอ นะ นวทำงกำรพั นำศัก ภำพ
กำร  กอบรมนักบิน โด กำรใ  ท ำอำกำศ ำนภ มิภำค

 
                                                       ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

ร ปที่ 1.3-1 ขั้นตอนกำรด ำเนินกำรศึกษำในภำพรวม 
 

1.4 ประโ  น์ที่ได รับ  
 
หน่วยงำนรับผิดชอบที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพำะสถำบันกำรบินพลเรือน และกรมท่ำอำกำศยำน สำมำรถน ำข้อเสนอแนะแนวทำง  
กำรพัฒนำศักยภำพกำรฝึกอบรมนักบินไปด ำเนินกำรเพื่อให้เกิดผลในทำงปฏิบัติ 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 2 
การศึกษาทบทวนแผนงาน การศึกษาและข้อมูลที่เกี่ยวขอ้ง 
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บทที่ 2 การศึกษาทบทวนแผนงาน การศึกษาและข้อมูลที่เกี่ยวข้อง  
 
2.1 การศกึษาทบทวนแผนงานการพัฒนาบุคลากรดา้นการบินของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 
จำกปริมำณควำมตอ้งกำรในกำรเดินทำงทำงอำกำศของประเทศไทย ที่มีปริมำณสูงขึ้นและมีแนวโน้มกำรเติบโตอย่ำงต่อเนื่องทุกๆ ปี 
โดยเฉพำะกำรเดินทำงด้วยสำยกำรบินต้นทุนต่ ำ รัฐและหน่วยงำนที่เก่ียวข้องจ ำเป็นต้องเร่งพัฒนำขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับ
กำรขนส่งทำงอำกำศเพื่อให้สอดคล้องกับกำรเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นดังกล่ำว โดยเฉพำะปัจจัยทำงด้ำนบุคลำกร ซึ่งปัจจุบันพบว่ำ
อยู่ในภำวะขำดแคลน อำทิ นักบิน ช่ำงซ่อมบ ำรุงอำกำศยำน ซึ่งประเทศไทยยังขำดแคลนบคุลำกรที่มีคุณภำพเทียบเท่ำมำตรฐำนสำกล 
และมีจ ำนวนไม่เพียงพอกับควำมต้องกำรในอุตสำหกรรมกำรบิน หำกปัญหำดังกล่ำวไม่ได้รับกำรแก้ไข อำจส่งผลต่อเป้ำหมำย
ในกำรเป็นศูนย์กลำงกำรบินในภูมิภำคของประเทศไทยในอนำคตได้ จึงกล่ำวได้ว่ำ กำรผลิตบุคลำกรด้ำนกำรบินนั้น เป็นประเด็น
ที่อุตสำหกรรมกำรบินของไทยต้องเร่งพัฒนำและปรับปรุงแก้ไขโดยเร่งด่วน 
 
จำกกำรทบทวนแผนงำนและนโยบำยของรัฐบำลและของหน่วยงำนต่ำงๆ ที่เก่ียวข้องกับอุตสำหกรรมด้ำนกำรบิน พบว่ำ ได้มีกำร
จัดท ำแผนด้ำนกำรบินที่มีมำตรกำรรองรับในมิติต่ำงๆ โดยรัฐบำลได้ให้ควำมส ำคัญและสนับสนุนผ่ำนนโยบำยและแผนงำนต่ำงๆ 
เพื่อเร่งพัฒนำกำรผลิตและพัฒนำบุคลำกรกำรบินของประเทศไทย ให้ตรงกับควำมต้องกำรของตลำดอุตสำหกรรมกำรบินในอนำคต 
อำทิ ก ำหนดใหอุ้ตสำหกรรมกำรบินและโลจิสติกส์เป็นหนึ่งในกลุ่มอุตสำหกรรมแห่งอนำคต (Thailand’s New S-Curve Industry) 
และเป็นอุตสำหกรรมเป้ำหมำยตำมแผนยุทธศำสตร์รัฐบำล ดังรูปที่ 2.1-1 
 

 
  ที่มำ: ยุทธศำสตรก์ำรพัฒนำอุตสำหกรรมไทย 4.0 ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) 

รูปที่ 2.1-1 ยุทธศาสตร์โมเดล “Thailand 4.0” และอุตสาหกรรม 4.0 (พ.ศ. 2560-2579) 
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รวมทั้งโครงกำรระเบียงเศรษฐกิจภำคตะวันออก (Eastern Economic Corridor (EEC)) (ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำร
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ (พ.ศ. 2560-2564)) ได้ก ำหนดแนวทำงกำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนนำนำชำติอู่ตะเภำ (ระยอง-พัทยำ)    
ให้เป็นท่ำอำกำศยำนเชิงพำณิชย์แห่งที่ 3 รวมทั้งผลักดันให้เป็นศูนย์ซ่อมอำกำศยำน ศูนย์ขนส่งสินค้ำทำงอำกำศและระบบ 
โลจิสติกส์ (Air Cargo and Logistics Hub) นอกจำกนี้ กองทัพเรือและสถำบันกำรบินพลเรือน ได้ลงนำมบันทึกควำมเข้ำใจ
ว่ำด้วยควำมร่วมมือสนับสนุนให้ท่ำอำกำศยำนนำนำชำติอู่ตะเภำ (ระยอง-พัทยำ) เป็นศูนย์ฝึกอบรมบุคลำกรด้ำนกำรบินและอวกำศ 
ภำยใต้โครงกำร EEC เป็นต้น 
 
ในส่วนของนโยบำยที่เกี่ยวข้องกับอุตสำหกรรมกำรบินในปัจจุบัน หน่วยงำนต่ำงๆ ได้เร่งจัดท ำแผนงำนกำรพัฒนำบุคลำกรที่มี
แผนงำนตำมมำตรกำร เพื่อแก้ไขปัญหำกำรขำดแคลนบุคลำกรด้ำนกำรบินในมิติต่ำงๆ รวมทั้งมีกำรก ำหนดเป้ำหมำยกำรด ำเนินงำน
ที่ชัดเจนร่วมกัน เพื่อให้สำมำรถผลิตและพัฒนำบุคลำกรด้ำนกำรบิน ให้มีคุณสมบัติที่ตอบสนองต่อควำมต้องกำรของสำยกำรบิน
และธุรกิจกำรบิน พร้อมทั้งรองรับกำรขยำยตัวของอุตสำหกรรมกำรบินในอนำคต โดยสำมำรถสรุปแผนงำนพัฒนำที่เกี่ยวข้องกับ
กำรพัฒนำบุคลำกรด้ำนกำรบินได้ดังนี้ 
 
1) แผนปฎิบัติงานการผลติบุคลากรด้านการบิน กระทรวงคมนาคม 
 
แผนปฎิบัติงำนกำรผลิตบุคลำกรด้ำนกำรบิน เป็นกำรบูรณำกำรนโยบำยของรัฐบำล กฎระเบียบ วิธีปฎิบัติตำมกฎหมำย  
หลักเกณฑ์ที่ก ำหนดโดยองค์กรกำรบนิสำกลต่ำงๆ เพื่อกำรพัฒนำและแก้ไขปญัหำกำรผลติบุคลำกรด้ำนกำรบนิของประเทศไทย เช่น 
กำรจัดตั้งหน่วยงำนบริหำรยุทธศำสตร์ และกำรวิจัยเพื่อพัฒนำอุตสำหกรรมกำรบินของประเทศ กำรจัดตั้งสภำวิชำชีพนักบินพำณิชย์
หรือกำรสนับสนุนสถำบันกำรบินพลเรือนให้เป็นสถำบันต้นแบบของอำเซียน เป็นต้น เพื่อสำมำรถเสริมสร้ำงศักยภำพกำรพัฒนำ
บุคลำกรด้ำนกำรบินของประเทศไทยได้ครอบคลุมด้ำนต่ำงๆ ได้แก่ ยุทธศำสตร์กำรบริหำรอุตสำหกรรมกำรบิน โดยกำรจัดตั้ง
คณะท ำงำนติดตำมและประเมินผลกำรปฏิบัติตำมแผนกำรผลิตนักบินพลเรือนและกำรแก้ไขปัญหำเร่งด่วนตำมกำรสั่งกำร
ของนำยกรัฐมนตรี ในกำรประชุมคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 29 มีนำคม พ.ศ . 2559 ตำมหนังสือส ำนักงำนรองนำยกรัฐมนตรี  
(พลอำกำศเอกประจิน จั่นตอง) ที่ สถำบันกำรพละศึกษำ (ลร 4) 99/2559 ลงวันที่ 30 พฤษภำคม พ.ศ. 2559  
 
นอกจำกนี้ มีกำรน ำเสนอทิศทำงกำรพัฒนำและแก้ไขปัญหำกำรผลิตบุคลำกรในภำคอุตสำหกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับกำรปฏิบัติกำรบิน 
ได้แก่  

(i) กำรผลิตบุคลำกรนักบนิ เจ้ำหนำ้ที่ควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ เจ้ำหน้ำที่ดำ้นเวชศำสตร์กำรบิน  
(ii) ด้ำนช่ำงอำกำศยำนและวิศวกรกำรบิน และ  
(iii) บุคลำกรในกำรบริกำรภำคพื้น ภำคอำกำศและหน่วยงำนอุตุนยิมวิทยำกำรบิน 

 
2) แผนการผลิตนักบินพลเรือนและการแก้ไขปญัาหาเร่งด่วน กระทรวงคมนาคม 

 
เป็นแผนกำรผลิตนักบินพลเรือนและกำรแก้ไขปัญำหำเร่งด่วนให้สอดคล้องกับกำรขยำยตัวของภำคอุตสำหกรรมกำรบิน  
ทั้งในประเทศและระหว่ำงประเทศ เพื่อวำงแผน ก ำกับดูแล ผลักดัน และขับเคลื่อนอุตสำหกรรมกำรฝึกบินและกำรซ่อมบ ำรุง
อำกำศยำนอย่ำงเป็นรูปธรรม เพื่อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลำงกำรฝึกบินและกำรซ่อมบ ำรุงอำกำศยำนในภูมิภำค แบ่งระยะเวลำ
กำรด ำเนินกำรและเป้ำหมำยเป็น 3 ระยะ คือ  
 

(i) ระยะเร่งด่วน (พฤษภำคม พ.ศ. 2559 - กันยำยน พ.ศ. 2559) แก้ไขปัญหำขำดแคลนนักบนิ  
(ii) ระยะกลำง (ตุลำคม พ.ศ. 2559 - มีนำคม พ.ศ. 2560) เป็นศูนย์กลำงกำรฝึกบินของ Association of Southeast 

Asian Nations (ASEAN) ภำยใน 2 ปี และ  
(iii) ระยะยำว (เมษำยน พ.ศ. 2560 - ธันวำคม พ.ศ. 2564) เป็นศูนย์กลำงกำรฝึกบินของเอเชียภำยใน 5 ปี  
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โดยแผนงำนดังกล่ำว หน่วยงำนต่ำงๆ ได้ด ำเนินกำรและอยู่ในระหว่ำงด ำเนินกำร ดังนี้  
 
 งำนที่ได้ด ำเนินงำนแล้ว ได้แก่  

(1) กำรแต่งตั้งผู้ทดสอบภำคอำกำศนักบิน (Designated Check Pilot (DCP))  
(2) กำรน ำหลักสูตร Zero Flight Time มำใช้ในกำรฝึกอบรมนักบิน  
(3) กำรเพิ่มจ ำนวนนักบินตำม Type Rating ส ำหรับอำกำศยำนที่ให้บริกำรอยู่แล้ว โดยให้ บริษัท กำรบินไทย 

จ ำกัด (มหำชน) จัดตั้งศูนย์เพื่อฝึกอบรมนักบินตำม Type Rating ที่ขำดแคลน  
(4) กำรจ้ำงนักบินที่มีอำยุเกิน 60 ปี เพื่อขอยกเว้นให้สำยกำรบินที่เป็นรัฐวิสำหกิจสำมำรถจ้ำงนักบินอำยุเกิน 60 ปี  

แต่ไม่เกิน 65 ปี ในต ำแหน่งนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนได้เป็นกรณีพิเศษ  
(5) แก้ไขระเบียบเร่ืองครูกำรบิน โดยปรับชั่วโมงบิน จำก 900 ชั่วโมง เป็น 1,000 ชั่วโมง  
(6) กำรจัดท ำแผนปรับปรุงระบบกำรสอบให้สอดคล้องกับกำรก ำหนดกำรส ำเร็จกำรฝึกอบรมของสถำบันอบรม

ด้ำนกำรบินต่ำงๆ และปรับระบบให้เป็นกำรสอบด้วยระบบคอมพิวเตอร์  
(7) กำรเสนอคณะกรรมกำรกำรบินพลเรือน เพื่อยกเลิกข้อบังคับที่ก ำหนดให้สิทธิกำรบิน ต้องผ่ำนใบส ำคัญแพทย์ชั้น 1 

โดยให้ถือใบส ำคัญแพทย์ชั้น 2 ในระหว่ำงฝึกบิน  
(8) กำรพิจำรณำสถำนที่ส ำหรับใช้ในกำรฝึกนักบินพลเรือน จำกท่ำอำกำศยำนของกรมท่ำอำกำศยำน และสำมำรถ

พัฒนำเพื่อเป็นกำรสนับสนนุกำรฝึกนักบินพลเรือนได้ จ ำนวน 9 แห่ง ได้แก่ แพร ่เพชรบูรณ์ นครรำชสีมำ นครพนม 
บุรีรัมย์ ร้อยเอ็ด เลย ตำก และชุมพร และ  

(9) เพิ่มขีดควำมสำมำรถให้กับสถำบันเวชศำสตร์กำรบินระยะ 2 ปี โดยเพิ่มอัตรำนักจิตวิทยำและพิจำรณำเพิ่มระบบ
ตรวจสอบแบบระบบคอมพิวเตอร์  

 
 งำนที่อยู่ระหว่ำงด ำเนินกำร ได้แก่  

(1) กำรเพิ่มจ ำนวนนักบินตำม Type Rating ส ำหรับอำกำศยำนแบบใหม่ โดยยกเว้นให้นักบินต่ำงชำติสำมำรถท ำกำรบิน
เส้นทำงภำยในประเทศได้ เป็นเวลำ 3 ปี และปรับลดเวลำในกำรตรวจสอบคุณสมบัติของนักบินต่ำงชำติ  

(2) กำรพัฒนำสถำบันกำรฝึกอบรมด้ำนกำรบิน โดยกำรจัดตั้งสถำบันกำรบินพลเรือน (สบพ.) (สำขำขอนแก่น)  
(3) กำรรับรองสถำบัน หลักสูตร และเพิ่มกำรผลิตนักบินพลเรือนในฝูงบิน 604 กองบิน 6 (หน่วยฝึกกำรบินพลเรือน  

กองทัพอำกำศ)  
(4) กำรวำงแผนจัดตั้งสถำบันเวชศำสตร์กำรบินแห่งที่ 2  
(5) พิจำรณำสถำนที่ส ำหรับใช้กำรฝึกนักบินพลเรือนจำกกองทัพอำกำศที่เหมำะสมสำมำรถน ำมำใช้ฝึกบิน เช่น  

ท่ำอำกำศยำนวัฒนำนคร เป็นต้น  
(6) จัดตั้งศูนย์ฝึกเคร่ืองบินจ ำลอง (Simulator) ในพื้นที่ส่วนกลำง เช่น พื้นที่กองทัพอำกำศ (ทุ่งสีกัน) เป็นต้น  
(7) กำรแก้ไขประกำศกรมกำรขนส่งทำงอำกำศ (ปัจจุบันคือ กรมท่ำอำกำศยำน (ทย.)) เร่ือง กำรรับรองสถำบันฝึกอบรม

ด้ำนกำรบิน พ.ศ. 2551 โดยเพิ่มหลักเกณฑ์กำรรับรองหลักสูตรและสถำบันฝึกอบรม Type Rating Training 
Organization เพื่อรองรับสถำบันฝึกอบรมในกำรเพิ่มศักยกำรบินหรือเปลี่ยนแปลงอำกำศยำน อยู่ระหว่ำงส ำนักงำน
กำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ด ำเนินกำร และ  

(8) กำรพัฒนำอุตสำหกรรมด้ำนกำรซ่อมบ ำรุงอำกำศยำนเพื่อรองรับธุรกิจกำรบินอย่ำงครบวงจร 
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3) โครงการจัดท าแผนปรับปรุงโครงสร้างการบริหารจัดการเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการด าเนินงานของ สถาบัน
การบินพลเรือน ระยะ 10 ปี (พ.ศ. 2558-2567) และแผนปฏิบัติการ ระยะ 5 ปี (พ.ศ. 2558-2562) 

 
แผนปรับปรุงโครงสร้ำงกำรบริหำรจัดกำรเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพในกำรด ำเนินงำนของสถำบันกำรบินพลเรือน (สบพ.) ระยะ 10 ปี  
(พ.ศ. 2558-2567) และแผนปฏิบัติกำร ระยะ 5 ปี (พ.ศ. 2558-2562) เพื่อน ำเสนอข้อมูลประกอบกำรพิจำรณำของกระทรวงคมนำคม 
ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ และส ำนักงบประมำณ ในขั้นตอนกำรเสนอขออนุมัติโครงกำร
ก่อสร้ำงอำคำร โดยมีแผนกำรด ำเนินงำน ดังนี้  
 

(1) กำรพัฒนำด้ำนวิชำกำรและหลักสูตรกำรเรียนกำรสอน  
(2) กำรพัฒนำหลักสูตรกำรฝึกอบรม  
(3) กำรพัฒนำด้ำนกำรวิจัยและบริกำรที่เกี่ยวข้อง  
(4) กำรพัฒนำด้ำนอุปกรณ์กำรเรียนกำรสอนและฝึกอบรม  
(5) กำรศึกษำวิเครำะห์โครงสร้ำงกลุ่มผลิตภัณฑ์ บริกำรและทิศทำงกำรลงทุนในอนำคตที่สอดคล้องกับกลุ่มผลิตภัณฑ์

และบริกำร  
(6) วิเครำะห์ทบทวนและปรับปรุงกำรจัดวำงรูปแบบกำรด ำเนินงำนในอนำคต ได้แก่ สบพ. ศูนย์ฝึกกำรบินหัวหิน และ

โครงกำรจัดตั้งศูนย์ฝึกกำรบินขอนแก่น  
(7) ทบทวนและปรับปรุงประสิทธิภำพกำรจัดกำรระบบกำรด ำเนินงำนหลักในกำรจัดกำรเรียนกำรสอนระดับปริญญำโท 

ระดับปริญญำตรี ระดับต่ ำกว่ำปริญญำ และกำรจัดกำรฝึกอบรม ทั้งหลักสูตรภำคพื้นและภำคอำกำศ (Operations)  
(8) กำรวิเครำะห์ควำมสำมำรถ/ประสิทธิภำพกำรลงทุน  
(9) กำรวิเครำะห์และปรับปรุงประสิทธิภำพกำรใช้ประโยชน์จำกสินทรัพย์  
(10) กำรวิเครำะห์และปรับปรุงแผนกำรพัฒนำฝูงบิน (Fleet Planning)  
(11) วิเครำะห์โครงสร้ำงและกรอบอัตรำก ำลังที่เหมำะสมในอนำคต  
(12) กำรวิเครำะห์และปรับปรุงประสิทธิภำพกระบวนกำรปฏิบตัิงำน เช่น กำรซ่อมบ ำรุงอำกำศยำนและกำรบริหำรพัสดุ

อำกำศยำน  
(13) กำรบริหำรต้นทุนและค่ำใช้จ่ำย  
(14) กำรวิเครำะห์โครงสร้ำงทำงกำรเงิน (เงินงบประมำณแผ่นดินและเงินรำยได้) และ  
(15) แผนกำรเงินและประมำณกำรผลกำรด ำเนินงำนทั้งกำรเงินและมิใช่กำรเงิน ตำมกรอบระยะเวลำแผนปรับปรุง

โครงสร้ำงกำรบริหำรจัดกำรเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพฯ  
 
4) แผนยุทธศาสตร์ด้านการตลาดของสถาบันการบินพลเรือน พ.ศ. 2557-2561 

 
แผนยุทธศำสตร์ด้ำนกำรตลำด จัดท ำข้ึนเพื่อพิจำรณำปัจจัยที่มีผลต่อกำรก ำหนดกลุ่มเป้ำหมำยทำงกำรตลำด (Market Targeting) 
กำรก ำหนดต ำแหน่งทำงกำรตลำด (Market Positioning) ส่วนแบ่งทำงกำรตลำดและควำมต้องกำรทำงกำรตลำด (Market 
Segmentation and Market Demand) เพื่อก ำหนดทิศทำงด้ำนกำรตลำด กำรประชำสัมพันธ์ รวมถึงกำรพัฒนำหลักสูตรและ
บุคลำกรในด้ำนต่ำงๆ ให้สอดคล้องกับควำมต้องกำรของตลำด โดยมีกำรวิเครำะห์ครอบคลุมประเด็นต่ำงๆ เช่น 
 

(1) แนวโน้มอุตสำหกรรมกำรบินและกำรพัฒนำบุคลำกรด้ำนกำรบิน สภำพแวดล้อมทำงธุรกิจ สภำพตลำดและ  
กำรแข่งขันในอุตสำหกรรมกำรบินและวิชำชีพกำรบินในปัจจุบันและแนวโน้มในอนำคต  

(2) ควำมพร้อม ศักยภำพ สภำพปัญหำและข้อจ ำกัด รวมถึงควำมต้องกำรและควำมคำดหวังจำก สบพ. ในกำรตอบสนอง
กำรบริกำรฝึกอบรมในหลักสูตรและบริกำรด้ำนอื่นๆ  
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(3)  ควำมต้องกำรกำรเข้ำรับกำรฝึกอบรมในหลักสูตรและควำมต้องกำรด้ำนบริกำรอื่นๆ จำกองค์กรด้ำนกำรบินต่ำงๆ 
และจำกบุคลำกรด้ำนกำรบินทั้งที่เป็นลูกค้ำของ สบพ. และกลุ่มที่ยังไม่ได้เป็นลูกค้ำของ สบพ. รวมทั้งกำรศึกษำ
กรณีศึกษำที่เป็นเลิศ (Best Practices) ของสถำบันกำรบินทั้งในไทยและต่ำงประเทศเพื่อใช้เป็นแนวทำงในกำร
ก ำหนดกลยุทธ์ โดย ยุทธศำสตร์ด้ำนกำรตลำดของ สบพ. พ.ศ. 2557-2561 มุ่งเน้นเพื่อเพิ่มรำยได้ กำรรักษำต ำแหน่ง
และเพิ่มส่วนแบ่งทำงกำรตลำด และกำรก ำหนดรำคำตำมหลักวิชำกำรที่เป็นสำกลให้สำมำรถแข่งขันกับคู่แข่ง
ในตลำดอุตสำหกรรมกำรบินได้ 

 
5) แผนการพัฒนาก าลังคนช่างอากาศยานของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 
ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ได้จัดท ำแผนกำรพัฒนำก ำลังคนช่ำงอำกำศยำน แบ่งออกเป็น 3 ระยะ โดย 
 

 ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2561-2564) เป็นกำรพัฒนำช่ำงอำกำศยำนให้ได้ตำมควำมต้องกำรของสำยกำรบิน ผู้ที่จบกำรศึกษำ
ต้องมีมำตรฐำนในกำรท ำงำนตำมมำตรฐำนกำรบินสำกล โดยก ำหนดสถำนศึกษำเป้ำหมำย 7 สถำนศึกษำที่มีกำรเรียน
กำรสอน เครื่องมือคุรุภัณฑ์ และมีครูผู้สอน ให้เป็นสถำนศึกษำมำตรฐำนกำรบินสำกลส ำหรับสถำบันฝึกอบรมและ
หลักสูตรฝึกอบรมช่ำงอำกำศยำน และให้ได้กำรรับรองเป็น Approved Training Organisation (ATO) เพื่อตอบสนอง
นโยบำยรัฐบำลในกำรพัฒนำก ำลังคน และสนับสนุนให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลำงกำรบิน โดยเป้ำหมำยสถำบันศึ กษำ 
ประกอบด้วย ดังนี้  

(i) มหำวิทยำลยันครพนม  
(ii) วิทยำลัยเทคนิคถลำง  
(iii) วิทยำลัยเทคนิคอุบลรำชธำนี  
(iv) วิทยำลัยเทคนิคดอนเมือง  
(v) วิทยำลัยเทคนิคสัตหีบ  
(vi) วิทยำลัยเทคนิคสมุทรปรำกำร และ  
(vii) วิทยำลัยกำรอำชีพขอนแก่น  

 ระยะที่ 2 (พ.ศ. 2563-2567) ส่งเสริมให้ท่ำอำกำศยำนนำนำชำติอู่ตะเภำ (ระยอง-พัทยำ) เป็นศูนย์กลำงกำรซ่อมบ ำรุง
อำกำศยำน  

 ระยะที่ 3 (พ.ศ. 2567 เป็นต้นไป) สถำนศึกษำทั้ง 7 แห่ง จัดกำรเรียนกำรสอนผลิตช่ำงอำกำศยำนได้มำตรฐำนเทียบเคียง
กับ Basic Mechanics โดยสถำนศึกษำทั้งหมดต้องได้รับกำรรับรองจำก กพท. ให้เป็น  ATO ทุกแห่ง  

  
กล่ำวได้ว่ำ หน่วยงำนภำครัฐที่เกี่ยวข้องกับอุตสำหกรรมกำรบิน ได้ให้ควำมส ำคัญกับกำรผลิตบุคลำกรด้ำนกำรบินซึ่งเป็นปัจจัยหลัก
ต่อกำรเติบโตในอุตสำหกรรมกำรบินในประเทศไทย เนื่องจำกกำรที่บุคลำกรด้ำนกำรบินที่มีควำมรู้ควำมช ำนำญตำมมำตรฐำนสำกลนัน้ 
ตลำดมีควำมต้องกำรมำกที่สุด โดยเฉพำะนักบินที่มีประสบกำรณ์ในเรื่องชั่วโมงบินเป็นสิ่งที่มีควำมส ำคัญมำก อย่ำงไรก็ตำม 
ในกำรด ำเนินงำนตำมแผนของหน่วยงำนจ ำเป็นต้องจัดหำหรือพัฒนำใช้ท่ำอำกำศยำนในประเทศไทยที่มีศักยภำพ เพื่อใช้ในกำร
ฝึกอบรมบุคลำกรด้ำนกำรบินด้วย จึงจะสำมำรถบรรลุตำมวัตถุประสงค์กำรผลิตและพัฒนำบุคลำกรกำรบินของประเทศได้อย่ำงมี
ประสิทธิภำพ  
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2.2 การศึกษาแนวทางการด าเนินการพัฒนาในต่างประเทศท่ีประสบความส าเร็จ 
 
ในต่ำงประเทศ โรงเรียนกำรบินมักจะตั้งอยู่ในท่ำอำกำศยำนขนำดกลำงที่รองรับกำรบินทั่วไป (General Aviation) ซึ่งภำยใน 
ท่ำอำกำศยำนจะประกอบไปด้วย โรงเรียนกำรบิน หน่วยงำนผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศ ศูนย์บริกำรอำกำศยำนแบบ Fixed Base 
Operator (FBO) โรงเก็บอำกำศยำนของหน่วยงำนเอกชนหรือหน่วยงำนของรัฐ และยังมีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกอื่นๆ เช่น  
ร้ำนอำหำร ร้ำนค้ำ และโรงแรมที่พัก ซึ่งผู้ประกอบกำรภำยในท่ำอำกำศยำนจะท ำสัญญำเช่ำพื้นที่และด ำเนินกำรก่อสร้ำงอำคำร 
สิ่งปลูกสร้ำง โดยเป็นไปตำมกฎระเบียบของผู้ด ำเนินงำนท่ำอำกำศยำน 
 
ดังนั้น จึงได้ศึกษำวิเครำะห์ลักษณะของท่ำอำกำศยำน Van Nuys Airport ในสหรัฐอเมริกำ ซึ่งมีฐำนปฏิบัติกำรของโรงเรียนกำรบิน
หลำยสถำบัน ดงัรูปที่ 2.2-1 
 
ท่ำอำกำศยำน Van Nuys Airport มีทำงวิ่งจ ำนวน 2 ทำงวิ่ง ได้แก่ (i) ทำงวิ่ง 16L/34R ควำมยำว 1,220 เมตร ควำมกว้ำง 22 เมตร 
และ (ii) ทำงวิ่ง 16R/34L ควำมยำว 2,430 เมตร ควำมกว้ำง 45 เมตร โดยท่ำอำกำศยำนเปิดให้บริกำรตลอด 24 ชั่วโมง มีหน่วยงำน
ควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ (Air Traffic Control: ATC) ให้บริกำรเฉพำะในช่วงเวลำ 06:00 น. ถึง 22:45 น. (เวลำท้องถิ่น) 
มีเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศแบบ ILS VOR DME LDA และ GPS ซึ่งภำยในท่ำอำกำศยำน Van Nuys Airport (รูปที่ 2.2-2)       
มีโรงเรียนกำรบินตั้งอยู่ทั้งสิ้น 15 โรงเรียน ได้แก่    

(1) 14daypilot Flight Academy 
(2) Active Pilot 
(3) American Aviation 
(4) Baymark Aviation 
(5) California Flight School 
(6) Continental Aviation Flight School 
(7) Corsair Aviation LCC 
(8) Encore Flight School 
(9) Group 3 Aviation 
(10) Heliclass 
(11) March 1 Aviation 
(12) Pacific Rotorway 
(13) Rotor F/X LCC 
(14) Simulator and Instrument Training Center 
(15) The Flight School at Van Nuys 

 
โดยท่ำอำกำศยำนได้จัดพื้นที่ให้โรงเรียนกำรบินทั้งหมดทำงทิศตะวันตกของท่ำอำกำศยำน เพื่อให้กำรปฏิบัติกำรบินไม่ส่งผลกระทบ
กับเที่ยวบินในลักษณะอื่นมำกนัก และเนื่องจำกอำกำศยำนที่ใช้ในกำรฝึกบินมีควำมต้องกำรบริกำรภำคพื้นที่ใกล้เคียงกัน กำรจัด
ให้โรงเรียนกำรบินตั้งอยู่ในพื้นที่ใกล้กัน ส่งผลให้ผู้ประกอบกำรให้บริกำรภำคพื้น เช่น กำรบริกำรน้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำน        
กำรบริกำรบ ำรุงรักษำหรือซ่อมบ ำรุง สำมำรถตั้งศูนย์กำรให้บริกำรในพื้นที่ได้ 
 
รูปแบบกำรใช้ท่ำอำกำศยำนเป็นศูนย์ส ำหรับฝึกบิน โดยมีโรงเรียนกำรบินหลำยรำยอยู่ด้วยกัน จึงก่อให้เกิดควำมคุ้มค่ำทำงเศรษฐกิจ
ในแง่ของกำรลงทุนบริกำรภำคพื้นที่เกี่ยวข้อง ซึ่งเมื่อมีผู้ใช้บริกำรในจ ำนวนที่เพียงพอ จะสำมำรถดึงดูดให้ผู้ประกอบกำรบริกำรภำคพื้น 
ที่เกี่ยวข้อง ทั้งในเขตปฏิบัติกำรบินและส่วนอำคำรผู้โดยสำร ไปลงทุนจัดตั้งบริกำรที่ท่ำอำกำศยำน อันจะเป็นกำรลดภำระกำรจัดหำ
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกและบริกำรของหน่วยงำนที่บริหำรท่ำอำกำศยำนอีกด้วย 
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 ที่มำ: www.freelargephoto.com 

รูปที่ 2.2-1 ท่าอากาศยาน Van Nuys Airport (KVNY) 
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 ที่มำ: ปรับปรุงจำก www.lava.org 

รูปที่ 2.2-2 ต าแหน่งของโรงเรียนการบินในท่าอากาศยาน Van Nuys Airport 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 3 
 การคัดเลือกท่าอากาศยานเพื่อการปรับปรุงให้เป็นศูนย์

ฝึกอบรมนักบิน 
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บทที่ 3 การคัดเลือกท่าอากาศยานเพ่ือการปรับปรุงให้เป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน  
 
กำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนภูมิภำคเพื่อใช้ฝึกอบรมนักบิน เป็นกำรด ำเนินงำน 2 ส่วนหลัก คือ (i) กำรคัดเลือกกลุ่มท่ำอำกำศยำน 
ที่มีควำมเป็นไปได้เบื้องต้น และ (ii) กำรคัดเลือกท่ำอำกำศยำนที่เหมำะสม สรุปสำระส ำคัญได้ดังนี้    
 
3.1 การคัดเลือกกลุ่มท่าอากาศยานที่มีความเป็นไปได้เบื้องต้น 
 
3.1.1 หลักเกณฑ์การคัดกรองท่าอากาศยานที่มีความเป็นไปได้เบื้องต้น 
 
เพื่อให้สำมำรถคัดเลือกท่ำอำกำศยำนที่มีควำมเป็นไปได้ในเบื้องต้น จึงได้ศึกษำรวบรวมปัจจัยต่ำงๆ ที่มีผลกับประสิทธิภำพของ
กำรฝึกอบรมนักบินในประเด็นดังนี้ 
 
1) ระเบียบและมาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับการฝึกอบรมนักบิน 
 
กฎระเบียบและข้อก ำหนดที่เก่ียวกับกำรฝึกอบรมนักบิน ปรำกฏอยู่ในข้อบังคับคณะกรรมกำรกำรบินพลเรือนฉบับที่ 89 ว่ำด้วย
คุณสมบัติของผู้ขออนุญำตเป็นผู้ประจ ำหน้ำที่ ซึ่งมีรำยละเอียดด้ำน อำยุ สุขภำพ ควำมรู้และควำมช ำนำญของผู้ที่จะยื่นขอรับ
ใบอนุญำตผู้ประจ ำหน้ำที่นักบินและสิทธิท ำกำรรูปแบบต่ำงๆ ได้แก่ 
 

(1) นักบินศิษย์กำรบิน (Student Pilot) 
(2) นักบินส่วนบุคคล (Private Pilot) 
(3) นักบินผู้ช่วย (Multi-Crew Pilot) 
(4) นักบินพำณิชย์ตรี (Commercial Pilot) 
(5) นักบินพำณิชย์เอก (Air Transport Pilot) 
(6) ศักยกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน (Instrument Rating) 
(7) ศักยครูกำรบิน (Flight Instruction Rating) 
(8) ศักยกำรบินเครื่องบินหลำยเครื่องยนต์ (Multi-Engine Rating) 
(9) นักบินเครื่องร่อน (Glider Pilot) 
(10) นักบินบัลลูน (Free Balloon Pilot) 

 
แต่เนื่องจำกโครงกำรพัฒนำศักยภำพกำรฝึกอบรมนักบินของรัฐบำลนั้น มุ่งเน้นกำรแก้ปัญหำขำดแคลนนักบินพำณิชย์ของสำยกำรบิน
ในประเทศ จึงท ำกำรวิเครำะห์เฉพำะคุณสมบัติที่เกี่ยวข้องกับกำรฝึกอบรมนักบินเครื่องบิน (Airplane) ซึ่งรวมถึงนักบินผู้ช่วย 
นักบินพำณิชย์ตรี ศักยกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน และศักยกำรบินเครื่องบินหลำยเครื่องยนต์ โดยคุณสมบัติของนักบิน
ส่วนบุคคล ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของข้อก ำหนดพื้นฐำนส ำหรับนักบินผู้ช่วย โดยมีรำยละเอียดดังตำรำงที่ 3.1-1 
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ตารางที่ 3.1-1 คุณสมบัติของนักบินที่เกี่ยวข้องกับการฝึกอบรมนักบิน 
ประเภทนักบิน คุณสมบัติที่เกี่ยวข้อง 

นักบินส่วนบุคคล  
(Private Pilot) 

- ต้องมีควำมช ำนำญในกำรบินกับเครื่องบินไม่น้อยกว่ำ 60 ชั่วโมงบิน 
- ถ้ำเป็นกำรบินตำมหลักสูตรและสถำบันท่ีได้รับกำรรับรองควำมช ำนำญในกำรบินกับเครื่องบิน

ไม่น้อยกว่ำ 40 ชั่วโมง 
- ท ำกำรบินเดี่ยว (Solo Flight) ไม่น้อยกว่ำ 10 ชั่วโมงบิน ประกอบด้วยกำรบินเดินทำงเดี่ยว 

(Cross-country Solo Flight) ไม่น้อยกว่ำ 5 ชั่วโมงโดยกำรบินเดินทำงเดี่ยวอย่ำงน้อย 1 ครั้ง
ต้องมีระยะทำงไม่น้อยกว่ำ 270 กิโลเมตร (150 ไมล์ทะเล) และจบกำรบินลงท่ีท่ำอำกำศยำน
ต่ำงกันอย่ำงน้อย 2 แห่ง 

นักบินผู้ช่วย  
(Multi-Crew Pilot) 

- ต้องท ำกำรบินในฐำนะนักบินท่ีท ำกำรบิน (Pilot Flying) และนักบินที่ไม่ได้ท ำกำรบิน 
(Pilot-not-Flying) ด้วยกำรบินจริงและกำรบินจ ำลอง (Actual and Simulated Flight) 
ไม่น้อยกว่ำ 240 ชั่วโมงบิน 

- กำรบินจริง ต้องประกอบไปด้วยควำมช ำนำญส ำหรับนักบินส่วนบุคคล กำรฝึกแก้ไขท่ำทำง
กำรบินท่ีผิดปกติ กำรบินในเวลำกลำงคืน และกำรบินโดยใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน
เพียงอย่ำงเดียว 

นักบินพำณิชย์ตรี  
(Commercial Pilot) 

- ท ำกำรบินในฐำนะนักบิน (As a Pilot) กับเครื่องบินไม่น้อยกว่ำ 150 ชั่วโมงบิน 
- ท ำกำรบินในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ 70 ชั่วโมงบิน 
- ท ำกำรบินเดินทำงในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ 20 ชั่วโมงบิน ซ่ึงในกำรบิน

เดินทำงอย่ำงน้อยหน่ึงครั้งต้องมีระยะทำงไม่น้อยกว่ำ 540 กิโลเมตร (300 ไมล์ทะเล) และ
จบกำรบินลงท่ีท่ำอำกำศยำนต่ำงกันอย่ำงน้อยสองแห่ง 

- ท ำกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินจ ำนวนไม่น้อยกว่ำ 10 ชั่วโมงบิน โดยให้น ำกำรฝึกบิน
ด้วยเครื่องช่วยฝึกบินมำรวมค ำนวณได้ไม่เกิน 5 ชั่วโมงบินและ 

- ท ำกำรบินเวลำกลำงคืนในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนจ ำนวนไม่น้อยกว่ำ 5 ชั่วโมงบิน
โดยต้องท ำกำรบินขึ้นไม่น้อยกว่ำ 5 ครั้งและท ำกำรบินลงไม่น้อยกว่ำ 5 ครั้ง 

ศักยกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 
(Instrument Rating) 

- ท ำกำรบินเดินทำงไม่น้อยกว่ำ 50 ชั่วโมงบินในฐำนะผู้ควบคุมอำกำศยำนในประเภทอำกำศยำน
ท่ีอธิบดียอมรับโดยต้องเป็นอำกำศยำนตำมประเภทท่ีขออนุญำตไม่น้อยกว่ำ 10 ชั่วโมงบิน 

- มีเวลำบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินกับอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ 40 ชั่วโมงบินโดยจะใช้
เวลำบินภำคพื้นด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ( Instrument Ground Time) ภำยใต้กำร
อ ำนวยกำรของครูกำรบินมำค ำนวณได้ไม่เกิน 20 ชั่วโมงบินหรือจะใช้เวลำบินกับเครื่องช่วย
ฝึกบินท่ีอธิบดีรับรองมำค ำนวณได้ไม่เกิน 30 ชั่วโมงบิน 

ศักยกำรบินเครื่องบินหลำยเครื่องยนต์  
(Multi-Engine Rating) 

- มีประสบกำรณ์บินกับเครื่องบินหลำยเครื่องยนต์จ ำนวน 15 ชั่วโมงบิน ภำยใต้กำรก ำกับดูแล
ของครูกำรบินท่ีมีศักยกำรบินเครื่องบินหลำยเครื่องยนต์  ทั้งนี้ มีสิทธินับจ ำนวนชั่วโมงบิน
ในเครื่องช่วยฝึกบินท่ีอธิบดีรับรองได้ไม่เกิน 4 ชั่วโมง 

ที่มำ: ข้อบังคับคณะกรรมกำรกำรบินพลเรอืน ฉบับที่ 89 

 
2) ภูมิประเทศ ภูมิอากาศ และปริมาณการจราจรทางอากาศที่ท่าอากาศยาน 

 
ภูมิประเทศและภูมิอำกำศโดยรอบท่ำอำกำศยำนจะส่งผลกระทบกับกำรฝึกอบรม โดยในส่วนของภูมิประเทศที่เหมำะสมกับ
กำรฝึกอบรมนักบินควรเป็นที่รำบ ภูมิประเทศที่เป็นภูเขำสูงไม่เหมำะกับกำรฝึกอบรมนักบินในขั้นต้น เนื่องจำกมีหลำยปัจจัยที่
อำจส่งผลกระทบกับควำมปลอดภัย เช่น กำรท ำกำรบินในบริเวณภูเขำ ต้องอำศัยควำมช ำนำญในด้ำนกำรน ำทำงด้วยแผนภูมิกำรบิน 
กำรประเมินสถำนกำรณ์สภำวะแวดล้อมโดยรอบ กำรหำสถำนที่ลงจอดในกรณีฉุกเฉิน อีกทั้งยังมีกระแสลมแปรปรวนบริเวณภูเขำ 
ซึ่งลักษณะทำงธรรมชำติของสภำพอำกำศบริเวณภูเขำ จะเปลี่ยนแปลงอย่ำงรวดเร็วและมักมีเมฆก่อตัวในแนวดิ่ง ดังนั้น เพื่อวิเครำะห์
พื้นที่ที่เหมำะสม จึงได้ท ำกำรศึกษำข้อมูลลักษณะภูมิประเทศในแต่ละภูมิภำคสรุปดังตำรำงที่ 3.1-2 
 
 
 



การศกึษาจัดท าแผนแม่บทการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย                                                                 ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
   กระทรวงคมนำคม 
 

รำยงำนผลกำรศกึษำโครงกำรน ำรอ่ง  3 - 3 AMP Consultants Ltd. 
“กำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนภูมิภำคเพื่อใช้ฝกึอบรมนักบิน”     กรกฎาคม 2561  

ตารางที่ 3.1-2 สภาพภูมิประเทศของแต่ละภูมิภาค 
ภาค รายละเอียด ลักษณะภูมิประเทศ 

ภำคเหนือ มีลักษณะภูมิประเทศแบบภูเขำสูง
ส ลั บ กั บ หุ บ เ ข ำ แ ล ะ พื้ น ท่ี สู ง  
ซ่ึงติดต่อกับเขตท่ีรำบลุ่มตอนกลำง
ของประเทศ มีทิวเขำท่ีวำงตัวยำว
ในแนวเหนือ-ใต้ ระหว่ำงทิวเขำ  
จะมีหุบเขำและแอ่งท่ีรำบระหว่ำง
ภูเขำ  

Not to Scale

NN

Not to Scale

 
ภำคกลำง ส่วนใหญ่เป็นท่ีรำบลุ่มมีแนวภูเขำ

เป็นขอบด้ำนตะวันออก และ
ตะวันตก 

Not to Scale

NN

Not to Scale

 
ภำคตะวันออก 
เฉียงเหนือ 

เป็นท่ีรำบสูง มีทิวเขำเป็นขอบ 
อยู่ทำงด้ำนตะวันตกและด้ำนใต้  
ทำงตะวันตกเป็นท่ีรำบสูงชันและ 
ลำดเยื้องมำทำงตะวันออก 

Not to Scale

NN

Not to Scale
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ตารางที่ 3.1-2 สภาพภูมิประเทศของแต่ละภูมิภาค (ต่อ) 
ภาค รายละเอียด ลักษณะภูมิประเทศ 

ภำคตะวันออก ท ำ ง ต อ น เ ห นื อ จ ะ มี ลั ก ษ ณ ะ 
เป็นท่ีรำบลุ่มแม่น้ ำ ทำงตอนกลำง
เป็นทิวเขำสลับท่ีรำบลูกฟูก ส่วน
ทำงตอนใต้เป็นท่ีรำบชำยฝั่งทะเล  

Not to Scale

NN

Not to Scale

 
ภำคตะวันตก สภำพภูมิประเทศเป็นภู เขำสู ง 

สลับกับหุบเขำมีท่ีรำบแคบระหว่ำง
หุบเขำ 

Not to Scale

NN

Not to Scale

 
ภำคใต้ 
 

เป็นชำยฝั่ งทะ เลด้ ำนอ่ ำว ไทย 
และด้ำนทะเลอันดำมัน  มีทิวเขำ
อยู่ ทำ งตอนกลำงและมี ท่ี ร ำบ 
ทำงตะวันออกและทำงตะวันตก 

Not to Scale

NN

Not to Scale

 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 
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ในส่วนของสภำพภูมิอำกำศ เนื่องจำกกำรฝึกอบรมนักบินในขั้นต้นนั้น ต้องด ำเนินกำรในสภำพอำกำศเปิด (Visual Meteorological 
Condition: VMC) เพรำะเป็นกำรฝึกบินตำมกฎกำรบินด้วยทัศนวิสัย (Visual Flight Rules: VFR) ซึ่งหำกสภำพอำกำศมีลักษณะ 
ไม่เหมำะสม เช่น มีทัศนวิสัยต่ ำหรือมีเมฆควำมสูงต่ ำในพื้นที่เป็นจ ำนวนมำก ก็ไม่สำมำรถท ำกำรฝึกบินได้หรือไม่ได้รับประสิทธิภำพ
จำกกำรฝึกบินอย่ำงเต็มที่ ซึ่งสภำพอำกำศที่มีลักษณะไม่เหมำะสมนี้อำจวิเครำะห์ได้จำกปริมำณฝนเฉลี่ย โดยได้รวบรวมข้อมูล
ปริมำณฝนโดยเฉลี่ยในแต่ละภูมิภำคของประเทศไทย ดังตำรำงที่ 3.1-3 
 
ตารางที่ 3.1-3 ปริมาณฝนเฉลี่ยในแต่ละภูมิภาค 

ภาค 
ปริมาณฝนเฉลี่ยในแต่ละภูมิภาค 

จ านวนวันฝนตก 
(วัน/ปี) 

ฤดูหนาว  
(มิลลิเมตร/ปี) 

ฤดูร้อน  
(มิลลิเมตร/ปี) 

ฤดูฝน  
(มิลลิเมตร/ปี) 

เหนือ 104.6 166.5 955.2 123 
กลำง 130.0 192.3 907.4 113 
ตะวันออกเฉียงเหนือ 72.8 211.1 1,111.9 117 
ตะวันออก 201.3 257.8 1,440.2 131 
ใต้ฝั่งตะวันออก 819.9 197.9 661.2 148 
ใต้ฝั่งตะวันตก 429.5 380.0 1,914.7 176 

ที่มำ: กรมอุตนุิยมวทิยำ www.tmd.go.th 

 
นอกเหนือจำกสภำพภูมิประเทศและภูมิอำกำศ ปริมำณกำรจรำจรทำงอำกำศที่ท่ำอำกำศยำน ก็เป็นปัจจัยที่จะส่งผลกระทบกับ
ปริมำณเที่ยวบิน โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งเที่ยวบินพำณิชย์แบบประจ ำหรือเที่ยวบินของหน่วยงำนทหำรหรือรำชกำร ซึ่งจะท ำให้ไม่สำมำรถ
ใช้ห้วงอำกำศส ำหรับกำรฝึกอบรมนักบินได้อย่ำงต่อเนื่อง โดยนักเรียนกำรบินอำจต้องท ำกำรจอดรอที่ภำคพื้นหรือบินวนรอในอำกำศ
เป็นเวลำนำน ส่งผลให้กำรฝึกบินไม่ได้ประสิทธิผลเต็มที่ตำมที่ควรจะเป็น ทั้งนี้ เพื่อพิจำรณำควำมต้องกำรปริมำณกำรขนส่ง
ทำงอำกำศเชิงพำณิชย์และควำมหนำแน่นของกำรจรำจรทำงอำกำศในท่ำอำกำศยำนภูมิภำคแต่ละแห่ง จึงได้วิเครำะห์ข้อมูล
ที่เกี่ยวข้อง ดังนี้ (i) ปริมำณผู้โดยสำรต่อปีของท่ำอำกำศยำนภูมิภำค และ (ii) ปริมำณเที่ยวบินต่อปีและปริมำณเที่ยวบินเฉลี่ยต่อวัน
ของท่ำอำกำศยำนภูมิภำค โดยข้อมูลปริมำณผู้โดยสำรต่อปี ณ ท่ำอำกำศยำนภูมิภำค ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555-2560 สรุปได้ดัง
ตำรำงที่ 3.1-4 นอกจำกนั้นแล้ว ข้อมูลปริมำณเที่ยวบินต่อปีและปริมำณเที่ยวบินเฉลี่ยต่อวัน ณ ท่ำอำกำศยำนภูมิภำค ตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2555-2560 สรุปได้ดังตำรำงที่ 3.1-5 
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ตารางที่ 3.1-4 ปริมาณผู้โดยสารต่อปี ณ ท่าอากาศยานภูมิภาค ปี พ.ศ. 2555-2560 

ท่าอากาศยาน 
ปริมาณผู้โดยสาร (คน) 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 
ภาคเหนือ 
น่ำนนคร 49,059 80,856 98,977 287,059 379,165 356,426 
ล ำปำง 43,113 74,432 96,497 234,464 292,905 277,090 
แพร่ 8,488 12,602 18,347 43,553 68,344 82,518 
แม่ฮ่องสอน 55,873 55,487 42,426 36,940 47,065 63,360 
ปำย 4,147 3,983 4,866 4,560 5,478 4,411 
ภาคกลาง 
พิษณุโลก 229,932 221,486 417,934 550,264 508,993 553,095 
เพชรบูรณ์* - - - - - - 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
อุดรธำนี 1,153,249 1,290,672 1,507,682 2,128,855 2,302,347 2,562,381 
อุบลรำชธำนี 714,196 802,426 1,004,388 1,317,550 1,725,688 1,752,123 
ขอนแก่น 505,341 560,161 841,193 1,239,945 1,436,820 1,664,600 
นครพนม 107,986 186,641 218,593 263,276 359,101 414,121 
สกลนคร 70,357 116,299 131,197 421,048 356,680 373,966 
ร้อยเอ็ด 31,592 57,520 67,649 219,356 330,398 376,159 
เลย 15,706 39,886 50,043 175,634 260,246 273,034 
บุรีรัมย์ 3,235 10,361 13,272 82,200 190,217 208,524 
นครรำชสีมำ* - - - - - - 
ภาคตะวันตก 
แม่สอด 24,724 72,616 97,100 132,622 170,814 175,295 
ตำก* - - - - - - 
หัวหิน 26 7,376 12,839 10,020 14,116 5,257 
ภาคใต้ 
กระบี่ 1,137,041 1,517,290 2,410,005 3,552,861 4,061,279 4,153,479 
สุรำษฎร์ธำนี 733,805 1,052,828 1,216,484 1,743,225 2,003,850 2,210,870 
นครศรีธรรมรำช 695,270 899,590 1,074,570 1,182,160 1,457,475 1,521,571 
ตรัง 316,057 485,448 513,024 599,935 642,936 767,408 
นรำธิวำส 107,808 109,123 113,587 150,024 220,518 267,004 
ระนอง 5,324 18,476 58,208 84,972 99,635 117,510 
ชุมพร 5,156 40,562 47,746 89,449 96,610 86,955 

หมำยเหตุ : * ไม่มีกำรบันทกึสถิติปริมำณผูโ้ดยสำร 
ที่มำ: กรมท่ำอำกำศยำน 
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ตารางที่ 3.1-5 ปริมาณเที่ยวบินพาณิชย์ต่อปีและปริมาณเฉลี่ยต่อวัน ณ ท่าอากาศยานภูมิภาค ปี พ.ศ. 2555-2560 

ท่าอากาศยาน 
ปริมาณเที่ยวบินพาณชิย ์

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 
ต่อปี เฉลี่ยต่อวัน ต่อปี เฉลี่ยต่อวัน ต่อปี เฉลี่ยต่อวัน ต่อปี เฉลี่ยต่อวัน ต่อปี เฉลี่ยต่อวัน ต่อปี เฉลี่ยต่อวัน 

ภาคเหนือ 
น่ำนนคร 2,183 6 2,126 6 1,838 5 3,536 10 4,291 12 3,546 10 
ล ำปำง 1,384 4 1,504 4 2,215 6 4,038 11 4,785 13 4,623 13 
แพร ่ 403 1 441 1 538 1 716 2 1,087 3 1,389 4 
แม่ฮ่องสอน 3,065 8 4,202 12 3,126 9 2,136 6 2,214 6 2,240 6 
ปำย 563 2 441 1 560 2 464 1 552 2 452 1 
ภาคกลาง 
พิษณุโลก 3,039 8 4,446 12 5,917 16 5,116 14 4,056 11 5,357 15 
เพชรบูรณ์* - - - - - - - - - - - - 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
อุดรธำน ี 9,672 26 10,966 30 12,667 35 17,129 47 15,026 41 18,162 50 
อุบลรำชธำน ี 5,676 16 5,874 16 7,476 20 10,067 28 11,583 32 11,884 33 
ขอนแก่น 2,494 7 3,199 9 5,818 16 9,877 27 11,675 32 13,161 36 
นครพนม 1,564 4 1,623 4 1,462 4 1,956 5 2,873 8 2,818 8 
สกลนคร 1,152 3 1,138 3 902 2 3,381 9 2,666 7 2,906 8 
ร้อยเอ็ด 1,203 3 1,605 4 1,106 3 2,582 7 3,160 9 3,458 9 
เลย 516 1 728 2 1,036 3 2,078 6 2,571 7 2,878 6 
บุรีรัมย์ 272 1 472 1 443 1 1,418 4 2,232 6 2,448 7 
นครรำชสีมำ* - - - - - - - - - - - - 
ภาคตะวันตก 
แม่สอด 1,131 3 2,880 8 3,045 8 2,570 7 2,713 7 2,876 8 
ตำก* - - - - - - - - - - - - 
หัวหิน 710 2 636 2 896 2 744 2 713 2 383 1 
ภาคใต ้
กระบี ่ 8,257 23 11,328 31 19,466 53 28,581 78 28,504 78 28,691 79 
สุรำษฎร์ธำน ี 5,853 16 8,087 22 9,687 27 12,896 35 13,624 37 15,199 42 
นครศรีธรรมรำช 15,335 42 16,518 45 18,462 51 19,087 52 19,284 53 18,125 50 
ตรัง 2,416 7 3,360 9 3,610 10 4,045 11 4,302 12 5,023 14 
นรำธิวำส 776 2 737 2 768 2 1,350 4 1,916 5 2,064 6 
ระนอง 315 1 890 2 1,632 4 1,477 4 1,492 4 1,480 4 
ชุมพร 391 1 1,748 5 1,779 5 1,626 4 1,494 4 1,492 4 

หมำยเหตุ : * ไม่มีที่ยวบินพำณิชย์ให้บรกิำร 
ที่มำ: กรมท่ำอำกำศยำน 
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3.1.2 การวิเคราะห์ท่าอากาศยานที่มีความเป็นไปได้ในเบื้องต้น 
 

จำกข้อมูลที่เกี่ยวข้อง รวมถึงข้อก ำหนดในกำรฝึกอบรมนักบิน สภำพภูมิประเทศ ภูมิอำกำศ ปริมำณผู้โดยสำรและปริมำณเที่ยวบิน 
ท ำให้สำมำรถก ำหนดเกณฑ์เพื่อใช้วิเครำะห์เกณฑ์และเพื่อเลือกท่ำอำกำศยำนที่มีควำมเป็นไปได้ในเบื้องต้น ดังนี้  

 ภูมิประเทศ : ควรมีลักษณะส่วนใหญ่เป็นพื้นรำบซึ่งเหมำะสมกับกำรฝึกอบรมนักบิน   
 ภูมิอำกำศ : ควรมีปริมำณฝนและจ ำนวนวันฝนตกน้อย  
 ปริมำณเที่ยวบิน : โดยเฉลี่ยไม่ควรเกินวันละ 20 เที่ยวบิน หรือประมำณชั่วโมงละ 3 เที่ยวบิน  

 
โดยผลกำรวิเครำะห์ท่ำอำกำศยำนที่มีควำมเป็นไปได้ในเบื้องต้น จำกท่ำอำกำศยำนที่อยู่ในสังกัดกรมท่ำอำกำศยำน สรุปดัง
ตำรำงที่ 3.1-6  
 
ตารางที่ 3.1-6 ผลการวิเคราะห์ท่าอากาศยานที่มีความเป็นไปไดใ้นเบื้องต้น 

ท่าอากาศยาน 
เกณฑ์การคัดเลือกท่าอากาศยานเบื้องต้น 

ภูมิประเทศ ภูมิอากาศ ปริมาณเที่ยวบิน 
ล ำปำง    
น่ำนนคร    
แม่ฮ่องสอน    
แพร่    
ปำย    
พิษณุโลก    
เพชรบูรณ์    
อุดรธำนี    
นครรำชสีมำ    
ขอนแก่น    
อุบลรำชธำนี    
นครพนม    
สกลนคร    
บุรีรัมย ์    
ร้อยเอ็ด    
เลย    
หัวหิน    
แม่สอด    
ตำก    
กระบี่    
นครศรีธรรมรำช    
สุรำษฎร์ธำนี    
ตรัง    
ชุมพร    
นรำธิวำส    
ระนอง    

ที่มำ: ที่ปรกึษำ 
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จำกเกณฑ์ที่ก ำหนด มีท่ำอำกำศยำนภูมิภำค จ ำนวน 6 แห่ง ที่มีควำมเป็นไปได้ในเบื้องต้นส ำหรับใช้ในกำรฝึกอบรมนักบิน ได้แก่  
(i) ท่ำอำกำศยำนเพชรบูรณ์ (ii) ท่ำอำกำศยำนนครพนม (iii) ท่ำอำกำศยำนสกลนคร (iv) ท่ำอำกำศยำนบุรีรัมย์ (v) ท่ำอำกำศยำน
ร้อยเอ็ด และ (vi) ท่ำอำกำศยำนเลย  
 
ทั้งนี้ แม้ว่ำท่ำอำกำศยำนภูมิภำคที่คัดเลอืกมำ 6 แห่ง ในปัจจุบันจะมีสถิติปริมำณเที่ยวบินพำณิชย์ไม่มำกนัก แต่แนวโน้มกำรเติบโต
ของเที่ยวบินพำณิชย์ของท่ำอำกำศยำนในสงักัดกรมท่ำอำกำศยำนมีปริมำณเที่ยวบนิและผู้โดยสำรเพิ่มขึ้นอย่ำงรวดเร็ว จึงมีควำม
เป็นไปได้ว่ำ ท่ำอำกำศยำนภูมิภำคที่คัดเลือกมำ 6 แห่ง อำจมีกำรเติบโตของเที่ยวบินพำณิชย์ในอนำคต ซึ่งส่งผลกระทบต่อกำรฝึกบิน
ในอนำคตได้ ดังนั้น เพื่อลดควำมเสี่ยงผลกระทบที่จะเกิดจำกกำรด ำเนินงำนของศูนย์ฝึกบินต่อกำรให้บริกำรเที่ยวบินพำณิชย์ 
ณ ท่ำอำกำศยำนที่มีควำมเป็นไปได้ส ำหรับใช้ในกำรฝึกอบรมนักบินข้ำงต้น จึงได้พิจำรณำถึงแนวโน้มกำรเติบโตของเที่ยวบินในอนำคต 
ณ ท่ำอำกำศยำนทั้ง 6 แห่งดังกล่ำว โดยได้ท ำกำรคำดกำรณ์แนวโน้มกำรเติบโตของเที่ยวบินพำณิชย์จำกสถิติปริมำณเที่ยวบินต่อปี
และปริมำณเที่ยวบินเฉลี่ยต่อวัน ณ ท่ำอำกำศยำนภูมิภำคที่มีควำมเหมำะสมทั้ง 6 แห่ง (รำยละเอียดแสดงในภำคผนวก ก 
ผลกำรคำดกำรณ์ปริมำณเที่ยวบินในอนำคต) โดยสำมำรถกล่ำวได้ว่ำ ในภำพรวมเที่ยวบินเฉลี่ยต่อวัน ในอนำคต 15 ปี จำกปีปัจจุบัน
ถึงปี พ.ศ. 2575 ส ำหรับท่ำอำกำศยำนดังกล่ำวทั้ง 6 แห่ง ยังมีจ ำนวนเที่ยวบินต่อวันไม่เกิน 20 เที่ยว ซึ่งถือว่ำยังอยู่ในเกณฑ์
ที่ก ำหนดไว้ในกำรให้คะแนนคัดเลือก ดังนั้น จึงสำมำรถด ำเนินกำรใช้ท่ำอำกำศยำนดังกล่ำวทั้ง 6 แห่ง ในกำรฝึกอบรมนักบิน 
โดยไม่ส่งผลกระทบ 
 
ในขั้นต่อไป เมื่อได้ศึกษำและรวบรวมข้อมูลสภำพทำงกำยภำพ สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก และบริกำรที่เกี่ยวข้องภำยในท่ำอำกำศยำน
ที่มีควำมเป็นไปได้ในเบื้องต้นทั้ง 6 แห่ง ดังกล่ำว สรุปข้อมูลได้ตำมตำรำงที่ 3.1-7 ส ำหรับรำยละเอียด Layout สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
ในท่ำอำกำศยำนทั้ง 6 แห่ง ดังรูปที่ 3.1-1 ถึงรูปที่ 3.1-3 
 
ตารางที่ 3.1-7 ท่าอากาศยานที่มีความเป็นไปไดใ้นเบื้องต้น 

ข้อมูลทางกายภาพ 
ท่าอากาศยานท่ีมีความเป็นไปได้ในเบื้องต้น 

เพชรบูรณ์ นครพนม สกลนคร บุรีรัมย ์ ร้อยเอ็ด เลย 
ควำมยำวทำงวิ่ง (เมตร) 2,100 2,500 2,600 2,100 2,100 2,100 
ควำมกว้ำงทำงวิ่ง (เมตร) 45 45 45 45 45 45 
เวลำเปิดบริกำร (เวลำท้องถิ่น) กลำงวัน กลำงวัน 06:00-22:00 น. 06:00-20:00 น. 06:00-22:00 น. กลำงวัน 
ILS (1) มี มี มี มี มี ไม่มี 
VOR (2) มี มี มี มี มี มี 
NDB (3) มี มี มี มี มี มี 
ATIS (4) ไม่มี มี มี มี มี ไม่มี 
กำรให้บริกำรเชื้อเพลิงอำกำศยำน ไม่มี ไม่มี ไม่มี ไม่มี ไม่มี ไม่มี 

หมำยเหตุ: (1) เครื่องชว่ยกำรเดนิอำกำศทีช่่วยให้นักบินสำมำรถน ำเครื่องบินรอ่นลงท่ำอำกำศยำนในภำวะที่ทัศนวิสัยต่ ำ (Instrument Landing System: ILS) 
 (2) เครื่องชว่ยกำรเดนิอำกำศที่บอกมุมของโลก (Azimuth) ให้กับเครื่องบิน (Very High Frequency Omni-Directional Range: VOR) 
 (3) เครื่องชว่ยกำรเดนิอำกำศที่บอกมุมทีเ่กดิขึ้นระหว่ำงหัวเครื่องบินกับที่ตั้งของสถำนี (Non Directional Beacon: NDB) 
 (4) เครื่องชว่ยให้ข้อมูลที่จ ำเป็นส ำหรับอำกำศยำนที่จะท ำกำรบินขึ้นและลง (Automatic Terminal Information Service: ATIS) 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 
 



การศกึษาจัดท าแผนแม่บทการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย                                                                 ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
   กระทรวงคมนำคม 
 

รำยงำนผลกำรศกึษำโครงกำรน ำรอ่ง 3 - 10                                      AMP Consultants Ltd. 
“กำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนภูมิภำคเพื่อใช้ฝกึอบรมนักบิน”   กรกฎาคม 2561 

 

Not to Scale

N

ท่าอากาศยานเพชรบูรณ์
 

 

Not to Scale

N

ท่าอากาศยานนครพนม
 

ท่าอากาศยานเพชรบูรณ ์ ท่าอากาศยานนครพนม 
ที่มำ: ปรับปรุงจำก Google Maps 

รูปที่ 3.1-1 Layout ท่าอากาศยานเพชรบูรณ์และนครพนม 
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ท่าอากาศยานสกลนครNot to Scale

N

 

 

ท่าอากาศยานบุรีรัมย์Not to Scale

N

 
ท่าอากาศยานสกลนคร ท่าอากาศยานบุรีรัมย ์

ที่มำ: ปรับปรุงจำก Google Maps 

รูปที่ 3.1-2 Layout ท่าอากาศยานสกลนครและบุรีรัมย์ 
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ท่าอากาศยานร้อยเอ็ดNot to Scale

N

 

 

Not to Scale

N

ท่าอากาศยานเลย
 

ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด ท่าอากาศยานเลย 
ที่มำ: ปรับปรุงจำก Google Maps 

รูปที่ 3.1-3 Layout ท่าอากาศยานร้อยเอ็ดและเลย 
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3.2 การคดัเลือกท่าอากาศยานที่เหมาะสม 
 
3.2.1 หลักเกณฑ์การคัดเลือกท่าอากาศยานที่เหมาะสม 
 
เมื่อได้ท่ำอำกำศยำนที่มีควำมเป็นไปได้ในเบื้องต้นตำมผลกำรวิเครำะห์ในข้อ 3.1 แล้ว จึงน ำมำศึกษำในรำยละเอียดเพื่อคัดเลือก
ท่ำอำกำศยำนที่เหมำะสมในกำรปรับปรุงให้เป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน โดยพิจำรณำจำกเกณฑ์ในด้ำนต่ำงๆ ที่เก่ียวข้อง ได้แก ่
 
1) ลักษณะทางกายภาพของทางว่ิง 
 
เนื่องจำกอำกำศยำนที่ใช้ในกำรฝึกบิน จะมีขนำดเล็กกว่ำอำกำศยำนที่ใช้ในกำรบินขนส่งผู้โดยสำรแบบพำณิชย์ จึงได้รวบรวมข้อมูล
ของอำกำศยำนที่ใช้ในกำรบินทั่วไปและกำรฝึกบินที่มีกำรใช้งำนอยู่ในประเทศไทย ดังตำรำงที่ 3.2-1 
 
ตารางที่ 3.2-1 สรุปข้อมูลอากาศยานส าหรับการบินทั่วไปและการฝึกบิน 

แบบอากาศยาน 
ระยะทางทีใ่ช้ในการบินขึ้น 

ที่น้ าหนักสูงสุด (เมตร) 
ความกว้างปีก (เมตร) Reference Code 

Cessna 172 272 10.9 1A 
Beechcraft 200 King Air 592 16.6 1B 
Diamond 40   305 11.9 1A 
Diamond 42 Twin Star 424 13.4 1A 
Piper PA28  290 9.2 1A 

ที่มำ: รวบรวมข้อมูลจำกเว็บไซท์ผู้ผลิตอำกำศยำน (Cessna, Beechcraft, Diamond, Piper) 

 
โดยอำกำศยำนฝึกบินทั้งหมดจะมี Reference Code ไม่เกิน 1B ซึ่งจำกมำตรฐำนตำมภำคผนวก 14 (Annex 14) ท่ำอำกำศยำน
ที่จะรองรับอำกำศยำน 1B จะต้องมีควำมยำวทำงวิ่งอย่ำงน้อย 800 เมตร และควำมกว้ำงทำงวิ่งอย่ำงน้อย 18 เมตร  
 
2) ห้วงอากาศโดยรอบ 

 
ในกำรฝึกบินอำกำศยำนจะต้องท ำกำรบินออกไปจำกบริเวณท่ำอำกำศยำน เพื่อไม่ให้มีผลกระทบกับอำกำศยำนที่ท ำกำรบินขึ้น
หรือลง โดยมำกจะท ำกำรฝึกในบริเวณประมำณ 10 ถึง 15 ไมล์ทะเลจำกท่ำอำกำศยำน โดยใช้ควำมสูงตั้งแต่ 2,000 ฟุตขึ้นไป 
 
เนื่องจำกในประเทศไทยมีกำรก ำหนดพื้นที่ด้ำนกำรบินส ำหรับใช้ในภำรกิจของทหำรเป็นจ ำนวนมำก ซึ่งแม้ว่ำช่วงเวลำส่วนใหญ่
พื้นที่จะไม่มีกำรใช้งำนและสำมำรถติดต่อประสำนเพื่อให้อำกำศยำนพลเรือนเข้ำไปท ำกำรบินได้ก็ตำม แต่ในกำรพิจำรณำ 
ท่ำอำกำศยำนทีจ่ะใช้เป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน ต้องพิจำรณำท่ำอำกำศยำนที่มีห้วงอำกำศที่อำกำศยำนพลเรือนสำมำรถใช้ท ำกำรบิน
ได้ตลอดเวลำ เมื่อวิเครำะห์สภำพห้วงอำกำศโดยรอบทำ่อำกำศยำนแต่ละแห่งแล้ว สำมำรถสรุปควำมเหมำะสมของท่ำอำกำศยำน
แต่ละแห่งส ำหรับใช้ในกำรฝึกอบรมนักบินได้ดังตำรำงที่ 3.2-2 
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ตารางที่ 3.2-2 สภาพห้วงอากาศและภูมิประเทศโดยรอบท่าอากาศยานแต่ละแห่ง 
ท่าอากาศยาน สภาพห้วงอากาศ 

ท่ำอำกำศยำนเพชรบูรณ์ ห้วงอำกำศของท่ำอำกำศยำนเพชรบูรณ์ทำงทิศตะวันตก ทิศเหนือ และทิศตะวันออก สำมำรถท ำกำรฝึกบินได้ มีภูมิประเทศ
เปน็ภูเขำสูงทำงทิศตะวันออกและตะวันตก 

ท่าอากาศยานเพชรบูรณ์

Not to Scale

N

 
ท่ำอำกำศยำนนครพนม
และท่ำอำกำศยำนสกลนคร 

ท่ำอำกำศยำนนครพนมและท่ำอำกำศยำนสกลนครตั้งอยู่ห่ำงกัน 31 ไมล์ทะเล หรือประมำณ 57 กิโลเมตร อยู่ใกล้กับชำยแดน
สปป.ลำว ล้อมรอบด้วยเขตพื้นที่ VT D64 ซ่ึงถูกประกำศเป็นพื้นที่ฝึกของกองทัพอำกำศ แต่มีกำรก ำหนดพื้นที่ใช้ร่วมส ำหรับ
กำรฝึกบินของพลเรือนจ ำนวน 2 แห่ง บริเวณทิศเหนือและทิศใต้  

ท่าอากาศยานสกลนคร

ท่าอากาศยานนครพนม

Not to Scale

N

 
ท่ำอำกำศยำนบุรีรัมย ์ ห้วงอำกำศของท่ำอำกำศยำนบุรีรัมย์มีกำรออกแบบให้ขยำยไปทำงทิศตะวันออกเฉียงใต้ เพื่อรองรับท่ ำอำกำศยำนสุรินทร์  

ซ่ึงปัจจุบันไม่ได้เปิดให้บริกำร สำมำรถใช้ท ำกำรฝึกบินได้ นอกจำกนั้น พื้นที่ทำงทิศตะวันออกของท่ำอำกำศยำนบุรีรัมย์ 
ก็สำมำรถท ำกำรฝึกบินได้  

ท่าอากาศยานบุรีรัมย์

Not to Scale

N
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ตารางที่ 3.2-2 สภาพห้วงอากาศและภูมิประเทศโดยรอบท่าอากาศยานแต่ละแห่ง (ต่อ) 
ท่าอากาศยาน สภาพห้วงอากาศ 

ท่ำอำกำศยำนรอ้ยเอ็ด ห้วงอำกำศของท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ดมขีนำดใหญ่ บริเวณทิศเหนือและทิศตะวนัออกเฉียงเหนือสำมำรถท ำกำรฝึกบินได้ 

ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด

Not to Scale

N

 
ท่ำอำกำศยำนเลย ท่ำอำกำศยำนเลยล้อมรอบด้วยเขตพื้นที่ VT D63 ซ่ึงถูกประกำศเป็นพื้นที่ฝึกของกองทัพอำกำศ บริเวณทำงทิศตะวันตกมีสภำพ

เป็นภูเขำสูง และทำงทิศเหนืออยู่ห่ำงจำกแนวเขตชำยแดนไทย-ลำว ประมำณ 20 ไมล์ทะเล (37 กิโลเมตร) พื้นที่ที่เหมำะสม
กับกำรฝึกบินคือบริเวณทิศตะวันออกและทิศตะวันออกเฉียงใต้ของท่ำอำกำศยำนเลย 

ท่าอากาศยานเลย

Not to Scale

N

 
ที่มำ: ปรับปรุงจำก www.skyvector.com 
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3) การบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกภายในท่าอากาศยาน 
 

จำกข้อก ำหนดประสบกำรณ์กำรบินที่นักบินต้องมีเพื่อขอสอบใบอนุญำตนักบินระดับต่ำงๆ ตำมกฎระเบียบและมำตรฐำน รวมถึง
เพื่อรองรับกำรปฏิบัติกำรบินที่ท่ำอำกำศยำนให้เกิดควำมปลอดภัย ท่ำอำกำศยำนจะต้องมีกำรให้บริกำรและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
ดังนี้ 

(1) เปิดบริกำรในช่วงเวลำกลำงคืน : เพื่อให้สำมำรถท ำกำรฝึกบินในช่วงเวลำกลำงคืนตำมข้อก ำหนดของส ำนักงำน
กำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
 

(2) มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ1 : ในกำรฝึกบิน เครื่องวัดประกอบกำรบิน (IR: Instrument Rating) 
จะต้องท ำกำรฝึกโดยใช้เครื่องช่วยกำรเดินอำกำศแบบต่ำงๆ ซึ่งเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศที่ควรมีกำรติดตั้ง
ที่ท่ำอำกำศยำน ได้แก่ (i) เครื่องช่วยกำรเดินอำกำศ ILS (Instrument Landing System) เป็นเครื่องช่วย
กำรเดินอำกำศที่ช่วยให้นักบินสำมำรถน ำเครื่องบินร่อนลงท่ำอำกำศยำนในภำวะที่ทัศนวิสัยต่ ำ  (ii) เครื่องช่วย
กำรเดินอำกำศ VOR (Very High Frequency Omni-Directional Range) เป็นเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศที่บอก
มุมของโลก (Azimuth) ให้กับเครื่องบิน และ (iii) เครื่องช่วยกำรเดินอำกำศ NDB (Non Directional Beacon) 
เป็นเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศที่บอกมุมที่เกิดข้ึนระหว่ำงหัวเครื่องบินกับที่ตั้งของสถำนี 

 
(3) มีระบบข้อมูลกำรบินอัตโนมัติ ATIS : ในท่ำอำกำศยำนที่มีเที่ยวบินท ำกำรบินอย่ำงสม่ ำเสมอ ระบบข้อมูลกำรบิน

อัตโนมัติแบบ ATIS (Automatic Terminal Information System) จะช่วยให้ข้อมูลที่จ ำเป็นส ำหรับอำกำศยำน 
ที่จะท ำกำรบินขึ้นและลง โดยข้อมูลจะออกอำกำศแบบอัตโนมัติ ผ่ำนควำมถี่คลื่นวิทยุที่ก ำหนด ซึ่งจะสำมำรถ
ลดควำมแออัดของกำรติดต่อผ่ำนควำมถี่วิทยุที่ท่ำอำกำศยำน และลดภำระงำนของนักบินและพนักงำนควบคุม
จรำจรทำงอำกำศได้เป็นอย่ำงดี 

 
(4) มีบริกำรน้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำน : อำกำศยำนที่ใช้ในกำรฝึกบินจะมีทั้งแบบที่ใช้น้ ำมันเชื้อเพลิงชนิด AVGAS 

(Aviation Gasoline) และชนิด Jet-A1 (Kerosene) ซึ่งในปัจจุบัน บริกำรน้ ำมันเชื้อเพลิงทั้ง 2 ชนิด จะมีอยู่เฉพำะ
ในท่ำอำกำศยำนภูมิภำคที่มีปริมำณเที่ยวบินหนำแน่น เช่น ท่ำอำกำศยำนพิษณุโลก ท่ำอำกำศยำนอุบลรำชธำนี   
ท่ำอำกำศยำนอุดรธำนี ท่ำอำกำศยำนขอนแก่น และท่ำอำกำศยำนสุรำษฎร์ธำนี ซึ่งจะท ำให้เกิดข้อจ ำกัดในกำร
วำงแผนกำรบิน ที่ต้องค ำนึงถึงกำรลงจอดที่ท่ำอำกำศยำนเพื่อเติมน้ ำมันเชื้อเพลิง 

 
(5) มีโรงเรียนกำรบินตั้งอยู่ : ในท่ำอำกำศยำนที่มีโรงเรียนกำรบินตั้งอยู่จะท ำให้เจ้ำหน้ำที่ท่ำอำกำศยำนและผู้ให้บริกำร

ที่เกี่ยวข้อง เช่น หน่วยให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศ มีควำมคุ้นเคยกับพิธีกำรและลักษณะกำรท ำกำรบิน รวมถึง
ควำมต้องกำรพื้นฐำนของโรงเรียนกำรบิน เช่น ระเบียบกำรเช่ำพื้นที่ กำรคิดค่ำบริกำร ซึ่งท่ำอำกำศยำนที่มี
ควำมเป็นไปได้ในเบื้องต้นทั้ง 6 แห่ง ในปัจจุบันมีท่ำอำกำศยำนจ ำนวน 2 แห่งที่มีศูนย์ฝึกกำรบินตั้งอยู่ ได้แก่ 
ท่ำอำกำศยำนนครพนม และท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ด 
 

 
 
 
 
 
 
                                                 
1 บริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด 
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3.2.2 ท่าอากาศยานที่มีความเหมาะสมในการปรับปรุงให้เป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน 
 

ในกำรคัดเลือกท่ำอำกำศยำนที่มีควำมเหมำะสมในกำรปรับปรุงให้เป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน ได้ก ำหนดเกณฑ์และแนวทำง 
กำรให้คะแนน ดังตำรำงที่ 3.2-3 ส ำหรับผลกำรประเมินคะแนนของแต่ละท่ำอำกำศยำนได้ดังตำรำงที่ 3.2-4 
 
ตารางที่ 3.2-3 เกณฑ์และแนวทางการให้คะแนนในการพิจารณาเลือกพื้นที่ที่เหมาะสม  

เกณฑ์หลัก เกณฑ์ย่อย 
น้ าหนัก
คะแนน 

เกณฑ์และแนวทางการให้คะแนน 

1. ลักษณะทำงกำยภำพ 1.1 ควำมยำวของทำงวิ่งเพียงพอต่อกำร
ปฏิบัติกำรบินโดยอำกำศยำนขนำดเล็ก 

15 ≥1,800 เมตร 
1,200 ถึง ‹ 1,800 เมตร 
800 ถึง ‹ 1,200 เมตร 
‹ 800 เมตร 

= 15 คะแนน 
= 12 คะแนน 
= 9 คะแนน 
= 6 คะแนน 

1.2 ควำมกว้ำงของทำงวิ่งเพียงพอต่อกำร
ปฏิบัติกำรบินโดยอำกำศยำนขนำดเล็ก 

10 ≥ 30 เมตร 
23 ถึง ‹ 30 เมตร 
18 ถึง ‹ 23 เมตร 
‹ 18 เมตร 

= 10 คะแนน 
= 8 คะแนน 
= 6 คะแนน 
= 0 คะแนน 

2. ห้วงอำกำศโดยรอบและ
สภำพภูมิประเทศ 

2.1 ห้วงอำกำศโดยรอบเหมำะสมต่อกำรฝึกบิน 15 พื้นท่ีมีข้อจ ำกัดน้อยกว่ำ 25% 
พื้นท่ีมีข้อจ ำกัดมำกกว่ำ 25% 
พื้นท่ีมีข้อจ ำกัดมำกกว่ำ 50% 

= 15 คะแนน 
= 10 คะแนน 
= 5 คะแนน 

2.2 ภูมิประเทศโดยรอบเหมำะสมต่อกำรฝึกบิน 10 ไม่มีภูมิประเทศท่ีเป็นอุปสรรค 
มีภูมิประเทศท่ีเป็นอุปสรรค 

= 10 คะแนน 
= 5 คะแนน 

3. กำรบริกำรและ 
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก 
ท่ีท่ำอำกำศยำน 

 

3.1 ท่ำอำกำศยำนเปิดให้บริกำรในเวลำกลำงคืน 10 
  
  

ให้บริกำร 24 ชั่วโมง 
กลำงคืนบำงช่วงเวลำ           
ไม่ให้บริกำรกลำงคืน 

=10 คะแนน 
=  5 คะแนน 
=  0 คะแนน 

3.2 เครื่องช่วยกำรเดินอำกำศแบบ ILS (1) 10 มีระบบ ILS 
ไม่มีระบบ ILS 

= 10 คะแนน 
= 0 คะแนน 

3.3 เครื่องช่วยกำรเดินอำกำศแบบ VOR (2) 10 มีระบบ VOR 
ไม่มีระบบ VOR 

= 10 คะแนน 
= 0 คะแนน 

3.4 เครื่องช่วยกำรเดินอำกำศแบบ NDB (3) 5 มีระบบ NDB 
ไม่มีระบบ NDB 

= 5 คะแนน 
= 0 คะแนน 

3.5 ระบบให้ข้อมูลอัตโนมัติ ATIS (4) 5 มีระบบ ATIS 
ไม่มีระบบ ATIS 

= 5 คะแนน 
= 0 คะแนน 

3.6 กำรให้บริกำรเชื้อเพลิงอำกำศยำน 5 มีกำรใหบ้ริกำรเชื้อเพลิง 
ไม่มีบริกำรเชื้อเพลิง 

= 5 คะแนน 
= 0 คะแนน 

3.7 มีโรงเรียนกำรบินตั้งอยู่ 5 มีโรงเรียนกำรบินตั้งอยู่ 
ไม่มีโรงเรียนกำรบินตั้งอยู่ 

= 5 คะแนน 
= 0 คะแนน 

หมำยเหตุ: (1) เครื่องชว่ยกำรเดนิอำกำศทีช่่วยให้นักบินสำมำรถน ำเครื่องบินรอ่นลงท่ำอำกำศยำนในภำวะที่ทัศนวิสัยต่ ำ (Instrument Landing System: ILS) 
 (2) เครื่องชว่ยกำรเดนิอำกำศที่บอกมุมของโลก (Azimuth) ให้กับเครื่องบิน (Very High Frequency Omni-Directional Range: VOR) 
 (3) เครื่องชว่ยกำรเดนิอำกำศที่บอกมุมทีเ่กดิขึ้นระหว่ำงหัวเครื่องบินกับที่ตั้งของสถำน ี(Non Directional Beacon: NDB) 
 (4) เครื่องชว่ยให้ข้อมูลที่จ ำเป็นส ำหรับอำกำศยำนที่จะท ำกำรบินขึ้นและลง (Automatic Terminal Information Service: ATIS) 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 
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ตารางที่ 3.2-4 ผลการให้คะแนนในการพิจารณาเลือกพื้นที่ที่เหมาะสม 

เกณฑ์หลัก เกณฑ์ย่อย 
น้ าหนัก

(คะแนน) 
คะแนน 

เพชรบูรณ ์นครพนม สกลนคร บุรีรัมย ์ ร้อยเอ็ด เลย 
1. ลักษณะทำงกำยภำพ 1.1 ควำมยำวของทำงวิง่เพียงพอต่อกำร

ปฏิบัติกำรบินโดยอำกำศยำนขนำดเลก็ 
15 15 15 15 15 15 15 

1.2 ควำมกว้ำงของทำงวิง่เพียงพอต่อกำร
ปฏิบัติกำรบินโดยอำกำศยำนขนำดเล็ก 

10 10 10 10 10 10 10 

2. ห้วงอำกำศโดยรอบ
และสภำพภูมิประเทศ 

2.1 ห้วงอำกำศโดยรอบเหมำะสมต่อกำรฝึกบิน 15 15 5 5 10 15 5 
2.2 ภูมิประเทศโดยรอบเหมำะสมต่อกำรฝึกบิน 10 5 10 10 10 10 5 

3. กำรบริกำรและ 
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก 
ที่ท่ำอำกำศยำน 

3.1 ท่ำอำกำศยำนเปิดให้บริกำรในเวลำกลำงคืน 10 0 5 5 5 5 0 
3.2 เคร่ืองช่วยกำรเดินอำกำศแบบ ILS (1) 10 10 10 10 10 10 10 
3.3 เคร่ืองช่วยกำรเดินอำกำศแบบ VOR (2) 10 10 10 10 10 10 10 
3.4 เคร่ืองช่วยกำรเดินอำกำศแบบ NDB (3) 5 5 5 5 5 5 5 
3.5 ระบบให้ข้อมูลอัตโนมัติ ATIS (4) 5 0 5 5 5 5 0 
3.6 กำรให้บริกำรเชื้อเพลิงอำกำศยำน 5 0 0 0 0 0 0 
3.7 มีโรงเรียนกำรบินตั้งอยู่ 5 0 5 0 0 5 0 

รวม 100 70 80 75 80 90 60 
หมำยเหตุ: (1) เครื่องชว่ยกำรเดนิอำกำศทีช่่วยให้นักบินสำมำรถน ำเครื่องบินรอ่นลงท่ำอำกำศยำนในภำวะที่ทัศนวิสัยต่ ำ (Instrument Landing System: ILS) 
 (2) เครื่องชว่ยกำรเดนิอำกำศที่บอกมุมของโลก (Azimuth) ให้กับเครื่องบิน (Very High Frequency Omni-Directional Range: VOR) 
 (3) เครื่องชว่ยกำรเดนิอำกำศที่บอกมุมทีเ่กดิขึ้นระหว่ำงหัวเครื่องบินกับที่ตั้งของสถำนี (Non Directional Beacon: NDB) 
 (4) เครื่องชว่ยให้ข้อมูลที่จ ำเป็นส ำหรับอำกำศยำนที่จะท ำกำรบินขึ้นและลง (Automatic Terminal Information Service: ATIS) 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

 
จำกกำรประเมินคะแนน สรุปได้ว่ำ ท่ำอำกำศยำนที่มีควำมเหมำะสมส ำหรับใช้เพื่อฝึกอบรมนักบิน เรียงตำมล ำดับได้ดังนี้  
(ตำรำงที่ 3.2-5)  
 
ตารางที่ 3.2-5 การจัดอันดับท่าอากาศยานที่มีความเหมาะสมตามคะแนน  

 
 
 
 
 

ที่มำ: ที่ปรกึษำ 
 
นอกจำกนี้ ยังได้พิจำรณำปัจจัยที่ส ำคัญเพิ่มเติมที่อำจส่งผลกระทบต่อกำรฝึกบินเพิ่มเติม คือ พื้นที่ฝึกของกองทัพอำกำศ  
โดยในท่ำอำกำศยำนทั้ง 6 แห่งนั้น มีท่ำอำกำศยำน 3 แห่ง ที่พบว่ำ บริเวณท่ำอำกำศยำนและห้วงอำกำศโดยรอบถูกล้อมรอบ
ด้วยพื้นที่ฝึกของกองทัพอำกำศ ได้แก่ ท่ำอำกำศยำนนครพนม ท่ำอำกำศยำนสกลนคร และท่ำอำกำศยำนเลย (รูปที่ 3.2-1 และ
รูปที่ 3.2-2) รวมทั้ง ได้ท ำกำรรวบรวมข้อมูลพื้นที่ฝึกของกองทัพอำกำศและท ำกำรวิเครำะห์ห้วงอำกำศ ซึ่งอำจมีผลกระทบ
ในอนำคตเมื่อปริมำณเที่ยวบินฝึกมีจ ำนวนเพิ่มขึ้น (รำยละเอียดแสดงในภำคผนวก ข ข้อมูลพื้นที่ฝึกของกองทัพอำกำศ) พบว่ำ 
ข้อมูลกำรใช้พื้นที่ VT D63 และ VT D64 ในช่วงกำรฝึกที่ก ำหนดไว้คือ วันจันทร์ ถึงวันศุกร์ เวลำ 05:00 - 24:00 น. อย่ำงไรก็ตำม 
(i) ส ำหรับท่ำอำกำศยำนนครพนมและท่ำอำกำศยำนสกลนคร สำมำรถท ำกำรฝึกบินโดยใช้พื้นที่ฝึกบินพลเรือน Nakhon Phanom 
Flying Training Area within VT D64  Area 1 และ Area 2 ที่ถูกก ำหนดอยู่ภำยในพื้นที่ VT D64 และ (ii) ส ำหรับท่ำอำกำศยำนเลย 
ไม่ได้มีกำรก ำหนดพื้นที่ฝึกบินพลเรือนอยู่ภำยในพื้นที่ VT D63 
 

อันดับที่ ท่าอากาศยาน 
1 ร้อยเอ็ด 
2 นครพนม/บุรีรัมย์ 
3 สกลนคร 
4 เพชรบูรณ์ 
5 เลย 
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 ที่มำ: ปรับปรุงจำก www.skyvector.com และ https://ais.caat.or.th 

รูปที่ 3.2-1 สภาพห้วงอากาศและข้อมูลพ้ืนที่ฝึกของกองทัพอากาศ : ท่าอากาศยานนครพนมและท่าอากาศยานสกลนคร 
 

 
 ที่มำ: ปรับปรุงจำก www.skyvector.com และ https://ais.caat.or.th 

รูปที่ 3.2-2 สภาพห้วงอากาศและข้อมูลพ้ืนที่ฝึกของกองทัพอากาศ : ท่าอากาศยานเลย 
 
ดังนั้น จำกข้อจ ำกัดของพื้นที่ฝึกบินกองทัพอำกำศ อำจท ำให้ไม่สำมำรถใช้งำนท่ำอำกำศยำนทั้ง 3 แห่ง (ได้แก่ ท่ำอำกำศยำนนครพนม 
ท่ำอำกำศยำนสกลนคร และท่ำอำกำศยำนเลย) ในกำรเป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบินได้อย่ำงเต็มขีดควำมสำมำรถ อย่ำงไรก็ตำม 
ส ำหรับท่ำอำกำศยำนนครพนมนั้น ปัจจุบันเป็นท่ำอำกำศยำนที่ใช้ในกำรฝึกบิน ดังนั้น จึงควรใช้เป็นท่ำอำกำศยำนในกำรฝึกบินต่อไป 
นอกจำกนั้นแล้ว ภำยใต้ผลกำรวิเครำะห์ครั้งนี้ ในช่วงแรก จึงควรพิจำรณำพัฒนำท่ำอำกำศยำนภูมิภำค เพื่อกำรปรับปรุงให้เป็น
ศูนย์ฝึกอบรมนักบิน คือ (i) ท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ด (ii) ท่ำอำกำศยำนบุรีรัมย์ (iii) ท่ำอำกำศยำนนครพนม และ (iv) ท่ำอำกำศยำน
เพชรบูรณ์ ตำมล ำดับ ดังตำรำงที่ 3.2-6  
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ส ำหรับท่ำอำกำศยำนสกลนคร และท่ำอำกำศยำนเลย ควรพิจำรณำเมื่อทั้ง 4 ท่ำอำกำศยำน ( ท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ด  ท่ำอำกำศยำน
บุรีรัมย์  ท่ำอำกำศยำนนครพนม และ ท่ำอำกำศยำนเพชรบูรณ์) เต็มขีดควำมสำมำรถแล้ว นอกจำกนั้นแล้ว กรมท่ำอำกำศยำน
ควรด ำเนินกำรเจรจำกับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องเพื่อพิจำรณำน ำแนวทำงกำรใช้งำนห้วงอำกำศภำยใต้แนวคิด “กำรใช้ห้วงอำกำศ
แบบยืดหยุ่น (Flexible Use of Airspace : FUA)” มำประยุกต์ใช้เพื่อให้เกิดประสิทธิภำพสงูสดุ ซึ่งเป็นหลักกำรสำกลที่หลำยประเทศ
ได้ใช้งำนเพื่อแก้ปัญหำขีดจ ำกัดของระบบห้วงอำกำศ  
 
ตารางที่ 3.2-6 ล าดับการพัฒนาท่าอากาศยานที่มีความเหมาะสมเพื่อปรับปรุงให้เป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน 

อันดับท่ี ท่าอากาศยาน 
ช่วงแรก 

1 ร้อยเอ็ด 
2 บุรีรัมย์ 
3 นครพนม 
4 เพชรบูรณ์ 

ช่วงท่ี 2 
5 สกลนคร 
6 เลย 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 
 

  



  
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 4 
การจัดท ารายละเอียดเบื้องต้นส าหรับการปรับปรุงท่าอากาศยาน

ให้เป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน 
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บทที่ 4 การจัดท ารายละเอียดเบื้องต้นส าหรับการปรับปรุงท่าอากาศยานให้เป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน 
 
4.1 สิ่งอ านวยความสะดวกที่จ าเป็นในการปรับปรุง 
 
จำกบทที่ 3 (กำรคัดเลือกท่ำอำกำศยำนเพื่อกำรปรับปรุงให้เป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน ) ซึ่งได้ผลวิเครำะห์ท่ำอำกำศยำนที่มี
ควำมเหมำะสมส ำหรับกำรพัฒนำเป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน จ ำนวน 6 แห่ง ได้แก่ (i) ท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ด (ii) ท่ำอำกำศยำน
บุรีรัมย์ (iii) ท่ำอำกำศยำนนครพนม (iv) ท่ำอำกำศยำนเพชรบูรณ์ (v) ท่ำอำกำศยำนสกลนคร และ (vi) ท่ำอำกำศยำนเลย 
โดยท่ำอำกำศยำนดังกล่ำวในปัจจุบันยังไม่ได้มีกำรเตรียมสิ่ งอ ำนวยควำมสะดวกเพื่อรองรับกิจกรรมกำรฝึกอบรมนักบินหรือ
บำงแห่งมี แต่อำจไม่เพียงพอส ำหรับรองรับกิจกรรมกำรบินที่จะเพิ่มขึ้นในอนำคต ซึ่งหำกมีมำกขึ้น อำจส่งผลให้เกิดควำมล่ำช้ำ
กับเที่ยวบินพำณิชย์หรือเที่ยวบินอื่นที่มำใช้งำนท่ำอำกำศยำน รวมถึงอำจเกิดปัญหำพื้นที่จอดอำกำศยำนไม่เพียงพอหรือไม่มี
สถำนที่ปิดส ำหรับซ่อมบ ำรุงอำกำศยำนที่ได้ตำมมำตรฐำนสำกล 
 
จำกกำรรวบรวมและวิเครำะหข์้อมูลของท่ำอำกำศยำนทั้ง 6 แห่งดังกล่ำว กล่ำวได้ว่ำ ควรจะต้องมีกำรพัฒนำสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
ที่ท่ำอำกำศยำนภูมิภำคทั้ง 6 แห่ง เพิ่มเติม ดังนี้ : 
 
4.1.1 ส่ิงอ านวยความสะดวกเบื้องต้นในการจะใช้ท่าอากาศยานภูมิภาคเพื่อเป็นศูนย์ในการฝึกอบรมนักบิน 
  
(1) พื้นที่ส าหรับจอดและซ่อมบ ารุงอากาศยาน  
 
กำรจะใช้ท่ำอำกำศยำนภูมิภำคทั้ง 6 แห่ง เพื่อเป็นศูนย์ในกำรฝึกอบรมนักบิน โรงเรียนกำรบินจะต้องสำมำรถบริหำรกำรใช้งำน
พื้นที่ส ำหรับจอดและซ่อมบ ำรุงอำกำศยำนทั้งหมดได้ ทั้งนี้ เนื่องจำกกำรซ่อมบ ำรุงอำกำศยำนในบำงขั้นตอนมีข้อก ำหนดให้ต้อง
ด ำเนินกำรในพื้นที่ปิด โรงเรียนกำรบินจึงมีควำมจ ำเป็นที่จะต้องใช้ทั้งพื้นที่ลำนจอดอำกำศยำน (Apron) และโรงเก็บอำกำศยำน 
(Hangar) ในกำรด ำเนินงำน (รูปที่ 4.1-1) 
 
(2) การประมาณการความต้องการของพื้นที่ลานจอดอากาศยาน  
 
จำกเอกสำร FAA AC 150/5060-5, Airport Capacity and Delay ได้ให้แนวทำงกำรประมำณกำรควำมสำมำรถในกำรรองรับ
ของทำงวิ่ง ส ำหรับท่ำอำกำศยำนที่มีทำงวิ่งเดียว สำมำรถประมำณกำรควำมสำมำรถในกำรรองรับได้ ดังตำรำงที่ 4.1-1  
 
ตารางที่ 4.1-1 การประมาณการความสามารถในการรองรับของทางวิ่ง 

No. of Runway Mix Index 
Hourly Capacity (Ops/Hr) 

Annual Service Volume Ops/Hrs 
VFR(1) IFR(2) 

1 0  to 20 98 59 230,000 
21  to 50 74 57 195,000 
51  to 80 63 56 205,000 
81  to 120 55 53 210,000 
121 to 130 51 50 240,000 

หมำยเหตุ: (1) VFR (Visual Flight Rules) 
 (2) IFR (Instrument Flight Rule)  
ที่มำ: Federal Aviation Administration 
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โดยควำมสำมำรถในกำรรองรับอำกำศยำนที่ท ำกำรบินตำมกฎ VFR (Visual Flight Rules) เฉลี่ยอยู่ที่ 63 เที่ยวบินต่อกำร
ปฏิบัติกำรบินต่อชั่วโมง ซึ่งจะแยกออกเป็นเที่ยวบินขำขึ้นประมำณ 31 เที่ยวบิน และเที่ยวบินขำลง ประมำณ 32เที่ยวบิน ทั้งนี้ 
ควำมสำมำรถในกำรรองรับนี้ค ำนึงถึงเฉพำะทำงวิ่งโดยไม่ได้น ำข้อจ ำกัดอื่นๆ ที่อำจส่งผลให้ควำมสำมำรถในกำรรองรับลดลง 

 
ส ำหรับประเทศไทย หำกพิจำรณำสถิติของท่ำอำกำศยำนหัวหิน ซึ่งเป็นท่ำอำกำศยำนที่ถูกใช้ในกำรฝึกนักบินเป็นหลัก โดยสถำบัน
กำรบินพลเรือนและโรงเรียนกำรบินหลำยแห่ง พบว่ำมีปริมำณเที่ยวบินดังตำรำงที่ 4.1-2 
 
ตารางที่ 4.1-2 สถิติเที่ยวบินของท่าอากาศยานหัวหิน 

ปี พ.ศ. เที่ยวบินต่อปี เฉลี่ยเที่ยวบินต่อวัน เฉลี่ยเที่ยวบินต่อชั่วโมง 
2556 16,593 45 4 
2557 24,658 68 6 
2558 25,365 69 6 
2559 27,894 76 6 

ที่มำ: กรมท่ำอำกำศยำน 
 
ซึ่งปริมำณเที่ยวบินฝึกบินเฉลี่ยมีจ ำนวนไม่สูงมำกนัก ดังนั้น ในกำรประมำณกำรหำพื้นที่ลำนจอดอำกำศยำนเพื่อให้สำมำรถรองรับ
ปริมำณอำกำศยำนในอนำคตได้ สำมำรถประมำณกำรพื้นที่โดยใช้จ ำนวนอำกำศยำนที่ใช้งำนทำงวิ่งได้เต็มขีดควำมสำมำรถ
ต่อชั่วโมง คือ 30 ล ำ  
 
จำก FAA AC 150/5300-4B, Utility Airport ให้แนวทำงกำรประมำณกำรขนำดลำนจอดส ำหรับอำกำศยำนแบบเครื่องยนต์เดียว 
(Single Engine Aircraft) หรืออำกำศยำนสองเคร่ืองยนต์ขนำดเบำ (Light Twin Engine Aircraft) โดยใช้พื้นที่ 300 ตำรำงหลำ 
ต่ออำกำศยำนหนึ่งล ำ ดังนั้น พื้นที่ลำนจอดที่พอเพียงส ำหรับอำกำศยำน 30 ล ำ จะต้องมีพื้นที่อย่ำงน้อย 9,000 ตำรำงหลำ หรือ
ประมำณ 7,500 ตำรำงเมตร  
 
(3) การประมาณการขนาดโรงเก็บอากาศยาน (Hangar)  
 
ขนำดของโรงเก็บอำกำศยำน (Hangar) ของโรงเรียนกำรบินนั้น ไม่มีสูตรหรือหลักกำรประมำณกำรที่สำมำรถคำดกำรณ์ได้ 
โดยขึ้นอยู่กับควำมต้องกำรและควำมจ ำเป็นส ำหรับกำรซ่อมบ ำรุง ส่วนใหญ่โรงเรียนกำรบินจะจัดสร้ำงโรงเก็บอำกำศยำนไว้
เพื่อให้เพียงพอส ำหรับกำรซ่อมบ ำรุงอำกำศยำนตำมข้อก ำหนดเท่ำนั้น (รูปที่ 4.1-1) 
 

 
 ที่มำ: www.aopa.org 

รูปที่ 4.1-1 การใช้พื้นที่ลานจอดและโรงเก็บอากาศยาน 
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(4) การบริการน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน  
 
โรงเรียนกำรบินจะใช้น้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำน ทั้งแบบ Aviation Gasoline (AVGAS) และ Jet A-1 โดยกำรสั่งซื้อน้ ำมัน
จำกผู้ผลิต ซึ่งจะบรรจุมำในถังขนำดปริมำตรต่ำงๆ เช่น 50, 100 และ 200 ลิตร และในกำรสั่งซื้อจะมีค่ำใช้จ่ำยในส่วนของบรรจุภัณฑ์
และค่ำขนส่งเพิ่มเติม แต่เนื่องจำกอำยุกำรใช้งำนของน้ ำมันเชื้อเพลิงที่บรรจุในถังจะไม่เกิน 6 เดือน ท ำให้โรงเรียนกำรบินที่มีปริมำณ
กำรใช้น้ ำมันเชื้อเพลิงไม่มำกนัก จะไม่สำมำรถสั่งน้ ำมันเชื้อเพลิงในปริมำณมำกต่อครั้งได้ ซึ่งก็จะท ำให้รำคำค่ำน้ ำมันเฉลี่ย
อยู่ในเกณฑ์สูง 
 
หำกมีโรงเรียนหลำยแห่งในท่ำอำกำศยำน จะท ำให้มีอัตรำกำรใช้น้ ำมันเชื้อเพลิงสูงขึ้น และเกิดควำมคุ้มค่ำที่จะลงทุนจัดตั้ง  
คลังเก็บน้ ำมันเชื้อเพลิงและบริกำรที่เก่ียวข้องในท่ำอำกำศยำน ซึ่งจะส่งผลให้รำคำน้ ำมันเชื้อเพลิงต่ ำกว่ำกำรซื้อเป็นถังและจูงใจ
ให้โรงเรียนกำรบินมำใช้บริกำร โดยสำมำรถด ำเนินกำรได้ในหลำยแนวทำง เช่น 

 ท่ำอำกำศยำนเป็นผู้ลงทุนและจ ำหน่ำยน้ ำมันเชื้อเพลิง โดยคิดรำคำก ำไรอย่ำงเหมำะสมและมีควำมคุ้ มค่ำ
กับกำรลงทุน 

 ท่ำอำกำศยำนท ำข้อตกลงกับผู้ประกอบกำรเพื่อลงทุนและจ ำหน่ำยน้ ำมันเชื้อเพลิงในท่ำอำกำศยำน โดยมีกำร
คิดอัตรำส่วนแบ่งผลก ำไรที่เหมำะสม และมีวิธีควบคุมรำคำน้ ำมันเชื้อเพลิงให้เหมำะสม 

 
กำรให้บริกำรน้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำน มีทั้งแบบสถำนีบริกำรน้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำนแบบประจ ำที่ ดังรูปที่ 4.1-2 หรือ 
ใช้ยำนพำหนะบริกำรน้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำน ดังรูปที่ 4.1-3 
 

 
                                                 ทีม่ำ: www.aero-news.net 

รูปที่ 4.1-2 สถานีบริการน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบประจ าที ่
 

 
                                      ที่มำ: www. wikimedia.org 

รูปที่ 4.1-3 พาหนะบริการน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน 
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(5) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับรองรับการปฏิบัติการบินของอากาศยานขนาดเล็ก 
 
วิธีปฏิบัติและขั้นตอนก่อนท ำกำรบินของอำกำศยำนขนำดเล็ก จะมีควำมแตกต่ำงกับอำกำศยำนที่ใช้ในเที่ยวบินพำณิชย์แบบประจ ำ 
ซึ่งท่ำอำกำศยำนจะต้องจัดให้มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่เหมำะสมหรือก ำหนดวิธีปฏิบัติ ตัวอย่ำงเช่น 

 พื้นที่ส ำหรับ Engine Ground Run-up : อำกำศยำนขนำดเล็กจะมีข้อก ำหนดในกำรทดสอบกำรท ำงำนของเครื่องยนต์
ก่อนท ำกำรบิน (Engine Ground Run-up) โดยผู้ท ำกำรบินต้องท ำกำรเร่งรอบเครื่องให้ถึงตำมที่ก ำหนดในคู่มือ 
และทดสอบกำรท ำงำนของระบบต่ำงๆ ซึ่งกำรทดสอบเครื่องยนต์นี้ จะท ำให้เกิดกระแสอำกำศจำกใบพัดเคร่ืองยนต์
มำกกว่ำปกติ และอำจส่งผลต่อควำมปลอดภัยของอำกำศยำนล ำอื่น หรือเจ้ำหน้ำที่ผู้ปฏิบัติงำนในเขตกำรบิน หรือ
เกิดควำมเสียหำยกับอำคำรและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก ท่ำอำกำศยำนจึงต้องก ำหนดพื้นที่ส ำหรับ Engine Ground 
Run-up ที่เหมำะสม รวมถึงวิธีปฏิบัติที่เพียงพอเพื่อควำมปลอดภัย 

 จุด VOR Checkpoint : ท่ำอำกำศยำนควรมีกำรออกแบบและจัดท ำ VOR (VHF Omnidirectional Range) 
Checkpoint ที่บริเวณทำงขบัในต ำแหน่งที่เหมำะสม เพื่อให้นักบินสำมำรถตรวจสอบควำมถูกต้องของอุปกรณ์ CDI 
(Course Deviation Indicator) บนอำกำศยำน 
 

(6) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการเรียนการสอน 
 
กำรด ำเนินกำรของสถำบันฝึกอบรมนักบิน จ ำเป็นจะต้องมีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำรฝึกอบรม ทั้งภำคทฤษฎีฝึกจ ำลอง
กำรบิน เตรียมควำมพร้อมและวำงแผนก่อนท ำกำรบิน รวมถึงกำรสรุปภำยหลังจำกท ำกำรบินแล้ว โดยสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
ที่จ ำเป็น เช่น 

 ห้องเรียน อำคำรเรียน ส ำหรับกำรอบรมภำคทฤษฎี  
 ห้องเตรียมกำรบิน ส ำหรับวำงแผนกำรบิน และพูดคุยก่อนและหลังท ำกำรบิน (Preflight and Postflight Briefing) 
 ห้องส ำหรับระบบจ ำลองกำรบิน (Flight Simulator) ซึ่งมีควำมจ ำเป็นส ำหรับกำรฝึกอบรมนักบินในช่วงศักยกำรบิน 
 ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน (Instrument Rating) และศักยกำรบินอำกำศยำนหลำยเครื่องยนต์ (Multi-Engine 

Rating) 
 ห้องสมุด ส ำหรับรวบรวมเอกสำร หนังสือ และข้อมูลด้ำนกำรบิน 
 ร้ำนค้ำ โรงอำหำร เพื่ออ ำนวยควำมสะดวกให้เจ้ำหน้ำที่และศิษยกำรบิน 
 อำคำรที่พักนักเรียน เจ้ำหน้ำที่ เพื่ออ ำนวยควำมสะดวกให้เจ้ำหน้ำที่และศิษย์กำรบิน 

 
4.1.2 พื้นที่ที่สามารถพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกของท่าอากาศยานภูมิภาคที่มีความเหมาะสมเบื้องต้น 
 
จำกลักษณะทำงกำยภำพของท่ำอำกำศยำนภูมิภำคที่มีควำมเหมำะสมเบื้องต้นนั้น ได้น ำมำวิเครำะห์ต ำแหน่งและรูปแบบของ
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่สำมำรถพัฒนำเพื่อรองรับกำรขยำยตัวของกิจกรรมกำรฝกึบิน โดยเป็นต ำแหน่งและแนวทำงเบื้องต้นเท่ำนั้น  
 
ในเบื้องต้น สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่จะต้องมีกำรจัดสร้ำงเพิ่มเติมเพื่อรองรับกิจกรรมกำรฝึกบินที่เพิ่มขึ้น รวมถึง  (i) ทำงขับ  
กรณีที่ต้องท ำกำรเชื่อมต่อลำนจอดอำกำศยำนใหม่กับสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกเดิมที่มีอยู่เดิม (ii) ลำนจอดอำกำศยำน เพื่อรองรับ
กิจกรรมกำรฝึกบินที่เพิ่มขึ้น โดยไม่ส่งผลกระทบกับอำกำศยำนอื่นที่ท ำกำรบินในท่ำอำกำศยำน (iii) โรงเก็บอำกำศยำน เพื่อใช้
ส ำหรับท ำกำรซ่อมบ ำรุงอำกำศยำนที่จะเพิ่มข้ึน (iv) อำคำรที่พัก ส ำหรับเจ้ำหน้ำที่และศิษย์กำรบิน และ (v) อำคำรเรียน ส ำหรับ
จัดกำรเรียนกำรสอนและเตรียมกำรบิน โดยพื้นที่ที่สำมำรถพัฒนำสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกของท่ำอำกำศยำนภูมิภำคที่มีควำม
เหมำะสมเบื้องต้น ดังรูปที่ 4.1-4 ถึง รูปที่ 4.1-9 
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N

Not to Scale

สั ลัก ณ์
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่ต้องจัดสร้ำงเพิ่มเติม:
 1. ทำงขับ กว้ำง 1  เมตร
 2. ลำนจอดอำกำศยำน ขนำด  ,500 ตำรำงเมตร
 3. โรงเก็บอำกำศยำน ขนำด 3,600 ตำรำงเมตร
 4. อำคำรที่พัก ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร
 5. อำคำรเรียน ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร

1

2

3

4
 

จังหวัดร้อยเอ็ด

 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ  

รูปที่ 4.1-4 พื้นที่ที่สามารถพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกของท่าอากาศยานร้อยเอ็ด 
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จังหวัดบุรีรัมย์

สั ลัก ณ์
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่ต้องจัดสร้ำงเพิ่มเติม:
 1. ลำนจอดอำกำศยำน ขนำด  ,500 ตำรำงเมตร
 2. โรงเก็บอำกำศยำน ขนำด 3,600 ตำรำงเมตร
 3. อำคำรที่พัก ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร
 4. อำคำรเรียน ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร

 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่ 4.1-  พื้นที่ที่สามารถพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
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รำยงำนผลกำรศกึษำโครงกำรน ำรอ่ง  4 - 7 AMP Consultants Ltd. 
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N

Not to Scale

จังหวัดนครพนม

สั ลัก ณ์
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่ต้องจัดสร้ำงเพิ่มเติม:
 1. โรงเก็บอำกำศยำน ขนำด 3,600 ตำรำงเมตร
 2. อำคำรที่พัก ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร
 3. อำคำรเรียน ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร
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ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่ 4.1-6 พื้นที่ที่สามารถพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกของท่าอากาศยานนครพนม 
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N

Not to Scale

จังหวัดเพชรบูรณ์
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สั ลัก ณ์
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่ต้องจัดสร้ำงเพิ่มเติม:
 1. ทำงขับ กว้ำง 1  เมตร
 2. ลำนจอดอำกำศยำน ขนำด  ,500 ตำรำงเมตร
 3. โรงเก็บอำกำศยำน ขนำด 3,600 ตำรำงเมตร
 4. อำคำรที่พัก ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร
 5. อำคำรเรียน ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร

 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่ 4.1-7 พื้นที่ที่สามารถพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกของท่าอากาศยานเพชรบูรณ์ 
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Not to Scale

จังหวัดสกลนคร

12

3

4

 

สั ลัก ณ์
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่ต้องจัดสร้ำงเพิ่มเติม:
 1. ทำงขับ กว้ำง 1  เมตร
 2. ลำนจอดอำกำศยำน ขนำด  ,500 ตำรำงเมตร
 3. โรงเก็บอำกำศยำน ขนำด 3,600 ตำรำงเมตร
 4. อำคำรที่พัก ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร
 5. อำคำรเรียน ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร

 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่ 4.1-8 พื้นที่ที่สามารถพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกของท่าอากาศยานสกลนคร 
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N

Not to Scale

จังหวัดเลย

สั ลัก ณ์
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่ต้องจัดสร้ำงเพิ่มเติม:
 1. ทำงขับ กว้ำง 1  เมตร
 2. ลำนจอดอำกำศยำน ขนำด  ,500 ตำรำงเมตร
 3. โรงเก็บอำกำศยำน ขนำด 3,600 ตำรำงเมตร
 4. อำคำรที่พัก ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร
 5. อำคำรเรียน ขนำด 5,400 ตำรำงเมตร

1 2
3

4

 

 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่ 4.1-9 พื้นที่ที่สามารถพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกของท่าอากาศยานเลย 
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4.2 แนวทางการบริหารจัดการและการส่งเสริมการลงทุน 
 

กำรที่จะสนับสนุนให้มีกำรใช้งำนท่ำอำกำศยำนภูมิภำคทั้ง 6 แห่ง ในกำรฝึกนักบิน ภำครัฐต้องมีนโยบำยที่ชัดเจนในเร่ือง 

 กำรสนับสนุนให้เกิดกิจกรรมกำรบินโดยอำกำศยำนขนำดเล็กภำยในท่ำอำกำศยำน 
 กำรส่งเสริมให้สถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินเข้ำไปลงทุนในท่ำอำกำศยำน  
 

1) การสนับสนุนให้เกิดกิจกรรมการบินโดยอากาศยานขนาดเล็กภายในท่าอากาศยาน 
 

ปัจจุบันผู้ด ำเนินงำนท่ำอำกำศยำนในประเทศยังขำดควำมเข้ำใจในรูปแบบกำรปฏิบัติกำรบินของอำกำศยำนขนำดเล็ก  
ทั้งอำกำศยำนส่วนบุคคลและอำกำศยำนของโรงเรียนกำรบิน ส่งผลให้เกิดปัญหำ เช่น ควำมยุ่งยำกในกำรติดต่อท่ำอำกำศยำน 
เพื่อขอพื้นที่จอด ระบบกำรจ่ำยค่ำบริกำรและค่ำธรรมเนียมที่ต้องใช้เงินสด ไม่มีกำรก ำหนดช่องทำงและวิธีกำรเข้ำออก 
เขตปฏิบัติกำรบินที่ชัดเจน ไม่มีบริกำรต่อเนื่องที่จ ำเป็นที่เก่ียวข้องกับกำรบิน  

 
เพื่อสนับสนุนให้เกิดกำรพัฒนำ ท่ำอำกำศยำนจะต้องมีกำรหำรือร่วมกับผู้ประกอบกำรโรงเรียนกำรบินและอำกำศยำนส่วนบุคคล 
และแก้ไขปรับปรุงวิธีปฏิบัติ รวมถึงกระบวนกำรต่ำงๆ ที่เก่ียวข้องให้มีควำมเหมำะสม  

 
2) การส่งเสริมให้สถาบันฝึกอบรมด้านการบินเข้าไปลงทุนในท่าอากาศยาน  

 
ส ำหรับท่ำอำกำศยำนที่อยู่ในควำมรับผิดชอบของกรมท่ำอำกำศยำน จำกค ำสั่งกรมธนำรักษ์ที่ 5 6/2549 เรื่อง ให้กรมกำรขนส่ง
ทำงอำกำศ (กรมท่ำอำกำศยำนในปัจจุบัน) มีอ ำนำจด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรจัดหำประโยชน์ในที่รำชพัสดุ สั่ง ณ วันที่ 3 พฤศจิกำยน 
พ.ศ. 2549 กรมธนำรักษ์ได้มอบอ ำนำจในกำรจัดให้เช่ำที่รำชพัสดุบริเวณท่ำอำกำศยำนให้กรมกำรขนส่งทำงอำกำศ โดยมีเงื่อนไข
ส ำคัญดังนี้ 

 ให้เช่ำเป็นกำรชั่วครำว ครั้งละไม่เกิน 3 ปี 
 ค่ำเช่ำอำคำร ส ำหรับท่ำอำกำศยำนพิษณุโลก อุดรธำนี ล ำปำง ขอนแก่น กระบี่ สุรำษฎร์ธำนี และอุบลรำชธำนี  

ไม่ต่ ำกว่ำตำรำงเมตรละ 19 บำท ต่อเดือน 
 ค่ำเช่ำอำคำร ส ำหรับท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ นครพนม เพชรบูรณ์ สกลนคร เลย แพร่ ตรัง แม่ฮ่องสอน 

นรำธิวำส ปัตตำนี ตำก แม่สอด ชุมพร นครศรีธรรมรำช นครรำชสีมำ น่ำน หัวหิน ระนอง และท่ำอำกำศยำนที่
สร้ำงขึ้นใหม่ในภูมิภำค ไม่ต่ ำกว่ำตำรำงเมตรละ 10 บำท ต่อเดือน 

 ค่ำเช่ำที่ดินส ำหรับท่ำอำกำศยำนทุกๆ แห่ง ไม่ต่ ำกว่ำตำรำงวำละ 12 บำท ต่อเดือน 
 ให้ปรับค่ำเช่ำเพิ่มข้ึนไม่ต่ ำกว่ำรอ้ยละ 15 ของอัตรำค่ำเช่ำเดิมทุกๆ 5 ปี 
 

ซึ่งหำกพิจำรณำสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกต่ำงๆ ที่โรงเรียนกำรบินต้องกำร เช่น อำคำรโรงเก็บเครื่องบิน ศูนย์ซ่อมบ ำรุง อำคำรสถำนที่
ส ำหรับกำรฝึกอบรม อำคำรที่พักเจ้ำหน้ำที่และผู้เข้ำรับกำรอบรม ห้องวำงแผนกำรบิน รวมถึงระบบอุปกรณ์เครื่องมือที่จ ำเป็นต่ำงๆ 
เช่น เครือข่ำยระบบสื่อสำรกำรบิน ระบบเครื่องจ ำลองกำรบิน (Flight Simulator) ซึ่งต้องใช้งบลงทุนสูงและผู้ลงทุนต้องกำร
ระยะเวลำกำรเช่ำที่เหมำะสมส ำหรับกำรด ำเนินธุรกิจ ซึ่งเงื่อนไขกำรเช่ำที่ก ำหนดเป็นกำรชั่วครำวไม่เกิน 3 ปีนั้น มีระยะเวลำ
ที่สั้นเกินไป และเป็นอุปสรรคส ำคัญต่อกำรพิจำรณำลงทุนโครงกำรที่มีมูลค่ำสูงในท่ำอำกำศยำนของโรงเรียนกำรบิน 
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4.3 ปัจจัยที่มีผลกระทบต่อการด าเนินการของสถาบันฝึกอบรม 
 
ในกำรท ำกำรบินนั้นมีปัจจัยในด้ำนค่ำบริกำรต่ำงๆ ที่เก่ียวข้อง ซึ่งอำจส่งผลกระทบต่อกำรด ำเนินกำรของโรงเรียนกำรบิน ดังนี้ 
 
1) ค่าบริการในการขึ้น-ลง (Landing Charge) 
 
ส ำหรับท่ำอำกำศยำนในสังกัดกรมท่ำอำกำศยำน ค่ำบริกำรในกำรขึ้น-ลง จะคิดจำกน้ ำหนักวิ่งขึ้นสูงสุด (Maximum Take-off 
Weight) ตำมที่ระบุในคู่มืออำกำศยำน ในอัตรำดังนี้ 

 50 เมตริกตัน แรก : ไม่เกินเมตริกตันละ  5 บำท 
 มำกกว่ำ 50 ถึง 100 เมตริกตัน : ไม่เกินเมตริกตันละ 95 บำท  
 มำกกว่ำ 100 เมตริกตัน : ไม่เกินเมตริกตันละ 105 บำท  

 
อำกำศยำนที่ท ำกำรฝึกบินจะได้รับส่วนลดค่ำบริกำรร้อยละ 50 
 
2) ค่าบริการจอดอากาศยาน (Parking Fee) 
 
ส ำหรับท่ำอำกำศยำนในสังกัดกรมท่ำอำกำศยำน  ค่ำบริกำรจอดอำกำศยำนจะคิดจำกน้ ำหนักวิ่งขึ้นสูงสุด (Maximum Take-off 
Weight) ตำมที่ระบุในคู่มืออำกำศยำน ในอัตรำดังนี้ 

 50 เมตริกตัน แรก : ไม่เกิน 650 บำทต่อวัน 
 มำกกว่ำ 50 ถึง 100 เมตริกตัน : ไม่เกินเมตริกตันละ 10 บำท ต่อวัน  
 มำกกว่ำ 100 เมตริกตัน : ไม่เกินเมตริกตันละ 5 บำท  

 
3) ค่าบริการการเดินอากาศ (Air Navigation Services Charge) 

 
บริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด มีแนวทำงกำรจัดเก็บค่ำบริกำรกำรเดินอำกำศส ำหรับเที่ยวบินฝึกบิน (ตำรำงที่ 4.3-1) 
 
ตารางท่ี 4.3-1 แนวทางการจัดเก็บค่าบริการการเดินอากาศส าหรับเที่ยวบินฝึกบิน 

รูปแบบค่าบริการ 
ท่าอากาศยานท่ีเป็นฐานการฝึกบิน 4 แห่ง 
(หัวหิน นครราชสีมา พิ ณุโลก ขอนแก่น) 

ท่าอากาศยานอื่น 

En-route charge ร้อยละ 10 ของอัตรำสำยกำรบินสมำชิก ร้อยละ 20 ของอัตรำสำยกำรบินสมำชิก 
Terminal charge  
(Departure and Arrival) 

ร้อยละ 50 ของอัตรำสำยกำรบินสมำชิก ร้อยละ 100 ของอัตรำสำยกำรบินสมำชิก 

Terminal Charge (Aerodrome)  
ส ำหรับกำรบิน Touch and go,  
Low approach และ Missed approach 

- ร้อยละ 50 ของอัตรำสำยกำรบินสมำชิก 
- บินขึ้นและลง นับเป็น 1 เท่ียวบิน 
- คิดค่ำบริกำรเฉพำะเท่ียวบินสุดท้ำย 

- ร้อยละ 100 ของอัตรำสำยกำรบินสมำชิก 
- บินขึ้นและลง นับเป็น 1 เท่ียวบิน 
- คิดค่ำบริกำรทุกเท่ียวบิน 

Terminal Charge (Aerodrome)  
ส ำหรับกำรบิน Stop and go 
 

- ร้อยละ 50 ของอัตรำสำยกำรบินสมำชิก 
- บินขึ้นและลง นับเป็น 2 เท่ียวบิน 
- คิดค่ำบริกำรเฉพำะเท่ียวบินสุดท้ำย 

- ร้อยละ 100 ของอัตรำสำยกำรบินสมำชิก 
- บินขึ้นและลง นับเป็น 2 เท่ียวบิน 
- คิดค่ำบริกำรทุกเท่ียวบิน 

ที่มำ: บริษัท วทิยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด 
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โดยแนวทำงกำรค ำนวนอัตรำค่ำบริกำรของ บริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด สำมำรถสรุปได้ดังตำรำงที่ 4.3-2 
 
ตารางที่ 4.3-2 การประมาณการการคิดอัตราค่าบริการของ บริ ัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด 

            หน่วย : บำทต่อเที่ยว 

รูปแบบการบิน 
Terminal 

ขาออก 
En-route 

(ระยะทางต่ ากว่า 2 0 กิโลเมตร) 
Terminal 

ขาเข้า รวม 

บินในวงจรกำรบินของท่ำอำกำศยำนท่ีเป็นฐำนกำรฝึกบิน 13  13 26 
บินในวงจรกำรบินของท่ำอำกำศยำน ทย. อื่น 2   2  54 
บินไปพ้ืนท่ีฝึกจำกท่ำอำกำศยำนท่ีเป็นฐำนกำรฝึกบิน 13 53 + 53 13 132 
บินไปพ้ืนท่ีฝึกจำกท่ำอำกำศยำน ทย. อื่น 2  105 + 105 2  264 
บินเดินทำงระหว่ำงท่ำอำกำศยำนท่ีเป็นฐำนกำรฝึกบิน 13 53 13  9 
บินเดินทำงระหว่ำงท่ำอำกำศยำน ทย. อื่น 2  105 2  159 

ที่มำ: บริษัท วทิยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด 

 
ทั้งนี้กระทรวงคมนำคมได้ออกประกำศเร่ืองกำรยกเว้นค่ำบริกำรในกำรขึ้นลงของอำกำศยำนและค่ำบริกำรที่เก็บอำกำศยำน 
 
ส ำหรับอำกำศยำนขนำดเล็กของสถำบันกำรฝึกอบรมด้ำนกำรบิน พ.ศ. 255  เพื่อเป็นกำรสนับสนุนกำรฝึกบิน โดยยกเว้น
ค่ำบริกำรในกำรขึ้นลงและค่ำบริกำรที่เก็บอำกำศยำนเพื่อกำรฝึกบินที่ท ำกำรบิน ณ ท่ำอำกำศยำนในสังกัดกรมท่ำอำกำศยำน 
(กรมกำรบินพลเรือน ในขณะนั้น) ในช่วงเวลำ 06:00 - 1 :00 น. โดยมีเงื่อนไขดังนี้ 
 

 อำกำศยำนต้องมีน้ ำหนักบินขึ้นสูงสุดมำกกว่ำ 500 กิโลกรัม แต่ไม่เกิน 5, 00 กิโลกรัม และ 
 ท ำกำรบินภำยในประเทศแบบกำรฝึกบินในพื้นที่ (Local Flight) และกำรฝึกบินเดินทำง (Cross Country)  

ตำมหลักสูตรที่ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กรมกำรบินพลเรือนในขณะนั้น) 
 
และจำกสัญญำระหว่ำงกระทรวงคมนำคม และบริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด มีข้อตกลงว่ำ ในกรณีที่อำกำศยำน
ได้รับยกเว้นค่ำธรรมเนียมในกำรขึ้นลงของอำกำศยำน หรือค่ำธรรมเนียมที่เก็บอำกำศยำนตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรเดินอำกำศ 
บริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด จะไม่เรียกเก็บค่ำบริกำร  
 
ดังนั้น ปัจจุบันอำกำศยำนของสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ท ำกำรฝึกบิน ณ ท่ำอำกำศยำนอื่นๆ ในสังกัดกรมท่ำอำกำศยำน  
ในช่วงเวลำ 06:00 - 1 :00 น. จะได้รับกำรยกเว้นค่ำบริกำรในกำรขึ้นลง ค่ำบริกำรที่เรียกเก็บอำกำศยำน และค่ำบริกำร  
กำรเดินอำกำศ แต่ส ำหรับกำรบินนอกเหนือจำกช่วงเวลำดังกล่ำวจะมีกำรเก็บค่ำบริกำรตำมอัตรำที่ก ำหนด  
 
โดยในส่วนของค่ำบริกำรกำรเดินอำกำศ บริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด ได้มีกำรคิดส่วนลดค่ำบริกำรกำรเดินอำกำศ
ให้กับอำกำศยำนของสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ท ำกำรฝึกบิน ณ ท่ำอำกำศยำนที่เป็นฐำนกำรฝึกบินจ ำนวน 4 แห่ง ได้แก่  
ท่ำอำกำศยำนหัวหิน ท่ำอำกำศยำนนครรำชสีมำ ท่ำอำกำศยำนพิษณุโลก และท่ำอำกำศยำนขอนแก่น  
 
อย่ำงไรก็ตำม ในอนำคตเมื่อภำครัฐมีนโยบำยที่ชัดเจนในกำรผลักดันให้ใช้ท่ำอำกำศยำนภูมิภำค เพื่อเป็นศูนย์กลำงกำรฝึกอบรม
นักบิน โดยกำรพัฒนำศักยภำพท่ำอำกำศยำนภูมิภำคที่มีควำมเหมำะสมเบื้องต้น ((i) ท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ด (ii) ท่ำอำกำศยำนบุรีรัมย์ 
(iii) ท่ำอำกำศยำนนครพนม (iv) ท่ำอำกำศยำนเพชรบูรณ์ (v) ท่ำอำกำศยำนสกลนคร และ (vi) ท่ำอำกำศยำนเลย) เพิ่มเติม
ตำมที่น ำเสนอในรำยงำนผลกำรศึกษำโครงกำรน ำร่องฉบับนี้ ดังนั้น สิทธิประโยชน์ในด้ำนค่ำบริกำรต่ำงๆ ที่เกี ่ยวข้องกับ 
ท่ำอำกำศยำนดังกล่ำว ควรต้องเทียบเท่ำหรือมำกกว่ำที่ท่ำอำกำศยำนที่เป็นฐำนกำรฝึกบินจ ำนวน 4 แห่งในปัจจุบัน (ท่ำอำกำศยำน
หัวหิน ท่ำอำกำศยำนนครรำชสีมำ ท่ำอำกำศยำนพิษณุโลก และท่ำอำกำศยำนขอนแก่น)  ได้รับ ทั้งนี้ กระทรวงคมนำคม 
กรมท่ำอำกำศยำน และบริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด พร้อมทั้งหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องควรมีกำรพิจำรณำด ำเนินกำร
ปรับปรุงระเบียบที่เกี่ยวข้องอื่นๆ เพิ่มเติมตำมควำมเหมำะสม เพื่อให้สำมำรถจูงใจให้ผู้ประกอบกำรโรงเรียนกำรบินเข้ำมำใช้บริกำร  

http://www.aerothai.co.th/


 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 5 
ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาศักยภาพการฝึกอบรม

นักบิน โดยการใช้ท่าอากาศยานภูมิภาค 
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บทที่ 5 ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาศักยภาพการฝึกอบรมนักบิน โดยการใช้ท่าอากาศยานภูมิภาค 
 
5.1 เชิงนโยบาย 
 
จำกกำรวิเครำะห์ปัจจัยที่มีผลกระทบต่อกำรด ำเนินกำรของสถำบนัฝึกอบรมนกับินและบุคลำกรด้ำนกำรบินที่เก่ียวข้อง หน่วยงำน
ที่เก่ียวข้องควรมีกำรด ำเนินกำรเชิงนโยบำยเพือ่ส่งเสริมและสนับสนุนกำรใช้ท่ำอำกำศยำนภูมิภำคเพื่อกำรฝึกอบรมนักบิน ดังนี้ 
 

1) ภำครัฐควรมีนโยบำยที่ชัดเจนในกำรผลักดันให้ใช้ท่ำอำกำศยำนภูมิภำคทั้ง 6 แห่ง ได้แก่ ท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ด  
ท่ำอำกำศยำนบุรีรัมย์ ท่ำอำกำศยำนนครพนม ท่ำอำกำศยำนเพชรบูรณ์ ท่ำอำกำศยำนสกลนคร และท่ำอำกำศยำนเลย 
เพื่อเป็นศูนย์กลำงกำรฝึกอบรมนักบิน โดยสนับสนุนกำรด ำเนินกำรต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น กำรปรับปรุงพัฒนำระเบียบ 
ข้อบังคับที่เก่ียวข้องให้เหมำะสม ประกำศยกเว้นหรือให้ส่วนลดค่ำบริกำรของท่ำอำกำศยำน   

2) กรมท่ำอำกำศยำนควรจัดให้มีพื้นที่และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่เหมำะสมกับกำรปฏิบัติกำรบินของอำกำศยำนขนำดเลก็ 
ก ำหนดวิธีปฏิบัติและกระบวนกำรท ำงำนเพิ่มเติม มีแนวทำงกำรท ำงำนและหำรือร่วมกับผู้ประกอบกำรอย่ำงสม่ ำเสมอ  

3) กรมท่ำอำกำศยำนและหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องควรปรับปรุงระเบียบกำรเช่ำพื้นที่ท่ำอำกำศยำนและอำคำร โดยเฉพำะ
ระยะเวลำกำรเช่ำ ให้เกิดควำมเหมำะสมและคุ้มค่ำกับกำรลงทุนของผู้ประกอบกำรโรงเรียนกำรบิน โดยมีระยะเวลำเช่ำ
อย่ำงน้อย 20 ปี รวมถึง พิจำรณำเงื่อนไขกำรต่อระยะเวลำกำรเช่ำให้ยืดหยุ่น เพื่อจูงใจให้ผู้ประกอบกำรโรงเรียนกำรบิน
เข้ำมำใช้บริกำร  

4) บริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด ควรพิจำรณำเพิ่มท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ด ท่ำอำกำศยำนบุรีรัมย์ ท่ำอำกำศยำน
นครพนม ท่ำอำกำศยำนเพชรบูรณ์ ท่ำอำกำศยำนสกลนคร และท่ำอำกำศยำนเลย เป็นกลุ่มท่ำอำกำศยำนที่เป็น
ฐำนในกำรฝึกบินเพิ่มเติมจำกที่มีกำรก ำหนดไว้แล้วจ ำนวน 4 ท่ำอำกำศยำน ได้แก่ ท่ำอำกำศยำนหัวหิน ท่ำอำกำศยำน
นครรำชสีมำ ท่ำอำกำศยำนพิษณุโลก และท่ำอำกำศยำนขอนแก่น 

 
5.2 แผนงานการพัฒนา (ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว) 
 
กำรที่จะพัฒนำสนับสนุนให้ใช้ท่ำอำกำศยำนภูมิภำคเป็นศูนย์ฝึกอบรมนักบิน ควรมีกำรแบ่งแนวทำงกำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนและ
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกออกเป็นช่วง (รูปที่ 5.2-1) ดังนี้ 
 

 ระยะสั้น (พ.ศ. 2562-2563) พิจำรณำกำรจัดสรรพื้นที่ในท่ำอำกำศยำนที่มีอยู่แล้ว ให้โรงเรียนกำรบินเช่ำ
เพื่อด ำเนินกำร โดยไม่มีกำรลงทุนเพิ่ม หรือมีกำรลงทุนในจ ำนวนเงินที่ไม่สูง เช่น กำรแบ่งพื้นที่ในอำคำรผู้โดยสำร
เพื่อเป็นห้องเรียน หรือกำรก ำหนดแบ่งพื้นที่ลำนจอดให้เช่ำเพื่อจอดอำกำศยำนและท ำกำรซ่อมบ ำรุงอำกำศยำน 

 ระยะกลาง (พ.ศ. 2564-2566) ผู้ประกอบกำรโรงเรียนกำรบินลงทุนสร้ำงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่จ ำเป็นส ำหรับ
กำรด ำเนินกำรในพื้นที่ที่ได้รับกำรจัดสรร ซึ่งแยกออกไปจำกบริเวณอำคำรผู้โดยสำรและลำนจอดของท่ำอำกำศยำน 
โดยสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่จ ำเป็นในระยะกลำง เช่น อำคำรสถำนที่ส ำหรับกำรเรียนกำรสอนและเตรียมกำรบิน 
โรงเก็บอำกำศยำน ลำนจอด ห้องส ำหรับระบบอุปกรณจ์ ำลองกำรบิน (Flight Simulator)  

 ระยะยาว (พ.ศ. 2567-2571) เป็นกำรลงทุนขยำยสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกเพิ่มจำกระยะกลำง เพื่อรองรับปริมำณ
นักเรียนที่เพิ่มขึ้นเมื่อกิจกำรของโรงเรียนกำรบินเติบโตขึ้น โดยกำรขยำยอำคำรสถำนที่ส ำหรับกำรเรียนกำรสอน 
โรงเก็บอำกำศยำน ลำนจอด อำจมีกำรสร้ำงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกด้ำนสำธำรณูปโภคเพิ่มเติม เช่น โรงอำหำร 
ร้ำนค้ำ อำคำรที่พักส ำหรับศิษย์กำรบินและเจ้ำหน้ำที่  
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ระยะสั้น (พ.ศ. 2562-2563)

• แบ่งพื้นที่ในอำคำรผู้โดยสำร
เพื่อเป็นห้องส ำหรับกำรเรียนกำรสอน

พิ าร า ัดสรรพ ้นที่เช่าในท่าอากาศยาน
โดย ม่มีการลงท นเพิ่ม ร อ

ลงท นใน  านวนที่ ม่สูง

• ก ำหนดแบ่งพื้นที่ให้เช่ำ
เพื่อจัดท ำโรงซ่อมอำกำศยำนขนำดเล็ก

• ก ำหนดแบ่งพื้นที่ลำนจอดอำกำศยำนให้เช่ำ
เพื่อจอดอำกำศยำน

ระยะกลาง (พ.ศ. 2564-2566)

• สร้ำงอำคำรส ำหรับกำรเรียนกำรสอนและ
เตรียมกำรบิน 

ผู้ ระกอบการลงท นสร้าง
สิ่งอ านวยความสะดวกที ่ าเ  นส า รับ

การด าเนินการในพ ้นที่ท่ี ด้รับการ ัดสรร

• สร้ำงโรงเก็บอำกำศยำนที่เพียงพอ
กับกำรจอดและซ่อมบ ำรุงอำกำศยำน

• สร้ำงลำนจอดอำกำศยำนส ำหรับ
อำกำศยำนของโรงเรียนกำรบิน

• ห้องส ำหรับระบบอุปกรณ์จ ำลองกำรบิน 
(Flight Simulator) 

ระยะยาว (พ.ศ. 2567-2571)

ผู้ ระกอบการลงท นสร้าง
ส่ิงอ านวยความสะดวกเพิ่มเ ิม

เพ ่อรองรับ ริมา นักเรียนที่เพิ่มข ้น

• ขยำยอำคำรสถำนที่
ส ำหรับกำรเรียนกำรสอน 

• ขยำยโรงเก็บอำกำศยำน
ให้เพียงพอกับจ ำนวนอำกำศยำนที่เพิ่มขึ้น

• ขยำยลำนจอดอำกำศยำน
ให้เพียงพอกับจ ำนวนอำกำศยำนที่เพิ่มขึ้น

• สร้ำงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
ด้ำนสำธำรณูปโภคเพิ่มเติม เช่น โรงอำหำร 
ร้ำนค้ำ อำคำรที่พักส ำหรับเจ้ำหน้ำที่และ
นักเรียนกำรบิน

 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รู ที่ 5.2-1 แผนงานพัฒนาศักยภาพการฝึกอบรมนักบิน  
โดยการใช้ท่าอากาศยานภูมิภาค (ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว) 

 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ก 
ผลการคาดการณ์ปริมาณเที่ยวบินในอนาคต 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



การศกึษาจัดท าแผนแม่บทการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย                                                                 ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
   กระทรวงคมนำคม 
 

รำยงำนผลกำรศกึษำโครงกำรน ำรอ่ง  ก - 1 AMP Consultants Ltd. 
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ภาคผนวก ก ผลการคาดการณ์ปริมาณเที่ยวบินในอนาคต 
 
ตารางที่ ก-1 ผลการคาดการณ์ปริมาณเที่ยวบินทั้งหมดต่อปีของท่าอากาศยานที่มีความเหมาะสมเบื้องต้น 

ปี พ.ศ. 
ร้อยเอ็ด บุรีรัมย ์ นครพนม เพชรบูรณ์ สกลนคร เลย 

เท่ียวต่อป ี เฉลี่ย 
เท่ียวต่อวัน 

เท่ียวต่อป ี
เฉลี่ย 

เท่ียวต่อวัน 
เท่ียวต่อป ี

เฉลี่ย 
เท่ียวต่อวัน 

เท่ียวต่อป ี
เฉลี่ย 

เท่ียวต่อวัน 
เท่ียวต่อป ี

เฉลี่ย 
เท่ียวต่อวัน 

เท่ียวต่อป ี
เฉลี่ย 

เท่ียวต่อวัน 
2561 3,664 10 2,594 7 2,986 8 36 1 3,079 8 3,049 8 
2562 3,888 11 2,752 8 3,168 9 38 1 3,267 9 3,236 9 
2563 4,136 11 2,928 8 3,371 9 41 1 3,476 10 3,442 9 
2564 4,401 12 3,116 9 3,586 10 43 1 3,698 10 3,663 10 
2565 4,684 13 3,316 9 3,817 10 46 1 3,936 11 3,898 11 
2566 4,985 14 3,529 10 4,063 11 49 1 4,190 11 4,149 11 
2567 5,298 15 3,750 10 4,317 12 52 1 4,452 12 4,409 12 
2568 5,632 15 3,987 11 4,590 13 55 1 4,733 13 4,688 13 
2569 5,988 16 4,239 12 4,880 13 59 1 5,032 14 4,984 14 
2570 6,168 17 4,366 12 5,026 14 61 1 5,183 14 5,133 14 
2571 6,353 17 4,497 12 5,177 14 62 1 5,339 15 5,287 14 
2572 6,544 18 4,632 13 5,332 15 64 1 5,499 15 5,446 15 
2573 6,740 18 4,771 13 5,492 15 66 1 5,664 16 5,609 15 
2574 6,942 19 4,914 13 5,657 15 68 1 5,834 16 5,778 16 
2575 7,150 20 5,062 14 5,827 16 70 1 6,009 16 5,951 16 

หมำยเหตุ: ข้อมูล ปี พ.ศ. 2555-2560 เป็นข้อมูลทุติภูมิของกรมท่ำอำกำศยำน 
ที่มำ: ที่ปรึกษำวิเครำะห์จำกข้อมูลของกรมท่ำอำกำศยำน พ.ศ. 2560 
 

 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 
ข้อมูลพื้นที่ฝึกของกองทัพอากาศ 
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   กระทรวงคมนำคม 
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ภาคผนวก ข ข้อมูลพื้นที่ฝึกของกองทพัอากาศ 
 
ตารางที่ ข-1 ข้อมูลพ้ืนที่ฝึกกองทัพอากาศของท่าอากาศยานนครพนม/สกลนครและท่าอากาศยานเลย  
ท่าอากาศยาน พื้นที่ฝึก ขนาด ความสูง ข้อมูล 
นครพนม/
สกลนคร 

VT D64 Udon, 
Nong Khai 

Area bounded by lines joining successively 
the following points: 1755.0N10247.0E on 
Thai-Laotian border to 1753.0N10247.5E 
then follow the arc 30 NM clockwise from 
Udon TACAN (1722.9N10248.1E) to 
1709.0N10315.8E 1630.0N10409.2E 
1630.0N10440.0E thence northward along 
the Thai-Laotian border to the starting 
point. 

GND to 
UNL 

RTAF Flying Training 
Mon - Fri, 2200 - 1700 
Contact BRIGHAM Control freq 
127.0 or 331.3 MHz, if unable, 
contact Udon APP freq 122.5 or 
236.6 MHz before entering. 

Nakhon Phanom 
Flying Training 
Area within  
VT D64 
Area 1 

Area bounded by lines joining the  
following points: 
172800N1041500E 174800N1041500E 
173600N1042600E 172800N1042200E  
thence direct to starting point. 

GND to 
ALT  
6,000 ft 

Aviation Flying Training Area VFR 
Daily, BTN 2300-1100 UTC. 
The Joint-used airspace Sakon 
Nakhon TMA and VT D64. 
Contact Sakon Nakhon 
Approach freq. VHF 123.35 MHz 
or UHF 284.0 MHz, if unable, 
contact Nakhon Phanom 
Tower freq. VHF 122.5 MHz, 
before entering. *Aircraft training 
flight in this area shall 
continuously close monitor 
Sakon Nakhon Approach 
frequency. 

Nakhon Phanom 
Flying Training 
Area within  
VT D64 
Area 2 

Area bounded by lines joining  
the following points: 
163000N1041500E 165600N1041500E 
170800N1042500E 170800N1043900E 
170000N1043800E 163000N1043900E  
thence direct to starting point. 

GND to 
ALT  
6,000 ft 

เลย VT D63 Udon, 
Loei 
(Area 1) 

Area bounded by lines joining successively 
the following points: 1750.8N10235.5E on 
Thai-Laotian border then follow the arc 30 
NM counter clockwise from Udon TACAN 
(1722.9N10248.1E) to 1700.0N10228.0E 
1700.0N10130.0E 1744.0N10130.0E thence 
eastward along the Thai-Laotian border to 
the starting point. 

GND to 
UNL 

RTAF Flying Training 
Mon - Fri, 2200 - 1700. 
Contact BRIGHAM Control freq 
127.0 or 331.3 MHz, if unable, 
contact Udon APP FREQ 122.5 
or 236.6 MHz before entering. 

VT D63 Udon, 
Loei, Khon Kaen  
(Area 2) 

Beginning at 1700.0N10228.0E then follow 
the arc 30 NM counter clockwise from 
Udon TACAN to 1656.0N10239.5E then 
follow the arc 30 NM counter clockwise 
from Khon Khan NDB 
(162743.41N1024704.18E) to 
1630.0N10217.0E 1630.0N10130.0E 
1700.0N10130.0E and 1700.0N10228.0E 

GND to 
ALT 
10,000 ft 

RTAF Flying Training 
Mon - Fri, 2200 - 1700 
Contact BRIGHAM Control freq 
127.0 or 331.3 MHz, if unable, 
contact Udon APP FREQ 126.2 
or 236.6 MHz before entering. 

ที่มำ: https://ais.caat.or.th 
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