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สารบัญ 

 

  หน้า 
ส่วนที่ ๑ บทสรุปผู้บริหาร  

  ๑.๑ หลักการและเหตุผล 1 - ๑ 

  ๑.๒ แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ 1 - ๓ 

   (Intelligent Transport System : ITS) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
   พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐ 

  ๑.๓ กรอบระยะเวลาการติดตามและประเมินผล 1 - ๙ 

ส่วนที่ ๒ ความสอดคล้องกับแผน ๓ ระดับ ตามนัยยะของมติคณะรัฐมนตรี  
 เมื่อวันที่ ๔ ธันวาคม ๒๕๖๐ 

 ๒.๑ ยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ (แผนระดับท่ี ๑) ๒ - ๑ 

 ๒.๒ แผนระดับที่ ๒ ๒ - ๒ 
 ๒.๓ แผนระดับที่ ๓ ที่เกี่ยวข้อง ๒ - ๗ 
 ๒.๔ นโยบายที่เกี่ยวข้อง ๒ - ๑๒ 

ส่วนที่ ๓ ความสอดคล้องกับเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) แห่งสหประชาชาติ ๓ - ๑ 

ส่วนที่ ๔ สาระส าคัญของแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ 

(Intelligent Transport System : ITS) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 

 ๔.๑  การประเมินสถานการณ์ ปัญหา และความจ าเป็นของแผนปฏิบัติการ ๔ - ๑ 
  ด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport  

  System : ITS) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 
  ๔.๒ ภาพรวมแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ ๔ - 2๕ 
  (Intelligent Transport System : ITS) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

  พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ (แผนปฏิบัติการ ITS) 

  ๔.๓ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการน าแผนปฏิบัติการ ITS ไปด าเนินการ ๔ - ๔๗ 
 

ภาคผนวก ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับจากการด าเนินการที่หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเสนอเพิ่มเติม 
ตามแผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 256๗ - 2๕๗๐ ภายหลังแผนงาน/โครงการ/กิจกรรมแล้วเสร็จ 

  



 
สารบัญตาราง 

 

  หน้า 
 

ตารางที่ 1-๑ เป้าหมายและตัวชี้วัดระดับแผน ๑ - ๔ 
ตารางที่ ๑-๒ เป้าหมายและตัวชี้วัดภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐ ๑ - ๕ 
ตารางที่ ๑-๓ เป้าหมายและตัวชี้วัดระดับแนวทางการพัฒนาภายใต้แผนปฏิบัติการ ITS ๑ – ๖ 

 พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐ 
ตารางที่ ๑-๔ สรุปแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม และงบประมาณในแผนปฏิบัติการ ๑ - ๙ 
 ด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport  

 System : ITS) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐  

ตารางที่ ๒-๑ เป้าหมายและตัวชี้วัดของเป้าหมายระดับประเด็นที่ ๗ โครงสร้างพ้ืนฐาน  ๒ - ๒ 
 ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 

ตารางที่ ๒-๒ เป้าหมายและตัวชี้วัดของแผนแม่บทย่อย โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม ๒ - ๓ 
 และระบบโลจิสติกส์ 
ตารางที่ ๒-๓ เป้าหมายและตัวชี้วัดของเป้าหมายระดับประเด็นที่ ๖ พ้ืนที่และเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ ๒ - ๔ 
ตารางที่ ๒-๔ เป้าหมายและตัวชี้วัดของแผนแม่บทย่อย พ้ืนที่และเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ ๒ - ๕ 

ตารางที่ ๒-๕ ความสอดคล้องระหว่างนโยบายในการบริหารราชการแผ่นดินของคณะรัฐมนตรี ๒ - ๑๓ 
 กับหน้าที่ของรัฐและแนวนโยบายแห่งรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย และ 

 ยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ 
ตารางที่ ๔-๑ สรุปจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค ของการพัฒนาระบบ ITS ในประเทศไทย ๔ - ๓  
ตารางที่ ๔-๒ การวิเคราะห์สถานการณ์การพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ๔ - ๔ 
ตารางที่ ๔-๓  ทิศทางการพัฒนาและเป้าหมายระบบ ITS ของประเทศไทย 3 ระยะ ๔ - ๗ 
ตารางที่ ๔-๔  ทิศทางการพัฒนาและเป้าหมายระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานคร ๔ - ๑๗ 
  และปริมณฑล 3 ระยะ 

ตารางที่ ๔-๕  เป้าหมายและตัวชี้วัดระดับแผน ๔ - ๒๗ 

ตารางที่ ๔-๖  เป้าหมายและตัวชี้วัดภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐ ๔ - ๒๘ 
ตารางที่ ๔-๗  เป้าหมายและตัวชี้วัดระดับแนวทางการพัฒนาภายใต้แผนปฏิบัติการ ITS ๔ - ๒๙ 
ตารางที่ ๔-๘  จ านวนแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ตามแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนา ๔ - ๓๓ 
  ระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

  พ.ศ. 256๗ - 25๗๐  

ตารางที่ ๔-๙  แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม และงบประมาณ ภายใต้แผนปฏิบัติการ ๔ - ๓๕ 
  ด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานคร  
  และปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐   

ตารางที ่๔-๑๐ สรุปแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม และงบประมาณ แผนปฏิบัติการ ๔ - ๔๖
ด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานคร  

  และปริมณฑล พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐  

ตารางที่ ๔-๑๑ แหล่งเงินลงทุนแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ภายใต้แผนปฏิบัติการ ITS  ๔ - ๔๖ 

 พ.ศ. 256๗ - 25๗๐  



 
สารบัญรูป 

    
  หน้า 
 

รูปที่ ๒-๑ เป้าหมาย ตัวชี้วัด และค่าเป้าหมายของการพัฒนาระดับหมุดหมาย ๒ - ๖ 

รูปที่ ๒-๒ แนวทางการพัฒนายุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย  ๒ - ๙ 
ระยะ ๒๐ ปี พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐  

รูปที่ ๓-๑ ความเชื่อมโยงของเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) กับแผนแม่บทย่อย ๓ - ๑ 

 ภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 
รูปที่ ๔-๑ แนวทางการด าเนินงานตามเป้าประสงค์ของประเทศ ๔ - ๓ 
รูปที่ ๔-๒ แนวทางการด าเนินงานเพ่ือพัฒนาแผนแม่บท ITS ของกรุงเทพมหานคร ๔ - ๕ 
 และปริมณฑลตามเป้าประสงค์ 
รูปที่ ๔-๓ เป้าประสงค์ในการจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ระดับประเทศ ๔ - ๖ 
รูปที่ ๔-๔ กรอบแนวคิดในการจัดท าแผนแม่บท ITS ระดับประเทศ ๔ - ๖ 

รูปที่ ๔-๕ ทิศทางการพัฒนาและเป้าหมายระบบ ITS ของประเทศไทย 3 ระยะ ๔ - ๘ 
รูปที่ ๔-๖ ความเชื่อมโยงระหว่างวิสัยทัศน์ เป้าประสงค์ และยุทธศาสตร์ของแผนแม่บท ITS  ๔ - ๑๐ 

 ระดับประเทศ 

รูปที่ ๔-๗ ความเชื่อมโยงระหว่างวิสัยทัศน์ เป้าประสงค์ และหัวข้อยุทธศาสตร์ ๔ - ๑๐ 
 ของแผนแม่บท ITS ระดับประเทศ 

รูปที่ ๔-๘ แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย ๔ - ๑๑ 
รูปที่ ๔-๙ แนวทางการด าเนินงานของแผนแม่บท ITS ระดับประเทศ ๔ - ๑๒ 
รูปที่ ๔-๑๐ ตัวชี้วัดส าหรับแผนแม่บท ITS ระดับประเทศ ๔ - ๑๓ 
รูปที่ ๔-๑๑ ภาพรวมแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ ๔ - ๑๔ 
รูปที่ ๔-๑๒ แนวคิดการพัฒนาระบบ ITS ให้มีความพร้อมส าหรับ Smart Metropolis ๔ - ๑๔ 
รูปที่ ๔-๑๓ เป้าประสงค์ในการจัดท าแผนแม่บท ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ๔ - ๑๕ 
รูปที่ ๔-๑๔ กรอบแนวคิดในการจัดท าแผนแม่บทระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ๔ - ๑๖ 
รูปที่ ๔-๑๕ การพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะสั้น ๓ ปี ๔ - ๑๘ 
รูปที่ ๔-๑๖ การพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะกลาง 5 ป ี ๔ - ๑๘ 

รูปที่ ๔-๑๗ การพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะยาว 10 ป ี ๔ - ๑๙ 
รูปที่ ๔-๑๘ ความเชื่อมโยงระหว่างวิสัยทัศน์ เป้าประสงค์ และยุทธศาสตร์ของแผนแม่บท ITS  ๔ - ๒๐ 
 ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

รูปที่ ๔-๑๙ ความเชื่อมโยงระหว่างวิสัยทัศน์ เป้าประสงค์ และหัวข้อยุทธศาสตร์ ๔ - ๒๑ 
 ของแผนแม่บท ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

รูปที่ ๔-๒๐ แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ๔ - ๒๒ 
รูปที่ ๔-๒๑ แนวทางการด าเนินงานของแผนแม่บท ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ๔ - ๒๓ 
รูปที่ ๔-๒๒ ตัวชี้วัดส าหรับแผนแม่บท ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ๔ - ๒๓ 
รูปที่ ๔-๒๓ กรอบแนวคิดหลักในการจดัท าแผนปฏิบัติการ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ๔ - ๒๖ 
รูปที่ ๔-๒๔ ความเชื่อมโยงจากแผนแม่บท ITS และแผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ ๔ - ๓๔ 
รูปที่ ๔-๒๕ แหล่งเงินลงทุนโครงการ ๔ - ๔๗ 



 
ชื่อย่อหน่วยงาน 
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สบพ. คือ สถาบันการบินพลเรือน 
สปค. คือ ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

สศช. คือ ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
 

 

 



 
สารบัญค าย่อภาษาอังกฤษ 

 

ค าย่อ ค าอธิบาย 

CCTV Closed Circuit Television 

กล้องวงจรปิด 
GPS Global Positioning System 

ระบบระบุต าแหน่งบนพื้นโลกผ่านดาวเทียม 
ITS Intelligent Transport System 

ระบบการขนส่งและจราจรอัจฉริยะ 
iTIC Intelligent Traffic Information Center 

มูลนิธิศูนย์ข้อมูลจราจรอัจฉริยะไทย  
MaaS Mobility as a Service 

การเข้าถึงการให้บริการ 
NMTIC National Multimodal Transport Integration Center 

ศูนย์บูรณาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบแห่งชาติ 
SDGs Sustainable Development Goals  

เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน 
TDM Transport Demand Management 

การควบคุมความต้องการเดินทาง 
WHO World Health Organization 

องค์การอนามัยโลก  
  
  



ค ำน ำ 
  

การศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport 

Systems : ITS) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (แผนแม่บท ITS) เป็นการก าหนดกรอบทิศทางในการพัฒนา 
ระบบคมนาคมขนส่งอัจฉริยะของประเทศไทยในระยะยาว 10 ปี (ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2561 - 2570) โดยเป็นการน าเทคโนโลยี 
และนวัตกรรม (Technology and Innovation) ด้านการขนส่งและจราจรอัจฉริยะในรูปแบบต่าง ๆ มาใช้ 
เพ่ือพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของประเทศ ทั้งโครงสร้างพ้ืนฐานและการบริหารจัดการด้านคมนาคมขนส่ง 
ให้มีประสิทธิภาพ ป้องกันและแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัด/ความหนาแน่นของการจราจร เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 
และลดอุบัติเหตุ รวมถึงลดการปล่อยมลพิษทางอากาศ ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน และสนับสนุน
นโยบายของภาครัฐในการขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ  

แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)  

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ (แผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 256๗ - 25๗๐)  
เป็นการขับเคลื่อนการด าเนินงานภายใต้แผนแม่บท ITS โดยได้ขับเคลื่อนการด าเนินงานผ่านแผนปฏิบัติการการพัฒนา
ระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะมาแล้ว จ านวน 2 ระยะ ได้แก่ 1) แผนปฏิบัติการการพัฒนาระบบการจราจร 
และขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะสั้น 3 ปี (พ.ศ. 2561 - 2563) และ  
2) แผนปฏิบัติการการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ระยะกลาง 6 ปี (พ.ศ. 2561 - 2566) โดยจัดท าขึ้นภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐  
แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๘๐) (ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ ฉบับที่ ๑๓ พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐ นโยบายและแผนระดับชาติว่าด้วยการพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจ
และสังคม (พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐) รวมทั้งแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ 
( Intelligent Transportation Systems : ITS) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (แผนแม่บท ITS)  
โดยได้พิจารณาถึงความสอดคล้องกับเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) 

แห่งสหประชาชาติ และแผนอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องแล้ว ซึ่งการจัดท าแผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 256๗ - 25๗๐  
เป็นการด าเนินการต่อเนื่องจากแผนปฏิบัติการ ITS ระยะสั้น 3 ปี และระยะกลาง ๖ ปี ซึ่งได้ด าเนินการ 
จัดท าตามคู่มือแนวทางการจัดท าแผนระดับที่ ๓ ของส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ฉบับเดือนมีนาคม 256๕ (ฉบับปรับปรุง) 

แผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ ประกอบด้วย ๕ แนวทางการพัฒนา ได้แก่ ๑) พัฒนาศักยภาพ
ข้อมูลและการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Assistive Public Transport) ๒) พัฒนาศักยภาพการควบคุมและบริหาร
จัดการความต้องการเดินทาง (Interactive Demand Management) ๓) พัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการและการ
ควบคุมจราจร (Automotive Traffic Management) ๔) เพ่ิมประสิทธิภาพการป้องกันและบริหารจัดการอุบัติเหตุ 
(Intensive Transport Safety) และ ๕) จัดตั้งศูนย์บูรณาการข้อมูลและการด าเนินการเพ่ือพัฒนาสู่ Smart 

Metropolis (Integrative Mobility Center) ทั้งนี้ ในการจัดท าแผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ ส านักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) โดยศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร (ศทท.)  
เป็นหน่วยงานหลักในการผลักดันแผนแม่บท ITS ไปสู่การปฏิบัติเพ่ือให้เกิดผลอย่างเป็นรูปธรรม ซึ่งได้บูรณาการ 
ความร่วมมือกับหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมและหน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้อง เพ่ือร่วมกันพิจารณา
และจัดท าข้อมูลแผนงาน/โครงการเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
เพ่ืออ านวยความสะดวก เพ่ิมความปลอดภัย และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนต่อไป 

 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร  
ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร  

กันยายน ๒๕6๗ 
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ส่วนที่ ๑ บทสรุปผู้บริหาร 
 

๑.๑  หลักการและเหตุผล 

สืบเนื่องจากยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ ยุทธศาสตร์ที่ ๒ ด้านการสร้างความสามารถ  
ในการแข่งขัน ประเด็นที่ ๔.๔ โครงสร้างพ้ืนฐาน เชื่อมไทย เชื่อมโลก ข้อ ๔.๔.๔ พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
เทคโนโลยีสมัยใหม่ ได้สนับสนุนให้เกิดระบบนิเวศในการร่วมสร้างงานวิจัยและนวัตกรรมจากภาคเอกชน 
มหาวิทยาลัย และหน่วยงานวิจัยหรือมหาวิทยาลัยชั้นน าของโลก เพ่ือสร้างและถ่ายทอดเทคโนโลยีขั้นพ้ืนฐาน
และเทคโนโลยีขั้นสูง เพ่ือการใช้ประโยชน์ในเชิงพาณิชย์ได้จริง ตอบสนองความต้องการของผู้ใช้ทั้งในภาครัฐ
และเอกชน พร้อมทั้งการสร้างระเบียงทางด่วนดิจิทัล และเสริมสร้างความรู้โอกาสในการเข้าถึงโครงข่ายบรอดแบนด์ 
หลากรูปแบบตามความเหมาะสมของพ้ืนที่ และแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๘๐) 
(ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม) ประเด็นโครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล แผนย่อยที่ ๑ โครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ แนวทางการพัฒนาข้อ ๖ พัฒนาและบูรณาการการเดินทางและขนส่ง 
ทุกรูปแบบและฐานข้อมูล เพ่ือน าไปสู่การควบคุมสั่งการและบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะทั้งในระดับพ้ืนที่ 
และระดับประเทศ พร้อมทั้งพัฒนาระบบเทคโนโลยีดิจิทัลและนวัตกรรมด้านคมนาคม เพ่ือให้ประชาชน
ผู้ใช้บริการสามารถใช้เป็นข้อมูลในการวางแผนค่าใช้จ่ ายและระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางและขนส่งสินค้า 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ ๑๓ (พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐)  
หมุดหมายการพัฒนาที่ ๘ ไทยมีพ้ืนที่และเมืองอัจฉริยะที่น่าอยู่ ปลอดภัย เติบโตได้อย่างยั่งยืน  กลยุทธ์ที่ ๓ 
การสร้างความพร้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน โลจิสติกส์ และดิจิทัลรองรับพ้ืนที่เศ รษฐกิจหลักและเมือง  
กลยุทธ์ย่อยที่ ๓.๑ พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และระบบดิจิทัลอย่างต่อเนื่อง เพียงพอ 
และได้มาตรฐาน โดยพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมและโลจิสติกส์ เพ่ือเชื่อมโยงการเดินทาง  
และการขนส่งสินค้าและวัตถุดิบให้มีความปลอดภัย สะดวก และมีประสิทธิภาพ พัฒนาระบบโทรคมนาคม
พ้ืนฐานที่ทันสมัย ทั่วถึง และได้คุณภาพ ตลอดจนนโยบายและแผนระดับชาติว่าด้วยการพัฒนาดิจิทัล 
เพ่ือเศรษฐกิจและสังคม (พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐) ก าหนดวิสัยทัศน์ “ปฏิรูปประเทศไทยสู่ดิจิทัลไทยแลนด์”  
ที่ได้มุ่งเน้นการใช้ประโยชน์จากเทคโนโลยีดิจิทัลอย่างเต็มศักยภาพในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน นวัตกรรม 
ข้อมูล ทุนมนุษย์ และทรัพยากรอื่นใดเพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศไปสู่ความมั่นคง 
มั่งคั่ง และยั่งยืน ดังนั้น เพ่ือให้เป็นไปตามเป้าหมายที่ภาครัฐก าหนด จึงจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องน าเทคโนโลยี
ดิจิทัลและนวัตกรรมมาช่วยในภาคการขนส่งและจราจร เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ ความปลอดภัยและเป็นมิตร  
ต่อสิ่งแวดล้อม รวมทั้งช่วยแก้ไขปัญหาและพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร เพ่ือให้เกิดการพัฒนาเศรษฐกิจ
และเสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ในฐานะหน่วยงานจัดท านโยบายและแผน 
การขนส่งของประเทศ มีบทบาทหน้าที่จัดท าแผนและเสนอแนะนโยบาย และชี้น าการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร
ที่เหมาะสม รวมถึงการพัฒนาเทคโนโลยีการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ ( ITS) จึงได้ด าเนินการศึกษาและจัดท า
แผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS) ในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล (แผนแม่บท ITS) ซึ่งก าหนดกรอบการด าเนินงานการพัฒนาด้านการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ 
เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินการตามยุทธศาสตร์  แผนงาน/โครงการ/กิจกรรมที่เกี่ยวข้องเพ่ือให้เกิด
การบูรณาการและไม่ก่อให้เกิดการลงทุนที่ซ้ าซ้อน ซึ่งเป็นการน าเทคโนโลยีดิจิทัลมาใช้ประโยชน์  เพ่ืออ านวย
ความสะดวกในการเดินทางของประชาชนและการขนส่งสินค้าให้มีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัย  
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สามารถขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ รวมทั้งเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบาย
เพ่ือการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศต่อไป โดยแบ่งระยะการพัฒนาตามแผนแม่บท ITS แบ่งเป็น 3 ระยะ 
ได้แก่ ระยะสั้น 3 ปี (พ.ศ. 2561 - 2563) ระยะกลาง 5 ปี (พ.ศ. 2561 - 2565) และระยะยาว 10 ปี  
(พ.ศ. 256๑ - 2570) ซึ่งคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุม ครั้งที่ ๑/๒๕๖๒ 
เมื่อวันที่ ๓ มกราคม ๒๕๖๒ มีมติเห็นชอบแผนแม่บท ITS และมอบหมายให้กระทรวงคมนาคม (คค.) โดย สนข. 
ขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS ไปสู่การปฏิบัติต่อไป และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ได้มีมติรับทราบเมื่อวันที่ 22 มกราคม 2562 

สนข. ได้ด าเนินการขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS ผ่านแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่ง
อัจฉริยะ (แผนปฏิบัติการ ITS) ระยะสั้น 3 ปี (พ.ศ. 2561 - 2563) โดยปลัดกระทรวงคมนาคม (ปกค.)  
ได้ให้ความเห็นชอบแผนปฏิบัติการ ITS ระยะสั้น 3 ปี (พ.ศ. 2561 - 2563) เมื่อวันที่ 15 ตุลาคม 2562  
โดยมอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินงานโครงการตามแผนปฏิบัติการฯ ดังกล่าว และให้ สนข. ก ากับ
ติดตามการปฏิบัติการตามแผนปฏิบัติการฯ และรายงานผลด้วย ต่อมา คค. ได้มีค าสั่งที่ คค 199/2563  

สั่ง ณ วันที่ 15 เมษายน 2563 แต่งตั้งคณะกรรมการขับเคลื่อนแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่ง 
อัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ( Intelligent Transport System : ITS) (คณะกรรมการ
ขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS) โดยมีรองปลัดกระทรวงคมนาคม หัวหน้ากลุ่มภารกิจการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านทางหลวง (รปค. (คพ.)) ในฐานะผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูงระดับกระทรวง (Ministry Chief 

Information Officer : MCIO) ประจ า คค. เป็นประธานกรรมการ และมีผู้แทนหน่วยงานในสังกัด คค.  
ผู้แทนหน่วยงานภายนอก คค. ที่เกี่ยวข้อง และ รอง ผอ.สนข. ร่วมเป็นกรรมการ โดย สนข. เป็นฝ่ายเลขานุการฯ 
ซึ่ง สนข. ได้จัดท ารายงานผลการด าเนินการตามแผนปฏิบัติการ ITS ระยะสั้น 3 ปี (พ.ศ. 2561 - 2563) 
ผ่านคณะกรรมการขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS อีกทั้งได้ด าเนินการจัดท าแผนปฏิบัติการ ITS ระยะกลาง 6 ปี 
(พ.ศ. 2561 - 2566) และน าเสนอคณะกรรมการขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS เพ่ือพิจารณา ในคราวประชุม 
ครั้งที่ 2/2564 เมื่อวันที่ 8 ตุลาคม 2564 ซึ่ง ปกค. ได้ให้ความเห็นชอบแล้วเมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน 2564 

และ สนข. รายงานผลการด าเนินการตามแผนปฏิบัติการ ITS ระยะกลาง 6 ปี (พ.ศ. 2561 - 2566) ให้ คค. ทราบ
เรียบร้อยแล้ว 

จากนโยบายรัฐบาล แผนยุทธศาสตร์ และการด าเนินการข้างต้น ประกอบกับระยะเวลาการด าเนินงาน
ของแผนปฏิบัติการ ITS ระยะกลาง 6 ปี (พ.ศ. 2561 - 2566) สนข. จึงเห็นความจ าเป็นที่จะต้องด าเนินการ
จัดท าแผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐ เพ่ือขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS ไปสู่การปฏิบัติ ตามมติ ครม. 
เมื่อวันที่ 22 มกราคม 2562 โดยเป็นการด าเนินการต่อเนื่องจากแผนปฏิบัติการ ITS ระยะกลาง ๖ ปี  
(พ.ศ. 2561 - 256๖) และคณะกรรมการขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS ในคราวประชุม ครั้งที่ 2/256๗  
เมื่อวันที่ ๒๙ กุมภาพันธ์ 256๗ ได้มีมติเห็นชอบแผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐ ดังกล่าวเรียบร้อยแล้ว 
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๑.๒ แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS) 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐  
 ๑.๒.๑ วิสัยทัศน์  
   “พัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะเพ่ือยกระดับมหานครมุ่งสู่ Smart Metropolis” 

 ๑.๒.๒ วัตถุประสงค์  
   เพ่ือพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งให้มีประสิทธิภาพ โดยใช้เทคโนโลยีอัจฉริยะผนวกเข้ากับ
โครงสร้างพื้นฐานและยานพาหนะ ผ่านแผนงาน/โครงการ/กิจกรรมของหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
 ๑.๒.๓ เป้าประสงค์ ประกอบด้วย 3 เป้าประสงค์หลัก ได้แก่ 

   (๑) เป้าประสงค์ที่ 1 ITS for Green Mobility จากปัญหาการจราจรติดขัด ปัญหามลภาวะ
ภายในเมือง รวมถึงปัญหาการขาดแคลนพ้ืนที่รองรับปริมาณจราจรเนื่องจากการก่อสร้าง น ามาสู่แนวทาง 
การแก้ไขปัญหา ได้แก่ การลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล และการส่งเสริมให้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 

   (๒) เป้าประสงค์ที่ 2 ITS Integrated Center จากปัญหาการด าเนินการด้าน ITS ในพ้ืนที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล จึงได้มีแนวทางแก้ไขปัญหาโดยการจัดตั้งหน่วยงานบูรณาการด าเนินงานภายใน 
พ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยจากกรอบการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศ จะมีการตั้งศูนย์บูรณาการ ITS 

ภายในแต่ละพ้ืนที่ เพ่ือมุ่งเน้นให้เกิดการบูรณาการข้อมูลด้านจราจรและขนส่ง ควบคุมและจัดการจราจร  
และตรวจสอบการกระท าผิดกฎจราจร ซึ่งการด าเนินการของศูนย์ฯ ดังกล่าวจะเป็นหน่วยงานกลางในการแก้ไข
ปัญหาการจราจรภายในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลได้อย่างบูรณาการ 
   (๓) เป้าประสงค์ที่ 3 ITS Assistive Solution ITS  เป็นการน าระบบ ITS มาแก้ไขปัญหา
ด้านคมนาคมขนส่งที่ส าคัญในปัจจุบันในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 ๑.๒.๔ เป้าหมายและตัวชี้วัด  
  (๑) เป้าหมายและตัวชี้วัดรวม  
   แผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 2567 - 25670 มีส่วนช่วยในการบรรลุเป้าหมาย ได้แก่  
แผนระดับที่ ๑ ยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ และแผนระดับที่ ๒ แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ  
(พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๘๐) (ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม) และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ ๑๓  
(พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐) โดยแผนดังกล่าวได้ก าหนดเป้าหมายและตัวชี้วัดที่เก่ียวข้อง ดังแสดงในตารางที่ ๑ - ๑ 
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ตารางท่ี ๑ - ๑ เป้าหมายและตัวชี้วัดระดับแผน 

แผน เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 

ยุทธศาสตร์ชาติ  
พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ 

ด้านการสร้าง
ความสามารถ 

ในการแข่งขัน 

๑. ประเทศไทยเป็นประเทศ 
ที่พัฒนาแล้ว เศรษฐกิจเติบโต 
อย่างมีเสถียรภาพและยั่งยืน 

๒. ประเทศไทยมีขีดความสามารถ 
ในการแข่งขันสูงขึ้น 

- 

แผนแม่บทภายใต้
ยุทธศาสตร์ชาติ 
(พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๘๐) 
(ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม) 
ประเด็นหลัก (๐๗) 
โครงสร้างพ้ืนฐาน 
ระบบโลจิสติกส์  
และดิจิทัล 

แผนย่อยโครงสร้าง
พ้ืนฐานด้านคมนาคม
และระบบโลจสิติกส ์

การเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตเมืองเพิ่มขึ้น 

สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 
ในเขตเมืองต่อการเดินทางในเมืองทั้งหมดของการเดินทาง 
ในเมืองทั้งหมดของการเดินทางในกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล (เฉลี่ยร้อยละ) 

ค่าเป้าหมาย 

ปี ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐  ปี ๒๕๗๑ - ๒๕๗๕ ปี ๒๕๗๖ - ๒๕๘๐ 

ไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ ๔๐ 

ไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ ๕๐ 

ไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ ๖๐ 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 1๓ (พ.ศ. 
256๖ - 25๗๐) 
หมุดหมายที่ ๘  
ไทยมีพื้นที่และเมือง
อัจฉริยะที่น่าอยู่ 
ปลอดภัย เติบโต 

ได้อย่างย่ังยืน 

การพัฒนาเมืองให้มีความนา่อยู ่
อย่างยั่งยืน มีความพร้อมในการรบัมือ
และปรับตัวต่อการเปลีย่นแปลง 
ทุกรูปแบบ เพื่อให้ประชาชนทุกกลุ่ม 
มีคุณภาพชีวิตที่ดีอย่างทั่วถึง 

๑. เมืองอัจฉริยะมีจ านวนรวมทั้งสิน้ไม่ต่ ากว่า ๑๐๕ พื้นที ่
ภายในปี ๒๕๗๐ 

๒. เมืองน่าอยู่อย่างยั่งยืนมจี านวนมากขึ้น 

 

หมายเหตุ : กระทรวงดจิิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม  
โดยส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจดิจทิัล (องค์การมหาชน) 
เป็นหน่วยงานเจ้าภาพ (จ๓) ขับเคลื่อนเป้าหมาย 
ของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตรช์าติฯ  
แผนย่อยการพัฒนาเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ 

 

  ในการนี้ คค. ได้จัดท าแผนปฏิบัติการด้านคมนาคม พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐ เมื่อเดือนกรกฎาคม ๒๕๖๖ 
โดยก าหนดยุทธศาสตร์ที่  ๑ ยกระดับคุณภาพการให้บริการด้านการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์   
เป้าประสงค์ที่ ๑.๕ ยกระดับคุณภาพการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะและการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ
เพ่ือสนับสนุนการขนส่งที่ไร้รอยต่อ และก าหนดตัวชี้วัดสัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 
ในเขตเมืองต่อการเดินทางในเมืองทั้งหมดในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พร้อมทั้งค่าเป้าหมายรายปี  
ดังแสดงในตารางท่ี ๑ - ๒ 
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ตารางท่ี ๑ - ๒ เป้าหมายและตัวชี้วัดภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐ 

ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมายปี พ.ศ. 

๒๕๖๖ ๒๕๖๗ ๒๕๖๘ ๒๕๖๙ ๒๕๗๐ 
สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองต่อ
การเดินทางในเมืองทั้งหมดในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(ร้อยละ) 

๑๔.๔๔ ๒๐.๐๐ ๒๕.๐๐ ๓๐.๐๐ ๔๐.๐๐ 

 

  (๒) เป้าหมายและตัวชี้วัดระดับแนวทางการพัฒนาภายใต้แผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 2567 - 2570  
   ภายใต้แผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 2567 - 2570 ก าหนดให้มีแนวทางการพัฒนาจ านวน 
๕ แนวทาง รวมถึงได้ก าหนดเป้าหมายและตัวชี้วัดของแต่ละแนวทางการพัฒนา เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายระดับแผน 
โดยเป้าหมายแนวทางการพัฒนา ณ ปี พ.ศ. ๒๕๖๗ ดังแสดงในตารางท่ี ๑ - ๓ 
 



แผนปฏบิตักิารด้านการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 

 

_____________________________________________________________________________________________________ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร          1 - ๖ 

ตารางท่ี ๑ - ๓ เป้าหมายและตัวชี้วัดระดับแนวทางการพัฒนาภายใต้แผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 2567 - 2570 

แนวทางการพัฒนา เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ปี พ.ศ. 
๒๕๖๖ 

ค่าเป้าหมาย 

เป้าประสงค์ ITS For Green Mobility 

๑. พัฒนาศักยภาพข้อมูล
และการให้บริการระบบ
ขนส่งสาธารณะ 
(Assistive Public 

Transport) 

๑.๑ การส่งเสรมิระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล 

๑.๑.๑ สดัส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตเมืองต่อการเดินทางในเมือง
ทั้งหมดของการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร
และปรมิณฑล (เฉลี่ยร้อยละ) 

๑๔.๔6 

ปี พ.ศ. ๒๕๖๗   ร้อยละ 20 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๘   ร้อยละ 25 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๙   ร้อยละ 30 
ปี พ.ศ. ๒๕๗๐   ร้อยละ 40 

 

ที่มา : แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม พ.ศ. 2566 - 2570 ๒. พัฒนาศักยภาพ 

การควบคุมและบริหาร
จัดการความต้องการ
เดินทาง (Interactive 

Demand 

Management) 

๒.๑ การส่งเสรมิระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล 

๒.๑.๑ สดัส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตเมืองต่อการเดินทางในเมือง
ทั้งหมดของการเดินทางในกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล (เฉลี่ยร้อยละ) 

๒.๒ ส่งเสริมความสะดวก
รวดเร็วในการเดินทางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

๒.๒.๑ ความเร็วเฉลี่ยบนโครงข่ายถนนในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลในช่วงเวลา
เร่งด่วน (กม./ชม.) 

23.69 

ปี พ.ศ. ๒๕๖๗   23.14 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๘   22.61 

ปี พ.ศ. ๒๕๖๙   22.08 
ปี พ.ศ. ๒๕๗๐   21.55 

 

ที่มา : โครงการค่าจา้งศึกษาส ารวจการเดินทางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Bangkok Travel Demand 

Survey) (พ.ศ. 2565) 

๓. พัฒนาศักยภาพ 

การบริหารจัดการ 
และการควบคมุจราจร 
(Automotive Traffic 

Management) 

 

๓.๑ ส่งเสริมความสะดวก
รวดเร็วในการเดินทางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 

๓.๑.๑ ความเร็วเฉลี่ยบนโครงข่ายถนนในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลในช่วงเวลา
เร่งด่วน (กม./ชม.) 

 



แผนปฏบิตักิารด้านการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 

 

 

______________________________________________________________________________________________________ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร          1 - ๗ 

แนวทางการพัฒนา เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ปี พ.ศ. 
๒๕๖๖ 

ค่าเป้าหมาย 

เป้าประสงค์ ITS Assistive Solution 

๔. เพ่ิมประสิทธิภาพ 

การป้องกันและบริหาร
จัดการอุบัติเหตุ 
(Intensive Transport 

Safety) 

๔.๑ ลดอุบัตเิหตุในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

๔.๑.๑ อัตราผู้เสียชีวิตในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑลต่อแสนประชากร 

17.85 ปี พ.ศ. ๒๕๖๗   16.09 

ปี พ.ศ. ๒๕๖๘   14.27 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๙   142.46 
ปี พ.ศ. ๒๕๗๐   10.65 

 

ที่มา : แผนแมบ่ทความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 

เป้าประสงค์ ITS Integrated Center 
๕. จัดต้ังศูนย์บูรณาการ
ข้อมูลและการด าเนินการ
เพ่ือพัฒนาสู่ Smart 

Metropolis 

(Integrative Mobility 

Center) 

๕.๑ การจัดตั้งศูนย์บูรณาการ 
ด้านข้อมูล 

๕.๑.๑ มีการจัดตั้งหน่วยงานกลางรับผิดชอบ 

การด าเนินงานด้าน ITS ภายในกรงุเทพมหานคร 
และปรมิณฑล 

- ปี พ.ศ. ๒๕๖๗ : ลงนามในหนังสือขอรับการสนับสนุน 
ความช่วยเหลือทางวิชาการจากส านักงานส่งเสริมการค้า 
และการพัฒนาแห่งสหรัฐอเมริกา (U.S. Trade and 

Development Agency : USTDA) เพื่อจัดตั้งหน่วยงาน
รับผิดชอบการด าเนินงานด้าน ITS ภายใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๘ : มีแผนการจัดตั้งหน่วยงาน 

เพื่อรับผิดชอบการด าเนินงานด้าน ITS ภายใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๙ : คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 
(คจร.) และ/หรือ คณะรัฐมนตรี (ครม.) เห็นชอบแผน 

การจัดตั้งหน่วยงานเพื่อรับผิดชอบการด าเนินงานด้าน ITS 

ภายในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ปี พ.ศ. ๒๕๗๐ : จัดตั้งหน่วยงานเพื่อรับผิดชอบ 
การด าเนินงานด้าน ITS ภายในกรงุเทพมหานคร 
และปริมณฑล 



แผนปฏบิตักิารด้านการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 

 

_____________________________________________________________________________________________________ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร          1 - ๖ 

ตารางท่ี ๑ - ๓ เป้าหมายและตัวชี้วัดระดับแนวทางการพัฒนาภายใต้แผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 2567 - 2570 

แนวทางการพัฒนา เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ปี พ.ศ. 
๒๕๖๖ 

ค่าเป้าหมาย 

เป้าประสงค์ ITS For Green Mobility 

๑. พัฒนาศักยภาพข้อมูล
และการให้บริการระบบ
ขนส่งสาธารณะ 
(Assistive Public 

Transport) 

๑.๑ การส่งเสรมิระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล 

๑.๑.๑ สดัส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตเมืองต่อการเดินทางในเมือง
ทั้งหมดของการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร
และปรมิณฑล (เฉลี่ยร้อยละ) 

๑๔.๔6 

ปี พ.ศ. ๒๕๖๗   ร้อยละ 20 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๘   ร้อยละ 25 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๙   ร้อยละ 30 
ปี พ.ศ. ๒๕๗๐   ร้อยละ 40 

 

ที่มา : แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม พ.ศ. 2566 - 2570 ๒. พัฒนาศักยภาพ 

การควบคุมและบริหาร
จัดการความต้องการ
เดินทาง (Interactive 

Demand 

Management) 

๒.๑ การส่งเสรมิระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล 

๒.๑.๑ สดัส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตเมืองต่อการเดินทางในเมือง
ทั้งหมดของการเดินทางในกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล (เฉลี่ยร้อยละ) 

๒.๒ ส่งเสริมความสะดวก
รวดเร็วในการเดินทางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

๒.๒.๑ ความเร็วเฉลี่ยบนโครงข่ายถนนในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลในช่วงเวลา
เร่งด่วน (กม./ชม.) 

23.69 

ปี พ.ศ. ๒๕๖๗   23.14 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๘   22.61 

ปี พ.ศ. ๒๕๖๙   22.08 
ปี พ.ศ. ๒๕๗๐   21.55 

 

ที่มา : โครงการค่าจา้งศึกษาส ารวจการเดินทางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Bangkok Travel Demand 

Survey) (พ.ศ. 2565) 

๓. พัฒนาศักยภาพ 

การบริหารจัดการ 
และการควบคมุจราจร 
(Automotive Traffic 

Management) 

 

๓.๑ ส่งเสริมความสะดวก
รวดเร็วในการเดินทางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 

๓.๑.๑ ความเร็วเฉลี่ยบนโครงข่ายถนนในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลในช่วงเวลา
เร่งด่วน (กม./ชม.) 

 



แผนปฏบิตักิารด้านการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 

 

 

______________________________________________________________________________________________________ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร          1 - ๗ 

แนวทางการพัฒนา เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ปี พ.ศ. 
๒๕๖๖ 

ค่าเป้าหมาย 

เป้าประสงค์ ITS Assistive Solution 

๔. เพ่ิมประสิทธิภาพ 

การป้องกันและบริหาร
จัดการอุบัติเหตุ 
(Intensive Transport 

Safety) 

๔.๑ ลดอุบัตเิหตุในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

๔.๑.๑ อัตราผู้เสียชีวิตในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑลต่อแสนประชากร 

17.85 ปี พ.ศ. ๒๕๖๗   16.09 

ปี พ.ศ. ๒๕๖๘   14.27 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๙   14.46 
ปี พ.ศ. ๒๕๗๐   10.65 

 

ที่มา : แผนแมบ่ทความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 

เป้าประสงค์ ITS Integrated Center 
๕. จัดต้ังศูนย์บูรณาการ
ข้อมูลและการด าเนินการ
เพ่ือพัฒนาสู่ Smart 

Metropolis 

(Integrative Mobility 

Center) 

๕.๑ การจัดตั้งศูนย์บูรณาการ 
ด้านข้อมูล 

๕.๑.๑ มีการจัดตั้งหน่วยงานกลางรับผิดชอบ 

การด าเนินงานด้าน ITS ภายในกรงุเทพมหานคร 
และปรมิณฑล 

- ปี พ.ศ. ๒๕๖๗ : ลงนามในหนังสือขอรับการสนับสนุน 
ความช่วยเหลือทางวิชาการจากส านักงานส่งเสริมการค้า 
และการพัฒนาแห่งสหรัฐอเมริกา (U.S. Trade and 

Development Agency : USTDA) เพื่อจัดตั้งหน่วยงาน
รับผิดชอบการด าเนินงานด้าน ITS ภายใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๘ : มีแผนการจัดตั้งหน่วยงาน 

เพื่อรับผิดชอบการด าเนินงานด้าน ITS ภายใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ปี พ.ศ. ๒๕๖๙ : คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 
(คจร.) และ/หรือ คณะรัฐมนตรี (ครม.) เห็นชอบแผน 

การจัดตั้งหน่วยงานเพื่อรับผิดชอบการด าเนินงานด้าน ITS 

ภายในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ปี พ.ศ. ๒๕๗๐ : จัดตั้งหน่วยงานเพื่อรับผิดชอบ 
การด าเนินงานด้าน ITS ภายในกรงุเทพมหานคร 
และปริมณฑล 



แผนปฏบิตักิารด้านการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 

 

________________________________________________________________ 

  ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร    1 - ๘ 

๑.๒.๕ แนวทางการพัฒนา  
   เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล และบรรลุเป้าประสงค์ท่ีก าหนด จึงได้ก าหนดแนวทางการพัฒนา ๕ แนวทาง ประกอบด้วย 

   (๑) แนวทางการพัฒนาที่ ๑ พัฒนาศักยภาพข้อมูลและการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
(Assistive Public Transport) ประกอบด้วย ๒ กลยุทธ์ ๑๔ แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม งบประมาณ 
๒,๑๘๖.๑๒๗๖ ล้านบาท 
   (๒) แนวทางการพัฒนาที่ ๒ พัฒนาศักยภาพการควบคุมและบริหารจัดการความต้องการ
เดินทาง (Interactive Demand Management) ประกอบด้วย ๒ กลยุทธ์ ๑๐ แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
งบประมาณ ๑๖๔.๖๐ ล้านบาท 
   (๓) แนวทางการพัฒนาที่ ๓ พัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการและการควบคุมจราจร 
(Automotive Traffic Management) ประกอบด้วย ๒ กลยุทธ์  ๑๐ แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
งบประมาณ ๑,๗๒๓.๗๔๐๐ ล้านบาท 
   (๔) แนวทางการพัฒนาที่ ๔ เพิ่มประสิทธิภาพการป้องกันและบริหารจัดการอุบัติเหตุ 
(Intensive Transport Safety) ประกอบด้วย ๒ กลยุทธ์ ๖ แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม งบประมาณ  
๘๙๕.๙๖๗๔ ล้านบาท 

   (๕) แนวทางการพัฒนาที่ ๕ จัดตั้งศูนย์บูรณาการข้อมูลและการด าเนินการเพื่อพัฒนาสู่ 
Smart Metropolis (Integrative Mobility Center) ประกอบด้วย ๒ กลยุทธ์ ๔ แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
งบประมาณ ๒๓๓.๖๐ ล้านบาท 

 ๑.๒.๖ สรุปแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม และงบประมาณในแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบ
การจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐ 

   สนข. ได้จัดท าแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 2567 - 2570 และขอความอนุเคราะห์หน่วยงานในฐานะคณะกรรมการ 
ขับเคลื่อนแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(Intelligent Transport System : ITS) (คณะกรรมการขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS) ทั้งหน่วยงานภายในสังกัด คค. 
และหน่วยงานนอก คค. ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร (สจส. กทม.) กองบังคับการ
ต ารวจจราจร (บก.จร.) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ (ตร.) ส านักงานยุทธศาสตร์ต ารวจ ตร. เพ่ือพิจารณาข้อมูล
รายละเอียดแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ภายใต้แผนปฏิบัตการ ITS และพิจารณาเพ่ิมเติมแผนงาน/โครงการ/
กิจกรรม เพ่ือบรรจุในแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ ซึ่ง สนข. ได้จัดการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดท าแผนปฏิบัติการ 
ด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 2567 - 2570 

(Workshop) เมื่อวันที่ ๑๒ มิถุนายน 256๖ โดยเป็นการประชุมหารือร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือก าหนด 
แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม และหน่วยงานรับผิดชอบให้มีความชัดเจนในการขับเคลื่อนและติดตามผล
ความก้าวหน้าของการด าเนินงานด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในภาพรวมต่อไป  
ทั้งนี้ คณะกรรมการขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS ในคราวประชุม ครั้งที่ ๑/๒๕๖๗ เมื่อวันที่ ๑๐ มกราคม ๒๕๖๗  
และครั้งที่ ๒/๒๕๖๗ เมื่อวันที่ ๒๙ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๗ ที่ประชุมได้พิจารณา (ร่าง) แผนปฏิบัติการ ITS  
พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐ โดยมี รปค. (คพ.) ในฐานะผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูงระดับกระทรวง 
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(Ministry Chief Information Officer : MCIO) ประจ า คค. เป็นประธานกรรมการ และในคราวประชุม  
ครั้งที่ ๒/๒๕๖๗ ที่ประชุมมีมติเห็นชอบ (ร่าง) แผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐ โดยมอบหมาย 
ฝ่ายเลขานุการฯ (สนข.) น าเสนอ (ร่าง) แผนปฏิบัติการฯ ดังกล่าว ให้ คค. พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนน าส่ง
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินการและติดตามความก้าวหน้าผลการด าเนินการในล าดับถัดไป 

ตารางที่ ๑ - ๔  สรุปแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม และงบประมาณในแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบ
การจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐ 

แนวทางการพัฒนา 

รวมแผนงาน/โครงการ และ
งบประมาณแต่ละแนวทางการพัฒนา หน่วยงาน 

ที่เกี่ยวข้อง จ านวนแผนงาน/
โครงการ/กิจกรรม 

งบประมาณ 

(ล้านบาท) 
๑. พัฒนาศักยภาพข้อมลูและการให้บริการ
ระบบขนส่งสาธารณะ (Assistive Public 

Transport) 

๑๔ ๒,๑๘๖.๑๒๗๖ สนข. รฟท. สปค. ขบ. ทย.  
ขสมก. 

๒. พัฒนาศักยภาพการควบคุมและบริหาร
จัดการความต้องการเดินทาง (Interactive 

Demand Management) 

๑๐ ๑๖๔.๖๐๐๐ ขบ. จท. ขร.  

๓. พัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการ 
และการควบคุมจราจร (Automotive 

Traffic Management) 

๑๐ ๑,๗๒๓.๗๔๐๐ ทช. ทล. กทพ. สปค. สนข. 
สจส.กทม. ขบ. 

เทศบาลนครปากเกรด็ 
๔. เพิ่มประสิทธิภาพการป้องกันและบรหิาร
จัดการอุบัตเิหตุ (Intensive Transport Safety) 

๖ ๘๙๕.๙๖๗๔ ทล. ขบ. บก.ทล. 

๕. จัดตั้งศูนย์บูรณาการข้อมลูและ 
การด าเนินการเพื่อพัฒนาสู่ Smart Metropolis 

(Integrative Mobility Center) 

๔ ๒๓๓.๖๐๐๐ สนข. สจส.กทม. ทย. ขบ. 
 

รวมแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 

และงบประมาณ 

๔๔ ๕,๒๐๔.๐๓๕๐  

๑.๓  กรอบระยะเวลาการติดตามและประเมินผล 

 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานในแผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 2567 - 2570 ได้ก าหนด 
กรอบระยะเวลาการติดตามในไตรมาสที่ ๑ และไตรมาสที่ ๔ ของปีงบประมาณ โดย สนข. ในฐานะ 
ฝ่ายเลขานุการฯ คณะกรรมการขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS จะด าเนินการจัดท าหนังสือขอความอนุเคราะห์
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในฐานะกรรมการขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS ให้รายงานความก้าวหน้าผลการด าเนินงาน
ตามแผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 2567 - 2570 และ สนข. จะด าเนินการรวบรวม วิเคราะห์ และประมวลผล
เพ่ือจัดท ารายงานผลการติดตามฯ รวมทั้งสรุปประเด็นปัญหา อุปสรรค พร้อมทั้งน าเสนอแนวทางการแก้ปัญหา
ให้เกิดการด าเนินการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการ ITS พ.ศ. 2567 - 2570 ให้บรรลุเป้าหมายที่ก าหนด  
และน าเสนอคณะกรรมการขับเคลื่อนแผนแม่บท ITS พิจารณา ก่อนน าเสนอ คค. เพ่ือทราบตามข้ันตอนต่อไป
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ส่วนที่ ๒ ความสอดคล้องกับแผน ๓ ระดับ ตามนัยยะของมติคณะรัฐมนตรี  
เมื่อวันที่ ๔ ธันวาคม ๒๕๖๐ 

๒.๑ ยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ (แผนระดับที่ ๑) 
เพ่ือให้ประเทศไทยสามารถยกระดับการพัฒนาให้บรรลุตามวิ สัยทัศน์ิ“ประเทศไทยมีความม่ันคง ม่ังคั่ง 

ยั่งยืน เป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง”ิและเป้าหมาย 
การพัฒนาประเทศิคือิ“ประเทศชาต มั่นคงิประชาชนมีความสุขิเศรษฐก จพัฒนาอย่างต่อเนื่องิสังคมเป็นธรรมิ
ฐานทรัพยากรธรรมชาต ยั่งยืน”ิจึงจ าเป็นต้องก าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศระยะยาวที่จะท าให้
ประเทศไทยมีความมั่นคงในเอกราชและอธ ปไตยิมีภูม คุ้มกันต่อการเปลี่ยนแปลงจากปัจจัยภายในและปัจจัย
ภายนอกในทุกม ต ทุกรูปแบบและทุกระดับิภาคเกษตรกร รมิภาคอุตสาหกรรมิและภาคบร การ 
ของประเทศได้รับการพัฒนายกระดับไปสู่การใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมในการสร้างมูลค่าเพ ่มิและพัฒนา
กลไกที่ส าคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐก จใหม่ที่จะสร้างและเพ ่มศักยภาพในการแข่งขันของประเทศิการพัฒนา
ประเทศในช่วงระยะเวลาของยุทธศาสตร์ชาต จะมุ่ งเน้นการสร้างสมดุลระหว่างการพัฒนาิความมั่นคงิ
เศรษฐก จิสังคมิและส ่งแวดล้อมิโดยการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วนในรูปแบบประชารัฐิโดยมียุทธศาสตร์ชาต  
ทีม่ีความสอดคล้องิคือ 

๒.๑.๑ ยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขันิ 
(๑) เป้าหมาย 

(๑.๑) เป้าหมายที่ิ๒.๑ิประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้วิเศรษฐก จเต บโตอย่างมีเสถียรภาพิ
และยั่งยืนิ 

 (๑.๒) เป้าหมายที่ิ๒.๒ิประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้นิ 
(๒) ประเด็นยุทธศาสตร์ 

• ประเด็นที่ ๔.๔ โครงสร้างพื้นฐาน เชื่อมไทย เชื่อมโลกิ
o ข้อ ๔.๔.๔ พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเทคโนโลยีสมัยใหม่ิสนับสนุนให้เก ดระบบน เวศ

ในการร่วมสร้างงานว จัยและนวัตกรรมจากภาคเอกชนิมหาว ทยาลัยิและหน่วยงานว จัยหรือมหาว ทยาลัย  
ชั้นน าของโลกิเพ่ือสร้างและถ่ายทอดเทคโนโลยีขั้นพ้ืนฐานและเทคโนโลยีขั้นสูงิ เพ่ือการใช้ประโยชน์  
ในเช งพาณ ชย์ได้จร งิตอบสนองความต้องการของผู้ใช้ทั้งในภาครัฐและภาคเอกชนิพร้อมทั้งการสร้าง 
ระเบียงทางด่วนด จ ทัลิและเสร มสร้างความรู้ โอกาสในการเข้าถึงโครงข่ายบรอดแบนด์หลากรูปแบบ 
ตามความเหมาะสมของพ้ืนที่ิ โดยมีรูปแบบการเชื่อมโยงด้านด จ ทัลที่เป็นมาตรฐานเดียวกันในระดับสากล 
ทั้งภาครัฐและเอกชนิรวมถึงการวางกรอบในการจัดการทรัพยากรคลื่นความถี่ให้เพียงพอรองรับบร การ  
ที่มีคุณภาพในราคาที่ประชาชนทั่วไปเข้าถึงได้ิมีการสนับสนุนธุรก จแบบแพลตฟอร์มิที่ท าให้เก ดการสร้างงาน
บร การในโลกด จ ทัลใหม่ิ เพ่ือเพ ่มประส ทธ ภาพของงานบร การและบร หารของภาครัฐและภาคเอกชนิ 
และสร้างความมั่นคงในการเชื่อมโยงเครือข่ายด จ ทัลเชื่อมต่อกับโลกิและการสนับสนุนและเร่งรัด  
การน าว ทยาศาสตร์ข้อมูลิปัญญาประด ษฐ์และหุ่นยนต์ิการออกแบบที่ค านึงถึงผู้ใช้เป็นศูนย์กลางมาใช้  
ในภาคการผล ตและบร การิ เ พ่ือเพ ่มความสามารถในการแข่งขันในรูปแบบที่ทุกคนสามารถเข้าถึ ง 
และใช้ประโยชน์จากข้อมูลหลากหลายแห่งให้เก ดประโยชน์สูงสุดในการเพ ่มศักยภาพคนในสังคมด้วยการเข้าถึง
ความรู้ิเครื่องมือบนพ้ืนฐานของธรรมาภ บาลข้อมูลิซึ่งครอบคลุมความปลอดภัยไซเบอร์ิความมีจร ยธรรมิ  
และการไม่ละเม ดส ทธ ส่วนบุคคล 



แผนปฏบิตักิารด้านการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 

________________________________________________________________ 

  ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร    ๒ - ๒ 

(๓) การบรรลุเป้าหมายตามยุทธศาสตร์ชาติ 
 ภายใต้แผนปฏ บัต การิ ITSิพ.ศ. ิ2567 - 2570 ได้ก าหนดแนวทางการพัฒนา 

ทั้งด้านการพัฒนาศักยภาพข้อมูลิระบบฐานข้อมูล การบริการจัดการการเดินทาง และการใช้ระบบการจราจร 
และขนส่งอัจฉริยะเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ และอ านวยความสะดวกในการเดินทางของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑลิซึ่งจะเป็นส่วนหนึ่งของการบรรลุเป้าหมายที่ท าให้ประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้วิ
เศรษฐก จเต บโตไดอ้ย่างมีเสถียรภาพและยั่งยืนิและมีขีดความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้นิ 

๒.๒  แผนระดับท่ี ๒ 

๒.๒.๑ แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๘๐) (ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม) 
แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาต ิ(พ.ศ.ิ๒๕๖๖ิ-ิ๒๕๘๐)ิ(ฉบับแก้ไขเพ ่มเต ม)ิประกอบด้วยิ

๒๓ิประเด็นิโดยเป็นแผนระดับที่ิ๒ิที่มีผลผูกพันให้ทุกหน่วยงานของรัฐที่เกี่ยวข้องต้องแปลงไปสู่การปฏ บัต 
ร่วมกันอย่างบูรณาการิรวมทั้งการจัดท างบประมาณรายจ่ายประจ าปีิงบประมาณต่างิๆิจ าเป็นต้องสอดคล้อง 
กับแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาต ิฯิเพ่ือให้บรรลุผลลัพธ์ตามเป้าหมายที่ก าหนดไว้ได้อย่างเป็นรูปธรรมิ 
และส่งผลให้ประเทศไทยบรรลุว สัยทัศน์ิ“ประเทศไทยมีความมั่นคงิมั่งคั่งิยั่นยืนิเป็นประเทศพัฒนาแล้ว 
ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐก จพอเพียง”ิโดยมีประเด็นที่เก่ียวข้องิดังนี้ 

(๑) ประเด็นที่ ๗ โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัลิ(ประเด็นหลัก) 
 (๑.๑) เป้าหมายระดับประเด็นที่ ๗ โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 

๑) เป้าหมายิ 
ความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศดีข้ึน 

ตารางท่ี ๒ - ๑ เป้าหมายและตัวชี้วัดของเป้าหมายระดับประเด็นที่ิ๗ิโครงสร้างพ้ืนฐาน ริะบบโลจ สต กส์ิและด จ ทัล 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 

ค่าเป้าหมาย 

ปี ๒๕๖๖ - 
๒๕๗๐ 

ปี ๒๕๗๑ - 
๒๕๗๕ 

ปี ๒๕๗๖ - 
๒๕๘๐ 

ความสามารถในการ
แข่งขันด้านโครงสร้าง
พื้นฐานของประเทศดีขึ้น 

ความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้าง
พื้นฐานิ(อันดับภายในปีิ๒๕๗๐/๒๕๗๕/
๒๕๘๐) 

ไม่เก นิ๓๘ ไม่เก นิ๓๑ ไม่เก นิ๒๕ 

๒) การบรรลุเป้าหมายระดับประเด็น 

 ภายใต้แผนปฏ บัต การ ITS พ.ศ.ิ2567 - 2570ิได้ก าหนดแนวทางการพัฒนา
ทั้งด้านการพัฒนาศักยภาพข้อมูลและการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ โดยพัฒนาข้อมูลข่าวสารเพ่ือวางแผน 
การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ รวมถึงการใช้ระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะิเพ่ือเพ ่มศักยภาพ 
การเข้าถึงและการให้บร การรถขนส่งสาธารณะิตลอดจนการเพ ่มศักยภาพการบร หารจัดการความต้องการ 
การเด นทางการบร หารจัดการและการควบคุมจราจริซึ่งจะเป็นส่วนหนึ่งของการบรรลุเป้าหมายความสามารถ
ในการแข่งขันด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศให้ดีขึ้น 



แผนปฏบิตักิารด้านการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 

________________________________________________________________ 

  ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร    ๒ - ๓ 

(๑.๒) แผนย่อยโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
๑) แนวทางการพัฒนาที่ ๖ พัฒนาและบูรณาการการเดินทางและขนส่งทุกรูปแบบ

และฐานข้อมูล ิเ พ่ือน าไปสู่การควบคุมสั่ งการและบร หารจัดการจราจรอัจฉร ยะทั้ง ในระดับ พ้ืนที่ 
และระดับประเทศิพร้อมทั้งพัฒนาระบบเทคโนโลยีด จ ทัลและนวัตกรรมด้านคมนาคมิเพ่ือให้ประชาชน
ผู้ใช้บร การสามารถใช้เป็นข้อมูลในการวางแผนค่าใช้จิ่ายและระยะเวลาที่ใช้ในการเด นทางและขนส่งส นค้า 
ได้อย่างมีประส ทธ ภาพ 

๒) เป้าหมายของแผนย่อย 

• การเด นทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองเพ ่มข้ึน
ตารางท่ี ๒ - ๒ เป้าหมายและตัวชี้วัดของแผนแม่บทย่อยิโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมและระบบโลจ สต กส์ 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย 

ปี ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐ ปี ๒๕๗๑ - ๒๕๗๕ ปี ๒๕๗๖ - ๒๕๘๐ 

การเด นทาง 
ด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะ 
ในเขตเมือง
เพ ่มขึ้น 

สัดส่วนการเด นทางด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะในเขตเมือง 
ต่อการเด นทางในเมืองทั้งหมด
ของการเด นทางฯิในเมือง
ทั้งหมดิ(เฉลี่ยร้อยละ) 

(๑)ิกรุงเทพมหานคร 
และปร มณฑลิ 
ไม่น้อยกว่าิ๔๐ 

(๒)ิเมืองหลัก 
ในภูม ภาค* 

ไม่น้อยกว่าิ๑๐ 

(๑)ิกรุงเทพมหานคร 
และปร มณฑลิ 
ไม่น้อยกว่าิ๕๐ 

(๒)ิเมืองหลัก 
ในภูม ภาค* 

ไม่น้อยกว่าิ๒๐ 

(๑)ิกรุงเทพมหานคร 
และปร มณฑลิ 
ไม่น้อยกว่าิ๖๐ 

(๒)ิเมืองหลัก 
ในภูม ภาค* 

ไม่น้อยกว่าิ๒๐ 
หมายเหตุ : * เมืองหลักในภูม ภาคิระหว่างปีิ๒๕๖๖ิ-ิ๒๕๗๐ิได้แก่ิเชียงใหม่ินครราชสีมาิและภูเก็ต 

เมืองหลักในภูม ภาคิระหวา่งปีิ๒๕๗๑ิ-ิ๒๕๗๕ิได้แก่ิเชียงใหม่ินครราชสีมาิภูเก็ติเชียงรายิอุบลราชธานีิ สุราษฎรธ์านีิ 
และพระนครศรีอยุธยา 
เมืองหลักในภูม ภาคิระหว่างปีิ๒๕๗๖ิ-ิ๒๕๘๐ิได้แก่ิเชียงใหม่ินครราชสีมาิภูเก็ติเชียงรายิอุบลราชธานีิสุราษฎร์ธานีิ 
และพระนครศรีอยุธยา 

๓) การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อย 
ภายใต้แผนปฏ บัต การิITSิพ.ศ.ิ2567 - 2570 ได้ก าหนดแนวทางการพัฒนา

ศักยภาพข้อมูลและการให้บร การระบบขนส่งสาธารณะเพ่ือพัฒนาข้อมูลข่าวสารส าหรับผู้เด นทางิและใช้ระบบิITS 

ในการเพ ่มศักยภาพการให้บร การรถขนส่งสาธารณะิ พัฒนาศักยภาพการควบคุมและบร หารจัดการ 
ความต้องการเด นทางิตลอดจนพัฒนาศักยภาพการบร หารจัดการและควบคุมจราจริ เพ่ือเพ ่มความเชื่อมั่น
ให้กับผู้เด นทางให้สามารถเด นทางได้อย่างมีประส ทธ ภาพิสะดวกิและปลอดภัยิผ่านการประยุกต์ใช้เทคโนโลยี
ด้านการจราจรและขนส่งอัจฉร ยะสมัยใหม่ิเพ่ือโน้มน้าวและสร้างความเชื่อมั่นให้ผู้เด นทางเปลี่ยนแปลงรูปแบบ
การเด นทางจากรถยนต์ส่วนบุคคลมาใช้บร การระบบขนส่งสาธารณะิซึ่งจะเป็นส่วนหนึ่งของการบรรลุ
เป้าหมายการเด นทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองเพ ่มข้ึน 

(๒) ประเด็นที่ ๖ พื้นที่และเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ (ประเด็นรอง) 
 (๑.๑) เป้าหมายระดับประเด็นที่ ๖ พื้นที่และเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ 

๑) เป้าหมายิ 
 ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้นิเก ดศูนย์กลางความเจร ญ

ทางเศรษฐก จและสังคมในทุกภูม ภาคของประเทศิเพ่ือกระจายความเจร ญทางด้านเศรษฐก จและสังคม 
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  ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร    ๒ - ๔ 

ตารางท่ี ๒ - ๓ เป้าหมายและตัวชี้วัดของเป้าหมายระดับประเด็นที่ิ๖ิพ้ืนที่และเมืองน่าอยู่อัจฉร ยะ 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 

ค่าเป้าหมาย 

ปี ๒๕๖๖ - 
๒๕๗๐ 

ปี ๒๕๗๑ - 
๒๕๗๕ 

ปี ๒๕๗๖ - 
๒๕๘๐ 

ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการ
แข่งขันสูงขึ้นิเก ดศูนย์กลางความเจร ญ
ทางเศรษฐก จและสังคมในทุกภมู ภาค 
ของประเทศิเพ่ือกระจายความเจร ญ
ทางด้านเศรษฐก จและสังคม 

อัตราการเปลี่ยนแปลง 
ของผล ตภัณฑ์มวลรวมจังหวัดเฉลี่ย
ของเมืองศูนย์กลางทางเศรษฐก จิ
(เฉลี่ยร้อยละ) 

เพ ่มขึ้น 

ไม่น้อยกว่าิ
๓.๖ 

เพ ่มขึ้น 

ไม่น้อยกว่าิ 
๔ 

เพ ่มขึ้น 

ไม่น้อยกว่าิ 
๕ 

๒) การบรรลุเป้าหมายระดับประเด็น 

กรอบแนวค ดการจัดท าแผนปฏ บัต การ ITSิพ.ศ.ิ2567 - 2570ิได้มุ่งเน้นให้
ประเทศไทยพัฒนาการจราจรและขนส่งให้มีประส ทธ ภาพโดยใช้เทคโนโลยีอัจฉร ยะต่างิๆิมาผนวกเข้ากับ
โครงสร้างพ้ืนฐานิและยานพาหนะิดังนั้นเพ่ือให้การพัฒนาเป็นไปในท ศทางเดียวกันิจึงควรมีการพัฒนาระบบิITS 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปร มณฑลิ เพ่ือพัฒนาให้เป็นิSmart Metropolis หรือนครหลวงอัจฉร ยะิ 
ส่วนในระดับเมืองหลักต่างิๆิจะน าไปสู่การเป็นิSmart City เช่นเดียวกันิซึ่งเห็นได้ว่ามีความสอดคล้อง 
กับการบรรลุเป้าหมายของประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้นิเก ดศูนย์กลางความเจร ญ 
ทางเศรษฐก จและสังคมในทุกภูม ภาคของประเทศิเพ่ือกระจายความเจร ญทางด้านเศรษฐก จและสังคม 

(๑.๒) แผนย่อยการพัฒนาเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ 
๑) แนวทางการพัฒนาที่ ๑ พัฒนาเมืองศูนย์กลางทางเศรษฐกิจให้เป็นเมืองอัจฉริยะ 

ที่มีความน่าอยู่ โดยพัฒนาเมืองศูนย์กลางทางเศรษฐกิจให้เป็นกลไกส าคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจ  
ในยุคดิจิทัล มีความสามารถในการแข่งขันระดับนานาชาติ ประกอบด้วย เิมืองในกรุงเทพฯิและในิ๑๓ิจังหวัดหลัก
ในแต่ละภูม ภาคิได้แก่ิปร มณฑลิ(สมุทรปราการิสมุทรสาคริปทุมธานีินนทบุรีิและนครปฐม)ิเชียงใหม่ิ
ขอนแก่นินครราชสีมาิเมืองในระเบียงเขตพัฒนาพ เศษภาคตะวันออกิ(ฉะเช งเทราิระยองิและชลบุรี)ิสงขลาิ
และภูเก็ติโดยมีแนวทางที่เก่ียวข้องิได้แก่ิการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่เพ่ือให้เป็นระบบการสัญจร
หลักของประชาชนในเมืองิรวมถึงพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโทรคมนาคมิสื่อสาริและด จ ทัลที่ทันสมัยิ 
เพ่ือสร้างบรรยากาศให้พร้อมต่อการลงทุนด้านนวัตกรรมและด จ ทัลิและน าเทคโนโลยีมายกระดับคุณภาพชีว ต
ของประชาชนในเมือง 

๒) เป้าหมายของแผนย่อย 

• เป้าหมายที่ิ๐๖๐๑๐๑ิเมืองในพ้ืนที่เป้าหมายที่ได้รับการพัฒนาเพ่ือกระจาย
ความเจร ญและลดความเหลื่อมล้ าทุกม ต  
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ตารางท่ี ๒ - ๔ เป้าหมายและตัวชี้วัดของแผนแม่บทย่อยิพ้ืนที่และเมืองน่าอยู่อัจฉร ยะ 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย 

ปี ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐ ปี ๒๕๗๑ - ๒๕๗๕ ปี ๒๕๗๖ - ๒๕๘๐ 

เมืองในพื้นที่เป้าหมาย 
ที่ได้รับการพัฒนา 
เพื่อกระจายความเจร ญ 
และลดความเหลื่อมล้ าิ
ในทุกม ต  

จ านวนเมืองที่ไดร้ับ 
การพัฒนาให้เป็น 
เมืองอัจฉร ยะิ 
(จ านวนเมืองสะสม) 

ไม่น้อยกว่าิ๑๐๕ ไม่น้อยกว่าิ๑๕๕ ไม่น้อยกว่าิ๒๐๕ 

๓) การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อย 
แผนปฏ บัต การิITSิพ.ศ.ิ2567 - 2570ิมีว สัยทัศน์ในการพัฒนาระบบจราจร

และขนส่งอัจฉร ยะเพ่ือยกระดับมหานครมุ่งสู่ิSmart Metropolis ซึ่งเป็นการพัฒนาเมืองโดยเชื่อมโยงระบบ
โครงสร้างพ้ืนฐานรวมทั้งการพัฒนาระบบข้อมูลิการบร หารจัดการระบบการจราจรและขนส่งของเมืองร่วมกับ
ระบบเทคโนโลยีอัจฉร ยะเพ่ือให้การบร หารจัดการทรัพยากรในเมืองมีประส ทธ ภาพิซึ่งมีความสอดคล้องต่อการบรรลุ
เป้าหมายเมืองในพ้ืนที่เป้าหมายที่ได้รับการพัฒนาเพ่ือกระจายความเจร ญและลดความเหลื่อมล้ าทุกม ต  

๒.๒.๒ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 1๓ (พ.ศ. 256๖ - 25๗๐) 
การก าหนดท ศทางการพัฒนาประเทศในระยะของแผนพัฒนาเศรษฐก จและสังคมแห่งชาต ิ 

ฉบับที่ิ1๓ิ(พ.ศ.ิ256๖ิ-ิ25๗๐)ิมีวัตถุประสงค์เพ่ือพล กโฉมประเทศไทยสู่ิ “สังคมก้าวหน้าิเศรษฐก จ 
สร้างมูลค่าอย่างยั่งยืน”ิซึ่งหมายถึงการสร้างการเปลี่ยนแปลงที่ครอบคลุมตั้งแต่ระดับโครงสร้างินโยบายิ 
และกลไกิเพ่ือมุ่งเสร มสร้างสังคมที่ก้าวทันพลวัตของโลกิและเกื้อหนุนให้คนไทยมีโอกาสที่จะพัฒนาตนเอง  
ได้อย่างเต็มศักยภาพิพร้อมกับการยกระดับก จกรรมการผล ตและการให้บร การให้สามารถสร้างมูลค่าเพ ่มที่สูงขึ้นิ
โดยอยู่บนพ้ืนฐานของความยั่งยืนทางส ่งแวดล้อมิซึ่งแผนพัฒนาฯิดังกล่าวิได้ก าหนดหมุดหมายการพัฒนา 
จ านวน ๑๓ หมุดหมาย โดยมีเป้าหมายการพัฒนาที่เกี่ยวข้อง ดังนี้ 

(๑) เป้าหมายการพัฒนาของแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี ๑๓ ที่เกี่ยวข้อง 
(๑.๑) เป้าหมายที่ ๑ การปรับโครงสร้างภาคการผลิตและบริการสู่เศรษฐกิจฐานนวัตกรรม 

มุ่งยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันของภาคการผลิตและบริการส าคัญ ผ่านการผลักดันส่งเสริมการสร้าง
มูลค่าเพ่ิมโดยใช้นวัตกรรม เทคโนโลยี และความคิดสร้างสรรค์ ที่ตอบโจทย์พัฒนาการของสังคมยุคใหม่ 
และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งให้ความส าคัญกับการเชื่อมโยงเศรษฐกิจท้องถิ่นและผู้ประกอบการ  
รายย่อยกับห่วงโซ่มูลค่าของภาคการผลิตและบริการเป้าหมาย รวมถึงพัฒนาระบบนิเวศที่ส่งเสริมการค้า  
การลงทุนและนวัตกรรม 

 (๑.๒) เป้าหมายที่ ๕ การเสริมสร้างขีดความสามารถของประเทศในการรับมือกับการเปลี่ยนแปลง 
และความเสี่ยงภายใต้บริบทโลกใหม่ มุ่งสร้างความพร้อมในการรับมือและแสวงหาโอกาสจากการเป็นสังคมสูงวัย 
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ ภัยโรคระบาด และภัยคุกคามทางไซเบอร์ พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและกลไก
ทางสถาบันที่เอ้ือต่อการเปลี่ยนแปลงสู่ดิจิทัล รวมทั้งปรับปรุงโครงสร้างและระบบการบริหารงานของภาครัฐ 
ให้สามารถตอบสนองต่อการเปลี่ยนแปลงของบริบททางเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยี ได้อย่างทันเวลา 
มีประสิทธิภาพ และมีธรรมาภิบาล 
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(๒) หมุดหมายการพัฒนา 
(๒.๑) หมุดหมายที่ ๘ ไทยมีพื้นที่และเมืองอัจฉริยะที่น่าอยู่ ปลอดภัย เติบโตได้อย่างยั่งยืน 

• กลยุทธ์ที่ิ๓ิการสร้างความพร้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานิโลจ สต กส์ิและด จ ทัล
รองรับพ้ืนที่เศรษฐก จหลักและเมืองิกลยุทธ์ย่อยที่ิ๓.๑ิพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานิระบบโลจ สต กส์ิและระบบด จ ทัลิ
อย่างต่อเนื่องิเพียงพอและได้มาตรฐานิเพ่ือให้ครอบคลุมพ้ืนที่และเมืองิสามารถรองรับการขยายตัวของก จกรรมิ
ทางเศรษฐก จและความต้องการของประชาชนิโดยพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมและโลจ สต กส์ิ 
เพ่ือเชื่อมโยงการเด นทางและการขนส่งส นค้าและวัตถุด บให้มีความปลอดภัยิสะดวกิและมีประส ทธ ภาพิ
พัฒนาระบบโทรคมนาคมพ้ืนฐานที่ทันสมัยิทั่วถึงิและได้คุณภาพิพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านว ทยาศาสตร์ิ
เทคโนโลยีด จ ทัลในการสร้างมูลค่าเพ ่มทางธุรก จิและส่งเสร มการพัฒนาผู้ประกอบการให้ปรับเปลี่ยนรูปแบบ
การท าธุรก จให้เป็นระบบด จ ทัลิตลอดจนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและส ่งอ านวยความสะดวกของเมืองิ  
เพ่ือเตรียมความพร้อมรองรับการท่องเที่ยวและบร การที่เก่ียวข้อง 

รูปที่ ๒ - ๑ เป้าหมาย ตัวชี้วัด และค่าเป้าหมายของการพัฒนาระดับหมุดหมาย 

ภายใต้แผนปฏ บัต การิ ITS พ.ศ.ิ2567 - 2570ิได้ก าหนดแนวทางการพัฒนา 
ที่สอดคล้องกับหมุดหมายที่ิ๘ิกลยุทธ์ที่ิ๓ิการสร้างความพร้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานิโลจ สต กส์ิและด จ ทัล
รองรับพื้นที่เศรษฐก จหลักและเมืองิซึ่งจะท าให้เก ดการพัฒนาข้อมูลด้านการขนส่งและจราจรให้มีความทันสมัยิ
มีการใช้เทคโนโลยีการจราจรและขนส่งอัจฉร ยะเพ่ือท าให้การเด นทางมีประส ทธ ภาพิมีความปลอดภัยิสะดวก
รวดเร็วิรวมทั้งส่งเสร มระบบขนส่งสาธารณะภายในเมืองและระหว่างเมืองิพัฒนาระบบขนส่งส นค้าิมีการเชื่อมโยง
ข้อมูลระหว่างผู้เด นทางิผู้ให้บร การิและโครงสร้างพ้ืนฐานอย่างมีประส ทธ ภาพิและมีการบูรณาการร่วมกันิ 
ซึ่งจะช่วยในการสร้างความพร้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานิระบบโลจ สต กส์ิและด จ ทัลอย่างต่อเนื่องิเพียงพอิ
และได้มาตรฐาน 
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2.๓ แผนระดับที่ ๓ ที่เกี่ยวข้อง 
๒.๓.๑  นโยบายและแผนระดับชาติว่าด้วยการพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม (พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐) 

ของส านักงานคณะกรรมการดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 
การก าหนดแนวทางการพัฒนาด จ ทัลเพ่ือเศรษฐก จและสังคมิตามนโยบายและแผนระดับชาต  

ว่าด้วยการพัฒนาด จ ทัลเพ่ือเศรษฐก จและสังคมิ(พ.ศ.ิ๒๕๖๑ิ-ิ๒๕๘๐)ิได้ด าเน นการโดยยึดถือหลักการ
พ้ืนฐานิคือิความสอดคล้องกับท ศทางการพัฒนาประเทศการใช้ประโยชน์สงูสุดจากพลวัตของเทคโนโลยีด จ ทัลิ
และการเข้าถึงของคนทุกกลุ่มิการวางแผนจากข้อมูลความพร้อมของประเทศและการรวมพลังทุกภาคส่วน 
ในการขับเคลื่อนนโยบายและแผนระดับชาต ฯิตามแนวทางประชารัฐิโดยได้ก าหนดว สัยทัศน์ในการมุ่งเน้น 
การพัฒนาอย่างต่อเนื่องในระยะยาวอย่างยั่งยืนิให้สอดคล้องกับการจัดท ายุทธศาสตร์ชาต ิโดยได้ก าหนด 
แนวทางการพัฒนาหรือภูม ทัศน์ด จ ทัลออกเป็นิ๔ิระยะิได้แก่ิ(๑)ิระยะที่ิ๑ิDigital Foundation (๑ิปีิ๖ิเดือน)ิ
(๒)ิระยะที่ิ๒ิDigital Thailand I : Inclusion (๕ิปี)ิ(๓)ิระยะที่ิ๓ิDigital Thailand II : Full Transformation 

(๑๐ิปี)ิและิ(๔)ิระยะที่ิ๔ิGlobal Digital Leadership (๒๐ิปี)ิเพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาด จ ทัลของประเทศไทยิ
ตามว สัยทัศน์และแนวทางการพัฒนาตามภูม ทัศน์ด จ ทัลของประเทศไทยิจึงได้ก าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาไว้ิ
๖ิยุทธศาสตร์ิดังนี้ิ(๑)ิพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด จ ทัลประส ทธ ภาพสูงให้ครอบคลุมทั่วประเทศิ(๒)ิขับเคลื่อน
เศรษฐก จด้วยเทคโนโลยีด จ ทัลิ(๓)ิสร้างสังคมคุณภาพที่ทั่วถึงเท่าเทียมด้วยเทคโนโลยีด จ ทัลิ (๔)ิปรับเปลี่ยน
ภาครัฐสู่การเป็นรัฐบาลด จ ทัลิ (๕)ิพัฒนาก าลังคนให้พร้อมเข้าสู่ยุคเศรษฐก จและสังคมด จ ทัลิและิ 
(๖)ิสร้างความเชื่อม่ันในการใช้เทคโนโลยีด จ ทัลิโดยยุทธศาสตร์ที่ ๑ - ๔ มีความเก่ียวข้องโดยตรงกับเทคโนโลยี
ดิจิทัลในภาคคมนาคม เนื่องจากมีแผนงาน/โครงการ ที่สนับสนุนการพัฒนาดิจิทัลในระบบการคมนาคมขนส่ง
และโลจิสติกส์ โครงสร้างพ้ืนฐานดิจิทัลเพ่ือการคมนาคม รวมถึงแพลตฟอร์มบริการพ้ืนฐานของระบบ 
ขนส่งมวลชน เป็นต้น   

๒.๓.๒ แผนพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทย พ.ศ. 25๖๖ - 25๗๐ ของส านักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล 
(องค์การมหาชน)ิ 

แผนพัฒนารัฐบาลด จ ทัลของประเทศไทยิพ.ศ.ิ๒๕๖๖ -ิิ๒๕๗๐ิมีว สัยทัศน์การพัฒนารัฐบาลด จ ทัล
ของประเทศไทยิคือิ“บร การภาครัฐสะดวกิโปร่งใสิทันสมัยิตอบโจทย์ประชาชน”ิมีเป้าหมายเพ่ือเป็นภาครัฐ
ที่ปรับตัวทันการณ์ิให้บร การที่ตอบสนองิและลดความเหลื่อมล้ าในการเข้าถึงบร การ เิพ ่มความสามารถและศักยภาพ
ในการแข่งขันภาคธุรก จิและโปร่งใสิเปิดเผยข้อมูลิประชาชนเชื่อถือและมีส่วนร่วมิประกอบด้วยประเด็น
ยุทธศาสตร์ิ๔ิยุทธศาสตร์ิดังนี้ิ (๑)ิยกระดับการเปลี่ยนผ่านด จ ทัลภาครัฐิ เพ่ือการบร หารงานที่ยืดหยุ่นิ
คล่องตัวิและขยายสู่หน่วยงานภาครัฐระดับท้องถ ่นิ(๒)ิพัฒนาบร การที่สะดวกและเข้าถึงง่ายิ(๓)ิสร้างมูลค่าเพ ่ม
และอ านวยความสะดวกแก่ภาคธุรก จิและิ(๔)ิส่งเสร มการมีส่วนร่วมของประชาชนิและเปิดเผยข้อมูลเปิดภาครัฐิ
โดยิ๔ิยุทธศาสตร์ดังกล่าวอาจไม่ได้กล่าวถึงประเด็นที่เกี่ยวข้องกับการคมนาคมขนส่งโดยตรงิเนื่องจาก 
เป็นแผนนโยบายที่มุ่งเน้นการพัฒนาการด าเน นงานภาครัฐของประเทศิทั้งในด้านกระบวนการท างาน  
และรูปแบบการให้บร การด้วยเทคโนโลยีด จ ทัลิดังนั้นิทั้งิ๔ิยุทธศาสตร์ดังกล่าวจะถือเป็นท ศทางการพัฒนา 
ที่ทุกหน่วยงานภาครัฐต้องน าไปประยุกต์ใช้ 
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๒.๓.๓ ยุทธศาสตร์การพัฒนาศักยภาพและความสามารถในการแข่งขันด้านดิจิทัลของประเทศ 
ในระยะกลาง ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐) และระยะยาว ๑๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๗๕) ของส านักงาน
คณะกรรมการดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 

 ยุทธศาสตร์การพัฒนาศักยภาพและความสามารถในการแข่งขันด้านด จ ทัลของประเทศ  
ในระยะกลางิ๕ิปีิ(พ.ศ.ิ๒๕๖๖ิ-ิ๒๕๗๐)ิและระยะยาวิ๑๐ิปีิ(พ.ศ.ิ๒๕๖๖ิ-ิ๒๕๗๕)ิมีว สัยทัศน์ิดังนี้ิ 
“ประเทศไทยเป็นประเทศที่มีศักยภาพและความสามารถในการแข่งขันด้านด จ ทัลในระดับโลกิโดยมีอันดับ
ความสามารถในการแข่งขันด้านด จ ทัลิซึ่งิInternational Institute for Management Development (IMD) 

อยู่ในิ๒๕ิอันดับแรกิพ.ศ.ิ๒๕๗๕”ิโดยได้ก าหนดประเด็นยุทธศาสตร์การพัฒนาศักยภาพและความสามารถ
ในการแข่งขันด้านด จ ทัลของประเทศไว้ิ๕ิยุทธศาสตร์ิได้แก่ิ(๑)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๑ิยกระดับประส ทธ ผล 
ของกลไกการท างานระหว่างหน่วยงานรัฐให้เหมาะสมกับการเพ ่มขีดความสามารถด้านด จ ทัลิ(๒)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๒ิ
ส่งเสร มศักยภาพอุตสาหกรรมด จ ทัลของไทยิ (๓)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๓ิบร หารจัดการโครงสร้างพ้ืนฐานด้านด จ ทัล 
ที่เหมาะสมิ(๔)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๔ิเสร มสร้างทรัพยากรมนุษย์ที่มีศักยภาพิและิ(๕)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๕ิส่งเสร ม
กระบวนการิDigital Transformation ในประเทศไทย 

๒.๓.๔ แผนปฏิบัติการว่าด้วยการส่งเสริมการใช้ประโยชน์เทคโนโลยี 5G ของประเทศไทย ระยะที่ ๑ิ
ของส านักงานคณะกรรมการดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 

 แผนปฏ บัต การว่าด้วยการส่งเสร มการใช้ประโยชน์เทคโนโลยีิ5G ของประเทศไทยิระยะที่ิ๑ิ 
มีว สัยทัศน์ิ“ประเทศไทยสามารถประยุกต์ใช้งานเทคโนโลยีิ5G ได้อย่างเต็มประส ทธ ภาพ เิพ่ือสร้างประโยชน์สูงสุดิ
ต่อเศรษฐก จและสังคมของประเทศอย่างต่อเนื่องและยั่งยืน”ิโดยได้ก าหนดเป้าหมายการพัฒนาเป็น ๒ ระยะ 
ได้แก่ (๑)ิเป้าหมายระยะ ๒ ปีิ(พ.ศ.ิ๒๕๖๔ิ-ิ๒๕๖๕) - 5G Inclusion ประเทศไทยมีโครงข่ายิ5G ครอบคลุม 
ในพ้ืนที่ เป้ าหมายิและทุกภาคส่วนมีส่วนร่วมในการพัฒนาระบบน เวศิ5G เ พ่ือให้ เทคโนโลยี ิ5G 
เข้ามามีบทบาทในการเพ ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศิและพัฒนาคุณภาพชีว ตของประชาชน ิ
และ (๒)ิเป้าหมายระยะ ๕ ปี (พ.ศ.ิ๒๕๖๖ิ-ิ๒๕๗๐)ิ-ิ5G Transformation ทุกภาคส่วนใช้ประโยชน์เทคโนโลยีิ
5G ได้อย่างเต็มศักยภาพิเพ่ือยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศิและยกระดับคุณภาพชีว ต
ประชาชนอย่างทั่วถึงและเท่าเทียมิซึ่งสอดคล้องกับภูม ทัศน์ด จ ทัลของประเทศไทยในระยะที่  ๒ (Digital 

Thailand I : Inclusion) และระยะที ่๓ (Digital Thailand IIิ: Full Transformation) ภายใต้นโยบายและแผนิ
ระดับชาต ว่าด้วยการพัฒนาด จ ทัลเพ่ือเศรษฐก จและสังคมิ (พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐) เพ่ือให้บรรลุว สัยทัศน์ 
และเป้าหมายิจึงประกอบด้วยยุทธศาสตร์การพัฒนาิ๔ิยุทธศาสตร์ิดังนี้ิ(๑)ิส่งเสร มการพัฒนาโครงข่ายิ5G 

ประสิทธิภาพสูง (5G Infrastructure Development)ิ(๒)ิขับเคลื่อนเศรษฐก จด จ ทัลผ่านเทคโนโลย ี 5G  
(5G for Economic Expansion)ิ(๓)ิสร้างสังคมคุณภาพด้วยเทคโนโลยีิ5G (5G for Social Development)ิ
และิ(๔)ิพัฒนาระบบน เวศให้พร้อมต่อการใช้ประโยชน์เทคโนโลยีิ5G (5G Ecosystem Acceleration) 

๒.๓.๕ ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) 
ของกระทรวงคมนาคม 

 การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทยในอนาคตมุ่งเน้นการพัฒนาเพ่ือรองรับการเปลี่ยนแปลง
ว ถีชีว ตพฤต กรรมการเด นทางของผู้คนและรูปแบบในการท าธุรก จิและความต้องการในการเด นทางอันเป็นผลกระทบิ
จากกระแสโลกาภ วัฒน์ิการกระจายความเจร ญไปสู่ภูม ภาคมากขึ้นิและบร บทการเปลี่ยนแปลงที่ส่งผล  
ต่อการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งิสามารถตอบสนองผู้ใช้บร การิมีความทันสมัยิและรองรับการเจร ญเต บโต 
ในอนาคตตลอดจนยกระดับคุณภาพชีว ตของประชาชนิดังนั้นิในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งจึงต้องค านึง
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ประเด็นที่เกี่ยวข้องิดังนี้ิ(1)ิการขนส่งที่ปลอดภัยและเป็นม ตรต่อส ่งแวดล้อมิ(Green and Safe Transport)ิ
(2)ิการขนส่งที่มีประส ทธ ภาพิ(Transport Efficiency)ิและิ(3)ิการเข้าถึงระบบขนส่งอย่างเสมอภาคและเท่าเทียมิ
(Inclusive Transport)ิทั้งนี้ิแนวค ดในการพัฒนาทั้งิ๓ิประเด็นดังกล่าวจะต้องส่งเสร มและพัฒนาบุคลากริ
เทคโนโลยีิการว จัยและพัฒนาิ(Research and Development) ในการน าเครื่องมือด้านนวัตกรรมิ(Innovation) 

และการบร หารจัดการิ(Management) ที่มีประส ทธ ภาพิมาใช้เป็นเครื่องมือส าคัญในกระบวนการพัฒนาระบบ
คมนาคมขนส่งและการขับเคลื่อนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานิและการต ดตามประเม นผลิรวมทั้งการมีระบบ
บร หารจัดการที่ดีในการลงทุนโครงการต่างิๆิซึ่งจะช่วยเพ ่มประส ทธ ภาพในการคมนาคมขนส่งในอนาคติ 
ดังแสดงในรูปที ่๒ - ๒ 

รูปที่ ๒ - ๒ แนวทางการพัฒนายุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย 

ระยะ ๒๐ ปี พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ 

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทยฯิมีว สัยทัศน์ิ“มุ่งสู่การขนส่งที่ยั่งยืน”ิ 
เพ่ือพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งในอนาคตจะเป็นิ“ระบบคมนาคมขนส่งที่ทันสมัยิมีประส ทธ ภาพิ(ครอบคลุม
เชื่อมโยงิตรงต่อเวลาิสะดวกิปลอดภัยิและมีค่าโดยสารที่เป็นธรรม)ิเป็นม ตรต่อส ่งแวดล้อมและประชาชน  
ทุกคนสามารถเข้าถึงได้ิ โดยให้ความส าคัญกับการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะและระบบขนส่งมวลชน 
ให้ครอบคลุมิทั่วถึงิและเท่าเทียมิทั้งในด้านการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและการให้บร การิเพ่ือให้สามารถ
รองรับความต้องการการเด นทางิการขนส่งส นค้าิตลอดจนการพัฒนาประเทศสู่ประเทศไทยิ๔.๐”ิ 

 จากว สัยทัศน์ข้างต้นิคค.ิได้ก าหนดเป้าประสงค์ในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของประเทศไทยิ
โดยมุ่งเน้นการใช้นวัตกรรมิเทคโนโลยีิและการบร หารจัดการิเพ่ือพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งที่มีคุณภาพ 
และยกระดับการให้บร การด้านคมนาคมขนส่งิให้มีความสะดวกและปลอดภัยิโดยได้ก าหนดยุทธศาสตร์  
ที่ใช้ขับเคลื่อนท ศทางและมุ่งสู่เป้าหมายิ๕ิยุทธศาสตร์ิซ่ึงมียุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องิดังนี้ 

• ยุทธศาสตร์ที่ 5 การน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้ในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง
(Technology and Innovation) ส่งเสร มการว จัยและพัฒนาิเพ่ือน าเทคโนโลยีินวัตกรรมและระบบ
เทคโนโลยีอัจฉร ยะต่างิๆิที่มีความก้าวหน้าอย่างรวดเร็วมาปรับใช้ในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและบร หาร
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จัดการด้านคมนาคมขนส่งให้มีประส ทธ ภาพสูงขึ้นิและเป็นเครื่องมือและกลไกส าคัญในการให้บร การ  
การบร หารจัดการบร การขนส่งิสนับสนุนนโยบายของภาครัฐในการพัฒนาเศรษฐก จและสังคมิและส่งเสร ม 
การผล ตของภาคเกษตรและอุตสาหกรรม 

 ๒.๓.๖ แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐  
ของส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

แผนปฏ บัต การด้านการพัฒนาระบบโลจ สต กส์ของประเทศไทยิพ.ศ.ิ๒๕๖๖ิ-ิ๒๕๗๐ิ 
เป็นแผนที่ท าหน้าที่ในการระบุท ศทางและเป้าหมายการด าเน นการที่ควรให้ความส าคัญและมุ่งด าเน นการ  

ในระยะิ5ิปี (พ.ศ.ิ2566 - 2570) ให้สามารถด าเน นการได้ตามเป้าหมายที่ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐก จ
และสังคมแห่งชาต ิ (สศช.)ิก าหนดิคือิ“ระบบโลจ สต กส์เป็นกลไกส าคัญในการผลักดันให้ประเทศไทย 
เป็นประตูการค้าที่ส าคัญในอนุภูม ภาคและภูม ภาค”ิที่สอดคล้องกับเป้าหมายของยุทธศาสตร์ชาต และแผนแม่บท
ที่เกี่ยวข้อง ดังนั้น เพ่ือให้การพัฒนาระบบโลจิสติกส์เกิดความต่อเนื่องและขับเคลื่อนการด าเนินการให้ไปสู่การปฏิบัติ 
และด าเน นการเสร็จทันตามแผนปฏ บัต การด้านการพัฒนาระบบโลจ สต กส์ฯิข้างต้น คค.ิ(โดยิสนข.)ิจึงได้ด าเน นการ
จัดท าแผนปฏ บัต การด้านการพัฒนาระบบโลจ สต กส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566 - 2570ิในส่วนของิคค.
เพ่ือเป็นการถ่ายทอดเป้าหมายจากแผนปฏ บัต การด้านการพัฒนาระบบโลจ สต กส์ของประเทศไทย  
พ.ศ.ิ2566 - 2570 ตามที่ิสศช.ิได้ด าเน นการจัดท าไว้ โดยมุ่งเน้นการด าเนินงานและขับเคลื่อนไปสู่การปฏิบัติ
ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก ซึ่งมุ่งหวังเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การขนส่งสินค้าและเครือข่ายโลจิสติกส์ให้เชื่อมโยงตลอดทั้งต้นทางและปลายทาง สนับสนุนการเปลี่ยนรูปแบบ
การขนส่งสู่รูปแบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) ที่สามารถลดต้นทุนโลจิสติกส์ 
ประหยัดพลังงานและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม รวมทั้งพัฒนาและยกระดับมาตรฐานการอ านวยความสะดวกทางการค้า 
โดยแผนปฏ บัต การด้านการพัฒนาระบบโลจ สต กส์ของประเทศไทยฯ ในส่วนของิคค.ิมุ่งหวังให้หน่วยงาน 
ในสังกัดิคค.ิที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบโลจ สต กส์สามารถด าเน นการและขับเคลื่อนไปสู่การบรรลุ
เป้าหมายยุทธศาสตร์ชาต และแผนแม่บทที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้ประเทศสามารถเพ ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน
และพร้อมเต บโตได้อย่างยั่งยืนต่อไป   

ทั้งนี้ิคค.ิเป็นหน่วยงานหลักที่รับผ ดชอบแนวทางการพัฒนาที่ิ๑ิการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
การขนส่งและส ่งอ านวยความสะดวกิประกอบไปด้วยิ๔ิกลยุทธ์ิซึ่งมีกลยุทธ์ที่เกี่ยวข้องิดังนี้ ิกลยุทธ์ที่ิ๔ิ
ส่งเสร มการใช้ประโยชน์จากความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยีด จ ทัลิเพ่ือรองรับการพัฒนาและใช้งานเทคโนโลยี
สมัยใหม่ในก จกรรมโลจ สต กส์โดยส่งเสร มและสนับสนุนให้ผู้ให้บร การโครงสร้างพ้ืนฐานและหน่วยงานของรัฐิ
ใช้ประโยชน์จากความก้าวหน้าของเทคโนโลยีด จ ทัลในการพัฒนาและปรับปรุงบร การที่เกี่ยวข้องกับก จกรรม 
โลจ สต กส์เพ่ือลดต้นทุนและยกระดับประส ทธ ภาพระบบโลจ สต กส์ของประเทศในภาพรวมิอาท ิการใช้ประโยชน์จาก
ยานยนต์ไร้คนขับและการพัฒนาิDigital Platform ให้เป็นระบบหลักิ(Backbone System) ในการบร หาร
จัดการการขนส่งและต ดตามส นค้าิ(Tracking) ส าหรับผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาดย่อมิ 
 ๒.๓.๗ แผนพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 256๖ - 2๕๗๐ (แผนพัฒนา
คมนาคมดิจิทัล ๒๐๒๗)  
  แผนพัฒนาด จ ทัลเพ่ือเศรษฐก จและสังคมของกระทรวงคมนาคมิพ.ศ.ิ256๖ิ-ิ2๕๗๐ิ
(แผนพัฒนาคมนาคมด จ ทัลิ๒๐๒๗)ิมีว สัยทัศน์ิ“ขับเคลื่อนการคมนาคมขนส่งเข้าสู่ยุคการคมนาคมขนส่ง 
แบบอัตโนมัต ”ิเพ่ือใช้ในการก าหนดแนวทางให้เทคโนโลยีด จ ทัลเป็นปัจจัยหลักในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง
ของประเทศท้ังในระดับนโยบายิระดับการควบคุมิก ากับิดูแลิระดับบร การิและระดับการประกอบการขนส่งิ
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รวมทั้งในระดับการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารด้านการคมนาคมขนส่งิให้สามารถตอบสนองการเปลี่ยนแปลง  
อย่างรวดเร็วในโลกยุคปัจจุบัน โิดยมุ่งเน้นการรองรับระบบการคมนาคมขนส่งแบบอัตโนมัต (ิAutonomous Transport) 

ประกอบด้วยิ๔ิประเด็นยุทธศาสตร์ิดังนี้ิ (๑)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๑ิยกระดับศูนย์ข้อมูลการขนส่งต่อเนื่อง 
หลายรูปแบบแห่งชาต ิและศูนย์ข้อมูลของหน่วยงานในสังกัดรวมทั้งระบบบร หารจัดการข้อมูลคมนาคมขนส่ง 
ด้วยนวัตกรรมด จัลิ(Transport Data Excellence) (๒)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๒ิพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเทคโนโลยีด จ ทัลิ
เพ่ือรองรับระบบคมนาคมขนส่งอัตโนมัต ิ(Autonomous Transport Infrastructure) (๓)ิยุทธศาสตร์ที่ิ3ิ
เพ ่มประส ทธ ภาพการบร หารจัดการระบบคมนาคมขนส่งที่เข้าถึง ได้อย่างสะดวกิรวดเร็วิและปลอดภัยิ 
(Digital Transportation Ecosystem)ิและิ(๔)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๔ิยกระดับองค์ความรู้บุคลากรด้านคมนาคม
ขนส่งและผู้ใช้บร การิเพ่ือรองรับระบบคมนาคมขนส่งอัตโนมัต ิ(HRD & Smart People)  

 ๒.๓.๘ แผนปฏิบัติการส่งเสริมการใช้ประโยชน์เทคโนโลยี 5G เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและคุณภาพ 
ความปลอดภัยของระบบคมนาคมขนส่ง (พ.ศ. ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐)ิของกระทรวงคมนาคม 
   เพ่ือให้เก ดความต่อเนื่องของการพัฒนาด้านด จ ทัลของกระทรวงคมนาคมิจึงจ าเป็นต้องมี
แผนปฏ บัต การส่งเสร มการใช้ประโยชน์เทคโนโลยีิ5G เพ่ือเพ ่มประส ทธ ภาพและคุณภาพความปลอดภัย 
ของระบบคมนาคมขนส่งิ(พ.ศ.ิ๒๕๖๖ิ-ิ๒๕๗๐)ิเพ่ือใช้เป็นกรอบท ศทางการด าเน นงานของิคค.ิให้สอดรับ
กับการน าเทคโนโลยีิ5G มาใช้ในการขับเคลื่อนิและเพ่ือให้มีการพัฒนาเทคโนโลยีด จ ทัลของิคค.ิมีแนวทาง 
การพัฒนาที่ชัดเจนิและมีเอกภาพิสอดรับกับนโยบายของรัฐบาลในการน าองค์กริภาครัฐจากรัฐบาลอ เล็กทรอน กส์ิ
(Electronic Government) ไปสู่รัฐบาลอัจฉร ยะิ (SmartิGovernment)ิและยุทธศาสตร์ของประเทศไทยิ 
โดยแผนปฏ บัต การฯิประกอบด้วยกรอบยุทธศาสตร์ิ ๖ิยุทธศาสตร์ิดังนี้ิ(๑)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๑ิการเสร ม 
ขีดความสามารถด้านโครงสร้างพ้ืนฐานด จ ทัล เิพ่ือรองรับการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีิ5G และการวางมาตรฐานกลาง
ของเทคโนโลยี 5G ส าหรับภาคส่วนคมนาคมขนส่ง (๒) ยุทธศาสตร์ที่ ๒ การพัฒนาขีดความสามารถของระบบ
คมนาคมขนส่งทางถนน ด้วยเทคโนโลยี 5G (๓) ยุทธศาสตร์ที่ ๓ การพัฒนาขีดความสามารถของระบบ
คมนาคมขนส่งทางราง ด้วยเทคโนโลยี 5G (๔) ยุทธศาสตร์ที่ ๔ การพัฒนาขีดความสามารถของระบบคมนาคม
ขนส่งทางน้ า ด้วยเทคโนโลยี 5G (๕) ยุทธศาสตร์ที่ ๕ การพัฒนาขีดความสามารถของระบบคมนาคมขนส่ง 
ทางอากาศ ด้วยเทคโนโลยี 5G และ (๖) ยุทธศาสตร์ที่ ๖ การพัฒนาขีดความสามารถของระบบคมนาคมขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ ด้วยเทคโนโลยี 5G 

 2.3.9 แผนพัฒนากรุงเทพมหานคร ระยะ ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐) ฉบับปรับปรุง 
   เป็นการปรับปรุงและพัฒนาเพ่ือเสร มศักยภาพของยุทธศาสตร์การบร หารจัดการเมือง 
ในด้านต่างิๆิให้ทันกับการเปลี่ยนแปลงที่ก าลังเก ดขึ้นิและให้สอดรับกับการส่งเสร มให้ก้าวขึ้นเป็นเมืองแนวหน้า
ในฐานะมหานครแห่งเอเชียผ่านการยกระดับยุทธศาสตร์ทั้งิ๗ิยุทธศาสตร์ิประกอบด้วย (1)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๑ิ
การสร้างเมืองปลอดภัยและหยุ่นตัวต่อว กฤตการณ์  (2)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๒ิการพัฒนาส ่งแวดล้อมยั่งยืน 
และการเปลี่ยนแปลงสภาพภูม อากาศ (3)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๓ิการลดความเหลื่อมล้ าด้วยการบร หารเมืองรูปแบบ
อารยะส าหรับทุกคน (4)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๔ิการเชื่อมโยงเมืองที่มีความคล่องตัวและระบบบร การสาธารณะ 
แบบบูรณาการ (5)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๕ิส่งเสร มการสร้างเมืองประชาธ ปไตยแบบมีส่วนร่วม (6)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๖ิ
การต่อยอดความเป็นเมืองศูนย์กลางเศรษฐก จสร้างสรรค์และการเรียนรู้  และิ(7)ิยุทธศาสตร์ที่ิ๗ิการสร้าง
ความเป็นมืออาชีพในการบร หารจัดการมหานคร ทั้งนี้ิเพ่ือใช้เป็นกรอบการก ากับดูแลท ศทางการขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร์สู่การปฏ บัต ของหน่วยงานภายใต้สังกัดกรุงเทพมหานครในทุกภาคส่วนได้อย่างมีประส ทธ ภาพิ 
และมีท ศทางท่ีชัดเจนมากย ่งข้ึนในตลอดระยะเวลาิ๒๐ิปีิต่อจากนี้ไป 
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 แผนปฏ บัต การิITSิพ.ศ.ิ 2567ิ-ิ 2570 มีความสอดคล้องกับแผนระดับ ๓ ของหน่วยงานต่าง  ๆทั้งหน่วยงาน
ในสังกัด คค. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยน าเทคโนโลยี นวัตกรรม และระบบเทคโนโลยีอัจฉริยะต่าง ๆ  
ที่มีความก้าวหน้ามาปรับใช้พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริหารจัดการด้านคมนาคมขนส่งให้มีประสิทธิภาพ
สูงขึ้น เพ่ือมุ่งสู่ระบบคมนาคมขนส่งที่ทันสมัย มีประสิทธิภาพ เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และประชาชนทุกคน
สามารถเข้าถึงได้ ซึ่งจะช่วยสนับสนุนให้เกิดการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลให้เกิดความครอบคลุม ทั่วถึง และเท่าเทียม เพ่ือให้สามารถรองรับความต้องการเดินทาง  
การขนส่งสินค้า ตลอดจนการพัฒนาประเทศสู่ประเทศไทย ๔.๐ 

๒.๔ นโยบายที่เกี่ยวข้อง 
 ๒.๔.๑ นโยบายส าคัญของรัฐบาล 

   นายเศรษฐาิทวีส นินายกรัฐมนตรีิได้แถลงนโยบายรัฐบาลต่อรัฐสภาิ เมื่อวันจันทร์ที่ ิ  
๑๑ิกันยายนิ๒๕๖๖ิโดยนโยบายรัฐบาลมีการน าเทคโนโลยีและระบบด จ ทัลรวมทั้งคลื่นความถี่และส ทธ  
ในวงโคจรดาวเทียมมาใช้อย่างเต็มรูปแบบเพ่ือประโยชน์ของประเทศและประชาชน ิรวมทั้งการส่งเสร ม 
การพัฒนาเศรษฐก จใหม่ิอาท ิการพัฒนาเศรษฐก จด จ ทัลิอุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้นสูงิอุตสาหกรรมสีเขียว
และอุตสาหกรรมความมั่นคงของประเทศรวมทั้งการว จัยพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมในประเทศิเพ่ือเป็นการิ
ขับเคลื่อนเศรษฐก จิยกระดับศักยภาพการแข่งขันของประเทศิและการลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งิ
ทั้งทางถนนิทางน้ าิทางรางและทางอากาศิเชื่อมต่อการเด นทางและการขนส่งด้วยราคาและบร การที่เป็นธรรมิ
เหมาะสมกับค่าครองชีพเพ่ืออ านวยความสะดวกให้ประชาชนิเปิดประตูค้าขายิและเปิดโอกาสของประเทศ 
ให้เพ ่มข้ึนิและสร้างประโยชน์จากส นทรัพย์ของประเทศและประชาชนิเพ่ือตอบสนองต่อความต้องการส นค้า 
และบร การรูปแบบใหม่ของโลกิโดยมีนโยบายรัฐบาลที่เกี่ยวข้องกับแผนปฏ บัต การด้านการพัฒนาระบบการจราจริ
และขนส่งอัจฉร ยะในเขตกรุงเทพมหานครและปร มณฑลิพ.ศ.ิ๒๕๖๗ิ-ิ๒๕๗๐ ดังแสดงในตารางท่ี ๒ - ๕  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางที่ ๒ - ๕ ความสอดคล้องระหว่างนโยบายในการบริหารราชการแผ่นดินของคณะรัฐมนตรีกับหน้าที่  
ของรัฐและแนวนโยบายแห่งรัฐของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย และยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ 



แผนปฏบิตักิารด้านการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 
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  ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร    ๒ - ๑๓ 

รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย หมวด ๕ หน้าที่ของรัฐ 

ตามรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย 
นโยบายของรัฐบาล 

มาตรา ๕๖  

รัฐต้องจัดหรือด า เนินการให้มีสาธารณูปโภค 
ขั้นพื้นฐานที่ จ า เป็นต่อการด ารง ชีวิตของประชาชน 
อย่างทั่วถึงตามหลักการพัฒนาอย่างยั่งยืน 

โครงสร้างหรือโครงข่ายขั้นพื้นฐานของกิจการ
สาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานของรัฐอันจ าเป็นต่อการด ารงชีวิต
ของประชาชนหรือเพื่อความมั่นคงของรัฐ รัฐจะกระท า 
ด้วยประการใดให้ตกเป็นกรรมสิทธ์ิของเอกชน หรือท าให้รัฐ
เป็นเจ้าของน้อยกว่าร้อยละห้าสิบเอ็ดมิได้ 

การจัดหรือด าเนินการให้มีสาธารณูปโภคตามวรรคหนึง่
หรือวรรคสอง รัฐต้องดูแลมิให้มีการเรียกเก็บค่าบริการ 
จนเป็นภาระแก่ประชาชนเกินสมควร 

         การน าสาธารณูปโภคของรัฐไปให้เอกชนด าเนินการ
ทางธุรกิจไม่ว่าด้วยประการใด ๆ รัฐต้องได้รับประโยชน์ 
ตอบแทนอย่างเป็นธรรม โดยค านึงถึงการลงทุนของรัฐ 
ประโยชน์ที่รัฐและเอกชนจะได้รับและค่าบริการที่จะเรียกเก็บ 
จากประชาชนประกอบกัน 

- การลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งทั้งทางถนน ทาง
น้ า  ทางรางและทางอากาศ เ ช่ื อมต่ อการ เดิ นทาง 
และการขนส่งด้วยราคาและบริการที่เป็นธรรมเหมาะสมกับ 
ค่าครองชีพเพื่ออ านวยความสะดวกให้ประชาชน เปิดประตู
ค้ าขายและเปิ ดโอกาสของประเทศให้ เพิ่ มขึ้ น  และ 
สร้างประโยชน์จากสินทรัพย์ของประเทศและประชาชน  
เพื่อตอบสนองต่อความต้องการสินค้าและบริการรูปแบบใหม่
ของโลก  
- การน าเทคโนโลยีและระบบดิจิทัลรวมทั้งคลื่นความถี่ 
และสิทธิ ในวงโคจรดาวเทียมมาใช้อย่ างเต็มรู ปแบบ 
เพื่อประโยชน์ของประเทศและประชาชน 
 

ยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ นโยบายของรัฐบาล 

ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน 

๒. อุตสาหกรรมและบริการแห่ งอนาคต โดยสร้ าง
อุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคตที่ขับเคลื่อนประเทศไทย 
ไปสู่ประเทศพัฒนาแล้วด้วยนวัตกรรมและเทคโนโลยี 
แห่งอนาคต ประกอบด้วย (๑) อุตสาหกรรมชีวภาพ  
(๒ )  อุ ตสาหกรรมและบริ การการแพทย์ครบว งจร  
(๓) อุตสาหกรรมและบริการดิจิทัลข้อมูลและปัญญาประดิษฐ์ 
(๔) อุตสาหกรรมและบริการขนส่งและโลจิสติกส์ และ  
(๕) อุตสาหกรรมความมั่นคงของประเทศ 

- การส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจใหม่ อาทิ การพัฒนา
เศรษฐกิจดิจิทัล อุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้นสูง อุตสาหกรรม
สีเขียว และอุตสาหกรรมความมั่นคงของประเทศ รวมทั้ง
การวิจัยพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมในประเทศ เพื่อให้
เป็นเครื่องยนต์ใหม่ในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจและยกระดับ
ศักยภาพการแข่งขันของประเทศ 

๔. โครงสร้างพื้นฐาน เช่ือมไทย เช่ือมโลก ครอบคลุมถึง
โครงสร้างพื้นฐานทางกายภาพในด้านโครงข่ายคมนาคม 
พื้นที่และเมือง รวมถึงเทคโนโลยี ตลอดจนโครงสร้างพื้นฐาน
ทางเศรษฐกิจ โดย (๑) เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมไร้รอยต่อ 
(๒) สร้างและพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ (๓) เพิ่มพื้นที่และ
เมืองเศรษฐกิจ (๔) พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเทคโนโลยี
สมัยใหม่  และ (๕) รักษาและเสริมสร้างเสถียรภาพ 
ทางเศรษฐกิจมหภาค 

- การลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งทั้งทางถนน 
ทางน้ า ทางรางและทางอากาศ เช่ือมต่อการเดินทาง 
และการขนส่งด้วยราคาและบริการที่เป็นธรรมเหมาะสม 
กับค่าครองชีพเพื่ออ านวยความสะดวกให้ประชาชน  
เปิดประตูค้าขายและเปิดโอกาสของประเทศให้เพิ่มขึ้น และ
สร้างประโยชน์จากสินทรัพย์ของประเทศและประชาชน  
เพื่อตอบสนองต่อความต้องการสินค้าและบริการรูปแบบใหม่ 
ของโลก  
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  ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร    ๓ - ๑

ส่วนที่ ๓ 

ความสอดคล้องกบัเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) แห่งสหประชาชาติ 

เป้าหมายการพัฒนาที่ย่ังยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) 

ในการประชุมสมัชชาสหประชาชาติ สมัยสามัญ ครั้งที่ ๗๐ เมื่อวันที่ ๒๕ กันยายน ๒๕๕๘ ณ ส านักงานใหญ่
สหประชาชาติ ประเทศไทยและประเทศสมาชิกสหประชาชาติรวม ๑๙๓ ประเทศ ร่วมรับรองวาระการพัฒนา 
ที่ยั่งยืน ค.ศ. ๒๐๓๐ (2030 Agenda for Sustainable Development) ให้เป็นกรอบการพัฒนาของโลก 
เพ่ือร่วมกันบรรลุการพัฒนาทางสังคม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืน โดยไม่ทิ้งใครไว้ข้างหลัง 
ภายในปี พ.ศ. ๒๕๗๓ และก าหนดให้มีเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) 

๑๗ เป้าหมาย ซึ่งเป็นแนวทางให้แต่ละประเทศด าเนินการร่วมกัน โดย SDGs ๑๗ เป้าหมาย มีความสอดคล้อง
กับแนวทางการพัฒนาประเทศ ตามกรอบยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ ซึ่งเป็นเป้าหมายการพัฒนาประเทศ
อย่างยั่งยืนตามหลักธรรมาภิบาล เพ่ือให้ “ประเทศชาติมั่นคง ประชาชนมีความสุข เศรษฐกิจพัฒนาอย่างต่อเนื่อง 
สังคมเป็นธรรม ฐานทรัพยากรธรรมชาติยั่งยืน” โดย SDGs ทั้ง ๑๗ เป้าหมาย และ ๑๖๙ เป้าหมายย่อย (SDGs Targets) 

มีความเชื่อมโยงกับยุทธศาสตร์ชาติ ๖ ด้าน และแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติทั้ง ๒๓ ประเด็นที่มีความเป็นสากล 
เชื่อมโยงและเก้ือหนุนกัน โดยแบ่งแยกมิได้ จึงจ าเป็นต้องด าเนินการขับเคลื่อนในทุกเป้าหมายไปพร้อมกัน  

ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติได้เชื่อมโยงเป้าหมายของแผนแม่บทย่อยภายใต้
ยุทธศาสตร์ชาติ (y1) กับเป้าหมายย่อย (Targets) ของ SDGs ดังแสดงในรูปที่ ๓ - ๑ ซึ่งเป็นไปตาม 
แผนการขับเคลื่อนเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่ งยืนส าหรับประเทศไทย ( Thailand’s SDG Roadmap) 

ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบ เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ. 2563 ตามที่คณะกรรมการเพ่ือการพัฒนาที่ยั่งยืน 
(กพย.) เสนอ เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบการจัดท าโครงการและแผนระดับที่ 3 ของหน่วยงานของรัฐ   

รูปที่ ๓ - ๑ ความเชื่อมโยงของเป้าหมายการพัฒนาที่ย่ังยืน (SDGs) กับแผนแม่บทย่อยภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 
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  ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร    ๓ - ๒ 

 จากรูปที่ ๓ - ๑ จะเห็นได้ว่า เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ
การจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติที่ ๒ ด้านการสร้าง
ความสามารถในการแข่งขัน แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ ประเด็นที่ ๖ พ้ืนที่และเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ 
เป้าหมายย่อย ๐๖๐๑๐๑ เมืองในพ้ืนที่เป้าหมายที่ได้รับการพัฒนาเพ่ือกระจายความเจริญและลดความเหลื่อมล้ า
ในทุกมิติ และประเด็นที่ ๗ โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล เป้าหมายย่อยที่ ๐๗๐๑๐๔ การเดินทาง 
ด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองเพ่ิมขึ้น สอดคล้องกับเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) ๒ เป้าหมาย 

ได้แก่ 

 (๑) เป้าหมายที่ ๙ สร้างโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีความยืดหยุ่นต่อการเปลี่ยนแปลง สนับสนุนการพัฒนา
อุตสาหกรรมที่ครอบคลุมและยั่งยืน และส่งเสริมนวัตกรรม  

• เป้าหมายย่อย ๙.๑ พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีคุณภาพ เชื่อถือได้ ยั่งยืนและมีความยืดหยุ่น 
ต่อการเปลี่ยนแปลง ซึ่งรวมถึงโครงสร้างพ้ืนฐานระดับภูมิภาคและที่ข้ามเขตแดน เพ่ือสนับสนุนการพัฒนา
เศรษฐกิจและความเป็นอยู่ที่ดีของมนุษย์ โดยมุ่งเป้าที่การเข้าถึงได้ในราคาที่สามารถจ่ายได้และเท่าเทียม
ส าหรับทุกคน 
 (๒) เป้าหมายที่ ๑๑ ท าให้เมืองและการตั้งถิ่นฐานของมนุษย์มีความครอบคลุม ปลอดภัย พร้อมรับ 
การเปลี่ยนแปลงและยั่งยืน  

• เป้าหมายย่อย ๑๑.๒ จัดให้มีการเข้าถึงระบบคมนาคมขนส่งที่ยั่งยืน เข้าถึงได้ และปลอดภัย 
ในราคาที่จ่ายได้ส าหรับทุกคน ปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน ขยายการขนส่งสาธารณะ โดยให้ความส าคัญ
กับความต้องการของผู้ที่อยู่ในสถานการณ์เปราะบาง อาทิ สตรี เด็ก ผู้พิการ และผู้สูงอายุ ภายในปี 2573 

 ดังนั้น การด าเนินการในแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. ๒๕๖๗ - ๒๕๗๐ มีส่วนช่วยในการบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อย 
ในประเด็นของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ และบรรลุเป้าหมายย่อยของ SDGs เช่นเดียวกัน ซึ่งการพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานด้วยการบริหารการจัดการการขนส่งและจราจรด้วยระบบการขนส่งและการจราจรอัจฉริยะ 
ท าใหม้ีการเข้าถึงระบบคมนาคมขนส่งได้สะดวก รวดเร็ว เข้าถึงไดอ้ย่างปลอดภัยในราคาที่ทุกคนจ่ายได้ รวมทั้ง
มีการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน ระบบขนส่งสาธารณะขยายตัว จะท าให้เศรษฐกิจของประเทศ 
เติบโตไดอ้ย่างมีเสถียรภาพ ยั่งยืน และเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้นด้วย 

 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  ๐ป-ปํ 

ส຋วนทีไป๐ 

สาระส้าคัญของ฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะป(Intelligent 

Transport System : ITS)ป฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

๐.ํป การประ฼มินสถานการณຏปปຑญหาป฽ละความจ้า฼ปຓนของ฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร
฽ละขนส຋งอัจฉริยะป(Intelligent Transport System : ITS)ป฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป
พ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 ๐.ํ.ํ สถานการณຏดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะป( Intelligent Transport 

System : ITS) ของประ฼ทศเทย 
   ฽นว฾นຌมการพัฒนาระบบการขนส຋ง฽ละจราจร฿นอนาคตเดຌมุ຋ง฼นຌนการน้า ฼ทค฾น฾ลยีระบบ
การจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะป(Intelligent Transport System : ITS) มาช຋วย฿นการ฽กຌเขปຑญหา฽ละพัฒนา
ระบบการขนส຋ง฽ละจราจรป฼พืไอ฼พิไมประสิทธิภาพปความสะดวกสบายปความปลอดภัยป฽ละ฼ปຓนมิตรต຋อสิไง฽วดลຌอมป
ส้าหรับ฼ปງาหมายการพัฒนาระบบป ITS ฿นประ฼ทศเทยปจะมุ຋ง฼นຌน฿หຌระบบจราจร฽ละขนส຋ง฽ละระบบ฼ทค฾น฾ลยี
ผสมผสาน฼ปຓนอันหนึไงอัน฼ดียวกันป฾ดย฿ชຌชืไอ฼ปງาหมายทีไตัๅงเวຌว຋าป๡Smart Transportation” ซึไง฼กิดจากการรวมค้าว຋าป
๡Transportation” ฿นทีไนีๅหมายถึงการคมนาคมขนส຋งภาย฿นประ฼ทศเทยป฽ละค้าว຋าป๡Smart” ฿นทีไนีๅหมายถึงป
฼ทค฾น฾ลยีอัจฉริยะทีไน้ามาช຋วยตอบสนองความตຌองการของมนุษยຏป฾ดยจะพบว຋าปจุด฽ขใงของการด้า฼นินงานดຌานปITS 

฿นประ฼ทศเทยคือปขຌอมูลการจราจร฽ละขนส຋งป฾ดย฿นปຑจจุบันมีการ฼กใบรวบรวมปขຌอมูลจ้านวนมากจากทัๅงภาครัฐ
฽ละ฼อกชนป฼ช຋นปกรมการขนส຋งทางบกป(ขบ.)ปมีขຌอมูลติดตามยานพาหนะของรถบรรทุก฽ละรถสาธารณะป  
กรมทางหลวงป(ทล.)ปมีขຌอมูลจราจรบนช຋วงถนน฿นความรับผิดชอบของหน຋วยงานปมูลนิธิศูนยຏขຌอมูลจราจร
อัจฉริยะเทย (Intelligent Traffic Information Center : iTIC)ปมีขຌอมูลยานพาหนะตัว฽ทนของตนปนอกจากนีๅ 
ยังเดຌมีการริ฼ริไม฿นการบูรณาการปขຌอมูลผ຋านการจัดตัๅงศูนยຏบูรณาการขนส຋งต຋อ฼นืไองหลายรูป฽บบ฽ห຋งชาติ ป
(National Multimodal Transport Integration Center : NMTIC) ซึไงรวบรวมขຌอมูลจากหน຋วยงานภาย฿ตຌ
สังกัดของ คค.ปจากจุด฽ขใงนีๅ ปหากด้า฼นินการส຋ง฼สริม฿หຌมีการรวบรวมขຌอมูล฿หຌครอบคลุมทัไวประ฼ทศป 
฽ละส຋ง฼สริม฿หຌ฼กิดการบูรณาการขຌอมูลป฾ดย฼ฉพาะภาครัฐ฽ละ฼อกชนปจะ฼ปຓน฽นวทางทีไส้าคัญ฽ละ฼ปຓนฐาน  
฿นการพัฒนาระบบปITS ฿นส຋วนอืไนปโปต຋อเปป฾ดยการพัฒนา฿นส຋วนนีๅควรอยู຋ภาย฿ตຌชืไอป๡Informative ITS” 
หรือขຌอมูลป ITS ทีไมีความครอบคลุม฽ละ฼ชืไอถือเดຌหรืออีกนัยหนึไงคือจ้านวนขຌอมูลทีไน้ามา฿ชຌ฿นการประมวลผล
ตຌองมีจ้านวนทีไ฼พียงพอ฽ละครอบคลุมพืๅนทีได้า฼นินการป 
  อย຋างเรกใตามปอุปสรรคของการน้าระบบปITS มา฿ชຌทีไส้าคัญอย຋างหนึไงปคือขาดงบประมาณ฿นการด้า฼นินงาน
฽ละบ้ารุงรักษาป฼นืไองจากหน຋วยงานต຋างปโป฿หຌความส้าคัญกับการพัฒนาระบบ฾ครงสรຌางพืๅนฐานป฼ช຋นปก຋อสรຌางถนนป
รถเฟฟງาปทางพิ฼ศษปมากกว຋าการ฿หຌความส้าคัญกับการ฿ชຌ฼ทค฾น฾ลยี฼ขຌามาช຋วยบริหารจัดการปท้า฿หຌงบประมาณ
การพัฒนา฾ครงสรຌางพืๅนฐานดຌานการขนส຋งส຋วน฿หญ຋จะอยู຋฿น฾ครงการประ฼ภทก຋อสรຌาง฾ครงสรຌางพืๅนฐานมากกว຋าป
การบริหารจัดการปอย຋างเรกใตามปจากน฾ยบายภาครัฐ฽ละสถานการณຏ฽นว฾นຌมการพัฒนาระบบการขนส຋ง฽ละจราจร
ดังกล຋าวจึง฼ปຓน฾อกาสทีไจะน้า฼อาระบบป ITS ฼ขຌามาช຋วย฽กຌเขปຑญหาป฽ละตอบสนองน฾ยบายของประ฼ทศป
฾ดย฼ฉพาะ฿นพืๅนทีไทีไมีการพัฒนา฾ครงสรຌางพืๅนฐาน฽ลຌวป฽ต຋ยังเม຋สามารถ฽กຌเขปຑญหาเดຌป฾ดยการ฿ชຌระบบป ITS นัๅน
จะ฽สดง฿หຌ฼หในถึงผลลัพธຏว຋าสามารถช຋วย฽กຌเขปຑญหาดຌานคมนาคมขนส຋งเดຌปหรือ฼ปຓน฽นวทางทีไ฼รียกว຋าป
๡Assistive ITS” 
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_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๎ 

  นอกจาก฽นวทางการ฽กຌเขปຑญหาดຌานงบประมาณทีไกล຋าวเป฽ลຌวปปຑญหายัง฼กิดจากอ้านาจหนຌาทีไ  
ของหน຋วยงานต຋างปโปเม຋มีการระบุ฿หຌด้า฼นินการดຌานปITS ฼ปຓนภารกิจหลักของหน຋วยงานปท้า฿หຌการน้างบประมาณป
เป฿ชຌ฿นงานทีไ฼กีไยวขຌองกับระบบปITS จึง฼ปຓน฼รืไองทีไยากกว຋าการน้าเป฿ชຌ฿นงานอืไนปโปทีไสอดคลຌองกับอ้านาจ
หนຌาทีไมากกว຋าปดังนัๅนวิธีการ฽กຌปຑญหา฿นลักษณะนีๅปควรมีการบูรณาการการด้า฼นินงานดຌานปITS ภาย฿นองคຏกร฼ดียวป
หรือ฽นวทางทีไ฼รียกว຋าป๡Integrated ITS” ซึไงหน຋วยงานดังกล຋าวจะรับผิดชอบ฿นการจัดสรรงบประมาณการติดตัๅงป
ระบบปITS ฽ละบ้ารุงรักษาปการสนับสนุนการวิจัย฽ละพัฒนาดຌานป ITS การพัฒนามาตรฐานกลางป฼พืไอ฼ชืไอมต຋อ
ขຌอมูลทีไ฼กีไยวขຌองกับปITS ฽ละการส຋ง฼สริม฿หຌ฼อกชน฼ขຌามามีส຋วนร຋วม฿นการ฿หຌบริการดຌานป ITSปต຋อเป 

 ๐.ํ.๎ การศึกษาสภาพ฽วดลຌอมการพัฒนาระบบปITS 

  การศึกษาสภาพ฽วดลຌอม฿นการพัฒนาระบบปITS ฾ดยการวิ฼คราะหຏปຑจจัยภาย฿น฽ละปຑจจัยภายนอก
ทีไมีผลต຋อการพัฒนาระบบป ITS ฼พืไอการศึกษาจุดอ຋อนปจุด฽ขใงป฾อกาสปอุปสรรค฽ละความทຌาทาย฿นการพัฒนาป
ซึไงชีๅ฿หຌ฼หในถึงสถานการณຏป฽นว฾นຌมปศักยภาพ฽ละ฾อกาส฿นการพัฒนาทีไสามารถทีไจะก้าหนดบทบาท฽ละทิศทาง
ของการพัฒนาเดຌป฾ดย฿ชຌวิธีการวิ฼คราะหຏสภาวะ฽วดลຌอมป(SWOT Analysis) ฼ปຓน฼ครืไองมือ฿นการประ฼มิน
สถานการณຏส้าหรับองคຏกรหรือ฾ครงการปซึไงจะช຋วย฿หຌผูຌบริหารสามารถก้าหนดจุด฽ขใง฽ละจุดอ຋อนปจากสภาพ฽วดลຌอม
ภาย฿นป฾อกาส฽ละอุปสรรคจากสภาพ฽วดลຌอมภายนอกปตลอดจนผลกระทบทีไมีศักยภาพจากปຑจจัย฼หล຋านีๅ  
ต຋อการท้างานขององคຏกรป฾ดยการวิ฼คราะหຏจะ฼ริไมจากการประ฼มินปຑจจัยภาย฿นป฽ละประ฼มินปຑจจัยภายนอกป
ซึไงประกอบดຌวย 

• ประ฼มินปຑจจัยภาย฿น 

    o Strengths จุด฽ขใงหรือขຌอเดຌ฼ปรียบ 

   o Weaknesses จุดอ຋อนหรือขຌอ฼สีย฼ปรียบ 

• ประ฼มินปຑจจัยภายนอก 

    o Opportunities ฾อกาสทีไจะด้า฼นินการเดຌ 
   o Threats อุปสรรคปขຌอจ้ากัดปหรือปຑจจัยทีไคุกคามการด้า฼นินงานขององคຏการ 
   จากการประ฼มินปຑจจัยภาย฿น฽ละปຑจจัยภายนอกปพบว຋าปการพัฒนาระบบป ITS ฿นประ฼ทศเทยป
มีจุด฽ขใงปจุดอ຋อนป฾อกาสป฽ละอุปสรรคปดัง฽สดง฿นตารางทีไป๐ป-ปํ 
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ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๏ 

ตารางทีไป๐ป- 1 สรุปจุด฽ขใงปจุดอ຋อนป฾อกาสป฽ละอุปสรรคปของการพัฒนาระบบปITS ฿นประ฼ทศเทย 
จุด฽ขใงป(Strengths) จุดอ຋อน (Weakeness) 

- รัฐบาล฿หຌความส้าคัญกับการพัฒนา฼ทค฾น฾ลยี 
฼พืไออ้านวยความสะดวก฿นการบริหารจัดการป฼ช຋นป 
การจัดท้า฽ผนพัฒนา฼ศรษฐกิจดิจิทัล 

- มีการริ฼ริไม฿นการพัฒนาขຌอมูลดຌานการจราจรขนส຋งป
฼ช຋นปขຌอมูลปGPS ของกรมการขนส຋งทางบก (ขบ.) 

- มีการริ฼ริไม฿นการบูรณาการขຌอมูลร຋วมกันภาย฿นปคค. 
- มีการริ฼ริไมน้า฼ทค฾น฾ลยีการบริหารจัดการจราจร 

มา฿ชຌภาย฿น฼มืองป฼ช຋นประบบสัญญาณเฟอัจฉริยะป
ระบบปງายจราจรอัจฉริยะปกลຌองปCCTV 

- ขาด฽ผนพัฒนาระบบปITS 

- การขาดงบประมาณ฿นการบ้ารุงรักษาระบบปท้า฿หຌ
ขาดความต຋อ฼นืไองของการพัฒนา฾ครงการ 

- การขาด฽คลนบุคลากรทีไมีความรูຌ฽ละ฼ชีไยวชาญ 

฿นระบบ ITS ของ฽ต຋ละหน຋วยงานป฽ละเม຋มีความ฼ชืไอมัไนป
฽ละคิดว຋า฼ปຓนสิไงทีไอยู຋ยาก฿นการน้าระบบปITS มา฿ชຌ 

- เม຋มีมาตรฐานระบบปITSป฽ละขຌอตกลงร຋วมกัน 

- ขาดการบูรณาการขຌอมูลของทัๅงภาครัฐ฽ละ฼อกชนป 
- ขาดการวิจัย฽ละพัฒนาดຌานปITS 

฾อกาสป(Opportunities) อุปสรรค (Threats) 

- ความพรຌอมของ฼ทค฾น฾ลยี฿นต຋างประ฼ทศ 

- การลงทุน฾ครงสรຌางพืๅนฐานจากต຋างประ฼ทศ 

฿นระบบรถเฟฟງาป฽ละรถเฟความ฼รใวสูงปท้า฿หຌมี
฽นว฾นຌม฿นการน้า฼ขຌา฼ทค฾น฾ลยี฼พิไมมากขึๅน 

- ภาค฼อกชนหลาย฽ห຋ง฿หຌความสน฿จ฿นการพัฒนา
฽ละ฿ชຌประ฾ยชนຏระบบป ITS ฿นกิจกรรมต຋างปโป 
จึง฼ปຓน฾อกาสดีทีไหน຋วยงานภาครัฐจะพึไงพา฽ละพัฒนา
ระบบปITS ฼พืไอ฿ชຌประ฾ยชนຏร຋วมกัน 

- ฼ปງาหมายของยุทธศาสตรຏการพัฒนาประ฼ทศ 

- ปຑญหาดຌานคมนาคมขนส຋ง 

- ตຌนทุน฿นการน้า฼ขຌาระบบปITS มีมูลค຋าสูงป฼นืไองจาก
ตຌองน้า฼ขຌาจากต຋างประ฼ทศ 

- ปຑญหาลิขสิทธิ่ของระบบป ITS ท้า฿หຌการพัฒนาระบบ
ขึๅนมา฼อง฼ปຓน฼รืไองยาก 

- ปຑญหาจากหน຋วยงานการตรวจสอบงบประมาณป 
ท้า฿หຌเม຋สามารถของบประมาณ฼พิไม฼ติมเดຌป฽ละ 

เม຋มีงบประมาณ฼พียงพอ฿นการบ้ารุงรักษาระบบ ITS 

- สภาพลักษณะ฾ครงสรຌางพืๅนฐานทางดຌานคมนาคม
ขนส຋ง฿นบางพืๅนทีไปเม຋สามารถ฼อืๅออ้านวยต຋อการพัฒนาป
฽ละน้าระบบปITS มา฿ชຌ 

- ขาดความ฼ชืไอมัไนต຋อระบบปITS 

  

 ฾ดยสามารถสรุป฽นวทางการด้า฼นินการ฼พืไอพัฒนา฽ผน฽ม຋บทปITSป฾ดยจัดกลุ຋ม฼ปງาประสงคຏเดຌดังนีๅ 

 

ทีไมาป: ฾ครงการศึกษาจัดท้า฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพ฽ละปริมณฑลปสนข.,ป๎๑๒ํ 

รูปทีไป๐ป-ปํ ฽นวทางการด้า฼นินงานตาม฼ปງาประสงคຏของประ฼ทศ 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๐ 

 นอกจากนีๅสรุปจุด฽ขใงปจุดอ຋อนป฾อกาสป฽ละอุปสรรคปของการพัฒนาระบบปITS ฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพ฽ละปริมณฑล
ดัง฽สดง฿นตารางทีไป๐ป-ป๎ 

ตารางทีไป๐ป- ๎ การวิ฼คราะหຏสถานการณຏการพัฒนาระบบปITS ของกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

 

 

 

 

 

 

 

  

จุด฽ขใง จุดอ຋อน 

- มีหน຋วยงานทีไมีประสบการณຏ฿นการด้า ฼นินงาน 

ดຌานระบบปITS ฼ช຋นปการทางพิ฼ศษ฽ห຋งประ฼ทศเทยป
(กทพ.)ปองคຏการขนส຋งมวลชนกรุง฼ทพ (ขสมก.) 

- มีการริ฼ริไม฿นการพัฒนาขຌอมูลดຌานการจราจรขนส຋งป
฽ละบูรณาการร຋วมกัน 

- มีระบบขนส຋งมวลชนทีไทันสมัยป฽ละมีการพัฒนาระบบ
ตั็วร຋วมป 

 

- การขาดงบประมาณ฿นการบ้ารุงรักษาระบบป ท้า฿หຌ 
ขาดความต຋อ฼นืไองของการพัฒนา฾ครงการ 

- การขาด฽คลนบุคลากรทีไมีความรูຌ฽ละ฼ชีไยวชาญ฿นระบบ ITS 

ของหน຋วยงานทຌองถิไนป 
- ขาดความ฼ชืไอมัไน฿นการน้าระบบปITS มา฿ชຌป 
- การยังเม຋มีมาตรฐานระบบปITSปทีไชัด฼จนปท้า฿หຌการพัฒนาป

ระบบปITS ของหน຋วยงานต຋างปโปเม຋สอดคลຌองกัน 

- ปຑญหาดຌานการประสานงานระหว຋างหน຋วยงานทีไมีหนຌาทีไ
ควบคุมการจราจรป฽ละ฿ชຌ฼พียงประสบการณຏ฿นการ
ตัดสิน฿จ฿นการควบคุมสัญญาณเฟ 

- ความล຋าชຌาของกระบวนการท้างานของภาครัฐ 

฾อกาส อุปสรรค 

- ความพรຌอมของ฼ทค฾น฾ลยี฿นต຋างประ฼ทศ 

- มูลค຋า฼วลาของผูຌ฼ดินทาง฿นประ฼ทศมีค຋าสูงขึๅนป฼นืไองจากป
มีอัตราค຋าจຌางทีไสูงขึๅนปท้า฿หຌผูຌ฼ดินทางยังมีความตຌองการ
ทีไจะจ຋าย฼พืไอ฿ชຌระบบป ITSป฼พิไมขึๅน฼พืไอความสะดวก
รวด฼รใว฿นการ฼ดินทาง 

- ภาค฼อกชนหลาย฽ห຋ง฿หຌความสน฿จ฿นการพัฒนา฽ละ 

฿ชຌประ฾ยชนຏระบบปITS ฿นกิจกรรมต຋างปโปจึง฼ปຓน฾อกาสดี
ทีไหน຋วยงานภาครัฐจะพึไงพา฽ละพัฒนาระบบป ITS  

฼พืไอ฿ชຌประ฾ยชนຏร຋วมกัน 

- ฼ปຓนจุดยุทธศาสตรຏของประ฼ทศท้า฿หຌมีงบประมาณ 

฿นการลงทุนดຌาน฾ครงสรຌางพืๅนฐานจ้านวนมาก 

- ปຑญหาดຌานคมนาคมขนส຋งภาย฿นพืๅนทีไ ปซึไงยังเม຋เดຌ 
รับการ฽กຌเข 

- ตຌนทุน฿นการน้า฼ขຌาระบบป ITS มีมูลค຋าสูงป฼นืไองจาก 

ตຌองน้า฼ขຌาจากต຋างประ฼ทศ 

- ปຑญหาลิขสิทธิ่ของระบบปITS ท้า฿หຌการพัฒนาระบบ
ขึๅนมา฼อง฼ปຓน฼รืไองยาก 

- ปຑญหาจากหน຋วยงานการต รวจสอบงบประมาณป 
ท้า฿หຌเม຋สามารถของบประมาณ฼พิไม฼ติมเดຌป฽ละเม຋มี
งบประมาณ฼พียงพอ฿นการบ้ารุงรักษาระบบ ITS 

- สภาพลักษณะ฾ครงสรຌางพืๅนฐานทางดຌานการคมนาคม
ขนส຋ง฿นบางพืๅนทีไปเม຋สามารถ฼อืๅออ้านวยต຋อการพัฒนา
฽ละน้าระบบปITS มา฿ชຌ 

- ขาดความ฼ชืไอมัไนต຋อระบบปITS 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๑ 

 ทัๅงนีๅปสามารถสรุป฽นวทางการด้า฼นินการ฼พืไอพัฒนา฽ผนปฏิบัติการปITSป฾ดย฽บ຋งตาม฼ปງาประสงคຏ 
ดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ป๎ป 

 

ทีไมาป: ฾ครงการศึกษาจัดท้า฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพ฽ละปริมณฑลปสนข.,ป๎๑๒ํ 

รูปทีไป๐ป-ป๎ ฽นวทางการด้า฼นินงาน฼พืไอพัฒนา฽ผน฽ม຋บทปITS ของกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 
ตาม฼ปງาประสงคຏ 

 

 ๐.ํ.๏ ฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะป ( Intelligent Transport 

System : ITS) (฽ผน฽ม຋บทปITS) ของประ฼ทศเทยป 
   (ํ) กรอบ฽นวคิด฿นการจัดท้า฽ผน฽ม຋บทปITS ของประ฼ทศเทย 

    ฽นวคิดการพัฒนาระบบ ITS ฿นประ฼ทศเทยอยู຋ภาย฿ตຌนิยามของค้าว຋าปSmart Transportation 

ซึไง฼กิดจากการรวมค้าว຋าป๡Transportation” ฿นทีไนีๅหมายถึงการคมนาคมขนส຋งภาย฿นประ฼ทศเทยป฽ละค้าว຋าป
๡Smart” ฿นทีไนีๅหมายถึงป฼ทค฾น฾ลยีอัจฉริยะทีไน้ามาช຋วยสนองความตຌองการของมนุษยຏปประกอบดຌวยป๏ปปຑจจัยป
คือปInformative Assistive Intergrated จาก฽นวคิดขຌางตຌนจะสามารถพัฒนา฼ปຓน฼ปງาประสงคຏปดังนีๅ 
  (ํ.ํ) ฼ปງาประสงคຏทีไป1ปInformative ITS ฽นวคิดปInformative ITS ฼กิดจากการพัฒนา 
ต຋อยอดจุด฼ด຋นของการพัฒนาระบบปITS ฿นปຑจจุบันปคือการพัฒนาขຌอมูลจราจร฽ละขนส຋งภาย฿นประ฼ทศ 
ซึไงมีการด้า฼นินการ฼ปຓนจ้านวนมากจากภาครัฐ฽ละ฼อกชนป฼ปງาหมายของป Informative ITS คือการพัฒนา 
฿หຌขຌอมูลทีไ฼กีไยวขຌองกับจราจร฽ละขนส຋งมีความถูกตຌองป฽ม຋นย้าปซึไงท้า฿หຌผูຌ฼ดินทาง฼ชืไอถือ฽ละน้าขຌอมูลดังกล຋าว
เป฿ชຌประกอบการวาง฽ผนการ฼ดินทาง 
  ( .ํ๎) ฼ปງาประสงคຏทีไป2ปAssistive ITS Assistive ITS ฼ปຓนการน้าระบบปITS มา฽กຌเขปຑญหา 
ดຌานคมนาคมขนส຋ง฿นปຑจจุบันป฽ละตอบสนอง฼ปງาหมายของ฽ผน฽ละน฾ยบายประ฼ทศ 

  (ํ.๏) ฼ปງาประสงคຏทีไป3ป Integrated ITS ฽นวคิดป Integrated ITS ฼กิดจากการ฽กຌเข
ปຑญหาความชัด฼จนของอ้านาจหนຌาทีไป฾ดย฿หຌมีหน຋วยงานหนึไงทีไมีอ้านาจหนຌาทีไ฿นการด้า฼นินการ฽ละบ้ารุงรักษา 
ระบบปITS ภาย฿น฼มือง฾ดย฼ฉพาะป฾ดยหากมีหน຋วยงานทีไมีอ้านาจหนຌาทีไ฼กีไยวกับป ITS ฼ปຓนหน຋วยงานหลักป 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๒ 

จะท้า฿หຌการของบประมาณมีประสิทธิภาพป฽ละสามารถรับบุคลากรทีไมีความ฼ชีไยวชาญ฼ฉพาะ฿นดຌานดังกล຋าว  
มาด้า฼นินงาน฽ละบ้ารุงรักษาเดຌปนอกจากนีๅหน຋วยงานดังกล຋าวยังสามารถหารายเดຌจากการติดตัๅงระบบป ITS  

฼ช຋นปรางวัลน้าจับจากกลຌองปImage Processing ฼พืไอมา฿ชຌ฿นการบ้ารุงรักษาปซึไงท้า฿หຌลดงบประมาณ฿นการด้า฼นินงานเดຌ
฿นอีกรูป฽บบหนึไง ดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ป๏ป฽ละป๐ป-ป๐ 
 

 
ทีไมาป: ฾ครงการศึกษาจัดท้า฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพ฽ละปริมณฑลปสนข.,ป๎๑๒ํ 

รูปทีไป4ป-ป๏ป฼ปງาประสงคຏ฿นการจัดท้า฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบปITS ระดับประ฼ทศ 

 

 
ปทีไมาป: ฾ครงการศึกษาจัดท้า฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพ฽ละปริมณฑลปสนข.,ป๎๑๒ํ 

รูปทีไป๐ป-ป๐ปกรอบ฽นวคิด฿นการจัดท้า฽ผน฽ม຋บทปITS ระดับประ฼ทศ 

 

 

  



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๓ 

  (2) วิสัยทัศนຏป:ประบบจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฼พืไอขับ฼คลืไอนประ฼ทศสู຋ปThailand Smart 

Transportation  

   Smart Transportation ฼ปຓนการผสมผสาน฼ทค฾น฾ลยี฼ขຌากับระบบคมนาคมขนส຋งปภาย฿ตຌ
฽นวคิดป Informative Assistive Intrgrated ซึไงจะ฼ปຓนปຑจจัยทีไจะพัฒนาระบบการจราจรขนส຋ง฿หຌตอบสนอง
ความตຌองการ฿นการ฼ดินทาง฽ละการ฼คลืไอนยຌายสินคຌา 
  (๏) พันธกิจป:ปพัฒนาระบบขຌอมูลจราจร฽ละการบริหารจัดการของป ITS ฼พืไอสนับสนุน
ยุทธศาสตรຏระบบคมนาคมขนส຋งสู຋การ฼ปຓนปThailand Smart Transportation 

   ฾ดยพัฒนาระบบขຌอมูลจราจร฽ละการบริหารจัดการของป ITS ฼พืไอสนับสนุนยุทธศาสตรຏ
ระบบคมนาคมขนส຋งปน้าเปสู຋การขับ฼คลืไอนสู຋การ฼ปຓนปThailand Smart Transportation  

  (๐) ทิศทางการพัฒนา฽ละ฼ปງาหมายระบบป ITS ของประ฼ทศเทยป฽บ຋ง฼ปຓนป3ประยะป฾ดยมี
รายละ฼อียด฼ปງาหมาย฽ต຋ละระยะดัง฽สดง฿นตารางทีไป๐ป-ป๏ป฽ละรูปทีไป๐ป-ป๑ 

ตารางทีไป๐ป-ป๏ปทิศทางการพัฒนา฽ละ฼ปງาหมายระบบปITS ของประ฼ทศเทยป3ประยะ 
 

องคຏประกอบ 

ระยะสัๅนป(3ปป຃) 
Thailand Informative 

Transportation 

ระยะกลางป(5ปป຃) 
Thailand Integrated 

Transportation 

ระยะยาวป(10ปป຃) 
Thailand Smart 

Transportation 

พืๅนทีไน้าร຋อง 
(Priority Area) 

สิไงทีไ฼กิดขึๅน • ขຌอมูลการ฼ดินทางขนส຋ง
ภาย฿นประ฼ทศจะ฼ปຓน
ขຌอมูลทีไถูกตຌองปมีคุณภาพป
(Informative) ฽ละ 
฼ปຓนปຑจจุบันป(Active) 

น้าเปสู຋ขຌอมลูสา้หรับ 
ผูຌ฼ดินทาง฽ละการวาง฽ผนป
การขนส຋งของ฼จຌาหนຌาทีไ 

• การคมนาคมขนส຋ง 
฿นกรุง฼ทพมหานคร 
มีการบูรณาการป
(Integrated) ของระบบป
ITS ฼ช຋นประบบการจัด฼กใบ
ค຋า฾ดยสารปการควบคุม
จราจร฽ละมีการ฼ชืไอม฾ยง
กันป(Interactive) ระหว຋างปปปปปปป
ผูຌ฼ดนิทางป฾ครงสรຌางพืๅนฐาน 
฽ละผูຌ฿หຌบริการ  

• การบูรณาการระบบป
(Integrated) ฽ละ 
การ฼ชืไอม฾ยงระหว຋างกันป
(Interactive) ฿น฼มืองหลักป
ทัไวประ฼ทศปการคมนาคม
ขนส຋ง฿นประ฼ทศเทย 
฼ขຌาสู຋ยุคปAutonomous 

- 

การ฼ดินทาง
ระหว຋าง฼มือง 

• มีระบบการ฼กใบรวบรวม
ขຌอมูลจราจรทัๅงติดตัๅง 
บนถนนป฽ละขຌอมูล 
จากปGPS ของรถ฾ดยสาร 
฽ละรถบรรทุก 

• มีขຌอมูลการกระท้าผิด 
กฎจราจรบนทางหลวง 
สายอา฼ซยีน 

• ระบบการจัด฼กใบ 

• ค຋า฾ดยสารป(ตั็วร຋วม)ปร຋วมกันป 
• ฼สຌนทางน้าร຋องรองรับป

Connected & 

Autonomous Vehicleป
บนทางหลวงพิ฼ศษระหว຋าง
สายกรุง฼ทพป-พัทยาป(ทล.7) 

• ฼สຌนทางปSmart 

Route 

(ลาดกระบัง-
฽หลมฉบัง)ป 

การ฼ดินทาง
ภาย฿น฼มือง 

• มีระบบรวบรวม 
฽ละ฼ผย฽พร຋ขຌอมลูจราจร
฽ละระบบตั็วร຋วม 
ภาย฿น฼มืองป 

• ศูนยຏควบคุมจราจร 
฽บบบูรณาการภาย฿น฼มืองป
พืๅนทีไรองรับป
Autonomous Vehicle 

• Connected & 

Autonomous Vehicle   

ทีไสามารถ฼ดินทางเดຌ 
ภาย฿นถนนหลักของ฼มือง 

• กรุง฼ทพมหานคร
฽ละปรมิณฑล 

การขนส຋ง
สินคຌา 

• ขຌอมูลการขนส຋งสินคຌา 
฼ปຓนรูป฽บบปDigital 

ทัๅงหมด 

• ขຌอมูลการขนส຋งสินคຌา
ทัๅงหมด฼ชืไอมต຋อกันป 

 • ฼สຌนทางปSmart 

Route 
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_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๔ 

องคຏประกอบ 

ระยะสัๅนป(3ปป຃) 
Thailand Informative 

Transportation 

ระยะกลางป(5ปป຃) 
Thailand Integrated 

Transportation 

ระยะยาวป(10ปป຃) 
Thailand Smart 

Transportation 

พืๅนทีไน้าร຋อง 
(Priority Area) 

฼กิด฼ปຓนปSmart Gateway 

฽ละปSmart Terminal 
(ลาดกระบัง-
฽หลมฉบัง)ป 

การ฿หຌบริการ
ขนส຋ง
สาธารณะ 

• มีการปรับปรุงกฎระ฼บียบ
฿หຌ฼อืๅอต຋อภาค฼อกชนปปปปป
฿นการด้า฼นินการ 

• ฼กิดปMaaSป฽ละปSharing 

Mobility ขึๅนภาย฿น
กรุง฼ทพมหานคร฽ละ
ปริมณฑล 

• ฼กิดปMaaSป฽ละปSharing 

Mobility ฿น฼มืองส้าคัญ 

• กรุง฼ทพมหานคร
฽ละปรมิณฑล 

องคຏกร • จัดตัๅงคณะกรรมการปปป
ดຌานปITS ฼พืไอก้ากับดู฽ลปป
การด้า฼นินงานดຌานปITSปปปปป
ของประ฼ทศ 

• จัดตัๅงองคຏกรดຌานปITSปปป
ของประ฼ทศป 

• จัดตัๅงองคຏกรดຌานปITS 

ระดับภูมิภาค 
- 

ภาค฼อกชน • ริ฼ริไมการดา้฼นินงาน 
ดຌานระบบปITS ฾ดยเดຌรับปปปป
การสนับสนุนจากภาครัฐ 

• ฼ปຂด฼สรี฿หຌ฼กดิการ฽ข຋งขัน
ดຌานปITS 

• ฼กิดการส຋งออก
อุตสาหกรรม/นวัตกรรม
ดຌานปITS 

- 

 

 

 

รูปทีไป๐ป-ป๑ปทิศทางการพัฒนา฽ละ฼ปງาหมายระบบปITS ของประ฼ทศเทยป3ประยะ 

 

  (5) ยุทธศาสตรຏการพัฒนาระบบปITS ระดับประ฼ทศ ประกอบดຌวยป6ปยุทธศาสตรຏปดังนีๅป 
  (๑.1) ยุทธศาสตรຏทีไป1ปการพัฒนาดຌานขຌอมูลจราจร฽ละขนส຋งป(Smart Transportation Data) 

  มุ຋ง฼นຌนการพัฒนาดຌานขຌอมูลการจราจร฽ละขนส຋ง฿หຌมีความทันสมัยป (Active) 

รวมทัๅงการบูรณาการขຌอมูลระหว຋างกันป( Integrated) ฼พืไอ฿หຌ฼กิดประ฾ยชนຏสูงสุดปนอกจากนีๅ ปยังพิจารณาถึง
คุณภาพของขຌอมูลป(Informative) ฼พืไอบริหารจัดการ฽ละ฿หຌขຌอมูลผูຌ฼ดินทาง 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๕ 

  (๑.2) ยุทธศาสตรຏทีไป2ปการขนส຋งอัจฉริยะ฼พืไอการ฼ดินทางทีไสะดวกรวด฼รใวป(Smart 

Traffic Mobility) 

   ฿หຌความส้าคัญกับการ฽กຌเขปຑญหาความล຋าชຌา฿นการ฼ดินทางภาย฿น฼มืองป฾ดย฿ชຌ
฼ทค฾น฾ลยีทีไบูรณาการร຋วมกันภาย฿นพืๅนทีไป ( Integrated) สามารถท้างานเดຌอย຋างอัต฾นมัติป (Automatic)  

มีค้า฽นะน้าการ฼ดินทางทีไ฼หมาะสมดຌวยขຌอมูลทีไมีคุณภาพป( Informative) ฽ละ฼ปຓนปຑจจุบันป(Active) รวมถึง
฼ชืไอมต຋อ฽ละประสานงานกันระหว຋างผูຌ฼ดินทางกับ฾ครงสรຌางพืๅนฐานป(Interactive) 

  (๑.3) ยุทธศาสตรຏทีไป3ปการขนส຋งอัจฉริยะ฼พืไอส຋ง฼สริมระบบขนส຋งสาธารณะป(Smart 

Public transport) 

  ฿หຌความส้าคัญ฿นการ฿ชຌระบบปITS ฼พืไอส຋ง฼สริม฿หຌ฼กิดการตัดสิน฿จ฼ลือก฼ดินทาง 
฾ดย฿ชຌระบบขนส຋งสาธารณะทัๅง฿นรูป฽บบของการขนส຋งระหว຋าง฼มือง฽ละการขนส຋งภาย฿น฼มือง  ท้า฿หຌ฼กิด 
การ฼ชืไอม฾ยงระหว຋างผูຌ฼ดินทางปผูຌ฿หຌบริการป฽ละ฾ครงสรຌางพืๅนฐานป ( Interactive) อย຋างมีประสิทธิภาพป
(Automated) ฽ละการบูรณาการร຋วมกันป(Integrated)   

  (๑.4) ยุทธศาสตรຏทีไป๐ปการขนส຋งอัจฉริยะ฼พืไอความปลอดภัยป(Smart Transport Safety) 

  มุ຋ง฼นຌนการ฿ชຌระบบจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฼พืไอลดจ้านวนอุบัติ฼หตุป฽ละลดจ้านวน
ผูຌ฼สียชีวิตทีไ฼กิดจากอุบัติ฼หตุดຌวย฼ทค฾น฾ลยีอัต฾นมัติป(Automatize) ฼ช຋นประบบตรวจสอบการกระท้าผิดกฎอัต฾นมัติป
ระบบยานยนตຏอัต฾นมัต ิ฼ปຓนตຌน 
  (5.๑) ยุทธศาสตรຏทีไป๑ปการขนส຋งอัจฉริยะ฼พืไอการขนส຋งสินคຌาป(Smart Logistics Transport) 

   ฼นຌน฿หຌความส้าคัญ฽ละสนับสนุนการ฼พิไมประสิทธิภาพการบริหารจัดการรถขนส຋งสินคຌา
฼พืไอช຋วย฿หຌผูຌประกอบการขนส຋งสามารถจัดการขนส຋งสินคຌาดຌวยรถบรรทุกเดຌอย຋างคุຌมค຋าปดຌวยการ฼ชืไอมต຋อขຌอมูล
ระหว຋างกันป(Integrated) ฽ละระบบบริหารจัดการอัต฾นมัติทีไจุด฼ชืไอมต຋อ฾ลจิสติกสຏต຋างปโ 
  (๑.6) ยุทธศาสตรຏทีไป6ปการพัฒนาสภาพ฽วดลຌอมทีไ฼หมาะสมกับการด้า฼นินงาน 
ดຌานปITS (Smart Transport Environment)ป 
   มุ຋ง฼นຌนการบูรณาการป(Integrated) การด้า฼นินงานดຌานปITS ฾ดยจัดตัๅงหน຋วยงาน
ก้ากับดຌานน฾ยบายป฽ละหน຋วยงานดຌานปฏิบัติการป฼พืไอน้าเปสู຋การพัฒนาระบบปITS ฿นดຌานต຋างปโปเดຌ฽ก຋ปการส຋ง฼สริม
การวิจัย฽ละพัฒนาปการพัฒนาบุคลากรป฽ละการส຋ง฼สริม฿หຌภาค฼อกชน฼ขຌามามีส຋วนร຋วม 

 จากวิสัยทัศนຏปพันธกิจป฼ปງาประสงคຏ ฽ละยุทธศาสตรຏ฼พืไอการพัฒนาระบบป ITS ระดับประ฼ทศป
สามารถ฽สดงความ฼ชืไอม฾ยงระหว຋างวิสัยทัศนຏป฼ปງาประสงคຏป฽ละยุทธศาสตรຏ ดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ป๒ป฽ละป๐ป-ป๓ 
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_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ปํ์ 

 
รูปทีไป๐ป-ป๒ปความ฼ชืไอม฾ยงระหว຋างวิสัยทัศนຏป฼ปງาประสงคຏป฽ละยุทธศาสตรຏ 

ของ฽ผน฽ม຋บทปITS ระดับประ฼ทศ 

 

 

 

รูปทีไป๐ป-ป๓ปความ฼ชืไอม฾ยงระหว຋างวิสัยทัศนຏป฼ปງาประสงคຏป฽ละหัวขຌอยุทธศาสตรຏ 
ของ฽ผน฽ม຋บทปITS ระดับประ฼ทศ 
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_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ปํํ 

 สรุป฽ผนยุทธศาสตรຏ฿นภาพรวมดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ป๔ป฾ดย฿นการด้า฼นินการตาม฽ผน฽ม຋บทป
จ้า฼ปຓนจะตຌอง฿หຌความส้าคัญกับการพัฒนาขຌอมูล฼ปຓนอันดับ฽รกป฼นืไองจากขຌอมูลจะ฼ปຓนส຋วนส้าคัญ฿นการด้า฼นินงาน 
฽ละ฼ปຓนปຑจจัยหลักของความส้า฼รใจปจากนัๅนจึงน้าขຌอมูลจราจร฽ละขนส຋งเป฿ชຌร຋วมกับระบบป ITS ฼พืไอ฿หຌ฼กิดผลลัพธຏ
ทีไ฼ด຋นชัดปน้าเปสู຋การสรຌางความ฼ชืไอมัไนของทุกภาคส຋วนว຋าระบบป ITS มีประ฾ยชนຏ฽ละควรน้ามา฿ชຌ฿นการสนับสนุน
การจราจร฽ละขนส຋งป฿นส຋วนของการพัฒนาสภาพ฽วดลຌอมปจะ฼ปຓนการด้า฼นินงานคู຋ขนานเปกับยุทธศาสตรຏอืไน ปโป
ดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ป๕ป฽นวทางการด้า฼นินงานของ฽ผน 

รูปทีไป๐ป-ป๔ป฽ผนยุทธศาสตรຏการพัฒนาระบบปITS ของประ฼ทศเทย  
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_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ปํ๎ 

  (๒) ฽นวทางการด้า฼นินงานของ฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบปITSประดับประ฼ทศ  
 

 

รูปทีไป๐ป-ป๕ป฽นวทางการด้า฼นินงานของ฽ผน฽ม຋บทปITSประดับประ฼ทศ 
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_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ปํ๏ 

  (๓) ตัวชีๅวัดส้าหรับ฽ผน฽ม຋บทปITS ระดับประ฼ทศป 
   ส้าหรับตัวชีๅวัดความส้า฼รใจปอຌางอิงจากผลการศึกษา฾ครงการศึกษาจัดท้าฐานขຌอมูล
สารสน฼ทศดຌานการขนส຋ง฽ละจราจรป฼พืไอประ฼มินขีดความสามารถการ฽ข຋งขันของประ฼ทศป฽ผนพัฒนา
฼ศรษฐกิจ฽ละสังคม฽ห຋งชาติปฉบับทีไปํ๎ป฽ละยุทธศาสตรຏการพัฒนาระบบคมนาคมขนส຋งของเทยประยะป๎์ปป຃ป 
ดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ปํ์ 

 

 

รูปทีไป๐ป-ปํ์ปตัวชีๅวัดส้าหรับ฽ผน฽ม຋บทปITS ระดับประ฼ทศ 

  



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ปํ๐ 

 ๐.ํ.๐ ฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ ป (Intelligent Transport 

System : ITS) (฽ผน฽ม຋บทปITS)ป฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป 
 ฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

(฽ผน฽ม຋บทป ITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล )ป ฼ปຓน฾ครงการศึกษาจัดท้า฽ผน฽ม຋บทการพัฒนา 
ระบบปITS ฿นภาพรวมระดับประ฼ทศ฽ละระดับพืๅนทีไ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปมีระยะการพัฒนา
฽บ຋ง฼ปຓนป3ประยะปเดຌ฽ก຋ประยะสัๅนป3ปป຃ป(พ.ศ.ป2561ป-ป2563)ประยะกลางป5ปป຃ป(พ.ศ.ป2561ป-ป2565)ป 
฽ละระยะยาวป10ปป຃ป(พ.ศ.ป256ํป-ป2570)ปดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ปํํ 

 

 

รูปทีไป๐ป-ปํํปภาพรวม฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ 

  (1) กรอบ฽นวคิดการจัดท้า฽ผน฽ม຋บทปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

  จาก฽ผน฽ม຋บทป ITS ฿นประ฼ทศเทยปเดຌมุ຋ง฼นຌน฿หຌประ฼ทศเทยพัฒนาการจราจร฽ละขนส຋ง
฿หຌมีประสิทธิภาพ฾ดย฿ชຌ฼ทค฾น฾ลยีอัจฉริยะต຋างปโปมาผนวก฼ขຌากับ฾ครงสรຌางพืๅนฐานป฽ละยานพาหนะปดังนัๅนป
฼พืไอ฿หຌการพัฒนา฼ปຓนเป฿นทิศทาง฼ดียวกันปการพัฒนาระบบป ITS ฿น฼ขตพืๅนทีไ฼มืองต຋างปโปจึงควรน้า฼ทค฾น฾ลยีป
อัจฉริยะมาผนวกกับ฾ครงสรຌางพืๅนฐาน฽ละยานพาหนะภาย฿น฼มืองปซึไง฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล
ควรพัฒนา฿หຌ฼ปຓนปSmart Metropolis หรือนครหลวงอัจฉริยะปส຋วน฿นระดับ฼มืองต຋างปโปจะน้าเปสู຋การ฼ปຓนป
Smart City ฼ช຋น฼ดียวกันปดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ปํ๎ 

 

 

รูปทีไป๐ป-ปํ๎ป฽นวคิดการพัฒนาระบบปITS ฿หຌมีความพรຌอมส้าหรับปSmart Metropolis 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ปํ๑ 

  ฼พืไอ฿หຌ฼ปຓนเปตาม฼ปງาหมายทีไวางเวຌปจากการวิ฼คราะหຏ฽นวทางการพัฒนา฽ผน฽ม຋บทป ITS 

฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปสามารถสรุป฼ปງาประสงคຏหลัก เดຌ฽ก຋ 
ป (1.ํ) ฼ปງาประสงคຏทีไป1ปITS for Green Mobility จากปຑญหาการจราจรติดขัดปปຑญหามลภาวะ

ภาย฿น฼มืองปรวมถึงปຑญหาการขาด฽คลนพืๅนทีไรองรับปริมาณจราจร฼นืไองจากการก຋อสรຌางปน้ามาสู຋฽นวทางการ฽กຌเข
ปຑญหาปเดຌ฽ก຋ปการลดการ฿ชຌรถยนตຏส຋วนบุคคลป฽ละการส຋ง฼สริม฿หຌ฿ชຌระบบขนส຋งสาธารณะ 
  (ํ.2) ฼ปງาประสงคຏทีไป2ปITS Integrated Center  จากปຑญหาการด้า฼นินการดຌานปITSป
฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปจึงเดຌมี฽นวทาง฽กຌเขปຑญหา฾ดยการจัดตัๅงหน຋วยงานบูรณาการ
ด้า฼นินงานภาย฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป฾ดยจากกรอบ฽ผนการพัฒนาระบบป ITS ของประ฼ทศป
จะมีการจัดตัๅงศูนยຏบูรณาการปITS ภาย฿น฽ต຋ละพืๅนทีไปซึไงรวมถึงกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลดຌวยป฼พืไอมุ຋ง฼นຌน 
฿หຌ฼กิดการบูรณาการขຌอมูลดຌานจราจร฽ละขนส຋งปควบคุม฽ละจัดการจราจรป฽ละตรวจสอบการกระท้าผิด  
กฎจราจรปซึไงการด้า฼นินการของศูนยຏฯปจะ฼ปຓนหน຋วยงานกลาง฽กຌเขปຑญหาภาย฿นกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล
เดຌอย຋างบูรณาการ 
  (ํ.3) ฼ปງาประสงคຏทีไป3ปITS Assistive Solution ITS ฼ปຓนการน้าระบบป ITS มา฽กຌเข
ปຑญหาดຌานคมนาคมขนส຋งทีไส้าคัญ฿นปຑจจุบัน฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

 

 

ทีไมาป: ฾ครงการศึกษาจัดท้า฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพ฽ละปริมณฑลปสนข.,ป๎๑๒ํ 

รูปทีไป๐ป-ป1๏ป฼ปງาประสงคຏ฿นการจัดท้า฽ผน฽ม຋บทปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

  



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ปํ๒ 

 
ทีไมาป: ฾ครงการศึกษาจัดท้า฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพ฽ละปริมณฑลปสนข.,ป๎๑๒ํ 

รูปทีไป๐ป-ปํ๐ปกรอบ฽นวคิด฿นการจัดท้า฽ผน฽ม຋บทระบบปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

  (๎) วิสัยทัศนຏป:ประบบจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฼พืไอยกระดับมหานครมุ຋งสู຋ปSmartปMetropolis 

   การพัฒนา฼มือง฾ดยทีไ ฼ชืไอม฾ยงระบบ฾ครงสรຌางพืๅนฐานรวมทัๅงการพัฒนาระบบ  
฽ละการบริหารจัดการคຌาระบบจราจร฽ละขนส຋งของ฼มือง฼ขຌาดຌวยกันกับระบบ฼ทค฾น฾ลยี อัจฉริยะ  
฼พืไอ฿หຌการบริหารจัดการทรัพยากร฿น฼มืองมีประสิทธิภาพสูงสุดปส้าหรับพันธกิจของ฽ผนปจะก้าหนด฿หຌ฼ปຓนเปตามป
วิสัยทัศนຏ฽ละ฼ปງาประสงคຏปประกอบดຌวยการส຋ง฼สริมการ฿ชຌระบบขนส຋งสาธารณะปการบูรณาการดຌานขຌอมูล  
฽ละการด้า฼นินการดຌานปITS ฽ละการสรຌางความ฼ชืไอมัไนต຋อระบบปITS 

  (๏) พันธกิจป:ปการพัฒนาระบบปITS ฼พืไอบริหารจัดการความตຌองการการ฼ดินทาง฿หຌมีความสมดุล 

  มีการบูรณาการดຌานขຌอมูล฽ละการด้า฼นินงานปรวมถึงสรຌางความ฼ชืไอมัไน฿หຌ฽ก຋ผูຌ฿ชຌบริการ  
฼พืไอน้าเปสู຋การ฼ปຓนปSmart Metropolis  

  (๐) ฼ปງาหมายระบบปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป฽บ຋ง฼ปຓนป3ประยะป 
   (๐.ํ) ฼ปງาหมายระยะสัๅนป3ปป຃ปITS for Informative Metropolis มหานคร฽ห຋งขຌอมูลการ฼ดินทาง 
   (๐.๎) ฼ปງาหมายระยะกลางป5ปป຃ปITS for Integrated Metropolis มหานคร฽ห຋งการบูรณาการ
การ฼ดินทาง 
   (๐.๏) ฼ปງาหมายระยะยาวป10ปป຃ปSmart Metropolis มหานคร฽ห຋งการ฼ดินทางอัจฉริยะป 
   การพัฒนา฿นระยะต຋างปโปจะพิจารณา฿หຌครอบคลุม฿นดຌานต຋างปโปดังนีๅ ปดຌานขຌอมูล 
ดຌานจราจร฽ละขนส຋งปดຌานการควบคุมจราจรปดຌานระบบขนส຋งสาธารณะปดຌานความปลอดภัย฿นการ฼ดินทาง
รายละ฼อียดฉากทัศนຏของการด้า฼นินงาน฿น฽ต຋ละระยะป ฾ดยมีรายละ฼อียด฼ปງาหมาย฽ต຋ละระยะปดัง฽สดง฿น
ตารางทีไป๐ป-ป๐ป฽ละรูปทีไป๐ป-ป1๑ปถึงรูปทีไป๐ป-ป1๓ 
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_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ปํ๓ 

ตารางทีไป๐ป-ป๐ปทิศทางการพัฒนา฽ละ฼ปງาหมายระบบปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป3ประยะ 
 

องคຏประกอบ 

ระยะสัๅนป(3ปป຃) 
Informative 

Metropolis 

ระยะกลางป(5ปป຃) 
Integrated Metropolis 

ระยะยาวป(10ปป຃) 
Smart Metropolis 

พืๅนทีไน้าร຋อง 

การบริหาร
จัดการ 
ดຌานจราจร 

• มีระบบ฼กใบขຌอมูลจราจร
ครอบคลมุทัไวพืๅนทีไ 
฽ละ฼ผย฽พร຋ขຌอมลู 
฼พืไอวาง฽ผนการ฼ดินทาง 
ผ຋านปງายจราจร 
฽ละปApplication 

• มีการตดิตัๅงสญัญาณเฟ
อัจฉริยะบน฼สຌนทาง 
สายหลัก฼ชืไอมต຋อ 
ระหว຋าง฼มือง 

• มีสัญญาณเฟอัจฉรยิะ 
ทัไวพืๅนทีไภาย฿นวง฽หวน
รัชดาภิ฼ษกป 

• ศูนยຏควบคุมจราจรกลาง 
ทีไ฼ชืไอมต຋อการควบคุม
จราจร฽ละขຌอมลูจราจร
฼พืไอบริหารจดัการ 
฽บบบูรณาการป 

• มีระบบการควบคุม 
ความตຌองการ฼ดินทางป
(Transport Demand 

Management : TDM)ป
฼ช຋นปRoad Pricing/ 

การ฼กใบค຋าจอดรถ 
• สัญญาณเฟอัจฉริยะ 
ทัไวพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร
฽ละปรมิณฑล 

วง฽หวน
รัชดาภิ฼ษก 

ระบบขนส຋ง
สาธารณะ 

• มีการพัฒนาระบบตั็วร຋วม 
ซึไงสามารถ฿ชຌงานตั็วร຋วม 
กันเดຌทุกระบบ 

• มีระบบ฼กใบรวบรวม
ขຌอมูลรถ฾ดยสารประจา้
ทางป 
฽ละระบบ฼ผย฽พร຋ 
ผ຋านปງาย 

• ฼กิดปMobility as  

a Service ฾ดยการ
ปรับปรุงกฎระ฼บยีบ 

฿หຌ฼อืๅอต຋อภาค฼อกชน 

มากขึๅน 

• มีระบบ฼ผย฽พร຋ขຌอมูล 
รถ฾ดยสารประจา้ทาง 
ผ຋านปງายทัไวพืๅนทีไวง฽หวน
รัชดาภิ฼ษก 

• มีรถ฾ดยสารประจ้าทาง
อัต฾นมัติ฿น฼สຌนทางน้าร຋อง 

• Mobility as a Service  

฽ละปSharing Mobility 

• มีการ฿หຌบริการรถ฾ดยสาร
ประจ้าทางอัต฾นมัติ
฿หຌบริการ฼ตใมรูป฽บบ 

• มีระบบ฼ผย฽พร຋ขຌอมูล 
รถ฾ดยสารประจา้ทาง 
ผ຋านปງายทัไวพืๅนทีไ 

วง฽หวน
รัชดาภิ฼ษก 

ความปลอดภัย 

฿นการ
฼ดินทาง 

• มีระบบติดตาม 
รถ฾ดยสาร฼พืไอตรวจสอบ
การกระท้าผิด 

• มีการตดิตัๅงอุปกรณຏ 
ตรวจการกระท้าผิดกฎ 
ทีไครอบคลุมทัไวทางหลวง 
สายหลัก฼ชืไอมต຋อ 
ระหว຋าง฼มืองป 

• มีการตดิตัๅงอุปกรณຏ 
ตรวจการกระท้าผิดกฎ 
ทีไครอบคลุมทัไวพืๅนทีไ 
วง฽หวนรัชดาภิ฼ษกป 

• มีการตดิตัๅงอุปกรณຏ 
ตรวจการกระท้าผิดกฎ 
ทีไครอบคลุมทัไวพืๅนทีไ
กรุง฼ทพมหานคร฽ละ
ปริมณฑล 

ทางหลวง
หมาย฼ลขป1,ป
2,ป3,ป4, 7 

฽ละป9 

ยานยนตຏ
อัจฉริยะป
(Connected & 

Autonomous 

Vehicle) 

• มีการปรับปรุง฽กຌเข
กฎระ฼บียบขຌอบังคับ 

• พืๅนทีไน้าร຋องส้าหรับยานยนตຏ 
เรຌคนขับบริ฼วณ 

ศูนยຏราชการ฼ฉลิมพระ฼กียรติป
๔์ปพรรษาฯป฽ละ 
ศูนยຏคมนาคมพหล฾ยธิน 

• ฼สຌนทางหลักน้าร຋องส้าหรับปปป
ยานยนตຏเรຌคนขับ 

บนทางพิ฼ศษของการทาง
พิ฼ศษ฽ห຋งประ฼ทศเทย฽ละ

ศูนยຏราชการ
฼ฉลิมพระ฼กยีรติป
๔์ปพรรษาฯป
฽ละศูนยຏ



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ปํ๔ 

องคຏประกอบ 

ระยะสัๅนป(3ปป຃) 
Informative 

Metropolis 

ระยะกลางป(5ปป຃) 
Integrated Metropolis 

ระยะยาวป(10ปป຃) 
Smart Metropolis 

พืๅนทีไน้าร຋อง 

ทางพิ฼ศษระหว຋าง฼มือง 
ของกรมทางหลวง 

คมนาคม
พหล฾ยธิน 

 

รูปทีไป๐ป-ปํ๑ปการพัฒนาระบบปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล ระยะสัๅนป3ปป຃ 
 
 

 

รูปทีไป๐ป-ปํ๒ปการพัฒนาระบบปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล ระยะกลางป5ปป຃ 
 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ปํ๕ 

 

รูปทีไป๐ป-ปํ๓ปการพัฒนาระบบปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล ระยะยาวป10ปป຃ 
 

  (๑) ยุทธศาสตรຏการพัฒนาระบบปITSปประกอบดຌวยป5ปยุทธศาสตรຏปดังนีๅป 
  (๑.1) ยุทธศาสตรຏทีไป1ปพัฒนาศักยภาพขຌอมูล฽ละการ฿หຌบริการระบบขนส຋งสาธารณะป
(Assistive Public Transport) 

   พัฒนาระบบขຌอมูลระบบขนส຋งสาธารณะ฿หຌมีความน຋า฼ชืไอถือป ( Informative) 

ส้าหรับผูຌ฼ดินทางป฽ละสามารถ฿หຌบริการเดຌอย຋างมีประสิทธิภาพป฼พืไอ฾นຌมนຌาว฿หຌผูຌ฼ดินทาง฼ปลีไยน฽ปลง
พฤติกรรมมา฿ชຌระบบขนส຋งสาธารณะ 
  (๑.2) ยุทธศาสตรຏทีไป2ปพัฒนาศักยภาพการควบคุม฽ละบริหารจัดการความตຌองการ
฼ดินทางป(Interactive Demand Management) 

   จากสภาพปຑญหาการจราจร฽ละขนส຋ง฿นกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล฼กิดจาก
ความสามารถ฿นการรองรับปริมาณจราจรบนถนนเม຋฼พียงพอต຋อความตຌองการป฼นืไองจากมีปริมาณการ฿ชຌรถยนตຏ
ส຋วนบุคคลจ้านวนมากปจึงควรมี฽นวทางการ฽กຌเขตามยุทธศาสตรຏ฽ละ฿ชຌระบบป ITS ฼พืไอควบคุมความตຌองการ
การ฼ดินทาง฿นพืๅนทีไ฽ละ฾นຌมนຌาว฿หຌผูຌ฼ดินทาง฿ชຌระบบขนส຋งสาธารณะ 
  (๑.3) ยุทธศาสตรຏทีไป3ปพัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการ฽ละการควบคุมจราจ ร
(Automotive Traffic Management) 

  ฼ปງาหมายหลักปเดຌ฽ก຋ปการ฿ชຌ฼ทค฾น฾ลยีป ITS บริหารจัดการสภาพการจราจร 
฿นกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป฼พืไอบรร฼ทาสภาพปຑญหาการจราจรติดขัดป(฽ละ฼มือง฿หญ຋อืไนปโ)ป฼นຌนการลดระยะ฼วลาป
การ฼ดินทางของผูຌ฼ดินทาง฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป 
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_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๎์ 

  (๑.4) ยุทธศาสตรຏทีไป4ป฼พิไมประสิทธิภาพการปງองกัน฽ละบริหารจัดการอุบัติ฼หตุป(Intensive 

Transport Safety) 

  การควบคุมพฤติกรรมของการขับขีไ฿หຌมีความปลอดภัยปทัๅง฿นดຌานการควบคุม 
เม຋฿หຌผูຌขับขีไกระท้าผิดกฎจราจรซึไงจะมีความ฼สีไยง฽ละก຋อ฿หຌ฼กิดอุบัติ฼หตุปหรือการ฼ปลีไยน฼ทค฾น฾ลยีการขับขีไ 
฾ดยระบบอัต฾นมัติปท้า฿หຌลดความ฼สีไยงทีไ฼กิดขึๅนกับมนุษยຏซึไงจะท้า฿หຌอัตราการ฼กิดอุบัติ฼หตุลดลงเดຌป 
  (๑.5) ยุทธศาสตรຏทีไป5ปจัดตัๅงศูนยຏบูรณาการขຌอมูล฽ละการด้า฼นินการ฼พืไอพัฒนาสู຋ป
Smart Metropolis (Integrative Mobility Center) 

 ฼พืไอการบูรณาการขຌอมูล฽ละการด้า฼นินการดຌานระบบป ITS ของหน຋วยงานต຋างปโป
ภาย฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล฿หຌอยู຋฿นรูป฽บบของการสัไงการ฼ดียวป฼พืไอความ฼ปຓน฼อกภาพ  
฿นการจัดการจราจร฽ละขนส຋งป 
 จากวิสัยทัศนຏปพันธกิจป฼ปງาประสงคຏ ฽ละยุทธศาสตรຏ฼พืไอการพัฒนาระบบปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานครป
฽ละปริมณฑลปสามารถ฽สดงความ฼ชืไอม฾ยงระหว຋างวิสัยทัศนຏป฼ปງาประสงคຏป฽ละยุทธศาสตรຏ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานครป
฽ละปริมณฑล ดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ป1๔ป฽ละป๐ป-ปํ๕ 

 

 

รูปทีไป๐ป-ปํ๔ปความ฼ชืไอม฾ยงระหว຋างวิสัยทัศนຏป฼ปງาประสงคຏป฽ละยุทธศาสตรຏ 
ของ฽ผน฽ม຋บท ITSป฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 
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_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๎ํ 

 

รูปทีไป๐ป-ปํ๕ปความ฼ชืไอม฾ยงระหว຋างวิสัยทัศนຏป฼ปງาประสงคຏป฽ละหัวขຌอยุทธศาสตรຏ 
ของ฽ผน฽ม຋บทปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

 

  จากการพิจารณา฽ผนยุทธศาสตรຏสามารถสรุปเดຌดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ป๎์ปทัๅงนีๅปการพัฒนา
ปรับปรุง฼พืไอส຋ง฼สริม฿หຌ฿ชຌระบบขนส຋งสาธารณะจะ฼ปຓนปຑจจัยทีไควร฼ริไมด้า฼นินการก຋อนป฼พืไอปรับ฼ปลีไยนวิถีชีวิต  
การ฼ดินทางของคนกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลดຌวยรถยนตຏส຋วนบุคคลป฿หຌปรับ฼ปลีไยนมา฿ชຌระบบขนส຋ง
สาธารณะ฼พิไมมากขึๅน฽ละตอบสนองความตຌองการการ฼ดินทางทีไมี฽นว฾นຌม฼พิไมมากขึๅนป฽ละ฼พืไอช຋วยลดปຑญหา 
สภาพจราจรทีไ฼กินความจุถนน฿นปຑจจุบันป฽ละตຌองการการ฽กຌเข฼ร຋งด຋วนปนอกจากนีๅป฿น฽ง຋ของ฾ครงสรຌางพืๅนฐานป
ระบบขนส຋งสาธารณะมีความพรຌอมมากกว຋าการพัฒนา฿นส຋วนอืไนปโป฼นืไองจากเม຋ตຌองมีการติดตัๅง฼ทค฾น฾ลยี
฼พิไม฼ติมมากนักปจึงควรมีการด้า฼นินงานควบคู຋เปกับยุทธศาสตรຏอืไนปโป 
 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๎๎ 

 

รูปทีไป๐ป-ป๎์ป฽ผนยุทธศาสตรຏการพัฒนาระบบปITS ของกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๎๏ 

  (๒) ฽นวทางการด้า฼นินงานของ฽ผน฽ม຋บทป ITSป฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 
ดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ป๎ํ 

 
รูปทีไป๐ป-ป๎ํป฽นวทางการด้า฼นินงานของ฽ผน฽ม຋บทปITSป฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

  (๓) ตัวชีๅวัดส้าหรับ฽ผน฽ม຋บทปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป 
   ส้าหรับตัวชีๅวัดความส้า฼รใจปอຌางอิงจากผลการศึกษา฾ครงการศึกษาจัดท้าฐานขຌอมูล
สารสน฼ทศดຌานการขนส຋ง฽ละจราจรป฼พืไอประ฼มินขีดความสามารถการ฽ข຋งขันของประ฼ทศป฽ผนพัฒนา
฼ศรษฐกิจ฽ละสังคม฽ห຋งชาติปฉบับทีไปํ๎ป฽ละยุทธศาสตรຏการพัฒนาระบบคมนาคมขนส຋งของเทยประยะป๎์ปป຃ป
ดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ป๎๎ 

 

รูปทีไป๐ป-ป๎๎ปตัวชีๅวัดส้าหรับ฽ผน฽ม຋บทปITS ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๎๐ 

 ๐.ํ.๑ ความจ้า฼ปຓนของ฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะป
(Intelligent Transport System : ITS) ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 สืบ฼นืไองจากยุทธศาสตรຏชาติปพ.ศ.ป๎๑๒ํป-ป๎๑๔์ปยุทธศาสตรຏทีไป๎ปดຌานการสรຌางความสามารถป
฿นการ฽ข຋งขันปประ฼ดในทีไป๐.๐ป฾ครงสรຌางพืๅนฐานป฼ชืไอมเทยป฼ชืไอม฾ลกปขຌอป๐.๐.๐ปพัฒนา฾ครงสรຌางพืๅนฐาน
฼ทค฾น฾ลยีสมัย฿หม຋ปเดຌสนับสนุน฿หຌ฼กิดระบบนิ฼วศ฿นการร຋วมสรຌางงานวิจัย฽ละนวัตกรรมจากภาค฼อกชนป
มหาวิทยาลัยป฽ละหน຋วยงานวิจัยหรือมหาวิทยาลัยชัๅนน้าของ฾ลกป฼พืไอสรຌาง฽ละถ຋ายทอด฼ทค฾น฾ลยีขัๅนพืๅนฐาน
฽ละ฼ทค฾น฾ลยีขัๅนสูงป฼พืไอการ฿ชຌประ฾ยชนຏ฿น฼ชิงพาณิชยຏเดຌจริงปตอบสนองความตຌองการของผูຌ฿ชຌทัๅง฿นภาครัฐ
฽ละ฼อกชนปพรຌอมทัๅงการสรຌางระ฼บียงทางด຋วนดิจิทัลป฽ละ฼สริมสรຌางความรูຌ฾อกาส฿นการ฼ขຌาถึง฾ครงข຋ายบรอด฽บนดຏป
หลากรูป฽บบตามความ฼หมาะสมของพืๅนทีไป ฽ละ฽ผน฽ม຋บทภาย฿ตຌยุทธศาสตรຏชาติป(พ.ศ.ป๎๑๒๒ป-ป๎๑๔์)ป
(ฉบับ฽กຌเข฼พิไม฼ติม)ปประ฼ดใน฾ครงสรຌางพืๅนฐานประบบ฾ลจิสติกสຏป฽ละดิจิทัล ฽ผนย຋อยทีไปํป฾ครงสรຌางพืๅนฐาน
ดຌานคมนาคม฽ละระบบ฾ลจิสติกสຏ ฽นวทางการพัฒนาขຌอป๒ปพัฒนา฽ละบูรณาการการ฼ดินทาง฽ละขนส຋ง 
ทุกรูป฽บบ฽ละฐานขຌอมูลป฼พืไอน้าเปสู຋การควบคุมสัไงการ฽ละบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะทัๅง฿นระดับพืๅนทีไ  
฽ละระดับประ฼ทศปพรຌอมทัๅงพัฒนาระบบ฼ทค฾น฾ลยีดิจิทัล฽ละนวัตกรรมดຌานคมนาคมป฼พืไอ฿หຌประชาชน
ผูຌ฿ชຌบริการสามารถ฿ชຌ฼ปຓนขຌอมูล฿นการวาง฽ผนค຋า฿ชຌจ຋าย฽ละระยะ฼วลาทีไ฿ชຌ฿นการ฼ดินทาง฽ละขนส຋งสินคຌา 

เดຌอย຋างมีประสิทธิภาพ รวมทัๅง฽ผนพัฒนา฼ศรษฐกิจ฽ละสังคม฽ห຋งชาติปฉบับทีไปํ๏ป(พ.ศ.ป๎๑๒๒ป-ป๎๑๓์)  
หมุดหมายการพัฒนาทีไป๔ปเทยมีพืๅนทีไ฽ละ฼มืองอัจฉริยะทีไน຋าอยู຋ปปลอดภัยป฼ติบ฾ตเดຌอย຋างยัไงยืน  กลยุทธຏทีไป๏ป
การสรຌางความพรຌอมดຌาน฾ครงสรຌางพืๅนฐานป฾ลจิสติกสຏป฽ละดิจิทัลรองรับพืๅนทีไ฼ศรษฐกิจหลัก฽ละ฼มืองป  

กลยุทธຏย຋อยทีไป๏.ํปพัฒนา฾ครงสรຌางพืๅนฐานประบบ฾ลจิสติกสຏป฽ละระบบดิจิทัลอย຋างต຋อ฼นืไ องป฼พียงพอ 

฽ละเดຌมาตรฐานป฾ดยพัฒนา฾ครงสรຌางพืๅนฐานดຌานคมนาคม฽ละ฾ลจิสติกสຏป฼พืไอ฼ชืไอม฾ยงการ฼ดินทาง  

฽ละการขนส຋งสินคຌา฽ละวัตถุดิบ฿หຌมีความปลอดภัยปสะดวกป฽ละมีประสิทธิภาพปพัฒนาระบบ฾ทรคมนาคม
พืๅนฐานทีไทันสมัยปทัไวถึงป฽ละเดຌคุณภาพป ตลอดจนน฾ยบาย฽ละ฽ผนระดับชาติว຋าดຌวยการพัฒนาดิจิทัล 

฼พืไอ฼ศรษฐกิจ฽ละสังคมป(พ.ศ.ป๎๑๒ํป-ป๎๑๔์)ปก้าหนดวิสัยทัศนຏป๡ปฏิรูปประ฼ทศเทยสู຋ดิจิทัลเทย฽ลนดຏ๢ป 
ทีไเดຌมุ຋ง฼นຌนการ฿ชຌประ฾ยชนຏจาก฼ทค฾น฾ลยีดิจิทัลอย຋าง฼ตใมศักยภาพ฿นการพัฒนา฾ครงสรຌางพืๅนฐานปนวัตกรรมป
ขຌอมูลปทุนมนุษยຏป฽ละทรัพยากรอืไน฿ด฼พืไอขับ฼คลืไอนการพัฒนา฼ศรษฐกิจ฽ละสังคมของประ฼ทศเปสู຋ความมัไนคงป
มัไงคัไงป฽ละยัไงยืนปดังนัๅนป฼พืไอ฿หຌ฼ปຓนเปตาม฼ปງาหมายทีไภาครัฐก้าหนดปจึงจ้า฼ปຓนอย຋างยิไงทีไจะตຌองน้า฼ทค฾น฾ลยี
ดิจิทัล฽ละนวัตกรรมมาช຋วย฿นภาคการขนส຋ง฽ละจราจรป฼พืไอ฼พิไมประสิทธิภาพปความปลอดภัย฽ละ฼ปຓนมิตร  
ต຋อสิไง฽วดลຌอมปรวมทัๅงช຋วย฽กຌเขปຑญหา฽ละพัฒนาระบบการขนส຋ง฽ละจราจรป฼พืไอ฿หຌ฼กิดการพัฒนา฼ศรษฐกิจ
฽ละ฼สริมสรຌางขีดความสามารถ฿นการ฽ข຋งขันของประ฼ทศ 

 ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจรป(สนข.)ป฿นฐานะหน຋วยงานจัดท้าน฾ยบาย฽ละ฽ผนป
การขนส຋งของประ฼ทศปมีบทบาทหนຌาทีไจัดท้า฽ผน฽ละ฼สนอ฽นะน฾ยบายป฽ละชีๅน้าการพัฒนาระบบขนส຋ง฽ละจราจร
ทีไ฼หมาะสมปรวมถึงการพัฒนา฼ทค฾น฾ลยีการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะป( ITS) จึงเดຌด้า฼นินการศึกษา฽ละจัดท้า
฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะป (Intelligent Transport System : ITS) ฿น฼ขต
กรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป(฽ผน฽ม຋บทปITS) ซึไงก้าหนดกรอบการด้า฼นินงานการพัฒนาดຌานการจราจร 
฽ละขนส຋งอัจฉริยะป฼พืไอ฿หຌหน຋วยงานทีไ฼กีไยวขຌองด้า฼นินการตามยุทธศาสตรຏป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมทีไ฼กีไยวขຌอง
฼พืไอ฿หຌ฼กิดการบูรณาการ฽ละเม຋ก຋อ฿หຌ฼กิดการลงทุนทีไซๅ้าซຌอนป ซึไง฼ปຓนการน้า฼ทค฾น฾ลยีดิจิทัลมา฿ชຌประ฾ยชนຏ 
฼พืไออ้านวยความสะดวก฿นการ฼ดินทางของประชาชน฽ละการขนส຋งสินคຌา฿หຌมีประสิทธิภาพป฽ละมีความปลอดภัยป
สามารถขับ฼คลืไอนการพัฒนา฼ศรษฐกิจ฽ละสังคมของประ฼ทศปรวมทัๅง฼ปຓนขຌอมูลประกอบการตัดสิน฿จ฼ชิงน฾ยบาย
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฼พืไอการพัฒนาระบบป ITS ของประ฼ทศต຋อเปป฾ดย฽บ຋งระยะการพัฒนาตาม฽ผน฽ม຋บทป ITSป฽บ຋ง฼ปຓนป3ประยะป
เดຌ฽ก຋ประยะสัๅนป3ปป຃ป(พ.ศ.ป2561ป-ป2563)ประยะกลางป5ปป຃ป(พ.ศ.ป2561ป-ป2565)ป฽ละระยะยาวป10ปป຃ป 
(พ.ศ.ป256ํป-ป2570)ปซึไงคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกป(คจร.)ป฿นคราวประชุมปครัๅงทีไปํ/๎๑๒๎ป
฼มืไอวันทีไป๏ปมกราคมป๎๑๒๎ปมีมติ฼หในชอบ฽ผน฽ม຋บทป ITS ฽ละมอบหมาย฿หຌปคค.ป฾ดยปสนข.ปขับ฼คลืไอน 
฽ผน฽ม຋บทปITSปเปสู຋การปฏิบัติต຋อเปป฽ละคณะรัฐมนตรีป(ครม.)ปเดຌมีมติรับทราบ฼มืไอวันทีไป22ปมกราคมป2562 

  สนข.ปเดຌด้า฼นินการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทปITS ผ຋าน฽ผนปฏิบัติการการพัฒนาระบบการจราจร
฽ละขนส຋งอัจฉริยะป(฽ผนปฏิบัติการปITS) ระยะสัๅนป3ปป຃ป(พ.ศ.ป2561ป-ป2563)ป฾ดยปลัดกระทรวงคมนาคมป
(ปกค.)ปเดຌ฿หຌความ฼หในชอบ฽ผนปฏิบัติการปITS ระยะสัๅนป3ปป຃ป(พ.ศ.ป2561ป-ป2563)ป฼มืไอวันทีไป15 ตุลาคมป2562  
฾ดยมอบหมาย฿หຌหน຋วยงานทีไ฼กีไยวขຌองด้า฼นินงาน฾ครงการตาม฽ผนปฏิบัติการฯปดังกล຋าวป฽ละ฿หຌปสนข.ปก้ากับ
ติดตามการปฏิบัติการตาม฽ผนปฏิบัติการฯป฽ละรายงานผลดຌวยปต຋อมาปคค.ปเดຌมีค้าสัไงทีไปคคป199/2563  

สัไงปณปวันทีไป15 ฼มษายนป2563 ฽ต຋งตัๅงคณะกรรมการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร 
฽ละขนส຋ ง อัจฉริ ยะ฿น ฼ขตกรุ ง ฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป ( Intelligent Transport System : ITS) 

(คณะกรรมการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทป ITS) ฾ดยมีรองปลัดกระทรวงคมนาคมปหัวหนຌากลุ຋มภารกิจการพัฒนา
฾ครงสรຌางพืๅนฐานดຌานทางหลวงป(รปค.ป(คพ.))ป฿นฐานะผูຌบริหาร฼ทค฾น฾ลยีสารสน฼ทศระดับสูงระดับกระทรวงป
(Ministry Chief Information Officer : MCIO) ประจ้าปคค.ป฼ปຓนประธานกรรมการป฽ละมีผูຌ฽ทนหน຋วยงาน 
฿นสังกัดปคค.ปผูຌ฽ทนหน຋วยงานภายนอกปคค.ปทีไ฼กีไยวขຌองป฽ละปรองปผอ.สนข.ปร຋วม฼ปຓนกรรมการป฾ดยปสนข.ป 
฼ปຓนฝຆาย฼ลขานุการฯปซึไงปสนข.ปเดຌจัดท้ารายงานผลการด้า฼นินการตาม฽ผนปฏิบัติการป ITS ระยะสัๅนป3ปป຃ป 
(พ.ศ.ป2561ป-ป2563)ปผ຋านคณะกรรมการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทปITS อีกทัๅงเดຌด้า฼นินการจัดท้า฽ผนปฏิบัติการปITS 

ระยะกลางป6ปป຃ป(พ.ศ.ป2561ป-ป2566)ป฽ละน้า฼สนอคณะกรรมการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทป ITS ฼พืไอพิจารณา 
฿นคราวประชุมปครัๅงทีไป2/2564 ฼มืไอวันทีไป8 ตุลาคมป2564 ซึไงปปกค.ปเดຌ฿หຌความ฼หในชอบ฽ลຌว฼มืไอวันทีไป 
29 พฤศจิกายนป2564 ฽ละปสนข.ปรายงานผลการด้า฼นินการตาม฽ผนปฏิบัติการป ITS ระยะกลางป6ปป຃ป 
(พ.ศ.ป2561ป-ป2566)ป฿หຌปคค.ปทราบ฼รียบรຌอย฽ลຌว 

 จากน฾ยบายรัฐบาลป฽ผนยุทธศาสตรຏป฽ละการด้า฼นินการขຌางตຌนปประกอบกับระยะ฼วลา 
การด้า฼นินงานของ฽ผนปฏิบัติการปITS ระยะกลางป6ปป຃ป(พ.ศ.ป2561 - 2566) สนข.ปจึง฼หในความจ้า฼ปຓน 
ทีไจะตຌองด้า฼นินการจัดท้า฽ผนปฏิบัติการป ITS พ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ป฼พืไอขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทป ITS  

เปสู຋การปฏิบัติปตามมติปครม.ป฼มืไอวันทีไป22ปมกราคมป2562ป฾ดย฼ปຓนการด้า฼นินการต຋อ฼นืไองจาก฽ผนปฏิบัติการปITS 

ระยะกลางป๒ปป຃ป(พ.ศ.ป2561ป-ป256๒)ป฽ละคณะกรรมการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทป ITS ฿นคราวประชุมปครัๅงทีไป
2/256๓ป฼มืไอวันทีไป๎๕ปกุมภาพันธຏป256๓ปเดຌมีมติ฼หในชอบป(ร຋าง)ป฽ผนปฏิบัติการปITS พ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ป
ดังกล຋าว฼รียบรຌอย฽ลຌว 

๐.๎ ภาพรวม฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะป(Intelligent Transport 

System : ITS) ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ (฽ผนปฏิบัติการปITS) 

 จากการวิ฼คราะหຏ฽นวทางการพัฒนาระบบปITS ฿นต຋างประ฼ทศปตลอดจนสถานการณຏการพัฒนาระบบปITS 

ของเทย฿นปຑจจุบันสามารถน้ามาประมวล฼พืไอก้าหนดกรอบ฽นวคิด฿นการวาง฽ผนระบบปITS ส้าหรับประ฼ทศเทยป
฽ละกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป฾ดย฽ผน฽ม຋บทปITS มีความ฼ชืไอม฾ยงกับยุทธศาสตรຏ฽ละ฽ผนต຋างปโปทีไ฼กีไยวขຌองป
฽ละน้าเปสู຋การจัดท้า฽ผนปฏิบัติการปITS พ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ป฼พืไอขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทปITS เปสู຋การปฏิบัติ
อย຋าง฼ปຓนรูปธรรมปดัง฽สดง฿นรูปทีไป๐ป-ป๎๏ 
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รูปทีไป๐ป-ป๎๏ปกรอบ฽นวคิดหลัก฿นการจัดท้า฽ผนปฏิบัติการปITSป฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร 
฽ละปริมณฑล  

ยุทธศาสตรຏ 
การพัฒนาศักยภาพ
฽ละความสามารถ
฿นการ฽ข຋งขันดຌาน
ดิจิทัลของประ฼ทศป
฿นระยะกลางป๑ปป຃ป
฽ละระยะยาวปํ์ป

ป຃ป

น฾ยบายรัฐบาล 

นายกรัฐมนตรีป 
นาย฼ศรษฐาปทวีสนิป 

(฽ถลง฼มืไอวันทีไป 
11ปกันยายนป2566) 

น฾ยบาย฽ละ฽ผน
ระดับชาติว຋าดຌวย 

การพัฒนาดิจิทัล
฼พืไอ฼ศรษฐกิจ 

฽ละสังคมป 
(พ.ศ.ป2561ป-ป2580) 

฽ผนพัฒนา 

รัฐบาลดจิทิัล 

ของประ฼ทศเทยป
พ.ศ.ป2566 - 2570 

฽ผนปฏิบัติการ 

ว຋าดຌวยการส຋ง฼สริม 

การ฿ชຌประ฾ยชนຏ
฼ทค฾น฾ลยีป5G  

ของประ฼ทศเทยป 
ระยะทีไป1 

ยุทธศาสตรຏ 
การพัฒนาระบบ
คมนาคมขนส຋ง 

ของเทย 

ระยะป20ปป຃ป 
(พ.ศ.ป2561ป-ป2580) 

฽ผนปฏบิตักิาร 
ดຌานการพฒันา 

ระบบ฾ลจิสตกิสຏ 
ของประ฼ทศเทยป 

พ.ศ.ป2566ป-ป2570 

฽ผนปฏิบตักิาร
ส຋ง฼สริมการ฿ชຌ
฼ทค฾น฾ลยีป5G  

฼พืไอ฼พิไมประสิทธภิาพ 

฽ละคณุภาพ 

ความปลอดภัยของ
ระบบคมนาคมขนส຋งป
(พ.ศ.ป2566 - 2570) 

฽ผนพัฒนาดิจิทัล
฼พืไอ฼ศรษฐกิจ 

฽ละสังคม 

ของกระทรวง
คมนาคมป 

พ.ศ.ป2566ป-ป2570 

ยุทธศาสตรຏชาติ 
พ.ศ.ป๎๑๒ํป-ป๎๑๔์ 

฽ผน฽ม຋บทภาย฿ตຌยุทธศาสตรຏชาติป 
(พ.ศ.ป2566ป-ป2580)ป 

(ฉบับ฽กຌเข฼พิไม฼ติม) 

฽ผนพัฒนา฼ศรษฐกิจ 

฽ละสังคม฽ห຋งชาติปฉบับทีไป13 

(พ.ศ.ป2566ป-ป2570) 

฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอจัฉริยะ
฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป 

(Intelligent Transport System : ITS) 

 

 

฽ผนงาน/฾ครงการ 
 

 

งบประมาณ 

 

หน຋วยงานรบัผดิชอบ  

฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะป
(Intelligent Transport System : ITS)  

฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปรมิณฑลป 
พ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์  (ITS Action Plan)  



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๎๓ 

๐.๎.ํ วิสัยทัศนຏ  
  ๡พัฒนาระบบจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฼พืไอยกระดับมหานครมุ຋งสู຋ปSmartปMetropolis” 

 ๐.๎.๎ วัตถุประสงคຏ  
   ฼พืไอพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋ง฿หຌมีประสิทธิภาพป฾ดย฿ชຌ฼ทค฾น฾ลยีอัจฉริยะผนวก฼ขຌากับ
฾ครงสรຌางพืๅนฐาน฽ละยานพาหนะปผ຋าน฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมของหน຋วยงานต຋างปโปทีไ฼กีไยวขຌอง 
 ๐.๎.๏ ฼ปງาประสงคຏปประกอบดຌวยป3ป฼ปງาประสงคຏหลักปเดຌ฽ก຋ 
   (ํ) ฼ปງาประสงคຏทีไป1 ITS for Green Mobility จากปຑญหาการจราจรติดขัดปปຑญหามลภาวะ
ภาย฿น฼มืองปรวมถึงปຑญหาการขาด฽คลนพืๅนทีไรองรับปริมาณจราจร฼นืไองจากการก຋อสรຌางปน้ามาสู຋฽นวทาง  
การ฽กຌเขปຑญหาปเดຌ฽ก຋ปการลดการ฿ชຌรถยนตຏส຋วนบุคคลป฽ละการส຋ง฼สริม฿หຌ฿ชຌระบบขนส຋งสาธารณะ 
   (๎) ฼ปງาประสงคຏทีไป2 ITS Integrated Center จากปຑญหาการด้า฼นินการดຌานปITS ฿นพืๅนทีไ
กรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปจึงเดຌมี฽นวทาง฽กຌเขปຑญหา฾ดยการจัดตัๅงหน຋วยงานบูรณาการด้า฼นินงาน
ภาย฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป฾ดยจากกรอบ฽ผนการพัฒนาระบบป ITS ของประ฼ทศปจะมีการตัๅง
ศูนยຏบูรณาการป ITS ภาย฿น฽ต຋ละพืๅนทีไปซึไงรวมถึงกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลดຌวยป ฼พืไอมุ຋ง฼นຌน฿หຌ฼กิด 
การบูรณาการขຌอมูล ดຌานจราจร฽ละขนส຋งปควบคุม฽ละจัดการจราจรป฽ละตรวจสอบการกระท้าผิดกฎจราจรป 
ซึไงการด้า฼นินการของศูนยຏฯปจะ฼ปຓนหน຋วยงานกลาง฽กຌเขปຑญหาภาย฿นกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลเดຌอย຋างบูรณาการ 
   (๏) ฼ปງาประสงคຏทีไป3 ITS  Assistive Solution ITS  ฼ปຓนการน้าระบบปITS มา฽กຌเขปຑญหา
ดຌานคมนาคมขนส຋งทีไส้าคัญ฿นปຑจจุบัน฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

 ๐.๎.๐ ฼ปງาหมาย฽ละตัวชีๅวัด 

  (ํ) ฼ปງาหมาย฽ละตัวชีๅวัดระดับ฽ผน 

   ฽ผนปฏิบัติการปITS มีส຋วนช຋วย฿นการบรรลุ฼ปງาหมายปเดຌ฽ก຋ป฽ผนระดับทีไปํปยุทธศาสตรຏชาติป
พ.ศ.ป๎๑๒ํป-ป๎๑๔์ป฽ละ฽ผนระดับทีไป๎ป฽ผน฽ม຋บทภาย฿ตຌยุทธศาสตรຏชาติป (พ.ศ.ป๎๑๒๒ป-ป๎๑๔์)ป 
(ฉบับ฽กຌเข฼พิไม฼ติม) ฽ละ฽ผนพัฒนา฼ศรษฐกิจ฽ละสังคม฽ห຋งชาติปฉบับทีไปํ๏ป(พ.ศ.ป๎๑๒๒ป-ป๎๑๓์)ป 
฾ดย฽ผนดังกล຋าวเดຌก้าหนด฼ปງาหมาย฽ละตัวชีๅวัดทีไ฼กีไยวขຌองปดัง฽สดง฿นตารางทีไป๐ป-ป๑ 

ตารางทีไป๐ป-ป๑ป฼ปງาหมาย฽ละตัวชีๅวัดระดับ฽ผน 

฽ผน ฼ปງาหมาย ตัวชีๅวัด 

ยุทธศาสตรຏชาติป 
พ.ศ.ป๎๑๒ํป-ป๎๑๔์ 

ดຌานการสรຌาง
ความสามารถ 

฿นการ฽ข຋งขัน 

ํ.ปประ฼ทศเทย฼ปຓนประ฼ทศ 

ทีไพัฒนา฽ลຌวป฼ศรษฐกิจ฼ติบ฾ต 

อย຋างมี฼สถียรภาพ฽ละยัไงยืน 

๎.ปประ฼ทศเทยมีขีดความสามารถ 
฿นการ฽ข຋งขันสูงขึๅน 

- 

฽ผน฽ม຋บทภาย฿ตຌ
ยุทธศาสตรຏชาติป
(พ.ศ.ป๎ ๑๒๒ป-ป๎ ๑๔ )์ป
(ฉบับ฽กຌเข฼พิไม฼ติม) 

การ฼ดินทางดຌวยระบบขนส຋ง
สาธารณะ฿น฼ขต฼มือง฼พิไมขึๅน 

สัดส຋วนการ฼ดินทางดຌวยระบบขนส຋งสาธารณะ฿น฼ขต
฼มืองต຋อการ฼ดินทาง฿น฼มืองทัๅงหมดของการ฼ดินทาง 
฿น฼มืองทัๅงหมดของการ฼ดินทาง฿นกรุง฼ทพมหานคร 

฽ละปรมิณฑลป(฼ฉลีไยรຌอยละ) 
 

 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๎๔ 

฽ผน ฼ปງาหมาย ตัวชีๅวัด 

ประ฼ดในหลักป(์๓)ป
฾ครงสรຌางพืๅนฐานป
ระบบ฾ลจิสติกสຏป 
฽ละดิจิทัล 

฽ผนย຋อย฾ครงสรຌาง
พืๅนฐานดຌานคมนาคม
฽ละระบบ฾ลจสิติกสຏ 

ค຋า฼ปງาหมาย 

ป຃ป๎ ๑๒๒ป-ป๎ ๑๓ ป์ ป຃ป๎ ๑๓ ปํ-ป๎ ๑๓๑ ป຃ป๎ ๑๓๒ป-ป๎ ๑๔  ์

เม຋นຌอยกว຋า 
รຌอยละป๐์ 

เม຋นຌอยกว຋า 
รຌอยละป๑์ 

เม຋นຌอยกว຋า 
รຌอยละป๒์ 

฽ผนพัฒนา฼ศรษฐกิจ
฽ละสังคม฽ห຋งชาติป
ฉบับทีไป1๏ป(พ.ศ.ป
256๒ป-ป25๓์) 
หมุดหมายทีไป๔ป 
เทยมีพืๅนทีไ฽ละ 

฼มืองอัจฉริยะทีไน຋าอยู຋ป
ปลอดภัยป฼ติบ฾ต 

เดຌอย຋างยัไงยืน 

การพัฒนา฼มือง฿หຌมีความน຋าอยู຋ 
อย຋างยัไงยืนปมีความพรຌอม฿นการรบัมือ
฽ละปรับตัวต຋อการ฼ปลีไยน฽ปลง 
ทุกรูป฽บบป฼พืไอ฿หຌประชาชนทุกกลุ຋ม 
มีคุณภาพชีวิตทีไดีอย຋างทัไวถึง 

ํ.ป฼มืองอัจฉริยะมีจ้านวนรวมทัๅงสิๅนเม຋ตไ้ากว຋าปํ์๑ปพืๅนทีไป
ภาย฿นป຃ป๎๑๓์ 

๎.ป฼มืองน຋าอยู຋อย຋างยัไงยืนมจี้านวนมากขึๅน 

 

หมาย฼หตุป: กระทรวงดจิิทัล฼พืไอ฼ศรษฐกิจ฽ละสังคมป 
฾ดยส้านักงานส຋ง฼สริม฼ศรษฐกิจดิจทิัลป(องคຏการมหาชน)ป
฼ปຓนหน຋วยงาน฼จຌาภาพป(จ๏)ปขับ฼คลืไอน฼ปງาหมายของ
฽ผน฽ม຋บทภาย฿ตຌยุทธศาสตรຏชาตฯิป 
฽ผนย຋อยการพัฒนา฼มืองน຋าอยู຋อัจฉริยะ 

 
  ฿นการนีๅปคค.ปเดຌจัดท้า฽ผนปฏิบัติการดຌานคมนาคมปพ.ศ.ป๎ ๑๒๒ป-ป๎ ๑๓์ป฼มืไอ฼ดือนกรกฎาคมป๎ ๑๒๒ป
฾ดยก้าหนดยุทธศาสตรຏทีไปํปยกระดับคุณภาพการ฿หຌบริการดຌานการคมนาคมขนส຋ง฽ละ฾ลจิสติกสຏป฼ปງาประสงคຏ
ทีไปํ.๑ปยกระดับคุณภาพการ฿หຌบริการระบบขนส຋งสาธารณะ฽ละการขนส຋งต຋อ฼นืไองหลายรูป฽บบ฼พืไอสนับสนุน
การขนส຋งทีไเรຌรอยต຋อป฽ละก้าหนดตัวชีๅวัดสัดส຋วนการ฼ดินทางดຌวยระบบขนส຋งสาธารณะ฿น฼ขต฼มือง 
ต຋อการ฼ดินทาง฿น฼มืองทัๅงหมด฿นกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพรຌอมทัๅงค຋า฼ปງาหมายรายป຃ปดัง฽สดง฿นป
ตารางทีไป๐ป-ป๒ 

ตารางทีไป๐ป-ป๒ป฼ปງาหมาย฽ละตัวชีๅวัดภาย฿ตຌ฽ผนปฏิบัติการดຌานคมนาคมปพ.ศ.ป๎๑๒๒ป-ป๎๑๓์ 

ตัวชีๅวัด 
ค຋า฼ปງาหมายป຃ปพ.ศ. 

๎๑๒๒ ๎๑๒๓ ๎๑๒๔ ๎๑๒๕ ๎๑๓์ 
สัดส຋วนการ฼ดินทางดຌวยระบบขนส຋งสาธารณะ฿น฼ขต฼มือง 
ต຋อการ฼ดินทาง฿น฼มืองทัๅงหมด฿นกรุง฼ทพมหานคร 
฽ละปรมิณฑลป(รຌอยละ) 

ํ๐.๐๐ ๎์.์์ ๎๑.์์ ๏์.์์ ๐์.์์ 

ทีไมา : ฽ผนปฏิบัติการดຌานคมนาคมปพ.ศ.ป๎๑๒๒ป-ป๎๑๓์ 

  (๎) ฼ปງาหมาย฽ละตัวชีๅวัดระดับ฽นวทางการพัฒนาภาย฿ตຌ฽ผนปฏิบัติการปITSปพ.ศ.ป2567ป-ป2570 

   ภาย฿ตຌ฽ผนปฏิบัติการปITSปพ.ศ.ป2567ป-ป2570ปก้าหนด฿หຌมี฽นวทางการพัฒนาปจ้านวนป
๑ป฽นวทางปรวมถึงเดຌก้าหนด฼ปງาหมาย฽ละตัวชีๅวัดของ฽ต຋ละ฽นวทางการพัฒนาป฼พืไอ฿หຌบรรลุ฼ปງาหมายระดับ฽ผนป
฾ดย฼ปງาหมาย฽นวทางการพัฒนาปณปป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๓ปดัง฽สดง฿นตารางทีไป๐ป-ป๓



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๎๕ 

ตารางทีไป๐ป-ป๓ป฼ปງาหมาย฽ละตัวชีๅวัดระดับ฽นวทางการพัฒนาภาย฿ตຌ฽ผนปฏิบัติการปITSปพ.ศ.ป2567 - 2570 

฽นวทางการพัฒนา ฼ปງาหมาย ตัวชีๅวัด 
ป຃ปพ.ศ.ป
๎๑๒๒ 

ค຋า฼ปງาหมาย 

฼ปງาประสงคຏปITS For Green Mobility 

ํ.ปพัฒนาศักยภาพขຌอมูล
฽ละการ฿หຌบริการระบบ
ขนส຋งสาธารณะป
(Assistive Public 

Transport) 

ํ.ํปการส຋ง฼สรมิระบบขนส຋ง
สาธารณะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานครป
฽ละปรมิณฑล 

ํ.ํ.ํปสดัส຋วนการ฼ดินทางดຌวยระบบขนส຋ง
สาธารณะ฿น฼ขต฼มืองต຋อการ฼ดินทาง฿น฼มืองทัๅงหมด
ของการ฼ดินทาง฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละ
ปริมณฑลป(฼ฉลีไยรຌอยละ) 

ํ๐.๐6 

ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๓   รຌอยละป20 
ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๔   รຌอยละป25 
ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๕   รຌอยละป30 
ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๓์   รຌอยละป40 

 

ทีไมาป: ฽ผนปฏิบัติการดຌานคมนาคมปพ.ศ.ป2566ป-ป2570 ๎.ปพัฒนาศักยภาพ 

การควบคุม฽ละบริหาร
จัดการความตຌองการ
฼ดินทางป(Interactive 

Demand 

Management) 

๎.ํปการส຋ง฼สรมิระบบขนส຋ง
สาธารณะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานครป
฽ละปรมิณฑล 

๎.ํ.ํปสดัส຋วนการ฼ดินทางดຌวยระบบขนส຋ง
สาธารณะ฿น฼ขต฼มืองต຋อการ฼ดินทาง฿น฼มืองทัๅงหมด
ของการ฼ดินทาง฿นกรุง฼ทพมหานคร 

฽ละปรมิณฑลป(฼ฉลีไยรຌอยละ) 
๎.๎ปส຋ง฼สริมความสะดวก
รวด฼รใว฿นการ฼ดินทาง฿น฼ขต
กรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

๎.๎.ํปความ฼รใว฼ฉลีไยบน฾ครงข຋ายถนน฿น฼ขต
กรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล฿นช຋วง฼วลา฼ร຋งด຋วนป
(กม./ชม.) 

23.69 

ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๓   23.14 
ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๔   22.61 

ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๕   22.08 
ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๓์   21.55 

 

ทีไมาป:ป฾ครงการค຋าจຌางศึกษาส้ารวจการ฼ดินทาง฿น฼ขต
กรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป(Bangkok Travel Demand 

Survey)ป(พ.ศ.ป2565) 

๏.ปพัฒนาศักยภาพการ
บริหารจัดการ฽ละการ
ควบคุมจราจรป
(Automotive Traffic 

Management) 

๏.ํปส຋ง฼สริมความสะดวก
รวด฼รใว฿นการ฼ดินทาง฿น฼ขต
กรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

 

๏.ํ.ํปความ฼รใว฼ฉลีไยบน฾ครงข຋ายถนน฿น฼ขต
กรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล฿นช຋วง฼วลา฼ร຋งด຋วนป
(กม./ชม.) 
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ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจรปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปปป4ป-ป๏์ 

฽นวทางการพัฒนา ฼ปງาหมาย ตัวชีๅวัด 
ป຃ปพ.ศ.ป
๎๑๒๒ 

ค຋า฼ปງาหมาย 

฼ปງาประสงคຏปITS Assistive Solution 

๐.ป฼พิไมประสิทธิภาพ 

การปງองกัน฽ละบริหาร
จัดการอุบัติ฼หตุป
(Intensive Transport 

Safety) 

๐.ํปลดอุบัต฼ิหตุ฿น฼ขต
กรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 

๐.ํ.ํปอัตราผูຌ฼สียชีวิต฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร 

฽ละปรมิณฑลต຋อ฽สนประชากร 

17.85 ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๓   16.09 

ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๔   14.27 
ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๕   14.2๑ 
ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๓์   10.65 

 

ทีไมาป:ป฽ผน฽ม຋บทความปลอดภยัทางถนนปพ.ศ.ป2565 - 2570 

฼ปງาประสงคຏปITS Integrated Center 
๑.ปจัดตัๅงศูนยຏบูรณาการ
ขຌอมูล฽ละการด้า฼นินการ
฼พืไอพัฒนาสู຋ปSmart 

Metropolis (Integrative 

Mobility Center) 

๑.ํปการจัดตัๅงศูนยຏบูรณาการ 

ดຌานขຌอมูล 
๑.ํ.ํปมีการจัดตัๅงหน຋วยงานกลางรับผิดชอบ 

การด้า฼นินงานดຌานปITS ภาย฿นกรงุ฼ทพมหานครป
฽ละปรมิณฑล 

- ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๓ : ลงนาม฿นหนังสือขอรับการสนับสนุน 
ความช຋วย฼หลือทางวิชาการจากสา้นักงานส຋ง฼สริมการคຌา 
฽ละการพัฒนา฽ห຋งสหรัฐอ฼มริกาป(U.S. Trade and 

Development Agency : USTDA)ป฼พืไอจัดตัๅงหน຋วยงาน
รับผิดชอบการด้า฼นินงานดຌานปITS ภาย฿นกรุง฼ทพมหานครป
฽ละปรมิณฑล 
ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๔ :ปมี฽ผนการจัดตัๅงหน຋วยงาน฼พืไอรับผดิชอบ
การด้า฼นินงานดຌานปITS ภาย฿นกรงุ฼ทพมหานคร 

฽ละปรมิณฑล 
ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๒๕ :ปคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกป
(คจร.)ป฽ละ/หรือปคณะรัฐมนตรีป(ครม.)ป฼หในชอบ฽ผนการจัดตัๅง
หน຋วยงาน฼พืไอรับผดิชอบการด้า฼นนิงานดຌานปITS ภาย฿น
กรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 
ป຃ปพ.ศ.ป๎๑๓์ :ปจัดตัๅงหน຋วยงาน฼พืไอรับผิดชอบ 
การด้า฼นินงานดຌานปITS ภาย฿นกรงุ฼ทพมหานคร 

฽ละปริมณฑล 
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________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  ๐ป-ป๏ํ 

 ๐.๎.๐ ฽นวทางการพัฒนา 
  ฼พืไอ฿หຌ฼กิดการขับ฼คลืไอนการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร
฽ละปริมณฑลป฽ละบรรลุวิสัยทัศนຏ฽ละ฼ปງาประสงคຏทีไก้าหนดปจึงเดຌก้าหนด฽นวทางการพัฒนาป๑ป฽นวทางป
ประกอบดຌวย 
  (ํ) ฽นวทางการพัฒนาทีไปํปพัฒนาศักยภาพขຌอมูล฽ละการ฿หຌบริการระบบขนส຋งสาธารณะป
(Assistive Public Transport) พัฒนาระบบขຌอมูลระบบขนส຋งสาธารณะ฿หຌมีความน຋า฼ชืไอถือป(Informative) 

ส้าหรับผูຌ฼ดินทางป฽ละสามารถ฿หຌบริการเดຌอย຋างมีประสิทธิภาพป฼พืไอ฾นຌ มนຌาว฿หຌผูຌ฼ดินทาง฼ปลีไยน฽ปลง
พฤติกรรมมา฿ชຌระบบขนส຋งสาธารณะ ประกอบดຌวยป๎ปกลยุทธຏปดังนีๅ 
   (ํ.ํ) กลยุทธຏทีไปํ.ํปส຋ง฼สริมการพัฒนาขຌอมูลข຋าวสารส้าหรับวาง฽ผนการ฼ดินทางดຌวย
ระบบรถ฾ดยสารสาธารณะ รวมทัๅงสิๅนปํ์ป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม 
   (ํ.๎)ปกลยุทธຏทีไปํ.๎ป฿ชຌระบบปITS ฼พืไอ฼พิไมศักยภาพการ฿หຌบริการรถขนส຋งสาธารณะป
รวมทัๅงสิๅนป๐ป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม 
  (๎) ฽นวทางการพัฒนาทีไป๎ปพัฒนาศักยภาพการควบคุม฽ละบริหารจัดการความตຌองการ
฼ดินทางป(Interactive Demand Management) จากสภาพปຑญหาการจราจร฽ละขนส຋ง฿นกรุง฼ทพมหานคร
฽ละปริมณฑลป฼กิดจากความสามารถ฿นการรองรับปริมาณจราจรบนถนน฿นพืๅนทีไเม຋฼พียงพอต຋อความตຌองการป
฼นืไองจากมีคน฿ชຌรถยนตຏส຋วนบุคคล฼ปຓนจ้านวนมากปจึงควรมี฽นวทางการ฽กຌเขตาม฽นวทางการพัฒนา 
฽ละ฿ชຌระบบปITS ฼พืไอควบคุมความตຌองการการ฼ดินทาง฿นพืๅนทีไ฽ละ฾นຌมนຌาว฿หຌผูຌ฼ดินทาง฿ชຌระบบขนส຋งสาธารณะ 
ประกอบดຌวยป๎ปกลยุทธຏปดังนีๅ 
   (๎.ํ) กลยุทธຏทีไป๎.ํปสรຌาง฽รงจูง฿จหรือสรຌางอุปสรรค฼พืไอลดปริมาณการ฼ดินทางป 
รวมทัๅงสิๅนปํป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม 

   (๎.๎)ปกลยุทธຏทีไป๎.๎ปส຋ง฼สริม฿หຌ฼กิดบริการดຌานการ฼ดินทางหลากหลายรูป฽บบป 
รวมทัๅงสิๅนป๕ป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม  

  (๏) ฽นวทางการพัฒนาทีไป๏ปพัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการ฽ละการควบคุมจราจรป
(Automotive Traffic Management) ฼ปງาหมายหลักของ฽นวทางการพัฒนานีๅปคือปการ฿ชຌ฼ทค฾น฾ลยีปITS 

฼ขຌามาช຋วย฿นการจัดการสภาพการจราจร฿นกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป฼พืไอพยายามบรร฼ทาสภาพปຑญหา
การจราจรติดขัดป(฽ละ฼มือง฿หญ຋อืไนปโ)ป฾ดย฼นຌนลด฼วลา฿นการ฼ดินทางของผูຌ฼ดินทาง฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร
฽ละปริมณฑล ประกอบดຌวยป๎ปกลยุทธຏปดังนีๅ 
   (๏.ํ) กลยุทธຏทีไป๏.ํปพัฒนาสู຋ยุคของการจัดการจราจร฽บบการบูรณาการ฽ละอัต฾นมัติป
รวมทัๅงสิๅนป๔ป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม 

   (๏.๎)ปกลยุทธຏทีไป๏.๎ปพัฒนาการวาง฽ผนการ฼ดินทางทีไครบถຌวน฽ละทันกาลปรวมทัๅงสิๅนป
๎ป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม  
  (๐) ฽นวทางการพัฒนาทีไป๐ป฼พิไมประสิทธิภาพการปງองกัน฽ละบริหารจัดการอุบัติ฼หตุป
( Intensive Transport Safety)ป อุบัติ ฼หตุการจราจรบน฾ครงข຋ายถนน฿นประ฼ทศ฼ปຓนปຑญหา฿หญ຋ 
฾ดยองคຏการอนามัย฾ลกป (World Health Organization : WHO) เดຌจัดล้าดับ฿หຌประ฼ทศเทยมีอุบัติ฼หตุสูง 
ติดอันดับป2ปของ฾ลกปซึไง฽สดงถึงสภาพปຑญหาทีไมีความรุน฽รงปดังนัๅนจะ฼หในว຋าพฤติกรรมของคน฼ปຓนสา฼หตุ 
ทีไส้าคัญ฿นการ฼กิดอุบัติ฼หตุปจึงควรมีการควบคุมพฤติกรรมของการขับรถป฿หຌมีความปลอดภัยปทัๅง฿นดຌานการควบคุม
เม຋฿หຌผูຌขับขีไกระท้าผิดกฎจราจรซึไงจะมีความ฼สีไยงจะก຋อ฿หຌ฼กิดอุบัติ฼หตุปหรือการ฼ปลีไยน฼ทค฾น฾ลยีการขับขีไ  
฾ดยระบบอัต฾นมัติปท้า฿หຌลดความ฼สีไยงทีไ฼กิดขึๅนกับมนุษยຏซึไงจะท้า฿หຌอัตราการ฼กิดอุบัติ฼หตุลดลงเดຌปนอกจากนีๅ 
หากอุบัติ฼หตุ฼กิดขึๅนปการกูຌภัยกใ฼ปຓนประ฼ดในหนึไงทีไจะช຋วยลดความสูญ฼สียทีไจะ฼กิดขึๅนเดຌปประกอบดຌวยป๎ปกลยุทธຏปดังนีๅ 
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________________________________________________________________ 

  ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร    ๐ป-ป๏๎ 

   (๐.ํ) กลยุทธຏทีไ ป๐ .ํปการปງองกันการ฼กิด อุบัติ ฼หตุดຌวยระบบป ITS รวมทัๅ งสิๅนป 
๑ป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม 

   (๐.๎)ปกลยุทธຏทีไป๐.๎ปพัฒนาสู຋ยุคยานยนตຏอัจฉริยะปรวมทัๅงสิๅนปํป฽ผนงาน/฾ครงการ/
กิจกรรม 
  (๑) ฽นวทางการพัฒนาทีไป๑ปจัดตัๅงศูนยຏบูรณาการขຌอมูล฽ละการด้า฼นินการ฼พืไอพัฒนา 
สู຋ปSmart Metropolis (Integrative Mobility Center) ฽นวทางการพัฒนานีๅมีวัตถุประสงคຏ฼พืไอการบูรณาการป
ขຌอมูล฽ละการด้า฼นินการดຌานระบบปITS ของหน຋วยงานต຋างปโปภาย฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑล 
฿หຌอยู຋฿นรูป฽บบของการสัไงการ฽บบ฼ดีไยวป฼ปງาหมายคือปการทีไศูนยຏบูรณาการป ITS สามารถบูรณาการ 
การขนส຋งจราจรปการควบคุม฽ละจัดการจราจรป฽ละการตรวจสอบการกระท้าผิดกฎจราจรเวຌดຌวยกัน  
ภาย฿นศูนยຏ฼ดียวป฼พืไอความ฼ปຓน฼อกภาพ฿นการจัดการจราจร฽ละขนส຋ง ประกอบดຌวยป๎ปกลยุทธຏปดังนีๅ 
   (๑.ํ) กลยุทธຏทีไป๑.ํปการปรับปรุงกฎหมาย฼พืไอสนับสนุนการจัดตัๅงศูนยຏปITS รวมทัๅงสิๅนป
๎ป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม 

   (๑.๎)ปกลยุทธຏทีไป๑.๎ปการจัดท้ามาตรฐานระบบป ITS รวมทัๅงสิๅนป๎ป฽ผนงาน/฾ครงการ/
กิจกรรม 

 ๐.๎.๑ สรุป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมป฽ละงบประมาณภาย฿ตຌ฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบ
การจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

  สนข.ปเดຌจัดท้า฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขต
กรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป2567ป-ป2570ป฽ละขอความอนุ฼คราะหຏหน຋วยงาน฿นฐานะคณะกรรมการป
ขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป
(Intelligent Transport System : ITS) (คณะกรรมการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทป ITS)ปทัๅงหน຋วยงานภาย฿นสังกัดป
คค.ป฽ละหน຋วยงานนอกปคค.ปทีไ฼กีไยวขຌองปเดຌ฽ก຋ปสจส.ปกทม.ปบก.จร.ปตร.ปส้านักงานยุทธศาสตรຏต้ารวจปตร.ป 
฼พืไอพิจารณาขຌอมูลรายละ฼อียด฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมปภาย฿ตຌ฽ผนปฏิบัตการปITSป฽ละพิจารณา฼พิไม฼ติม
฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมป฼พืไอบรรจุ฿น฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ 
฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ปซึไงปสนข.ปเดຌจัดการประชุม฼ชิงปฏิบัติการ 
฼พืไอจัดท้า฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป
พ.ศ.ป2567ป-ป2570ป(Workshop) ฼มืไอวันทีไปํ๎ปมิถุนายนป256๒ป฾ดย฼ปຓนการประชุมหารือร຋วมกับหน຋วยงาน
ทีไ฼กีไยวขຌองป฼พืไอก้าหนด฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมป฽ละหน຋วยงานรับผิดชอบ฿หຌมีความชัด฼จน฿นการขับ฼คลืไอน
฽ละติดตามผลความกຌาวหนຌาของการด้า฼นินงานดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿นภาพรวม
ต຋อเปปทัๅงนีๅปคณะกรรมการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บท ITS ฿นคราวประชุมปครัๅงทีไปํ/๎๑๒๓ป฼มืไอวันทีไปํ์ปมกราคมป๎ ๑๒๓ป
฽ละครัๅงทีไป๎/๎๑๒๓ป฼มืไอวันทีไป๎๕ปกุมภาพันธຏป๎๑๒๓ปทีไประชุมเดຌพิจารณาป(ร຋าง)ป฽ผนปฏิบัติการปITS  

พ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ป฾ดยมีปรปค.ป(คพ.)ป฿นฐานะผูຌบริหาร฼ทค฾น฾ลยีสารสน฼ทศระดับสูงระดับกระทรวงป
(Ministry Chief Information Officer : MCIO) ประจ้าปคค.ป฼ปຓนประธานกรรมการป฽ละ฿นคราวประชุมป 
ครัๅงทีไป๎/๎๑๒๓ปทีไประชุมมีมติ฼หในชอบป(ร຋าง)ป฽ผนปฏิบัติการป ITS พ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ป฾ดยมอบหมาย 
ฝຆาย฼ลขานุการฯป(สนข.)ปน้า฼สนอป(ร຋าง)ป฽ผนปฏิบัติการฯปดังกล຋าวป฿หຌปคค.ปพิจารณา฿หຌความ฼หในชอบก຋อนน้าส຋ง
หน຋วยงานทีไ฼กีไยวขຌองด้า฼นินการ฽ละติดตามความกຌาวหนຌาผลการด้า฼นินการ฿นล้าดับถัดเป 

 



฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

________________________________________________________________ 

  ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร    ๐ป-ป๏๏ 

  ป฽ผนปฏิบัติการปITS พ.ศ.ป2567ป-ป2570ปมี฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมปรวมทัๅงสิๅนป๐๐ป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรมปดัง฽สดง฿นตารางทีไป๐ - ๔ 
ตารางทีไป๐ป-ป๔ปจ้านวน฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมปตาม฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบจราจร฽ละขนส຋ง
อัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมปการพัฒนาระบบปITSปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

฽ผนงาน/
฾ครงการ/กจิกรรม 

(จ้านวน) 
1.ปป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมปตาม฽ผน฽ม຋บทปITSประยะยาวปํ ์ปป຃ป(พ.ศ.ป๎๑๒ํป-ป๎ ๑๓์)ป

฽ผนปฏิบัติการปITSประยะสัๅนป๏ปป຃ป(พ.ศ.ป๎๑๒ํป-ป๎๑๒๏)ป฽ผนปฏิบัติการปITSปปป
ระยะกลางป๒ปป຃ป(พ.ศ.ป๎๑๒ํป-ป๎๑๒๒)ป฽ละ฽ผนพัฒนาคมนาคมดิจิทัลป๎์๎๓ 

ปปปปป-ปทีไอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ฽ละทีไยังเม຋เดຌด้า฼นินการ 

ํ๎ 

2.ปป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมป฼สนอ฼พิไม฼ติม฿น฽ผนปฏิบัติการปITS พ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ป 
ปปปปป-ปทีไอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ฽ละทีไยังเม຋เดຌด้า฼นินการ 

๏๎ 

รวม ๐๐ 
 

  ฾ดยเดຌ฽สดงความ฼ชืไอม฾ยงจาก฽ผน฽ม຋บทป ITS ฽ละ฽ผนปฏิบัติการปITS พ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ป
ประกอบดຌวยป฼ปງาประสงคຏปยุทธศาสตรຏปกลยุทธຏป฽ละ฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมของหน຋วยงานปดัง฽สดง฿น 
รูปทีไป๐ป-ป๎๐ 



 
 

______________________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร            ๐ป-ป๏๐ 

 
 
 
 

 

 

 

รูปทีไป๐ป-ป๎๐ปความ฼ชืไอม฾ยงจาก฽ผน฽ม຋บทปITS ฽ละ฽ผนปฏิบัติการปITS พ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์

฽ผน฽ม຋บทปITS

ระยะป10 ป຃ป(พ.ศ. 2561 - 2570)

฽ผนปฏิบัติการปITS

พ.ศ. 256๓ป- 25๓์

1. พัฒนาศักยภาพขຌอมูล฽ละการ
฿หຌบริการระบบขนส຋งสาธารณะป
(Assistive Public Transport)

1.1 ส຋ง฼สริมการ
พัฒนาขຌอมูลข຋าวสาร
ส้าหรับวาง฽ผนการ
฼ดินทางดຌวยระบบ
฾ดยสารสาธารณะป

ํ์ป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม

1.2 ฿ชຌระบบปITS 

฼พืไอ฼พิไมศักยภาพ
การ฿หຌบริการรถ
ขนส຋งสาธารณะป

๐ป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม

2. พัฒนาศักยภาพการควบคมุ฽ละ
บริหารจัดการความตຌองการ฼ดินทางป

(Interactive Demand 

Management)

2.ํปปสรຌาง
฽รงจูง฿จ

หรือสรຌางอุปสรรค
฼พืไอลดปริมาณ
การ฼ดินทาง

ํป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม

2.2 ส຋ง฼สริม฿หຌ฼กิด
บริการดຌานการ

฼ดินทางหลากหลาย
รูป฽บบ

๕ป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม

3. พัฒนาศักยภาพการบริหาร
จัดการ฽ละการควบคุมจราจรป

(Automotive Traffic 

Management)

3.1 พัฒนา
สู຋ยุคของ

การจัดการจราจร
฽บบการบูรณาการ
฽ละอัต฾นมัติป

๔ป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม

3.2 พัฒนา
การวาง฽ผน
การ฼ดินทาง
ทีไครบถຌวน
฽ละทันกาลป

๎ป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม

4. ฼พิไมประสิทธิภาพการปງองกัน
฽ละบริหารจัดการอุบัติ฼หตุป

(Intensive Transport Safety)

4.1 การปງองกัน
การ฼กิดอุบตัิ฼หตุ
ดຌวยระบบปITS

๑ป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม

4.2 พัฒนาสู຋ยุค
ยานยนตຏอัจฉริยะป

ํป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม

5. จัดตัๅงศูนยຏบูรณาการขຌอมูล
฽ละการด้า฼นินการ฼พืไอพัฒนาสู຋ป

Smart Metropolis 

(Integrative Mobility Center)

5.1 การปรับปรุง
กฎหมาย฼พืไอ

สนับสนุนการจัดตัๅง
ศูนยຏ ITS

๎ป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม

5.2 การจัดท้า
มาตรฐาน
ระบบปITS

๎ป฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม

฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะป(Intelligent Transport System : ITS) ป 
฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ป(ITS Action Plan) 

฽นวทางการพัฒนา 

กลยุทธຏ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/
กิจกรรม 

งบประมาณ/หน่วยงาน 

 

฽ผนปฏิบัติการ 

฽ผน฽ม຋บท 

฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉรยิะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 



 ฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๏๑ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมป฽ละงบประมาณปภาย฿ตຌ฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป
พ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ปมีรายละ฼อียดดัง฽สดง฿นตารางทีไป๐ป-ป๕ 

 

ตารางทีไป๐ป-ป๕ป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมป฽ละงบประมาณปภาย฿ตຌ฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป
พ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

฽นวทางการพัฒนาทีไป1ปพัฒนาศักยภาพขຌอมูล฽ละการ฿หຌบริการระบบขนส຋งสาธารณะ 
กลยุทธຏทีไป1.1ปส຋ง฼สริมการพัฒนาขຌอมูลข຋าวสารส้าหรับวาง฽ผนการ฼ดินทางดຌวยระบบ฾ดยสารสาธารณะ 
ํ.ป฾ครงการจัดท้ามาตรฐาน 

การ฿หຌบริการขຌอมูลระบบขนส຋ง
สาธารณะ 

สนข. 
(ศทท.) 

เม຋฿ชຌ
งบประมาณ 

  ✓ 

 
✓ 

 
✓ 

 
✓ 

 
✓ 

 
✓ 

 
✓ 

 
✓ 

 
-ปขຌอมูลจาก฽ผนปฏิบัติการปITS  

ระยะสัๅนป3ปป຃ป฽ละระยะกลางป6ปป຃ 
-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 

๎.ป฾ครงการพัฒนาระบบสนับสนุน 
฽ละบริการขຌอมูล฾ครงข຋าย฽ละ฼สຌนทาง 
การ฼ดินรถการรถเฟ฽ห຋งประ฼ทศเทยป
(รฟท.) 
(วง฼งินรวมปป๐๒๔,๕๓๑,000ปบาท) 

รฟท. ๐๒๔.๕๓๑์         ✓ 

 

 

✓ 

 
-ปรฟท.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 
-ปขอรับจัดสรรงบประมาณป຃ป256๕ 

๏.ป฾ครงการพัฒนาระบบวิ฼คราะหຏ 
฽ละรายงานสรุปผูຌบริหาร 
การรถเฟ฽ห຋งประ฼ทศเทยป(รฟท.) 
(วง฼งินรวมปป๓๎,ํํ0,000ปบาท) 

รฟท. ๓๎.ํํ์์          ✓ 

๓๎.ํํ 

 

-ปรฟท.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปขอรับจัดสรรงบประมาณป຃ป25๓์  

 

 
๐.ป฾ครงการยกระดับขีดความสามารถ 

ของศูนยຏปNMTICปสู຋การ฼ปຓนศูนยຏกลาง 
การบูรณาการขຌอมูลการคมนาคมขนส຋ง
ต຋อ฼นืไองหลายรูป฽บบป 
(วง฼งินรวมปป๎0,000,000ปบาท 

ป຃ป69 = 10,000,000 บาท 

ป຃ป70 = 10,000,000 บาท)ป 

สปค. ๎0.0์์์ 
 

        ✓ 

ํ์.์์ 

 

✓ 

ํ์.์์ 

 

-ปขຌอมูลจาก฽ผนพัฒนาดຌานดิจิทัลปคค.ป 
(พ.ศ.ป2566ป-ป2570) 
- ขอรับจัดสรรงบประมาณป຃ป256๕ 

 

๐๒๔.๕๓๑ 



 ฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๏๒ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

๑.ป฽ผนการกา้หนดมาตรฐาน 

฿นการจัดท้าขຌอมูลทีไหยุดหรือจุดจอดรถป 
฼พืไอรับส຋งผูຌ฾ดยสารป฽ละศึกษา฽นวทางป
การปรับปรุงขຌอมูลการ฼ดินรถ฾ดยสาร
ประจ้าทาง฿นปຑจจุบัน฼พืไอการบูรณาการป
฼ขຌากับระบบอืไน 

ขบ. เม຋฿ชຌ
งบประมาณ 

     ✓ 

 

✓ 

 
✓ 

 
  -ปขบ.ป฼ปลีไยนชืไอ฽ผนการด้า฼นินงาน฼ปຓนป

๡฽ผนการกา้หนดมาตรฐาน฿นการจัดท้า
ขຌอมูลทีไหยุดหรือจุดจอด฼พืไอรับส຋ง
ผูຌ฾ดยสารป฽ละศึกษา฽นวทางปรับปรุง
ขຌอมูลการ฼ดินรถ฾ดยสารประจ้าทาง 
฿นปຑจจุบันป฼พืไอบูรณาการ฼ขຌากับระบบอืไน๢ 

๒.ป฾ครงการจัดท้าขຌอมูลการ฼ดินรถ฾ดยสารป
ประจ้าทาง฿นพืๅนทีไกรุง฼ทพมหานคร
฽ละปริมณฑลป฼พืไอการวาง฽ผนการ฼ดินทาง 
(วง฼งินรวมป28,700,000ปบาท) 

ขบ. 28.70์์        ✓ 

28.70 

 

  -ปขบ.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปเดຌรับการจัดสรรงบประมาณป຃ป2568 

๓.ปศึกษา฽ละออก฽บบ฽นวทาง 
฿นการจัดท้าระบบขຌอมูลจุดจอดรถ
฾ดยสารเม຋ประจ้าทางป(รถรับจຌาง) 

ขบ. เม຋฿ชຌ
งบประมาณ 

        ✓ 

 

 -ปขบ.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปขอรับจัดสรรงบประมาณป຃ป256๕ 

๔.ป฾ครงการจຌางพัฒนาระบบตอบขຌอมูลป
ผูຌ฾ดยสารท຋าอากาศยาน฽บบอัต฾นมัตปิ
(Chatbot) 

(วง฼งินรวมป15,000,000ปบาท) 

ทย. ํ๑.์์์์          ✓ 

ํ๑.์์ 

-ปทย.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปขอรับจัดสรรงบประมาณป຃ป25๓์ 

๕.ป฾ครงการศึกษาวิ฼คราะหຏปຑจจยั 

฽ละ฽นว฾นຌมดຌาน฼ทค฾น฾ลยีส้าหรับน้ามา
ประยุกตຏ฿ชຌ฼พืไอการบริหารจัดการประ฼มินผลป
การพัฒนาจัด฿หຌมีสิไงอ้านวยความสะดวกป
ดຌานคมนาคมขนส຋งส้าหรับคนทุกคน 

(วง฼งินรวมป๎๓,๎00,000ปบาท 
ป຃ป69ป=ปํ๒,๏๎์,์00ปปบาท 

ป຃ป70ป=ปํ์,๔๔์,์00ปปบาท) 

สนข. 
(กพข.) 

๎๓.๎์์์         ✓ 

ํ๒.๏๎ 

✓ 

ํ์.๔๔ 
-ปสนข.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปขอรับจัดสรรงบประมาณป຃ป256๕ 

ํ์.ป฾ครงการศึกษา฼พืไอพัฒนา 
ศูนยຏขຌอมูลคมนาคมของประ฼ทศเทยป
(Transport Data Center) 

กรุง฼ทพมหานคร 

สนข. 
(ศทท.) 

๎๑.๎๎๓ํ       ✓ 

๑.์ ๐๑๑ 
✓ 

ํ์ .๑๏ ๏๎ 

✓ 

๕.๒๐๕๏ 

 -ปสนข.ป฼สนอ฼พิไม฼ติมป 
- อยู຋ระหว຋างด้า฼นินการจัดจຌางทีไปรึกษา 



 ฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๏๓ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

(วง฼งินรวมป๎๑,๎๎๓,ํ์์ปบาท 

ป຃ป๒๓ป=ปปป๑,์๐๑,๑์์ปบาท 

ป຃ป๒๔ป=ปํ์,๑๏๎,๏์์ปปบาท 

ป຃ป๒๕ป=ปป๕,๒๐๕,๏์์ปปบาท) 
กลยุทธຏทีไป1.2ป฿ชຌระบบปITS ฼พืไอ฼พิไมศกัยภาพการ฿หຌบริการรถขนส຋งสาธารณะ 
ํํ.ป฾ครงการซืๅอพรຌอมติดตัๅงระบบ 

ศูนยຏบริหารจัดการรายเดຌกลางป 
(Central Clearing House : CCH) 

(วง฼งินรวมป1,300,000,000ปบาท 

ป຃ป6๕ป=ป๏๕์,์์์,์00ปบาท 

ป຃ป๓์ป=ป๑๓๎,์์์,์00ปบาท 

ป຃ป๓ํป=ป๎๒์,0์์,์00ปบาท 

ป຃ป๓๎ป=ปปป๓๔,0์์,์00ปบาท) 

สนข. 
(สตร.) 

ํ,๏์์.์์์์         ✓ 

๏๕์.์ 

 

✓ 

๑๓๎.์ 

 

-ปสนข.ป฼สนอ฼พิไม฼ติมป 
-ปขอรับจัดสรรงบประมาณป຃ป256๕ 

 

ํ๎.ป฾ครงการศึกษาพัฒนารูป฽บบ 

การก้ากับดู฽ล฽ละการบริหารจัดการ
ระบบตั็วร຋วม 

(วง฼งินรวมป๏๑,๕๏๓,000ปบาท 

ป຃ป6๔ป=ปปป๔,๕๔๐,๏00ปปบาท 

ป຃ป6๕ป=ปํ๒,๎๒ํ,๑00ปปบาท 

ป຃ป๓์ป=ปํ์,๒๕ํ,๎00ปปบาท) 

สนข. 
(สตร.) 

๏๑.๕๏๓์        ✓ 

๔.๕๔๐๏ 

 

✓ 

๒ํ.๎ ๒ํ ๑ 

 

✓ 

ํ์ .๒๕ํ  ๎

 

 

- สนข.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปเดຌรับการจัดสรรงบประมาณป຃ป2568 

ํ๏.ป฾ครงการศึกษา฼ทค฾น฾ลย ี

฽ละนวัตกรรมสมัย฿หม຋ดຌานคมนาคม
ขนส຋ง฼พืไอพัฒนาระบบการ฼ดินทาง 
ของคน฽ละขนส຋งสินคຌา฿น฼ขต฼มืองป
(Urban Mobility and Logistics) 

(วง฼งินรวมป๎์,์์์,์์์ปบาท 

ป຃ป๒๕ป=   ๔,์์์,์์์ บาทป 
ป຃ป๓์ป= ํ๎,์์์,์์์ บาท) 
 

สนข. 
(กพข.) 

 

๎์.์์์์         ✓ 

๔.์์ 

 

✓ 

ํ๎.์์ 

 

-ปสนข.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปขอรับจัดสรรงบประมาณป຃ป256๕ 



 ฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๏๔ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

ํ๐.ป฾ครงการ฼ช຋าระบบตรวจสอบ 

฽ละติดตามการปฏิบัติการ฼ดินรถป(GPS) 

(วง฼งินรวมป5ํ์,๕๓๔,๑๐0ปบาท 
ป຃ป67ป=ปปป๑๏,๏๓์,๑๐0ปบาทป 
ป຃ป6๔ป=ปํ๑๎,๑๏๒,000ปบาทป 
ป຃ป6๕ป=ปํ๑๎,๑๏๒,000ปบาทป 
ป຃ป๓์ป=ปํ๑๎,๑๏๒,000ปบาท) 

ขสมก.  ๑ํ์.๕๓๔๑ ✓ 

 
✓ 

 
✓ 

 

✓ 

 

✓ 

 

✓ 

 

✓ 

๑๏.๏๓ 
✓ 

๑ํ .๎๑๏๒ 

✓ 

๑ํ .๎๑๏๒ 

✓ 

๑ํ๎ .๑๏๒ 
-ปขຌอมูลจาก฽ผนปฏิบัติการปITS  

ระยะสัๅนป3ปป຃ป฽ละระยะกลางป6ปป຃ 
-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 

฽นวทางการพัฒนาทีไป๎ปพัฒนาศักยภาพการควบคุม฽ละบริหารจัดการความตຌองการ฼ดินทาง 
กลยุทธຏทีไป2.1ปสรຌาง฽รงจูง฿จหรือสรຌางอุปสรรค฼พืไอลดปริมาณการ฼ดินทาง 
ํ๑.ป฾ครงการศึกษา฽นวทางการพัฒนา 
฽ละการกา้กับด฽ูลระบบการ฿หຌบริการ
฽บ຋งปຑนรถ฿หຌ฿ชຌปหรือปCar Sharingป 
(วง฼งินรวมป8,000,000ปบาท) 

ขบ. ๔.์์์์         ✓ 

๔.์์ 

 -ปขบ.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปขอรับจัดสรรงบประมาณป຃ป256๕ 

กลยุทธຏทีไป๎.๎ปส຋ง฼สริม฿หຌ฼กิดบริการดຌานการ฼ดินทางหลากหลายรปู฽บบ 
ํ๒.ป฾ครงการศึกษาวาง฽ผน 

฼พิไมศักยภาพ฽ละพัฒนาระบบขนส຋ง
ทางนๅ้า฿น฽ม຋นๅ้า฼จຌาพระยาป 
฼ขตกรุง฼ทพมหานครป฽ละปริมณฑลป 
(วง฼งินรวมป๏๕,๐๎๐,๑00ปบาท 

ป຃ป64ป=   8,000,000 บาท 

ป຃ป65ป= ํ๒,000,000 บาท 

ป຃ป6๒ป= ํ๑,๐๎๐,๑00 บาท) 

จท. ๏๕.๐๎๐๑    ✓ 

๔.์์ 

✓ 

ํ๒.์์ 

✓ 

๑ํ.๐๎๐๑ 

    -ปขຌอมูลจาก฽ผนปฏิบัตกิารปITS 

ระยะกลางป6ปป຃ 
-ปอยู຋ระหว຋างการตรวจสอบ฼ล຋มรายงาน
การส้ารวจออก฽บบร຋าง฽บบรายละ฼อียดป
ร຋าง฼อกสารระกวดราคาปร຋างขຌอก้าหนด
ต຋างปโปทีไ฼กีไยวขຌองป฽ละร຋างรายงาน 

สรุปส้าหรับผูຌบริหาร 



 ฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๏๕ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

ํ๓.ป฾ครงการศึกษา฼พืไอพัฒนา
฽บบจ้าลองการคาดการณຏความตຌองการ
การ฼ดินทางดຌวยระบบราง฽ละการพัฒนาป
฾ครงข຋ายระบบขนส຋งมวลชนทางราง 
฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป
(พืๅนทีไต຋อ฼นืไอง)ประยะทีไป2 

(วง฼งินรวมป6์,๕์์,์00ปบาทป 
ป຃ป64ป=ป18,382,400ปบาท 

ป຃ป65ป=ป24,509,900ปบาท 

ป຃ป66ป=ป18,์์๓,๓00ปบาท)ป 

ขร. ๒์.๕์์์    ✓ 

ํ๔.๏๔ 

✓ 

๎๐.๑ํ 

✓ 

ํ๔.์ํ 

    -ปขຌอมูลจาก฽ผนปฏิบัตกิารปITS 

ระยะกลางป6ปป຃ 
-ปด้า฼นินการ฽ลຌว฼สรใจ 

ํ๔.ป฾ครงการก຋อสรຌาง฼พืไอพัฒนา 
สิไงอ้านวยความสะดวก฿นบริ฼วณ 

ท຋า฼รือพระรามป5ปจังหวัดนนทบุร ี
(วง฼งินรวมป19,400,000ปบาท) 

จท. ํ๕.๐์์์      ✓ 

ํ๕.๐์ 

    -ปขຌอมูลจาก฽ผนปฏิบัตกิารปITS 

ระยะกลางป6ปป຃ 
-ปด้า฼นินการ฽ลຌว฼สรใจ 

ํ๕.ป฾ครงการก຋อสรຌาง฼พืไอพัฒนา 
สิไงอ้านวยความสะดวก฿นบริ฼วณ 

ท຋า฼รือพรานนกปกรุง฼ทพมหานคร 
(วง฼งินรวมป15,000,000ปบาท) 

จท. ํ๑.์์์์         ✓ 

ํ๑.์์ 
 -ปจท.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างขอรับจัดสรรงบประมาณ 

ป຃ป256๕ 

๎์.ป฾ครงการก຋อสรຌาง฼พืไอพัฒนา 
สิไงอ้านวยความสะดวก฿นบริ฼วณ 

ท຋า฼รือสะพานกรุงธนป(ซังฮีๅ)ป
กรุง฼ทพมหานคร 
(วง฼งินรวมป20,000,000ปบาท) 

จท. ๎์.์์์์         ✓ 

๎์.์์ 
 -ปจท.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างขอรับจัดสรรงบประมาณ 
ป຃ป256๕ 

๎ํ.ป฾ครงการก຋อสรຌาง฼พืไอพัฒนา 
สิไงอ้านวยความสะดวก฿นบริ฼วณ 

ท຋า฼รือสีไพระยาปกรุง฼ทพมหานครป 
(วง฼งินรวมป22,000,000ปบาท) 

จท. ๎๎.์์์์          ✓ 

๎๎.์์ 
-ปจท.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างขอรับจัดสรรงบประมาณ 
ป຃ป25๓์ 

๎๎.ป฾ครงการก຋อสรຌาง฼พืไอพัฒนา 
สิไงอ้านวยความสะดวก฿นบริ฼วณ 

จท. ํ๑.์์์์         ✓ 

ํ๑.์์ 
 -ปจท.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างขอรับจัดสรรงบประมาณ 
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______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๐์ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

ท຋า฼รือ฼ขียวเข຋กาปกรุง฼ทพมหานคร 
(วง฼งินรวมป15,000,000ปบาท) 

ป຃ป25๒๕ 

๎๏.ป฾ครงการก຋อสรຌาง฼พืไอพัฒนา 
สิไงอ้านวยความสะดวกปบริ฼วณท຋า฼รือ
฼ท฼วศรຏป฼ขตพระนครปกรุง฼ทพมหานครปํ ป฽ห຋งป 
(วง฼งินรวมป๐ํ,๓00,000ปบาท) 

จท. ๐ํ.๓์์์        ✓ 

๐ํ.๓ 

  -ปจท.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋าง฼ตรียมการจัดซืๅอจัดจຌางป 

๎๐.ป฾ครงการปรับปรุงท຋า฼รือ฾ดยสาร 
฿น฽ม຋นๅ้า฼จຌาพระยาปบริ฼วณท຋า฼รือ 

฾อ฼รียน฼ตใลป฼ขตบางรักป
กรุง฼ทพมหานครปํป฽ห຋ง 
(วง฼งินรวมป๐๎,๕00,000ปบาท) 

จท. ๐๎.๕์์์        ✓ 

๐๎.๕ 

  -ปจท.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋าง฼ตรียมการจัดซืๅอจัดจຌาง 

฽นวทางการพัฒนาทีไ 3 พัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการ฽ละการควบคุมจราจร 
กลยุทธຏทีไป3.1ปพัฒนาสู຋ยุคของการจัดการจราจร฽บบการบูรณาการ฽ละอัต฾นมัติ 
๎๑.ป฾ครงการระบบสัญญาณเฟจราจร
อัต฾นมัติ 
(วง฼งินรวมป75,000,000ปบาท 

ป຃ป66ป=ป25,000,000ปบาท 

ป຃ป67ป=ป25,000,000ปบาท 

ป຃ป68ป=ป25,000,000ปบาท) 

ทช. ๓๑.์์์์  
 

 

 

    ✓ 

๎๑.์์ 

✓ 

๎๑.์์ 
✓ 

๎๑.์์ 

  -ปทช.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 

๎๒.ป฾ครงการพัฒนาระบบสา้รวจ
ปริมาณจราจรชนิดติดตัๅงถาวร 
(วง฼งินรวมป1๕๐,๕๐๔,000ปบาท 

ป຃ป61ป= 33,900,000ปบาท 

ป຃ป62ป= 33,900,000ปบาท 

ป຃ป63ป= 33,882,000ปบาท 
ป຃ป64ป=ป16,941,000ปบาท 

ป຃ป65ป=ป16,950,000ปบาท 

ป຃ป66ป=ป16,950,000ปบาท 

ป຃ป6๓ป=ปํ๒,๕๑0,000ปบาท 

ป຃ป๒๔ป=   ๔,๐๓๑,์์์ปบาท 

ทล. ํ๕๐.๕๐๔์ ✓ 

๏๏.๕์ 
✓ 

๏๏.๕์ 
✓ 

๏๏.๔๔  ๎

✓ 

ํ๒.๕๐  ํ
✓ 

ํ๒.๕๑  ์
✓ 

ํ๒.๕๑  ์
✓ 

ํ๒.๕๑  ์
✓ 

๔.๐๓๑ 
✓ 

๔.๑์ 

✓ 

๔.๑์ 

 

 

 

 

 
 

-ปขຌอมูลจาก฽ผนปฏิบัตกิารปITSป 
ระยะสัๅนป3ปป຃ป฽ละระยะกลางป6ปป຃ 
-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 
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______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๐ํ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

ป຃ป๒๕ป=   ๔,๑์์,์์์ปบาท 

ป຃ป๓์ป=   ๔,๑์์,์์์ปบาท) 
๎๓.ปงานติดตัๅง฾ครงสรຌางพืๅนฐาน 

ของระบบปM-Flow (M-FlowปSystem 

Infrastructure) บนทางหลวงพิ฼ศษ
ระหว຋าง฼มืองหมาย฼ลขป9ป 
(วง฼งินรวมปํ,๑๐๕,74๐,๐๑๐ปบาท 

ป຃ป63ป= 179,04๐,๐๑๐ปบาท 
ป຃ป64ป=ป453,000,000 บาท 

ป຃ป65ป= 117,700,000 บาท 

ป຃ป66ป=ปํ๒0,000,000 บาท 
ป຃ป6๓ป=ปํ๒0,000,000 บาท 

ป຃ป6๔ป= ํ๒0,000,000 บาท 

ป຃ป6๕ป= ํ๒0,000,000 บาท 
ป຃ป๓์ป= ํ๒0,000,000 บาท) 

ทล. ํ,๑๐๕.๓๐๐๑   ✓ 

ํ๓๕.์ ๐ 

 

✓ 

๐๑๏.์  

 

✓ 

ํํ๓.๓ 

 

✓ 

ํ๒์.์์ 
✓ 

ํ๒์.์์ 
✓ 

ํ๒์.์์ 
✓ 

ํ๒์.์์ 

✓ 

ํ๒ .์์ ์ 
-ปขຌอมูลจาก฽ผนปฏิบัตกิารปITSป 
ระยะสัๅนป3ปป຃ป฽ละระยะกลางป6ปป຃ 
-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 

๎๔.ป฽ผนงานจຌางทีไปรึกษา฼พืไอพัฒนา 
฾ครงสรຌางพืๅนฐาน฼พืไอรองรับระบบ
ยานพาหนะเรຌคนขับ 

(วง฼งินรวมป19,800,000 บาท 

ป຃ป66 = ปปํ,9๔์,000 บาท 

ป຃ป67ป= ปป๒,๕๏0,000 บาท 

ป຃ป6๔ป= ํ์,๔๕0,000 บาท) 

กทพ. ํ๕.๔์์์      ✓ 

ํ.๕๔ 
✓ 

๒.๕๏ 
✓ 

ํ์.๔๕ 
  -ปกทพ.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 
 

๎๕.ป฾ครงการระบบ฼กใบค຋าผ຋านทางป
MultilaneปFree Flowป 
(วง฼งินรวมป2ํ0,000,000ปบาท 

ป຃ป6๔ป=ปป๎ํ,์์์,์00ปบาท 

ป຃ป6๕ป=ปํ๔๕,์์์,์00ปบาท) 

กทพ. ๎ํ์.์์์์        ✓ 

๎ํ 
✓ 

ํ๔๕ 

 -ปกทพ.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ป฼นืไองจากมกีารปรับ฼ปลีไยนน฾ยบาย 

ระบบ฼กใบค຋าผ຋านทาง฿น฼ขต฼มืองป฼พืไอ฿หຌ
฼หมาะสมกับลักษณะทางกายภาพด຋าน฼กใบ
ค຋าผ຋านทางพิ฼ศษของปกทพ.ปท้า฿หຌเม຋
สามารถ฼ปຂด฿ชຌงานระบบปM-Flow เดຌ 
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______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๐๎ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

๏์.ป฾ครงการน้า฼ทค฾น฾ลยี฽ห຋งอนาคต 

มาประยกุตຏ฿ชຌ฼พืไอ฼พิไมประสิทธภิาพป 
฽ละคุณภาพความปลอดภยัของระบบ
คมนาคมขนส຋ง 
(วง฼งินรวมปํ๏,0๕0,000ปบาท) 

สปค. 13.09์์         ✓ 

ํ๏.์๕ 
 - สปค.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างขอรับจัดสรรงบประมาณ 

ป຃ป256๕ 
 

๏ํ.ป฾ครงการการพัฒนาระบบ
การจราจร฽ละขนส຋งอัจฉรยิะป
(Intelligent Transport  System : 

ITS) ฼พืไอ฼พิไมประสิทธิภาพการบริหาร
จัดการจราจร฽ละการขนส຋ง฿นพืๅนทีไ 
กลุ຋มจังหวัดปฉะ฼ชิง฼ทราปชลบุรี 
฽ละระยองปกรุง฼ทพมหานคร 
(วง฼งินรวมป15,368,000ปบาท 

ป຃ป66ป=  3,260,000ปบาท 

ป຃ป67ป= 12,108,000ปบาท)ป 

สนข. 
(กจร.) 

1๑.368์      ✓ 

๏.๎๒ 

✓ 

ํ .๎ํ ์๔ 

   -ปสนข.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 

๏๎.ป฾ครงการติดตัๅงระบบควบคุม
สัญญาณเฟจราจรทาง฽ยก 

฽บบปAdaptive Signal 

(วง฼งินรวมป๒๒๕,์๒๓,์์์ปบาท 
6๓ป= ํ๓๐,์๒๓,์์์ปบาท 

6๔ = ์ปบาท 
๒๕ =ป495,00์,์์์ปบาท) 

สจส.ปกทม. ๒๒๕.์๒๓       ✓ 

174.0๒๓ 

✓ 

์.์์ 

✓ 

๐๕๑.์ 

 -ปสจส.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

- อยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 
 

 

กลยุทธຏทีไป3.2ปพัฒนาการวาง฽ผนการ฼ดินทางทีไครบถຌวน฽ละทันกาล 
๏๏.ป฾ครงการปງายทางลัดอัจฉริยะ 
-ป฾ครงการการพัฒนาปງายจราจร
อัจฉริยะพรຌอม฽นะนา้฼สຌนทางลัด 

฿น฼ขตพืๅนทีไจังหวัดนนทบุรี 
(วง฼งินรวมปํ๐,0์0,000ปบาท) 

฼ทศบาลนคร 
ปาก฼กรใด 

ํ๐.์์์์        

 

✓ 

 

✓ 
 

✓ 

 

-ปขຌอมูลจาก฽ผน฽ม຋บทปITS 

-ปยังเม຋เดຌด้า฼นินการ 
 ํ๐.์์ 
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______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๐๏ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

๏๐.ป฾ครงการพัฒนาระบบ฼ทค฾น฾ลยี
สารสน฼ทศบริหารจัดการขนส຋งสินคຌา 
ทางถนน฼พืไอช຋วยสนับสนุน฽ละยกระดับป
มาตรฐานผูຌประกอบการขนส຋งสินคຌา 
ทางถนนของประ฼ทศเทย 

(วง฼งินรวมป๑๑,๎๏0,000ปบาท 

ป຃ป6๓ป= ํ์,์๑0,000ปบาท 

ป຃ป6๔ป= ๎๓,๕ํ๓,000ปบาท 

ป຃ป6๕ป= ํ๓,๎๒๏,000ปบาท) 

ขบ. ๑๑.๎๏์์       ✓ 

ํ์.์๑ 

✓ 

๎๓.๕ํ๓ 
✓ 

ํ๓.๎๒๏ 
 -ปขบ.ป฼สนอ฼พิไม฼ติมป 

-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 

฽นวทางการพัฒนาทีไ 4 ฼พิไมประสิทธภิาพการปງองกัน฽ละบริหารจัดการอุบัติ฼หตุ 
กลยุทธຏทีไป4.1ปการปງองกันการ฼กิดอุบัติ฼หตุดຌวยระบบ ITS 
๏๑.ปงานพัฒนาระบบขนส຋งอัจฉริยะ 
฼พืไอสนับสนุนการด้า฼นินงาน 

ของศูนยຏบริหารจัดการจราจร 
฽ละอุบัติ฼หตุกรมทางหลวงป(HTOC) 

(วง฼งินรวมป๓๕์,์์์,000ปบาท 

ป຃ป6๓ป= ํ๎์,000,000ปบาท 

ป຃ป6๔ป= ํ๓์,000,000ปบาท 

ป຃ป๒๕ป= ๎๑0,000,000ปบาท 

ป຃ป๓์ป= ๎๑์,000,000ปบาท) 

ทล. ๓๕์.์์์์       ✓ 

ํ๎์ 

✓ 

ํ๓์ 
✓ 

๎๑์ 

✓ 

๎๑์ 
-ปทล.ป฼สนอ฼พิไม฼ติมป฾ดยขอ฼ปลีไยน฽ปลง
ชืไอ฾ครงการจาก฼ดิมป๡งานจัดตัๅงศูนยຏ
บริหารจัดการจราจร฽ละอุบัติ฼หตุปํป฽ห຋ง๢ 
-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 
 
 

๏๒.ป฾ครงการระบบ฽จຌง฼ตือน 

การกระท้าความผิด฽ก຋ผูຌประกอบการ 
฼ดินรถ฽บบอัต฾นมัต ิ

(วง฼งินรวมป๑,๎์์,์00ปบาท 

ป຃ป6๓ป= ํ,๑๒์,000ปบาท 

ป຃ป6๔ป= ๏,๒๐0,000ปบาท) 

ขบ. ๑.๎์์์       ✓ 

ํ.๑๒ 

✓ 

๏.๒๐ 
  -ปขຌอมูลจาก฽ผนพัฒนาดຌานดิจิทัลปคค.ป 

(พ.ศ.ป2566ป-ป2570) 
-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 

๏๓.ป฾ครงการ฼พิไมประสิทธิภาพระบบ 

฽ผนทีไฐาน฼พืไอความปลอดภัย 

฿นการ฿ชຌรถ฿ชຌถนนป 
(วง฼งินรวมป๐๕,ํ๏๓,๏๒๕ปบาท 
ป຃ป๒๔ป= ํ๎,๎๔๐,๏๐๎.๎๑ปบาท 

ขบ. ๐๕.ํ๏๓๐        

 

✓ 

ํ .๎๎ ๔๐ 

 

✓ 

๏๒.๔๑๏ 
 - ขบ.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างน้า฼สนอของบกองทุน฼พืไอความ
ปลอดภัย฿นการ฿ชຌรถ฿ชຌถนนปป຃ป๎๑๒๔ 

-ปปรับลดงาน฽ละงบประมาณป฾ดยยังเม຋เดຌ
ด้า฼นินการ 
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______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๐๐ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

ป຃ป๒๕ป= ๏๒,๔๑๏,์๎๒.๓๑ปบาท)ป หมาย฼หตุป 
งปม.ปป຃ป๒๔ป 
งวดปํป= ๐,๕ํ๏,๓๏๒.๕์ปบาท 

งวดป๎ป= ๓,๏๓์,๒์๑.๏๑ปบาท 

งปม.ปป຃ป๒๕ 

งวดป๏ป= ๎๐,๑๒๔,๒๔๐.๑์ปบาท 

งวดป๐ป= ํ๎,๎๔๐,๏๐๎.๎๑ปบาท 
๏๔.ป฾ครงการพัฒนาระบบการควบคุม
ก้ากับด฽ูลการขนส຋งสินคຌาอันตราย 

ทางถนน 

(วง฼งินรวมป๏์,์์์,000ปบาท 

ป຃ป6๓ป=   ๐,๑00,000ปบาท 

ป຃ป6๔ป= ๎๏,๔๏๐,000ปบาท 

ป຃ป๒๕ป=  ปํ,๒๒๒,000ปบาท) 

ขบ. ๏์.์์์์       ✓ 

๐.๑์ 

✓ 

๎๏.๔๏๐ 

✓ 

ํ.๒๒๒ 
 - ขบ.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 
 

๏๕.ป฾ครงการประ฼มินผล 

การ฿ชຌมาตรการตรวจจับผูຌกระทา้ผิด
กฎหมายจราจรป฾ดย฿ชຌกลຌองตรวจจับป:ป
พืๅนทีไจังหวัดปทุมธาน ี

(วง฼งินรวมปปํ๓,์00,000ปบาท) 

บก.ทล. ํ๓.์์์์        ✓ 

 

✓ ✓ 

 

-ปขຌอมูลจาก฽ผน฽ม຋บทปITS 

-ปยังเม຋เดຌด้า฼นินการ 
 

 

กลยุทธຏทีไป๐.๎ปพัฒนาสู຋ยุคยานยนตຏอัจฉริยะ 
๐์.ป฾ครงการศึกษา฼พืไอจัดท้า฽ผนทีไ 
ทางยุทธศาสตรຏป(Strategic Roadmap) 

฿นการควบคุมก้ากับดู฽ลยานยนตຏ
฼ชืไอมต຋อ฽ละขับขีไอัต฾นมัติ฽ละระบบ 

ทีไ฼กีไยวขຌอง฼พืไอความปลอดภัย 

฿นการ฿ชຌรถ฿ชຌถนน 
(วง฼งินรวมป๐,๒๓๑,๑์์ปบาท) 
 

 

ขบ. ๐.๒๓๑๑       ✓ 

 

✓ 

 

 

  - ขบ.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 
 

ํ๓.์์ 

๐.๒๓๑๑ 



 ฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 

______________________________________________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร           ๐ป-ป๐๑ 

฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม หน຋วยงาน 

งบประมาณ
รวมป 

(ลຌานบาท)  

ป຃ด้า฼นินการป(ลຌานบาท) 
หมาย฼หตุ 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 

฽นวทางการพัฒนาทีไป5ปจัดตัๅงศูนยຏบูรณาการขຌอมูล฽ละการด้า฼นินการ฼พืไอพัฒนาสู຋ปSmart Metropolis 
กลยุทธຏทีไป5.1ปการปรับปรุงกฎหมาย฼พืไอสนับสนุนการจัดตัๅงศูนยຏ ITS 
๐ํ.ป฾ครงการศึกษาจัดตัๅงศูนยຏบูรณาการป
ระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ  
(ITS Integrated Center) 

สนข. 
(ศทท.) 

เม຋฿ชຌ
งบประมาณ 

  ✓ 

 

✓ 

 

✓ 

 

✓ 
 

✓ 

 

✓ 

 

✓ 
 

✓ 

 

-ปขຌอมูลจาก฽ผน฽ม຋บทปITSป฽ละ 
฽ผนปฏิบัติการปITSประยะสัๅนป๏ปป຃ป 
฽ละระยะกลางป๒ปป຃ 
-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 

๐๎.ป฾ครงการติดตัๅงศูนยຏควบคุม 

฽ละบริหารจัดการระบบ฼ทค฾น฾ลยี
จราจร฽ละความปลอดภยั 

ของกรุง฼ทพมหานครประยะทีไปํ 

(วง฼งินรวมปปํ๕๐,๒00,000ปบาท) 

สจส.ปกทม. ํ๕๐.๒์์์       ✓ 

ํ๕๐.๒ 
   -ปขຌอมูลจากปสจส.ปกทม. 

-ปเดຌรับการจัดสรรงบประมาณป຃ป2567  

-ปอยู຋ระหว຋างด้า฼นินการ 

กลยุทธຏทีไป5.2ปการจัดท้ามาตรฐานระบบปITS 

๐๏.ป฾ครงการศึกษา฽ละออก฽บบ 

฽พลตฟอรຏมกลางดຌานการบิน 

ของประ฼ทศเทย 
(วง฼งินรวมปปํ๐,000,000ปบาท)  

ทย. ํ๐.์์์์          ✓ 

ํ๐.์์ 
-ปทย.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปอยู຋ระหว຋างพิจารณาปรับปรุง฽ผนดิจิทลั
กรมท຋าอากาศยานปพ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ 

๐๐.ป฾ครงการสรຌางมาตรฐานการ
฼ชืไอม฾ยง฽ละบูรณาการขຌอมูลการ฼ดินรถป
บรรทุกกับหน຋วยงานทีไ฼กีไยวขຌองป 
฼พืไอก้าหนดทิศทางการพัฒนา
฾ครงสรຌางพืๅนฐานทีไช຋วยสนับสนุน 

การพัฒนาระบบ฾ลจิสติกสຏ฽ละระบบ
การขนส຋งอัจฉริยะของประ฼ทศเทย 

(วง฼งินรวมป๑์,์์์,000ปบาท 

ป຃ป๓์ป= ๎๑,์์์,000ปบาท 

ป຃ป๓ํป= ๎๑,์์์,000ปบาท) 

ขบ. ๑์.์์์์          ✓ 
๎๑.์์ 

- ขบ.ป฼สนอ฼พิไม฼ติม 

-ปขอรับจัดสรรงบประมาณป຃ป25๓์ 
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_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๐๒ 

 ๐.๎.๒  สรุป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมป฽ละงบประมาณ฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร
฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ 

ตารางทีไป๐ป-ปํ์ปสรุป฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมป฽ละงบประมาณป฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจรป
฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์  

฽นวทางการพัฒนา 

รวม฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมป฽ละ
งบประมาณ฽ต຋ละ฽นวทางการพัฒนา หน຋วยงาน 

ทีไ฼กีไยวขຌอง จ้านวน฽ผนงาน/
฾ครงการ/กิจกรรม 

งบประมาณ 

(ลຌานบาท) 
ํ.ปพัฒนาศักยภาพขຌอมูล฽ละการ฿หຌบริการ
ระบบขนส຋งสาธารณะป(Assistive Public Transport) 

ํ๐ ๎,ํ๔๒.ํ๎๓๒ สนข.ปรฟท.ปสปค.ปขบ.ปทย.ป 
ขสมก. 

๎. พัฒนาศักยภาพการควบคุม฽ละบริหาร
จัดการความตຌองการ฼ดินทางป(Interactive 

Demand Management) 

ํ์ ํ๒๐.๒์์์ ขบ.ปจท.ปขร.ป 

๏.ปพัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการ฽ละ
การควบคุมจราจรป(Automotive Traffic 

Management) 

ํ์ ํ,๓๎๏.๓๐์์ ทช.ปทล.ปกทพ.ปสปค.ปสนข.ป
สจส.กทม.ปขบ. 

฼ทศบาลนครปาก฼กรใด 
๐.ป฼พิไมประสิทธิภาพการปງองกัน฽ละบรหิาร
จัดการอุบัต฼ิหตุป(Intensive Transport Safety) 

๒ ๔๕๒.์ํ๎๕ ทล.ปขบ.ปบก.ทล. 

๑ .  จั ด ตัๅ ง ศู น ยຏ บู รณ าก า ร ขຌ อ มู ล ฽ ล ะ 
การด้า฼นินการ฼พืไอพัฒนาสู຋ปSmart Metropolis 

(Integrative Mobility Center) 

๐ ๎๏๏.๒์์์ สนข.ปสจส.กทม.ปทย.ปขบ. 
 

รวม฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม 

฽ละงบประมาณ 

๐๐ ๑,๎์๐.์๔์๑  

 

๐.๎.๓  ฽หล຋ง฼งินลงทุน฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม 
 กรอบวง฼งินลงทุนป຃งบประมาณปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ปของ฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมภาย฿ตຌป

฽ผนปฏิบัติการป ITS พ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ รวมทัๅงสิๅนป๑,๎์๐.์๔์๑ปลຌานบาทปจ้า฽นกประ฼ภท฽หล຋ง฼งิน
ลงทุนเดຌป4ป฽หล຋งปเดຌ฽ก຋ปงบประมาณประจ้าป຃ปกองทุน฼พืไอความปลอดภัย฿นการ฿ชຌรถ฿ชຌถนนป(ขบ.ป๏ป฾ครงการ)ป
รายเดຌของรัฐวิสาหกิจป(รฟท.ป๎ป฾ครงการปกทพ.ป๎ป฾ครงการป฽ละปขสมก.ปํป฾ครงการ)ป฽ละ฼งินทุนค຋าธรรม฼นียม
ผ຋านทางป(ทล.ป1ป฾ครงการ)ปรายละ฼อียดดัง฽สดง฿นตารางทีไป๐ป-ปํํป฽ละรูปทีไป๐ป-ป๎๑ 

ตารางทีไป๐ป-ปํํป฽หล຋ง฼งินลงทุน฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมปภาย฿ตຌ฽ผนปฏิบัติการปITS พ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 
 

ล้าดับ ฽หล຋ง฼งินลงทุน 
วง฼งินลงทุนรวม 

จ้านวน฼งินลงทุน (ลຌานบาท) รຌอยละ 
1 งบประมาณประจ้าป຃ ๏,๎๎๑.ํ๔๐ํ ๒ํ.๕๔ 
2 กองทุน฼พืไอความปลอดภัย฿นการ฿ชຌรถ฿ชຌถนน ๑๕.์ํ๎๕ ปํ.ํ๏ 
3 รายเดຌของรัฐวิสาหกิจป ํ,๎๓๕.๔๔๏๑ ๎๐.๑๕ 
4 ฼งินทุนค຋าธรรม฼นียมผ຋านทาง ๒๐์.์์์์ ํ๎.๏์ 

รวมทัๅงสิๅน ๑,๎์๐.์๔์๑ 100 



 

_________________________________________________________________ 

ส้านักงานน฾ยบาย฽ละ฽ผนการขนส຋ง฽ละจราจร  4ป-ป๐๓ 

฽ผนปฏิบัติการดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉรยิะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์

 
 

รูปทีไป๐ป-ป๎๑ป฽หล຋ง฼งินลงทุน฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรม 

 

๐.๏ หน຋วยงานทีไ฼กีไยวขຌองกบัการน้า฽ผนปฏิบัติการปITSปเปด้า฼นินการ 
 ฼พืไอ฿หຌหน຋วยงานทีไ฼กีไยวขຌองสามารถน้า฽ผนเปสู຋การปฏิบัติ฽ละบรรลุผลภาย฿ตຌ฽ผนปฏิบัติการป ITS  
พ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ปตาม฼ปງาหมายของ฽ผน฽ม຋บทภาย฿ตຌยุทธศาสตรຏชาติ฿นประ฼ดใน฾ครงสรຌางพืๅนฐานป
ระบบ฾ลจิสติกสຏป฽ละดิจิทัลป฽ละตาม฼ปງาหมายยุทธศาสตรຏชาติดຌานการสรຌางความสามารถ฿นการ฽ข຋งขันป  
ซึไง฼ปຓนประ฼ดในหลักภาย฿นกรอบระยะ฼วลาทีไก้าหนดป฾ดยมี฽นวทางการขับ฼คลืไอนตัๅง฽ต຋ระดับน฾ยบาย 
จนถึงระดับปฏิบัติการปดังนีๅ 
 ๐.๏.ํ  ระดับน฾ยบาย 
   คณะกรรมการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋ง อัจฉริยะ 
฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป(คณะกรรมการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทปITS) ฼ปຓนกลเกส้าคัญ฿นการก้ากับ
การจัดท้าปบริหารจัดการป฽ละขับ฼คลืไอนการด้า฼นินการ฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมปรวมทัๅงติดตาม 
฽ละประ฼มินผลการด้า฼นินงาน฽ผนงาน/฾ครงการ/กิจกรรมปภาย฿ตຌ฽ผน฽ม຋บทป฽ละ/หรือ฽ผนปฏิบัติการ 
ดຌานการพัฒนาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลป฽ละมาตรการต຋างปโป
ทีไ฼กีไยวขຌองปตลอดจนบูรณาการการด้า฼นินงานร຋วมกับหน຋วย฿นสังกัดกระทรวงคมนาคมป฽ละหน຋วยงานภายนอก
ทีไ฼กีไยวขຌองป฽ละรายงานผลการด้า฼นินงาน฿หຌกระทรวงคมนาคมทราบ฼ปຓนระยะต຋อเป 
 ๐.๏.๎  ระดับการขับ฼คลืไอน฽ผน 
 หน຋วยงานหลัก฽ละหน຋วยงานสนับสนุนมีหนຌาทีได้า฼นินการตามภารกิจทีไก้าหนดเวຌ฿น฽ผนปฏิบัติการปITS 

พ.ศ.ป๎๑๒๓ป-ป๎๑๓์ป฽ละด้า฼นินการตามน฾ยบายทีไคณะกรรมการขับ฼คลืไอน฽ผน฽ม຋บทป ITS มอบหมาย 
฾ดยมีปสนข.ป฼ปຓนหน຋วยงาน฿นการบูรณาการร຋วมกับหน຋วยงานของ฽ต຋ละ฽นวทางการพัฒนาป฼พืไอด้า฼นินงาน
ขับ฼คลืไอน฽ละติดตามประ฼มินผลป฾ดยปสนข.ปจะด้า฼นินการติดตาม฽ละประ฼มินผล฿นเตรมาสทีไปํป฽ละเตรมาสทีไป๐ป
ของป຃งบประมาณป฽ละจัดท้ารายงานการติดตาม฽ละประ฼มินผลฯปสรุปประ฼ดในปຑญหา฽ละอุปสรรคปพรຌอมทัๅง
น้า฼สนอ฽นวทางการ฽กຌปຑญหา฿หຌ฽ผนการขับ฼คลืไอนฯปบรรลุ฼ปງาหมายทีไก้าหนดป฼พืไอน้า฼สนอรายงานดังกล຋าว
ต຋อปคค.ปตามขัๅนตอนต຋อเป 

รายเดຌของรัฐวิสาหกิจป= ํ,๎๓๕.๔๔๏๑ป
ลຌานบาทป/ ๎๐.๑๕ % 

กองทุน฼พืไอความปลอดภัย฿นการ฿ชຌรถ฿ชຌถนนป
= ๑๕.์ํ๎๕ ลຌานบาท / ํ.ํ๏ป%

฼งินทุนค຋าธรรม฼นียมผ຋านทางป= ๒๐์.์์์์
ลຌานบาทป/ ํ๎.๏์ป%

งบประมาณประจ้าป຃ = ๏,๎๎๑.ํ๔๐ํป
ลຌานบาทป/ ๒ํ.๕๔ %

฽ผนปฏบิตักิารดຌานการพฒันาระบบการจราจร฽ละขนส຋งอัจฉริยะ฿น฼ขตกรุง฼ทพมหานคร฽ละปริมณฑลปพ.ศ.ป256๓ป-ป25๓์ 
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ภาคผนวก  ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับจากการด าเนินการ 
ที่หน่วยงานที่เก่ียวข้องเสนอเพิ่มเติม ตามแผนปฏิบัติการ ITS 
พ.ศ. 256๗ - 2๕๗๐ ภายหลังแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
ด าเนินการแล้วเสร็จ  
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____________________________________________________________________________________________________________ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

๑ โครงการพัฒนาระบบ
สนับสนุนและบริการข้อมลู
โครงข่ายและเส้นทาง 
การเดินรถการรถไฟ 
แห่งประเทศไทย (รฟท.) 

รฟท. ๑. มรีะบบสารสนเทศส าหรับสนับสนุน 
และบริการข้อมลูโครงข่ายและเสน้ทาง 
การเดินรถ (CTD) ของ รฟท. ทีม่ีประสิทธิภาพ  
ในเชิงบูรณาการ และเป็นไปตามมาตรฐาน 
สากล 

๒. มศีูนย์ควบคุมปฏิบตัิการเดินรถ (Train 

Operation Control Center) 

๓. มีระบบคอมพิวเตอร์และเครือข่าย  
เพื่อรองรับและสนับสนุนในการปฏิบัติงาน 

ได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ 

ผลผลิต 

1. ระบบสนับสนุนและบริการข้อมูลโครงข่าย
และเส้นทางการเดินรถ (CTD) 

2. ระบบศูนย์ควบคุมปฏิบัติการเดินรถ  
(Train Operation Control Center) 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- 
 

ผลลัพธ ์

- เพิ่มศักยภาพการบริหารการจดัการเส้นทาง 
การเดินรถ (CTD) ให้มีประสิทธิภาพ 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- 
 

๒ โครงการพัฒนาระบบ
วิเคราะห์และรายงาน 

สรุปผู้บริหารการรถไฟ 

แห่งประเทศไทย (รฟท.) 

รฟท. ๑. มรีะบบสารสนเทศส าหรับกลุ่มธุรกิจ 
การเดินรถ (Traffic Operation and 

Management System: TOMs)  

ในส่วนของระบบวิเคราะห์และรายงาน 

สรุปผู้บริหารที่มีประสิทธิภาพในเชิงบูรณาการ 
และเป็นไปตามมาตรฐานสากล 

๒. มฐีานข้อมูลกลาง (Centralized Database) 

ด้านการเดินรถ การบริการขนส่งผูโ้ดยสาร 
และการบริการขนส่งสินค้าท่ีถูกตอ้ง  
สามารถใช้งานร่วมกันของเขต แขวง สถานี 
และเป็นข้อมลูปัจจุบัน 

ผลผลิต 

- ระบบวิเคราะห์และรายงานสรุปผู้บริหาร 
(Executive Information System (Business 

Intelligence)) 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- 
 

ผลลัพธ ์

- รฟท. สามารถน าข้อมลูที่ได้จากระบบวิเคราะห์
และรายงานสรุปผู้บริหารไปด าเนนิงานได ้

อย่างมีประสิทธิภาพ 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- 
 

๓ แผนการก าหนดมาตรฐาน 
ในการจัดท าข้อมูลที่หยุด 

หรือจุดจอดรถเพื่อรับส่ง
ผู้โดยสาร และศึกษาแนวทาง

ขบ. 1. สามารถบูรณาการข้อมูลทีเ่กี่ยวข้อง 
กับการขนส่งร่วมกับหน่วยงานอ่ืนท่ีเกี่ยวข้อง 
ได้ง่ายขึ้น 

1. ผลผลิต : แนวทางในการก าหนดมาตรฐาน
เพื่อจัดท าข้อมูลที่หยดุหรือจดุจอดรถเพื่อรับส่ง
ผู้โดยสาร และข้อมูลการเดินรถโดยสารประจ าทาง
ที่มีมาตรฐานและพร้อมใช้งาน 

ผลลัพธ ์

- มีการท างานในรูปแบบท่ีเป็นมาตรฐานร่วมกัน 
เพิ่มความรวมเร็ว ลดความผดิพลาด 
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____________________________________________________________________________________________________________ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๒ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

ปรับปรุงข้อมลูการเดินรถ
โดยสารประจ าทางในปัจจุบัน  
เพื่อการบูรณาการเข้ากับ
ระบบอ่ืน 

2. ลดค่าใช้จ่ายในการจดัเก็บและแลกเปลีย่น
ข้อมูลที่หยุดหรือจอดรถเพื่อรับส่งผู้โดยสาร 
3. สนับสนุนการศึกษาและพัฒนามาตรฐาน 
ITS ในด้านการขนส่งสาธารณะของประเทศ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต : มีแนวทาง
ในการก าหนดมาตรฐานเพื่อจัดท าข้อมูลที่หยุด
หรือจุดจอดรถเพื่อรับส่งผู้โดยสาร และมีข้อมลู 

การเดินรถโดยสารประจ าทางที่มมีาตรฐาน 

และพร้อมใช้งาน 
 

2. ผลผลิต : แผนการด าเนินการที่เกี่ยวข้อง 
กับการจัดการข้อมูลที่หยุดหรือจอดรถ 
เพื่อรับส่งผูโ้ดยสาร 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต :  

มีแผนการด าเนินการส าหรับการจดัการข้อมลู 
ที่หยุดหรือจอดรถเพื่อรับส่งผู้โดยสาร 
 

3. ผลผลิต : ข้อเสนอการปรับเปลี่ยน
กระบวนงานท่ีเกี่ยวข้อง 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต :  
สามารถน าข้อเสนอดังกล่าวมาปรบัเปลี่ยน
กระบวนงานท่ีเกี่ยวข้องได ้

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- ต้นทุนต่อหน่วยผลติมมีูลค่าลดลง 
 

 

 

 

 

 

๔ โครงการจดัเก็บข้อมลูที่หยุด
หรือจุดจอดรถ เพื่อการจดัท า
ข้อมูลการขนส่ง 
ด้วยรถโดยสารประจ าทาง
ส าหรับการวางแผน 
การเดินทาง 

ขบ. 1. มีระบบข้อมูลการขนส่งผู้โดยสาร 
ด้วยรถโดยสารสาธารณะที่สามารถตอบโจทย ์

การใช้งานท้ังผู้ให้บริการและผู้ใช้บริการ 
2. ผู้ใช้บริการไดร้ับความพึงพอใจ 

และความมั่นใจในการใช้บริการรถโดยสาร
สาธารณะ จากการได้รับข้อมลูที่ตอบโจทย์
การเดินทาง 

1. ผลผลิต : มาตรฐานในการจัดท าข้อมูล 

ที่หยุดหรือจอดรถเพื่อรับส่งผู้โดยสาร 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต : มีมาตรฐาน
การจัดท าข้อมลูที่หยุดหรือจอดรถเพื่อรับส่ง 
ผู้โดยสาร 
 

1. ผลลัพธ์ : แนวทางและเครื่องมือ 
ในการท างานในรูปแบบท่ีเป็นมาตรฐานร่วมกัน 
เพิ่มความเร็ว ลดความผดิพลาด 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ์ : มีแนวทาง 
และเครื่ องมือในการท างานในรูปแบบที่ เป็ น
มาตรฐานร่วมกัน เพิ่มความรวมเร็ว ลดความ
ผิดพลาด 
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____________________________________________________________________________________________________________ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๓ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

2. ผลผลิต : แนวทางในการบริหารจัดการ
ข้อมูลที่หยุดหรือจอดรถเพื่อรับส่งผู้โดยสาร 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต : มีแนวทาง 
ในการบริหารจัดการข้อมูลที่หยุดหรือจุดจอดรถ
เพื่อรับส่งผู้โดยสาร 
 

3. ผลผลิต : เครื่องมือท่ีใช้ในการจัดท าข้อมูล 

ที่หยุดหรือจอดรถเพื่อรับส่งผู้โดยสาร 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต : มีเครื่องมือ 

ที่ใช้ในการจัดท าข้อมูลที่หยุดหรือจอดรถ    
เพื่อรับส่งผู้โดยสาร 

 

4. ผลผลิต : ข้อมูลที่หยุดหรือจุดจอดรถ 

เพื่อรับส่งผูโ้ดยสาร 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต : มีข้อมูล 

ที่หยุดหรือจุดจอดรถเพื่อรับส่งผู้โดยสาร 

 

5. ผลผลิต : ข้อมูลส าหรับการวางแผน 

การเดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทาง 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต : มีข้อมูล
ส าหรับการวางแผนการเดินทางดว้ยรถโดยสาร
ประจ าทาง 

 

2. ผลลัพธ์ : ประชาชนและหน่วยงานภายนอก
สามารถเข้าถึงข้อมูลได้อย่างครบถ้วนถูกต้อง 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ์ :  
สามารถบูรณาการข้อมลูให้ประชาชน 

และหน่วยงานภายนอกเข้าถึงข้อมลู 

ได้อย่างครบถ้วนถูกต้อง 
 

 

๕ ศึกษาและออกแบบแนวทาง
ในการจัดท าระบบข้อมูล 

จุดจอดรถโดยสาร 

ขบ. 1. สามารถบูรณาการข้อมูลทีเ่กี่ยวข้อง 
กับการขนส่งร่วมกับหน่วยงานอ่ืนท่ีเกี่ยวข้อง 
ได้ง่ายขึ้น 

1. ผลผลิต : แนวทางในการจัดท าข้อมูลที่หยุด
หรือจุดจอดรถโดยสารไม่ประจ าทางเพื่อรับส่ง
ผู้โดยสาร 

ผลลัพธ ์

- มีการท างานในรูปแบบท่ีเป็นมาตรฐานร่วมกัน 
เพิ่มความรวดเร็ว ลดความผดิพลาด 
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____________________________________________________________________________________________________________ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๔ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

ไม่ประจ าทาง (รถรับจ้าง) 2. ลดค่าใช้จ่ายในการจดัเก็บและแลกเปลีย่น
ข้อมูลที่หยุดหรือจอดรถเพื่อรับส่งผู้โดยสาร 
3. สนบัสนุนการศึกษาและพัฒนามาตรฐาน ITS 

ในด้านการขนส่งสาธารณะของประเทศ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต : มีแนวทาง
การจัดท าข้อมลูที่หยุดหรือจอดรถโดยสาร 
ไม่ประจ าทางเพื่อรับส่งผู้โดยสาร 
 

2. ผลผลิต : แผนการด าเนินการที่เกี่ยวข้อง 
กับการจัดการข้อมูลที่หยุดหรือจุดจอด 
รถโดยสารไม่ประจ าทางเพื่อรับส่งผู้โดยสาร 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต : มีแผน 

การด าเนินการที่เกี่ยวข้องกับการจัดการข้อมลู 

ที่หยุดหรือจดุจอดรถโดยสารไม่ประจ าทาง 
เพื่อรับส่งผู้โดยสาร  
 

3. ผลผลิต : ข้อเสนอการปรับเปลี่ยน
กระบวนงานท่ีเกี่ยวข้อง 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต :  

สามารถน าข้อเสนอดังกล่าวมาปรบัเปลี่ยน
กระบวนงานท่ีเกี่ยวข้องได ้

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- ต้นทุนต่อหน่วยผลติมมีูลค่าลดลง 
 

๖ โครงการจ้างพัฒนาระบบ 
ตอบข้อมูลผูโ้ดยสาร 
ท่าอากาศยานแบบอัตโนมัติ 
(Chatbot) 
 
 

ทย. ทย. ได้ระบบส าหรับให้บริการผู้โดยสาร 
ที่สามารถประมวลผลในการตอบค าถาม 
ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับข้อมูลข่าวสาร 
ของท่าอากาศยานต่าง ๆ ไดส้ะดวก รวดเร็ว  
และมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

ผลผลิต 

1. มีระบบตอบข้อมลูผู้ใช้งานท่าอากาศยาน
แบบอัตโนมัติ (Chatbot) 

2. มีข้อมลูข่าวสารของท่าอากาศยานในสังกดั ทย. 
ให้บริการผู้โดยสาร 
 

 

 

ผลลัพธ ์

- ทย. สามารถน าข้อมูลข่าวสาร และข้อมลู 
ที่เกี่ยวข้องของท่าอากาศยานในสังกัด ทย. 
มาให้บริการตอบข้อมูลแกผู่้โดยสารแบบ 

อัตโนมัติ (Chatbot) 
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ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- มีการรวบรวมข้อมูลต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับ 
ท่าอากาศยานในสังกัด ทย. มาใช้ในระบบ 

ตอบข้อมูลผูโ้ดยสารท่าอากาศยาน 
แบบอัตโนมัติ (Chatbot) 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- เพิ่มประสิทธิภาพการบริการของ ทย. ที่สูงข้ึน 
ด้วยการให้ข้อมลูข่าวสารที่มีความถูกต้อง  
ความน่าเชื่อถือ และมีคณุภาพ ส่งผลใหผู้้โดยสาร 
ที่น าข้อมูลไปใช้เกิดประโยชน์สูงสดุในการใช้บริการ
ท่าอากาศยาน 

๗ โครงการศึกษาวิเคราะห์ปัจจัย
และแนวโนม้ด้านเทคโนโลยี
ส าหรับน ามาประยุกต์ใช้ 

เพื่อการบริหารจัดการ 
ประเมินผลการพัฒนา  
จัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวก 

ด้านคมนาคมขนส่งส าหรับ 

คนทุกคน 

สนข. 1. สามารถพัฒนาให้เกิดระบบขนส่ง
สาธารณะที่คนทุกคนเข้าถึงและใช้ประโยชน์ได้  
ทั้งในด้านสภาพกายภาพอาคาร สถานท่ี
บริการขนส่ง 
๒. สามารถพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรม 
ที่น ามาประยุกต์ใช้เพื่อรองรับการบริการ 
ของคนพิการและผูสู้งอายุ และสรา้งทักษะ 

องค์ความรู้ส าหรับผู้ให้บริการหรือจัดให้มี 
สิ่งอ านวยความสะดวก ให้มรีะบบการติดตาม 
ก ากับ ประเมินผล อย่างเป็นระบบ 

และสามารถใช้บริการได้อย่างสะดวก สบาย 
ปลอดภัย ลดความเหลื่อมล้ าทางสงัคม 
รวมทั้งส่งเสริมการใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะที่มีประสิทธิภาพ 

ผลผลิต 

- ขับเคลื่อนแผนปฏบิัติการด้านการพัฒนา 
สิ่งอ านวยความสะดวกดา้นคมนาคมขนส่ง
ส าหรับคนทุกคน (พ.ศ. 2566 - 2580)  
ในส่วนท่ี สนข. รับผดิชอบ 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

1. External/Internal Audit 

2. Data System 

3. Knowledge management 

4. Pilot Project 5 Areas/stations 

5. Internet of things in 5 stations 

ผลลัพธ ์

- ขับเคลื่อนการพัฒนาระบบขนส่งที่เท่าเทียม 

ในความรับผดิชอบของ สนข. 
 

 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- สามารถขับเคลื่อนการพัฒนาระบบขนส่ง 
ที่เท่าเทียมในความรับผดิชอบของ สนข. ครอบคลมุ
ด้านสภาพกายภาพ ด้านการสร้างองค์ความรู้  
ด้านเทคโนโลย ี

๘ โครงการศึกษาเพื่อพัฒนา 
ศูนย์ข้อมูลคมนาคม 
ของประเทศไทย (Transport 

Data Center)

กรุงเทพมหานคร 

สนข. ๑. มีข้อมูลด้านคมนาคมเชิงยุทธศาสตร ์
ของประเทศในรูปแบบดจิิทัลที่มีมาตรฐาน 
ถูกต้อง มีความปลอดภัยทางไซเบอร์ พร้อมใช้งาน 
และมีการเปดิเผยข้อมูลที่จ าเป็นตอ่สาธารณะ 

ผลผลิต 

๑. รายการข้อมูลที่ใช้ประกอบการจัดท า
นโยบายและแผน รวมทั้งการตดัสนิใจ 

ด้านคมนาคม 

๒. แนวทางการพัฒนาระบบเทคโนโลย ี

ผลลัพธ ์

-  
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

-  
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อย่างเป็นธรรม และเป็นเครื่องมือหรือ
นวัตกรรมทีส่ามารถวิเคราะห์ข้อมลู 

ด้านคมนาคมเชิงยุทธศาสตร์ในเชงิลึก 
เพื่อประมวลผลข้อมูลด้านคมนาคมส าหรับ
ประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบาย (Decision 

Support System) และการบริหารจัดการ
ภาครัฐท่ีสามารถติดตามความก้าวหน้า 
และประเมินผลสัมฤทธ์ิในภาพรวม 

ในการใช้ข้อมูลในการขับเคลื่อนการพัฒนา
ประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

๒. ผู้รบับริการสามารถได้รับบริการดิจิทัล
ภาครัฐท่ีดีขึ้น โดยสามารถเข้าถึง 
และใช้ประโยชน์จากข้อมูลเปิดภาครัฐ 

แบบดิจิทัล รวมถึงสามารถน าข้อมูลไปพัฒนา
หรือต่อยอดนวัตกรรมต่าง ๆ ได้ 

ขององค์กรและกรอบการพัฒนาศนูย์ข้อมูล
คมนาคมของประเทศไทย (Transport Data 

Center) 

๓. ศูนย์ข้อมลูคมนาคมของประเทศไทย 
(Transport Data Center) ส าหรบัเผยแพร่
ข้อมูลสารสนเทศด้านคมนาคมแกภ่าครัฐ 
ภาคเอกชน และประชาชน และใช้ประกอบ 
การพิจารณาจัดท านโยบายและแผน 

ด้านคมนาคม รวมทั้งเป็นข้อมลูประกอบ 

การตัดสินใจในระดับนโยบายของผู้บริหาร 
ของ คค. 
 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- 

๙ โครงการซื้อพร้อมติดตั้งระบบ 

ศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง 
(Central Clearing House : 

CCH) 

  

สนข. 1. ภาครัฐมรีะบบศูนยบ์รหิารจดัการรายได้กลาง 
(Central Clearing House: CCH) รองรับ 

การใช้นโยบายค่าโดยสารร่วมภายหลัง 
การประกาศใช้โครงสร้างอัตราคา่โดยสารร่วม
และค่าธรรมเนียมทางการเงิน (Common 

Fare) ที่สามารถประยุกต์ใช้ในทางปฏิบัต ิ

ได้อย่างเป็นรูปธรรม ตลอดจนระบบตั๋วร่วม 

อยู่รอดได้อย่างยั่งยืน 

ผลผลิต 

1. ระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง 
(Central Clearing House: CCH)  

(จ านวน 1 ระบบ) เพื่อท าหน้าที่รองรับ 
การท างานส่วนที่เกี่ยวกับการบริหารจัดการ
ข้อมูลการใช้งาน ทั้งในระบบขนสง่ 
และนอกภาคขนส่ง การรับข้อมลูและช าระดุล 
ให้กับผู้ประกอบการที่เข้าร่วมระบบ  

ผลลัพธ ์

1. มีระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง 
และระบบฐานข้อมลูการเดินทางและ 

ค่าโดยสารสนับสนุนการก ากับการบริหารจัดการ
ระบบตั๋วร่วม โดยเฉพาะนโยบายอตัรา 
ค่าโดยสารร่วม ให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
ไม่เป็นภาระมากจนเกินไปแกผู่้ประกอบการ 
ขนส่งมวลชน และผู้ใช้บริการ  
๒. ประชาชนได้รับความสะดวกและ 
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2. หน่วยงานรัฐมีข้อมลูการเดินทางระบบ
ขนส่งมวลชนของประชาชน เพื่อประยุกต์ใช้
ในการวางแผนภาครัฐได้อย่างเหมาะสม 

๓. หน่วยงานรัฐมคีวามเข้าใจด้านการพัฒนา
และบริหารระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง 
(Central Clearing House: CCH) การประยกุต์ 
ใช้ข้อมูลการเดินทาง และการบรหิารนโยบาย
ระบบตั๋วร่วมไปสู่การปฏิบัตไิดด้ียิ่งขึ้น 

๔. ประชาชนผูเ้ดินทางในระบบขนส่งมวลชน 
สามารถไดร้ับประโยชน์จากระบบตั๋วร่วม  
ทั้งความสะดวกสบายและความประหยดั 

ในการเดินทาง ตลอดจนเกิดการเปลี่ยน
รูปแบบการเดินทาง (Mode) จากรถยนต ์

ส่วนบุคคลมาใช้ระบบขนส่งมวลชนเป็นหลัก 

๒. ระบบฐานข้อมูลการเดินทางและค่าโดยสาร 
เพื่อการประยุกต์ใช้ข้อมูลในการก าหนด
นโยบายและการวางแผนการพัฒนาระบบตั๋วร่วม  
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และบริการ 
ด้านการขนส่ง รวมทั้งการก าหนดอัตรา 
ค่าโดยสารและวางแผนรูปแบบการเดินทาง
เชื่อมต่อ (feeder) ต่าง ๆ ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

1. ระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง 
(Central Clearing House: CCH)  

(จ านวน 1 ระบบ)  
๒. ระบบฐานข้อมูลการเดินทางและค่าโดยสาร 
และประสิทธิภาพการก าหนดอัตราค่าโดยสาร
และวางแผนรูปแบบการเดินทางเช่ือมต่อ 
(feeder) 

 

ความประหยัดในการเดินทางด้วยระบบตั๋วร่วม 
สนับสนุนให้ประชาชนสามารถเปลี่ยนการเดินทาง
จากรถยนตส์่วนบุคคลมาใช้บริการระบบขนส่ง
มวลชน ลดปญัหาการจราจรในเขตเมือง 
3. กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
มีข้อมูลการเดินทางของประชาชน มาใช้ 

ในการวิเคราะห์หรือคาดการณ์ เพือ่ก าหนดเป็น
นโยบายและวางแผนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
ระบบขนส่ง และมรีายได้เข้าสู่รัฐเพิ่มขึ้น 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

1. มีระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง 
และระบบฐานข้อมลูการเดินทางและค่าโดยสาร
สนับสนุนการก ากับการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม 
และผลส าเรจ็ตามนโยบายอตัราคา่โดยสารร่วม  
๒. ประชาชนได้รับความสะดวกและ 

ความประหยัดในการเดินทางด้วยระบบตั๋วร่วม 
ประชาชนสามารถ เปลีย่นการเดนิทางจากรถยนต์
ส่วนบุคคลมาใช้บริการระบบขนสง่มวลชน  
และลดปัญหาการจราจรในเขตเมอืง 
3. มีข้อมูลการเดินทางของประชาชนมาใช้ 

ในการวิเคราะห์หรือคาดการณ์ สามารถก าหนด 
เป็นนโยบายและวางแผนการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานระบบขนส่ง และมีรายได้เข้าสู่รัฐเพิ่มขึ้น 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๘ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

๑๐ โครงการพัฒนารปูแบบ 
การก ากับดูแลและการบริหาร
จัดการระบบตั๋วร่วม  

สนข. ๑. มีหน่วยงานเพื่อท าหน้าที่บริหารจัดการ
ระบบตั๋วร่วมและก าหนดแนวทางบริหาร 
ศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (Central 

Clearing House: CCH) ของระบบตั๋วร่วม 

๒. มีอัตราค่าโดยสารร่วมของระบบรถไฟฟ้า 
ขนส่งมวลชนทุกสายในรูปแบบตารางอัตราค่าโดยสาร
เดียวกัน (Common Fare Table) และเง่ือนไข
ระยะเวลาในการเปลี่ยนการเดินทางข้ามระบบ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแต่ละสาย 

3. มีอัตราค่าโดยสารและเง่ือนไขระยะเวลา 
ในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางข้ามระบบ
ระหว่างระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกับระบบ
ขนส่งอื่น เช่น รถไฟชานเมือง รถโดยสาร
ประจ าทางที่ให้บริการในเขตกรุงเทพมหานคร
และปรมิณฑล (รถโดยสารของ ขสมก.) และ 

รถโดยสารของบริษัทเอกชน) และเรือโดยสาร
สาธารณะในแม่น้ าเจ้าพระยา เป็นต้น 

๔. มีค่าธรรมเนียมหรือค่าบริการทีเ่กี่ยวข้อง
กับระบบตั๋วร่วมที่เหมาะสม สนับสนุน 

การพัฒนาและการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม
ที่ต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ 

๕. มีแนวปฏิบตัิในการน าตารางอตัรา 
ค่าโดยสารเดียวกัน ค่าโดยสารและเง่ือนไข
ระยะเวลาในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง 

ผลผลิต 

1. รายงานการศึกษาจัดตั้งหน่วยงาน 
เพื่อท าหน้าท่ีบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม 
และก าหนดแนวทางบริหาร 
2. รายงานมาตรฐานกลางของระบบตั๋วร่วม 
ที่รองรับรูปแบบระบบตั๋วผูกบัญชี (Account 

Based Ticketing: ABT) 

3. ร่างกฎหมายล าดับรองที่เกี่ยวข้อง 
เพื่อรองรับการก ากับดูแลการบริหารจัดการ
ระบบตั๋วร่วม และการบริหารจัดการกองทุน
ส่งเสริมระบบตั๋วรว่ม จ านวนอย่างนอ้ย 18 ฉบบั 

 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ระดับความส าเร็จของการจัดท ารายงาน 
และร่างกฎหมายล าดบัรองที่เกี่ยวข้อง 
เพื่อรองรับการก ากับดูแลการบริหารจัดการ
ระบบตั๋วร่วม และการบริหารจัดการกองทุน
ส่งเสริมระบบตั๋วร่วมตามที่ก าหนด ดังนี ้
1. รายงานการศึกษาจัดตั้งหน่วยงาน 

เพื่อท าหน้าท่ีบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม 

และก าหนดแนวทางบริหารศูนย์บริหารจดัการ
รายได้กลาง (Central Clearing House: 

CCH) ของระบบตั๋วร่วม 

ผลลัพธ ์

1. การก ากับดูแลและการบริหารจัดการระบบ 
ตั๋วร่วม สามารถขับเคลื่อนไปได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
โดยความร่วมมือจากผู้ประกอบการขนส่งมวลชน  
2. ประชาชนเกิดความสะดวกในการเดินทาง  
และสนับสนุนให้ประชาชนสามารถเปลีย่นการเดนิทาง
จากรถยนตส์่วนบุคคลมาใช้บริการระบบขนส่ง
มวลชน ช่วยลดปญัหาการจราจรในเขตเมือง  
3. กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
มีข้อมูลการเดินทางของประชาชนที่ใช้ระบบ 
ตั๋วร่วมในระบบขนส่งสาธารณะมาประยุกต์ใช้ 
ในการวิเคราะห์และคาดการณ์ เพื่อประกอบ 
การก าหนดนโยบายและการวางแผนพัฒนาระบบ
ตั๋วร่วมในอนาคต รวมถึงการลงทนุโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการขนส่งผู้โดยสาร มคีวามเหมาะสม
ไม่ซ้ าซ้อน 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

1. ร้อยละที่เพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารระบบ
ขนส่งมวลชนในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล (ร้อยละ 10)  
2. ร้อยละของผู้โดยสารที่ช าระค่าโดยสาร 
ผ่านระบบตั๋วร่วม (ร้อยละ 15) 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๙ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

ข้ามระบบ และค่าธรรมเนียมหรือค่าบริการ 
ที่เกี่ยวข้องกับระบบตั๋วร่วม เพื่อให้ผู้ที่เกี่ยวข้อง 
เช่น ผู้ให้บริการภาคขนส่ง หน่วยงาน 

ที่จะจัดตั้งขึ้น เป็นต้น น าไปใช้ให้เกิดผล
ในทางปฏิบัติ 
๖. มีมาตรฐานกลางของระบบตั๋วรว่มที่รองรับ
รูปแบบระบบตั๋วผูกบญัชี (Account Based 

Ticketing: ABT) เพื่อให้ระบบตั๋วร่วมทั้งหมด 

มีมาตรฐานเดยีวกัน สามารถเชื่อมโยงข้อมูล 

ถึงกันได้ และการประกอบกิจการระบบตั๋วร่วม
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

๗. มีแนวทางการลดผลกระทบของกฎ หรือ
ระเบียบ ภายใต้กฎหมายฉบับอ่ืนในปัจจุบัน 

ที่เป็นอุปสรรคต่อการด าเนินงานระบบตั๋วร่วม 

๘. มีแนวทางการแก้ไขปญัหาและ 

ลดผลกระทบของนโยบายที่เกี่ยวข้อง 
กับระบบตั๋วร่วมต่อสัญญาสมัปทาน 

ของโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 

๙. มีร่างกฎหมายล าดับรองเพื่อรองรับ 

การก ากับดูแลการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม 
และการบริหารจัดการกองทุนส่งเสริมระบบ
ตั๋วร่วม 

2. รายงานมาตรฐานกลางของระบบตั๋วร่วม 
ที่รองรับรูปแบบระบบตั๋วผูกบัญชี (Account 

Based Ticketing: ABT) 

3. ร่างกฎหมายล าดับรองที่เกี่ยวข้อง 
เพื่อรองรับการก ากับดูแลการบริหารจัดการ 
ระบบตั๋วร่วม และการบริหารจัดการกองทุน
ส่งเสริมระบบตั๋วรว่ม จ านวนอย่างนอ้ย 18 ฉบบั 

๑๑ โครงการศึกษาเทคโนโลย ี
และนวัตกรรมสมัยใหม ่
ด้านคมนาคมขนส่ง 

สนข. 1. มีแผนที่น าทาง (Roadmap) การพัฒนา
ระบบคมนาคมเพื่อรองรับเทคโนโลย ี

และนวัตกรรมสมัยใหม ่

ผลผลิต 

- หน่วยงานต่าง ๆ ทีเ่กี่ยวข้องสามารถ 
น าผลการศึกษาดังกลา่วไปใช้ประโยชน์ 

ผลลัพธ ์

- หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง มีแผนการด าเนินงาน  
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑๐ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

เพื่อพัฒนาระบบการเดินทาง 
ของคนและขนส่งสินค้า 
ในเขตเมือง (Urban Mobility 

and Logistics) 

 

2. มีการบรูณาการความร่วมมือภาคีเครือข่าย 

ที่เกี่ยวข้องในภาพรวมของประเทศ 

ด้านแผนการพัฒนาระบบคมนาคม 

เพื่อรองรับเทคโนโลยีและนวัตกรรมสมัยใหม ่

3. มีแนวทางการพัฒนาการเดินทาง 
ส่วนบุคคลของประชาชนมีความสะดวก 
รวดเร็ว ปลอดภยั และเป็นมิตรตอ่สิ่งแวดล้อม 
ลดการใช้พาหนะส่วนบุคคล และส่งเสริม 

การใช้ระบบขนส่งสาธารณะ สนบัสนุน 
Digital Logistics รวมถึงระบบคมนาคม
ขนส่งอัตโนมัติ (Autonomous Transport) 

และสร้างความสามารถในการแข่งขัน 

และพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 

และด าเนินการขับเคลื่อนไปสู่การปฏิบัติ  
(ไม่น้อยกว่าร้อยละ 80)  

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

1. เชิงปรมิาณ : แผนการพัฒนาระบบ
คมนาคมขนส่งเพื่อรองรับเทคโนโลย ี

และนวัตกรรมสมัยใหม่ 1 แผน 

2. เชิงคุณภาพ : หน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง
สามารถน าผลการศึกษาดังกล่าวไปใช้ประโยชน์
และด าเนินการขับเคลื่อนไปสู่การปฏิบัติ  
(ไม่น้อยกว่าร้อยละ 80) 

การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งเพือ่รองรับ
เทคโนโลยีและนวัตกรรมสมัยใหม ่

 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- หน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องสามารถน าผล 

การศึกษาดังกล่าวไปใช้ประโยชน์และด าเนินการ
ขับเคลื่อนไปสู่การปฏิบัติ (ไม่น้อยกว่าร้อยละ 80) 
 

๑๒ โครงการศึกษาแนวทาง 
การพัฒนาและการก ากับดูแล
ระบบการให้บริการ 
แบ่งปันรถให้ใช้  
หรือ Car Sharing 

ขบ. ประเทศไทยมีแผนในการพัฒนาระบบ 

Car Sharing ที่เหมาะสมและสามารถ
สนับสนุนการเกิดระบบเศรษฐกิจหมุนเวียน 
(Circular Economy) และเป็นการส่งเสริม
การใช้ทรัพยากรให้เกิดประโยชนส์ูงสุด  
เพื่อลดการเพิ่มขึ้นของปริมาณรถยนต ์

ส่วนบุคคล 

ผลผลิต 

1. แผนการก ากับดูแล Car Sharing 

2. ร่างข้อกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการก ากับดูแล 
Car Sharing 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องเข้าใจและยอมรับแผน 

และข้อกฎหมายในการก ากับดแูล Car Sharing 

ผลลัพธ ์

- ประชาชนครอบครองรถยนต์สว่นบุคคลลดนอ้ยลง 
 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- จ านวนการจดทะเบยีนรถยนต์สว่นบุคคลใหม ่

ลดน้อยลง 

๑๓ โครงการก่อสร้างเพื่อพัฒนา
สิ่งอ านวยความสะดวก 

ในบริเวณท่าเรือพระราม 5 

จังหวัดนนทบุร ี

จท. 1. รองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากขึน้ 

และเป็นการส่งเสรมิการเดินทางทางน้ า 
ตามนโยบายของรัฐบาล 

2. สรา้งความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 

ผลผลิต 

- ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 1 หลัง  
โป๊ะเทียบเรือพร้อมสะพานปรับระดับ 1 ชุด 

ผลลัพธ ์

- ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 1 หลัง โป๊ะเทียบเรือ
พร้อมสะพานปรับระดับ 1 ชุด แล้วเสร็จ 

สามารถใช้งานได้ตามวตัถุประสงค์ 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑๑ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

 3. มีมาตรฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

เพื่อรองรับผู้ใช้บริการ 
- มีการออกแบบระบบอ านวยความสะดวก
ให้แก่ผู้โดยสาร อาทิ ระบบการเข้าออกของเรือ
บริเวณท่าเรือ ระบบการจ่ายตั๋วโดยสาร
อิเล็กทรอนิกส์ ระบบรักษาความปลอดภัย 
ระบบตรวจจับวัตถุอันตราย รวมทัง้การติดตั้ง
กล้อง CCTV 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

-  

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

-  

๑๔ ก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวย
ความสะดวกในบริเวณท่าเรือ
พรานนก กรุงเทพมหานคร 

จท. 1. รองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากขึน้ 

และเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน้ า 
ตามนโยบายของรัฐบาล 

2. สรา้งความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 

3. มีมาตรฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

เพื่อรองรับผู้ใช้บริการ 

ผลผลิต 

- ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 1 หลัง  
โป๊ะเทียบเรือพร้อมสะพานปรับระดับ 1 ชุด 

- มีการออกแบบระบบอ านวยความสะดวก
ให้แก่ผู้โดยสาร อาทิ ระบบการเข้าออกของเรือ
บริเวณท่าเรือ ระบบการจ่ายตั๋วโดยสาร
อิเล็กทรอนิกส์ ระบบรักษาความปลอดภัย 
ระบบตรวจจับวัตถุอันตราย รวมทัง้การติดตั้ง
กล้อง CCTV 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- 

ผลลัพธ ์

- ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 1 หลัง โป๊ะเทียบเรือ 
พร้อมสะพานปรับระดับ 1 ชุด แล้วเสร็จ สามารถ
ใช้งานได้ตามวัตถุประสงค์ 
 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- 

๑๕ ก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวย
ความสะดวกในบริเวณท่าเรือ
สะพานกรุงธน (ซังฮี้)   

จท. 1. รองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากขึน้ 

และเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน้ า 
ตามนโยบายของรัฐบาล 

2. สรา้งความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 

ผลผลิต 

- ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 1 หลัง  
โป๊ะเทียบเรือพร้อมสะพานปรับระดับ 1 ชุด 

ผลลัพธ ์

- ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 1 หลัง โป๊ะเทียบเรือ
พร้อมสะพานปรับระดับ 1 ชุด แล้วเสร็จ  
สามารถใช้งานได้ตามวตัถุประสงค์ 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑๒ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

3. มีมาตรฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

เพื่อรองรับผู้ใช้บริการ 
- มีการออกแบบระบบอ านวยความสะดวก
ให้แก่ผู้โดยสาร อาทิ ระบบการเข้าออกของเรือ
บริ เวณท่ าเรื อ ระบบการจ่ ายตั๋ วโดยสาร
อิเล็กทรอนิกส์ระบบรักษาความปลอดภัย 
ระบบตรวจจับวัตถุอันตราย รวมทั้งการติดตั้ง
กล้อง CCTV 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- 

๑๖ ก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวย
ความสะดวกในบริเวณท่าเรือ
สี่พระยา กรุงเทพมหานคร 

จท. 1. รองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากขึน้ 

และเป็นการส่งเสรมิการเดินทางทางน้ า 
ตามนโยบายของรัฐบาล 

2. สรา้งความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 

3. มีมาตรฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

เพื่อรองรับผู้ใช้บริการ 

ผลผลิต 

- ก่อสรา้งศาลาพักผู้โดยสาร 1 หลัง โป๊ะเทียบเรือ
พร้อมสะพานปรับระดับ 1 ชุด 

- มีการออกแบบระบบอ านวยความสะดวก
ให้แก่ผู้โดยสาร อาทิ ระบบการเข้าออกของเรือ
บริเวณท่าเรือ ระบบการจ่ายตั๋วโดยสาร
อิเล็กทรอนิกส์ ระบบรักษาความปลอดภัย 
ระบบตรวจจับวัตถุอันตราย รวมทัง้การติดตั้ง
กล้อง CCTV 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- 

ผลลัพธ ์

- ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 1 หลัง โป๊ะเทียบเรือ
พร้อมสะพานปรับระดับ 1 ชุด แล้วเสร็จ  
สามารถใช้งานได้ตามวตัถุประสงค์ 
 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- 

๑๗ ก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวย
ความสะดวกในบริเวณท่าเรือ
เขียวไข่กา กรุงเทพมหานคร 

จท. 1. รองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากขึน้ 

และเป็นการส่งเสรมิการเดินทางทางน้ า 
ตามนโยบายของรัฐบาล 

2. สรา้งความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 

ผลผลิต 

- ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 1 หลัง  
โป๊ะเทียบเรือพร้อมสะพานปรับระดับ 1 ชุด 

ผลลัพธ ์

- ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 1 หลัง โป๊ะเทียบเรือ 
พร้อมสะพานปรับระดับ 1 ชุด แล้วเสร็จ  
สามารถใช้งานได้ตามวตัถุประสงค์ 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑๓ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

3. มีมาตรฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

เพื่อรองรับผู้ใช้บริการ 
 

 

- มีการออกแบบระบบอ านวยความสะดวก
ให้แก่ผู้โดยสาร อาทิ ระบบการเข้าออกของเรือ
บริเวณท่าเรือ ระบบการจ่ายตั๋วโดยสาร
อิเล็กทรอนิกส์ ระบบรักษาความปลอดภัย 
ระบบตรวจจับวัตถุอันตราย รวมทัง้การติดตั้ง
กล้อง CCTV 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- 

๑๘ โครงการระบบสัญญาณไฟ
จราจรอตัโนมตั ิ

ทช. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในการจัดการกระแส
จราจรด้วยระบบสญัญาณไฟจราจรที่สามารถ 

ปรับไดต้ามปริมาณจราจรที่แท้จรงิ และแก้ไข
ปัญหาความล่าช้าเนื่องจากสัญญาณไฟจราจร 

ไม่เหมาะสม 

ผลผลิต 

๑) สายทางตามกรอบที่ได้รับการติดตั้งอุปกรณ์
และเชื่อมโยงข้อมูลเข้าสู่ศูนย์บริหารจัดการ
ระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะของ ทช. 
๒) ความล่าช้าทีล่ดลงบริเวณแยกสัญญาณไฟ 

ที่ได้รับการตดิตั้งอุปกรณ ์

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

๑) ร้อยละของสายทางตามกรอบที่ได้รับ 

การติดตั้งอุปกรณ์และเชื่อมโยงข้อมูล 

เข้าสู่ศูนย์บริหารจัดการระบขนส่งและจราจร
อัจฉริยะของ ทช. 
๒) ร้อยละของความล่าช้าที่ลดลงบริเวณแยก
สัญญาณไฟท่ีไดร้ับการติดตั้งอุปกรณ ์

ผลลัพธ ์

มีการตดิตั้งระบบสญัญาณไฟจราจรอัตโนมตัิ 
บนสายทางและเช่ือมต่อกับศูนย์ ITS ทช. ได้ 
 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ภายใน ๓ ปี สามารถตดิตั้งและเช่ือมต่อระบบ
สัญญาณไฟจราจรอัตโนมัตไิด้ 

๑๙ แผนงานจ้างที่ปรึกษา 
เพื่อพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
เพื่อรองรับระบบยานพาหนะ 

กทพ. 1. แผนท่ีเสมือนจริงสามมิติของสายทางพิเศษ 
และ Simulation Model ที่สามารถ
วิเคราะห์การท างานของรถยนต์อตัโนมัตไิด ้

ผลผลิต 

- รายงานผลการศึกษาข้อมูลการท างานพื้นฐาน 
และการสื่อสารของระบบของยานพาหนะ 

ผลลัพธ ์

- กทพ. มีการรับรู้และเข้าใจ 
ในการเตรยีมความพร้อมโครงสร้างพื้นฐาน 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑๔ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

ไรค้นขบั  2. สถานีอัดประจไุฟฟ้าแบบธรรมดา (EV 

Normal Charger) ส าหรับชาร์จแบตเตอรี ่
รถทดสอบของโครงการ 
3. รายงานการศึกษาข้อมูลการท างานพื้นฐาน 
และการสื่อสารของระบบ Sensor ต่าง ๆ  
ของยานพาหนะไร้คนขับกับโครงสร้างพื้นฐาน 

เพื่อน าไปต่อยอดพัฒนาโครงการในแผน  
ITS Next 10 Years 

4. เจ้าหน้าทีส่ามารถรับรู้และปฏบิัติ 
ตามมาตรฐานการกู้ภัยยานยนตไ์ฟฟ้า 
และมาตรฐานการเตรียมโครงสร้างพื้นฐาน  
เพื่อใช้งานยานยนต์อัตโนมตัิบนทางพิเศษ  
ได้เป็นอยา่งด ี

5. แนวทางการต่อยอดเชิงพาณิชย์ที่จะสามารถ
เพิ่มมูลค่าให้กับ กทพ. ได้ทั้งด้านการเงิน 

และไม่ใช่การเงิน 

ไร้คนขับกับโครงสร้างพื้นฐาน 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- จัดท ารายงานฉบับสมบูรณ์ Final Report 

แล้วเสร็จตามแผนงาน 

และการพัฒนาทางดา้นเทคนิคและบุคคล 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- ร้อยละความเข้าใจในการอบรมการปฏิบัต ิ

ตามมาตรฐานการกู้ภัยยานพาหนะไฟฟ้า 
บนทางพิเศษมากกว่า 70 

๒๐ โครงการระบบเก็บ 

ค่าผ่านทาง Multilane Free 

Flow 

กทพ. บรรเทาปญัหาการจราจรบรเิวณหน้าด่าน 

เก็บค่าผ่านทางพิเศษ เพื่อให้รถสามารถ 

ผ่านด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษไดโ้ดยเร็ว  
ไม่หยดุชะงัก ลดความแออัดของรถบริเวณ 

หน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ 

ทั้งสายทางพิเศษฉลองรัช 

ผลผลิต 

- ได้ระบบเก็บค่าผ่านทางแบบ Multi-Lane 

Free Flow มาใช้งานบนทางพิเศษฉลองรัช 

ครบทุกด่านฯ ซึ่งสามารถใช้งานร่วมกัน 

กับระบบเก็บคา่ผ่านทางแบบ Multi-Lane 

Free Flow ของ ทล. ภายใต้รูปแบบ Single 

Platform System เดียวกัน 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- การด าเนินงานโครงการส าเรจ็ตามร้อยละ 

ผลลัพธ ์

- ลดปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณหน้าด่านฯ  
ท าให้รถสามารถผ่านด่านเก็บคา่ผา่นทางพิเศษ 

ได้โดยเร็ว ไม่หยุดชะงัก และลดความแออัด 

ของรถบริเวณหน้าด่านเก็บคา่ผ่านทางพิเศษ 
ตลอดจนลดการสมัผสัจากการใช้เงินสด 
ที่อาจเป็นสาเหตุในการเกิดโรคระบาดได้อีกด้วย 
ซึ่งการด าเนินงานระบบเก็บคา่ผ่านทางดังกล่าว
เป็นการพัฒนาอย่างยั่งยืนได้ในอนาคต 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑๕ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

ของแผนงาน ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- การจราจรในภาพรวมของกรุงเทพและปรมิณฑล 

ดีขึ้น ลดระยะเวลาในการเดินทาง ประชาชนได้รบั
ความสะดวกสบาย 

๒๑ โครงการน าเทคโนโลย ี

แห่งอนาคตมาประยุกต์ใช้ 

เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพ  
และคณุภาพความปลอดภัย
ของระบบคมนาคมขนส่ง 

สปค. 1. ในภาพรวมของประเทศ การประยุกต์ใช้
เทคโนโลยีแห่งอนาคตของหน่วยงาน 
ภาคคมนาคมขนส่งจะช่วยใหร้ะบบคมนาคม
ขนส่ง สามารถรองรับและเป็นส่วนหนึ่ง 
ของห่วงโซ่อุปทานโลจิสติกส์ (Logistics 

Supply Chain) ของประเทศ รวมทั้ง 
สามารถตอบสนองนโยบายการพฒันา Trade 

Facilitation ของประเทศได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

2. การขับเคลื่อนการประยุกต์ใช้เทคโนโลย ี

แห่งอนาคตของหน่วยงานภาคคมนาคมขนส่ง  
จะสามารถผลักดันให้การด าเนินงานพัฒนา
ระบบการคมนาคมขนส่งอัจฉริยะ (Smart 

Transport) ตามยุทธศาสตร์ของแผนคมนาคม
ดิจิทัล 2027 เกดิขึ้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
และสอดคล้องกับการเปลีย่นแปลง 
ของเทคโนโลย ี

3. การก าหนดนโยบาย และทิศทาง 
การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีแห่งอนาคต 
ของหน่วยงานภาคคมนาคมขนส่งอย่างชัดเจน 
รวมทั้งการมีกฎ ระเบยีบ และมาตรฐาน  

ผลผลิต 

- มีร่างนโยบาย กฎ ระเบียบ ประกาศที่เกี่ยวข้อง
กับการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม
ขนส่ง ยานพาหนะ และกระบวนการขนส่ง  
ที่รองรับการประยุกต์ใช้เทคโนโลยแีห่งอนาคต 
ร่างประกาศกระทรวงคมนาคมในการใช้อากาศยาน 
ไร้คนขับ และเทคโนโลยี V2X ส าหรับภารกจิ
ด้านการคมนาคมขนส่งที่เป็นไปตามมาตรฐาน 
สากล และการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีและ
นวัตกรรมแห่งอนาคตในการเพิม่ประสิทธิภาพ
และคณุภาพความปลอดภัยของระบบคมนาคม
ขนส่ง และการให้บริการแก่ประชาชน
ผู้ใช้บริการ 
 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

1. ในปีงบประมาณ ๒๕๖๗ กระทรวงคมนาคม
มีร่างนโยบาย กฎ ระเบียบ ประกาศที่เกี่ยวข้อง
กับการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม
ขนส่ง ยานพาหนะ และกระบวนการขนส่ง  
ที่รองรับการประยุกต์ใช้เทคโนโลยแีห่งอนาคต 

2. ในปีงบประมาณ ๒๕๖๗ คค. มีร่างประกาศ
คค. ในการใช้อากาศยานไรค้นขับ  

ผลลัพธ ์

- สามารถผลักดันให้การด าเนินงานพัฒนาระบบ
การคมนาคมขนส่งอัจฉริยะ (Smart Transport) 

บรรลผุลตามเป้าประสงค์ของแผนคมนาคมดจิิทัล 
และมีทิศทางการประยุกต์ใช้เทคโนโลย ี

แห่งอนาคตของหน่วยงานภาคคมนาคมขนส่ง 
ทีม่คีวามชัดเจน 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

1. การขับเคลื่อนการประยุกต์ใช้เทคโนโลย ี

แห่งอนาคตของกระทรวงคมนาคม สามารถ
ผลักดันให้การด าเนินงานพัฒนาระบบ 

การคมนาคมขนส่งอัจฉริยะ (Smart Transport) 

บรรลผุลตามเป้าประสงค์ของแผนคมนาคมดจิิทัล 

2. ทิศทางการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีแห่งอนาคต
ของหน่วยงานภาคคมนาคมขนส่ง มีความชัดเจน 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑๖ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

การด าเนินงาน และการบรูณาการระหว่าง
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทุกภาคส่วน จะท าให้ 
การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีแห่งอนาคตเป็นไป
อย่างมีประสิทธิภาพ มีความคุ้มคา่  
เกิดประโยชน์แก่หน่วยงานและประชาชน 

4. การปรับปรุง ก าหนด และประกาศใช้
กฎเกณฑ์ต่าง ๆ ในการน ายานยนต์ไร้คนขับ 
รวมทั้งอากาศยานไร้คนขับ มาใช้ในภารกิจ 

ด้านการคมนาคมขนส่ง นอกจากจะท าให้ 
การประยุกต์ใช้ยานยนตไ์รค้นขับ 

และอากาศยานไร้คนขับ เป็นไปอย่างเหมาะสม  
มีระเบยีบ คุ้มค่า และเกดิประโยชน์แล้ว 

ยังเอื้อต่อการพัฒนาอุตสาหกรรม 
การผลิตยานยนตไ์ร้คนขับ รวมทั้งอากาศยาน 

ไร้คนขับภายในประเทศอีกด้วย 

และเทคโนโลยี V2X ส าหรับภารกจิ 

ด้านการคมนาคมขนส่งที่เป็นไปตาม
มาตรฐานสากล 

๓. ในปีงบประมาณ ๒๕๖8 หน่วยงานในสังกัด 
หน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้อง และผู้ประกอบการ 
ด้านการคมนาคมขนส่งมีการประยุกต์ใช้
เทคโนโลยีและนวัตกรรมแห่งอนาคต 
ในการเพิ่มประสิทธิภาพและคณุภาพ 
ความปลอดภัยของระบบคมนาคมขนส่ง 
และการให้บริการแก่ประชาชนผู้ใช้บริการ 
 

๒๒ โครงการการพัฒนาระบบ
การจราจรและขนส่งอัจฉรยิะ 
(Intelligent Transport  

System : ITS) เพื่อเพ่ิม
ประสิทธิภาพการบริหาร
จัดการจราจรและการขนส่ง 
ในพื้นที่กลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา 
ชลบุรี และระยอง 
กรุงเทพมหานคร 

สนข. ๑. มีแผนพัฒนาระบบการจราจรและขนส่ง
อัจฉริยะ (ITS) เพื่อการบริหารจัดการจราจร
ในพื้นที่กลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และ
ระยอง และแผนปฏิบตัิการด้านการพัฒนา
ระบบ ITS ประกอบด้วย แผนงานโครงการ/
มาตรการพัฒนาระบบ ITS เพื่อผลักดันไปสู่
การปฏิบัต ิ

๒. มีระบบฐานข้อมูลกลางและพฒันาระบบ
บริหารจดัการจราจรเพื่อใช้วิเคราะห์
ประมวลผลข้อมูลและน าเสนอในการบริหาร
จัดการจราจร 

ผลผลิต 

1. มีพื้นที่น าร่องการใช้ระบบ ITS 

๒. มีฐานข้อมลูกลางในพ้ืนท่ีน าร่อง 
๓. มีระบบวิเคราะห์ ประมวลผล และแสดงผล
ข้อมูลในพื้นที่น าร่อง 
๔. มีแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบ ITS ในพื้นที่
กลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง 
 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

1. มีแผนพัฒนาระบบการจราจรและขนส่ง
อัจฉริยะ (ITS) เพื่อการบริหารจัดการจราจร 

ผลลัพธ ์

1. การขนส่งที่มีประสิทธิภาพ (Transport 

Efficiency) 

๒. ความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้าง
พื้นฐานของประเทศดีขึ้น 

๓. การบูรณาการระบบฐานข้อมูล  
และการควบคุม สั่งการและบริหารจัดการจราจร
อัจฉริยะที่มีประสิทธิภาพ 

๔. การเจริญเติบโตของผลติภณัฑม์วลรวม 
ของพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมดเพิ่มขึ้น 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑๗ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

๓. มีพื้นท่ี/เส้นทางน าร่องที่เหมาะสม 
สามารถด าเนินการในการพัฒนาระบบ ITS 

และเห็นผลไดเ้ป็นรูปธรรม ครอบคลุมพื้นท่ี  
3 จังหวัด อย่างน้อยจ านวน ๓ พืน้ท่ี/เส้นทาง 
ในต าแหน่งหรือพ้ืนท่ีที่มีความพร้อมและ
สามารถด าเนินการได้ และมีระบบวิเคราะห์
ประมวลผล และแสดงผลข้อมลู ส าหรับ 

การบริหารจัดการจราจรและขนสง่ในพื้นที่ 
น าร่อง เพื่อเป็นต้นแบบในการด าเนินการ 
ในพื้นที่กลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี  
และระยอง 

ในพื้นที่กลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี  
และระยอง และแผนปฏิบตัิการด้านการพัฒนา
ระบบ ITS ประกอบด้วย แผนงานโครงการ/
มาตรการพัฒนาระบบ ITS เพื่อผลักดันไปสู ่
การปฏิบัต ิ

๒. มีระบบฐานข้อมูลกลางและพฒันาระบบ
บริหารจดัการจราจรเพื่อใช้วิเคราะห์
ประมวลผลข้อมูลและน าเสนอในการบริหาร
จัดการจราจร 
๓. มีพื้นท่ี/เส้นทางน าร่องที่เหมาะสม สามารถ
ด าเนินการในการพัฒนาระบบ ITS  

และเห็นผลไดเ้ป็นรูปธรรม ครอบคลุมพื้นท่ี  
3 จังหวัด อย่างน้อยจ านวน ๓ พืน้ท่ี/เส้นทาง  
ในต าแหน่งหรือพ้ืนท่ีที่มีความพร้อมและ
สามารถด าเนินการได้ และมีระบบวิเคราะห์ 
ประมวลผล และแสดงผลข้อมลู ส าหรับ 

การบริหารจัดการจราจรและขนสง่ในพื้นที่ 
น าร่อง เพื่อเป็นต้นแบบในการด าเนินการ  
ในพื้นที่กลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

1. ต้นทุนค่าขนส่งต่อผลติภณัฑ์มวลรวม 
ในประเทศ 

2. ความเร็วเฉลี่ยบนโครงข่ายถนนในช่วงเวลา
เร่งด่วน 

3. อันดับความสามารถในการแข่งขัน 
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน 

๔. มีการจัดตั้งหน่วยงานรับผดิชอบการด าเนินงาน
ด้าน ITS 

๕. ร้อยละหน่วยงานที่ใช้ระบบควบคุมสั่งการ 
และบรหิารจดัการจราจร 
๖. สัดส่วนต้นทุนโลจสิติกส์ต่อผลติภัณฑ์มวลรวม
ในประเทศ 

๗. อัตราการขยายตัวของผลติภณัฑ์มวลรวม 
ของพื้นที่ 
 

๒๓ โครงการติดตั้งระบบควบคมุ
สัญญาณไฟจราจรทางแยก
แบบ Adaptive Signal 

สจส. 
กทม. 

1. น าเทคโนโลยมีาใช้งานในการบริหาร
จัดการระบบสัญญาณไฟจราจร  
ให้มีความเหมาะสมกับสภาพการจราจรจริง 
ทั้งในปัจจุบันและในอนาคต อีกทั้งสามารถ
พัฒนาเป็นระบบสัญญาณไฟจราจร 

ผลผลิต  
- ระบบสัญญาณไฟจราจรทางแยกแบบ  
Fix Time เปลี่ยนเป็นระบบสญัญาณไฟจราจร 
ทางแยกแบบ Adaptive  

 

 

ผลลัพธ์  
- การจราจรบนถนนของกรุงเทพมหานคร 
มีความคล่องตัวขึ้น 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑๘ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

แบบประสานสญัญาณไฟจราจรเปน็พ้ืนท่ี 
(Area Traffic Control : ATC) ได้ในอนาคต 

๒. ลดปัญหาการจราจรและความล่าช้า 
ในการสัญจรผา่นทางแยก 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต  
- จ านวนระบบสญัญาณไฟจราจรทางแยก 
แบบ Adaptive เพิ่มขึ้น 

 

๒๔ โครงการพัฒนาระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศบริหาร
จัดการขนส่งสินค้าทางถนน
เพื่อช่วยสนับสนุน 
และยกระดับมาตรฐาน
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้า 
ทางถนนของประเทศไทย 

ขบ. ๑. ขบ. สามารถใช้ระบบบริหารจดัการขนส่ง
สินค้าเป็นเครื่องมือในการก ากับ ดแูล  
การด าเนินงานของผู้ประกอบการขนส่งสินค้า
เพื่อส่งเสริมการขนส่งที่มีประสิทธิภาพ 
ปลอดภัย และได้มาตรฐาน อาทิเช่น  
การบริหารจัดการยานพาหนะ การบ ารุงรักษา
รถขนส่ง การวางแผนเส้นทางขนส่งที่เหมาะสม  
การเช่ือมต่อข้อมลูการกระท าผดิ 

ของผู้ประกอบการและพนักงานขบัรถ  
๒. สามารถพัฒนาขีดความสามารถ 

ในการแข่งขันและทักษะด้านดิจิทัล 

ของผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก 
โดยผู้ประกอบการดังกล่าวสามารถใช้ระบบ
บริหารจัดการขนส่งที่พัฒนาขึ้นในการวางแผน 
การขนส่ง ลดค่าใช้จ่ายในการขนสง่  
และเป็นการพัฒนาศักยภาพและยกระดับ
ผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก 

ให้เข้าสู่มาตรฐาน Q Mark 

๓. ขบ. สามารถน าข้อมลูสถิติทีส่ าคัญ 
ด้านการขนส่งสินค้าเพื่อใช้ส าหรับการวิเคราะห์
ภาพรวมการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย

ผลผลิต  
- ได้ระบบเทคโนโลยสีารสนเทศบริหารจดัการ
ขนส่งสินค้าทางถนน จ านวน ๑ ระบบ รองรับ
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าขนาดกลาง 
และขนาดเล็ก และผู้ประกอบการที่ได้รับรอง
มาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- การได้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 

ตามความต้องการฯ 

 

ผลลัพธ ์

1. ผู้ประกอบการทีไ่ด้รบัรองมาตรฐานคุณภาพ
บริการขนส่งด้วยรถบรรทุกสามารถใช้ระบบ
บริหารจดัการขนส่งที่พัฒนาขึ้นเพ่ือเพิ่มศักยภาพ
การขนส่งของผู้ประกอบการ โดยเช่ือมต่อกับข้อมลู 

ที่เกี่ยวข้องกับข้อมูลของ ขบ. ที่มีการจัดเก็บ  
อาทิ ข้อมูลใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้า 
ข้อมูลทะเบียนรถ ข้อมูลใบอนุญาตขับรถ  
ข้อมูลจากระบบ GPS   

๒. ผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก
สามารถใช้ระบบบริหารจดัการขนส่งที่พัฒนาขึ้น 
ในการวางแผนการขนส่งสินค้า บริหารจดัการ
ต้นทุนในการขนส่ง และการบรหิารจัดการ 
ด้านความปลอดภยัในการขนส่ง ซึง่จะเป็นการ
วางรากฐานให้ผู้ประกอบการขนาดกลาง 
และขนาดเล็กสามารถพัฒนาตัวเอง เพื่อเข้าสู่
มาตรฐาน Q Mark อันจะช่วยยกระดับ
อุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าของประเทศไทย  
ให้มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม  



     แผนปฏบิตักิารด้านการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ. 256๗ - 25๗๐ 

____________________________________________________________________________________________________________ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๑๙ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

ในระดับมหภาค และน าไปต่อยอดพัฒนา
นโยบายดา้นการควบคมุ ก ากับ ดแูล พัฒนา
และส่งเสรมิระบบการขนส่งสินค้า 
ของประเทศไทย 

๓.  ขบ. สามารถวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 
กับการขนส่งสินคา้จากระบบ อาทิ  
เส้นทาง-ปริมาณการขนส่งสินค้าทางถนน 
ประสิทธภิาพการใช้พลังงานในภาคขนส่ง  
ดัชนีช้ีวดัประสิทธิภาพโลจิสติกส์ ข้อมูลการบริหาร
จัดการความปลอดภัยในการขนส่ง อันจะน าไปสู่ 
การวิเคราะห์ เพื่อก าหนดแผนนโยบายเพื่อพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- การน าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศไปใช้งาน 

ตามวัตถุประสงค ์
๒๕ งานพัฒนาระบบขนส่ง

อัจฉริยะเพื่อสนับสนุน 
ศูนย์บริหารจัดการจราจร 
และอุบัตเิหตุกรมทางหลวง 
(HTOC) 

ทล. 1. การเคลื่อนตัวของการจราจรบนโครงข่าย
ทางหลวงดีขึ้น 

2. จ านวนอุบัติเหตุทางถนนโดยเฉพาะอย่างยิ่ง
อุบัติเหตุที่มสีาเหตุจากการฝ่าฝืนวนิัยจราจร 
เช่น การขับขี่เกินความเร็วที่ก าหนดลดลง เป็นต้น 

3. ในภาพรวมส่งผลให้ช่วยประหยัดระยะเวลา 
ในการเดินทาง ลดการสิ้นเปลืองน้ ามัน
เชื้อเพลิง ลดมลพิษ และลดต้นทุน 
ด้านการขนส่งและโลจสิติกส์ของประเทศ 

ผลผลิต 

๑. อุปกรณ์และระบบท่ีตดิตั้งบนทางหลวง 
สายหลักและสายรองสู่ภมูิภาค 

๒. ข้อมูลประยุกต์จากฐานข้อมลู Big Data 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

๑. ด าเนินการตดิตั้งอุปกรณ์และระบบบนทางหลวง 
สายหลักและสายรองสู่ภมูิภาค และสามารถ
เชื่อมต่อการท างานเข้าสู่ศูนย์บรหิารจัดการ
จราจรและอุบตัิเหตุแล้วเสร็จตามสัญญา 
๒. มีการวิเคราะห์ข้อมูลประยุกต์จากฐานข้อมูล 
Big Data ที่ได้จากศูนย์บริหารจัดการจราจร
และอุบัตเิหตุแล้วเสร็จ 

ผลลัพธ ์

๑. มีการน าอุปกรณ์และระบบท่ีตดิตั้ง 
บนสายทาง มาใช้ในการบริหารจดัการจราจร 
และอุบัตเิหตุบนทางหลวงได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

๒. มีการน าข้อมูลที่ได้จากการวิเคราะห์ 
มาประยุกต์ใช้ในการแก้ปัญหาจราจร 
และอุบัตเิหตุบนโครงข่ายทางหลวง 
 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

๑. มีการน าอุปกรณ์และระบบท่ีตดิตั้ง 
บนสายทาง มาใช้ในการบริหารจดัการจราจร 
และอุบัตเิหตุบนทางหลวงได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

๒. มีการน าข้อมลูทีไ่ด้จากการวิเคราะห ์
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๒๐ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

มาประยกุต์ใช้ในการแก้ปัญหาจราจรและอุบัติเหตุ
บนโครงข่ายทางหลวง 

๒๖ โครงการเพิ่มประสิทธิภาพ
ระบบแผนที่ฐาน  
เพื่อความปลอดภัย 

ในการใช้รถใช้ถนน 

ขบ. 1. มรีะบบบริหารจดัการข้อมลูสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์บนโครงสร้างพื้นฐานของตนเอง
ระดับสูงส าหรับผู้ใช้งานส่วนกลางและภมูิภาค
ครอบคลมุทั้ง 77 จังหวัด 

2. มเีครื่องมือวิเคราะห์ข้อมลูสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ให้กับเจ้าหน้าท่ีที่เกี่ยวข้อง 
ในการสนับสนุนการด าเนินงานด้านความปลอดภัย  
ในการใช้รถใช้ถนน 

3. มขี้อมูลแผนท่ีฐานในรูปแบบเวกเตอร์ 
(Digital Vector) เช่น ถนนทุกเสน้ทาง 
ในประเทศไทย เขตการปกครองในระดับ
ต าบล สถานท่ีส าคญั ฯลฯ เป็นต้น ท่ีจ าเป็น
ในการท างานของ ขบ. ในด้านการก ากับดูแล 

ด้านความปลอดภยัและควบคุมผูป้ระกอบการ 
ครอบคลมุพื้นท่ีทั้งหมดของประเทศไทย  
และมีความเป็นปัจจุบัน เพื่อสนับสนุน 
การวิเคราะห์ข้อมลูได้อย่างแม่นย า 
และมีคณุภาพ 

4. เจ้าหน้าที่ของ ขบ. มีความรู้ความสามารถ 

ในการใช้เครื่องมือวิเคราะห์ข้อมูล 

ทางด้านภูมิสารสนเทศ เพื่อสนับสนุนงาน 

ด้านความปลอดภยัทางถนน 

ผลผลิต 

- 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- 
 

ผลลัพธ ์

- 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๒๑ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

๒๗ โครงการพัฒนาระบบ 

การควบคุมก ากับดูแล 

การขนส่งสินค้าอันตราย 

ทางถนน 

ขบ. 1. หน่วยงานภาครัฐมรีะบบเทคโนโลยี
สารสนเทศในการก ากับดูแลการขนส่งสินค้า
อันตรายทางถนน  
2. หน่วยงานภาครัฐมีฐานข้อมลูดา้นการ
ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 

3. บุคลากรที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้า
อันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพ 

เป็นไปตามมาตรฐานสากล 

ผลผลิต 

1. ระบบเทคโนโลยสีารสนเทศส าหรับ 

การก ากับดูแลการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน  
2. การพัฒนาองค์ความรู้ของบุคลากร 
ในการควบคุมก ากับดูแลการขนสง่สินค้า
อันตรายทางถนน 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- ระบบเทคโนโลยสีารสนเทศส าหรับ 

การควบคุมก ากับดูแลการขนส่งสนิค้าอันตราย 

ทางถนน จ านวน ๑ ระบบ 

ผลลัพธ ์

1. ผู้ประกอบการขนส่งวัตถุอันตรายทางถนน 
ของประเทศไทยสามารถปฏิบตัิตามข้อก าหนด 
การขนส่งสินค้าอันตรายตามแนวทางของ ADR  

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

2. ป้องกันและลดการสูญเสยีชีวิตและทรัพยส์ิน 
ที่เกิดจากอุบัติเหตุการขนส่งวัตถุอันตราย 

ทางถนน 

3. ภาครัฐและภาคเอกชนมีการบรูณาการท างาน
ร่วมกันในการพัฒนาผู้ประกอบการขนส่งสินค้า
อันตรายทางถนนของประเทศให้มปีระสิทธิภาพ
สอดคล้องตามหลักมาตรฐานสากล 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- ประเทศไทยมีระบบ กฎเกณฑ์ และบุคลากร 
ที่ใช้ในการก ากับดูแลการขนส่งสินค้าอันตราย 
ทางถนนท่ีเป็นไปตามมาตรฐานสากล 

๒๘ โครงการศึกษาเพื่อจัดท า 
แผนที่ทางยุทธศาสตร์ 
(Strategic Roadmap)  

ในการควบคุมก ากับดูแล 

ยานยนต์เช่ือมต่อและขับข่ี
อัตโนมัติ และระบบ 

ที่เกี่ยวข้อง เพื่อความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนน 

ขบ. 1. ได้ข้อมูลเชิงลึกท่ีเกีย่วข้องกับสถานะ 

และความสามารถในการขับเคลื่อนอัตโนมัติ
ของยานยนต์เช่ือมต่อและขับขี่อัตโนมัติ 
(Connected and Autonomous Vehicle : 
CAV) รวมทั้งข้อก าหนดทางเทคนคิทีเ่ป็นสากล
ของยานยนต์พาหนะขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ

ในปัจจุบันและทิศทางในอนาคต 

2. ไดผ้ลการศึกษาทบทวนสถานการณ ์

ผลผลิต 

- แผนที่ทางยุทธศาสตร์ (Strategic Roadmap) 

ในการควบคุมก ากับดูแลยานยนตเ์ชื่อมต่อ 

และขับข่ีอัตโนมัติ และระบบที่เกีย่วข้อง 
เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

 

 

 

ผลลัพธ ์

1. ข้อมูลเชิงลึกท่ีเกีย่วข้องกับสถานะ 

และความสามารถในการขับเคลื่อนอัตโนมัติ 
ของยานยนต์เช่ือมต่อและขับขี่อัตโนมัติ 
(Connected and Autonomous Vehicle : CAV) 

รวมทั้งข้อก าหนดทางเทคนิคทีเ่ป็นสากลของยานยนต์
พาหนะขับเคลื่อนอตัโนมตัิในปัจจบุันและทิศทาง
ในอนาคต 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๒๒ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

และผลกระทบด้านเศรษฐกิจ อุตสาหกรรม 
สังคม และสิ่งแวดล้อม หากรัฐบาลไทย 

และ ขบ. สามารถด าเนินการตามแผนที ่
ทางยุทธศาสตรด์้านยานยนต์เชื่อมต่อและ 

ขับข่ีอัตโนมัติ และแผนปฏิบัติการเพื่อรองรับ 

ยานยนต์เช่ือมต่อและขับข่ีอัตโนมตัิของ ขบ. 
3. ไดร้่างแผนที่ยุทธศาสตร์ในการพัฒนา 
ยานยนต์เช่ือมต่อและขับข่ีอัตโนมตัิและระบบ 

ที่เกี่ยวข้องของประเทศไทย (Thailand’s 
Strategy Roadmap for CAV) ส าหรับ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทั้งหมดในภาพรวม 

โดยแบ่งช่วงระยะเวลาตามความเหมาะสม  
เพื่อใช้ประกอบการน าเสนอการขบัเคลื่อน 

ยานยนต์อัตโนมัตเิชิงนโยบายระดบัประเทศ 

4. ไดร้่างแผนปฏิบัติการเพื่อรองรบัยานยนต์
อัตโนมัตขิอง ขบ. (DLT’s Action Plan for CAV) 

โดยแบ่งช่วงระยะเวลาตามความเหมาะสม 

5. เป็นการเตรียมการเพื่อรองรับและขับเคลื่อน
เทคโนโลยียานยนต์เช่ือมต่อและขบัขี่อัตโนมัติ
ของประเทศไทยให้เป็นไปด้วยความปลอดภัย 
เรียบร้อย และมีประสิทธิภาพ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- มีข้อมูลแผนท่ีทางยุทธศาสตร์ (Strategic 

Roadmap) และแผนปฏิบัติการ (Action 

Plan) ส าหรับใช้เป็นแนวทางในการด าเนินการ
และบูรณาการความร่วมมือจากภาครัฐ 
ภาคเอกชน และทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง  
เพื่อรองรับและขับเคลื่อนเทคโนโลยียานยนต์
เชื่อมต่อและขับขี่อัตโนมัติของประเทศไทย 

ให้เป็นไปด้วยความปลอดภัย เรียบร้อย  
และมีประสิทธิภาพ 

 

2. ผลการส ารวจเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้องกับ 

ยานยนต์เชื่อมต่อและขับขี่อัตโนมตัิ (Connected 

and Autonomous Vehicle : CAV)  

ของบริษัทผู้ผลติหรือจดัจ าหน่ายรถยนต ์

3. ผลการทบทวนสถานการณ์และผลกระทบ 

ด้านเศรษฐกิจ อุตสาหกรรม สังคม และสิ่งแวดล้อม 
หากรัฐบาลไทยและ ขบ. สามารถด าเนินการ 
ตามแผนทีท่างยุทธศาสตร์ด้านยานยนต์เชื่อมต่อ
และขับข่ีอัตโนมัติ และแผนปฏิบัตกิารเพื่อรองรับ 

ยานยนต์เช่ือมต่อและขับข่ีอัตโนมตัิของ ขบ. 
4. ร่างแผนท่ียุทธศาสตร์ในการพฒันายานยนต์
เชื่อมต่อและขับขี่อัตโนมัติและระบบท่ีเกี่ยวข้อง
ของประเทศไทย (Thailand’s Strategy Roadmap 

for CAV) ส าหรับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทั้งหมด  
ในภาพรวม โดยแบ่งช่วงระยะเวลาตามความเหมาะสม 
เพื่อใช้ประกอบการน าเสนอการขับเคลื่อนยานยนต์
อัตโนมัตเิชิงนโยบายระดับประเทศ 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

1. มีข้อมูลเชิงลึกท่ีเกี่ยวข้องกับสถานะและ
ความสามารถในการขับเคลื่อนอัตโนมัติของยานยนต์ 
เชื่อมต่อและขับขี่อัตโนมัติ (Connected and 

Autonomous Vehicle : CAV) รวมทั้งข้อก าหนด
ทางเทคนิคทีเ่ป็นสากลของยานยนตพ์าหนะขับเคลื่อน 
อัตโนมัติในปัจจบุันและทิศทางในอนาคต 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๒๓ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

2. มีผลการส ารวจเทคโนโลยีทีเ่กีย่วข้องกับ 
ยานยนต์เช่ือมต่อและขับข่ีอัตโนมตัิ (Connected 

and Autonomous Vehicle : CAV) ของบริษัท 

ผู้ผลิตหรือจัดจ าหน่ายรถยนต ์

3. มีผลการศึกษาทบทวนสถานการณ์และ
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ อุตสาหกรรม สังคม  
และสิ่งแวดล้อม หากรัฐบาลไทยและ ขบ. สามารถ
ด าเนินการตามแผนยุทธศาสตรด์้านยานยนต์
เชื่อมต่อและขับขี่อัตโนมัติ และแผนปฏิบัติการ 
เพื่อรองรับยานยนตเ์ช่ือมต่อและขับขีอ่ัตโนมัติของ ขบ. 
4. สามารถจัดท าร่างแผนที่ยุทธศาสตร์ในการพัฒนา
ยานยนต์เช่ือมต่อและขับข่ีอัตโนมตัิและระบบ 
ที่เกี่ยวข้องของประเทศไทย (Thailand’s Strategy 

Roadmap for CAV) ส าหรับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ทั้งหมดในภาพรวม โดยแบ่งช่วงระยะเวลาตามความ 
เหมาะสม เพื่อใช้ประกอบการน าเสนอการขับเคลื่อน 
ยานยนต์อัตโนมัตเิชิงนโยบายระดบัประเทศ 

๒๙ โครงการติดตั้งศูนยค์วบคุม
และบรหิารจดัการระบบ
เทคโนโลยีจราจร 
และความปลอดภัย 

ของกรุงเทพมหานคร ระยะที่ ๑ 

สจส. 
กทม. 

กรุงเทพมหานครจะมีศูนย์กลางในการควบคุม
และสั่งการจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร 
รวมทั้งบริหารจัดการจราจรโดยใช้ระบบ
การจัดการจราจรอัจฉรยิะ (ITMS) 
เพื่อให้หน่วยงานในสังกัดกรุงเทพมหานคร 
และหน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้องใช้เป็น
ข้อมูลในการบรหิารจดัการภารกิจที่เกี่ยวข้อง 
รวมทั้งเพื่อบูรณาการการด าเนินงานร่วมกัน 

ผลผลิต 

- ศูนย์กลางควบคุมและสั่งการจราจร 
ในเขตกรุงเทพมหานคร 
 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- มีการน าข้อมูลไปใช้เพื่อการบริการจัดการ 
จราจร 

ผลลัพธ ์

- ระบบการจัดการจราจรอัจฉริยะ (ITMS)  

เพื่อบรรเทาปญัหาจราจรทั้งโครงข่าย 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์
- ปัญหาการจราจรทั้งโครงข่ายดีขึน้ 
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ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๒๔ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

๓๐ โครงการศึกษาและออกแบบ
แพลตฟอร์มกลางด้านการบิน
ของประเทศไทย 

ทย. ทย. ได้น าข้อมลูผลการศึกษาต้นแบบ 
และแพตฟอรม์กลางด้านการบินของประเทศไทย 
ที่ผ่านการศึกษา วิเคราะห์ และตัวอย่าง 
การออกแบบจากผู้เช่ียวชาญและผู้เกี่ยวข้อง 
ส าหรับน าไปพัฒนาแพลตฟอร์มกลาง 
ที่เหมาะสมดา้นการบินของประเทศไทยต่อไป 

ผลผลิต 
- ผลการศึกษาต้นแบบแพลตฟอรม์กลาง 
ด้านการบินของประเทศไทยส าหรบัให้บริการ
ประชาชน 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

- ผลการศึกษาท่ีผ่านการศึกษา วิเคราะห ์

 และตัวอย่างการออกแบบจากผู้เช่ียวชาญ 

และผูเ้กี่ยวข้อง 

ผลลัพธ ์

- ทย. สามารถน าข้อมลูผลการศึกษาต้นแบบ
แพลตฟอร์มกลางด้านการบินของประเทศไทย  
ไปจัดท าข้อก าหนดรายละเอียดการพัฒนา
แพลตฟอร์มกลางด้านการบินของประเทศไทย 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- ทย. ได้ร่างข้อก าหนดรายละเอียดการพัฒนา
แพลตฟอร์มกลางด้านการบินของประเทศไทย 

ส าหรับใช้ในการจ้างพัฒนาแพลตฟอร์มกลาง 
ด้านการบินของประเทศไทย  

๓๑ โครงการสร้างมาตรฐาน 

การเช่ือมโยงและบูรณาการ
ข้อมูลการเดินรถบรรทุก 

กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  
เพื่อก าหนดทิศทาง 
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 

ที่ช่วยสนับสนุนการพัฒนา
ระบบโลจสิติกส์และระบบ 

การขนส่งอัจฉริยะ 

ของประเทศไทย 

ขบ. ประเทศไทยมีมาตรฐานข้อมูลการขนส่งสินค้า
ทางถนน สามารถเช่ือมโยงบูรณาการข้อมูล 
ในระบบการขนส่งสินค้าอัจฉริยะ 

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

ผลผลิต 

1. หน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนสามารถ
พัฒนาและบูรณาการข้อมูลในระบบการขนส่ง
อัจฉริยะได้มาตรฐานความปลอดภัยของการใช้
ข้อมูลและการเก็บรักษาข้อมูลในระบบ 
การขนส่งอัจฉริยะ 

2. มาตรฐานข้อมลู (Data Standard)  

ของการขนส่งสินค้าทางถนน เพื่อรองรับ 

การเช่ือมโยงข้อมลูระหว่างหน่วยงาน 

 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

1. มาตรฐานการเชื่อมโยงข้อมลู 

2. จ านวนหน่วยงานของรัฐที่มีการใช้ระบบ
ฐานข้อมูลร่วมกัน 

3. จ านวนชุดข้อมลูการขนส่งทีเ่ผยแพร่สูส่าธารณะ 

ผลลัพธ ์

1. ระบบการขนส่งสินค้าทางถนนมีประสิทธิภาพ 
เพิ่มความปลอดภยับนท้องถนน บรรเทาปญัหา 
ด้านการขนส่งและจราจร สามารถรับมือ 

กับสถานการณ์วิกฤต และลดผลกระทบเชิงลบ 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

2. การบรูณาการและแลกเปลี่ยนข้อมูลร่วมกัน
ระหว่างภายใต้มาตรฐานข้อมลูการขนส่ง 
ที่ก าหนดไว้ และอยู่ภายใต้แนวคิดการรักษา 
ความเป็นส่วนบุคคล (PDPA) และความปลอดภัย
ของข้อมูล 

3. การพัฒนาศูนย์กลางข้อมูลการขนส่งอัจฉริยะ 
ที่หน่วยงานของรัฐและเอกชนสามารถเข้าถึงข้อมูล
และใช้งานร่วมกันได้อย่างมีระสิทธิภาพ 
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____________________________________________________________________________________________________________ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร                  ผ - ๒๕ 

ล าดับ ชื่อโครงการ หน่วยงาน ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ผลผลิต/ 

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลผลิต 

ผลลัพธ์/ 
ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

ตัวชี้วัดความส าเร็จของผลลัพธ ์

- ประสิทธิภาพในการขนส่งสินค้าทางถนน 
เพิ่มมากข้ึนจากการบูรณาการข้อมูลระหว่าง
หน่วยงานภาครัฐและหน่วยงานเอกชน 

 

 



๓๕ ถนนเพชรบุร ีแขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร ๑๐๔๐๐

โทร. ๐ ๒๒๑๕ ๑๕๑๕ ตอ ๔๐๑๑ หรือ ๔๐๑๘

E-mail : itsacplan@gmail.com

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร
กระทรวงคมนาคม
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