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สารบัญค าย่อ (ต่อ) 
ค าย่อ ค าอธิบาย 

AASHTO 
American Association of State Highway and Transportation Officials 
สมาคมทางหลวงและการขนส่งแห่งสหรัฐอเมริกา 

AHP 
Analytic Hierarchy Process 
กระบวนการวิเคราะห์ ตามล าดับช้ัน 

ANSI 
American National Standards Institute 
สถาบันมาตรฐานแห่งชาติอเมริกา 

API 
Application Programming Interface 
ระบบเช่ือมข้อมลู Application 

APTS 
Advance Public Transport System 
ระบบรถโดยสารสาธารณะอจัฉริยะ 

ARL 
Airport Rail Link 
รถไฟฟ้าเชื่อมต่อท่าอากาศยาน 

ARMS 
Accident Report Management System 
ระบบรายงานอุบัติเหตุของกรมทางหลวงชนบท 

ARTS 
Advanced Rural Transportation Systems 
ระบบถนนชนบทอัจฉริยะ 

ASD 
Assistance for Safe Driving 
ระบบช่วยเหลือส าหรับการเดินทางที่ปลอดภัย  

ASN.1 
Abstract Syntax Notation One 
มาตรฐานการเข้ารหัสแบบ ASN.1 

ASTM 
American Society for Testing and Material 
สมาคมการทดสอบและวัสดุอเมรกิัน 

ATC 
Area Traffic Control 
ระบบการควบคุมสัญญาณไฟเป็นโครงข่ายถนนหรือพ้ืนท่ี 

ATE 
Automation Traffic Enforcement  
ระบบควบคมุกฎจราจรอัตโนมตั ิ

ATIS 
Advanced Traveler Information System 
ระบบข้อมลูผู้เดินทางอัจฉริยะ 

ATMS 
Advanced Transport Management System 
ระบบการจัดการควบคุมจราจรอจัฉริยะ 

AVCS 
Advanced Vehicle Control System 
ระบบควบคมุรถอัจฉรยิะ 

AVI/AEI 
Automated Vehicle/Equipment Identification 
ระบบระบุตัวตนอัตโนมตัิของยานพาหนะและอุปกรณ์ 

BEM 
Bangkok Expressway and Metro 
บริษัททางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ 

BIMS 
Bus Information and Management System  
ระบบการให้ข้อมลูและบรหิารจดัการของรถโดยสารประจ าทาง 
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สารบัญค าย่อ (ต่อ) 
ค าย่อ ค าอธิบาย 

BTS 
Bangkok Mass Transit System 
รถไฟฟ้าบีทีเอส - ระบบขนส่งมวลชนแบบรางในพื้นที่กรุงเทพมหานคร 

C2C 
Center to Center Communications 
ระบบสื่อสารระหว่างศูนย์ควบคุม 

C2F 
Center to Field Communications 
ระบบสื่อสารระหว่างศูนย์ควบคุมกับอุปกรณ์ภาคสนาม 

CALM 
Communications access for land mobiles 
ระบบเช่ือมต่อข้อมลูสู่อุปกรณภ์าคสนาม 

CCTV 
Closed Circuit Television  
กล้องวงจรปิด 

CD Committee Draft 
 คณะกรรมการร่างมาตรฐาน 

CEN 
European Committee for Standardization 
มาตรฐานสินค้าอุตสาหกรรมของสหภาพยโุรป 

CENELEC 
European Committee for Electrotechnical Standardization 
คณะกรรมการมาตรฐานระบบอิเลก็โทรนิคยุโรป 

CVOS 
Commercial Vehicle Operation System 
ระบบด าเนินงานของยานพาหนะเชิงพาณิชย์ 

DSRC 
Dedicated short range communication 
การติดต่อสื่อสารระยะใกล ้

EFC 
Electronic fee collection and access control 
ระบบจัดเก็บค่าผ่านทางและควบคุมการเข้า-ออก 

EFC/ETC 
Electronic Fee & Toll Collection  
ระบบเก็บคา่ธรรมเนียมและค่าผ่านทางพิเศษอัตโนมัติ 

ETSI 
The European Telecommunications Standards Institute 
สถาบันมาตรฐานโทรคมนาคมในยุโรป 

FDIS 
Final Draft International Standard 
ร่างมาตรฐานขั้นสุดท้ายระดับนานาชาติ 

FDNS 
Final Draft National Standard 
ร่างมาตรฐานขั้นสุดท้ายระดับประเทศ 

GPS 
Global Positioning System 
ระบบระบุต าแหน่งบนพ้ืนโลกผา่นดาวเทียม 

IECVO 
Increasing Efficiency in Commercial Vehicles Operations 
การเพิ่มประสิทธิภาพในการด าเนนิงานของยานพาหนะเชิงพาณิชย์ 

IEEE 
The Institute of Electrical and Electronics Engineers 
สถาบันวิชาชีพวิศวกรไฟฟ้าและอเิล็กทรอนิกส ์

IERM 
Increasing Efficiency in Road Management 
การเพิ่มประสิทธิภาพในการจัดการถนน 
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สารบัญค าย่อ (ต่อ) 
ค าย่อ ค าอธิบาย 

IMS 
Incident Management System 
ระบบบรหิารจดัการอุบัติการณ ์

IoT 
Internet of Things  
การเช่ือมต่อข้อมลูของสิ่งต่างๆถึงกันโดยใช้อินเตอรเ์น็ต 

IS 
International Standard 
มาตรฐานระดับสากล 

ISO 
International Standard Organization 
องค์กรมาตรฐานสากล 

ITS 
Intelligent Transport System 
ระบบการขนส่งและจราจรอัจฉรยิะ 

IVHS 
Intelligent Vehicle Highway System 
ระบบยานพาหนะอัจฉรยิะบนทางหลวง 

JISC 
Japanese Industrial Standards Committee 
คณะกรรมการมาตรฐานอุตสาหกรรมแห่งประเทศญี่ปุ่น 

KATS 
Korean Agency for Technology and Standards 
หน่วยงานเทคโนโลยีและมาตรฐานแห่งประเทศเกาหลีใต ้

KPI 
Key Performance Indicator  
ดัชนีช้ีวัดความส าเร็จของงาน 

MaaS 
Mobilityอ as a Service 
การเข้าถึงการให้บริการ 

MRT 
Mass Rapid Transit 
ระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ ่

MMI 
Man-machine interfaces  
ส่วนเช่ือมต่อระหว่างมนุษย์และเครื่องจักร 

MOU 
Memorandum of Understanding 
บันทึกความเข้าใจ 

NEMA 
National Electrical Manufacturers Association 
มาตรฐานของสมาคมผู้ผลิตอุปกรณ์ไฟฟ้าแห่งชาติ 

NMTIC 
National Multimodal Transport Integration Center 
โครงการพัฒนาศูนยบ์ูรณาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบแห่งชาต ิ

NP 
New Work Item Proposal 
ข้อเสนอในการจัดท ามาตรฐาน 

NTCC 
National Traffic Control Centre 
ศูนย์ควบคุมจราจรแห่งขาต ิ

NTCIP 
National Transportation Communications for Intelligent Transportation System Protocol  
มาตรฐานระบบสื่อสารส าหรับส่งข้อมูลและข่าวสารระหว่างระบบคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์อิเล็กทรอนกิส์
ที่ใช้ในการควบคุมจราจร 

  



รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report)  v 

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉรยิะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สารบัญค าย่อ (ต่อ) 

ค าย่อ ค าอธิบาย 

OTM 
Optimization of Traffic Management 
การจัดการจราจรที่เหมาะสมที่สดุ 

PES 
Parking and Bus Exclusive Lane Enforcement System 
ระบบตรวจจับการกระท าผิดกฏจราจรในช่องรถโดยสารประจ าทางและที่ห้ามจอด 

PIS 
Parking Information System  
ระบบให้ข้อมูลที่จอดรถ 

PT 
Public transport  
ขนส่งสาธารณะ 

RFID 
Radio Frequency Identification 
เทคโนโลยีการระบตุัวตนสิ่งตา่งๆโดยใช้คลื่นความถี่วิทย ุ

RTD 
Road traffic data  
ข้อมูลจราจรทางถนน 

SAC 
Standardization Administration of China   
หน่วยงานมาตรฐานแห่งประเทศจนี 

SAE 
Society of Automotive Engineers 
สมาคมวศิวกรยานยนต ์

SEVO 
Support for Emergency Vehicle Operation  
การด าเนินการเพื่อรองรับรถปฏิบตัิการฉุกเฉิน 

SP 
Support for Pedestrians 
การรองรับส าหรับผู้เดินเท้า 

SPT 
Support for Public Transport 
การรองรับส าหรับรถขนส่งสาธารณะ 

SR 
Systematic Review 
การทบทวนระบบ 

SRTET 
State Railway of Thailand Electrified Train 
บริษัทการรถไฟเดินรถไฟฟ้า 

TC 
Technical Committee 
คณะกรรมการเทคนิค 

TCS 
Toll Collection System 
ระบบจัดการบัตรและค่าผ่านทาง 

TDM 
Travel Demand Management 
การควบคุมความต้องการเดินทาง 

TIA 
Telecommunications Industry Association 
สมาคมอตุสาหกรรมการสื่อสาร 

TIS 
Traveler Information System 
ระบบการให้ข้อมลูข่าวสารแกผู่้เดนิทาง 

TJP 
Travel Journey Planner 
ระบบช่วยวางแผนการเดินทาง 
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สารบัญค าย่อ (ต่อ) 

ค าย่อ ค าอธิบาย 

TRAMS 
Thailand Road Accident Management System 
ระบบการรายงานอุบัตเิหตุบนถนนของประเทศไทย 

TTI 
Traffic and traveler information 
สารสนเทศด้านจราจรและผูเ้ดินทาง 

UITP 
Union Internationale des Transports Publics 
สหภาพระบบขนส่งมวลชนสากล 

V2I 
Vehicle to infrastructure 
การสื่อสารระหว่างยานพาหนะและโครงสร้างพื้นฐาน 

V2V 
Vehicle to Vehicle communication 
การสื่อสารระหว่างยานพาหนะและยานพาหนะ 

V2X 
Vehicle to Any Communication 
การสื่อสารระหว่างยานพาหนะและอุปกรณต์่างๆ 

VII 
Vehicle Infrastructure Integration 
การบูรณาการโครงสร้างพื้นฐานของยานพาหนะ 

VMS 
Variable Message Sign 
ระบบป้ายแสดงข้อความแบบเปลีย่นแปลงได ้

WG 
Working groups 
กลุ่มการด าเนินงาน 

WHO 
World Health Organization 
องค์การอนามัยโลก 
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สารบัญ 
 หน้า 

สารบัญค าย่อ i 
สารบัญตาราง x 
สารบัญรูป xi 

บทที ่1 บทน า 

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 1-1 

1.2 วัตถุประสงค์ของโครงการ 1-2 

1.3 ขอบเขตของงาน 1-2 

1.4 ประโยชน์ท่ีได้รับ 1-2 

1.5 แนวคิดของการด าเนินโครงการ 1-3 

บทที่ 2 ศึกษา รวบรวมข้อมูลและผลการศึกษาที่เกี่ยวข้อง 

2.1 แนวคิดและทฤษฎีทีเ่กี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ ITS 2-1 

2.2.1 นิยาม 2-1 

2.1.2 ลักษณะและองค์ประกอบของระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ 2-1 

2.1.3 การแบ่งกลุ่ม/ประเภทของระบบ ITS 2-2 

2.2 นโยบายและแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ในต่างประเทศและประเทศไทย 2-2 

2.2.1 นโยบาย และแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ในต่างประเทศ 2-2 

2.2.2 แผนและนโยบายของประเทศไทยท่ีเกี่ยวข้องกับงานพัฒนาระบบ ITS 2-3 

2.2.3 ความเปลี่ยนแปลงในงานพัฒนาระบบ ITS ในต่างประเทศ (Lesson Learn) 2-6 

2.2.4 แนวโน้มเทคโนโลยี ITS ในอนาคต 2-8 

2.3 ระบบ ITS ในประเทศไทยและต่างประเทศ 2-11 

2.3.1 การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ ITS  2-11 
และประสบการณ์ระบบ ITS ในต่างประเทศ 

2.3.2 การศึกษาทบทวนระบบ ITS ที่มีอยู่ในประเทศ 2-20 

2.4 การเปรยีบเทียบสถานการณ์พัฒนาระบบ ITS ในประเทศและตา่งประเทศ 2-23 

2.5 การศึกษาสภาพแวดล้อมการพัฒนาระบบ ITS 2-25 
  



รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report)   viii 

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉรยิะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

สารบัญ (ต่อ) 
 หน้า 

บทที่ 3 การจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS และโครงการน าร่อง 

3.1 แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย 3-1 

3.1.1 กรอบแนวคิดในการจดัท าแผนแมบ่ทระบบ ITS ของประเทศไทย 3-1 

3.1.2 วิสัยทัศน์ พันธกิจ และยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย 3-2 

3.1.3 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเพื่อการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ในภาพรวม 3-7 

3.2  แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 3-11 

3.2.1 กรอบแนวคิด  3-11 

3.2.2 วิสัยทัศน์ พันธกิจ และยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 3-12 
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บทที่ 1 
บทน ำ 

 

1.1 ควำมเป็นมำของโครงกำร 
1)  รัฐบาลได้แถลงนโยบายเมื่อวันที่ 12 กันยายน 2557 นโยบายข้อที่ 6 การเพิ่มประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจของ

ประเทศ ข้อ 6.12 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งและคมนาคม และนโยบาย ข้อ 8การพัฒนาและ
ส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี การวิจัยการพัฒนาและนวัตกรรม ข้อ 8.4 ส่งเสริมให้
โครงการลงทุนขนาดใหญ่ของประเทศ เช่น ด้านพลังงานสะอาด ระบบราง ยานยนต์ ไฟฟ้า การจัดการน้้า และ
ขยะ ใช้ประโยชน์จากผลการศึกษาวิจัยและพัฒนา และนวัตกรรมของไทยตามความเหมาะสม 

2) ร่างกรอบยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) ยุทธศาสตร์ที่ 2 ด้านการสร้างความสามารถในการ
แข่งขัน ประเด็นที่ 2.5 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน ขนส่ง สื่อสาร (Information and Communication 
Technology: ICT) วิจัยและพัฒนา โดยส่งเสริมให้มีการน้าเทคโนโลยีมาใช้ในการเสริมสร้างศักยภาพด้าน
พลังงานการสร้างนวัตกรรม การบริการภาครัฐแบบบูรณาการและการสนับสนุนวิจัยที่มุ่งเป้าตอบสนอง 
ความต้องการในการพัฒนาประเทศ 

3) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) ยุทธศาสตร์ที่ 7 การพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานและระบบโลจิสติกส์ มุ่งเน้นการขยายขีดความสามารถและพัฒนาคุณภาพการให้บริการ ส่งเสริม 
การพัฒนาคุณภาพชีวิตของทุกกลุ่มในสังคม สนับสนุนให้เกิดความเช่ือมโยงโครงข่ายเพิ่มประสิทธิภาพในการ
เข้าถึงบริการพื้นฐาน รวมทั้งมุ่งเน้นการน้าเทคโนโลยีระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent 
Transport Systems: ITS) มาใช้ในการควบคุมและสั่งการจราจร โดยให้มีการบูรณาการข้อมูลการเดินทาง 

4) แผนพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม (คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบเมื่อวันที่ 5 เมษายน 2559) ได้ก้าหนด
วิสัยทัศน์ในการปฏิรูปประเทศไทยสู่ดิจิทัลไทยแลนด์ ซึ่งหมายถึง ประเทศที่สามารถสร้างสรรค์และใช้ประโยชน์
จากเทคโนโลยีดิจิทัลอย่างเต็มศักยภาพในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน นวัตกรรม ข้อมูลทุนมนุษย์ และ
ทรัพยากรอื่นใด เพื่อขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศไปสู่ความมั่นคงมั่งคั่ง และยั่งยืน 

5) แนวโน้มการพัฒนาระบบการขนส่งและจราจรในอนาคตได้มุ่งเน้นการน้าเทคโนโลยีดิจิทัลมาช่วยในภาคการ
ขนส่ง และจราจร เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ ความสะดวกสบาย ความปลอดภัยและรักษ์สิ่ งแวดล้อม รวมทั้ง 
ช่วยในการแก้ไข ปัญหาและพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร ซึ่งมีความส้าคัญต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและ 
การเสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ และส่งต่อคุณภาพชีวิตที่ดีของประชาชน 

6) จากนโยบายภาครัฐและสถานการณ์แนวโน้มการพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร ดังกล่าวข้างต้นกระทรวง
คมนาคม โดยส้านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ในฐานะหน่วยงานจัดท้านโยบายและ
แผนการขนส่งของประเทศ มีบทบาทหน้าที่จัดท้าแผนและเสนอนโยบาย ช้ีน้าการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร
ทีเ่หมาะสมรวมถึงการพัฒนาเทคโนโลยีการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transportation Systems 
: ITS) จึงเห็นควรให้มีการศึกษาและจัดท้าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ซึ่งจะก้าหนดกรอบด้าเนินการ 
ขอบเขตในการพัฒนา เพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้าเนินการตามยุทธศาสตร์แผนงาน โครงการด้าน ITS  
เกิดการบูรณาการและไม่ก่อให้เกิดการลงทุนที่ซ้้าซ้อน น้าเทคโนโลยีดิจิทัลมาใช้ประโยชน์เพื่อการเดินทางของ
ประชาชนและการขนส่งสินค้าให้เกิดความสะดวก มีประสิทธิภาพและมีความปลอดภัย สามารถขับเคลื่อนการ
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ รวมทั้งเป็นการเตรียมข้อมูลประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบายในการ
พัฒนาระบบ ITS ต่อไป 
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1.2 วัตถุประสงค์ของโครงกำร 
1) เพื่อศึกษา ทบทวนการด้าเนินงาน  แนวทาง  วิธีด้าเนินงานด้านพัฒนาระบบ ITS ทั้งในและต่างประเทศ 

2) เพื่อจัดท้าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ทั้งในภาพรวมระดับประเทศและระดับพื้นที่ในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล เพื่อเป็นกรอบแนวทางในการด้าเนินงานด้าน ITS 

3) เพื่อจัดท้ามาตรฐานระบบ ITS และแนวทางการน้าระบบ ITS ไปสู่การปฏิบัติ 

4) เพื่อจัดท้าโครงการน้าร่องในการพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

1.3 ขอบเขตของงำน 
ขอบเขตการศึกษาประกอบด้วย 4 ส่วน ดังนี ้

1) การศึกษารวบรวมข้อมูล ผลการศึกษาและการด้าเนินงานท่ีเกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ ITS 

2) การจัดท้าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS และโครงการน้าร่องเพื่อการพัฒนาระบบ ITS 

3) การจัดท้ามาตรฐานระบบ ITS และแนวทางการน้าระบบ ITS ไปสู่การปฏิบัติ 

4) การจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็น และการฝึกอบรมทางวิชาการ 

1.4 ประโยชน์ที่ได้รับ 
1) ฐานข้อมูลการพัฒนาระบบ ITS ทั้งในประเทศและต่างประเทศ เพื่อเป็นข้อมูลส้าหรับการบูรณาการการ

ด้าเนินงานด้าน ITS และ ใช้ในการวางแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

2)  แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของภาพรวมของประเทศ และของพื้นที่กรุงเทพและปริมณฑลเพื่อเป็นกรอบใน
การก้าหนดทิศทางการพัฒนาระบบ ITS และบูรณาการแผนงานโครงการพัฒนาระบบของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
ตลอดจนการจัดท้าข้อเสนอเชิงนโยบายและการบริหารและขับเคลื่อนแผนพัฒนาระบบ ITS ในภาพรวมของ
ประเทศ/มีแผนงาน โครงการพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพื่อประกอบการตัดสินใจ
เชิงนโยบายด้านการพัฒนาระบบ ITS 

3)  มาตรฐานระบบ ITS ของประเทศที่มีความจ้าเป็นส้าหรับการพัฒนาระบบ ITS ตามแผนแม่บทท่ีจัดท้าขึ้น รวมถึง
ล้าดับความส้าคัญของมาตรฐานที่จะต้องด้าเนินการจัดท้าในอนาคต และแนวทางการท้าให้เกิดขึ้นจริง 

4)  โครงการน้าร่องจากแผนงาน/โครงการในระดับพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่สามารถเป็นตัวอย่างของ
โครงการในการด้าเนินงานพัฒนาระบบ ITS โดยจัดท้าเป็นแผนการด้าเนินงานท่ีสามารถท้าได้จริงซึ่งสามารถส่ง
ต่อให้หน่วยงานท่ีรับผิดชอบสามารถด้าเนินการได้ทันที 
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1.5 แนวคิดของกำรด ำเนินโครงกำร 
การด้าเนินโครงการจะแบ่งออกเป็น 4 ส่วนคือ 

• การศึกษารวบรวมข้อมูล ผลการศึกษาและการด้าเนินงานท่ีเกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ ITS 

• การจัดท้าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS และโครงการน้าร่องเพื่อการพัฒนาระบบ ITS 

• การจัดท้ามาตรฐานระบบ ITS และแนวทางการน้าระบบ ITS ไปสู่การปฏิบัติ 

• การจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็น และการฝึกอบรมทางวิชาการ 

ส้าหรับแนวคิดในการด้าเนินงาน ส่วนแรกจะเป็นการศึกษารวบรวมข้อมูลด้านระบบ ITS ในประเทศไทยและ 
ในต่างประเทศ ซึ่งจะเป็นตัวตั้งต้นของการศึกษาทั้งหมด โดยผลลัพธ์ของการด้าเนินงานในส่วนนี้ได้แก่  ผลการ
วิเคราะห์สภาพแวดล้อม ฐานข้อมูลการพัฒนาระบบ ITS และ สถานการการพัฒนาระบบ ITS ของไทย ซึ่งผลลัพธ์
เหล่านี้จะน้าไปสู่การศึกษาในส่วนที่ 2 และ 3 โดยในส่วนที่ 2 จะเป็นงานจัดท้าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 
รวมถึงโครงการน้าร่อง โดยผลลัพธ์ประกอบด้วยวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ยุทธศาสตร์ แนวทางการขับเคลื่อนแผน 
แผนงานโครงการ และรายละเอียดของการด้าเนินงานโครงการน้าร่อง ซึ่งแผนงานโครงการจะเป็นข้อมูลอีกชุดหนึ่งที่ช่วย
ในการตัดสินใจในการจัดท้ามาตรฐานระบบ ITS และจัดล้าดับความส้าคัญของมาตรฐาน ซึ่งจะเป็นงานในส่วนสุดท้าย
ของโครงการ 

ส้าหรับงานในส่วนที่ 4 จะด้าเนินงานตลอดระยะเวลาโครงการ โดยเอาผลลัพธ์ของการด้าเนินงานทั้ง 3 ส่วน 
มาเผยแพร่และรับฟังความคิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง และน้ากลับมาปรับปรุงการศึกษาของโครงการต่อไป  
โดยมีแนวทางการด้าเนินงานสรุปดังรูปที่ 1.5-1 

 
รูปที่ 1.5-1 แนวคิดของกำรด ำเนินโครงกำร 
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บทที่ 2 
การศึกษา รวบรวมข้อมูลและผลการศึกษาที่เกี่ยวข้อง 

 

2.1 แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ ITS 
2.1.1 นิยาม 

ระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System: ITS) เป็นงานพัฒนาระบบที่เน้นการผสมผสาน
เทคโนโลยีประเภทต่างๆ เช่น เทคโนโลยีการสื่อสาร เทคโนโลยีการเก็บรวบรวมข้อมูลอัตโนมัติ เทคโนโลยี
คอมพิวเตอร์และโปรแกรมการวิเคราะห์ข้อมูลจ านวนมาก เทคโนโลยีการควบคุม เทคโนโลยีสารสนเทศ ฯลฯ เข้าด้วยกัน 
เพื่ออ านวยการผู้ใช้ระบบการขนส่งและจราจรซึ่งได้แก่ ผู้เดินทางให้เกิดความสะดวก ปลอดภัย และประหยัด  

นอกจากนี้ระบบ ITS เป็นการพัฒนาระบบอัจฉริยะเพื่อใช้ในการแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่ง โดย
ความหมายของค าว่าอัจฉริยะอาจ หมายถึง ความสามารถที่จะรวบรวมข้อมูลจากแหล่งต่างๆ มาท าการวิเคราะห์ความสามารถที่จะรวบรวมข้อมูลจากแหล่งต่างๆ มาท าการวิเคราะห์
แบบทันทีทันใด แบบทันทีทันใด ((RReeaall--TTiimmee))  เพื่อที่จะใช้เป็นฐานข้อมูลในการค านวณสภาพการณ์หนึ่งๆ รวมไปถึเพื่อที่จะใช้เป็นฐานข้อมูลในการค านวณสภาพการณ์หนึ่งๆ รวมไปถึ งแนวทางและงแนวทางและ
วิธีการแก้ไขปัญหา จากน้ันส่งค าแนะน าหรือค าสั่งนั้นๆวิธีการแก้ไขปัญหา จากน้ันส่งค าแนะน าหรือค าสั่งนั้นๆ  ออกไปด าเนินการโดยทันทีทันใดออกไปด าเนินการโดยทันทีทันใด   

2.1.2 ลักษณะและองค์ประกอบของระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ 

องค์ประกอบหลักระบบ ITS อาจจัดแบ่งออกได้เป็น 4 กลุ่มองค์ประกอบ (Component) หรือระบบย่อย  
(Sub-System) ดังต่อไปนี้  

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ระบบส่ือสาร 

ระบบวิเคราะหแ์ละประมวลผล 

ระบบเผยแพร่และรบัค าสัง่ หรือค าแนะน า 

ระบบเกบ็รวบรวมข้อมูล 

 
 

องคป์ระกอบระบบ ITS 

 
รูปที่ 2.1-1 น าเสนอองค์ประกอบของระบบ ITS – Intelligent Transportation System 

1. ระบบเก็บรวบรวมข้อมูล หมายถึง ระบบที่ท าหน้าที่เก็บรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทาง การขนส่ง 
การจราจร ยวดยาน โครงสร้างพื้นฐาน สภาพแวดล้อม ฯลฯ ตัวระบบประกอบด้วย Sensors/Detectors 
ประเภทต่างๆ ที่สามารถเก็บรวบรวมข้อมูลได้อัตโนมัติและสามารถที่จะส่งข้อมูลนั้นๆ  ผ่านระบบสื่อสาร 
ไปยังศูนย์รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลได้  

2. ระบบสื่อสาร หมายถึง องค์ประกอบหรือระบบที่ท าหน้าที่ในการโอนถ่ายข้อมูล หรือแลกเปลี่ยนข้อมูล  
ระหว่างต้นทางกับปลายทาง 
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3. ระบบวิเคราะห์และประมวลผล ประกอบด้วยเครื่องประมวลผล (เครื่องคอมพิวเตอร์) และกระบวนการ
วิเคราะห์ข้อมูลรวมไปถึงระบบสารสนเทศ ระบบคอมพิวเตอร์ที่ประกอบด้วย คอมพิวเตอร์ Servers และ 
Workgroup เชื่อมโยงกันเป็นโครงข่ายภายในศูนย์ โดยภายในเครื่อง Servers จะมีโปรแกรมคอมพิวเตอร์ที่ใช้
ในกระบวนการวิเคราะห์ข้อมูลหรือท่ีเรียกขานทั่วไปว่า Operation Models  

4. ระบบเผยแพร่และรับค าสั่ง หรือค าแนะน า หมายถึง ระบบที่รับ “ผลลัพธ์” จาก Operation Model 
มาน าเสนอต่อผู้ใช้ “ผลลัพธ์” ที่ปลายทางซึ่งเป็นผู้เดินทาง (Travelers) และยังรวมไปถึงอุปกรณ์ที่รับ 
“ผลลัพธ์” ซึ่งถูกติดตั้งทั้งในตัวรถ (Vehicles) และ อยู่ข้างถนน (Roadsides) ด้วย  

2.1.3 การแบ่งกลุ่ม/ประเภทของระบบ ITS  

งานศึกษานี้จะแบ่งระบบ ITS ออกเป็น 7 ประเภทซึ่งสามารถพัฒนาครอบคลุมพื้นท่ีทั้งในเขตเมืองและชนบท ดังนี้  

• ระบบบริหารจัดการด้านจราจร (Advanced Traffic Management System: ATMS) เป็นระบบการจัดการ
และควบคุมการจราจรเพื่อการแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดและลดอุบัติเหตุการจราจรโดยเฉพาะ  

• ระบ บ  ITS ส าห รับ รถส าธารณ ะ  (Advanced Public Transportation System: APTS) เป็ น ระบ บ
อ านวยการและบริหารจัดการระบบขนส่งสาธารณะ  

• ระบบปฏิบัติการรถเชิงพาณิชย์ (Commercial Vehicle Operation System: CVOS) เป็นงานบริหารจัดการ
ขนส่งสินค้า  

• ระบบเก็บเงิน (Infrastructure Management System: IMS) เป็นระบบบริหารจัดการโครงสร้างพื้นฐาน 
ขนาดใหญ่ที่ได้รับการพัฒนาและปรับรูปแบบจากระบบเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ (Electronic Toll Collection 
System – ETCS)  

• ระบบ ITS เพื่อความปลอดภัย (ITS For Safety Solution) หมายถึง ระบบมีวัตถุประสงค์หลักเพื่อช่วยเหลือ/
เตือนผู้ขับข่ีให้สามารถขับขี่ด้วยความปลอดภัย  

• ระบบ Connected Vehicle และ Autonomous Vehicle หมายถึง การเน้นระบบเสริมการใช้ยานพาหนะ
ลักษณะต่างๆที่จะช่วยให้การขับขี่ปลอดภัยขึ้น สะดวกขึ้น โดยมีการพัฒนาขบวนการสื่อสารเช่ือมต่อระหว่าง
ยานพาหนะและโครงสร้างพื้นฐานหลายรูปแบบ  

2.2 นโยบายและแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ในต่างประเทศและประเทศไทย  
2.2.1 นโยบาย และแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ในต่างประเทศ  

ระบบ ITS เดิมเรียกว่าระบบ IVHS – Intelligent Vehicle Highway System ซึ่งเป็นระบบเทคโนโลยีที่ เน้น
ความส าคัญเรื่องรถและถนน เพื่อเช่ือมต่อและให้ความส าคัญกับรถและถนน ต่อมาเมื่อความสนใจในระบบนี้
ขยายตัวเพิ่มมากขึ้น และมีการประยุกต์ใช้ในองค์ประกอบของสาขาคมนาคมขนส่งภาคส่วนอื่นๆด้วย เช่น  
งานบริหารจัดการรถประจ าทางได้ประยุกต์ใช้ระบบอัจฉริยะ งานระบบข้อมูลเพื่อวางแผนการเดินทาง ท าให้งาน
ของระบบอัจฉริยะในสาขานี้กว้างขวางขึ้น และได้เปลี่ยนช่ือเป็น ITS – Intelligent Transportation System  
ซึ่งมีความหมายที่จะพัฒนาระบบอัจฉริยะเข้ามาใช้ “อ านวยการ” ในทุกๆ สาขาบริการของระบบคมนาคมขนส่ง 

ในช่วงที่งานพัฒนาระบบ ITS ได้รับการยอมรับ และใช้งานแพร่หลายเพิ่มขึ้นมาก จึงได้มีการศึกษาและน าระบบ ITS 
เข้ามาร่วมเป็นยุทธศาสตร์และโครงการหลักในการจัดท าแผนพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของเมืองใหญ่ต่างๆ  
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ตารางที่ 2.2-1 สรุปประเด็นส าคัญของแผนแม่บทของประเทศต่างๆ 

เป้าหมายที่มุ่งเน้น 
สหรัฐ 

อเมริกา 
แคนาดา ออสเตรีย มอลตา แอฟริกาใต้ 

ซาอุดิ 
อาระเบีย 

ญี่ปุ่น 

ด้านระบบขนส่งทางบก        
ความปลอดภัยบนท้องถนน √ √ √ √ √ √ √ 
เพิ่มความคล่องตัวของการจราจร 
และประสิทธิภาพระบบขนส่งทางบก 

√ √ √  √ √ √ 

การรับมือเหตุการณ์หรืออุบัติเหตุ      √ √ 
ด้านการเปลี่ยนพฤติกรรมการเดินทาง        
ส่งเสริมให้เกิดการลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล    √    
เปลี่ยนไปใช้ยานพาหนะที่ไม่ใช้เครื่องยนต์หรือระบบ
ขนส่งสาธารณะ 

   √    

ยกระดับความสามารถในการเข้าถึงของชุมชน     √   
ด้านสิ่งแวดล้อม        
จ ากัดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม √  √ √ √  √ 
ลดค่าใช้จ่ ายด้ านพลั งงานและสิ่ งแวดล้อมที่
เกี่ยวข้องกับระบบขนส่งทางบก 

 √  √   √ 

ด้านการสนับสนุนการพัฒนาระบบ        
สร้างสภาพแวดล้อมที่ท าให้ ITS พัฒนาและน าไปใช้
อย่างแพร่หลาย 

 √      

ส่งเสริมนวัตกรรมเพื่อตอบสนองความต้องการด้านการ
ขนส่งในอนาคต 

√       

การสื่อสารระหว่างยานพาหนะ และระหว่าง ระบบ ITS 
กับผู้ใช้ 

√  √ √  √ √ 

ยกระดับการเก็บข้อมูล  √     √ 
ให้บริการระบบ ITS ที่มีต้นทุนที่คุ้มค่า     √ √  
ด้านอุตสาหกรรม        
เพิ่มก าลังการผลิตและความสามารถในการแข่งขัน
ของอุตสาหกรรม ITS 

 √      

ที่มา: สรุปโดยที่ปรึกษา 

2.2.2 แผนและนโยบายของประเทศไทยที่เกี่ยวข้องกับงานพัฒนาระบบ ITS  

แผนนโยบายและยุทธศาสตร์ต่างๆ ของประเทศที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ ITS ได้แก่ 

• นโยบายและแผนของรัฐบาล นโยบายที่เกี่ยวข้องประกอบด้วย 
o นโยบายข้อท่ี 6 การเพิ่มประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจของประเทศ 
o นโยบายข้อที่ 8 การพัฒนาและส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี การวิจัยและพัฒนา

และนวัตกรรม 

• กรอบยุทธศาสตร์ชาติ ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) มียุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องประกอบด้วย 
o แผนยุทธศาตร์ที่  2 ซึ่งมีความสอดคล้องเกี่ยวกับการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบขนส่ง สื่อสาร 

(Information and Communication Technology : ICT) 

• แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) มียุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องประกอบด้วย 
o ยุทธศาสตร์ที่ 1 การเสริมสร้าง และพัฒนาศักยภาพทุนมนุษย์ 
o ยุทธศาสตร์ที่ 4 ด้านการเติบโต ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมเพื่อการพัฒนาอย่างยั่งยืน 
o ยุทธศาสตร์ที่ 7 ด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และระบบโลจิสติกส์ 
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• แผนพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม มียุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องประกอบด้วย 
o ยุทธศาสตร์ที่ 2 ขับเคลื่อนเศรษฐกิจด้วยเทคโนโลยีดิจิทัล 

• แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560-2565 มียุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องประกอบด้วย 
o ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1 ท่ัวถึงและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
o ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2 ปลอดภัยและมั่นคง 
o ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 ประสิทธิภาพและขีดความสามารถ 

• ร่างแผนพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมของกระทรวงคมนาคม มียุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องประกอบด้วย 
o ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนา Digital Logistics บนเส้นทางส าคัญ มุ่งสู่การเป็น Smart Corridor ของภูมิภาค  
o ยุทธศาสตร์ที่ 4 ยกระดับ NMTIC ให้เป็นแกนกลางเพื่อบูรณาการและเพิ่มคุณค่าของข้อมูล 
o ยุทธศาสตร์ที่ 5 สร้าง Digital Government Platform เพื่อยกระดับงานบริการและบริหารจัดกาภาครัฐ 

มุ่งสู่การเป็นหน่วยงานรัฐบาลดิจิตัล 

• ร่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง 20 ปี มียุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องประกอบด้วย 
o ยุทธศาสตร์ที่ 1 การบูรณาการระบบคมนาคมขนส่ง (Integrated Transport Systems) 
o ยุทธศาสตร์ที่ 2 การบริการของภาคคมนาคมขนส่ง (Transport Services) 

ซึ่งสามารถสรุปเป้าหมายของแผนได้ดังรูปที่ 2.2-1 
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รูปที่ 2.2-1 สรุปเป้าประสงค์ของแผน 



รายงานสรุปฉบับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 2-6 

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.2.3 ความเปลี่ยนแปลงในงานพัฒนาระบบ ITS ในต่างประเทศ (Lesson Learn) 

งานพัฒนาระบบ ITS ด้านต่างๆ จากอดีตมาจนถึงปัจจุบัน ที่มีการพัฒนาเทคโนโลยีต่างๆ ตลอดเวลา โดยในอดีตระบบ 
ITS ถูกมองว่าเป็นระบบที่เน้นส าหรับการแก้ไขปัญหาและอ านวยการด้านการจราจรและขนส่งโดยเฉพาะ แต่ต่อมา 
ระบบ ITS ได้รับความสนใจจากนักวิชาการสาขาต่างๆ มาร่วมในงานพัฒนา ท าให้ระบบ ITS ได้รับการพัฒนาใช้งาน
อย่างกว้างขวาง แต่อย่างไรก็ตามแนวคิดการพัฒนาระบบ ITS ยังคงมุ่งที่ตัวระบบ โดยเน้นที่การพัฒนาเทคโนโลยี
ใหม่ที่พัฒนาขึ้น มาเพื่อแก้ไขข้อบกพร่องเดิมๆ นอกจากนี้การพัฒนาระบบ ITS และบทบาทของระบบ ITS ยังขยาย
เพิ่มจากเดิมมาก ทั้งในแง่ขอบเขตและลักษณะการพัฒนา ซึ่งโดยสรุปแยกได้เป็น 3 ลักษณะ ดังนี้ 

2.2.3.1 ลักษณะของความสัมพันธ์ระหว่างภาครัฐและเอกชน 

• ในอดีตภาครัฐจะเป็นแกนน าในการพัฒนา ส่วนเอกชนเข้ามาร่วมในฐานะผู้เชี่ยวชาญ เข้ามาร่วมโดยการรับจ้าง
ท างานจากภาครัฐ เช่น ระบบ ATC 

• ต่อมา ภาคเอกชนเริ่มเข้ามาร่วมท างานพัฒนาระบบ ITS ในฐานะ “ผู้ร่วมพัฒนา” เช่น กรณีของการพัฒนา 
ระบบแนะน าข้อมูลการจราจร  (Traveler Information System) ซึ่งภาครัฐเป็นผู้เก็บรวบรวมข้อมูล และส่งข้อมูล
ต่อให้ภาคเอกชนเป็นผู้พัฒนา “ค าแนะน าหรือ Information” ประเภทต่างๆ เพื่อส่งต่อให้กับผู้ใช้รถใช้ถนนและ
สาธารณชนท่ัวไปจนถึงปัจจุบันนี้ 

• ปัจจุบันนี้ลักษณะความสัมพันธ์เช่นนี้ได้เปลี่ยนแปลงไปอีกขั้นหนึ่ง โดยที่ภาคเอกชนเริ่มมีบทบาทเป็น “ผู้น า” 
เช่น โครงการ Connected Vehicle โครงการ Image processing  

• สรุปได้จากประสบการณ์ที่ได้รับจากการงานพัฒนาระบบในต่างประเทศ ดังอธิบายโดยย่อในตารางที่ 2.2-2 

ตารางที่ 2.2-2 จุดเด่น-จุดด้อยของลักษณะความสัมพันธ์ระหว่างภาครัฐและเอกชนร่วมกันในการพัฒนาระบบ ITS 

จุดเด่นของภาครัฐ จุดเด่นของภาคเอกชน 

• เนื่องจากภาครัฐเป็นผู้ก าหนด “นโยบาย” ฉะนั้นโครงการต่างๆใน
ภาครัฐจะถูกมองว่าเป็นโครงการเพื่อสาธารณประโยชน์การท างานใน
โครงการที่ภาครัฐเป็นแกนน า มักจะได้รับการสนับสนุนจาก
หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 

•  เนื่องจากภาครัฐเป็นผู้ก าหนดแผนการพัฒนาโครงการทางด้าน
โครงสร้างพื้นฐาน ดังนั้นหากโครงการ ITS ใดที่เกี่ยวข้องโดยตรง
กับการพัฒนาโครงสร้างพื้ นฐานบางประเภท ภาครัฐ 
จะสามารถเร่งรัดโครงการ  

• โครงการที่น าโดยภาครัฐจะได้รับความเชื่อถือจากแหล่งเงิน 
และสามารถที่จะหาแหล่งทุนมาพัฒนาโครงการประเภทร่วมทุน
ได้โดยง่าย 

• โครงการของภาครัฐจะมีแหล่งงบประมาณที่แน่นอน เมื่อเริ่ม
พัฒนาโครงการ (หากด าเนินการอย่างถูกต้องตามข้อก าหนด)  
จะสามารถท างานได้จนแล้วเสร็จ 

• ภาคเอกชนสามารถเสนอแนะและเข้าร่วมการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานบางประเภทได้ พร้อมทั้ งสามารถศึกษา/รับทราบถึง
สถานภาพด้านการตลาด และผลประโยชน์ของโครงสร้างพื้นฐาน
บางประเภทได้มากกว่าภาครัฐ  

• ภาคเอกชนมีความสามารถด้านการตลาด  หากโครงการ ITS 
ประเภทใด มีความเหมาะสมทางด้านการเงินเพียงพอที่จะด าเนินการ
ได้  ภาคเอกชนจะเสนอตัวเข้ามาด าเนินการ ซ่ึงภาครัฐควรจะ
พิจารณาส่งเสริมโครงการเหล่านั้นตามความเหมาะสม ด้วยการ
สนับสนุนข้อมูล และออกมาตรการบางประการที่จะท าให้เกิดการ
พัฒนาและแข่งขันในตลาดอย่างเสรี เช่น การพัฒนาระบบ TIS หรือ 
CVOS เป็นต้น  

• ภาคเอกชนมีความสามารถที่จะดึงดูด บุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญ
ในสาขาต่าง ๆ มาด าเนินการ อย่างกว้างขวาง  

• ภาคเอกชนมีความสามารถที่จะพัฒนาความร่วมมือระหว่างกัน 
ที่สามารถท าให้การบริหารโครงการเป็นไปอย่างสะดวกและรวดเร็ว 

• ภาคเอกชนสามารถที่จะก าหนดเงื่อนไขการท างานต่างๆ ให้น้อยลง
เพื่อมุ่งเป้าหมายไปสู่ผลส าเร็จของโครงการได้  
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2.2.3.2 งานพัฒนาส าหรับโครงการระบบ ITS  

งานพัฒนาโครงการระบบ ITS เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม และได้ส่งผลต่อปริมาณงานและลักษณะของการพัฒนา
ระบบ ITS ไปจนถึงแนวโน้มของการใช้งาน  

ในอดีตการพัฒนาระบบ ITS ถือว่าเป็นงานศึกษาพัฒนาขนาดใหญ่ ลักษณะของโครงการก็มักจะเป็นโครงการ 
ขนาดใหญ่ถึงใหญ่มาก ต้องการทั้งข้อมูล กระบวนการพัฒนาที่ซับซ้อน และต้องใช้งบประมาณมาก เช่น ระบบ ATC 
(Area Traffic Control System) หรือระบบการตรวจสอบและจัดการรถขนส่งสินค้า (Commercial Vehicle 
Inspection and Operation) เป็นต้น แต่ในปัจจุบันโครงการประเภท ITS มีลักษณะเปลี่ยนแปลงไป โครงการ 
ส่วนใหญ่เป็นโครงการขนาดเล็กและขนาดกลาง ส่วนโครงการขนาดใหญ่นั้นเมื่อเปรียบเทียบในแง่จ านวน พบว่า 
เปอร์เซ็นต์งานลดลงจากในอดีต สาเหตุหลักก็เนื่องมาจากเหตุผลส าคัญ 2 ประการ ได้แก่  

• องค์ประกอบส าคัญหรือระบบย่อยที่ต้องการใช้งานได้รับการพัฒนาแล้ว ท าให้โครงการระบบ ITS ที่ต้องการใช้
ข้อมูลเหล่านั้นสามารถท่ีจะใช้ข้อมูลเหล่านี้ได้เลย  

• งานศึกษาและส ารวจตลาด ท าให้เข้าใจความต้องการของตลาดของผู้ประกอบการกลุ่มต่างๆ และมักจะ
ตอบสนองต่อความต้องการของกลุ่มผู้ใช้งานท่ีมีลักษณะพิเศษต่างๆ มากมาย  

เมื่องานการพัฒนาโครงการลดความซับซ้อนลง องค์ประกอบต่างๆ ถูกลง และเริ่มได้ทราบถึงความต้องการใหม่ๆ 
ของผู้ประกอบการรายใหม่ๆ ผู้ใช้รถใช้ถนนกลุ่มต่างๆ และสาธารณชนมากขึ้น จึงท าให้มีโอกาสที่จะสามารถพัฒนา
ระบบ ITS ใหม่ๆเพื่อตอบสนองความต้องการเหล่านี้ได้เพิ่มมากขึ้น แต่อย่างไรก็ตามการพัฒนาเหล่านี้จะสามารถ
เกิดขึ้นได้ ก็เนื่องมาจากความสัมพันธ์ระหว่างภาครัฐและเอกชนที่ปรับปรุงให้ดีขึ้น และสนับสนุนการพัฒนาอย่าง
จริงจัง 

2.2.3.3  การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการพัฒนาโครงการระบบ ITS 

รูปแบบการพัฒนาโครงการระบบ ITS ที่เปลี่ยนแปลงไปจากโครงการพัฒนาต่างๆ ในอดีต ซึ่งเป็นที่ยอมรับ 
กันว่า โครงการพัฒนาระบบต่างๆ ในสาขาคมนาคมขนส่งสามารถจ าแนกเป็นส่วนๆ และสามารถพัฒนา/จัดท า
โครงการเป็นส่วนๆ แยกจากกัน แต่ในงานพัฒนาระบบ ITS นั้น งานพัฒนาอาจจะไม่มีการด าเนินการที่เทียบเท่างาน
ในโครงการขนาดใหญ่ในสาขาคมนาคมขนส่งแต่งานพัฒนาโครงการมีความยุ่งยากและซับซ้อนกว่ามาก ดังนั้น
รูปแบบการพัฒนาจึงเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมโดยที่รูปแบบการพัฒนาโครงการประเภท ITS ยุคใหม่มักจะได้รับการ
ปรับปรุงขึ้นมาให้สามารถพัฒนาโครงการได้ในลักษณะบูรณาการงานสาขาต่างๆ เข้ามาร่วมกัน แต่ลดขนาดของ
โครงการลง ดังนั้นเมื่อมีการบริหารจัดการที่ดี จะสามารถพัฒนาโครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพทั้งยังสามารถตอบสนอง
ความต้องการใช้งานได้โดยตรงด้วย โดยลักษณะการพัฒนาโครงการประเภท ITS สมัยใหม่สามารถสรุปได้ดังต่อไปนี้  

• งานพัฒนาโครงการในลักษณะโครงการน าร่องหรือ Pilot Project  หมายถึง การพัฒนาโครงการที่เริ่มต้นจาก
โครงการขนาดเล็กก่อน จากนั้นจึงขยายขนาดของโครงการให้ใหญ่ขึ้น  

• งานพัฒนาโครงการในลักษณะ “พัฒนาและทดสอบ” (Development and Test Project) หมายถึง 
การพัฒนาระบบ ITS ที่น าเอาระบบหรืออุปกรณ์จ าเป็นของระบบมาทดลอง ท าการทดสอบจริงในสนาม 
โดยเจ้าของโครงการตัดสินใจที่จะเชิญผู้พัฒนา 2-3 ราย มาติดตั้งระบบหรืออุปกรณ์หลักของระบบ จากนั้น
ทดลองใช้งานจริงในสนาม พร้อมกับท าการเก็บรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องทุกประเภทและมีรายละเอียด 
ที่จ าเป็นต่อการประเมินผลและประเมินประสิทธิภาพระบบ  
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2.2.4 แนวโน้มเทคโนโลยี ITS ในอนาคต 

แนวโน้มการพัฒนาเทคโนโลยีของโลกในปัจจุบันมีความก้าวหน้าอย่างมากเมื่อเทียบกับประเทศไทย เทคโนโลยีเหล่านี้ 
จะเป็นตัวช่วยยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนภายในเมืองดังกล่าวได้ เทคโนโลยีเหล่านี้ประกอบด้วย 

• Smart City 

Smart City เป็นแนวคิดการพัฒนาชุมชนเมืองที่อ านวยความสะดวกแก่ผู้อยู่อาศัยและได้รับคุณภาพในการใช้
ชีวิตที่สูง เป็นเมืองที่น่าอยู่อาศัย และมีการใช้ทรัพยากรที่มีอยู่น้อยที่ สุดอย่างมีประสิทธิภาพ โดยท าการ
เชื่อมโยงระบบโครงสร้างพื้นฐานของเมืองเข้าด้วยกันกับระบบเทคโนโลยีอัจฉริยะเพื่อให้การบริหารจัดการ
ทรัพยากรในเมืองอย่างมีประสิทธิภาพทั้งนี้ในอดีตนั้นระบบโครงสร้างพื้นฐานทั้งประปา ไฟฟ้า ก๊าซ คมนาคม
ขนส่ง บริการสาธารณะของเมืองมักจะแยกกันและด าเนินการแบบต่างคนต่างท าจึงท าให้เกิดการสิ้นเปลืองโดย
ไม่จ าเป็นจากการด าเนินการอย่างซ้ าซ้อน ดังนั้นถึงแม้แต่ละระบบจะท างานอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุดแล้วนั้น 
ยังต้องท าให้แต่ละระบบท างานร่วมกันแบบบูรณาการในบริบทของเมืองเพื่อสามารถจัดล าดับความส าคัญ  
ในแง่ของการลงทุนและใช้ให้เกิดมูลค่าสูงที่สุด  

Smart City ประกอบไปด้วยแนวคิด 6 ด้านคือ  

o ด้านเศรษฐกิจ (Smart Economy) 

o ด้านสิ่งแวดล้อม (Smart Environment)  

o การบริหารงานปกครอง (Smart Government)   

o ด้านที่อยู่อาศัย (Smart Living) 

o ด้านการจราจรขนส่ง (Smart Mobility)  

o ด้านทรัพยากรมนุษย์ (Smart People)  

จะเห็นว่าการจราจรและขนส่งมีความเกี่ยวข้องกับแนวคิดเมืองแห่งอนาคตในด้าน Smart Mobility และ
เพื่อให้เมืองเกิดการพัฒนาไปสู่สิ่งที่เรียกว่า Smart City การคมนาคมขนส่งควรจะน าเทคโนโลยีอัจฉริยะ 
เข้ามาช่วยในการสนับสนุนการบริหารทรัพยากรด้านคมนาคมขนส่งให้มีประสิทธิภาพ ระบบคมนาคมขนส่ง
รูปแบบนั้นเรียกว่า ระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (ITS) 

ในปัจจุบันเทคโนโลยีของโลกมีความพร้อมในการพัฒนาเป็น Smart City แต่ในปัจจุบันประเทศไทยยังไม่มี
การด าเนินการให้เห็นอย่างชัดเจน มีเพียงการจัดท าโครงการในรูปแบบโครงการน าร่องในจังหวัดต่างๆ ดังนั้น
หากไม่มีการเริ่มด าเนินการ จะถือเป็นการสูญเสียโอกาสทางเทคโนโลยีที่จะช่วยส่งเสริมคุณภาพชีวิตอย่างสูง 

• Connected and Autonomous Vehicle 

ในปัจจุบันการพัฒนาเทคโนโลยียานพาหนะก าลังเข้าสู่ยุคใหม่ ซึ่งเป็นยุคที่สามารถเช่ือมต่อและตัดสินใจในการ
เดินทางด้วยตัวเองได้ งานศึกษาเรื่อง Autonomous vehicle นั่นมีการเริ่มพัฒนามาเป็นระยะเวลานาน 
โดยเป็นส่วนหนึ่งของงานวิจัยและพัฒนาเรื่อง ITS Solution for Safety โดยได้เริ่มมีการพัฒนาระบบเชื่อมต่อ
ระหว่าง ยานพาหนะกับถนน (Vehicle Infrastructure Integration: VII) และพัฒนาต่อเป็น Connected 
Vehicle Program เพื่อให้เกิดความรู้สึกว่าโครงการนี้เป็นการศึกษาพัฒนาเน้นส าหรับระบบสื่อสารเช่ือมโยง
กับยานพาหนะ ไม่ว่าจะเป็นระหว่างยานพาหนะด้วยกันเอง หรือ Infrastructure กับยานพาหนะ  
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โดยในปัจจุบันได้มีการพัฒนาระบบปัญญาประดิษฐ์ (Artificial Intelligent – AI) เพื่อควบคุมการเดินทาง 
โดยอัตโนมัติ ประโยชน์ของการพัฒนาระบบประกอบด้วย 

o พัฒนาระบบเช่ือมต่อระหว่างยานพาหนะกับโครงสร้างพื้นฐานและกับยานพาหนะด้วยกัน ให้สามารถ
ถ่ายทอดข้อมูลส าคัญๆ ท่ีจะเป็นประโยชน์ระหว่างกัน ท าให้การขับขี่และการใช้ยานพาหนะเป็นไปด้วย
ความปลอดภัย ประหยัด และสะดวก 

o เพื่อพัฒนาระบบตรวจสอบและสั่งการภายในของยานพาหนะ ให้สามารถเตือนผู้ขับขี่เกี่ยวกับพฤติกรรม
ที่ไม่ปลอดภัย และจัดการกับปัญหาความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  

o เพื่อเป็นการรวบรวมข้อมูลการใช้ยานพาหนะและสภาพการขับเคลื่อนที่ ของยานพาหนะเพื่อน ามา
วิเคราะห์สภาพการขับเคลื่อน และสภาพการจราจร โดยส่งต่อข้อมูไปยังศูนย์ข้อมูลกลาง เพื่อรับข้อมูล
และวิเคราะห์ผลที่เป็นประโยชน์กับการเดินทาง  

o เพื่อใช้ข้อมูลยานพาหนะอธิบายสภาพการจราจรและผลลัพธ์ในภารกิจการควบคุมการจราจร  
ให้เหมาะสมกับสภาพการจราจรซึ่งจะส่งผลโดยตรงให้ความล่าช้าเฉลี่ยของระบบจราจรต่ าที่สุด 

o เพื่อการพัฒนายานพาหนะที่สามารถขับเคลื่อนและควบคุมบังคับได้ด้วยตนเอง สามารถพัฒนาตรรกะ
การตัดสินใจส าหรับการเคลื่อนที่ไปบนถนนร่วมกับยานพาหนะอื่นๆ ได้ (Autonomous Vehicle)  

• Mobility as a Service (MaaS) 
รูปแบบการขนส่งรูปแบบใหม่ที่เป็นหัวข้อที่ได้รับความสนใจในปัจจุบัน คือ Mobility as a Service ซึ่งยังไม่มี
การบัญญัติเป็นค าในภาษาไทย แต่รูปแบบความหมายของ MaaS คือ พัฒนาทางเลือกรูปแบบการเดินทางใหม่
ที่ผสมผสานกันหลายรูปแบบ ในลักษณะ Door to Door เพื่อหวังผลในการลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล  

MaaS แก้ปัญหาการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลตั้งแต่จุดเริ่มต้น กล่าวคือ ผู้เดินทางไม่จ าเป็นต้องครอบครอง
ยานพาหนะอีกต่อไป เนื่องจากมีบริการที่สามารถขนส่งผู้เดินทางจากจุดหนึ่งไปยังจุดหนึ่งได้ตลอดเวลา เช่น 
การแชร์ยานพาหนะ การเช่ารถยนต์ การเช่าจักรยาน การใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ดังรูปที่ 2.2-2 

 
ที่มา: Transport Systems Catapult 

รูปที ่2.2-2 เปรียบเทียบการเดินทางในปัจจุบันกับ MaaS 
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ประโยชน์ของ MaaS สามารถสรุปได้ ดังนี้ 

o มีบริการที่สะดวกสบายใกล้เคียงกับรถยนต์ส่วนบุคคล 

o เข้าถึงได้ง่ายโดยใช้อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ 

o ความสะดวกในการจ่ายเงิน 

o สามารถวางแผนได้ตลอดเวลาผ่านข้อมูล Real-Time  

ตัวอย่างการให้บริการของของ MaaS ประกอบด้วย ระบบ Ride Sharing ระบบ e-hailing ระบบ On-
Demand Bus Service เป็นต้น  

รูปแบบของเทคโนโลยีที่กล่าวมามียังไม่มีการด าเนินการอย่างเป็นรูปธรรม กล่าวคือ องค์กรต่างๆมีแนวโน้มที่
จะผลักดัน และด าเนินการ เพียงแต่ขาดการเชื่อมโยงกัน ท าให้เกิดการทับซ้อนของการด าเนินการ โอกาสที่จะ
พัฒนาไปยังจุดหมายที่คาดการณ์ไว้จึงเป็นไปได้ยาก ซึ่งน าไปสู่การเสียโอกาสในการพัฒนาคุณภาพชีวิตของ
ประเทศ 

• Big Data 

แนวคิด Big data เป็นแนวโน้มการพัฒนาเทคโนโลยีที่เริ่มประจักในปัจจุบัน ซึ่งหมายถึงการน าข้อมูลจ านวน
มหาศาลมาวิเคราะห์และวางแผนในอนาคต โดยจ านวนข้อมูลเหล่านี้จะมีขนาดใหญ่มากจนการวิเคราะห์ด้วย
มนุษย์ไม่ได้ จึงจ าเป็นต้องมีเครื่องมือวิเคราะห์อัตโนมัติมาช่วยสนับสนุนการวิเคราะห์ดังกล่าว โดยรูปแบบของ 
Big data ต้องเข้าเงื่อนไข 3 ประการคือ 

o Volume คือ ข้อมูลมีปริมาณมาก อยู่ในระดับ Terabytes ขึ้นไป 

o Variety คือ ข้อมูลมีรูปแบบท่ีหลากหลาย ไม่ว่าจะเป็น ข้อความ รูปภาพ วีดิโอ มัลติมีเดีย 

o Velocity คือ ข้อมูลจะมีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลาและรวดเร็ว 

การมีข้อมูลในรูปแบบ Big Data จะช่วยให้การวิเคราะห์ พยากรณ์ หรือการวางแผน มีความแม่นย าและ 
ตรงจุด ซึ่งจะน าไปสู่การพัฒนาและการแก้ปัญหาที่มีประสิทธิภาพได้ 

• Sharing Economy 
Sharing economy เป็นแนวคิดสังคมเศรษฐกิจที่มุ่งเน้นการแบ่งปัน โดยได้รับการกล่าวถึงครั้งแรกโดย 
Marcus Felson และ Joe Spaeth แนวคิดนี้สะท้อนถึงความสามารถในการสร้างรายได้ที่มาจากการ
แลกเปลี่ยนการบริโภคสินค้าหรือบริการที่มีมูลค่าเชิงเศรษฐกิจจากทรัพยากรที่ไม่ได้ใช้แล้วระหว่างบุคคลและ
กลุ่มคนผ่านดิจิทัลแพลตฟอร์มรูปแบบต่างๆ โดยปัจจัยส าคัญที่ท าให้แนวคิดนี้ได้รับการยอมรับมากข้ึนมาจาก 
2 ปัจจัย คือ  

o สภาพเศรษฐกิจท่ีอ่อนแอภายหลังจากวิกฤติการเงินโลก 

o การเข้าถึงข้อมูลบนเครือข่ายสังคมออนไลน์และการประมวลผลแบบ cloud computing  

ธุรกิจรูปแบบนี้จะใช้เทคโนโลยีในการจับคู่ระหว่างผู้ใช้บริการและผู้ให้บริการ โดยผู้ให้บริการสามารถจัดสรร
ช่วงเวลาเพื่อแบ่งปันสินค้าหรือการบริการนั้นๆ ขณะที่ผู้บริโภคก็สามารถเลือกและเข้าถึงสินค้าหรือการบริการ
ดังกล่าวโดยไม่จ าเป็นต้องเสียเงินซื้อมาเป็นเจ้าของ เช่น รถยนต์ ท่ีอยู่อาศัย จักรยาน หรือเครื่องใช้ภายในบ้าน 
เป็นต้น ธุรกิจรูปแบบนี้มีข้อดีและข้อเสียสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 2.2-3 
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ตารางที่ 2.2-3 ข้อดี ข้อเสีย ของ Sharing Economy 

ข้อดี ข้อเสีย 

• ลดค่าใช้จ่ายแทนการซื้อสินทรัพย์ หรือการเช่า
สินทรัพย์จากผู้ให้เช่าในรูปแบบเดิม 

• ผลักดันให้เกิดการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของ
ผู้บริโภคในการค านึงถึงความคุ้มค่า และการ
จัดสรรทรัพยากรที่ดีขึ้น 

• กระตุ้นให้ผู้บริโภคสามารถน ารายได้คงเหลือมา
ลงทุนเพื่อต่อยอดได้มากข้ึน 

• ก่อให้เกิดวัฒนธรรมการบริโภคแบบช่ัวคราว 
(ขาดความยั่งยืนทางธุรกิจ) 

• ส่งผลกระทบต่อมาตรฐานและตลาดแรงงาน 

2.3 ระบบ ITS ในประเทศไทยและต่างประเทศ  

2.3.1 การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ ITS และประสบการณ์ระบบ ITS 
ในต่างประเทศ 

การศึกษาทบทวนการพัฒนาระบบ ITS (Intelligent Transport Systems: ITS) ที่ด าเนินการในประเทศต่างๆ 
จะช่วยให้เกิดความเข้าใจในตัวระบบชัดเจนยิ่งขึ้น เนื้อหาส่วนนี้จะเป็นการทบทวนตัวระบบ เพื่อที่จะเป็นแนว
ทางการน าเสนอการพัฒนาระบบ ITS ที่ดีและประสบความส าเร็จในต่างประเทศมาปรับใช้กับสภาพการณ์ ใน
ประเทศ เพื่อให้การจัดท าแผนแม่บทส าหรับการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีความ
เหมาะสมมากยิ่งขึ้น  

2.3.1.1 สหรัฐอเมริกา (United State of America) 

ระบบขนส่งอัจฉริยะของประเทศสหรัฐอเมริกา สามารถแบ่งออกเป็น 6 ประเภท ดังนี ้

1) Advanced Traffic Management Systems (ATMS)  

2) Advanced Traveler Information Systems (ATIS) 

3) Advanced Vehicle Control System (AVCS) 

4) Commercial Vehicle Operations (CVO) 

5) Advanced Public Transportation Systems (APTS) 

6) Advanced Rural Transportation Systems (ARTS) 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 

 
Real-Time Traffic Monitoring 

 
Traffic Monitoring and Control 

 
Active Traffic Management 

 
Area Traffic Control 

รูปที่ 2.3-1 ตัวอย่าง Advanced Traffic Management Systems 

 
ข้อมูลมือถือ 

 
ข้อมูลภายในรถ 

 
ข้อมูลผ่านเว็บไซต์ 

 
ข้อมูลในป้ายข้อความ 

รูปที่ 2.3-2 ตัวอย่าง Advanced Traveler Information Systems (ATIS) 
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รูปที่ 2.3-3 ตัวอย่าง Advanced Vehicle Control System (AVCS) 

 
Weigh-In-Motion (WIM) 

  
ข้อมูลภายในรถ 

รูปที่ 2.3-4 ตัวอย่าง Commercial Vehicle Operations (CVO) 

 
รูปที่ 2.3-5 ตัวอย่าง Advanced Public Transportation Systems (APTS) 
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2.3.1.2 สหราชอาณาจักร (United Kingdom) 

สหราชอาณาจักรเป็นหนึ่งในประเทศที่มีการพัฒนาระบบ ITS เป็นจ านวนมาก โดยแบ่งระบบ ITS ออกเป็น 
4 รูปแบบ คือ 

1. Optimal Use of road traffic and Travel Data ระบบนี้เป็นระบบส าหรับการจัดการจราจรและเผยแพร่
ข้อมูลข่าวสารด้านการเดินทาง ประกอบด้วย 

• National Traffic Control Centre (NTCC) 

• Transport Direct  

 
รูปที่ 2.3-6 ตัวอย่างเวบไซต์วางแผนการเดินทางในประเทศสหราชอาณาจักร 

2. Continuty of Traffic & Freight Management Service เป็นระบบส าหรับการควบคุมการจราจรและขนส่ง
สินค้า ประกอบด้วย 

• ระบบ eFreight เป็นระบบที่ใช้ระบบ ITS ในการช่วยอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้า โดยระบบนี้
จะด าเนินการโดยเอกชน 

• ระบบ Weight in Motion เป็นระบบตรวจรถที่มีน้ าหนักเกิน รวมถึงช่วยในการนับรถถนนด้วย 

• ระบบตั๋วร่วม 

• ระบบควบคุมการจราจร  

3. Road Safty and Security application เป็นระบบ ITS เพื่อการเดินทางที่ปลอดภัย ประกอบด้วย 

• ระบบเรียกบริการฉุกเฉิน (eCALL) 

• ระบบข้อมูลจุดพักรถ 

• ระบบควบคุมความเร็วรถในพ้ืนท่ี (Speed Adaptation) 

4. Linking Vehicle with Transport Infrastucture 

เป็นระบบเชื่อมต่อระหว่างรถกับรถ (V2V) รถกับโครงสร้างพื้นฐาน (V2I) และ รถกับองค์ประกอบอ่ืนๆ (V2X) 
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รูปที่ 2.3-7 หลักการท างานของระบบ Speed Adaptation 

2.3.1.3 ญี่ปุ่น (Japan) 

ในปัจจุบัน ITS Japan ได้รวบรวม ระบบ ITS ที่ได้รับการพัฒนาใช้งานในประเทศ เป็นกลุ่ม ซึ่งสามารถจ าแนกได้เป็น 
9 ด้าน ด้วยกัน โดยมีรายละเอียดของแต่ละระบบสรุปได้ ดังนี้ 

1) Advances in Navigation Systems (ANS) เป็นระบบแนะน าการเดินทาง รวมไปถึงการขับขี่  ซึ่งจะช่วยให้ 
ผู้ขับข่ีมีความสะดวกสบายในการเดินทางมากขึ้น 

2) Electronic Toll Collection (ETC) หมายถึง ด่านเก็บค่าผ่านทางอิเล็กทรอนิกส์ม 

3) Assistance for Safe Driving (ASD) เป็นระบบเพื่อสนับสนุนความปลอดภัยในการขับขี่ 

4) Optimization of Traffic Management (OTM) เป็นระบบบริหารจัดการด้านจราจร 

5) Increasing Efficiency in Road Management (IERM) เป็นระบบการจัดการถนนให้มีประสิทธิภาพในการใช้งาน 

6) Support for Public Transport (SPT) เป็นระบบสนับสนุนระบบขนส่งสาธารณะ 

7) Increasing Efficiency in Commercial Vehicles Operations (IECVO) เป็นระบบช่วยเพิ่มประสิทธิภาพใน
การขนส่งสินค้า 

8) Support for Pedestrians (SP) เป็นระบบช่วยให้ผู้เดินทางโดยทางหรือผู้พิการ คนชรา สามารถเดินทางได้
อย่างปลอดภัย 

9) Support for Emergency Vehicle Operation (SEVO) เป็นระบบบริหารจัดการเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปที่ 2.3-8 ระบบ Advances in Navigation Systems 

 
รูปที่ 2.3-9 การท างานของระบบ ETC 

 
รูปที่ 2.3-10 ระบบ Assistance for Safe Driving 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
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รูปที่ 2.3-11 ระบบ CVO ช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพและการขนส่งสินค้า 

 
รูปที่ 2.3-12 ระบบ Support for Pedestrians 

 

รูปที่ 2.3-13 ระบบ Support for Emergency Vehicle Operation 
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2.3.1.4 เกาหลีใต้ (South Korea) 

ระบบ ITS ที่พัฒนาอย่าประสบผลส าเร็จประกอบด้วย 8 ส่วน ดังนี ้

• ระบบ Advance Traffic Management System (ATMS) เป็นระบบที่น าข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง
จากหน่วยงานต่างๆในด้านคมนาคมมารวบรวมไว้ในท่ีเดียวโดยอุปกรณ์ตรวจจับข้อมูล 

• ระบบ Advance Traffic Signal Control System (ATC) เป็นระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรในพื้นที่ 

• Bus Information and Management System (BIMS) เป็นระบบที่ช่วยในการปรับปรุงคุณภาพระบบขนส่ง
สาธารณะด้วยการใช้ข้อมูลแบบทันกาล (Real-Time) 

• Electronic Toll Collection System (ETC) เป็นระบบจัดเก็บค่าผ่านทางพิเศษที่มีช่ือเรียกว่าระบบ HI-PASS 

• Electronic Fare Collection & Card (EFC) หรือระบบตั๋วร่วม 

• Parking and Bus Exclusive Lane Enforecenent System (PES) เป็นระบบที่ใช้ตรวจจับรถที่ท าผิดกฎจราจร 

• Parking Information System (PIS) เป็นระบบข้อมูลที่จอดรถ 

• Automation Traffic Enforcement (ATE)  เป็นระบบตรวจจับการกระท าผิดของยานพาหนะ 

 
รูปที่ 2.3-14 ระบบ Advance Traffic Management System (ATMS) 

 
รูปที่ 2.3-15 ระบบ Advance Traffic Signal Control System (ATC) 
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รูปที่ 2.3-16 ระบบข้อมูลรถโดยสารประจ าทางของสาธารณรัฐเกาหลีใต้ 

 
รูปที่ 2.3-17 แนวคิดการออกแบบระบบ ETCS 

 
รูปที่ 2.3-18 กระบวนการช าระเงินด้วยบัตรเงินสดอิเล็กทรอนิกส์ 
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2.3.2 การศึกษาทบทวนระบบ ITS ที่มีอยู่ในประเทศ 

จากการศึกษาทบทวนการด าเนินงานระบบ ITS ในประเทศไทยสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 2.3-2 โดยแบ่งประเภท
การด าเนินงานเป็น 6 ประเภท ดังนี ้

• ระบบการจัดการจราจร  

• ระบบการให้ข้อมูลข่าวสารการเดินทาง 

• ระบบการบริหารจัดการรถสินค้า 

• ระบบการจัดการรถขนส่งสาธารณะ 

• ระบบความปลอดภัยในยานพาหนะและการจัดการเหตฉุกเฉิน 

• ระบบช าระค่าโดยสารหรือค่าผ่านทางอัตโนมัติ 

ตารางที่ 2.3-1 ระบบ ITS ในประเทศไทย 

ล าดับท่ี การด าเนินงานพัฒนาระบบ ITS 
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หน่วยงานภาครัฐ 

1 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร       
1.1 ระบบรายงานสภาพแบบ Real-Time*  ● 

    
1.2 ระบบบูรณาการข้อมูลด้านการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ*  ● 

    
1.3 ระบบตั๋วร่วม      ● 

2 

กรุงเทพมหานคร 
      

2.1 ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรแบบเป็นพื้นที่ ● 
     

2.2 ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิดส าหรับด้านการจราจร 
    

● 
 

2.3 อุปกรณ์นับเวลาสัญญาณไฟ 
 

● 
    

2.4 ระบบป้ายจราจรอัจฉริยะ 
 

● 
    

2.5 ระบบสัญญาณไฟคนข้ามถนนอัจฉริยะ 
     

● 
2.7 ระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT 

   
● 

  

3 

กองบังคับการต ารวจจราจร 
      

3.1 ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด  
   

● 
 

3.1 ระบบตรวจจับรถยนต์ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร  
   

● 
 

3.2 ศูนย์ปฏิบัติการข้อมูลจราจรอัจฉริยะไทย 
 

● 
    

4 
ศูนย์เทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์แห่งชาติ 

 
● 

    
4.1 ระบบข้อมูลรถโดยสารประจ าทาง 

   
● 

  
*หมายเหตุ: ปัจจุบันไม่ได้ด าเนินการแล้ว 



รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 2-21 

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
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ตารางที่ 2.3-1 ระบบ ITS ในประเทศไทย (ต่อ) 

ล าดับท่ี การด าเนินงานพัฒนาระบบ ITS 
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5 

ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
      

5.1 ระบบ TRAMS 
 

● 
    

5.2 ระบบบริการแผนที่ออนไลน์ 
 

● 
    

5.3 ระบบช่วยการวางแผนการเดินทาง 
 

● 
    

5.4 ศูนย์บูรณาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบแห่งชาติ 
 

● ● ● 
  

6 

กรมทางหลวง 
      

6.1 ระบบแนะน าการจราจร 
 

● 
    

6.2 ระบบควบคุมจราจรที่ทางแยก ● 
     

6.3 ระบบจัดการเหตุการณ์ไม่ปรกติในเขตทาง ● 
     

6.4 ระบบเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ 
     

● 

7 

กรมทางหลวงชนบท 
      

7.1 ระบบรายงานอุบัติเหตุ (ARMS) 
 

● 
    

7.2 ระบบควบคุมการจราจรถนนสมโภชเชียงใหม่ 700 ปี ● 
     

7.3 ระบบควบคุมการระบายน้ าอัตโนมัติ ● 
     

7.4 ระบบแผงกั้นรถยนต์และไฟสัญญาณเตือนอัตโนมัติ ● 
     

7.5 ระบบกล้อง CCTV  ●     
7.6 ระบบชั่งน้ าหนักรถบรรทุก   ●    
7.7 ระบบ VMS ส าหรับแสดงความเร็วผู้ใช้ทาง     ●  
7.8 ระบบตรวจสอบสภาพถนน 

    
● 

 

8 

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
      

8.1 ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด  
   

● 
 

8.2 ระบบโทรศัพท์ฉุกเฉิน  
   

● 
 

8.3 ระบบป้ายปรับเปลี่ยนข้อความ 
 

● 
    

8.4 ระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ 
     

● 
8.5 ระบบรายงานสภาพการจราจรผ่านเว็บไซต์ 

 
● 

    
8.6 โครงการจัดตั้งศูนย์ข้อมูลด้านการจราจร ● ● 

    

9 

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
      

9.1 ศูนย์ควบคุมการเดินรถอัตโนมัติ 
   

● 
  

9.2 ระบบประตูชานชาลาอัตโนมัติ 
   

● 
  

9.3 ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด 
   

● 
  

9.4 ระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ 
     

● 
9.5 ระบบประตูตรวจบัตรโดยสารอัตโนมัติ 

   
● 

  

10 
การรถไฟแห่งประเทศไทย 

      
10.1 ระบบติดตามขบวนรถไฟ 

   
● 

  
10.2 ระบบตรวจสอบที่นั่ง 

   
● 
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ตารางที่ 2.3-1 ระบบ ITS ในประเทศไทย (ต่อ) 

ล าดับท่ี การด าเนินงานพัฒนาระบบ ITS 
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11 
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 

      
11.1 ระบบติดตามรถโดยสารด้วย GPS  

   
● 

  
11.2 ระบบการให้ข้อมูลข่าวสารแก่ผู้โดยสาร Real-Time 

 
● 

    

12 
กรมเจ้าท่า 

      
12.1 ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิดและอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง 

   
● 

  
12.2 ระบบควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล ● 

     

13 
กรมขนส่งทางบก       
13.1 ระบบ Thai Truck Center   ●    
13.2 ระบบติดตามรถโดยสารและรถบรรทุกสินค้า   ● ●   

หน่วยงานภาคเอกชน 

1 

บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
      

1.1 ระบบการเดินรถแบบอัตโนมัติ 
   

● 
  

1.2 ระบบสื่อสารผ่านอินเตอร์คอมและระบบ cctv 
   

● 
  

1.3 ระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ 
   

● 
  

2 

บริษัท ทางยกระดับดอนเมือง 
      

2.1 ระบบแจ้งข้อมูลการจราจรผ่านป้ายเปลี่ยนข้อความ 
 

● 
    

2.2 ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด  
   

● 
 

2.3 ระบบโทรศัพท์ฉุกเฉิน  
   

● 
 

3 มูลนิธิศูนย์ข้อมูลจราจรอัจฉริยะไทย  ●     
4 Google Maps / Google Transit  ● ● ● ●  
5 Longdo Map / Traffic  ● ● ● ●  
6 GlobeTech / Nostra Map  ●   ●  
7 AAPICO ● ● ●    
6 NuMAP  ●     
7 TomTom  ● ● ● ●  
8 Here  ● ● ● ●  
9 TTET / T-Square   ● ●   
10 Mappoint Asia  ● ● ● ●  
11 VIABUS    ●   
12 GRAB    ●   
13 ALLTHAI    ●   

หน่วยงานต่างจังหวัด 

1 
แขวงทางหลวงจังหวัดสมุทสาคร 

      
1.1 ระบบควบคุมสัญญาณอัจฉริยะ ● 
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2.4 การเปรียบเทียบสถานการณ์พัฒนาระบบ ITS ในประเทศและต่างประเทศ 
เนื้อหาในหัวข้อนี้ เป็นการศึกษาเปรียบเทียบ ลักษณะ และแนวโน้มการพัฒนาระบบ ITS ในประเทศและ
ต่างประเทศ ซึ่งได้ด าเนินการศึกษาทบทวนในหัวข้อต่างๆ ที่ผ่านมา  ซึ่งจะช่วยท าความเข้าใจเกี่ยวกับ แนวโน้ม 
การพัฒนาระบบ ITS เพื่อการแก้ไขปัญหาด้านจราจร รวมไปถึงวิธีด าเนินการ และผลสัมฤทธิ์ของระบบต่างๆ 
พร้อมกับการท าความเข้าใจวิธีด าเนินการในประเทศ  

วิธีศึกษาเปรียบเทียบจะด าเนินการตามประเภทของระบบ ITS โดยเฉพาะส าหรับโครงการลักษณะเดียวกัน 
ซึ่งจะสามารถศึกษาเปรียบเทียบระหว่างกันได้โดยตรง แต่หากไม่มีโครงการที่คล้ายคลึงกัน ในประเภทของระบบ 
ITS ที่ส าคัญ จะวิเคราะห์เหตุผลของการไม่พัฒนาระบบนั้นๆ น าเสนอด้วย วิธีนี้ยังช่วยให้ทราบว่า ในปัจจุบัน
หน่วยงานพัฒนาระบบ ITS ให้ความส าคัญกับลักษณะงานประเภทใด และเพราะเหตุใด ซึ่งจะช่วยให้สามารถใช้
ประกอบการจัดท าแผนแม่บทพัฒนาระบบ ITS ต่อไป  

การจ าแนกประเภทของระบบ ITS ไดจ าแนกลักษณะเดียวกับที่ได้อธิบายในหัวข้อต่างๆ ที่ผ่านมา โดยยึดลักษณะ
ของโครงการในประเทศ  ซึ่งอ้างอิงจากการพัฒนาระบบ ITS ในต่างประเทศ เป็น 4 ประเภท สรุปได้ดังตารางที่ 
2.4-1 ถึง ตารางที ่2.4-4 

ตารางที ่2.4-1 ระบบ ITS เพ่ือการควบคุมจราจร 

ประเทศที่ประสบความส าเร็จ ประเทศไทย 

• เร่ิมจากการติดต้ังระบบ ATC ขนาด 20-40 ทางแยก 

• ขยายจ านวนสัญญาณไฟจนครอบคลุมทั่วเมือง 

• ดูแลและควบคุมโดยผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมจราจร 

• ต ารวจจราจรมีหน้าที่เพียงสนับสนุนการควบคุมจราจรเท่านั้น 

• เจ้าหน้าที่ต ารวจอยู่ภายใต้สังกัดฝ่ายจราจรของเมือง 

• มีการติดต้ังระบบ ATC บางส่วน แต่ไม่ได้ใช้งานอย่างเต็มศักยภาพ 

• ควบคุมและจัดการจราจรโดยเจ้าหน้าที่ต ารวจ 

• กทม.ท าหน้าที่ดูแลโครงสร้างพื้นฐานภายในเมือง รวมถึงอุปกรณ์
อ านวยความสะดวกในการจราจร 

ตารางที่ 2.4-2 ระบบ ITS เพ่ือข้อมูลข่าวสาร 

ประเทศที่ประสบความส าเร็จ ประเทศไทย 

• มี Data Center ย่อยๆ เพื่อเก็บรวบรวมข้อมูลส่งไปยัง Data 
Center กลาง แล้วแบ่งแยกลักษณะงานตามความเชี่ยวชาญแต่ละส่วน 

• หน่วยงานรัฐเป็นเจ้าของข้อมูล แต่เผยแพร่ให้แก่เอกชนทั่วไป 
เพื่อใช้งานอย่างกว้างขวาง และสนับสนุนภาคเอกชนให้ร่วม 
เก็บข้อมูลด้วย บางประเภทงานถึงกับให้ทุนสนับสนุน 

• ให้ความส าคัญกับกระบวนการวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อน ามาใช้แนะน า
เส้นทาง (มีการเปิดเผยวิธีคิด รวมถึงการวิจัยพัฒนา) 

• สามารถพยากรณ์สภาพจราจรติดขัดในอีก 10 – 15 นาที
ข้างหน้า 

• มีหน่วยงานท าหน้าที่รวบรวมข้อมูลจ านวนมาก แต่ยังไม่มีข้อมูล 
ที่เพียงพอส าหรับน ามาค านวณ “สภาพการจราจร Real-Time”  

• ขาดการเผยแพร่ข้อมูลอย่างจริงจัง 

• ข้อมูลจาการวิเคราะห์สภาพการจราจร ยังไม่ได้รับความเชื่อมั่นจาก
ผู้ใช้งาน 

• งานส่วนของการรวบรวมข้อมูลส่วนใหญ่จะเป็นของรัฐ ซ่ึงยังมี
ความเข้าใจในตลาดน้อยกว่าภาคเอกชน ท าให้ข้อมูลที่ได้มาขาด
การน าไปใช้อย่างเกิดประโยชน์สูงสุด 
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ตารางที่ 2.4-3 ระบบ ITS ส าหรับรถขนส่งสาธารณะ 

ประเทศที่ประสบความส าเร็จ ประเทศไทย 
ประเทศที่ประสบความส าเร็จจะมีการด าเนินการในส่วนรถขนส่ง
สาธารณะดังนี้ 

• ระบบติดตามยานพาหนะ แบบ Real-Time  

• ระบบตารางเดินรถ ตารางการท างานพนักงาน ตารางบ ารุงรักษา
ยานพาหนะ 

• ระบบ Transit Signal Priority  

• ระบบตรวจสภาพรถอัตโนมัติ 

• ระบบความปลอดภัยบนรถ 

• ระบบตั๋วร่วมที่สามารถใช้ตั๋วโดยสารใบเดียวในการเข้าระบบขนส่ง
มวลชนทุกระบบ 

ประเทศไทยมีการด าเนินการดังนี้ 
ขสมก 

• ติดตั้งข้อมูลติดตามรถโดยสารประจ าทาง ประกอบด้วยข้อมูล
ต าแหน่งรถ จ านวนผู้โดยสาร และกล้อง CCTV บนรถ 

• ติดตั้งป้ายรถโดยสารประจ าทางที่บอกเวลารถเข้าป้ายจ านวน 12 
ป้ายซ่ึงอยู่ระหว่างการประสานงานกับกรุงเทพมหานคร 

• ติดต้ังอุปกรณ์อ่านตั๋วโดยสารเพื่อรองรับระบบตั๋วร่วม 
กทม. 

• มีความพยายามใช้ ระบบ Transit Signal Priority ส าหรับ BRT 
แต่ขาดการสนับสนุนจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

สนข 

• อยู่ระหว่างด าเนินการพัฒนาระบบตั๋วร่วม  
ภาคเอกชน 

• มีการน าข้อมูลรถโดยสารประจ าทางมาน าเสนอในรูปแบบของ 
Application เช่น VIABUS TRAFFY Bus เป็นต้น 

ตารางที่ 2.4-4 สรุปการเปรียบเทียบระบบ ITS เพ่ือความปลอดภัย 

ประเทศที่ประสบความส าเร็จ ประเทศไทย 
ประเทศที่ประสบความส าเร็จจะมีการด าเนินการในส่วนของความ
ปลอดภัยดังนี้ 
• ระบบควบคุมกฎจราจร 
• ระบบควบคุมรถบรรทุก 
• ระบบตรวจจับอุบัติเหตุ 
• ระบบอ านวยความสะดวกแก่รถกู้ภัย 
• ระบบข้อมูลอุบัติเหตุ 
นอกจากนี้ในต่างประเทศยังริเริ่มที่จะน าระบบยานยนต์ไร้คนขับมาวิ่ง
บนถนน เพื่อลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากความผิดพลาดของมนุษย์ 

ประเทศไทยมีความพยายามจะด าเนินการดังนี้ 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
• ติดตั้งกล้องตรวจการกระท าผิดกฎจราจร ทั้งระบบอัตโนมัติ และ

การใช้เจ้าหน้าที่เฝ้าดู 
กรมการขนส่งทางบก 
• ระบบ GPS เพื่อติดตามรถโดยสารและรถบรรทุก 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
• ระบบ Incident Management System 
กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท 
• ระบบ Weight In Motion 
• ระบบข้อมูลอุบัติเหตุบนถนนของตน 
ส านักปลัดกระทรวงคมนาคม 
• ระบบ TRAMS 
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2.5 การศึกษาสภาพแวดล้อมการพัฒนาระบบ ITS  
จากการศึกษาทบทวนและเข้าพบหน่วยงานต่างๆ การพัฒนาระบบ ITS ในประเทศไทยจ มีจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส 
และอุปสรรค แสดงในตารางที่ 2.5-1 

ตารางที่ 2.5-1 สรุปจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค ของการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศ 

จุดแข็ง จุดอ่อน 
- รัฐบาลให้ความส าคัญกับการพัฒนาเทคโนโลยีเพื่ออ านวย

ความสะดวกในการบริหารจัดาร เช่น การจัดท าแผนพัฒนา
เศรษฐกิจดิจิตอล 

- มีการริเริ่มในการพัฒนาข้อมูลด้านการจราจรขนส่ง เช่น
ข้อมูล GPS ของกรมการขนส่งทางบก 

- มีการริเริ่มในการบูรณาการข้อมูลร่วมกันภายในกระทรวง
คมนาคม 

- มีการริเริ่มน าเทคโนโลยีการบริหารจัดการจราจรมาใช้
ภายในเมือง เช่น ระบบสัญญาณไฟอัจฉริยะ ระบบป้าย
จราจรอัจฉริยะ กล้อง CCTV 

- ขาดแผนพัฒนาระบบ ITS 
- การขาดงบประมาณในการบ ารุงรักษาระบบ ท าให้ขาดความ

ต่อเนื่องของการพัฒนาโครงการ 
- การขาดแคลนบุคลากรที่มีความรู้และเช่ียวชาญในระบบ ITS 

ของแต่ละหน่วยงาน และไม่มีความเชื่อมั่นและคิดว่าเป็นสิ่งที่
อยู่ยากในการน าระบบ ITS มาใช้ 

- ไม่มีมาตรฐานระบบ ITS และข้อตกลงร่วมกัน 
- ขาดการบูรณาการข้อมูลของทั้งภาครัฐและเอกชน  
- ขาดการวิจัยและพัฒนาด้าน ITS 

โอกาส อุปสรรค 
- ความพร้อมของเทคโนโลยีในต่างประเทศ 
- การลงทุนโครงสร้างพื้นฐานจากต่างประเทศ ในระบบ

รถไฟฟ้า และรถไฟความเร็วสูง ท าให้มีแนวโน้มในการ
น าเข้าเทคโนโลยีเพิ่มมากขึ้น 

- ภาคเอกชนหลายแห่งให้ความสนใจในการพัฒนาและใช้
ประโยชน์ระบบ ITS ในกิจกรรมต่างๆ จึงเป็นโอกาสดีที่
หน่วยงานภาครัฐจะพึ่งพาและพัฒนาระบบ ITS เพื่อใช้
ประโยชน์ร่วมกัน 

- เป้าหมายของยุทธศาสตร์การพัฒนาชาติ 
- ปัญหาด้านคมนาคมขนส่ง 

- ต้นทุนในการน าเข้าระบบ ITS มีมูลค่าสูง เนื่องจากต้องน าเข้า
จากต่างประเทศ 

- ปัญหาลิขสิทธิ์ของระบบ ITS ท าให้การพัฒนาระบบขึ้นมาเอง
เป็นเรื่องยาก 

- ปัญหาจากหน่วยงานการตรวจสอบงบประมาณ ท าให้ 
ไม่สามารถของบประมาณเพิ่มเติมได้ และไม่มีงบประมาณ
เพียงพอในการบ ารุงรักษาระบบ ITS 

- สภาพลักษณะโครงสร้างพื้นฐานทางด้านการคมนาคมขนส่ง
ในบางพื้นที่ ไม่สามารถเอื้ออ านวยต่อการพัฒนาและน าระบบ 
ITS มาใช ้

- ผู้ใช้งานและผู้มีอ านาจหน้าที่ขาดความเชื่อมั่นต่อระบบ ITS 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางที่ 2.5-2 การวิเคราะห์แนวทางการพัฒนาแผน ITS ของประเทศ ด้วย Blue Ocean Strategy 

ประเด็นที่มี 
ความส าคัญ 
ในระดับสูง 

สรุปสาระประเด็น 
กลยุทธ์ทะเลน้ าสีเงิน  

(Blue Ocean Strategy) 

จุดแข็ง  

1 มีการริเร่ิมในการพัฒนาข้อมูลด้านการจราจรขนส่ง เสริม: การพัฒนาข้อมูลให้มีความครบถ้วนสมบูรณ์และใช้งานได้ 

2 มีการริเร่ิมในการบูรณาการข้อมูล เสริม: ส่งเสริมการบูรณาการข้อมูลร่วมกัน 

จุดอ่อน 

1 ขาดแคลนงบประมาณ 
เสริม: ส่งเสริมให้เอกชนเข้ามาร่วมพัฒนาระบบ ITS 

เสริม: แสดงประโยชน์ของระบบ ITS ให้เห็นอย่างเป็นรูปธรรม 
เพื่อโน้มน้าวให้ผู้มีอ านาจเห็นความส าคัญมายิ่งขึ้น 

2 ขาดแคลนบุคลากร 
เสริม: เสริมสร้างศักยภาพบุคลากรให้มีความเชียวชาญด้าน ITS 

เสริม: ส่งเสริมให้เอกชนเข้ามาร่วมพัฒนาระบบ ITS 

3 ขาดการบูรณาการข้อมูลและการด าเนินงาน 
สร้าง: จัดตั้งองค์กรด้าน ITS  

เสริม: การบูรณาการระหว่างหน่วยงานและก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาระบบ ITS ที่ชัดเจน 

โอกาส 

1 ความพร้อมของเทคโนโลยีในต่างประเทศ เสริม: ใช้เทคโนโลยี ITS มาสนับสนุนแผนยุทธศาสตร์ชาติ 

2 เอกชนมีความพร้อมที่จะร่วมพัฒนาระบบ ITS เสริม: ส่งเสริมให้เอกชนเข้ามาร่วมพัฒนาระบบ ITS 

3 เป้าหมายของยุทธศาสตร์ชาติ เสริม: ใช้เทคโนโลยี ITS มาสนับสนุนแผนยุทธศาสตร์ชาติ 

4 ปัญหาด้านคมนาคมขนส่ง เสริม: ใช้เทคโนโลยี ITS มาแก้ไขปัญหาด้านจราจรและขนส่ง 

อุปสรรค 

1 ต้นทุนการน าเข้าเทคโนโลยีสูง เสริม: ส่งเสริมการวิจัยด้าน ITS 

2 ปัญหาจากหน่วยงานตรวจสอบด้านการเงิน สร้าง: หน่วยงานด้าน ITS เป็นองค์กรหลักในการพัฒนาด้าน ITS 

โดยสามารถสรุปแนวทางการด าเนินการเพื่อพัฒนาแผนแม่บท โดยจัดกลุ่มของเป้าประสงค์ได้ดังนี้ 

 
รูปที่ 2.5-1 แนวทางการด าเนินงานตามเป้าประสงค์ของประเทศ 



รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 2-27 

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

นอกจากนี้ยังสามารถสรุปจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค ของการพัฒนาระบบ ITS ในพื้นที่กรุงแทพและ
ปริมณฑลที่ได้ในตารางที่ 2.5-3 

ตารางที่ 2.5-3 การวิเคราะห์สถานการณ์การพัฒนาระบบ ของกรุงเทพและปริมณฑล 

จุดแข็ง จุดอ่อน 
- มีหน่วยงานที่มีประสบการณ์ในการด าเนินงานด้านระบบ ITS เช่น การ

ทางพิเศษแห่งประเทศไทย ขสมก. 
- มีการริเริ่มในการพัฒนาข้อมูลด้านการจราจรขนส่ง และบูรณา

การร่วมกัน 
- มีระบบขนส่งมวลชนที่ทันสมัย และมีการพัฒนาระบบตั๋วร่วม  

- การขาดงบประมาณในการบ ารุงรักษาระบบ ท าให้ขาดความ
ต่อเนื่องของการพัฒนาโครงการ 

- การขาดแคลนบุคลากรที่มีความรู้และเชี่ยวชาญในระบบ ITS ของ
หน่วยงานท้องถิ่น  

- ขาดความเชื่อมั่นในการน าระบบ ITS มาใช้  
- การไม่มีมาตรฐานระบบ ITS ที่ชัดเจน ท าให้การพัฒนาระบบ ITS 

ของหน่วยงานต่างๆ ไม่สอดคล้องกัน 
- ปัญหาด้านการประสานงานระหว่างหน่วยงานที่มีหน้าที่ควบคุม

การจราจร และใช้เพียงประสบการณ์ในการตัดสินใจในการควบคุม
สัญญาณไฟ 

- ความล่าช้าของกระบวนการท างานของภาครัฐ 
โอกาส อุปสรรค 

- ความพร้อมของเทคโนโลยีในต่างประเทศ 
- มูลค่าเวลาของผู้เดินทางในประเทศมีค่าสูงขึ้น เนื่องจากมีอัตรา

ค่าจ้างที่สูงขึ้น ท าให้ผู้เดินทางยังมีความต้องการที่จะจ่ายเพื่อใช้
ระบบ ITS เพิ่มขึ้นเพื่อความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง 

- ภาคเอกชนหลายแห่งให้ความสนใจในการพัฒนาและใช้ประโยชน์
ระบบ ITS ในกิจกรรมต่างๆ จึงเป็นโอกาสดีที่หน่วยงานภาครัฐ 
จะพึ่งพาและพัฒนาระบบ ITS เพื่อใช้ประโยชน์ร่วมกัน 

- เป็นจุดยุทธศาสตร์ของประเทศท าให้มีงบประมาณในการลงทุน
ด้านโครงสร้างพื้นฐานจ านวนมาก 

- ปัญหาด้านคมนาคมขนส่งภายในพื้นที่ ซ่ึงยังไม่ได้รับการแก้ไข 

- ต้นทุนในการน าเข้าระบบ ITS มีมูลค่าสูง เนื่องจากต้องน าเข้าจาก
ต่างประเทศ 

- ปัญหาลิขสิทธิ์ของระบบ ITS ท าให้การพัฒนาระบบขึ้นมาเอง 
เป็นเรื่องยาก 

- ปัญหาจากหน่วยงานการตรวจสอบงบประมาณ ท าให้ไม่สามารถ 
ของบประมาณเพิ่มเติมได้ และไม่มีงบประมาณเพียงพอในการ
บ ารุงรกัษาระบบ ITS 

- สภาพลักษณะโครงสร้างพื้นฐานทางด้านการคมนาคมขนส่งใน 
บางพื้นที่ ไม่สามารถเอื้ออ านวยต่อการพัฒนาและน าระบบ ITS มาใช้ 

- ขาดความเชื่อมั่นต่อระบบ ITS 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางที่ 2.5-4 การวิเคราะห์แนวทางการพัฒนาแผน ITS ของกรุงเทพและปริมณฑล ด้วย Blue Ocean Strategy 

ประเด็นที่ม ี
ความส าคัญ 
ในระดับสูง 

สรุปสาระประเด็น 
กลยุทธ์ทะเลน้ าสีเงิน  

(Blue Ocean Strategy) 

จุดแข็ง  

1 
มีหน่วยงานที่มีประสบการณ์ในการด าเนินงานด้านระบบ 
ITS เช่น การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ขสมก. 

เสริม : ระบบ ITS ที่มีประสิทธิภาพให้สามารถด าเนินงานต่อไปได้
อย่างเหมาะสม 

2 มีระบบขนส่งมวลชนที่ทันสมัย และมีระบบตั๋วร่วม เสริม : ระบบ ITS เพื่อสนับสนุนระบบขนส่งสาธารณะ 

จุดอ่อน 

1 
ปัญหาด้านการประสานงานระหว่างหน่วยงานที่มีหน้าที่
ควบคุมการจราจร  

สร้าง: ระบบการควบคุมสั่งการแบบรวมศูนย์ทั่วพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2 
การขาดแคลนบุคลากรที่มีความรู้และเชี่ยวชาญในระบบ 
ITS ของหน่วยงานท้องถิ่น 

สร้าง : หน่วยงานที่มีอ านาจหน้าที่ในการด าเนินการด้าน ITS 
โดยตรง 

3 
ข้อมูลแต่ละหน่วยงานมีรูปแบบที่ต่างกัน จึงจ าเป็นต้อง
บูรณาการข้อมูลระหว่างหน่วยงาน 

สร้าง : การบูรณาการข้อมูลระหว่างหน่วยงาน 
เสริม : การใช้มาตรฐานรูปแบบเดียวกัน 

โอกาส 

1 

มูลค่าเวลาของผู้เดินทางในประเทศมีค่าสูงขึ้น เนื่องจาก 
มีอัตราค่าจ้างที่สูงขึ้น ท าให้ผู้เดินทางยังมีความต้องการ 
ที่จะจ่ายเพื่อใช้ระบบ ITS เพิ่มขึ้นเพื่อความสะดวกรวดเร็วใน
การเดินทาง 

สร้าง : หน่ วยงานที่ ใช้น ารายได้จ ากระบบ ITS มาเป็นทุน 
ในการด าเนินงานด้าน ITS 

2 
เป็นจุดยุทธศาสตร์ของประเทศท าให้มีงบประมาณในการ
ลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานจ านวนมาก 

เสริม : ระบบ ITS ที่มีประสิทธิภาพให้สามารถด าเนินงานต่อไปได้
อย่างเหมาะสม 

3 
การก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ภายในพื้นที่ ลด: การใช้รถยนต์ส่วนบุคคล 

สร้าง : ความเชื่อมั่นให้โดยแสดงให้เห็นถึงประโยชน์ของระบบ ITS 
ที่เด่นชัด 

.4 ปัญหาด้านคมนาคมขนส่ง เสริม: น าระบบ ITS เข้ามาใช้แก้ไขปัญหาด้านคมนาคมขนส่ง 
อุปสรรค 

1 
ขาดความเชื่อมั่นต่อระบบ สร้าง : ความเชื่อมั่นให้โดยแสดงให้เห็นถึงประโยชน์ของระบบ ITS 

ที่เด่นชัด 
2 ปัญหาจากหน่วยงานตรวจสอบด้านการเงิน สร้าง: องค์กรที่ชัดเจนในการดูแล 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

จะสามารถสรุปแนวทางการด าเนินการเพื่อพัฒนาแผนแม่บท โดยแบ่งตามเป้าประสงค์ได้ดังนี้ 

 
รูปที่ 2.5-2 แนวทางการด าเนินงานเพ่ือพัฒนาแผนแม่บทของกรุงเทพและปริมณฑลตามเป้าประสงค์ 



 
 
 
 
 
 

บทที่ 3 บทที่ 3 กำรจัดท ำแผนแม่บทกำรจัดท ำแผนแม่บท  
กำรพัฒนำระบบกำรพัฒนำระบบ  IITTSS  และโครงกำรน ำร่องและโครงกำรน ำร่อง  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 

บทที่ 3 
การจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS และโครงการน าร่อง 

 

งานส่วนนี้จะเป็นการจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS และจัดท าโครงการน าร่องเพื่อน าไปสู่การปฏิบัติ 
ได้จริง จากการวิเคราะห์แนวทางการพัฒนาระบบ ITS ในต่างประเทศ ตลอดจนสถานการณ์การพัฒนาระบบ ITS 
ของไทยในปัจจุบัน ท าให้ได้แนวคิดในการวางแผนระบบ ITS ส าหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยในการ
ด าเนินการ จะวิเคราะห์จัดท าแผนยุทธศาสตร์ รวมถึงแผนงานโครงการ ไปจนถึงการจัดท าโครงการน าร่องโดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

3.1 แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย 
3.1.1 กรอบแนวคิดในการจัดท าแผนแม่บทระบบ ITS ของประเทศไทย 

แนวคิดการพัฒนาระบบ ITS ในประเทศไทยอยู่ภายใต้นิยามของค าว่า Smart Transportation ซึ่งเกิดจากการ 
รวมค าว่า “Transportation” ซึ่งหมายถึงการคมนาคมขนส่งภายในประเทศไทย และค าว่า “Smart” ซึ่งหมายถึง
เทคโนโลยีอัจฉริยะที่น ามาช่วยสนองความต้องการของมนุษย์ ประกอบด้วย 3 ปัจจัยคือ Informative Assistive 
Integrated  

จากแนวคิดเพื่อการพัฒนาแผนแม่บทระบบ ITS จะสามารถพัฒนาเป็นเป้าประสงค์ได้ ดังนี้ 

• Informative ITS  

แนวคิด Informative ITS เกิดจากการพัฒนาต่อยอดจุดเด่นของการพัฒนาระบบ ITS ในปัจจุบัน คือ  
การพัฒนาข้อมูลจราจรและขนส่งภายในประเทศซึ่งมีการด าเนินการเป็นจ านวนมากจากภาครัฐและเอกชน 
เป้าหมายของ Informative ITS คือการพัฒนาให้ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับจราจรและขนส่งมีความถูกต้อง แม่นย า 
ซึ่งท าให้ผู้เดินทางเชื่อถือและน าข้อมูลดังกล่าวไปใช้ประกอบการวางแผนการเดินทาง 

• Assistive ITS  

Assistive ITS เป็นการน าระบบ ITS มาแก้ไขปัญหาด้านคมนาคมขนส่งในปัจจุบัน และตอบสนองเป้าหมาย
ของแผนและนโยบายประเทศ  

• Integrate ITS  

แนวคิด Integrate ITS เกิดจากการแก้ไขปัญหาความชัดเจนของอ านาจหน้าที่ โดยให้มีหน่วยงานหนึ่ง 
ที่มีอ านาจหน้าที่ในการด าเนินการและบ ารุงรักษาระบบ ITS ภายในเมืองโดยเฉพาะ โดยหากมีหน่วยงาน 
ที่มีอ านาจหน้าที่เกี่ยวกับ ITS เป็นหน่วยงานหลัก จะท าให้การของบประมาณมีประสิทธิภาพ และสามารถ 
รับบุคลากรที่มีความเช่ียวชาญเฉพาะในด้านดังกล่าวมาด าเนินงานและบ ารุงรักษาได้ นอกจากนี้หน่วยงาน
ดังกล่าวยังสามารถหารายได้จากการติดตั้งระบบ ITS เช่น รางวัลน าจับจากกล้อง Image Processing เพื่อมา
ใช้ในการบ ารุงรักษา ซึ่งท าให้ลดงบประมาณในการด าเนินงานได้ในอีกรูปแบบหนึ่ง  

จากเป้าประสงค์เพื่อการพัฒนาแผนแม่บทระบบ ITS จะสามารถพัฒนาเป็นยุทธศาสตร์ได้ดังนี้ 
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รูปที่ 3.1-1 ความเชื่อมโยงระหว่างเป้าประสงค์กับยุทธศาสตร์ 

3.1.2 วิสัยทัศน์ พันธกิจ และยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย 

3.1.2.1 วิสัยทัศน์ พันธกิจ และภูมิทัศน์การพัฒนา 

วิสัยทัศน์ : “ระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะเพ่ือขับเคลื่อนประเทศสู่ Thailand Smart Transportation” 

Smart Transportation เป็นการผสมผสานเทคโนโลยีเข้ากับระบบคมนาคมขนส่ง ภายใต้แนวคิด 
Informative Assistive Intrgrated ซึ่งจะเป็นปัจจัยที่จะพัฒนาระบบการจราจรขนส่งให้ตอบสนอง
ความต้องการในการเดินทางและการเคลื่อนย้ายสินค้า 

พันธกิจ : “พัฒนาระบบข้อมูลจราจรและการบริหารจัดการของ ITS เพ่ือสนับสนุนยุทธศาสตร์ระบบคมนาคม
ขนส่งสู่การเป็นThailand Smart Transportation” 

โดยพัฒนาระบบข้อมูลจราจรและการบริหารจัดการของ ITS เพื่อสนับสนุนยุทธศาสตร์ระบบคมนาคม
ขนส่ ง น าไปสู่ การขับ เคลื่ อนสู่ การเป็น  Thailand Smart Transportation โดยการก าหนด 
ทิศทางการพัฒนาและเป้าหมายจะแบ่งออกเป็น 3 ระยะ ได้แก่ ระยะสั้น (0-3 ปี) ระยะกลาง (4-5 ปี)
และระยะยาว (6-10 ปี) 

ทิศทางการพัฒนาและเป้าหมายจะแบ่งออกเป็น 3 ระยะ โดยมีรายละเอียดเป้าหมายแต่ละระยะดังนี้  
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ตารางที่ 3.1-1 รายละเอียดของเป้าหมาย 

องค์ประกอบ 
ระยะส้ัน (3 ปี) 

Thailand Informative  
Transportation 

ระยะกลาง (5 ปี) 
Thailand Integrated 

Transportation 

ระยะยาว (10 ปี) 
Thailand Smart  
Transportation 

พื้นท่ีน าร่อง 
(Priority Area) 

สิ่งท่ีเกิดข้ึน • ข้อมูลการเดินทางขนส่งภายในประเทศ 
จะเป็นข้อมูลที่ถูกต้อง มีคุณภาพ 
(Informative) และเป็นปัจจุบัน (Active) 
น าไปสู่ข้อมูลส าหรับ 
ผู้เดินทาง และการวางแผนการขนส่งของ
เจ้าหน้าที่ 

• การคมนาคมขนส่งใน
กรุงเทพมหานครมีการบูรณาการ 
(Integrated) ของระบบ ITS เช่น 
ระบบการจัดเก็บค่าโดยสาร การ
ควบคุมจราจร และมีการเชื่อมโยง
กัน (Interactive) ระหว่างผู้เดินทาง 
โครงสร้างพื้นฐานและผู้ให้บริการ 

• การบูรณาการระบบ (Integrated) 
และการเชื่อมโยงกันระหว่างกัน 
(Interactive) ในเมืองหลัก 
ทั่วประเทศ การคมนาคมขนส่ง 
ในประเทศไทยเข้าสู่ยุค 
Autonomous 

- 

การเดินทางระหว่าง
เมือง 

• มีระบบการเก็บรวบรวมข้อมูลจราจรทั้ง
ติดต้ังบนถนน และข้อมูลจาก GPS ของ 
รถโดยสารและรถบรรทุก 

• มีข้อมูลการกระท าผิดกฎจราจรบนทาง
หลวงสายอาเซียน 

• ระบบการจัดเก็บค่าโดยสาร(ต๋ัวร่วม)
สารร่วมกัน  

• เส้นทางน าร่องรองรับ 
Connected & Autonomous 
Vehicle บนทางหลวงพิเศษ
ระหว่างสายกรุงเทพ-พัทยา (ทล.7) 

• เส้นทาง Smart 
Route (ลาดกระบัง-
แหลมฉบัง)  

การเดินทางภายใน
เมือง 

• มีระบบรวบรวมและเผยแพร่ข้อมูลจราจร
และระบบต๋ัวร่วมภายในเมือง  

• ศูนย์ควบคุมจราจรแบบบูรณาการ
ภายในเมือง พื้นที่รองรับ 
Autonomous Vehicle 

• Connected & Autonomous 
Vehicle ที่สามารถเดินทางได้
ภายในถนนหลักของเมือง 

• กรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล 

การขนส่งสินค้า • ข้อมูลการขนส่งสินค้าเป็นรูปแบบ Digital 
ทั้งหมด 

• ข้อมูลการขนส่งสินค้าทั้งหมด
เชื่อมต่อกัน เกิดเป็น Smart 
Gateway และ Smart Terminal 

 • เส้นทาง Smart 
Route (ลาดกระบัง-
แหลมฉบัง)  

การให้บริการขนส่ง
สาธารณะ 

• มีการปรับปรุงกฎระเบียบให้เอื้อต่อ
ภาคเอกชนในการด าเนินการ 

• เกิด MaaS และ Sharing Mobility
ข้ึนภายในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 

• เกิด MaaS และ Sharing 
Mobility ในเมืองส าคัญ 

• กรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล 

องค์กร • จัดต้ังคณะกรรมการด้าน ITS เพื่อก ากับ
ดูแลการด าเนินงานด้าน ITS ของประเทศ 

• จัดต้ังองค์กรด้าน ITS ของประเทศ  • จัดต้ังองค์กรด้าน ITS ระดับ
ภูมิภาค 

- 

ภาคเอกชน • ริเริ่มการด าเนินงานด้านระบบ ITS โดย
ได้รับการสนับสนุนจากภาครัฐ 

• เปิดเสรีให้เกิดการแข่งขันด้าน ITS • เกิดการส่งออกอุตสาหกรรม/
นวัตกรรมด้าน ITS 

- 

3.1.2.2 ยุทธศาสตร์การพัฒนา 

1) ยุทธศาสตร์ที่ 1: การพัฒนาด้านข้อมูลจราจรและขนส่ง (Smart Transportation Data) 

การพัฒนาจะมุ่งเน้นการพัฒนาด้านข้อมูลการจราจรและขนส่งให้มีความทันสมัย (Active) รวมทั้งการบูรณาการ
ข้อมูลระหว่างกัน (Intregarate) เพื่อให้ เกิดประโยชน์สูงสุด นอกจากนี้ยังพิจารณาถึงคุณภาพของข้อมูล 
(Informative) เพื่อน าไปใช้ในการบริหารจัดการและให้ข้อมูลแก่ผู้เดินทาง 

2) ยุทธศาสตร์ที่ 2 : การขนส่งอัจฉริยะเพ่ือการเดินทางที่สะดวกรวดเร็ว (Smart Traffic Mobility) 

การให้ความส าคัญกับการแก้ไขปัญหาความล่าช้าในการเดินทางทั้งภายในเมือง โดยใช้เทคโนโลยีที่บูรณาการร่วมกัน
ภายในพื้นที่ (Intregated) สามารถท างานได้อย่างอัตโนมัติ (Automatic) มีค าแนะน าการเดินทางที่เหมาะสมด้วย
ข้อมูลที่มีคุณภาพ (Informative) และเป็นปัจจุบัน (Active) รวมถึงเช่ือมต่อและประสานงานกันระหว่างผู้เดินทาง
กับโครงสร้างพื้นฐาน (Interactive) 

3) ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การขนส่งอัจฉริยะเพ่ือส่งเสริมระบบขนส่งสาธารณะ (Smart Public transport) 

การให้ความส าคัญในการใช้ระบบ ITS เพื่อส่งเสริมให้เกิดการตัดสินใจในการเลือกเดินทางโดยใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะทั้งในรูปแบบของการขนส่งระหว่างเมือง และการขนส่งภายในเมืองซึ่งท าให้เกิดการเช่ือมโยงกันระหว่างผู้
เดินทาง ผู้ให้บริการ และโครงสร้างพื้นฐาน (Interactive) อย่างมีประสิทธิภาพ (Automated) และการบูรณาการ
ร่วมกัน (Integrated)   
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4) ยุทธศาสตร์ที่ 4 : การขนส่งอัจฉริยะเพ่ือความปลอดภัย (Smart Transport Safety) 

มุ่งเน้นการใช้ระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะเพื่อลดจ านวนอุบัติเหตุ และลดจ านวนผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุด้วย
เทคโนโลยีอัตโนมัติ (Automatice) เช่น ระบบตรวจสอบการกระท าผิดกฎอัตโนมัติ ระบบยานยนต์ อัตโนมัติ 

5) ยุทธศาสตร์ที่ 5: การขนส่งอัจฉริยะเพ่ือการขนส่งสินค้า (Smart Logistic Transport) 

เน้นให้ความส าคัญและสนับสนุนการเพิ่มประสิทธิภาพในการบริหารและจัดการรถขนส่งสินค้าเพื่อช่วยให้
ผู้ประกอบการขนส่งสามารถจัดการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกได้อย่างคุ้มค่า ด้วยการเชื่อมต่อข้อมูล 
ระหว่างกัน (Integrated) และระบบบริหารจัดการอัตโนมัติที่จุดเช่ือมต่อโลจิสติกส์ต่างๆ 

6) ยุทธศาสตร์ที่  6 : การพัฒนาสภาพแวดล้อมที่ เหมาะสมกับการด าเนินงานด้าน ITS (Smart Transport 
Environment) 

มุ่งเน้นการบูรณาการ (Integrated) การด าเนินงานด้าน ITS โดยจัดตั้งหน่วยงานก ากับด้านนโยบาย และหน่วยงาน
ด้านปฏิบัติการ เพื่อน าไปสู่การพัฒนาระบบ ITS ในด้านต่างๆ ได้แก่ การส่งเสริมการวิจัยพัฒนา การพัฒนาบุคลากร 
การส่งเสริมให้ภาคเอกชนเข้ามามีส่วนร่วม 

สรุปแผนพัฒนาระบบ ITS ในระดับประเทศแสดงดังรูปที่ 3.1-2 
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รูปที่ 3.1-2 แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย 
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ตารางที่ 3.1-2 แนวทางการด าเนินงานของแผน 
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3.1.2.3 ตัวชี้วัดส าหรับแผนแม่บทระดับประเทศ 

ส าหรับตัวช้ีวัดความส าเร็จ อ้างอิงการศึกษาจากโครงการศึกษาจัดท าฐานข้อมูลสารสนเทศด้านการขนส่งและจราจร
เพื่อประเมินขีดความสามารถการแข่งขันของประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติและยุทธศาสตร์การพัฒนา
ระบบคมนาคมขนส่ง 20 ปี ร่วมกับตัวชี้วัดทีท่ี่ปรึกษาจ าเป็นต้องก าหนดขึ้นมาเอง ดังตารางที่ 3.1-3 

ตารางที่ 3.1-3 ตัวชี้วัดส าหรับแผนแม่บทระดับประเทศ 

 

3.1.3 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเพื่อการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ในภาพรวม 

การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ให้เป็นไปตามเป้าประสงค์นั้น สามารถผลักดันด้วยนโยบายหลักและนโยบายเพื่อสนับสนุน
ยุทธศาสตร์ดังต่อไปนี้  

• ยุทธศาสตร์ที่ 1: การพัฒนาด้านข้อมูลจราจรและขนส่ง (Smart Transport Data) 
- นโยบายการบูรณาการข้อมูลและการเปิดเผยข้อมูลของภาครัฐ 

• ยุทธศาสตร์ที่ 2 : การขนส่งอัจฉริยะเพื่อการเดินทางที่สะดวกรวดเร็ว (Smart Traffic Mobility) 
- นโยบายการบูรณาการด าเนินการด้าน ITS 
- นโยบายสนับสนุน Autonomous Vehicle. 

• ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การขนส่งอัจฉริยะเพื่อส่งเสริมระบบขนส่งสาธารณะ (Smart Public Transport) 
- นโยบายสนับสนุน Mobility as a Service 
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• ยุทธศาสตร์ที่ 4 : การขนส่งอัจฉริยะเพื่อความปลอดภัย (Smart Transport Safety) 
- นโยบายสนับสนุน Autonomous Vehicle 

• ยุทธศาสตร์ที่ 5 : การขนส่งอัจฉริยะเพื่อการขนส่งสินค้า (Smart Freight Transport) 
- นโยบายสนับสนุน Autonomous Vehicle 

• ยุทธศาสตร์ที่ 6 : การพัฒนาสภาพแวดล้อมที่เหมาะสมกับการด าเนินงานด้าน ITS (Smart Transport 
Environment) 
- นโยบายการการปรับปรุงโครงสร้างองค์กร 
- นโยบายการสนับสนุนการศึกษาวิจัย 
- นโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุน 

 
รูปที่ 3.1-3 สรุปความสัมพันธ์ของยุทธศาสตร์กับแนวนโยบาย 

นโยบายที่ใช้ในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย ประกอบด้วย 8 นโยบาย สามารถ
สรุปได้ดังนี้ 

1. นโยบายการบูรณาการข้อมูลและการเปิดเผยข้อมูลของภาครัฐ 

เป้าหมาย : การลดต้นทุนในการรวบรวมข้อมูลของภาครัฐ และการก่อให้เกิดธุรกิจด้านคมนาคมขนส่ง 

แนวทางการด าเนินการ :   

• ให้สนับสนุนการบูรณาการข้อมูลโดย NMTIC โดยให้ทุกหน่วยงานเชื่อมต่อข้อมูลที่จ าเป็นไปยัง NMTIC 

• ก าหนดกรอบในการแลกเปลี่ยนข้อมูลจากภาคเอกชนและรัฐวิสาหกิจ เพื่อเพิ่มจ านวนข้อมูลให้มีความ
ครอบคลุม 

• ก าหนดบทบาทให้ NMTIC เป็นหน่วยงานที่เผยแพร่ข้อมูล รวมถึงแบ่งปันให้แก่ภาครัฐและเอกชนใน
รูปแบบต่างๆ โดยให้ เป็นหนึ่ งในตัวช้ีวัดการปฏิบัติงาน (Key Performance Indicator: KPI) ของ
หน่วยงาน 

• ด าเนินการรวบรวมเผยแพร่ข้อมูลด้านจราจรและขนส่งภายในเมืองต่างๆ 

• ก าหนดนโยบายการเผยแพร่ข้อมูลในอดีตแก่ผู้ที่สนใจเพื่อน าไปใช้งานในด้านอื่นๆ เช่น ปริมาณรถอาจมี
ผู้สนใจน าไปวิเคราะห์ข้อมูลจ านวนผู้เห็นป้ายโฆษณาในบริเวณดังกล่าว เป็นต้น 
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ผลลัพธ์ : เกิดการบูรณาการข้อมูลด้านคมนาคมขนส่ง การบริหารจัดการภาครัฐมีประสิทธิภาพขึ้นเนื่องจาก
การวิเคราะห์ข้อมูลที่แม่นย าจากการที่มีข้อมูลที่ครบถ้วนมากขึ้น นอกจากนี้ธุรกิจด้านการคมนาคมขนส่ง 
โดยเฉพาะการให้ข้อมูลด้านคมนาคมขนส่งจะเกิดขึ้นจ านวนมาก ท าให้ผู้เดินทางสามารถวางแผนการเดินทาง
ได้อย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

2. นโยบายการบูรณาการด าเนินการด้าน ITS 

เป้าหมาย: ลดความซ้ าซ้อนในการด าเนินการด้าน ITS ซึ่งน าไปสู่การลดต้นทุนและเพิ่มประสิทธิภาพใน 
การด าเนินงาน 

แนวทางการด าเนินการ: 

• พิจารณาปรับปรุงข้อตกลง (MOU) ร่วมกันระหว่างหน่วยงาน 

• จัดตั้งคณะกรรมการและคณะท างานเพื่อพัฒนาด้านระบบ ITS 

• จัดตั้งศูนย์บูรณาการ ITS เพื่อดูแลการด าเนินการด้าน ITS  

ผลลัพธ์ : เกิดการบูรณาการในการด าเนินการด้าน ITS ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3. นโยบายสนับสนุน Autonomous Vehicle 

เป้าหมาย : เป้าหมายในระยะ 10 ปีตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS คือการมีพื้นที่น าร่องส าหรับ 
ยานยนต์ไร้คนขับ และการที่ยานยนต์ไร้คนขับสามารถใช้พื้นที่ถนนร่วมกับยานยนต์ทั่วไปได้ในอนาคตต่อไป 

แนวทางการด าเนินการ :   

• ศึกษาและปรับปรุงด้านกฎหมาย เช่น การอนุญาติให้มียานยนต์ไร้คนขับ 

• สนับสนุนการวิจัยพัฒนายานยนต์ไร้คนขับ การศึกษาเทคโนโลยีเพื่อการซ่อมบ ารุง  

• ผลักดันมาตรการด้านภาษี โดยลดภาษีช้ินส่วนอะไหล่บางประเภทท่ีมีวัตถุประสงค์เพื่อความปลอดภัย 

ผลลัพธ์ : ความพร้อมของการน ายานยนต์ไร้คนขับมาประยุกต์ใช้ ซึ่ งจะน าไปสู่จ านวนอุบัติเหตุที่ลดลง 
ในอนาคต 

4. นโยบายสนับสนุน Mobility as a Service 

เป้าหมาย : เกิดธุรกิจการให้บริการในรูปแบบ Mobility as a Service ในประเทศ โดยเฉพาะในเมืองขนาดใหญ่ 
และเมืองมหานคร  

แนวทางการด าเนินการ :   

• ผลักดันให้เกิดการปรับปรุงข้อกฎหมายที่เป็นข้อจ ากัด เช่น การปรับปรุงข้อก าหนดการให้บริการขนส่ง
สาธารณะ 

• สนับสนุนด้านข้อมูลตามนโยบายการเผยแพร่ข้อมูลของรัฐ 

• ก าหนดล าดับขั้นตอนการขออนุญาตต่าง ๆ ให้มีความชัดเจนและมุ่งเน้นการลดระยะเวลา เพื่อลดต้นทุน
การให้บริการสาธารณะ 

ผลลัพธ์ : นโยบายนี้จะส่งผลให้ผู้เดินทางมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งขึ้น และมีแนวโน้มการใช้รถยนต์
ส่วนบุคคลที่ลดลง ซึ่งจะเกิดผลลัพธ์ ได้แก่ การลดเวลาในการเดินทาง การลดมลพิษจากการใช้พลังงาน   
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5. นโยบายการการปรับปรุงโครงสร้างองค์กร 

เป้าหมาย : มุ่งที่จะเน้นการพัฒนาโครงการประเภท ITS ตั้งแต่เริ่มต้น เช่น งานศึกษา งานพัฒนา ให้ประสบ
ความส าเร็จและสามารถด าเนินโครงการต่อไปได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

แนวทางการด าเนินการ :  

• ศึกษาแนวทางการปรับปรุงองค์กรภายใต้กระทรวงคมนาคมให้มีหน่วยงานด้าน ITS ภายในองค์กรแต่ละ
แห่งและการศึกษาด้านกฎหมาย โดยส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

• ออกพระราชบัญญัติการปรับปรุงองค์กรแต่ละแห่ง โดยส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

• ควบคุมและติดตามการปรังปรุงผังองค์กร โดยส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

ผลลัพธ์ : นโยบายนี้จะส่งผลโดยตรงให้หน่วยงานต่างๆ ที่มีภารกิจเกี่ยวข้องกับการจราจรและการขนส่ง 
สามารถปรับปรุงองค์กรภายในให้มีหน่วยงาน และผู้ปฏิบัติงานท่ีรับผิดชอบภารกิจการศึกษาและพัฒนาระบบ 
ITS ซึ่งจะส่งผลโดยตรงให้สามารถศึกษาและพัฒนาระบบ ITS ได้ประสบผลส าเร็จ และงบประมาณเพื่อการ
พัฒนาระบบ ITS และด าเนินงานต่อไปได้อย่างมีประสิทธิภาพท าให้ด าเนินการระบบ ITS ได้ประสบผลส าเร็จ 

6. นโยบายการสนับสนุนการศึกษาวิจัย 

เป้าหมาย : เพื่อที่จะเน้นการพัฒนาโครงการแก้ไขปัญหาการจราจรได้ถูกต้องตรงกับสภาพปัญหา สาเหตุของ
ปัญหา สภาพการท างานและวิธีการท างานในประเทศ และยังเป็นการส่งเสริมการพัฒนาอุตสาหกรรมดิจิทัล  
ในประเทศ 

แนวทางการด าเนินการ :  

• ส่งเสริมให้มีสถาบันวิจัยเทคโนโลยีด้านคมนาคมขนส่ง 

• จัดท ามาตรการส่งเสริมการลงทุนด้านระบบ ITS 

• ปรับปรุงการจัดซื้อจัดจ้างให้มุ่งเน้นการใช้ผลิตภัณฑ์ ITS ในประเทศ 

ผลลัพธ์ : สามารถพัฒนาระบบ ITS เพื่อการแก้ไขปัญหาการจราจรและขนส่งได้ตรงกับปัญหา และด าเนินงาน
ได้อย่างต่อเนื่อง 

7. นโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุน 

เป้าหมาย: มุ่งเน้นการพัฒนาโครงการ ITS เพื่อให้บริการตอบสนองความต้องการของประชาชนและ
ผู้ประกอบการขนส่ง หรือธุรกิจที่มีความเกี่ยวข้องกับการขนส่ง กลุ่มต่างๆ ให้สามารถประกอบการขนส่งได้
อย่างมีประสิทธิภาพ เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหาการจราจรและขนส่ง  

แนวทางการด าเนินการ:  

• จัดท าข้อแนะน าประเภทโครงการที่ควรใช้เอกชนร่วมลงทุนในโครงการด้าน ITS  

• จัดท าระเบียบหลักเกณฑ์และวิธีการในการคัดเลือกเอกชนเพื่อการอนุญาต การให้สัมปทาน การให้สิทธิ 
หรือการใช้ประโยชน์ในทรัพย์สินของรัฐ ส าหรับโครงการประเภท ITS  

ผลลัพธ์: สามารถพัฒนาและปรับปรุงระบบ ITS ที่จะท าให้การเดินทางและขนส่งของสาธารณชนและ
ผู้ประกอบการกลุ่มต่าง ๆ มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น ส่งผลโดยตรงต่อความสามารถในการแก้ไขปัญหาการจราจร
และขนส่งของประเทศ และความสามารถในการแข่งขันของประเทศต่อไปในอนาคต 
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3.2 แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
3.2.1 กรอบแนวคิด 

จากแผนแม่บทระบบ ITS ในประเทศไทย ได้มุ่งเน้นให้ประเทศไทยพัฒนาการจราจรขนส่งให้มีประสิทธิภาพโดยใช้
เทคโนโลยีอัจฉริยะต่างๆ มาผนวกเข้ากับโครงสร้างพื้นฐาน และ ยานพาหนะ ดังนั้นเพื่อให้การพัฒนาเป็นไปใน
ทิศทางเดียวกัน การพัฒนาระบบ ITS ในเขตพื้นที่เมืองต่างๆจึงควรน าเทคโนโลยีอัจฉริยะมาผนวกกับโครงสร้าง
พื้นฐานและยานพาหนะภายในเมือง ซึ่งในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลควรพัฒนาให้ เป็น  Smart 
Metropolis หรือนครหลวงอัจฉริยะ ส่วนในระดับเมืองต่างๆ จะน าไปสู่การเป็น Smart City เช่นเดียวกัน 

 
รูปที่ 3.2-1 แนวคิดการพัฒนาระบบ ITS ให้มีความพร้อมส าหรับ Smart Metropolis 

เพื่อให้เป็นไปตามเป้าประสงค์ที่วางไว้ จากการพิจารณาผลการวิเคราะห์แนวทางการพัฒนาแผน ITS ของกรุงเทพ
และปริมณฑลด้วย Blue Ocean Strategy ในบทที่ 2.5 สามารถสรุปแนวทางการด าเนินการเพื่อพัฒนาแผนแม่บท
ได้ดังนี้ 

1. ITS for Green Mobility 

จากปัญหาการจราจรติดขัด ปัญหามลภาวะภายในเมือง รวมถึงปัญหาการขาดแคลนพื้นที่รองรับปริมาณ
จราจรเนื่องจากการก่อสร้าง ท าให้น ามาสู่แนวทางการแก้ไขปัญหา คือ การลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล และ
การส่งเสริมให้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 

2. ITS Integrated Center 

จากปัญหาในการด าเนินการด้าน ITS ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล จึงได้มีแนวทางในการแก้ไข
ปัญหาโดยจัดตั้งหน่วยงานที่เข้ามาบูรณาการในการด าเนินงานภายในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
โดยจากกรอบแผนการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศจะมีการตั้งศูนย์บูรณาการ ITS ภายในแต่ละพื้นที่ซึ่ง
รวมถึงกรุงเทพมหานครและปริมณฑลด้วย ศูนย์บูรณาการ ITS ตามกรอบแผนแม่บทระบบ ITS มุ่งเน้นให้
การบูรณาการข้อมูลด้านจราจรและขนส่ง ควบคุมและจัดการจราจร และตรวจสอบการกระท าผิดกฎจราจร 
ซึ่งการด าเนินการของศูนย์จะช่วยให้เป็นแกนกลางในการด าเนินการแก้ไขปัญหาภายในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลได้อย่างบูรณาการ  

3. ITS Assistive Solution 

ITS Assistive Solution เป็นการน าระบบ ITS มาแก้ไขปัญหาาด้านคมนาคมขนส่งที่ส าคัญในปัจจุบันในพ้ืนที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

จากเป้าประสงค์ทั้ง 3 ด้านจะสามารถแบ่งได้เป็น 5 ยุทธศาสตร์การพัฒนา ดังรูปที่ 3.2-2 
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รูปที่ 3.2-2 ความเชื่อมโยงระหว่างเป้าประสงค์กับยุทธศาสตร์ 

3.2.2 วิสัยทัศน์ พันธกิจ และยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3.2.2.1 วิสัยทัศน์ พันธกิจ ภูมิทัศน์การพัฒนา 

วิสัยทัศน์ : “ระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะเพ่ือยกระดับมหานครมุ่งสู่ Smart Metropolis” 

การพัฒนาเมืองโดยที่เช่ือมโยงระบบโครงสร้างพื้นฐานรวมทั้งการพัฒนาระบบและการบริหารจัดการค้า
ระบบจราจรและขนส่งของเมืองเข้าด้วยกันกับระบบเทคโนโลยีอัจฉริยะเพื่อให้การบริหารจัดการ
ทรัพยากรในเมืองมีประสิทธิภาพสูงสุด ส าหรับพันธกิจของแผน จะก าหนดให้เป็นไปตามวิสัยทัศน์และ
เป้าประสงค์ ประกอบด้วยการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ การบูรณาการด้านข้อมูลและ  
การด าเนินการด้าน ITS และการสร้างความเชื่อมั่นต่อของระบบ ITS  

พันธกิจ : “การพัฒนาระบบ ITS เพ่ือบริหารจัดการความต้องการการเดินทางให้มีความสมดุล”  

มีการบูรณาการด้านข้อมูลและการด าเนินงาน รวมถึงสร้างความเช่ือมั่นให้แก่ผู้ใช้บริการเพื่อน าไปสู่  
การเป็น Smart Metropolis โดยการก าหนดทิศทางการพัฒนาและเป้าหมายจะแบ่งออกเป็น 3 ระยะ 
ได้แก่ ระยะสั้น 0-3 ปี ระยะกลาง 4-5 ปี และระยะยาว 6-10 ปี โดยมีรายละเอียดเป้าหมายแต่ละระยะ
ดังตารางที่ 3.2-1 
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ตารางที่ 3.2-1 กรอบเป้าหมายการพัฒนาแผนแม่บทในพื้นที่กทม.และปริมณฑล 

องค์ประกอบ 
ระยะส้ัน (3 ปี) 

Informative Metropolis 
ระยะกลาง (5 ปี) 

Intregrated Metropolis 
ระยะยาว (10 ปี) 

Smart Metropolis 
พื้นที่น าร่อง 

การบริหาร
จัดการด้าน
จราจร 

• มีระบบเก็บข้อมูลจราจรครอบคลุมทั่ว
พื้นที่ และเผยแพร่ข้อมูลเพื่อวางแผนการ
เดิ น ท า ง ผ่ า น ป้ า ย จ ร า จ ร แ ล ะ 
Application 

• มีการติดตั้ งสัญญาณ ไฟอัจฉริยะบน
เส้นทางสายหลักเช่ือมต่อระหว่างเมือง 

• มีสัญญาณไฟอัจฉริยะทั่วพื้นที่
ภายในวงแหวนรัชภิเษก  

• ศู น ย์ ค ว บ คุ ม จ ร า จ ร ก ล า งที่
เช่ือมต่อการควบคุมจราจรและ
ข้อมูลจราจรเพื่อบริหารจัดการ
แบบบูรณาการ  

• มีระบบ TDM เช่น  Road Pricing/
การเก็บค่าจอดรถ 

• สั ญ ญ า ณ ไฟ อั จ ฉ ริ ย ะ ทั่ ว พื้ น ที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

วงแหวนรัชดาภิเษก 

ระบบขนส่ง
สาธารณะ 

• มีการพัฒนระบบตั๋วร่วมซึ่งสามารถใช้งาน
ตั๋วร่วมกันได้ทุกระบบ 

• มีระบบเก็บรวบรวมข้อมูลรถโดยสาร
ประจ าทาง และระบบเผยแพร่ผ่านป้าย 

• เกิ ด  Mobility as a Service โด ยก าร
ปรับปรุงกฎระเบียบให้เอื้อต่อภาคเอกชน
มากข้ึน 

• มีระบบเผยแพร่ข้อมูรถโดยสาร
ประจ าทางผ่านป้าย ทั่วพื้นที่วง
แหวนรัชดาภิเษก 

• มีรถโดยสารประจ าทางอัตโนมัติ
ในเส้นทางน าร่อง 

• Mobility as a Service แ ล ะ 
Sharing Mobility 

• มีการให้บริการรถโดยสารประจ าทาง
อัตโนมัติให้บริการเต็มรูปแบบ 

• มีระบบ เผยแพ ร่ข้อ มู รถโดยสาร
ประจ าทางผ่านป้าย ทั่วพื้นที ่

วงแหวนรัชดาภิเษก 

ความ
ปลอดภัยใน
การเดินทาง 

• มีระบบติดตามรถโดยสารเพื่อตรวจสอบ
การกระท าผิด 

• มีการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจการกระท าผิด
กฎที่ครอบคลุมทั่วทางหลวงสายหลัก
เช่ือมต่อระหว่างเมือง  

• มีการติดตั้ งอุปกรณ์ตรวจการ
กระท าผิดกฎที่ครอบคลุมทั่วพื้นที่
วงแหวนรัชดาภิเษก  

• มีการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจการกระท า
ผิ ด ก ฎ ที่ ค ร อ บ ค ลุ ม ทั่ ว พื้ น ที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ทางหลวงหมายเลข 
1, 2, 3, 4, 7 และ 9 

ยานยนต์
อัจฉริยะ 
(Connected 
& 
Autonomous 
Vehicle) 

• มีการปรับปรุงแก้ไขกฎระเบียบข้อบังคับ • พื้นที่น าร่องส าหรับยานยนต์ไร้คนขับ 
บริเวณศูนย์ราชการนนบุรี และศูนย์
คมนาคมพหลโยธิน 

• เส้นทางหลักน าร่องส าหรับยานยนต์ไร้
คนขับ  บนทางพิ เศษของการทาง
พิเศษแห่งประเทศไทย และทางพิเศษ
ระหว่างเมืองของกรมทางหลวง 

ศู นย์ ราชการเฉลิ ม 
พระเกียรติ ๘๐ พรรษา
ฯและศู นย์ คมนาคม
พหลโยธิน 

3.2.2.2 ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS 

จากการพิจารณาแผนยุทธศาสตร์สามารถสรุปได้ดัง รูปที่ 3.2-3 ทั้งนี้ การพัฒนาปรับปรุงเพื่อส่งเสริมให้ใช้ระบบ
ขนส่งสาธารณะ จะเป็นปัจจัยแรกที่ควรเริ่มด าเนินการก่อน เพื่อปรับเปลี่ยนวิถีชีวิตการเดินทางของคน ใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล ให้หันมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มมากขึ้น และตอบสนอง
ความต้องการการเดินทางที่มีแนวโน้มเพิ่มมากขึ้น และเพื่อช่วยลดปัญหาสภาพจราจรที่เกินความจุถนนในปัจจุบัน 
และต้องการการแก้ไขเร่งด่วน นอกจากนี้ ในแง่ของโครงสร้างพื้นฐาน ระบบขนส่งสาธารณะมีความพร้อมมากกว่า
การพัฒนาในส่วนอื่นๆ เนื่องจากไม่ต้องมีการติดตั้งเทคโนโลยีเพิ่มเติมมากนัก 

• ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนาศักยภาพข้อมูลและการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Assistive Public Transport) 

พัฒนาระบบข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะให้มีความน่าเช่ือถือ ( Informative) ส าหรับผู้เดินทาง และสามารถ
ให้บริการได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อโน้มน้าวให้ผู้เดินทางเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 
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• ยุทธศาสตร์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพการควบคุมและบริหารจัดการความต้องการเดินทาง (Interactive Demand 
Management) 

จากสภาพปัญหาการจราจรและขนส่งในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เกิดจากความสามารถในการรองรับ
ปริมาณจราจรบนถนนในพื้นที่ไม่เพียงพอต่อความต้องการ เนื่องจากมีคนใช้รถยนต์ส่วนบุคคลเป็นจ านวนมาก 
จึงควรมีแนวทางการแก้ไขตามยุทธศาสตร์และใช้ระบบ ITS เพื่อควบคุมความต้องการการเดินทางในพื้นที่และ
โน้มน้าวให้ผู้เดินทางใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 

• ยุทธศาสตร์ที่  3 พัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการและการควบคุมจราจร (Automotive Traffic 
Management) 

เป้าหมายหลักของยุทธศาสตร์นี้ คือ การใช้เทคโนโลยี ITS เข้ามาช่วยในการจัดการสภาพการจราจร 
ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อพยายามบรรเทาสภาพปัญหาการจราจรติดขัด (และเมืองใหญ่อื่นๆ) 
โดยเน้นลดเวลาในการเดินทางของผู้เดินทางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

• ยุทธศาสตร์ที่ 4 เพ่ิมประสิทธิภาพการป้องกันและบริหารจัดการอุบัติเหตุ (Intensive Transport Safety) 

อุบัติเหตุการจราจรบนโครงข่ายถนนในประเทศเป็นปัญหาใหญ่  ที่นอกจากนี้  WHO (World Health 
Organization) ยังจัดล าดับให้ประเทศไทยมีอุบัติเหตุสูงติดอันดับ 2 ของโลกซึ่งแสดงถึงสภาพปัญหาที่มี 
ความรุนแรง  

ดังนั้นจะเห็นว่าพฤติกรรมของคนเป็นสาเหตุที่ส าคัญในการเกิดอุบัติเหตุ จึงควรมีการควบคุมพฤติกรรมของ
การขับขี่ให้มีความปลอดภัย ทั้งในด้านการควบคุมไม่ให้ผู้ขับขี่กระท าผิดกฎจราจรซึ่งจะมีความเสี่ยงจะ
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ หรือการเปลี่ยนเทคโนโลยีการขับขี่โดยระบบอัตโนมัติ ท าให้ลดความเสี่ยงที่เกิดขึ้นกับ
มนุษย์ซึ่งจะท าให้อัตราการเกิดอุบัติเหตุลดลงได้ นอกจากนี้หากอุบัติเหตุเกิดขึ้น การกู้ภัยก็เป็นประเด็นหนึ่งที่
จะช่วยลดความสูญเสียที่จะเกิดขึ้นได้ 

• ยุทธศาสตร์ที่ 5 จัดต้ังศูนย์บูรณาการข้อมูลและการด าเนินการเพ่ือพัฒนาสู่ Smart Metropolis (Integrative 
Mobility Center) 

ยุทธศาสตร์นี้มีวัตถุประสงค์เพื่อการบูรณาการข้อมูลและการด าเนินการด้านระบบ ITS ของหน่วยงานต่างๆ 
ภายในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลให้อยู่ในรูปแบบของการสั่งการแบบเดี่ยว เป้าหมายคือการที่ศูนย์
บูรณาการ ITS สามารถบูรณาการข้อมูลการขนส่งจราจร การควบคุมและจัดการจราจร และการตรวจสอบ
การกระท าผิดกฎจราจรไว้ด้วยกันภายในศูนย์เดียว เพื่อความเป็นเอกภาพในการจัดการจราจรและขนส่ง  
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
รูปที่ 3.2-3 แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 



รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 3-16 

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางที่ 3.2-2 แนวทางการด าเนินงานของแผนพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 

3.2.2.3 ตัวชี้วัดส าหรับแผนแม่บทระดับกรุงเทพและปริมณฑล 

ส าหรับตัวช้ีวัดความส าเร็จ จะอ้างอิงการศึกษาจากโครงการศึกษาจัดท าฐานข้อมูลสารสนเทศด้านการขนส่งและ
จราจรเพื่อประเมินขีดความสามารถการแข่งขันของประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติร่างยุทธศาสตร์
การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง 20 ปี และท าการเปรียบเทียบตามสัดส่วนคงที่รายปี ร่วมกับตัวช้ีวัดที่ที่ปรึกษา
วิเคราะห์และก าหนดค่าขึ้นมา ดังตารางที่ 3.2-3 

ตารางที่ 3.2-3 ตัวชี้วัดส าหรับแผนแม่บทระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3.2.3 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเพื่อขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ในกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล 

การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ให้เป็นไปตามเป้าประสงค์นั้น สามารถผลักดันด้วยนโยบายสนับสนุนยุทธศาสตร์ดังต่อไปนี้ 

• ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาระบบ ITS เพือ่ส่งเสริมให้เกิดการเปลี่ยนไปใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 
- นโยบายสนับสนุน Autonomous Vehicle 

• ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพัฒนา ITS เพื่อควบคุมความต้องการการเดินทาง 
- นโยบายสนับสนุน Mobility as a Service 

• ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อการจัดการและควบคุมการจราจร 
- นโยบายการบูรณาการการด าเนินงานด้าน ITS 

• ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อป้องกันและลดจ านวนอุบัติเหตุ 
- นโยบายสนับสนุน Autonomous Vehicle. 

• ยุทธศาสตร์ที่ 5 การบูรณาการข้อมูลและการด าเนินการด้านระบบ ITS 
- นโยบายการบูรณาการข้อมูลและการเปิดเผยข้อมูลของภาครัฐ 

โดยแนวทางการขับเคลื่อนน าเสนอในหัวข้อที่ 3.1.3 

 

รูปที่ 3.2-4 สรุปความสัมพันธ์ของยุทธศาสตร์กับแนวนโยบาย 

3.2.4 แผนงานโครงการพัฒนาะระบบ ITS ในเขต กทม. และปริมณฑล 

แผนงานโครงการแสดงดังตารางที่ 3.2-4  
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางที่ 3.2-4 สรุปแผนงานพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ยุทธศาสตร์ กลยุทธ์ แผนงาน/โครงการ ผู้รับผิดชอบหลัก   ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนาศักยภาพข้อมูลและ
การให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ  

1.1 ส่งเสริมการพัฒนาข้อมูลข่าวสารส าหรับ 
วางแผนการเดินทางด้วยระบบโดยสารสาธารณะ  

ระบบน าทางการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง 
และจราจร 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 20     

โครงการจัดท ามาตรฐานข้อมูลแนะน าการเดินทางส าหรับระบบขนส่งสาธารณะ   ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง 
และจราจร 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 3.5     

โครงการป้ายรถโดยสารประจ าทางอัจฉริยะ   
กรุงเทพมหานคร 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2562 2564   2568 
งบประมาณ (ล้านบาท) 400  300  1300 

โครงการท่าเทียบเรืออัจฉริยะ   
กรมเจ้าท่า 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2562    
งบประมาณ (ล้านบาท) 40    

1.2 ใช้ระบบ ITS เพื่อเพิ่มศักยภาพการให้บริการ
รถขนส่งสาธารณะ  

โครงการพัฒนาระบบตั๋วร่วม   ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง 
และจราจร 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 576     

โครงการ Bus Speed Guidance 
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2565   
งบประมาณ (ล้านบาท)   260   

โครงการรถโดยสารประจ าทางอัตโนมัติระยะน าร่อง 
กรมการขนส่งศึกษา 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2564   
งบประมาณ (ล้านบาท)   60   

โครงการรถโดยสารประจ าทางอัตโนมัติ 
กรมขนส่งทางบก 

ช่วงเวลาการด าเนินการ     2566 
งบประมาณ (ล้านบาท)     1300 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพการ
ควบคุมและบริหารจัดการความต้องการ
เดินทาง  

2.1 สร้างแรงจูงใจหรือสร้างอุปสรรคเพื่อลด
ปริมาณการเดินทาง  

โครงการ Smart School bus 
กรุงเทพมหานคร 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2564   
งบประมาณ (ล้านบาท)   50   

โครงการส่งเสริมการให้บริการ Car Sharing 
กรมการขนส่งทางบก 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 8     

โครงการรถขนส่งมวลชนตามความต้องการระยะที่ 1 
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2564   
งบประมาณ (ล้านบาท)   50   

โครงการรถขนส่งมวลชนตามความต้องการระยะที่ 2 
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ     2566 
งบประมาณ (ล้านบาท)     870 

2.2 ส่ งเสริม ให้ เกิดบริการด้ านการเดินทาง
หลากหลายรูปแบบ  

โครงการใช้ระบบ ITS เพื่อบริหารจัดการที่จอดรถริมถนน 
กรุงเทพมหานคร 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2564   
งบประมาณ (ล้านบาท)   50   

Road Pricing  
กรุงเทพมหานคร 

ช่วงเวลาการด าเนินการ     2567 
งบประมาณ (ล้านบาท)     50 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพการบริหาร
จัดการและการควบคุมจราจร  

พัฒนาสู่ยุคของจัดการจราจรแบบการบูรณาการ
และอัตโนมัติ  

โครงการก าหนดมารฐานการติดต่อการส่งข้อมูลของสัญญาณไฟทั่วพื้นที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง 
และจราจร 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 3.5     

โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟบูรณาการทั่วพื้นทีระยะที่ 1 กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท  
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2563     
งบประมาณ (ล้านบาท) 400     

โครงการพัฒนาระบบป้าย VMS for Optimim Speed 
กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2562     
งบประมาณ (ล้านบาท) 80     

โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟบูรณาการทั่วพื้นที่ระยะที่ 2 กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
ปกครองส่วนท้องถิ่น 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2564   
งบประมาณ (ล้านบาท)   650   

โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟบูรณาการทั่วพื้นที่ ระยะที่ 3 กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
ปกครองส่วนท้องถิ่น 

ช่วงเวลาการด าเนินการ     2566 
งบประมาณ (ล้านบาท)     650 

โครงการระบบเก็บค่าผ่านทาง Multilanes Free Flow 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2568 
งบประมาณ (ล้านบาท)   260 

พัฒนาการวางแผนการเดินทางที่ครบถ้วนและ
ทันกาล  

โครงการแผนที่เพื่อน าเสนอเหตุการณ์ (Incident) และอุบัติเหตุ (Accident) เพื่อวางแผนการ
เดินทาง 

ส านักงานปลัด กระทรวงคมนาคม 
ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 5     

โครงการป้ายทางลัดอัจฉริยะ 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 524     
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางที่ 3.2-4 สรุปแผนงานพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (ต่อ) 

ยุทธศาสตร์ กลยุทธ์ แผนงาน/โครงการ ผู้รับผิดชอบหลัก   ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 เพิ่มประสิทธิภาพการ
ป้องกันและบริหารจัดการอุบัติเหตุ 

การป้องกันการเกิดอุบัติเหตุด้วยระบบ ITS  

โครงการระบบตรวจจับความเร็วรถระยะที่ 1 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 320     

โครงการระบบตรวจการฝ่าไฟแดง ระยะที่ 1 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 700     

โครงการระบบตรวจจับผู้ไม่สวมหมวกกันน็อคระยะที่ 1 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2562     
งบประมาณ (ล้านบาท) 338     

โครงการควบคุมพฤติกรรมของผู้ขับขี่รถสาธารณะและรถบรรทุก 
กรมการขนส่งทางบก 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 400     

โครงการระบบตรวจจับความเร็วรถระยะที่ 2 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2564   
งบประมาณ (ล้านบาท)   300   

โครงการระบบตรวจการฝ่าไฟแดงระยะที่ 2 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2564   
งบประมาณ (ล้านบาท)   428   

โครงการระบบตรวจจับผู้ไม่สวมหมวกกันน็อคระยะที่ 2 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2564   
งบประมาณ (ล้านบาท)   352   

โครงการระบบตรวจจับความเร็วรถระยะที่ 3 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ     2566 
งบประมาณ (ล้านบาท)     350 

โครงการระบบตรวจการฝ่าไฟแดงระยะที่ 3 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ     2566 
งบประมาณ (ล้านบาท)     600 

โครงการระบบตรวจจับผู้ไม่สวมหมวกกันน็อคระยะที่ 3 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

ช่วงเวลาการด าเนินการ     2567 
งบประมาณ (ล้านบาท)     300 

พัฒนาสู่ยุคยานยนต์อัจฉริยะ  

โครงการพัฒนาและปรับปรุงแผนที่ดิจิทัล เพื่อรองรับเทคโนโลยียานยนต์อัจฉริยะ 
ส านักงานปลัด กระทรวงคมนาคม 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2563     
งบประมาณ (ล้านบาท) 100     

โครงการศึกษาพัฒนาพื้นที่น าร่องส าหรับการใช้ยานยนต์อัจฉริยะและจัดท ามาตรฐานการเชื่อม
ข้อมูลระหว่างยานพาหนะ (V2V) และโครงสร้างพื้นฐาน (V2X) 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2563     
งบประมาณ (ล้านบาท) 20     

โครงการพัฒนาพื้นที่น าร่องส าหรับใช้งานยานยนต์อัจฉริยะ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร 

ช่วงเวลาการด าเนินการ   2564   
งบประมาณ (ล้านบาท)   40   

โครงการพัฒนาพื้นที่ส าหรับใช้งานยานยนต์อัจฉริยะบนถนนหลัก กรมทางหลวง/กรมทางหลวงชนบท/องค์กร
ท้องถิ่น 

ช่วงเวลาการด าเนินการ     2567 
งบประมาณ (ล้านบาท)     1,100 

ยุทธศาสตร์ที่ 5 จัดตั้งศูนย์บูรณาการข้อมูล
และการด าเนินการเพื่อพัฒนาสู่ Smart 

Metropolis  

การปรับปรุงกฎหมายเพื่อสนับสนุนการจัดตั้ง
ศูนย์ ITS 

โครงการพัฒนาศักยภาพการจัดเก็บข้อมูลด้านขนส่งและจราจร กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท การทาง
พิเศษแห่งประเทศไทย 

ช่วงเวลาการด าเนินการ 2561     
งบประมาณ (ล้านบาท) 355     

โครงการจัดตั้งศูนย์บูรณาการด้าน ITS 
ส านักงานปลัด กระทรวงคมนาคม 

    2565   
    450   

การจัดท ามาตรฐานระบบ ITS 
โครงการจัดท ามาตรฐานด้านข้อมูลด้านจราจร เพื่อการบูรณาการข้อมูล ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ

จราจร 
ช่วงเวลาการด าเนินการ 2563     
งบประมาณ (ล้านบาท) 3.5     
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3.3 โครงการน าร่อง 
โครงการน าร่องที่สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ในแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ประกอบด้วย 3 โครงการ ได้แก่  

โครงการที่ 1: การบูรณาการข้อมูลจากแหล่งต่างๆ เพื่อใช้ในการน าเสนอเหตุการณ์ (Incident) หรืออุบัติเหตุ 
(Accident)  

โครงการที่ 2:  การประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับผู้กระท าผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ 

โครงการที่ 3:  การพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะพร้อมแนะน าเส้นทางลัด  

ทั้ง 3 โครงการ ล้วนเป็นโครงการที่สามารถแก้ไขสภาพปัญหาด้านการขนส่งและจราจรในปัจจุบัน (ได้แก่ การจราจร
ติดขัด อุบัติเหตุจราจร และประสิทธิภาพของการให้บริการขนส่งสาธารณะ) อีกท้ังยังสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ที่ได้
ก าหนดไว้ในแผนพัฒนาระบบ ITS ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในระยะสั้น 3 ปี โดยมีศักยภาพท่ีสามารถท าได้ 
ใช้เวลาปรับปรุงระบบไม่นานจนเกินไป และวงเงินงบประมาณในแต่ละโครงการไม่เกิน 20 ล้านบาท 

3.3.1 การบูรณาการข้อมูลจากแหล่งต่างๆ เพื่อใช้ในการน าเสนอเหตุการณ์ (Incident) หรืออุบัติเหตุ 
(Accident)  

ในปัจจุบัน ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม (ศสท. สปค.) ได้มีระบบวาง
แผนการเดินทาง (Thailand Journey Planner; TJP) ที่สามารถระบุข้อมูลการเดินทางระหว่างต้นทางและ
ปลายทางได้ทางเว็บไซต์ และผู้เดินทางสามารถเพิ่มจุดหลีกเลี่ยงจุดที่ ไม่ต้องการจะผ่านได้ ด้วยเหตุผลทางด้าน
การจราจรติดขัด อุบัติเหตุ เหตุการณ์ที่มีการปิดช่องจราจร หรือ เหตุอื่นๆ ทางเว็บไซต์ http://maps.mot.go.th/tmot/ 
และทางแอปพลิเคชันของ TJP  

อย่างไรก็ดี ระบบ TJP มีการน าเข้าข้อมูลเหตุการณ์ผิดปกติเพียงเฉพาะข้อมูลที่มาจากหน่วยงานกระทรวงคมนาคม 
ได้แก่ กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ทั้งข้อมูลอุบัติเหตุ และพื้นที่ก่อสร้าง 

เพื่อพัฒนาระบบให้มีประสิทธิภาพสูงสุดและท าให้ผู้เดินทางได้ทราบข้อมูลเพื่อวางแผนการเดินทาง จึงควรเพิ่มเติม
ข้อมูลประกอบไปด้วย 

1) ข้อมูลรถเสีย 

2) ข้อมูลสภาพการจราจร ได้แก่ การแสดงเส้นสีความติดขัดของถนนแต่ละสาย 

3) ข้อมูลขนส่งมวลชน เช่น การรายงานความล่าช้าของรถไฟฟ้า  

4) ข้อมูลเหตุการณ์ที่ต้องมีการปิดถนน หรือ ปิดช่องจราจรบางส่วน เช่น งานรับปริญญา งานกิจกรรมวิ่ง งาน
ชุมนุมประท้วง และงานกิจกรรมอื่นๆ  

5) ข้อมูลสภาพอากาศ เช่น ฝนตกหนัก และหมอกลงจัด (ท  ัศนวิสัยในการเดินทาง) 

6) ข้อมูลภัยพิบัติทางธรรมชาติ เช่น น้ าท่วม 

ดังนั้น เพื่อให้ได้ข้อมูลที่ครบถ้วนและครอบคลุม โครงการน าร่องนี้จึงมีแนวคิดที่จะบูรณาการข้อมูลเหตุการณ์  
ที่ผิดปกติ (Incident) และอุบัติเหตุ (Accident) จากทุกๆ แหล่ง เป็นตัวกลางในการประสานงานระหว่างหน่วยงาน
ที่ให้ข้อมูลและรายงานข้อมูล 

การด าเนินงานในโครงการน าร่องนี้ ศสท. สปค. ผู้ซึ่งพัฒนาระบบ TJP จะเป็นหน่วยงานหลักในการพัฒนาโครงการ
น าร่องนี้ โดย ศสท.สปค. จะต้องเป็นผู้ประสานขั้นตอนการด าเนินงานทั้ง 3 ส่วน คือ การรวบรวมข้อมูลจาก
แหล่งข้อมูลต่างๆ การปรับปรุงและคัดกรองข้อมูล และการเผยแพร่ข้อมูล 
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[1] การรวบรวมข้อมูล 

ศสท. สปค. มีหน้าที่ในการประสานข้อมูลเหตุการณ์ที่ผิดปกติและอุบัติ เหตุ จากทุกหน่วยงานที่ เป็น
แหล่งข้อมูล ผ่านการจัดท าข้อตกลงร่วมกัน (Memorandum of Understanding: MOU) โดยข้อตกลงนี้จะ
รวมถึงแนวทางการรับส่งข้อมูล ซึ่งจะเป็นการส่งข้อมูลผ่านทางอินเทอร์เน็ต โดยที่ให้ ศสท. สปค. สามารถ 
ดึงข้อมูล Application Programming Interface (API) ได้อัตโนมัติจากระบบการเก็บข้อมูลของหน่วยงาน 
ที่เป็นแหล่งข้อมูล ซึ่งจะต้องมีข้อมูลที่เป็น ลักษณะ ต าแหน่งที่เกิดเหตุการณ์หรืออุบัติเหตุ รวมไปถึงความ
รุนแรงหรือผลกระทบของเหตุการณ์หรืออุบัติเหตุ เป็นอย่างน้อย 

[2] การปรับปรุงและคัดกรองข้อมูล 

หลังจากที่ สปค. สามารถดึงข้อมูลเหตุการณ์ผิดปกติและอุบัติเหตุ จากแหล่งข้อมูลต่างๆได้แล้วจะต้องพัฒนา
ระบบ TJP ที่มีอยู่เดิม ให้สามารถรายงานข้อมูลทั้งเหตุการณ์ผิดปกติและอุบัติเหตุเข้าด้วยกัน และต้องมีการ
บ ารุงรักษาระบบการเช่ือมต่ออินเทอร์เน็ตให้มีสภาพดีอยู่เสมอ นอกจากนี้ ภายในระบบ TJP ต้องมีการคัด
กรองข้อมูล โดยแยกประเภทเหตุการณ์และอุบัติเหตุ และระบุวิธีการแสดงข้อมูลว่าข้อมูลดังกล่าวมีลักษณะ
เป็นจุดหรือเป็นเส้น เพื่อน าเสนอลงในแผนที่ได้อย่างถูกต้องเหมาะสม พร้อมทั้งจัดท าวิธีการเพื่อน าข้อมูล
เหล่านี้มาใช้ประกอบในการเลือกเส้นทางที่เหมาะสมด้วย แทนที่จะให้ผู้ใช้บริการซึ่งเป็นผู้เดินทางก าหนดด้วย
ตัวเอง 

[3] การเผยแพร่ข้อมูล 

ศสท. สปค. เผยแพร่ข้อมูลทางเว็บไซต์และแอปพลิเคชัน นอกจากนี้ เพื่อให้ข้อมูลเหล่านี้มีการแพร่หลายไปยัง
ผู้เดินทางให้ได้มากที่สุด และการเผยแพร่ข้อมูลเป็นไปอย่างมีมาตรฐาน ควรก าหนดแนวทางการให้ข้อมูลให้แก่
ภาคเอกชนที่เป็นผู้พัฒนาแอปพลิเคชันทางโทรศัพท์มือถือ เพื่อให้ภาคเอกชนสามารถมีรายได้จากค่าโฆษณา
เมื่อผู้เดินทางได้เข้ามาใช้บริการ หรือ อาจจะคิดค่าบริการแก่ผู้เดินทางที่ต้องการข้อมูลเพิ่มเติม เป็นต้น 

หน่วยงานที่ทาง สปค. (ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม) สามารถดึงข้อมูล API จากทางเว็บไซต์ของหน่วยงาน 
ที่เป็นแหล่งข้อมูลได้ซึ่งสามารถครอบคลุมข้อมูลได้ทุกประเภท โดยสามารถดึงข้อมูลได้ 10 หน่วยงาน แบ่งเป็น 2 กรณี
คือ 

(1) ต้องมีการแลกเปลี่ยนข้อมูลที่เป็นประโยชน์ มี 3 หน่วยงาน ได้แก่  

- สถานีวิทยุ จส.100 (ดึงข้อมูลอุบัติเหตุ รถจอดเสีย และน้ าท่วม) 

- สถาบันการแพทย์ฉุกเฉินแห่งชาติ (ดึงข้อมูลอุบัติเหตุ) 

- มูลนิธิศูนย์ข้อมูลจราจรอัจฉริยะไทย (iTIC) (ดึงข้อมูลสภาพจราจร) 

(2) ดึงข้อมูลได้โดยไม่มีเงื่อนไข มี 7 หน่วยงาน ได้แก่  

- บก.02 (ดึงข้อมูลเหตุการณ์ที่ต้องมีการปิดถนน หรือ ปิดช่องจราจรบางส่วน) 

- การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (ดึงข้อมูลเหตุการณ์ที่ต้องมีการปิดถนน หรือ ปิดช่องจราจรบางส่วน) 

- BTS (ดึงข้อมูลระบบขนส่งมวลชนขัดข้อง) 

- MRT (ดึงข้อมูลระบบขนส่งมวลชนขัดข้อง) 

- ARL (ดึงข้อมูลระบบขนส่งมวลชนขัดข้อง) 

- กรมอุตุนิยมวิทยา (ดึงข้อมูลทัศนวิสัยไม่ดี) 

- ส านักระบายน้ า กทม. (ดึงข้อมูลฝนตกหนักและน้ าท่วม) 
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ส าหรับการน าเข้า ประมวลผล และเผยแพร่ข้อมูลเหตุการณ์ผิดปกติและอุบัติเหตุนั้น แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ  
ส่วนการรวบรวมข้อมูลจากแหล่งต่างๆ ระบบ TJP และ ส่วนของการเผยแพร่ข้อมูลทางเว็บไซต์หรือแอปพลิเคชัน 
โดยในแต่ละส่วนสามารถแสดงรายละเอียดดังรูปที่ 3.3-1 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา 

รูปที ่3.3-1 การน าเข้า ประมวลผล และเผยแพร่ข้อมูล 

การเผยแพร่ข้อมูลเหตุการณ์และอุบัติเหตุผ่านทางเว็บไซต์หรือทางแอปพลิเคชัน จะเริ่มต้นจากการก าหนด
สัญลักษณ์ของข้อมูลต่างๆเพื่อแสดงลงไปในแผนที่ สัญลักษณ์ข้อมูลต่างๆส าหรับใส่ลงในแผนที่ในระบบ TJP โดย
สามารถแสดงตัวอย่างได้ในรูปที่ 3.3-2 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.3-2 ตัวอย่างการน าเสนอข้อมูลเหตุการณ์ผิดปกติ และอุบัติเหตุ ในระบบ TJP 
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หลังจากที่ ศสท.สปค. พัฒนาระบบ TJP แล้วเสร็จ ผู้เดินทางซึ่งใช้ระบบนี้จะสามารถวางแผนการเดินทางได้อย่าง
ถูกต้องเหมาะสม โดยระบบสามารถหลีกเลี่ยงจุดหรือเส้นทางที่มีเหตุการณ์ผิดปกติ หรืออุบัติเหตุได้ โดยตัวระบบจะ
เสนอให้ไปใช้เส้นทางที่อยู่ใกล้เคียงแทนได้ 

ในช่วงแรกของโครงการ จะต้องท าการศึกษาข้อมูลเบื้องต้น เสนอแผนโครงการแล้วเสร็จในช่วง 3 เดือนแรก  
โดยจะต้องประสานขอความร่วมมือกับหน่วยงานที่เป็นเจ้าของข้อมูล พัฒนาระบบคอมพิวเตอร์ส าหรับรับ คัดกรอง 
และเผยแพร่ข้อมูล แล้วจัดหาผู้รับเหมาเพื่อท าการทดลองระบบเบื้องต้น จนกระทั่งระบบสามารถใช้งานจริง  
ได้หลังจากที่มีการด าเนินการไปแล้ว 14 เดือน หลังจากนั้นก็เริ่มด าเนินการจริงและประเมินผลระหว่างด าเนินการ
เป็นเวลา6 เดือน รวมระยะเวลาด าเนินงานของโครงการทั้งหมด 20 เดือน วงเงินงบประมาณ 5,731,917.24 บาท 

3.3.2 การประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับผู้กระท าผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ  

จากข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงที่เกิดขึ้นในปี 2559 พบว่า สาเหตุของอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดขึ้น 88% เกิดขึ้นจาก 
ผู้ขับขี่ และ 77% ของอุบัติเหตุจากตัวผู้ขับขี่เองนั้น เกิดขึ้นจากการขับรถเร็วเกินก าหนดในแต่ละสายทาง 1 ส าหรับ
ประเด็นของความรุนแรงของอุบัติเหตุ พบว่า ผู้ประสบอุบัติเหตุมากเป็นอันดับหนึ่งคือผู้ที่ขับขี่รถจักรยานยนต์ซึ่ง
ส่วนใหญ่เวลาประสบอุบัติเหตุก็มักจะเสียชีวิตเพราะว่าไม่ได้สวมหมวกนิรภัย ซึ่งเกือบ 75% ของอุบัติเหตุทางถนน
ทั้งหมด จะเกี่ยวข้องกับรถจักยานยนต์ และ 88% ของอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับรถจักรยานยนต์ ผู้ขับขี่มักจะเสียชีวิต
เพราะไม่สวมหมวกนิรภัย2  

เนื่องจากในปัจจุบัน มีการติดตั้งกล้องตรวจจับผู้ขับขี่ที่กระท าผิดกฎจราจรแล้วส่งใบสั่งทางไปรษณีย์ แต่ยังไม่เป็น 
ที่แพร่หลาย และในแต่ละต าแหน่งสามารถตรวจจับผู้กระท าผิดได้ข้อหาเดียว ท าให้ผู้ขับขี่ยังมีการฝ่าฝืน/กระท าผิด
กฎจราจรอยู่ 

ดังนั้น วัตถุประสงค์ของโครงการน าร่องนี้เพื่อ  

1)  ตรวจจับผู้กระท าผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับอัตโนมัติ โดยแต่ละต าแหน่งสามารถจับผู้กระท าผิด
ได้มากกว่า 1 ข้อหา (ทั้งตรวจจับผู้ขับขี่รถท่ีขับเร็วเกินก าหนด ขับรถย้อนศร และไม่สวมหมวกนิรภัย)  

2)  แจ้งให้ผู้ขับข่ีที่กระท าผิดได้รับทราบ เพ่ือให้ผู้ขับข่ีเกรงกลัวต่อการกระท าความผิดอีกครั้ง 

3)  ประเมินผลที่ได้จากจ านวนผู้กระท าผิดและอุบัติเหตุที่ลดลง หลังจากท่ีใช้มาตรการนี้ 

โครงการน าร่องนี้ ท่ีปรึกษามีแนวคิดที่จะให้มีการแจ้งเตือนผู้ขับขี่ที่ท าผิดกฎจราจรทั้งกรณีที่ขับรถเร็วเกินก าหนด 
ขับรถย้อนศร และไม่สวมหมวกนิรภัยแบบทันทีทันใด เพื่อให้ผู้ขับขี่ตระหนักถึงการท าผิดกฎจราจรได้มากขึ้น 
ไม่เฉพาะเพียงแค่ผู้ขับขี่จะถูกปรับเท่านั้น ลักษณะของหลักการท างานของระบบการตรวจจับผู้กระท าผิดทั้งกรณี  
ที่ขับรถเร็วเกินก าหนด ขับรถย้อนศร และไม่สวมหมวกนิรภัย สามารถแสดงได้ดังรูปที่ 3.3-3 

                                                 
1 ข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงแผ่นดิน ปี 2559 กรมทางหลวง 
2 โครงการศึกษาข้อมูลผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ 
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ที่มา: ที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.3-3 กลไกของระบบตรวจจับผู้กระท าผิดอัตโนมัติ 

การด าเนินงานในโครงการน าร่องนี้ ที่ปรึกษาได้เลือกถนนสายรังสิต-นครนายก ในเขต อ.ธัญบุรี จ.ปทุมธานี ซึ่งอยู่ใน
พื้นที่รับผิดชอบของกองบังคับการต ารวจทางหลวงจังหวัดปทุมธานีเป็นพ้ืนท่ีน าแนวทางการด าเนินงานให้กองบังคับ
การต ารวจทางหลวงจะเป็นหน่วยงานหลักในการด าเนินการในการติดตั้งอุปกรณ์โดยอาจว่าจ้างผู้รับเหมา 
พร้อมตรวจจับผู้กระท าผิดกฎจราจร 

[1] การว่าจ้างผู้รับเหมา 

กองบังคับการต ารวจทางหลวง มีหน้าที่ในการว่าจ้างผู้รับเหมาในการติดตั้งอุปกรณ์กล้องตรวจจับ 
ซึ่งประกอบไปด้วย  เรดาห์ตรวจจับความเร็วพร้อมกล้องตรวจจับป้ายทะเบียน 1 ชุด กล้องตรวจจับรถท่ีขับ
ย้อนศร 1 ชุด และกล้องตรวจจับผู้ขับขี่ท่ีไม่สวมหมวกนิรภัย 1 ชุด โดยที่ในแต่ละชุด จะติดตั้งเพื่อตรวจจับ
รถที่กระท าผิดใน 1 ช่องจราจรเท่านั้น ขณะที่ป้ายแสดงภาพรถของผู้กระท าผิด จะติดตั้งโดยใช้ป้ายแบบ 
Full Color ขนาด 3.0 x 3.0 เมตร ท้ัง 2 ทิศทาง ทิศทางละ 1 ป้าย รวมเป็นจ านวน 2 ป้าย  

[2] การติดตั้งอุปกรณ์ 

เมื่อกองบังคับการต ารวจทางหลวงสามารถหาผู้รับเหมาได้การติดตั้งอุปกรณ์แล้ว ผู้รับเหมาจะต้อง
ด าเนินการติดตั้งอุปกรณ์ต่างๆ ตามแผนที่ทางที่ปรึกษาก าหนดไว้ เนื่องจากสถาพทั่วไปของถนนรังสิต-
นครนายกมีสะพานลอยเป็นจ านวนมาก จึงท าให้มีความสะดวกในการติดตั้งอุปกรณ์ต่างๆ ในต าแหน่งที่สูงได้
โดยใช้สะพานลอยเป็นตัวช่วย ดังนั้นการติดตั้งอุปกรณ์ต่างๆบนถนนรังสิต -นครนายก จึงสามารถวาง
ต าแหน่งได้ดังรูปที่ 3.3-4  
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[3] การทดสอบระบบและประชาสัมพันธ์ 

หลังจากที่ผู้รับเหมาติดตั้งอุปกรณ์ตรวจจับได้ครบถ้วนแล้ว ผู้รับเหมาโดยการควบคุมของกองบังคับการ
ต ารวจทางหลวงจะต้องด าเนินการในส่วนของการทดลองระบบตรวจจับ หากระบบสามารถใช้การได้และมี
ความถูกต้องแม่นย าในการตรวจจับ ก็มีความพร้อมที่จะเริ่มด าเนินโครงการจริงได้ แต่ถ้าหากระบบยังมี
ข้อผิดพลาดอยู่และยังไม่มีความแม่นย าในการตรวจจับ จะต้องให้ผู้รับเหมาท าการตรวจสอบแก้ไขระบบให้
ได้ทันก าหนดเวลาที่จะเริ่มเปิดโครงการ นอกจากนี้ กองบังคับการต ารวจทางหลวงจะต้องประชาสัมพันธ์
ให้กับผู้ขับขี่ท่ีขับผ่านและชุมชุมท่ีอยู่ข้างเส้นทางนี้ให้รับทราบด้วยเช่นกัน 

 

  
ที่มา: ที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.3-4 ต าแหน่งการวางป้ายและกล้องตรวจจับ (รูปบน) ลักษณะของสะพานลอยที่สามารถติดต้ัง 
อุปกรณ์ได้ (รูปล่างซ้าย) และมุมมองจากสะพานลอยมายังพ้ืนถนน (รูปล่างขวา) 

หลังจากที่มีการปรับปรุงแก้ระบบเสร็จสิ้น และเริ่มด าเนินการโครงการ จะต้องมีการประเมินผลประโยชน์ที่ได้จาก
โครงการเป็นระยะ ได้แก่ ในระยะ 3 เดือนแรกที่เริ่มด าเนินการ และ 6 เดือน ถ้าหากผลการประเมินดีขึ้นตามล าดับ
ซึ่งได้แก่ การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของผู้ขับขี่ทีดีขึ้น ด้วยจ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น จ านวนผู้บาดเจ็บ และเสียชีวิต 
ที่ลดลง โครงการน าร่องนี้ถือว่าประสบความส าเร็จ 

ในช่วงแรกของโครงการ กองบังคับการต ารวจทางหลวง โดยกองก ากับการ 2 สถานีต ารวจทางหลวง 1 ซึ่งครอบคลุม
ภารกิจในการดูแลเส้นทางหลวงในจังหวัดปทุมธานี จะต้องท าการศึกษาข้อมูลเบื้องต้น สรุปแนวทางการด าเนินงาน 
พร้อมทั้งจัดจ้างผู้รับเหมาในการด าเนินงานติดตั้งอุปกรณ์ให้แล้วเสร็จในช่วง 6 เดือนแรก หลังจากนั้น หน่วยงาน 
ที่รับผิดชอบจะถูกส่งต่อไปยังผู้รับเหมา เพื่อด าเนินการในส่วนของการติดตั้งอุปกรณ์ ทดลองใช้งาน และปรับปรุง
แก้ไขระบบ จนกระทั่งโครงการน าร่องนี้จะสามารถเริ่มด าเนินการจริงได้หลังจากที่ระยะเวลาด าเนินงานผ่านไปแล้ว 
10 เดือน หลังจากนั้นก็เริ่มด าเนินการจริงและประเมินผลระหว่างด าเนินการเป็นเวลา 6 เดือน รวมระยะเวลา
ด าเนินงานของโครงการทั้งหมด 16 เดือน วงเงินงบประมาณ 19,806,192.20 บาท 
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จากการส ารวจท่ีช่วงถนนท่ีเป็นพ้ืนท่ีศึกษาในเบื้องต้น พบว่า รถส่วนใหญ่เป็นรถจักรยานยนต์คิดเป็น 33% รองลงมา
คือรถยนต์คิดเป็น 30% โดยพบการกระท าผิดกฎจราจรในกรณีที่ขับรถเร็วเกินก าหนด 20% ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
ไม่สวมหมวกนิรภัย 45% และ ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ขับย้อนศร 30% และอื่นๆอีก 5% เช่น เปลี่ยนช่องจราจร 
บนเส้นทึบ หรือ แซงผิดกฎหมาย ดังนั้นการตรวจจับผู้กระท าผิดกฎจราจรโดยใช้ระบบกล้องตรวจจับความเร็ว  
ผู้ขับข่ีที่ไม่สวมหมวกนิรภัย และขับย้อนศร ถือว่ามีความเหมาะสมแล้ว 

3.3.3 การพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะพร้อมแนะน าเส้นทางลัด  

ป้ายจราจรอัจฉริยะเป็นการให้ข้อมูลข่าวสารให้แก่ผู้ขับขี่ (Traveller Information System) เพื่อรายงานสภาพ
จราจรแบบทันกาล (Real-Time) ในแต่ละเส้นทางบนถนนสายหลักโดยใช้เส้นสี เพื่อให้ผู้ขับขี่ทราบว่าเส้นทาง 
ที่ก าลังใช้อยู่นั้นมีระดับความติดขัดมากน้อยแค่ไหน อย่างไรก็ดี ป้ายจราจรอัจฉริยะในกรุงเทพมหานคร ยังไม่มีการ
แนะน าป้ายแนะน าเส้นทางเพื่อหลีกเลี่ยงสภาพการจราจรติดขัดบนถนนสายหลัก เมื่อสภาพการจราจรบนถนน  
สายหลักอยู่ในระดับเส้นสีแดงที่มีความติดขัด  เพื่อแนะน าให้หลีกเลี่ยงเส้นทางหรือให้ใช้เส้นทางลัดในบริเวณ
ใกล้เคียง โดยใช้ป้ายข้อความที่สามารถแปรเปลี่ยนได้ (Variable Message Sign – VMS) นอกจากนี้ เนื่องจาก
วิธีการบ่งบอกระดับเส้นสีในปัจจุบัน พบว่า ได้ด าเนินการผ่านกล้อง CCTV ที่ติดตั้งตรงป้ายจราจรอัจฉริยะทั้งด้าน 
Upstream และ Downstream แล้วระบุเส้นสีด้วยสายตาจากเจ้าหน้าที่ควบคุมป้ายจราจรอัจฉริยะที่ศูนย์การ
ควบคุมกลาง ซึ่งการควบคุมโดยคนอาจจะไม่มีความแม่นย ามากนัก และอาจจะเกิดความผิดพลาดได้ง่าย  

จากการที่ได้ไปประชุมปรึกษาหารือกับหน่วยงานราชการและหน่วยงานท้องถิ่นในจังหวัดปริมณฑลต่างๆ พบว่า จังหวัด
นนทบุรีมีความต้องการที่จะมีป้ายจราจรอัจฉริยะเหมือนกับทางกรุงเทพมหานคร โดยแสดงข้อมูลสภาพจราจรบนป้าย
อัจฉริยะที่ได้พัฒนาขึ้นมาใหม่พร้อมกับพิจารณาในการตัดสินใจในการเลือกใช้เส้นทาง หากเส้นทางหลักมีสภาพการจราจร
ติดขัดจนเวลาในการเดินทางมากกว่าการเดินทางในเส้นทางเลือก ศูนย์ควบคุมจะสั่งให้ป้าย VMS รายงานข้อความแนะน า 
ผู้ขับขี่ให้รับรู้ แล้วให้เปลี่ยนเส้นทางไปใช้เส้นทางเลือกที่อยู่ข้างเคียง ซึ่งอาจจะเป็นเส้นทางที่สามารถออกสู่ถนนสายหลัก
อีกเส้นหนึ่งได้เร็วขึ้น 

ดังนั้น โครงการน าร่องนี้ จึงมีวัตถุประสงค์เพื่อให้ข้อมูลจราจรแก่ผู้ขับขี่โดยใช้ป้ายจราจรอัจฉริยะโดยการบอกเส้นทาง
เป็นระดับเส้นสี รวมถึงการแนะน าเส้นทางลัด (ทางเลือก) ในกรณีที่มีการจราจรติดขัด และเป็นตัวอย่างของวิธีการ
จัดการจราจรโดยใช้เทคโนโลยีการขนส่งอัจฉริยะในการแนะน าผู้ขับขี่ให้ใช้เส้นทางเลือกเพื่อหลีกเลี่ยงเส้นทางหลัก
ในช่วงที่มีการจราจรติดขัด 

ลักษณะการท างานของระบบแนะน าให้ใช้เส้นทางเลือกส าหรับโครงการน าร่องนี้ ที่ปรึกษาได้เสนอวิธีการรับข้อมูล
จราจรจาก Google Map Server เพราะใช้งบประมาณที่ไม่สูงมาก และมีความถูกต้องแม่นย ากว่าการเก็บข้อมูล
โดยใช้วิธีอื่นๆ เช่น การติดตั้งเครื่องตรวจวัดการจราจร หรือการติดตั้ง Mobile Sensor ตามทางแยก 

จากลักษณะการท างานโดยการรับข้อมูลจราจรจาก Google Map Server นั้น ระบบการแนะน าให้ใช้เส้นทางเลือก
จะขึ้นอยู่กับศูนย์ควบคุมกลาง ข้อมูลความเร็วที่ได้จาก Google Map Server จะถูกส่งมายังศูนย์ควบคุมกลางทุกๆ 
5 นาที โดยใช้ใช้สัญญาณอินเทอร์เน็ตไร้สาย โครงข่าย 4G เมื่อศูนย์ควบคุมกลางสามารถรับข้อมูลความเร็วของรถ
จาก Google Map ในช่วงถนนท้ังเส้นทางเลือกและเส้นทางหลัก แล้วพบว่าเส้นทางเลือกสามารถใช้เวลาได้น้อยกว่า
เส้นทางหลัก ระบบสั่งการที่ศูนย์ควบคุมกลางจะสั่งให้ป้าย VMS ผ่านทางสัญญาณอินเทอร์เน็ตไร้สาย โครงข่าย 4G 
เพื่อแสดงข้อความแนะน าให้ผู้ขับข่ีมาใช้เส้นทางเลือก  



รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 3-27 

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.3-5 ลักษณะการท างานของระบบแนะน าให้ใช้เส้นทางเลือก  
โดยการรับข้อมูลจราจรจาก Google Map Server 

รูปแบบของป้ายแนะน าเส้นทางเลือกส าหรับโครงการน าร่องนี้ จะมีทั้งการแสดงผลในรูปแบบสภาพการจราจรบน
โครงข่ายถนนโดยใช้เส้นสี ซึ่งจะมีลักษณะเหมือนกับป้ายจราจรอัจฉริยะในกรุงเทพมหานคร และการแสดงใน
รูปแบบของข้อความแนะน าให้ใช้เส้นทางเลือกผ่านทางป้าย VMS ดังแสดงในตัวอย่างดังรูปที่ 3.3-6 

 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.3-6 ตัวอย่างของป้ายแนะน าเส้นทางเลือก 
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ที่ปรึกษาได้ท าการคัดเลือกโครงข่ายถนนติวานนท์-แจ้งวัฒนะซึ่งเป็นเส้นทางหลัก โดยมีซอยแจ้งวัฒนะปากเกร็ด39 
เป็นเส้นทางเลือก เนื่องจากโครงข่ายถนนดังกล่าว หากผู้ขับขี่ใช้เส้นทางเลือกจะใช้เวลาเดินทางน้อยที่สุดในช่วงเวลา
ติดขัดช่วงเช้า และในอนาคตก าลังจะมีโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพูซึ่งมีแนวเส้นทางผ่านถนนแจ้งวัฒนะ
ตลอดสาย ส่งผลให้ถนนบริเวณดังกล่าวจะต้องมีสภาพการจราจรที่ติดขัดมากข้ึน 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.3-7 เส้นทางหลักและเส้นทางเลือกของโครงข่ายถนนที่ได้คัดเลือก 

ในช่วงแรกของโครงการ ส านักงานจังหวัดนนทบุรี จะต้องท าการศึกษาข้อมูลเบื้องต้น สรุปแนวทางการด าเนินงาน 
พร้อมทั้งจัดจ้างผู้รับเหมาในการด าเนินงานติดตั้งอุปกรณ์ให้แล้วเสร็จในช่วง 4 เดือนแรก หลังจากนั้น หน่วยงาน 
ที่รับผิดชอบจะถูกส่งต่อไปยังผู้รับเหมา เพื่อด าเนินการในส่วนของการติดตั้ งอุปกรณ์ ทดลองใช้งาน และปรับปรุง
แก้ไขระบบ จนกระทั่งโครงการน าร่องนี้สามารถเริ่มด าเนินการจริงได้หลังจากที่ระยะเวลาด าเนินงานผ่านไปแล้ว 8 
เดือน หลังจากนั้นก็เริ่มด าเนินการจริงและประเมินผลระหว่างด าเนินการเป็นเวลา 6 เดือน รวมระยะเวลา
ด าเนินงานของโครงการทั้งหมด 14 เดือน วงเงินงบประมาณ 5,695,888.20 ล้านบาท 

จากการส ารวจสภาพจราจรที่โครงข่ายถนนในช่วงเวลาเร่งด่วนตอนเช้า และจากการส ารวจโดยใช้แบบส ารวจ
ความคิดเห็นของประชาชนในเบื้องต้น แล้วแสดงผลที่ได้โดยใช้แบบจ าลองสภาพการจราจรขนาดจุลภาค ผลที่ได้
พบว่า เมื่อพิจารณาถึงระยะทางกับเวลาในการเดินทางที่เกิดขึ้นบนระบบโครงข่ายถนนที่พิจารณา ความเร็วที่
ค านวณได้จากข้อมูลส ารวจข้างต้นมีค่าเพิ่มขึ้นจาก 36.8 ไปจนถึง 41.1 กม./ชม. ดังนั้นจึงสรุปได้ว่า การแนะน าให้ 
ผู้ขับขี่เข้ามาใช้เส้นทางเลือกเพิ่มมากขึ้น สามารถช่วยให้ระบบการจราจรบนโครงข่ายถนนที่ พิจารณามีความ
คล่องตัวมากขึ้น และถือว่าโครงการน าร่องนี้มีประโยชน์และสามารถด าเนินการได้ทันที 

 



 
 
 
 
 
 

บทที่ 4 บทที่ 4   
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บทที่ 4 
การจัดท ามาตรฐานระบบ ITS 

 

4.1 บทน า 
4.1.1 ความหมายของมาตรฐานระบบ ITS 

“มาตรฐาน” คือ ข้อตกลงหรือข้อก าหนดส าหรับให้ปฏิบัติร่วมกัน เพียงแต่เมื่อพัฒนามาตรฐานจะต้องมีการก าหนด
จุดประสงค์ที่ชัดเจน เช่น เพื่อควบคุมคุณภาพของบริการหรือผลิตภัณฑ์ หรือช่วยอ านวยความสะดวกในการท างาน
ร่วมกันระหว่างบริการหรือผลิตภัณฑ์จากผู้ผลิตที่แตกต่างกัน หรือเพื่อลดต้นทุนการด าเนินการ   

พระราชบัญญัติการมาตรฐานแห่งชาติ1 ได้ระบุค านิยามของมาตรฐาน หมายถึง ข้อก าหนดอย่างใดอย่างหนึ่งหรือ
หลายอย่าง  

มาตรฐาน ตามพระราชบัญญัติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก2 หมายความว่าข้อก าหนดเกี่ยวกับขนาด 
ปริมาณ น้ าหนัก และคุณภาพของเครื่องหมาย สัญญาณ และสิ่งก่อสร้าง รวมทั้งข้อก าหนดเกี่ยวกับความปลอดภัย
ของยานพาหนะและอุปกรณ์ ท้ังนี้เท่าท่ีเกี่ยวเนื่องหรือมีผลกระทบกระเทือนต่อการจราจรทางบกโดยตรง 

มาตรฐานส าหรับระบบ ITS นั้น ISO ซึ่งเป็นองค์กรการจัดท ามาตรฐานสากล3 ได้ระบุไว้ว่า เป็นมาตรฐานของข้อมูล 
การสื่อสาร การควบคุมระบบ ในส่วนของพื้นที่ในเมืองและชนบท โดยประกอบด้วย การขนส่งรูปแบบเดียวและ
หลายรูปแบบ ข้อมูลการเดินทาง การจัดการจราจร การขนส่งสาธารณะ การขนส่งเชิงพาณิชย์ การให้บริการกรณี
ฉุกเฉิน และการให้บริการเชิงพาณิชย์ในระบบ ITS  

ส าหรับมาตรฐานด้านระบบ ITS นั้น มิใช่มาตรฐานที่ใช้ควบคุมคุณภาพผลิตภัณฑ์ แต่เป็นมาตรฐานที่เอื้อให้ระบบ 
ITS และ/หรืออุปกรณ์ต่างๆ สามารถประสานงานเช่ือมต่อข้อมูลกันได้ ทั้งนี้หากมีมาตรฐาน จะเป็นการก าหนดการ
เชื่อมต่อข้อมูลระหว่างฮาร์ดแวร์และซอฟต์แวร์เพื่อให้สามารถด าเนินงานร่วมกันได้ 

  

                                                                 
1 พระราชบัญญัติการมาตรฐานแห่งชาติ พ.ศ. 2551 
มาตรา 3 .ในพระราชบัญญัตินี้ 
“มาตรฐาน” หมายความว่า ข้อก าหนดอย่างใดอย่างหนึ่งหรือหลายอย่างซึ่งเกี่ยวกับสิ่งต่างๆ ดังต่อไปนี้ 

(1) ผลิตภัณฑ์ วิธีการ กระบวนการผลิต ส่วนประกอบ โครงสร้าง มิติ ขนาด แบบ รูปร่าง น้ าหนัก ประสิทธิภาพ สมรรถนะ ความทนทาน หรือความบริสุทธิ์ของผลิตภัณฑ 
(2) หีบหอ การบรรจุหีบหอ การท าเครื่องหมาย หรือฉลาก 
(3) วิธีการ กระบวนการ คุณลักษณะ ประสิทธภิาพ หรือสมรรถนะ ที่เกี่ยวข้องกับการบริการ 
(4) ระบบการบริหารหรือการจัดการเกี่ยวกับคุณภาพ สุขอนามัย อาชีวอนามัย สิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย หรือระบบอื่นใด 
(5) นิยาม แนวทาง ข้อแนะน า หนวยวัด การทดสอบ การสอบเทียบ การทดลอง การวิเคราะห การวิจัย การตรวจ การรับรอง การตรวจประเมิน ที่เกี่ยวกับ (1) (2) (3) (4) หรือ

อื่น ๆ ที่เกี่ยวกับการมาตรฐาน 
2 พระราชบัญญัติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2535 
มาตรา 3 ในพระราชบัญญัตินี้ 
“มาตรฐาน” หมายความว่า ข้อก าหนดเกี่ยวกับขนาด ปริมาณ น้ าหนัก และคุณภาพของเครื่องหมาย สัญญาณ และสิ่งก่อสร้าง รวมทั้งข้อก าหนดเกี่ยวกับความปลอดภัยของ
ยานพาหนะและอุปกรณ์ ทั้งนี้เท่าที่เกี่ยวเนื่องหรือมีผลกระทบกระเทือนต่อการจราจรทางบกโดยตรง 
3 https://www.iso.org/committee/54706.html 
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4.1.2 องค์ประกอบของมาตรฐานระบบ ITS 

มาตรฐานระบบ ITS สามารถจ าแนกออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนของรูปแบบระบบสถาปัตยกรรม (System 
Architecture) และส่วนของส่วนประกอบในแต่ละส่วน ซึ่งองค์ประกอบในแต่ละส่วนในที่นี้ หมายถึง ฮาร์ดแวร์หรือ
ซอฟท์แวร์ที่สนับสนุนเพื่อให้ระบบสามารถท างานร่วมกันได้ โดยมาตรฐานเป็นเกณฑ์เบื้องต้นในการก าหนดขั้นต่ า
ของแต่ละองค์ประกอบ หรือเป็นการก าหนดเง่ือนไข ขั้นตอนและส่วนประกอบของการท างาน ให้ทุกภาคส่วน
สามารถท าออกมาใช้ร่วมกันได้ทั้งหมด (One Size Fit for All) โดยมาตรฐานระบบ ITS จะมีองค์ประกอบต่างๆ 
ดังนี ้

• วิธีและชนิดข้อมูลในแต่ละส่วนประกอบ  
• การส่งต่อข้อมูลระหว่างกัน  
• ชนิดของข้อความที่ส่งต่อกันระหว่างแต่ละส่วนประกอบ  
• ส่วนประกอบท่ีเหมาะกับแนวคิดในการให้บริการที่ต้องการ  
• นิยามของชนิดข้อมูล การวัดค่า การแลกเปลี่ยนสื่อสาร  
• การก าหนดค่าโปรแกรมและอุปกรณ์ที่ท าให้ทราบถึงพฤติกรรมและศักยภาพของระบบ ITS 
• การแลกเปลี่ยนข้อมูล หรือโปรโตคอล ซึ่งจะบอกถึงการแลกเปลี่ยนข้อมูลของส่วนประกอบในระบบ ITS 

แต่ละชิ้น 

4.1.3 ประโยชน์ของการจัดท ามาตรฐานระบบ ITS 

ประโยชน์ของการจัดท ามาตรฐานระบบ ITS สามารถแจกแจงได้ดังนี้ 

• ท าให้เกิดความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง 
• สนับสนุนให้หน่วยงานภาครัฐที่มีหน้าที่ดูแลระบบสามารถเลือกพัฒนาระบบ ITS ได้อย่างมีประสิทธิภาพขึ้น 

เนื่องจากมีตัวเลือกจากผู้จ าหน่ายระบบมากขึ้น 
• สนับสนุนให้เกิดการพัฒนานวัตกรรมในตลาดระบบ ITS 
• อ านวยความสะดวกให้เกิดการท างานร่วมกันของแต่ละหน่วยงาน 

• ช่วยให้การตรวจสอบและประเมินระบบ ITS เป็นไปได้ง่ายขึ้น 

4.1.4 กรอบแนวคิดในการจัดท ามาตรฐานระบบ ITS ของประเทศไทย 

มาตรฐานระบบ ITS เปรียบเสมือนตัวกลางในการ
ติดต่อประสานงานกันระหว่างเทคโนโลยีต่างๆ  
ท าให้การท างานด้านระบบ ITS สามารถควบคุม
ระบบได้อย่างมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้การมีมาตรฐาน
ระบบ ITS ของประเทศไทยจะท าให้มีมาตรฐาน
ระบบ ITS ที่ เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมของ
ประเทศไทย สอดคล้องกับระบบ ITS ที่มีอยู่และ
ระบบ ITS ที่จะพัฒนาในอนาคต โดยเนื้อหาในบท
นี้จะกล่าวถึงการจัดท ามาตรฐาน โดยแบ่งการ
ด าเนินงานออกเป็น 4 ส่วนคือ 1) การทบทวน
มาตรฐานในต่างประเทศ 2) การทบทวนมาตรฐาน
ในประ เทศไทย 3)  การคัด เลื อกมาตรฐาน 
ที่เหมาะสมและ 4) การผลักดันมาตรฐานในการ
ด าเนินงานและการน ามาตรฐานไปใช้งานดังแสดงใน
รูปที่ 4.1-1 รูปที่ 4.1-1 แนวทางการด าเนินงาน  
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4.2 มาตรฐานระบบ ITS และการใช้งานมาตรฐาน 
ในส่วนมาตรฐานระบบ ITS และการใช้งานมาตรฐาน เป็นการรวบรวมมาตรฐานที่เกี่ยวข้องของระบบ  ITS ทั้งใน
ต่างประเทศและในประเทศไทย รวมทั้งตัวอย่างการใช้งานมาตรฐานในต่างประเทศ โดยมีรายละเอียดมาตรฐาน 
ที่เกี่ยวข้องกับระบบ ITS ดังนี ้

4.2.1 มาตรฐานระบบ ITS ในต่างประเทศ 

ปัจจุบันมาตรฐานระบบ ITS ได้มีการประกาศใช้โดยหลายกลุ่ม (เช่น European Committee for Standardization 
(CEN) International Organization for Standardization (ISO) และ European Telecommunications Standards 
Institute (ETSI)) ที่ด าเนินกิจกรรมทางด้านมาตรฐาน โดยแต่ละกลุ่มมีการพัฒนามาตรฐานในเรื่องต่างๆ ตามความ
ความสนใจหรือปัญหาที่แต่ละพื้นท่ี หรือตามความต้องการของภาคอุตสาหกรรม เมื่อวิเคราะห์แล้วพบว่าสามารถจะ
แบ่งออกเป็นกลุ่มของมาตรฐาน เป็น 4 กลุ่มที่ส าคัญๆ ดังต่อไปนี้ 

1. กลุ่มข้อมูล ครอบคลุมทั้งการรวบรวม จัดเก็บ ประมวลผล อธิบายความ และเผยแพร่ เช่น ข้อมูลสภาพจราจร ข้อมูล
รถโดยสารประจ าทางและระบบขนส่งสาธารณะ ข้อมูลที่จอดรถ  ข้อมูลราคาเช้ือเพลิงสภาพอากาศ  
การท านายสภาพจราจร เป็นต้น 

2. กลุ่มการสื่อสาร เช่น ระบบระบุตัวตนด้วยความถี่วิทยุ (Radio Frequency Identification : RFID) การใช้คลื่น
ความถี่สั้นเพื่อการสื่อสารระยะใกล้ (Dedicated Short Range Communication : DSRC) การสื่อสารภาคพื้นดิน 
(Communications Access for Land Mobiles : CALM) การสื่อสารระหว่างยานพาหนะ และระหว่าง
ยานพาหนะกับโครงสร้างพื้นฐาน (เช่น ถนน) 

3. กลุ่มอุปกรณ์และการเช่ือมต่อ เช่น มาตรฐานอุปกรณ์เซ็นเซอร์เพื่อการจัดเก็บค่าผ่านทาง (Electionec Toll 
Collection : ETC) อุปกรณ์ที่ติดตั้งในรถและเซ็นเซอร์ตามแนวถนน (On-Board and Roadside Equipment) หรือ
บนผิวถนน เป็นต้น 

4. กลุ่มกระบวนการท างานและการจัดการ เช่น การควบคุมเปิด-ปิดสัญญาณไฟจราจรการตอบสนองต่อ 
เหตุฉุกเฉินและการอพยพ ระบบควบคุมความเร็วแบบรักษาระยะห่างอัตโนมัติ (Adaptive Cruise Control) 
การป้องกันการชนการเตือนการใช้ความเร็วเกินก าหนด เป็นต้น 

สรุปมาตรฐาน ระบบ ITS ในต่างประเทศที่ส าคัญ จากการศึกษาทบทวนกลุ่มต่างๆ ที่ด าเนินการพัฒนามาตรฐาน 
และรายการมาตรฐานของแต่ละกลุ่ม ดังตารางที่ 4.2-1 
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ตารางที่ 4.2-1 สรุปมาตรฐานระบบ ITS ในต่างประเทศท่ีส าคัญ 

องค์กร มาตรฐานที่จดัท า 
NTCIP • ระบบสื่อสารระหว่างศูนย์กลางการควบคุมกับภาคสนาม (Center to Field Communications: C2F) 

• ระบบสื่อสารระหว่างศูนย์กลางการควบคุมแต่ละแห่ง (Center to Center: C2C) 
ISO/TC 204 • สถาปัตยกรรม (Architecture) 

• เทคโนโลยีข้อมูลพื้นฐาน ITS (ITS Database Technology) 
• ระบบระบุตัวตนอัตโนมัติของยานพาหนะและอุปกรณ์ (Automated Vehicle/Equipment ID: AVI/AEI) 
• ระบบจัดเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ (Electronic Fee & Toll Collection: EFC/ETC) 
• ระบบบริหารและติดตามพิกัดต าแหน่งยานพาหนะและการขนส่งเชิงพาณิชย์ (Fleet, Commercial & Freight 

Management) 
• ระบบขนส่งสาธารณะ และการให้บริการในกรณีฉุกเฉิน (Public Transport & Emergency Services) 
• การประสานการควบคุมและการจัดการข้อมูลขนส่ง (Integrated Transport Info, Management and Control) 
• ระบบสารสนเทศของผู้เดินทาง (Traveler Information Systems) 
• ระบบน าทางและแนะน าเส้นทาง (Route Guidance and Navigation Systems) 
• ระบบแจ้งเตือนและควบคุมของยานพาหนะและถนน (Vehicle/Roadway Warning and Control Systems) 
• ระบบการสื่อสารระยะยาว (Wide Area Communication Systems) 
• อุปกรณ์เคลื่อนที่ตามจุดในระบบ ITS (Nomadic Devices in ITS Systems ) 
• ระบบการท างานร่วมกันของ ITS (Cooperative System ITS) 

CEN/TC 278 • ระบบจัดเก็บค่าผ่านทางและควบคุมการเข้า-ออก (Electronic fee collection and access control: EFC) 
• ขนส่งสาธารณะ (Public transport: PT) 
• สารสนเทศด้านจราจรและผู้เดินทาง (Traffic and traveler information: TTI) 
• ข้อมูลการจราจรบนถนน (Road traffic data: RTD) 
• การติดต่อสื่อสารระยะใกล้ (Dedicated Short Range Communication: DSRC) 
• ส่วนเช่ือมต่อระหว่างมนุษย์และเครื่องจักร (Man-machine interfaces: MMI) 
• ระบบระบุตัวตนอัตโนมัติของยานพาหนะและอุปกรณ์ (Automatic Vehicle Identification and Automatic 

Equipment Identification: AVI/AEI) 
• สถาปัตยกรรมและศัพท์ที่เกี่ยวข้อง (Architecture and Terminology) 
• ระบบกู้คืนยานพาหนะที่สูญหาย (After Theft Systems for the Recovery of Stolen Vehicles) 
• เทคโนโลยีด้านความปลอดภัย (ESafety) 
• การท างานร่วมกันของ ITS (Cooperative ITS) 
• ITS ส าหรับเขตเมือง (Urban ITS) 

ETSI TC ITS • แอปพลิเคชั่นข้อก าหนดและการให้บริการ (Application Requirements and Service) 
• สถาปัตยกรรมและการประสานงานข้ามชั้น (Architecture and Cross Layer) 
• เครือข่ายและการขนส่ง(Transport and Networks) 
• สื่อและตัวกลางที่เกี่ยวข้อง (Media & Medium Related) 
• ความปลอดภัย (Security) 

ที่มา : ที่ปรึกษา 
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4.2.2 มาตรฐานระบบ ITS ในประเทศไทย 
จากการตรวจสอบมาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับระบบ ITS ทั้งในกรณีที่ประกาศใช้มาตรฐานแล้ว และมาตรฐานที่อยู่ใน
ระหว่างการขออนุญาต พบว่าได้มีการประกาศมาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับระบบ ITS ในเรื่อง “ก าหนดมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม การให้บริการและแลกเปลีย่นสารสนเทศเพื่อการจราจร” ในประกาศกระทรวงฉบับท่ี 4628-
4630 ประกอบด้วยมาตรฐาน 3 เล่ม โดยการท างานร่วมกันระหว่างส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม และ
ศูนย์เทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์แห่งชาติ (เนคเทค) รายละเอียดมาตรฐานมีดังนี้ 

• มาตรฐานการให้บริการและแลกเปลี่ยนสารสนเทศเพื่อการจราจร เล่ม 1 : เกณฑ์วิธีการร้องขอและตอบกลับ
(Traffic Information Service and Exchange – Part 1 : Request and Response Protocol) 

• มาตรฐานการให้บริการและแลกเปลี่ยนสารสนเทศเพื่อการจราจร เล่ม 2 : การระบุต าแหน่งด้วยการอ้างอิงที่ตั้ง 
(Traffic Information Service and Exchange – Part 2 : Location Refenceing) 

• มาตรฐานการให้บริการและแลกเปลี่ยนสารสนเทศเพื่อการจราจร เล่ม 3 : การเข้ารหัสเหตุการณ์และ
สารสนเทศสภาพจราจร (Traffic Information Service and Exchange – Part 3 :  Traffic Event and 
Information Coding) 

4.2.3  การเปรียบเทียบมาตรฐานระบบ ITS ในต่างประเทศและประเทศไทย 

มาตรฐานระบบ ITS ในต่างประเทศและในประเทศไทยนั้น เมื่อน ามาพิจารณาความสัมพันธ์ของมาตรฐานระบบ ITS 
ของต่างประเทศและประเทศไทยที่มีในปัจจุบัน โดยหากพิจารณาเทียบกับมาตรฐานสากล ISO และพิจารณาตาม
ประเภทของระบบ ITS ทั้ง 4 ประเภทของมาตรฐานระบบ ITS คือ กลุ่มข้อมูล กลุ่มการสื่อสาร กลุ่มอุปกรณ์และ 
การเช่ือมต่อ และกลุ่มกระบวนการท างานและการจัดการ แต่ทั้งนี้เนื่องจากประเทศไทยอยู่ระหว่างการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐาน รวมทั้งการเช่ือมต่อข้อมูลระหว่างหน่วยงานเพื่อให้สามารถใช้งานแลกเปลี่ยนข้อมูลแก่กันได้  
จึงท าให้มาตรฐานบางส่วน ออกเป็นข้อก าหนดเพื่อใช้ร่วมกันในการด าเนินโครงการเท่าน้ัน รายละเอียดการพิจารณา
เปรียบเทียบกลุ่มมาตรฐานรายละเอียดดังตารางที่ 4.2-2 

ตารางที่ 4.2-2 มาตรฐานระบบ ITS ในประเทศและต่างประเทศ โดยพิจารณาตามประเภทของระบบ ITS 

กลุ่มของมาตรฐาน มาตรฐานสากล (ISO) มาตรฐานในประเทศไทย 
กลุ่มข้อมูล • WG1: Architecture 

• WG3: ITS Database Technology 
• WG8: Public Transport & Emergency Services 
• WG10: Traveler Information Systems 
• WG11: Route guidance and navigation systems 
• WG18: Cooperative System ITS 

• มอก.2604 เล่ม 1  
• มอก.2604 เล่ม 2  
• มอก.2604 เล่ม 3  
• ข้ อ ก า ห น ดก า รติ ด ตั้ ง ร ะ บ บ ติ ด ต า ม

ยานพาหนะของกรมการขนส่งทางบก  

กลุ่มการสื่อสาร • WG16: Wide Area Communication Systems - 
กลุ่มอุปกรณ์และการ
เช่ือมต่อ 

• WG4: AVI/AEI (Automated Vehicle/Equipment ID) 
• WG5: EFC/ETC (Electronic Fee & Toll Collection 
• WG17: Nomadic Devices in ITS Systems 

• ข้อก าหนดระบบตั๋วร่วมของสนข. 

กลุ่มกระบวนการ
ท างานและการ
จัดการ  

• WG7:  Fleet, Commercial & Freight Management 
• WG9:  Integrated Transport Info, Management and 

Control 
• WG14:  Vehicle/ Roadway Warning and Control 

Systems 

- 

ที่มา : ที่ปรึกษา 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉรยิะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

4.3 การพิจารณาคัดเลือกระบบ ITS ที่สมควรจัดท ามาตรฐาน 
การพิจารณาคัดเลือกระบบ ITS ที่สมควรจัดท ามาตรฐาน ด าเนินการพิจารณาจากความส าคัญในแง่ต่างๆ 
ของมาตรฐาน เช่น ความจ าเป็นเร่งด่วนในการด าเนินการ ความสอดคล้องของแผนยุทธศาสตร์ ฯลฯ เพี่อให้สามารถ
น ามาตรฐานที่คัดเลือกน าไปใช้ได้จริง และเป็นแนวทางในการด าเนินงานของประเทศไทย โดยการด าเนินงานเพื่อ
จัดท ามาตรฐานนั้น ควรมีการด าเนินงานร่วมกันระหว่างหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องรวมทั้งผู้มีส่วนไดส้่วนเสยีจากการจัดท า
มาตรฐานนั้นๆ ในส่วนนี้ได้เสนอแนวทางในการจัดตั้งกลุ่มงานพัฒนามาตรฐานเพื่อการด าเนินกลุ่มงานเฉพาะส่วน 
ที่เกี่ยวข้องร่วมกัน 

4.3.1 การจัดกลุ่มมาตรฐานเพื่อการพัฒนา 

จากการทบทวนการจัดท ามาตรฐานในต่างประเทศนั้น มาตรฐานจะถูกด าเนินการโดยจัดกลุ่มมาตรฐานออกเป็น
ประเด็นต่างๆ โดยให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียและผู้เช่ียวชาญ เข้ามาพิจารณาการจัดท ามาตรฐานร่วมกันตามความ
เช่ียวชาญตน โดยท าการจัดตั้งกลุ่มผู้ปฏิบัติงาน (Working Groups) ท่ีมีความเช่ียวชาญเฉพาะในแต่ละเรื่อง ซึ่งจะ
ก่อให้เกิดประโยชน์ต่อการพัฒนามาตรฐานที่ชัดเจน และสามารถน าไปใช้ร่วมกันทุกภาคส่วน 

การด าเนินงานในส่วนการคัดเลือกระบบ ITS ที่สมควรจัดท ามาตรฐาน เนื่องจากการยังไม่มีกลุ่มผู้ปฏิบัติงาน 
(Working Groups) ในด้านมาตรฐานระบบ ITS ของประเทศไทย ที่ปรึกษาจึงได้เสนอการคัดเลือกระบบ ITS 
ที่สมควรจัดท ามาตรฐาน โดยการพิจารณากลุ่มโครงการตามประเภทของระบบ ITS ในด้านข้อมูล ด้านกระบวนการ 
ด้านการสื่อสาร และด้านอุปกรณ์และการเช่ือมต่อ รายละเอียดดังตารางที่ 4.3-1 และพิจารณาจากโครงการที่มีใน
ปัจจุบัน และที่ได้เสนอในแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ในบทท่ี 3  

ตารางที่ 4.3-1 กลุ่มโครงการแยกตามประเภทของระบบ ITS 

กลุ่มโครงการ ข้อมูล กระบวนการ สื่อสาร 
อุปกรณ์และ
การเชื่อมต่อ 

กลุ่มโครงการขอ้มูลรถขนส่งสาธารณะ ✓ 
 

✓ 
 

กลุ่มโครงการป้ายระบบขนส่งสาธารณะ ✓ 
 

✓ ✓ 
กลุ่มโครงการการพัฒนา Application ส าหรับระบบขนสง่สาธารณะ ✓ ✓   

กลุ่มโครงการควบคุมสญัญาณไฟ  ✓ ✓ ✓ 

กลุ่มโครงการกล้องตรวจข้อมูลควบคุมกฎจราจร ✓   ✓ 
กลุ่มโครงการขอ้มูลด้านจราจร ✓   ✓ 

กลุ่มโครงการระบบป้ายข้อมูลจราจร ✓  ✓ ✓ 
กลุ่มโครงการบริหารจัดการที่จอดรถ  ✓  ✓ 
กลุ่มโครงการพัฒนาระบบตั๋วโดยสาร ✓ ✓ ✓ ✓ 
กลุ่มโครงการระบบเก็บค่าผ่านทาง  ✓  ✓ 
กลุ่มโครงการขอ้มูลที่จอดรถ ✓  ✓  
กลุ่มโครงการพัฒนาเกี่ยวกับแผนที ่ ✓    
กลุ่มโครงการ Connected & Autonomous Vehicle   ✓ ✓ 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉรยิะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

จากการจัดกลุ่มแผนงานโครงการดังกล่าว น ามาพิจารณากลุ่มการด าเนินงานด้านมาตรฐานที่เกี่ยวข้องเพื่อให้
สามารถด าเนินงานร่วมกันเป็นกลุ่มผู้ปฏิบัติงาน (Working Groups) โดยแบ่งเป็น 6 กลุ่ม และพิจารณาความ
สอดคล้องของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทั้งหน่วยงานภาครัฐและเอกชนท่ีมีความเกี่ยวข้องดังตารางที่ 4.3-3 

1. กลุ่มมาตรฐานระบบขนส่งสาธารณะ หมายถึง กลุ่มของข้อมูลการให้บริการที่เกี่ยวข้องกับระบบขนส่งสาธารณะ 
เช่นรถโดยสารประจ าทาง รถไฟฟ้า ฯลฯ เพื่อการให้บริการด้านข้อมูลการเดินทางแก่ผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 

2. กลุ่มมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการจราจร หมายถึง กลุ่มการบริหารจัดการข้อมูลด้านจราจร สัญญาณไฟ
จราจร และอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้อง รวมทั้งการเช่ือมต่อแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างศูนย์ควบคุมจราจร 

3. กลุ่มมาตรฐานระบบเก็บเงิน หมายถึง กลุ่มการให้บริการด้านระบบเก็บค่าผ่านทาง ทั้งด้านอุปกรณ์และ 
การสื่อสาร ของระบบจัดเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ 

4. กลุ่มมาตรฐานข้อมูลที่จอดรถ หมายถึง กลุ่มการให้บริการและแลกเปลี่ยนข้อมูลที่เกี่ยวกับข้อมูลที่จอดรถ เช่น 
สถานท่ีจอดรถ จ านวนที่จอดรถ ฯลฯ 

5. กลุ่มมาตรฐานแผนที่ หมายถึง กลุ่มการให้บริการและการพัฒนาข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับแผนท่ี  

6. กลุ่มมาตรฐานยานยนต์อัจฉริยะ หมายถึง กลุ่มงานระบบโครงสร้างยานพาหนะ ระบบขับเคลื่อนอัตโนมัติ  
การติดต่อสื่สารระหว่างยานพาหนะ ฯลฯ 

ตารางที่ 4.3-2 การจัดกลุ่มงานมาตรฐานและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

กลุ่มแผนงาน ประเภทมาตรฐาน กลุ่มงานมาตรฐาน ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

กลุ่มโครงการข้อมูล 
รถขนส่งสาธารณะ 

ข้อมูล/กระบวนการ 
/สื่อสาร/อุปกรณ์และ

การเชื่อมต่อ 

กลุ่มมาตรฐานระบบ
ขนส่งสาธารณะ 

• ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
• กรมการขนส่งทางบก  
• การรถไฟแห่งประเทศไทย  
• องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ  
• การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
• ภาคเอกชนด้านการให้บริการรถร่วม  
• ภาคเอกชนด้านข้อมูลติดตามยานพาหนะ  
• ภาคเอกชนด้านการให้บริการ Application  

กลุ่มโครงการป้ายระบบ
ขนส่งสาธารณะ 
กลุ่มโครงการการพัฒนา 
Application ส าหรับ
ระบบขนส่งสาธารณะ 

กลุ่มโครงการควบคุม
สัญญาณไฟ 

ข้อมูล/กระบวนการ 
/สื่อสาร/อุปกรณ์และ

การเชื่อมต่อ 

กลุ่มมาตรฐานระบบ
ควบคุมและจัดการ

จราจร 

• กองบังคับการต ารวจจราจร 
• กรมทางหลวง  
• กรมทางหลวงชนบท  
• ส านักงานจราจรและขนส่ง (กรุงเทพมหานคร)  
• ภาคเอกชนที่รับจัดหาอุปกรณ์ด้านจราจร 

กลุ่มโครงการกล้องตรวจ
ข้อมูลควบคุมกฎจราจร 
กลุ่มโครงการข้อมูล 
ด้านจราจร 
กลุ่มโครงการระบบป้าย
ข้อมูลจราจร 
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ตารางที่ 4.3-2 การจัดกลุ่มงานมาตรฐานและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย (ต่อ) 

กลุ่มแผนงาน ประเภทมาตรฐาน กลุ่มงานมาตรฐาน ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

กลุ่มโครงการระบบ 
ตั๋วโดยสาร 

ข้อมูล/กระบวนการ 
/สื่อสาร/อุปกรณ์และ

การเชื่อมต่อ 

กลุ่มมาตรฐานระบบ
เก็บเงิน 

• กรมทางหลวง 
• การรถไฟแห่งประเทศไทย  
• องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ  
• การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  
• การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
• ส านักงานจราจรและขนส่ง (กรุงเทพมหานคร) 

กลุ่มโครงการระบบบริหาร
จัดการที่จอดรถ 
กลุ่มโครงการระบบ 
เก็บค่าผ่านทาง 

กลุ่มโครงการข้อมูล 
ที่จอดรถ ข้อมูล/สื่อสาร 

กลุ่มมาตรฐานข้อมูล 
ที่จอดรถ 

• ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
• ภาคเอกชนที่ด าเนินการด้านห้างสรรพสินค้า 

กลุ่มโครงการพัฒนา
เกี่ยวกบัแผนที ่

ข้อมูล กลุ่มมาตรฐานแผนที่ 

• ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
• กรมโยธาธิการและผังเมือง 
• กรมทางหลวง  
• กรมทางหลวงชนบท  
• ภาคเอกชนที่ด าเนินการด้านแผนที่ 

กลุ่มโครงการ 
Connected & 
Autonomous Vehicle 

สื่อสาร/อุปกรณแ์ละ
การเชื่อมต่อ 

กลุ่มมาตรฐาน 
ยานยนต์อัจฉรยิะ 

• กรมทางหลวง  
• กรมทางหลวงชนบท  
• ส านักงานจราจรและขนส่ง (กรุงเทพมหานคร) 
• ภาคเอกชนผู้ผลิตและจ าหน่ายรถยนต์  

4.3.2 การคัดเลือกระบบ ITS เพื่อจัดท ามาตรฐาน 
การพิจารณาคัดเลือกเพื่อจัดท าร่างมาตรฐานระบบ ITS นั้น จึงได้พิจารณาจากกลุ่มงานมาตรฐาน เพื่อด าเนิน
การศึกษาที่ส าคัญ มีความจ าเป็นเร่งด่วน โดยน าผลกระทบในด้านต่างๆ มาเปรียบเทียบความส าคัญตามด้วย
กระบวนการวิเคราะห์แบบล าดับช้ัน (Analytic Hierarchy Process : AHP) เพื่อเป็นเครื่องมือในการตัดสินใจ
ประเมินทางเลือกมาตรฐานที่เหมาะสมที่สุด วิเคราะห์หาน้ าหนักแต่ละปัจจัยในการพิจารณาตามล าดับความส าคัญ
ของกลุ่มงานมาตรฐาน  

รายช่ือเช่ียวชาญในการประเมินแบบสอบถามจากผู้บริหารระดับสูงของหน่วยงานภาครัฐ และเอกชน และ
นักวิชาการผู้เชี่ยวชาญด้านระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ ดังตารางที่ 4.3-3 
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ตารางที่ 4.3-3 รายชื่อผู้เชี่ยวชาญประเมินการให้ค่าน  าหนักของการคัดเลือกกลุ่มงานมาตรฐาน 
ล าดับ รายช่ือ ต าแหน่ง สังกัด 

1. นางสาวอัมพร ชาตบุษยมาส ผู้อ านวยการศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม (สปค.) 
2. นางสาวลักษณวดี ธนามี ผู้อ านวยการศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
3. รศ.ดร.สรวิศ นฤปิติ นายกสมาคมระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะไทย สมาคมระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะไทย (ITS) 
4. ดร.วสันต์ ภัทรอธิคม นักวิจัยอาวุโส ห้องปฏิบัติการวิจัยระบบขนส่งและจราจร

อัจฉริยะ 
ศูนย์เทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์แห่งชาติ 
(NECTEC) 

5. นายสุรจิตร วันแพ นักวิชาการมาตรฐานช านาญการพิเศษ ส านักงานมาตรฐานลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม (สมอ.) 
6. นายณชัย กุลหินต้ัง วิศวกรไฟฟ้าสื่อสารช านาญการ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 
7. ดร.ครรชิต ผิวนวล ผู้จัดการโครงการ ที่ปรึกษา 
8. ดร.สุพรชัย อุทัยนฤมล ผู้เชี่ยวชาญด้านวางแผนการขนส่งและจราจร ที่ปรึกษา 
9. ดร.อ าพล  การุณสุนทรวงษ์ ผู้เชี่ยวชาญด้านวางแผนการขนส่งและจราจร ที่ปรึกษา 
10. รศ.ดร.ฤกษ์ชัย ฟูประทีปศิริ ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ ที่ปรึกษา 
11. ดร.ภัทระ เกียรติเสวี ผู้จัดการทั่วไป  บริษัท เมตามีเดีย เทคโนโลยี จ ากัด 
12. ดร.ภาสกร ประถมบุตร ผู้อ านวยการโปรแกรมวิจัยนวัตกรรมการบริหาร ส านักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ 

(สวทช.) 

จากกการสัมภาษณ์ผู้เช่ียวชาญ (ภาครัฐและเอกชนและนักวิชาการด้านการขนส่งและจราจร) และวิเคราะห์ด้วย
วิธีการวิเคราะห์แบบ ล าดับช้ัน (AHP) ท าให้ได้สรุปค่าเฉลี่ยน้ าหนักของแต่ละ Decision Element ตามระดับ 
การพิจารณา ตามมิติที่ช้ีวัด และตามรูปแบบการเดินทางและขนส่ง แสดงดังตารางที่ 4.3-4 

ตารางที่ 4.3-4 สรุปค่าน  าหนักของแต่ละปัจจัย และกลุ่มงานมาตรฐาน 

กา
รคั

ดเ
ลือ

กเ
มือ

งก
ลุ่ม

งา
นม

าต
รฐ

าน
  

ปัจจัย ค่าน  าหนัก กลุ่มมาตรฐาน ค่าน  าหนัก 

ความเร่งด่วนของกลุ่มงานมาตรฐาน (A) 0.36 

กลุ่มมาตรฐานระบบขนส่งสาธารณะ (1) 0.30 
กลุ่มมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการจราจร (2) 0.30 
กลุ่มมาตรฐานระบบเก็บเงิน (3) 0.10 
กลุ่มมาตรฐานข้อมูลที่จอดรถ (4) 0.06 
กลุ่มมาตรฐานแผนที่ (5) 0.15 
กลุ่มมาตรฐานยานยนต์อัจฉริยะ (6) 0.09 

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์การพัฒนา (B) 0.09 

กลุ่มมาตรฐานระบบขนส่งสาธารณะ (1) 0.40 
กลุ่มมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการจราจร (2) 0.20 
กลุ่มมาตรฐานระบบเก็บเงิน (3) 0.11 
กลุ่มมาตรฐานข้อมูลที่จอดรถ (4) 0.06 
กลุ่มมาตรฐานแผนที่ (5) 0.12 
กลุ่มมาตรฐานยานยนต์อัจฉริยะ (6) 0.12 

ประโยชน์ของระบบ ITS ที่จัดท ามาตรฐาน (C) 0.54 

กลุ่มมาตรฐานระบบขนส่งสาธารณะ (1) 0.32 
กลุ่มมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการจราจร (2) 0.19 
กลุ่มมาตรฐานระบบเก็บเงิน (3) 0.14 
กลุ่มมาตรฐานข้อมูลที่จอดรถ (4) 0.06 
กลุ่มมาตรฐานแผนที่ (5) 0.19 
กลุ่มมาตรฐานยานยนต์อัจฉริยะ (6) 0.10 

จากตารางที่ 4.3-4 พบว่าค่าน้ าหนักของปัจจัยประโยชน์ของระบบ ITS ที่จัดท ามาตรฐาน มีค่าสูงสุด (0.54) 
รองลงมาคือปัจจัยความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์การพัฒนา (0.36) และปัจจัยความเร่งด่วนของกลุ่มงานมาตรฐาน 
(0.09) เนื่องจากปัจจัยประโยชน์ของระบบ ITS ที่จัดท ามาตรฐานมีความส าคัญกับการด าเนินงานเพื่อพัฒนาระบบ 
ITS ของประเทศ 

และจากตารางที่ 4.3-5 พบว่าค่าน้ าหนักของการคัดเลือกกลุ่มงานมาตรฐาน ของแต่ละปัจจัย กลุ่มมาตรฐานระบบ
ขนส่งสาธารณะมีค่าน้ าหนักสูงสุด (0.32) แสดงให้เห็นถึงระบบขนส่งสาธารณะที่มีความส าคัญในการด าเนินงาน
จัดท ามาตรฐานมากที่สุด  
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ตารางที่ 4.3-5 สรุปค่าน  าหนักเฉลี่ยของกลุ่มงานมาตรฐาน 

อันดับ กลุ่มงานมาตรฐาน ค่าน  าหนักเฉลี่ย 

1 กลุ่มมาตรฐานระบบขนส่งสาธารณะ (1) 0.32 

2 กลุ่มมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการจราจร (2) 0.23 

3 กลุ่มมาตรฐานระบบเก็บเงิน (3) 0.12 

4 กลุ่มมาตรฐานข้อมูลที่จอดรถ (4) 0.06 

5 กลุ่มมาตรฐานแผนที่ (5) 0.17 

6 กลุ่มมาตรฐานยานยนต์อัจฉริยะ (6) 0.10 

4.3.3 ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ 

จากการทบทวนพบว่า มีการใช้มาตรฐานเพื่อท าให้เกิดการแลกเปลี่ยนและเผยแพร่ข้อมูลสภาพการจราจรได้อย่างมี
ประสิทธิภาพมีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ของแผนแม่บทระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะในระยะสั น (3 ปี) 
คือ ITS for Informative Metropolis มหานครแห่งข้อมูลการเดินทาง ซึ่งมุ่งเน้นการพัฒนาระบบข้อมูลด้าน
การจราจรขนส่งให้มีความถูกต้องแม่นย า สามารถน าไปวางแผนการด าเนินงานได้อย่างถูกต้อง  

นอกจากนี้ยังสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ที่ 1 ของแผนแม่บทการพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะของประเทศ 
คือ การพัฒนาด้านข้อมูลจราจรและขนส่ง (Smart Transportation Data) และยุทธศาสตร์ที่ 1 ของแผนแม่บท
การพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล คือ พัฒนาศักยภาพข้อมูลและการ
ให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Assistive Public Transport) และ จัดตั งศูนย์บูรณาการข้อมูลและการ
ด าเนินการเพ่ือพัฒนาสู่ Smart Metropolis (Intregrative Mobility Center)  

 
รูปที่ 4.3-1 ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS 
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4.4 การศึกษาวิเคราะห์เปรียบเทียบข้อก าหนดและมาตรฐานในต่างประเทศ 
เนื้อหาในส่วนนี้ครอบคลุมการศึกษาวิเคราะห์เปรียบเทียบข้อก าหนดต่าง ๆ ด้านการใช้มาตรฐาน การด าเนินงาน 
การเลือกใช้งานของต่างประเทศเพื่อเปรียบเทียบกับประเทศไทย และศึกษาหาแนวทางในการด าเนินงานด้าน
มาตรฐานของข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะในระบบ ITS ที่เหมาะสมกับประเทศไทย ไปสู่การปฏิบัติเพื่อให้สามารถ
ผลักดันและเกิดการด าเนินงานได้จริง พร้อมทั้งวิเคราะห์ผลที่เกิดจากการก าหนดมาตรฐานท่ีได้เสนอไปดังกล่าว  

4.4.1 แนวทางการก าหนดมาตรฐานระบบ ITS ที่เหมาะสมกับประเทศไทย 

มาตรฐานด้านระบบ ITS ที่ได้มีการประกาศใช้เป็นมาตรฐานในต่างประเทศ แสดงดังตารางที่ 4.4-1 เป็นตัวอย่าง
มาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับระบบ ITS ทั้งนี ้ส าหรับกลุ่มประเทศอาเซียน ซึ่งมีประเทศไทยจัดอยู่ในกลุ่มประเทศอาเซยีน 
ได้มีการจัดท า Asean ITS Policy Framework v.2 (พ.ศ.2560) เพื่อเป็นกรอบการด าเนินงาน วางแผนและ
จัดล าดับความส าคัญของโครงการระบบ ITS ที่แตกต่างกันของประเทศอาเซียน ให้สอดคล้องกันในกลุ่มประเทศ
สมาชิกอาเซียน ได้แก่ เนการาบรูไนดารุสซาลาม ราชอาณาจักรกัมพูชา สาธารณรัฐอินโดนีเซีย สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว มาเลเซีย สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา สาธารณรัฐฟิลิปปินส์ สาธารณรัฐสิงคโปร์ 
ราชอาณาจักรไทย และสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม โดยนโยบายด้านมาตรฐานระบบ ITS ได้เสนอแนะให้ใช้
รูปแบบมาตรฐานเปิดหรือมาตรฐานสากล เพื่อให้เทคโนโลยีด้านองค์ประกอบ ระบบ และอื่นๆ สามารถท างาน
ร่วมกันได้ แต่ทัง้นี้ไม่ได้ระบุการก าหนดการใช้มาตรฐานระบบ ITS สากลที่ชัดเจน  

ตารางที่ 4.4-1 หน่วยงานที่ก าหนดใช้มาตรฐานระดับประเทศและระดับสากลในประเทศต่างๆ 
ระดับมาตรฐาน สหรัฐอเมริกา ยุโรป ญี่ปุ่น เกาหลี จีน อาเซียน 

ระดับชาติ 
National 

• American National 
Standards Institute (ANSI) 

• Institute of Electrical and 
Electronics Engineers 
(IEEE) 

• American Association of 
State Highway and 
Transportation Officials 
(AASHTO) 

• American Society for 
Testing and Material 
(ASTM) 

• National Electrical 
Manufacturers Association 
(NEMA) 

• Society of Automotive 
Engineer (SAE) 

• National Transportation 
Communications for ITS 
Protocol (NTCIP) 

• Telecommunications 
Industry Association (TIA) 

• European Committee 
for Standardization 
(CEN) 

• European Committee 
for Electrotechnical 
Standardization 
(CENELEC) 

• European 
Telecommunications 
Standards Institute 
(ETSI) 

• Japanese 
Industrial 
Standards 
Committee 
(JISC) 

• Korean Agency 
for Technology 
and Standards 
(KATS) 

• Standardization 
Administration 
of China  (SAC) 

N/A* 

ระดับนานาชาติ 
International 

International Organization for Standardization (ISO) 

หมายเหตุ : * ไม่มีข้อก าหนดการบังคับใช้ 
ที่มา : ที่ปรึกษา 
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ที่มา : www.iso.org 

รูปที่ 4.4-1 ประเทศสมาชิกของมาตรฐาน ISO/TC 204 Intelligent Transport Systems 

โดยประเทศพัฒนาแล้วส่วนใหญ่จะมีมาตรฐานระบบ ITS ของตนเอง ประเทศเหล่านี้ยังด าเนินการร่วมกันพัฒนาเปน็
มาตรฐานสากลร่วมกัน รวมทั้งเป็นสมาชิกกลุ่มมาตรฐาน ISO/TC 204 และมีบทบาทเป็นผู้น ากลุ่มในเรื่องที่สนใจ 
เช่น สหรัฐอเมริกา เป็นผู้น ากลุ่มท างานที่ 16 (ISO/TC 204 WG16 Cooperative ITS) ซึ่งดูแลทางด้านระบบสื่อสาร 
และญี่ปุ่น เป็นผู้น ากลุ่มท างานที่ 3 (ISO/TC 204 WG 3 ITS Database Technology) ซึ่งเกี่ยวกับเรื่องแผนที่และ
ฐานข้อมูล มาตรฐาน ISO/TC 204 ซึ่งเป็นมาตรฐานส าหรับระบบ ITS นั้น เป็นมาตรฐานระบบขนส่งอัจฉริยะ 
ที่มีประเทศสมาชิกทั้งสิ้น 57 ประเทศ แบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ สมาชิกประเภทร่วมท างาน (Participating Members) 
28 ประเทศ และ สมาชิกประเภทสังเกตการณ์ (Observing Members) 29 ประเทศ โดยมีสหรัฐอเมริกา สถาบันมาตรฐาน
แห่งชาติอเมริกัน (ANSI) เป็นเลขาธิการ (Secretariat) ของมาตรฐานนี้ ซึ่งประเทศไทยจัดอยู่ในสมาชิกประเภท
สังเกตการณ์ รายละเอียดดังรูปที่ 4.4-1 

แนวทางการก าหนดมาตรฐานระบบ ITS ที่เหมาะสมกับประเทศไทยควรพิจารณามาตรฐานที่มาจาก ISO/TC 204 
เนื่องจากมีความเป็นกลาง ได้รับการยอมรับในระดับสากล การก าหนดใช้มาตรฐาน จะต้องอ้างอิงตามเทคโนโลยี  
ผู้พัฒนาระบบ ซึ่งการน ามาตรฐานสากลมาใช้ในการพิจารณาจัดท ามาตรฐานนั้น จะช่วยให้การด าเนินงาน  
ประสบความส าเร็จได้ง่าย และรวดเร็วกว่า รวมทั้งยังมีประสิทธิภาพในการด าเนินงานได้ดีกว่า เนื่องจาก
มาตรฐานสากล เกิดจากความร่วมมือในหลาย ๆ ประเทศ เพื่อก าหนดใช้มาตรฐานในรูปแบบเดียวกัน ซึ่งในกรณี 
ที่มีการด าเนินงานร่วมกันในอนาคต จะสามารถเช่ือมโยงระบบหรือข้อมูลในการด าเนินงานร่วมกันได้ 

มาตรฐานภายใต้ ISO/TC 204 ที่ประเทศไทยควรให้ความสนใจในปัจจุบัน คือมาตรฐานกลุ่มการเช่ือมต่อและ
แลกเปลี่ยนข้อมูล เนื่องจาก  

1)  การด าเนินงานของประเทศไทย ด าเนินการโดยแต่ละส่วนหน่วยงาน ท าให้ข้อมูลมีความแตกต่างท้ังด้านรูปแบบ 
การใช้งาน ฯลฯ และไม่ได้มีการเช่ือมต่อการด าเนินงานร่วมกัน  

2)  ประเทศไทยมีความสามารถเชิงพัฒนาซอฟต์แวร์และการประมวลผลข้อมูลมานาน มีก าลังคนและเทคโนโลยี  
ที่พร้อม ส าหรับบทบาทเชิงรุกในด้านมาตรฐานข้อมูลและการแลกเปลี่ยนข้อมูล 

3)  ความเป็นไปได้ของ Big Data ที่จะเพิ่มมากขึ้นจากเทคโนโลยีที่มีความละเอียดและความหลากหลาย 
เพิ่มมากช้ึน เป็นผลให้ข้อมูลเพิ่มมากขึ้น 

4)  ประเทศไทยเป็นประเทศที่ยังไม่สามารถผลิตเทคโนโลยีขั้นสูงได้เองในปัจจุบัน ทั้งด้านยานยนต์  ระบบขนส่ง 
ทางราง หรืออุปกรณ์คอมพิวเตอร์อิเล็กทรอนิกส์ ฯลฯ โดยหากเป็นการผลิตจะเป็นเพียงรูปแบบรับจ้าง 
ผลิตบางช้ินส่วนจากบริษัทใหญ่ต่างประเทศ จึงอาจขาดความพร้อมที่จะมุ่งเป้าพัฒนามาตรฐานกลุ่มนี้ใน
ลักษณะเชิงรุก   
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4.5 การจัดท ามาตรฐานระบบ ITS และแนวทางการน าระบบ ITS ของประเทศไทยไปสู่ 
การปฏิบัติ 
เนื้อหาในส่วนนี้น าเสนอกระบวนการหรือขั้นตอนในการด าเนินงาน โดยเริ่มจากข้ันตอนการร่างมาตรฐาน เพื่อเสนอ
พิจารณา ขั้นตอนกระบวนการในการผลักดันให้เกิดการประกาศใช้มาตรฐานในประเทศไทย และแนวทาง  
การน าระบบ ITS ของประเทศไทยไปสู่การปฏิบัติ  

4.5.1 การศึกษากระบวนการจัดท ามาตรฐาน 

ในส่วนน้ีด าเนินการศึกษากระบวนการและขั้นตอนต่างๆ ในการผลักดันมาตรฐานที่ได้จัดท าพิจารณาร่างออกมาแล้ว 
และขั้นตอนการด าเนินการเพื่อไปสู่การประกาศใช้ โดยศึกษากระบวนการจัดท ามาตรฐานทั้งต่างประเทศและ  
ในประเทศ โดยมีรายละเอียดดังนี้  

4.5.1.1 กระบวนการจัดท ามาตรฐานในต่างประเทศ 

การจัดท ามาตรฐานด้านระบบ ITS ในต่างประเทศนั้น ที่ปรึกษาจะน าเสนอตัวอย่างการจัดท ามาตรฐานระดับสากล
ของ International Organization for Standardization ( ISO)  โดยขั้นตอนการจัดท ามาตรฐานของ ISO 
ประกอบด้วยขั้นตอนหลัก 7 ขั้นตอน รายละเอียดดังรูปที ่4.5-1 ดังนี ้

1. Preliminary Stage คือ ขั้นตอนที่ผู้พัฒนามาตรฐานเสนอหัวข้อมาตรฐานที่ตนสนใจ โดยเสนอเป็น 
Preliminary Work Item แก่คณะกรรมการเทคนิค (Technical Committee: TC)  

2. Proposal Stage ขั้นตอนการเสนอร่างมาตรฐานใหม่ (New Work Item Proposal: NP) แก่คณะกรรม
พิจารณาและลงมติ (Ballot)  

3. Preparatory Stage ขั้นตอนการพิจารณาร่างมาตรฐาน
ร่วมกันในกลุ่มผู้ปฏิบัติงาน เมื่อข้อเสนอผ่านแล้วก็เข้าสู่
ขั้นตอนจัดเตรียมร่างมาตรฐาน (Preparation Stage)  

4. Committee Stage ขั้ นตอนการส่ งร่ างมาตรฐานแก่
คณะกรรมการของ ISO เพื่อรับข้อเสนอแนะจาก P-member 
เพื่อพิจารณาเป็นร่างมาตรฐานสากล  

5. Enquiry Stage ขั้นตอนหลังจากเวียนร่างมาตรฐานให้แก่
สมาชิก ISO และรับข้อเสนอแนะ ภายในระยะเวลา 5 เดือน 
แล้วจึงพิจารณาเป็นร่างมาตรฐานสากลขั้นสุดท้าย (Final 
Draft International Standard : FDIS)  

6. Approval Stage ภายในระยะเวลา 2 เดือนแล้วนั้น หาก
ไม่มีข้อปรับแก้ หรือไม่มีการแสดงความเห็นจากสมาชิก 
สามารถน าเอกสาร DIS ไปสู่ขั้นตอนการประกาศใช้ได้ทันที 

7. Publication Stage ISO ยังจัดให้มีกระบวนการทบทวน
และปรับแก้ทุกๆ 5 ปี เพื่อให้ท าการทบทวนมาตรฐานที่
ประกาศใช้ไปแล้ว โดยเป็นการเปิดให้ลงมติที่เรียกว่า 
Systematic Review Ballot (SR Ballot) ทั้งนี้มติสามารถ
เป็นไปได้ 3 แบบ คือ ให้ปรับแก้ ให้คงไว้ดังเดิม หรือ ให้
เพิกถอนมาตรฐาน  

ที่มา : www.iso.org 

รูปที่ 4.5-1 กระบวนการจัดท ามาตรฐาน
ของ ISO  
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เมื่อประกาศใช้มาตรฐานแล้ว หากมีความจ าเป็นต้องปรับแก้ให้ถูกต้องหรือทันสมัย โดยมีมติให้ปรับแก้จาก 
Systematic Review Ballot (SR Ballot) สามารถท าได้โดยกระบวนการปรับแก้มาตรฐานของ ISO หลังจาก
ประกาศใช้แบ่งออกได้เป็น 4 ประเภทดังนี้ 

1) Revision คือ การปรับแก้สาระส าคัญของ
มาตรฐานและต้องมีการประกาศเป็นมาตรฐาน
หมายเลขใหม่ 

2) Amendment คือ การเพิ่มเนื้อบางส่วนโดย
ไม่ได้แก้เนื้อหาเดิม ดังนั้นเนื้อหาเฉพาะส่วนที่
เพิ่มจะได้รับการประกาศเผยแพร่เอกสารแยก 
และอนุญาตให้ท า Amendment ได้ ไม่ เกิน 
2 ครั้ง 

3) Technical Corrigendum คือ กรณีปรับแก้
เฉพาะค่าตัวเลขทางเทคนิค เช่น เลขค่าความ
ยาว ความสูง ความถี่ น้ าหนัก ฯลฯ เนื้อหา
เฉพาะส่วนที่เพิ่มจะได้รับการประกาศเผยแพร่
แยกเป็นเอกสารต่างหาก 

4) Minor Revision คือ การปรับแก้เพียงเล็กน้อย
ที่ไม่ส่งผลต่อเนื้อหาทางเทคนิค 

ที่มา : www.iso.org 

รูปที่ 4.5-2 กระบวนการปรับแก้มาตรฐานของ ISO 

4.5.1.2 กระบวนการจัดท ามาตรฐานในประเทศไทย 

การจัดท ามาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับระบบ ITS ในประเทศไทย สามารถด าเนินการได้โดยการประกาศผ่านพระราชบัญญัติ
คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก และการประกาศโดยกระทรวงอุตสาหกรรม ซึ่งรายละเอียดการด าเนินงาน และ
หน่วยงานที่รับผิดชอบมีรายละเอียดดังนี้  

1. การประกาศมาตรฐานโดยคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

การประกาศมาตรฐานโดยคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ที่เกี่ยวข้องกับระบบ ITS นั้น 
สามารถด าเนินการได้ตามพระราชบัญญัติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (พรบ. คจร.) ซึ่งรับผิดชอบ
โดยกระทรวงคมนาคม เป็นการประกาศมาตรฐาน โดยใช้ พรบ. คจร. ตามมาตรา 5 คณะกรรมการมีอ านาจ
หน้าท่ี (3) ก าหนดมาตรฐานเกี่ยวกับการจัดระบบการจราจรทางบกเสนอตอคณะรัฐมนตร ี(4) ก าหนดมาตรการ
เกี่ยวกับการแกปญหาการจราจรทางบกตลอดจนก ากับดูแลเรงรัดการปฏิบัติงานของหนวยงานที่เกี่ยวของและ
ประสานการปฏิบัติใหเปนไปตามมาตรการ นโยบายและแผนหลักที่ก าหนด 

ทั้งนี้ ตามมาตรา 10 ให้จัดตั้งส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรขึ้นในกระทรวงคมนาคม  
และให้มีอ านาจหน้าท่ี (1) ศึกษา ส ารวจ วิเคราะห์สภาพการจราจรทางบก เพื่อวางแผนหลักเสนอแนวนโยบาย 
และก าหนดมาตรฐานที่เกี่ยวกับการจัดระบบการจราจรตลอดจนมาตรการในการแก้ไขปัญหาการจราจรให้
คณะกรรมการพิจารณา  

  



รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report)  4-15 

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉรยิะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ในการจัดท ามาตรฐานนั้น กระทรวงคมนาคมโดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรจะต้องจัดท า
ร่างประกาศคณะกรรมการจัดระบบการจราจราทางบก ระบุมาตรฐานที่จะท าการพิจารณา ซึ่งท่ีผ่านมาได้มีการ
จัดท ามาตรฐานที่ประกาศโดยคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก คือ มาตรฐานเครื่องหมายจราจร 
รายละเอียดขั้นตอนการจัดท ามาตรฐาน โดยพระราชบัญญัติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรท างบก  
มีขั้นตอนดังนี ้

1. คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) มีค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการเพื่อพิจารณามาตรฐาน 
(อ านาจมาตรา 8 แห่งพระราชบัญญัติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก พ.ศ. 2521)  

2. คณะอนุกรรมการร่วมกันพิจารณาจัดท ามาตรฐาน โดยสามารถจัดตั้งคณะท างานเพิ่มเติ มเพื่อร่าง
มาตรฐาน ปรับปรุงแก้ไข จนแล้วเสร็จ น าเสนอแก่ คจร. เพื่อพิจารณาเห็นชอบ 

3. คจร. น าเสนอร่างมาตรฐานไปยัง 
ส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี และ
คณะรัฐมนตรี (ครม.) เพื่อพิจารณา
เห็นชอบ โดการตรวจสอบจาก
ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 
(สคก.) 

4. ส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีส่งรา่ง
กลับมายัง คจร. เพื่อลงนามในร่าง
ประกาศ 

5. คจร. ส่งไปยังส านักเลขาธิการ
คณะรัฐมนตรีเพื่อประกาศในราช
กิจจานุเบกษาต่อไป 

ที่มา: อ้างอิงจากเอกสารการประชุม/ประกาศใช้มาตรฐานเครื่องหมายจราจร 

รูปที ่4.5-3 ขั นตอนการจัดท ามาตรฐานโดย คจร. 
  



รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report)  4-16 

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉรยิะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

กรณีร่างมาตรฐานไม่ผ่านการพิจารณาเห็นชอบจาก คจร. ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา (สคก.) ส านัก
เลขาธิการคณะรัฐมนตรี หรือคณะรัฐมนตรี (ครม.) ส่วนใดส่วนหนึ่งให้คณะอนุกรรมการด าเนินการแก้ไข
พิจารณาปรับปรุงร่างมาตรฐาน และน าเสนอ คจร. ขั้นตอนการด าเนินงานดังรูปที่ 4.5.3 

2. การประกาศมาตรฐานโดยส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 

ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม (สมอ.) เป็นหน่วยงานท่ีจัดท ามาตรฐานของประเทศไทย และร่วม
ก าหนดมาตรฐานกับระดับสากลที่ส าคัญ เช่น ISO เป็นต้น การก าหนดใช้มาตรฐานตามเกณฑ์ของส านักงาน
มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม (สมอ.) มี 2 รูปแบบ คือ 

1. การรับมาตรฐานระหว่างประเทศมาปรับใช้และการยกร่าง  
โดยการน ามาตรฐานที่มีการประกาศใช้อยู่แล้ว จัดท าปกใหม่ในรูปแบบภาษาไทย พร้อมระบุข้อมูลที่
ส าคัญ เช่น ช่ือมาตรฐาน หมายเลขมาตรฐานระหว่างประเทศที่อ้างอิง บทน า ขอบเขต นิยามศัพท์ต่างๆ 
อย่างไรก็ตามเนื้อหาภายในของมาตรฐานยังคงเป็นภาษาอังกฤษท้ังหมด 

2. การยกร่างมาตรฐาน  
การยกร่างมาตรฐานใหม่ จะต้องมีการตั้งคณะกรรมการขึ้นมาเพื่อพิจารณาออกแบบและร่างเนื้อหาใหม่
ทั้งหมด ซึ่งการด าเนินงานผ่านมาได้มีการประกาศ มาตรฐานระบบ ITS ของประเทศไทยที่ประกาศ 
โดย สมอ. คือ มอก. 2604 การให้บริการและแลกเปลี่ยนสารสนเทศเพื่อการจราจร  

กระบวนการจัดท ามาตรฐานตามเกณฑ์ของ สมอ. มีขั้นตอนการจัดท ามาตรฐานแสดงเป็นแผนผังใน รูปที่ 4.5-4  
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
1. ก าหนดมาตรฐานด าเนินการเลือกและระบุมาตรฐานที่ต้องการพัฒนา แต่งตั้งบุคคลากรของ สมอ. ท าหน้าที่ตัว

ประกบ 
2. แต่งตั้งคณะผู้จัดท าร่างมาตรฐาน โดยพิจารณาให้ประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญในกลุ่มต่างๆ โดยมี สมอ. ท าหน้าที่

ร่วมอยู่ในคณะฯ  
3. ก าหนดตัวบุคคลท าหน้าที่ร่างเนื้อหามาตรฐาน โดยเรียกร่างฉบับนี้ว่า Committee Draft (CD) เสนอต่อคณะ

ผู้จัดท าร่างมาตรฐาน  
4. เวียนร่างมาตรฐานขอข้อคิดเห็นจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง หรือจัดสัมมนาระดมความคิดเห็น  

จนได้ข้อสรุปแล้วจะได้เป็นร่างฉบับใหม่ เรียกว่า Final Draft National Standard (FDNS)  
5. เสนอร่างแก่ กว. กลั่นกรอง4 ผ่านตัวประกอบ สมอ. ทั้งนี้คณะผู้จัดท าร่างมาตรฐานจะต้องพิจารณาเลือก กว. 

ชุดที่เหมาะสมในการพิจารณา FDNS  
6. กรณีที่ กว. มีความเห็นให้ปรับแก้ คณะผู้จัดท าร่างมาตรฐาน จะต้องประชุมหารือเพื่อปรับแก้ และน าส่งใหม่

จนกระทั่ง กว. เห็นชอบร่างมาตรฐานแล้วจึงด าเนินการส่งต่อให้ กมอ. (คณะกรรมการมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม แต่งตั้งโดย สมอ.) จัดท าเป็นต้นฉบับหนังสือมาตรฐานและประกาศเป็นมาตรฐานตอ่ไป  

  

                                                                 
4กว. กลั่นกรอง หมายถึง คณะกรรมการพิจารณาร่างมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ได้แก่ กว. 425 กว. 525 กว. 925 กว. 1125 และ กว. รายสาขา ซึ่งท าหน้าที่พิจารณา
กลั่นกรองร่างมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมก่อนน าเสนอ กมอ. (คณะกรรมการมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม) 
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ที่มา : ส านกังานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม (สมอ.), 2559 

รูปที่ 4.5-4 ขั นตอนการจัดท ามาตรฐานตามเกณฑ์ สมอ. 
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4.5.2 การจัดท าร่างมาตรฐานระบบ ITS ที่ได้รับการคัดเลือก 

จากการคัดเลือกกลุ่มงานพัฒนามาตรฐาน ดังหัวข้อที่ 4.3.1 กลุ่มงานพัฒนามาตรฐานที่ได้รับการคัดเลือกจากการ
พิจารณาโดยผู้เช่ียวชาญด้วยกระบวนการวิเคราะห์แบบล าดับช้ัน (Analytic Hierarchy Process, AHP) ผลการ
คัดเลือกกลุ่มงานมาตรฐาน คือ กลุ่มมาตรฐานระบบขนส่งสาธารณะ  

กลุ่มมาตรฐานระบบขนส่งสาธารณะ เป็นกลุ่มของข้อมูลการให้บริการที่เกี่ยวข้องกับระบบขนส่งสาธารณะ เช่น  
รถโดยสารประจ าทาง รถไฟฟ้า เรือโดยสาร แท็กซี่ เป็นต้น เพื่อการให้บริการด้านข้อมูลการเดินทางแก่ผู้ใช้ระบบ
ขนส่งสาธารณะ โดยรายละเอียดของการข้อเสนอร่างมาตรฐานของระบบ มีรายละเอียดดังนี้ 

4.5.2.1 วิธีการจัดท าร่างมาตรฐาน 

พิจารณาขอบเขตเนื้อหาของมาตรฐาน จากการพิจารณามาตรฐานที่สมควรจัดท าแล้วนั้น เนื้อหาของร่างมาตรฐาน
จะต้องพิจารณาให้ครอบคลุมการใช้งานที่ต้องการ ซึ่งในด้านข้อมูลมีหลายระดับและมาตรฐานหลากหลายในการ
พิจารณา ข้ึนอยู่กับชนิดข้อมูลและระดับการใช้งาน  

1. ประเด็นเนื อหาท่ีส าคัญท่ีควรระบุในเอกสารมาตรฐาน  

1) กรอบการใช้งานของมาตรฐานระบุให้ชัดเจน เช่น การประยุกต์ใช้ข้อมูลด้านระบบขนส่งสาธารณะ  
การประยุกต์ใช้ข้อมูลด้านการเดินทางโดยรถยนต์ ตลอดจนระบุว่าครอบคลุมการใช้งานด้านใด เช่น การส่ง
ข้อมูลระหว่างรถและฐานข้อมูล (เช่น การส่งข้อมูล GPS กลับมายังศูนย์ข้อมูล) การจัดเก็บข้อมูล  
(เช่น โครงสร้างและการค้นคืน) การประมวลและตีความ (เช่น ระดับความติดขัดสภาพจราจร)  
หรือเป็นมาตรฐานในระดับการเชื่อมต่อเพื่อการสื่อสาร (เช่น การกระจายสัญญาณผ่านคลื่นวิทยุ) 

2) มาตรฐานที่เกี่ยวเนื่องโดยตรง เช่น มาตรฐานการเข้ารหัสข้อมูลบริการขนส่งสาธารณะในรูปแบบ TPEG 
(ISO/TS 18234-5) ได้ระบุว่าต้องอ้างอิงมาตรฐานต่าง ๆ คือ  
ก. การระบุวันท่ีและเวลาของ ISO 8601  
ข. บทน าเรื่องการไหลข้อมูลตามข้อก าหนด TPEF การก าหนดตัวเลขและรุ่น (Numbering and 

Versions) ที่กล่าวไว้ใน ISO/TS 18234-1 
ค. การอธิบาย Syntax, Semantics and Framing Structure ของมาตรฐาน ISO/TS 18234-2 
ง. การอ้างอิงเชิงที่ตั้ง (Location referencing) ซึ่งก าหนดไว้ในมาตรฐาน ISO/TS 18234-6 

3) นิยามและค าอธิบายขยายความ รวบรวมค าอธิบายของค าทางเทคนิคต่างๆ ที่ใช้งานมาตรฐาน เพื่อให้
ผู้ใช้งานมีความเข้าใจตรงกัน  

4) ข้อก าหนดทางเทคนิคและรูปแบบของโครงสร้างข้อมูล โดยสามารถอธิบายเป็นแผนผังหรือภาพ  
พร้อมค าอธิบายที่ชัดเจน  

5) ตัวอย่างข้อมูลและตัวอย่างการใช้งาน เพื่อเป็นตัวอย่างการใช้งาน และเพื่อให้ผู้ใช้สามารถน าไปใช้งานได้
อย่างถูกต้อง 
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2. พิจารณารูปแบบการจัดท ามาตรฐาน สามารถแบ่งเป็น 2 ประเภทคือ  

1) พัฒนามาตรฐานข้ึนใหม่  

การพัฒนามาตรฐานขึ้นใหม่จะต้องร่างมาตรฐานข้ึน ส าหรับกรณีมาตรฐานที่มีอยู่ไม่สามารถรองรับหรือไม่
เป็นไปตามต้องการงานเฉพาะด้านตามบริบทของไทย 

2) น ามาตรฐานที่มีอยู่มาปรับใช้  

การปรับใช้จากมาตรฐานที่มีอยู่ อาจเป็นการปรับใช้จากมาตรฐานที่ใช้งานอยู่ โดยหน่ วยงานที่เกี่ยวข้อง
โดยตรง หรือปรับใช้จากมาตรฐานของต่างประเทศที่มีลักษณะใกล้เคียง หรืออาจรับมาตรฐานที่มีอยู่  
มาประกาศใช้โดยไม่ปรับแต่งใดๆ 

กรณีร่างมาตรฐานขึ้นเอง ควรเริ่มจากการท าโครงการน าร่อง หรือเลือกโครงการที่เกี่ยวข้องและก าลังด าเนินการเพื่อ
รวบรวมประเด็นต่างๆ ที่จ าเป็นในการพัฒนาเป็นมาตรฐาน หลังจากนั้นจึงแปลงเป็นประเด็นทางเทคนิค เพื่อศึกษา
หามาตรฐานที่เกี่ยวข้อง แล้วจึงท าการยกร่างประเด็นเทคนิคต่างๆ เป็นเอกสารอธิบายเนื้อหาและแนวทางปฏิบัติ  
ที่ต้องการก าหนดเผยแพร่เป็นมาตรฐาน 

4.5.2.2 ข้อเสนอมาตรฐานระบบ ITS 

1. ความส าคัญของมาตรฐาน 

ปัจจุบันประเทศไทยยังขาดฐานข้อมูลด้านคมนาคมขนส่ง หรือข้อมูลยังไม่ครอบคลุมทุกประเภทและ  
ทุกเส้นทางการเดินทาง ท าให้ผู้เดินทางในปัจจุบันไม่สามารถวางแผนการเดินทางได้อย่างถูกต้อง  รวมทั้งไม่มี
ทางเลือกการเดินทางในรูปแบบอื่นที่สะดวกสบาย รวดเร็ว และประหยัดได้มากกว่า จึงท าให้ผู้เดินทางเลือก
การใช้รถยนต์ส่วนบุคคลเป็นส่วนมาก ดังนั้นหากมีข้อมูลการให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะแบบทันเวลา 
จะช่วยลดปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล และสามารถท าให้ผู้เดินทางหันไปใช้ระบบขนส่งสาธารณะได้สะดวกมาก
ยิ่งข้ึน สามารถวางแผนการเดินทาง พิจารณารูปแบบการเดินทางและเส้นทางการเดินทางก่อนท่ีเดินทางได้  

ปัจจุบันกรมการขนส่งทางบกได้มีประกาศให้ผู้ประกอบการรถโดยสารสาธารณะทุกคันติดตั้งอุปกรณ์ติดตาม
แบบทันเวลาเพื่อช่วยในการติดตามสถานะของรถโดยสารสาธารณะ มุ่งเน้นไปที่การดูแลความปลอดภัยของ 
ผู้เดินทางเพื่อตรวจสอบความเร็วรถเท่านั้น จึงควรมีการก าหนดมาตรฐานข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ  
เพื่อเป็นรูปแบบข้อมูลที่ครบถ้วนส าหรับการวางแผนการเดินทางและการบริหารจัดการด้านคมนาคมขนส่ง 
และเพื่อให้สามารถบูรณาการร่วมกันได้ทั่วประเทศ 

การใช้ระบบขนส่งสาธารณะนั้น โดยยังสามารถช่วยแก้ปัญหาสภาพจราจรติดขัดในปัจจุบัน รวมทั้งลดการเกิด
อุบัติเหตุ ลดความสูญเสียด้านเศรษฐกิจและสังคม ตลอดจนพัฒนาคุณภาพชีวิตการเดินทางของประชาชน  
ให้ดียิ่งขึ้น หากมีการเผยแพร่และแลกเปลี่ยนข้อมูลระบบขนส่ งสาธารณะ (เช่น รถเสีย ถนนปิด หรือ 
เปลี่ยนเส้นทาง) จะท าให้เกิดประโยชน์ทั้งกับผู้เดินทางและกับผู้ให้บริการระบบขนส่งสาธารณะให้ทราบถึง
สถานะการบริการของแต่ละรายและเกิดการบูรณาการระหว่างแต่ละรูปแบบ เช่น การเพิ่มจ านวนรถเมล์หรือ
ปรับเวลาเดินรถรับส่งที่สนามบินเมื่อทราบว่ามีผู้เดินทางจ านวนมากก าลังจะลงจากเครื่อง  

การเช่ือมโยงข้อมูลเปิดเผยและแบ่งปันข้อมูลสู่สาธารณะนั้น ภาครัฐสามารถน าไปใช้ประโยชน์ในการ
ด าเนินงานด้านการขนส่ง การวางแผนนโยบาย การให้ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชน รวมทั้งการปรับปรุงสภาพ
จราจร พัฒนาการใช้ระบบขนส่งสาธารณะแล้ว ยังเกิดประโยชน์ด้าน การประยุกต์ใช้งานเชิงพาณิชย์ เช่น 
ข้อมูลต าแหน่งและสถานะการบริการของยานพาหนะโดยสารสาธารณะ (รถประจ าทาง รถไฟฟ้า รถไฟ 
เครื่องบิน) และหากเปิดเผยให้เอกชนใช้งานก็จะเกิดการแข่งขันพัฒนาแอพพลิเคช่ันต่อยอดเพื่อให้ผู้เดินทางใช้
งานส าหรับวางแผนการเดินทาง เกิดการสร้างรายได้และความสามารถทางเทคโนโลยีของภาคเอกชน หรือเกิด
นวัตกรรมบริการใหม่ๆ เช่น แอพพลิเคช่ันช่วยวางแผนและแนะน าเส้นทางแบบหลายรูปแบบ ที่เหมาะสมกับ
สภาพการจราจร ค่าใช้จ่ายหรือประเภทของกิจกรรมของผู้เดินทางในแต่ละวันแต่ละช่วงเวลาโดยอัตโนมัติ  
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พร้อมแนะน าการเดินทางเชิงรุก เช่น แจ้งให้ผู้เดินทางใช้เวลาในห้างสรรพสินค้านานขึ้นเนื่องจากมีการล่าช้า
ของขบวนรถไฟฟ้า 

2. รูปแบบและการอ้างอิงการจัดท าร่างมาตรฐาน 

จากการพิจารณากลุ่มงานพัฒนามาตรฐานตามระดับความส าคัญ (AHP) นั้น มาตรฐานส าหรับเผยแพร่ข้อมูล
การบริการระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งจัดอยู่ในกลุ่มงานพัฒนามาตรฐานด้านข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ ได้ถูก
น ามาพิจารณาจัดท าร่างมาตรฐาน ส าหรับรูปแบบการจัดท ามาตรฐานการให้บริการข้อมูลระบบขนส่ง
สาธารณะ ได้พิจารณาลักษณะการใช้งานระบบขนส่งสาธารณะของประเทศไทย เพื่อให้เกิดการเช่ือมโยงของ
ข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะจากข้อมูลหลายภาคส่วน และพิจารณาลักษณะการใช้งานเพื่อให้สามารถเช่ือมโยง
ข้อมูลกับประเทศเพื่อนบ้านได้ในอนาคต จึงได้พิจารณาจัดท ามาตรฐานส าหรับเผยแพร่ข้อมูลการบริการระบบ
ขนส่งสาธารณะ โดยใช้ช่ือภาษาไทยคือ มาตรฐานการให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ จากการอ้างอิง
มาตรฐานสากล ISO โดยน ามาตรฐาน ISO/TS 18234-5 Traffic and Travel Information (TTI) - TTI via 
Transport Protocol Expert Group (TPEG)  data- streams -  Part 5:  Public Transport Information 
(PTI) application (บริการสารเทศจราจรและการเดินทางผ่านมาตรฐาน Transport Protocol Expert 
Group (TPEG) - ส่วนที่ 5 การประยุกต์ใช้ส าหรับสารสนเทศระบบขนส่งสาธารณะ) ซึ่งเป็นมาตรฐาน 
การให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ ครอบคลุมถึงระบบขนส่งสาธารณะหลายรูปแบบ เช่น รถโดยสาร  
ประจ าทาง รถไฟฟ้าใต้ดิน รถตู้ร่วมบริการ รถสองแถว รถระหว่างจังหวัด หรือแม้แต่รถรับจ้าง  นอกจากนี้ยัง
สามารถให้ข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น ๆ ในอนาคตได้ด้วย เช่น รถไฟ เครื่องบิน ทั้งนี้ มาตรฐาน 
ISO/TS หรือ ISO Technical Specification เป็นมาตรฐานที่ยังไม่ได้รับการลงคะแนนเสียงรับรองอย่างเป็น
ทางการ เนื่องจากว่ามีคะแนนเสียงรับรองไม่ถึง ร้อยละ 75 ของที่ประชุม โดยมีเสียงรับรองจ านวน 2/3 ของที่
ประชุมจึงจ าเป็นต้องมีการทบทวนทุก 3-5 ปีและท าการพิจารณาใหม่ว่าจะยกเลิก หรือ คงไว้ โดยปัจจุบัน 
ISO/TS 18234-5 ได้รับความนิยมในแถบประเทศยุโรป 

3. สรุปเนื อหาของมาตรฐานการให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ 

รายละเอียดเนื้อหาของร่างมาตรฐานการให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะที่ได้เสนอฉบับนี้ เพื่อก าหนด
รูปแบบและโครงสร้างของรายการข้อมูลในการรับส่งข้อมูลสารสนเทศของระบบขนส่งสาธารณะ  
โดยใช้รูปแบบการส่งข้อมูลของเทคโนโลยีที่เรียกว่า TPEG (Transport Protocol Experts Group) เพื่อให้
รูปแบบการรับส่งข้อมูลเป็นรูปแบบเดียวกัน รวมทั้งเพื่อการน าไปใช้ประโยชน์แก่การน าไปประยุกต์ใช้ 
เพื่อเผยแพร่ข้อมูลแก่ผู้เดินทางในอนาคต โดยเนื้อหาของร่างมาตรฐานประกอบด้วย  
1. บทน า 

2. การอ้างอิง 

3. บทนิยาม 

4. อักษรย่อ 

5. ภาพรวมของมาตรฐาน 

6. การเก็บข้อมูลการเดินทางสาธารณะ 

7. การจัดการการจัดเก็บข้อมูล 

8. การจัดเก็บเหตุการณ์ 

การรับส่งข้อมูลสารสนเทศของระบบขนส่งสาธารณะ เพื่อการรับส่งข้อมูลระหว่างผู้ให้บริการและผู้ใช้ 
ประกอบไปด้วยองค์ประกอบที่ส าคัญของข้อมูล ได้แก่ รายงานข้อความสถานการณ์ ข้อมูลสถานี ข้อมูล
เส้นทาง และข้อมูลเพื่อการให้บริการส่วนบุคคล 
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รูปแบบการให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ ตามแนวทางของ TPEG ในการรับส่งข้อความ แนวคิด
ประกอบไปด้วย 3 ส่วน โดยแต่ละส่วนใช้เพื่ออธิบายรายละเอียดของข้อความต่างๆ ดังรูปที่ 4.5-5 ได้แก่ ข้อมูล
การบริหารจัดการ ข้อมูลเหตุการณ์ และข้อมูลต าแหน่ง รายละเอียดส่วนข้อมูลดังนี้ 

1. ส่วนข้อมูลการบริหารจัดการ (Management Container) ซึ่งจะรวบรวมข้อมูลประกอบด้วย 

• ชุดข้อมูล (Element) 

• วันท่ีและเวลาของข้อมูล ซึ่งจะบอกเวลาเริ่มและเวลาหมดอายุของข้อมูล 

• Cross Reference Information เป็นส่วนเช่ือมโยงข้อมูลระหว่างชุดข้อมูล 

2. ส่ ว น ข้ อ มู ล เ ห ตุ ก า ร ณ์  ( Event 
Container) เป็นส่วนของข้อมูลที่จะ
น าเสนอข้อมูลเหตุการณ์แก่ผู้เดินทาง 
โดยระบุใช้ 2 รูปแบบ คือ ช่ือ TPEG-
PTI TPEG-RTM 

3. ส่ ว น ข้ อ มู ล ต า แ ห น่ ง  ( Location 
Container) เป็นส่วนของการน าเสนอ
ต าแหน่งที่ตั้ งของข้อมูล ณ จุดที่ส่ง
ข้อมูลโดยอ้างอิงจากพิกัดโลก 

รูปที่ 4.5-5 แนวคิดโครงสร้างข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ 

การรับส่งข้อมูลสารสนเทศของระบบขนส่งสาธารณะที่จัดท าขึ้นนี้ ครอบคลุมประเภทการขนส่งสาธารณะ
หลายรูปแบบ เช่น การขนส่งสาธารณะทางราง รถโดยสาร แท็กซี่ ทางน้ า ฯลฯ ทั้งการขนส่งในเมือง และ  
การขนส่งนอกเมือง เพื่อรองรับการเดินทางในอนาคต 

4. ลักษณะการน าข้อมูลไปใช้ 

การให้บริการด้านข้อมูลที่หลากหลายทั้งในแง่แหล่งข้อมูลและระดับการประมวลผลข้อมูลนั้น ท าให้มาตรฐาน
การแลกเปลี่ยนและบริการข้อมูลเกิดความหลากหลายตามไปด้วย และทั้งนี้ต้องใช้ระยะเวลาในการพัฒนาและ
ปรับใช้เพื่อให้เหมาะสมกับสภาพการใช้งาน  

ความสัมพันธ์ระหว่างมาตรฐานการเช่ือมต่อข้อมูลและระดับการใช้งานข้อมูล แสดงดัง รูปที่ 4.5-6 โดยระดับ
ของใช้งานข้อมูลถูกแบ่งออกเป็น 4 ระดับ คือ 1) ข้อมูลดิบ 2) ข้อมูลประมวลผลขั้นต้น 3) ข้อมูลเชิงรายงาน 
และ 4) ข้อมูลเชิงบูรณาการ 

 
รูปที่ 4.5-6 ความสัมพันธ์ระหว่างมาตรฐานการเชื่อมต่อข้อมูลและระดับการใช้งานข้อมลู  
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4.5.3 กระบวนการด าเนินการจัดท ามาตรฐานระบบ ITS 

จากการศึกษาขั้นตอนการจัดท ามาตรฐานของไทย พบว่าการด าเนินงานในส่วนของมาตรฐานระบบ ITS ควรจัดตั้ง
คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (อนุกรรมการภายใต้คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทาง
บก) ซึ่งมีอ านาจหน้าที่ส่วนหนึ่งคือ การพิจารณาจัดท ามาตรฐานระบบจราจรและขนส่งอั จฉริยะ โดยมีส านักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจรท าหน้าที่ เลขานุการคณะอนุกรรมการฯ รายละเอียดการจัดตั้ง
คณะอนุกรรมการเพิ่มเติมในหัวข้อ 5.3 เพื่อพิจารณาการจัดท ามาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับระบบ ITS และส่งร่าง
มาตรฐานผ่านส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม เพื่อแต่งตั้งคณะกรรมการพิจารณาร่างมาตรฐาน 
กลั่นกรองร่างมาตรฐานและพิจารณาประกาศเป็นมาตรฐานในระดับประเทศต่อไป  

โดยกระบวนการด าเนินการเพื่อจัดท ามาตรฐานระบบ ITS แบ่งการด าเนินงานออกเป็น 2 ส่วน คือ กระบวนการ
เสนอเรื่องจัดท ามาตรฐาน กระบวนการร่างมาตรฐานและประกาศมาตรฐาน มีขั้นตอนการด าเนินงานดังนี้  

4.5.3.1 กระบวนการเสนอเร่ืองจัดท ามาตรฐาน 

การเสนอเรื่อง การจัดท ามาตรฐานการให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ เป็นผลจากการด าเนินงานโครงการ
ศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
โดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม เสนอการจัดท ามาตรฐานการให้บริการ
ข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ ให้เป็นมาตรฐานระบบ ITS น าร่อง เพื่อการด าเนินงานด้านระบบ ITS ของประเทศ  
โดยมาตรฐานที่ได้จากการศึกษาโครงการนี้ ควรมีการด าเนินการเสนอเรื่องเพื่อให้มีการประกาศการใช้มาตรฐาน
ดังต่อไปนี้  

1. คจร. สั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ ซึ่งมีอ านาจหน้าที่ส่วนหนึ่งในการ
พิจารณาจัดท าร่างมาตรฐานระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ  ซึ่งจะพิจารณาร่างมาตรฐานการให้บริการข้อมูล
ระบบขนส่งสาธารณะ 

2. คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ เสนอเรื่อง การจัดท ามาตรฐานการให้บริการข้อมูล
ระบบขนส่งสาธารณะแก่ คณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก เพื่อพิจารณาให้ความเห็นชอบ  

3. คจร. เสนอเรื่อง การจัดท ามาตรฐานการให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะแก่ คณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณา
เห็นชอบและให้และให้ด าเนินการจัดท ามาตรฐานการให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ 

ทั้งนี้คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ สามารถจัดตั้งคณะท างานตามกลุ่มงานพัฒนา
มาตรฐานในการพิจารณามาตรฐานตามประเภทของมาตรฐานระบบ ITS ในแต่ละเรื่อง ที่มีองค์ประกอบจากผู้ที่มี
ส่วนได้ส่วนเสีย ได้แก่ ตัวแทนจากภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้อง ผู้ที่ต้องปฏิบัติหรือได้รับผลกระทบจากการประกาศ
มาตรฐาน และรวมถึงนักวิชาการ/ผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องโดยตรง  

 
รูปที่ 4.5-7 กระบวนการเสนอเร่ืองเพ่ือจัดท าร่างมาตรฐาน 
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4.5.3.2 กระบวนการร่างและประกาศมาตรฐาน 

เมื่อผ่านการเห็นชอบจาก คจร. และคณะรัฐมนตรีในเรื่องการจัดท ามาตรฐานแล้วนั้น ให้ด าเนินการแจ้ง สมอ.  
เพื่อพัฒนาร่างมาตรฐานและน าไปสู่การประกาศใช้ต่อไป โดยสมอ.จะด าเนินการพิจารณาคณะผู้จัดท ามาตรฐาน 
จากผู้เช่ียวชาญในกลุ่มต่างๆรวมทั้ง คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะเพื่อด าเนินการร่วมกัน
จัดท าร่างมาตรฐานการให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ และพิจารณาข้อก าหนดทางเทคนิคให้เหมาะสมกับ
บริบทของประเทศไทย  

ขั้นตอนการร่างมาตรฐานเพื่อไปสู่การประกาศมาตรฐานนั้นจะถูกพิจารณาดังต่อไปนี้ 

1. คจร. แจ้ง สมอ. เพื่อด าเนินการพิจารณาคณะผู้จัดท ามาตรฐาน ในการพัฒนาร่างมาตรฐานการให้บริการข้อมูล
ระบบขนส่งสาธารณะ 

2. ด าเนินการจัดท าร่างมาตรฐาน โดยคณะผู้จัดท า
ร่ างมาตรฐาน เพื่ อน าร่ าง เนื้ อหามาตรฐาน 
Committee Draft (CD) เวียนขอข้อคิดเห็นจาก
หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง หรือจัดสัมมนาระดม
ความคิดเห็น เพื่อปรับปรุงเนื้อหาตามที่ ได้ รับ
ความเห็น จนได้ข้อสรุปแล้วจะได้เป็นร่างฉบับใหม่ 
เรียกว่า Final Draft National Standard (FDNS) 

3. เสนอร่างมาตรฐาน FDNS แก่ กว. กลั่นกรอง  
เพื่อพิจารณาหากมีความเห็นให้ปรับแก้จนกระทั่ง 
กว. เห็นชอบ 

4. เสนอร่างมาตรฐานให้แก่ กมอ. ของสมอ. เพื่อ
พิจารณาจัดท าเป็นต้นฉบับหนังสือมาตรฐานและ
ประกาศเป็นมาตรฐาน 

ขั้นตอนการด าเนินงานส่วนการร่างมาตรฐานดังรูปที ่4.5-8 

รูปที่ 4.5-8 ขั นตอนการจัดท าร่างมาตรฐาน 
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4.5.4 แนวทางการน ามาตรฐานระบบ ITS ของประเทศไทยไปสู่การปฏิบัติ 

4.5.4.1 กระบวนการผลักดันมาตรฐาน หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

แนวทางในการผลักดันมาตรฐานระบบ ITS ด้วยการด าเนินการโดย คจร. อันประกอบไปด้วยกรรมการผูทรงคุณวุฒิ
ที่เป็นผูมีความรูความเช่ียวชาญในคณะกรรมการดานการวางแผนจราจร วิศวกรรมจราจร วิศวกรรมสิ่งแวดลอม 
เศรษฐศาสตรเศรษฐกิจการคลัง หรือการผังเมือง รวมทั้งสามารถแต่งตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบขนส่งและ
จราจรอัจฉริยะเพิ่มเติม โดยก าหนดผู้เช่ียวชาญที่เกี่ยวข้องกับระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะโดยเฉพาะ และ
คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ สามารถพิจารณาจัดตั้งคณะท างานเพื่อพิจารณาเฉพาะ
มาตรฐานตามกลุ่มการพัฒนามาตรฐานระบบ ITS  

ทั้งนี้ การด าเนินการโดย คจร. สามารถลดข้อจ ากัดในการด าเนินการร่วมกับส่วนราชการนอกสังกัดกระทรวง
คมนาคม และภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้เกิดการบูรณาการเช่ือมโยงด้านข้อมูลและการด าเนินงานระหว่าง
หน่วยงาน 

แนวทางการด าเนินการผลักดัน มาตรฐานการให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ โดยใช้ พ.ร.บ. คจร. ตามมาตรา 5 
คณะกรรมการมีอ านาจหน้าที่ (3) ก าหนดมาตรฐานเกี่ยวกับการจัดระบบการจราจรทางบกเสนอตอคณะรัฐมนตรี  

คจร. สามารถแต่งตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะโดย ส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร เป็นเลขานุการ ภายใต้ อ านาจมาตรา 8 แห่ง พ.ร.บ. คจร. พ.ศ. 2521  

รายละเอียดการแต่งตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะเพิ่มเติมดังหัวข้อ 5.3  

คจร. มีอ านาจเรียกส่วนราชการที่เกี่ยวข้องหรือได้รับผลกระทบร่วมการพิจารณาคัดเลือกกรรมการในการร่าง
มาตรฐานและให้ความเห็นต่อมาตรฐานที่พัฒนาขึ้น และจึงเสนอมาตรฐานแก่  ส านักงานมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม เพื่อร่วมกันด าเนินการจัดท ามาตรฐานและประกาศเป็นมาตรฐานของประเทศ 

ตารางที่ 4.5-1 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการผลักดันมาตรฐานการให้บริการข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ  

หน่วยงานก ากับดูแล หน่วยงานร่วมพิจารณา หน่วยงานท่ีน ามาตรฐานไปใช ้
• คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

(คจร.) โดยมีส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร เป็นฝ่ายเลขานุการคณะ
กรรมการฯ 

• ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 

หน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ 
• ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

(สนข.) 
• การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 
• กรมทางหลวง (ทล.) 
• กรมขนส่งทางบก (ขบ.) 
• องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) 
• การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
• บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

(BTS) 
• บริ ษัท  ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุ ง เทพ จ ากัด 

(มหาชน) (BEM) 
• บริษัท กรุงเทพธนาคม จ ากัด 
• บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ ากัด (SRTET) 
• องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

หน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ 
• ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

(สนข.) 
• การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 
• กรมทางหลวง (ทล.) 
• กรมขนส่งทางบก (ขบ.) 
• องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) 
• การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
• บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

(BTS) 
• บริ ษัท  ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุ ง เทพ จ ากัด 

(มหาชน) (BEM) 
• บริษัท กรุงเทพธนาคม จ ากัด 
• บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ ากัด (SRTET) 
• องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

ภาคเอกชน 
• สมาคมผู้ประกอบการรถแท็กซ่ี 
• สมาคมผู้ประกอบรถตู้สาธารณะ 
• สมาคมรถโดยสารสาธารณะ  

ภาคเอกชน 
• ผู้ประกอบการรถแท็กซ่ี 
• ผู้ประกอบการรถตู้สาธารณะ 
• ผู้ประกอบการรถโดยสารสาธารณะ ประจ าทางและ

ไม่ประจ าทาง 
• รถโดยสารสาธารณะยกเว้น รถสองแถว รถหมวด 4 

และรถหมวด 1 ภูมิภาค 



รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report)  4-25 

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉรยิะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ทั้งนี้หน่วยงานที่น ามาตรฐานไปใช้งาน สามารถเป็นหน่วยงานร่วมพิจารณามาตรฐานและต้องผ่านการพิจารณา
เห็นชอบของคณะกรรมการคัดเลือก เพื่อให้การพัฒนามาตรฐานนั้นเกิดการน าไปใช้งานและต่อยอดได้จริง  จะต้อง
ด าเนินการร่วมมือกับหลายภาคส่วนเพื่อให้มาตรฐานสามารถน าไปประกาศใช้ได้ ซึ่งจ าเป็นอย่างยิ่งที่ภาครัฐจะต้อง
สนับสนุนผลักดันอย่างจริงจัง ส่งเสริมการน าข้อมูลไปใช้งานโดยเสรีและเป็นธรรม ประกาศนโยบายด้านการบริการ
ข้อมูลที่ชัดเจน เอื้อต่อการน าไปใช้ประโยชน์ทั้งด้านนโยบายและด้านธุรกิจ ซึ่งจะส่งผลบวกต่อการพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคม โดยแผนการด าเนินการผลักดันมาตรฐานตามระยะเวลาดังแสดงในตารางที่ 4.5-2  

ตารางที่ 4.5-2 กรอบเวลาการผลักดันมาตรฐาน 

 
หมายหตุ: ระยะเวลาการด าเนินการจริง สามารถเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสถานการณ์ ณ เวลานั้น  

4.5.4.2 แนวการด าเนินงานมาตรฐานระบบ ITS  

แนวทางการน ามาตรฐานระบบ ITS ที่เสนอไปสู่การปฏิบัตินั้น หมายถึงการใช้งานและพัฒนามาตรฐานส าหรับระบบ ITS 
เพื่อการด าเนินงานด้านการพัฒนามาตรฐานอย่างต่อเนื่อง โดยพิจารณาในการด าเนินงานแบ่งเป็น 3 ระยะ ได้แก่  
ระยะสั้น (0-3 ปี) ระยะกลาง (4-5 ปี) และระยะยาว (6-10 ปี) ดังรูปที่ 4.5-9 ถึง 4.5-11 และสรุปดังตารางที่ 4.5-3 

 
รูปที่ 4.5-9 แนวทางการด าเนินงานมาตรฐานระบบ ITS ระยะสั น  

คจร. แต่งต้ังคณะอนุกรรมการฯ 30 วัน
คณะอนุกรรมการฯ เสนอเร่ืองมาตรฐานแก่ คจร . 30 วัน
คจร. เสนอเร่ืองมาตรฐานแก่คณะรัฐมนตรี 60 วัน

คจร. แจ้ง สมอ. เพ่ือพิจารณาคณะผู้จัดท ามาตรฐาน 60 วัน
คณะผู้จัดท ามาตรฐาน จัดท าร่างและเวียนขอข้อคิดเห็น 120 วัน
เสนอร่างมาตรฐานแก่ กว.กล่ันกรอง 30 วัน
เสนอร่างมาตรฐานแก่ กมอ. 30 วัน

12

ระยะเวลาด าเนินการ
เดือน

การเสนอเร่ืองจัดท ามาตรฐาน

การร่างและประกาศมาตรฐาน

รวม
6 7 8 9 10 11

การจัดท ามาตรฐาน
1 2 3 4 5
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รูปที่ 4.5-10 แนวทางการด าเนินงานมาตรฐานระบบ ITS ระยะกลาง 

 
รูปที่ 4.5-11 แนวทางการด าเนินงานมาตรฐานระบบ ITS ระยะยาว 
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ตารางที่ 4.5-3 สรุปการด าเนินงานมาตรฐานระบบ ITS 

ล าดับ ระยะเวลา กิจกรรม ผู้รับผิดชอบ 
1 

สั้น 
ผลักดันมาตรฐาน มอก. 2604  สนข., สมอ. 

2 จัดตั้งกลุ่มงานพัฒนามาตรฐานระบบ ITS สนข., คจร. 
3 

กลาง 
กลุ่มงานพัฒนามาตรฐานจัดท ามาตรฐานตามล าดับความส าคัญ คณะท างานเพื่อจัดท ามาตรฐาน 

4 จัดตั้งองค์กรที่ดูแลสนับสนุนด้านมาตรฐานระบบ ITS ศูนย์ ITS 
5 

ยาว 
พัฒนาบุคลกรด้านมาตรฐาน ศูนย์ ITS 

6 พิจารณาทบทวนการมาตรฐานให้สอดคล้องกับเทคโนโลยีปัจจุบัน คณะท างานเพื่อจัดท ามาตรฐาน 

4.5.5 การวิเคราะห์ผลที่จะเกิดจากการก าหนดมาตรฐาน 

4.5.5.1  ผลกระทบทางตรงจากมาตรฐานเชื่อมต่อแลกเปลี่ยนข้อมูล 

การใช้ระบบขนส่งสาธารณะนั้น ไม่เพียงแต่จะช่วยลดปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมเท่านั้น แต่ยังสามารถช่วยแก้ปัญหา
สภาพจราจรติดขัดของถนนในปัจจุบัน รวมทั้งลดการเกิดอุบัติเหตุ ลดความสูญเสียด้านเศรษฐกิจและสังคม และ
พัฒนาคุณภาพชีวิตการเดินทางของประชาชนให้ดียิ่งขึ้น การผลักดันและส่งเสริมให้เกิดการมาตรฐานการแลกเปลีย่น
และเผยแพร่ข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ จะเป็นปัจจัยส าคัญในการผลักดันให้เกิดการใช้งานระบบขนส่งสาธารณะ
มากยิ่งข้ึน ท าให้เกิดประโยชน์ท้ังกับผู้เดินทางและกับผู้ให้บริการระบบขนส่งสาธารณะให้ทราบถึงสถานะการบริการ
ของแต่ละรายและเกิดการบูรณาการระหว่าง
แต่ละรูปแบบ เพื่อเป็นรูปแบบข้อมูลที่ครบถ้วน
ส าหรับการวางแผนการเดินทางและการ
บริหารจัดการด้านคมนาคมขนส่งและสามารถ
บูรณาการร่วมกันได้ทั่วประเทศ 

ดังเช่นรูปที่  4.5-12 แสดงถึงประโยชน์การ
เปิดเผยข้อมูลของระบบขนส่งสาธารณะของ 
UITP (Union Internationale des Transports 
Publics) ซึ่งเป็นสมาคมระหว่างประเทศด้านการ
ขนส่งสาธารณะที่รวบรวมผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย
ด้านการขนส่งสาธารณะและการขนส่งอย่าง
ยั่งยืนทุกรูปแบบ จาก 96 ประเทศทั่วโลก  
ได้อธิบายถึงการแบ่งปันข้อมูล จากผู้ให้บริการ
ภาคขนส่งสาธารณะ และภาคขนส่งอื่นๆ 
เพื่อให้ข้อมูลการเดินทางแก่ผู้ ใช้งานระบบ
ขนส่งสาธารณะ รวมทั้งผู้น าข้อมูลไปประยุกต์
เพื่อการให้บริการเชิงพาณิชย์ โดยสามารถ
แสดงให้เห็นถึงประโยชน์ 3 ส่วนด้วยกัน คือ 
ด้ า นผู้ ใ ช้ บ ริ ก า ร  ด้ า น ผู้ ใ ห้ บ ริ ก า ร  ด้ า น
เศรษฐศาสตร์ ดังนี้ 

ที่มา: www.uitp.org  

รูปที่ 4.5-12 ภาพรวมด้านข้อมูลของระบบขนส่งสาธารณะ  
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1.  ด้านผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport Users) ให้การเดินทางที่ดียิ่งข้ึน 

• ให้ข้อมูลในการเดินทางส่วนบุคคล 
• ประหยัดเวลาและสามารถวางแผนการเดินทางได้ดีกว่า 

• ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทางได้ดีมากยิ่งข้ึน เมื่อมีข้อมูลมากยิ่งข้ึน 

• ช่วยหลีกเลี่ยงการเดินทางที่ไม่ต่อเนื่องเพื่อการเดินทางที่ดีขึ้น 

2.  ด้านผู้ให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport Sector) เพิ่มประสิทธิภาพการด าเนินงาน 

• ขยายการเข้าถึงของข้อมูล ท าให้จ านวนผู้โดยสารเพิ่มมากข้ึน 

• ช่วยให้ผู้พัฒนาพัฒนาแอปพลิเคชั่นลดค่าใช้จ่ายมากยิ่งขึ้น 

• ข้อมูลผู้เดินทางมากยิ่งข้ึน ท าให้สามารถใช้ความจุของเครือข่ายดียิ่งข้ึน 

• เสริมสร้างภาพลักษณ์การท างานและโปร่งใส่มากยิ่งขึ้น 

3.  ดา้นเศรษฐศาสตร์ (Economy) ประโยชน์ด้านการเกิดตลาดใหญ่ 

• เกิดนวัตกรรมใหม่ๆ และการแข่งขันเพิ่มขึ้น 

• เกิดการจ้างงานเฉพาะด้านเพิ่มมากขึ้น 

• เกิดโอกาสทางธุรกิจและการพัฒนามากยิ่งข้ึน 

4.5.5.2  ผลกระทบทางอ้อมจากมาตรฐานเชื่อมต่อแลกเปลี่ยนข้อมูล 

จากการก าหนดมาตรฐานที่ได้คัดเลือกน ามาจัดท าร่างมาตรฐานเพื่อให้สามารถผลักดันสู่การประกาศใช้แล้วนั้น  
ผลของการน ามาตรฐานมาใช้จะก่อให้เกิดข้อมูลขนาดใหญ่หรือ Big Data ในอนาคตโดยเฉพาะในสาขา ITS  
ซึ่งมีปริมาณข้อมูลมหาศาล จากรายงานการศึกษาของกระทรวงคมนาคมของสหรัฐอเมริ กาเรื่อง Big Data's 
Implication for Transportation Operations ( US Department of Transportation, December 2014 ) 
กล่าวถึงผลกระทบของยุค Big Data กับการขนส่งและจราจรว่าในอนาคตยานพาหนะทุกคันจะมีเซนเซอร์ตรวจจับ
ข้อมูลต่างๆ แบบตามเวลาจริง ไม่ว่าจะเป็นอัตราเร่ง ทิศทางพวงมาลัย สภาพของเครื่องยนต์ ต าแหน่ง ความเร็ว 
รวมไปถึงข้อมูลเกี่ยวกับผู้ขับขี่ในขณะนั้น รถทุกคันจะเช่ือมต่อส่งข้อมูลสื่อสารระหว่างกันและสามารถเช่ือมต่อ
ออนไลน์มายังฐานข้อมูลกลาง ซึ่งจะก่อให้เกิดปริมาณข้อมูลมหาศาล 

การรวบรวมข้อมูลขนาดใหญ่ ในลักษณะศูนย์ข้อมูลนี้ ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคมได้ด าเนินการว่าจ้างที่ปรึกษา
ให้ศึกษาแนวทางการด าเนินโครงการพัฒนาศูนย์ย่อยภายใต้ NMTIC (National Multimodal Transport 
Integration Center: ศูนย์บูรณาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบแห่งชาติ) โดยศูนย์ย่อยดังกล่าวเน้นไปที่ระบบ
รายงานด้านการจราจรและด้านความปลอดภัย พร้อมทั งมีการเสนอแนะการก าหนดมาตรฐานส าหรับเชื่อมโยง
แลกเปลี่ยนข้อมูลและแนวทางการพัฒนาระบบฐานข้อมูลอีกด้วย  ศูนย์ย่อยทางด้านระบบรายงานด้านการจราจร
และด้านความปลอดภัยดังกล่าวเน้นไปที่การบริการข้อมูลแก่ผู้เดินทางเพื่อความสะดวกและเพื่ อความปลอดภัยใน
การขับขี่ ด้วยรูปแบบข้อมูลตามเวลาจริงเป็นหลัก เช่น สภาพการจราจร การปิดถนน ต าแหน่งรถโดยสาร 
สถานะการให้บริการรถโดยสารประจ าทาง เรือ และเครื่องบิน เป็นต้น 

อย่างไรก็ตาม ศูนย์ข้อมูลภายใต้ NMTIC ยังจ ากัดกรอบเฉพาะการใช้งานทางด้าน ITS และเช่ือมโยงข้อมูลตรง
ระหว่างหน่วยงานภาครัฐด้วยกันเองเป็นหลัก หากต้องการต้องการเกิดประโยชน์ในภาพรวมสูงสุด ควรพัฒนาศูนย์
ข้อมูล ITS Big Data เพื่อเอ้ือให้เกิดการใช้ข้อมูลในภาคส่วนอื่นๆ ด้วย ทั้งนี้ระบบ ITS สามารถน าข้อมูลจากภาคอื่น
มาใช้ด้วย เช่น น าข้อมูลคุณภาพอากาศและมลพิษจากระบบ Smart Environment ของเมืองมาร่วมพิจารณาใน
การก าหนดค่าธรรมเนียมน ายานพาหนะเข้าพื้นที่  ด้วยเหตุนี้จะเห็นว่าหากมีการจัดเก็บและพัฒนามาตรฐาน
แลกเปลี่ยนข้อมูลพร้อมทั้งระบบค้นคืนข้อมูลให้เหมาะสมแล้ว ข้อมูลที่เดิมออกแบบเพื่อ ITS นั้นจะสามารถน าไป
ประยุกต์ใช้ (บูรณาการ) ประโยชน์ได้อย่างหลากหลายและสามารถสร้างผลกระทบอย่างมากเชิงเศรษฐกิจและ  
สังคมได้ นอกจากนี้หากสามารถเอื้อให้ภาคธุรกิจสามารถน าข้อมูลไปท าประโยชน์เชิงพาณิชย์ได้ ก็จะยิ่งเกิดความ
คุ้มค่ามากยิ่งขึ้น เนื่องจากสามารถเก็บค่าบริการเพื่อน ารายได้มาบ ารุงรักษาระบบและพัฒนามาตรฐานเพิ่มเติม 
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4.5.5.3  การประเมินผลกระทบจากการผลักดันมาตรฐานเชื่อมต่อข้อมูลและศูนย์ข้อมูล ITS Big Data 

นอกจากการพัฒนามาตรฐานการเช่ือมต่อข้อมูลและส่งเสริม ITS Big Data Platform ซึ่งเป็นส่วนประกอบหลักแล้ว 
ควรมีการพัฒนาระบบเบื้องหลังส าหรับตรวจจับและประเมินผลการใช้งาน ITS Big Data Platform ด้วย กล่าวคือ
เป็นโปรแกรมที่ท างานอยู่เบื้องหลังโดยอัตโนมัติคอยติดตามสถิติที่เกี่ยวกับการเข้าใช้งานซึ่งควรประกอบด้วย
ประเด็นต่างๆ อย่างน้อยดังน้ี  

• จ านวนการดาวน์โหลดข้อมูลแต่ละชุดไปใช้งาน เพื่อให้ทราบระดับความนิยมของชุดข้อมูล  

• จ านวนครั้งการเช่ือมต่อและดึงข้อมูลผ่าน API แบบ Real-Time เพื่อทราบผลกระทบจากการให้บริการข้อมูลกบั
โปรแกรมประยุกต์ภายนอก 

• จ านวนการเข้าสืบค้นข้อมูลจ าแนกตามค าค้น (Keywords) 

• ปริมาณข้อมูลและวันเวลาที่ถูกดึงออกไปใช้งานภายนอก  

• ปริมาณข้อมูลและวันเวลารับเข้าจากแหล่งภายนอก 

• สถิติปัญหาการเชื่อมต่อข้อมูลกับแหล่งภายนอก 

• สถิติการแบ่งปันข้อมูลที่ประมวลผลแล้วกลับเข้าสู่ ITS Big Data  

ข้อมูลสถิติต่างๆ เหล่านี้จะต้องน ามาประมวลผลทุกไตรมาสและสรุปเป็นรายงานประจ าปีเพื่อประกอบการทบทวน
ผลการด าเนินงาน ทั้งนี้ชุดข้อมูล หน้าเว็บ ฟังก์ช่ัน หรือ API ที่ได้รับความนิยม หรือต้องการให้ความส าคัญสูง 
โดยต้องปรับปรุงเนื้อหาและการใช้อยู่สม่ าเสมอ ตลอดจนมีช่องทางรับฟังข้อเสนอแนะจากผู้ใช้ นอกจากนี้ 
ผู้รับผิดชอบดูแล ITS Big Data Platform จะต้องคิดหาและพัฒนากลยุทธ์ส่งเสริมการใช้งาน ITS Big Data 
Platform ให้เพิ่มสูงขึ้นอยู่ตลอดเวลา ตัวอย่างมาตรการส่งเสริม เช่น การติดต่อประสานงานหาแหล่งข้อมูลเพิ่มเติม 
จัดการรณรงค์แข่งขันน าข้อมูลไปวิเคราะห์และใช้ประโยชน์ ท าข่าวประชาสัมพันธ์และจัดงานสัมมนาเชิญผู้ใช้งานมา
แบ่งปันประสบการณ์เป็นระยะๆ เป็นต้น 



 
 
 
 
 
 

บทที่ 5บทที่ 5    
ข้อเสนอกำรจัดตั้งองค์กรเพื่อข้อเสนอกำรจัดตั้งองค์กรเพื่อ  

บูรณำกำรระบบบูรณำกำรระบบ  IITTSS 
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บทที่ 5 
ข้อเสนอการจัดตั้งองค์กรเพื่อบูรณาการระบบ ITS 

 

5.1 วัตถุประสงค์และลักษณะหน้าที่ขององค์กร 
จากยุทธศาสตร์ที่ 6 ของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ในประเทศไทยและยุทธศาสตร์ที่ 5 และ 6 ของแผนแม่บท
การพัฒนาระบบ ITS ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ได้มีข้อเสนอให้จัดตั้งองค์กรที่ท าหน้าที่บูรณาการการ
ด าเนินนงานและข้อมูลต่างๆ เพื่อเป็นศูนย์กลางการพัฒนาระบบ ITS ในประเทศ  

วัตถุประสงค์หลักของ การจัดตั้งองค์กร เพื่อการแก้ไขอุปสรรคหลักประการหนึ่งในการพัฒนาระบบ ITS ได้แก่ 
กระบวนการตั้งแต่การน าเสนอแผนงานโครงการในระบบ ITS ไปจนถึงการพัฒนาระบบโดยหน่วยปฏิบัติต่างๆ และ
การด าเนินการตามระบบนั้นๆ ซึ่งมักจะต้องให้ความสนใจและมีการปรับปรุงอย่างต่อเนื่อง  

5.2 ทางเลือกและล าดับการพัฒนา 
รูปแบบการด าเนินงานขององค์กรจะแบ่งเป็น 2 ระยะ โดยสามารถสรุปได้ดังรูปที่ 5.2-1 ถึง 5.2-3 

 
รูปที่ 5.2-1 การด าเนินงานในระยะสั้น 
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รูปที่ 5.2-2 การด าเนินงานในระยะกลาง-ยาว ทางเลือกที่ 1 

 
รูปที่ 5.2-3 การด าเนินงานในระยะกลาง-ยาว ทางเลือกที่ 2 
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5.3 คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ 
1) อ านาจหน้าท่ี 

• ให้ความเห็นชอบเบื้องต้นเกี่ยวกับมาตรการหรือแผนงานด้านระบบ ITS ก่อนน าเสนอแก่ต้นสังกัดหรือ
น าเสนอต่อ คจร. 

• การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานตามแผนงาน  

• ประสานงานการปฏิบัติงานด้านระบบ ITS ของหน่วยงานต่างๆ ให้มีความสอดคล้องกัน 

• พิจารณา และประกาศมาตรฐานระบบ ITS 

2) องค์ประกอบของคณะอนุกรรมการ 
คณะอนกุรรมการพัฒนาระบบ ITS จะจัดตั้งขึ้นโดย คจร. โดยองค์ประกอบของคณะอนุกรรมการมดีังนี ้

• ประธาน: ปลัดกระทรวงคมนาคม 

• รองประธาน:  
o รองปลัดกระทรวงมหาดไทย  
o รองปลัดกระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม  
o รองปลัดกระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 
o รองปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม 

• เลขานุการและอนุกรรมการ ประกอบด้วย 
o ผู้อ านวยการศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร สนข. เป็นเลขานุการและอนุกรรมการ 

• คณะอนุกรรมการ ประกอบด้วย 
o ผู้แทนจากกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท การทางพิเศษแห่งประเทศไทย กรมการขนส่งทางบก 

o นายกสมาคมระบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะไทย 

o ผู้แทนจากหน่วยงานท้องถิ่น ได้แก่ ส านักงานจังหวัดในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเมือง
หลักท้ัง 6 แห่ง คือเชียงใหม่ พิษณุโลก ขอนแก่น นครราชสีมา ภูเก็ต และหาดใหญ่ 

o ผู้แทนจากส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร 
o ผู้แทนจากส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

https://its.in.th/
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5.4 ทางเลือกในการบูรณาการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้วย กรมการขนส่งอัจฉริยะ 
กรมการขนส่งอัจฉริยะเป็นทางเลือกแบบรวมอ านาจหน้าที่การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานไว้ในหน่วยงานเดียวกัน  
ซึ่งจะช่วยสร้างความคล่องตัวในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน การหางบประมาณ มีความสอดคล้องกับอ านาจหน้าที่
ที่ปฏิบัติ นอกจากนี้การพัฒนากรมการขนส่งอัจฉริยะยังช่วยอ านวยความสะดวกในการพัฒนาเทคโนโลยีด้าน ITS  
ที่มีอยู่ในปัจจุบันและจากแนวโน้มการพัฒนาเทคโนโลยีในอนาคต เช่น การพัฒนายานยนต์อัจฉริยะขึ้นในประเทศ
ไทยผ่านการจัดท าแผนที่ การก าหนดแผนการติดตั้งโครงสร้างพื้นฐาน และการผลักดันทางนโยบาย โดยมี
รายละเอียดการจัดตั้งกรมการขนส่งอัจฉริยะมดีังนี ้

1) หลักการและเหตุผล 

ในปัจจุบันการด าเนินการพัฒนาและสนับสนุนระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ (ITS) ยังเป็นหน้าที่ของแต่ละ
หน่วยงานในการด าเนินงาน ท าให้เกิดการซ้ าซ้อนของการด าเนินงาน และขาดงบประมาณและความเชี่ยวชาญ
ในการพัฒนาและบ ารุงรักษาระบบ ดังนั้นการจัดตั้งหน่วยงานที่มีภารกิจหลักในการพัฒนาและส่งเสริมระบบ
ขนส่งและจราจรอัจฉริยะ จะช่วยท าให้เกิดการพัฒนาอย่างเป็นระบบและบูรณาการร่วมกันต่อไปในอนาคต 

2) พันธกิจ 

• ส่งเสริมการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบ ITS ให้สามารถช่วยแก้ไขปัญหาด้านคมนาคมและบูรณาการ
ร่วมกันในแต่ละหน่วยงาน 

• ส่งเสริมให้เกิดการศึกษาวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีนวัตกรรมด้านการขนส่งและจราจร 

3) อ านาจหน้าท่ี 

อ านาจหน้าท่ีของศูนย์ ITS ประกอบด้วย  

• บริหารจัดการแผนการพัฒนาระบบ ITS ส าหรับโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมของรัฐ 

• สนับสนุนการจัดตั้งศูนย์บูรณาการ ITS 

• วิจัยและพัฒนาด้าน ITS 

• จัดตั้งกองทุนด้าน ITS 

4) โครงสร้างองค์กร 

โครงสร้างศูนย์จราจรและขนส่งอัจฉริยะดังรูปที่ 5.4-1 

 
รูปที่ 5.4-1 ผังโครงสร้างกรมการขนส่งอัจฉริยะ 
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5.5 ศูนย์บูรณาการ ITS 
1) หลักการและเหตุผล 

ยุทธศาสตร์ที่ 6 ของแผนแม่บทระบบ ITS ของประเทศได้ตั้งเป้าหมายไว้ที่การมีศูนย์บูรณาการ ITS ภายใน
เมืองหลัก 7 แห่ง ประกอบด้วย กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เชียงใหม่ พิษณุโลก ขอนแก่น นครราชสี มา 
ภูเก็ต และหาดใหญ่ ซึ่งมีหน้าที่ในการด าเนินการและบ ารุงรักษาที่เกี่ยวข้องกับระบบ ITS เช่น กล้อง CCTV 
ระบบสัญญาณไฟ ศูนย์ข้อมูลและศูนย์ควบคุมจราจร เป็นต้น โดยศูนย์บูรณาการ ITS ในระยะแรกจะใช้
งบประมาณแผ่นดินในการด าเนินการ และระยะยาวจะสามารถด าเนินการโดยการหารายได้จากการบริการมา
เป็นงบประมาณในการบริหารได้ 
ดังนั้นการด าเนินงานของศูนย์บูรณาการจะแก้ไขปัญหางบประมาณในการด าเนินการและบ ารุงรักษา ปัญหา
ความเชี่ยวชาญของบุคลากร และปัญหาความไม่ชัดเจนของอ านาจหน้าที่ 

2) พันธกิจ 

• ส่งเสริมความปลอดภัยในการเดินทางด้วยระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ 

• เผยแพร่ข้อมูลด้านการขนส่งและจราจรเพื่อให้ประชาชนในพ้ืนท่ีทราบข้อมูลและสามารถวางแผนการ
เดินทางได้อย่างเหมาะสม 

• อ านวยความสะดวกในการเดินทางให้มีความรวดเร็ว คล่องตัว และปลอดภัย 

3) อ านาจหน้าท่ี 
อ านาจหน้าที่ของศูนย์บูรณาการ ITS ในแต่ละเมืองจะมีความแตกต่างกันขึ้นกับลักษณะพิเศษของเมือง 
ประกอบด้วย  

• ด าเนินการควบคุมสัญญาณไฟจราจร ให้มีความรวดเร็ว และปลอดภัย ด้วยสัญญาณไฟอัจฉริยะ 

• ตรวจสอบการกระท าผิดกฎจราจร 

• รวบรวมและเผยแพร่ข้อมูลด้านคมนาคมขนส่ง 

• บริหารจัดการระบบขนส่งสาธารณะ เช่น รถโดยสารประจ าทาง เรือโดยสาร  

4) แนวทางการจัดตั้ง 

การตั้งศูนย์บูรณาการ ITS จะผลักดันผ่าน อจร.จังหวัด โดยจังหวัดต่างๆ จะมีหน้าที่ในการจัดตั้งศูนย์ภายใน
จังหวัด ส าหรับพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีผู้รับผิดชอบหลายพื้นที่ ท าให้ควรมี
หน่วยงานกลางเป็นผู้รับผิดชอบด าเนินการ 

โดยจากมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 3 พฤษภาคม 2554 ได้เห็นชอบให้กระทรวงคมนาคม เป็นศูนย์กลางใน 
การพัฒนาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ซึ่งภายใต้ศูนย์ดังกล่าว จะต้องมีการผลักดันการพัฒนาศูนย์ย่อย 
เพื่อเช่ือมโยงเข้าสู่ NMTIC ประกอบด้วยศูนย์ควบคุมและบริหารจัดการจราจร (Traffic Control and 
Management) ศูนย์การบริหารการขนส่งและโลจิสติกส์ (Transport & Logistics Management) และ 
ศูนย์การเช่ือมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลด้านการขนส่งและจราจร (Transport & Traffic Data Exchange)  
ซึ่งสอดคล้องกับภารกิจของศูนย์บูรณาการ ITS ดังนั้นในส่วนของพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล
ผู้รับผิดชอบหลักในการจัดตั้งควรเป็นศูนย์ NMTIC 
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5) โครงสร้างองค์กร 
โครงสร้างศูนย์บูรณาการ ITS รูปที่ 5.5-1 

 
รูปที่ 5.5-1 ผังโครงสร้างศูนย์บูรณาการ ITS 

6) แนวทางการหารายได้ของศูนย์บูรณาการ ITS 

งบประมาณส าหรับด าเนินการศูนย์ ITS จะสามารถแบ่งเป็น 2 ระยะ โดยระยะแรกจะใช้งบประมาณแผ่นดิน 
ในการจัดตั้งศูนย์ ITS จากนั้นในระยะด าเนินการ ศูนย์ ITS จะต้องสามารถอยู่ได้ด้วยตัวเอง โดยรายได้ของ
ศูนย์ จะมาจาก 5 แหล่งเงิน ได้แก่ 

• กองทุนเพิ่มส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน 

• รายได้จากส่วนแบ่งค่าเข้าพื้นท่ี (Road Pricing) 

• รายได้จากส่วนแบ่งค่าจอดรถริมถนน 

• กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (กปถ.) 

• รายได้จากส่วนแบ่งค่าปรับจราจร 



 
 
 
 
 
 

บทที่ 6บทที่ 6    
กำรสัมมนำรับฟังควำมคดิเห็นเชิงวิชำกำรกำรสัมมนำรับฟังควำมคดิเห็นเชิงวิชำกำร  

กำรฝึกอบรมทำงวิชำกำรและกำรฝึกอบรมทำงวิชำกำรและ  
กำรประชำสมัพันธ์กำรประชำสมัพันธ์โโครงกำรครงกำร  
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บทที่ 6 
การสัมมนารับฟังความคิดเห็นเชิงวิชาการ 

การฝึกอบรมทางวิชาการและ 
การประชาสัมพันธ์โครงการ 

 

6.1 บทน า 
ในปัจจุบันการพัฒนาโครงการส าคัญต่างๆ ทั้งของภาครัฐและเอกชน จ าเป็นที่จะต้องมีการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร 
พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง ได้มีส่วนร่วมในการด าเนินโครงการนั้นๆ ตามสิทธิที่บัญญัติไว้ในรัฐธรรมนูญ
แห่งราชอาณาจักรไทย โดยการจัดงานมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง อาจมีการด าเนินการในรูปแบบต่างๆ  
เช่น การจัดการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็น การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์และการจัดสัมมนาและฝึกอบรม 

การจัดประชุมสัมมนาควรจัดให้มีระยะเวลาที่เหมาะสมให้สอดคล้องกับกระบวนการด าเนินงานของโครงการ ท้ังนี้ 
กระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนและประชาสัมพันธ์ยังสอดคล้องตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการ  
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2558 มีรายละเอียดดังนี้ 

6.2 วัตถุประสงค ์
1) เพื่อเผยแพร่ข้อมูลโครงการจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล ให้กับผู้เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน 

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่างๆ จากผู้ที่เกี่ยวข้อง เพื่อน าไปประกอบการศึกษาของโครงการ 

3) ประชาสัมพันธ์การด าเนินโครงการผ่านช่องทางต่างๆ เช่น เว็บไซต์ แผ่นพับ ป้ายประชาสัมพันธ์ เป็นต้น 

6.3 แผนการด าเนินงาน 
งานในส่วนนี้ประกอบด้วยการประชุมสัมมนารับฟั งความคิดเห็นครั้งที่  1 และครั้ งที่  2 และการจัดท า 
สื่อประชาสัมพันธ์ โดยมีแผนการด าเนินการดังตารางที่ 6.3-1  
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ตารางที่ 6.3-1 แผนการด าเนินงาน 

 

6.3.1 การสัมมนารับฟังความคิดเห็นเชิงวิชาการ ครั้งที่ 1 

การสัมมนารับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 ได้มีการประชาสัมพันธ์โครงการศึกษา และได้น าเสนอการศึกษา ทบทวน
การด าเนินงาน แนวทาง วิธีด าเนินงานด้านพัฒนาระบบ ITS ทั้งในและต่างประเทศ น าเสนอ (ร่าง) แผนแม่บท 
การพัฒนาระบบ ITS ทั้งในภาพรวมระดับประเทศและรดับพื้นที่ ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
เพื่อเป็นกรอบแนวทางในการด าเนินงานด้าน ITS ในภาคส่วนต่างๆที่เกี่ยวข้อง มีส่วนร่วมในการจัดศึกษาโครงการ 
โดยร่วมแสดงความคิดเห็น แลกเปลี่ยนข้อมูลและให้ข้อเสนอแนะต่างๆ เพื่อน าไปใช้เป็นข้อมูลประกอบการ
ด าเนินงานในขั้นตอนต่อไปในการจัดท าโครงการน าร่องในการพัฒนาระบบ ITS ซึ่งการด าเนินงานเป็นไปตาม
วัตถุประสงค์ทุกประการ ผู้เข้าร่วมสัมมนา จ านวน 112 คน (รูปที่ 6.3-1) 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 

  

 

  

บรรยากาศการสัมมนา 

  

นางสาวลักษณวดี  ธนามี ผู้อ านวยการศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจรกล่าวรายงาน 
และนายชัยวัฒน์ ทองค าคูณ ผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กล่าวเปิดการสัมมนา 

 

รูปที่ 6.3-1 ภาพกิจกรรม 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 

  

บริษัทที่ปรึกษา น าเสนอรายละเอียดของการศึกษา 

  

  

ผู้เข้าร่วมสัมมนาได้เสนอแนะต่อการศึกษา 

รูปที่ 6.3-1 ภาพกิจกรรม (ต่อ) 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

6.3.2 รายงานผลการฝึกอบรมทางวิชาการ 

การฝึกอบรมทางวิชาการ ได้มีการประชาสัมพันธ์โครงการศึกษา และแลกเปลี่ยนข้อมูลและให้ข้อเสนอแนะต่างๆ 
เพื่อน าไปใช้เป็นข้อมูลประกอบการด าเนินงานในขั้นตอนต่อไปในการจัดท ามาตรฐานระบบ ITS และแนวทาง 
การพัฒนาระบบ ITS ซึ่งการด าเนินงานเป็นไปตามวัตถุประสงค์ทุกประการ ผู้เข้าร่วมอบรมทางวิชาการ จ านวน 73 คน 
(รูปที่ 6.3-2) 

 

บรรยากาศการอบรม 

  

นางสาวลักษณวดี ธนามี ผู้อ านวยการศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร กล่าวรายงาน  
และนางวิไลรัตน์ ศิริโสภณศิลป์ รองผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กล่าวเปิดการสัมมนา 

รูปที่ 6.3-2 ภาพกิจกรรม  
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

  

บริษัทที่ปรึกษา น าเสนอภาพรวมระบบการขนส่งอัจฉริยะ 

  

 

ผู้เข้าร่วมสัมมนาได้เสนอแนะต่อการจัดท ามาตรฐานระบบ ITS 

รูปที่ 6.3-2 ภาพกิจกรรม (ต่อ) 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

6.3.3 การสัมมนารับฟังความคิดเห็นเชิงวิชาการ ครั้งที่ 2 

การสัมมนารับฟังความคิดเห็นเชิงวิชาการ ครั้งที่ 2 ได้มีการประชาสัมพันธ์โครงการศึกษา และได้น าเสนอการศึกษา
การจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ และโครงการน าร่องเพื่อการพัฒนาระบบ ITS 
ให้ผู้ที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ พร้อมทั้งผู้ เข้าร่วมสัมมนามีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็น แลกเปลี่ยนข้อมูลและ  
ให้ข้อเสนอแนะต่างๆ เกี่ยวกับการจัดท าโครงการน าร่องเพื่อพัฒนาระบบ ITS วิธีการด าเนินงานเป็นไปตาม
วัตถุประสงค์ทุกประการ ผู้เข้าร่วมสัมมนา จ านวน 101 คน (รูปที่ 6.3-3) 

 

 

 

 

 

บรรยากาศการสัมมนา 

 
 

นางสาวลักษณวดี ธนามี ผู้อ านวยการศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจรกล่าวรายงาน 
และ นางวิไลรัตน์ ศิริโสภณศิลป์ รองผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรกล่าวเปิดการสัมมนา 

 

รูปที่ 6.3-3 ภาพกิจกรรม 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 

  

บริษัทที่ปรึกษา น าเสนอรายละเอียดของการศึกษา 

  

  

ผู้เข้าร่วมสัมมนาได้เสนอแนะต่อการศึกษา 

รูปที่ 6.3-3 ภาพกิจกรรม (ต่อ) 
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ PSK/ATTS 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

6.3.4 งานสื่อประชาสัมพันธ์อ่ืนๆ 

• วีดิทัศน์โครงการ จ านวน 1 ชุด เพื่อใช้เผยแพร่ในการจัดประชุมความยาว 5 .28 นาที น าเสนอเหตุผล 
ความจ าเป็นของโครงการโดยน าเสนอในการประชุมสัมมนาครั้งท่ี 1 และ 2 

 

รูปที่ 6.3-4 วิดีทัศน์ 

• เว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ ส าหรับใช้แจ้งข้อมูลข่าวสารและประชาสัมพันธ์โครงการ โดยจะอัพเดต
ข้อมูลการด าเนินงานจัดประชุม การเข้าพบ-หารือหน่วยงาน การจัดประชุมย่อยทุกครั้งที่จะมีการด าเนินงาน 
รวมถึงผลการศึกษา โดยที่ปรึกษาได้จัดท าเวบไซต์ ช่ือว่า http://www.thailanditsmasterplan.com 
ซึ่งมีข้อมูลประกอบด้วย 

o ข้อมูลโครงการ 
o การประชุมคณะกรรมการก ากับการศึกษา 
o สัมมนา 
o กิจกรรมโครงการ 
o ประชาสัมพันธ์  
o ดาวโหลด 
o ติดต่อ 

• ช่อง Youtube ส าหรับประชาสัมพันธ์โครงการ โดยจะเผยแพร่วีดีโอการประชุมสัมมนา รวมถึงวีดีทัศน์
โครงการซึ่งแสดงผลสรุปเพื่อท าความเข้าใจการศึกษาโดยภาพรวมของโครงการ 

• หน้า Page ส าหรับ facebook ส าหรับประชาสัมพันธ์โครงการและติดต่อสื่อสารกับผู้สนใจ โดยจะอัพเดต
ข้อมูลการด าเนินงานจัดประชุม การเข้าพบ-หารือหน่วยงาน การจัดประชุมย่อยที่จะมีการด าเนินงาน รวมถึง
ผลการศึกษา 
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