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โครงกำรศึกษำแผนแม่บทจรำจรและแผนแม่บทพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำ จัดท ำโดย ส ำนักงำน
นโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.) กระทรวงคมนำคม  ร่วมกับที่ปรึกษำ คือ มหำวิทยำลัยเทคโนโลยีสุรนำรี 
(ที่ปรึกษำ) ด้วยควำมร่วมมือ ควำมช่วยเหลือสนับสนุนจำกผู้เก่ียวข้องหลำยฝ่ำย ท ำให้กำรด ำเนินงำนเป็นไปด้วยควำมสะดวก 
เรียบร้อย และเกิดผลส ำเร็จตำมเป้ำหมำยของโครงกำรที่ได้ก ำหนดไว้ 
 
ที่ปรึกษำขอขอบคุณคณะกรรมกำรก ำกับกำรศึกษำโครงกำรศึกษำแผนแม่บทจรำจรและแผนแม่บทพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะ
ในเขตเมืองนครรำชสีมำเป็นอย่ำงสงู ที่ได้ให้ข้อคิดเห็นและชี้แนะแนวทำงที่เป็นประโยชนอ์ย่ำงยิ่งต่อกำรด ำเนนิงำนของที่ปรึกษำ 
รวมทั้งกำรอ ำนวยควำมสะดวกและกำรประสำนกำรปฏิบัติงำนของที่ปรึกษำกับหน่วยงำนต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง นอกจำกนั้นแล้ว 
ที่ปรึกษำขอขอบคุณผู้แทนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องทุกท่ำน ที่ได้ให้ควำมอนุเครำะห์แก่ที่ปรึกษำในกำรจัดหำข้อมูลต่ำงๆ ที่จ ำเป็น
ในกำรศึกษำ รวมทั้งได้ให้ควำมร่วมมือแก่ที่ปรึกษำในกำรจัดสัมมนำแลกเปลี่ยนและระดมควำมคิดเห็นในโครงกำรศึกษำนี้  
ซึ่งมีส่วนช่วยให้กำรปฏิบัติงำนของที่ปรึกษำมีควำมครบถ้วนสมบูรณ์มำกยิ่งขึ้น 
 
พร้อมกันนี้ ที่ปรึกษำขอขอบคุณผู้แทนหน่วยงำน องค์กร ผู้ประกอบกำร ประชำชนกลุ่มตัวอย่ำงที่จะใช้บริกำรที่เกี่ยวข้อง 
กับระบบกำรขนส่งสำธำรณะ ซึ่งสละเวลำอันมีค่ำให้ที่ปรึกษำเข้ำพบและสัมภำษณ์ ตลอดจนให้ควำมร่วมมือในกำรเข้ำร่วมสัมมนำ 
โดยให้รำยละเอียดข้อมูล และข้อคิดเห็นที่เป็นประโยชน์ต่อกำรศึกษำ 
 
นอกจำกนั้นแล้ว ที่ปรึกษำขอขอบคุณผู้บริหำรส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร และเจ้ำหน้ำที่ที่เกี่ยวข้องทุกฝ่ำย
เป็นอย่ำงยิ่ง ที่ได้ให้ค ำแนะน ำ ควำมร่วมมือและกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรปฏิบัติงำนแก่ที่ปรึกษำในทุกๆ ด้ำน 
 
ท้ำยที่สุด ที่ปรึกษำขอขอบคณุเป็นอย่ำงสูงที่ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร ได้มอบควำมไว้วำงใจและให้โอกำส
ที่ปรึกษำในกำรปฏิบัติงำนโครงกำรนี้ ตลอดระยะเวลำกำรด ำเนินงำนโครงกำร 
 
 

                    ที่ปรึกษา 
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1. บทน า 
 
1.1 ปัญหาของเมืองนครราชสีมา 
 

1) กำรขยำยตัวของพื้นที่ธุรกิจและพำนิชยกรรมออกไปรอบนอกเขตเมืองเก่ำนครรำชสีมำ หรือเขตศูนย์กลำงเดิม 
ได้ส่งผลให้ย่ำนเศรษฐกิจกำรค้ำดั้งเดิมของเมืองประสบปัญหำควำมซบเซำ ดังนั้น จึงจ ำเป็นต้องได้รับกำรฟื้นฟูเมือง
อย่ำงเร่งด่วน เพื่อใหพ้ื้นที่ “ย่ำนเมืองเก่ำ” และ “ย่ำนกำรค้ำดั้งเดิม” กลับมำมีชีวิตชีวำ สำมำรถแข่งขันได้ ทั้งในทำง
กำรค้ำ ธุรกิจบริกำรสร้ำงสรรค์ ตลอดจนกำรเป็นศูนย์กลำงเครือข่ำยทำงกำรค้ำ วิถีชีวิต  และวัฒนธรรมดั้งเดิมของ
เมืองนครรำชสีมำได้ต่อไป  

2) เมืองนครรำชสีมำก ำลงัประสบปญัหำกำรจรำจรที่เปน็ปญัหำวิกฤตของเมือง ที่ต้องได้รับกำรแก้ไขเร่งด่วนเป็นล ำดับต้น 
เพื่อเพิ่มควำมสะดวกและควำมปลอดภัยในกำรเดินทำง  

3) แนวโน้มกำรเจริญเติบโตของเมืองในอนำคต โดยเฉพำะบทบำทกำรเป็นจุดเชื่อมต่อกับระบบรถไฟควำมเร็วสูง 
ระบบรถไฟทำงคู่ ระบบรถโดยสำรสำธำรณะ และระบบกำรสัญจรของเมืองโดยยำนพำหนะต่ำงๆ จึงท ำให้เมือง
นครรำชสีมำต้องมีโครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะที่สำมำรถรองรับควำมต้องกำรเดินทำงที่จะเพิ่มขึ้นอย่ำงก้ำวกระโดด 

 
1.2 วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
 
จำกปัญหำข้ำงต้น  กำรศึกษำเพื่อจัดท ำแผนแม่บทจรำจรและแผนแม่บทพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำ 
รวมทั้งแผนพัฒนำพื้นที่ให้สอดคล้องต่อกำรบูรณำกำรเชื่อมโยงระบบขนส่งสำธำรณะ จึงเป็นเรื่องจ ำเป็นส ำหรับเมืองนครรำชสีมำ 
เพื่อให้เป็นกลไกที่มีประสิทธิภำพในกำรแก้ไขปัญหำและกำรจัดกำรจรำจร และกำรส่งเสริมให้เกิดควำมมีชีวิตชีวำให้กับพื้นที่
ย่ำนเมืองเก่ำและย่ำนกำรค้ำดั้งเดิมอย่ำงครบวงจร โดยมีเป้ำหมำยส ำคัญของโครงกำรศึกษำ (รูปที่ 1) คือ 
 

1) เพื่อกระตุ้นให้เกิดกิจกรรมทำงเศรษฐกิจภำยในเขตเมืองนครรำชสีมำและปรับสภำพให้เมืองนครรำชสีมำ เป็นเมือง
ที่น่ำอยู่อำศัย หรือเป็นกำรเพิ่มควำมมีชีวิตชีวำ (Livelihood) ให้แก่พื้นที่เมือง และเอื้อต่อกำรประกอบกิจกรรม 
ทำงเศรษฐกิจต่ำงๆ  

2) เพื่อช่วยลดปัญหำกำรจรำจรติดขัดของพื้นที่เมืองชั้นใน และตำมแนวถนนสำยหลักต่ำงๆ เพิ่มควำมสะดวกและ 
ควำมปลอดภัยในกำรเดินทำง และเพิ่มทำงเลือกให้ประชำชนในกำรสัญจรที่สะดวกสบำยและตรงต่อเวลำมำกขึ้น
หรือเป็นกำรเพิ่มกำรเคลื่อนตัวของกำรจรำจร (Mobility) ให้แก่เมืองนครรำชสีมำ 

3) เพื่อพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะที่มีประสิทธิภำพและมีระดับบริกำรที่ดี เข้ำถึงได้ง่ำย (Accessibility) และสำมำรถ
เชื่อมโยงพื้นที่เศรษฐกิจและชุมชน  
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MOBILITY

ACCESSIBILITY LIVELIHOOD

กำรมีระบบขนส่งสำธำรณะท่ีมีประสิทธิภำพ
และมีระดับบริกำรท่ีดี เข้ำถึงได้ง่ำยและ
สำมำรถเชื่อมโยงพื้นท่ีเศรษฐกิจและชุมชน

กำรเพิ่มควำมมีชีวิตชีวำให้แก่พื้นท่ีเมือง และท ำให้
เมืองนครรำชสีมำเป็นเมืองท่ีน่ำอยู่ อำศัยและ
เอื้อต่อกำรประกอบกิจกรรมทำงเศรษฐกิจต่ำงๆ

กำรเพิ่มกำรเคลื่อนตัวของกำรจรำจร ลดปัญหำควำมหนำแน่น
ของกำรจรำจรของพื้นท่ีเมืองชั้นในของเมืองนครรำชสีมำและ
แนวถนนสำยหลักต่ำงๆ

 
  ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่ 1 เป้าหมายที่ส าคัญของการศึกษา 
 

ขอบเขตของงำนศึกษำแบ่งออกเป็น 3 ส่วนหลัก คือ (i) ส่วนที่ 1: งำนจัดท ำแผนแม่บทพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะในเขต
เมืองนครรำชสีมำ และพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง เช่น ท่ำอำกำศยำนนครรำชสีมำ (ii) ส่วนที่ 2: งำนจัดท ำแผนแม่บท
กำรจัดระบบกำรจรำจรในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง และ (iii) ส่วนที่ 3: งำนศึกษำจัดท ำ
รูปแบบเบื้องต้น (Conceptual Design) เป็นโครงกำรน ำร่องระบบขนส่งสำธำรณะ 1 เส้นทำง รวมทั้งเสนอแนวคิดกำรพัฒนำ
พื้นที่โดยรอบสถำนีหรือจุดจอดของระบบขนส่งสำธำรณะ โดยมีขั้นตอนและแนวทำงด ำเนินกำรศึกษำดังรูปที่ 2 ซึ่งเป็น
กำรศึกษำและวำงแผนบูรณำกำรกำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะและกำรพัฒนำเมือง ตลอดจนกำรจัดระบบกำรจรำจร
ในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง จึงได้มีกำรก ำหนดพื้นที่อิทธิพลด้ำนกำรจรำจรและ
พื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำงดังรูปที่ 3 
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รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิและ
ประสบกำรณ์ด้ำนเทคโนโลยี

ระบบขนส่งมวลชนและกำรเชื่อมต่อ

ทบทวนผลกำรศึกษำ แผนยุทธศำสตร์ 
และกำรด ำเนินงำนฯ

วิเครำะห์รูปแบบกำรเดินทำง 
ควำมต้องกำรเดินทำง 

ปริมำณผู้โดยสำร

ส ำรวจควำมต้องกำรเดินทำง 
และรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิฯ

ศึกษำระบบกำรเดินทำง
ท่ีมีควำมเหมำะสมต่อกำรพัฒนำ

ระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง

ศึกษำและวิเครำะห์
ควำมเป็นไปได้ฯ

ศึกษำสภำพปัญหำและวิเครำะห์
ศักยภำพและแนวโน้มกำรพัฒนำ

เมืองนครรำชสีมำ

ศึกษำส ำรวจ รวบรวมแผนงำน 
โครงกำรและมำตรกำร รวมท้ัง

ข้อมูลท่ีส ำคัญฯ

วิเครำะห์ และเสนอแนวทำง
กำรแก้ไขปัญหำด้ำนกำรจรำจร

และขนส่ง

ก ำหนดกรอบภำพรวม 
(Conceptual Framework) 
ระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง

จัดล ำดับควำมส ำคัญกำรด ำเนินงำน 
และเสนอแนะขัน้ตอน (Phasing) 

กำรเพื่อพัฒนำระบบเชื่อมต่อ

จัดท ำแผนแม่บทพัฒนำ
ระบบขนส่งสำธำรณะฯ

รำยกำรข้อมูลด้ำนสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
(Environmental Check List) 

จัดท ำแผนพัฒนำพ้ืนท่ีฯ

แผนแม่บทกำรจัดระบบกำรจรำจร
ในเขตเมืองนครรำชสีมำและ

พื้นท่ีต่อเนื่อง

เสนอแนะแผนกำรเดินรถ 
(System Operation Plan)

ศึกษำควำมเป็นไปได้
ทำงด้ำนวิศวกรรม และกำรลงทุน

เปรียบเทียบทำงเลือกในพื้นท่ี
ตำมแนวเส้นทำง

เสนอแนะพัฒนำพื้นท่ีรอบสถำนี
ระบบขนส่งมวลชน (Transit 

Oriented Development : TOD)

รำยงำนผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
(IEE)

เสนอแนะแนวทำง
กำรด ำเนินโครงกำรเพื่อพัฒนำ

ระบบขนส่งสำธำรณะ

จัดท ำรูปแบบเบ้ืองต้น 
(Conceptual Design)

ส่วนที่ 1 งาน ั ท าแผนแม่บท ั นาระบบขนส่งสา าร ะ ส่วนที่ 2 งาน ั ท าแผนแม่บทการ ั ระบบ
การ รา ร 

ส่วนที่ 3 งาน ั ท ารูปแบบเบื องต้น (Conceptual 
Design) ส าหรับ ครงการน าร่องระบบขนส่ง
สา าร ะ   เส้นทาง รวมทั ง เสนอแนวคิ 
การ ั นา ื นที่   ยรอบสถานีหรือ ุ  อ 
ของระบบขนส่งสา าร ะ

การประชาสัม ัน ์และการมีสว่นร่วมของประชาชนเพื่อกำรพัฒนำระบบเชื่อมต่อ

 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่ 2 ภา รวมขั นตอนการ  าเนินการศึกษา  
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H

H

อ.สูงเนิน

อ.โชคชัย

ทา่อากาศยานนครราชสีมา

ทา่อากาศยานกองบิน 1 นครราชสีมา

สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ

สถานีรถไฟนครราชสีมา สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวดันครราชสีมา 1

สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวดันครราชสีมา 2

อ.จักราช

อ.เฉลิมพระเกียรติ

อ.ห้วยแถลง

อ.ขามทะเลสอ

อ.โนนสูง

อ.โนนไทย
อ.พิมาย

อ.สีค้ิว

อ.ปักธงชัย

N

พื้นที่อ ำเภอเมอืง

แนวโครงกำรรถไฟทำงคู่

สัญลักษ ์
ทำงหลวง
ทำงรถไฟ
สถำนีรถไฟ
สถำนีขนส่งผู้โดยสำร

ท่ำอำกำศยำน

ขอบเขตพื้นที่ผังเมืองรวม
เมืองนครรำชสีมำ

Not to Scale

                 

1    

 
ที่มำ: ปรับปรุงจำก กรมทำงหลวง และผังเมืองรวมเมืองนครรำชสีมำ 

รูปที่ 3 ขอบเขต ื นที่อิท ิ ล า้นการ รา รและ ื นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเ ินทาง 
 
2. ผลการศึกษา 
 
ผลกำรศึกษำวิเครำะหก์ำรด ำเนินงำนตำมขอบเขตกำรศึกษำโครงกำร สำมำรถแยกสรุปได้เป็น 5 เรื่องหลัก คือ  (i)  กำรพัฒนำ
ระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง (ii) กำรจัดกำรจรำจรในเขตเมือง
นครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง (iii) กำรจัดท ำแผนแม่บทพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะ แผนแม่บท 
กำรจัดระบบกำรจรำจร และแผนกำรพัฒนำพื้นที่ในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง 
(iv) กำรจัดท ำโครงกำรน ำร่องกำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำ และ (v) ข้อเสนอแนะเพื่อผลักดัน
กำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะและกำรจัดระบบกำรจรำจรในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่อง ให้บรรลุเป้ำหมำย
และประสบผลส ำเร็จ โดยสรุปได้ดังนี้ 
 
2.1 การ ั นาระบบขนส่งสา าร ะในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเ ินทาง  
 
งำนส่วนนี้ครอบคลุมกำรศึกษำวิเครำะห ์9 ประเด็นส ำคัญ ได้แก่ (i) แนวโน้มกำรพัฒนำเมืองและควำมเป็นศูนย์กลำงของเมือง 
(ii) ภำพรวมกำรเชื่อมต่อระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องในปัจจุบัน (iii) อุปสงค์ในกำรเดินทำง 
(iv) กำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำ (v) แนวเส้นทำงโครงข่ำยขนส่งสำธำรณะหลักที่เสนอด ำเนินกำร
เป็นโครงกำรน ำร่อง (vi) เทคโนโลยีระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำ (vii) ค่ำโดยสำร (viii) ปริมำณผู้โดยสำร และ 
(ix) กำรด ำเนินโครงกำรเพื่อพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะหลัก ซึ่งสรุปผลกำรศึกษำได้ดังนี้ 
 
2. .  แนว น้มการ ั นาเมืองและความเป็นศูนย์กลางของเมือง 
 
สรุปได้ว่ำ เมืองนครรำชสีมำมีแนวโน้มที่จะพัฒนำและขยำยตัวออกไปทุกทิศทำงจำกศูนย์กลำงดั้งเดิม (เขตคูเมืองเดิม) ตำมแนว
เส้นทำงคมนำคมสำยหลัก โดยมีแนวโน้มกำรพัฒนำเชื่อมโยงกับแหล่งอุตสำหกรรมหลักของจังหวัด  ที่กระจุกตัวอยู่โดยรอบ
เมืองนครรำชสีมำ โดยเฉพำะตำมแนวแกนถนนมิตรภำพไปทำงอ ำเภอสูงเนิน อ ำเภอสีคิ้ว และอ ำเภอปำกช่อง เพื่อเชื่อมโยง
กับกรุงเทพมหำนคร (รูปที่ 4) 
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ที่มำ: ปรับปรุงจำก ร่ำงผังเมอืงรวมเมืองนครรำชสมีำ และ Google Maps 

รูปที่ 4 สภา แนว น้มการ ั นาเมืองและความเป็นศูนย์กลางของเมือง 
 
2.1.2 ภา รวมการเชื่อมต่อระบบขนส่งสา าร ะในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องในปั  ุบัน 
 
ภำพรวมกำรเชื่อมต่อระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องในปัจจุบัน ทั้งระบบขนส่งสำธำรณะ 
ทำงถนน ทำงรำง รวมถึงกำรขนส่งทำงอำกำศ สำมำรถสรุปได้ดังรูปที่ 5  

 

มหาวิทยาลัยวงษ์ชวลิตกุล

มหาวิทยาลัยเทค น ลยีสุรนารี

  ิ ิ ภั  ์ ม้กลายเป็นหิน
สวนสัตว์นครราชสีมา

รถหมว  1 4

สถานีขนส่งผู้  ยสารนครราชสีมา แห่งท่ี 2

สถานีรถ  
นครราชสีมา

อนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี

มหาวิทยาลัยราชภั นครราชสีมารถหมว  1

สถานีรถ  
ชุมทางถนน ิระ

ท่าอากาศยานนครราชสีมา

สถานีขนส่งผู้  ยสารนครราชสีมา แห่งท่ี  

มหาวิทยาลัยเทค น ลยีราชมงคลอีสาน

วิทยาลัยอาชีวศึกษานครราชสีมา  รงเรียนอนุบาลนครราชสีมา  รงเรียนสุรนารีวิทยา

ปราสาทหิน นมวัน

Not to Scale

N

สถำนีรถไฟ
สถำนีขนส่งผู้โดยสำร

สัญลักษ ์

ท่ำอำกำศยำน
เขตเทศบำลนครนครรำชสีมำ
จุดเชื่อมต่อรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 1  4
กำรเชื่อมต่อระบบขนส่งสำธำรณะ
กำรเชื่อมต่อรถไฟ
สถำนที่ท่องเท่ียว
กำรเชื่อมต่อแหล่งท่องเท่ียว
โรงเรียน/สถำบันกำรศึกษำ
กำรเชื่อมต่อโรงเรียน/สถำบนักำรศึกษำ

 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่ 5 ภา รวมการเชื่อมต่อระบบขนสง่สา าร ะในเขตเมอืงนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องในปั  ุบัน 
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โดยระบบขนส่งสำธำรณะที่มีบทบำทหลักในกำรเชื่อมโยงพื้นที่ใจกลำงเมืองกับพื้นที่อ ำเภอและหมู่บ้ำนโดยรอบ ประกอบด้วย 
คือ (i) รถโดยสำรประจ ำทำงภำยในเขตเมืองหรือรถโดยสำรประจ ำทำง (รถสองแถว) (รถหมวด 1) ( ii) รถโดยสำรประจ ำทำง
ระหว่ำงเมืองซึ่งเชื่อมโยงพื้นที่เมืองนครรำชสีมำและหมู่บ้ำนในเขตนอกเมืองนครรำชสีมำ (รถหมวด 4) และ (iii) รถโดยสำรรับจ้ำง
สำธำรณะ ได้แก่ รถแท็กซี่ รถสำมล้อเครื่อง รถจักรยำนสำมล้อ และรถจักรยำนยนต์รับจ้ำง ปัจจุบันพบว่ำ กำรให้บริกำร
รถโดยสำรประจ ำทำง (i) ขำดประสิทธิภำพ โดยมีควำมจุและควำมถี่ต่ ำไม่ต่อเนื่องและไม่ทันสมัย ไม่สำมำรถดึงดูดผู้ใช้รถยนต์
ส่วนบุคคลให้หันมำใช้บริกำรขนส่งสำธำรณะได้ (ii) ไม่มีเส้นทำงข้ำมเมือง (Cross City) แบบตัดตรง เชื่อมโยงพื้นที่นอกเมือง
กับจุดต้นทำงหลักในใจกลำงเมือง ท ำให้ผู้โดยสำรที่ต้องกำรเดินทำงข้ำมเมือง ต้องเดินทำงเข้ำเมืองเพื่อเปลี่ยนรถ ท ำให้ล่ำช้ำ 
เสียเวลำและจ่ำยค่ำโดยสำรเพิ่มขึ้น และ (iii) รถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 1 มีจ ำนวนมำกวิ่งทับซ้อนกัน ส่วนกำรเชื่อมโยง
พื้นที่ต่อเนื่อง (รวมถึงกรุงเทพมหำนครและจังหวัดใกล้เคียง) มีศูนย์กลำงคมนำคมขนส่งหลักดังนี้ (i) สถำนีรถไฟนครรำชสีมำ 
(และสถำนีรถไฟชุมทำงถนนจิระ) (ii) สถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดนครรำชสีมำ แห่งที่ 1 และ (iii) สถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัด
นครรำชสีมำ แห่งที่ 2 (ทำงหลวงแผ่นดินหมำยเลข 2 หรือถนนมิตรภำพ) ซึ่งล้วนมีปัญหำกำรเข้ำออกสถำนี ท ำให้ผู้โดยสำร
ไม่มีควำมสะดวก 
 
2.1.3 อุปสงคใ์นการเ ินทาง 
 
ส ำหรับรูปแบบ (Pattern) ของกำรเดินทำงในปัจจุบันในเขตเมืองนครรำชสีมำ (รูปที่ 6) ส่วนใหญ่ยังใช้พื้นที่ใจกลำงเมือง
เป็นจุดเปลี่ยนถ่ำยหลัก เนื่องจำกเส้นทำงระบบขนส่งสำธำรณะในปัจจุบันยังไม่มีเส้นทำงข้ำมเมือง (Cross City)  
 

Not to Scale

Nปริมา การเ ินทาง  คน เที่ยว วัน 

      - 100,000
               
               
น้อยกว่ำ       

มำกกว่ำ 100,000

 

 

 

  

  

  

 

  

ปริมา การเ ินทาง ป   .ศ. 255  (คน-เที่ยว วัน)

75,001 - 100,000
50,001 - 75,000
25,001 - 50,000

มำกกว่ำ 100 000
75,001 - 100,000
50,001 - 75,000
25,001 - 50,000
น้อยกว่ำ 25,000

ปริมา การเ ินทาง ป   .ศ. 255  (คน-เที่ยว วัน)

 
ที่มำ: วิเครำะห์โดยที่ปรกึษำ และปรับปรุงจำก กรมทำงหลวง 

รูปที่ 6 ความต้องการเ ินทาง (Desire Line) ในเขตเมืองนครราชสีมา ป   .ศ. 255  
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2.1.4 การ ั นาระบบขนส่งสา าร ะในเขตเมืองนครราชสีมา 
 
โดยประยุกต์ใช้หลักกำรก ำหนดล ำดับชั้น (Hierarchy) ของเส้นทำงที่ส ำคัญ คือ (i) เส้นทำงหลักเป็นเส้นทำงที่มีคุณภำพและ
ควำมถี่ในกำรให้บริกำรสูง (ii) เส้นทำงสำยรองเป็นเส้นทำงที่เชื่อมต่อพื้นที่ควำมหนำแน่นน้อยกว่ำกับพื้นที่ใจกลำงเมือง และ 
(iii) เส้นทำงสำยย่อยโดยเป็นเส้นทำงเชื่อมต่อพื้นที่ด้ำนนอกที่มีควำมหนำแน่นน้อยเป็นกำรวำงแผนระยะยำวเพื่อให้สอดคล้องกับ
นโยบำย และวิสัยทัศน์ของเมืองนครรำชสีมำ ท ำให้สำมำรถก ำหนดแนวคิดในกำรพัฒนำระบบกำรขนส่งสำธำรณะหลักของ
เมืองนครรำชสีมำได้ดังตำรำงที่ 1  
 
ตารางที่    ครงข่ายระบบขนส่งสา าร ะหลักที่เสนอให้  าเนินการ 

ล า ับ สาย เส้นทาง 
ระยะทาง 
(กิ ลเมตร) 

1 สีส้ม แยกประโดก - ถนนช้ำงเผือก - คูเมืองเก่ำ 9.81 
2 สีเขียว ตลำดเซฟวัน - ถนนมุขมนตรี - สถำนคุ้มครองและพัฒนำอำชีพบ้ำนนำรีสวัสดิ์ 11.17 
3 สีม่วง ตลำดเซฟวัน - ถนนมิตรภำพ - สถำนคุ้มครองและพัฒนำอำชีพบ้ำนนำรีสวัสดิ์ 7.142 

เส้
นท

ำง
 

ส่ว
นต

่อข
ยำ

ย1 สีส้ม (ส่วนต่อขยำย) โรงเรียนเทศบำล 1 - หัวทะเล - ดูโฮม 5.37 
สีเขียว (สว่นต่อขยำย) สถำนีทดลองกำรใช้น้ ำชลประทำนที่ 3 (ห้วยบ้ำนยำง) - ตลำดเซฟวัน และ สถำนคุ้มครองและ

พัฒนำอำชีพบ้ำนนำรีสวัสดิ์ - ส ำนักงำนขนส่งจังหวัดนครรำชสีมำ สำขำ 2 
12.12 

สีม่วง (ส่วนต่อขยำย) มหำวิทยำลัยวงษ์ชวลิตกุล - แยกจอหอ - ค่ำยสุรนำรำยณ ์ 4.48 
รวม 50.09 

หมำยเหตุ: 1 เส้นทำงส่วนต่อขยำยทั้ง 3 เสน้ทำง เสนอแนะให้ด ำเนินกำรภำยหลังจำกเส้นทำงสำยสีส้ม สำยสเีขียว สำยสมีว่ง เปิดให้บรกิำรแล้ว 
2 ระยะทำงทีก่่อสร้ำงทิศทำงเดียว 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

 
ระบบขนส่งสา าร ะหลัก โครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะหลักและเส้นทำงส่วนต่อขยำยในอนำคตที่เสนอให้ด ำเนินกำรมีทั้งหมด 
3 เส้นทำง ซึ่งมีแนวเส้นทำงผ่ำนแหล่งชุมชน ห้ำงสรรพสินค้ำ สถำนศึกษำ โรงพยำบำล สถำนีขนส่งผู้โดยสำร สถำนีรถไฟ และ
สถำนที่รำชกำรต่ำงๆ ตลอดจนเป็นเส้นทำงที่สำมำรถเชื่อมต่อชุมชนรอบเขตเมืองนครรำชสีมำ ให้เดินทำงมำยังชุมชนในเขตเมือง
และภำยในเขตคูเมืองเก่ำได้สะดวกรวดเร็วมำกขึ้น ดังรูปที่ 7 และกำรเชื่อมต่อเส้นทำงดังรูปที่ 8 ตำมล ำดับ 
 
ระบบขนส่งรอง ท ำหน้ำที่รับ-ส่งผู้โดยสำร เข้ำสู่หรือออกจำกระบบขนส่งสำธำรณะหลัก โดย (i) กำรปรับเส้นทำงรถโดยสำร 
ประจ ำทำง หมวด 1 เป็นระบบขนส่งรอง และ (ii) กำรปรับเส้นทำงและจุดจอดรถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 4 ดังรูปที่ 9 
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สถานีขนสงผูโดยสาร 
จังหวัดนครราชสีมา แหงที่ 1

สถานีขนสงผูโดยสาร 
จังหวัดนครราชสีมา แหงที่ 2

สัญลักษณ

สายสีสม
สายสีเขียว
สายสีมวง
สายสีสม (สวนตอขยาย)
สายสเีขียว (สวนตอขยาย)
สายสมีวง (สวนตอขยาย)

Interchange/Mode Change

Park and Ride

Depot

Station

Transit Oriented Development 

แนวเสนทางโครงการ

G25

G26

G24

O4

O3

O2

O1

P18

P19

P20

G6

G2

G3

G4

G5

G1

G9/P3

G8/P2

G7/P1

G29

G30

P4

P5 P6 P7 P8

G10

G11

G12
G13

G14
G15 G16

O21 O22
O23

O6O7O8O9

O10

O15

O16

G33

G20

G21

G22

P13

 P11/
O13

O5

 P12/
O14

P16

P15

P14

P9/
O11

  P17/
G23

  P10/
O12

G17

  O18/
G18

O17/
G19

O19/
G31

O20/
G32

G27/P21

G28/P22

สถานีรถไฟจังหวัดนครราชสีมา

สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ

วัดใหมอัมพวัน

The Mall Terminal 21 Big C

IT City

อางอัษฎางค

สถานีรถไฟฯ

ริมคูเมืองเดิมวัดหนองจะบก
Lotus

ศูนยราชการฯ

บขส.1

คลังพลาซา

ม.วงษชวลิตกุล

Central

ที่ดินเอกชน

ปภ.

Index

ขนสงจังหวัด

สหกรณจังหวัด

ศูนยวิจัยหมอนไหม

Lotus
Home Pro

Mode Change

Interchange/Mode Change

Interchange

Interchange

Interchange

Interchange/Mode Change

Mode Change

Mode Change

Interchange/Mode Change

Interchange

Interchange

Interchange/Mode Change

Interchange

Mode Change
Interchange

Not to Scale

N

 
ที่มา: ปรับปรุงจาก Google Maps 

รูปที่ 7 แนวเสนทางโครงขายระบบขนสงสาธารณะหลักที่เสนอใหดําเนินการ (รวมสวนตอขยาย) 
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เชื่อมต่อ
- สำยสีม่วง P1
- รถยนต์ส่วนบุคคล
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีส้ม O18
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- รถไฟ
- ระบบขนส่งรอง

G7 G13 G18 G23G17 G33G31 G32

เชื่อมต่อ
- สำยสีเขียว G17, G31, G33
- สำยสีส้ม O9, O19, O20
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีเขียว G17, G31, G32
- สำยสีส้ม O9, O19, O20
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีเขียว G17, G32, G33
- สำยสีส้ม O9, O19, O20
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีเขียว G31, G32, G33
- สำยสีส้ม O9, O19, O20
- ระบบขนส่งรอง

G 

เชื่อมต่อ
- สำยสีม่วง P3
- ระบบขนส่งรอง

G 

เชื่อมต่อ
- รถยนต์ส่วนบุคคล
- ระบบขนส่งรอง

G1 G27 G2 

เชื่อมต่อ
- สำยสีส้ม O17
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีม่วง P17
- รถยนต์ส่วนบุคคล
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีม่วง P21
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีม่วง P22
- ระบบขนส่งรอง

 
 ุ เชื่อมต่อของสายสเีขยีวและส่วนต่อขยาย 

 

O  สถานีสวนรัก
O   สถานีถนนชุม ล

O2 สถานี นาคารยู อบี

O13 สถานีขนส่งผู้  ยสาร
 ังหวั นครราชสีมา แห่งที่ 2

O1 สถานีแยกประปา

เชื่อมต่อ
- สำยสีเขียว G17, G31, G32, G33
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีม่วง P11
- รถยนต์ส่วนบุคคล
- รถโดยสำรประจ ำทำงระหว่ำงจังหวัด
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีเขียว G18
- ระบบขนส่งรอง

O1 สถานีเทอร์มินอล 2 

เชื่อมต่อ
- สำยสีม่วง P9
- ระบบขนส่งรอง

O1 

O11

O13

O9
O1 
O2 

O14
O14 สถานีแยกประ  ก

เชื่อมต่อ
- สำยสีม่วง P12
- ระบบขนส่งรอง

O5
O5 สถานีประตู ลล้าน

เชื่อมต่อ
- รถยนตส์่วนบุคคล
- ระบบขนส่งรอง

O17 สถานี รงเรียนสุรนารีวิทยาO17

เชื่อมต่อ
- สำยสีเขียว G19
- ระบบขนส่งรอง

O 

เชื่อมต่อ
- รถยนตส์่วนบุคคล
- ระบบขนส่งรอง

O สถานี ู  ม

 
 ุ เชื่อมต่อของสายสสี้มและส่วนต่อขยาย 

 

เชื่อมต่อ
- สำยสีส้ม O13
- รถยนต์ส่วนบุคคล
- รถโดยสำรประจ ำทำงระหว่ำงจังหวัด
- ระบบขนส่งรองเชื่อมต่อ

- สำยสีเขียว G9
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีเขียว G23
- รถยนต์ส่วนบุคคล
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีเขียว G7
- รถยนตส์่วนบุคคล
- ระบบขนส่งรอง

เชื่อมต่อ
- สำยสีส้ม O11
- ระบบขนส่งรอง

P1 P3 P9 P11 P17P12

เชื่อมต่อ
- สำยสีส้ม O14
- ระบบขนส่งรอง

 
 ุ เชื่อมต่อของสายสมี่วงและส่วนต่อขยาย 

 

  ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่    ุ เชื่อมต่อของระบบขนส่งสา าร ะหลักทั ง 3 สาย 
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Not to Scale
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สัญลักษ ์
เส้นทำงระบบขนส่งสำธำรณะหลักสำยสีส้ม

เส้นทำงระบบขนส่งรอง
เส้นทำงระบบขนส่งสำธำรณะหลักสำยสีเขียว

จุดต้นทำง-ปลำยทำงของระบบขนส่งรอง

1810

30
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ส่วนต่อขยาย 

เส้นทำงระบบขนส่งรอง
จุดต้นทำง-ปลำยทำงของระบบขนส่งรอง

สำยสีส้ม (ส่วนต่อขยำย)
สำยสีเขียว (ส่วนต่อขยำย)
สำยสีม่วง (ส่วนต่อขยำย)

สัญลักษ ์
แนวเส้นทาง ครงการระบบขนส่งสา าร ะหลัก

แนวเส้นทางหลัก
สำยสีส้ม
สำยสีเขียว
สำยสีม่วง

Not to Scale

N

30

7, 31

28, 31

 
           ที่มำ: ปรับปรุงจำก กรมทำงหลวง  

รูปที่    ครงข่ายเส้นทางระบบขนส่งรอง 
 
 
 
 
 

ระยะที่ 2 

ระยะที่   
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2.1.5 แนวเส้นทาง ครงข่ายระบบขนส่งสา าร ะหลักที่เสนอ  าเนินการเป็น ครงการน าร่อง 
 
กำรเลือกแนวเส้นทำงที่มีควำมเหมำะสมสูงสุดที่จะเสนอให้เป็นโครงกำรน ำร่องเพื่อกำรลงทุนก่อนนั้น ได้ใช้วิธีจัดล ำดับ
ควำมส ำคัญของแนวเสน้ทำงโครงข่ำยระบบขนสง่สำธำรณะหลัก โดยแบ่งกำรวิเครำะห์เป็น 5 กรณี คือ (i) ด ำเนินกำรสำยสีเขียว 
(ii) ด ำเนินกำรสำยสีส้ม (iii) ด ำเนินกำรสำยสีม่วง นอกจำกนี้ เพื่อให้ได้โครงข่ำยที่สมบูรณ์มำกยิ่งขึ้น ทั้งเส้นทำงวนรอบเมืองชั้นใน 
(Circular) และเส้นทำงที่มีลักษณะข้ำมเมือง (Cross City) จึงได้เพิ่มกรณี (iv) ด ำเนินโครงกำรสำยสีเขียวพร้อมกับสำยสีส้ม 
และ (v) ด ำเนินโครงกำรสำยสีม่วงพร้อมกับสำยสีส้ม  
 
ส ำหรับเกณฑ์กำรจัดล ำดับควำมส ำคัญแบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม คือ (i) ผลกระทบต่อกำรพัฒนำเมือง และกำรลงทุน (ii) ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและชุมชน และ (iii) กำรน ำโครงกำรไปสู่กำรปฎิบัติ (Project Implementation) โดยแต่ละกลุ่มมีเกณฑ์กำรให้
คะแนนกำรคัดเลือก (ตำรำงที่ 2) ซึ่งผลกำรจัดล ำดับควำมส ำคัญสรุปได้ดังนี้ 
 

 ทำงเลือกที่มีล ำดับควำมส ำคัญสูงสุดและควรด ำเนินกำรก่อน คือ กรณีด ำเนินโครงกำรสำยสีเขียว พร้อมกับสำยสีส้ม  
 ทำงเลือกที่มีล ำดับควำมส ำคัญถัดมำ ได้แก่ สำยสีม่วง โดยให้ด ำเนินกำรหลังจำกสำยสีเขียวและสำยสีส้มเปิดให้บริกำรแล้ว

ประมำณ 3 ปี เพื่อให้ปริมำณผู้โดยสำรของระบบขนส่งสำธำรณะเส้นทำงใหม่เพิ่มขึ้นสู่ภำวะปกติ ตลอดจนประชำชนในพื้นที่
ได้เข้ำใจถึงประโยชน์ของระบบขนส่งสำธำรณะ เมื่อเทียบกับผลกระทบที่เกิดขึ้น  

 
ตารางที่ 2 การ ั ล า ับความส าคัญ ครงข่ายระบบขนส่งสา าร ะหลักเ ื่อคั เลือกแนวเส้นทาง ครงการน าร่อง 

เก  ์ 
คะแนนเต็ม 
100 คะแนน 

คะแนนของกร ีทางเลือก 
สีเขียว สีส้ม สีม่วง สีเขียว+สีส้ม สีส้ม+สีม่วง 

1. ผลกระทบต่อการ ั นาเมือง และการลงทุน 55           
1.1 ปริมา ผู้  ยสารที่ท าใหก้ารเ นิรถคุ้มทุน 15 13.05 12.07 13.93 14.44 15.00 
1.2 ความสอ คล้องกับแนว น้มการ ั นาเมือง 15           
1.2.1 จ ำนวนสถำนที่รำชกำรที่เส้นทำงผ่ำน  1 0.94 0.59 0.18 1.00 0.74 
1.2.2 จ ำนวนโรงพยำบำลรัฐ (ขนำด 100 เตียงข้ึนไป) ที่เส้นทำงผ่ำน 1.5 0.75 1.50  0.00    1.50 1.50 
1.2.3 จ ำนวนสถำนศึกษำท่ีเส้นทำงผ่ำน  1.5 1.27 0.92 0.23 1.50 1.04 
1.2.4 จ ำนวนศำสนสถำน (1 ไร่ขึ้นไป) ที่เส้นทำงผ่ำน  1 0.70 0.75 0.15 1.00 0.75 
1.2.5 จ ำนวนแหล่งท่องเที่ยว และพักผ่อนหย่อนใจที่เส้นทำงผ่ำน 2 1.67 1.67 0.00 2.00 1.67 
1.2.6 จ ำนวนอำคำรขนำดใหญ่พิเศษ อำคำรสูง โรงงำน โรงแรม ตลำด  

(หม่ืนตำรำงเมตรขึ้นไป) ที่เส้นทำงผ่ำน 
2 1.14 0.59 1.62 1.46 2.00 

1.2.7 จ ำนวนโครงกำรบ้ำนจัดสรรและอำคำรพักอำศัยรวม  
 (ร้อยหน่วยข้ึนไป) ที่เส้นทำงผ่ำน  

3 1.88 1.50 2.88 2.75 3.00 

1.2.8 จ ำนวนพื้นท่ีทีมี่ศักยภำพเพื่อกำรพัฒนำ TOD (ขนำด 10 ไร่ขึ้นไป) 3 1.50 1.50 1.50 3.00 1.50 
1.3 การเชือ่มต่อกับรูปแบบการเ ินทางอื่น  5 2.50 3.75 2.50 5.00 3.75 
1.4 สนับสนนุการเ ินทางของคนในเมอืงนครราชสีมา  5 2.50 0.00 1.25 5.00 3.75 
1.5 สนันสนนุการ ั นา ุรกิ ในเมืองเกา่ 5 1.25 5.00 0.00 3.75 2.50 
1.6 มูลค่าการก่อสร้างและการเวนคนื  10 9.59 8.72 10.00 7.08 6.97 

รวมข้อ 1 38.74 38.56 34.24 49.48 44.17 
2. ผลกระทบสิง่แว ล้อมและชุมชน  25           
2.1 ผลกระทบตอ่ ื นที่ออ่น หว 6 4.50 4.50 6.00 3.00 4.50 
2.2 ผลกระทบตอ่การเ ินทาง 6 3.00 1.50 3.00 1.50 1.50 
2.3 ผลกระทบตอ่ บรา สถาน 7 1.75 1.75 7.00 1.75 1.75 
2.4 ผลกระทบตอ่ ื นทีน่  าท่วม 6 6.00 6.00 4.50 4.50 4.50 

รวมข้อ 2 15.25 13.75 20.50 10.75 12.25 
3. การน า ครงการ ปสู่การป ิบตั ิ  20           
3.1   านวน ุ ตั ถนนและทางรถ   10 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 
3.2 ระยะเวลานับ ากเริ่ม ครงการ นเป ิให้บรกิาร  10 8.79 10.00 8.22 8.79 8.22 

รวมข้อ 3 1 .29  2.5    .72 11.29 10.72 
รวมคะแนนทั งหม  65.28 64.81 65.46 71.52 67.14 

ที่มำ: ที่ปรกึษำ 
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ระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา กระทรวงคมนาคม                                                              
 

รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report)      - 12 -            มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนาร ี
ตุลาคม 2560  

2.1.6 เทคโนโลยีระบบขนสงสาธารณะหลักในเขตเมืองนครราชสีมา 
 
การวิเคราะหพบวา ปริมาณผูโดยสารในชั่วโมงเรงดวนในเขตเมืองนครราชสีมาไมเกิน 20,000 คนตอชั่วโมงตอทิศทาง ดังนั้น 
ระบบขนสงสาธารณะหลักทีส่ามารถนาํมาพจิารณาจึงมีหลายระดับดวยกันดังรูปที่ 10 อยางไรก็ตาม จะตองเปนระบบที่สามารถ
ใหบริการประชาชนในระดับผิวดิน (At Grade) ได เนื่องจากเมืองนครราชสีมาอยูในพื้นที่เมืองเกา (แนวเสนทางอยูในพื้นที่หลัก
และพื้นที่ตอเนื่อง) จึงตองดําเนินการตามกรอบแนวทางการอนุรักษและพัฒนาเมืองเกา ดังนั้น รถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ 
(Bus Rapid Transit : BRT) และรถไฟฟารางเบา (Light Rail) ประเภท Street-running จึงเปนระบบที่เหมาะสม ที่ถูกนํามา
ดําเนินการวิเคราะหเปรียบเทียบความเหมาะสมและคัดเลือกตอไป โดยเกณฑการคัดเลือก ประกอบดวย (i) ความนาเชื่อถือ
ของเทคโนโลยี (ii) ความเหมาะสมทางกายภาพของระบบตอสภาพพื้นที่ของเขตเมืองนครราชสีมา (iii) ศักยภาพในการรองรับ
ปริมาณผูโดยสาร (iv) ตนทุนที่เก่ียวของและคาโดยสาร และ (v) ผลกระทบสิ่งแวดลอมและชุมชน (ตารางที่ 3)  
 

Rail Mass Transit 
Monorail 

Advance Guided 
Transit (AGT) 

Passenger capacity during rush hour per direction

0 50,00020,000

High Quality Bus 
with Bus Priority 

on Street 

Kerb guided bus 

Bus Rapid Transit 
(BRT) at Ground 
Level Rubber-tyre

Light Rail

Street-running
Light Rail

 
                        ที่มา: ปรับปรุง จาก Transportation Research Board 

รูปที่ 10 รูปแบบระบบขนสงสาธารณะระบบตางๆ 
 
ตารางที่ 3 สรุปคะแนนทางเลือกเทคโนโลยีระบบขนสงสาธารณะหลักในเขตเมืองนครราชสีมา 

เกณฑหลัก เกณฑยอย 
Electric BRT Street-running Light Rail 

12m BRT  
(รถตอนเดี่ยว) 

18m BRT  
(รถพวง) 

27m BRT  
(รถพวง) 

 Steel Wheels 
on Steel Rail 

Rubber-tyre  

1. ความนาเชื่อถือของเทคโนโลยี 
(20 คะแนน) 

เทคโนโลยีใชงานอยางแพรหลาย (10 คะแนน) 10.00 0.00 0.00 10.00 10.00 
ผูผลิตหลายราย (10 คะแนน) 10.00 10.00 0.00 10.00 0.00 

2. ความเหมาะสมทางกายภาพ 
ของระบบตอสภาพพ้ืนทีข่อง
เขตเมืองนครราชสีมา  
(20 คะแนน) 
 

โครงสรางทางกายภาพเหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่  
(5 คะแนน) 

5.00 2.50 0.00 2.50 2.50 

รัศมีวงเลี้ยว (5 คะแนน) 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 
เทคโนโลยีจายพลังงาน (5 คะแนน) 5.00 5.00 0.00 5.00 0.00 
ปญหาและอุปสรรคระหวางการกอสราง  
(5 คะแนน) 

5.00 5.00 5.00 2.50 2.50 

3. ศักยภาพในการรองรับปรมิาณ
ผูโดยสาร (20 คะแนน) 

ความจุสงูสุดของระบบ (15 คะแนน) 3.21 5.14 9.43 13.71 15.00 
ความสามารถในการดึงดูดใหมีผูใชบริการ  
(System Attractiveness) (5 คะแนน) 

2.50 2.50 2.50 5.00 5.00 

4. ตนทนุทีเ่กี่ยวของและ 
คาโดยสาร (20 คะแนน) 

 

เงินลงทุนโครงการ (5 คะแนน) 5.00 4.98 4.66 1.81 1.54 
Operation and Maintenance Cost per year 
(10 คะแนน) 

7.83 10.00 8.05 8.29 8.23 

คาโดยสารต่ําสุดที่สามารถเรียกเก็บเพ่ือใหสามารถ
ชดเชยคาใชจาย O&M หรือใกลเคียง  (5 คะแนน) 

3.92 5.00 4.03 4.14 4.14 

5. ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และชุมชน (20 คะแนน) 

มลภาวะทางเสียง (10 คะแนน) 5.00 5.00 5.00 10.00 5.00 
ความจําเปนในการเวนคืนที่ดิน (10 คะแนน) 10.00 10.00 5.00 5.00 5.00 

รวม 77.46 70.12 48.67 82.95 63.91 
ที่มา: ที่ปรึกษา 
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ผลกำรวิเครำะหส์ำมำรถสรุปได้ว่ำ ระบบ Street-running Light Rail (Steel Wheels on Steel Rail) ที่มีระบบกำรจ่ำยพลังงำน
แบบ Wire-free (ระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT)) มีควำมเหมำะสมกับเมืองนครรำชสีมำมำกที่สุด ด้วยเหตุผล (i) มีศักยภำพ
ในกำรรองรับปริมำณผู้โดยสำร (ii) มีควำมสำมำรถในกำรดึงดูดผู้โดยสำร เนื่องจำกมีควำมสะดวกสบำย (iii) มีควำมปลอดภัย 
(iv) มีระบบชำร์จไฟจำกด้ำนบนและเป็น High Floor สำมำรถป้องกันหรือลดผลกระทบที่จะเกิดจำกน้ ำท่วมได้ (รูปที่ 11 และ
รูปที่ 12) 
 

 
ระบบ Electric Light Rail ชาร์    ้า าก ้านบน  

 
High Floor 

 ที่มำ: www.wikiwand.com, www.thesun.co.uk 

รูปที่    เทค น ลยีระบบขนสง่สา าร ะหลักที่เสนอในเขตเมืองนครราชสีมา  
 

 
 ที่มำ: ปรับปรุงจำกส ำนกังำนป้องกันและบรรเทำสำธำรณภัยเทศบำลนครนครรำชสมีำ  พ.ศ. 2559 

รูปที่  2  ื นที่น  าท่วมในเขตเมืองนครราชสีมา 
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2. .7 ค่า  ยสาร  
 
ระบบกำรคิดค่ำโดยสำรที่เหมำะสมและน ำมำประยุกต์ใช้กับระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำ คือ กำรคิด 
ค่ำโดยสำรตำมพื้นที่ โดยแนวคิดกำรแบ่งพื้นที่และแนวคิดกำรคิดค่ำโดยสำรตำมพื้นที่ สำมำรถแสดงได้ดังรูปที่ 13 
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ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่  3 แนวคิ การแบ่ง ื นที่ในการคิ ค่า  ยสาร 
 
2.1.8  ปริมา ผู้  ยสาร 
 
กำรคำดกำรณ์ปริมำณผู้โดยสำรของระบบขนส่งสำธำรณะ (Ridership) ที่คำดว่ำจะเกิดขึ้นในปีต่ำงๆ นั้น สำมำรถจ ำแนก
ตำมรูปแบบกำรเดินทำงในปีอนำคต โดยแบ่งออกเป็น (i) กรณีที่ไม่มีโครงกำรในแผนแม่บทพัฒนำระบบขนสงสำธำรณะ 
(Without Project) และ (ii) กรณีที่มีโครงกำรต่ำงๆ ในแผนแม่บทพัฒนำระบบขนสงสำธำรณะ (With Project) โดยคำดว่ำ 
เมื่อมีระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT)     

 จะมีผู้เดินทำงเปลี่ยนรูปแบบมำใช้บริกำร LRT เพิ่มขึ้นต่อเนื่อง จำกปริมำณ 19,660 คน-เที่ยวต่อวัน ในปี พ.ศ. 2566 
เป็น 110,250 คน-เที่ยวต่อวัน ในปี พ.ศ. 2596 (โดยมีผู้เดินทำงเพิ่มขึ้นในระบบขนส่งสำธำรณะประมำณ 50,000 
คน-เที่ยวต่อวัน ปี พ.ศ. 2596 (รูปที่ 14)) 

 จะท ำให้เกิดกำรเปลี่ยนรูปแบบกำรเดินทำง จำกกำรใช้ยวดยำนส่วนบคุคลมำใชบ้ริกำร LRT จำกประมำณร้อยละ 6.79 
เป็นร้อยละ 9.04 ในปี พ.ศ. 2566 และเพิ่มขึ้นจำกร้อยละ 6.53  เป็นร้อยละ 10.19 ในปี พ.ศ. 2596 นั่นคือ ระบบ LRT 
สำมำรถดึงดูดให้ผู้เดินทำงภำยในเมืองนครรำชสีมำหันมำใช้ระบบขนส่งสำธำรณะมำกขึ้น ประมำณร้อยละ 35 
(ซึ่งสอดคล้องกับกำรศึกษำวิจัยของ Committee for Perth, Australia1 และกำรศึกษำของ Department of 
Infrastructure, Northern Ireland ,UK2)) 

 ผู้เดินทำงนิยมใช้บริกำร LRT มำกขึ้นเรื่อยๆ โดยสัดส่วนผู้ใช้บริกำร LRT ต่อผู้ใช้บริกำรระบบขนส่งสำธำรณะรวม 
เพิ่มข้ึนจำกร้อยละ 26 ในปี พ.ศ. 2566 เป็นร้อยละ 79 ในปี พ.ศ. 2596 (รูปที่ 15) 

                                                 
1 “Bus Rapid Transit and Light Rail Transit  An Overview of Costs and Benefits” Research Report, Committee for Perth, Australia, November 2014. 
2 “Strategic Outline Case for Rapid Transit”  Department of Infrastructure, Northern Ireland, UK, 2007 
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ผู้เ ินทาง ้วยระบบขนส่งสา าร ะ

กรณีที่ไม่มีโครงกำรในแผนแม่บทกำรพัฒนำระบบขนส  งสำธำรณะ (Without Project)

 กรณีที่มีโครงกำรต่ำงๆ ในแผนแม่บทกำรพัฒนำระบบขนส  งสำธำรณะ (With Project )

กรณีท่ีไม่มีโครงกำรในแผนแม่บทพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะ (Without Project)

กรณีท่ีมีโครงกำรต่ำงๆ ในแผนแม่บทพัฒนำระบบขนส  งสำธำรณะ (With Project)
 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่ 14 แนว น้มการใช้ระบบขนส่งสา าร ะ 
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26%

สั ส่วนปริมา ผู้  ยสาร  .ศ.2566

รถโดยสำรประจ ำทำงสำธำรณะ
ระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT)  

31%
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สั ส่วนปริมา ผู้  ยสาร  .ศ.2581

รถโดยสำรประจ ำทำงสำธำรณะ
ระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT)  

21%
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สั ส่วนปริมา ผู้  ยสาร  .ศ.2596

รถโดยสำรประจ ำทำงสำธำรณะ
ระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT)  

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่ 15 สั ส่วนผู้  ยสารรถ  ยสารประ  าทางสา าร ะกบัระบบขนส่งสา าร ะหลัก (LRT) 
 
2.1.9  การ  าเนิน ครงการเ ่ือ ั นาระบบขนส่งสา าร ะหลัก   
 
กำรพัฒนำโครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT) ที่เสนอแนะให้ด ำเนินกำรในเขตเมืองนครรำชสีมำ แบ่งออกเป็น 3 ระยะ 
ได้แก่ (i) ระยะที่ 1 : ด ำเนินกำรสำยสีเขียวและส้ม (ii) ระยะที่ 2 : ด ำเนินกำรสำยสีม่วง และ (iii) ระยะที่ 3 : ด ำเนินกำร
ส่วนต่อขยำยทั้งหมด โดยเริ่มด ำเนินโครงกำรในปี พ.ศ. 2562 และแบ่งกำรด ำเนินงำนเป็น 2 ช่วง คือ (i) ช่วงก่อนเปิดให้บริกำร 
กิจกรรมหลัก คือ ออกแบบ ก่อสร้ำงและติดตั้งระบบ (ระบบตัวรถ บัตรโดยสำร ระบบ ITS และระบบอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง) และ 
(ii) ช่วงเปิดให้บริกำร กิจกรรมหลัก คือ กำรบริหำรจัดกำรเดินรถ (รูปที่ 16)  
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 ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่  6 ภา รวม ครงการเ ่ือ ั นาระบบขนส่งสา าร ะหลักในเขตเมืองนครราชสีมา  
 
กำรด ำเนินโครงกำรเพื่อพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำ ถือได้ว่ำเป็นโครงกำรที่มีหน่วยงำนเก่ียวข้อง
หลำยหน่วยงำน รวมทั้งเป็นโครงกำรที่ใช้งบประมำณในกำรก่อสร้ำงและกำรด ำเนินกำรสูง ดังนั้น จึงได้เสนอแนวทำงกำรด ำเนิน
โครงกำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะหลักที่มีควำมเป็นไปได้ทั้งในด้ำนกำรลงทุนและกำรบริหำรจัดกำรเดินรถ สรุปได้ดังนี้  
 
 ) การ  าเนิน ครงการ  ยองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.) ใน ังหวั นครราชสีมา  
 
เป็นรูปแบบที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.) มีส่วนร่วมในกำรด ำเนินกำร เนื่องจำกเป็นโครงกำรที่ใช้งบประมำณในกำร
ก่อสร้ำงและกำรด ำเนินกำรสูง กำรที่จะให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.) รับผิดชอบทั้งหมด อำจจะมีข้อจ ำกัดด้ำน 
เงินลงทุนและบุคลำกรที่มีควำมรู้และควำมเชี่ยวชำญทำงด้ำนเทคนิค ดังนั้น จึงได้เสนอทำงเลือก (รูปที่ 17) ดังนี้ 
 

 ช่วงก่อนเปิ ให้บริการ ให้ภำครัฐป็นผู้ลงทุน โดยให้กำรรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
เป็นหน่วยงำนที่รับผิดชอบหลักในกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง ออกแบบ ก่อสร้ำงและติดตั้งระบบ (ระบบตัวรถ  
บัตรโดยสำร ระบบ ITS และระบบอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง) เนื่องจำก รฟม. มีประสบกำรณ์ในกำรก่อสร้ำงและบริหำร
กำรก่อสร้ำง จึงมีควำมเชี่ยวชำญด้ำนกำรออกแบบ ก่อสร้ำงและติดตั้งระบบ รวมถึงงำนด้ำนเทคนิคอื่นๆ  

 
 ช่วงเปิ ให้บริการแล้ว เนื่องจำกกำรพัฒนำโครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำ   

มีวัตถุประสงค์หลักเพื่อให้บริกำรแก่ประชำชนในพื้นที่ โครงกำรดังกล่ำวมีพื้นที่บริกำรและผู้ใช้บริกำรอยู่ในเขต
เทศบำลนครนครรำชสีมำเป็นส่วนใหญ่ เทศบำลนครนครรำชสีมำจึงมีควำมเข้ำใจควำมต้องกำรของประชำชน 
ในพื้นที่มำกที่สุด ดังนั้น ช่วงนี้จึงจะเป็นช่วงที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.) สำมำรถเข้ำมำมีบทบำทในกำร
บริหำรจัดกำรเดินรถ อย่ำงไรก็ดี เพื่อให้สำมำรถด ำเนินกำรได้ในเชิงพำณิชย์ต่อไปในอนำคต กำรให้เอกชน 
ร่วมลงทุนจึงเป็นทำงเลือกที่สำมำรถช่วยลดภำระด้ำนกำรบริหำรงบประมำณและเงินลงทุนของ เทศบำลนคร
นครรำชสีมำได้  
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อย่ำงไรก็ตำม ช่วงเริ่มต้นเทศบำลนครนครรำชสีมำอำจยังไม่มีควำมพร้อมในกำรด ำเนินโครงกำร  ในระยะแรก 
เทศบำลนครนครรำชสีมำจ ำเป็นต้องแสวงหำกลยุทธ์กำรด ำเนินโครงกำรเพื่อลดต้นทุนบริหำรจัดกำรให้เกิดควำม
คล่องตัวมำกขึ้น โดยเทศบำลนครนครรำชสีมำอำจด ำเนินกำรจัดตั้งบริษัทจ ำกัด หรือถือหุ้นในบริษัทจ ำกัด หรือ 
กำรจัดตั้งสหกำร (Syndicate) ขึ้นตำมควำมเหมำะสมและควำมพร้อมขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.)  
ในจังหวัดนครรำชสีมำภำยใต้กฎหมำยที่ก ำหนด 

 

ช่วงก่อนเปิ ให้บริการ
ออกแบบ ก่อสร้างและติ ตั งระบบ

ช่วงเปิ ให้บริการ
บริหาร ั การเ ินรถ

ภาครั ลงทุน PPP

+

                   

            
                 
                

                             
                    

             

•              
            

•       

 
 ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่  7 รูปแบบการ  าเนิน ครงการเ ื่อ ั นาระบบขนส่งสา าร ะหลักในเขตเมืองนครราชสีมา  
 
2) การ  าเนิน ครงการ  ยองค์กร ิเศษ  
 
ในกรณีที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.) ในจังหวัดนครรำชสีมำ ไม่สำมำรถด ำเนินกำรบริหำรจัดกำรเดินรถระบบขนส่ง
สำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำได้ จึงได้เสนอให้องค์กรพิเศษที่จะจัดตั้งขึ้นตำมโครงกำรควำมร่วมมือด้ำนกำรพัฒนำ
โครงสร้ำงพื้นฐำนรถไฟไทย-จีน ช่วงกรุงเทพ-นครรำชสีมำ เป็นผู้ด ำเนินกำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมือง
นครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องไปพร้อมกันด้วย โดยจัดสรรงบลงทุนเพิ่มเติม ทั้งช่วงก่อนเปิดให้บริกำรและช่วงเปิดให้บริกำรแล้ว 
(กำรออกแบบ ก่อสร้ำง พร้อมทั้งติดตั้งระบบ และกำรบริหำรจัดกำรเดินรถ) (รูปที่ 18) เพื่อให้โครงกำรสำมำรถด ำเนินกำรได้
อย่ำงต่อเนื่องและลดควำมเสี่ยงที่อำจจะเกิดขึ้นในอนำคต โดยมีเหตุผลหลักส ำคัญ ดังนี้ 

 

 

 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา กระทรวงคมนำคม                                                               
 

รำยงำนบทสรุปส ำหรับผู้บริหำร (Executive Summary Report)      - 18 -            มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนาร ี
ตุลำคม 2560  

(1) กำรขจัดปัญหำและอุปสรรคด้ำนควำมพร้อมและข้อจ ำกัดด้ำนขีดควำมสำมำรถของท้องถิ่นโดยเฉพำะด้ำนเงินลงทุน
และบุคลำกรที่มีควำมรู้และควำมเชี่ยวชำญทำงด้ำนเทคนิค  

(2) ระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำถือเป็นระบบที่ท ำหน้ำที่สนับสนุนระบบรถไฟควำมเร็วสูงโดยตรง  
(3) ขั้นตอนกำรด ำเนินโครงกำรเพื่อพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำ มีควำมสอดคล้องกับกำร

ให้บริกำรระบบรถไฟควำมเร็วสูง ในปี พ.ศ. 2564 ส ำหรับระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำ ได้ก ำหนด 
ใหม้ีกำรเปิดให้บริกำร (โครงกำรน ำร่อง) ในปี พ.ศ. 2566) (รูปที่ 16) 

(4) กำรบริหำรจัดกำรระบบรถไฟควำมเร็วสูงและระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำในอนำคต 
สำมำรถบริหำรจัดกำรในกำรใช้บัตรโดยสำรร่วมกัน ท ำให้เกิดควำมสะดวกและลดค่ำใช้จ่ำย ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อ
ผู้ใช้บริกำรรถไฟควำมเร็วสูง และระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำ โดยในอนำคตองค์กรพิเศษ 
ที่จะจัดตั้งขึ้นอำจจะเข้ำมำมีส่วนร่วมในกำรด ำเนินกำรจัดท ำบัตรโดยสำรร่วม ซึ่งสอดคล้องกับนโยบำยกำรด ำเนินกำร
ระบบตั๋วร่วมของประเทศไทยตำมร่ำงพระรำชบัญญัติกำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม พ.ศ......3 
 

องค์กร ิเศษ 

ผู้รับบริการ

ให้บริการระบบสนับสนุน
ผู้  ยสารในเขตเมือง

นครราชสีมา

รถ  ความเร็วสูง

 ครงการ ั นาระบบการขนส่งสา าร ะหลัก
ในเขตเมืองนครราชสีมา 

 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่    การบริหาร ั การเ นิรถในรูปแบบองค์กร ิเศษ 
 
 
 

                                                 
3 ร่ำงพระรำชบัญญัติกำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม พ.ศ...... เป็นร่ำงพระรำชบัญญัติกำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่มก ำหนดโครงสร้ำงกำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วมโดยมี
คณะกรรมกำรนโยบำยระบบตั๋วร่วมซ่ึงมีอ ำนำจหน้ำที่ในกำรก ำหนดนโยบำย กรอบโครงสร้ำงอัตรำค่ำโดยสำรร่วม และหลักเกณฑ์ต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง เป็นหน่วยงำนระดับ
นโยบำย โดยมีส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจรเป็นหน่วยงำนท ำหน้ำที่เป็นเลขำนุกำรของคณะกรรมกำร กรมกำรขนส่งทำงรำง ส่วนรำชกำร ระดับกรม 
ภำยใต้กระทรวงคมนำคม เป็นหน่วยงำนระดับก ำกับดูแลมีอ ำนำจหน้ำที่ในกำรก ำกับดูแล และก ำหนดหลัก เกณฑ์และวิธีกำรในกำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม จัดตั้ง
ผู้บริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วมในรูปแบบบริษัทโดยมีหลักเกณฑ์และแนวทำงกำรจัดตั้งและขออนุญำตตำมที่ก ำหนดในร่ำงพระรำชบัญญัติ และจัดตั้งกองทุนบริหำรจัดกำร
ระบบตั๋วร่วม เพื่อสนับสนุนและส่งเสริมกำรพัฒนำที่เกี่ยวกับกำรด ำเนินงำนระบบตั๋วร่วมหรือระบบขนส่ง 

 

ร่ำงพระรำชบัญญัติกำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม พ.ศ......จัดท ำขึ้นเพื่อรองรับกำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม โดยเป็นโครงกำรที่รัฐบำลให้ควำมส ำคัญและต้องกำรให้มี
กำรด ำเนินกำรอย่ำงเร่งด่วน เพื่ออ ำนวยควำมสะดวกแก่ประชำชนในกำรเดินทำง โดยมุ่งเน้นกำรพัฒนำเพิ่มศักยภำพของระบบขนส่งมวลชนด้วยระบบที่มีประสิทธิภำพย่ิงขึ้น
ผ่ำนระบบตั๋วร่วม เป็นกำรอ ำนวยประโยชน์ทั้งแก่ภำครัฐ ผู้ประกอบกำร รวมทั้งผู้ใช้บริกำรท ำให้ประหยัดเวลำและค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำง ทั้งนี้ กำรจัดท ำระบบตั๋วร่วม
ต้องอำศัยกลไกด้ำนกฎหมำยในกำรก ำหนดกรอบแนวทำงกำรด ำเนินงำน และขอบเขตควำมร่วมมือกำรให้บริกำร กำรมอบอ ำนำจหน้ำที่ และก ำหนดมำตรกำร หลักเกณฑ์ 
กำรด ำเนินงำนที่มีควำมชัดเจน รวมถึงกำรจัดตั้งกองทุนบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม เพื่อสนับสนุนและส่งเสริมกำรใช้ระบบขนส่งสำธำรณะในประเทศไทย    
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2.2 การ ั ระบบการ รา รในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเ ินทาง 
 
กำรจัดระบบกำรจรำจรเพื่อแก้ปัญหำกำรจรำจรในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง แบ่งกำร
ด ำเนินกำรเป็น 2 ช่วง คือ (i) ก่อนมีระบบขนส่งสำธำรณะหลัก และ (ii) เมื่อมีระบบขนส่งสำธำรณะหลัก โดยมีแนวทำงสรุป
ได้ดังนี้ 
   
2.2.1  การ ั ระบบการ รา รในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเ ินทางก่อนมีระบบขนส่ง

สา าร ะหลัก  
 
1) การล ปริมา รถที่ ม่มีความต้องการผ่านเข้าในเขตเมือง โดยเร่งรัดโครงกำรถนนวงแหวนชั้นนอกและชั้นใน

ให้แล้วเสร็จก่อนมีระบบขนส่งสำธำรณะ เพื่อให้ท ำหน้ำที่กระจำย/ระบำยรถไปยังจังหวัดอื่นๆ โดยไม่ต้องผ่ำนเมือง  
(รูปที่ 19 และ รูปที่ 20) ดังนี้ 
 

(i) โครงกำรที่ 1 กำรก่อสร้ำงถนนวงแหวนรอบเมืองนครรำชสีมำ (วงแหวนชั้นนอก) 
(ii) โครงกำรที่ 2 กำรขยำยและก่อสร้ำงแนวถนนวงแหวนรอบเมืองนครรำชสีมำ (วงแหวนชัน้ใน) 
(iii) โครงกำรที่ 3 กำรปรับปรุงทำงแยก 

 
2) การเตรียมการรองรับปัญหา รา รบนถนนที่เชื่อมต่อระบบขนส่งสา าร ะหลัก กำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะหลัก 

(LRT) ในเขตเมืองนครรำชสีมำ อำจส่งผลกระทบต่อระบบกำรจรำจรเดิมอย่ำงหลีกเลี่ยงไม่ได้ จึงจ ำเป็นต้องมีกำร
ก่อสร้ำงและขยำยถนนเพื่อรองรับปัญหำดังกล่ำว โดยด ำเนินโครงกำรตำมแผนงำนกำรเตรียมกำรรองรับระบบ LRT 
และจัดกำรปัญหำจรำจรในเขตเมืองอย่ำงบูรณำกำร (รูปที่ 21 และ รูปที่ 22) ได้แก ่
 

(i) โครงกำรที่ 1 ก่อสร้ำงถนนผังเมืองรวมเมืองนครรำชสีมำ (ปรับปรุงคร้ังที่ 3) พ.ศ. 2556 
(ii) โครงกำรที่ 2 ก่อสร้ำงถนนตำมแผนพัฒนำเทศบำลนครนครรำชสีมำ 
(iii) โครงกำรที่ 3 โครงกำรขยำยถนน 4 ช่องจรำจร (รองรับกำรจรำจรก่อนถนนวงแหวนชั้นนอก ตอนที่ 3 และ 4 

ด้ำนทิศใต้ สร้ำงเสร็จ) 
(iv) โครงกำรที่ 4 โครงกำรขยำยถนน 4 ช่องจรำจร ถนนสำย นม.1120 แยกทำงหลวงหมำยเลข 2 - บ้ำนโคกไผ่ 

อ ำเภอเมือง จังหวัดนครรำชสีมำ (รองรับทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง หมำยเลข 6 บำงปะอิน - นครรำชสีมำ) 
 

3) การ ั ระบบการ รา รเ ื่อบรรเทาปัญหา รา รในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่อง เนื่องจำกกำรประสำน
จังหวะสัญญำณไฟจรำจรยังไม่เหมำะสม ผู้ใช้รถใช้ถนนไม่เคำรพกฏจรำจร ท ำให้เกิดปัญหำจรำจรติดขัดมำกขึ้น  
จึงต้องบรรเทำปัญหำดังกล่ำว โดยด ำเนินกำรโครงกำร ดังนี้ 

 

(i) โครงกำรที่ 1 ปรับปรุงกำยภำพพื้นผิวจรำจร/เกำะกลำงถนน  
(ii) โครงกำรที่ 2 ติดตั้งป้ำยเตือน/ป้ำยจรำจร 
(iii) โครงกำรที่ 3 ปรับปรุงเครื่องหมำยจรำจรบนพื้นทำง 
(iv) โครงกำรที่ 4 ปรับปรุง/ติดตั้งกำรประสำนจังหวะสัญญำณไฟจรำจร 
 
พื้นที่ที่ต้องมีกำรปรับปรุงระบบจังหวะสัญญำณไฟจรำจร/เครื่องหมำยจรำจร และกำรบังคับใช้กฎหมำย สรุปแสดง 
ดังรูปที่ 23 
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2.2.2 การ ั ระบบการ รา รในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเ ินทางเมื่อมีระบบขนส่ง 
สา าร ะหลัก  

 

เมื่อมีระบบขนส่งสำธำรณะหลักเกิดขึ้น จ ำเป็นต้องมีกำรปรับปรุงองค์ประกอบในส่วนต่ำงๆ เพื่อให้มีควำมสอดคล้องกับแผน 
กำรเดินรถในเส้นทำงที่ระบบขนส่งสำธำรณะหลักผ่ำน อีกทั้งต้องมีกำรออกกฎหมำยและบังคับใช้อย่ำงจริงจัง เพื่อให้ภำพรวม
กำรจรำจรในเขตเมืองนครรำชสีมำเกิดประสิทธิภำพและคล่องตัวมำกที่สุด ซึ่งมีแผนกำรด ำเนินกำรดังนี้ 

1) ปรับปรุงกำยภำพของพื้นผิวจรำจร/เกำะกลำงถนน 
2) ติดตั้งป้ำยเตือน/ป้ำยจรำจร 
3) ปรับปรุงเครื่องหมำยจรำจรบนพื้นทำง 
4) ปรับปรุง/ติดตั้ง และประสำนจังหวะสัญญำณไฟจรำจร 
 
พื้นที่ที่ต้องมีกำรปรับปรุงระบบจังหวะสัญญำณไฟจรำจร/เครื่องหมำยจรำจร และกำรบังคับใช้กฎหมำย เมื่อมีระบบขนส่ง
สำธำรณะหลัก สรุปดังรูปที่ 24   
 
ผลกำรประเมินผลของโครงข่ำยทำงแยกในกรณีที่มีกำรปรับปรุงทั้งลักษณะทำงกำยภำพและกำรประสำนจังหวะสัญญำณ 
ไฟจรำจรในอนำคตนั้น สำมำรถสรุปผลกำรจัดกำรจรำจรของโครงข่ำยทำงแยกต่อเนื่องรูปแบบต่ำงๆ ในปีอนำคต (พ.ศ. 2566) 
ดังนี้ (i) กรณีก่อนมีระบบขนส่งสำธำรณะหลัก แต่มีกำรปรับปรุงลักษณะทำงกำยภำพและกำรจัดกำรประสำนจังหวะสัญญำณ 
ไฟจรำจรของโครงข่ำยทำงแยกหลัก ในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนสำมำรถช่วยลดควำมยำวแถวคอยเฉลี่ยได้ร้อยละ 24.80 ลดเวลำ
เดินทำงเฉลี่ยได้ร้อยละ 30.91 และเวลำล่ำช้ำเฉลีย่สำมำรถลดลงได้ร้อยละ 35.80 และ (ii) กรณีเมื่อมีระบบขนส่งสำธำรณะหลัก 
และมีกำรปรับปรุงลักษณะทำงกำยภำพ และกำรจัดกำรประสำนจังหวะสัญญำณไฟจรำจรของโครงข่ำยทำงแยกหลักนั้น 
สำมำรถกล่ำวได้ว่ำ ในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน สำมำรถลดควำมยำวแถวคอยเฉลี่ยได้ร้อยละ 44.09 ลดเวลำเดินทำงเฉลี่ยได้ร้อยละ 
45.56 และเวลำล่ำช้ำเฉลี่ยสำมำรถลดลงได้ร้อยละ 51.85 

 

Not to Scale

N

ตอนที่ 3  ้านทิศเหนือ     
17 กิโลเมตร 

(พ.ศ.2561-2563) 
(ออกแบบแนวเส้นทำงเสร็จ)

ตอนที่ 4  ้านทิศใต้          
12 กิโลเมตร 

(พ.ศ.2564-2565) 
(ออกแบบแนวเส้นทำงเสร็จ)

ตอนที่ 3  ้านทิศใต้              
18 กิโลเมตร 

(พ.ศ.2564-2565) 
(ออกแบบแนวเส้นทำงเสร็จ)

        : *                                              

 ครงการก่อสร้างถนน 4 ช่อง รา ร
เชื่อม ทางหลวงหมายเลข 3 4 และ ทางหลวงหมายเลข 224

9.3 กิโลเมตร 
(พ.ศ.2561-2563) 

 
ที่มำ: ปรับปรุงจำก กรมทำงหลวง 

รูปที่     ครงการก่อสร้างถนนวงแหวนชั นนอกและชั นใน 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา กระทรวงคมนำคม                                                               
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2  
3 

N 

Not to Scale 

แยกประ  ก  

แยกสุรนาราย  ์
แยกนครราชสีมา 

 
ที่มำ: ปรับปรุงจำก Google Maps 

รูปที่ 2  ต าแหน่ง ครงการปรับปรุงทางแยก 
 

Not to Scale

N

 
ที่มำ: ปรับปรุงจำก Google Maps และ กรมทำงหลวง 

รูปที่ 2   ครงการขยายถนน 4 ช่อง รา ร (รองรับการ รา รก่อนถนนวงแหวนชั นนอก 
ตอนที่ 3 และ 4  ้านทิศใต้ สร้างเสร็ ) 

 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา กระทรวงคมนำคม                                                               
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Not to Scale

Nสัญลักษ ์

สำยสีส้ม
แนวเส้นทาง ครงการ ระยะที่   

แนวเส้นทาง ครงการ ระยะที่ 2  
สำยสีเขียว

แนวเส้นทาง ครงการ ระยะที่ 3  

สำยสีม่วง

สำยสีส้ม (ส่วนต่อขยำย)
สำยสีเขียว (ส่วนต่อขยำย)
สำยสีม่วง (ส่วนต่อขยำย)

โครงกำรก่อสร้ำงถนนผังเมืองรวม (สำย ก)
โครงกำรก่อสร้ำงถนนผังเมืองรวม (สำย ข)
โครงกำรก่อสร้ำงถนนผังเมืองรวม (สำย ค)

โครงกำรปรับปรุงทำงแยก
โครงกำรขยำยและก่อสร้ำงถนน 4 ช่องจรำจร

โครงกำรก่อสร้ำงถนนวงแหวนรอบเมือง
นครรำชสีมำ (วงแหวนชั้นนอก)

โครงกำรก่อสร้ำงถนนผังเมืองรวม (สำย ง)

 ครงการเสนอแนะเ ื่อ ั ท าแผนแม่บทการ ั ระบบ
การ รา รในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่อง

โครงกำรก่อสร้ำงตำมแผนเทศบำลนครนครรำชสีมำ

โครงกำรขยำยถนนรองรับกำรจรำจร
ก่อนถนนวงแหวนรอบเมือง ตอนที่ 3 และ 4 
ด้ำนทิศใต้ สร้ำงเสร็จ

โครงกำรขยำยและก่อสร้ำงถนนวงแหวน
รอบเมืองนครรำชสีมำ (วงแหวนชั้นใน)

 
 ที่มำ: ปรับปรุงจำก กรมทำงหลวง 

รูปที่ 22  ครงการเตรียมการรองรับปัญหา รา รบนถนนที่เชื่อมต่อระบบขนส่งสา าร ะหลัก 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา     ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา            กระทรวงคมนำคม                                                               
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มหาวิทยาลัยเทค น ลยี
ราชมงคลอีสาน นครราชสีมา

มหาวิทยาลัยราชภั นครราชสีมา

เ อะมอลล์ นครราชสีมา รง ยาบาลกรุงเท ราชสีมา

สถานีขนส่งผู้  ยสาร
 ังหวั นครราชสีมา แห่งที่ 2

สถานีขนส่งผู้  ยสาร  ังหวั นครราชสีมา แห่งที่  

อนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี (ย่า ม)

 รงเรียนสุรนารีวิทยาลัย

 2
13

3 4 5 6 7 8

9

14

12

11

 0

สัญลักษ ์
ถนน
ทำงรถไฟ
แหล่งน้ ำ

ถนน/แยกที่ควรต้องปรับปรุง
สถำนที่ส ำคัญ

Not to Scale

N1. บริเวณทำงแยกไทยเย็น (โรงพยำบำลกรุงเทพรำชสีมำ)
2. บริเวณทำงแยกตรอกเสำธง หรือแยกปั ม ปตท. (ทำงหลวงหมำยเลข 2 ตัดกับถนนตรอกเสำธง)
3.  บริเวณทำงแยกสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดนครรำชสีมำ แห่งที่ 1 (ทำงหลวงหมำยเลข 224 ตัดกับ ถนนบุรินทร์)
4. บริเวณทำงแยกอนุสำวรีย์ท้ำวสุรนำรี หรือ แยกย่ำโม (ทำงหลวงหมำยเลข 224 ตัดกับถนนรำชด ำเนิน)
5. บริเวณทำงแยกจักรี หรือแยกโรงเรียนอนุบำลนครรำชสีมำ (ทำงหลวงหมำยเลข 224 ตัดกับถนนจักรี)
6. บริเวณทำงแยกโรงเรียนสุรนำรีวิทยำ (ทำงหลวงหมำยเลข 224 ตัดกับถนนมนัส)
7. บริเวณทำงแยกวัดสำมัคคี (ทำงหลวงหมำยเลข 224 ตัดกับถนนประจักษ์)
8. บริเวณทำงแยกสุรนำรำยณ์ หรือ แยกประตูน้ ำ (ทำงหลวงหมำยเลข 224 ตัดกับถนนสุรนำรำยณ์)
9. บริเวณทำงแยก 191 หรือแยกหัวรถไฟ
10. บริเวณทำงแยกประโดก
11. บริเวณสถำนีรถไฟนครรำชสีมำ
12. บริเวณสถำนีรถไฟชุมทำงถนนจิระ
13. บริเวณสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดนครรำชสีมำ แห่งที่ 1 
14. บริเวณสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดนครรำชสีมำ แห่งที่ 2 

 
 ที่มำ: ปรับปรุงจำก กรมทำงหลวง และเทศบำลนครนครรำชสีมำ 

รูปที่ 23  ื นที่ที่ต้องมีการปรับปรุงระบบ ังหวะสัญญา    รา ร เครื่องหมาย รา ร และการบังคับใช้ก หมาย ก่อนมีระบบขนสง่สา าร ะหลัก 



โครงการศึกษาแผนแมบทจราจรและแผนแมบทพัฒนา     สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
ระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา            กระทรวงคมนาคม                                                              
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ที่มา: ปรับปรุงจาก Google Maps 

รูปที่ 24 พ้ืนที่ที่ตองมีการปรับปรุงระบบจังหวะสัญญาณไฟจราจร/เครื่องหมายจราจร และการบังคับใชกฎหมาย เมื่อมีระบบขนสงสาธารณะหลัก



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา      กระทรวงคมนำคม                                                               
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2.3 การ ั ท าแผนแม่บท ั นาระบบขนส่งสา าร ะ แผนแม่บทการ ั ระบบการ รา รและแผน ั นา
 ื นทีใ่นเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องท่ีมีความต้องการเ ินทาง 

 
2.3.1 แผนแม่บท ั นาระบบขนส่งสา าร ะในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเ ินทาง  
 
แผนแม่บทพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง ที่จัดท ำขึ้น  
ได้พิจำรณำให้มีควำมสอดคล้องและสำมำรถตอบสนองนโยบำยรัฐบำลและยุทธศำสตร์ที่เกี่ยวข้องกับกำรพัฒนำระบบขนส่ง
สำธำรณะของประเทศ แผนพัฒนำจังหวัด รวมทั้งแผนงำนของหน่วยงำนที่เก่ียวข้องได้อย่ำงเหมำะสม (รูปที่ 25) โดยสำมำรถ
สรุปประมำณกำรวงเงินลงทุนและควำมเหมำะสมของแผนแม่บทได้ดังนี้ 
 
 ) ประมา การลงทุนการ ั นาระบบขนส่งสา าร ะตามแผนแม่บท   
 
กำรประมำณกำรลงทุนกำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง 
จ ำนวน 3 สำยทำง รวมระยะทำง 50.09 กิโลเมตร รวมเงินลงทุน 32 600 ล้ำนบำท รำยละเอียดดังตำรำงที่ 4 
 
ตารางที่ 4  การประมา การลงทุนการ  ันาระบบขนส่งสา าร ะในเขตเมืองนครราชสีมาและ 

 ื นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเ ินทาง 
ล า ับ เส้นทางระบบขนส่งสา าร ะหลัก ระยะทาง (กิ ลเมตร) เงินลงทุน (ล้านบาท) 

1 สำยสีเขียว 11.17 8,400 
2 สำยสีส้ม 9.81 5,200 
3 สำยสีม่วง 7.142 4,800 
4 ส่วนต่อขยำย1 21.97 14,200 

รวม 50.09 32,600 
หมำยเหตุ: 1 เสน้ทำงสว่นตอ่ขยำย เสนอแนะให้ด ำเนินกำรภำยหลังจำกเสน้ทำงสำยสีส้ม สำยสเีขียว สำยสมีว่ง เปิดให้บรกิำรแลว้ 

2 ระยะทำงทีก่่อสร้ำงทิศทำงเดียว 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

 
2) ความเหมาะสมทางเศรษ กิ ของแผนแม่บท  
 
ผลกำรวิเครำะห์ควำมเหมำะสมทำงเศรษฐกิจของแผนแม่บทฯ ใน 2 กรณี (ตำรำงที่ 5) ได้แก่ (i) กรณีด ำเนินกำรตำมแผนแม่บทฯ 
(ระยะที่ 1 และระยะที่ 2) ประกอบด้วยโครงข่ำย 3 เส้นทำง (สำยสีเขียว ส้ม และม่วง) และ (ii) กรณีด ำเนินกำรตำมแผนแม่บทฯ 
(สำยสีเขียว ส้ม และม่วง) และส่วนต่อขยำยของแต่ละเส้นทำง (Ultimate Network) สำมำรถกล่ำวได้ว่ำ ระบบขนส่งสำธำรณะ
ด้วยระบบรถไฟฟ้ำในเขตเมืองนครรำชสมีำ มีควำมคุ้มค่ำทำงเศรษฐกิจ เนื่องจำก NPV มีค่ำเป็นบวก EIRR มีค่ำมำกกว่ำร้อยละ 12 
และ B/C Ratio มำกกว่ำ 1  
 
ตารางที่ 5 ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษ กิ ของแผนแม่บท  

ตัวชี วั  
 ครงข่ายที่ลงทุน 

สายสีเขียว + ส้ม + ม่วง 
(สายสีเขียว + ส้ม + ม่วง) +  

ส่วนต่อขยาย 
มูลค่ำปัจจุบันสุทธิ (NPV) (ล้ำนบำท) 13,760 9,080 
อัตรำผลตอบแทนภำยใน (EIRR) (ร้อยละ) 22.11 17.76 
อัตรำส่วนของผลประโยชน์ต่อตน้ทุน (B/C Ratio) 1.81 1.35 

ที่มำ: ที่ปรกึษำ 
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3) ความเหมาะสมทางการเงินของแผนแม่บท   
 
ผลกำรวิเครำะห์ควำมเหมำะสมทำงกำรเงินโดยเปรียบเทียบทำงเลือกตำมขนำดกำรลงทุนใน 2 กรณี (i) กรณีลงทุนสำยสีเขียว
พร้อมกับสำยสีส้ม และเปิดให้บริกำรปี พ.ศ. 2566 พร้อมทั้งกำรลงทุนสำยสีม่วงเปิดให้บริกำรในปี พ.ศ. 2569 และ 
(ii) กรณีลงทุนสำยสีเขียวพร้อมกับสำยสีส้ม และสำยสีม่วงตำมกรณี (i) และโครงข่ำยส่วนต่อขยำย ซึ่งคำดว่ำจะเปิดให้บริกำร
ในปี พ.ศ. 2572 สรุปได้ดังตำรำงที่ 6 กล่ำวได้ว่ำ ทั้ง 2 กรณี โครงกำรไม่เหมำะสมในเชิงธุรกิจ ค่ำ FIRR ไม่สำมำรถค ำนวณได้ 
ค่ำ NPV ติดลบ และ B/C Ratio น้อยกว่ำ 1  
 
ตารางที่ 6 ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงินของ ครงการตามแผนแม่บท  

ตัวชี วั  
 ครงข่ายที่ลงทุน 

สายสีเขียว + ส้ม + ม่วง 
(สายสีเขียว + ส้ม + ม่วง) +  

ส่วนต่อขยาย 
มูลค่ำปัจจุบันของกระแสเงินสดสุทธิ (ล้ำนบำท) - 18,750  - 30,820  
อัตรำผลตอบแทนจำกโครงกำร (ร้อยละ) ไม่สำมำรถค ำนวณได้ ไม่สำมำรถค ำนวณได้ 
อัตรำส่วนของผลประโยชน์ต่อตน้ทุน                  0.18                   0.14  

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

 
2.3.2 แผนแม่บทการ ั ระบบการ รา รในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเ ินทาง  
 

กำรจัดท ำแผนแม่บทกำรจัดระบบกำรจรำจรในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง ได้ด ำเนินกำร
ควบคู่และต่อเนื่องไปกับแผนแม่บทพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่ มีควำมต้องกำร
เดินทำง โดยแผนแม่บทกำรจัดระบบกำรจรำจรฯ ที่จัดท ำขึ้นได้มุ่งเน้นและให้ควำมส ำคัญกับกำรแก้ปัญหำและกำรจัดระบบ
กำรจรำจรในจังหวัดนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่อง โดยเฉพำะกำรจัดระบบกำรจรำจรในพื้นที่โดยรอบสถำนีขนส่งสำธำรณะ 
(สถำนีรถไฟ หรือสถำนีขนส่งผู้โดยสำร) โดยขั้นตอนกำรจัดท ำและสำระส ำคัญของแผนแม่บทฯ สรุปดังรูปที่ 26 ซึ่งแผนงำน
โครงกำรมีควำมเชื่อมโยงและสอดรับกับแผนงำน/โครงกำร และมำตรกำรที่บรรจุในแผนแม่บทพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะ
ในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องที่มีควำมต้องกำรเดินทำง มีทั้งหมด 15 โครงกำร รวมงบประมำณลงทุนจ ำนวน
18 300 ล้ำนบำท    
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 . เป็นศูนย์กลางการเชือ่มต่อการเ ินทาง

ประเ ็นยุท ศาสตร์ท่ี   
กำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำและ

กำรพัฒนำกำรเช่ือมต่อโครงข่ำยระบบขนส่งภำยในเขตเมืองนครรำชสีมำกับระบบขนส่งสำธำรณะหลัก

กลยุท ์ท่ี  .  
กำรพัฒนำโครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะหลัก

ในเขตเมืองนครรำชสีมำ

กลยุท ์ท่ี  .2 
กำรพัฒนำจุดเช่ือมต่อและกำรเข้ำถึงกำรเดินทำง

ส ำหรับระบบขนส่งผู้โดยสำรสำธำรณะหลัก

การลงทุนระบบขนส่งสา าร ะหลัก
ในเขตเมืองนครราชสีมา

การ ั นา ุ เชื่อมต่อและการเข้าถึงการเ ินทาง
ส าหรับระบบขนส่งผู้  ยสารสา าร ะหลัก

•  ครงการท่ี   โครงกำรลงทุนระบบขนส่ง
สำธำรณะหลัก สำยสีเขียว

•  ครงการท่ี 2 โครงกำรลงทุนระบบขนส่ง
สำธำรณะหลัก สำยสีส้ม

•  ครงการท่ี 3 โครงกำรลงทุนระบบขนส่ง
สำธำรณะหลัก สำยสีม่วง

•  ครงการท่ี 4 โครงกำรลงทุนระบบขนส่ง
สำธำรณะหลัก ส่วนต่อขยำย (สำยสีเขียว 
สำยสีส้ม และสำยสีม่วง)

•  ครงการท่ี   สะพำนลอย/ทำงข้ำม
•  ครงการท่ี 2 จุดจอดแล้วจร (Park and Ride)

2. การเ ินทาง และการ รา รมีความปลอ ภัย ประหยั  ลังงาน และเป็นมติรตอ่สิ่งแว ลอ้ม

ประเ ็นยุท ศาสตร์ท่ี 2 
กำรเพิ่มควำมสะดวกและปลอดภัยให้กับเส้นทำงกำรขนส่งสำธำรณะภำยในเขตเมืองนครรำชสีมำ

กลยุท ์ท่ี 2.  
กำรปรับปรุงเส้นทำงกำรเดินรถโดยสำรประจ ำทำง

ให้สอดคล้องและเช่ือมโยงกับระบบขนส่งสำธำรณะหลัก

กลยุท ์ท่ี 2.2 
กำรเพิ่มมำตรกำรควำมปลอดภัย

ส ำหรับกำรเดินทำงโดยใช้ระบบขนส่งสำธำรณะ

การปรับปรุงเส้นทาง
การเ ินรถ  ยสารประ  าทางสายรอง

ความปลอ ภัยในการเ ินทาง
  ยใช้ระบบขนส่งสา าร ะ

• มาตรการท่ี   ปรับเส้นทำงเดินรถโดยสำร
ประจ ำทำงหมวด 1 

• มาตรการท่ี 2 ปรับเส้นทำงเดินรถโดยสำร
ประจ ำทำงหมวด 4 

• มาตรการท่ี   เพิ่มมำตรกำรด้ำนควำม
ปลอดภัยของกำรเดินรถโดยสำรประจ ำทำง

• มาตรการท่ี 2 สร้ำงควำมรู้ควำมเข้ำใจ
ในกำรใช้ระบบขนส่งสำธำรณะ เพื่อกำร
เดินทำงส ำหรับประชำชน

3. การให้บริการของระบบขนส่งสา าร ะ
สามารถยกระ ับคุ ภา การเ ินทาง

ประเ ็นยุท ศาสตร์ท่ี 3 
กำรพัฒนำและปรับปรุงกำรบริกำร

พร้อมส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกท่ีเหมำะสม

กลยุท ์ท่ี 3. 
กำรพัฒนำระบบกำรเช่ือมโยงกำรเดินทำง

ด้วยระบบเทคโนโลยีสำรสนเทศ

การใช้เทค น ลยีสารสนเทศ
ในระบบขนส่งสา าร ะ

•  ครงการท่ี   ระบบกำรให้ข้อมูลข่ำวสำร
กำรเดินทำง (Passenger Information 
System : PIS)

•  ครงการท่ี 2 ศึกษำควำมเป็นไปได้ในกำรใช้
ระบบบัตรโดยสำรร่วม

“ ั นาระบบขนส่งสา าร ะหลัก เ ่ือการเ ินทางในเขตเมืองนครราชสีมา”

  าเนินการ ั นาเชื่อมต่อการเ ินทาง  ยระบบขนส่งสา าร ะอย่างสะ วก เ ียง อ ปลอ ภัย และมีประสิท ิภา 

วิสัยทัศน์

 ัน กิ 

เป้าประสงค์

ยุท ศาสตร์

กลยุท ์

 ครงการ

แผนงาน

3      ล้านบาท   3   ล้านบาท

การรถ   ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศ ทย

5  ล้านบาท 5  ล้านบาท

ส านักงานขนส่ง ังหวั นครราชสีมา ส านักงานขนส่ง ังหวั นครราชสีมา

2   ล้านบาท

การรถ   ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศ ทย 
ส านักงานขนส่ง ังหวั นครราชสีมา

งบประมา การลงทุน
(  าเนินการ)

หน่วยงานที่รบัผิ ชอบ

 
  ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่ 25 แผนแม่บท ั นาระบบขนส่งสา าร ะในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเ ินทาง           
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วิสัยทัศน์

 ัน กิ 

“ระบบการ รา รท่ีมีประสิท ิภา สูงสุ ”

 ั การ รา รในเขตเมืองและ ื นท่ี  ยรอบเขตเมืองให้มีความคล่องตัว และปลอ ภัย

เป้าประสงค์

ยุท ศาสตร์

กลยุท ์

 ครงการ

แผนงาน

งบประมา การลงทุน
(  าเนินการ)

หน่วยงานที่รบัผิ ชอบ 

ประเ ็นยุท ศาสตร์ท่ี  
กำรแก้ปัญหำจรำจรบนถนนสำยหลักผ่ำนพื้นท่ี 

(Through Traffic)

•  ครงการท่ี   กำรก่อสร้ำงถนนวงแหวนรอบ
เมืองนครรำชสีมำ (วงแหวนช้ันนอก)

•  ครงการท่ี 2 กำรขยำยและก่อสร้ำงแนวถนน
วงแหวนรอบเมืองนครรำชสีมำ (วงแหวน
ช้ันใน)

•  ครงการท่ี 3 กำรปรับปรุงทำงแยก

 .  ั การการเคลือ่นตัวของการ รา รให้มีประสิท ิภา สูงสุ 

•  ครงการท่ี   ปรับปรุงกำยภำพพื้นผิวจรำจร/
เกำะกลำงถนน

•  ครงการท่ี 2 ติดต้ังป้ำยเตือน/ป้ำยจรำจร
•  ครงการท่ี 3 ปรับปรุงเคร่ืองหมำยจรำจรบน

พื้นทำง
•  ครงการท่ี 4 ปรับปรุง/ติดต้ังและประสำน

จังหวะสัญญำณไฟจรำจร

กลยุท ์ท่ี 2.2 
กำรแก้ปัญหำระบบจังหวะสัญญำณไฟจรำจร/
เคร่ืองหมำยจรำจร และกำรบังคับใช้กฎหมำย

ประเ ็นยุท ศาสตร์ท่ี 2
กำรแก้ปัญหำจรำจรเข้ำออกพืน้ท่ี (Local Traffic)

กลยุท ์ท่ี  .  
กำรแก้ปัญหำจรำจรบนถนนสำยหลัก

กลยุท ์ท่ี 2.1 
กำรเตรียมกำรรองรับปัญหำจรำจร

บนถนนท่ีเช่ือมต่อระบบขนส่งสำธำรณะหลัก

•  ครงการท่ี  ก่อสร้ำงถนนผังเมืองรวมเมือง
นครรำชสีมำ (ปรับปรุงคร้ังท่ี 3) พ.ศ. 2556

•  ครงการท่ี 2 ก่อสร้ำงถนนตำมแผนพัฒนำ
เทศบำลนครนครรำชสีมำ

•  ครงการท่ี 3 โครงกำรขยำยถนน 4 ช่องจรำจร 
(รองรับกำรจรำจรก่อนถนนวงแหวนรอบเมือง (ถนน
วงแหวนช้ันนอก)  ตอนท่ี 3 และ 4 ด้ำนทิศใต้ สร้ำงเสร็จ)

•  ครงการท่ี 4 โครงกำรขยำยถนน 4 ช่องจรำจร 
ถนนสำย นม.1120 แยกทำงหลวงหมำยเลข 2 
- บ้ำนโคกไผ่ อ ำเภอเมือง จังหวัดนครรำชสีมำ
(รอง รับทำ งหลวง พิเ ศษระ หว่ำง เมื อ ง 
หมำยเลข 6 บำงปะอิน-นครรำชสีมำ)

2. สร้างการมีส่วนร่วมของประชาชน
ในการร่วมแก้ปญัหา รา ร

ประเ ็นยุท ศาสตร์ท่ี 3
กำรเปล่ียนพฤติกรรมกำรประยุกต์ใช้

พื้นท่ีสำธำรณะของประชำชน

•  ครงการท่ี   Korat Car Free day
•  ครงการท่ี 2 ถนนคนเดิน ท่องเท่ียว 6 วัด

ในพืน้ท่ีเมืองเก่ำนครรำชสีมำ
•  ครงการท่ี 3 กำรรณรงค์กำรใช้จักรยำน 

Bike for Green Korat  
•  ครงการท่ี 4 จัดให้มีสัปดำห์รณรงค์กำร

เคำรพกฎจรำจรและมีวินัยในกำรใช้รถใช้
ถนนร่วมกัน

กลยุท ์ท่ี 3.  
กำรปรับพฤติกรรมกำรใช้พื้นท่ีสำธำรณะ

ของประชำชน / สร้ำงจิตส ำนึกและกำรมีส่วนร่วม

การแก้ปญัหา รา ร
ใน ื นท่ีท่ี  ้รับผลกระทบการแก้ปญัหา รา รบนถนนสายหลัก

การเตรียมการรองรับ
ระบบขนส่งสา าร ะหลกั

การปรับ  ติกรรมของประชาชน
ในการใช้บริการระบบขนส่งสา าร ะ

370 ล้านบาท 3,960 ล้านบาท 3,940 ล้านบาท 3  ล้านบาท

ทน.นม.   ทล.ทล.   ทช.   อบต.   ิ กลาง   
อบต.หนองบัวศาลา

ยผ.นม.   อบ .นม.   อบต.  
ทน.นม.   ทล.   ทช.

ทน.นม.

 
 หมำยเหตุ: * ทล. = กรมทำงหลวง, ทช. = กรมทำงหลวงชนบท, อบต. = องค์กำรบริหำรส่วนต ำบล, ยผ.นม. = กรมโยธำธิกำรและผังเมือง จังหวัดนครรำชสีมำ, ทน.นม. = เทศบำลนครนครรำชสีมำ, อบจ.นม. = องค์กำรบริหำรส่วนจังหวัดนครรำชสีมำ 
 ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่ 26 แผนแม่บทการ ั ระบบการ รา รในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเ ินทาง



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา  ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร 
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2.3.3 แผน ั นา ื นที่ให้สอ คล้องต่อการบูร าการเชื่อม ยงระบบขนส่งสา าร ะ 
 
กำรพัฒนำพื้นที่เมืองนครรำชสีมำจ ำเป็นต้องใหค้วำมส ำคัญกับมิติด้ำนสิ่งแวดล้อมควบคู่กับมิติด้ำนเศรษฐกิจเป็นหลัก เพื่อน ำไปสู่ 
“ควำมมีชีวิตชีวำ” ของเมือง (รูปที่ 27) โดยเฉพำะกำรฟื้นฟูควำมมีชีวิตชีวำของศูนย์กลำงเมืองดั้งเดิม ได้แก่ ย่ำนเมืองเก่ำ
ในเขตคูเมืองเดิม ย่ำนกำรค้ำดั้งเดิมถนนโพธิ์กลำง โดยกำรสร้ำงพื้นที่ย่ำนกิจกรรมที่หนำแน่น และกำรเชื่อมต่อระหว่ำงกัน 
เพื่อส่งเสริมกำรเป็นแหล่งกำรค้ำที่มีกำรแข่งขันอย่ำงเป็นธรรมและสร้ำงสรรค์ เกิดกำรหมุนเวียนอย่ำงมีประสิทธิภำพและทั่วถึง
ของคน มีกิจกรรม สินค้ำ และบริกำร ที่หลำกหลำย รวมทั้งวิสัยทัศน์กำรพัฒนำพื้นที่เมืองนครรำชสีมำต้องก ำหนดให้สอดคล้อง
ต่อกำรบูรณำกำรเชื่อมโยงระบบขนส่งสำธำรณะ ดังกล่ำวข้ำงต้นแล้วว่ำ “นครโครำชน่ำอยู่ ประตูสู่อีสำน ศูนย์กลำงสร้ำงสรรค์ 
ย่ำนเก่ำเมืองย่ำฯ มีชีวิตชีวำน่ำเดิน”  
 

สิ่งแว ล้อม
(Environmental)

เศรษ กิ 
(Economic)

สังคม
(Social)

เติบ ต  ้
(Viable)

น่าอาศัย
(Livable)

เป็น รรม
(Fair)

ยั่งยืน
(Sustainable)

เมืองมีชีวิตชีวา: ย่าน และการเชื่อมต่อ
สภา  ื นที่ย่านการค้า ย่านก ิกรรมหลัก
 ครงข่ายการสัญ รทางเท้า ทาง ักรยาน
การขนส่งสา าร ะท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแว ล้อม
 ื นที่สา าร ะเ ่ือนันทนาการ ป ิสัม ัน ์
 ื นที่กิ กรรม วั น รรม เทศกาล
 ื นที่ ล่งเ ่ือรักษาคุ ภา สิ่งแว ล้อม
เมืองเ ่ือคนทุกกลุ่มอายุและความสามารถ

มีชีวิตชีวา

 
 ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่ 27 แนวคิ การ ั นาเมืองนครราชสีมา 
 
นอกจำกนี้ สถำนีรถไฟนครรำชสีมำเป็นสถำนีหลักที่ส ำคัญในกำรเป็นจุดเชื่อมต่อและในอนำคตจะกลำยเป็นปัจจัยดึงดูด
กำรพัฒนำที่ส ำคัญยิ่ง ส่งผลให้กำรพัฒนำของเมืองยิ่งกระจุกตัวอยู่ในศูนย์กลำงเดิม ซึ่งหมำยถึงพื้นที่ในเขตคูเมืองเดิมและ
พื้นที่ต่อเนื่องกับเขตคูเมืองเดิม รวมทั้งสำมำรถดึงดูดกำรเดินทำงของประชำชนจำกพื้นที่โดยรอบ โดยเฉพำะพื้นที่ด้ำนเหนือ
และตะวันออกเพื่อเชื่อมต่อกำรเดินทำงกับกรุงเทพมหำนคร ดังนั้น จึงได้ก ำหนดให้มีกำรขยำยตัวของพื้นที่ออกไปในแนว
ตะวันออกและตะวันตก เพื่อรองรับกำรเจริญเติบโตของเมือง ส ำหรับแนวคิดกำรพัฒนำพื้นที่เพื่อจัดท ำแผนพัฒนำพื้นที่
ให้สอดคล้องต่อกำรบูรณำกำรเชื่อมโยงระบบขนส่งสำธำรณะ สรุปดังรูปที่ 28 
 
ส ำหรับมำตรกำรทำงผังเมือง ควรเป็นไปทั้งในเชิงส่งเสริมและในเชิงควบคุม ภำยใต้กรอบของกฎหมำยกำรผังเมืองและกฎหมำย
ว่ำด้วยกำรควบคุมอำคำร เพื่อให้สำมำรถน ำเสนอมำตรกำรทำงผังเมืองที่มีควำมเหมำะสมกับพื้นที่ ซึ่งมีควำมหลำกหลำยและ
ซ้อนทับกับพื้นที่เมืองเก่ำนครรำชสมีำ โดยจ ำแนกบริเวณพื้นที่เพื่อก ำหนดมำตรกำรทำงผังเมืองเพื่อกำรพัฒนำพื้นที่ให้สอดคล้อง
ต่อกำรบูรณำกำรเชื่อมโยงระบบขนส่งสำธำรณะดังรูปที่ 29 และรำยละเอียดมำตรกำรสำมำรถจ ำแนกได้เป็น 6 มำตรกำรหลัก 
ดังตำรำงที่ 7  
 
กรอบระยะเวลำของแผนกำรพัฒนำพื้นที่เมืองให้สอดคล้องต่อกำรบูรณำกำรเชื่อมโยงระบบขนส่งสำธำรณะ ประกอบด้วย 3 ระยะ 
โดยได้น ำโครงกำรที่ส ำคัญมำจัดท ำเป็นแผนปฎิบัติกำร ในส่วนของกำรพัฒนำระบบกำรเชื่อมต่อกำรเดินทำงให้เหมำะสม  
สรุปดังรูปที่ 30 รวมทั้งได้พิจำรณำให้มีควำมสอดคล้องกับพื้นที่จุดจอดแล้วจร จุดเปลี่ยนถ่ำยรูปแบบกำรเดินทำง และจุดเชื่อมต่อ
เส้นทำงที่เหมำะสมในระยะที่ 1 ระยะที่ 2 และระยะที่ 3 (รูปที่ 31)  



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา  ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร 
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สัญลักษ ์
 ปอ าเภอ นน ทย

 ปอ าเภอ นนสูง

 ปอ าเภอ ชคชัย ปอ าเภอปัก งชัย

 ปอ าเภอสีคิ ว

ไปอ ำเภอด่ำนขุนทด

ศูนย์กลำงหลัก

ศูนย์กลำงรอง

จุดเปลี่ยนถ่ำย
กำรเดินทำง

แนวเส้นทำง

 ื นที่ ั นาอุตสาหกรรม
(ร่ำงผังเมืองรวมจงัหวัดนครรำชสีมำ)

แกนกำรพัฒนำหลัก

แกนกำรพัฒนำรอง

แกนกำรพัฒนำย่อย
ทต. อหอ

ทต.เมืองใหม่
 คกกรว 

ทน.นครราชสีมา

เขตอุตสำหกรรม
สุรนำรี

Not to Scale

N

ทต.หัวทะเล

 
ที่มำ: ปรับปรุงจำก ร่ำงผังเมอืงรวมเมืองนครรำชสมีำ และผังเมอืงรวมจงัหวัดนครรำชสมีำ 

รูปที่ 2  แผน ั นา ื นที่ให้สอ คล้องต่อการบูร าการเชื่อม ยงระบบขนส่งสา าร ะ 
 

 
ที่มำ: วิเครำะห์โดยที่ปรกึษำ และปรับปรุงจำก Google Maps 

รูปที่ 2  การ  าแนกบริเว  ื นที่เ ่ือก าหน มาตรการทางผงัเมืองเ ื่อการ ั นา ื นที่ให้สอ คล้อง 
ต่อการบูร าการเชื่อม ยงระบบขนส่งสา าร ะ 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา   ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา  กระทรวงคมนำคม  
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ตารางที่ 7 สรุปมาตรการทางผังเมืองและมาตรการอ่ืนๆ เ ื่อการ ั นา ื นที่ให้สอ คล้องต่อการบูร าการเชื่อม ยงระบบขนส่งสา าร ะ 

ล า ับท่ี  ื นที่บริเว ท่ี 

ความหนาแน่นและ 
มวลอาคาร 

การใช้ประ ยชน์ท่ี ิน การส่งเสริมการใช้งานระบบขนส่งสา าร ะ 
การ ั นา ครงข่าย 
การสัญ รเชื่อมต่อ

ระบบขนส่งสา าร ะ 

การสร้าง 
ความเป็น รรม 

มาตรการอ่ืนๆ 
FAR  สูงสุ  OSR   ต่ าสุ  

กิ การท่ีเสนอ 
ให้มี  ้ 

การ ั เส้นทางเ ิน ทาง
รถ ักรยาน 

ผ่านแปลงท่ี ิน 

การ ั การ ื นที ่
ทางเท้าและ 
การ อ รถ 

การสร้าง
สภา แว ล้อม 

เ ่ือส่งเสริมการสัญ ร
 ้วยทางเท้าคุ ภา  

1. บริเวณภำยในระยะ 500 เมตร 
โดยรอบสถำนีระบบขนส่งสำธำรณะ
ในเขตเมืองเก่ำและพื้นที่ต่อเนื่อง 6.5 ต่อ 1 ร้อยละ 10 

1) โรงแรมตำมกฎหมำย
ว่ำด้วยโรงแรม 

2) โรงมหรสพตำม
กฎหมำยว่ำด้วยกำร
ควบคุมอำคำร 

3) กำรอยู่อำศัยประเภท
อำคำรอยู่อำศัยรวม 
หอพัก อำคำรชุด หรือ
อำคำรขนำดใหญ่ 

4) ศูนย์ประชุม อำคำร
แสดงสินค้ำ หรือ
นิทรรศกำร 

หำกมีกำรจัดพื้นที่เป็น
ที่จอดรถจักรยำน หรือ
เป็นทำงสำธำรณะ 
ผ่ำนแปลงที่ดินเชื่อม
ระหว่ำงทำงสำธำรณะ 
ให้สำมำรถมีค่ำ FAR   
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 20 แต่
พื้นทีอ่ำคำรรวมที่
เพิ่มขึน้ต้องไมเ่กนิ 
สองเท่ำของพื้นที่ทีจ่ัด
ให้จอดรถจกัรยำน 
หรือสองเทำ่ของพืน้ที ่
ที่จัดให้เป็นทำง
สำธำรณะ โดยไม่ต้อง
น ำมำพิจำรณำใน FAR   
และ OSR   

 รั้วหรอืก ำแพงที่สร้ำง 
อยู่ริมทำงสำธำรณะที่ม ี
เขตทำงไม่เกิน 12 เมตร 
ส่วนทีอ่ยู่เหนอืระดับดิน
ที่กอ่สร้ำงขึ้นไปเกินกว่ำ 
1.50 เมตร ต้องสร้ำง
ด้วยวัสดุสำมำรถมอง
ผ่ำนได ้

จัดวำงแนวเส้นทำงถนน
โครงกำรตำมผังเมืองรวม 
เพื่อพัฒนำโครงข่ำยถนน
สำยรองและถนนสำยย่อย 
ภำยในรัศมี 500 เมตร
โดยรอบสถำนีระบบขนส่ง
สำธำรณะ เพื่อเพิ่มพื้นที่
และควำมสะดวกสบำย
ให้กับคนเดินเท้ำและ 
คนป่ันรถจักรยำน โดย
จัดท ำโครงกำรปรับปรุง
ทำงเท้ำคุณภำพ 

กำรโอนสิทธิกำร
พัฒนำแปลงที่ดินที่ตั้ง
โบรำณสถำน หรือ
อำคำรที่มีคุณค่ำ 
ควรอนุรักษ์ 

1) จัดท ำฐำนข้อมูล
กำรใช้ประโยชน์
อำคำรและบัญชี
รำคำประเมินทุน
ทรัพย์ที่ดิน 
รำยแปลง 

2) พัฒนำระบบ
สำธำรณูปโภค และ
ระบบสุขำภิบำล 
โดยเฉพำะกำร
จัดกำรขยะมูลฝอย
และน้ ำเสียชุมชน 

2. บริเวณภำยในระยะ 500 เมตร 
โดยรอบสถำนีระบบขนส่งสำธำรณะ
นอกเขตเมืองเก่ำและพื้นที่ต่อเนื่อง 

6.5 ต่อ 1 ร้อยละ 10 
หำกมีกำรจัดที่จอด
รถยนต์เพิ่มเตมิขึน้
เกนิกว่ำทีก่ฎหมำย
ก ำหนด ให้สำมำรถมี
ค่ำ FAR   เพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 20 แต่พื้นที่
อำคำรรวมที่เพิ่มขึ้น
ต้องไม่เกิน 30 ตำรำง
เมตรต่อที่จอดรถยนต์
ที่เพิ่มขึ้น 1 คนั โดย
ไม่ต้องน ำมำพิจำรณำ
ใน FAR  และ OSR   

กรณีโอนสิทธิกำร
พัฒนำภำยในบริเวณ
กำรใช้ประโยชน์ที่ดิน
เดียวกัน 3. บริเวณภำยในระยะ 500 เมตร 

โดยรอบสถำนีระบบขนส่งสำธำรณะ
ซ่ึงเป็นจุดตัดเส้นทำงหรือกำรเปลี่ยน
รูปแบบกำรเดินทำงที่ส ำคัญ และ 
อยู่นอกเขตเมืองเก่ำ 

7 ต่อ 1 ร้อยละ 10 

 

4. บริเวณภำยในระยะ 500 เมตร 
โดยรอบสถำนีรถไฟนครรำชสีมำ 8 ต่อ 1 ร้อยละ 5 

5. บริเวณอื่นๆ ในเขตพื้นที่ศึกษำ 4 ต่อ 1 ร้อยละ 20 ทบทวนและจัดท ำ 
ผังเมืองที่ควบคุมกำร
พัฒนำ ไม่ให้เกิดกำร
ขยำยตัวของเมือง
อย่ำงกระจัดกระจำย 

      

หมำยเหตุ:     FAR (Floor Area Ratio) คือ อัตรำส่วนพื้นที่อำคำรรวมต่อพื้นที่ดิน หมำยควำมว่ำ อัตรำส่วนพื้นที่อำคำรรวมทุกชั้นของอำคำร ทุกหลังต่อพื้นที่แปลงที่ดินที่ใช้เป็นที่ตั้งอำคำร 
    OSR (Open Space Ratio) คือ อัตรำส่วนของที่ว่ำงต่อพื้นที่อำคำรรวม หมำยควำมว่ำ อัตรำส่วนของที่ว่ำงอันปรำศจำกสิ่งปกคลุมของพื้นที่ดินที่ใช้เป็นที่ตั้งอำคำรต่อพื้นที่อำคำรรวมทุกชั้นของอำคำรทุกหลัง 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา   ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา  กระทรวงคมนำคม  
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ระยะท่ี 1  ั นา ื นที่และ ครงข่ายเช่ือมต่อระบบขนส่งสา าร ะ ในเขตศูนย์กลางหลักเ ิม 
และ ื นท่ีต่อเนื่องระบบขนส่งสา าร ะหลัก (LRT) สายสีเขียวและสีส้ม 

 ศึกษำจัดท ำมำตรกำรทำงผังเมืองเพื่อกำรพัฒนำพื้นที่ให้สอดคล้องต่อกำรบูรณำกำรเชื่อมโยง
ระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT) 

 ศึกษำจัดท ำแนวคิดกำรพัฒนำพื้นที่ย่ำนสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดนครรำชสีมำแห่งที่ 2
และเสนอแนะแนวคิดกำรพัฒนำพื้นที่ย่ำนสถำนีรถไฟนครรำชสีมำ 

 ศึกษำจัดท ำแนวคิดกำรพัฒนำพื้นที่ย่ำนชุมชนในเขตเทศบำลนครนครรำชสีมำ 
 ออกแบบรำยละเอียดกำรพัฒนำโครงข่ำยกำรเชื่อมต่อระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT) 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ ในเขตคูเมืองนครรำชสีมำ  
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงพื้นทีโดยรอบลำนอนุสำวรีย์ท้ำวสุรนำรี และพื้นที่โดยรอบ 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ โดยรอบสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัด

นครรำชสีมำ แห่งที่ 2 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ โดยรอบสถำนีรถไฟนครรำชสีมำ 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ เชื่อมต่อสถำนีรถไฟนครรำชสีมำ-เมืองเก่ำฯ 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ โดยรอบศูนย์ควบคุมและซ่อมบ ำรุง (Depot) 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงพื้นที่ย่ำนแยกประโดก (วัดโคกไผ่) 

 

ระยะท่ี 2  ั นา ื นที่และ ครงข่ายเช่ือมต่อระบบขนส่งสา าร ะ ในเขตศูนย์กลางรอง
แห่งใหม่เช่ือมต่อระบบขนส่งสา าร ะหลัก (LRT) สายสีม่วง 

 ศึกษำทบทวนมำตรกำรทำงผังเมืองเพื่อกำรพัฒนำพื้นที่ให้สอดคล้องต่อกำรบูรณำกำร
เชื่อมโยงระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT) 

 ออกแบบรำยละเอียดกำรพัฒนำโครงข่ำยกำรเชื่อมต่อระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT) 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ เทศบำลนครนครรำชสีมำ 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ เทศบำลต ำบลบ้ำนเกำะ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะท่ี3  ั นา ครงข่ายเช่ือมต่อระบบขนส่งสา าร ะ ในเขตศูนย์กลางรองแห่งใหม่เช่ือมต่อ
ระบบขนส่งสา าร ะหลัก (LRT) ช่วงส่วนต่อขยาย (สายสีเขียว สีส้ม และสีม่วง)  

 ศึกษำทบทวนมำตรกำรทำงผังเมืองเพื่อกำรพัฒนำพื้นที่ให้สอดคล้องต่อกำรบูรณำกำรเชื่อมโยง
ระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT) 

 ออกแบบรำยละเอียดกำรพัฒนำโครงข่ำยกำรเชื่อมต่อระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (LRT) 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ เทศบำลนครนครรำชสีมำ 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ เทศบำลต ำบลเมืองใหม่โคกกรวด และเทศบำลต ำบล

สุรนำรี 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ เชื่อมต่อมหำวิทยำลัยเทคโนโลยีสุรนำรี 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ เทศบำลต ำบลบ้ำนใหม่ เทศบำลต ำบลบ้ำนเกำะและ

เทศบำลต ำบลจอหอ 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุง โครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ เทศบำลต ำบลหนองบัวศำลำและเทศบำลต ำบล  

หัวทะเล 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงโครงข่ำยทำงเท้ำคุณภำพ เชื่อมต่อเขตอุตสำหกรรมสุรนำรี 
 ก่อสร้ำง/ปรับปรุงพื้นที่ย่ำนหนองบัวศำลำ (ศูนย์ถ่ำยทอดเทคโนโลยีกำรสหกรณ์ที่ 5 และ 6) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1.  ครงการ ั นาทางเท้าคุ ภา เ ื่อเชื่อมต่อกับระบบขนส่งสา าร ะ 2.  ครงการ ั นาสิ่งอ านวยความสะ วกเ ่ือส่งเสริมการใช้รถ ักรยาน บริเว  ุ เปลี่ยนรูปแบบการเ ินทาง ุ เชื่อมต่อเส้นทาง  
 ุ  อ แล้ว ร และสถานีหรือ ุ  อ ท่ีมีความเหมาะสม 

 

ระยะท่ี 1 
 บริเวณสถำนีตลำดเซฟวัน 
 บริเวณสถำนีหัวรถไฟ (หน้ำสถำนีรถไฟนครรำชสีมำ) 
 บริเวณโดยรอบลำนอนุสำวรีย์ท้ำวสุรนำรี 
 บริเวณสถำนีแยกประปำ (ย่ำน 4 โรงเรียน ได้แก่ โรงเรียนเมืองนครรำชสีมำ 

วิทยำลัยอำชีวศึกษำนครรำชสีมำ โรงเรียนอนุบำลนครรำชสีมำ และโรงเรียน
สุรนำรีวิทยำ) 

 บริเวณสถำนีรำชภัฏ (หน้ำมหำวิทยำลัยรำชภัฏนครรำชสีมำ) 
 บริเวณสถำนีรำชมงคล (หน้ำมหำวิทยำลัยเทคโนโลยีรำชมงคลอีสำน 

นครรำชสีมำ) 
 บริเวณสถำนีบ้ำนนำรีสวัสด์ิ 
 บริเวณสถำนีศึกษำธิกำรจังหวัด (หน้ำศึกษำธิกำรจังหวัดนครรำชสีมำ) 
 บริเวณสถำนีประตูพลล้ำน 
 บริเวณสถำนีเทอร์มินอล 21 (แยกนครรำชสีมำ) 
 บริเวณสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดนครรำชสีมำแห่งท่ี 2 (บขส.2) 
 บริเวณสถำนีแยกประโดก 
 บริเวณสถำนี G8, G9, G10, G11, G12, G14, G15, G16, G19, G22, 

O6, O7, O8, O10, O12, O15, O16, O22, O23 
 บริเวณศูนย์วิจัยหม่อนไหมนครรำชสีมำ 

 
 

 

 

 

ระยะท่ี 2 
 บริเวณสถำนีเทสโก้โลตัส

นครรำชสีมำ 
 บริเวณสถำนีเดอะมอลล์

นครรำชสีมำ 
 บริเวณสถำนีเซ็นทรัลพลำซ่ำ

นครรำชสีมำ 
 บริเวณสถำนีวงษ์ชวลิตกุล 

(หน้ำมหำวิทยำลัยวงษ์ชวลิตกุล) 
 บริเวณสถำนี P4, P7, P8, 

P13, P16 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะการ ั นาที่ 3 
 บริเวณสถำนีชลประทำน (หน้ำสถำนีทดลอง

กำรใช้น้ ำชลประทำนท่ี 3 และสถำนี
วิทยุกระจำยเสียงแห่งประเทศไทย จังหวัด
นครรำชสีมำ) 

 บริเวณสถำนีศูนย์บริกำรฟอร์ด (หน้ำศูนย์วิจัย
หม่อนไหมนครรำชสีมำ) 

 บริเวณสถำนีแยกหัวทะเล 
 บริเวณสถำนีดูโฮม (หน้ำศูนย์ถ่ำยทอด

เทคโนโลยีกำรสหกรณ์ที่ 5 และ 6) 
 บริเวณสถำนีแยกจอหอ (เทศบำลต ำบลจอหอ) 
 บริเวณสถำนีค่ำยสุรนำรำยณ์ (ศูนย์ฝ กอบรม

ต ำรวจภูธรภำค 3) 
 บริเวณสถำนีส ำนักงำนขนส่งจังหวัด

นครรำชสีมำแห่งท่ี 2 
 บริเวณสถำนี G2, G3, G4, G6, G24, G25, 

G26, G29, O2, O4, P18, P19, P20 

99,950,000 18,128,000 59,430,000 6,330,000 1,150,000 2,710,000 

ทน.นครรำชสีมำ 

ระยะท่ี 1 
 พ้ืนที่ทำงเท้ำบริเวณริมถนนตำมแนว

เส้นทำงระบบขนส่งสำธำรณะ 
 พ้ืนที่ทำงเท้ำที่ตำมแนวถนนสำยรอง

และสำยย่อยในระยะ 500 เมตร 
โดยรอบสถำนีหรือจุดจอดระบบขนส่ง
สำธำรณะ 

 ทำงเดินริมคลองล ำตะคองเก่ำเชื่อมโยง
ย่ำนสถำนศึกษำ(ย่ำน 4 โรงเรียน ได้แก่ 
โรงเรียนเมืองนครรำชสีมำ วิทยำลัย
อำชีวศึกษำนครรำชสีมำ โรงเรียน
อนุบำลนครรำชสีมำ และโรงเรียน  
สุรนำรีวิทยำ) 

 

 

 

 

 

 ทน.นครรำชสีมำ/ทต.หมื่นไวย/ 
ทต.บ้ำนเกำะ 

ทน.นครรำชสีมำ/ทต.เมืองใหม่โคกกรวด/ 
ทต.สุรนำรี/ทต.บ้ำนใหม่/ 

ทต.บ้ำนเกำะ/ 
ทต.จอหอ/ทต.หนองบัวศำลำ/ 

ทต.หัวทะเล 

ระยะท่ี 2 
 พ้ืนที่ทำงเท้ำบริเวณริมถนนตำมแนว

เส้นทำงระบบขนส่งสำธำรณะ 
 พ้ืนที่ทำงเท้ำที่ตำมแนวถนนสำยรอง

และสำยย่อยในระยะ 500 เมตร 
โดยรอบสถำนีหรือจุดจอดระบบ
ขนส่งสำธำรณะ 

 

 

 

 

 

 

ระยะท่ี 3 
 พ้ืนที่ทำงเท้ำบริเวณริมถนนตำม

แนวเส้นทำงระบบขนส่งสำธำรณะ 
 พ้ืนที่ทำงเท้ำที่ตำมแนวถนนสำยรอง

และสำยย่อยในระยะ 500 เมตร 
โดยรอบสถำนีหรือจุดจอดระบบ
ขนส่งสำธำรณะ 

 

 

 

 

 

 

 

ทน.นครรำชสีมำ ทน.นครรำชสีมำ/ทต.บ้ำนเกำะ/ 
ทต.หมื่นไวย 

ทต.เมืองใหม่โคกกรวด/ทน.นครรำชสีมำ/ 
ทต.หัวทะเล/ทต.หนองบัวศำลำ/ทต.จอหอ/ 

ทต.สุรนำรี/ทต.บ้ำนเกำะ 

ระยะ 
การ ั นา 

 ื นที ่

งบประมา  
(บาท) 

หน่วยงาน 
ท่ีรับผิ ชอบ* 

 ครงการ 
 

 
 หมำยเหตุ: * ทน. = เทศบำลนคร, ทต. = เทศบำลต ำบล 
 ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่ 3  แผนการ ั นา ื นที่ให้สอ คล้องต่อการบูร าการเชื่อม ยงระบบขนสง่สา าร ะ
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จุดจอดจักรยำนขนำดกลำง

ทำงเท้ำคุณภำพตำมแนวระบบขนส่งสำธำรณะ
ระยะที่  
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ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่ 31  ื นที ุ่  อ แล้ว ร  ุ เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการเ ินทาง และ ุ เชื่อมต่อเส้นทางทีเ่หมาะสม 
ในระยะที่   ระยะที่ 2 และระยะที่ 3 

 
2.4 การ ั ท า ครงการน าร่องการ ั นาระบบขนส่งสา าร ะหลักในเขตเมืองนครราชสีมา 
 
งำนในส่วนนี้ ประกอบด้วย งำนศึกษำรูปแบบเบื้องต้น งำนศึกษำควำมเหมำะสมทำงเศรษฐกิจและกำรเงิน งำนศึกษำควำม
เหมำะสมด้ำนรูปแบบกำรลงทุน และแนวคิดกำรพัฒนำพื้นที่โดยรอบสถำนีหรือจุดจอดของระบบขนส่งสำธำรณะ  (LRT) 
โดยมีรำยละเอียดดังต่อไปนี้ 
 
2.4.1 รูปแบบเบื องต้น   

 
รูปแบบเบื้องต้น (Conceptual Design) มีข้อก ำหนดในกำรออกแบบ สรุปดังตำรำงที่ 8 และรูปที่ 32 และรูปที่ 33 
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ตารางที่ 8 รูปแบบเบื องต้น (Conceptual Design)  ครงการน าร่องการ ั นาระบบขนส่งสา าร ะหลักในเขตเมืองนครราชสีมา 
ล า ับที่ รายการ รายละเอีย  

1 รูปแบบเรขำคณิต  
 

 ควำมเร็วสูงสุด 70 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 รัศมีควำมโค้งต่ ำสุด 20 เมตร 
 ควำมลำดชันสูงสุด 6 % 
 ควำมยำวโค้งแนวดิ่งต่ ำสุด 350 เมตร 

2 รูปแบบทำงวิ่งและผังระบบรำง   แนวเส้นทำง LRT สำยสีเขียวและสำยสีส้ม  
 จุดเริ่มต้น (และจุดกลับทิศทำงกำรเดินรถ) ของสำยสีเขียว อยู่บริเวณหน้ำตลำดเซฟวัน และจุดสิ้นสุดอยู่บริเวณสถำนคุ้มครองและพัฒนำ

อำชีพบ้ำนนำรีสวัสดิ ์ 
 สำยสีส้มมีจุดเริ่มต้นท่ี บริเวณถนนพลล้ำนตัดกับถนนมหำดไทย (ปำกซอยบูรพำฝั่งถนนพลล้ำน) และจุดสิ้นสุดที่ บริเวณถนนมหำดไทย  

ตัดกับถนนพลล้ำน (ข้ำงโรงเรียนเทศบำล 1 (บูรพำวิทยำกร)) 
 ทำงวิ่งจะวิ่งบนรำงท่ีควำมกว้ำงขนำดมำตรฐำน (Standard Gauge) 1.435 เมตร โดยใช้รำงแบบร่อง (Grooved rail) มีอุปกรณ์ลดแรงสั่นสะเทือน 

ระดับหลังรำงจะเป็นระดับเดียวกับผิวถนน ยกเว้นบริเวณถนนมิตรภำพ (ตรงข้ำมอู่เชิดชัย) - ถนนสืบศิริซอย 6 - ถนนสืบศิริ ซ่ึงเป็นทำงลอดใต้
ทำงรถไฟ 

3 กำรเชื่อมต่อระหว่ำงระบบขนส่งสำธำรณะหลัก  ทุกพื้นท่ีในเขตเมืองนครรำชสีมำจะต้องสำมำรถเข้ำถึงระบบขนส่งสำธำรณะได้ โดยกำรเปลี่ยนเส้นทำงกำรเดินทำง ซ่ึงสำมำรถเชื่อมต่อระหว่ำงสำย
ได้โดยใช้สถำนีท่ีเป็น Interchange และสำมำรถเปล่ียนรูปแบบกำรเดินทำงได้ โดยใช้สถำนีท่ีเป็น Mode Change   

4 จุดจอดแล้วจร (Park and Ride)  ต ำแหน่งจุดจอดแล้วจร 6 จุด ได้แก่ (i) บริเวณตลำดเซฟวัน (ii) บริเวณสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดนครรำชสีมำ แห่งท่ี 2 (iii) บริเวณชุมนุมสหกรณ์
กำรเกษตรนครรำชสีมำ (iv) บริเวณตลำดไนท์บ้ำนเกำะ (v) บริเวณวัดเวฬุวนำรำม (โคกไผ่) และ (vi) บริเวณศูนย์หม่อนไหมเฉลิมพระเกียรติ 
สมเด็จพระนำงเจ้ำสิริกิติ์ พระบรมรำชินีนำถ (นครรำชสีมำ) (อยู่ห่ำงจำก LRT สถำนีตลำดเซฟวัน (G7) ประมำณ 1.6 กิโลเมตร โดยจัดให้มี
รถ Shuttle Bus ประมำณ 20 ท่ีน่ัง วิ่งรับส่งที่ควำมถี่เดียวกับ LRT) 

5 รูปแบบระบบระบำยน้ ำและระบบป้องกันน้ ำท่วม   ก ำหนดให้ใช้ระบบท่อระบำยน้ ำเดิมตำมแนวถนนสำยหลักและถนนสำยซอยในแหล่งชุมชน โดยปรับปรุงให้มีขนำดเส้นผ่ำศูนย์กลำงตั้งแต่ 1.20 
ถึง 1.50 เมตร  

6 รูปแบบจุดตัดทำงรถไฟฟ้ำรำงเบำ (Light Rail Transit: LRT) 
กับทำงรถไฟและถนน  
 

 สรุปได้ 3 กรณีหลัก ดังน้ี 
1) ทำงแยกสัญญำณไฟจรำจรหรือป้ำยเตือน ใช้ในกรณี LRT วิ่งผ่ำนทำงแยกทั่วไป หรือ 
2) ปิดจุดตัดทำงแยกใช้ในกรณี LRT วิ่งผ่ำนทำงแยกท่ีเป็นทำงเข้ำ-ออก (วิ่งบนแนวเกำะกลำงถนน) ระหว่ำงช่องทำงคู่ขนำนกับช่องทำงหลักหรือ  
3) ทำงลอดใต้ทำงรถไฟ (บริเวณถนนมิตรภำพ - ถนนสืบศิริซอย 6 - ถนนสืบศิริ) ใช้ส ำหรับกรณี LRT วิ่งผ่ำนจุดตัดทำงรถไฟ 

โดยรูปแบบทำงลอดมีข้อพิจำรณำดังน้ี (i) ควำมลึก พิจำรณำตำมควำมสูงของ LRT และตำมมำตรฐำนควำมสูงของระยะช่องลอด คือ 
8.00 ถึง 10.00 เมตร (ii) พื้นด้ำนล่ำงใช้เข็มรับแรงดึง (Tension Pile) ช่วยในกำรรับน ้ำหนัก และ (iii) รูปแบบด้ำนเรขำคณิตของทำงแยก 
มีค่ำระดับหลังทำง (Profile) ท่ีเหมำะสมหลีกเลี่ยงกำรก ำหนดควำมลึกที่ไม่จ ำเป็น  
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ตารางที่ 8 รูปแบบเบื องต้น (Conceptual Design)  ครงการน าร่องการ ั นาระบบขนส่งสา าร ะหลักในเขตเมืองนครราชสีมา (ต่อ) 
ล า ับที่ รายการ รายละเอีย  

7 รูปแบบสถำนี และศูนย์ควบคุมและซ่อมบ ำรุง (Depot)   รูปแบบสถำนี ชำนชำลำมีควำมสูงจำกระดับพื้นผิวถนน 1.00  เมตร มีควำมกว้ำงประมำณ 1.50 เมตร และมีควำมยำวประมำณ 28.00 เมตร 
รูปแบบสถำนีเบื้องต้น มี 6 รูปแบบ คือ (i) สถำนีขนำดเล็กท่ีตั้งอยู่ริมถนน (ii) สถำนีขนำดเล็กท่ีตั้งอยู่บนแนวเกำะกลำงถนน (iii) สถำนีขนำดกลำง
ท่ีตั้งอยู่ริมถนน (iv) สถำนีขนำดกลำงที่ต้ังอยู่บนแนวเกำะกลำงถนน (v) สถำนีท่ีอยู่ใต้ดิน และ (vi) สถำนีท่ีมีกำรออกแบบเป็นพิเศษ  

 รูปแบบศูนย์ควบคุมและซ่อมบ ำรุง (Depot)  
- โรงจอด (Storage Sidings) ขนำด 30 x 150 เมตร มีควำมจุรองรับพำหนะได้อย่ำงน้อย 30 ขบวน ระยะรำงส ำหรับจอดเก็บ รวมอย่ำงน้อย 

900 เมตร ระยะห่ำงระหว่ำงรำงอย่ำงน้อย 4.5 เมตร และหำกมีหลังคำคลุมต้องมีควำมสูงของเพดำนอย่ำงน้อย 6 เมตร 
- โรงซ่อมบ ำรุง (Workshop) ขนำด 30 x 80 เมตร มีควำมจุรองรับได้พร้อมกันอย่ำงน้อย 3 ขบวน มีควำมยำวตัวอำคำรอย่ำงน้อย 80 เมตร  

พื้นท่ีระหว่ำงตัวรถอย่ำงน้อย 6 เมตร พื้นท่ีกองเก็บวัสดุอุปกรณ์อย่ำงน้อย 5 เมตร ควำมสูงของเพดำนหลังคำอย่ำงน้อย 7 เมตร มีที่ว่ำ ง
ส ำหรับกำรติดตั้งและใช้งำนเครนยกมีพื้นท่ีกองเก็บและขนส่งวัสดุอุปกรณ์ อำคำรส ำนักงำนมีขนำด 20 x 40 เมตร เป็นอย่ำงน้อย นอกจำกน้ัน 
ยังต้องมีพื้นท่ีส ำนักงำนส ำหรับบริหำรงำนท่ัวไป ห้องควบคุมสั่งกำรระบบ ไม่น้อยกว่ำ 15 x 40 เมตร และห้องปรับอุณหภูมิส ำหรับอุปกรณ์
คอมพิวเตอร์ควบคุม 

- สถำนีไฟฟ้ำย่อย (Electricity Sub-station) มีพ้ืนท่ีไม่น้อยกว่ำ 10 x 15 เมตร   
- พื้นท่ีส ำหรับระยะรัศมีวงเลี้ยวแคบสุด ไม่น้อยกว่ำ 20 เมตร 

8 รูปแบบระบบไฟฟ้ำ   ใช้ระบบแบตเตอรี่ไร้สำยท่ีจะถูกชำร์จจนเต็มที่ศูนย์ควบคุมและซ่อมบ ำรุง (Depot) โดยมีแหล่งจ่ำยไฟเพื่อเพิ่มระดับประจุไฟฟ้ำของแบตเตอรี่  
ในบำงสถำนีหรือทุกสถำนี เพื่อสำมำรถให้บริกำรได้อย่ำงต่อเนื่องตลอดท้ังวัน โดยไม่ต้องกลับไปชำร์จแบตเตอรี่ ท่ี Depot ซ่ึงเรียกว่ำ กำรผลิตไฟฟ้ำ 
ท่ีมีลักษณะกระจำยตัวไม่รวมศูนย์ (Decentralized Power Supply System) 

9 ระบบสื่อสำร  น ำระบบขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System: ITS) ประยุกต์ใช้เพื่ออ ำนวยควำมสะดวกในกำรส่งข้อมูลไปให้กับผู้ให้บริกำรเดินรถและ
ผู้โดยสำรได้รับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับกำรเดินทำง รำยงำนผลกำรด ำเนินงำน ด้ำนควำมปลอดภัย และกำรบริหำรจัดกำรระบบ 

10 ระบบขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System)  น ำระบบ ITS มำประยุกต์ใช้กับระบบขนส่งสำธำรณะ ได้แก่  
(i) ศูนย์ควบคุมส่วนกลำง (Operation Control Center)  
(ii) ระบบกำรบันทึกภำพเคลื่อนไหวด้วยกล้องวงจรปิด (Closed Circuit TeleVision : CCTV)  
(iii) ระบบตรวจสอบต ำแหน่งของยำนพำหนะอัตโนมัติ (Automatic Vehicle Location : AVL) 
(iv) ระบบจัดเก็บค่ำโดยสำรอัตโนมัติ (Automatic Fare Collection System : AFC)  
(v) ระบบควบคุมจังหวะสัญญำณไฟจรำจรท่ีให้ควำมส ำคัญกับระบบขนส่งสำธำรณะ (Transit Priority Systems : TPS)  
(vi) ระบบกำรให้ข้อมูลข่ำวสำรกำรเดินทำงส ำหรับผู้โดยสำร (Passenger Information System: PIS) 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 



โครงการศึกษาแผนแมบทจราจรและแผนแมบทพัฒนา                   สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
ระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา                        กระทรวงคมนาคม                                                              
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จุดเปลี่ยนเสนทางการเดินทาง (Interchange) 
บริเวณลานอนุสาวรียทาวสุรนารี
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จุดเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง (Mode Change) 
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รายละเอียด
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B.  จุดเปลี่ยนเสนทางการเดินทาง (Interchange) 
บริเวณลานอนุสาวรียทาวสุรนารี
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1. โรงจอด (Storage Sidings) ระยะที่ 1
2. โรงจอด (Storage Sidings) ระยะตอไป
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6. อาคารสํานักงาน
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    ที่มา: ปรับปรุงจาก Google Maps 

รูปที่ 32 ภาพรวมรายละเอียดระบบขนสงสาธารณะหลักที่เสนอดําเนินการเปนโครงการนํารอง 



โครงการศึกษาแผนแมบทจราจรและแผนแมบทพัฒนา  สํานกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
ระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา กระทรวงคมนาคม                     
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              ที่มา: ที่ปรกึษา และปรับปรุงจาก Techmahindra, Provider of Flexible Network Solutions, RK Telesystem, www.global-sei.com, www.southernelectric.org.uk, www.railsystem.net, www.aco.co.uk/  

รูปที่ 33 ภาพรวมรายละเอียดระบบขนสงสาธารณะหลักที่เสนอดําเนินการเปนโครงการนํารอง (ทั่วไป) 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา  ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา กระทรวงคมนำคม                                                               
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2.4.2 การศึกษาผลกระทบสิ่งแว ล้อมและการประชาสัม ัน ์และการ  าเนินการตามกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

กำรศึกษำวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination: IEE) โครงกำรน ำร่อง ได้ด ำเนินกำร
ครอบคลุมพื้นที่โครงกำรและพื้นที่ใกล้เคียง (รูปที่ 34) ครอบคลุมพื้นที่ตำมแนวเส้นทำงระบบขนส่งสำธำรณะหลักภำยในรัศมี 
500 เมตร จำกกึ่งกลำงของแนวเส้นทำงระบบขนส่งสำธำรณะหลัก รวมทั้งพื้นที่ใกล้เคียงที่ได้รับผลกระทบจำกกำรพัฒนำโครงกำร 
ส ำหรับผลกำรศึกษำผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นสรุปได้ดังตำรำงที่ 9 ซึ่งสำมำรถกล่ำวได้ว่ำ ในภำพรวมผลกระทบสิ่งแวดล้อม
อยู่ในระดับต่ ำ แม้ว่ำในบำงประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะอยู่ในระดับปำนกลำงถึงสูง (เช่น คุณภำพอำกำศ ระดับเสียง 
ควำมสั่นสะเทือน) แต่ก็เป็นเพียงผลกระทบในระยะสั้น คือ ช่วงด ำเนินกำรก่อสร้ำงเท่ำนั้น รวมทั้งมีมำตรกำรป้องกันและ
ลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับสิ่งแวดล้อมและชุมชนโดยรอบด้วยอยู่แล้ว 
 

 
   ทีม่ำ: ปรับปรุงจำก แผนที่ภูมิประเทศ กรมแผนทีท่หำร 

รูปที่ 34 ขอบเขต ื นที่ศึกษาเ ื่อการ ั ท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แว ล้อมเบื องต้น ครงการน าร่อง 
 

ตารางที่ 9 สรุปผลกระทบสิ่งแว ล้อมเบื องต้น  
ระ ับผลกระทบ ประเ ็นสิ่งแว ล้อม 

ผลกระทบในระดับปำนกลำงถึงระดับสูง *  คุณภำพอำกำศ ระดับเสียง ควำมสั่นสะเทือน คุณภำพน้ ำผิวดิน กำรคมนำคมขนส่ง  
กำรระบำยน้ ำและกำรป้องกันน้ ำท่วม แหล่งประวัติศำสตร์และโบรำณคดี  

ผลกระทบในระดับต่ ำ  ทรัพยำกรดิน นิเวศวิทยำทำงน้ ำ นิเวศวิทยำบนบก ระบบสำธำรณูปโภคและ
สำธำรณูปกำร กำรใช้ประโยชน์ท่ีดิน กำรโยกย้ำยเวนคืน สำธำรณสุข อำชีวอนำมัยและ
ควำมปลอดภัย แหล่งท่องเท่ียวและสุนทรียภำพ  

ไม่มีผลกระทบ  สภำพภูมิประเทศ ธรณีวิทยำและแผ่นดินไหว อุทกธรณีวิทยำและคุณภำพน้ ำผิวดิน  
กำรอุตสำหกรรม  

หมำยเหตุ: * ผลกระทบในระดับปำนกลำงถึงระดับสูง เป็นเพียงผลกระทบในระยะสัน้ คือ ช่วงด ำเนนิกำรก่อสร้ำงเท่ำนัน้  
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา  ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา กระทรวงคมนำคม                                                               
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นอกจำกนี้ ยังได้ตระหนักถึงควำมวิตกกังวลของผู้ที่อำจได้รับผลกระทบจำกกำรพัฒนำโครงกำร จึงได้ด ำเนินงำนด้ำนกำร
ประชำสัมพันธ์และกำรมีส่วนร่วมของประชำชนอย่ำงต่อเนื่องผ่ำนกิจกรรมต่ำงๆ (รูปที่ 35) เพื่อเปิดโอกำสให้ประชำชน 
ที่เก่ียวข้อง ได้มีส่วนร่วมในกำรให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงกำรศึกษำแผนแม่บทจรำจรและแผนแม่บทพัฒนำระบบ
ขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำ ตั้งแต่ขั้นตอนศึกษำและวำงแผนโครงกำร เพื่อให้กำรตัดสินใจในกำรด ำเนินโครงกำร
เป็นไปด้วยควำมโปร่งใส ชอบธรรม และเป็นประโยชน์สูงสุดต่อส่วนรวม  
 

นิทรรศการ ( ั แส งใน ื นท่ี
ของหน่วยงานท้องถ่ินหรือ ังหวั )

สัมมนาครั งท่ี   (ป มนิเทศ)

การเข้า ื นท่ีเ ่ือรับ ังความคิ เห็น
ช่วงท่ี  

การประชุมเชิงป ิบัติการ

การ ั นิทรรศการ ( ั แส ง
ในการประชุมเชิงป ิบัติการ)

การเข้า ื นท่ีเ ่ือรับ ังความคิ เห็น 
ช่วงท่ี 2

การ ั นิทรรศการ ( ั แส งใน ื นท่ี
ของหน่วยงานท้องถ่ินหรือ ังหวั )

การ ั นิทรรศการ 
(บอร์ นิทรรศการ) 

สัมมนาครั งท่ี 2 
(สัมมนาระหว่างกาล)

การ ั นิทรรศการ
( ั แส งในการสัมมนา)

สัมมนาครั งท่ี 3 (ปั  ิมนิเทศ)

การ ั นิทรรศการ
( ั แส งในการสัมมนา)

การประชุมรับ ังความคิ เห็น
ของประชาชนใน ื นท่ี ช่วงท่ี 3

แผนการประชาสัม ัน ์ ครงการและ
การ  าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน

  ยผ่านสื่อ ังต่อ ปนี 
• เอกสำรประกอบกำรสัมมนำ/ประชุมเชิงปฏิบัติกำร
• แผ่นพับประชำสัมพันธ์โครงกำร
• บอร์ดนิทรรศกำร
• วีดิทัศน์
• โบรชัวร์ (Brochure)

 
                ที่มำ: ที่ปรึกษำ  

รูปที่ 35 การประชาสัม ัน ์และการ  าเนินการตามกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน     
 

จำกกำรด ำเนินกำรประชำสัมพันธ์และกำรด ำเนินกำรตำมกระบวนกำรมีส่วนร่วมของประชำชนดังที่กล่ำวมำ สำมำรถสรุปได้ว่ำ 
ภำพรวมประชำชนและผู้เกี่ยวข้อง เห็นด้วยกับกำรด ำเนินโครงกำรศึกษำแผนแม่บทจรำจรและแผนแม่บทพัฒนำระบบขนส่ง
สำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำ พร้อมทั้งสนับสนนุกำรด ำเนนิโครงกำรทีมุ่่งเน้นให้เมืองนครรำชสมีำเกิดกำรพัฒนำอย่ำงยั่งยืน 
มีระบบขนส่งสำธำรณะหลักที่ช่วยให้กำรเดินทำงของประชำชน สำมำรถเดินทำงจำกต้นทำงไปถึงปลำยทำงได้อย่ำงต่อเนื่อง 
สะดวก สบำยและปลอดภัย 
 

2.4.3 การ ั นา ื นที่  ยรอบสถานีหรือ ุ  อ ของระบบขนส่งสา าร ะ 
 

กำรพัฒนำพื้นที่โดยรอบสถำนี (Transit Oriented Development (TOD)) หรือจุดจอดของระบบขนส่งสำธำรณะ ได้คัดเลือก
พื้นที่ 2 บริเวณ ที่มีศักยภำพเพื่อด ำเนินกำรพัฒนำรองรับกำรเข้ำถึงและเชื่อมต่อกับระบบขนส่งสำธำรณะอื่นๆ  ได้แก่ 
(i) ย่ำนสถำนีรถไฟนครรำชสีมำ หรือ “ย่ำนสถำนีรถไฟโครำช” ประกอบด้วย พื้นที่กำรรถไฟแห่งประเทศไทย เนื้อที่โดยรวม
ทั้งหมดประมำณ 297 ไร่ ใช้เป็นที่ตั้งของสถำนีรถไฟและเก่ียวข้องกับกำรเดินรถไฟ ประมำณ 170 ไร่ ใช้เป็นบ้ำนพักพนักงำน
บริเวณตอนใต้ ประมำณ 85 ไร่ เป็นพื้นที่ว่ำงต่อเนื่องไปทำงด้ำนตะวันตก ประมำณ 29 ไร่ เป็นพื้นที่ซึ่งกำรรถไฟแห่งประเทศไทย
ให้เอกชนเช่ำเชิงพำณิชย์ในระยะยำวอีกประมำณ 13 ไร่ รวมถึงพื้นที่อื่นๆ โดยรอบสถำนีรถไฟนครรำชสีมำในระยะ 500 เมตร 
(TOD 1) (รูปที่ 36) และ (ii) ย่ำนสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดนครรำชสีมำแห่งที่ 2 หรือ “ย่ำนสถำนีขนส่งฯ 2” (รูปที่ 37) 
เป็นพื้นที่เอกชน และพื้นที่โดยรอบสถำนีขนส่งในระยะ 500 เมตร (TOD 2) นอกจำกนั้นแล้ว ได้พัฒนำพื้นที่ TOD 1 และ 
TOD 2 ดังกล่ำว ให้สำมำรถเชื่อมโยงกับพื้นที่อื่นได้อย่ำงมีประสิทธิภำพด้วย โดยเฉพำะกำรเข้ำถึงพื้นที่และเชื่อมต่อโครงข่ำย
ระบบขนส่งสำธำรณะทั้งหลักและรอง 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา    ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา  กระทรวงคมนำคม  
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Not to Scale

อ าเภอเมืองนครราชสีมา

N

ศูนย์แส งสินค้า 
ประชุมสัมมนาระ ับภาค

ศูนย์กลาง ุรกิ การค้า 
การลงทุน การเงิน นาคาร

ศูนย์การค้าเอกชน
คลังสเตชั่น

อาคาร ักอาศัย
การรถ   

บ้าน ักผู้สูงอายุ

เขตทหาร

 รงแรม 
ร้านอาหาร

นันทนาการ

อาคารส านักงาน
อาคาร อ รถ

สถานีรถ  
นครราชสีมา

 ุ เปลี่ยนถ่าย
การเ ินทาง

นันทนาการ

วิทยาลัยเทค น ลยี
มารียบ์ริหาร ุรกิ 

 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่ 36 ทัศนียภา ผังแนวคิ การ ั นา ื นที่รอบสถานีขนส่งสา าร ะ (TOD) บริเว สถานีรถ  นครราชสีมา หรือ “ย่านสถานีรถ   คราช”  
 
 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา    ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา  กระทรวงคมนำคม  
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สถานีขนส่ง  2

ส่งเสริมเป็น
ย่านที่ ักอาศัย

หนาแน่นคุ ภา 

ย่านการให้บริการ ้านสุขภา และ
การศึกษาเอกชนระ ับภาค

(โรงพยำบำลเซนต์แมรี่/โรงเรียนอัสสัมชัญฯ)

ย่านผสมผสาน
( า ิชยกรรม  ักอาศัย)

ย่าน ุรกิ บริการ 
การค้าระ ับภาค

ห้างแมค คร

ตลา สุรนคร

 รงแรม 
ร้านอาหาร

ขอบเขตโครงกำรพัฒนำพื้นที่ย่ำนขนส่งฯ 2

ศูนย์ประชุม 
สัมมนา

ย่าน ุรกิ บริการ การค้าระ ับภาค
 ุ เปลี่ยนถ่าย
การเ ินทาง

Not to Scale

อ าเภอเมืองนครราชสีมา

 
 ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

 รูปที่ 37 ทัศนียภา ผังแนวคิ การ ั นา ื นที่รอบสถานีขนส่งสา าร ะ (TOD) ย่านสถานีขนส่งผู้  ยสาร งัหวั นครราชสีมา แห่งที่ 2 หรือ “ย่านสถานีขนส่ง  2” 
 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา  ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสมีา กระทรวงคมนำคม                                                               
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2.4.4 ความเหมาะสมทางเศรษ กิ และการเงิน 
 
1) ความเหมาะสมทางเศรษ กิ   
 
ผลกำรวิเครำะห์ควำมเหมำะสมทำงเศรษฐกิจ (ตำรำงที่ 10) สรุปผลได้ว่ำ โครงกำรน ำร่องระบบขนส่งสำธำรณะหลัก LRT  
ในเขตเมืองนครรำชสีมำ (LRT สำยสีเขียวและสำยสีส้ม) มีควำมคุ้มค่ำทำงเศรษฐกิจ เนื่องจำก NPV โครงกำรในระยะเวลำ 30 ปี 
มีค่ำเป็นบวก และ EIRR มำกกว่ำร้อยละ 12 และอัตรำส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุนมำกกว่ำ 1  
 
ตารางที่  0 ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษ กิ ของ ครงการ 

 ัชนี ้านเศรษ ศาสตร์ ผลการวิเคราะห์ 
NPV (ล้ำนบำท) 14,100 
EIRR (ร้อยละ) 24.05 
B/C Ratio 2.02 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 
 
2) ความเหมาะสมทางการเงิน  
 
กำรวิเครำะห์ทำงกำรเงินได้ท ำกำรวิเครำะห์ใน 5 ทำงเลือก (ตำรำงที่ 11) ตำมกลุ่มของค่ำใช้จ่ำยหรือกำรลงทุนต่ำงๆ 
โดยผลกำรวิเครำะห์ควำมเหมำะสมทำงกำรเงิน (ตำรำงที่ 12) สำมำรถกล่ำวได้ว่ำ ในทุกกรณี โครงกำรยังไม่มีควำมเหมำะสม
ในเชิงธุรกิจ เนื่องจำกกระแสเงินสดรับยังไม่เพียงพอกับกระแสเงินสดจ่ำย โดยมูลค่ำปัจจุบันของกระแสเงินสดสุทธิติดลบ และ
อัตรำส่วนของผลประโยชน์ต่อต้นทุนมีค่ำน้อยกว่ำ 1  
 
อย่ำงไรก็ตำม ระบบขนส่งสำธำรณะหลักระบบ LRT ในเขตเมืองนครรำชสีมำ ควรจัดเป็นโครงกำรเชิงสวัสดิกำรที่รัฐควร
จัดให้กับประชำชน เนื่องจำกเงินลงทุนในโครงกำรสูง ในขณะที่ไม่สำมำรถเก็บค่ำโดยสำรกับประชำชนในอัตรำที่สูง เพื่อให้
กระแสเงินสดรับเพียงพอกับกระแสเงินสดจ่ำย นอกจำกนั้นแล้ว โครงกำรดังกล่ำวยังมีควำมเหมำะสมทำงเศรษฐกิจ โดยมี
ผลตอบแทนทำงเศรษฐกิจค่อนข้ำงสูง ซึ่งหมำยควำมว่ำโครงกำรจะสำมำรถสร้ำงมูลค่ำเพิ่ม ให้กับระบบเศรษฐกิจของเมือง
นครรำชสีมำและของประเทศได้ อย่ำงไรก็ตำม หำกสำมำรถด ำเนินกำรทำงด้ำนกำรตลำดให้ชัดเจนเด่นชัด พร้อมทั้ง
กำรบริหำรจัดกำรเพื่อลดค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำนได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ ก็มีโอกำสที่จะมีสถำนะกำรเงินที่คุ้มค่ำต่อกำร
ลงทุน (ตำรำงที่ 13 และตำรำงที่ 14 และตำรำงที่ 15 ) (อัตรำส่วนของผลประโยชน์ต่อทุนประมำณ 1)  
 
ตารางที่  1 การแบ่งกร ีเ ื่อวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงิน 

ทางเลือก 
เงินลงทุนเริ่มต้น 

ค่า  าเนินการ 
และบ ารุงรักษา การปรับปรุง 

หลังเปิ ให้บริการ 

การลงทุนเ ิ่ม 
หลังเปิ ให้บริการ 

 ครงสร้าง
 ื น าน 

   ้าและ
เครื่องกล 

ระบบบัตร  ยสาร ขบวนรถ การเ ินรถ 
 ครงสร้าง
 ื น าน 

ขบวนรถ 

1        

2        

3        

4       


5        

ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

 
 



โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา  ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร 
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ตารางที่  2 ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงิน (Free Cash Flow Analysis) 
ตัวชี วั  ทางเลือกที่ 1 ทางเลือกที่ 2 ทางเลือกที่ 3 ทางเลือกที่ 4 ทางเลือกที่ 5 

มูลค่ำปัจจุบันของกระแสเงินสดสุทธิ (ล้ำนบำท) -14,990 -2,400  -990 -900  -340  
อัตรำผลตอบแทนจำกโครงกำร (ร้อยละ) ไม่สำมำรถ

ค ำนวณได้ 
ไม่สำมำรถ
ค ำนวณได้ 

ไม่สำมำรถ
ค ำนวณได้ 

-11.83 2.43 

อตัรำส่วนของผลประโยชน์ต่อต้นทุน 0.33         0.52  0.73  0.74  0.89  
ควำมเหมำะสมทำงกำรเงิน ไม่เหมำะสม

ในเชิงธุรกิจ 
ไม่เหมำะสม
ในเชิงธุรกิจ 

ไม่เหมำะสม
ในเชิงธุรกิจ 

ไม่เหมำะสม
ในเชิงธุรกิจ 

ไม่เหมำะสม
ในเชิงธุรกิจ 

หมำยเหตุ: รำยละเอียดทำงเลือกที่ 1 ถึง ทำงเลือกที่ 5 แสดงดังตำรำงที่ 11  
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

 
ตารางที่  3 ผลการวิเคราะห์ความอ่อน หวส าหรับความเหมาะสมทางการเงิน กร ีการเปลี่ยนแปลงราย  ้ 
มูลค่าปั  ุบันของกระแสเงินส สุท ิ (ล้านบาท) กร ีที่ 5 
กรณีฐำน -340 
สูงกว่ำประมำณกำร ร้อยละ 10 -80  
ต่ ำกว่ำประมำณกำร ร้อยละ 10 -600  

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

 
ตารางที่  4 ผลการวิเคราะห์ความอ่อน หวส าหรับความเหมาะสมทางการเงิน กร ีการเปลี่ยนแปลงเงินลงทุน 
มูลค่าปั  ุบันของกระแสเงินส สุท ิ (ล้านบาท) กร ีที่ 5 
กรณีฐำน -340  
สูงกว่ำประมำณกำร ร้อยละ 10 -640  
ต่ ำกว่ำประมำณกำร ร้อยละ 10 -50  

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 
 
ตารางที่  5 ผลการวิเคราะห์ความอ่อน หวส าหรับความเหมาะสมทางการเงิน กร ีเปลี่ยนแปลงราย  ้และเงินลงทุน 
มูลค่าปั  ุบันของกระแสเงินส สุท ิ (ล้านบาท) กร ีที่ 5 
กรณีฐำน -340  
ราย  ้เ ิ่มขึ นร้อยละ 10 และเงินลงทุนล ลงร้อยละ 10 230  

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

 
2.4.5 ความเหมาะสม ้านรูปแบบการลงทุน 
 
ในกรณีที่ด ำเนินโครงกำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะหลักในเขตเมืองนครรำชสีมำโดยองค์กรพิเศษ (หัวข้อ 2.1.9 [2)]) นั้น  
รัฐสำมำรถเป็นผู้ลงทุนเองทัง้หมดทั้งชว่งก่อนเปดิให้บริกำรและช่วงเปิดให้บริกำรแล้ว (กำรออกแบบ ก่อสร้ำง พร้อมติดตั้งระบบ 
และกำรบริหำรจัดกำรเดินรถ) หรือให้เอกชนเข้ำมำร่วมลงทุนก็ได้ โดยค ำนึงถึงควำมพร้อมด้ำนกำรลงทุนของภำครัฐเป็นส ำคัญ 
อย่ำงไรก็ตำม ในกรณีที่รัฐไม่สำมำรถลงทุนเองและให้เอกชนเข้ำมำร่วมลงทุน ย่อมจ ำเป็นต้องวิเครำะห์ควำมเหมำะสมด้ำน
รูปแบบกำรลงทุน                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          

กำรวิเครำะห์ควำมเหมำะสมด้ำนรูปแบบกำรลงทุน เป็นกำรวิเครำะห์ในเชิงลึกต่อจำกกำรวิเครำะห์ Free Cash Flow ข้ำงต้น 
โดยค ำนึงถึงผลของกำรน ำวิธีกำรระดมทุนและกำรสนับสนุนจำกภำครัฐ ที่จะท ำให้โครงกำรสำมำรถมีควำมเป็นไปได้ และ
ภำครัฐมีควำมจ ำเป็นต้องรับภำระทำงกำรเงินในระดับที่เหมำะสม (ซึ่งจะท ำให้ผลที่ได้แตกต่ำงจำกกำรทดสอบทำงเลือก
ในกำรวเิครำะห์ Free Cash Flow) ดังนั้น เพื่อลดภำระทำงกำรเงินของภำครัฐและเพิ่มประสิทธิภำพกำรบริหำรจัดกำรเดินรถ 
ควรให้เอกชนเข้ำร่วมลงทุนกับภำครัฐ (Public-Private Partnership: PPP) โดยอยู่ในรูปแบบ PPP Modified Gross Cost 
เนื่องจำกเป็นรูปแบบที่ให้ประโยชน์แก่ภำครัฐสูงที่สุด และสำมำรถกระตุ้นให้เอกชนด ำเนินงำนได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ  
ดังตำรำงที่ 16 
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ตารางที่ 16 ผลการวิเคราะห์ลักษ ะการ  าเนิน ครงการและรูปแบบการร่วมลงทุน 
 รูปแบบการร่วมลงทุน 

PPP Gross Cost PPP Modified Gross Cost 
มูลค่ำปัจจุบันสุทธิของกระแสเงินสดของกำรภำครัฐ (ล้ำนบำท) -530  -490  
ผลตอบแทนกำรลงทุนของภำคเอกชน (ร้อยละต่อปี) (a) 12.50 13.00 

หมำยเหตุ: (a) ณ สิ้นปี 
ที่มำ: ที่ปรกึษำ 

 
นอกจำกนี้ กำรลงทุนพัฒนำโครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะในรูปแบบ LRT ถือเป็นโครงกำรที่มีเงินลงทุนสูง แต่เป็นบริกำร
ที่จ ำเป็นเพื่อให้ประชำชนมีทำงเลือกในกำรเดินทำงที่สะดวกสบำย และตรงต่อเวลำ อย่ำงไรก็ตำม จำกสภำพกำรพัฒนำเมืองและ
แนวโน้มกำรเติบโตของปริมำณผู้โดยสำร ที่ยังไม่เพียงพอที่จะท ำให้โครงกำรมีควำมเป็นไปได้ในเชิงธุรกิจด้วยตัวของโครงกำรเอง 
ท ำให้มีควำมจ ำเป็นต้องได้รับกำรสนับสนุนจำกรัฐบำลในหลำยด้ำน ซึ่งรวมถึงเงินลงทุนและค่ำใช้จ่ำยในกำรบ ำรุงรักษำบำงส่วน 
ดังตำรำงที่ 17 
 
ตารางที่ 17 ความรับผิ ชอบต่อเงินลงทุนและค่าใช้ ่าย ครงการ 

เง่ือน ขการลงทุน ผู้รับผิ ชอบ 
รั บาล หน่วยงานท้องถิ่น เอกชนผู้ร่วมลงทุน 

รูปแบบกำรร่วมลงทุน PPP Modified Gross Cost 
ระยะเวลำของสัญญำร่วมลงทุน 30 ปี (มกรำคม พ.ศ. 2566 ถึง ธันวำคม พ.ศ. 2595)  
ควำมรับผิดชอบด้ำนกำรเงิน (ล้ำนบำท)    
 งำนโครงสร้ำงพื้นฐำน (รำง  สถำนี  ศูนย์ควบคุมและซ่อมบ ำรุง  กำรจัดกำรจรำจร)    
 ขบวนรถเริ่มต้น และขบวนรถเพิ่มเติม    
 ค่ำบ ำรุงรักษำโครงสร้ำงพื้นฐำน    
 ค่ำจ้ำงเอกชนและส่วนแบ่งรำยได้ค่ำโดยสำร     
 ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินรถและบ ำรุงรักษำ (ท่ีเกี่ยวข้องกับกำรเดินรถ)    
 ค่ำใช้จ่ำยกำรปรับปรุงหลังเปิดให้บริกำร    

ผ   ้รับรำยได้ค่ำโดยสำร    
เงินลงทุนเริ่มต้น (Initial Investment)    
 งำนโครงสร้ำงพื้นฐำน (รำง  สถำนี  ศูนย์ควบคุมและซ่อมบ ำรุง  กำรจัดกำรจรำจร) 
 งำนจัดซ้ือขบวนรถ 

10,400 ล้ำนบำท 
3,200 ล้ำนบำท 

  

กระแสเงินสดของภำครัฐ (หน่วยงำนท้องถิ่น) ตลอดอำยุสัญญำ 
(มูลค่ำปัจจุบันสุทธิ : ล้ำนบำท) 

 -490  
(มูลค่ำปัจจุบัน) 

 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 
 
ทั้งนี้ รัฐยังจ ำเป็นต้องให้เงินสนับสนุนเพื่อชดเชยผลกำรขำดทุนของโครงกำรระบบขนส่งสำธำรณะให้หน่วยงำนท้องถ่ินต่อไปอีก 
10 ปีหลังเปิดให้บริกำรเป็นเงินประมำณปีละ 190 ล้ำนบำท (ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2566 ถึง พ.ศ. 2575) และให้หน่วยงำนท้องถิ่น
กู้เงินมำชดเชยผลกำรขำดทุนส่วนที่เหลือ เป็นจ ำนวน 431 ล้ำนบำท ในปี พ.ศ. 2566 และจ ำนวน 71 ล้ำนบำท ในปี พ.ศ. 2576 
และเป็นผู้ช ำระเงินต้นและดอกเบี้ยเอง โดยกระทรวงกำรคลังเป็นผู้ค้ ำประกันเงินกู้ (ตำรำงที่ 18) 
 
นอกจำกนี้ เมื่อโครงกำรระบบขนส่งสำธำรณะเปิดให้บริกำรในปี พ.ศ. 2566 หน่วยงำนท้องถิ่นควรเริ่มจัดเก็บภำษีพัฒนำ
ที่ดินพิเศษ จำกเจ้ำของที่ดินที่อยู่ในรัศมีประมำณ 200 เมตร จำกสถำนี LRT และสำมำรถเข้ำถึงสถำนีได้โดยทำงเดินเท้ำ 
ซึ่งเป็นผู้ได้รับประโยชน์โดยตรงจำกโครงกำร เพื่อน ำรำยได้มำช่วยลดภำระด้ำนกำรเงินของหน่วยงำนท้องถิ่นในระยะยำว  
อย่ำงไรก็ตำม กำรจัดเก็บภำษีดังกล่ำว ควรจัดเก็บในอตัรำคงที่ต่อตำรำงวำ ในอัตรำที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อภำคธุรกิจต่ ำที่สุด
เท่ำที่จะเป็นไปได้ (ควรเร่ิมด ำเนินกำรหลังจำกเปิดให้บริกำรระบบขนส่งสำธำรณะ 15 ปี เป็นอย่ำงน้อย)   
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ตารางที่ 1  รายละเอีย กระแสเงินส ของหน่วยงานท้องถิ่น ในช่วงป   .ศ. 2566 ถึง 2580 กร ีมีการกู้เงิน 

รายการ 
ป   .ศ. 

2566 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 
เงินอุดหนุนจำกรัฐบำล 190.00 190.00 190.00 190.00 190.00 190.00 190.00 190.00 
กระแสเงินสดหลังได้รับเงินอุดหนุน -136.13  -108.04  -71.52  -33.42       6.31     47.71     95.41  109.75  
เบิกเงินกู้ 141.00  121.00     91.00     58.00     20.00           -          -       -    
จ่ำยคืนเงินกู้          -          -          -          -          - -21.00  -72.00  -91.00  
เงินกู้คงเหลือ 141.00  262.00  353.00  411.00  431.00  410.00  338.00  247.00  

รายการ 
ป   .ศ. 

2574 2575 2576 2577 257  257  25   
เงินอุดหนุนจำกรัฐบำล 190.00 190.00          -          -          -          - - 
กระแสเงินสดหลังได้รับเงินอุดหนุน  124.69   140.27  -42.82  -20.27   3.19   27.61  53.00 
เบิกเงินกู้          -          -    45.00     24.00       2.00           - - 
จ่ำยคืนเงินกู้ -112.00  -135.00           -          -          - -24.00  -47.00 
เงินกู้คงเหลือ 135.00           -       45.00     69.00     71.00     47.00  - 

หมำยเหตุ: ตัวเลขจำกกำรประมำณกำร โดยยังไม่ได้น ำรำยได้จำกภำษีพัฒนำที่ดินพิเศษมำหักออก 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

 
2.5 ข้อเสนอแนะเ ื่อผลัก ันการ ั นาระบบขนส่งสา าร ะและการ ั ระบบการ รา รในเขตเมือง
 นครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องให้บรรลุเป้าหมายและประสบผลส าเร็  
 
กำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะและกำรจัดระบบกำรจรำจรในเขตเมืองนครรำชสีมำและพื้นที่ต่อเนื่องดังกล่ำวมำข้ำงต้น
จะบรรลุเป้ำหมำยและประสบผลส ำเร็จได้นั้น จ ำเป็นต้องมีกำรด ำเนินกำร 3 เรื่องหลัก คือ (รูปที่ 38) (i) กำรเตรียมกำรรองรับ
ระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (ii) กำรฟื้นฟูศูนย์กลำงย่ำนเศรษฐกิจกำรค้ำ รวมทั้ง (iii) รูปแบบกำรลงทุนโครงกำรและกำรสนับสนุน
จำกภำครัฐ อย่ำงไรก็ตำม รำยละเอียดดังกล่ำวสำมำรถสรุปได้ดังตำรำงที่ 19 
 

 
         ทีม่ำ: ที่ปรกึษำ 

รูปที่ 3  ปั  ัยที่ส าคัญในการ ั นาระบบขนส่งสา าร ะและการ ั ระบบการ รา ร 
ในเขตเมืองนครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องให้บรรลุเป้าหมายและประสบผลส าเร็  
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ตารางที่ 1  ข้อเสนอแนะเ ื่อผลัก ันการ ั นาระบบขนส่งสา าร ะและการ ั ระบบการ รา รในเขตเมือง 
               นครราชสีมาและ ื นที่ต่อเนื่องให้บรรลุเป้าหมายและประสบผลส าเร็  
ล า ับที่ ข้อเสนอแนะ รายละเอีย  

1 
 

กำรเตรียมกำรรองรับระบบ 
ขนส่งสำธำรณะหลัก 

ก่อนด ำเนินโครงกำรลงทุนระบบขนส่งสำธำรณะหลักสำยสีเขียวและสำยสีส้ม จะต้อง
เตรียมกำรรองรับระบบขนส่งสำธำรณะหลัก ดังน้ี 
(i) ด ำเนินโครงกำรเพื่อบรรเทำปัญหำจรำจรในเขตเมืองและพัฒนำกำรเชื่อมต่อระบบ

ขนส่งสำธำรณะหลัก โดยด ำเนินโครงกำรก่อสร้ำงถนนวงแหวนรอบเมืองนครรำชสีมำ  
(วงแหวนชั้นนอกและวงแหวนชั้นใน) และโครงกำรอื่น (รูปท่ี 19 ถึง รูปท่ี 24) 

(ii) ผลักดันโครงกำรพัฒนำระบบป้องกันน้ ำท่วมและระบบระบำยน้ ำของโครงกำรศึกษำ
วำงแผนหลักศึกษำควำมเหมำะสมและออกแบบระบบป้องกันน้ ำท่วมพื้นที่ชุมชน
จังหวัดนครรำชสีมำ (ทำงเลือกท่ี 2) กรมโยธำธิกำรและผังเมือง พ.ศ. 2558  

(iii) พัฒนำกำรเชื่อมต่อโครงข่ำยระบบขนส่งรองกับระบบขนส่งสำธำรณะหลัก โดย 
(1) ปรับเปลี่ยนใหร้ถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 1 ในเส้นทำงที่ทับซ้อนกับเส้นทำงของ

ระบบขนส่งสำธำรณะหลัก ให้บริกำรในลักษณะเสริม คือ ให้ท ำหน้ำท่ีเป็นระบบ
ขนส่งรอง ท่ีมีจุดปลำยทำงด้ำนหน่ึงอยู่ท่ีสถำนีระบบขนส่งสำธำรณะหลัก ซ่ึงท ำให้
ควำมยำวของเส้นทำงกำรให้บริกำรลดลง จึงท ำให้ควำมถี่ในกำรให้บริกำรสูงขึ้น 
(รูปท่ี 9) 

(2) เพิ่มเส้นทำงใหม่ในพื้นท่ีชำนเมืองท่ีมีแนวโน้มกำรเจริญเติบโตหรือควำมหนำแน่น
เพิ่มขึ้น แต่ปัจจุบันยังไม่มีบริกำรของรถโดยสำรสำธำรณะเข้ำถึง (รูปท่ี 9) 

(3) พัฒนำกำรเชื่อมต่อของระบบขนส่งสำธำรณะหลัก ให้สำมำรถเดินทำงเชื่อมต่อ
รูปแบบต่ำงๆ ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพและเข้ำถึงง่ำย (รูปท่ี 8) 

2 กำรฟื้นฟูศูนย์กลำงย่ำนเศรษฐกิจกำรค้ำ  ใช้มำตรกำรทำงผังเมืองเป็นเครื่องมือในกำรพัฒนำกำรเข้ำถึงและเชื่อมต่อโครงข่ำย
ระบบขนส่งรองกับระบบขนส่งสำธำรณะหลัก (รูปท่ี 29) 

 เตรียมกำรพัฒนำพ้ืนท่ี TOD 1 และ TOD 2 ให้สำมำรถเชื่อมโยงกับพื้นท่ีอื่นได้อย่ำงมี
ประสิทธิภำพ โดยเฉพำะกำรเข้ำถึงพื้นท่ีและเชื่อมต่อโครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะ
ท้ังหลักและรอง (รูปท่ี 36 และรูปท่ี 37) 

3 รูปแบบกำรลงทุนโครงกำรและ 
กำรสนับสนุนจำกภำครัฐ 

 แม้ว่ำรัฐบำลจะสนับสนุนเงินลงทุนโครงกำร โดยหน่วยงำนท้องถิ่นท่ีเป็นเจ้ำของโครงกำร
ให้เอกชนร่วมลงทุนในรูปแบบ PPP Modified Gross Cost แต่มูลค่ำปัจจุบันสุทธิของ
กระแสเงินสดยังเป็นลบ ดังน้ัน รัฐบำลต้องให้กำรสนับสนุนเพิ่มเติมหลังจำกเปิดให้บริกำร
โครงกำร เพื่อเพิ่มประสิทธิภำพในกำรบริหำรจัดกำรเงินงบประมำณในกำรชดเชยผล
กำรขำดทุนของโครงกำรระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองนครรำชสีมำในระยะเริ่มต้น 
10 ปี เพื่อให้หน่วยงำนท้องถิ่นสำมำรถด ำเนินกำรต่อไปได้อย่ำงยั่งยืน (ตำรำงที่ 17 
และตำรำงท่ี 18) 

ที่มำ: ที่ปรกึษำ 
          


