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กิตติกรรมประกาศ 

 ทางโครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์เพื่อเป็นเมือง
ต้นแบบในการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคมขอขอบพระคุณคณะผู้บริหาร ฝ่ายปฏิบัติการ 
ของสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ตลอดจนผู้แทนจากหน่วยงานท้ังภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคส่วนท่ี
เกี่ยวข้องกับการจัดทําและศึกษาโครงการฯ ท่ีกรุณาให้ความร่วมมืออนุเคราะห์ข้อมูล ข้อเสนอแนะ และข้อคิดเห็นท่ีเป็นประโยชน์
อย่างย่ิงต่อการศึกษาโครงการฯ จนสามารถบรรลุตามวัตถุประสงค์ของการศึกษา 

ทางโครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์เพื่อเป็นเมือง
ต้นแบบในการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคมขอขอบพระคุณองค์กร หน่วยงานต่างๆ ท่ีได้ให้
ความอนุเคราะห์ร่วมมือและประสานงาน ในกิจกรรมต่างๆ รวมถึงกรุณาเสียสละเวลาเข้าร่วมกิจกรรมต่างๆ ของโครงการฯ อาทิ
การสัมมนา การประชุมกลุ่มย่อย การฝึกอบรม และการเสวนา ทําให้เกิดองค์ความรู้ ความเข้าใจ และได้รับข้อมูลท่ีสามารถ
นําไปปรับใช้ให้เกิดประโยชน์ต่อการศึกษาโครงการฯ เป็นอย่างมาก 

ท้ายสุดน้ีทางโครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองที่เป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์เพ่ือ
เป็นเมืองต้นแบบในการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคม ใคร่ขอขอบพระคุณ 1) สํานักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 2) วิทยาลัยโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร (มน.) 
และ 3) สถาบันวิจัยและให้คําปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ (มธ.) ท่ีเป็นองค์กรท่ีมีส่วนในการส่งเสริมและ 
ขับเคล่ือนนโยบายด้านการคมนาคมขนส่งอย่างย่ังยืนทําให้เกิดองค์ความรู้ มากไปกว่าน้ันทางโครงการฯขอขอบพระคุณ 
คณะกรรมการกํากับการศึกษาท่ีได้กรุณาช้ีแนะ ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะในด้านต่างๆ ท่ีเป็นประโยชน์ต่อการนํามา 
ปรับปรุงผลการศึกษาและการจัดทําคู่มือการศึกษาของโครงการฯ ตลอดจนให้ความช่วยเหลืออํานวยความสะดวกในการประสานงาน
ด้านต่างๆ จนทําให้การศึกษาโครงการฯ สําเร็จลุล่วงไปด้วยดี 
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คํานํา 
แนวคิดเรื่องการพัฒนาการขนส่งอย่างย่ังยืนได้ถูกกล่าวในเวทีประชาคมโลก โดยการประชุมสหประชาชาติว่าด้วย

ส่ิงแวดล้อมและการพัฒนา (The United Nations Conference on Environment and Development: UNCED) หรือ 
“Earth Summit” ณ นครรีโอเดจาเนโร สหพันธ์สาธารณรัฐบราซิล ระหว่างวันท่ี 20 – 22 มิถุนายน 2555 ซ่ึงเป็นการประชุม
สุดยอดผู้นําประเทศที่มีจุดมุ่งหมายในการกําหนดยุทธศาสตร์ว่าด้วยส่ิงแวดล้อมและการพัฒนา ในทุกสาขาสําหรับประชาคม
โลกเพื่อเป็นแนวทางปฏิบัติต่อไปในอนาคต กล่าวได้ว่า การส่งเสริมนโยบายการพัฒนาอย่างย่ังยืนท่ีสนับสนุนการอยู่อาศัยและ
บริการสังคม โดยได้ระบุถึง การส่งเสริมการขนส่งท่ีไม่แพงและย่ังยืน รวมถึงตระหนักถึงความสําคัญของการวางแผนแบบ
ผสมผสาน (Mixed Use Planning) โดยการส่งเสริมการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งท่ีย่ังยืนหรือการขนส่งสีเขียว 
ซ่ึงเป็นการพัฒนาและใช้งานระบบขนส่งที่ส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมน้อย ท้ังสภาพท่ีอยู่โดยรอบของระบบขนส่ง เช่น มลพิษ
ท่ีเกิดบริเวณรอบถนน รถไฟ หรือสภาพของเมืองโดยรวม ซ่ึงนอกจากเกิดประโยชน์ในการลดผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมจาก
การใช้รถยนต์และการคมนาคมแล้วยังก่อให้เกิดผลดีต่อความคล่องตัวในการเดินทาง ลดความสูญเสียทางเศรษฐกิจ ลดปัญหา
ด้านสังคม 

ด้วยความร่วมมือระหว่าง 1) สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม  
2)  วิทยาลัยโลจิสติกส์และโซ่ อุปทาน  มหาวิทยาลัยนเรศวร  (มน . )  และ  3)  สถาบันวิ จัยและให้ คําปรึกษาแห่ง
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ (มธ.) ดําเนินโครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อ 
เส้นทางอาเซียนไฮเวย์เพื่อเป็นเมืองต้นแบบในการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคม จึงทําให้เกิด
องค์ความรู้ด้านคมนาคมด้านการขนส่งที่ ย่ังยืนในด้านการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงาน เพื่อให้องค์กร 
และหน่วยงานต่างๆ สามารถองค์ความรู้ไปประยุกต์ใช้ต่อได้  

ท้ังน้ี รายงานบทสรุปผู้บริหาร โครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทาง
อาเซียนไฮเวย์เพื่อเป็นเมืองต้นแบบในการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคม มีเป้าประสงค์เพื่อให้
เกิดองค์ความรู้เกี่ยวกับการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคม ซ่ึงรวมถึงวิธีการวิเคราะห์การปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกในภาคขนส่ง ทางโครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียน
ไฮเวย์เพื่อเป็นเมืองต้นแบบในการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคม หวังว่ารายงานบทสรุปผู้บริหาร 
ฉบับนี้จะสามารถก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดแก่พ้ืนที่ต่างๆ รวมถึงองค์กรและหน่วยงานต่างๆ เพื่อท่ีจะนําองค์ความรู้ 
ไปประยุกต์ใช้และสามารถนําไปกําหนดนโยบายและยุทธศาสตร์ต่อไป 
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บทสรุปสําหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 
โครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์เพื่อเป็นเมืองต้นแบบ 
ในการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคมมีเป้าหมายเพื่อส่งเสริมการพัฒนาท่ีย่ังยืนในด้านการเพิ่ม
ประสิทธิภาพการใช้พลังงานและลดปัญหามลพิษในเมืองนําร่องเพื่อเป็นต้นแบบในการพัฒนาสําหรับเมืองอื่นท่ีมุ่งเน้น 
ด้านการขนส่งท่ีย่ังยืนต่อไป ในการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนนั้น จําเป็นต้องมีความเข้าใจบริบทของการพัฒนาระบบ
ขนส่งอย่างย่ังยืน (Sustainable Transport) ซ่ึงเป็นระบบการขนส่งท่ีต้องส่งเสริมการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของเมืองได้ดี 
ส่งเสริมสังคมที่มีสุข คํานึงถึงการอนุรักษ์ทรัพยากรและเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม และการลดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ 
รวมทั้งเช่ือมโยงประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) แนวเส้นทางเอเชียนไฮเวย์ อาเซียนไฮเวย์ รถไฟสายเอเชีย และจุดเช่ือมต่อ
เส้นทางอาเซียนไฮเวย์ตลอดจนสอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์ หรือแนวทางพัฒนาของประเทศและมาตรการด้านการขนส่ง
ย่ังยืน เพื่อให้เกิดผลสัมฤทธ์ิและสามารถใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งอย่างย่ังยืนต่อเมืองอื่นๆ ในอนาคต 

ปัญหาและอุปสรรค 

ปัจจุบันสถานการณ์ด้านการขนส่งและจราจรเริ่มทวีความรุนแรงมากข้ึนและขยายตัวจากเดิมซ่ึงเป็นปัญหาเฉพาะในพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล กลายเป็นหน่ึงในปัญหาที่กระทบต่อเศรษฐกิจ สังคม และความเป็นอยู่ของประชาชน 
ในหัวเมืองต่างๆ ของประเทศ ปัญหาด้านจราจรและขนส่งท่ีเกิดขึ้นกับเมืองหลัก โดยเฉพาะเมืองท่ีเป็นจุดเชื่อมต่อเส้นทาง 
อาเซียนไฮไวย์ มีสาเหตุหลักมาจากความต้องการในการขนส่งและเดินทางท่ีเพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็วจากท้ังการเปิดเสรี
ทางการค้า การดําเนินนโยบายตามกรอบความร่วมมือระดับภูมิภาค และการจัดตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษ นอกเหนือจาก
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจและสังคมแล้วยังพบว่าปัญหาดังกล่าวยังมีผลกระทบโดยตรงต่อสถานการณ์พลังงาน จึงได้จัดทํา
โครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์เพื่อเป็นเมืองต้นแบบ 
ในการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพในการใช้พลังงานในภาคคมนาคม และสามารถนําไปประยุกต์ใช้กับเมืองสําคัญอื่นๆ ท่ีเร่ิมประสบ
ปัญหาด้านการจราจรขนส่งในพื้นที่ทั้งในปัจจุบันและอนาคต  
  



บทสรุปสําหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 
โครงการศกึษาจัดทาํแผนจัดการขนส่งที่ยั่งยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเสน้ทางอาเซียนไฮเวย์เพื่อเป็นเมืองต้นแบบในการพัฒนา 
และเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคม 

 9 

บทบาทสําคัญต่อการแก้ไขปัญหาด้านการขนส่งและจราจร 

ความต้องการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับการเข้าร่วมประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน
จากสถานการณ์การเปล่ียนแปลงทางกฎระเบียบและการบริหารจัดการด้านเศรษฐกิจในระดับโลก 
รวมถึงแนวทางในการเสริมสร้างความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจของภูมิภาค ทําให้เกิดการรวมกลุ่ม
ของประเทศต่างๆ อันเป็นจุดเริ่มต้นของการเข้า สู่เศรษฐกิจโลกแบบหลายศูนย์กลาง  
เป็นผลให้เกิดความร่วมมือของกลุ่มประเทศในภูมิภาคเอเชียภายใต้กรอบความร่วมมือเอเชียแปซิฟิค 
กรอบการค้าเสรีของอาเซียนกับจีน ญี่ปุ่น และอินเดีย รวมถึงการรวมตัวกันเป็นประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน  (ASEAN Economic Community: AEC)  ในปี  พ .ศ .  2558 ซ่ึ ง ล้วนมี
ความสําคัญต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศซ่ึงจะต้องมีการเตรียมความพร้อมในหลายๆ ด้าน เมื่อพิจารณา
วัตถุประสงค์ในด้านการพัฒนาเศรษฐกิจของประชาคมอาเซียนท่ีต้องการให้อาเซียนกลายเป็นเขตการผลิตเดียว โดยมีการ
เคล่ือนย้ายปัจจัยในการผลิตได้อย่างเสรี ประกอบกับการท่ีประเทศไทยมีทําเลท่ีต้ังเหมาะสมท่ีจะเป็นศูนย์กลางของการขนส่ง
และกระจายสินค้า ทําให้โครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งของประเทศกลายเป็นส่วนหนึ่งของโครงข่ายการขนส่ง 
ของภูมิภาคด้วย ท้ังนี้ ประเทศไทยจึงต้องคํานึงถึงการบริหารจัดการโครงสร้างพื้นฐานและการบริการด้านคมนาคมขนส่งเพื่อรองรับ
ความต้องการในการเดินทางและขนส่งภายในประเทศและระหว่างประเทศ นอกจากนี้ ในการเปิดเสรีด้านการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศตามกรอบความร่วมมือต่างๆ ประกอบกับแผนพัฒนาการเชื่อมต่อโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่ออํานวยความสะดวก 
ในการเดินทางบริเวณเมืองชายแดน จะส่งผลให้ปริมาณการเดินทางและการขนส่งสินค้าบริเวณเมืองชายแดนมีปริมาณ 
เพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะบริเวณเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ (ASEAN Highway) ท่ีรองรับปริมาณการขนส่งทางถนนซ่ึงเป็นรูปแบบ
การขนส่งหลักของประเทศ 

ความต้องการในการขนส่งที่เกิดขึ้นจากการจัดตั้งเขต
เศรษฐกิจพิเศษ ในช่วงระยะท่ีผ่านมารัฐบาลได้มองเห็นถึง
ความสําคัญของการบริหารจัดการโครงสร้างพื้นฐาน 
และการบริการด้านคมนาคมขนส่งเพื่อรองรับความต้องการ 
ในการเดินทางและขนส่ง จึงได้มีการประกาศกําหนด 
เขตเศรษฐกิจพิเศษ บริเวณพื้นท่ีชายแดนท่ีเช่ือมโยงกับ
อ า เ ซี ย น  โ ด ย รั ฐ จ ะ สนั บ สนุ น โ ค ร ง ส ร้ า งพื้ น ฐ าน  
สิทธิประโยชน์การลงทุน การบริหารจัดการแรงงานต่างด้าว
แบบไป-กลับ การให้บริการจุดเดียวเบ็ดเสร็จ ตลอดจน 
การอื่นท่ีจําเป็น โดยในปี พ.ศ. 2558 ประเทศไทยได้ประกาศ
เขตเศรษฐกิจพิเศษในระยะแรก 6 จังหวัด และในระยะ
ต่อไปอีก 4 จังหวัด  

 
  ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 
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ความต้องการการขนส่งและเดินทางที่เพิ่มขึ้นจากการดําเนินงานตามกรอบความร่วมมือระดับภูมิภาคนอกจาก 
ความต้องการการเดินทางขนส่งท่ีเกิดขึ้นจากการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน และการจัดตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษแล้ว พบว่า
จากการดําเนินงานตามกรอบความร่วมมือระดับภูมิภาคทําให้เกิดการขยายตัวของการเคล่ือนย้ายวัตถุดิบ สินค้าและบริการ
ระหว่างประเทศ โดยเฉพาะการขยายตัวของการขนส่งตามแนวระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ําโขง (GMS) และ
สามเหล่ียมเศรษฐกิจ อินโดนีเซีย มาเลเซีย ไทย (IMT-GT) จึงจําเป็นอย่างย่ิงท่ีจะต้องมีแผนการจัดการระบบการคมนาคมและ
ขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ และส่งเสริมการพัฒนาอย่างย่ังยืน เพื่อรองรับกิจกรรมดังกล่าว ซ่ึงนอกจากการพัฒนาระบบ 
การคมนาคมและขนส่งอย่างย่ังยืนจะช่วยรองรับการขยายตัวของการขนส่งดังกล่าวแล้ว ยังจะช่วยในการเพ่ิมขีดความสามารถ 
ในการแข่งขันและความได้เปรียบในเชิงการค้าระหว่างประเทศหลังจากการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนอีกด้วย 

สถานการณ์ด้านพลังงาน ข้อมูลสถิ ติจากหน่วยงาน  U.S. Energy 
Information Administration (EIA)  แสดงปริมาณการบริโภคน้ํ ามัน 
ของประเทศไทย ในปี พ.ศ. 2556 มากถึง 52 ล้านตัน เพิ่มข้ึนจากการ
บริโภค 43 ล้านตัน ในปี พ.ศ. 2546 ซึ่งมากเป็นอันดับ 3 ของอาเซียน ในขณะ
ท่ีปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ต่อประชากรหนึ่งคนของ
ประเทศไทย ในปี พ.ศ. 2554 อยู่ท่ี 4.4 ตันต่อคน ซ่ึงมากเป็นอันดับ 4 ของ
อาเซียน (ดังรูป) และ ในปี พ.ศ. 2558 ซึ่งประเทศไทยเข้าร่วมประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ซึ่งจะส่งผลให้เกิดการเดินทางและการขนส่งสินค้า
มากขึ้นมีปริมาณการบริโภคน้ํามันมากขึ้น มีปริมาณการปล่อยมลพิษทาง
อากาศเพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะบริเวณเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียน
ไฮเวย์ ซึ่งจะได้รับผลกระทบจากปริมาณการเดินทางและการขนส่งสินค้า
ทางถนนเป็นอย่างมาก ภายหลังจากการเข้าร่วมประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน ประเทศไทยจึงจําเป็นต้องคํานึงถึงการบริหารจัดการโครงสร้าง
พื้นฐานและบริการด้านคมนาคมขนส่งท่ีตอบสนองกับความต้องการของผู้ใช้บริการทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ 
รวมถึงการส่งเสริมการพัฒนาที่ย่ังยืนเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงาน และลดปัญหามลพิษในพ้ืนท่ีที่เก่ียวข้อง 

  

ท่ีมา: U.S. Energy Information Administration (EIA) 
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ความสอดคล้องของโครงการกับแนวทางการพัฒนาประเทศ 
การจัดทําแผนการจัดการขนส่งย่ังยืน และการเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานสําหรับเมืองท่ีได้รับผลกระทบจากการขนส่ง
ระหว่างประเทศน้ันสอดคล้องกับกรอบทิศทางยุทธศาสตร์ระดับประเทศ (Country Strategy) ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจ 
และสังคมแห่งชาติ และแผนบริหารราชการแผ่นดินและนโยบายของรัฐบาลปัจจุบัน โดยในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 11 (พ.ศ. 2555-2559) ได้มีการกําหนดทิศทางการพัฒนาประเทศและยุทธศาสตร์การพัฒนาในด้านต่างๆ  
โดย 3 ยุทธศาสตร์หลักท่ีมีความสอดคล้องกับโครงการ ได้แก่ 
1) ยุทธศาสตร์การปรับโครงสร้างเศรษฐกิจสู่การพัฒนาท่ีมีคุณภาพและย่ังยืน 
2) ยุทธศาสตร์การสร้างความเช่ือมโยงกับประเทศในภูมิภาคเพื่อความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคม 
3) ยุทธศาสตร์การจัดการทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมอย่างย่ังยืน 
นอกจากความสอดคล้องกับแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 11 ซ่ึงประกาศใช้อยู่ในปัจจุบัน แล้วยังพบว่าการดําเนินงานโครงการฯ มีความ 
สอดคล้องกับกรอบของแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 12 ซ่ึงเป็นแผนฉบับใหม่ท่ีจะประกาศใช้ในวันที่ 1 ตุลาคม 2559 โดยแผนดังกล่าว 
ให้ความสําคัญกับบริบทการเปล่ียนแปลงทางด้านการขนส่งและจราจร อันได้แก่ 
1) การเปล่ียนแปลงพ้ืนท่ีชนบทไปสู่ความเป็นเมืองมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น 
2) แนวโน้มการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศเพ่ือนบ้านจะมีผลต่อการวางแผนพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐาน 

ของประเทศไทย  
3) การเปิดเสรีภายใต้ข้อตกลงประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะนํามาซ่ึงโอกาสสําคัญหลายประการต่อการยกระดับ

ศักยภาพการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศไทย 

ผลกระทบจากการเข้าประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 
 ไทยจะเป็นศูนย์กลางการคมนาคม การท่องเท่ียว และการบิน เพราะว่ามีตําแหน่งเป็นศูนย์กลางอาเซียน 

และจะมี ศักยภาพสูงในเร่ืองการจัดการประชุมการแสดงนิทรรศการศูนย์กระจายสินค้า และการบริการ 
ด้านการแพทย์และสุขภาพซ่ึงผสมผสานส่งเสริมกันกับอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว 

 การค้าขายจะขยายตัวอย่างน้อย 25% ในส่วนของอุตสาหกรรมบางอย่าง เ ช่น  รถยนต์ การท่องเ ท่ียว 
การคมนาคม แต่อุตสาหกรรมท่ีน่าห่วงของไทย คือ ภาคการเกษตร ก่อสร้าง อุตสาหกรรมส่ิงทอ จะได้รับผลกระทบ
เน่ืองจากผู้ลงทุนอาจย้ายฐานการผลิตจากประเทศไทยไปยังประเทศที่มีค่าแรงถูกกว่าเน่ืองด้วยบางธุรกิจไม่จําเป็นต้อง
ใช้ทักษะมากนัก ค่าแรงจึงถูก 

 การค้าขายชายแดนและผ่านแดนจะเติบโตและมีมูลค่าสูงขึ้นมาก เน่ืองจากด่านศุลกากรชายแดนอาจมีบทบาทน้อยลง
ตลอดจนอุตสาหกรรมโรงแรมการท่องเท่ียวร้านอาหารรถเช่า บริเวณชายแดนจะคึกคักมากข้ึน เน่ืองจากจะมีการสัญจร
มากข้ึน และเมืองตามชายแดนจะพัฒนามากข้ึนเร่ือยๆ 

 ความเป็นเมืองจะขยายตัวอย่างรวดเร็วย่ิงขึ้น (Hyper-Urbanization) เขตเมืองจะมีการขยายตัวโดยเฉพาะ 
หัวเมืองหลักและเมืองชายแดน  ซ่ึงจะกระทบต่อวิถีความเป็นอยู่ของประชาขนและความเปล่ียนแปลง 
ทางพฤติกรรมผู้บริโภคและแบบอย่างการใช้ชีวิตของประชากรที่อาศัยอยู่ในเขตเมือง ดั้งน้ัน ท่ีอยู่อาศัย สินค้า 
และบริการท่ีสอดคล้องกับวิถี ชีวิตความเป็นอยู่ของคนเมืองจะส่งผลต่อการผลิตและบริการ เพื่อใช้เป็น  
“ตัวตั้ง” ท้ังปัจจัยทางด้านอุปทาน (Supply Benchmark) และปัจจัยทางด้านอุปสงค์ (Demand Benchmark)  

 จะมีรถบรรทุกต่างชาติ เข้าใช้ เ ส้นทางในประเทศโดยเฉพาะเ ส้นทางอาเ ซียนไฮเวย์เพื่อการขนส่งสินค้า 
ท้ังในและต่างประเทศ การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและการวางแผนบริหารจัดการเพื่อรองรับปริมาณจราจรดังกล่าว 
จึงมีความสําคัญโดยเฉพาะการบริหารจัดการเพื่อป้องกันผลกระทบของรถบรรทุกขนาดใหญ่ดังกล่าวซ่ึงจะก่อให้เกิด
ปัญหาด้านจราจรในเขตพื้นท่ีเมือง 

 แรงกดดันการแข่งขันจากประเทศในกลุ่มสมาชิกท่ีมีต้นทุนต่ํากว่า จะเป็นปัญหาของภาคการผลิตและอุตสาหกรรม 
ในประเทศไทย หากประเทศไทยไม่สามารถลดต้นทุนการผลิตโดยเฉพาะต้นทุนทางด้านการขนส่งได้อย่างเป็นรูปธรรม  
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แนวเส้นทางเอเชียนไฮเวย์ อาเซียนไฮเวย์ และแนวเส้นทางรถไฟสายเอเชีย 

แนวเส้นทางเอเชียนไฮเวย์ และอาเซียนไฮเวย์ (ASIAN 
Highway/ASEAN Highway) 

ทางหลวงเอเชีย (ASIAN Highway) เป็นโครงการความร่วมมือ
ระหว่างประเทศในทวีปเอเชียและยุโรป และคณะกรรมการ
เศรษฐกิจและสังคมแห่ งเอเ ชียและแปซิฟิก  (ESCAP) 
สหประชาชาติ เพื่อปรับปรุงระบบทางหลวงในเอเชีย 
เป็นหนึ่งในโครงการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการ
ขนส่งทางบกของทวีปเอเชียในขณะท่ีทางหลวงอาเซียน 
(ASEANHighway) มีวัตถุประสงค์เพื่อเ ช่ือมโยงทางหลวง 
ของประเทศในกลุ่มอาเซียนเข้าด้วยกัน ขยายโอกาสทาง
เศรษฐกิจ และอํานวยความสะดวกให้กับนักท่องเท่ียว ซ่ึงทาง
หลวงอาเซียนเป็นส่วนหน่ึงในเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจ
ภาย ใ ต้ โคร งการ พัฒนาความ ร่ วมมื อทา ง เศรษฐกิ จ 
ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ําโขง (GMS) และมีหลายเส้นทางท่ีเป็น
เส้นทางเดียวกับทางหลวงเอเชีย (Asian Highway)  
 
 
 

 

 
แนวเส้นทางรถไฟสายเอเชีย (Trans ASIAN Railway) 

แนวคิดโครงการเส้นทางรถไฟสายเอเชีย เริ่มมีขึ้นต้ังแต่ปี 
พ.ศ. 2503 โดยคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแห่งเอเชีย
และแปซิฟิค (ESCAP) ได้สํารวจและพิจารณาให้เป็นเส้นทาง
เช่ือมระหว่างทวีปเอเชียและยุโรป จากเมืองอิสตันบูล 
ในประเทศตุรกี ผ่านอิหร่าน ปากีสถาน อินเดีย บังกลาเทศ 
พม่ า  ไทย  มา เล เ ซี ย  และ ส้ิน สุด ท่ีประ เทศ สิงค โป ร์ 
รวมระยะทางประมาณ 14,000 กิโลเมตร เส้นทางนี้มี
เ ส้นทางช่วงขาด  (Missing Link)  อยู่ในหลายประเทศ 
เป็นระยะทางกว่า 2,000 กิโลเมตร และมีขนาดทาง (Gauge) 
ท่ีใช้ในแต่ละประเทศแตกต่างกันถึงสามขนาด รวมท้ังมี
บ ร ร ย า ก า ศ ท า ง ก า ร เ มื อ ง ใ น ห ล า ย ป ร ะ เ ท ศ 
ไม่เอ้ืออํานวยให้ทําการขนส่งได้อย่างสะดวกและปลอดภัย 

โครงข่ายรถไฟของไทยในปัจจุบัน มีการเช่ือมโยงไปยังประเทศ
เพื่อนบ้าน 2 เส้นทาง ได้แก่ เส้นทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ
และสายใต้ โดยสายตะวันออกเฉียงเหนือ เปิดการเดินรถในส่วน
ต่อขยายจากสถานีหนองคาย ข้ามไปยัง สปป.ลาว ท่ีสถานี 
ท่านาแล้ง เมื่อเดือนมีนาคม ปี พ.ศ. 2552 ขณะท่ีเส้นทาง 
สายใต้ช่วงแยกจากชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ มีการเช่ือมต่อ
กับโครงข่ายของประเทศมาเลเซียสุดปลายทางท่ีประเทศ
สิงคโปร ์
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การพิจารณาพ้ืนที่จังหวัดชายแดนที่เป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ 
ในการพิจารณาพ้ืนที่จังหวัดชายแดนท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์น้ันได้คัดกรองพื้นที่จังหวัดบนแนวระเบียง
เศรษฐกิจ GMS Economic Corridors ดังน้ี 

แนวระเบียงเศรษฐกิจ GMS Economic Corridors1 

แนวเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจ GMS Economic Corridors 
ประกอบได้ด้วยแนวเส้นทางหลัก 3 แนว ดังน้ี 

1) เส้นทางแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือใต้ (North-South 
Economic Corridor, NSEC) มี 3 เส้นทางด้วยกัน 

2) แนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West 
Economic Corridor-EWEC) หรือเส้นทางหมายเลข 9-R9 
ระยะทาง 1,320 กิโลเมตร เ ช่ือมโยงทะเลจีนใต้กับ
มหาสมุทรอินเดีย (ทะเลอันดามัน) เร่ิมต้นจากท่าเรือดานัง 
ประเทศเวียดนาม ผ่านลาว-ไทย-ไปท่าเรือเมาะละแหม่ง
หรือเมาะลําไย ประเทศเมียนมาร์ โดยตัดกับ  NSEC  
ท่ีจังหวัดตากและพิษณุโลก 

3) แนวระเบียง เศรษฐกิจตอนใ ต้  Southern Economic 
Corridor ( SEC)  เ ช่ื อ ม โ ย ง ไท ย - กั มพู ช า - เ วี ย ดน าม 
ประกอบด้วย 3 เส้นทาง Sub-corridor และ 1 เส้นทาง 
Inter-corridor 

 
ที่มา: Asian Development Bank พ.ศ.2554 

 
  

                                                            
1 Fact Sheet: GMS Economic Corridor ธนาคารแห่งประเทศไทย 
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แนวทางการกําหนดมาตรการด้านการขนส่งยั่งยืน (Avoid, Shift, and Improve) 
มาตรการ “ลด-เปล่ียน-พัฒนา” เป็นมาตรการมุ่งเน้นพัฒนาระบบการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพและย่ังยืน เพื่อลดการใช้พลังงาน
ในภาคขนส่ง ลดปัญหาสภาพการจราจรติดขัด สร้างเมืองน่าอยู่ และลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสู่ช้ันบรรยากาศ  
ซ่ึงจะนําไปสู่การเจริญเติบโตของเศรษฐกิจอย่างมั่นคงและยั่งยืน ทางโครงการฯ ได้รวบรวมและคัดเลือกมาตรการประเภทดังกล่าว 
และพิจารณาถึงความเหมาะสมสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ 

มาตรการนี้ มีองค์ประกอบ 3 ส่วน ได้แก่ 

(1) ลด (Avoid/Reduce) – นโยบายที่ส่งเสริมให้ประชาชนหลีกเล่ียงการเดินทาง หรือลดระยะทางการเดินทาง 
ท่ีไม่จําเป็น โดยการบูรณการระหว่างการวางผังเมืองกับการวางแผนด้านการขนส่งท่ีเหมาะสม เช่น การพัฒนาพ้ืนท่ี 
ใช้สอยในลักษณะของ Compact Area การส่งเสริมมาตรการการทํางานอยู่กับบ้าน การสร้างศูนย์ราชการหรือ
ศูนย์การค้าในพ้ืนท่ี เป็นต้น 

(2) เปล่ียน (Shift/Maintain) – นโยบายท่ีส่งเสริมให้ประชาชนเปล่ียนจากการใช้ยานพาหนะส่วนตัว หันไปใช้รูปแบบ
การเดินทางท่ีมีประสิทธิภาพสูงขึ้นและเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม ได้แก่ ระบบขนส่งสาธารณะ และการเดินทางแบบ 
ไร้เครื่องยนต์ (การขี่จักรยาน และการเดินเท้า) 

(3) พัฒนา (Improve) – มาตรการที่มุ่งเน้นการพัฒนายานยนต์และการใช้โครงสร้างพ้ืนฐานเดิมให้มีประสิทธิภาพดีย่ิงขึ้น  
เช่น เทคโนโลยีการประหยัดพลังงานของยานยนต์ การใช้พลังงานทางเลือก การส่งเสริมการใช้นํ้ามันแก๊สโซฮอล์ (Gasohol)  
และการส่งเสริมการใช้รถและจักรยานไฟฟ้า เป็นต้น 
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มาตรการการพัฒนาขนส่งที่ยั่งยืน 
แนวทางในการกําหนดมาตรการสําหรับ

การพัฒนาระบบการขนส่งท่ีย่ังยืนมี ท่ีมาจาก
โครงการศึกษาเพื่อจัดทําแผนแม่บทในการพัฒนา
ระบบการขนส่ง ท่ี ย่ั ง ยืนและลดปัญหาการ
เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ ซึ่งได้ปรับปรุงมา
จากหลักการท่ีเสนอโดยTransportation and 
Climate Change2แ ล ะ เ ป็ น ก ร อ บ ก า ร ว า ง
นโยบายการขนส่งท่ี ย่ังยืนของประเทศกําลัง
พัฒนา โดยแบ่งออกเป็น 5 ประการหลัก ดังรูป 
 

จากการเข้าใจบริบทของการพัฒนา
ระบบขนส่งอย่างย่ังยืน (Sustainable Transport) 
การเช่ือมโยงประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 
แนวเส้นทางเอเชียนไฮเวย์ อาเซียนไฮเวย์ รถไฟสายเอเชีย และจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์และการบูรณาการ 
แผนยุทธศาสตร์ หรือแนวทางพัฒนาของประเทศ ตลอดจนแนวทางมาตรการการพัฒนาขนส่งย่ังยืนข้างต้นนั้น ทําให้เกิดการ
กําหนดวัตถุประสงค์และวางแนวทางการดําเนินงานโครงการฯ ดังแผนผังต่อไปน้ี 

วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
1) เพื่อศึกษาผลกระทบด้านเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดล้อมท่ีเกิดจากการขนส่งทางถนนจากการเปิดเสรีประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 
2) เพื่อจัดทําแผนการจัดการขนส่งท่ีย่ังยืน และการเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานสําหรับเมืองที่ได้รับผลกระทบ 

จากการขนส่งระหว่างประเทศโดยเฉพาะเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ 
3) เพื่อกําหนดมาตรฐาน มาตรการ การพัฒนาจุดเช่ือมโยงการค้าและการขนส่งระหว่างประเทศทางถนนเพื่อส่งเสริม 

การพัฒนาการขนส่งท่ีย่ังยืนและการเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงาน รวมท้ังข้อเสนอแนะด้านกฎหมาย และ
กฎระเบียบที่เก่ียวข้องเพื่อพัฒนาเป็นเมืองต้นแบบ 

  

                                                            
2 Transportation and Climate Change, GTZ , 2007 
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กรอบระยะเวลาดําเนินงาน 

หัวข้อ งาน 

ระยะเวลาดําเนินการ (เดือน) 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. 

1 
งานศึกษาพ้ืนท่ีเมืองชายแดนท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียน
ไฮเวย์                

2 งานศึกษาทบทวนนโยบายแผนงาน และการพัฒนาท่ีเก่ียวข้อง                

3 
งานศึกษาผลกระทบจากการขนส่งระหว่างประเทศในเมืองตาม
แนวระเบียงเศรษฐกิจท่ีสําคัญเมื่อมีการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน (AEC)  

               

4 
งานจัดทําแผนจัดการขนส่งย่ังยืนและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้
พลังงานสําหรับเมืองท่ีได้รับผลกระทบจากการขนส่งระหว่าง
ประเทศ 

               

5 
การดําเนินการเมืองนําร่องตามแผนการจัดการขนส่งย่ังยืนและ
เพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานสําหรับเมืองท่ีได้รับผลกระทบ
จากการขนส่งระหว่างประเทศเพื่อพัฒนาเป็นเมืองต้นแบบ 

               

6 
การประชาสัมพันธ์โครงการและการรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน                

7 การฝึกอบรมและถ่ายทอดองค์ความรู้        
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การคัดเลือกเมืองต้นแบบ 

ในการคัดเ ลือกเมืองต้นแบบจะใช้ 
การวิเคราะห์จําแนกเมืองชายแดนท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อ
เส้นทางอาเซียนไฮเวย์ ใน 11 จังหวัด 12 พื้นท่ี 
รวมไปถึงเมืองหลักต่างๆ ท่ีเช่ือมต่อแนวเส้นทาง 
ในรูปแบบของเมืองชายแดนออกเป็น 5 รูปแบบใหญ่ 
และทําการ จําแนกเมือง ท่ีมีความสําคัญใน 
การพัฒนาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับ
เมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ และ
กําหนดพ้ืนท่ีเมืองสําหรับการจัดทําแผนการ
จัดการขนส่งย่ังยืนและเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้
พลังงาน โดยทําการวิเคราะห์จากระดับผลกระทบ
ในด้านต่างๆจากการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน (AEC) ด้วยกระบวนการวิเคราะห์แบบ
ลําดับช้ัน (Analytical Hierarchy Process, AHP)  

ผลการคัดเลือกเมืองต้นแบบจากการคัดกรอง
โดยใช้การจําแนกเมืองชายแดนท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ตามรูปแบบการพัฒนาจัดทําแผนจัดการขนส่ง 
ท่ีย่ังยืนจาก 12 พื้นท่ี จนเหลือเมืองชายแดนท่ีมีศักยภาพ และการให้เกณฑ์น้ําหนักโดยพิจารณาตามกระบวนการวิเคราะห์
แบบลําดับช้ัน AHP กําหนดให้พื้นท่ี อ.เมือง จ.หนองคาย ซ่ึงเป็นเมืองท่ีมีค่าอรรถประโยชน์สูงสุด เป็นเมืองนําร่องในการศึกษา
ความเป็นไปได้เบื้องต้นของแผนงาน/โครงการการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคมต่อไป 
  

จําแนกเมืองชายแดน 
ที่เป็นจุดเชื่อมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ 

การวิเคราะห์ระดับผลกระทบ 
ของเมืองชายแดนเม่ือมีการเปิด AEC 

กระบวนการวิเคราะห์แบบลําดับขั้น  
(Analytic Hierarchy Process, AHP) 

เมืองที่มีค่าอรรถประโยชน์สูงสุด 5 อันดับแรก  
“เป็นเมืองตัวอย่าง” 

เมืองที่มีค่าอรรถประโยชน์สูงสุดอันดับหน่ึง  
“เป็นเมืองต้นแบบ” 

 

จัดทําแผนการขนส่งย่ังยืน 

จัดทําแผนการขนส่งย่ังยืนและ
การศึกษาความเหมาะสม 

เมืองชายแดนทีเ่ป็นจุดเช่ือมต่อ 
เส้นทางอาเซียนไฮเวย ์
1. อ.เชยีงของ (จ.เชยีงราย)  
2. อ.แม่สาย (จ.เชยีงราย)   
3. อ.เฉลิมพระเกียรติ (จ.น่าน) 
4. อ.เมือง (จ.หนองคาย)   
5. อ.เมือง (จ.นครพนม)   
6. อ.เมือง (จ.มุกดาหาร)   
7. อ.อรัญประเทศ (จ.สระแก้ว)  
8. อ.คลองใหญ่ (จ.ตราด)  
9. อ.แม่สอด (จ.ตาก)   
10. อ.เมือง (จ.กาญจนบุรี)   
11. อ.สะเดา (จ.สงขลา)   
12. อ.สุไหงโก-ลก (จ.นราธิวาส) 
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การวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณการเดินทางและการขนส่งระหว่างประเทศ 

ปริมาณจราจรบนโครงข่ายทางหลวงอาเซียนในปัจจุบัน 

ทางหลวงอาเซียนท่ีผ่านประเทศไทยคิดเป็นระยะทางรวม 
6,669 กิโลเมตร ประกอบด้วยทางหลวง ขนาด 2 ช่องจราจร ถึง 12 ช่อง
จราจร โดยส่วนมากเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร จากการวิเคราะห์
สถิติปริมาณจราจรเฉล่ียต่อวันตลอดปี (AADT) ปี พ.ศ. 2558 บนทาง
หลวงสายอาเซียน พบว่า ปริมาณจราจรส่วนมากจะหนาแน่น 
อยู่ท่ีระดับ 40,000-80,000 คันต่อวันหรือมากกว่าบริเวณโดยรอบ 
ภาคกลาง ภาคตะวันออก ภาคตะวันตกกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ซ่ึงเป็นศูนย์กลางด้านการค้า การลงทุน การปกครอง การพาณิชยกรรม 

ขณะที่ ในทิศทางท่ีมุ่ งไปยังภูมิภาคต่างๆ ของไทยน้ัน 
ปริมาณจราจรจะเร่ิมเบาบางลงและคงตัวอยู่ท่ีระดับประมาณ 10,000 - 
20,000 คันต่อวัน เมื่อพิจารณาปริมาณจราจรท่ีอยู่บนโครงข่าย 
ไปยังด่านชายแดนจะพบว่าปริมาณจราจรท่ีมุ่งเข้าด่านชายแดน
ทางด้านเหนือและด้านตะวันออกเฉียงเหนืออยู่ท่ีระดับท่ีสูง ได้แก่ ด่านแม่สาย 
หนองคาย นครพนม มุกดาหาร และอรัญประเทศ ประมาณ 10,000 – 
20,000 คันต่อวัน โดยมีการจราจรหนาแน่นกว่าด่านอื่นอย่างเห็นได้ชัด 

ท่ีมา: รายงานปริมาณการจราจรบนทางหลวง, สํานักอํานวยความ             
 ปลอดภัย กรมทางหลวง,2558 
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การสํารวจปริมาณจราจรบนโครงข่ายเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ 
การสํารวจข้อมูลจราจรมีวัตถุประสงค์เพื่อให้เข้าใจและตรวจสอบสภาพจราจรในโครงข่ายเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ 

เพื่อนําข้อมูลมาเป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการพัฒนาแบบจําลองด้านการจราจรและขนส่ง ตลอดจนใช้เป็นฐานในการวิเคราะห์ 
สภาพจราจรในอนาคต ในส่วนข้อมูลท่ีได้ดําเนินการสํารวจประกอบด้วย การสํารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block 
Classified Counts) และการสํารวจจุดต้นทางและจุดปลายทางของการเดินทาง (Origin-Destination Survey) ดังรูป 

  
จุดสํารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน  
(Mid-Block Classified Counts) 

จุดสํารวจต้นทางและจุดปลายทางของการเดนิทาง  
(Origin-Destination Survey) 

สัดส่วนยานพาหนะ: จากการสํารวจจุดต้นทางปลายทางพบว่า ประเภทยานพาหนะท่ีทําการสํารวจสูงสุดคือรถยนต์ 
ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน คิดเป็นร้อยละ 51 รองลงมาเป็นรถบรรทุก ร้อยละ 25 ของจํานวนยานพาหนะท้ังหมดจากการสํารวจ  

 

รถยนต์ส่วนบุคคลไม่เกิน 
7 คน 
51% 

รถยนต์ส่วนบุคคล 
เกิน7คน 

4% 

รถโดยสารขนาดเล็ก 
3% 

รถโดยสารขนาดกลาง 
3% รถโดยสารขนาดใหญ่ 

4% 
รถบรรทุก 4  ล้อ 

5% 

รถบรรทุก 6 ล้อ 
24% 

รถบรรทุก 10 ล้อ
2% 

รถบรรทุกพ่วง 
2% 

รถบรรทุกกึ่งพวง 
2% 

TRUCK 
25% 
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การพัฒนาเมืองนํา ร่องตามแผนการขนส่ง ย่ัง ยืนและ 
เพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงาน (เทศบาลเมืองหนองคาย) 

ในการประเมินการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์นั้น แนวคิดในการประเมิน
จําเป็นต้องมีการพิจารณาถึงการใช้พลังงานในด้านคมนาคมขนส่ง และมลพิษด้านส่ิงแวดล้อมท่ีเป็นผลกระทบจากการเป็นเมือง 
ท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ โดยต้องคํานึงถึงการพัฒนาทั้งโครงข่ายของการขนส่งเชิงพื้นท่ี แบบจําลอง 
ด้านจราจรและขนส่งท่ีสามารถตอบโจทย์ท้ังโครงข่ายระบบขนส่งได้ดีคือโปรแกรมประยุกต์ Cube ท่ีมีการคาดการณ์ปริมาณ
การเดินทางท่ีเกิดขึ้นในโครงข่ายการขนส่งระดับพื้นท่ีในเขตผังเมืองรวมจังหวัดหนองคาย ซึ่งประกอบด้วยข้อมูลท่ีสําคัญ ได้แก่ 
1) ปริมาณจราจรบนโครงข่าย 2) ระยะทางการเดินทางรวม (PCU-Km) และ 3) ความเร็วเฉล่ียของโครงข่าย นอกจากนี้ 
ยังสามารถคํานวณปริมาณมลพิษและการใช้เช้ือเพลิง (Fuel Consumption & Emission) จากการจําแนกการเกิดมลพิษ 
และการใช้เช้ือเพลิงของยานพาหนะแต่ละประเภท และแสดงข้อมูลผลการวิเคราะห์มลพิษท่ีเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงข่าย 
การขนส่งระดับพื้นท่ีในเขตผังเมืองรวมจังหวัดหนองคายในรูปแบบภูมิสารสนเทศ (GIS Emission Data Display) และข้อมูล
ปริมาณการใช้เช้ือเพลิงได้เช่นกัน  
โครงข่ายการคมนาคมขนส่ง 

โครง ข่ายการคมนาคม
ขนส่งของหนองคายที่ใช้ในการวิเคราะห์
คาดการณ์ปริมาณการเดินทางได้
พัฒนาบนขอบเขตผังเมืองรวมเมือง
หนองคาย ของกรมโยธาธิการและผัง
เมือง โดยใช้โปรแกรมประยุกต์ Cube 
ซึ่งสามารถแสดงระดับความหนาแน่น
ของปริมาณการเดินทางได้ดังแสดง
ในรูป 
การคาดการณ์ปริมาณการเดินทาง
เมืองรวมหนองคาย 

ในการวิเคราะห์คาดการณ์
ปริมาณการเดินทาง ท่ี เกิดขึ้นใน
โครงข่ายการขนส่งระดับพื้นท่ีในเขต
ผั ง เ มื อ ง ร วม จั งห วั ดหนอ งค าย 
ทางโครงการฯ ได้ทําการวิเคราะห์คาดการณ์  
โดยพัฒนาแบบจําลองระดับพื้นท่ีในเขตผังเมืองรวมจังหวัดหนองคาย พร้อมท้ังปรับปรุงข้อมูลท่ีใช้ในการคาดการณ์ปริมาณ 
การเดินทางให้เป็นปัจจุบัน ประกอบด้วย ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม และข้อมูลด้านการจราจรและขนส่งท่ีเก่ียวข้อง 
นอกจากนี้ ทางโครงการฯ ได้ทําการวิเคราะห์โครงข่ายการขนส่งระดับพื้นท่ีในเขตผังเมืองรวมจังหวัดหนองคายโดยแบบจําลอง
ท่ีใช้ในการคาดการณ์ปริมาณจราจรในปีอนาคต ทางโครงการฯได้พัฒนาแบบจําลองการจราจรในระดับพื้นท่ีหรือ LAM  
(Local Area Model) เพื่อวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางท่ีเกิดขึ้นในระดับพื้นท่ีในเขตผังเมืองรวมของจังหวัดหนองคายทั้งนี้  
ในการวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณจราจร ทางโครงการฯ ได้ทําการคาดการณ์ปริมาณจราจรในปีเป้าหมายต่างๆ ได้แก่ ปี พ.ศ. 2558  
ซึ่งเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ปี พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2568 พ.ศ. 2573 และ พ.ศ. 2578 ซึ่งเป็นระยะเวลา 5 10 15 และ 
20 ปี ขั้นตอนการวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณการเดินทางระดับพ้ืนท่ีในเขตผังเมืองรวมของจังหวัดหนองคาย และวิธีการ
ดําเนินงาน ปรับปรุงแบบจําลองให้สามารถใช้กับการวิเคราะห์ผลปริมาณจราจรท่ีเปล่ียนแปลงไปตามโครงข่ายกรณีทดสอบ
ต่างๆ แสดงดังรูป 
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จากการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนสายหลักในพื้นท่ีเมืองหนองคาย สรุปผลการคาดการณ์ ได้ดังนี้ 

ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนสายหลักเมืองหนองคาย 

ปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนสายหลัก 
ปี พ.ศ. 

2558 2563 2568 2573 2578 
ปริมาณจราจรช่ัวโมงเร่งด่วน (PCU) 23,680 26,670 29,360 31,630 34,550 
ปริมาณจราจรช่ัวโมงเร่งด่วน (คัน) 51,010 57,440 63,250 68,120 74,410 
ระยะทางเดินทางรวมช่ัวโมงเร่งด่วน (PCU-km.) 55,480 62,340 68,960 73,910 80,420 
ระยะเวลาการเดินทางรวมช่ัวโมงเร่งด่วน (PCU-hr.) 1,340 1,530 1,730 1,870 2,070 
ระยะการเดินทางเฉลี่ยช่ัวโมงเร่งด่วน (Average Trip Length, km.) 5.43 5.43 5.46 5.43 5.43 
ความเร็วเฉลี่ยช่ัวโมงเร่งด่วน (Average Speed, km./ Hr.) 41.4 40.8 40 39.6 38.8 
ที่มา: วิเคราะห์ข้อมูลจากแบบจําลองระดับพ้ืนที่ในเขตผังเมืองรวมของจังหวัดหนองคาย โดย สนข. 

จากผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในพ้ืนท่ี พบว่า ปริมาณจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วนในพื้นท่ีเพ่ิมขึ้นเฉล่ียร้อยละ 10 ต่อปี 
มีระยะเวลาในการเดินทางรวมเพิ่มขึ้นเฉล่ียร้อยละ 12 ต่อปี และค่าความเร็วเฉล่ียในช่วงเวลาเร่งด่วนลดลงร้อยละ 2 ต่อปี  
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มลพิษด้านส่ิงแวดล้อม 

ระบบ MRV คือ กระบวนการตรวจวัด(Measurement) การายงาน(Reporting) และการทวนสอบ(Verification) 
เป็น เค ร่ืองมือ ในการติ ดตามตรวจวั ดปริม าณการป ล่อยและลดก๊ าซ เ รือนกระจก  ช่ วยปรับปรุ ง ให้กิ จกรรม 
การลดก๊าซเรือนกระจกอย่างต่อเนื่องสามารถบรรลุเป้าหมายของกิจกรรมตามที่ ได้วางแผนไว้ ท้ัง น้ีระบบ MRV  
จะมีการรวบรวมข้อมูลเชิงปริมาณของการตรวจวัด รายงานและทวนสอบการปล่อยก๊าซเรือนกระจกซ่ึงมีการคํานวณปริมาณ
ก๊าซเรือนกระจก 

จากคู่มือการจัดทําบัญชีก๊าซเรือนกระจก โดย IPCC (Guidelines for Greenhouse Gas Inventories, IPCC, 2006) 
วิธีการพ้ืนฐานในการประมาณการการปล่อยก๊าซเรือนกระจกแบ่งออกเป็น 2 แนวทางการวิเคราะห์ จากชุดข้อมูล 2 ประเภท คือ  

1) ปริมาณเช้ือเพลิงท่ีจําหน่าย: Top-Down Method 
2) ระยะทางการเดินทางของยานพาหนะ (Vehicle Kilometers Traveled: VKT): Bottom-up Method 

ทางโครงการฯ ได้ประยุกต์ใช้แบบจําลองด้านจราจรและขนส่งเพื่อคํานวณมลพิษทางอากาศท่ีเกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงข่ายการขนส่งระดับพื้นท่ีในเขตผังเมืองรวมจังหวัดหนองคายนั้น เป็นการวิเคราะห์ในรูปแบบล่างขึ้นบน หรือ Bottom-Up Method  
ซ่ึงเป็นวิธีการประมาณค่าก๊าซ CO2 ทางอ้อมจากปริมาณความต้องการในการเดินทางเป็นหลัก สําหรับการวิเคราะห์ 
อัตราการปล่อยก๊าซเรื อนกระจกและปริมาณลดการใ ช้พ ลั งงานในกรณีการดํ า เนิน กิจการตามปกติ  ( BAU) 
ทางโครงการฯ ได้ใช้หลักการ ASIF (Activity-Structure-Intensity-Fuel) โดยสมการ ASIF สําหรับการคํานวณอัตรา 
การปล่อยก๊าซ CO2 สามารถสรุปได้ดังแสดงในสมการ ดังนี้ 

G  = [A x Si] x Ii x Fi, j 

โดย G = Carbon Emissions from Transport 
A = Total Activity Passenger or Freight 
Si = Modal Structure Travel by Mode 
Ii = Modal Energy Intensity 
Fi, j = Carbon Content of Fuels 
 

จากการคาดการณ์ปริมาณการปล่อยมลพิษในพื้นท่ีหนองคาย พบว่า มีปริมาณการปล่อย CO2 ปี พ.ศ. 2558 เท่ากับ 
42,290 ตัน และปริมาณการปล่อย CO2 ในระยะเวลา 20 ปีข้างหน้าเพ่ิมข้ึนอย่างต่อเน่ือง โดยปริมาณการปล่อยมลพิษ 
ในปี พ.ศ. 2578 เท่ากับ 64,910 ตัน คิดเป็นอัตราการเปล่ียนแปลงเพ่ิมขึ้นจากปีปัจจุบันร้อยละ 53 และค่ามลสารในรูป 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) และฝุ่นละอองขนาดเล็ก ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM) 
ในหน่วยตันและ PPM ดังแสดงในตารางปริมาณมลพิษในพื้นท่ีเมืองหนองคาย 

ปริมาณการปล่อยมลพิษในพื้นท่ีเมืองหนองคาย 

ปี พ.ศ. 

ปริมาณการปล่อยมลพิษ 

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
(Ton CO2) 

มลสาร 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์

(CO) 
ไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 

ฝุ่นละอองขนาดเล็ก  
ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM) 

ตัน ppm ตัน ppm ตัน ppm ตัน ppm 
2558 42,290 1,930 298.60 260 40.23 270 27.04 13 2.34 
2563 47,580 2,160 265.74 290 35.80 300 24.06 15 2.09 
2568 53,200 2,390 240.23 330 32.36 330 21.75 16 1.89 
2573 58,560 2,570 224.14 360 30.20 360 20.29 19 1.76 
2578 64,910 2,790 206.00 400 27.75 390 18.65 21 1.62 

ที่มา: วิเคราะห์ข้อมูลจากแบบจําลองระดับพ้ืนที่ในเขตผังเมืองรวมของจังหวัดหนองคาย โดย สนข. 
* หมายเหตุ การคํานวณใช้สูตร [มลสาร (ppm) = มลสาร (ตัน)/ความหนาแน่นของมลสาร (กก./ลบ.ม.)/ปริมาตรการกระจายตัวในรัศมี 10 เมตร] 
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ปริมาณการใช้น้ํามัน 

จากการคาดการณ์ปริมาณการใช้เช้ือเพลิงในพ้ืนท่ีเมืองหนองคาย พบว่า ปริมาณการใช้นํ้ามันเช้ือเพลิงรวม  
ปี พ.ศ. 2558 เท่ากับ 52,340 ล้านลิตร และพบว่าปริมาณการใช้นํ้ามันเช้ือเพลิงรวมในระยะเวลา 20 ปีข้างหน้าเพิ่มขึ้น 
อย่างต่อเน่ืองโดยปริมาณการใช้เช้ือเพลิงในปี พ.ศ. 2578 เท่ากับ 79,020 ล้านลิตร คิดเป็นอัตราการเปล่ียนแปลงเพ่ิมขึ้น 
จากปีปัจจุบันร้อยละ 51 ผลการคาดการณ์แสดง ดังน้ี 

ปริมาณการใช้น้ํามันเชื้อเพลิงในพื้นท่ีเมืองหนองคาย 

ปี พ.ศ. 
ปริมาณการใช้น้ํามันเชื้อเพลิง (ลิตร / วัน) 

  รถยนต์ส่วนบุคคล รถสามล้อเคร่ือง รถบรรทุก รถจักรยานยนต์ รวม 
2558 8,400 6,920 17,950 19,070 52,340 
2563 9,420 7,730 20,310 21,350 58,810 
2568 10,450 8,520 22,980 23,610 65,560 
2573 11,200 9,160 25,990 25,330 71,680 
2578 12,200 9,910 29,420 27,490 79,020 

ที่มา: วิเคราะห์ข้อมูลจากแบบจําลองระดับพ้ืนที่ในเขตผังเมืองรวมของจังหวัดหนองคาย โดย สนข. 
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สรุปผลการจัดทําแผนการขนส่งยั่งยืนและเพิ่มประสิทธิภาพ
การใช้พลังงานในพื้นท่ีต้นแบบ “เทศบาลเมืองหนองคาย” 

ในการจัดทําแผนการขนส่งย่ังยืนและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานสําหรับเมืองที่ได้รับผลกระทบจากการขนส่ง
ระหว่างประเทศ ได้มีการจัดทําพร้อมไปกับการคัดเลือกพื้นท่ีต้นแบบเพื่อให้ได้ยุทธศาสตร์แผนงานพัฒนาของเมืองท่ีมีศักยภาพ
ตามมาตรการการพัฒนาขนส่งท่ีย่ังยืน 5 มาตรการหลัก โดยศึกษาบริบทในด้านต่างๆ เช่น ความเป็นเมืองชายแดน สภาพเศรษฐกิจ
และสังคมของเมือง อีกทั้งการทบทวนนโยบายยุทธศาสตร์การพัฒนาเมืองในระดับประเทศ และนโยบายการพัฒนาของเมือง 
เพื่อประเมินสภาพแวดล้อมของเมือง แล้วทําการวิเคราะห์ SWOT เพื่อกําหนดยุทธศาสตร์แผนงานการพัฒนาขนส่งท่ีย่ังยืน 
ให้สอดคล้องกับบริบทของเมือง 

สําหรับการคัดเลือกมาตรการหรือโครงการนั้น ริเริ่มมาจากแผนงาน/โครงการของเมืองหนองคาย และแผนพัฒนา
เมืองด้านการขนส่งอย่างย่ังยืนใน 6 เมืองชายแดนท่ีมีศักยภาพ ท่ีเน้นไปในด้านโครงการที่ลดพลังงานและเป็นมิตร 
ต่อส่ิงแวดล้อมเพื่อส่งเสริมการเดินทางท่ีไม่ใช้เคร่ืองยนต์จึงได้พัฒนาโครงการขนส่งย่ังยืนและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงาน
โดยใช้แนวทางการศึกษาโครงสร้างต้นทุนในการลดการปล่อยก๊ าซเ รือนกระจก  (Marginal Abatement Cost)  
และการวิเคราะห์ความเหมาะสมเบื้องต้น เพื่อให้ได้โครงการท่ีมีความเหมาะสมทั้งในแง่มุมของความคุ้มค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์ 
ต่อการดําเนินงานโครงการ และความคุ้มค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์ต่อการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยโครงการท่ีเลือกมาพัฒนา 
ได้แก่ 

 
โครงการท่ีพัฒนาได้มีการดําเนินการจัดทํารายละเอียดโครงการ ประกอบด้วย วัตถุประสงค์ องค์ประกอบ 

ของโครงการ แนวทางการดําเนินโครงการ แผนการดําเนินงาน ผลท่ีคาดว่าจะได้รับและการประเมินค่าใช้จ่ายเบื้องต้น 
มีรายละเอียด ดังนี้ 

  

โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเทศบาลหนองคาย 1 
โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานพร้อมส่ิงอํานวยความสะดวกครอบคลุมท้ังโครงข่าย
พื้นที่เมืองหนองคาย 2 

โครงการพัฒนาพื้นที่ Park & Pedal (Bike/Walk) บริเวณสวนสาธารณะหนองถิ่น 3 

โครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณศาลากลางหลังเก่าเป็นจุดเชื่อมต่อการเดินทาง 4 
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1.  โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ ในเขตเทศบาลหนองคาย 

โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเทศบาลหนองคาย เป็นการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเทศบาล
หนองคาย โดยการใช้ระบบขนส่งสาธารณะท่ีเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม เช่น รถโดยสารสาธารณะขนาดเล็ก 
ท่ีใช้พลังงานไฟฟ้า และกําหนดเส้นทางการเดินรถให้ครอบคลุมพื้นท่ีกิจกรรม และสถานท่ีท่องเท่ียวต่างๆ ตลอดจน
การจัดเตรียมส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบริเวณจุดจอดรับ - ส่งผู้โดยสาร เพื่อเป็นการส่งเสริม 
การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ  

วัตถุประสงค์ 

 เพื่อส่งเสริมการใช้รถสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล 
 เพื่อลดจํานวนรถยนต์ส่วนบุคคลเข้าเขตพื้นท่ีเทศบาล 
 เพื่อลดมลพิษ และการใช้เช้ือเพลิงในเขตเทศบาล 

รูปแบบระบบและแนวเส้นทางโครงการ 

รถโดยสารขนาดเล็กใช้พลังงานไฟฟ้า สถานีหรือจุดจอดรับสง่ผู้โดยสาร 

 
ศูนย์ซ่อมบํารุงรถโดยสารสาธารณะเทศบาลเมืองหนองคาย บริเวณศาลา

กลางหลังเก่า 
ศูนย์ซ่อมบํารุงรถโดยสารสาธารณะสายหนองคาย – อุดรธานี บริเวณด่าน

พรมแดน 
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แนวเส้นทางโครงการ 

• สายสีแดง: เร่ิมให้บริการจากสะพานมิตรภาพไทย -ลาว เข้าถนนมีชยั และไปตามแนวถนนประจกัษ์ศิลปาคม สิ้นสุดท่ีพระธาตุลา้หนอง รวมระยะทางประมาณ  
8 กิโลเมตร ให้บริการ 168 เที่ยว/วัน กาํหนดให้มีการเดินรถช่วง 6:00-20:00 น. รวม 14 ชม./วัน 
• สายสีเหลือง: เริม่ให้บริการจากสวนสาธารณะหนองถ่ิน เชือ่มระหว่างพ้ืนท่ีเทศบาล กับพ้ืนทีศู่นย์ราชการแห่งใหม่ รวมระยะทาง ประมาณ 9 กิโลเมตร ให้บริการ  
56 เที่ยว/วัน กาํหนดให้มีการเดินรถช่วง 6:00-20:00 น. รวม 14 ชม./วัน 
• สายสีน้ําเงิน: เร่ิมให้บริการบรเิวณด่านพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย -ลาว ไปตามแนวทางหลวงหมายเลข 2 ไปสิ้นสดุท่ีบริเวณสถานีขนส่งผูโ้ดยสารอุดรธานี รวม
ระยะทางประมาณ 53 กิโลเมตร ให้บรกิาร 84 เท่ียว/วัน กําหนดให้มกีารเดินรถช่วง 6:00-20:00 น. รวม 14 ชม./วัน 
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จากผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารสาธารณะเทศบาลเมืองหนองคาย โดยกําหนดอัตราค่าโดยสาร
สําหรับรถโดยสารสาธารณะในพ้ืนท่ีเทศบาลเมืองหนองคายท่ีอัตราค่าโดยสาร 5 บาท ตลอดสาย และอัตราค่าโดยสาร 
ของรถโดยสารระหว่างเมืองท่ีอัตรา 1 บาท/กิโลเมตร ทําให้ท่ีปีแรกของการเปิดให้บริการ (ปี พ.ศ. 2563) มีจํานวน
ผู้โดยสารท่ีใช้บริการรถสาธารณะสายสีแดงและสายสีเหลืองจํานวน 6,660 คน-เท่ียว/วัน และ 2,910 คน-เท่ียว/วัน 
ส่วนรถโดยสารสาธารณะระหว่างเมืองมีจํานวน 2,460 คน-เที่ยว/วัน โดยมีสัดส่วนผู้มาใช้ขนส่งสาธารณะร้อยละ 5.7 
รายละเอียดแสดง ดังนี้ 

ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารรถโดยสารสาธารณะในเทศบาลเมืองหนองคาย 

เส้นทาง 
ปริมาณผู้โดยสาร (คน-เท่ียว/วัน) 

พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2568 พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2578 
สายสีแดง 66,600 72,500 7,640 8,240 
สายสีเหลอืง 2,910 2,990 3,420 3,630 
สายหนองคาย - อดุรฯ 2,460 2,630 3,000 3,360 

รวม 12,030 12,870 14,060 15,230 

 

 งบประมาณการดําเนินงานโครงการ 
จากแผนการพัฒนาโครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ ในเขตเทศบาลหนองคาย จะต้องใช้งบประมาณ 
ในการดําเนินการท้ังส้ิน 83,248,129 บาท  

รายละเอียดการดําเนินงานโครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ ในเขตเทศบาลหนองคาย 

ลําดับท่ี รายละเอียดของงาน จํานวน 
ราคาต่อหน่วย 

(บาท) 
งบประมาณ 

(บาท) 
หน่วยงาน 

1 
รถเมล์ระบบไฟฟ้า ขนาด 25 ที่น่ัง 
 รถโดยสารสาธารณะในพื้นที่เทศบาลเมืองหนองคาย 
 รถโดยสารสาธารณะสายหนองคาย - อดุรธานี 

 
9 
6 

5,000,000 
3,200,000 

64,200,000 เทศบาล 

2 จุดจอดรับ - ส่งผู้โดยสาร พรอ้มสิ่งอํานวยความสะดวก 33 225,413 7,438,640 เทศบาล/ทช./ขบ. 

3 อาคารจอดรถ และศูนย์ซ่อมบํารุง 1 1,979,500 1,979,500 เทศบาล 

4 การดําเนินงาน  1 9,630,000 9,630,000 เทศบาล 

รวม    83,248,129  
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2.  โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานพร้อมสิ่งอํานวยความสะดวกครอบคลุมทั้งโครงข่ายพื้นที่เมืองหนองคาย 

โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานพร้อมส่ิงอํานวยความสะดวกในพื้นท่ีเมืองหนองคาย เป็นโครงการพัฒนา
เส้นทางจักรยานพร้อมส่ิงอํานวยความสะดวก ครอบคลุมท้ังโครงข่ายพื้นท่ีเมืองหนองคาย และจัดเตรียมส่ิงอํานวย 
ความสะดวกเพ่ือส่งเสริมการใช้จักรยาน เช่น พื้นท่ีจอดรถจักรยาน เส้นทางจักรยาน ป้ายบอกเส้นทางจักรยาน  
แผนท่ีแสดงเส้นทางจักรยาน เป็นต้น 

วัตถุประสงค์ 

 เพื่อส่งเสริมการใช้รถจักรยาน 
 เพื่อลดการใช้รถในพ้ืนท่ีเทศบาล 
 เพื่อลดมลพิษ และการใช้เช้ือเพลิงในเขตเทศบาล 

รูปแบบโครงการและแนวเส้นทางโครงการ 

โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานในเขตเทศบาลหนองคาย เป็นโครงการพัฒนาเส้นทางจักรยาน 
ในพื้นท่ีเทศบาลหนองคายให้ครอบคลุมท้ังโครงข่าย และจัดเตรียมส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผู้ใช้จักรยาน  
และเพ่ือเป็นการส่งเสริมการใช้จักรยานในพื้นที่ การพัฒนาโครงการแบ่งเป็นการพัฒนาแนวเส้นทางเดิม  
โดยการปรับปรุงทางจักรยานให้ได้มาตรฐานและมีความปลอดภัย และการสร้างเส้นทางจักรยานเพิ่มเติม 
ให้ครอบคลุมท้ังโครงข่ายเมือง รายละเอียดแนวเส้นทางและการพัฒนาแสดง ดังนี้ 

 
ผังแสดงเส้นทางจักรยานและตําแหน่งจุดจอดจักรยาน เทศบาลเมืองหนองคาย 
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เส้นทางจักรยานบริเวณจุดเช่ือมต่อถนนโยธาธิการหนองคาย 2017 กับทาง

หลวงหมายเลข 212 
เส้นทางจักรยานบริเวณจุดเช่ือมต่อซอยประจักรศิลปาคม -ถนนโยธาธิการ

หนองคาย 2017 

  
สิ่งอํานวยความสะดวกจุดจอดเช่ายืมจักรยาน บริเวณตลาดท่าเสด็จ จุดจอดเช่ายืมจักรยาน บริเวณแยกประตพูญานาค 

งบประมาณการดําเนินงานโครงการ 

จากแผนการพัฒนาโครงการทางจักรยานจะต้องใช้งบประมาณเบื้องต้นท้ังส้ิน 26,272,400 บาท 

รายละเอียดการดําเนินงานโครงการพฒันาเส้นทางจักรยานพร้อมส่ิงอํานวยความสะดวก 

ลําดับท่ี รายละเอียดงาน จํานวน หน่วย 
ราคาต่อหน่วย 

(บาท) 
งบประมาณ 

(บาท) 
หน่วยงาน 

1 ทางจักรยาน 2,491 ตารางเมตร 400 996,400 เทศบาล/ทล./ทช. 

2 ป้ายบอกเส้นทางจักรยาน 45x65 ซม. 40 ป้าย 1,850 74,000 เทศบาล/ทล./ทช. 

3 ป้ายเตือนระวังจักรยาน 45x65 ซม. 20 ป้าย 1,850 37,000 เทศบาล/ทล./ทช. 

4 สถานีเช่ายืมจักรยาน+ตู้ควบคุม+ชุดลอ็ก 33 สถานี 400,000 13,200,000 เทศบาล 

5 รถจักรยาน 330 คัน 8,600 2,838,000 เทศบาล 

6 ศูนย์ควบคุมพร้อมระบบต่างๆ 1 สถานี 5,671,000 5,671,000 เทศบาล 

7 การบริหารจัดการ 36 สถานี 96,000 ต่อปี 3,456,000 เทศบาล 

รวม     26,272,400  
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3.  โครงการพัฒนาพื้นที่ Park & Pedal (Bike/Walk) บริเวณสวนสาธารณะหนองถ่ิน 

โครงการพัฒนาพื้นท่ี Park & Pedal (Bike/Walk) บริเวณสวนสาธารณะหนองถิ่น เป็นการพัฒนาพ้ืนท่ี
บริเวณสวนสาธารณะหนองถ่ินให้เป็นจุดเช่ือมต่อการเดินทาง เป็นเป็นพื้นท่ีส่งเสริมการท่องเท่ียวเชิงวัฒนธรรม  

วัตถุประสงค์ 
 เพื่อส่งเสริมการใช้รถสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล 
 เพื่อลดจํานวนรถยนต์ส่วนบุคคลเข้าเขตพื้นท่ีเทศบาล 
 เพื่อส่งเสริมให้ประชาชนและนักท่องเท่ียวเดินทางสัญจรในเขตเทศบาลโดยจักรยาน 

รูปแบบโครงการ 

โครงการพัฒนาพื้นท่ี Park & Pedal (Bike/Walk) บริเวณสวนสาธารณะหนองถ่ิน เป็นโครงการพัฒนา
พื้นท่ีบริเวณสวนสาธารณะหนองถิ่น เป็นพ้ืนท่ีส่งเสริมการท่องเท่ียวและการใช้จักรยานในพื้นท่ี โดยทําการจัดเตรียม
พื้นที่จอดเช่าจักรยาน จุดจอดรับ - ส่งผู้โดยสารสําหรับรถโดยสารสาธารณะ และการจัดเตรียมพื้นท่ีจอดรถ 
และการพัฒนาเส้นทางจักรยานในพ้ืนท่ี รายละเอียดแสดงดังรูป 

 
โครงการพฒันาพื้นท่ี Park & Pedal (Bike/Walk) บริเวณสวนสาธารณะหนองถิ่น 

 
ผังโครงการพัฒนาพื้นที่ Park & Pedal บริเวณสวนสาธารณะหนองถิน่ การพัฒนาจุดจอดจักรยานบริเวณสวนสาธารณะหนองถ่ิน 
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ผังแสดงจุดจอดรถบริเวณสวนสาธารณะหนองถ่ิน การพัฒนาพื้นท่ีบริเวณสวนสาธารณะหนองถ่ิน 

งบประมาณการดําเนินงานโครงการ 

จากแผนการพัฒนาโครงการพัฒนาพื้นท่ี Park & Pedal (Bike/Walk) บริเวณสวนสาธารณะหนองถิ่นจะต้องใช้
งบประมาณเบื้องต้นท้ังส้ิน 3,629,400 บาท รายละเอียดแสดงดังตาราง 

รายละเอียดการดําเนินงานโครงการพัฒนาพื้นที่ Park & Pedal (Bike/Walk)  
บริเวณสวนสาธารณะหนองถ่ิน 

ลําดับท่ี รายละเอียดงาน จํานวน หน่วย 
ราคาต่อหน่วย 

(บาท) 
งบประมาณ 

(บาท) 
หน่วยงาน 

1 สถานีเช่ายืมจักรยาน+ตู้ควบคุม+ชุดลอ็ก 2 สถานี 400,000 800,000 เทศบาล 

2 รถจักยาน 20 คัน 8,600 172,000 เทศบาล 

3 ปรับปรุงพื้นที่จอดแล้วจรผิวแอสฟัลท ์ 4,300 ตารางเมตร 618 2,657,400 เทศบาล 

รวม     3,629,400  
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4.  โครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณศาลากลางหลังเก่าเป็นจุดเช่ือมต่อการเดินทาง 
โครงการพัฒนาพื้นท่ีบริเวณศาลากลางหลังเก่าเป็นจุดเช่ือมต่อการเดินทางเป็นโครงการพัฒนาพื้นท่ีบริเวณ 
ศาลากลางหลังเก่าเป็นศูนย์กลางการเช่ือมต่อการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ และการเดินทางด้วยจักรยาน 
โดยจัดให้มีพื้นท่ีจอดรถ จุดจอดรับ - ส่งผู้โดยสาร และจุดจอดเช่ายืมจักรยาน ดังแสดงในรูป 
วัตถุประสงค์ 
 เพื่อส่งเสริมการใช้รถสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล 
 เพื่อลดจํานวนรถยนต์ส่วนบุคคลเข้าเขตพื้นท่ีเทศบาล 
 เพื่อส่งเสริมให้ประชาชนและนักท่องเที่ยวเดินทางสัญจรในเขตเทศบาลโดยจักรยาน 

รูปแบบโครงการ 

 
 

ผังแสดงการพัฒนาพื้นที่บริเวณศาลากลางหลังเก่า (อนุสาวรีย์ปราบฮ่อ) การพัฒนาพื้นที่บริเวณศาลากลางหลังเก่า (อนุสาวรีย์ปราบฮ่อ) 

  
พื้นที่จอดรถและจุดเช่ายืมจักรยาน พื้นที่จอดรถและจุดจอดรับ -ส่งผู้โดยสาร 

งบประมาณการดําเนินงานโครงการ 
จากแผนการพัฒนาพื้นท่ีบริเวณศาลากลางหลังเก่า (อนุสาวรีย์ปราบฮ่อ) จะต้องใช้งบประมาณเบื้องต้นท้ังส้ิน 
2,705,856 บาท รายละเอียดแสดงดังตาราง 

รายละเอียดการดําเนินงานโครงการพฒันาพื้นที่บริเวณศาลากลางหลังเก่า (อนุสาวรีย์ปราบฮ่อ) 

ลําดับ
ท่ี 

รายละเอียดงาน จํานวน หน่วย 
ราคาต่อหน่วย 

(บาท) 
งบประมาณ 

(บาท) 
หน่วยงาน 

1 สถานีเช่ายืมจักรยาน+ตู้ควบคุม+ชุดลอ็ก 1 สถานี 400,000 400,000 เทศบาล 

2 รถจักรยาน 10 คัน 8,600 86,000 เทศบาล 

3 ปรับปรุงพื้นที่จอดแล้วจรผิวแอสฟัลท ์ 3,592 ตารางเมตร 618 2,219,856 เทศบาล 

รวม     2,705,856  
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การวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการ 
ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการ มีเพียง 2 โครงการท่ีได้นํามาพิจารณาศึกษาความเป็นไปได้ ได้แก่ 

1) โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 2) โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานพร้อมส่ิงอํานวยความสะดวก เนื่องจาก 
เป็นโครงการท่ีสามารถคิดต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ และสามารถวิเคราะห์ผลประโยชน์ต่อการจัดทําโครงการได้อย่างชัดเจน 

ในการศึกษาความเป็นไปได้ของแผนงาน/โครงการท่ีนําเสนอ (Feasibility Study) ได้ทําการวิเคราะห์ให้ครอบคลุมด้านต่างๆ 
ท้ังการวิเคราะห์ทางด้านวิศวกรรม ด้านงบประมาณและความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ การใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ 
และการประหยัดพลังงาน ส่ิงแวดล้อมและชุมชน และการนําแผนไปสู่การปฏิบัติการ รวมท้ังวิเคราะห์ผลประโยชน์ในเชิงเศรษฐกิจ
ท่ีเกิดขึ้นเนื่องจากการมีการลงทุนพัฒนาของแผนงาน/โครงการที่นําเสนอ ท้ังนี้ ผลประโยชน์ท่ีเกิดขึ้นจากโครงการ ได้แก่ 
ผลประโยชน์จากการลดมลพิษจากภาคคมนาคมขนส่ง การประหยัดจากการลดการใช้พลังงานและยานพาหนะ  
การประหยัดเวลาในการเดินทาง และการลดการเกิดอุบัติเหตุบนถนน เป็นต้น  

ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการ จะต้องทําการเปรียบเทียบเป็นกรณีศึกษา (Scenarios)  
ซึ่งจากแผนงานมาตรการท่ีกําหนด จะต้องวิเคราะห์ด้านวิศวกรรมและการขนส่งในส่วนต่างๆ ในกรณีท่ีมีและไม่มีโครงการท่ี
เลือกมาพิจารณา เพื่อตรวจสอบการลดผลกระทบท่ีเกิดจากการขนส่งระหว่างประเทศเมื่อมีการเปิดเสรีเศรษฐกิจอาเซียน  
ในด้านศักยภาพด้านจราจรและขนส่ง ศักยภาพการใช้เช้ือเพลิงและการปล่อยมลพิษ และเปรียบเทียบผลประโยชน์ทางด้าน
เศรษฐศาสตร์อันเนื่องจากการลงทุนพัฒนาโครงการนั้นๆ 

กรณีศึกษา (Scenarios) แบ่งออกเป็น 5 กรณีหลัก ได้แก่ 

  

กรณี
ฐาน 

กรณีฐาน เป็นกรณีที่ไม่มีการพัฒนาโครงการดา้นคมนาคมขนส่ง 

กรณีท่ี 
1 กรณีที่มีโครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัด 

กรณีท่ี 
2 

กรณีที่มีโครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัด และ
โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานและถนนคนเดิน 

กรณีท่ี 
3 

กรณีที่มีโครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัด และ
โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ (รถโดยสารไฟฟา้) 

กรณีท่ี 
4 

กรณีที่มีโครงการท้ังหมด ประกอบด้วย 1) โครงการด้านคมนาคมขนส่ง
ระดับประเทศและระดับจังหวัด 2) โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานและถนนคนเดิน 
และ 3) โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ (รถโดยสารไฟฟ้า) 
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1. ศักยภาพด้านจราจรและขนส่ง 

การคาดการณ์ปริมาณจราจร 

จากการคาดการณ์ปริมาณจราจร (คัน) ระดับพื้นท่ีในเขตผังเมืองรวมจังหวัดหนองคาย กรณีมีโครงข่ายตามกรณี
ทดสอบต่างๆ พบว่า โครงข่ายกรณีมีโครงการขนส่งย่ังยืนในเขตเมืองท้ังหมด ปริมาณจราจรช่ัวโมงเร่งด่วนลดลงร้อยละ 20.76 
และลดลงร้อยละ 20.37 ท่ีปี พ.ศ. 2558 และปี พ.ศ. 2578 ตามลําดับ เมื่อเทียบกับโครงข่ายกรณีฐาน  

ระยะการเดินทางเฉล่ีย (Average Trip Length, km) 

จากการคาดการณ์ระยะการเดินทางเฉล่ียระดับพื้นท่ีในเขตผังเมืองรวมจังหวัดหนองคาย กรณีมีโครงข่ายตามกรณี
ทดสอบต่างๆ พบว่า โครงข่ายกรณีมีโครงการขนส่งย่ังยืนในเขตเมืองท้ังหมด ระยะการเดินทางเฉล่ียช่ัวโมงเร่งด่วนลดลง 
ร้อยละ 8.84 และลดลงร้อยละ 7.73 ท่ีปี พ.ศ. 2558 และปี พ.ศ. 2578 ตามลําดับ เมื่อเทียบกับโครงขา่ยกรณีฐาน  

ความเร็วเฉล่ีย (Average Speed, km/hr) 

จากการคาดการณ์ความเร็วเฉล่ียระดับพ้ืนท่ีในเขตผังเมืองรวมจังหวัดหนองคาย กรณีมีโครงข่ายตามกรณีทดสอบต่างๆ 
พบว่า โครงข่ายกรณีมีโครงการขนส่งย่ังยืนในเขตเมือง ความเร็วเฉล่ียช่ัวโมงเร่งด่วนเพิ่มขึ้นร้อยละ 2.43 และเพิ่มขึ้นร้อยละ 10.26 
ท่ีปี พ.ศ. 2558 และปี พ.ศ. 2578 ตามลําดับ เมื่อเทียบกับโครงข่ายกรณีฐาน ดังแสดงในตารางศักยภาพด้านจราจรและขนส่ง 

ศักยภาพดา้นจราจรและขนส่ง 

ปี 
พ.ศ. 

ศักยภาพด้านจราจรและขนส่ง 
ปรมิาณจราจรช่ัวโมงเร่งด่วนเช้า (คัน) ระยะการเดินทางเฉลี่ยท้ังวัน ความเร็วเฉลี่ยช่ัวโมงเร่งด่วน 

กรณีฐาน กรณีที่ 1 กรณีที่ 2 กรณีที่ 3 กรณีที่ 4 กรณีฐาน กรณีที่ 1 กรณีที่ 2 กรณีที่ 3 กรณีที่ 4 กรณีฐาน กรณีที่ 1 กรณีที่ 2 กรณีที่ 3 กรณีที่ 4 

2558 51,010 49,730 44,380 45,770 40,420 5.43 5.43 5.20 5.18 4.95 41 41 42 42 42 
2563 57,440 56,000 50,140 51,650 45,790 5.43 5.46 5.24 5.22 4.99 41 41 42 42 42 
2568 63,250 61,660 55,230 56,860 50,430 5.46 5.54 5.31 5.29 5.06 40 42 43 43 43 
2573 68,120 66,420 59,500 61,280 54,360 5.43 5.53 5.31 5.28 5.07 40 42 43 43 43 
2578 74,410 72,550 64,880 66,910 59,250 5.43 5.51 5.26 5.26 5.01 39 42 43 43 43 
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2. ศักยภาพด้านปริมาณการใช้เช้ือเพลิง 

สถิติปริมาณการใช้เช้ือเพลิงของจังหวัดหนองคายจากกรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน ปัจจุบันจังหวัดหนองคาย 
มีปริมาณการใช้เช้ือเพลิงเพ่ิมข้ึนตั้งแต่ปี พ.ศ.2547 ถึงปี พ.ศ.2558 โดยในปี พ.ศ.2544 มีปริมาณการใช้เช้ือเพลิงเท่ากับ 46 
ล้านลิตรต่อปี และในปี พ.ศ. 2558 มีปริมาณการใช้เช้ือเพลิงเท่ากับ 81 ล้านลิตรต่อปี คิดเป็นอัตราการเปล่ียนแปลงเพิ่มขึ้น
ร้อยละ 77 ดังแสดงในตารางศักยภาพด้านปริมาณการใช้เช้ือเพลิง 

ทางโครงการฯ ได้ดําเนินการคาดการณ์การใช้เช้ือเพลิงจากภาคการขนส่งและโครงข่ายถนนสายหลักแยกตาม
ประเภทของรูปแบบการขนส่ง 4 ประเภท ประกอบด้วย รถยนต์ส่วนบุคคล รถสามล้อเครื่อง รถบรรทุก และรถจักรยานยนต์ 
โดยคํานวณจาก 4 ปัจจัยหลัก คือ จํานวนยานพาหนะจดทะเบียนแยกตามประเภทและอายุ (Vehicle Stock - VS),  
ระยะการเดินทางเฉล่ียแยกตามประเภทและอายุ (AvgTravel), สัดส่วนเช้ือเพลิงท่ีใช้ของแต่ละประเภทยานพาหนะ (Share), 
และอัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะ (Specific Fuel Consumption - SFC) 

ศักยภาพดา้นปริมาณการใช้เชื้อเพลิง 

ปี พ.ศ. 
ปริมาณการใช้เชื้อเพลิง (ลิตร/วัน) 

รถยนต์ส่วนบุคคล รถสามล้อเคร่ือง รถบรรทุก รถจักรยานยนต์ รวม 

กรณีที่ฐาน : เป็นกรณีที่ไม่มีการพัฒนาโครงการด้านคมนาคมขนส่ง 

2558 8,400 6,920 17,950 19,070 52,340 

2563 9,420 7,730 20,310 21,350 58,810 
2568 10,450 8,520 22,980 23,610 65,560 
2573 11,200 9,160 25,990 25,330 71,680 

2578 12,200 9,910 29,420 27,490 79,020 

กรณีที่ 1 : กรณีที่มีโครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัด 

2558 8,400 6,920 16,150 19,070 50,540 

2563 9,470 7,750 18,270 21,440 56,930 

2568 10,500 8,470 20,690 23,760 63,420 
2573 11,270 9,110 23,410 25,530 69,320 

2578 12,270 9,850 26,490 27,690 76,300 

กรณีที่ 2 : กรณีที่มีโครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัดและโครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานและถนนคนเดิน 

2558 8,120 6,820 16,150 18,610 49,700 
2563 9,160 7,660 18,270 20,950 56,040 

2568 10,150 8,380 20,680 23,170 62,380 

2573 10,900 9,010 23,410 24,970 68,290 
2578 11,860 9,730 26,490 27,060 75,140 

กรณีที่ 3 : กรณีที่มีโครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัดและโครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ (รถโดยสารไฟฟ้า) 

2558 8,080 6,790 16,150 18,520 49,540 
2563 9,110 7,610 18,270 20,830 55,820 
2568 10,090 8,310 20,690 23,070 62,160 

2573 10,840 8,950 23,410 24,800 68,000 

2578 11,800 9,660 26,490 26,900 74,850 
กรณีที่ 4 : กรณีที่มีโครงการทั้งหมด ประกอบด้วย 

1) โครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัด 
2) โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยาน และถนนคนเดิน และ 
3) โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ (รถโดยสารไฟฟ้า) 

2558 7,800 6,690 14,350 18,060 46,900 
2563 8,850 7,540 16,230 20,430 53,050 
2568 9,780 8,160 18,400 22,640 58,980 
2573 10,540 8,800 20,830 24,440 64,610 
2578 11,460 9,480 23,560 26,470 70,970 
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3. การคาดการณ์ปริมาณมลพิษ 
ทางโครงการฯได้ดําเนินการคาดการณ์ปริมาณการปล่อยมลพิษทางอากาศและก๊าซเรือนกระจกแยกตามประเภท 

ของการปล่อยมลพิษทางอากาศและก๊าซเรือนกระจกจากภาคการขนส่ง 5 ประเภท ประกอบด้วยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2),  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO), ไนโตรเจนออกไซด์ (NOX), ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC), และฝุ่นละอองขนาดเล็ก ไม่เกิน 
2.5 ไมครอน (PM) โดยการวิเคราะห์ในรูปแบบ ล่างขึ้นบน หรือ Bottom-Up Method ซ่ึงเป็นวีธีการประมาณค่าก๊าซ CO2 
ทางอ้อม จากปริมาณความต้องการในการเดินทางท่ีเกิดขึ้นจริงและตรวจวัดได้เป็นหลัก โดยใช้หลักการ ASIF (Activity–
Structure–Intensity–Fuel) 

ในการคาดการณ์ปริมาณการปล่อยมลพิษทางอากาศและก๊าซเรือนกระจกระดับพื้นท่ีในเขตผังเมืองรวม 
จังหวัดหนองคาย กรณีมีโครงข่ายตามกรณีทดสอบต่างๆ (Scenario)  โดยพิจารณาถึงปริมาณมลพิษทางอากาศระดับพื้นท่ีในเขต
ผังเมืองรวมจังหวัดหนองคายท่ีเกิดขึ้นจากการเปล่ียนแปลงของโครงข่ายการขนส่งภายในพื้นท่ีจังหวัดหนองคาย ท้ังน้ี ผลการ
คาดการณ์ทางโครงการฯ ได้คาดการณ์เฉพาะปริมาณการปล่อยมลพิษทางอากาศจากภาคการขนส่งและโครงข่ายถนนสาย
หลักเท่าน้ัน สามารถสรุปผลการคาดการณ์ได้ ดังนี้ 

 
ปี พ.ศ. 

ปริมาณการปล่อยมลพิษ 

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
(Ton CO2) 

มลสาร(ppm) 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์
(CO) 

ไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 
ฝุ่นละอองขนาดเล็ก  
ไม่เกิน 2.5 ไมครอน  

(PM) 

กรณีฐาน : เป็นกรณีที่ไม่มีการพัฒนาโครงการด้านคมนาคมขนส่ง 
2558 42,290 298.60 40.23 27.04 2.34 
2563 47,580 297.41 39.93 26.74 2.41 
2568 53,200 297.49 41.08 26.59 2.32 
2573 58,560 298.47 41.81 27.06 2.57 
2578 64,910 297.79 42.69 26.94 2.61 

กรณีที่ 1 : กรณีที่มีโครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัด 
2558 40,290 295.51 35.58 26.04 2.16 
2563 45,430 296.04 35.80 25.84 2.09 
2568 50,590 296.25 37.34 25.78 2.18 
2573 55,650 297.31 38.33 25.56 2.30 
2578 61,580 296.73 39.49 25.56 2.36 

กรณีที่ 2 : กรณีที่มีโครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัดและโครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานและถนนคนเดิน 
2558 39,690 287.77 34.04 25.03 1.98 
2563 44,810 291.91 34.42 24.95 2.09 
2568 49,860 292.51 36.10 24.97 2.18 
2573 54,920 293.83 37.16 24.80 2.30 
2578 60,770 290.32 37.36 24.18 2.36 

กรณีที่ 3 : กรณีที่มีโครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัดและโครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ (รถโดยสารไฟฟ้า) 
2558 39,610 273.85 26.30 21.03 1.80 
2563 45,040 280.89 27.54 21.39 1.76 
2568 50,160 281.31 28.63 21.75 1.89 
2573 55,430 283.37 31.36 21.05 2.03 
2578 60,590 279.65 32.02 20.72 1.99 

กรณีที่ 4 : กรณีที่มีโครงการทั้งหมด ประกอบด้วย 
1) โครงการด้านคมนาคมขนส่งระดับประเทศและระดับจังหวัด 
2) โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยาน และถนนคนเดิน และ 
3) โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ (รถโดยสารไฟฟ้า) 

2558 37,010 1,770 170 210 10 
2563 42,270 2,040 200 240 11 
2568 46,820 2,260 230 270 13 
2573 51,790 2,440 270 280 15 
2578 56,450 2,620 300 300 16 
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ในการประเมินมลพิษด้านส่ิงแวดล้อม ต้องทําการหาปริมาณการปล่อยมลพิษในพื้นท่ีที่มีปริมาณเดินทางสูงสุด 
ของเมืองหนองคาย และเลือกกรณีฐานซึ่งมีค่าการปล่อยมลพิษสูงสุด เนื่องจากหากเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ
ของประเทศไทยแล้วค่ามลพิษไม่เกินค่ามาตรฐาน จะทําให้ประมาณการได้ว่าค่าการปล่อยมลพิษในพ้ืนท่ีอื่นที่มีการเดินทาง
น้อยลงตามลําดับไม่เกินมาตรฐานเช่นกัน ผลการวิเคราะห์ปริมาณการปล่อยมลพิษแสดงได้ดังรูปต่อไปน้ี 

ปริมาณการปล่อยมลพิษในพื้นที่ท่ีมีปริมาณการเดินทางสูงสุดของเมืองหนองคาย (กรณีฐาน) 

 
* หมายเหตุ การคํานวณใช้สูตร [มลสาร (ppm) = มลสาร (ตัน)/ความหนาแน่นของมลสาร(กก./ลบ.ม.)/ปริมาตรการกระจายตัวในรัศมี 10 เมตร] 

จากตารางข้าง ต้น  พบว่า  ค่ามลสารของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  (CO) , ไนโตรเจนออกไซด์  (NOX) , 
ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) และฝุ่นละอองขนาดเล็ก ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM) ในปี 2558 กรณีฐาน ไม่มีค่าใดเกินมาตรฐาน
คุณภาพอากาศของประเทศไทย และในปี 2578 ซ่ึงค่ามลพิษมีค่าเพิ่มขึ้นตามการคาดการณ์ก็ยังไม่เกินมาตรฐานคุณภาพ
อากาศเช่นกัน จึงทําให้ประมาณการได้ว่า ค่าการปล่อยมลพิษในพ้ืนท่ีอ่ืนซ่ึงมีการเดินทางน้อยกว่าในใจกลางเมืองหนองคายยัง
อยู่ในมาตรฐานท่ียอมรับได้ อย่างไรก็ตาม ณ ปัจจุบันสภาพการจราจรของถนนในเมืองหนองคายยังถือว่าอยู่ในระดับปานกลาง 
และหากพิจารณาไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) จะพบว่ามีค่าน้อยกว่าค่ามาตรฐานประมาณ 2 เท่า ถ้าปริมาณรถยนต์และ
รถบรรทุกในท้องถนนเพ่ิมมากขึ้นอีก 2 เท่าเน่ืองจากการขยายตัวของ AEC และเมืองไม่มีการดําเนินโครงการลดมลพิษด้าน
ส่ิงแวดล้อมอื่นใด ก็อาจจะทําให้ค่าไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) มีโอกาสเกินมาตรฐานได้ในอนาคต ดังน้ัน จึงควรพิจารณา
พารามิเตอร์นี้อย่างมีนัยสําคัญต่อไป  
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2558

2563

2568

2573

2578 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)

ไนโตรเจนออกไซด์ (NOX)

ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC)

ฝุ่นผงขนาดเล็ก (PM)

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2)

ppm

Ton CO2

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ
CO         9 ppm
NOx   0.17 ppm
PM     0.05 ppm

ฝุ่นละอองขนาดเล็ก ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM) 
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สรุปผลการดําเนินงานโครงการ 
จากการดําเนินงานโครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียน

ไฮเวย์เพ่ือเป็นเมืองต้นแบบในการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคม สามารถสรุปผลการดําเนินงานได้
โดยใช้พื้นท่ีนําร่องจังหวัดหนองคายเป็นต้นแบบและตัวอย่างสําหรับการจัดทําเมืองด้านการขนส่งท่ีย่ังยืน ซ่ึงจังหวัดหนองคาย
ถือเป็นเมืองท่ีเป็นจุดยุทธศาสตร์ในการเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ ในการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานใน
ภาคคมนาคมนั้น 

ได้ทําการประเมินผ่านโครงการ  

1) โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ  
2) โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานพร้อมส่ิงอํานวยความสะดวก 

โดยใช้ค่าปริมาณการใช้พลังงาน ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (CO2) และมลพิษด้านส่ิงแวดล้อม เปรียบเทียบ
กับประโยชน์ท่ีจะเกิดข้ึนจากโครงการ เพื่อให้ทราบได้ว่าหากจะจัดทําโครงการต้นแบบในลักษณะน้ีขึ้นมาน้ัน จะต้อง
ดําเนินการด้านใดบ้าง และจะได้รับผลตอบแทนคืนสู่สังคมคุ้มค่าเพียงพอหรือไม่ เพื่อให้ภาครัฐสามารถนําข้อมูลไปวางแผน 
เชิงนโยบายได้ต่อไป ท้ังน้ี การลดมลพิษของการดําเนินการโครงการในระดับกิจกรรม และรวมถึงผลประโยชน์ด้านอื่นท่ีเกิด
จากการดําเนินการโครงการ ทําการวิเคราะห์ด้วยระบบตรวจวัด การรายงาน และการทวนสอบ (Measurement, Reporting 
and Verification, MRV) 

สรุปผลการดําเนินงานโครงการ 

ความยาว 
(km) 

การลดการปล่อยมลพิษ การ
ประหยัด
พลังงาน 

(ลิตร*/วัน) 

การ
ประหยัด
พลังงาน 

(ktoe/วัน) 

มูลค่าการ
ลงทุน 
(ล้าน
บาท) 

  

ผลประโยชน์
สุทธิในปี 
2580 

(ล้านบาท) 
  

CO2 มลสาร (ppm) 

(ตัน) CO NOx HC PM 

1. โครงการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะ 
24 680 7.74 1.55 1 0.18 1,000 0.00098 64.78 32.9 

2. โครงการพฒันาเส้นทางจักรยานพร้อมส่ิงอํานวยความสะดวก 
40 600 10.83 3.09 3 0 840 0.000823 16.28 16.8 

หมายเหตุ: *ลิตรเทียบเท่านํ้ามันดีเซล 

ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการ จะต้องทําการเปรียบเทียบเป็นกรณีศึกษา (Scenarios) โดยมีกรณีฐาน
เป็นค่าอ้างอิง เพ่ือให้สามารถเปรียบเทียบโครงการที่พัฒนาขึ้นมาได้ จากการดําเนินงานโครงการนี้ ทําให้สรุปผลได้ว่าโครงการ
ท่ีพัฒนา ได้แก่ โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ สามารถลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้ประมาณ 680 Ton CO2 ต่อปี
(28.3 Ton CO2/กม /ปีห รือ  77.5 kg CO2/กม / วันหรือ  1.5 g CO2/กม/ คัน/วัน )  และลดมลพิษด้ าน ส่ิ งแวด ล้อม  
ได้แก่ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO), ไนโตรเจนออกไซด์ (NOX), ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) และฝุ่นละอองขนาดเล็ก ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM) 
ให้ยังอยู่ในมาตรฐานคุณภาพอากาศของประเทศไทย หากพิจารณาเป็นนํ้ามันเช้ือเพลิงท่ีประหยัดลงไป คิดเป็น 1,000 ลิตร/วัน 
(0.019 ลิตร/วัน/คัน) มีมูลค่าการลงทุนท้ังโครงการ 64.78 ล้านบาท และผลประโยชน์สุทธิ 32.9 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2580 

สําหรับโครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานสามารถลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้ประมาณ 600 Ton CO2 ต่อปี 
(15.0 Ton CO2/กม /ปีห รือ  41.1kg CO2/กม/วัน  หรือ  0.8 g CO2/กม/ คัน/วัน )  และลดมลพิษด้าน ส่ิงแวดล้อม  
ได้แก่ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO), ไนโตรเจนออกไซด์ (NOX), ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) และฝุ่นละอองขนาดเล็ก ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM) 
ให้ยังอยู่ในมาตรฐานคุณภาพอากาศของประเทศไทย หากพิจารณาเป็นนํ้ามันเช้ือเพลิงท่ีประหยัดลงไป คิดเป็น 840 ลิตร/วัน 
(0.016 ลิตร/วัน/คัน) มีมูลค่าการลงทุนท้ังโครงการ 16.28 ล้านบาท และผลประโยชน์สุทธิ 16.8 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2580  
สรุปผลการดําเนินงานโครงการแสดงดังรูป 
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สรุปได้ว่าเมื่อดําเนินมาตรการเสริมกรณีที่มีโครงการทั้งหมด ประกอบด้วย: 1) โครงการด้านคมนาคมขนส่ง
ระดับประเทศและระดับจังหวัด 2) โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยาน และถนนคนเดิน และ 3) โครงการพัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะ (รถโดยสารไฟฟ้า) ดังนั้น ตามข้อเสนอแนะของการศึกษาแล้วพบว่า สามารถลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
(ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์(CO2)) รวมเฉล่ียลงคือปริมาณ 6,440 Ton C02 ต่อ ปี หรือลดลงรวมเฉล่ียร้อยละ 12 ต่อปี เมื่อเทียบ
กับกรณีฐาน 
  

2558 2563 2568 2573 2578

กรณีฐาน: กรณีท่ีไม่มีโครงการพัฒนา
โครงการด้านคมนาคมขนส่ง

42,290 47,580 53,200 58,560 64,910

กรณีท่ี 4: กรณีท่ีมีโครงการท้ังหมด 37,010 42,270 46,820 51,790 56,450
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ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2)

ลดลงรวมเฉลี่ย 6,440 Ton Co
2

หรือคิดเป็นประมาณ 12% ต่อปี 
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การวิเคราะห์การลดการปล่อยมลพิษโดยมีการดําเนินโครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 
และโครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานพร้อมส่ิงอํานวยความสะดวก 

การดําเนินโครงการ การประเมินผ่านโครงการ 1) โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 2) โครงการพัฒนาเส้นทาง
จักรยานพร้อมส่ิงอํานวยความสะดวก ทั้งนี้ การลดมลพิษของการดําเนินการโครงการในระดับกิจกรรม และรวมถึงผลประโยชน์
ด้านอื่นท่ีเกิดจากการดําเนินการโครงการ ทําการวิเคราะห์ด้วยระบบตรวจวัด การรายงาน และการทวนสอบ (Measurement, 
Reporting and Verification, MRV) 

 โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ  
สามารถลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้ประมาณ 680 Ton CO2 ต่อปี และลดมลพิษด้านยังอยู่ในมาตรฐาน
คุณภาพอากาศของประเทศไทย คิดเป็น 1,000 ลิตร/วัน มีมูลค่าการลงทุนท้ังโครงการ 64.78 ล้านบาท  
และผลประโยชน์สุทธิ 32.9 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2580 

 โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยาน  
สามารถลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้ประมาณ 600 Ton CO2 ต่อปี และลดมลพิษด้านส่ิงแวดล้อมยังอยู่ใน
มาตรฐานคุณภาพอากาศของประเทศไทย คิดเป็น 840 ลิตร/วัน มีมูลค่าการลงทุนท้ังโครงการ 16.28 ล้านบาท  
และผลประโยชน์สุทธิ 16.8 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2580 

 ความคุ้มค่าในการลงทุน  
โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานมีความคุ้มค่ามากกว่าโครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งปริมาณการลด 
การปล่อยก๊าซ CO2 ก็ยังถือว่าอยู่ในระดับใกล้เคียงกัน และหากพิจารณาในรูปแบบผลประโยชน์ท่ีประชาชนจะได้รับ 
สองโครงการน้ีถือได้ว่ามีความเหมาะสมในการลงทุน 

หากพิจารณาถึงความคุ้มค่าในการลงทุน โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานมีความคุ้มค่ามากกว่าโครงการพัฒนาระบบ
ขนส่งสาธารณะ ซึ่งปริมาณการลดการปล่อยก๊าซ CO2 ก็ยังถือว่าอยู่ในระดับใกล้เคียงกัน และหากพิจารณาในรูปแบบ
ผลประโยชน์ท่ีประชาชนจะได้รับ สองโครงการนี้ถือได้ว่ามีความเหมาะสมในการลงทุน ซึ่งภาครัฐควรพิจารณาและจัดให้มี 
ส่ิงอํานวยความสะดวกดังเช่นสองโครงการที่ได้ศึกษาและพัฒนานี้ เพื่อนําประโยชน์ไปใช้เป็นต้นแบบสําหรับเมืองอื่นท่ีตอ้งการ
พัฒนาด้านขนส่งท่ีย่ังยืนต่อไป 

 

 

 

รูป การลดการปล่อยมลพิษ 
โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ และ โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานพร้อมส่ิงอํานวยความสะดวก 

1. โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 2. โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานพร้อมสิ่งอํานวยความสะดวก 
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รูป โครงการพัฒนาเส้นทางจักรยาน และ โครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 
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ข้อเสนอแนะในการดําเนินงานต่อไป 
จากการดําเนินงานโครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียน

ไฮเวย์เพื่อเป็นเมืองต้นแบบในการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคม พบว่า มีประเด็นความต้องการ 
การศึกษาและดําเนินงานในอนาคตหลายประเด็นท่ีควรได้รับการสนับสนุนและผลักดันอย่างต่อเน่ือง ประเด็นดังกล่าว 
มีท้ังความต้องการใช้ผลผลิตของโครงการเพ่ือประโยชน์ในการพัฒนาต่อเน่ือง และเป็นความต้องการท่ีพบระหว่างการดําเนิน
โครงการซ่ึงเห็นควรให้มีการศึกษาและพัฒนาเพ่ิมเติม ประเด็นต่างๆ ดังกล่าวมีดังน้ี 
1. การศึกษาและพัฒนาจุดเชื่อมการเดินทางอย่างต่อเนื่อง 

จากการศึกษานี้ได้พิจารณาจุดเช่ือมการเดินทางหลัก โดยเช่ือมโยงประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) แนวเส้นทาง
เอเชียนไฮเวย์ อาเซียนไฮเวย์ รถไฟสายเอเชีย และจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์รวมท้ังแผน ยุทธศาสตร์ หรือแนวทาง
พัฒนาของประเทศ และมาตรการด้านการขนส่งย่ังยืน นอกเหนือจากการดําเนินงานดังกล่าวแล้ว หากมีการศึกษาและพัฒนา
จุดเช่ือมการเดินทางในพ้ืนท่ีหนองคายกับบริเวณด่านชายแดนท่ีติดกับประเทศเพื่อนบ้านอย่างต่อเน่ือง โดยพิจารณา 
การเดินทางและขนส่งขนาดรองลงมา เพื่อต่อเช่ือมให้ผู้โดยสารที่ไม่มีรถสามารถเดินทางเข้ามาและไปยังสถานท่ีต่างๆ ได้ เน่ืองจาก
การเดินทางในพ้ืนท่ีเมืองหนองคายส่วนใหญ่เป็นการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล ยังไม่มีระบบขนส่งมวลชนท่ีเช่ือมต่อ
ระหว่างพื้นท่ีบริเวณด่านชายแดนกับพื้นท่ีเมือง จึงทําให้การจราจรในตัวเมืองคับค่ัง เกิดการติดขัด ซ่ึงหากมีการพัฒนาระบบ
ขนส่งมวลชนท่ีเช่ือมต่อระหว่างบริเวณพื้นท่ีด่านกับพ้ืนท่ีเมือง ก็จะช่วยให้การจราจรในเมืองคล่องตัวขึ้น 
2. การบูรณาการความร่วมมือกับทุกภาคส่วน 

เพ่ือให้โครงการจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์เกิดความย่ังยืน 
ควรมีการบูรณาการความร่วมมือกับทุกภาคส่วน ไม่ว่าจะเป็นภาครัฐ ภาคประชาชน ภาคเอกชน และภาคสถาบันการศึกษา 
ในการแลกเปล่ียนข้อมูล องค์ความรู้ และประสบการณ์ต่างๆ ร่วมกัน เช่น ข้อมูลการศึกษาโครงการพัฒนาที่เกี่ยวข้องกับ 
การเดินทางและขนส่งสินค้าในพ้ืนท่ีและพื้นท่ีใกล้เคียง เพ่ือให้ทราบเส้นทางการเช่ือมโยงในทุกประเภทยานพาหนะท่ีครอบคลุม 
ท่ัวประเทศท้ังทางนํ้าทางบก ทางรางและทางอากาศเพื่อลดต้นทุนและมลพิษภาคขนส่งรวมท้ังมีเจ้าภาพหลักในการขับเคล่ือน
โครงการให้เป็นไปในทิศทางเดียวกัน  
3. การพัฒนาให้สอดคล้องกับผังเมือง 

ในการพัฒนาโครงการศึกษาจัดทําแผนจัดการขนส่งท่ีย่ังยืนสําหรับเมืองท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ 
อาจให้มีความสอดคล้องกับการใช้ประโยชน์ของท่ีดินโดยเฉพาะเร่ืองการวางผังเมือง ควรจัดลําดับความสําคัญในการพัฒนา
เมืองและให้สอดคล้องกับทุกระดับภาคส่วน รวมถึงการพิจารณาพ้ืนท่ีนํ้าท่วม พื้นท่ีหรือทางระบายน้ํา เพื่อให้การออกแบบพัฒนา 
มีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด 
4. การศึกษาวิเคราะห์ และตรวจสอบมลพิษด้านส่ิงแวดล้อมอย่างต่อเนื่อง 

เนื่องจากการวิเคราะห์มลพิษด้านส่ิงแวดล้อมโดยใช้โครงข่ายการเดินทางในพ้ืนท่ีผังเมืองรวมเมืองหนองคาย  
พบว่า ระดับไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) มีค่าน้อยกว่าค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศของประเทศไทยประมาณ 2 เท่า  
ในสภาพการจราจรปัจจุบันของถนนในเมืองหนองคายท่ีอยู่ในระดับปานกลาง หากในอนาคตปริมาณรถยนต์และรถบรรทุกในท้องถนน
เพิ่มมากขึ้นอีก 2 เท่าเนื่องจากการขยายตัวของ AEC และเมืองไม่มีการดําเนินโครงการลดมลพิษด้านส่ิงแวดล้อมอื่นใด  
ก็อาจมีผลทําให้ค่าไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) มีโอกาสเกินมาตรฐานได้ จึงควรมีการศึกษาวิเคราะห์ และตรวจสอบมลพิษ 
ด้านส่ิงแวดล้อมอย่างต่อเนื่อง โดยการปรับข้อมูลให้เป็นปัจจุบัน หรือตรวจสอบข้อมูลกับหน่วยงานท่ีติดตามตรวจสอบคุณภาพ
อากาศ เพื่อเฝ้าระวังคุณภาพอากาศบนถนนจากการคมนาคมขนส่งต่อไป 
  



 

  

 

 

 

โครงการศึกษาและจัดทําแผนจัดการขนส่งที่ย่ังยืน 
สําหรับเมืองที่เป็นจุดเชื่อมต่อเส้นทางอาเซียนไฮเวย์ 
เพ่ือเป็นเมืองต้นแบบในการพัฒนาและ 
เพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคคมนาคม 
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