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   สายศรีรัช-วงแหวนรอบนอก กรุงเทพมหานคร และสัญญาสัมปทาน 
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ตารางที่ 3.9-15 ผลของโครงการต่อทางยกระดับอุตราภิมุข 3-64 
ตารางที่ 3.9-16 ผลการคาดการณ์สภาพการจราจรโดยภาพรวม (กรณีไม่เก็บค่าผ่านทางเพ่ิมเติม) 
 ช่วงเวลาชั่วโมงเร่วด่วนเช้า 3-64 
ตารางที่ 3.10-1 ค่า V/C ในช่วงชั่วโมงสูงสุดบริเวณทางพิเศษโครงการ ที่อัตราค่าผ่านทางต่างๆ 3-69 
ตารางที่ 3.10-2 ระดับการให้บริการบริเวณ Basic Freeway Segment ของทางพิเศษโครงการ 
 ขนาด 2 ช่องจราจรต่อทิศทาง 3-70 
ตารางที่ 3.11-1 ประสิทธิภาพของโครงข่าย กรณีไม่เก็บค่าผ่านทาง 3-71 
ตารางที่ 3.11-2 ประสิทธิภาพของโครงข่าย กรณีเก็บค่าผ่านทาง 10 บาท 3-72 
ตารางที่ 3.11-3 ประสิทธิภาพของโครงข่าย กรณีเก็บค่าผ่านทาง 20 บาท 3-72 
ตารางที่ 3.12-1 ผลการวิเคราะห์ภาพรวมสภาพการจราจรของโครงข่ายทางพิเศษและ  
 ทางยกระดับ ปี พ.ศ. 2565 3-78 



งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด  
โครงข่ายทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร    สารบัญ 

EPS  IEC  DC  MACRO 10 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

สารบัญตาราง (ต่อ) 
     หน้า 
 
ตารางที่ 3.12-2 ผลการวิเคราะห์ภาพรวมสภาพการจราจรของโครงข่ายทางพิเศษและ 
 ทางยกระดับ ปี พ.ศ. 2580 3-79 
ตารางที่ 3.12-3 ผลการวิเคราะห์ภาพรวมสภาพการจราจรของโครงข่ายทางพิเศษและ 
 ทางยกระดับ ปี พ.ศ. 2595 3-80 
 

ตารางที่ 4.3-1   ผลการคัดกรองปัจจัยด้านวิศวกรรม และเศรษฐกิจการลงทุน 4-11 
ตารางที่ 4.3-2 ผลการคัดกรองปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 4-12 
ตารางที่ 4.3-3 ปัจจัยและคะแนนน้ าหนักในการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกต่างระดับ 4-14 
ตารางที ่4.3-4 การก าหนดค่าตัวคูณแบบขั้นบันได 4-15 
ตารางที ่4.3-5 ค่าตัวคูณตามช่วงของรัศมีโค้งในแนวราบ 4-17 
ตารางที ่4.3-6 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านรูปแบบทางเรขาคณิตแนวราบ 4-18 
ตารางที ่4.3-7 ค่าตัวคูณตามช่วงของผลต่างความลาดชันของโค้งแนวดิ่ง 4-18 
ตารางที ่4.3-8 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านรูปแบบทางเรขาคณิตแนวดิ่ง 4-19 
ตารางที ่4.3-9 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านความจุในการให้บริการของ Ramp 4-20 
ตารางที ่4.3-10 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านความยากง่ายในการก่อสร้าง 4-20 
ตารางที ่4.3-11 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบต่อการจราจรระหว่างก่อสร้าง 4-21 
ตารางที ่4.3-12 การพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางเลือกตามปัจจัยด้านวิศวกรรมและจราจร 4-21 
ตารางที ่4.3-13 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านการประหยัดระยะทางการเดินทางรวม 4-22 
ตารางที ่4.3-14 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านการประหยัดระยะเวลาการเดินทางรวม 
 (pcu-hr) 4-23 
ตารางที ่4.3-15 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านราคาค่าก่อสร้าง 4-23 
ตารางที ่4.3-16 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านค่าบ ารุงรักษา 4-24 
ตารางที ่4.3-17 การพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกต่างระดับตามปัจจัยด้านเศรษฐศาสตร์ 
 และการลงทุน 4-24 
ตารางที ่4.3-18 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ และเสียง 4-25 
ตารางที ่4.3-19 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบต่อเสาไฟฟ้าส่องสว่าง 4-26 
ตารางที ่4.3-20 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบต่อเสาไฟฟ้าขนาด 24 kV 4-26 
ตารางที ่4.3-21 การก าหนดค่าตัวคูณแบบขั้นบันไดส าหรับแต่ละระดับชั้นของโครงสร้าง 4-27 
ตารางที ่4.3-22 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบด้านสุนทรียภาพ 4-27 
ตารางที ่4.3-23 การพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางเลือกตามปัจจัยด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 4-27 
ตารางที ่4.3-24 สรุปผลการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบทางเลือกของโครงการ 4-28 
ตารางที่ 4.4-1 ตารางสรุปคะแนนการเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกต่างระดับ 4-29 
ตารางที่ 4.4-2 ข้อได้เปรียบ-เสียเปรียบเบื้องต้นของแต่ละแนวเส้นทางเลือก 4-41 
ตารางที่ 4.4-3 ผลการคัดกรองปัจจัยด้านวิศวกรรม และเศรษฐกิจการลงทุน 4-44 
ตารางที่ 4.4-4 ผลการคัดกรองปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 4-44 
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ตารางที่ 4.4-5 ปัจจัยและคะแนนน้ าหนักในการพิจารณาเปรียบเทียบแนวสายทาง 4-46 
ตารางที ่4.4-6 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านความยาวของแนวเส้นทาง 4-47 
ตารางที ่4.4-7 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านรูปแบบทางเรขาคณิตแนวราบ 4-48 
ตารางที ่4.4-8 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านรูปแบบทางเรขาคณิตแนวดิ่ง 4-49 
ตารางที ่4.4-9 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านการแบ่งพ้ืนที่ก่อสร้าง 4-50 
ตารางที ่4.4-10 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านงานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน 4-51 
ตารางที ่4.4-11 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบต่อทางพิเศษ 4-51 
ตารางที ่4.4-12 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบต่อถนนในพื้นที่ 4-52 
ตารางที ่4.4-13 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบต่อระบบรางในพ้ืนที่ 4-52 
ตารางที ่4.4-14 การพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางเลือกตามปัจจัยด้านวิศวกรรมและจราจร 4-53 
ตารางที ่4.4-15 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านการประหยัดระยะทางการเดินทาง 
 อันเนื่องมาจากโครงการ 4-54 
ตารางที ่4.4-16 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านการประหยัดระยะเวลาการเดินทาง 
 อันเนื่องมาจากโครงการ 4-55 
ตารางที ่4.4-17 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านราคาค่าก่อสร้าง 4-55 
ตารางที ่4.4-18 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านค่าเวนคืน/ทดแทนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 4-56 
ตารางที ่4.4-19 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านค่าด าเนินการและบ ารุงรักษา 4-56 
ตารางที ่4.4-20 การพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางเลือกตามปัจจัยด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 4-57 
ตารางที ่4.4-21 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ และเสียง 4-58 
ตารางที ่4.4-22 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบด้านจุดตัดแหล่งน้ า 4-58 
ตารางที ่4.4-23 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบด้านผลกระทบต่อแหล่งน้ า 4-59 
ตารางที ่4.4-24 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบต่อเสาไฟฟ้าส่องสว่าง 4-60 
ตารางที ่4.4-25 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบต่อเสาไฟฟ้าขนาด 24 kV 4-60 
ตารางที ่4.4-26 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้าง 4-61 
ตารางที ่4.4-27 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบด้านที่ดิน 4-61 
ตารางที ่4.4-28 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบต่อคมนาคมเดิม 4-62 
ตารางที ่4.4-29 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบด้านจุดตัดถนนเดิม 4-62 
ตารางที ่4.4-30 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบด้านประวัติศาสตร์โบราณคดี 4-63 
ตารางที ่4.4-31 ข้อมูลและค่าตัวคูณตามปัจจัยย่อยด้านผลกระทบด้านสุนทรียภาพ 4-63 
ตารางที ่4.4-32 การพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางเลือกตามปัจจัยด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 4-64 
ตารางที ่4.4-33 สรุปผลการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบทางเลือกของโครงการ 4-64 
ตารางที ่4.4-34 ตารางสรุปคะแนนการเปรียบเทียบแนวเส้นทางเลือก 4-65 
ตารางที่ 4.5-1 ทางเลือกของรูปแบบโครงสร้างทางพิเศษ 4-70 
ตารางที่ 4.5-2 การก าหนดค่าตัวคูณแบบขั้นบันได ส าหรับปัจจัยด้านต่างๆ  
 ที่ใช้เปรียบเทียบความเหมาะสมของรูปแบบโครงสร้างทางพิเศษ 4-72 
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ตารางที ่4.5-3 ข้อมูลและค่าตัวคูณ ส าหรับปัจจัยด้านราคาค่าก่อสร้างและบ ารุงรักษา 4-73 
ตารางที ่4.5-4 ข้อมูลและค่าตัวคูณ ส าหรับปัจจัยด้านเทคนิคการก่อสร้างและ 
 ระยะเวลาที่ใช้ในการก่อสร้าง 4-74 
ตารางที ่4.5-5 ข้อมูลและค่าตัวคูณ ส าหรับปัจจัยด้านรูปลักษณ์ของโครงสร้าง 4-74 
ตารางที ่4.5-6 ข้อมูลและค่าตัวคูณ ส าหรับปัจจัยด้านผลกระทบต่อชุมชนและสิ่งแวดล้อม 4-75 
ตารางที ่4.5-7 ผลการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้าง 4-76 
 

ตารางที่ 5.1-1 แสดงค่าพิกัดของหมุดควบคุมทางราบและทางดิ่งของโครงการ 5-5 
 

ตารางที่ 6.3-1 ค่าระดับความเข้มของการส่องสว่างบนผิวถนน 
 (Current Average Illumination (Luminance) Requirements 6-58 
ตารางที่ 6.3-2 Table Peak Discharge Coefficient (kp) 6-71 
ตารางที่ 6.3-3 ค่าความสามารถในการซึมผ่านของดิน (Infiltration Capacity) 6-72 
ตารางที่ 6.3-4 ค่าปัจจัยปกคลุม 6-72 
ตารางที่ 6.3-5 แสดงระยะการติดตั้งป้ายล่วงหน้าแยกตามเงื่อนไขและระดับความเร็ว 6-83 
ตารางที่ 6.5-1 ค่าก่อสร้างเบื้องต้นของแนวเส้นทางเลือกที่ 1  
 (ไม่รวมทางแยกต่างระดับที่จุดต้นทาง)   6-99 
ตารางที่ 6.5-2 ค่าก่อสร้างเบื้องต้นของแนวเส้นทางเลือกที่ 2  
 (ไม่รวมทางแยกต่างระดับที่จุดต้นทาง)   6-100 
ตารางที่ 6.5-3 ค่าก่อสร้างเบื้องต้นของทางแยกต่างระดับที่จุดต้นทาง  
 บริเวณทางแยกต่างระดับรัชวิภา - รูปแบบทางเลือกที่ 1   6-100 
ตารางที่ 6.5-4 ค่าก่อสร้างเบื้องต้นของทางแยกต่างระดับที่จุดต้นทาง  
 บริเวณทางแยกต่างระดับรัชวิภา - รูปแบบทางเลือกที่ 2   6-101 
ตารางที่ 6.5-5 ค่าก่อสร้างเบื้องต้นของทางแยกต่างระดับที่จุดต้นทาง  
 บริเวณทางแยกต่างระดับรัชวิภา - รูปแบบทางเลือกที่ 3   6-101 
ตารางที่ 6.5-6 ประมาณการเบื้องต้นค่าบ ารุงรักษาของแนวทางเลือกท่ี 1  
 (ไม่รวมทางแยกต่างระดับที่จุดต้นทาง) 6-102 
ตารางที่ 6.5-7 ประมาณการเบื้องต้นค่าบ ารุงรักษาของแนวทางเลือกท่ี 2  
 (ไม่รวมทางแยกต่างระดับที่จุดต้นทาง) 6-103 
ตารางที่ 6.5-8 ประมาณการเบื้องต้นค่าบ ารุงรักษาของทางแยกต่างระดับที่จุดต้นทาง 
 บริเวณทางแยกต่างระดับรัชวิภา 6-103 
ตารางที่ 6.5-9 ค่าลงทุนโครงการเบื้องต้น   6-104 
 

ตารางที่ 7.4-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7-5 
ตารางที่ 7.4-2 สรุปแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนงาน 
 การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 7-15 
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สารบัญตาราง (ต่อ) 
     หน้า 
 
ตารางที่ 8.1-1   แสดงการวิเคราะห์และจ าแนกกลุ่มเป้าหมาย 8-3 
ตารางที่ 8.1-2  การแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม 8-16 
ตารางที่ 8.1-3  สรุปผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
 ครั้งที่ 1 8-24 
ตารางที่ 8.1-4  การแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม 8-30 
ตารางที่ 8.1-5  แสดงความคิดเห็นต่อรูปแบบโครงการ 8-36 
ตารางที่ 8.1-6  สรุปผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนระดับ 
 พ้ืนที่ (กลุ่มย่อย) 8-39 
ตารางที่ 8.1-7  ผลการแสดงความคิดเห็นต่อรูปแบบโครงการ 8-42 
ตารางที่ 8.1-8  สรุปผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
 ระดับพ้ืนที่ (กลุ่มย่อย) 8-45 
ตารางที่ 8.1-9 ผลการแสดงความคิดเห็นต่อรูปแบบโครงการ 8-47 
ตารางที่ 8.1-10  สรุปผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดประชุมกลุ่มย่อย กลุ่มที่ 3 8-50 
ตารางที่ 8.1-11  แสดงจ านวนผู้เข้าร่วมการสัมมนาฯ 8-53 
ตารางที่ 8.1-12 การแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 8-56 
ตารางที่ 8.1-13 แสดงจ านวนกลุ่มเป้าหมายเข้าร่วมการประชุมฯ 8-71 
ตารางที่ 8.1-14  สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ส าคัญ 8-72 
 

ตารางที่ 9.5-1 สรุปต้นทุนทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ 9-9 
ตารางที่ 9.5-2 แผนการลงทุนโครงการ (ราคาทางด้านเศรษฐกิจ) 9-10 
ตารางที่ 9.6-1 ผลการวิเคราะห์และปรับปรุงมูลค่าเวลาในการเดินทาง 9-19 
ตารางที่ 9.6-2 อัตราผู้ประสบอุบัติเหตุต่อปริมาณการเดินทางเฉลี่ยบนทางหลวง 9-24 
ตารางที่ 9.6-3 อัตราผู้ประสบอุบัติเหตุต่อปริมาณการเดินทาง 9-25 
ตารางที่ 9.6-4 อัตราการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงช่วงปี พ.ศ.2554-2555 9-25 
ตารางที่ 9.6-5 อัตราการเกิดอุบัติเหตุต่อปริมาณการเดินทาง 9-26 
ตารางที่ 9.6-6 ต้นทุนมูลค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต 9-28 
ตารางที่ 9.6-7 ต้นทุนมูลค่าความสูญเสียเชิงคุณภาพชีวิต 9-28 
ตารางที่ 9.6-8 ต้นทุนมูลค่าการรักษาพยาบาล 9-29 
ตารางที่ 9.6-9 ต้นทุนค่าใช้จ่ายของหน่วยการแพทย์ฉุกเฉิน 9-29 
ตารางที่ 9.6-10 ต้นทุนค่าใช้จ่ายในการดูแลระยะยาว 9-30 
ตารางที่ 9.6-11 ต้นทุนค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องกับยานพาหนะที่เสียหาย 9-30 
ตารางที่ 9.6-12 ต้นทุนค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องกับทรัพย์สินอื่นที่เสียหาย 9-31 
ตารางที่ 9.6-13 ต้นทุนค่าใช้จ่ายกลุ่มค่าใช้จ่ายทั่วไปที่เก่ียวข้องกับการชน 9-32 
ตารางที่ 9.6-14 อัตราการเกิดอุบัติเหตุและอัตราผู้ประสบอุบัติเหตุต่อปริมาณการเดินทาง 9-33 
ตารางที่ 9.6-15 ต้นทุนค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลจ าแนกตามความรุนแรงของการบาดเจ็บ 9-33 
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สารบัญตาราง (ต่อ) 
หน้า 

 
ตารางที่ 9.6-16 มูลค่าความสูญเสียเนื่องจากอุบัติเหตุต่อปริมาณการเดินทาง   
    จ าแนกตามประเภททางหลวงปี พ.ศ.2558 9-34 
ตารางที่ 9.6-17 ผลการวิเคราะห์จากแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง  
    เปรียบเทียบระหว่าง “กรณีท่ีไม่มีโครงการ” กับ “กรณีท่ีมีโครงการ”  
    [ภาพสมมุติสถานการณ์ฐาน กรณีไม่มีการจัดเก็บค่าผ่านทางเพ่ิมเติมจากเดิม  
    (Basecase Scenario)] 9-34 
ตารางที่ 9.6-18 สรุปผลประโยชน์ด้านเศรษฐกิจของโครงการ 
    [ภาพสมมุติสถานการณ์ฐาน กรณีไม่มีการจัดเก็บค่าผ่านทางเพ่ิมเติมจากเดิม  
    (Basecase Scenario)] 9-35 
ตารางที่ 9.7-1 สรุปผลการวิเคราะห์ด้านเศรษฐกิจของโครงการ 
    [ภาพสมมุติสถานการณ์ฐาน กรณีไม่มีการจัดเก็บค่าผ่านทางเพ่ิมเติมจากเดิม  
    (Basecase Scenario)] 9-37 
ตารางที่ 9.7-2 รายละเอียดการวิเคราะห์ด้านเศรษฐกิจของโครงการ 
    [ภาพสมมุติสถานการณ์ฐาน กรณีไม่มีการจัดเก็บค่าผ่านทางเพ่ิมเติมจากเดิม  
    (Basecase Scenario)] 9-38 
ตารางที่ 9.8-1 ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหว 
    ภาพสมมุติสถานการณ์ฐาน กรณีไม่มีการจัดเก็บค่าผ่านทางเพ่ิมเติมจากเดิม  
    (Basecase Scenario)] 9-39 
ตารางที่ 9.8-2 ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของภาพสมมุติสถานการณ์หลักต่างๆ 9-40 
 

ตารางที่ 10.2-1 สรุปสมมติฐานในการวิเคราะห์ด้านการเงิน 10-6 
ตารางที่ 10.3-1 สรุปต้นทุนทางด้านการเงินของโครงการ 10-7 
ตารางที่ 10.3-2 แผนการลงทุนโครงการ (ราคาทางด้านการเงิน) 10-8 
ตารางที่ 10.4-1 ประมาณการรายรับของโครงการ จ าแนกตามภาพสมมติสถานการณ ์
 และกรณีย่อยต่างๆ 10-9 
ตารางที่ 10.5-1 สรุปผลการวิเคราะห์ด้านการเงิน จ าแนกตามภาพสมมติสถานการณ์ 
 และกรณีย่อยต่างๆ 10-14 
ตารางที่ 10.5-2 สรุปผลกระทบในเบื้องต้นต่อผู้รับสัมปทานเดิม การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
 (กทพ.) และกรมทางหลวง (ทล.) 10-15 
ตารางที่ 10.5-3 รายละเอียดการวิเคราะห์ด้านการเงิน กรณีเป็นสัญญาสัมปทานใหม่ 
 และได้ผู้รับสัมปทานรายใหม่ (สัมปทานสิ้นสุดปี พ.ศ. 2577/2585) 10-16 
ตารางที่ 10.5-4 รายละเอียดการวิเคราะห์ด้านการเงิน กรณีเป็นสัญญาสัมปทานใหม่ 
 และได้ผู้รับสัมปทานรายใหม่ (สัมปทานสิ้นสุดปี พ.ศ. 2585) 10-17 
ตารางที่ 10.5-5 รายละเอียดการวิเคราะห์ด้านการเงิน กรณีเป็นสัญญาสัมปทานใหม่ 
 และได้ผู้รับสัมปทานรายใหม่ (สัมปทานสิ้นสุดปี พ.ศ. 2590) 10-18 
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สารบัญตาราง (ต่อ) 
หน้า 

 

ตารางที่ 10.5-6 รายละเอียดการวิเคราะห์ด้านการเงิน กรณีเป็นสัญญาสัมปทานใหม่ 
 แต่ได้ผู้รับสัมปทานกลุ่มเดิม (สัมปทานสิ้นสุดปี พ.ศ. 2577/2585) 10-19 
ตารางที่ 10.5-7 รายละเอียดการวิเคราะห์ด้านการเงิน กรณีเป็นสัญญาสัมปทานใหม่ 
 แต่ได้ผู้รับสัมปทานกลุ่มเดิม (สัมปทานสิ้นสุดปี พ.ศ. 2577) 10-20 
ตารางที่ 10.5-8 รายละเอียดการวิเคราะห์ด้านการเงิน กรณีเป็นสัญญาสัมปทานใหม่ 
 แต่ได้ผู้รับสัมปทานกลุ่มเดิม (สัมปทานสิ้นสุดปี พ.ศ. 2585) 10-21 
ตารางที่ 10.5-9 รายละเอียดการวิเคราะห์ด้านการเงิน กรณีเป็นส่วนต่อขยายสัญญาสัมปทานเดิม 
 (DMT) 10-22 
ตารางที่ 10.5-10 รายละเอียดการวิเคราะห์ด้านการเงิน กรณีเป็นส่วนต่อขยายของสัญญา 
 สัมปทานเดิม (BEM) 10-23 
ตารางที่ 10.6-1 สรุปผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวด้านการเงิน “กรณีเป็นสัญญาสัมปทานใหม่ 
 และได้ผู้รับสัมปทานรายใหม่” ณ ระดับราคาส่วนลดต่างๆ 10-24 
 

ตารางที่ 11.1-1 รูปแบบการลงทุนและการให้เอกชนเข้ามามีส่วนร่วม 11-2 
ตารางที่ 11.1-2 ความรับผิดชอบของภาครัฐและเอกชนในแต่ละลักษณะการร่วมลงทุน   11-4 
ตารางที่ 11.2-1 เปรียบเทียบข้อดีและข้อเสียของทางเลือกต่างๆ 11-12 

 
สารบัญรูป 

     หน้า 
 
รูปที่ 2.1-1 โครงข่ายและสภาพการคมนาคมขนส่ง 2-2 
รูปที่ 2.1-2 ทางพิเศษศรีรัช บริเวณบางซื่อ 2-3 
รูปที่ 2.1-3 ทางพิเศษศรีรัช – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 2-4 
รูปที่ 2.1-4 แผนที่เส้นทางโทลล์เวย์ 2-5 
รูปที่ 2.1-5 สภาพทางธรณีวิทยาของพ้ืนที่โครงการ 2-7 
รูปที่ 2.1-6 ลักษณะชั้นดิน และ Contour ของ Water Content (w)  
 ในเขตกรุงเทพฯ ตามแนวเหนือ – ใต้ (วสท., 2545) 2-8 
รูปที่ 2.1-7 ลักษณะชั้นดินบริเวณพ้ืนที่โครงการ 2-9 
รูปที่ 2.1-8 แผนที่บริเวณเสี่ยงแผ่นดินไหวของประเทศไทย 2-11 
รูปที่ 2.1-9 สภาพภูมิประเทศของโครงการ 2-12 
รูปที่ 2.1-10 แสดงสถานีขนส่งหมอชิต ทางด้านทิศตะวันตกของโครงการ 2-13 
รูปที่ 2.1-11 แสดงสถานีต ารวจภูธรภาค 1 ทางด้านทิศเหนือของโครงการ 2-13 
รูปที่ 2.1-12 แสดง บมจ.การบินไทย ส านักงานใหญ่ ทางด้านทิศตะวันออกของโครงการ 2-14 
รูปที่ 2.1-13 แสดงคลองบางซื่อ ทางด้านทิศใต้ของโครงการ 2-14 
รูปที่ 2.1-14 ผังคลองระบายน้ าในพ้ืนที่โครงการ 2-15 
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รูปที่ 2.1-15 แนวท่อบ าบัดน้ าเสีย บริเวณทางแยกต่างระดับบางซื่อ  2-20 
รูปที่ 2.1-16 แนวท่อส่งน้ ามันแรงดันสูง บริเวณทางแยกต่างระดับบางซื่อ 2-20 
รูปที่ 2.1-17 แนวท่อประปาหลัก บริเวณทางแยกต่างระดับบางซื่อ   2-21 
รูปที่ 2.1-18 แนวท่อส่งก๊าซธรรมชาติบริเวณทางแยกต่างระดับบางซื่อ  2-22 
รูปที่ 2.2-1(1) ภาพรวมแผนการพัฒนาพื้นที่บริเวณบางซื่อ ของ รฟท. 2-24 
รูปที่ 2.2-1(2) องค์ประกอบในการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณบางซื่อ ของ รฟท. 2-24 
รูปที่ 2.2-1(3) รูปแบบการพัฒนาพื้นที่บริเวณย่านบางซื่อ ของ รฟท. 2-25 
รูปที่ 2.2-1(4) สถานีกลางบางซื่อ  2-25 
รูปที่ 2.2-2  ผังแสดงศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้า (EMU Depot) บริเวณทางแยกต่างระดับบางซื่อ 2-26 
รูปที่ 2.2-3 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชน 10 สาย ในปี พ.ศ. 2562 2-33 
รูปที่ 2.2-4 โครงการระบบขนส่งมวลชนทางราง  บริเวณบางซื่อ 
 ที่มีผลต่อการออกแบบลักษณะทางกายภาพของโครงการฯ 2-34 
รูปที่ 2.2-5 แนวเส้นทางโครงการทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 2-35 
รูปที่ 2.2-6 ผังแสดงแนวเส้นทางโครงการสะพานเกียกกาย  2-37 
รูปที่ 2.2-7 ภาพขยายโครงการสะพานเกียกกายบริเวณถนนก าแพงเพชร  2-38 
รูปที่ 2.3-1 รูปแบบทางขึ้น – ลง เพ่ิมเติม ทางพิเศษศรีรัช บริเวณบางซื่อ 2-39 
รูปที่ 2.3-2 รูปแบบงานก่อสร้างทางเชื่อมจากทางพิเศษสายศรีรัชฯ ไปยังทางพิเศษศรีรัช 
 ด้านทิศเหนือ (มุ่งไปแจ้งวัฒนะ) 2-40 
รูปที่ 2.3-3 การปรับปรุงแบบก่อสร้างโครงการบางซื่อ – รังสิต สัญญาที่ 1 2-41 
รูปที่ 2.3-4 อาคารสถานีกลางบางซื่อ 2-43 
รูปที่ 2.3-5 โครงการพัฒนาศูนย์คมนาคมพหลโยธิน 2-44 
รูปที่ 2.3-6 (1)  โครงข่ายถนนในพ้ืนที่ศูนย์คมนาคมพหลโยธิน  2-47 
รูปที่ 2.3-6 (2) การเชื่อมต่อการเดินทางโดยรถบริเวณพ้ืนที่ศูนย์คมนาคมพหลโยธิน 2-47 
รูปที่ 2.3-6 (3) แนวเส้นทางวิ่งให้บริการระบบขนส่งมวลชนรองบริเวณพ้ืนที่ศูนย์คมนาคมพหลโยธิน 2-48 
รูปที่ 2.3-6 (4) แนวเส้นทางและจุดจอดจักรยานบริเวณพ้ืนที่ศูนย์คมนาคมพหลโยธิน 2-48 
รูปที่ 2.3-6 (5) การประเมินศักยภาพและข้อจ ากัดบริเวณที่แนวโครงการตัดผ่านพ้ืนที่ศูนย์คมนาคม 
 พหลโยธิน 2-49 
รูปที่ 2.4-1 ภาพรวมของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 1 ถึง 10 2-51 
รูปที่ 2.4-2 วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าหมายหลัก และยุทธศาสตร์การพัฒนา 
  ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ. 2555-2559) 2-52 
รูปที่ 2.4-3 กรอบวิสัยทัศน์และเป้าหมายตามร่างแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
  ฉบับที่ 12 2-53 
รูปที่ 2.4-4 แนวทางการพัฒนาตามร่างแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 2-54 
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รูปที่ 2.4-5 ความเชื่อมโยงนโยบายรัฐบาลและแผนพัฒนาระดับต่างๆ  
  ในการจัดท ายุทธศาสตร์โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย  
  พ.ศ.2558-2565 2-55 
รูปที่ 2.4-6 วัตถุประสงค์ของยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย 
  พ.ศ.2558-2565 2-56 
รูปที่ 2.4-7 แผนงานภายใต้ของยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย 
  พ.ศ.2558-2565 2-57 
รูปที่ 2.4-8 สรุปภารกิจและประเด็นยุทธศาสตร์ ภายใต้แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์

ของไทย ฉบับที่ 2 (2556-2560) 2-58 
รูปที่ 2.4-9 รูปแบบการขยายทางยกระดับอุตราภิมุข (รังสิต-บางปะอิน) 

เชื่อมระบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 4 สายที่ชุมทางบางปะอิน 2-62 
รูปที่ 2.4-10 ผังแสดงต าแหน่งศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้า ในพ้ืนที่โครงการฯ 2-65 
รูปที่ 2.4-11 การปรับแบบทางวิ่งและสถานีจตุจักร โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (บางซื่อ-รังสิต) 2-66 
รูปที่ 2.4-12 โครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูง และโครงการรถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน 
  ส่วนต่อขยายที่มีผลต่อรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ 2-67 
รูปที่ 2.4-13 สายส่งไฟฟ้าแรงสูง 230 KV จ านวน 4 วงจร เข้าสถานีไฟฟ้าย่อยลาดพร้าว 
  ซึ่งมีแนวเส้นทางโครงการพาดผ่าน 2-68 
รูปที่ 2.4-14 แสดงรูปแบบแนะน าส าหรับการก่อสร้างเสาเข็มใต้ทางด่วน 2-69 
รูปที่ 2.4-15 แสดงเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างเสาเข็มแบบกลมในพ้ืนที่ความสูงจ ากัดและที่แคบ 2-70 
รูปที่ 2.4-16 แสดงเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างเสาเข็มแบบเหลี่ยมในพ้ืนที่ความสูงจ ากัด 
  และท่ีแคบ  2-71 
 

รูปที่ 3.2-1 แนวทางในการด าเนินการวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณจราจรของโครงการ 3-2 
รูปที่ 3.3-1 จุดส ารวจปริมาณจราจร 3-4 
รูปที่ 3.3-2 แสดงการด าเนินส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน 3-6 
รูปที่ 3.3-3 ผลการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนเฉลี่ยรายวันในสัปดาห์ 3-7 
รูปที่ 3.3-4 การส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก 3-10 
รูปที่ 3.3-5 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC1 วันท างาน   
 (วันอังคารที่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559) 3-11 
รูปที่ 3.3-6 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC1 วันหยุด   
 (วันอาทิตย์ที่ 7 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559) 3-12 
รูปที่ 3.3-7 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC2 วันท างาน   
 (วันจันทร์ที่ 8 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559) 3-13 
รูปที่ 3.3-8 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC2 วันหยุด  
 (วันเสาร์ที่ 6 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559) 3-13 
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รูปที่ 3.3-9 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC3 วันท างาน  
 (วันจันทร์ที่ 8 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559)  3-14 
รูปที่ 3.3-10 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC3 วันหยุด 
 (วันเสาร์ที่ 6 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559) 3-15 
รูปที่ 3.3-11 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC4 วันท างาน  
 (วันอังคารที่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559) 3-16 
รูปที่ 3.3-12 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC4 วันหยุด   
 (วันอาทิตย์ที่ 7 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559)  3-16 
รูปที่ 3.3-13 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC5 วันท างาน   
 (วันอังคารที่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559) 3-17 
รูปที่ 3.3-14 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC5 วันหยุด   
 (วันอาทิตย์ที่ 7 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559) 3-18 
รูปที่ 3.3-15 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC6 วันท างาน   
 (วันอังคารที่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559) 3-19 
รูปที่ 3.3-16 ผลการส ารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก TMC6 วันหยุด  
 (วันอาทิตย์ที่ 7 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559) 3-19 
รูปที่ 3.5-1 โครงสร้างแบบจ าลอง eBUM 3-23 
รูปที่ 3.5-2 พ้ืนที่ศึกษา 1,771 พ้ืนที่ 3-23 
รูปที่ 3.5-3 โครงการถนนและทางหลวงของหน่วยงานราชการที่จะด าเนินการในอนาคต 3-29 
รูปที่ 3.5-4 โครงการถนนที่จะด าเนินการแยกตามระยะเวลา 3-30 
รูปที่ 3.5-5 แผนพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางภายในปี พ.ศ. 2564 3-31 
รูปที่ 3.5-6 แผนพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางภายในปี พ.ศ. 2574 3-31 
รูปที่ 3.6-1 ขั้นตอนการศึกษาและพัฒนาแบบจ าลองสภาพการจราจรปีปัจจุบัน 3-32 
รูปที่ 3.6-2 แสดงต าแหน่งปรับเทียบปริมาณจราจรบนโครงข่ายทางพิเศษ 3-36 
รูปที่ 3.7-1 แบบจ าลองการกระจายครัวเรือนตามขนาดของครัวเรือน 3-43 
รูปที่ 3.7-2 สัดส่วนการครอบครองยานพาหนะตามรายได้เฉลี่ยครัวเรือน 3-44 
รูปที่ 3.7-3 Speed Flow Curve 3-51 
รูปที่ 3.8-1 ความต้องการเดินทาง จ าแนกตามพ้ืนที่ปี พ.ศ. 2565 ช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้า 3-52 
รูปที่ 3.8-2 ความต้องการเดินทาง จ าแนกตามพ้ืนที่ปี พ.ศ. 2570-2595  
 ช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้า  3-52 
รูปที่ 3.8-3 ความต้องการเดินทางของผู้ใช้ทางพิเศษโครงการ จ าแนกตามพ้ืนที่  
 ปี พ.ศ. 2565-2595 ช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้า 3-54 
รูปที่ 3.9-1 ต าแหน่งแสดงปริมาณจราจร 3-57 
รูปที่ 3.9-2 ต าแหน่งปริมาณจราจรโครงข่ายที่เก่ียวข้อง  3-60 
รูปที่ 3.10-1 ขั้นตอนการวิเคราะห์ Basic Freeway Segments 3-66 
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รูปที่ 3.10-2 เกณฑ์ระดับการให้บริการของ Basic Freeway Segments 3-66 
รูปที่ 3.10-3 ขั้นตอนการวิเคราะห์ Freeway Weaving Segments 3-67 
รูปที่ 3.10-4 เกณฑ์ระดับการให้บริการของ Freeway Weaving Segments 3-67 
รูปที่ 3.10-5 ขั้นตอนการวิเคราะห์ Freeway Merge and Diverge Segments 3-68 
รูปที่ 3.10-6 เกณฑ์ระดับการให้บริการของ Freeway Merge and Diverge Segments 3-68 
รูปที่ 3.12-1 แสดงพื้นท่ีย่อยและความต้องการเดินทางปี พ.ศ. 2565 2580 และ 2595 3-74 
รูปที่ 3.12-2 ปริมาณจราจรบนโครงการ ช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้า (PCU/ชั่วโมง) ปี พ.ศ. 2565 3-75 
รูปที่ 3.12-3 ปริมาณจราจรบนโครงการ ช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้า (PCU/ชั่วโมง) ปี พ.ศ. 2580 3-75 
รูปที่ 3.12-4 ปริมาณจราจรบนโครงการ ช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้า (PCU/ชั่วโมง) ปี พ.ศ. 2595 3-76 
รูปที่ 3.12-5 สภาพจราจรทางต่างระดับโครงการบริเวณรัชวิภา 3-81 
รูปที่ 3.12-6 สภาพจราจรบริเวณทางเชื่อมทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอก 3-81 
 

รูปที่ 4.1-1 ขั้นตอนการศึกษารูปแบบทางแยกต่างระดับ 4-2 
รูปที่ 4.1-2 ขั้นตอนการศึกษาแนวเส้นทางเลือก 4-2 
รูปที่ 4.2-1 จุดต้นทาง-ปลายทางของโครงการ 4-4 
รูปที่ 4.3-1 รูปแบบทางแยกต่างระดับอุตราภิมุข รูปแบบที่ 1 4-7 
รูปที่ 4.3-2 รูปแบบทางแยกต่างระดับอุตราภิมุข รูปแบบที่ 2 4-8 
รูปที่ 4.3-3 รูปแบบทางแยกต่างระดับอุตราภิมุข รูปแบบที่ 3 4-9 
รูปที่ 4.3-4 รูปแบบทางแยกต่างระดับเชื่อมกับทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกฯ 4-10 
รูปที่ 4.4-1 พ้ืนที่ที่มีศักยภาพในการก าหนดแนวเส้นทางท่ีมีความเป็นไปได้ 4-30 
รูปที่ 4.4-2 แสดงข้อจ ากัดและสิ่งอุปสรรคในพื้นที่ภายในพื้นที่โครงการ 4-35 
รูปที่ 4.4-3 แนวเส้นทางเลือกที่ 1 4-37 
รูปที่ 4.4-4 แนวเส้นทางเลือกที่ 2 4-38 
รูปที่ 4.5-1 โครงสร้างสะพานชนิดคานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวไอ ความยาวช่วง 30 เมตร 4-68 
รูปที่ 4.5-2 โครงสร้างสะพานชนิด Box Girder ช่วงคานต่อเนื่อง ความยาวช่วง 40 เมตร 4-69 
รูปที่ 4.6-1 สรุปรูปแบบของโครงการ 4-78 
 

รูปที่ 5.1-1  ตัวอย่างภาพถ่ายดาวเทียมของโครงการ   5-2 
รูปที่ 5.1-2 แสดงการส ารวจแนวท่อน้ ามันใต้ดินแรงดันสูง และแนวท่อก๊าซใต้ดิน 
  ที่อยู่ภายในพ้ืนที่โครงการ 5-8 
รูปที่ 5.1-3  ตัวอย่างแบบแปลนแสดงแนวเขตทาง   5-10 
รูปที่ 5.2-1 แผนที่ต าแหน่งของแหล่งวัสดุ 5-12 
รูปที่ 5.2-2 งานส ารวจและทดสอบแหล่งวัสดุลูกรัง 5-13 
รูปที่ 5.2-3 งานส ารวจและทดสอบแหล่งวัสดุทราย 5-14 
รูปที่ 5.2-4 งานส ารวจและทดสอบแหล่งวัสดุหินผสมคอนกรีต 5-15 
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รูปที่ 5.2-5 ต าแหน่งหลุมเจาะและ Field Vane Shear Test และ Standpipe Piezometer 5-18 
รูปที่ 5.2-6 ผลส ารวจฐานราก Boring Log (BH-1) 5-19 
รูปที่ 5.2-7 ผลส ารวจฐานราก Boring Log (BH-2) 5-21 
รูปที่ 5.2-8 ผลส ารวจฐานราก Boring Log (BH-3)  5-23 
รูปที่ 5.2-9 ผลส ารวจฐานราก Boring Log (BH-4) 5-25 
รูปที่ 5.2-10 ผลส ารวจฐานราก Boring Log (BH-5) 5-27 
รูปที่ 5.2-11 ผลส ารวจฐานราก Boring Log (BH-6) 5-29 
รูปที่ 5.2-12 ผลส ารวจฐานราก Boring Log (BH-7)  5-31 
รูปที่ 5.2-13 หน้าตัดชั้นดิน (Soil Profile) 5-33 
รูปที่ 5.2-14 ผลการส ารวจ Vane Shear Test (FV-1) 5-35 
รูปที่ 5.2-15 ผลการส ารวจ Vane Shear Test (FV-2) 5-36 
รูปที่ 5.2-16 ผลการส ารวจ Vane Shear Test (FV-3) 5-37 
รูปที่ 5.2-17 ผลการส ารวจ Vane Shear Test (FV-4) 5-38 
รูปที่ 5.2-18 ผลการส ารวจ Standpipe Piezometer 5-40 
 

รูปที่ 6.1-1   ผังแนวเส้นทางโครงการ 6-18 
รูปที่ 6.1-2 แปลนทางแยกต่างระดับที่จุดต้นทาง (บริเวณทางแยกต่างระดับรัชวิภา) 6-19 
รูปที่ 6.1-3 รูปตัดตามยาวของทางพิเศษ 6-20 
รูปที่ 6.1-4 รูปตัดตามขวางของทางพิเศษ 6-22 
รูปที่ 6.1-5 รูปตัดคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องแบบชิ้นส่วนส าเร็จรูปทั่วไปในโครงการ 6-32 
รูปที่ 6.1-6 รูปตัดโครงสร้างทางยกระดับแบบเสาเดี่ยวในโครงการ 6-33 
รูปที่ 6.1-7 การติดตั้งคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องแบบชิ้นส่วนส าเร็จรูป 
 โดยวิธี Span by span โดยใช้ Launching Gantry 6-36 
รูปที่ 6.1-8 ขั้นตอนการก่อสร้างเสาเข็มเจาะแบบเหลี่ยม (Barrette Pile) 6-38 
รูปที่ 6.1-9 การก่อสร้างเสาเข็มเจาะแบบเหลี่ยม (Barrette) ในพ้ืนที่ความสูงจ ากัด 6-39 
รูปที่ 6.2-1 รูปแบบอาคารส านักควบคุมด่านเก็บค่าผ่านทาง Type A 6-44 
รูปที่ 6.2-2 รูปแบบอาคารส านักควบคุมด่านเก็บค่าผ่านทาง Type B 6-45 
รูปที่ 6.2-3 รูปแบบอาคารด่านเก็บค่าผ่านทาง (TOLL CANOPY) 6-46 
รูปที่ 6.2-4 ทัศนียภาพของอาคารด่านฯ ของโครงการ 6-46 
รูปที่ 6.3-1 โครงข่ายการระบายน้ าภายในพ้ืนที่โครงการ 6-65 
รูปที่ 6.3-2 คลองเปรมประชากร 6-65 
รูปที่ 6.3-3 ระบบระบายน้ าเดิมของถนนก าแพงเพชร 6-66 
รูปที่ 6.3-4 ระบบระบายน้ าเดิมของถนนรัชดาภิเษก 6-66 
รูปที่ 6.3-5 RUNOFF COEFFICIENT “C” RELATED TO RAINFALL INTENSITY AND  
 TOPOGRAPHY 6-69 
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รูปที่ 6.3-6   TIME OF CONCENTRATION CHART 6-70 
รูปที่ 6.3-7 รางระบายน้ าสองข้างทางชนิดรางเปิด 6-75 
รูปที่ 6.3-8 แสดงขั้นตอนการระบายน้ า และวัสดุที่ใช้ 6-77 
รูปที่ 6.3-9  โครงข่ายการระบายน้ า 6-78 
รูปที่ 6.3-10  คลองระบายน้ าขนานกับถนนวิภาวดีฝั่งซ้ายขาออก 6-78 
รูปที่ 6.3-11  คลองระบายน้ าขนานกับถนนวิภาวดีฝั่งซ้ายขาเข้า 6-79 
รูปที่ 6.3-12  ระบบระบายน้ าเดิมของถนนก าแพงเพชร 6-79 
รูปที่ 6.3-13  คลองเปรมประชากรบริเวณโครงการ 6-80 
รูปที่ 6.3-14 หลักการค านวณความยาวของก าแพงกันเสียง 6-86 
รูปที่ 6.4-1 ขั้นตอนการจัดท า Cadastral Plan 6-88 
รูปที่ 6.4-2 ระวางที่ดินในรูป AutoCAD File ครอบคลุมพ้ืนที่โครงการ 6-89 
รูปที่ 6.4-3 ตัวอย่างแบบแปลนแสดงที่ดินที่ถูกเขตทาง (Cadastral Plans) ของโครงการ 6-89 
รูปที่ 6.4-4 ตัวอย่างแบบแปลนแสดงทรัพย์สินที่ถูกเขตทาง (Property Plans) ของโครงการ  6-90 
รูปที่ 6.4-5 ตัวอย่างบัญชีรายชื่อเจ้าของที่ดินที่ถูกเขตทางพิเศษ  6-92 
รูปที่ 6.4-6 แสดงแนวทางเลือกท่ี 1 ของโครงการ 6-94 
รูปที่ 6.4-7 แสดงแนวทางเลือกท่ี 2 ของโครงการ 6-94 
 

รูปที่ 7.2-1  แสดงพื้นท่ีศึกษาและพ้ืนที่อ่อนไหวในรัศมี 500 เมตร   7-2 
รูปที่ 7.3-1  แสดงจุดเก็บตัวอย่างคุณภาพสิ่งแวดล้อม   7-4 
 

รูปที่ 8.1-1  บรรยากาศการพบปะหารือวันจันทร์ที่ 7 มีนาคม 2559 เวลา 10.00 น.  8-9 
รูปที่ 8.1-2  บรรยากาศการพบปะหารือวันอังคารที่ 8 มีนาคม 2559 เวลา 10.00 น.  8-10 
รูปที่ 8.1-3  บรรยากาศการพบปะหารือคณะกรรมการชุมชนเขตจตุจักร 
   วันอังคารที่ 29 มีนาคม 2559 เวลา 13.30-16.30 น. 8-10 
รูปที่ 8.1-3 (1) บรรยากาศการลงพื้นที่ประชาสัมพันธ์ ครั้งที่ 1  
  (ระหว่างเดือน มีนาคม-เมษายน 2559 ) 8-12 
รูปที่ 8.1-3 (2) บรรยากาศการลงพื้นที่ประชาสัมพันธ์ ครั้งที่ 2  
  (ระหว่างเดือน ตุลาคม-พฤศจิกายน 2559 ) 8-12 
รูปที่ 8.1-4  บรรยากาศการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1  8-14 
รูปที่ 8.1-5  ความคิดเห็นต่อโครงการฯ 8-20 
รูปที่ 8.1-6 ปัจจัยส าคัญใดที่ควรให้ความส าคัญหรือระมัดระวังเป็นพิเศษ 8-21 
รูปที่ 8.1-7  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการในอนาคต 8-22 
รูปที่ 8.1-8  ความวิตกกังวลต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และสังคม 8-23 
รูปที่ 8.1-9  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย (กลุ่มที่ 1) เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 14 กรกฎาคม 2559 
  ณ ห้องประชุมประชาชื่น ชั้น 7 ส านักงานเขตบางซื่อ เขตบางซื่อ กรุงเทพ 8-27 
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รูปที่ 8.1-10  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย (กลุ่มที่ 2) เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 14 กรกฎาคม 2559 
  ณ ห้องประชุมวิภาวดี ชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจักร เขตจตุจักร กรุงเทพ 8-28 
รูปที่ 8.1-11 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย (กลุ่มที่ 3) เมื่อวันเสาร์ที่ 20 สิงหาคม 2559 
  ณ ห้องประชุมพหลโยธิน ชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจักร เขตจตุจักร กรุงเทพ 8-29 
รูปที่ 8.1-12  ความคิดเห็นต่อโครงการฯ 8-35 
รูปที่ 8.1-13 ปัจจัยส าคัญใดที่ควรให้ความส าคัญ หรือระมัดระวังเป็นพิเศษ 8-37 
รูปที่ 8.1-14  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการในอนาคต 8-37 
รูปที่ 8.1-15  ความวิตกกังวลต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และสังคม  8-38 
รูปที่ 8.1-16  ความคิดเห็นต่อโครงการฯ  8-41 
รูปที่ 8.1-17  ปัจจัยส าคัญใดที่ควรให้ความส าคัญหรือระมัดระวังเป็นพิเศษ  8-42 
รูปที่ 8.1-18  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการในอนาคต 8-43 
รูปที่ 8.1-19  ความวิตกกังวลต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และสังคม  8-44 
รูปที่ 8.1-20  แสดงความคิดเห็นกับโครงการฯ   8-47 
รูปที่ 8.1-21  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการในอนาคต 8-48 
รูปที่ 8.1-22  ความวิตกกังวลต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และสังคม 8-49 
รูปที่ 8.1-23 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย (ผู้มีส่วนได้-เสีย) 8-51 
รูปที่ 8.1-24 บรรยากาศการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 8-54 
รูปที่ 8.1-25 ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ 8-62 
รูปที่ 8.1-26 ความเข้าใจรายละเอียดและผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 8-63 
รปูที่ 8.1-27 ความครบถ้วน เพียงพอในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 8-64 
รูปที่ 8.1-28 ความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 8-65 
รูปที่ 8.1-29 ความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 8-66 
รูปที่ 8.2-1  โปสเตอร์ประชาสัมพันธ์  8-76 
รูปที่ 8.2-2  ป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์โครงการ 8-77 
รูปที่ 8.2-3  การติดประกาศ สนข. 8-77 
รูปที่ 8.2-4  การประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการผ่านเว็บไซต์ 8-79 
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