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รูปที่ 1.4-1 ถนนกลับรถยกระดับขา้มทางรถไฟ (Overpass U-Turn) จ านวน 6 แห่ง 1-4 
รูปที่ 1.4-2 ถนนลอดทางรถไฟโดยใช้ท่อเหลี่ยม (Underpass Box) จ านวน 15 แห่ง 1-5 
รูปที่ 1.4-3 สร้างสะพานรถไฟข้ามจุดตดั (Elevated Railway) จ านวน 10 แห่ง 1-5 
รูปที่ 1.4-4 แสดงทัศนียภาพ สถานีศาลาทุง่ลุง 1-6 
รูปที่ 1.4-5 แสดงทัศนียภาพ สถานีคลองแงะ 1-6 
รูปที่ 1.4-6 แสดงทัศนียภาพ สถานีปาดังเบซาร์ 2 1-7 
รูปที่ 2.3-1 ที่ตั้งโครงการทางรถไฟเชื่อมโยงการขนส่งสนิค้าระหว่างท่าเรือฝัง่อ่าวไทยและฝัง่อันดามนั 2-14 
รูปที่ 3.1-1 แสดงที่ตั้งโดยรอบบริเวณสถานศีาลาทุง่ลุงปัจจบุัน 3-2 
รูปที่ 3.1-2 แสดงที่ตั้งโดยรอบบริเวณสถานคีลองแงะปัจจบุัน 3-3 
รูปที่ 3.1-3 แสดงที่ตั้งโดยรอบบริเวณสถานปีาดังเบซาร์2 (ฝั่งไทย) 3-5 
รูปที่ 3.4-1 ระบบพืน้ที่ย่อยที่ใช้การศึกษาโครงการ 3-13 
รูปที่ 3.4-2 แบบจ าลองโครงข่ายการขนส่งรปูแบบตา่งๆ 3-14 
รูปที่ 3.4-3 ผลการปรับเทียบแบบจ าลอง 3-15 
รูปที่ 3.4-4 รูปแบบการหยุดขบวนรถขบวนรถแต่ละประเภท 3-28 
รูปที่ 3.4-5 แผนภูมิการเดินรถส าหรับ ปี พ.ศ.2593 3-30 
รูปที่ 3.4-6 ลักษณะโครงสรา้งของระบบรางแบบใช้หินโรยทาง 3-34 
รูปที่ 3.4-7 รูปแบบโครงสร้างทางวิง่ระดับพืน้ 3-35 
รูปที่ 3.4-8 รูปแบบโครงสร้างทางรถไฟยกระดับ 3-37 
รูปที่ 3.4-9 โครงสร้างแผน่พื้นคอนกรีตเสรมิเหล็กหล่อในที่ 3-40 
รูปที่ 3.4-10 โครงสร้างคานคอนกรีตอัดแรง 3-40 
รูปที่ 3.4-11 โครงสร้างสะพานเหล็ก 3-41 
รูปที่ 3.4-12 แนวคิดการออกแบบสถาปตัยกรรมส าหรับสถานีรถไฟในโครงการ 3-45 
รูปที่ 3.4-13 แปลนสถานีศาลาทุ่งลงุ 3-48 
รูปที่ 3.4-14 รูปด้านหนา้สถานีศาลาทุ่งลุง 3-49 
รูปที่ 3.4-15 รูปด้านขา้งสถานีศาลาทุง่ลุง 3-49 
รูปที่ 3.4-16 ทัศนียภาพ ภายนอกสถานีศาลาทุ่งลงุ 3-50 
รูปที่ 3.4-17 ทัศนียภาพ บริเวณชานชาลาสถานีศาลาทุง่ลุง 3-50 
รูปที่ 3.4-18 แปลนสถานีคลองแงะ 3-51 
รูปที่ 3.4-19 รูปด้านสถานีคลองแงะ 3-52 
รูปที่ 3.4-20 ทัศนียภาพ ภายนอกสถานีคลองแงะ 3-53 
รูปที่ 3.4-21 ทัศนียภาพ บริเวณชานชาลาสถานีคลองแงะ 3-53 
รูปที่ 3.4-22 ทัศนียภาพ บริเวณทางลาดสถานีคลองแงะ 3-54 
รูปที่ 3.4-23  ทัศนียภาพ ทางเดินชั้นล่างสถานีคลองแงะ 3-54 
รูปที่ 3.4-24  แปลนบ้านพักพนักงาน Type A สถานีคลองแงะ 3-55 
รูปที่ 3.4-25  รูปด้านบ้านพักพนักงาน Type A สถานีคลองแงะ 3-55 
รูปที่ 3.4-26  แปลนบ้านพักพนักงาน Type B สถานีคลองแงะ 3-56 
รูปที่ 3.4-27 รูปด้านบ้านพักพนักงาน Type B สถานีคลองแงะ 3-56 
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รูปที่ 3.4-28  แปลนชั้น CONCOURSE สถานปีาดังเบซาร์ 2 3-57 
รูปที่ 3.4-29  แปลนชั้น PLATFORM สถานปีาดังเบซาร์ 2 3-58 
รูปที่ 3.4-30  รูปด้าน สถานปีาดังเบซาร์ 2 3-59 
รูปที่ 3.4-31  รูปตัด สถานีปาดังเบซาร์ 2 3-59 
รูปที่ 3.4-32   ทัศนียภาพภายนอก สถานีปาดงัเบซาร์ 2 3-60 
รูปที่ 3.4-33  แปลนบ้านพักพนักงาน Type A สถานปีาดังเบซาร์ 2 3-61 
รูปที่ 3.4-34  รูปด้านบ้านพักพนักงาน Type A สถานปีาดังเบซาร์ 2 3-62 
รูปที่ 3.4-35  แปลนบ้านพักพนักงาน RUNNING ROOM สถานปีาดังเบซาร์ 2 3-62 
รูปที่ 3.4-36  รูปด้านบ้านพักพนักงาน RUNNING ROOM สถานปีาดังเบซาร์ 2 3-63 
รูปที่ 3.4-37  การพัฒนาระบบอาณัติสญัญาณ 3-64 
รูปที่ 3.4-38  แสดงเสาสญัญาณประจ าที่ของการรถไฟในปัจจบุัน บริเวณสถานีหาดใหญ่ 3-65 
รูปที่ 3.4-39  เสาสัญญาณของระบบอาณัติสญัญาณประเทศมาเลเซีย 3-66 
รูปที่ 3.4-40  ระบบโทรคมนาคมทีส่ถานีปาดงัซาร์ 3-69 
รูปที่ 3.4-41  ระบบนาฬิกากลาง (Master Clock) 3-69 
รูปที่ 3.4-42  ระบบกล้องวงจรปิด (CCTV System)   3-70 
รูปที่ 3.4-43  ระบบ Infotainment System ในขบวนรถ 3-70 
รูปที่ 3.4-44   ภาพแสดงแผนผังระบบไฟฟา้ฯ (Feeding Diagram) ส าหรับโครงการฯ 3-71 
รูปที่ 3.4-45   ภาพตัวอย่างของสถานีไฟฟ้า Feeder Station (FS) จากโครงการรถไฟฟ้าในตา่งประเทศ 3-73 
รูปที่ 3.4-46   ภาพตัวอย่างของสถานีไฟฟ้า Feeder Station (FS) จากโครงการรถไฟฟ้าในตา่งประเทศ 3-73 
รูปที่ 3.4-47   แสดงรายละเอียดของสถานีไฟฟ้า TCBL ส าหรับโครงการฯ ทีบ่ริเวณสถานีรถไฟหาดใหญ่ 3-74 
 และที่บริเวณสถานีรถไฟปาดังเบซาร ์
รูปที่ 3.4-48   ตัวอย่างของสถานไีฟฟา้ TCBL จากโครงการรถไฟฟ้าในต่างประเทศ 3-74 
รูปที่ 3.4-49   ขอบเขตพื้นที่รับน้ าที่พิจารณาในพื้นทีลุ่่มน้ าทะเลสาบสงขลา 3-76 
รูปที่ 3.4-50   คลองและล าน้ าสาธารณะในพื้นที่ลุ่มน้ าคลองอู่ตะเภา 3-77 
รูปที่ 3.4-51   สภาพภูมิประเทศของพื้นที่ลุ่มน้ า 3-78 
รูปที่ 3.4-52   กราฟความสัมพนัธ์ระหว่างคา่ความเข้มฝน (หน่วยเป็น มม./ชม.) 3-79 
 ที่ช่วงเวลาและรอบปีการเกิดซ้ าต่างๆ ของสถานีวัดน้ าฝนสงขลา 
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สารบัญตาราง 
 

หน้า 

ตารางที่ 1.4-1 ปริมาณผูโ้ดยสาร 1-3 
ตารางที่ 1.4-2 ปริมาณการขนสง่สนิค้าทางรถไฟในเส้นทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ 1-3 
ตารางที่ 1.4-3 ระยะเวลาในการเดินรถตามประเภทการให้บริการและย่านความเร็วในการเดินรถ 1-3 
ตารางที่ 1.4-4 ตารางแสดงประมาณราคาค่ากอ่สร้างโครงการ 1-8 
ตารางที่ 2.2-1 ปริมาณผูโ้ดยสารภายในประเทศ ช่วงปี พ.ศ. 2552-2556  2-9 
ตารางที่ 2.2-2 สถิติจ านวนรถจดทะเบยีนสะสม ช่วงปี พ.ศ. 2552-2556 2-9 
ตารางที่ 2.2-3 สถิติปริมาณการขนส่งสนิค้าในประเทศ ปี พ.ศ. 2552-2556 2-10 
ตารางที่ 2.3-1 แผนการพัฒนาโครงข่ายทางคู ่ 2-12 
ตารางที่ 3.3-1 แผนการก่อสร้างของโครงการ 3-9 
ตารางที่ 3.4-1 แสดงสรุปการปรับเปลีย่นรูปแบบบทบาทของสถานีและแนวทางการพัฒนาย่านสถานี 3-11 
ตารางที่ 3.4-2 รูปแบบการเดินทางในปปีัจจุบนั 3-15 
ตารางที่ 3.4-3 ปริมาณการเดินทางแยกตามประเภทการเดินทาง 3-16 
ตารางที่ 3.4-4 ผลคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร(คน-เที่ยว/วัน) 3-17 
ตารางที่ 3.4-5 ผลคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารขาล่อง (คนต่อวัน) 3-18 
ตารางที่ 3.4-6 ผลคาดการณป์ริมาณผู้โดยสารขาขึ้น(คนต่อวัน) 3-18 
ตารางที่ 3.4-7 สถิติการขนส่งสนิค้าทางรถไฟเสน้ทางหาดใหญ่-ปาดงัเบซาร ์ 3-20 
ตารางที่ 3.4-8 สรุปปริมาณการขนส่งทางรถไฟในเส้นทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ 3-21 
ตารางที่ 3.4-9 สรุปปริมาณการขนส่งทางรถไฟในเส้นทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ แยกตามขาขึ้น-ขาล่อง 3-22 
ตารางที่ 3.4-10 ระยะเวลาในการเดินรถตามประเภทการให้บริการและย่านความเร็วในการเดินรถ 3-25 
ตารางที่ 3.4-11 ผลการคาดการณ์ Line Load ของผู้โดยสารเที่ยวขึน้ 3-26 
ตารางที่ 3.4-12 ผลการคาดการณ์ Line Load ของผู้โดยสารเที่ยวล่อง 3-26 
ตารางที่ 3.4-13 ผลการคาดการณป์ริมาณการขนส่งสนิค้าในโครงการฯ 3-26 
ตารางที่ 3.4-14 จ านวนเที่ยวการเดินรถที่เหมาะสมส าหรับให้บริการในโครงการ กรณีมีระบบไฟฟา้ 3-29 
ตารางที่ 3.4-15 จ านวนเที่ยวการเดินรถที่เหมาะสมส าหรับให้บริการในโครงการ กรณีไม่มีระบบไฟฟ้า 3-29 
ตารางที่ 3.4-16 จ านวนขบวนรถที่ต้องการส าหรับแต่ละเส้นทางการเดินรถ 3-31 
ตารางที่ 3.4-17 จ านวน Rolling Stock แต่ละประเภท ของ รฟท. ที่ต้องใช้ตามแผนการเดินรถ 3-31 
ตารางที่ 3.4-18 ค่าใช้จ่ายในการเดินรถและซ่อมบ ารุง กรณีมีระบบไฟฟา้ 3-32 
ตารางที่ 3.4-19 ค่าใช้จ่ายในการเดินรถและซ่อมบ ารุง กรณีไม่มีระบบไฟฟ้า 3-32 
ตารางที่ 3.4-20 ข้อก าหนดในการการออกแบบด้านเรขาคณิตของแนวเส้นทาง 3-33 
ตารางที่ 3.4-21  สรุประบบรางรถไฟส าหรับโครงการ 3-35 
ตารางที่ 3.4-22 สรุปสะพานรถไฟ 3-37 
ตารางที่ 3.4-23 แสดงสรุปการปรับเปลีย่นรูปแบบบทบาทของสถานีและแนวทางการพัฒนาย่านสถานี 3-42 
ตารางที่ 3.4-24 ขนาดทางระบายน้ าที่แนะน าตามแนวทางรถไฟ 3-80 
ตารางที่ 3.4-25 ตารางแสดงประมาณราคาค่ากอ่สร้างโครงการ 3-87 
ตารางที่ 3.5-1  มูลค่าทางการเงินของโครงการ กรณีขับเคลื่อนด้วยระบบพลังงานไฟฟ้า  3-89 
ตารางที่ 3.5-2 มูลค่าทางการเงินของโครงการ กรณีขับเคลื่อนด้วยระบบดีเซล  3-90 
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ตารางที่ 3.5-3  มูลค่าทางเศรษฐกิจของโครงการ กรณีขับเคลื่อนด้วยระบบพลังงานไฟฟ้า 3-91 
ตารางที่ 3.5-4  มูลค่าทางเศรษฐกิจของโครงการ กรณีขับเคลื่อนด้วยระบบดีเซล 3-91 
ตารางที่ 3.5-5 ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจของโครงการ กรณีขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า 3-93 
ตารางที่ 3.5-6  ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจของโครงการ กรณีขับเคลื่อนด้วยดีเซล 3-94 
ตารางที่ 3.5-7 สรุปผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ 3-95 
ตารางที่ 3.6-1 มูลค่าทางการเงินของค่าลงทุนโครงการกรณีขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า  3-98 
ตารางที่ 3.6-2 มูลค่าทางการเงินของค่าลงทุนโครงการกรณีขับเคลื่อนด้วยดีเซล 3-99 
ตารางที่ 3.6-3 สมมติฐานที่ใช้ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมดา้นการเงนิของโครงการ 3-100 
ตารางที่ 3.6-4  รายได้ของโครงการกรณีขับเคลือ่นด้วยระบบพลังงานไฟฟา้ 3-101 
ตารางที่ 3.6-5 รายได้ของโครงการกรณีขับเคลือ่นด้วยระบบดีเซล 3-101 
ตารางที่ 3.6-6  ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางดา้นการเงินของโครงการ 3-102 
ตารางที่ 4.1-1 สรุปข้อมูลสภาพแวดล้อมในปัจจุบันตามแนวเสน้ทางรถไฟ ช่วง หาดใหญ่ – ปาดังเบซาร์ 4-1 
ตารางที่ 4.3-1 ผลการด าเนินงานและฐานการเงิน ของ ร.ฟ.ท.       4-28 
ตารางที่ 5.1-1 แนวทางการลงทนุที่พิจารณาส าหรับโครงการ 5-1 
ตารางที่ 5.1-2 สมมติฐาน และดชันีดา้นการเงินในการวิเคราะห์รูปแบบการร่วมลงทุน 5-2 
ตารางที่ 5.3-1 ผลตอบแทนของการร่วมด าเนินการระหว่างรัฐและเอกชน กรณขีับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟา้ 5-3 
ตารางที่ 5.3-2 ผลตอบแทนของการร่วมด าเนินการระหว่างรัฐและเอกชน กรณขีับเคลื่อนด้วยดีเซล 5-4 


