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บทท่ีบทท่ี  11  บทน ำบทน ำ  

  หลักการและเหตุผลหลักการและเหตุผล  

  วัตถุประสงค์วัตถุประสงค์  

  ขอบเขตของงานขอบเขตของงาน  

  ขั้นตอนการศึกษาโครงการขั้นตอนการศึกษาโครงการ  

 

1.11.1  หลกักำรและเหตุผลหลกักำรและเหตุผล  

รัฐบาลได้แถลงนโยบายต่อรัฐสภา เมื่ อวันที่  29 ธันวาคม 2551เกี่ยวกับนโยบายการพัฒนา

โครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันของประเทศ  

โดยการพัฒนาโครงข่ายรถไฟรางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่งหนาแน่น 

และพัฒนาเส้นทางเช่ือมโยงการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้ง

พัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว 

ปลอดภัย และลดต้นทุนการขนส่ง 

 
โครงโครงกกำรก่อสรำ้งรถไฟรำงคู่ำรก่อสรำ้งรถไฟรำงคู่  

นอกจากน้ี คณะรัฐมนตรียังได้มีมติเมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม 2552 รับทราบและเห็นชอบผลการ

ประชุมคณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจ คร้ังที่ 11/2552 ได้พิจารณาเห็นชอบแนวทางการพัฒนา

ระบบขนส่งทางราง โดยดูแลรักษาและเช่ือมต่อเส้นทางให้มีประสทิธิภาพในการเดินรถ และลดการ 

ใช้พลังงานในภาคการขนส่ง ดังน้ัน เพ่ือให้สอดคล้องกับนโยบายรัฐบาลที่เร่งรัดการลงทุนที่ส  าคัญ

ของประเทศ ทั้งโครงการต่อเน่ืองและโครงการใหม่ที่มีความพร้อม โดยค านึงถึงวินัยทางการคลัง  

การก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์เพ่ือการจัดการโลจิสติกส์ จึงเป็นการพัฒนาโครงสร้าง

พ้ืนฐานการขนส่งที่ส  าคัญ 
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จากแนวโน้มการขยายตัวทางเศรษฐกิจในภาคตะวันออกและตะวันออกเฉียงเหนืออย่างต่อเนื่อง  

และสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (Inland Container Depot) ที่ลาดกระบัง มีการใช้งานเกินความจุ

มานานหลายปี เนื่องจากข้อจ ากัดต่างๆ ท าให้ไม่สามารถรองรับการพัฒนาระบบการจัดการขนส่ง

สินค้าและบริการ เพ่ือการส่งออกของประเทศได้อย่างเพียงพอ จึงจ าเป็นต้องวางแผนและ

เตรียมพร้อมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการขนส่งสินค้า (Logistics) ในการขนส่งสินค้า 

ตู้คอนเทนเนอร์ เช่ือมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการสินค้าและบริการ ทั้งพ้ืนที่ชนบท เมือง และ

ระหว่างประเทศ 

สถำนีบรรจุและแยกสินคำ้กล่องลำดกระบงั (สถำนีบรรจุและแยกสินคำ้กล่องลำดกระบงั (IInnllaanndd  CCoonnttaaiinneerr  DDeeppoott) ท่ีลำดกระบงั) ท่ีลำดกระบงั  

ดังนั้ น  การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องต้นสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ 

เพ่ือการจัดการโลจิสติกส์คร้ังน้ี จึงเป็นการด าเนินการที่มีความสัมพันธ์และเกี่ยวเน่ืองกับโครงสร้าง 

ทางธุรกิจ เช่น สายเดินเรือ ผู้ประกอบการขนส่งและผู้ส่งออกและน าเข้า อีกทั้งในแง่ของการลงทุน 

จะต้องมีความพร้อมในเร่ืองเคร่ืองมือและอุปกรณ์ที่ใช้ในการด าเนินการ ซ่ึงมีความส าคัญเร่งด่วน 

ที่จะต้องเพ่ิมประสทิธิภาพของโครงข่ายการกระจายสนิค้าด้วยการขนส่งทางรถไฟ ส าหรับการขนส่ง

ระยะทางปานกลางและระยะไกลร่วมกับระบบการขนส่งรูปแบบอื่น ให้มีความเหมาะสมกับสภาวะ

ทางเศรษฐกจิของประเทศ  

ท่ำเรือแหลมฉบงัท่ำเรือแหลมฉบงั  
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1.1.22  วตัถุประสงค์วตัถุประสงค์  

1.2.1 ศึกษาความเหมาะสมโครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์เพ่ือการจัดการ 

โลจิสติกส์ โดยการคัดเลือกต าแหน่งที่ตั้งสถานี การวางรูปแบบโครงสร้างพ้ืนฐานที่จ าเป็น 

รวมทั้งการออกแบบเบื้ องต้น เพ่ือเช่ือมโยงสถานี ร่วมกับระบบการขนส่งรูปแบบอื่น 

ได้อย่างมีประสทิธภิาพ 

1.2.2 ศึกษาผลตอบแทนด้านเศรษฐกิจ สังคม การเงิน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้ องต้น  

และแนวทางการลงทุนที่เหมาะสมของโครงการ 

1.1.33  ขอบเขตขอบเขตของงำนของงำน  

ขอบเขตของงานจะครอบคลุมสาระส าคัญ 4 ส่วน ดังนี้  

 งานส ารวจ รวบรวมข้อมูล ทบทวนผลการศึกษาและการด าเนินงานของโครงการต่างๆ  

ที่เกี่ยวข้อง 

 งานวิเคราะห์และศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม การเงิน และ

แนวทางการลงทุนที่เหมาะสม 

 งานออกแบบรายละเอยีด (Detailed Design) 

 งานจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้ องต้น (IEE) การประชาสัมพันธ์

และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1.1.44  ขั้นตอนกำรศึกษำโขั้นตอนกำรศึกษำโครงกำรครงกำร  

ได้จัดท าแผนล าดับขั้นตอนของการปฏิบัติงานโครงการให้สอดคล้องกับกิจกรรมของงานในแต่ละส่วน

และขอบเขตของงาน ดังนี้  

 ศึกษาทบทวนโครงการศึกษาความเหมาะสม การด าเนินการสถานีขนส่งสนิค้าในเมืองหลัก 

และจังหวัดชายแดน ของกรมการขนส่งทางบก ซึ่งจะส่งผลต่อการวิเคราะห์ปริมาณสินค้า 

ที่จะมีการเปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าจากทางรถบรรทุกเป็นทางราง ที่สถานีนาทา 

จังหวัดหนองคาย 

 ทบทวนและวิเคราะห์ปริมาณสินค้าทางรถไฟ รวมถึงบทบาทของสถานีนาทา จังหวัด

หนองคาย กรณีที่มีโครงการความร่วมมือไทย-จีน ซึ่งจะเช่ือมต่อโครงข่ายรถไฟจีน-สปป.ลาว 

ผ่านพ้ืนที่จังหวัดหนองคาย โดยแยกปริมาณสนิค้าในแต่ละกรณขีองแบบจ าลอง 
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 ทบทวนและวิเคราะห์ปริมาณสินค้าผ่านแดนที่จะมีผลกระทบ กรณีที่  สปป.ลาว ได้มี

โครงการก่อสร้างทางรถไฟระยะที่  2 สายท่านาแล้ง-เวียงจันทน์ และสถานีขนส่งสินค้า 

คอนเทนเนอร์ที่สถานีท่านาแล้ง โดยคณะกรรมการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจ 

กบัประเทศเพ่ือนบ้าน ได้เหน็ชอบการให้ความช่วยเหลือทางการเงินแก่ สปป.ลาว 

 การศึกษาบทบาทของสถานีนาทา จังหวัดหนองคาย เพ่ือให้เกิดการพัฒนาเป็นสถานีขนส่ง

สนิค้าที่สามารถเปล่ียนรูปแบบการขนส่งสนิค้าทางราง ซ่ึงเป็นระบบหลักและทางรถบรรทุก

เป็นระบบสนับสนุน เพ่ือรวบรวมและกระจายสนิค้าในพ้ืนที่ 

 วางผังแม่บทของพ้ืนที่สถานีนาทา โดยจัดท าเป็นผังบริเวณเป็นระยะแรกและระยะที่สอง 

ที่ตอบสนองต่อปริมาณสินค้าที่จะเกิดข้ึน และเหมาะสมต่อการลงทุนโครงการ ทั้งน้ีได้มี 

การจัดท าแบบรายละเอียดเพ่ือก่อสร้างและเอกสารประกวดราคาของงานพัฒนาสถานีนาทา 

จังหวัดหนองคาย ในระยะแรก ที่จะก่อให้เกิดการด าเนินงานโครงการพัฒนาสถานีขนส่ง

สินค้าที่เป็นรูปธรรม และจัดวาง Master Plan อนาคตของสถานีขนส่งสินค้าไว้เพ่ือท าการ

พัฒนาในระยะที่สองต่อไป 



  

บทท่ี บทท่ี 22  

งานส ารวจและรวบรวมขอ้มูลโครงการต่างๆ ท่ีเกีย่วขอ้งงานส ารวจและรวบรวมขอ้มูลโครงการต่างๆ ท่ีเกีย่วขอ้ง  
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บทท่ีบทท่ี  22  งานส ารวจและรวบรวมขอ้มูลโครงการต่างๆงานส ารวจและรวบรวมขอ้มูลโครงการต่างๆ  ท่ีเกีย่วขอ้งท่ีเกีย่วขอ้ง  

  การรวบรวมข้อมูลพ้ืนฐานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกบัโครงการการรวบรวมข้อมูลพ้ืนฐานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกบัโครงการ  

  การทบทวนการศึกษาและการด าเนินงานของโครงการที่เกี่ยวข้องการทบทวนการศึกษาและการด าเนินงานของโครงการที่เกี่ยวข้อง  

 

2.12.1  การรวบรวมขอ้มูลพื้ นฐานต่างๆ ทีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการการรวบรวมขอ้มูลพื้ นฐานต่างๆ ทีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการ  

ส าหรับการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องต้นสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ เพ่ือการจัดการ 

โลจิสติกส์มีความจ าเป็นจะต้องใช้ข้อมูลเพ่ือใช้ในการศึกษาและวิเคราะห์โครงการ ทั้งข้อมูลที่ได้ 

จากการส ารวจในภาคสนามและข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมจากแหล่งข้อมูลต่างๆ โดยมีรายละเอียด

ดังนี้  

2.1.12.1.1  ขอ้มูลประชากรขอ้มูลประชากร  

ข้อมูลจ านวนประชากรเป็นข้อมูลพ้ืนฐานที่สะท้อนให้เห็นถึงความต้องการในการเดินทางและขนส่ง

สนิค้าของประชากร จ านวนประชากรในแต่ละภูมิภาค ดังแสดงในรูปท่ี 2.1-1 ซึ่งจ านวนประชากร 

ของไทย ณ ปี พ.ศ. 2552 มีประมาณ 63.5 ล้านคน มีอัตราการเพ่ิมเฉล่ียร้อยละ 0.50 ต่อปี 

(ในช่วง พ.ศ.2547-2552)  

2.1.22.1.2  ขอ้มูลผลิตภณัฑม์วลรวมขอ้มูลผลิตภณัฑม์วลรวม  

ผลิตภัณฑม์วลรวมสรุปได้ดังตารางท่ี 2.1-1 และรูปท่ี 2.1-2 ทั้งนี้ผลิตภัณฑม์วลรวมของประเทศ 

ณ ปี  พ .ศ.2552 มี มู ลค่ าประมาณ  4.787 ล้ านบาท และมี อั ตราเฉ ล่ี ยเป็ นลบร้อยละ 2.57 
ในปี พ.ศ.2552 

 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่22  งานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆงานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆ  ทีเ่กี่ยวขอ้งทีเ่กี่ยวขอ้ง  
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ตารางท่ี ตารางท่ี 22..11--11  ::    ผลิตภณัฑม์วผลิตภณัฑม์วลลรวมรวมของประเทศ ปี ของประเทศ ปี พ.ศ.พ.ศ.22554455  --22555522  

ปี พ.ศ. 

                            ภาค 
พ.ศ.2545 พ.ศ.2546 พ.ศ.2547 พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 พ.ศ.2551 พ.ศ.2552 

กทม.และปริมณฑล 1,445,337 1,515,003 1,620,890 1,716,154 1,796,349 1,882,226 1,927,818 1,861,388 

ภาคกลาง 263,024 302,058 325,000 337,761 360,545 384,749 418,922 393,817 

ภาคตะวันออก 480,079 530,463 585,716 619,229 651,753 690,373 713,291 676,093 

ภาคตะวันตก 135,844 143,156 147,503 152,059 158,066 164,347 163,375 165,502 

ภาคเหนือ 283,349 306,990 311,109 317,555 334,902 351,343 354,288 360,416 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 333,394 357,351 366,267 371,226 401,089 424,552 433,186 443,719 

ภาคใต้ 514,821 572,377 650,465 706,399 800,872 836,498 902,853 886,503 

GDP รวมทั้งประเทศ 3,455,848 3,727,398 4,006,949 4,220,383 4,503,575 4,734,087 4,913,732 4,787,438 

ที่มา: ข้อมูลจาก สศช. 

 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  
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ที่มา: ข้อมูลจากกรมการปกครอง 

รูปท่ี 2.1รูปท่ี 2.1--11  ::  สถิติจ านวนประชากรของไทยสถิติจ านวนประชากรของไทย  

 
ที่มา: ข้อมูลจาก สศช. 

รูปท่ี 2.1รูปท่ี 2.1--22  ::  สถิติมูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมของไทยสถิติมูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมของไทย  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่22  งานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆงานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆ  ทีเ่กี่ยวขอ้งทีเ่กี่ยวขอ้ง  
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2.1.32.1.3  ขอ้มูลมูลค่าการน าเขา้และส่งออกสินคา้ขอ้มูลมูลค่าการน าเขา้และส่งออกสินคา้  

มูลค่าการน าเข้าและส่งออกสินค้าในปี พ.ศ.2545-2552 พบว่าในปี พ.ศ. 2552 มีมูลค่าน าเข้า

เท่ากับ 4,600,547.78 ล้านบาท มูลค่าส่งออกเท่ากับ 5,194,588.61 ล้านบาท และมูลค่าการค้าสทุธ ิ

เท่ากบั 594,040.83 ล้านบาท 

22.1.4.1.4  ขอ้มูลการขนส่งสินคา้ขอ้มูลการขนส่งสินคา้  

ภาพรวมการขนส่งสนิคา้ในประเทศ 

 ความตอ้งการของการขนส่งภายในประเทศ ปริมาณการขนส่งสนิค้าภายในประเทศในช่วง

ปี พ.ศ.2546-2552 พบว่า มีอตัราการขยายตัวของปริมาณการขนส่งสนิค้าอยู่ในแนวโน้ม

การเติบโตแบบคงที่  กล่าวคือ มีปริมาณการขนส่งรวมประมาณ 510 ล้านตัน/ปี  

โดยมีสดัส่วนการขนส่งถนนมากที่สดุ คิดเป็นร้อยละ 83 ดงัแสดงในตารางท่ี 2.1-2 

ตารางท่ีตารางท่ี  2.12.1--22  ::  ปริมาณปริมาณการขนส่งการขนส่งสินคา้ภายในประเทศสินคา้ภายในประเทศ  ช่วงปีช่วงปี  พ.ศ.พ.ศ.  22554466--22555522    

ประเภท 

การเดินทาง 

ปริมาณการขนส่งสินคา้ (ลา้นตนั/ปี) 

พ.ศ.2546 พ.ศ.2547 พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 พ.ศ.2551 พ.ศ.2552 

ทางถนน 440.02 435.15 430.28 427.58 428.12 424.46 423.68 

ทางรถไฟ 10.52 12.88 11.76 11.58 11.06 12.81 11.13 

ทางน า้ในประเทศ 30.06 43.39 42.31 40.34 47.23 47.69 41.56 

ชายฝั่งทะเล 27.22 36.98 34.25 31.57 31.22 29.62 29.31 

ทางอากาศ 0.10 0.11 0.12 0.12 0.11 0.11 0.10 

รวมทั้งหมด 507.92 528.51 518.72 511.20 517.73 514.67 505.79 

ที่มา : กระทรวงคมนาคม 

 สัดส่วนการขนส่ง การขนส่งภายในประเทศส่วนใหญ่ใช้การขนส่งทางถนนเป็นหลัก 

รองลงมาเป็นการขนส่งทางน า้และทางชายฝั่งทะเล ส่วนการขนส่งทางรถไฟมีสดัส่วนเพียง

ร้อยละ 2 ของการขนส่งภายในประเทศทั้งหมด ดังแสดงในตารางท่ี 2.1-3 และรูปท่ี 2.1-3 

ตารางท่ีตารางท่ี  2.12.1--33  ::  แสดงสดัส่วนการขนส่งแสดงสดัส่วนการขนส่งสินคา้ภายในประเทศสินคา้ภายในประเทศ  ช่วงปีช่วงปี  พ.ศ.พ.ศ.  22554466--22555522  

ประเภท 

การเดินทาง 

สดัส่วนการขนส่งสินคา้  (รอ้ยละ) 

พ.ศ.2546 พ.ศ.2547 พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 พ.ศ.2551 พ.ศ.2552 

ทางถนน 86.63 82.33 82.95 83.64 82.69 82.47 83.77 

ทางรถไฟ 2.07 2.44 2.27 2.27 2.14 2.49 2.20 

ทางน า้ในประเทศ 5.92 8.21 8.16 7.89 9.12 9.27 8.22 

ชายฝั่งทะเล 5.36 7.00 6.60 6.18 6.03 5.75 5.80 

ทางอากาศ 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่22  งานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆงานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆ  ทีเ่กี่ยวขอ้งทีเ่กี่ยวขอ้ง  
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รูปท่ีรูปท่ี  22.1.1--33  ::  สดัส่วนการขนส่งสินคา้ในประเทศตามรูปแบบการขนส่งสดัส่วนการขนส่งสินคา้ในประเทศตามรูปแบบการขนส่ง  

2.22.2  การทบทวนการศึกษาและการด าเนนิงานของโครงการทีเ่กีย่วขอ้งการทบทวนการศึกษาและการด าเนนิงานของโครงการทีเ่กีย่วขอ้ง  

รายงานการศึกษาที่เกี่ยวข้องจะมีประโยชน์ต่อการศึกษาโครงการทั้งข้อมูลเชิงวิเคราะห์ที่ได้น าเสนอ

ไว้ในรายงานและข้อเสนอแนะต่างๆ ส าหรับรายงานการศึกษาแผนพัฒนาและโครงการที่เกี่ยวข้อง  

2.2.12.2.1  โครงการทีเ่กีย่โครงการทีเ่กีย่วขอ้งกบัแผนงาน และยุทธศาสตรก์ารพฒันาต่างๆวขอ้งกบัแผนงาน และยุทธศาสตรก์ารพฒันาต่างๆ  

1) แผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ พ.ศ. 2550-2554 

ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  (สศช.) ได้จัดท าแผนพัฒนา

เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่  10 มีเป้าหมายของการพัฒนามุ่งสู่ “สังคมที่มีความสุข 

อย่างยั่งยืน” โดยยึด “คนเป็นศูนย์กลางของการพัฒนา” และยึดหลัก “ปรัชญาของเศรษฐกิจ

พอเพียง” เป็นปรัชญาการน าทางในการบริหารและพัฒนาประเทศ ทั้งนี้ แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 10 

ได้ก าหนดยุทธศาสตร์ในการพัฒนาการขนส่งของประเทศ คือ ยุทธศาสตร์การปรับโครงสร้าง

เศรษฐกจิให้สมดุลและย่ังยืน มีแนวทางการพัฒนาดังนี้  

 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งและการบริหารจัดการโลจิสติกส์ และระบบสื่อสาร

โทรคมนาคมที่ทนัสมัยและมีประสทิธภิาพ 

 บริหารจัดการด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ที่โปร่งใส มีการใช้ทรัพยากรอย่างประหยัด คุ้มค่า 

และมีประสทิธภิาพ ภายใต้การมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้เสยี 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่22  งานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆงานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆ  ทีเ่กี่ยวขอ้งทีเ่กี่ยวขอ้ง  
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 ด าเนินนโยบายการค้าระหว่างประเทศ การส่งเสริมการลงทุน และสร้างความร่วมมือ 

กับประเทศเพ่ือนบ้าน ให้สนับสนุนการปรับโครงสร้างการผลิต การเพ่ิมขีดความสามารถ 

ในการแข่งขัน และการพัฒนาสงัคมของประเทศ  

 ส่งเสริมความร่วมมือกับประเทศในกรอบความร่วมมือ GMS ACMECS IMT-GT JDS 

และ BIMSTEC โดยพัฒนาโครงข่ายโครงสร้างพ้ืนฐานหลักเช่ือมโยงแนวพัฒนาพ้ืนที่

เศรษฐกิจ ปรับปรุงกฎระเบียบทั้งในประเทศและระหว่างประเทศ เพ่ืออ านวยความสะดวก

การค้าการลงทุนข้ามพรมแดน ควบคู่กับการส่งเสริมการท่องเที่ยว ดูแลและป้องกัน

ผลกระทบทางสงัคมและสิ่งแวดล้อม และการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ 

2) แผนยุทธศาสตรก์ระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2549 – 2554 

กระทรวงคมนาคมได้ท าการทบทวนประเด็นยุทธศาสตร์ต่างๆ จากการประเมินสภาพการณ์

ปัจจุบันของภาคการขนส่ง (Transport Sector) และได้มีการจัดท ายุทธศาสตร์ 5 ยุทธศาสตร์ 

ดังนี้  

ยุทธศาสตร์ที ่1  พัฒนาและเสริมสร้างศักยภาพการขนส่ง เพ่ือเสริมสร้างความเข้มแขง็ 

ด้านเศรษฐกิจ การค้าและบริการ โดยส่งเสริมให้เกิดการพัฒนา

โครงสร้างพ้ืนฐาน และบริการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารระหว่างประเทศ 

โดยมีประเทศไทยเป็นศูนย์กลางส าคัญ (Hub) ของเอเชีย 

ยุทธศาสตร์ที ่2  พัฒนาการขนส่งให้มีความปลอดภัย (Safety) และเสริมสร้างความมั่นคง

ของชาติ (Security) 

ยุทธศาสตร์ที ่3  ยกระดับความคล่องตัวในการสัญจร (Mobility) และโอกาสในการ

เข้าถึง (Accessibility) 

ยุทธศาสตร์ที ่4 พัฒนาและเสริมสร้างศักยภาพการขนส่งเพ่ือสงัคมและสิ่งแวดล้อม 

ยุทธศาสตร์ที ่5  เสริมสร้างสมรรถนะในการบริหารด้วยระบบการบริหารกิจการบ้านเมือง 

ที่ดี (Governance) 

3) แผนยุทธศาสตรก์ารพฒันาระบบโลจิสติกสข์องประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 

แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 ได้ก าหนด

วิสัยทัศน์ไว้ดังนี้  “มีระบบโลจิสติกส์ที่ไดม้าตรฐานสากล (World Class Logistics) เพื่อสนับสนุน

การเป็นศูนยก์ลางธุรกิจและการคา้ของภมิูภาคอินโดจีน” โดยมีวัตถุประสงค์หลัก ประกอบด้วย 

 เพ่ิมประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวกกิจกรรมทางการค้า ซึ่งจะน าไปสู่การลด

ต้นทุนโลจิสติกส์ (Cost Efficiency) เพ่ิมขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนอง 

ความต้องการของลูกค้า (Responsiveness) และเพ่ิมความปลอดภัยและความเช่ือถือได้

ในกระบวนการน าส่งสนิค้าและบริการ (Reliability and Security) 

 สร้างมูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกจิจากอุตสาหกรรมโลจิสติกสแ์ละอุตสาหกรรมต่อเนื่อง  
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ทั้งนี้  ได้ก าหนดเป้าหมายส าหรับการพัฒนา คือ ลดต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม 

ของประเทศ (GDP) จากประมาณร้อยละ 19 ในปี พ.ศ.2548 ให้เหลือร้อยละ 16 ในปี พ.ศ.2554  

4) แผนวิสาหกิจการรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 

แผนวิสาหกิจการเดินทางของการรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ.2550-2554 ประกอบด้วย

แผนการด าเนินการด้านการขนส่งสนิค้า และแผนการด าเนินการด้านการขนส่งผู้โดยสาร ดังนี้  

 แผนการด าเนินการดา้นการขนส่งสินค้า มุ่งเน้นด้านความรวดเร็วของการขนส่ง 

ความตรงต่อเวลา ความปลอดภัย ความพร้อมในการให้บริการและความสามารถ 

ในการขยายการให้บริการ ความสะดวกของการติดต่อใช้บริการ ความทันสมัย 

ของระบบการขนส่งและติดต่อสื่อสาร 

 แผนการด าเนินการดา้นการขนส่งผูโ้ดยสาร รฟท.ต้องมีการปรับตัวเนื่องจากการ

ขนส่งผู้โดยสารระยะไกลมีการแข่งขันกันสงู ทั้งจากการให้บริการรถโดยสารประจ าทาง 

สายการบินต้นทุนต ่า หรือรถตู้ในเขตชานเมือง ดังนั้นแผนยุทธศาสตร์การเดินรถขนส่ง

ผู้โดยสาร รฟท. จะต้องมีการปรับบทบาทการเดินรถโดยสารเชิงพาณิชย์ เน้นความ

สะดวกสบาย รวดเรว็ และตรงต่อเวลา 

5) โครงการศึกษาวิเคราะหปั์จจัยและผลกระทบ เพื่อก่อใหเ้กิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ (Modal 

Shift) อย่างเหมาะสมต่อการเดินทางสญัจรและการขนส่งทางถนนไปสู่การขนส่งระบบราง

และการขนส่งทางน ้า  

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้ท าการศึกษาวิเคราะห์ ปัจจัย 

และผลกระทบอันก่อให้เกิดการเปล่ียนแปลงรูปแบบการเดินทางและขนส่งทางถนนไปสู่การ

ขนส่งระบบราง และการขนส่งทางน ้า เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาความสามารถในการแข่งขัน 

ของประเทศที่ถูกก าหนดเป็นหน่ึงในวาระแห่งชาติที่ส  าคัญ โดยการศึกษาได้ก าหนดแนวเส้นทาง

ที่มีศักยภาพในการสนับสนุนให้เกิดการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งและสามารถด าเนินการได้ทันท ี 

ในเบื้องต้นประกอบด้วย 4 แนวเส้นทาง คือ 

 แนวเส้นทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-ท่าเรือแหลมฉบัง 

 แนวเส้นทางภาคเหนือ-ท่าเรือแหลมฉบัง 

 แนวเส้นทางภาคใต้-ท่าเรือแหลมฉบัง 

 แนวเส้นทางภาคกลาง-ท่าเรือแหลมฉบัง/เกาะสชัีง 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  
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6) โครงการศึกษาแผนแม่บทเพือ่พฒันาระบบรางและรถไฟความเร็วสูง 

การศึกษาแผนแม่บทเพ่ือการพัฒนาระบบรางและรถไฟความเร็วสูงมีวัตถุประสงค์หลัก 

เพ่ือจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบรถไฟ (Railways Development Master Plans หรือ 

RMAP) เพ่ือรองรับโครงสร้างพ้ืนฐานระบบรางและรถไฟความเร็วสูงความเร็วประมาณ  

160 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ไปสู่หัวเมืองหลักของประเทศ  โดยได้มีการก าหนดแผนแม่บท 

การพัฒนาระบบรถไฟ ดังนี้  

 แผนการพัฒนาโครงข่ายทางคู่ทั่วประเทศ 

 แผนการปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานให้ได้มาตรฐานเพ่ือความปลอดภัย 

 แผนการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟสายใหม่ 

 แผนการพัฒนาระบบรถไฟด่วน/รถไฟความเรว็สงู  

 แผนงานด้านอื่นๆ เช่น การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งต่อเนื่องหลาย

รูปแบบ และการพัฒนาด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ 

7) โครงการศึกษาศูนยเ์ปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่ง (Intermodal Facilities) ท่ีบริเวณเชียงแสน-

เชียงของ และระบบการขนส่งเช่ือมโยงทางรถไฟ เพือ่ใหเ้กิดช่องทางการขนส่งสู่ท่าเรือปากบารา 

ศูน ย์เปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่งเชียงแสน-เชียงของ และระบบเช่ือมโยงทางรถไฟ 

เป็นโครงการที่พัฒนาข้ึนเพ่ือเช่ือมโยงการขนส่งสินค้าจากจีนลงสู่-ขึ้ นจากท่าเรือปากบารา  

หรือท่าเรือแห่งอื่นๆ ทางฝั่งตะวันตกของประเทศ (ซ่ึงมีแผนพัฒนาอยู่แล้ว) เพ่ือใช้เส้นทางผ่าน

มหาสมุทรอินเดียไปยังตะวันออกกลาง แอฟริกา และยุโรป เส้นทางดังกล่าวเป็นทางลัด 

จากเส้นทางเดิมที่ต้องเดินเรือผ่านทะเลจีนใต้ มหาสมุทรแปซิกฟิก และช่องแคบมะละกา  

8) โครงการพฒันาระบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและการจัดการต่อเนื่องระบบโลจิสติกส์

เพือ่การน าแผนไปสู่การปฏิบติั 

กระทรวงคมนาคมได้พัฒนาระบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบมาตั้งแต่ พ.ศ.2536 โดยมี

เป้าหมายให้ระบบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบเป็นกลไกส าคัญในการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 

ของประเทศสนับสนุนให้มีระบบการขนส่งและผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ

เสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันของสินค้าไทย และพัฒนาประเทศสู่การเป็นศูนย์กลาง

เศรษฐกิจและการขนส่งของภูมิภาค ตลอดจนเป็นประตูเศรษฐกิจของพ้ืนที่เอเชีย รวมทั้งเอเชีย

ตะวันออกและเอเชียใต้ 
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((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  
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9) โครงการน าร่องการพฒันาระบบการจดัการขนส่งสินคา้และบริการทางรถไฟ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

และการท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) ได้ร่วมกันจัดท าโครงการน าร่องการพัฒนาระบบ

บริหารจัดการขนส่งสนิค้าและบริการทางรถไฟ ระยะเวลาด าเนินการ 7 ปี (พ.ศ.2551-2557)  

 โครงการน าร่องการพัฒนาระบบการจัดการขนส่งข้าวสาร แป้งมันส าปะหลัง 

และน ้ าตาลทราย ทางรถไฟ ระหว่างจังหวดัขอนแก่น-จังหวดันครราชสีมา-ท่าเรือ

แหลมฉบงั 

โครงการมีวัตถุประสงค์เพ่ือส่งเสริมให้มีการใช้การขนส่งทางรถไฟส าหรับขนส่งข้าวสาร 

แป้งมันส าปะหลัง และน ้าตาลทราย ทางรถไฟระหว่างจังหวัดขอนแก่นและจังหวัด

นครราชสมีา เพ่ือส่งออกไปยังท่าเรือแหลมฉบัง  

 โครงการน าร่องการพฒันาระบบการจัดการขนส่งขา้วสารทางรถไฟ ระหว่างจังหวดั

นครสวรรค-์สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง (ICD) ท่ีลาดกระบงั-ท่าเรือแหลมฉบงั 

โครงการมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้มีการรวบรวมและปรับปรุงคุณภาพข้าวสารจาก

ผู้ประกอบการรายย่อยใน จังหวัดนครสวรรค์ และกลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 

บริเวณย่านกองเก็บตู้ สินค้า (Container Yard : CY) ท่าข้าวก านันทรง เพ่ือขนส่ง 

ทางรางรถไฟไปยังสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) ที่ลาดกระบังและท่าเรือ

แหลมฉบัง  

22..22..22  โครงการทีเ่กีย่วขอ้งกบัการศึกษาความเหมาะสม และออกแบบโครงข่ายรถไฟโครงการทีเ่กีย่วขอ้งกบัการศึกษาความเหมาะสม และออกแบบโครงข่ายรถไฟ  

1) โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบ้ืองตน้ระบบรถไฟรางคู่ เพื่อการขนส่งและ

การจดัการโลจิสติกส ์(ระยะท่ี1) 

คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 22 ตุลาคม 2550 เห็นชอบหลักการโครงการน าร่องการพัฒนา

ระบบการจัดการขนส่งสินค้าและบริการไปเพ่ือด าเนินการ โดยให้กระทรวงคมนาคมร่วมกับ

หน่วยงานต่างๆ ที่ เกี่ยวข้อง เพ่ือวางแผนระยะยาวและเตรียมการรองรับการขนส่งทางราง

ทดแทนการใช้การขนส่งทางถนน  

2) โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบ้ืองตน้ทางรถไฟเช่ือมโยงการขนส่งสินคา้

ระหว่างท่าเรือฝัง่อ่าวไทยและฝัง่ทะเลอนัดามนั  

โครงการก่อสร้างเส้นทางรถไฟเช่ือมชายฝั่งทะเลอันดามัน และชายฝั่งอ่าวไทย มีบทบาทส าคัญ 

ในการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าของประเทศไทย เป็นเส้นทางหลักในการขนส่งสินค้า 

สองรูปแบบที่ส  าคัญ ได้แก่ การขนส่งสนิค้าจากภูมิภาคต่างๆ ไปยังท่าเรือทั่วโลกผ่านทางท่าเรือ

ปากบารา และสงขลาแห่งใหม่ และการขนส่งสินค้าจากภูมิภาคอื่นๆ ผ่ านเส้นทางสะพาน

เศรษฐกจิ  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่22  งานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆงานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆ  ทีเ่กี่ยวขอ้งทีเ่กี่ยวขอ้ง  
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3) การศึกษาทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสมของโครงการก่อสรา้งทางรถไฟ สายเด่นชยั-

เชียงราย และศึกษาความเหมาะสมของการต่อขยายทางรถไฟเช่ือมโยงกบัประเทศจีนตอนใต ้ 

โครงการก่อสร้างทางรถไฟเช่ือมต่อเด่นชัย–เชียงราย ได้ริเร่ิมขึ้นตั้งแต่ ปี พ.ศ.2503 แต่ไม่ผ่าน 

การประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจและการเงิน ต่อมาในปี พ.ศ.2547 รฟท.เห็นสมควรให้มี

การน าการศึกษาเส้นทางนี้มาทบทวนอีกคร้ัง โดยพิจารณาประกอบกับแผนพัฒนาส่วนต่อขยาย

เช่ือมต่อไปยังทางรถไฟที่มณฑลยูนนานทางตอนใต้ของประเทศจีน 

4) โครงการก่อสรา้งทางรถไฟ สายบวัใหญ-่รอ้ยเอ็ด-มุกดาหาร-นครพนม   

รฟท.ได้ว่าจ้างที่ปรึกษาท าการศึกษาความเหมาะสมโครงการก่อสร้างรถไฟในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

เพ่ือขยายเส้นทางรถไฟรองรับการขนส่งผู้ โดยสารและสินค้าสู่บ ริเวณตอนกลางของ 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  

5) โครงการก่อสรา้งทางรถไฟ สายสุราษฎรธ์านี – พงังา (ท่านุ่น)  

โครงการก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่ มีวัตถุประสงค์เพ่ือขยายโครงข่ายทางรถไฟในภาคใต้ไปสู่  

จังหวัดพังงา ตอบสนองความต้องการด้านการขนส่งภายในประเทศ 

6) โครงการก่อสรา้งทางรถไฟ สายมาบตาพุด–ระยอง  

โครงการฯ มีวัตถุประสงค์เพ่ือขยายโครงข่ายทางรถไฟในพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก 

จากบริเวณนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ไปยังเขตอุตสาหกรรมและท่าเรือระยอง เพ่ือรองรับ 

ความต้องการด้านการขนส่งในพ้ืนที่บริเวณดังกล่าว และสนับสนุนยุทธศาสตร์การพัฒนาพ้ืนที่ 

บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก ระยะที่ 2  

7) โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟเช่ือมต่อสายท่านาแลง้-เมืองเวียงจนัทน ์

โครงการศึกษาความเหมาะสมโครงการน้ี ได้ด าเนินการโดยกลุ่มที่ปรึกษา พ.ศ.2545 และ 

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา CANARAIL AND SYSTRA ในปี พ.ศ.2551 ซึ่งผลการศึกษา พบว่า 

หากมีการเช่ือมโยงเส้นทางรถไฟ จะก่อให้เกิดการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ การพัฒนาเมือง

และชุมชน 

8) โครงการศึกษาและเช่ือมต่อรถไฟกบัประเทศเพือ่นบา้น 

เป็นโครงการขยายโครงข่ายทางรถไฟขนาดทางกว้างหนึ่งเมตร (Meter Gauge) ของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย (รฟท.) ไปเช่ือมต่อกบัประเทศเพ่ือนบ้าน 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่22  งานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆงานส ารวจและรวบรวมขอ้มลูโครงการต่างๆ  ทีเ่กี่ยวขอ้งทีเ่กี่ยวขอ้ง  
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2.2.32.2.3  โครงการทีเ่กีย่วขอ้งกบัการศึกษาความเหมาะสม แลโครงการทีเ่กีย่วขอ้งกบัการศึกษาความเหมาะสม และออกแบบสถานขีนส่งสินคา้ะออกแบบสถานขีนส่งสินคา้    

1) โครงการศึกษาความเหมาะสมในการจัดตั้ งศูนยบ์ริการขนส่งสินคา้ดว้ยตูค้อนเทนเนอร ์

(Inland Container Depot, ICD) ทางรถไฟ ณ จงัหวดัขอนแก่น  

เป็นโครงการที่ต้องการผลักดันให้จังหวัดขอนแก่นเป็นศูนย์การขนส่งสนิค้าด้วยตู้คอนเทนเนอร์ 

(Inland Container Depot: ICD) ทางรถไฟ และเป็นจุดพักสินค้าและกระจายสินค้าของภาค 

จากจังหวัดขอนแก่นไปยังจังหวัดนครราชสีมา จังหวัดอุดรธานี และจังหวัดหนองคาย 

ตลอดจนพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกและระหว่างประเทศ 

2) โครงการศึกษาทบทวนความเหมาะสมโครงการก่อสรา้งสถานีบรรจุและแยกกล่องสินคา้ 

(ICD) แห่งท่ี 2 

ส าหรับการศึกษาทบทวนความเหมาะสมโครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกกล่องสินค้า 

(ICD) แห่งที่ 2   

3) โครงการศึกษาความเหมาะสมการด าเนินการสถานีขนส่งสินคา้ในเมืองหลกั และจังหวดั

ชายแดน 

กรมการขนส่งทางบก ได้ด าเนินการศึกษาความเหมาะสมในการจัดตั้ งสถานีขนส่งสินค้า

ปลายทางในภูมิภาค บริเวณจังหวัดชายแดนที่มีแนวโน้มการเป็นศูนย์กลางเช่ือมโยงการขนส่ง

สนิค้ากับประเทศเพ่ือนบ้าน โดยมีจุดประสงค์ที่จะให้มีการจัดตั้งสถานีขนส่งสินค้าที่มีศักยภาพ

บริเวณเมืองหลักและชายแดน นอกเหนือจากที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

4) โครงการศึกษาส ารวจออกแบบรายละเอียดและการบริหารจัดการศูนยเ์ปลี่ยนถ่ายรูปแบบ

การขนส่งสินคา้ (Intermodal Facilities) ท่ีเชียงแสนและเชียงของ จงัหวดัเชียงราย 

ได้น าเอาผลการศึกษา โครงการศึกษาศูนย์เปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่งที่เชียงแสนและเชียงของ  

และระบบขนส่งเช่ือมโยงทางรถไฟไปยังท่าเรือปากปารา ที่มีการพยากรณ์ปริมาณขนส่งสินค้า

ระหว่างจีนตะวันตก กับประเทศต่างๆ ในยุโรป ตะวันออกกลาง รวมถึงกลุ่มอาเซียนและไทย 

โดยใช้การวิเคราะห์โอกาสการขนส่งสนิค้าเข้า-ออก จีนตะวันตกผ่านแดนไทย 

 



  

บทท่ี 3บทท่ี 3  

การศึกษาวิเคราะหค์าดการณป์ริมาณการขนส่งสินคา้ในอนาคตการศึกษาวิเคราะหค์าดการณป์ริมาณการขนส่งสินคา้ในอนาคต  
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บทท่ีบทท่ี  33  การศึกษาวิเคราะหค์าดการณป์ริมาณการขนส่งสินคา้การศึกษาวิเคราะหค์าดการณป์ริมาณการขนส่งสินคา้  

  ในอนาคตในอนาคต  

  งานรวบรวมข้อมูลพ้ืนฐานงานรวบรวมข้อมูลพ้ืนฐาน  

  การคาดการณ์ปริมาณสนิค้าการคาดการณ์ปริมาณสนิค้า  

  ผลการคาดการณ์ปริมาณสนิค้าในอนาคตจากแบบจ าลองผลการคาดการณ์ปริมาณสนิค้าในอนาคตจากแบบจ าลอง  

 

3.13.1  งานรวบรวมขอ้มูลพื้ นฐานงานรวบรวมขอ้มูลพื้ นฐาน  

ที่ปรึกษาได้ท าการรวบรวมข้อมูลพ้ืนฐานทางด้านการคมนาคมขนส่ง เพ่ือน ามาใช้ประกอบการ

คาดการณป์ริมาณการขนส่งสนิค้าทางรถไฟในอนาคต ส าหรับน าไปสู่การคัดเลือกต าแหน่งที่ตั้งสถานี

ขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ที่เหมาะสม ประกอบด้วย ภาพรวมโครงข่ายทางรถไฟ ข้อมูลการเดินรถ 

ข้อมูลปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟ ข้อมูลการขนส่งสินค้าที่สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง 

(ICD) ลาดกระบัง และข้อมูลการขนส่งสนิค้าที่ท่าเรือแหลมฉบัง 

33..11..11  ภาพรวมโครงข่ายทางรถไฟภาพรวมโครงข่ายทางรถไฟ  

โครงข่ายระบบรถไฟของการรถไฟแห่งประเทศไทย มีระยะทางที่ให้บริการขนส่งผู้โดยสารและสนิค้า 

รวม 4,363 กิโลเมตร เป็นทางเดี่ ยว คิดเป็นร้อยละ 93 ทางคู่ คิดเป็นร้อยละ 4 และทางสาม  

คิดเป็นร้อยละ 3 ดังแสดงในรูปท่ี 3.1-1 

33..11..22  ขอ้มูลการเดินรถขอ้มูลการเดินรถ  

ปัจจุบันการรถไฟแห่งประเทศไทยได้ให้บริการขบวนรถสนิค้าทั่วประเทศ โดยแบ่งขบวนรถออกเป็น 

5 ประเภท ได้แก่ ขบวนรถสนิค้าปูนซีเมนต์ ขบวนรถสนิค้าผลิตภัณฑน์ า้มันเช้ือเพลิงส าเรจ็รูป ขบวน

รถสนิค้าน า้มันดิบ ขบวนรถสนิค้าแกส๊แอลพีจี และขบวนรถคอนเทนเนอร์ (สามารถแยกเป็นขบวน

รถคอนเทนเนอร์สายตะวันออก ขบวนรถคอนเทนเนอร์แลนด์บริดจ์ และขบวนรถคอนเทนเนอร์

ภายในประเทศ) 

33..11..33  ปริมาณการขนส่งสินคา้ในภาพรวมปริมาณการขนส่งสินคา้ในภาพรวม  

เมื่อพิจารณาปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟรวมทั่วประเทศย้อนหลัง ตั้งแต่ พ.ศ.2546–2552 

พบว่า มีอัตราการขยายตัวของปริมาณการขนส่งสินค้าอยู่ในแนวโน้มการเติบโตแบบคงที่ กล่าวคือ  

มีปริมาณการขนส่งรวมประมาณ 510 ล้านตัน/ปี โดยมีสัดส่วนการขนส่งถนนมากที่สุด คิดเป็น 

ร้อยละ 83 ของการขนส่งทั้งหมด ซึ่งการขนส่งทางรถไฟมีเพียงร้อยละ 2 เท่านั้น 
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รูปท่ีรูปท่ี  33..11--11  ::  โคโครงข่ายรถไฟรงข่ายรถไฟ  
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3.1.43.1.4  ปริมาณการขนส่งสินคา้ทางรถไฟปริมาณการขนส่งสินคา้ทางรถไฟ  

ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟรวมทั่วประเทศ พ.ศ. 2546–2552 ดังแสดงในตารางท่ี 3.1-1 

พบว่า มีแนวโน้มการเติบโตอยู่ในเกณฑ์คงที่ ปริมาณการขนส่งรวม 11-12 ล้านตัน/ปี โดยสัดส่วน

สนิค้าตู้คอนเทนเนอร์ที่ขนส่งมากที่สดุและรองลงมา คือ น า้มันดิบ และซีเมนต์ผง 

ตารางท่ีตารางท่ี  3.13.1--1 1 ::  ปริมาณการขนส่งสินคา้ทางรถไฟทัว่ประเทศปริมาณการขนส่งสินคา้ทางรถไฟทัว่ประเทศ  ในช่วง พ.ศ. 2546ในช่วง พ.ศ. 2546--25522552  

ประเภทสินคา้ 

ปริมาณการขนส่งสินคา้ (ลา้นตนั/ปี) 

พ.ศ. 

2546 

พ.ศ. 

2547 

พ.ศ. 

2548 

พ.ศ. 

2549 

พ.ศ. 

2550 

พ.ศ. 

2551 

พ.ศ. 

2552 

คอนเทนเนอร์        

- คอนเทนเนอร์สายตะวันออก 4.78 6.79 6.31 6.49 6.29 7.45 6.41 

- คอนเทนเนอร์ในประเทศ 0.49 0.71 0.65 0.69 0.72 0.64 0.38 

- คอนเทนเนอร์ Land Bridge 0.50 0.68 0.74 0.80 0.73 0.61 0.29 

แอลพีจี แกส๊ 0.52 0.56 0.58 0.60 0.60 0.63 0.67 

ซีเมนต์ถุง 0.32 0.18 0.11 0.10 0.06 0.05 0.03 

ซีเมนต์ผง 1.58 1.58 1.51 1.61 1.36 1.28 1.15 

น า้มันดิบ 1.21 1.14 1.14 1.13 1.25 1.30 1.35 

น า้มันทั่วไป 1.45 1.38 1.19 0.91 0.65 0.69 0.66 

ยิปซ่ัม 0.09 0.10 0.07 0.03 0.01 0.01 0.01 

อื่นๆ        

- น า้ตาล 0.05 0.00 0.02 0.00 0.00 0.00 0.00 

- ข้าว 0.15 0.05 0.01 0.01 0.00 0.00 0.00 

- อื่นๆ 0.33 0.59 0.40 0.17 0.21 0.12 0.06 

รวมสินคา้ 11.47 13.76 12.73 12.54 11.88 12.78 11.01 

ที่มา: การรถไฟแห่งประเทศไทย  

3.1.53.1.5  ขอ้มูลการขนส่งสินคา้ที่ขอ้มูลการขนส่งสินคา้ที่  ไอซีดีไอซีดี  ลาดกระบงัลาดกระบงั  

ปริมาณตู้สินค้าผ่านเข้า-ออกที่ไอซีดี ลาดกระบัง พ.ศ.2539-2552 ดังแสดงในตารางท่ี 3.1-2 

พบว่า ตู้ สินค้า FCL (Full Container Load) เฉล่ียประมาณร้อยละ 45 และเป็นตู้ เปล่า (Empty) 
ถึงประมาณร้อยละ 47 , ที่เหลือเป็นตู้สนิค้าชนิด LCL (Less-than Container Load) 

3.1.63.1.6  การศึกษาสดัส่วนของตูสิ้นคา้ระหว่างไอซีการศึกษาสดัส่วนของตูสิ้นคา้ระหว่างไอซีดีดี  ลาดกระบงัลาดกระบงั  และท่าเรือแหลมฉบงัและท่าเรือแหลมฉบงั  

ปริมาณการขนส่งตู้สนิค้าระหว่างไอซีดี ลาดกระบัง และท่าเรือแหลมฉบัง ดังแสดงในตารางท่ี 3.1-3 

พบว่าปริมาณตู้สินค้าผ่านเข้า-ออก ไอซีดี ลาดกระบัง มีสัดส่วนประมาณร้อยละ 32 ของปริมาณ 

ตู้สนิค้าผ่านเข้า-ออกท่าเรือแหลมฉบัง  
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ตารางท่ีตารางท่ี  33.1.1--22  ::  จ านวนตูสิ้นคา้ผ่านเขา้จ านวนตูสิ้นคา้ผ่านเขา้--ออกออก  ไอซีดีไอซีดี  ลาดกระบงัลาดกระบงั  ในช่วงในช่วงปีปี  พ.ศ.พ.ศ.22553399--22555522  

ปี พ.ศ. 
สินคา้น าเขา้ (TEU) สินคา้ส่งออก (TEU) 

FCL LCL ตูเ้ปล่า รวม FCL LCL ตูเ้ปล่า รวม 

2539 34,327 12,305 33,683 80,315 48,541 34,557 12,752 95,850 

2540 65,189 26,369 55,035 146,593 96,774 65,796 4,457 167,027 

2541 84,341 14,025 127,312 225,678 185,371 69,722 2,347 257,440 

2542 137,363 20,723 142,203 300,289 244,207 74,622 5,305 324,134 

2543 180,492 27,977 200,772 409,241 318,528 85,119 5,007 408,654 

2544 203,214 29,907 252,140 485,261 383,287 90,694 10,194 484,175 

2545 249,830 33,990 239,946 523,766 453,839 86,383 10,587 550,809 

2546 279,152 33,870 266,590 579,612 501,257 99,585 12,015 612,857 

2547 293,096 34,086 287,695 614,877 548,588 87,999 16,328 652,915 

2548 304,769 36,970 296,757 638,496 565,441 79,040 16,952 661,433 

2549 317,573 33,789 383,691 735,053 686,138 85,892 24,663 796,693 

2550 349,056 32,965 443,146 825,167 766,926 94,046 28,514 889,486 

2551 415,986 35,527 352,036 803,549 802,822 95,306 29,944 928,072 

2552 328,559 28,050 293,019 703,628 712,373 88,367 28,922 829,662 

ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย 

ตารางท่ี ตารางท่ี 33.1.1--33  ::  ปริมาณตูสิ้นคา้ผ่านเขา้ปริมาณตูสิ้นคา้ผ่านเขา้--ออกท่าเรือแหลมฉบงั (ออกท่าเรือแหลมฉบงั (ทลฉทลฉ.).)  กบัตูสิ้นคา้ผ่านเขา้กบัตูสิ้นคา้ผ่านเขา้--ออกไอซีดีออกไอซีดี  

ลาดกระบงัลาดกระบงั  ในช่วงในช่วงปีปี  พ.ศ. พ.ศ. 22553399--22555522    

ปี พ.ศ. 

ปริมาณตูส้ินคา้ผ่านเขา้-ออก ทลฉ. 

(ไม่รวมถ่ายล า) 

ปริมาณตูส้ินคา้ผ่านเขา้-ออก ไอซีดี 

ลาดกระบงั (ไม่รวมขนส่งท่าอ่ืน) 

สดัส่วน 

ของปริมาณ

จาก ทลฉ. จ านวน (TEU) อตัราการเติบโต จ านวน (TEU) อตัราการเติบโต 

2539 709,092 - 92,289 - 13.0 

2540 1,023,671 44.36 278,686 201.97 27.2 

2541 1,409,143 37.66 431,974 55.00 30.7 

2542 1,740,011 23.48 567,720 31.42 32.6 

2543 2,080,494 19.57 735,420 29.54 35.3 

2544 2,307,026 10.89 877,208 19.28 38.0 

2545 2,647,418 14.75 992,623 13.16 37.5 

2546 3,031,627 14.51 1,082,973 9.10 35.7 

2547 3,511,494 15.83 1,218,329 12.50 34.7 

2548 3,745,452 6.66 1,235,171 1.38 33.0 

2549 4,109,934 9.73 1,426,545 15.49 34.7 

2550 4,618,541 12.38 1,619,048 13.49 35.1 

2551 5,219,055 13.00 1,743,559 7.69 33.4 

2552 4,612,310 -11.63 1,466,527 -15.89 31.8 

ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย 
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3.1.73.1.7  ย่านกองเก็บตูสิ้นคา้ย่านกองเก็บตูสิ้นคา้  

ย่านกองเกบ็ตู้สินค้า (Container Yard) เป็นจุดเช่ือมต่อกับการขนส่งสินค้าทางถนนกับทางรถไฟ

รองรับการขนส่งต่อเนื่องด้วยการใช้ระบบตู้คอนเทนเนอร์ในการขนส่ง เป็นการส่งเสริมการขนส่ง

สนิค้าในลักษณะ Hub and Spoke ที่ใช้การขนส่งทางถนนเป็น Feeder และใช้รถไฟเป็นหลักในการ

ขนส่งสินค้าระยะทางไกล ปัจจุบันต าแหน่งของย่านกองเก็บตู้ สินค้าคอนเทนเนอร์ ดังแสดงใน 

รูปท่ี 3.1-2 ประกอบด้วยย่านกองเกบ็ตู้สนิค้าที่ด าเนินการโดย รฟท. และเอกชน 

33..22  การคาดการณป์ริมาณสินคา้การคาดการณป์ริมาณสินคา้  

33..22..11  มูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมม  

จากสถิติมูลค่าผลิตภัณฑม์วลรวมของแต่ละพ้ืนที่ ในช่วงปี พ.ศ. 2547-2552 ดังแสดงในตารางท่ี 3.2-1 

พบว่า ในปี พ.ศ.2552 ประเทศไทยมีมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวม เท่ากับ 4,263,363 ล้านบาท 

เพ่ิมขึ้ นจากปี พ.ศ. 2547 ซึ่ งมีมูลค่าเท่ากับ 3,688,189 ล้านบาท คิดเป็นอัตราการขยายตัว 

ร้อยละ 2.94 ต่อปี โดยเมื่อพิจารณามูลค่าผลิตภัณฑ์ในแต่ละภูมิภาค จะพบว่าในกรุงเทพมหานคร

และป ริมณฑล มี สัด ส่วนมูลค่ าผลิต ภัณฑ์มากที่ สุดคิด เป็น ร้อยละ 43.66 รองลงมา คื อ  

ภาคตะวันออก คิดเป็นร้อยละ 15.86 ทั้งน้ีเน่ืองจากพ้ืนที่ทั้งสองเป็นพ้ืนที่ศูนย์กลางทางเศรษฐกิจ

ของประเทศ โดยในส่วนของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีอัตราการขยายตัวร้อยละ 2.81 ต่อปี 

และภาคตะวันออกมีอตัราการขยายตัวร้อยละ 2.91 ต่อปี 

ตารางท่ี ตารางท่ี 33..22--11  ::  มูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมในมูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมในช่วงปี ช่วงปี พ.ศ.พ.ศ.25425477--25522552  

พื้ นที่ 
มูลค่า (ลา้นบาท) อตัราการเพิม่ 

(รอ้ยละต่อปี) พ.ศ.2547 พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 พ.ศ.2551 พ.ศ.2552 

กรุงเทพมหานคร 1,620,890 1,716,154 1,792,746 1,879,259 1,911,107 1,861,388 2.81 

ภาคกลาง 325,000 337,761 360,545 384,749 418,922 393,817 3.92 

ภาคกลาง 147,503 152,059 158,066 164,347 163,375 165,502 2.33 

ภาคตะวันออก 585,716 619,229 651,753 690,373 713,291 676,093 2.91 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 366,267 371,226 401,089 424,552 433,186 443,719 3.91 

ภาคเหนือ 311,109 317,555 334,902 321,343 354,288 360,416 2.99 

ภาคใต้ 331,705 344,035 357,450 361,942 367,228 362,428 1.79 

ทั่วราชอาณาจักร 3,688,189 3,858,019 4,056,550 4,256,564 4,631,396 4,263,363 2.94 

ที่มา : ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
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((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  
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รูปท่ีรูปท่ี  33..11--22    ::  ต าแหน่งย่านกองเก็บตูสิ้นคา้ต าแหน่งย่านกองเก็บตูสิ้นคา้  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่33  กาการศึกษาวิเคราะห์คาดการณป์ริมาณการขนส่งสินคา้ในอนาคตรศึกษาวิเคราะห์คาดการณป์ริมาณการขนส่งสินคา้ในอนาคต   
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3.2.23.2.2  ขอ้มูลปริมาณการขนส่งสินคา้ของประเทศไทยขอ้มูลปริมาณการขนส่งสินคา้ของประเทศไทย  

จากผลการศึกษาแผนแม่บทเพ่ือพัฒนาระบบรางและรถไฟความเรว็สูง ของส านักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ผลการศึกษาสรุปได้ว่า สินค้าเกษตรกรรมที่มีศักยภาพส าหรับ 

การขนส่งโดยรถไฟ ประกอบด้วย ข้าว น ้าตาลทราย มันส าปะหลัง และยางพารา เนื่องจากสินค้า

ประเภทดังกล่าว สามารถเปล่ียนรูปแบบการขนส่งทางรถยนต์มาใช้รูปแบบการขนส่งทางรางได้  
ท าให้สามารถลดต้นทุนค่าขนส่งได้มาก อย่างไรกต็าม เมื่อพิจารณาข้อมูลสถิติปริมาณการขนส่ง 

ทางรถไฟ พบว่า การขนส่งข้าว น ้าตาลทราย ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง และยางพารา มีการขนส่ง  

ทางรถไฟค่อนข้างน้อย รายละเอยีดข้อมูลสนิค้าศักยภาพแต่ละประเภท มีดังนี้  

1) ขา้ว 

ประเทศไทยมี พ้ืนที่ เพาะปลูกข้าวที่ ส  าคัญบริเวณภาคเหนือ ภาคกลาง และภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 89.04 ของผลผลิตรวมทั้งประเทศ โดยในปี พ.ศ. 

2552 ประเทศไทยมีผลผลิตข้าวเปลือก 31.28 ล้านตัน จากเน้ือที่เพาะปลูก 69.35 ล้านไร่ 

บริโภคภายในประเทศ 11.29 ล้านตัน และส่งออก 8.60 ล้านตัน 

2) น ้าตาล 

อ้อยโรงงานและน ้ าต าล มี แห ล่งผลิตหลักอ ยู่ในภาคตะวันตก ภาคกลาง และ 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่ งคิดเป็นร้อยละ 90 ของผลผลิตอ้อยโรงงานและน ้าตาล 

ทั้งประเทศ โดยในปี พ.ศ. 2552 ประเทศไทยมีผลผลิตอ้อยโรงงาน 66.78 ล้านตัน 

จากเน้ือที่เพาะปลูก 6.02 ล้านไร่ น าไปแปรรูปเป็นน ้าตาล ซึ่งผลผลิตน ้าตาลส่วนใหญ่

ประมาณร้อยละ 70 ส่งออกต่างประเทศ ส่วนที่เหลือร้อยละ 30 ใช้บริโภคภายในประเทศ 

น า้ตาลที่ผลิตได้มี 7.35 ล้านตัน บริโภคภายในประเทศ 1.90 ล้านตัน และส่งออก 5.30 

ล้านตัน  

3) มนัส าปะหลงั 

มันส าปะหลังมีแหล่งผลิตหลักที่ ส  าคัญอยู่ในภาคตะวันออก ภาคกลาง และภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือ คิดเป็นร้อยละ 94.44 ของผลผลิตมันส าปะหลังทั้ งประเทศ  

ในปี พ.ศ. 2552 ประเทศไทยผลิตมันส าปะหลัง 30.09 ล้านตัน จาก พ้ืนที่ 8.29 ล้านไร่ 

บริโภคภายในประเทศ 9.01 ล้านตัน แบ่งเป็นแป้งมันส าปะหลังร้อยละ 19 อาหารสัตว์ 

ร้อยละ 8 และพลังงานร้อยละ 6 ส่วนที่เหลือร้อยละ 67 ส่งออกต่างประเทศ แบ่งออกเป็น

มันเส้น 4.00 ล้านตัน มันส าปะหลังอดัเมด็ 0.26 ล้านตัน และแป้งมันส าปะหลัง 2.40 ล้านตัน 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  
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4) ยางพารา 

แหล่งผลิตหลักของยางพาราอยู่ในภาคใต้และภาคตะวันออก คิดเป็นร้อยละ 94.33  

ของผลผลิตยางพาราทั้งประเทศ จากเน้ือที่ยืนต้น 17.22 ล้านไร่ โดยในปี พ.ศ.2552 

ประเทศไทยมีผลผลิตยางดิบ 3.18 ล้านตัน และผลผลิตยางแห้ง 3.14 ล้านตัน  

น าไปใช้ในประเทศ 0.37 ล้านตัน ส่งออกต่างประเทศในรูปของยางแผ่นรมควัน ยางแท่ง 

น ้ายางข้น และยางคอมปาวน์ รวมทั้งสิ้ น 2.70 ล้านตัน และส่วนที่เหลือ 0.20 ล้านตัน 

ให้สถาบันเกษตรกรเกบ็รักษายางไว้ เพ่ือดึงผลผลิตออกจากตลาด คู่ค้าที่ส  าคัญของประเทศไทย 

คือ ญ่ีปุ่น จีน สหรัฐอเมริกา เกาหลี และมาเลเซีย 

33..22..33  ประเภทสินคา้และการคา้ชายแดนประเภทสินคา้และการคา้ชายแดน  

การค้าชายแดนและการค้าผ่านแดน เป็นปัจจัยที่มีผลต่อปริมาณการขนส่งและเศรษฐกิจในภาพรวม 

จากสภาพทางภูมิศาสตร์ ประเทศไทย มีพรมแดนติดต่อกับประเทศเพ่ือนบ้าน 4 ประเทศ 

คือ สหภาพพม่า สปป.ลาว กัมพูชา และมาเลเซีย การพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ฯ 

เพ่ือรองรับการขยายตัวของการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนในจังหวัดที่มีศักยภาพสูงจึงเป็น 

สิ่งส าคัญ  

ภาพรวมของการคา้ชายแดน 

การค้าชายแดนไทยกับประเทศเพ่ือนบ้านทั้ง 4 ประเทศ ในปี พ.ศ. 2552 มีมูลค่ารวม 639,167 

ล้านบาท ลดลงร้อยละ 10.42 จากปี พ.ศ. 2551 แบ่งเป็นการส่งออกมูลค่า 366,119 ล้านบาท 

การน าเข้ามูลค่า 273,048 ล้านบาท และไทยได้ดุลการค้า มีมูลค่า 93,071 ล้านบาท ดังแสดงใน

ตารางท่ี 3.2-2 ส่วนการค้าชายแดนระหว่างไทยกบัประเทศ ดังแสดงในตารางท่ี 3.2-3 

ตารางท่ี ตารางท่ี 3.23.2--22  ::  มูลค่าการคา้ชายแดนไทยกบัประเทศเพือ่นบา้นมูลค่าการคา้ชายแดนไทยกบัประเทศเพือ่นบา้น  

หน่วย : ลา้นบาท 

รายการ พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 พ.ศ.2551 พ.ศ.2552 

มูลค่าการค้า  441,612 532,328 554,283 713,504 639,167 

ส่งออก  264,618 322,873 320,135 410,639 366,119 

น าเข้า  176,994 209,455 234,148 302,865 273,048 

ดุลการค้า  87,624 113,418 85,987 107,774 93,071 

ที่มา: กองเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมการค้าต่างประเทศ โดยความร่วมมือจากกรมศลุกากร 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  
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ตารางท่ี ตารางท่ี 3.23.2--33  ::  สถิติการคา้ระหว่างประเทศกบัประเทศเพือ่นบา้น ปี พ.ศ.สถิติการคา้ระหว่างประเทศกบัประเทศเพือ่นบา้น ปี พ.ศ.  22555500--22555522  

หน่วย : ลา้นบาท 

ประเทศ 
การคา้ระหว่างประเทศ1 (รวมทั้งหมด) เฉพาะในส่วนของการคา้ชายแดน2 

พ.ศ.2550 พ.ศ.2551 พ.ศ.2552 พ.ศ.2550 พ.ศ.2551 พ.ศ.2552 

ไทย-มาเลเซีย 569,467 648,275 556,179 370,022 441,265 387,326 

สัดส่วน (ร้อยละ) 100.00 100.00 100.00 64.98 68.07 69.64 

ไทย-พม่า 113,074 156,285 148,628 97,451 143,686 134,767 

สัดส่วน (ร้อยละ) 100.00 100.00 100.00 86.18 91.94 90.67 

ไทย-ลาว 61,480 78,964 71,989 51,880 77,672 71,700 

สัดส่วน (ร้อยละ) 100.00 100.00 100.00 84.39 98.36 99.60 

ไทย-กมัพูชา 48,398 70,033 56,578 34,930 50,307 45,375 

สัดส่วน (ร้อยละ) 100.00 100.00 100.00 72.17 71.83 80.20 

ที่มา : 1 ศนูย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศลุกากร 

 2 กองเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมการค้าต่างประเทศ โดยความร่วมมือจากกรมศลุกากร 

3.3.33  ผลการคาดการณป์ริมาณสินคา้ในอนาคตผลการคาดการณป์ริมาณสินคา้ในอนาคตจากแบบจ าลองจากแบบจ าลอง  

ที่ปรึกษา ได้ใช้แบบจ าลอง TDML ในการคาดการณป์ริมาณสนิค้าในปีอนาคต โดยแบ่งการวิเคราะห์

ออกเป็น 2 กรณ ีคือ 

กรณีท่ี 1 : ไม่มีการปรับปรุงโครงการตามแผนรถไฟทางคู่ในปีอนาคต 

กรณีท่ี 2 : มีการปรับปรุงโครงการตามแผนรถไฟทางคู่ในปีอนาคต 

ผลการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสนิค้าตามรูปแบบการเดินทาง ดังแสดงในตารางท่ี 3.3-1 และ

ตารางท่ี 3.3-2 ทั้งนี้  พบว่ากรณไีม่มีการปรับปรุงโครงการตามแผนรถไฟทางคู่ในปีอนาคต สดัส่วน

การขนส่งทางรถบรรทุกจะสงูถึงประมาณร้อยละ 81 โดยมีสดัส่วนการขนส่งทางรถไฟเพียงร้อยละ 2 

อย่างไรก็ตาม เมื่อมีการปรับปรุงโครงการตามแผนรถไฟทางคู่ จะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการ

ให้บริการของขนส่งสินค้าทางรถไฟ ท าให้สัดส่วนการขนส่งทางรถบรรทุกลดลงเหลือประมาณร้อยละ 77 

และสัดส่วนการขนส่งสินค้าทางรถไฟเพ่ิมขึ้ นเป็นร้อยละ 9 ซึ่งมีการขยายตัวเพ่ิมขึ้ นกว่าเท่าตัว 

จากปริมาณการขนส่งสนิค้าในปัจจุบัน 
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((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  
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การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  3-10 

PPAANNYYAA//CCMMCCLL//PPHHIISSUUTT      

ตารางท่ี ตารางท่ี 3.3.33--11  ::  การคาดการณป์ริมาณการขนส่งสินคา้ กรณีท่ี 1การคาดการณป์ริมาณการขนส่งสินคา้ กรณีท่ี 1  

รูปแบบ 

การขนส่ง 

ปริมาณ (ลา้นตนั/ปี) สดัส่วน (รอ้ยละ) 

พ.ศ.2557 พ.ศ.2562 พ.ศ.2567 พ.ศ.2577 พ.ศ.2557 พ.ศ.2562 พ.ศ.2567 พ.ศ.2577 

ทางถนน 472.65 500.32 528.03 584.22 84.30 84.30 84.27 84.15 

ทางรถไฟ 13.06 14.01 14.98 16.65 2.33 2.36 2.39 2.40 

ทางน า้ 74.84 79.24 83.69 92.89 13.35 13.32 13.32 13.43 

ทางอากาศ 0.11 0.11 0.12 0.14 0.02 0.02 0.02 0.02 

รวม 560.66 593.68 626.82 693.90 100.00 100.00 100.00 100.00 

ที่มา: แบบจ าลอง TDML ปรับปรงุโดยที่ปรึกษา 

ตารางท่ี ตารางท่ี 3.3.33--22  ::  การคาดการณป์ริมาณการขนส่งสินคา้ กรณีท่ี 2การคาดการณป์ริมาณการขนส่งสินคา้ กรณีท่ี 2  

รูปแบบ 

การขนส่ง 

ปริมาณ (ลา้นตนั/ปี) สดัส่วน (รอ้ยละ) 

พ.ศ.2557 พ.ศ.2562 พ.ศ.2567 พ.ศ.2577 พ.ศ.2557 พ.ศ.2562 พ.ศ.2567 พ.ศ.2577 

ทางถนน 457.20 478.91 495.12 536.85 81.55 80.67 78.99 77.37 

ทางรถไฟ 28.52 35.60 48.08 63.75 5.09 6.00 7.67 9.19 

ทางน า้ 74.84 79.06 83.51 93.17 13.35 13.32 13.32 13.43 

ทางอากาศ 0.11 0.11 0.12 0.14 0.02 0.02 0.02 0.02 

รวม 560.66 593.68 626.82 693.90 100.00 100.00 100.00 100.00 

ที่มา: แบบจ าลอง TDML ปรับปรงุโดยที่ปรึกษา 



  

บทท่ี 4บทท่ี 4  

การศึกษาคดัเลือกพื้ นท่ีสถานีขนส่งสินคา้การศึกษาคดัเลือกพื้ นท่ีสถานีขนส่งสินคา้  
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บทท่ีบทท่ี  44  การศึกษาคดัเลือกพื้ นท่ีสถานีขนส่งสินคา้การศึกษาคดัเลือกพื้ นท่ีสถานีขนส่งสินคา้  

  การศึกษาคัดเลือกพ้ืนที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนาสถานีขนส่งสนิค้าการศึกษาคัดเลือกพ้ืนที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนาสถานีขนส่งสนิค้า  

  ประเมินศักยภาพรายสถานีขนส่งสนิค้าปัจจุบันในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพประเมินศักยภาพรายสถานีขนส่งสนิค้าปัจจุบันในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพ  

  การเปรียบเทยีบปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมการเปรียบเทยีบปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม  

  การคัดเลือกพ้ืนที่สถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์การคัดเลือกพ้ืนที่สถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์  

  สรุปผลการศึกษาคัดเลือกที่ต้ังสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์สรุปผลการศึกษาคัดเลือกที่ต้ังสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์  

 

4.14.1  การศึกษาคดัเลือกพื้ นทีที่ม่ีศกัยภาพในการพฒันาสถานขีนส่งสินคา้การศึกษาคดัเลือกพื้ นทีที่ม่ีศกัยภาพในการพฒันาสถานขีนส่งสินคา้  

จากการวิเคราะห์และคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินค้าในอนาคต ได้น ามาพิจารณาศักยภาพ 

ของพ้ืนที่ในเบื้องต้น โดยมีประเดน็พิจารณาดังต่อไปนี้  

1) เพ่ือเป็นการจัดการต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศให้สามารถแข่งขันได้ และสอดรับ 

กับแผนงาน ซึ่งรัฐบาลได้อนุมัติการลงทุนในระบบรถไฟประมาณ 170,000 ล้านบาท 

ในช่วงระยะเวลา 5 ปี ตั้งแต่ปี พ.ศ.2553-2557 

2) เนื่องจากรูปแบบการขนส่งสินค้าโดยคอนเทนเนอร์ ส่วนใหญ่เป็นสินค้าประเภทน าเข้า-

ส่งออก ซึ่งเป็นการน าคอนเทนเนอร์เปล่ามาบรรทุกสินค้า และส่งคืนตู้บรรทุกให้สายเรือ

เพ่ือส่งออก ซึ่งต้นทุนค่าขนส่งทางรถไฟจะสามารถแข่งขันกับต้นทุนค่าขนส่งทางถนนได้ 

เมื่อมีระยะทางมากกว่า 250 กโิลเมตร 

3) การจัดการสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์ ปัจจัยด้านของปริมาณสนิค้าที่ต้องการจะขนส่ง

เข้า-ออกพ้ืนที่ ซึ่งนับว่าเป็นปัจจัยส าคัญ โดยที่ปรึกษาจะพิจารณาจากผลการคาดการณ์

ปริมาณสนิค้าในปี พ.ศ.2557 ซ่ึงมีแผนพัฒนารถไฟทางคู่ ระยะที่ 1 หรือระยะเร่งด่วน 

จากปัจจัยที่ ได้กล่าวมาแล้วข้างต้น จังหวัดที่มีความเหมาะสมในเบื้ องต้นส าหรับการพัฒนา 

หรือปรับปรุงเป็นสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์ในอนาคต ประกอบด้วย 
 

 จังหวัดล าปาง  จังหวัดอุบลราชธาน ี

 จังหวัดพิษณโุลก  จังหวัดประจวบคีรีขันธ ์

 จังหวัดหนองคาย  จังหวัดสรุาษฎร์ธานี 

 จังหวัดขอนแก่น  จังหวัดสงขลา 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  
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จากแนวคิดได้ท าการคัดเลือกสถานีที่มีศักยภาพในแต่ละจังหวัดที่มีความเหมาะสมจากหลักเกณฑ์ คือ 

ศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ การเช่ือมโยงโครงข่ายกับระบบการขนส่งรูปแบบอื่นๆ และผลกระทบ 

ต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชน ซึ่ งหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกต าแหน่งสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์

ประกอบด้วย 

1) มีขนาดพ้ืนที่เพียงพอในการพัฒนาให้เป็นสถานีขนส่งสนิค้าได้ 

2) มีปริมาณการขนส่งสนิค้า (ภาคเกษตรและอุตสาหกรรม) เช่น ข้าวสาร น า้ตาล แป้งมัน และ

ยางพารา ที่ผลิตในจังหวัดและจังหวัดใกล้เคียง สามารถขนส่งได้ต่อเน่ืองทั้งในช่วง 

ของฤดูกาลผลิตและนอกฤดูกาล 

3) เป็นสินค้าส่งออกหรือใช้ภายในประเทศ หรือน าเข้าวัตถุดิบในการผลิต สามารถใช้ตู้สนิค้า

คอนเทนเนอร์บรรทุกส่งได้สะดวก 

4) ค่าใช้จ่ายโดยรวมในการขนส่งเมื่อเทียบต่อตันหรือต่อตู้ ในปริมาณที่การขนส่งที่เท่าๆ กัน  

มีค่าใช้จ่ายน้อยกว่าการขนส่งทางถนน 

5) ในกรณีที่จะต้องท าทางรถไฟแยกเข้าแหล่งพ้ืนที่อุตสาหกรรม จะต้องอยู่ภายใต้เงื่อนไข 

การเดินรถโดยปลอดภัย และการเช่ือมกบัเส้นทางหลัก 

จากหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกต าแหน่งสถานีรถไฟที่มีศักยภาพและมีความเหมาะสมในการพัฒนา

เป็นสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ในเบื้ องต้น พบว่ามีจ านวน 8 สถานี ดังแสดงในรูปท่ี 4.1-1 

ดังนี้  

1) จังหวัดล าปาง  คือ  สถานีห้างฉัตร 

2) จังหวัดพิษณโุลก  คือ  สถานีบ้านตูม 

3) จังหวัดหนองคาย  คือ  สถานนีาทา 

4) จังหวัดขอนแก่น  คือ  สถานีท่าพระ 

5) จังหวัดอุบลราชธานี  คือ  สถานีบุ่งหวาย 

6) จังหวัดประจวบคีรีขันธ ์  คือ  สถานีทุ่งมะเม่า 

7) จังหวัดสรุาษฎร์ธานี  คือ  สถานีชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์ 

8) จังหวัดสงขลา   คือ  สถานนีาม่วง 
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((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  
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บริเวณสถานหีา้งฉตัร จงัหวดัล าปางบริเวณสถานหีา้งฉตัร จงัหวดัล าปาง   

    

บริเวณสถานีท่าพระ จงัหวดัขอนแก่นบริเวณสถานีท่าพระ จงัหวดัขอนแก่น  

    

บริเวณสถานบุ่ีงหวาย จงัหวดัอุบลราชธานีบริเวณสถานบุ่ีงหวาย จงัหวดัอุบลราชธานี  

รูปท่ี 4.รูปท่ี 4.11--11  ::  ภาพถ่ายบริเวณสถานีภาพถ่ายบริเวณสถานีท่ีมีศกัยภาพท่ีมีศกัยภาพ  
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((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  
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บริเวณสถานีทุ่งมะเม่า จงับริเวณสถานีทุ่งมะเม่า จงัหวดัประจวบคีรีขนัธ์หวดัประจวบคีรีขนัธ์  

    
บริเวณสถานชีุมทางบา้นทุ่งโพธ์ิ จังหวดัสุราษฎรธ์านีบริเวณสถานชีุมทางบา้นทุ่งโพธ์ิ จังหวดัสุราษฎรธ์านี  

    

บริเวณสถานีนาม่วง จงัหวดัสงขลาบริเวณสถานีนาม่วง จงัหวดัสงขลา  

รูปท่ี 4.รูปท่ี 4.11--11  ::  ภาพถ่ายบริเวณสถานีภาพถ่ายบริเวณสถานีท่ีมีศกัยภาพ (ต่อ)ท่ีมีศกัยภาพ (ต่อ)  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาคัดเลือกพื้ นทีส่ถานีขนส่งสินคา้การศึกษาคัดเลือกพื้ นทีส่ถานีขนส่งสินคา้  
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4.4.22  ประเมินศกัยภาพรายสถานขีนส่งสินคา้ปัจจุบนัในพื้ นทีที่ม่ีศกัยภาพประเมินศกัยภาพรายสถานขีนส่งสินคา้ปัจจุบนัในพื้ นทีที่ม่ีศกัยภาพ  

ในการประเมินศักยภาพรายสถานีขนส่งสินค้าปัจจุบันในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพ ได้ท าการประเมิน 

จากปัจจัยต่างๆ ดังนี้  

1) ปริมาณการขนส่งสนิค้า 

2) ด้านกายภาพและโครงข่าย 

3) ต้นทุนและการให้บริการ 

4) ปัญหาและอุปสรรค 

4.34.3  การเปรียบเทียบปัจจยัดา้นสิง่แวดลอ้มการเปรียบเทียบปัจจยัดา้นสิง่แวดลอ้ม  

ในการศึกษาคัดเลือกพ้ืนที่สถานี ประเด็นที่ส  าคัญในการที่จะต้องร่วมประเมินนอกเหนือจาก 

ด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิแล้ว ด้านสิ่งแวดล้อมกเ็ป็นส่วนส าคัญ โดยมีปัจจัยหลัก ดังนี้  

1) ทรพัยากรส่ิงแวดลอ้มทางกายภาพ 

พิจารณาผลกระทบทางอากาศและเสียงจากรถบรรทุก จากการด าเนินกิจกรรมของสถานี

ขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์  

2) ทรพัยากรส่ิงแวดลอ้มทางชีวภาพ 

พิจารณาผลกระทบของพ้ืนที่ที่คัดเลือกต่อพ้ืนที่ป่าไม้หรือพ้ืนที่อนุรักษ์ หรือพ้ืนที่ลุ่มน า้ 

3) คุณค่าการใชป้ระโยชนข์องมนุษย ์

พิจารณาผลต่อการใช้ประโยชน์ที่ดิน  ที่มีผลต่อการเปล่ียนแปลงการใช้ที่ดิน หรือการ

เวนคืนที่ดิน ที่จะมีผลกระทบต่อประชาชน 

4) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

ในแง่เศรษฐกิจสงัคม การท่องเที่ยวและแหล่งโบราณคดี โดยพิจารณาผลกระทบต่อสถานที่

ท่องเที่ยวและแหล่งโบราณคดี 

4.4.44  การคดัเลือกพื้ นทีส่ถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์การคดัเลือกพื้ นทีส่ถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์  

4.4.44.1.1  เกณฑก์ารคดักรองพื้ นทีใ่นเบื้ องตน้เกณฑก์ารคดักรองพื้ นทีใ่นเบื้ องตน้  

ในการกรองพ้ืนที่ตั้งของสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ จะใช้วิธีคัดกรองพ้ืนที่ที่ไม่เหมาะสมต่อการ

พัฒนาเป็นสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์ออกจากกลุ่มพ้ืนที่ทางเลือกต่างๆ ด้วยเกณฑ ์ดังนี้  

1) เป็นพ้ืนที่ที่มีการเข้า-ออก ได้ทั้งทางรถไฟและทางถนน หรือสามารถพัฒนาเส้นทาง

เข้า-ออก ได้ 

2) มีศักยภาพของการได้มาซ่ึงกรรมสทิธิ์ที่ดินได้ง่าย  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาคัดเลือกพื้ นทีส่ถานีขนส่งสินคา้การศึกษาคัดเลือกพื้ นทีส่ถานีขนส่งสินคา้  
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3) พ้ืนที่ไม่อยู่ในเขตหวงห้ามตามกฎหมาย 

4) เป็นพ้ืนที่สามารถพัฒนาให้เป็นสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์ ได้โดยไม่ขัดแย้งกบัผังเมือง 

แผนพัฒนาจังหวัด และโครงการพัฒนาพ้ืนที่ต่างๆ ของรัฐ 

ทั้งนี้  ขั้นตอนการคัดกรองสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์เบื้ องต้น และน าไปสู่การคัดเลือกพ้ืนที่มี

ความเหมาะสมมากที่สดุ ส าหรับก่อสร้างเป็นสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์  

4.4.44.2.2  การประยุกตใ์ชวิ้ธีวิเคราะหต์ามล าดบัชั้น (การประยุกตใ์ชวิ้ธีวิเคราะหต์ามล าดบัชั้น (AAnnaallyyttiiccaall  HHiieerraarrcchhyy  PPrroocceessss,,  AAHHPP))  

การวิเคราะห์เพ่ือจัดเรียงล าดับความส าคัญและการคัดเลือกที่ตั้ งสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ 

ที่มีความเหมาะสมมากที่สุดด้วยวิธีการวิเคราะห์ตามล าดับช้ัน (Analytic Hierarchy Process, AHP) 

(Saafy, 1980) เป็นวิธีการวิเคราะห์โดยการเปรียบเทียบปัจจัยการตัดสินใจทีละคู่และค านวณ 

ค่าน ้าหนักความส าคัญของแต่ละระดับช้ันของโครงสร้างการตัดสินใจแบบล าดับช้ัน (Hierarchy 

Structure) ซ่ึงในท้ายที่ สุดของการวิเคราะห์จะสามารถแสดงผลที่ ตั้ งของสถานีขนส่งสินค้า 

คอนเทนเนอร์ที่มีความเหมาะสมมากที่สดุได้ 

4.4.44.3.3  แนวคิดพื้ นฐานของแนวคิดพื้ นฐานของวิธี วิธี FFMMAADDMM  ((FFuuzzzzyy  MMuullttii--AAttttrriibbuuttee  DDeecciissiioonn  MMaakkiinngg  AApppprrooaacchh))  

ในปัญหาการตัดสนิใจส่วนใหญ่จะประกอบด้วยชุดข้อมูลมีลักษณะเป็นข้อมูลที่คลุมเครือ (Fuzzy) 

และข้อมูลที่เป็นตัวเลขชัดเจน (Crisp) ซ่ึงข้อมูลที่คลุมเครือสามารถแสดงในรูปแบบของค าพูด  

หรือตัวเลขฟัซซ่ี ซ่ึงวิธขีอง FMADM ได้ถูกน ามาประยุกต์ใช้เพ่ือจัดการกบัปัญหาการใช้ข้อมูลทั้งสอง

ประเภทนี้ ในกระบวนการตัดใจวิธีการ FMADM ประกอบด้วย 3 ขั้นตอน คือ 1. การเปล่ียนข้อมูล 

ที่คลุมเครือให้เป็นตัวเลขฟัซซ่ี 2.เปล่ียนตัวเลขฟัซซ่ีเป็นค่าตัวเลขจริง 3.การประยุกต์วิธี FMADM 

ในการจัดล าดับความส าคัญของทางเลือกต่างๆ   

4.4.44.4.4  เกณฑก์ารก าหนดค่าคะแนนของแต่ละปัจจยัย่อยเกณฑก์ารก าหนดค่าคะแนนของแต่ละปัจจยัย่อย  

1) ปัจจยัดา้นวิศวกรรม  

ประกอบด้วยการพิจารณาในประเดน็ส าคัญ 5 ด้าน ได้แก่ 

(1) ที่ตั้งของสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์ 

(2) ลักษณะของพ้ืนที่สถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์  

(3) ความต้องการในการขนส่งสนิค้า 

(4) การเช่ือมโยงของระบบโครงข่ายการขนส่ง 

(5) สภาพการจราจร 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาคัดเลือกพื้ นทีส่ถานีขนส่งสินคา้การศึกษาคัดเลือกพื้ นทีส่ถานีขนส่งสินคา้  
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2) ปัจจยัดา้นเศรษฐกิจ 

ประกอบด้วยการพิจารณาในประเดน็ส าคัญ 4 ด้าน ได้แก่ 

(1) ต้นทุนที่ดิน 

(2) ระบบสาธารณปูโภค 

3) ปัจจยัดา้นส่ิงแวดลอ้มและสงัคม 

ประกอบด้วยการพิจารณาประเดน็ส าคัญ 4 ด้าน ได้แก่ 

(1) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 

(2) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 

(3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

(4) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

4.4.44.5.5  การพจิารณาเปรียบเทียบสถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์การพจิารณาเปรียบเทียบสถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์  

จากหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกต าแหน่งสถานีรถไฟที่มีศักยภาพและมีความเหมาะสมในการพัฒนา

เป็นสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ในเบื้ องต้น 8 พ้ืนที่  สามารถสรุปและเปรียบเทียบข้อมูล 

ย่านกองเกบ็ตู้ สินค้าที่ได้ท าการรวบรวมตามเกณฑ์ปัจจัยคัดเลือกสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์  

ดังแสดงในตารางท่ี 4.4-1 

4.4.55  สรุปผลการศึกษาคดัเลือกทีต่ั้งสถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์สรุปผลการศึกษาคดัเลือกทีต่ั้งสถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์  

4.5.14.5.1  ผลการคดัเลือกพื้ นทีส่ถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์ผลการคดัเลือกพื้ นทีส่ถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์  

สรุปผลการคัดเลือกพ้ืนที่สถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์ตามวิธี FMADM โดยใช้ AHP เพ่ือค านวณ

ค่าน า้หนักความส าคัญของกลุ่มผู้เช่ียวชาญส าหรับแต่ละปัจจัยย่อย ดังแสดงในตารางท่ี 4.5-1 

 



    รายงานขั้รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาคัดเลือกพื้ นทีส่ถานีขนส่งสินคา้การศึกษาคัดเลือกพื้ นทีส่ถานีขนส่งสินคา้  
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ตารางท่ี 4.ตารางท่ี 4.44--11  ::    เปรียบเทียบขอ้มูลคุณสมบติัของสถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เปรียบเทียบขอ้มูลคุณสมบติัของสถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์  

ขอ้ รายการ 

ต าแหน่งสถานรีถไฟทีม่ีศกัยภาพในการพฒันา/ปรบัปรุงเพิม่เติมเป็นสถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร ์

หา้งฉตัร 

(จงัหวดัล าปาง) 

บา้นตูม 

(จงัหวดัพษิณุโลก) 

นาทา 

(จงัหวดัหนองคาย) 

ท่าพระ 

(จงัหวดัขอนแก่น) 

บุ่งหวาย 

(จงัหวดัอุบลราชธาน)ี 

ทุ่งมะเม่า 

(จงัหวดัประจวบคีรีขนัธ)์ 

ทุ่งโพธ์ิ 

(จงัหวดัสุราษฎรธ์าน)ี 

นาม่วง 

(จงัหวดัสงขลา) 

1 ปัจจยัหลกัวิศวกรรม ปัจจยัย่อย  

 

1. ที่ต้ังอยู่ใกล้โรงงานหรือนิคมอุตสาหกรรม 1.1 ระยะห่างจากโรงงานหรือนิคมอุตสาหกรรม 

(กม.) 
20 15 30 30 20 10 15 10 

 2. ลักษณะพ้ืนที่ 2.1 ขนาดพ้ืนที่ในปัจจุบัน (ไร่) 23 270 200 115 50 50 150 50 

  2.2 ความสามารถของการขยายพ้ืนในอนาคต (ไร่) - 20 - - 16 30 - - 

 

3. ความต้องการในการขนส่งสินค้า 3.1 ปริมาณสินค้าปี พ.ศ.2552 (ตัน/ปี) 0 

(ไม่มีการขนส่ง) 

0 

(ไม่มีการขนส่ง) 

0 

(ไม่มีการขนส่ง) 

50,000 

(ปานกลาง) 

0 

(ไม่มีการขนส่ง) 

0 

(ไม่มีการขนส่ง) 

85,000 

(ปานกลาง) 

0 

(ไม่มีการขนส่ง) 

3.2 ประมาณปริมาณสินค้าถ้ามีการด าเนิน

โครงการในปี พ.ศ.2562 (ตัน/ปี) 

23,400 

(ต ่ามาก) 

252,000 

(ปานกลาง) 

1,300,000 

(สูงมาก) 

726,500 

(สูงมาก) 

38,400 

(ต ่ามาก) 

134,000 

(ปานกลาง) 

532,200 

(สูงมาก) 

48,500 

(ต ่ามาก) 

 4. การเข้าถึงโครงข่ายคมนาคมขนส่ง 4.1 ระยะห่างจากถนนสายหลักในปัจจุบัน (กม.) 1.0 1.50 1.00 0.50 1.0 1.50 5.0 1.0 

 

 4.2 ระยะห่างจากโครงข่ายรถไฟในปัจจุบัน (กม.) อยู่ในพ้ืนที่ 

เขตทางรถไฟ 

อยู่ในพ้ืนที่ 

เขตทางรถไฟ 

อยู่ในพ้ืนที่ 

เขตทางรถไฟ 

อยู่ในพ้ืนที่ 

เขตทางรถไฟ 

อยู่ในพ้ืนที่ 

เขตทางรถไฟ 

อยู่ในพ้ืนที่ 

เขตทางรถไฟ 

อยู่ในพ้ืนที่ 

เขตทางรถไฟ 

อยู่ในพ้ืนที่ 

เขตทางรถไฟ 

 

5. สภาพการจราจร 5.1 ปัญหาการจราจรติดขัด (ต ่ามาก-สูงมาก) ปานกลาง 

(ใกล้ชุมชน) 

ปานกลาง 

(ใกล้ชุมชน) 
ต ่ามาก 

ปานกลาง 

(ใกล้ชุมชน) 

ปานกลาง 

(ใกล้ชุมชน) 

ต ่ามาก 

(ชานเมือง) 

ต ่ามาก 

(ชานเมือง) 

สูง 

(เขตอ าเภอ) 

  5.2 มีความปลอดภัยของการจราจร (ต ่ามาก-สูงมาก) ปานกลาง ปานกลาง สูงมาก ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง สูงมาก ต ่า 

2 ปัจจยัหลกัเศรษฐกิจ         

 1.  ราคาที่ดิน (บาท/ไร่) 1,200,000 400,000 580,000 600,000 120,000 240,000 400,000 500,000 

 

2.  ต้นทุนการก่อสร้าง เช่น ค่าก่อสร้างลานกองเกบ็ตู้สินค้า ขนถ่ายสินค้า ระบบราง รถไฟเพ่ือรองรับ

ปริมาณการขนส่งสินค้า (ต ่ามาก-สูงมาก) 
ปานกลาง ปานกลาง ต ่ามาก 

ต ่า 

(ปรับปรุง) 
ปานกลาง ปานกลาง 

ต ่า 

(ปรับปรุง) 
สูง 

 

3. ระบบสาธารณูปโภค พิจารณาจากความพร้อมของระบบ เช่น ระบบไฟฟ้า ระบบประปา เป็นต้น 

(ต ่ามาก-สูงมาก) 
ปานกลาง ต ่า สูงมาก สูงมาก ต ่า ปานกลาง สูง สูง 

3 ปัจจยัหลกัสิง่แวดลอ้มและสงัคม         

 

1  ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ พิจารณาจากระยะห่างจากชุมชน โรงเรียน โรงพยาบาล วัด 

เป็นต้น (เมตร) 
100 1,500 500 100 200 500 2,000 100 

 2  ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ พิจารณาจากระยะห่างจากพ้ืนที่ป่าไม้ (กม.) มากกว่า 5 กม. มากกว่า 5 กม. มากกว่า 5 กม. มากกว่า 5 กม. มากกว่า 5 กม. มากกว่า 5 กม. มากกว่า 5 กม. มากกว่า 5 กม. 

 

3  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ พิจารณาจากผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ ดินและ 

การคมนาคมขนส่ง (ต ่ามาก-สูงมาก) 
ปานกลาง น้อยมาก มาก ปานกลาง น้อยมาก ต ่ามาก น้อย มาก 

 

4  คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต พิจารณาจากระยะห่างจากแหล่งท่องเที่ยว สถานที่พักผ่อน โบราณสถาน 

เป็นต้น (กม.) 
10 5 20 20 10 20 10 15 

 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาคัดเลือกพื้ นทีส่ถานีขนส่งสินคา้การศึกษาคัดเลือกพื้ นทีส่ถานีขนส่งสินคา้  
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ตารางท่ี ตารางท่ี 4.4.55--11  ::  ผลการคดัเลือกพ้ืนท่ีจากผลการคดัเลือกพ้ืนท่ีจากการใหน้ ้ าหนกัความส าคญัวิธี การใหน้ ้ าหนกัความส าคญัวิธี FFMMAADDMM  

ล าดบัคะแนน พื้ นท่ี ค่าคะแนน 

1 พ้ืนที่หมายเลข 3 นาทา  (จังหวัดหนองคาย) 0.829 

2 พ้ืนที่หมายเลข 7 ทุ่งโพธิ์  (จังหวัดสรุาษฎร์ธานี) 0.781 

3 พ้ืนที่หมายเลข 6 ทุ่งมะเม่า  (จังหวัดประจวบคีรีขันธ)์ 0.648 

4 พ้ืนที่หมายเลข 2 บ้านตูม  (จังหวัดพิษณโุลก) 0.628 

5 พ้ืนที่หมายเลข 4 ท่าพระ  (จังหวัดขอนแก่น) 0.607 

6 พ้ืนที่หมายเลข 5 บุ่งหวาย  (จังหวัดอุบลราชธานี) 0.580 

7 พ้ืนที่หมายเลข 1 ห้างฉัตร  (จังหวัดล าปาง) 0.505 

8 พ้ืนที่หมายเลข 8 นาม่วง  (จังหวัดสงขลา) 0.415 

 

จากตารางท่ี 4.5-1 ผลการจัดเรียงล าดับความส าคัญของพ้ืนที่ที่มีศักยภาพทั้ง 8 แห่ง โดยวิธ ี

FMADM จากปัจจัยหลักด้านวิศวกรรม การลงทุน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม พบว่า กลุ่มพ้ืนที่สถานี

ที่มีศักยภาพในล าดับต้นๆ จะประกอบด้วย สถานีนาทา (จังหวัดหนองคาย) และสถานีทุ่งโพธิ์ 

(จังหวัดสรุาษฎร์ธานี) ส่วนในล าดับถัดไปจะเป็นสถานีทุ่งมะเม่า สถานีบ้านตูม สถานีท่าพระ สถานี

บุ่งหวาย สถานีห้างฉัตร และสถานีนาม่วง ในล าดับท้ายสดุ 

 



  

บทท่ี 5บทท่ี 5  

การศึกษาความเหมาะสมของโครงการการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ  
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บทท่ีบทท่ี  55  การศึกษาความเหมาะสมของโครงการการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ  

  การศึกษาและวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณสนิค้าในพ้ืนที่หนองคายการศึกษาและวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณสนิค้าในพ้ืนที่หนองคาย  

และอทิธพิลและอทิธพิล  

  วิเคราะห์และคาดการณ์ปริมาณสนิค้าวิเคราะห์และคาดการณ์ปริมาณสนิค้า  

  การศึกษารูปแบบสถานีขนส่งสนิค้าที่สถานีนาทา จังหวัดหนองคายการศึกษารูปแบบสถานีขนส่งสนิค้าที่สถานีนาทา จังหวัดหนองคาย  

  การออกแบบเบ้ืองต้นของสถานีขนส่งสนิค้าที่สถานีนาทา จังหวัดการออกแบบเบ้ืองต้นของสถานีขนส่งสนิค้าที่สถานีนาทา จังหวัดหนองคายหนองคาย  

  การศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้นการศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น  

  งานประมาณราคาค่าลงทุนโครงการงานประมาณราคาค่าลงทุนโครงการ  

  การวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการ  

  การจัดท าข้อเสนอแนะแนวทางการให้เอกชนลงทุนการจัดท าข้อเสนอแนะแนวทางการให้เอกชนลงทุน  

 

ในการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ ที่ปรึกษาได้ด าเนินงานต่างๆ ดังน้ี 

55.1.1  การศึกษาและวิเคราะหค์าดการณป์การศึกษาและวิเคราะหค์าดการณป์ริมาณสินคา้ในพื้ นทีห่นองคายและอิทธิพลริมาณสินคา้ในพื้ นทีห่นองคายและอิทธิพล  

55..11..11  ศึกษาปริมาณการขนส่งสินคา้ในศึกษาปริมาณการขนส่งสินคา้ในปัจจุบนัปัจจุบนั ดังนี้  

1) ปริมาณการขนส่งสนิค้าในพ้ืนที่หนองคายและพ้ืนที่อทิธพิล 

2) ปริมาณการขนส่งสนิค้าผ่านแดนไทยของสปป.ลาว 

3) ปริมาณการขนส่งสนิค้าของสาธารณรัฐประชาชนจีน 

55..11..22  การส ารวจของพื้ นทีห่นองคายและพื้ นทีอิ่การส ารวจของพื้ นทีห่นองคายและพื้ นทีอิ่ทธิพลทธิพล  

ในการส ารวจข้อมูลการขนส่งสนิค้าในหนองคายและพ้ืนที่อทิธพิล ได้มีการส ารวจข้อมูล ดังต่อไปนี้  

1) ปริมาณและประเภทสนิค้า ได้แก่  ยางพารา ผัก ผลไม้กระป๋องและแปรรูป สิ่งทอเคร่ืองใช้ไฟฟ้า

และอเิลก็ทรอนิกส ์สนิแร่ทองแดง และข้าวมอลต์ 

2) รูปแบบการขนส่งสนิค้าและการเปล่ียนถ่าย 

3) ส ารวจความคิดเห็นการเลือกรูปแบบการขนส่งสินค้า โดยการสัมภาษณ์ผู้ประกอบการขนส่ง

สินค้าผ่านแดน และกลุ่มผู้ผลิตสินค้าในพ้ืนที่จังหวัดหนองคาย ถึงการตัดสินใจเลือกรูปแบบ 

การขนส่งสนิค้าและความพึงพอใจในการขนส่งสนิค้าทางรถไฟ 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-2 

PPAANNYYAA//CCMMCCLL//PPHHIISSUUTT      

55..22    วิเคราะหแ์ละคาดการณป์ริมาณสินค้วิเคราะหแ์ละคาดการณป์ริมาณสินคา้า  

55..22..11  การทบทวนผลการคาดการณป์ริมาณสินคา้การทบทวนผลการคาดการณป์ริมาณสินคา้  โดยทบทวนจากโครงการต่างๆโดยทบทวนจากโครงการต่างๆ ดังนี้     

1) โครงการศึกษาความเหมาะสมการขนส่งสนิค้าเมืองหลักและเมืองชายแดน 

2) โครงการศึกษาส ารวจออกแบบรายละเอียดและการบริหารจัดการศูนย์เปล่ียนถ่ายรูปแบบ 

การขนส่งสนิค้า (Intermodal Facilities) ที่เชียงแสนและเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

55..22..22  การวิเคราะหบ์ทบาทของสถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร ์จงัหวดัหนองคายการวิเคราะหบ์ทบาทของสถานขีนส่งสินคา้คอนเทนเนอร ์จงัหวดัหนองคาย  

สถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ จังหวัดหนองคาย มีบทบาทหน้าที่ในการเป็นศูนย์กลางในการ

รวบรวม (Consolidate) และกระจาย (Distribution) สนิค้าคอนเทนเนอร์ในพ้ืนที่จังหวัดหนองคาย 

จังหวัดเลย จังหวัดหนองบัวล าภ ูจังหวัดอุดรธานี และสนิค้าผ่านแดนของ สปป.ลาว ซึ่งกจิกรรมหลัก

ของสถานีส่วนใหญ่เกี่ยวข้องกบัการด าเนินงานและการหารายได้ มีดงันี้  

 การให้บริการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งจากรถบรรทุกเป็นรถไฟ หรือรถไฟเป็นรถบรรทุก  

 การขนถ่ายหรือเคลื่อนย้ายตู้ คอนเทนเนอร์ที่ เปล่ียนรูปแบบการขนส่งจากรถบรรทุก 

เป็นรถไฟ หรือรถไฟเป็นรถบรรทุก  

 การกองเกบ็ตู้คอนเทนเนอร์เปล่าหรือตู้คอนเทนเนอร์บรรจุที่รอผู้มารับตู้สนิค้า  

 การให้บริการรวบรวมและกระจายสินค้าในพ้ืนที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดเลย จังหวัด

หนองบัวล าภ ูจังหวัดอุดรธานี และสปป.ลาว 

 การให้บริการสถานีขนส่งสนิค้า (Truck Terminal) 

 การให้บริการโกดังจัดเกบ็สนิค้า เพ่ือรองรับผลิตภัณฑแ์ละวัตถุดิบเพ่ือใช้ในการผลิต 

 การให้บริการเพ่ิมมูลค่าสนิค้า เช่น การให้บริการบรรจุภัณฑ ์(Packaging and Labeling) 

 การให้บริการติดตามการเคลื่อนไหวของตู้สนิค้า 

 การให้บริการด้านพิธกีารศุลกากร 

ส าหรับบทบาทของสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ จังหวัดหนองคาย ที่ปรึกษาได้ตั้งสมมติฐาน 

ในการวิเคราะห์และคาดการณ์ปริมาณสินค้าในอนาคต ดังแสดงใน รูปท่ี 5.2-1 โดยแบ่งประเภท

ของการขนส่งสินค้าเป็น 3 กลุ่มหลัก คือ การขนส่งสินค้าน าเ ข้า-ส่งออกของจังหวัดหนองคาย 

และพ้ืนที่ใกล้เคียง การขนส่งสินค้าผ่านแดนของ สปป.ลาว-ประเทศที่สาม และการขนส่งสินค้า

น าเข้า-ส่งออกของจีนตะวันตก 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  
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รูปท่ี รูปท่ี 5.25.2--11  ::  แนวคิดในการคาดการณป์ริมาณสินคา้ของโครงการแนวคิดในการคาดการณป์ริมาณสินคา้ของโครงการ  

55..22..33  การวิเคราะหแ์ละคาดการณป์ริมาณสินคา้ของจงัหวดัหนองคายและพื้การวิเคราะหแ์ละคาดการณป์ริมาณสินคา้ของจงัหวดัหนองคายและพื้ นทีใ่กลเ้คียงนทีใ่กลเ้คียง  

จากการส ารวจ วิเคราะห์และคาดการณ์ประเภทสินค้าในพ้ืนที่ จังหวัดหนองคาย เลย หนองบัวล าภ ู

และจังหวัดอุดรธานี พบว่า กลุ่มสนิค้าที่มีโอกาสเปล่ียนรูปแบบการขนส่งจากการขนส่งทางรถบรรทุก

มาใช้รถไฟ ที่สถานีขนส่งคอนเทนเนอร์ จังหวัดหนองคาย ประกอบด้วย สินค้าในกลุ่มยางพารา 

สิ่งทอ เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ และสินค้ากลุ่มผัก/ผลไม้กระป๋องและแปรรูป และ 

การคาดการณ์ปริมาณสินค้าของพ้ืนที่จังหวัดหนองคายและจังหวัดใกล้เคียง ดังแสดงในตารางท่ี 

5.2-1 

ตารางท่ี 5.2ตารางท่ี 5.2--11  ::  ผลการวิเคราะหค์าดการณป์ริมาณสินคา้ของพ้ืนท่ีจงัหวัผลการวิเคราะหค์าดการณป์ริมาณสินคา้ของพ้ืนท่ีจงัหวัดหนองคายดหนองคาย  

และจงัหวดัใกลเ้คียง ผ่านสถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร ์จงัหวดัหนองคายและจงัหวดัใกลเ้คียง ผ่านสถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร ์จงัหวดัหนองคาย  

ปี พ.ศ. ปริมาณ (ตนั) 
จ านวนตูส้ินคา้ (TEU) 

LCL FCL รวม 

2557 24,975 151 1,349 1,500 

2562 59,940 362 3,238 3,600 

2567 86,247 521 4,659 5,180 

2572 113,220 684 6,116 6,800 

2577 142,191 859 7,681 8,540 

ที่มา : ที่ปรึกษา 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-4 
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55..22..44  การวิเคราะหแ์ละคาดการณป์ริมาณสินคา้ผ่านแดนของ สปป.ลาวการวิเคราะหแ์ละคาดการณป์ริมาณสินคา้ผ่านแดนของ สปป.ลาว  

จากการส ารวจและประเมินสนิค้าผ่านแดนของ สปป.ลาว พบว่า กลุ่มสนิค้าที่มีโอกาสเปล่ียนรูปแบบ

การขนส่งจากการขนส่งผ่านแดนทางรถบรรทุกมาใช้รถไฟ ที่สถานีขนส่งคอนเทนเนอร์ จังหวัด

หนองคาย ได้แก่ สินแร่ทองแดง และข้าวมอลต์ และผลการคาดการณ์ปริมาณสินค้าของ สปป.ลาว 

ดังแสดงในตารางท่ี 5.2-2 

ตารางท่ี 5.2ตารางท่ี 5.2--22  ::  ผลการวิเคราะห์คาดการณป์ริมาณสินคา้ผ่านแดนของผลการวิเคราะห์คาดการณป์ริมาณสินคา้ผ่านแดนของ   สปป.ลาว ผ่านสถานีขนส่งสปป.ลาว ผ่านสถานีขนส่ง

สินคา้คอนเทนเนอร ์จงัหวดัหนองคายสินคา้คอนเทนเนอร ์จงัหวดัหนองคาย  

ปี พ.ศ. ปริมาณ (ตนั) 
จ านวนตูส้ินคา้ (TEU) 

LCL FCL รวม 

2557 44,289                 -         2,660       2,660  

2562 94,239                 -         5,660       5,660  

2567 190,476                 -        11,440      11,440  

2572 263,070                 -        15,800      15,800  

2577 333,666                 -        20,040      20,040  

ที่มา : ที่ปรึกษา 

55..22..55  การวิเคราะหแ์ละคาดการณป์ริมาณสินคา้ของจีนตะวนัตกการวิเคราะหแ์ละคาดการณป์ริมาณสินคา้ของจีนตะวนัตก  

1) ภาพรวมเศรษฐกิจและการคา้ของสาธารณรฐัประชาชนจีน 

จากผลการศึกษาโครงการศึกษาส ารวจออกแบบรายละเอียดและการบริหารจัดการศูนย์เป ล่ียน

ถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้า ที่เชียงแสนและเชียงของ จังหวัดเชียงราย พบว่า การขนส่งสินค้า

ระหว่างสาธารณรัฐประชาชนจีนกับประเทศคู่ค้าที่มีโอกาสขนส่งสินค้าผ่านประเทศไทย  

มี 3 กลุ่มหลัก ได้แก่ 1) ประเทศไทย 2) ประเทศมาเลเซียและสงิคโปร์ และ 3) สหภาพยุโรป 

กลุ่มประเทศตะวันออกกลาง เอเชียใต้ และทวีปแอฟริกา 

ส าหรับปริมาณสนิค้าและมูลค่าการค้าระหว่างสาธารณรัฐประชาชนจีนกบัประเทศคู่ค้าที่มีโอกาส

เปล่ียนเส้นทางการขนส่งสินค้าจากชายฝั่งตะวันออกมาใช้เส้นทางการขนส่งสินค้าผ่านประเทศไทย 

ดังแสดงในตารางท่ี 5.2-3 

2) การคาดการณป์ริมาณสินคา้ของจีนตะวนัตก 

การคาดการณ์ปริมาณสนิค้าส่งออกและน าเข้าของจีนตะวันตก ได้แก่ มณฑลซ่ือฉวน หยุนหนาน 

กุ้ยโจว และมหานครฉงช่ิง ไปยังประเทศไทย มาเลเซีย สิงคโปร์ สหภาพยุโรป กลุ่มประเทศ

ตะวันออกกลาง กลุ่มประเทศเอเชียใต้ และทวีปแอฟริกา หรือกลับกัน โดยผลการคาดการณ์

ปริมาณสินค้าส่งออกและน าเข้าของจีนตะวันตก ผ่านสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ จังหวัด

หนองคาย ดังแสดงในตารางท่ี 5.2-4 และตารางท่ี 5.2-5 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-5 
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ตารางท่ี 5ตารางท่ี 5..22--33  ::  ปริมาณและมูลค่าการคา้ระหว่างสาธารณรฐัประชาชนจีนกบักลุ่มประเทศคู่คา้ ปี พ.ศ. 2552ปริมาณและมูลค่าการคา้ระหว่างสาธารณรฐัประชาชนจีนกบักลุ่มประเทศคู่คา้ ปี พ.ศ. 2552  

ประเทศคู่คา้ 
ปริมาณ (ตนั) มูลค่า (เหรียญสหรฐั) 

ส่งออก น าเขา้ ส่งออก น าเขา้ 

ไทย 5,274,222 15,156,137 13,324,793,462 24,845,653,818 

มาเลเซีย 6,228,456 16,367,231 19,631,683,662 32,206,000,224 

สิงคโปร์ 8,553,132 9,461,018 30,049,797,545 17,635,982,411 

สหภาพยุโรป 30,645,977 56,286,592 529,232,099,707 260,712,447,343 

ตะวันออกกลาง 19,997,383 249,193,318 130,646,681,039 139,669,706,589 

เอเชียใต้ 16,875,619 115,960,625 84,865,324,848 15,179,350,594 

ทวีปแอฟริกา 16,612,638 111,458,437 84,640,800,623 74,775,542,431 

รวม 7 รายการ 104,187,427 573,883,358 892,391,180,886 565,024,683,410 

ที่มา : โครงการศึกษาส ารวจออกแบบรายละเอียดและการบริหารจัดการศูนย์เปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าที่เชียงแสนและเชียงของ 

จังหวัดเชียงราย 

ตารางท่ี 5.2ตารางท่ี 5.2--44  ::  ผลการคาดการณป์ริมาณสินคา้ส่งออกของจีนตะวนัตก ผ่านสถานีขผลการคาดการณป์ริมาณสินคา้ส่งออกของจีนตะวนัตก ผ่านสถานีขนส่งสินคา้นส่งสินคา้  

คอนเทนเนอร ์จงัหวดัหนองคายคอนเทนเนอร ์จงัหวดัหนองคาย  

หน่วย : ตนั 

ประเทศคู่คา้ พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2567 พ.ศ. 2572 พ.ศ. 2577 

ไทย             39,715               63,659               87,624             117,261             153,975  

มาเลเซีย             20,100               56,382               90,543             121,167             159,103  

สิงคโปร์             18,401               51,617               88,811             118,850             156,061  

สหภาพยุโรป               9,560               34,479               55,369               74,096               97,296  

ตะวันออกกลาง               6,238               22,499               36,130               48,350               63,488  

เอเชียใต้               5,264               18,986               30,490               40,802               53,577  

ทวีปแอฟริกา               5,182               18,691               30,015               40,166               52,742  

รวม 7 รายการ         104,460           266,313          418,982           560,692            736,242 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

ตารางท่ี 5.2ตารางท่ี 5.2--55  ::  ผลการคาดการณ์ปริมาณสินค้าน าเขา้ของจีนตะวันตก ผ่านสถานีขนส่งสินค้าผลการคาดการณ์ปริมาณสินค้าน าเขา้ของจีนตะวันตก ผ่านสถานีขนส่งสินค้า   

คอนเทนเนอร ์จงัหวดัหนองคายคอนเทนเนอร ์จงัหวดัหนองคาย  

หน่วย : ตนั 

ประเทศคู่คา้ พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2567 พ.ศ. 2572 พ.ศ. 2577 

ไทย           101,694             163,007             224,372             300,261             394,271  

มาเลเซีย             47,066             132,024             212,014             283,722             372,555  

สิงคโปร์             18,137               50,877               87,538             117,146             153,824  

สหภาพยุโรป             15,646               56,429               90,618             121,267             159,236  

ตะวันออกกลาง             69,270             249,825             401,186             536,878             704,972  

เอเชียใต้             32,234             116,255             186,690             249,833             328,054  

ทวีปแอฟริกา             30,983             111,741             179,441             240,133             315,318  

รวม 7 รายการ         315,030           880,158       1,381,859        1,849,240        2,428,230 

ที่มา : ที่ปรึกษา 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-6 
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3) สรุปผลการวิเคราะหแ์ละคาดการณ ์

จากแนวคิดการคาดการณ์ปริมาณสนิค้าผ่านสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์ จังหวัดหนองคาย 

ดังกล่าวมาข้างต้น ได้สรุปผลการวิเคราะห์และคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินค้าจ าแนก 

ตามรูปการขนส่งสินค้า ได้แก่ การน าเข้า-ส่งออกในพ้ืนที่หนองคายและพ้ืนที่ใกล้เคียง สินค้า 

ผ่านแดนของ สปป.ลาว และสินค้าของจีนตะวันตก โดยแยกเป็นตู้คอนเทนเนอร์ประเภท LCL 

และตู้คอนเทนเนอร์ประเภท FCL ในปีอนาคต ดังแสดงในตารางท่ี 5.2-6  

ตารางท่ี ตารางท่ี 55..22--66  ::  ผลการคาดการณ์ผลการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินค้า ผ่ปริมาณการขนส่งสินค้า ผ่ านสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร ์านสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร ์

จงัหวดัจงัหวดัหนองคายหนองคาย  

ปี พ.ศ. 

รูปแบบของการขนส่งสินคา้ 

รวม สินคา้น าเขา้-ส่งออก สินคา้ผ่านแดนของสปป.ลาว สินคา้จีนตะวนัตก 

LCL FCL LCL FCL LCL FCL 

2557 
ตัน 2,512  22,463  - 44,289  12,382 407,109 488,755 

TEU 151  1,349  - 2,660  743  24,450 29,353 

2562 
ตัน 6,029  53,911  - 94,239  19,847 1,126,626 1,300,652 

TEU 362  3,238  - 5,660  1,192  67,664 78,116 

2567 ตัน 8,676  77,571  - 190,476  27,318 1,773,523 2,077,565 

 TEU 521  4,659  - 11,440  1,641 106,519 124,780 

2572 
ตัน 11,389  101,831  - 263,070  36,558 2,373,374 2,786,222 

TEU 684  6,116  - 15,800  2,195 142,543 167,338 

2577 
ตัน 14,303  127,888  - 333,666  48,005 3,116,466 3,640,328 

TEU 859  7,681  - 20,040  2,884 187,177 218,641 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

5.35.3  การศึกษารูปแบบการศึกษารูปแบบสถานขีนส่งสินคา้ทีส่ถานนีาทา จงัหวดัหนองคายสถานขีนส่งสินคา้ทีส่ถานนีาทา จงัหวดัหนองคาย  

55..33..11  บทบาทของสถานขีนส่งสินคา้บทบาทของสถานขีนส่งสินคา้  

กจิกรรมหลักของสถานีนาทา จะก าหนดบทบาทหน้าที่หลัก ประกอบด้วย 

1) เป็นศูนย์รวบรวมและกระจายสนิค้า 

2) เป็นศูนย์เช่ือมต่อเปล่ียนถ่ายรูปแบบของการขนส่ง และศูนย์ One-Stop Service 

3) เป็นสถานที่เพ่ิมคุณค่าและคลังสนิค้า 

4) เป็นสถานที่เป็นศูนย์บริการด้าน Logistics และการจัดการด้านศุลกากร 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-7 
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5.3.5.3.22  แนวคิดการจดัวางองคป์ระกอบของสถานีแนวคิดการจดัวางองคป์ระกอบของสถานี  

การจัดวางผังพ้ืนที่สถานี เพ่ือให้ตอบสนองการใช้งานอย่างมีประสิทธิภาพ ดังแสดงในรูปท่ี 5.3-1

และใช้ประโยชน์พ้ืนที่ได้สงูสดุจะมีปัจจัยที่ต้องพิจารณา ดังน้ี 

 มีความคล่องตัวและยืดหยุ่น สามารถปรับเปล่ียนรูปแบบการปฏิบัติงานได้และขยาย 

การให้บริการเมื่อมีความต้องการมากขึ้น 

 ใช้พ้ืนที่ได้ประโยชน์สงูสดุ และสอดคล้องกบัความต้องการขนส่งรูปแบบต่างๆ 

 การเข้าถึงพ้ืนที่ได้รวดเรว็ มีประสทิธภิาพ 

 การเคล่ือนย้ายน้อยที่สดุ 

 มีความปลอดภัยระหว่างการใช้งานสงูสดุ 

 มีการเคล่ือนย้ายตู้สนิค้าที่เป็นระบบ 

 

รูปท่ี 5.3รูปท่ี 5.3--1 1 ::  การใชป้ระโยชนพ์ื้ นท่ีสถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์การใชป้ระโยชนพ์ื้ นท่ีสถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์  

5.5.44  การออกแบบเบื้ องตน้การออกแบบเบื้ องตน้ของของสถานขีนส่งสินคา้ทีส่ถานนีาทา จงัหวดัหนองคายสถานขีนส่งสินคา้ทีส่ถานนีาทา จงัหวดัหนองคาย  

ในการออกแบบเบื้องต้น ประกอบด้วยการออกแบบด้านวิศวกรรม และสถาปัตยกรรม ดังนี้  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-8 
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5.4.15.4.1  ดา้นดา้นวิศวกรรมวิศวกรรม  

งานออกแบบเบื้องต้นสถานีขนส่งสนิค้าที่สถานีนาทา จังหวัดหนองคาย ประกอบด้วย 

1) งานถนนและสะพาน เช่ือมต่อพ้ืนที่สถานีนาทากบัโครงข่ายเดิมของทางหลวง 

2) งานโครงสร้างถนน เป็นการออกแบบโครงสร้างช้ันทางให้มีประสิทธิภาพในการรองรับ
ปริมาณจราจรโดยไม่เกดิการช ารุดเสยีหายก่อนอายุโครงการ 

3) งานระบบรถไฟ เพ่ือจัดวางรูปแบบทางหลีกเพ่ือการเดินรถ และทางหลีกจอดตู้บรรทุก

สนิค้า 

4) งานอุทกวิทยาและการระบายน ้า เพ่ือการระบายภายในสถานี และเช่ือมโยงการระบายน ้า 
กบัพ้ืนที่ภายนอกเมื่อมีน า้หลาก 

5) การออกแบบโครงสร้างช้ันทางลานกองเกบ็และขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ (Container Yard) 

5.4.25.4.2  ดา้นสถาปัตยกรรมดา้นสถาปัตยกรรม  

การออกแบบงานด้านสถาปัตยกรรมของสถานีขนส่งสินค้า จะต้องค านึงถึงความต่อเนื่ องของ 

การใช้ประโยชน์พ้ืนที่ในแต่ละส่วน ตอบสนองต่อการเปล่ียนรูปแบบการขนถ่ายสนิค้า ทั้งทางรถไฟ

และทางรถบรรทุก รวมทั้งจะต้องสามารถด าเนินการเป็นข้ันตอนอย่างเหมาะสมทั้งการใช้พ้ืนที่ 

และความต้องการใช้งาน 

ทั้งนี้  รูปแบบของสถาปัตยกรรมอาคารแต่ละอาคาร ดังแสดงในรูปท่ี 5.4-1 และการจัดวางรูปแบบ

ผังสถานีในระยะต่างๆ ดังแสดงใน รูปท่ี 5.4-2 และรูปท่ี 5.4-3 ซึ่ งในการจัดท าผังบริเวณ 

จะด าเนินการออกแบบรายละเอียดเพ่ือก่อสร้างเฉพาะงานในระยะที่  1ส่วนผังบริเวณในระยะที่  2 

จะด าเนิ นก ารเป็น เชิ งหลั กก าร (Conceptual Design) ไว้ เพ่ื อการออกแบบรายละเอี ยด 

ในอนาคตต่อไป  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-9 
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อาคาร Container Gate (ระยะที ่1) 

  

  

อาคารปฏิบติัการ (ระยะที ่1) 

รูปท่ี 5.รูปท่ี 5.44--11  ::  รูปแบบของสถาปัตยกรรมอาคารแต่ละอาคารรูปแบบของสถาปัตยกรรมอาคารแต่ละอาคาร  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-10 
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อาคารรวบรวมและกระจายสินคา้ (ระยะที ่1) 

  

  

อาคารซ่อมบ ารุง (ระยะที ่1) 

รูปท่ี 5.4รูปท่ี 5.4--11::  รูปแบบของสถาปัตยกรรมอาคารแต่ละอาคารรูปแบบของสถาปัตยกรรมอาคารแต่ละอาคาร  (ต่อ)(ต่อ)  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-11 
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รูปท่ี 5.รูปท่ี 5.44--22  ::  ผงับริเวณและรูปแบบขผงับริเวณและรูปแบบของสถานีระยะท่ี 1 (พ.ศ.2562)องสถานีระยะท่ี 1 (พ.ศ.2562)  

  

รูปท่ี 5.รูปท่ี 5.44--33  ::  ผงับริเวณและรูปแบบของสถานีระยะท่ี 2 (พ.ศ.2577ผงับริเวณและรูปแบบของสถานีระยะท่ี 2 (พ.ศ.2577))  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-12 
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5.5.55  การศึกษาประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบื้ องตน้การศึกษาประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบื้ องตน้    

ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องต้น

สถานีขนส่งสิน ค้าคอนเทนเนอร์เพ่ือการจัดการโลจิสติกส์  จะครอบคลุม 4 กลุ่ม ย่อยคือ 

กลุ่มทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์

ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต แล้วน ามาจัดท ามาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมและงบประมาณที่ใช้ในการแก้ไข ดังแสดงในตารางท่ี 5.5-1 

5.65.6  งานประมาณราคาค่าลงทุนโครงการงานประมาณราคาค่าลงทุนโครงการ  

การประมาณราคาค่าลงทุนโครงการเพ่ือใช้เป็นข้อมูลเบื้ องต้นส าหรับการวิเคราะห์ความเหมาะสม

ด้านเศรษฐศาสตร์และการก าหนดแผนการลงทุน และงบประมาณโครงการ ประกอบด้วย 

1) มูลค่าการลงทุน แบ่งออกเป็น 

 ค่าชดเชยอสงัหาริมทรัพย์ (ค่าที่ดิน) 

 ค่าก่อสร้าง (งานโยธา-งานโครงสร้าง-งานระบบระบายน ้า-งานระบบไฟฟ้าแสงสว่าง- 

งานระบบอื่นๆ) 

 ค่าออกแบบและค่าควบคุมการก่อสร้าง 

2) ค่าอุปกรณย์กขนและเคร่ืองจกัร อาท ิค่าอุปกรณย์กขน เป็นต้น 

3) ค่าบริหารจดัการในระหว่างการเปิดใหบ้ริการ แบ่งออกเป็น 

 ค่าบ ารุงรักษาเป็นประจ า (Regular Operating and Maintenance Costs) 

 ค่ าบ ารุง รักษาตามก าหนดอายุ (Periodic Maintenance Costs) โดยเฉพาะอย่างย่ิง  

ค่าบ ารุงรักษาตามก าหนดอายุ 

 ค่าใช้จ่ายด าเนินการ รวมถึงค่าจ้างพนักงาน 

5.5.66..11  ค่าค่าชดเชยทีด่ินชดเชยทีด่ิน  

จ านวนพ้ืนที่และค่าชดเชยที่ดิน ดังแสดงในตารางท่ี 5.6-1 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-13 
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ตารางท่ี ตารางท่ี 55..55--11  ::  สรุปสรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอ้มมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอ้มและงบประมาณท่ีใชใ้นและงบประมาณท่ีใชใ้นการแกไ้ขการแกไ้ข  

ดา้น สถานที่ ระยะเวลา/งบประมาณ 

1. ระหว่างการก่อสรา้ง 

1.1 คุณภาพอากาศ   

- ฝุ่ นแขวนลอย (TSP) 

- ฝุ่ นขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน   

(PM-10) 

โดยทั่วไปจะต้ัง 2 สถานี 

1. ทางเข้าโครงการ 

2. ชุมชนที่ใกล้ที่สุด  

 

- ระยะเวลา: ปีละสองคร้ัง ในฤดูลมมรสุม

ตะวันออก เฉียงเหนือและตะวันตกเฉียง

ใต้ คร้ังละ 3 วันต่อเน่ือง 

- งบประมาณ: 36,000 บาท/คร้ัง จ านวน 

2 คร้ัง รวมเป็น 72,000บาท /ปี 

1.2 เสียง   

- Leq 24 hr, Lmax, L90 โดยทั่วไปจะต้ัง 2 สถานี 

1. ทางเข้าโครงการ 

2. ชุมชนที่ใกล้ที่สุด 

(การตรวจวัด อาจจ าเป็นหากเป็นโครงการ

ขนาดใหญ่) 

- ระยะเวลา :ปีละสองคร้ัง ในฤดูลมมรสุม

ตะวันออก เฉียงเหนือและตะวันตกเฉียง

ใต้ คร้ังละ 3 วันต่อเน่ือง 

- งบประมาณ : 21,000 บาท/คร้ัง 

จ านวน 2 คร้ัง รวมเป็น 42,000 บาท 

1.3 การจัดการมูลฝอย ตรวจสอบให้มีการเกบ็รวบรวมและน าไป

ก าจัดอย่างถูกต้อง 

- ระยะเวลา: ทุกเดือน 

- งบประมาณ: - 

2. ระหว่างการด าเนนิการ 

2.1 คุณภาพอากาศ 

- ฝุ่ นแขวนลอย (TSP) 

- ฝุ่ นขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน   

(PM-10) 

โดยทั่วไปจะต้ัง 2 สถานี 

1. ทางเข้าโครงการ 

2. ชุมชนที่ใกล้ที่สุด 

- ระยะเวลา :ปีละสองคร้ัง ในฤดูลมมรสุม

ตะวันออกเฉียงเหนือและตะวันตกเฉียงใต้ 

คร้ังละ 3 วันต่อเน่ือง 

- งบประมาณ : 36,000/คร้ัง 

 จ านวน 2 คร้ัง รวมเป็นเงิน 72,000/ปี 

2.2 เสียง 

- Leq 24 hr, Lmax, L90 

โดยทั่วไปจะต้ัง 2 สถานี 

1. ทางเข้าโครงการ 

2. ชุมชนที่ใกล้ที่สุด 

- ระยะเวลา :ปีละสองคร้ัง ในฤดูลมมรสุม

ตะวันออก เฉียงเหนือและตะวันตกเฉียงใต้ 

คร้ังละ 3 วันต่อเน่ือง 

- งบ ป ระม าณ  : 2 1 ,000 บ าท /ค ร้ั ง 

จ านวน 2คร้ัง รวมเป็น 42,000 บาท 

2.3 คุณภาพน า้ทิ้ง 

- ตะกอนแขวนลอย พีเอช ออกซิเจน

ละลาย Oil and Grease 

 

จุดทิ้งน า้ 

 

- ระยะเวลา:เกบ็ตัวอย่างทุก 6 เดือน 

- งบประมาณ : 3,500 บาทต่อจุดที่ทิ้งน า้ 

2.4 ปริมาณรถเข้าออก ทางเข้า บันทกึข้อมูลปริมาณรถเข้าออกทุกวัน 

2.5 การจัดการขยะมูลฝอย ตรวจสอบให้มีการเกบ็รวบรวมและน าไป

ก าจัดอย่างถูกต้อง และส่วนที่น าไปใช้ใหม่

หรือรีไซเคิลได้กด็ าเนินการให้ถูกต้อง 

- ระยะเวลา: ทุกเดือน 

- งบประมาณ: 150,000 บาท/ปี 

ช่วง 0-10 เป็นเวลา 10 ปี 

ช่วง 10-20 200,000 บาท/ปี 

ช่วง 20-30 250,000 บาท/ปี 

หมายเหต:ุ ไม่รวมงบประมาณเร่ืองการชดเชยที่ดินซ่ึงต้องด าเนินการก่อนก่อสร้างและอยู่ในงบการลงทุน-ของโครงการ  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-14 
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ตารางท่ี ตารางท่ี 5.5.66--11  ::  การประมาณการค่าชดเชยท่ีการประมาณการค่าชดเชยท่ีดินในพ้ืนท่ีองคป์ระกอบโครงการดินในพ้ืนท่ีองคป์ระกอบโครงการ  

กม.ท่ี 
ระยะทาง 

(เมตร) 

พื้ นท่ี  

(ไร่) 

ราคาประเมิน  

(บาท/ไร่) 

รวมค่าชดเชย  

(บาท) 

0+000.000-0+090.00 90 2.50 3,140,000 7,850,000 

0+090.00-0+130.00 40 1.50 1,560,000 2,340,000 

0+130.00-0+430.00 300 11.25 500,000 5,625,000 

0+430.00-0+630.00 200 6.25 1,080,000 6,750,000 

0+630.00-0+880.00 250 6.25 500,000 3,125,000 

0+880.00-1+000.00 120 4.25 1,080,000 4,590,000 

รวมทั้งหมด 1,000 32.00 - 30,280,000 

ที่มา : บัญชีก าหนดราคาประเมินทุนทรัพย์ที่ดิน เพ่ือเรียกเกบ็ค่าธรรมเนียมในการจดทะเบียนสทิธิและนิติกรรม พ.ศ.2551-2554 

บริเวณพ้ืนที่ต าบลหนองกอมเกาะ อ าเภอเมืองหนองคาย จังหวัดหนองคาย จากกรมธนารักษ์ กระทรวงการคลัง 

5.5.66.2.2  ค่าก่อสรา้งค่าก่อสรา้ง  

จากการประมาณแบบเบื้ องต้นของโครงการ แบ่งการก่อสร้างออกเป็น 2 ระยะ และประมาณการ 

ค่าก่อสร้าง ดังแสดงในตารางท่ี 5.6-2  

ตารางท่ี 5.ตารางท่ี 5.66--2 2 ::  ค่าก่อสรา้งแยกตามรายการและระยะการก่อสรา้งค่าก่อสรา้งแยกตามรายการและระยะการก่อสรา้ง  

ล าดบัท่ี รายการ 
ระยะท่ี 1 ระยะท่ี 2 

จ านวนเงิน (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

1 งานถนนเข้า-ออกและทางแยก 65,000,000 114,000,000 

2 งานรถไฟและระบบราง 35,000,000 - 

3 งานพ้ืนที่ลานกองและลานจอดรถ 398,080,000 774,480,000 

4 งานอาคาร 71,300,000 63,400,000 

5 งานภมูิทศัน ์ 3,000,000 2,000,000 

6 งานระบบระบายน า้ 6,000,000 4,000,000 

7 งานสาธารณปูโภค (EE+Water) 17,000,000 5,000,000 

รวม 595,380,000 962,880,000 

ที่มา : ที่ปรึกษา 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-15 
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5.75.7  การวิเคราะหค์วามเหมาะสมขการวิเคราะหค์วามเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

5.7.15.7.1  การศึกษาความเหมาะสมโครงการทางดา้นเศรษฐกิจการศึกษาความเหมาะสมโครงการทางดา้นเศรษฐกิจ  

แนวทางการวิเคราะห์จะท าการเปรียบเทียบต้นทุนและผลตอบแทนของโครงการ (Cost-Benefit 

Analysis) โดยพิจารณาข้อแตกต่างระหว่าง “กรณีมีโครงการ” เทียบกับ “กรณีไม่มีโครงการ” 

(“With case” and “Without case”) โดยที่ “กรณมีีโครงการ” หมายถึง การตัดสนิใจลงทุนก่อสร้าง

โครงการจนสามารถด าเนินการได้ และ “กรณีไม่มีโครงการ” หมายถึง โดยสภาพที่ปราศจาก 

การลงทุน และผลการวิเคราะห์ทางเศรษฐกจิของโครงการ ดังแสดงในตารางท่ี 5.7-1 

ตารางท่ี 5.ตารางท่ี 5.77--11  ::  ผลการวิเคราะหท์างเศรษฐกิจของโครงการผลการวิเคราะหท์างเศรษฐกิจของโครงการ  

Discount Rate 

(%) 

NPV B/C 

Ratio  
EIRR (%) 

Cost Benefit  Net Benefit  

8 1,053.76 2,853.27 1,799.51 2.71 -  

12 852.93 1,583.65 730.71 1.86 -  

20.69 593.08 593.08 0.00 1.00 20.69 

5.5.77.2.2  วิเคราะหค์วามอ่อนไหววิเคราะหค์วามอ่อนไหวดา้นเศรษฐกิจดา้นเศรษฐกิจของโครงการ (ของโครงการ (SSeennssiittiivviittyy  AAnnaallyyssiiss))  

การวิเคราะห์ความอ่อนไหวด้านเศรษฐกิจของโครงการน้ัน ท าเพ่ือวิเคราะห์ระดับความเสี่ยงในการ

ลงทุน จะท าการศึกษาเพ่ิมเติมในด้านความเสี่ยงที่มีผลต่อการวิเคราะห์ผลตอบแทนของโครงการ 

โดยแยกออกเป็น 2 กรณ ี 

 ผลประโยชน์โครงการเปล่ียนแปลงร้อยละ 10 และร้อยละ 20 

 ต้นทุนโครงการเปล่ียนแปลงร้อยละ 10 และร้อยละ 20 

 ผลประโยชน์และต้นทุนโครงการเปล่ียนแปลงร้อยละ 10 และร้อยละ 20 

ผลการวิเคราะห์ ดังแสดงในตารางท่ี 5.7-2 

ตารางท่ี 5.ตารางท่ี 5.77--22  ::  การวิเคราะหค์วามอ่อนไหวของโครงการการวิเคราะหค์วามอ่อนไหวของโครงการ  โดยดชันีช้ีวดั โดยดชันีช้ีวดั EEIIRRRR  

ผลประโยชน ์

ตน้ทุน  

ผลประโยชน ์

ลบ รอ้ยละ 20 ลบ รอ้ยละ 10 ไม่เปลีย่นแปลง  บวก รอ้ยละ 10 บวก รอ้ยละ 20 

ต
น้
ทุ
น
 

บวก ร้อยละ 20 14.62 16.22 17.76 19.24 20.69 

 บวก ร้อยละ 10 15.79 17.48 19.11 20.69 22.23 

ไม่เปล่ียนแปลง 17.15 18.95 20.69 22.38 24.04 

ลบ ร้อยละ 10 18.75 20.69 22.57 24.40 26.20 

ลบ ร้อยละ 20 20.69 22.80 24.86 26.87 28.85 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-16 
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5.7.35.7.3  การศึกษาความเหมาะสมโครงการทางดา้นการศึกษาความเหมาะสมโครงการทางดา้นการเงินการเงิน  

ในการศึกษาความเหมาะสมด้านการเงินของโครงการ จะพิจารณาค่าลงทุนโครงการเป็น 2 กลุ่ม หลักๆ 

คือ เงินลงทุนโครงการ และค่าใช้จ่ายการด าเนินการและค่าบ ารุงรักษาโครงการ ซึ่งผลการวิเคราะห์ 

ทางการเงินของโครงการ ดังแสดงในตารางท่ี 5.7-3 

ตารางท่ี 5.ตารางท่ี 5.77--33  ::  ผลการวิเคราะหท์างการเงินของโครงการผลการวิเคราะหท์างการเงินของโครงการ  

Discount Rate 

(%)  

NPV B/C 

Ratio 

FIRR 

 (%) Cost Benefit  Net Benefit  

8 1,381.06 1,728.58 347.51 1.25 - 

12 1,097.54 925.89 -171.65 0.84 - 

10.20 1,210.89 1,210.89 0.00 1.00 10.20 

5.5.77..44  วิเคราะหค์วามอ่อนไหววิเคราะหค์วามอ่อนไหวดา้นดา้นการเงินการเงินของโครงการ (ของโครงการ (SSeennssiittiivviittyy  AAnnaallyyssiiss))  

การวิเคราะห์ความอ่อนไหวด้านการเงินของโครงการ จะวิเคราะห์ผลตอบแทนของโครงการ 

โดยแยกออกเป็น 2 กรณี  เช่นเดียวกับด้านเศรษฐกิจ และผลการวิเคราะห์  ดังแสดงใน 

ตารางท่ี 5.7-4 

ตารางท่ีตารางท่ี  55  77--44  ::  การวิเคราะหค์วามอ่อนไหวของโครงการการวิเคราะหค์วามอ่อนไหวของโครงการ  โดยดชันีช้ีวดั โดยดชันีช้ีวดั FFIIRRRR  

ผลประโยชน ์

ตน้ทุน  

ผลประโยชน ์

ลบ รอ้ยละ 20 ลบ รอ้ยละ 10 ไม่เปลีย่นแปลง  บวก รอ้ยละ 10 บวก รอ้ยละ 20 

ต
น้
ทุ
น

 

บวก รอ้ยละ 20 6.34 7.41 8.40 9.32 10.20 

 บวก รอ้ยละ 10 7.13 8.22 9.24 10.20 11.10 

ไม่เปลีย่นแปลง 8.01 9.14 10.20 11.19 12.14 

ลบ รอ้ยละ 10 9.02 10.20 11.30 12.34 13.33 

ลบ รอ้ยละ 20 10.20 11.43 12.59 13.69 14.75 

5.5.88  การจดัท าขอ้เสนอแนะแนวทางการใหเ้อกชนลงทุนการจดัท าขอ้เสนอแนะแนวทางการใหเ้อกชนลงทุน  

ทางเลือกส าหรับการลงทุนมี 3 รูปแบบ คือ 

รูปแบบท่ี 1 ภาครัฐโดย รฟท. เป็นผู้ด าเนินการเองทั้งหมด โดยเงินลงทุนของ รฟท. 

ได้รับเงินอุดหนุนจากรัฐบาล 1 ส่วน และมีการออกพันธบัตรเงินกู้   



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมขบทที ่5 การศึกษาความเหมาะสมของโครงการองโครงการ  

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  5-17 
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รูปแบบท่ี 2 ภาครัฐโดย รฟท. ร่วมทุนกบัเอกชนด าเนินโครงการ จะอยู่ในรูปแบบของ  

 รฟท. จัดหาพ้ืนที่ในการก่อสร้างสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์ แล้วให้

สมัปทานแก่ภาคเอกชน โดยภาคเอกชนลงทุนทั้งหมด  

 รฟท. จัดหาพ้ืนที่ ในการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ 

และลงทุนงานโครงสร้างพ้ืนฐาน ส าหรับเอกชนลงทุนอุปกรณ์และ

บริหารจัดการโครงการ  

จากผลการวิเคราะห์รูปแบบการลงทุนทั้ง 3 รูปแบบ พบว่า 

รูปแบบที ่1 มีผลตอบแทนทางการเงินกรณีวิเคราะห์ที่ 40 ปี ของ รฟท. เท่ากับร้อยละ 10.41

และระยะเวลาในการคืนทุน 21 ปี  

รูปแบบที ่2 มีผลตอบแทนทางการเงินกรณวิีเคราะห์ที่ 40 ปี ของ รฟท. เท่ากบัร้อยละ 9.65

และระยะเวลาในการคืนทุน 25 ปี 

รูปแบบที ่3 มีผลตอบแทนทางการเงินกรณวิีเคราะห์ที่ 40 ปี ของ รฟท. เท่ากบัร้อยละ 8.95

และระยะเวลาในการคืนทุน 23 ปี  

ถึงแม้ว่าการลงทุนรูปแบบที่ 1 จะมีผลตอบแทนสูงที่สุด คือ ร้อยละ 10.41 (สัมปทาน 40 ปี) 

แต่ในปัจจุบัน รฟท. ไม่มีบุคลากรที่มีประสบการณ์ในการบริหารจัดการงานสถานีขนส่งสินค้า 

คอนเทนเนอร์ รวมถึงงบประมาณ ซึ่งแตกต่างจากภาคเอกชนซึ่งมีความพร้อมในทุกๆ ด้าน ดังนั้น 

การลงทุนรูปแบบที่  2 คือ การร่วมทุนกับเอกชน กรณีที่ (2) แม้ว่าอัตราผลตอบแทนที่ รฟท. 

จะได้รับจะต ่ากว่าการลงทุนรูปแบบที่ 1 แต่เมื่อมองถึงประสิทธิภาพในการให้บริการการขนส่ง 

คอนเทนเนอร์ และความสามารถในการเพ่ิมฐานลูกค้าแล้ว ภาคเอกชนจะมีเทคโนโลยีที่สูงกว่า 

จึงควรให้ภาคเอกชนเข้ามามีส่วนร่วมในการด าเนินการโครงการสถานีสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ 

ด้วยการลงทุนรูปแบบที่ 2  

 



  

บทท่ี บทท่ี 66  

การประชาการประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วมของประชาชนสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วมของประชาชน  
  

  



การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  66--11  

PPAANNYYAA//CCMMCCLL//PPHHIISSUUTT      

  

บทท่ีบทท่ี  66  การประชาสมัพนัธแ์ละการมีการประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วมของประชาชนส่วนร่วมของประชาชน  

  การประชาสมัพันธโ์ครงการการประชาสมัพันธโ์ครงการ  

  การมีส่วนร่วมของประชาชนการมีส่วนร่วมของประชาชน  

  สรุปสรุปสาระส าคัญจากการสาระส าคัญจากการสมัมนาสมัมนา  

 

  

ได้ด าเนินงานด้านการประชาสัมพันธ์โครงการและการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยได้ด าเนินงาน

โครงการสอดคล้องกับพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 

ระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 และ

รัฐธรรมนูญ พ.ศ.2550 

66..11  การประชาสมัพนัธโ์ครงการการประชาสมัพนัธโ์ครงการ  

ในการประชาสมัพันธโ์ครงการ ได้เตรียมข้อมูลต่างๆ เผยแพร่เป็นระยะๆ ผ่านช่องทางต่างๆ ดังนี้  

1) เว็บไซตร์บัฟังความคิดเห็นของประชาชน  www.publicconsultation.opm.go.th 

2) เว็บไซตโ์ครงการ  www.containers-terminal.com 

3) เอกสารเผยแพร่โครงการ   

ข้อมูลโครงการที่ได้รับการเผยแพร่ผ่านเวบ็ไซต์ทั้งสอง มีรายละเอยีด ดังนี้  

1) ลักษณะโครงการ ความเป็นมา วัตถุประสงค์ ขั้นตอนการด าเนินงานโครงการ  แนวทาง 

ในการคัดเลือกพ้ืนที่ของโครงการและประโยชน์ที่จะได้รับจากการพัฒนาโครงการ 

2) ความก้าวหน้าในการด าเนินงานโครงการ และผลการด าเนินงานตามกรอบระยะเวลาการ

ท างานในประเดน็เกี่ยวกับผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดข้ึน มาตรการป้องกันแก้ไข 

และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง 

3) การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยการแจ้งรายละเอยีดก าหนดการสมัมนา 

และผลสรุปการสมัมนาในแต่ละคร้ัง 

4) แนะน าหน่วยงาน ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)ในฐานะ

หน่วยงานเจ้าของโครงการ 

5) แนะน าคณะที่ปรึกษาและสถานที่ติดต่อประสานงาน 

http://www.publicconsultation.opm.go.th/
http://www.containers-terminal.com/


    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่66  การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วมของประชาชนการประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วมของประชาชน   

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  66--22  
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ส าหรับข้อมูลโครงการที่เผยแพร่ผ่านเอกสารแผ่นพับ ได้มีการจัดท าเป็นระยะๆ ตามความก้าวหน้า

ของการศึกษา โดยมีการเผยแพร่จ านวน 3 ชุด มีรายละเอยีด ดังนี้  

1) เอกสารชุดท่ี 1 เผยแพร่ ความเป็นมา วัตถุประสงค์และแนวทางในการด าเนินงาน ส าหรับ
ใช้ประกอบการประชุมปฐมนิเทศและประชาสมัพันธโ์ครงการ 

2) เอกสารชุดท่ี 2 เผยแพร่ ข้อมูลการคัดเลือกพ้ืนที่ ต าแหน่งที่ตั้งของสถนานีขนส่งสินค้า

คอนเทนเนอร์ และแนวทางในการออกแบบเบื้ องต้น ส าหรับใช้ประกอบการสมัมนารับฟัง

ความคิดเหน็ คร้ังที่ 2 

3) เอกสารชุดท่ี 3 น าเสนอผลสรุปการศึกษาทั้งหมดของโครงการ ส าหรับใช้ประกอบสมัมนา

รับฟังความคิดเหน็ คร้ังที่ 3  

 

  

  

  

ตวัอย่างตวัอย่างเอกสารแผ่นพบัประชาสมัพนัธโ์ครงการเอกสารแผ่นพบัประชาสมัพนัธโ์ครงการ  

66..22  การมีการมีส่วนร่วมของประชาชนส่วนร่วมของประชาชน  

ในการด าเนินการในเร่ืองการมีส่วนร่วมของประชาชน ได้จัดการสมัมนาจ านวน 4 คร้ัง เป็นการสมัมนา

ในส่วนกลาง 1 คร้ัง ในพ้ืนที่โครงการ 2 คร้ัง เข้าพบผู้น าชุมชนและประชาชนผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

ในพ้ืนที่โครงการ 1 คร้ัง และสมัมนาวิชาการในส่วนกลางอกี 1 คร้ัง มีรายละเอยีด ดังนี้  

1) การสัมมนา ครั้งท่ี 1 ในส่วนกลาง เพ่ือปฐมนิเทศและประชาสัมพันธ์โครงการ จัดขึ้ นเมื่อ 

วันจันทร์ที่ 4 ตุลาคม 2553 ณ ห้องอินฟินิตี้  2 โรงแรมพูลแมน คิงพาวเวอร์ กรุงเทพมหานคร 

มีผู้เข้าร่วมสมัมนา จ านวน 96 คน 

2) การสมัมนา ครั้งท่ี 2 ในพ้ืนที่โครงการ เพ่ือน าเสนอผลการคัดเลือกสถานีขนส่งสินค้า 

คอนเทนเนอร์ จัดขึ้นเมื่อวันศุกร์ที่ 5 พฤศจิกายน 2553  ณ ห้องทบัทมิ โรงแรมหนองคาย

แกรนด์ จังหวัดหนองคาย มีผู้เข้าร่วมสมัมนา จ านวน 117 คน 

3) การสมัมนา ครั้งท่ี 3 ในพ้ืนที่โครงการ เพ่ือน าเสนอผลการศึกษาโครงการศึกษาความ

เหมาะสมและออกแบบเบื้ องต้นสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์  รวมทั้ ง มาตรการ 

ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อกลุ่มเป้าหมายที่อยู่ในพ้ืนที่โครงการ จัดขึ้ นเมื่อวันศุกร์ที่ 

1 เมษายน 2554 ณ ห้องทับทิม โรงแรมแกรนด์พาราไดซ์ จังหวัดหนองคาย มีผู้เข้าร่วม

สมัมนา จ านวน 109 คน  



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่66  การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วมของประชาชนการประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วมของประชาชน   
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4) การเขา้พบผูน้ าชุมชนและประชาชนผูมี้ส่วนไดส่้วนเสียในพื้ นท่ีโครงการ ต าบลหนองกอมเกาะ 

ซ่ึงเป็นพ้ืนที่ตั้งสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ บริเวณสถานีรถไฟนาทา เพ่ือรับฟังความ

คิดเห็นและข้อเสนอแนะ ส าหรับใช้ประกอบการศึกษาและปรับปรุงแนวทางการพัฒนาโครงการ

เมื่อวันที่ 3 พฤศจิกายน 2553 

5) การจัดสมัมนาวิชาการ เพ่ือถ่ายทอดความรู้ และสร้างการเรียนรู้ ด้านวิชาการที่เกี่ยวข้อง

โดยตรงกับโครงการ ให้กับเจ้าหน้าที่ส  านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เมื่อวันที่ 8 ธันวาคม 2553 ณ ห้องอินฟินิตี้  1 โรงแรมพูลแมน 

คิงพาวเวอร์ กรุงเทพมหานคร มีผู้เข้าร่วมสมัมนา จ านวน 84 คน 

66..33  สรุปสรุปสาระส าคญัจากการสาระส าคญัจากการสมัมนาสมัมนา  

สาระส าคัญจากการสัมมนา รวบรวมความคิดเห็นต่อการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ 

เพ่ือการจัดการโลจิสติกส์ จากผู้เข้าร่วมการสัมมนาและวิทยากร ทั้งในรูปแบบของการอภิปราย 

และตอบแบบสอบถามนั้น ความคิดเห็นส่วนใหญ่ (ประมาณร้อยละ 80) เห็นว่าการพัฒนาสถานี

ขนส่งสนิค้าในพ้ืนที่จังหวัดหนองคายจะก่อให้เกิดประโยชน์เป็นอย่างมาก และควรเร่งรัดด าเนินการ

โดยเร็วที่สุด โดยค านึงถึงความพร้อมของโครงสร้างพ้ืนฐาน โดยเฉพาะการรถไฟ จะต้องมี 

การยกระดับมาตรฐานการให้บริการ ให้มีความคล่องตัว ตรงต่อเวลา มีความปลอดภัยของสินค้า

ระหว่างเส้นทาง และสิ่งที่จะน ามาสู่ความส าเรจ็ในการด าเนินงาน คือ ต้นทุนค่าขนส่งและเวลา ซึ่งต้อง

สามารถแข่งขันกบัการขนส่งโดยรถบรรทุกได้ และเมื่อมีโครงการแล้ว จะต้องมีการบริการที่ครบวงจร 

(One Stop Service) ได้แก่ การบรรจุหีบห่อ การอ านวยความสะดวกในการเข้าถึงสนิค้าและบริการ 

ทั้งนี้  ได้มีข้อสังเกตและข้อเสนอแนะในการด าเนินการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์เพ่ือ 

การจัดการโลจิสติกส ์ดังนี้  

1) เส้นทางการค้าระหว่างไทย-จีน ประเทศไทยจ าเป็นจะต้องพัฒนาให้สอดคล้องกับยุทธศาสตร์

ในการพัฒนาประเทศของจีน จึงมีความจ าเป็นจะต้องพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง 

เช่น เพ่ิมเส้นทางรถไฟทางคู่ การเตรียมความพร้อมทางด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน เป็นต้น 

เพ่ือรองรับการสนิค้าจากประเทศจีนที่ต้องการขนส่งออกทางทะเลไปสู่ทวีปอื่นๆ 

2) การพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางรถไฟ จ าเป็นจะต้องปรับแนวทางการใช้งบประมาณ 

ให้เหมาะสม โดยเฉพาะเร่ืองของการบริหารจัดการ โดยเฉพาะเร่ืองของเวลา ซึ่ งเป็น 

สิ่งส าคัญในการสร้างความเช่ือมั่น และสร้างแรงจูงใจแก่ผู้ประกอบการ ที่จะมาใช้บริการ

ขนส่งสนิค้าทางรางให้เพ่ิมมากขึ้น 

3) ควรพิจารณาเร่ืองผลประโยชน์ของประเทศกรณีที่มีการขนส่งผ่านแดน โดยก าหนด

มาตรการรองรับในการจัดเกบ็ค่าธรรมเนียม เช่นเดียวกบักรณปีระเทศมาเลเซีย 



    รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร รายงานขั้นสุดทา้ยส าหรับผูบ้ริหาร   

((EExxeeccuuttiivvee  SSuummmmaarryy  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่66  การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วมของประชาชนการประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วมของประชาชน   

  

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้ องตน้สถานีขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์เพือ่การจัดการโลจิสติกส์  66--44  

PPAANNYYAA//CCMMCCLL//PPHHIISSUUTT      

4) สถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์ จังหวัดหนองคาย  เป็นสถานีขนส่งสนิค้าชายแดนที่ส  าคัญ 

มีการน าเข้าและส่งออกสินค้าจากประเทศลาวและจีน เป็นจ านวนมาก ในอนาคตจะย่ิง

เพ่ิมขึ้นจากยุทธศาสตร์การพัฒนาเส้นทางการขนส่งสินค้าของจีน เป็นการยกระดับจังหวัด

หนองคายให้เป็นประตูแห่งการค้าสู่ทวีปยุโรป หวังว่าในอนาคตประเทศไทยจะพัฒนา 

การขนส่งทางรางให้เทยีบเท่ากบัต่างประเทศ เช่น ประเทศญ่ีปุ่น และควรพัฒนาให้สามารถ

แข่งขันกบัการขนส่งทางอากาศได้ด้วย 

5) ควรพิจารณาให้สัมพันธ์กับคลังสินค้าปลอดอากร ที่จะขนส่งไปสู่ท่าเรือโดยไม่ต้องเปิด 

คอนเทนเนอร์ เน่ืองจากจังหวัดหนองคายเป็นพ้ืนที่ชายแดน จ าเป็นอย่างย่ิงที่ต้องมีศุลกากร

เข้ามาเกี่ยวข้อง 

6) ศึกษาผลกระทบที่เกิดข้ึนจากการมีโครงการให้คลอบคลุม และก าหนดมาตรการรองรับ 

เพ่ือป้องกนัปัญหาที่จะเกดิข้ึนในอนาคต โดยเฉพาะปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมและมลภาวะ เช่น 

ผลกระทบด้านเสยีง ฝุ่ นละออง ขยะ การระบายน า้เสีย ปัญหาก่อสร้างเส้นทางขวางทางน า้ไหล 

เป็นต้น ที่อาจส่งผลกระทบชุมชนในบริเวณใกล้เคียง  

ส าหรับความคิดเหน็จากการหารือกบัผู้น าชุมชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง มีดังนี้  

1) การพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ในพ้ืนที่นาทา จะน าความเจริญมาสู่ชุมชน 

เกดิการจ้างงานและรายได้ที่เพ่ิมข้ึน 

2) ควรมีแผนการการจัดการเกี่ยวกับขยะ น ้าเสีย และของเสียจากกิจกรรมของสถานีขนส่ง

สินค้าคอนเทนเนอร์ พร้อมทั้งมาตรการรองรับผลกระทบที่เกิดข้ึน เพ่ือสร้างความเข้าใจ

ให้กับชุมชน ทั้งนี้  ในเบื้ องต้นองค์การบริหารส่วนต าบลหนองกอมเกาะ จะเป็นผู้รับผิดชอบ

ในการก าจัดขยะจากโครงการ 

3) มาตรการในการจัดการกับปัญหาสิ่งแวดล้อมอย่างเป็นระบบ ควรมีเตาเผาขยะและของเสยี

อย่างเพียงพอในพ้ืนที่โครงการ 
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