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กิตติกรรมประกาศ 
 
 คณะที่ปรึกษา ใคร่ขอขอบพระคุณ ผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร  
(นางสร้อยทพิย์ ไตรสุทธิ)์ ที่ได้ไว้วางใจให้มหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีุรนารที าการศกึษาและด าเนินโครงการที่ส าคญั 
ในครัง้นี้  
  
 คณะทีป่รกึษา ขอขอบคุณ ผูว้่าราชการจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี (นายด ารหิ ์บุญจรงิ) และรองผูว้่าราชการจงัหวดั
สุราษฎรธ์านี (นายสมศกัดิ ์จงัตระกุล และนายวงศศริ ิพรหมชนะ)ทีใ่หก้ารสนับสนุนและใหข้อ้เสนอแนะในการด าเนิน
โครงการนี้อย่างดยีิง่ตลอดช่วงเวลาการศกึษา รวมทัง้เจ้าหน้าที่ในหน่วยงานต่างๆ ของจงัหวดัสุราษฎรธ์านี ได้แก่ 
ส านักงานสาธารณสุขจงัหวดัสุราษฎรธ์านี แขวงการทางสุราษฎรธ์านี ส านักงานเทศบาลนครสุราษฎรธ์านี ส านักงาน
โยธาธกิารและผงัเมอืงจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี ส านกังานขนสง่จงัหวดัสรุาษฎรธ์านี ส านักงานพาณิชยจ์งัหวดัสุราษฎรธ์านี 
ส านักงานสถติจิงัหวดัสุราษฎรธ์านี ส านักงานอุตสาหกรรมจงัหวดัสุราษฎรธ์านี สถานีต ารวจภูธรเมอืงสุราษฎรธ์านี 
หอการค้าจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ส านักงานทางหลวงชนบทจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ส านักงานจงัหวดัสุราษฎร์ธานี  
และศูนยก์ารท่องเทีย่ว กฬีา และนันทนาการจงัหวดัสุราษฎรธ์านี  ทีไ่ดใ้หค้วามร่วมมอืทุกดา้น พรอ้มทัง้ใหข้อ้คดิเหน็ 
ขอ้เสนอแนะแนวทางป้องกนัและแก้ไขปญัหาการจราจรและขนส่งของจงัหวดัสุราษฎร์ธานี เพื่อให้คณะที่ปรึกษา 
ไดน้ ามาใช้พจิารณาประกอบการศกึษาจดัท าแผนแม่บทดา้นการขนส่งและจราจรเมอืงในภูมภิาคจงัหวดัสุราษฎรธ์านี 
ในครัง้นี้ 
  

คณะที่ปรกึษา ขอขอบคุณ อธกิารบดมีหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีุรนารี รศ. ดร. ประสาท สบืค้า และคณบดี
ส านักวชิาวศิวกรรมศาสตร์ มหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีุรนารี รศ.นอ.ดร.วรพจน์ ข าพศิ ที่ได้ให้การสนับสนุนการศกึษา 
และการด าเนินงานในโครงการน้ีในทุกดา้น 

 
 สุดทา้ยนี้ คณะทีป่รกึษา ใคร่ขอขอบคุณ คณาจารย์ และนักศกึษาจากสถาบนัการศกึษาต่างๆ ในจงัหวดั 
สรุาษฎรธ์านี ทีไ่ดใ้หค้วามช่วยเหลอืในการส ารวจขอ้มูลการจราจร และชาวเมอืงสุราษฎรธ์านี ทีใ่หค้วามร่วมมอืในการ
ตอบแบบสอบถามเกีย่วกบัขอ้มลูการเดนิทางเป็นอย่างดยีิง่ 
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ค ำน ำ 
 
 การศกึษาส ารวจขอ้มูลด้านการขนส่งและจราจรเพื่อจดัท าแผนแม่บทในเมืองภูมภิาค จงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
เป็นโครงการศกึษาเพื่อพฒันาระบบการขนส่งและจราจรในเมอืงภูมภิาค ซึง่ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร กระทรวงคมนาคม โดยได้มอบหมายใหม้หาวทิยาลยัเทคโนโลยสีุรนาร ีเป็นผู้ด าเนินการมรีะยะเวลา 8 เดอืน 
โดยมวีตัถุประสงค์เพื่อให้มแีผนแก้ไขปญัหาจราจรระยะเร่งด่วน   และแผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจรของจงัหวดั 
ที่สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ การพัฒนาจังหวัดและการใช้ประโยชน์พื้นที่ในลักษณะของแผนบูรณาการที่เพิ่มขีด
ความสามารถของระบบโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมในเขตเมือง ระหว่างเมืองและภูมภิาคให้มคีวามสะดวก 
รวดเรว็ ปลอดภัย และประหยดัเป็นมติรกบัสิง่แวดล้อม ใช้พลงังานน้อย สนับสนุนการท่องเที่ยวและส่งเสริมให้เป็น  
เมอืงน่าอยู่ 
 รายงานสรุปนี้ไดจ้ดัท าขึน้เพื่อน าเสนอขอ้มูล และสรุปผลการศกึษาทัง้หมดของโครงการฯ โดยมเีนื้อหาหลกั 
ทีเ่กีย่วขอ้งในด้านต่างๆ คอื การเกบ็ขอ้มูลการจราจรและขนส่ง การก าหนดนโยบาย วตัถุประสงค ์และเป้าหมายการ
ขนส่งและจราจร การวิเคราะห์ปญัหากระบวนการจัดท าแผน และการเสนอแผนงาน/โครงการ แผนระยะเร่งด่วน 
แผนระยะสัน้ (ไม่เกนิ 3 ปี) และแผนระยะกลางขึน้ไป (มากกว่า 3 ปี) เพื่อรองรบัความต้องการในการเดนิทางและขนส่ง 
พรอ้มทัง้น าเสนอขอ้มลูประกอบโครงการ งบประมาณ แผนด าเนินการ และหน่วยงานรบัผดิชอบโครงการ โดยแผนงาน
ทัง้หมดประกอบด้วยแผนงาน 7 แผนงาน รวมโครงการทัง้สิน้ 55 โครงการ งบประมาณในการด าเนินตามโครงการ
ต่างๆ รวมทัง้สิน้ 1,875.524 ลา้นบาท โดยแบ่งเป็นงบประมาณในแผนระยะเร่งด่วน 1.524 ลา้นบาท แผนงานระยะสัน้ 
697.100 ลา้นบาท และแผนงานระยะกลางขึน้ไป 1,176.900 ลา้นบาท 
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การศกึษาส ารวจขอ้มลูดา้นการขนส่งและจราจรเพือ่จดัท าแผนแมบ่ทในเมอืงภมูภิาค จงัหวดัสุราษฏรธ์านี 

บทท่ี 1 
บทน า 
 
1.1 หลกัการและเหตผุล 

  
 จากการส ารวจพืน้ทีเ่บือ้งตน้ภายในเขตพืน้ทีจ่งัหวดัสุราษฎรธ์านี  พบว่า  มปีญัหาดา้นการจราจรตดิขดั
บนถนนอย่างรุนแรง  เนื่องจากถนนสายหลกัตดัผ่านเขา้สูต่วัเมอืงซึง่เป็นทีต่ัง้ของ สถานศกึษาต่างๆ โดยเฉพาะใน
ชัว่โมงเร่งด่วนเช้าและเยน็จะมปีรมิาณจราจรมาก  นอกจากนี้บนถนนสายหลกัของเมอืง บรเิวณทางแยกหลกั  
ยงัมปีญัหาในเรื่องของระบบควบคุมสญัญาณไฟจราจรทีย่งัไม่มปีระสทิธภิาพในช่วงเวลาเร่งด่วน รวมทัง้ในปจัจุบนั
รถโดยสารขนาดใหญ่ยงัวิง่เขา้สู่ตวัเมอืงเพื่อรบัผู้โดยสารในเขตเมอืง และจอดกดีขวางการจราจรซึ่งเป็นสาเหตุ
หลกัสาเหตุหน่ึงของปญัหาการจราจร   ระบบขนสง่สาธารณะของจงัหวดัสุราษฎรธ์านีซึง่รวมถงึการใหบ้รกิารของ
สถานีขนส่งเป็นปญัหาที่จะต้องได้รบัการแก้ไขให้มีการพฒันาให้เป็นมาตรฐาน เน่ืองจากในปจัจุบันระบบ 
ขนสง่สาธารณะของจงัหวดั   ทัง้ภายในและเชื่อมโยงกบัพืน้ทีภ่ายนอกจงัหวดัยงัตอ้งไดร้บัการปรบัปรุงทัง้คุณภาพ
และการใหบ้รกิารเพื่อใหเ้กดิความสะดวก ปลอดภยั ในการเดนิทางทัง้นี้เพื่อสรา้งศกัยภาพการพฒันาใหก้บัจงัหวดั
ทัง้ดา้นเศรษฐกจิและการท่องเทีย่ว    

     
 ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม เป็นองคก์รหลกัในการเสนอแนะ
นโยบายและจดัท าแผนการขนส่งและจราจรอย่างมเีอกภาพเพื่อเพิ่มประสทิธภิาพในการเดนิทาง   ของประชาชนและ 
การขนส่งสนิค้าให้สะดวก รวดเรว็ ประหยดั และปลอดภยั โดยค านึงถึงการรกัษาคุณภาพสิง่แวดล้อมและการพฒันา 
เป็นองคร์วมทีย่ ัง่ยนืของประเทศ  ทัง้น้ี เพื่อใหบ้รรลุเป้าหมายตามพนัธกจิ คอื 

1) ใหม้นีโยบาย มาตรการด้านการขนส่ง การจราจรและความปลอดภยั อย่างต่อเนื่องทนัสถานการณ์และ 
มปีระสทิธภิาพ 

2) ใหม้แีผนและระบบการตดิตามประเมนิผลดา้นการขนส่ง การจราจร และความปลอดภยัทีม่ปีระสทิธภิาพ
เป็นทีย่อมรบั และสามารถน าไปสูก่ารปฏบิตัใิหบ้งัเกดิผลเป็นรปูธรรม 

3) ให้มีศูนย์ข้อมูลและข้อสนเทศด้านการขนส่ง การจราจรและความปลอดภัยที่ถูกต้อง อ้างอิงและ 
เชื่อถอืได ้สามารถตอบสนองต่อความตอ้งการของผูใ้ชใ้นทุกระดบั 

  
 สนข. ได้จดัท าแผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจรในเมืองภูมิภาคจงัหวดัสุราษฎร์ธานี มาแล้วใน 
ปี 2540  และจัดท าแผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจรในเมืองภูมิภาคจังหวัดสุราษฎร์ธานี (อ.เกาะสมุย)   
ในปี 2547  เพื่อใหห้น่วยงานที่เกีย่วขอ้งไดใ้ช้เป็นกรอบและแนวทางการด าเนินงานตามแผนแม่บทฯ โดยแผน
แม่บทดังกล่าวได้จัดท ามาแล้วเป็นระยะเวลาหลายปี   ซึ่งนโยบายการพัฒนาประเทศ  นโยบายรัฐบาล  
ยุทธศาสตร์การพฒันาภาคใต้ได้มีการปรบัเปลี่ยนให้สอดคล้องกบัสภาวะการเปลี่ยนแปลงของเศรษฐกิจโลก  
มผีลท าใหก้ารขยายตวัทางเศรษฐกจิและการขยายตวัของเมอืงของจงัหวดัสุราษฎรธ์านีมกีารเปลีย่นแปลงมาเป็น
ล าดบั จากขอ้มลูและปญัหาการจราจรและขนสง่ดงักล่าวขา้งตน้  สนข.  เหน็ควรใหม้กีารทบทวนและศกึษาส ารวจ
ขอ้มูลด้านการขนส่งและจราจรเพื่อจดัท าแผนแม่บทในเมอืงภูมภิาคจงัหวดัสุราษฎรธ์านี  เพื่อให้มกีารปรบัปรุง  
การจดัระบบการขนสง่และจราจรทีส่ง่เสรมิสนบัสนุนการพฒันาศกัยภาพของเมอืงใหม้ากขึน้สอดรบัการพฒันาและ
ยุทธศาสตรก์ารพฒันาจงัหวดัและการขยายตวัของเมอืงทีเ่กดิขึน้ในปจัจุบนัและอนาคต   รวมถงึการจดัการสญัจร
ของคน  รถ  ให้สอดคลอ้งกบัการพฒันาภายในเมอืง  มกีารปรบัปรุงภูมทิศัน์ของเมอืงเพื่อให้เมอืงมคีวามน่าอยู่   
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มกีารจดัสรรพื้นที่อย่างเหมาะสมในการส่งเสรมิเศรษฐกจิของคนภายในท้องถิ่น  เช่น  มถีนนคนเดนิมเีสน้ทาง
จกัรยานโดยเฉพาะเพื่อการขบัขีอ่ย่างปลอดภยั มกีารพฒันาดา้นการขนส่งและจราจรทีส่่งเสรมิและสนับสนุนการ
เดนิทางและการขนสง่สนิคา้ทีล่ดการใชพ้ลงังาน  สง่เสรมิการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคม   การท่องเทีย่ว  เชื่อมโยง
กนัอย่างเป็นระบบในรูปแบบของการพฒันาการขนส่งและจราจรและการพฒันาเมอืงอย่างยัน่ยนื  สอดคลอ้งกบั
ประวตัศิาสตร ์ วฒันธรรม  วถิชีวีติ  และความตอ้งการของคนในชุมชน   
 
1.2 วตัถปุระสงค ์

1) เพื่อใหม้แีผนแกไ้ขปญัหาจราจรระยะเร่งด่วน   ซึง่เป็นแผนทีใ่ชง้บประมาณไม่มากและมรีะยะเวลา
ด าเนินงานน้อยแต่สามารถช่วยแก้ปญัหาการขนส่งและจราจรให้บรรเทาได้ในระดบัหน่ึง และมี
รายละเอยีดเพยีงพอทีห่น่วยงานภายในจงัหวดัสามารถน าไปปฏบิตัไิดโ้ดยทนัท ี

2) เพื่อใหม้แีผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจรของจงัหวดัทีส่อดคลอ้งกบัยุทธศาสตร ์การพฒันาจงัหวดั
และการใชป้ระโยชน์พืน้ทีใ่นลกัษณะของแผนบรูณาการทีเ่พิม่ขดีความสามารถของระบบโครงสรา้ง
พืน้ฐานดา้นการคมนาคมในเขตเมอืง ระหว่างเมอืงและภูมภิาคใหม้คีวามสะดวก รวดเรว็ ปลอดภยั 
และประหยดัเป็นมติรกบัสิง่แวดล้อม ใช้พลงังานน้อย สนับสนุนการท่องเที่ยวและส่งเสรมิให้เป็น
เมอืงน่าอยู่ 

 
1.3  ขอบเขตการศึกษา 
 

1) ครอบคลุมพืน้ทีจ่งัหวดัสรุาษฎรธ์านีและอ าเภอเกาะสมุยโดยเฉพาะในพืน้ทีท่ีม่ปีญัหาการขนส่งและ
จราจร พืน้ทีผ่งัเมอืงรวมจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี และพืน้ทีธุ่รกจิและแหล่งท่องเทีย่วทีส่ าคญัของจงัหวดั
สรุาษฎรธ์านี 

2) จุดวิกฤตด้านความปลอดภัยการจราจรบนโครงข่ายถนนสายหลักและสายรองในพื้นที่ของจังหวัด 
สรุาษฎรธ์าน ี

3) เสน้ทางหลกัของการคมนาคมของจงัหวดั และอ าเภอที่มผีลต่อการพฒันาทางด้านเศรษฐกจิและการ
ท่องเทีย่ว ทัง้ทางบก ทางน ้าหรอืทางอากาศ 

4) โครงขา่ยการคมนาคมขนสง่ ทีเ่ชื่อมโยงกบัจุดเปลีย่นถ่ายรปูแบบการเดนิทางของคนและสนิคา้ 
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รปูท่ี 1.3-1 ผงัเมืองรวมเมืองสรุาษฎรธ์านี 
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รปูท่ี 1.3-2 ผงัเมืองรวมชมุชนเกาะสมยุ 
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1.4 แนวทางการศึกษา 
 ในการศึกษาส ารวจข้อมูลด้านการขนส่งและจราจรเพื่อจัดท าแผนแม่บทในเมืองภูมิภาค จังหวัด  
สรุาษฎรธ์านีมแีนวทางการด าเนินงานและขัน้ตอนการศกึษาโดยแบ่งออกเป็น 5 งาน ดงันี้  

งานที ่1   ประเมนิผลการด าเนินงานตามแผนงาน/โครงการทีบ่รรจุไวใ้นแผนแม่บทด้านการขนส่งและ
จราจรเมืองภูมิภาคจงัหวดัสุราษฎร์ธานี และทบทวนแผนงาน/โครงการที่บรรจุไว้ในแผน
แม่บทฯ ทีด่ าเนินการไวต้ัง้แต่ปี 2540  

งานที ่2  ศกึษาและเสนอแนวทางการแก้ไขปญัหาการจราจรเฉพาะหน้าและการจดัระบบการจราจร
เร่งด่วน    (Immediate Actions) 

งานที ่3   การจดัท าแผนแม่บทดา้นการขนสง่และจราจรจงัหวดั 
งานที ่4   การประชุมสมัมนารบัฟงัความคดิเหน็จากหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง 
งานที ่5   การใหก้ารสนบัสนุนการตดิตามและแกไ้ขปญัหาจราจรเร่งด่วน 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
บทที ่2 

ภาพรวมพื้นทีศึ่กษา 
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บทท่ี 2 
ภาพรวมพื้นท่ีศึกษา 
 
2.1 พืน้ท่ีศึกษา 
 จงัหวดัสรุาษฎรธ์านีตัง้อยู่ฝ ัง่ตะวนัออกของภาคใต ้ห่างจากกรุงเทพฯ โดยทางรถยนตป์ระมาณ 645 กโิลเมตร 
มเีน้ือทีป่ระมาณ 13,726.05 ตารางกโิลเมตร หรอื 8,057,168 ไร่ มเีน้ือทีม่ากเป็นอนัดบั 6 ของประเทศ และมพีืน้ทีม่าก
ทีส่ดุในภาคใต ้ฝ ัง่ทะเลดา้นอ่าวไทย  

 ดา้นเหนือ   ตดิกบัจงัหวดัระนอง จงัหวดัชุมพร และอ่าวไทย  
 ดา้นใต ้  ตดิกบัจงัหวดักระบีแ่ละจงัหวดันครศรธีรรมราช  
 ดา้นตะวนัออก  ตดิกบัจงัหวดันครศรธีรรมราชและอ่าวไทย  
 ดา้นตะวนัตก  ตดิกบัจงัหวดัพงังา 

 
 จงัหวดัสุราษฎร์ธานี มคีวามยาวประมาณ 156 กโิลเมตร มเีกาะขนาดใหญ่ ได้แก่เกาะสมุย เนื้อที ่227.25 
กโิลเมตร เกาะสมุยเป็นเกาะที่ใหญ่ที่สุดในจงัหวดั ห่างจากฝ ัง่ทะเลประมาณ 20 กิโลเมตร และห่างจากศาลากลาง
จงัหวดัประมาณ 80 กโิลเมตร โดยเกาะสมุยตัง้อยู่ตอนกลางของอ่าวไทย นอกชายฝ ัง่ทะเลทศิตะวนัออกเฉียงเหนือของ
จงัหวดัสรุาษฎรธ์านีระหว่างเสน้รุง้ที ่9 องศา 30 ลปิดาเหนือ และเสน้แวงที ่100 องศา มอีาณาเขตตดิต่อดงันี้ 
 

 ดา้นเหนือ   ตดิต่อทะเลเขตอ าเภอเกาะพะงนั  
 ดา้นใต ้  ตดิต่อทะเลเขตอ าเภอขนอม จงัหวดันครศรธีรรมราช 
 ดา้นตะวนัออก  ตดิต่อทะเลอ่าวไทย 
 ดา้นตะวนัตก  ตดิต่อทะเลเขตอ าเภอดอนสกั อ าเภอกาญจนดษิฐ ์อ าเภอไชยา  

อ าเภอท่าฉาง และอ าเภอเมอืง จงัหวดัสรุาษฎรธ์าน ี
 
2.2 การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
 จากการตัง้ถิ่นฐานของเมือง พบว่า เมืองสุราษฎร์ธานีซึ่งมีแม่น ้าตาปีไหลผ่านกลางเมืองท าให้แบ่งพื้นที่
ออกเป็น 2 ฝ ัง่แม่น ้า คอื ฝ ัง่เหนือของแม่น ้าตาปีซึง่มลี าคลองผ่านในพืน้ทีห่ลายสาย ประชาชนตัง้ถิน่ฐานตามรมิคลอง 
ท าให้การใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณนี้ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรมที่แทรกตัวด้วยชุมชนขนาดเล็กที่ประกอบด้วย 
บา้นพกัอาศยั วดั และรา้นคา้เลก็ๆทีข่ายของทีใ่ชใ้นชวีติประจ าตวั ส่วนบรเิวณฝ ัง่ดา้นใต้ของแม่น ้าตาปีนัน้เนื่องจากมี
การตดัถนนผ่านหลายสาย ซึง่สะดวกต่อการเดนิทาง ท าใหบ้รเิวณนี้มลีกัษณะเป็นศูนย์กลางเมอืง ทีม่กีารบรกิารและ
ร้านค้าที่หลากหลาย การใช้ประโยชน์ที่ดินมลีกัษณะเป็นแบบผสม คอื มีการใช้ที่ดนิหลายประเภทปะปนกนัอยู่ใน
บรเิวณเดยีวกนั เช่น บา้นพกัอาศยั รา้นคา้ หน่วยงานราชการ โรงเรยีน โรงพยาบาล วดั อุตสาหกรรม เป็นตน้  
 
2.3 แนวโน้ม ทิศทางการพฒันาและการขยายตวัของเมอืง 
  ทศิทางการขยายตวัของชุมชนเมอืงสุราษฎรธ์านีมแีนวโน้มการพฒันาไปทางดา้นทศิตะวนัตกเฉียงใต้ ตาม 
ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 401 และ 415 ทางดา้นทศิใตต้ามทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 4009 และ 44 
 การขยายตวัของชุมชนเมอืงสรุาษฎรธ์านีมแีนวโน้มการขยายตวัไปทางดา้นทศิใตแ้ละทศิตะวนัตกเฉียงใต ้โดย
ทางด้านทิศตะวนัตกเฉียงใต้จะขยายตัวไปตามแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 401 ไปทางอ าเภอพุนพิน และ 
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อ าเภอตาขนุ เน่ืองจากบรเิวณถนนสายนี้สามารถเชื่อมต่อไปยงัสนามบนิสุราษฎรธ์านี รวมทัง้เขื่อนรชัชประภา ซึง่เป็น
สถานทีท่่องเทีย่วทีก่ าลงัไดร้บัความนิยมจากทัง้ชาวไทยและชาวต่างประเทศ นอกจากนี้เสน้ทางนี้ยงัสามารถเชื่อมต่อไป
ยงัจงัหวดัพงังาและจงัหวดัภูเกต็  

สว่นดา้นทศิใต้จะขยายตวัไปตามแนวทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 4009 เนื่องจากบรเิวณถนนสายนี้เป็นทีต่ัง้
ของมหาวทิยาลยัราชภฎัสุราษฎร์ธานี ซึง่จะเป็นแรงดงึดูดให้เกดิกจิกรรมทางเศรษฐกจิที่เชื่อมโยงกนัระหว่างบรเิวณ
ศนูยก์ลางเมอืงซึง่เป็นทีต่ัง้ของย่านพาณิชยกรรม และสถาบนัการศกึษา ใหข้ยายตวัออกมาตามถนนชนเกษม ผ่านทาง
หลวงแผ่นดนิหมายเลข 401 มาตามทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 4009 นอกจากนี้เสน้ทางนี้ยงัเป็นเสน้ทางทีม่ศีกัยภาพ
ในการพฒันาเนื่องจากเป็นเสน้ทางทีส่ามารถเชื่อมต่อกบัทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 44 (กระบี่-ขนอม) ซึง่เป็นแนว
เสน้ทางเศรษฐกจิใหม่ (New Economic Corridor) ที่เชื่อมฝ ัง่อนัดามนัและอ่าวไทย เพื่อรองรบัการขยายตวัของ
ภาคอุตสาหกรรมและบริการตามโครงการพฒันาพื้นที่ชายฝ ัง่ทะเลภาคใต้ (Southern seaboard) ของส านักงาน
คณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิ

 
2.4 การปกครอง 
 การปกครองส่วนภูมภิาค จงัหวดัสุราษฎร์ธานีแบ่งการปกครองออกเป็น 19 อ าเภอ 127 ต าบล 1,066 
หมู่บ้าน และการปกครองส่วนทอ้งถิ่น แบ่งออกเป็น 1 องค์การบรหิารส่วนจงัหวดั 1 เทศบาลนคร 3 เทศบาลเมอืง    
27 เทศบาลต าบล และ106 องคก์ารบรหิารสว่นต าบล  
 
2.5 ด้านประชากร 

จากขอ้มูลของส านักบรหิารการทะเบยีน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย พบว่า พ.ศ. 2552 ประเทศ
ไทยมปีระชากรทัง้สิน้ 63,525,062 คน โดยภาคใต้มปีระชากรรวม 8,813,880 คน เท่ากบัรอ้ยละ 13.87 ของประชากร 
ทัง้ประเทศ  

ในขณะทีจ่งัหวดัสุราษฎรธ์านี มปีระชากร 994,221 คน เท่ากบัรอ้ยละ 1.52 ของประชากรทัง้ประเทศ หรอื
เท่ากบัรอ้ยละ 11.28 ของประชากรภาคใต้ มคีวามหนาแน่นประชากรเท่ากบั 77 คนต่อตารางกโิลเมตร มปีระชากร
อาศยัอยู่ในเขตเมอืง ประมาณรอ้ยละ 39 คน ในเขตชนบท ประมาณรอ้ยละ 61 มขีนาดครวัเรอืนเฉลีย่ 2.6 คนต่อ
ครวัเรอืน  ประชากรสว่นใหญ่อยู่ในวยัท างานประมาณรอ้ยละ 61 โดยประชากรวยัท างาน 2 คนต้องรบัภาระเลีย้งดูเดก็
และคนชราอย่างน้อย 1 คน ในช่วง 15 ปีทีผ่่านมา (พ.ศ. 2537-2552) จ านวนประชากรของจงัหวดัสุราษฎรธ์านีมอีตัรา
การเพิม่ค่อนขา้งคงที ่ประมาณรอ้ยละ 1 ต่อปี  
 จากขอ้มูลของส านักทะเบยีนกลาง กรมการปกครอง รายงานว่า จงัหวดัสุราษฎรธ์านีมปีระชากร ณ เดอืน 
ธันวาคม 2551 รวมทัง้สิ้น 983,486 คน ชาย 487,455 คิดเป็นร้อยละ 49.56 ของประชากรทัง้จังหวัด  
หญงิ 496,031 คน คดิเป็นรอ้ยละ 50.43 ของประชากรทัง้จงัหวดั  
 
2.6 สภาพเศรษฐกิจ 
 จงัหวดัสุราษฎร์ธานีมมีูลค่าของผลติภณัฑม์วลรวมประมาณ 1.45 ของผลติภณัฑ์มวลรวมประเทศ หรอื
เท่ากบัรอ้ยละ 14.56 ของผลติภณัฑม์วลรวมภาคใต้ ซึง่เป็นมูลค่าผลติภณัฑม์วลรวมทีส่งูเป็นอนัดบัที ่2 เมื่อเทยีบกบั
จงัหวดัต่าง ๆ ในภาคใต้ เมื่อพิจารณาตามภาคการผลติ 3 ภาค ได้แก่ ภาคเกษตรกรรม ภาคอุตสาหกรรม และ 
ภาคบรกิาร พบว่า พบว่า ภาคเกษตรกรรมมมีูลค่ารอ้ยละ 39.89 ภาคบรกิาร รอ้ยละ 39.41 และภาคอุตสาหกรรม  
ร้อยละ 20.70 โดยสาขาการผลิตที่มีมูลค่าสูงในจงัหวดั ได้แก่ สาขาเกษตรกรรม การล่าสตัว์ และป่าไม้ สาขา
อุตสาหกรรม สาขาการคา้สง่และคา้ปลกี ซ่อมยานพาหนะ และสาขาโรงแรมและภตัตาคาร  
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 อย่างไรกต็าม เมื่อพจิารณาการจา้งงานในจงัหวดัสุราษฎรธ์านี แลว้พบว่า ผูม้งีานท าส่วนใหญ่ท างานในภาค
เกษตรกรรม รอ้ยละ 50.70 ภาคบรกิาร รอ้ยละ 38.51 และภาคอุตสาหกรรม รอ้ยละ 10.79 เมื่อพจิารณาตามสาขา 
การผลติ พบว่า สาขาการผลติทีผู่ม้งีานท าสว่นใหญ่นิยมท างานในสาขาเกษตรกรรม การล่าสตัว ์และปา่ไม ้สาขาการคา้
สง่และคา้ปลกี ซ่อมยานพาหนะ สาขาโรงแรมและภตัตาคาร และสาขาอุตสาหกรรม  
 จะเหน็ไดว้่าโดยโครงสรา้งทางเศรษฐกจิของจงัหวดัสุราษฎรธ์านีนัน้ไม่ไดข้ึน้อยู่กบัภาคการผลติใดภาคการ
ผลิตหนึ่ง แต่เป็นโครงสร้างทางเศรษฐกิจที่มีความหลากหลายและเกื้อกูลกันในจังหวัดทัง้ภาคเกษตรกรรม 
ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการ โดยลกัษณะภาคเกษตรกรรมนัน้จะมกีารจ้างงานที่สูงกว่าภาคบรกิารแต่มมีูลค่า  
การผลติทีใ่กลเ้คยีงกนั สว่นภาคอุตสาหกรรมนัน้มกีารจา้งงานค่อนขา้งน้อยแต่มมีลูค่าการผลติทีค่่อนขา้งสงู 
 
2.7 ภาคการท่องเท่ียว 

สุราษฎร์ธานี เป็นจงัหวดัที่มพีื้นที่มากที่สุดของภาคใต้ ม ี ครอบคลุมพื้นที่ป่าดบิชื้นที่อุดมด้วยความ
หลากหลายของพชืพรรณและสตัวป์่า และยงัมหีมู่เกาะทีม่ชีื่อเสยีง น ้าทะเลใส หาดทรายขาว และไดร้บัสมญานามว่า
เป็นเมอืงรอ้ยเกาะ อาทเิกาะสมุย เกาะพะงนั เกาะเต่า และเกาะนางยวน ซึง่แต่ละเกาะมคีวามหลากหลายของธรรมชาติ
แตกต่างกนัไป และแหล่งท่องเทีย่วทีส่วยงามและมชีื่อเสยีงไปทัว่โลก ท าใหม้นีักท่องเที่ยวมากมายหลัง่ไหลกนัเขา้ 
มาเทีย่ว โดยเมื่อพจิารณาการท่องเทีย่วของจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี จะแบ่งออกเป็น 4สว่น คอื สว่นของอ าเภอเมอืง เกาะส
มุย เกาะเต่า และเกาะพงนั 

กจิกรรมการท่องเทีย่วทีส่ าคญั ไดแ้ก่ ด าน ้าไหวพ้ระ ในไตรมาสที่ 3 เดอืนกรกฎาคมนัน้บรรยากาศแหล่ง
ท่องเทีย่วต่าง ๆ ค่อนขา้งเงยีบเหงา เน่ืองจากเป็นช่วงฤดฝูน บรรยากาศโดยรวมในตวัเมอืงสรุาษฎรจ์ะอยู่ในเกณฑป์าน
กลาง นกัท่องเทีย่วทัง้ชาวไทยและชาวต่างชาตนิิยมเขา้ใชบ้รกิารทีพ่กัในตวัเมอืงและทีพ่กัตามเกาะต่าง ๆ โดยในช่วง
เทศกาลจะมผีู้เขา้ใช้บรกิารอย่างต่อเนื่องร้านอาหารที่นักท่องเที่ยวนิยมใช้บรกิารส่วนใหญ่จะเป็นรา้นอาหารอยู่ตาม
ชายทะเลและรา้นอาหารในตวัเมอืง โดยในช่วงเทศกาลจะมนีกัท่องเทีย่วใชบ้รกิารเป็นจ านวนมาก  
 
2.8 การคมนาคมขนส่งในพืน้ท่ีศึกษา  

ระบบคมนาคมและขนสง่ในจงัหวดัสรุาษฎรธ์านีประกอบดว้ย ระบบคมนาคมและขนสง่ทางบก ระบบคมนาคม
และขนสง่ทางน ้า ระบบคมนาคมและขนสง่ทางอากาศ ดงัรายละเอยีดต่อไปนี้ 

 
2.8.1  ระบบคมนาคมและขนส่งทางบก 

ระบบคมนาคมและขนส่งทางบกประกอบด้วย ระบบถนนโครงข่ายระหว่างเมือง ระบบราง ระบบขนส่ง
สาธารณะระหว่างเมอืง ดงัรายละเอยีดต่อไปนี้ 
 

2.8.1.1 ระบบคมนาคมและขนส่งทางถนน 
 

1) ระบบถนนโครงข่ายระหว่างเมือง 
ถนนโครงข่ายสายหลักที่ ใช้เชื่ อมโยงระหว่างพื้นที่วางผังกับพื้นที่อื่นๆ  ส่วนใหญ่อยู่ ใน 

ความรบัผดิชอบของกรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท ถนนในความรบัผดิชอบของแขวงการทางสุราษฎร์ธานี 
มรีะยะทางรวมทัง้หมด 612.585 กโิลเมตร และถนนที่อยู่ในความรบัผดิชอบของส านักงานทางหลวงชนบทจงัหวดั 
สรุาษฎรธ์านี ส านกังานทางหลวงชนบทที1่1 มรีะยะทางรวมทัง้หมด 580.390 กโิลเมตร  

 
 



รายงานสรุป  2-4 

การศกึษาส ารวจขอ้มลูดา้นการขนส่งและจราจรเพือ่จดัท าแผนแมบ่ทในเมอืงภมูภิาค จงัหวดัสุราษฎรธ์านี 

2) ถนนโครงข่ายในเขตเมืองสุราษฎรธ์านี 
พืน้ทีเ่มอืงสรุาษฎรธ์านีมศีนูยก์ลางชุมชนอยู่บรเิวณพืน้ทีปิ่ดลอ้มของทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 401 

ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 4213 ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 4079 ถนนตลาดล่าง ถนนศรตีาปี ถนนบ้านดอน  
ถนนตลาดใหม่ ถนนศรวีชิยั  

 ถนนสายหลกัในเขตเมอืงสุราษฎร์ธานี ประกอบด้วย ถนนศรวีชิยั ถนนตลาดใหม่ ถนนกาญจนวถิ ี 
ถนนชนเกษม ถนนอ าเภอ ถนนการุณราษฎร์ ถนนดอนนก และถนนวดัโพธิ ์โดยที่ถนนศรวีชิยั – ถนนตลาดใหม่ – 
ถนนกาญจนวถิ ีดงัแสดงในรปูที ่2.8-1 ถงึ 2.8-5 
 

 
 

รปูท่ี 2.8-1 แสดงท่ีตัง้ และสภาพถนนศรีวิชยั – ถนนตลาดใหม่ – ถนนกาญจนวิถี 
 

     
 

รปูท่ี 2.8-2 แสดงท่ีตัง้ และสภาพถนนชนเกษม 

ถนนศรวีชิยั 

ถนนตลาดใหม ่

ถนนกาญจนวถิ ี
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รปูท่ี 2.8-3 แสดงท่ีตัง้ และสภาพถนนอ าเภอ 
 

     
 

รปูท่ี 2.8-4 แสดงท่ีตัง้ และสภาพถนนดอนนก 
 

     
 

รปูท่ี 2.8-5 แสดงท่ีตัง้ และสภาพถนนการณุราษฎร ์
 
 2.8.1.2 ระบบขนส่งสาธารณะ 
 

1) ระบบขนส่งสาธารณะระหวา่งเมือง 
จงัหวดัสรุาษฎรธ์านีมสีถานีขนส่งของรถโดยสารหมวด 2  กบัรถโดยสารหมวด 3 โดยรถประจ าทาง

สาธารณะหมวด 3 จะใหบ้รกิารทีส่ถานีขนสง่บนถนนตลาดใหม่เป็นหลกั สว่นรถประจ าทางหมวด 2 จะใหบ้รกิารทีส่ถานี
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ขนสง่บรเิวณทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข401 เป็นหลกั สถานีขนสง่บรเิวณถนนตลาดใหม่ทัง้ทางดา้นทศิเหนือและทศิใต้
ของถนนตลาดใหม่ พื้นที่ค่อนขา้งน้อยเมื่อเปรยีบเทยีบกบัปรมิาณผู้โดยสารและรถโดยสาร ท าให้เกดิการเดนิทางที่
วุ่นวายเป็นเหตุทีท่ าใหเ้กดิปญัหาจราจรบนถนนโครงข่ายภายในเมอืง ส่วนรถโดยสารสาธารณะทีม่ใีหบ้รกิารในพืน้ที่
ศกึษาคอื รถสาธารณะหมวด 1 และรถสาธารณะหมวด 4 โดยรถสาธารณะหมวด 1 มทีัง้สิน้ 8 เสน้ทาง  
 

2.8.1.3 ระบบขนส่งทางราง 
การเดนิทางโดยรถไฟจากสถานีกรุงเทพฯมายงัจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี มบีรกิารเดนิรถทุกวนั ระยะทาง 

650 กโิลเมตร ผูโ้ดยสารตอ้งไปลงทีส่ถานีรถไฟสรุาษฎรธ์านี ตัง้อยู่ทีอ่ าเภอพุนพนิ แลว้ต่อรถประจ าทางหรอืแทก็ซีเ่ขา้
จงัหวดัสรุาษฎรธ์านี ระยะทางประมาณ 13 กโิลเมตร  

 
2.8.2  ระบบคมนาคมและขนส่งทางน ้า 
 ปจัจุบนัการคมนาคมขนส่งทางน ้าส่วนใหญ่จะอยู่ในแม่น ้าตาปีและบรเิวณคลองสายหลกัทีเ่ชื่อมกบัแม่น ้าตาปี
และคลองทีต่ดิกบัชายฝ ัง่ทะเลดา้นตะวนัออก โดยการคมนาคมทางน ้าทีส่ าคญัคอืการเดนิทางเชื่อมต่อกบัเกาะสมุยซึ่ง
เป็นแหล่งท่องเทีย่วทีส่ าคญัและเป็นทีนิ่ยมในระดบัโลก โดยท่าเรอืทีม่ใีหบ้รกิารในปจัจุบนัมอียู่ 3 แห่ง ดงันี้ 

 เรอืเฟอรร์ี ่ของบรษิทั ราชาเฟอรร์ี ่ออกจากท่าเรอืดอนสกั บรเิวณแหลมกุลา ต าบลดอนสกั  
 เรอืด่วน ของบรษิทั สง่เสรมิ รุ่งเรอืง ออกจากสรุาษฎรธ์านีไปยงัท่าเรอืหน้าทอน เกาะสมุย  
 เรอืนอน ตดิต่อไดท้ีท่่าเรอืบา้นดอน  

2.8.3  การคมนาคมทางอากาศ 
จงัหวดัสุราษฎร์ธานีมสีนามบนิ 2 แห่ง คอืสนามบินสุราษฎร์ธานี และ สนามบินเกาะสมุย มสีายการบิน

ใหบ้รกิารดงันี้ 
 การบนิไทย  
 สายการบนินกแอร ์ 
 สายการบนิแอรเ์อเชยี  
 สายการบนิบางกอกแอรเ์วย ์ 

 

2.9 ข้อมูลปริมาณการจราจรและจ านวนยานพาหนะ 
 
2.9.1 จ านวนยานพาหนะ 
 จากการรวบรวมสถิติจ านวนรถจดทะเบยีนใหม่ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์และกฎหมายว่าด้วยการขนส่ง  
ทางบกระหว่างปี พ.ศ. 2551 ทัง้สิน้ 54,960 คนั พบว่ามกีารจดทะเบยีนรถจกัรยานยนต์ส่วนบุคคลมากที่สุดคดิเป็น 
รอ้ยละ 78.78 รองลงมาไดแ้ก่รถยนตบ์รรทุกสว่นบุคคลคดิเป็นรอ้ยละ 11.69 
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ทีม่า : ส านกังานขนส่งจงัหวดัสุราษฎรธ์านี 

 
รปูท่ี 2.9-1 แสดงสดัส่วนรถจดทะเบียนในพืน้ท่ีศึกษา 

 
2.9.2 ปริมาณการจราจร 
 
 ปรมิาณการจราจรในพืน้ทีศ่กึษาประกอบดว้ยปรมิาณการจราจรจากกรมทางหลวง โดยปรมิาณการจราจรของ
กรมทางหลวงบนทางหลวงแผ่นดนิ พ.ศ. 2551 ภายในพืน้ทีศ่กึษา ดงัแสดงในรปูที ่2.9-2, 2.9-3 และ 2.9-4 
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รปูท่ี 2.9-2 แสดงปริมาณการจราจรบนถนนโครงข่ายของกรมทางหลวงในพืน้ท่ีรบัผิดชอบของแขวงการทางสุราษฎรธ์านี 
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รปูท่ี 2.9-3  แสดงปริมาณการจราจรบนถนนโครงข่ายของกรมทางหลวงในพืน้ท่ีรบัผิดชอบของส านักบ ารงุทางสุราษฎรธ์านีท่ี 2 
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รปูท่ี 2.9-4  แสดงปริมาณการจราจรบนถนนโครงข่ายของกรมทางหลวงในพืน้ท่ีรบัผิดชอบของส านักบ ารงุทางสุราษฎรธ์านีท่ี 3 
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2.10 ปัญหาการขนส่งและจราจร 
 

จากการส ารวจและศกึษาสภาพการขนส่งและจราจรในเขตพืน้ที่ศกึษา เพื่อท าการตรวจสอบถึงสภาพปญัหา
การขนส่งและจราจรในปจัจุบัน รวมทัง้การสอบถามเจ้าหน้าที่จากหน่วยงานราชการและเอกชนที่เกี่ยวข้องและ
ประชาชนเมืองสุราษฎร์ธานี เช่น ต ารวจจราจร แขวงการทาง ขนส่งจงัหวดั ทางหลวงชนบทจังหวดั ผู้น าชุมชน 
เทศบาลนคร เทศบาลเมือง องค์การบริหารส่วนต าบล เป็นต้น พบประเด็นปญัหาการขนส่งและจราจรของจงัหวดั 
สรุาษฎรธ์านีทีเ่กดิขึน้ในปจัจุบนัสามารถสรุปเป็นประเดน็ทีส่ าคญัได ้4 ประเดน็หลกัดงันี้ 

 
 ปญัหาดา้นความไม่คล่องตวัในการเดนิทาง 
 ปญัหาดา้นความไม่ปลอดภยัในการสญัจร 
 ปญัหาดา้นความไม่ปลอดภยัส าหรบัรถโดยสารรบัจา้งไม่ประจ าทาง  
 ปญัหาดา้นการพฒันาระบบขนสง่และจราจร และสภาพภูมทิศัน์เมอืงและชุมชน 

 
  
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
บทที ่3 

การส ารวจข้อมลูด้านการขนส่งและจราจร 
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บทท่ี 3 
การส ารวจข้อมูลด้านการขนส่งและจราจร 

 
3.1 การด าเนินการส ารวจขอ้มูลการขนส่งและจราจร 
 

การส ารวจขอ้มูลทางด้านการขนส่งและจราจรภายในพื้นที่ศกึษา เพื่อน ามาวเิคราะห์สภาพการขนส่งและ
จราจรในปจัจุบนั และเป็นขอ้มูลประกอบการศกึษาการจดัท าการศกึษาและเสนอแนวทางแกป้ญัหาการจราจรเฉพาะ
หน้าและการจดัระบบการจราจรเร่งด่วน  

 
โดยขอ้มลูทีท่ าการส ารวจประกอบดว้ย 

 
 การส ารวจลกัษณะกายภาพถนน (Road Inventory Survey) 
 การส ารวจจ านวนคน และผูโ้ดยสารบนรถ 
 การส ารวจความเรว็เฉลีย่ของยานพาหนะบนถนน 
 การส ารวจปรมิาณจราจรบนชว่งถนน 
 การส ารวจปรมิาณจราจร  ความล่าชา้  และจงัหวะสญัญาณไฟจราจรทีท่างแยก 
 การส ารวจจุดอนัตรายบนโครงขา่ย  

  
3.2 การส ารวจลกัษณะทางกายภาพของถนน (Road Inventory Survey) 
 

ท าการส ารวจเก็บข้อมูลลกัษณะทางกายภาพของถนนสายต่างๆ ในโครงข่ายถนน ในเขตพื้นที่ศึกษา   
โดยส ารวจขอ้มูลต่างๆ ได้แก่ ชื่อถนน ความยาวช่วงถนน  จ านวนช่องจราจร ความกวา้งของทางเทา้ ความกว้าง 
ไหล่ทาง ความกว้างเกาะกลาง ลักษณะผิวจราจร  การจอดรถริมทาง รวมทัง้ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดิน  
ทัง้สองขา้งทาง ลกัษณะทางกายภาพของถนนบนโครงขา่ยแสดงดงัรปูที ่3.2-1  
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รปูท่ี 3.2-1 แสดงลกัษณะทางกายภาพของถนนในเขตเมอืงสุราษฎรธ์านี 
 
3.3 การส ารวจจ านวนคนและผูโ้ดยสารบนรถ (Occupancy Count) 
 

ท าการส ารวจปรมิาณผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางมากบัยานพาหนะแต่ละประเภทบนถนน สายหลกั จ านวน 2 จุด  
 
 จุดส ารวจที ่1  ถนนศรวีชิยั 
 จุดส ารวจที ่2 ถนนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 401 ไป อ.กาญจนดษิฐ ์

 

N 

2-ช่องจราจร ในเมอืง 
2-ช่องจราจร นอกเมอืง 
 4-ช่องจราจร มีเกาะกลาง 
 4-ช่องจราจร ไมมี่เกาะกลาง 
 6-ช่องจราจร มีเกาะกลาง 
 

สญัลกัษณ์ 

6-ช่องจราจร ไมมี่เกาะกลาง 
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รปูท่ี 3.3-1 แสดงจดุส ารวจปริมาณผูโ้ดยสารท่ีเดินทางมากบัยานพาหนะ 

 
 โดยผลของการวเิคราะหจ์ านวนผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางมากบัยานพาหนะในเขตเมอืงบนถนนศรวีชิยัจะมจี านวน
คนและผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางมากบัยานพาหนะในอตัราที่สงูกว่าถนนทางหลวงหมายเลข 401 ไป อ.กาญจนดษิฐ ์โดย
แสดงดงัรปูที ่3.3-2  

1 

2 

จดุส ารวจปริมาณผูโ้ดยสารท่ีเดินทางมากบัยานพาหนะ N 

N 
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รปูท่ี 3.3-2 เปรียบเทียบจ านวนคนและผูโ้ดยสารบนรถเฉล่ียต่อคนับนถนนนอกเมืองและในเมือง 
 

3.4 การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-block Count) 
 

การส ารวจปรมิาณจราจร  (Traffic Count Survey) จะด าเนินการส ารวจปรมิาณจราจรจะด าเนินการส ารวจ
เป็นเวลา 12 ชัว่โมง ตัง้แต่เวลา 07.00 – 19.00 น. ผลจากการส ารวจปรมิาณจราจรจะแสดงใหเ้หน็ถงึการผนัแปรของ
จราจรในเวลาต่าง ๆ และสดัสว่นยานพาหนะรวมแต่ละประเภท ณ จุดส ารวจนัน้ๆ ด าเนินการส ารวจ จ านวน 12 จุด ซึง่
มรีายละเอยีดจุดส ารวจดงันี้ 

 
พืน้ท่ีจงัหวดัสุราษฎรธ์านี 
 จุดส ารวจที ่1  ถนนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 417  
 จุดส ารวจที ่2 ถนนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 401 ไป อ.พุนพนิ 
 จุดส ารวจที ่3 ถนนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 401 เลีย่งเมอืงเขา้แยกตาปาน 
 จุดส ารวจที ่4 ถนนพ่อขนุทะเลเขา้แยกตาปาน 
 จุดส ารวจที ่5 ถนนพ่อขนุทะเลเขา้เมอืง 
 จุดส ารวจที ่6 ถนนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 401 เลีย่งเมอืงเขา้แยกบางใหญ่ 
 จุดส ารวจที ่7 ถนนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 4009 
 จุดส ารวจที ่8 ถนนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 401 ไป อ.กาญจนดษิฐ ์
 จุดส ารวจที ่9 ถนนชนเกษม 
 จุดส ารวจที ่10 ถนนตลาดใหม่ 
 จุดส ารวจที ่11 ถนนดอนนก 
 จุดส ารวจที ่12 ถนนทางหลวงชนบท ทช.สฎ.2007 

จุดส ารวจ แสดงในรปูที ่3.4-1 
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รปูท่ี 3.4-1 แสดงจดุส ารวจปริมาณจราจรบริเวณบนเส้นทางสายหลกัในพืน้ท่ีศึกษาจงัหวดัสุราษฎรธ์านี 
 
พบว่าสดัส่วนองค์ประกอบของยานพาหนะประเภทต่าง ๆ ซึ่งเป็นค่าเฉลี่ยจากการส ารวจปรมิาณจราจร 

บนช่วงถนนจ านวน 12 จุด ส าหรบัถนนในเมอืงและถนนนอกเมอืง พบว่าสดัส่วนองค์ประกอบของถนนในเมอืงและ 
ถนนนอกเมอืงมคีวามแตกต่างกนัมาก ส าหรบัถนนในเมอืงรถส่วนใหญ่เป็นรถประเภทจกัรยานยนต์ ซึ่งมสีดัส่วนถึง  
รอ้ยละ 42.39 รองลงมาเป็นรถกระบะและรถบรรทุก 4 ลอ้ รอ้ยละ 25.11 ส่วนถนนนอกเมอืงยวดยานส่วนใหญ่เป็นรถ
ประเภทรถกระบะและรถบรรทุก 4 ล้อ ซึ่งมสีดัส่วนถึงร้อยละ 33.86 รองลงมาเป็นรถยนต์นัง่ 4 ล้อ ร้อยละ 22.85   
จากขอ้มลูดงักล่าวสรุปไดว้่าผูใ้ชร้ถใชถ้นนจะใชร้ถจกัรยานยนตเ์ป็นหลกัส าหรบัการสญัจรในเมอืง สว่นนอกเมอืงจะนยิม
ใชร้ถกระบะ และรถบรรทุก 4 ลอ้ ดงัขอ้มลูทีแ่สดงไวใ้นรปูที ่3.4-2 และ 3.4-3 ส าหรบัจุดทีม่ปีรมิาณจราจร และปรมิาณ

2 

3 

4 

6 5 

7 

8 

9 

10 

1 

N จดุส ารวจปริมาณจราจรบริเวณบนเส้นทางสายหลกั 

11 
12 
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จราจรต่อความจุสงูสดุและต ่าสดุ แบ่งตามต าแหน่งทีต่ัง้ของถนนทีอ่ยู่บรเิวณนอกเมอืงและในเมอืง ในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน
เชา้ (07:30 – 08:30 น.) และช่วงชัว่โมงเร่งด่วนเยน็ (16:00 – 17:00 น.)  

 
 

รปูท่ี 3.4-2 สดัส่วนเฉล่ียของยานพาหนะประเภทต่าง ๆ บนถนนในเขตเมืองสุราษฎรธ์านี 

 
รปูท่ี 3.4-3 สดัส่วนเฉล่ียของยานพาหนะประเภทต่าง ๆ บนถนนนอกเขตเมืองสุราษฎรธ์านี 
 
ผลจากการค านวณหาค่าอตัราส่วนปรมิาณจราจรต่อความจุของถนน (V/C Ratio) บนโครงข่ายถนนในเขต

ผงัเมอืงรวมเมอืงสุราษฎรธ์านี ถนนในเขตเมอืงในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนเชา้ (07:30 – 08:30 น.) และช่วงชัว่โมงเร่งด่วน
เยน็ (16:00 – 17:00 น.) พบว่า ถนนพ่อขุนทะเลในทศิทางเขา้เมอืง มคี่า V/C มากทีสุ่ด คอืมคี่า 0.65 (ในช่วงชัว่โมง
เร่งด่วนตอนเชา้) เนื่องจากเป็นถนนเขา้สู่เทศบาลนครสุราษฎร์ธานี โดยมกีารเดนิทางเพื่อเขา้มาท างาน เรยีนหนังสอื 
ภายในเขตเทศบาลนครสรุาษฎรธ์านี จงึท าใหม้ปีรมิาณรถเขา้-ออกสงู ท าใหค้วามจุของถนนลดลง แต่ยงัอยู่ในช่วงระดบั
การใหบ้รกิาร B 

สว่นในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนตอนเยน็พบว่าบรเิวณถนนตลาดใหม่ ทีม่คี่า V/C มากทีสุ่ด คอืมคี่า 0.66 (ในช่วง
ชัว่โมงเร่งด่วนตอนเยน็) เนื่องจากบรเิวณดงักล่าวเป็นเป็นถนนเชื่อมระหว่าง ทางแยกสยามธารา และทางแยกธรรม
บูชาที่เป็นที่ตัง้โรงเรียนจึงการจอดรถรับ-ส่งนักเรียนท าให้เกิดความล่าช้า  และเป็นเส้นทางหลักผ่านเมือง 
สุราษฎรธ์านีจงึท าให้มปีรมิาณรถเขา้-ออกสูง ท าให้ความจุของถนนลดลง แต่ยงัอยู่ในช่วงระดบัการใหบ้รกิาร B เมื่อ
พจิารณาเฉพาะช่วงถนนในเมอืงทัง้ 2 ช่วงเวลาทีท่ าการส ารวจ พบว่า ถนนส่วนใหญ่มอีตัราส่วน V/C ระหว่าง 0.10 - 
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0.70 (ระดบัการใหบ้รกิารระดบั A) ซึง่แสดงใหเ้หน็ว่าถนนส่วนใหญ่ยงัสามารถรองรบัปรมิาณจราจรไดอ้กีมาก ส าหรบั
บรเิวณช่วงถนนทีม่คี่า V/C สงูสดุนัน้เกดิขึน้ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ และเยน็ 

 
3.5 การส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Intersection Turning Movement Count, TMC) 

ด าเนินการส ารวจปรมิาณจราจรเป็นเวลา 12 ชัว่โมง ตัง้แต่เวลา 06.00 – 18.00 น. ผลจากการส ารวจ
ปรมิาณจราจรจะแสดงให้เหน็ถึงการผนัแปรของจราจรในเวลาต่าง ๆ และสดัส่วนยานพาหนะรวมแต่ละประเภท  
ณ จุดส ารวจ โดยด าเนินการส ารวจ จ านวน 6 จุด ซึง่มรีายละเอยีดจุดส ารวจดงันี้ 

 
 จุดส ารวจที ่1 ทางแยกศรวีชิยั(ถนนตลาดใหม่ตดักบัถนนทางหลวงชนบท สาย สฎ. 3060) 
 จุดส ารวจที ่2 ทางแยกหน้าโรงพยาบาลสรุาษฎรธ์านี(ถนนตลาดใหม่ตดักบัถนนเขา้โรงพยาบาลฯ) 
 จุดส ารวจที ่3 ทางแยกสยามธารา(ถนนตลาดใหม่ตดักบัถนนดอนนก) 
 จุดส ารวจที ่4 ทางแยกธรรมบชูา(ถนนตลาดใหม่ตดักบัถนนชนเกษม) 
 จุดส ารวจที ่5 ทางแยกหน้ารา้นลกักี(้ถนนตลาดใหม่ตดักบัถนนท่าทอง) 
 จุดส ารวจที ่6 ทางแยกบรเิวณโรงเรยีนเทพมติร(ถนนตลาดใหม่ตดักบัถนนอ าเภอ) 

 
โดยแสดงจุดส ารวจปรมิาณจราจรบรเิวณทางแยกดงัรปูที ่3.5-1 
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รปูท่ี 3.5-1แสดงจดุส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในพืน้ท่ีศึกษาจงัหวดัสุราษฎรธ์านี 

ผลจากการส ารวจปรมิาณจราจรทีท่างแยกส าคญัในพืน้ทีเ่ขตผงัเมอืงรวมสุราษฎรธ์านี พบว่า ในช่วงชัว่โมง
เร่งด่วน ปรมิาณจราจรจะสงูทีท่างแยกหลกัโดยเฉพาะทางแยกในเขตนอกเมอืงตามแนวถนนตลาดใหม่ และในทางแยก
สยามธารามปีรมิาณจราจรสงู เนื่องจากเป็นทางแยกหลกับนถนนตลาดใหม่ในย่านพาณิชยกรรม กล่าวคอื ในช่วงเวลา
เร่งด่วนเชา้ปรมิาณจราจรทีเ่ขา้สูท่างแยกสยามธารามากทีส่ดุ โดยปรมิาณจราจรเขา้สูท่างแยกประมาณ 5,791 PCU/Hr.

4 

6 

5 

3 

2 

1 

จดุส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก N 
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ในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนเชา้ และ 6,679 PCU/Hr.ในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนเยน็ รองลงมาเป็นแยกโรงพยาบาลสุราษฎรธ์านี  
มปีรมิาณจราจรเขา้สู่ทางแยกประมาณ 4,259 PCU/Hr.ในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนเช้า และ3,988 PCU/Hr.ในช่วงชัว่โมง
เร่งด่วนเยน็ และทางแยกธรรมบชูาซึง่เป็นทางแยกเชื่อมต่อกบัทางแยกสยามธารา ซึง่ในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนมกัเกดิการ
ตดิขดัในช่วงถนนดงักล่าว  
 
3.6 การส ารวจความเรว็บนโครงข่ายถนน 

ผลการส ารวจความเร็วจราจรเฉลี่ยบนช่วงถนนตลอดเส้นทางโดยวิธรีถทดลอง ในชัว่โมงเร่งด่วนเช้า  
(07.00-09.00 o.) นอกชัว่โมงเร่งด่วน (11.00-14.00 น.) และชัว่โมงเร่งด่วนเยน็ (15.00-18.00 น.) พบว่าความเรว็เฉลีย่
ในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนเชา้ (7.00 – 9.00 น.) และในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนเยน็ (15.00 – 18.00 น.) มผีลใกลเ้คยีงกนั โดย
ถนนนอกเมอืงส่วนใหญ่มคี่าสูงกว่า 50 กม./ชม. ส่วนถนนในเมอืงส่วนใหญ่มคีวามเรว็เฉลี่ยระหว่าง 25-45 กม./ชม. 
(ระดบัการใหบ้รกิารอยู่ระหว่าง B ถงึระดบั D) ซึง่เป็นเกณฑท์ีย่อมรบัไดส้ าหรบัถนนในเมอืง อย่างไรกต็ามยงัมอีกีหลาย
ช่วงถนนทีค่วามเรว็ค่อนขา้งต ่า โดยมคีวามเรว็ต ่ากว่า 30 กม./ชม. (ระดบัการใหบ้รกิารต ่ากว่าระดบั C) ซึง่เป็นเกณฑ ์
ทีเ่กดิปญัหาการจราจรติดขดั ซึง่ถนนที่มปีญัหาการจราจรตดิขดัส่วนใหญ่แลว้เป็นถนนทีม่จีุดดงึดูดการเดนิทาง เช่น 
สถานทีร่าชการ สถานศกึษา และตลาด เช่น ถนนตลาดใหม่ ถนนดอนนก และถนนหน้าเมอืง เป็นตน้ 

 

ความเรว็ในช่วงนอกชัว่โมงเร่งด่วน (11.00 – 14.00 น.) ถนนนอกเมอืงส่วนใหญ่มคี่าสงูกว่า 50 กม./ชม. 
ส่วนถนนในเมอืงส่วนใหญ่มคีวามเรว็มากกว่าในช่วงโมงเร่งด่วน เฉลี่ยระหว่าง 40-50 กม./ชม. (ระดบัการให้บรกิาร 
อยู่ระหว่าง A ถงึระดบั C) ซึง่เป็นเกณฑท์ีย่อมรบัไดส้ าหรบัถนนในเมอืง  
 
 

3.7 การส ารวจจดุวิกฤตด้านจราจรภายในโครงข่ายในพืน้ท่ีศึกษา 
 
 จุดวกิฤตดา้นจราจรภายในโครงขา่ยในพืน้ทีศ่กึษา ไดด้ าเนินการส ารวจขอ้มูลปญัหาดา้นการจราจรทีเ่กดิขึน้ 
ปญัหาด้านอุบตัิเหตุและความปลอดภยั โดยการส ารวจและเกบ็ขอ้มูลด้านการจราจรและขนส่งภายในเขตพืน้ทีศ่กึษา
และในจงัหวดั เพื่อใชใ้นการวางแผนและวางมาตรการ นโยบายในการควบคุมและเป็นแนวทางในการแกไ้ขปญัหาดา้น
การจราจรเฉพาะหน้า เพื่อก าหนดแนวทางส าหรบัการแกไ้ขการจราจรเร่งด่วนในเขตพืน้ทีศ่กึษา 
 ในการศกึษาได้ด าเนินการส ารวจจุดเพื่อจดัท าแนวทางแนวทางการแก้ไขปญัหาจราจรเฉพาะหน้าและการ
จดัระบบการจราจรในระยะสัน้เร่งด่วน ภายในพืน้ทีเ่มอืงสุราษฎรธ์านีจ านวน 7 จุด และอ าเภอเกาะสมุยจ านวน 3 จุด
ส ารวจ  
 
ตารางท่ี 3.7-1 แสดงพืน้ท่ีแยกตามสภาพปัญหาท่ีพบ 
 

ปัญหาการจราจรติดขดัในเขตพืน้ท่ีเมือง 
ล าดบั สถานท่ี พืน้ท่ีด าเนินการ 
จุดที ่1 ทางแยกสยามธารา เมอืงสรุาษฎรธ์าน ี
จุดที ่2 ทางแยกธรรมบชูา เมอืงสรุาษฎรธ์าน ี
จุดที ่3 ทางแยกโรงพยาบาลสรุาษฎรธ์านี เมอืงสรุาษฎรธ์าน ี
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ตารางท่ี 3.7-1 แสดงพืน้ท่ีแยกตามสภาพปัญหาท่ีพบ (ต่อ) 
 

ปัญหาพืน้ท่ีเกิดอบุติัเหตบุ่อยครัง้ 
ล าดบั สถานท่ี พืน้ท่ีด าเนินการ 
จุดที ่1 ทางแยกศรวีชิยั เมอืงสรุาษฎรธ์าน ี
จุดที ่2 ทางแยกถนนชนเกษมตดักบัทางแยกถนน ทช.สฎ.3060 เมอืงสรุาษฎรธ์าน ี
จุดที ่3 บรเิวณหน้าโรงแรมวงัใตถ้งึแยกวดัโพธิ ์ เมอืงสรุาษฎรธ์าน ี
จุดที ่4 จุดกลบัรถหน้าหา้งสรรพสนิคา้ Makro เมอืงสรุาษฎรธ์าน ี
จุดที ่5 ทางแยกโรงพยาบาลเกาะสมุย (พืน้ทีเ่กาะสมุย) อ าเภอเกาะสมุย 
จุดที ่6 ทางโคง้ขึน้ลงเขาแหลม (พืน้ทีเ่กาะสมุย) อ าเภอเกาะสมุย 
จุดที ่7 ทางแยกบ่อนไก ่(พืน้ทีเ่กาะสมยุ) อ าเภอเกาะสมุย 
 
 

 

 

 
 

รปูท่ี  3.7-1 แสดงต าแหน่งจดุอนัตรายบนโครงขา่ยพืน้ท่ีสุราษฎรธ์านี 
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รปูท่ี  3.7-2 แสดงต าแหน่งจดุอนัตรายบนโครงขา่ยพืน้ท่ีเกาะสมุย 
  
 ในการด าเนินงานในปจัจุบนัหลงัจากการศกึษาและสรุปแนวทางการแกไ้ขปญัหาในพืน้ทีว่กิฤต หรอืบรเิวณทีม่ี
ปญัหาดา้นการจราจรแลว้เสรจ็ และเสนอแนวทางแกไ้ขปญัหาต่อ อจร.จงัหวดัเพื่อสรุปแนวทางการแกไ้ขปญัหาจราจร
เฉพาะหน้าและเร่งด่วน โดย อจร. จงัหวดัได้ให้ข้อแนะน าและความคดิเห็นโดยสรุปไปในแนวทางเดียวกนัส าหรบั 
การแก้ไขปญัหาดังกล่าว เพื่อการจัดตัง้งบประมาณเฉพาะกิจในการด าเนินการอย่างเร่งด่วน ตามข้อเสนอแนะ 
การปรบัปรุงแนวทางแกไ้ขซึง่ไดแ้สดงรายละเอยีดการวเิคราะห์ในรายงานแนวทางการแกไ้ขปญัหาจราจรเฉพาะหน้า
และจดัระบบจราจรในระยะสัน้เร่งด่วน 

ทางขึน้เขาแหลม 

ทางแยกบอ่นไก่ 

ทางแยกโรงพยาบาลเกาะสมยุ 



                                                         
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

   บทที ่4 
แผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจร  

จงัหวดัสรุาษฎรธ์านี 
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บทท่ี 4 
แผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจร จงัหวดัสรุาษฎรธ์านี 
 
4.1 สรปุนโยบายและแผนพฒันาท่ีเก่ียวขอ้ง 

การเพิม่ประสทิธภิาพการใช้พลงังานในภาคการขนส่งในแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติฉบบัที่ 10 
(พ.ศ. 2550-2554) ไดเ้น้นในการใช้มาตรการทางผงัเมอืง การปรบัโครงสรา้งการขนส่ง และเน้นรูปแบบการขนส่งทีใ่ช้
พลงังานน้อยในการขนสง่คนและสนิคา้ การขนสง่โดยใชร้ะบบรางและทางน ้า พฒันาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนเพื่อให้
เกดิความสะดวก รวดเรว็ ปลอดภยั และลดการใช้พลงังาน  

โดยการเพิ่มประสทิธิภาพการใช้พลงังานในภาคการขนส่งนัน้จะช่วยสนับสนุนยุทธศาสตร์การพฒันาของ
ภาคใต้ที่ก าหนดไว้ 5 ยุทธศาสตร์ คือ การเสรมิสร้างความเขม้แขง็ภาคการผลติหลกัเพื่อให้เติบโตได้อย่างยัง่ยนื ,  
การขยายฐานเศรษฐกจิเพื่อเพิม่ความหลากหลายของแหล่งสรา้งรายไดแ้ละการจา้งงานใหแ้ก่ภาค, การพฒันาคนและ
สงัคมใหม้คีุณภาพและมภีูมคิุม้กนัทีด่เีพื่อเสรมิสมรรถนะการพฒันาภาค, การเสรมิสรา้งความเขม้แขง็ทางเศรษฐกจิและ
สงัคมระดบัชุมชน, ฟ้ืนฟูและบรหิารจดัการทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้มเพื่อรกัษาสมดุลเชงินิเวศอย่างยัง่ยนื 
 จากยุทธศาสตร์การพัฒนาภาคใต้นัน้ได้ก าหนดทิศทางการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝ ัง่อ่าวไทย ซึ่ง
ประกอบดว้ย 4 จงัหวดั คอื ชุมพร สุราษฎรธ์านี นครศรธีรรมราช และพทัลุง คอื พฒันาฐานอุตสาหกรรมแปรรูป
การเกษตร ไดแ้ก่ อุตสาหกรรมปาลม์น ้ามนัและไบโอดเีซล โดยมศีูนยก์ลางทีสุ่ราษฎรธ์านี อุตสาหกรรมแปรรูปผลไม้ 
ทีชุ่มพร และอุตสาหกรรมแปรรปูยางและไมย้างพาราทีส่รุาษฎร์ธาน-ีนครศรธีรรมราช พฒันาการปลูกขา้วและการเลีย้ง
ปศุสตัว ์ บรเิวณจงัหวดันครศรธีรรมราช-พทัลุง ใหเ้ป็น “อู่ขา้ว อู่น ้า” ของภาค พฒันาการเกษตรยัง่ยนื พฒันาแหล่ง
ท่องเที่ยวเกาะสมุยและเกาะพะงนัให้สอดคล้องกบั Carrying Capacity เตรยีมความพร้อมในการพฒันาพื้นที่ที่มี
ศกัยภาพบรเิวณจงัหวดัชุมพร สรุาษฎรธ์านี นครศรธีรรมราช เพื่อรองรบักจิกรรมการลงทุนดา้นอุตสาหกรรม 
 นอกจากน้ีในสว่นโครงการพฒันาพืน้ทีช่ายฝ ัง่ทะเลภาคใต้ (Southern seaboard) ทีค่รอบคลุมพืน้ที ่5 จงัหวดั 
ประกอบด้วย สุราษฎร์ธานี พังงา ภูเก็ต กระบี่  และนครศรีธรรมราช เป็นโครงการเพื่อรองรบัการขยายตัว 
ของภาคอุตสาหกรรมและบรกิาร ทดแทนพืน้ทีช่ายฝ ัง่ทะเลตะวนัออก เป็นการสรา้ง “สะพานเศรษฐกจิ” เชื่อมฝ ัง่อนัดา
มนัและอ่าวไทย โดยการพฒันาแนวเสน้ทางเศรษฐกจิใหม่ (New Economic Corridor) ตามแนวทางหลวงแผ่นดนิ
หมายเลข 44 (สายกระบี่-ขนอม) พฒันาเขตนิคมอุตสาหกรรมแปรรูปสนิค้าเกษตรครบวงจรบนแนวเส้นทาง 
เศรษฐกจิใหม่ พฒันาเชื่อมโยงการท่องเที่ยวภาคใต้ โดยเชื่อมโยงการท่องเทีย่วเชงินิเวศกบัศลิปวฒันธรรมตามแนว
เสน้ทางท่องเที่ยวเกาะสมุย-สุราษฎร์ธานี-ศลิปะศรวีชิยั-เขื่อนรชัชประภา-อุทยานแห่งชาตเิขาสก-พงังา-กระบี่-ภูเกต็-
ตรงั-สตูล พฒันาฐานอุตสาหกรรมน ้ามนั-ปิโตรเคม ีพฒันาท่าเรอืน ้าลกึ ปรบัปรุงท่าเทยีบเรอืสนิคา้ชายฝ ัง่ และท่าเรอื
ท่องเทีย่วที่มศีกัยภาพในพื้นที่ ใหส้ามารถรองรบัการขยายตวัของการขนส่งสนิค้าและการท่องเทีย่วได้อย่างต่อเนื่อง  
และพฒันาศนูยก์ลางใหบ้รกิารกระจายสนิคา้และ Logistics ระดบัโลก โดยเฉพาะในบรเิวณพืน้ทีต่อนปลายของสะพาน
เศรษฐกจิทัง้ฝ ัง่อนัดามนั และฝ ัง่อ่าวไทย  
 จากนโยบาย เหล่าน้ี กลุ่มภาคใต้ฝ ัง่อ่าวไทย ซึง่ประกอบดว้ย จงัหวดัชุมพร จงัหวดัสุราษฎรธ์านี จงัหวดั
นครศรธีรรมราช และจงัหวดัพทัลุง จงึไดร้่วมกนัจดัท าแผนพฒันากลุ่มจงัหวดั 4 ปี และแผนปฏบิตักิารกลุ่มจงัหวดั 4 ปี 
(พ.ศ. 2551-2554) โดยมวีสิยัทศัน์ของกลุ่มจงัหวดั คอื มุ่งสู่การเป็นแหล่งผลติยางพาราและปาล์มน ้ามนัทีม่คีุณภาพ 
เป็นศูนยก์ารท่องเที่ยวที่มคีุณภาพในภูมภิาค และมปีระเดน็ยุทธศาสตร ์6 ประเดน็ คอื การเป็นแหล่งผลติสนิค้าและ
จ าหน่ายยางพาราที่มีคุณภาพ การเป็นแหล่งผลิตปาล์มน ้ามนัมคีุณภาพ พฒันาสนิค้าด้านการท่องเที่ยวสู่ระดบั
มาตรฐาน การส่งเสรมิการตลาด และการประชาสมัพนัธ์ การพฒันาบุคลากรและบรกิารประสทิธภิาพ และการพฒันา
ดา้นการบรหิารจดัการและเครอืขา่ยการท่องเทีย่วของกลุ่ม 
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 ในส่วนของจงัหวดัสุราษฎรธ์านี ไดก้ าหนดแผนพฒันาจงัหวดัสุราษฎรธ์านี  4 ปี (พ.ศ. 2553 – 2556) ซึง่มี
วสิยัทศัน์ คอื สุราษฎร์ธานี เป็นศูนย์กลางการเกษตรครบวงจร ผู้น าการท่องเที่ยวเชงิคุณภาพที่ยัง่ยนืในภูมิภาค  
เป็นเมอืงน่าอยู่ เป็นศูนย์กลางการศกึษาและพฒันาคุณธรรม และมปีระเดน็ยุทธศาสตร์ 5 ประเดน็ ได้แก่ การเป็น
ศนูยก์ลางการเกษตรทีม่คีุณภาพครบวงจร การเป็นผูน้ าการท่องเทีย่วเชงิคุณภาพทีย่ ัง่ยนืในภูมภิาค การเป็นจุดเชื่อมโยง
เสน้ทางคมนาคมบรเิวณภาคใตต้อนบน สรุาษฎรธ์านีเมอืงคนด ีมสีงัคม สิง่แวดลอ้ม ความมัน่คง และการบรหิารจดัการ
ทีด่ ีการเป็นแหล่งการศกึษาและพฒันาคุณธรรม 
 
4.2 แนวคิดการพฒันาแผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจร จงัหวดัสุราษฎรธ์านี 
 
 แนวคดิในการด าเนินการไดท้ าการส ารวจขอ้มูลดา้นการขนส่งและจราจร  เศรษฐกจิ/สงัคม/การใชป้ระโยชน์
ทีด่นิ/ดา้นผงัเมอืงและสิง่แวดลอ้ม   เพื่อน าผลไปวเิคราะหด์า้นการจราจรและขนสง่และวางแผนรองรบัความตอ้งการการ
เดนิทางในอนาคตใหส้อดคลอ้งกบัสภาพของพืน้ทีแ่ละสภาพของชุมชน   สภาพการเดนิทาง   การขนส่งในพืน้ที ่ และ
คาดการณ์ปริมาณความต้องการการเดินทางในอนาคต   รวมทัง้วิเคราะห์และประเมินโครงการเพื่อจัดท าเป็น 
แผนบรูณาการตามยุทธศาสตรก์ารพฒันาจงัหวดั  โดยจดัล าดบัความส าคญัของแผนงาน  

ในการด าเนินงานการศึกษาได้ด าเนินตามแผนงานที่ 1 ในการทบทวนข้อมูลและแผนงานโครงการ 
ทีผ่่านมา ทัง้แผนแม่บทดา้นการขนสง่และจราจรเมอืงภูมภิาคจงัหวดัสุราษฎรธ์านี ในปี 2540 และอ าเภอเกาะสมุยในปี 
2547 รวมทัง้แผนการพฒันาดา้นการจราจรและขนสง่ของจงัหวดั และแผนพฒันาการจราจรของเทศบาลในพืน้ทีศ่กึษา 
เพื่อน ามาใชป้ระกอบในการวางแผนการจดัท าแผนแม่บทฯ   โดยมขีัน้ตอนการด าเนินการดงันี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูท่ี 4.2-1 แสดงขัน้ตอนการด าเนินงานด าเนินการทบทวนข้อมูลและแผนงานโครงการ 

ท่ีปรกึษาน ามาใช้วางแผนการจดัท า
แผนแม่บทฯ เพื่อให้สอดคล้อง 

 และรองรบัการด าเนินโครงการได้
อย่างเป็นรปูธรรม 

ทบทวนและรวบรวมแผนงาน/โครงการ 

คดัแยกแผนงาน/โครงการ 
ตามหน่วยงานรบัผิดชอบ 

ประสานงานขอขอ้มูลความก้าวหน้า 
ของแผนงาน/โครงการ 

รวบรวมข้อมูล และสรปุปัญหาอปุสรรค
และปัจจยัความส าเรจ็ของการด าเนินงาน

ตามแผนงาน/โครงการ 
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 ในการทบทวนขอ้มูลการด าเนินแผนงานโครงการพบว่าแผนงานโครงการในแผนแม่บทด้านการขนส่งและ
จราจรเมืองภูมภิาคจงัหวดัสุราษฎร์ธานีปี 2540 ทัง้หมด 24 แผนงานพบว่ามโีครงการที่ด าเนินการแล้วเสรจ็ 11 
โครงการ โครงการทีก่ าลงัด าเนินการ 2 โครงการ โดยโครงการทีย่งัไม่มกีารด าเนินแผนงานโครงการ 11 โครงการ 
 แผนงานโครงการแผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจรเมืองภูมิภาคอ าเภอเกาะสมุยปี 2547 ทัง้หมด 36 
แผนงานพบว่ามโีครงการที่ด าเนินการแล้วเสรจ็ 22 โครงการ ที่ก าลงัด าเนินการ 2 โครงการ โดยโครงการที่ไม่ม ี
การด าเนินแผนงานโครงการ 11 โครงการ  

การทบทวนขอ้มูลและแผนงานโครงการ เป็นการติดตามผลการด าเนินงานทัง้แผนแม่บทด้านการขนส่งและ
จราจรเมอืงภูมิภาคจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ในปี 2540 และอ าเภอเกาะสมุยในปี 2547 ซึ่งขอ้มูลที่ได้รบัรายงานผล 
การด าเนินงานสรุปได้ว่าหน่วยงานทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ศึกษาได้ร่วมกนัผลกัดนัแผนงานโครงการไปสู่ 
การปฏบิตัอิย่างเตม็ที ่โดยแผนงานโครงการที่ยงัไม่ด าเนินการเกดิจากปญัหาและอุปสรรคทีก่ล่าวในขัน้ต้น ดงันัน้ใน 
การด าเนินงานของทีป่รกึษาจะท าการน าเอาสภาพปญัหาและอุปสรรคทีเ่กดิขึน้มาปรบัปรุงแผนงานในการด าเนินการ
จดัท าแผนงานโครงการเสนอ โดยค านึงถึงปญัหาที่พบเป็นหลกั เพื่อจดัท าแผนงานทางด้านการขนส่งและจราจร 
ให้สอดคล้องกบังบประมาณ ก าลงัของบุคลากรในหน่วยงาน และให้แผนงานที่น าเสนอสามารถน าปฏิบตัิได้อย่าง  
เป็นรูปธรรม โดยแผนแม่บทฯ ซึ่งคณะที่ปรึกษาจะจดัท าแผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจร จงัหวดัสุร าษฎร์ธานี  
เพื่อรองรบัการเจรญิเตบิโตของเมอืงในระยะ 10 ปีโดยจ าแนกออกเป็น 

 
 แผนระยะเร่งด่วน      (2553) 

 แผนงานระยะสัน้ (ไม่เกนิ 3 ปี)   (พ.ศ.2554-2556) 

 แผนงานระยะกลางขึน้ไป (มากกว่า 3 ปี)  (พ.ศ.2557-2563) 

 

เมื่อพิจารณาร่วมกบัการศึกษาสภาพปญัหาด้านการขนส่งและจราจรของเมืองและผลการวิเคราะห์ข้อมูล 
การขนส่งและจราจรของโครงการฯ ทัง้ในปจัจุบนัและอนาคต ผนวกกบัวสิยัทศัน์ของการพฒันาจงัหวดัสุราษฎร์ธานี  
ในดา้นต่างๆ ตลอดจนแนวทางการพฒันาแผนแม่บทดา้นการขนส่งและจราจรของเมอืงภูมภิาค ทีไ่ดด้ าเนินการมาและ
ได้เสนอแผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจร จังหวัดสุราษฎร์ธานี ประกอบด้วยแผนงาน/โครงการด้านต่างๆ  
7 แผนงาน ดงันี้ 

 
 แผนงานแกไ้ขปญัหาการจราจรเฉพาะหน้าและการจดัระบบจราจรเร่งด่วน 
 แผนงานดา้นการจดัระบบการขนสง่และจราจร 
 แผนงานเพื่อเพิม่ขดีความสามารถของโครงขา่ยการคมนาคม 
 แผนงานดา้นการพฒันาระบบเชื่อมโยงโครงขา่ยการสญัจรและการขนสง่ 
 แผนงานการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะ 
 แผนงานดา้นความปลอดภยัของการสญัจร  และการแกไ้ขปญัหาอุบตัเิหตุในพืน้ทีว่กิฤตของจงัหวดั 
 แผนงานดา้นการพฒันาระบบการสญัจรเพื่อสนบัสนุนการท่องเทีย่ว 

 
 โดยในแต่ละแผนงานจะมวีตัถุประสงค์ ยุทธศาสตร์ ตลอดจนแนวทางในการด าเนินการที่แตกต่างกนั ทัง้นี้
เพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องสามารถน าไปใช้เป็นแนวทางในการประกอบการวางแผนการด าเนินการ ให้สามารถ
ประสานงานซึง่กนัและกนั และมแีนวทางในการพฒันาไปในทศิทางเดยีวกนั โดยรายละเอยีดในแต่ละโครงการจะกล่าว
ในหวัขอ้ต่อไป 
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4.2.1 แผนงานแก้ไขปัญหาการจราจรเฉพาะหน้าและการจดัระบบจราจรเรง่ด่วน 
 

วตัถปุระสงค ์: เพื่อการแก้ไขปญัหาจราจรในระยะเร่งด่วน ซึ่งเป็นแผนที่ใช้งบประมาณไม่มากและมี
ระยะเวลาด าเนินงานน้อย แต่สามารถช่วยแกไ้ขปญัหาการขนสง่และจราจรใหบ้รรเทาไดใ้นระดบัหน่ึง และมรีายละเอยีด
เพยีงพอทีห่น่วยงานภายในจงัหวดัสามารถน าไปปฏบิตัไิดโ้ดยทนัท ี

 
ยุทธศาสตรท่ี์ใช้ด าเนินการ : 
 

 มแีนวทางการแกไ้ขปญัหาจราจรทีส่ามารถท าแลว้เสรจ็และบงัเกดิผลทนัท ี
 ในการด าเนินงานจะใชง้บประมาณในการด าเนินงานไม่มาก 
 จดัท า Focus Group เพื่อใหห้น่วยงานทีเ่กีย่วขอ้งไดแ้สดงความคดิเหน็ 
 จดัการจราจรใหเ้กดิสภาพการคล่องตวั 
 ปรบัปรุงจุดเสีย่งและพืน้ทีท่ีเ่กดิอุบตัเิหตุจราจรบ่อยครัง้ 
 จดัท าแบบรายละเอยีดเบือ้งตน้เพื่อใหห้น่วยงานสามารถน าไปปฏบิตัไิด้ 
 
โครงการ/มาตรการ ตามแผนงานน้ี ได้แก่ 
 

 โครงการปรบัปรุงการจดัการจราจรบรเิวณจุดทีม่ปีญัหาการจราจรตดิขดั 
 โครงการปรบัปรุงจุดทีม่ปีญัหาอุบตัเิหตุบ่อยครัง้บนโครงขา่ยถนน 
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4.2.2 แผนงานด้านการจดัระบบการขนส่งและจราจร 
  
วตัถปุระสงค ์ : เพื่อแกไ้ขปญัหาการจราจรตดิขดัในระบบโครงขา่ยถนน และปรบัปรุงระบบจราจรในปจัจบุนั

เพื่อท าใหก้ระแสการจราจรมกีารเคลื่อนตวัอย่างมปีระสทิธภิาพ 
 

 ยุทธศาสตรท่ี์ใช้ด าเนินการ : 
 

 ควบคุมและสนบัสนุนใหร้ะบบโครงขา่ยถนนท าหน้าทีไ่ดเ้หมาะสมตามประเภทของถนน และสอดคลอ้งกบั
สภาพแวดลอ้ม และการใชท้ีด่นิขา้งเคยีง 

 เสรมิโครงขา่ยถนนทีม่อียู่ใหม้ปีระสทิธภิาพใชง้านไดส้งูสดุ 
 จดัการระบบสญัญาณไฟจราจรใหส้อดคลอ้งกบัปรมิาณจราจรในปจัจุบนั 
 จดัการทศิทางการจราจรใหเ้กดิสภาพการคล่องตวั 

 
 ตวัอยา่งโครงการ/มาตรการ ตามแผนงานน้ี ได้แก่ 

 

 โครงการปรบัปรุงระบบสญัญาณไฟจราจรในเขตเทศบาลนครสรุาษฎรธ์าน ี 
 โครงการปรบัปรุงระบบสญัญาณไฟจราจรในเขตเทศบาลเมอืงเกาะสมุย 
 โครงการจดัระเบยีบพืน้ทีจ่อดรถในเขตเทศบาลนครสรุาษฎรธ์านี 
 โครงการจดัระเบยีบพืน้ทีจ่อดรถในเขตเทศบาลเมอืงเกาะสมุย 
 โครงการจดัท าเสน้ทางลดั ทางเลีย่งในเขตเทศบาลนครสรุาษฎรธ์านี 
 โครงการจดัระบบจราจรบนถนนตลาดใหม่ 
 โครงการจ าแนกประเภทของโครงขา่ยและก าหนดความเรว็จ ากดั 
 โครงการจดัท าฐานขอ้มลูดา้นการจราจร และขนสง่ ในจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี 
 โครงการพฒันาบุคลากรทางดา้นงานจราจร 
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รปูท่ี 4.2-1 ตวัอย่างระบบติดตัง้สญัญาณไฟจราจรแบบ RONDO 
 

 



รายงานสรุป  4-7 

 

การศึกษาส ารวจขอ้มลูดา้นการขนส่งและจราจรเพื่ อจดัท าแผนแม่บทในเมืองภมิูภาค จงัหวดัสรุาษฎรธ์านี 

 
 

รปูท่ี 4.2-2 บริเวณโครงการปรบัปรงุระบบสญัญาณไฟจราจรในผงัเมืองรวม จงัหวดัสุราษฎรธ์านี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการติดตัง้และปรบัปรงุสญัญาณไฟจราจรระยะสัน้ 

โครงการติดตัง้และปรบัปรงุสญัญาณไฟจราจรระยะกลางขึน้ไป 
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4.2.3 แผนงานเพื่อเพ่ิมขีดความสามารถของโครงข่ายการคมนาคม 
 

วตัถปุระสงค ์: เพื่อพฒันาระบบโครงขา่ยถนนใหม้กีารเชื่อมต่อกนัอย่างมปีระสทิธภิาพเพื่อให ้สามารถรองรบั
ปรมิาณจราจรในปจัจุบนัและอนาคต พรอ้มทัง้สามารถเขา้ถงึไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ โดยอาศยัหลกัการจ าแนกประเภท
ของถนนตามหน้าทีก่ารท างานของถนนและค านึงถงึสภาพสิง่แวดลอ้ม และการใชป้ระโยชน์ทีด่นิขา้งเคยีง รวมทัง้เป็น
การกระตุน้และสนบัสนุน การเจรญิเตบิโตของเมอืง 

 
ยุทธศาสตรท่ี์ใช้ด าเนินการ : 
 

 จ าแนกประเภทของโครงข่ายถนนตามหน้าที่การท างานของถนน โดยค านึงถึงปจัจยัอื่นๆ ด้วยได้แก่ 
สภาพสิง่แวดลอ้ม และสภาพการใชป้ระโยชน์ทีด่นิขา้งเคยีง 

 การต่อเชื่อมถนนสายหลกั สายรองและซอย ให้เป็นโครงข่ายที่สมบูรณ์และมีการเชื่อมต่อกนัอย่างมี
ประสทิธภิาพ 

 ก่อสรา้งโครงขา่ยถนนเชื่อมโยงพืน้ทีส่ าคญัต่างๆ เพื่อรองรบัและกระจายปรมิาณการจราจรทีจ่ะเพิม่มาก
ขึน้ในอนาคต สนบัสนุนการเขา้ถงึได ้รวมทัง้สนบัสนุนใหม้กีารพฒันาเมอืงในทศิทางทีเ่หมาะสม 

 พฒันาระบบควบคุมการจราจรเป็นโครงขา่ยใหเ้หมาะสมกบัการใชง้าน 
 
โครงการ/มาตรการ ตามแผนงานน้ี ได้แก่ 
 

 โครงการก่อสรา้งโครงขา่ยถนนใหม่ ในเขตผงัเมอืงช่วงแผนงานโครงการระยะสัน้ 
 โครงการก่อสรา้งโครงขา่ยถนนใหม่ ในเขตผงัเมอืงช่วงแผนงานโครงการระยะกลางขึน้ไป 
 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกถนนทางหลวงหมายเลข 4009 ตัดกับถนนทางหลวง 

หมายเลข 41(แยกเวยีงสระ) 
 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกถนนทางหลวงหมายเลข 4009 ตัดกับถนนทางหลวง 

หมายเลข 44 
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รปูท่ี  4.2-3 แผนงานโครงการการเช่ือมโยงโครงข่ายด้านการขนส่งและจราจร ในแผนระยะสัน้ 
 

ล าดบัโครงการ ช่ือโครงการ 

1.1 โครงการก่อสรา้งทางเลีย่งเมอืงดา้นเหนือ 
1.2 โครงการขยายช่องจราจรทางหลวงหมายเลข 417เชื่อมทางหลวงหมายเลข 41 
1.3 โครงการก่อสรา้งถนนผงัเมอืงรวม สาย ก 
1.4 โครงการขยายสะพานขา้มแม่น ้าตาปี 
1.5 โครงการก่อสรา้งถนน สาย ข ถนนพ่อขนุทะเล-ถนนวดัโพธิ ์
1.6 โครงการก่อสรา้งสะพานขา้มแยกบางใหญ่ 
1.7 โครงการก่อสรา้งถนน สาย ค ถนนตลาดใหม-่ถนนอ าเภอ 
1.8 โครงการก่อสรา้งถนน ทล 417 ถงึ 401 
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รปูท่ี  4.2-4 แผนงานโครงการการเช่ือมโยงโครงข่ายด้านการขนส่งและจราจร ในแผนระยะกลางขึน้ไป 
 

ล าดบัโครงการ ช่ือโครงการ 

1.9 โครงการปรบัปรงุถนน สาย ข ถนน ทล.401-บงึพ่อขนุทะเล 
1.10 โครงการก่อสรา้งถนน ทล 420 – แยก กม.0 
1.11 โครงการก่อสรา้งถนน เชื่อม ถนน ทล. 4009-ถนนพ่อขนุทะเล 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานสรุป  4-11 

 

การศึกษาส ารวจขอ้มลูดา้นการขนส่งและจราจรเพื่ อจดัท าแผนแม่บทในเมืองภมิูภาค จงัหวดัสรุาษฎรธ์านี 

4.2.4 แผนงานด้านการพฒันาระบบเช่ือมโยงโครงข่ายการสญัจรและการขนส่ง 
 

 วัตถุประสงค์ : เพื่อพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานการคมนาคมขนส่ง ให้มีการเชื่อมต่อกันอย่างมี
ประสทิธิภาพเพื่อให้สามารถรองรบัการขยายตัวทางเศรษฐกิจของจังหวดั รวมทัง้การเพิ่มศกัยภาพในการแข่งขนั 
ทางเศรษฐกจิภายในจงัหวดัเพื่อน าไปสูร่ะดบัภาค และระดบัประเทศต่อไป   

 
ยุทธศาสตรท่ี์ใช้ด าเนินการ : 

 เพิม่ศกัยภาพการพฒันาอย่างมทีศิทางและยัง่ยนื 
 เพิม่ขดีความสามารถในการแขง่ขนั 
 เชื่อมโยงการขนสง่ดา้นต่างๆ ใหต่้อเนื่องเพื่อเพิม่ศกัยภาพในการแขง่ขนัทางเศรษฐกจิ 

 
โครงการ/มาตรการ ตามแผนงานน้ี ได้แก่ 

 โครงการศกึษาความเหมาะสมศนูยก์ลางการเดนิรถภาคใต ้จงัหวดัสรุาษฎรธ์านี  
 โครงการศกึษาความเหมาะสมในการก่อสรา้งสถานีขนสง่สนิคา้  
 โครงการศกึษาการพฒันาการเชือ่มโยงระบบการขนสง่สุราษฎรธ์าน-ีเกาะสมุย 
 โครงการศกึษาพฒันาระบบการเชื่อมโยงการขนสง่ทางน ้า 
 

 
 

รปูท่ี 4.2-5 แนวคิดการศึกษาความเหมาะสมศนูยก์ลางการเดินรถภาคใต้ จงัหวดัสุราษฎรธ์านี 
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4.2.5 แผนงานการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะ 
 

วตัถปุระสงค ์:  เพื่อเพิม่ศกัยภาพของระบบขนส่งสาธารณะให้สอดคล้องกบัความต้องการของการเดนิทาง 
รวมทัง้แกไ้ขปญัหาการใชร้ถสว่นตวัทีม่ากขึน้ 
 

ยุทธศาสตรท่ี์ใช้ด าเนินการ :   

 ควบคุมการใชร้ถสว่นตวัทีม่ากขึน้ สนบัสนุนใหใ้ชร้ถขนสง่สาธารณะ 
 ลดปญัหาการตดิขดัของกระแสจราจรบนโครงขา่ย 
 เปลีย่นแปลงการใหบ้รกิารของรถโดยสารสาธารณะใหเ้หมาะสมกบัสภาพพืน้ที ่
 ปรบัปรุงสถานีขนสง่ใหเ้อือ้ประโยชน์แกผู่ใ้ชบ้รกิารใหม้พีืน้ทีต่่างๆตามมาตรฐาน 

 
โครงการ/มาตรการ ตามแผนงานน้ี ได้แก่ 

 โครงการพฒันาระบบการใหบ้รกิารระบบขนสง่สาธารณะใหค้รอบคลุมและมคีวามยดืหยุ่น 
 โครงการศกึษาความเหมาะสมระบบขนสง่สาธารณะในเขตเทศบาลนครสรุาษฎรธ์านี 
 โครงการศกึษาความเหมาะสมระบบขนสง่สาธารณะในอ าเภอเกาะสมุย 
 โครงการก าหนดป้ายจอดรบัสง่ผูโ้ดยสารของรถขนสง่สาธารณะ 
 โครงการก่อสรา้งช่องทางจอดรถโดยสาร บรเิวณป้ายจอดรบัสง่ผูโ้ดยสาร 
 โครงการรณรงคอ์บรมผูข้บัขีร่ถขนสง่สาธารณะขบัขีอ่ย่างปลอดภยัและปฏบิตัติามระเบยีบใหบ้รกิาร 
 โครงการจดัตาราง และประชาสมัพนัธเ์สน้ทางเดนิรถโดยสารประจ าทาง 
 โครงการจดัท าแผนทีด่จิติอล และฐานขอ้มลูระบบขนสง่สาธารณะ ในจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี 
 โครงการตรวจสอบสภาพรถโดยสารประจ าทาง 
 โครงการปรบัปรุงสภาพรถโรงเรยีน 
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รปูท่ี 4.2-6 ตวัอย่างแผนงานโครงการในแผนงานการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะ 
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4.2.6 แผนงานด้านความปลอดภยัของการสญัจร และการแก้ไขปัญหาอบุติัเหตใุนพืน้ท่ีวิกฤตของจงัหวดั 
 
 วตัถปุระสงค ์:   
 

 เพื่อสรา้งความปลอดภยัในระดบัชุมชน 
 เพื่อเพิม่ความปลอดภยั ลดจ านวนและความรุนแรงของการเกิดอุบตัิเหตุจราจรและลดความเสี่ยงใน

การจราจรและการขนสง่ทัง้ผูข้บัขีย่วดยานและคนเดนิเทา้ 
 เพื่อปรบัปรุง จดัหาและซ่อมบ ารุงรกัษาอุปกรณ์ควบคุมการจราจร และสิง่อ านวยความสะดวกแก่ผูใ้ชร้ถ

ใช้ถนนที่ได้มาตรฐานและมีประสทิธิภาพให้มากที่สุดได้แก่ ถนน อุปกรณ์ควบคุมการจราจรและสิ่ง
อ านวยความสะดวกแก่ผูใ้ชร้ถใชถ้นน เป็นตน้ ใหม้สีภาพด ีพรอ้มทีจ่ะใชง้านไดต้ลอดเวลา 

 
ยุทธศาสตรท่ี์ใช้ด าเนินการ : 

 

 ปรบัปรุงและแกไ้ขจุดอนัตรายจากอุบตัเิหตุจราจรในระดบัชุมชน 
 ใหค้วามรูแ้ละรณรงคด์า้นความปลอดภยัและระเบยีบวนิยัจราจร 
 ก าหนดนโยบายและแผนการซ่อมบ ารุงอุปกรณ์ดา้นการจราจรแก่หน่วยงานทีร่บัผดิชอบ 
 ใหค้วามส าคญัต่อการซ่อมบ ารุงและรกัษาอุปกรณ์ดา้นการจราจรมากขึน้  

 
โครงการ/มาตรการ ตามแผนงานน้ี ได้แก่ 
 

 โครงการปรบัปรุงจุดอนัตรายบนโครงขา่ยถนนในเขตจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี และอ าเภอเกาะสมุย 
 โครงการพฒันาระบบยบัยัง้การจราจร (Traffic calming) เพื่อเพิม่ความปลอดภยัของชุมชนในเขต

เทศบาลนครสรุาษฎรธ์านี 
 โครงการพฒันาระบบยบัยัง้การจราจร (Traffic calming) เพื่อเพิม่ความปลอดภยัของชุมชนในเทศบาล

เมอืงเกาะสมุย 
 โครงการตรวจ ซ่อมบ ารุง ปรบัปรุง เปลีย่นแปลงเครื่องหมายจราจรบนผวิทางตามแนวสายทางและ

ขอบคนัหนิและพฒันาระบบจดัเกบ็ขอ้มลูการด าเนินงานในรปูแบบ GIS 
 โครงการตดิตามการตดิตัง้ ปรบัปรุง ซ่อมบ ารุงป้ายแนะน า ป้ายเตอืน ป้ายบงัคบัการจราจรต่างๆ ใหไ้ด้

มาตรฐาน และ เหมาะสมตามหลกัวศิวกรรมจราจร 
 โครงการจดัหาอุปกรณ์ตรวจจบัความเรว็บนถนนสายหลกัในพืน้ทีจ่งัหวดัสรุาษฎรธ์านี 
 โครงการฝึกอบรมเยาวชนเกีย่วกบัวนิยัจราจร 
 โครงการเขตโรงเรยีนปลอดภยั (School Zone) 
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รปูท่ี 4.2-7 ตวัอย่างแผนงานโครงการฝึกอบรมเยาวชนเก่ียวกบัวินัยจราจร 
 

    
 

ก่อนปรบัปรงุ                                                                   หลงัปรบัปรงุ 

รปูท่ี 4.2-8 ตวัอย่างแผนงานปรบัปรงุจดุอนัตรายบนโครงขา่ยถนน 
ในเขตจงัหวดัสุราษฎรธ์านี และอ าเภอเกาะสมยุ 
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4.2.7 แผนงานด้านการพฒันาระบบการสญัจรเพื่อสนับสนุนการท่องเท่ียว 
 

วตัถปุระสงค ์:   
 

 พฒันาโครงขา่ยถนนเพื่อเชื่อมโยงแหล่งท่องเทีย่วภายในจงัหวดั 
 สง่เสรมิดา้นความปลอดภยัในการเดนิทางแก่นกัท่องเทีย่วในการใชเ้สน้ทางทีท่างจงัหวดัแนะน า 
 รณรงค์การท่องเที่ยวเพื่อสนับสนุนนโยบายการท่องเที่ยวของรฐั  รวมทัง้เพื่อเพิ่มรายได้จากการ

ท่องเทีย่วสูจ่งัหวดั 
 
ยุทธศาสตรท่ี์ใช้ด าเนินการ : 
 

 ปรบัปรุงแหล่งท่องเทีย่วในจงัหวดัใหม้คีวามปลอดภยัแก่นกัท่องเทีย่ว 
 ลดปรมิาณอุบตัเิหตุทีเ่กดิกบันกัท่องเทีย่ว 
 สง่เสรมิการท่องเทีย่วเชงินิเวศน์  และการท่องเทีย่วดา้นวฒันธรรม   
 ด าเนินการประชาสมัพนัธก์ารทอ่งเทีย่ว 

 
โครงการ/มาตรการ ตามแผนงานน้ี ได้แก่ 
 

 โครงการออกแบบอุปกรณ์ประกอบถนน (Street Furniture) 
 โครงการปรบัปรุงสภาพภูมทิศัน์บรเิวณเกาะกลาง และทางขา้มในเขตเมอืง 
 โครงการปรบัปรุงมาตรฐานทางเดนิเทา้ในเขตเมอืง 
 โครงการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร และปรับปรุ งสภาพภูมิทัศ น์บริเวณ สถานีรถไฟ 

สรุาษฎรธ์านี 
 โครงการพฒันาระบบขนสง่และจราจร และปรบัปรุงสภาพภูมทิศัน์บรเิวณ สถานีขนสง่ผูโ้ดยสารจงัหวดั

สรุาษฎรธ์านี 
 โครงการพฒันาระบบขนส่งและจราจร และก่อสรา้งประตูเมอืง Gateway บรเิวณทางเขา้สู่เขตเมอืง 

สรุาษฎรธ์านี 
 บรเิวณทางแยกท่ากบู 
 บรเิวณทางแยกบางใหญ่ 
 บรเิวณทางแยกบางกุง้ 

 โครงการพฒันาระบบขนส่งและจราจร และก่อสรา้งประตูเมอืง Gateway บรเิวณทางเขา้สู่เขตเมอืง 
เกาะสมุย 

 โครงการปรบัปรุงป้ายน าทศิทาง และสถานทีท่่องเทีย่ว  
 เสน้ทางไปเขือ่นรชัชประภา เขาสก 
 เสน้ทางไปอ าเภอเกาะสมุย 

 โครงการเสน้ทางจกัรยานบรเิวณถนนพ่อขนุทะเล 
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                                                                                                                             ก่อนปรบัปรงุ 
 
 
 
 
 
 

 
 
                                                                                                                                          
                                                                                                                                          หลงัปรบัปรงุ 

 
 
                                                                   
 

รปูท่ี 4.2-9 แสดงสภาพก่อนและหลงัการปรบัปรงุ พฒันาพืน้ท่ีสถานีรถไฟสุราษฎรธ์านี 
 

 
 
 
 

                                                                                                                             ก่อนปรบัปรงุ 
 
 
 
 
 

 
 
                                                                                                                                          
                                                                                                                                          หลงัปรบัปรงุ 

 
 
                                                                   
 

รปูท่ี 4.2-10 แสดงสภาพก่อนและหลงัการปรบัปรงุ พฒันาพืน้ท่ีสถานีขนส่งผูโ้ดยสารจงัหวดัสุราษฎรธ์านี 
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รปูท่ี 4.2-11 ภาพรวมการออกแบบปรบัปรงุสภาพภมิูทศัน์บริเวณทางแยกท่ากบู 
 

 
 

รปูท่ี 4.2-12 ภาพรวมการออกแบบปรบัปรงุสภาพภมิูทศัน์บริเวณทางแยกบางใหญ่ 
 

 
 

รปูท่ี 4.2-13 ภาพรวมการออกแบบปรบัปรงุสภาพภมิูทศัน์บริเวณทางแยกบางกุ้ง 
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4.3 สรปุแผนงานโครงการ 
 
 จากรายละเอยีดของแผนงานทัง้ 7 แผนงาน ขา้งต้นรวมทัง้สิน้ 55 โครงการ สามารถสรุปงบประมาณใน   
การด าเนินตามโครงการต่างๆ ไดท้ัง้สิน้ 1,875.524 ลา้นบาท โดยแบ่งเป็นโดยแบ่งเป็นงบประมาณในแผนระยะเร่งด่วน 
1.524 ล้านบาท แผนงานระยะสัน้ 697.100 ล้านบาท และแผนงานระยะกลางขึ้นไป 1,176.900 ล้านบาท สามารถ
จ าแนกแผนงานไดด้งันี้ 
 

กลุ่มแผนงานที ่1 ใชง้บทัง้สิน้       1.524  ลา้นบาท 
กลุ่มแผนงานที ่2 ใชง้บทัง้สิน้       135.000  ลา้นบาท 
กลุ่มแผนงานที ่3 ใชง้บทัง้สิน้  1,335.000  ลา้นบาท 
กลุ่มแผนงานที ่4 ใชง้บทัง้สิน้  60.000  ลา้นบาท 
กลุ่มแผนงานที ่5 ใชง้บทัง้สิน้  82.000  ลา้นบาท 
กลุ่มแผนงานที ่6 ใชง้บทัง้สิน้  107.000  ลา้นบาท 
กลุ่มแผนงานที ่7 ใชง้บทัง้สิน้  155.000  ลา้นบาท 

 
โดยมรีายละเอยีดการใชง้บประมาณตามโครงการและปีด าเนินการในตารางที ่4.3-1 
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Preface 

 A Study of Transport and Traffic Data for Surat Thani Provincial Master Plan Preparation is a study 

project in a program and project of the Office of Traffic and Transport Planning and Policy, Department of 

Transport.  Suranaree University of Technology was commissioned to carry out the project for a period of  

8 months which started from 15 January to 14 September 2010.  This study included seminars and public 

hearings from relevant agencies and stakeholders from private sector to appreciate viewpoint of local people.  

 This report was prepared to present information and results of the study project.  The contents 

involved traffic data collection, determination of traffic and transport policy objectives and goals, problem 

analysis and proposed programs/projects to solve problems traffic system management which can be 

performed to accommodate transport demand and alleviate area traffic problems in Surat Thani.  The report 

also presented supporting information, budget, implementation plan and responsible agencies.  

 The consultant incorporated comments and recommendations received from seminar participants 

into the study results form completion and compatibility of Surat Thani development strategy. 

 

 Consultant Team 

 September 2010 
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Chapter 1 
Introduction 
 
1.1 Principle and Rationale 

  
 From the survey conducted in Surat Thani, the consulting team found that there are serious 
traffic congestions at certain spots especially during the morning peaks given that there are a few large 
education institutes and schools located on the major roads.  It was also found that the traffic signaling 
at some intersections are not effective, large buses approaching the city and while boarding and 
alighting, they cause major interruptions to normal traffic.  Traffic circulation at the inter-city bus terminal 
is needed to be solved in order to promote the economic and tourism of the province.  

     
 The Office of Traffic and Transport Policy and Planning (OTP), Ministry of Transport, is the key 
organization that proposes policies and prepares transport and traffic plans to increase effectiveness so 
as to achieve convenient, fast, economic and safe travel and transport while recognizing environmental 
conservation and integrated and sustainable development.  The mission goals include: 
 

 Prepare current and effective transport and traffic policies and measures. 

 Prepare plans and monitoring system on traffic and transport and safety to achieve an 
acceptable efficiency and put them into implementation. 

 Establish information center that maintain correct and reliable source of transportation, 
traffic and safety data which respond to users of all levels. 
 

 OTP had developed a transport and traffic master plan for Surat Thani in 2540 B.E., and for Koh 
Samui in 2547 B.E. in order to be a guideline for relevant agencies to make actions in accordance to the master 
plan.  However, those master plan has been developed some times ago, while government policies, strategies 
and plans has been adjusted continually to the dynamic of the world economic, thus, the direction of the 
provincial growth has to be adjusted accordingly.   Thus, OTP aims to develop a new and updated transport and 
traffic master plan for Surat Thani in order to organize traffic and transport system to accommodate the city 
potentials and in accordance to the Surat Thani development and strategy at present and in the future.  The new 
master plan is also aimed to manage people and vehicle travel to serve the city growth, to improve scenary to 
make the city more livable, appropriately allocate land use to support economic/social growth, to promote the 
clean and energy-efficient mode of transport, to promote tourism. 
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1.2  Study Objectives 
 

1) To solve traffic problems by short-term plans which do not require a large amount of budget 
and short implementation period, but help alleviate traffic and transport problem to an 
acceptable level.  The plans should be such detailed that provincial agencies can 
immediately put to implementation. 

2) To develop a transport and traffic master plan that corresponds to provincial development 
and land use strategies.  An integrated plan will be formed to increase capacity of urban, 
intercity and regional infrastructures that are convenient, fast, safe, economic and 
environmental friendly, low energy consumption, supporting tourism and livable city. 

 
1.3  Study Area 

1) Surat Thani Province especially in areas with transport and traffic problem, area within Surat 
Thani comprehensive plan, and main business and tourism areas of Surat Thani, as well as 
Koh Samui. 

2) Critical spots on traffic safety along main and secondary roads in Surat Thani area. 
3) Primary commuting routes for the province and districts that play an important role in 

economic development and tourism.  These include land, water and air transport routes.   
4) Transportation network that links with passenger and commodity intermodal nodes. 
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Figure 1.3-1  Surat Thani Comprehensive Town Plan 
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Figure 1.3-2  Koh Samui Comprehensive Town Plan 
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1.4  Scope of the Study 
The scope of the study according to the Term of References can be divided into 5 main tasks: 
Task 1  Follow-up and evaluate the progress of the previous transport and traffic master plan 

developed in 2540 B.E. 
Task 2  Study and propose immediate actions to solve traffic problems and manage traffic 

system. 
Task 3  Develop a provincial transport and traffic master plan. 
Task 4  Arrange seminars and public hearings from relevant agencies and stakeholders. 
Task 5  Provide support on monitoring and solving urgent traffic problems. 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
   Chapter 2 

Study area 
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Chapter 2 
Study area 
 
2.1 Introduction 
 Surat Thani is located in the eastern part of the southern region, approximately 645 kilometers from 
Bangkok.   Surat Thani covers the area of 13,726.05 square kilometers or 8,8057,165 Rai; it is the 6 th largest 
province in Thailand. 

 North border  Rayong, Chumphon, Thai Sea   
 South border Krabi, Nakhon Sri Thammarat  
 East border   Nakhon Sri Thammarat, Thai Sea  
 West border  Phang-Nga 

 
 Surat Thani is approximately 156 kilometers long, and has a largest island called Koh Samui.  Koh 
Samui cover the area of 227.25 square kilometers.  It is approximately 20 kilometers from the land.  
 
 
2.2 Land use 
 The study of the city settlement found that Surat Thani municipal has a main river, Tapi, that 
separates the city into 2 sides.  The area on the north side of Tapi river has a number of canals; residents 
builds home along canals and mostly do agriculture.  There are housing, temples and small shops in this 
area.  The area on the south side of Tapi river is the city center that has a well-connected street networks.  It 
locates businesses, schools, housings, government agencies, temples, industries, etc.  
 
2.3 City expansion 
 The city has a growth tendency toward the southwest direction along DOH Route 401 and 415 and 
to the south direction along DOH Route 4009 and 44.  The community expansion to the southwest direction 
along DOH Route 401 to Amphoe Phunphin and Amphoe Ta Khun since these two rotes connects to the 
Airport and Rachaprapa Dam, one of the most popular visiting places for Thai and foreigners.  Moreover, this 
routes leads to Phang-Nga and Phuket provinces.  
 The city expansion to the south along DOH Route 4009, because it is located a major university of 
the city.  It become a major business attraction that connects the city center, where businesses, residential 
areas, and schools are located, to grow along Chon Kasem Road, DOH Route 401 and DOR Route 4009.  
This route can be further improved to be a major connection with DOR Route 44 (Krabi-Kanom) which is one 
of the new economic corridors, proposed by the previous government, to connect Andaman Sea and Thai 
sea.  The economic corridor will serve the growth in industry and service of the southern seaboard. 
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2.4 Administration 
 The administration of Surat Thani comprises of 19 Amphoes, 127 Tambons, and 1,066 villages.  It 
has 1 provincial administration organization, 4 municipalities, 27 tambon municipals, and 106 tambon 
administration organizations.  
 
2.5 Population 

From the Ministry of Interior, Thailand has a total population of 65,525,062 in 2552 B.E., 8,813,880 of 
which (or 13.87 percent of the country) are located in the southern region.  Surat Thani has a total population of 
994,221 or 1.52 percent of the entire nation population, 11.28 percent of the southern region population.  
Approximately 49.56 of population Is male, while the remaining 50.43 is female.  The province population 
density is 77 persons per square kilometers.  Approximately 39 percent of population lives in an urban area, 
while the remaining 61 percent live in a rural area.  The average household size is 2.6 persons per 
household.   Most of the population (61 percent) is in their working age, and approximately 2 working persons 
are responsible for 1 child and 1 elderly.  In the past 15 years (2537 – 2552 B.E.), the population of Surat 
Thani province has increased with a stable growth rate of 1 percent per year.    
 
2.6 Economics 
 
 Surat Thani has a gross provincial product accounting for 1.45 of the nation gross domestic 
product, or 14.56 percent of the southern region gross domestic product.  It ranks the second largest GPP 
producers in the southern region.  The agriculture sector accounts for 39.89 percent, the service sector 
accounts for 39.41 percent, while the industry sector accounts for 20.70 percent.   The pronouncing activities 
include agriculture, hunting, forestry, industry, whole and individual commerce, garages, hotels and 
restaurants.  
 However, the employment of Surat Thani is approximately 50.70 percent in agriculture, 38.51 
percent in service and 10.79 percent in industry.  Those sectors that have large employment include 
agriculture, hunting and forestry, commercial, garages, hotels and restaurants, and industry. 
 As shown, Surat Thani does not rely on a single sector, but it relies on many agriculture, industry 
and service sectors.   The agriculture sector has a larger employment, but producing similar amount of 
economic values as the industrial sector. 
  
2.7 Tourism 

Surat Thani is the largest province in the southern region in term of area.  It cover a variety of land 
use and complete ecology.  It includes many beautiful islands that are renounced for clear sea water, white 
sandy beach.  They include Koh Samui, Koh Pha-Ngan, Koh Tao, Koh Nang Youn; each has it own set of 
variety.  They can attract tourists worldwide every year.   The tourist places in Surat Thani can be divided into 
4 major groups: Amphoe Muang, Koh Samui, Koh Tao, and Koh Pha-ngan. 
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2.8 Transportation System in the study area 
The transportation system in Surat Thani comprises of land transport, water transport, air transport 

as described in the following section. 
 

2.8.1  Land Transport 
Land transport in Surat Thani comprises of the city road network, rail system, and inter-city bus 

system as described below. 
 

2.8.1.1 Road network 
 
1) Inter-city road network 
The major roadways that connect the city area and surrounding areas are under the jurisdiction of 

Department of Highways and Department of Rural Roads.  The district office of DOH is responsible for 
612.585 kilometers of highways, while the district office of DRR is responsible for 580.390 kilometers.  

 
2) City Road Network 
The city road network is bounded by DOH Route 401, DOH Route 4213, DOH Route 4079, Talad 

Lang Road, Sri Tapi Road, Ban Don Road, Talad Mai Road and Sri Vichia Road.  The major roads in the city 
area include Sri Vichai Road, Talad Mai Road, Kanjanavithi Road, Chon Kasem Road, Amphoe Road, Karoon 
Raj Road, Don Nok Road, and Wat Pho Road (see Figures 2.8-1 to 2.8-5) 
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Figure 2.8-1  Location and conditions of Sri Vichai Road – Talad Mai Road – Kanchanavithi Road  
 

     
 

Figure 2.8-2 Location and conditions of Chon Kasem Road 
 

Sri Vichai Road 

Talad Mai Road 

Kanjanavithi Road 
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Figure 2.8-3  Location and condition of Amphoe Road  
 

     
 

Figure 2.8-4 Location and condition of Don Nok Road 
 

     
 

Figure 2.8-5 Location and condition of Karoonraj Road 
 
 2.8.1.2 Public transit  
 

1) Inter-city bus system 
Surat Thani has bus terminals for bus groups 2 and 3.  Bus group 3 will mainly serve the area near 

the bus terminal near Talad mai.  Bus group 2 on the other hands provides service to the bus terminal along 
DOH Route 401.  The Talad Mai terminal is located to the north and the south of Talad Mai Road, and are 
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more or less narrow, as compared to the number of passengers and buses.  This causes traffic interruptions 
on other traffic passing by in that area.  Bus group 1 and bus group 4 is also provide service in the study 
area.  Currently, there are a total of 8 routes of Bus Group 1 provide service in the city.  
 

2.8.1.3 Rail Transport System 
There are train service from Bangkok to Surat Thani every day.  The travel length is 650 kilometers.  

To come to Surat Thani, passengers has to alight the train at the main station in Phun Pin area, then travel to 
the Surat Thani city via buses or taxis for another 13 kilometers.  

 
2.8.2  Water transportation system 
 Currently, water transportation system is mainly along Tapi River and major canals that connects 
Tapi River to the Thai sea on the east side of the province.  One of the major water transportation is the ferry 
boat service from mainland to Koh Samui, which is one of the most popular tourist places.  Currently, there 
are 3 major ferry services, including: 

 Raja Ferry (Don Sak Pier – Lam Kula, Tambon Don Sak) 
 Songserm Rongruang Ferry (Mainland – Na Ton Pier, Koh Samui) 
 Sleeping Ferry at Ban Don Ferry 

 
2.8.3  Air transportation system 

Surat Thani currently has 2 major airports: Surat Thani airport and Koh Samui airport.  The following 
airline provides a travel service from/to the area. 

 Thai Airways  
 Nok Air  
 Air Asia 
 Bangkok Airways 

 

2.9 Traffic volume and number of registered vehicles 
 
2.9.1 Number of registered vehicles 
 According to the Department of Land Transport statistics, it was found that in 2551 B.E. there are 
54,960 vehicles newly registered, 78.78 percent of which are motorcycles, while 11.69 percent are pickup 
trucks. 



Executive Summary  2-7 

The transport and traffic Data collection study for developing a master plan in regional provinces: Surat Thani 

 
Source : Department of Land Transport 

 
Figure 2.9-1 Proportion of mode usage in the study area 

 
2.9.2 Traffic volumes 
 
 Traffic volumes on the major highways in Surat Thani are shown in Figures 2.9-2 to 2.9-4. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Executive Summary  2-8 

The transport and traffic Data collection study for developing a master plan in regional provinces: Surat Thani 

 
Figure 2.9-2 Traffic volume on major highways in Surat Thani 
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Figure 2.9-3 Traffic volume on major highways in Surat Thani 
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Figure 2.9-4  Traffic volumes on major highways in Surat Thani  
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2.10 Transport and Traffic Problems 
 

The consulting team has surveyed the transport system in the area, collected traffic and 
transportation data, as well as consulted closely with the authorities in the area, both government agencies 
and private sectors, for examples, traffic police, DOH district office, Department of Land Transport, DRR 
district office, community leaders, municipals, Tambon administration organization.  The problems of the 
transport and traffic system in Surat Thani can be classified into 4 major groups: 

 
 Inconvenient travel  
 Unsafe travel 
 Unsafe travel of public transit  
 Incompleteness of transport and traffic system 

  
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
   Chapter 3 

Transport and Traffic Data Collection 
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Chapter 3 
Transport and Traffic Data Collection 

 
3.1 Introduction 
 

The consulting team has collected transport and traffic data in the study, in order to evaluate the 
transport problems and utilize them to develop plans/measures/projects to solve traffic problems in the 
immediate terms.  The surveys that were conducted include:  
 

 Road Inventory Survey 

 Occupancy survey on passing-by vehicles 
 Traffic volume survey at selected mid-block sections 
 Turning movement, delays, and signal timing survey at selected signalized intersections 
 Traffic speed survey along major roads 
 Black spot survey 

  
3.2 Road Inventory Survey 
 

The consulting team has visited the study area and collected road inventory data on the road 
network in the study area.  The collected data include road name, length, number of lanes, width of footpath, 
shoulder width, median width, pavement types, parking regulation as well as abutting land uses on both sides.  
The physical characteristics of the street network are shown in Figure 3.2-1. 
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Figure 3.2-1 Physical characteristics of the roadway system in Surat Thani 
 
3.3 Occupancy Survey 
 

The consulting team conducted occupancy survey to measure the number of persons on the 
passing by vehicles at two locations: 

 
 Sri Vichai Road (urban area) 
 DOH Route 401  to Amphoe Kanchanadit  (sub-urban area) 

N 

2-Lane Urban Area 
2-Lane Suburban Area 
 4-Lane / Median 
 4-Lane  
6-Lane / Median 
 

สญัลกัษณ์ 

6-Lane  
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Figure 3.3-1  Location of the occupancy survey sites  

 
 The summary of the occupancy data on various vehicles on Sri Vichai Road and DOH Route 401 
are shown in Figure 3.3-2.  

1 

2 

Occupancy survey sites N 

N 
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Figure 3.3-2 Occupancy data collected at 2 project sites  
 

3.4 Traffic volume survey at selected mid-block sections 
 

Traffic count survey was conducted for 12 continuous hours, starting from 07.00 – 19.00 at the 
following 12 locations. 

 
Surat Thani 
 DOH Route 417  
 DOH Route 401 to Amphoe Phun Pin 
 DOH Route 401 by-pass approaching Ta Pan intersection 
 Pho Khun Talae Road, approaching Ta Pan intersection 
 Pho Khun Talae Road, approaching the city 
 DOH Route  401 by-pass approaching Bang Yai intersection  
 DOH Route 4009 
 DOH Route 401 to Amphoe Kanchanadit 
 Chon Kasem Road  
 Talad Mai Road  
 Don Nok Road  
 DRR Route Sor Dor.2007 

Figure 3.4-1 illustrates the locations of these sites. 
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Figure 3.4-1 Locations for the mid-block traffic volume survey in Surat Thani 
 
It was found that the mode proportion between urban roads and sub-urban roads are much 

different.  Traffic on urban roads are primarily motorcycles (42.39 percent) and pick-up trucks (25.11 percent).  
On the other hands, traffic on sub-urban roads are primarily pick-up trucks (33.86 percent), and passenger 
cars (22.85 percent).  It implies that road users heavily rely on motorcycles of inner city travel, while use pick 
ups and passenger cars for inter-city travel (see Figures 3.4-2 and 3.4-3). 
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Figure 3.4-2 Mode proportion in the urabn area  

 
Figure 3.4-3  Mode proportion in the sub-urban area 

 
The analysis of volume-to-capacity ratio on the road network in the Surat Thani comprehensive 

town plan found that Pho Khun Talae Road, inbound direction, has the highest V/C raito of 0.65 in the 
morning peak.  This is because it is one of the major streets that lead to the city for working trips, school 
trips.  However, such traffic conditions still fall into LOS B. 
 In the afternoon peak, Talad Mai Road is the road with the highest V/C raitio of 0.66, because it is 
the major connection between Siam Thara intersection and Thammabucha Intersection.  It locates several 
schools that generate many pick-up/drop-off trips.  Furthermore, it is perhaps the major street in the city.  
However, such traffic conditions still fall into LOS B.    
 In general, the majority of city roadways has a V/C ratio between 0.10 – 0.60 (LOS A), which 
implies that they still accommodate traffic demand at a desirable level at present.  Traffic congestions are 
found during the peak periods. 
  
 
 



Executive Summary  3-7 

The transport and traffic Data collection study for developing a master plan in regional provinces: Surat Thani 

3.5 Intersection Turning Movement Count Survey 
The consulting team collected turning movement counts for 12 consecutive hours from 06.00 – 

18.00 at 6 major intersections, as follow. 
 
 Sri Vichai Intersection (Talad Mai Road and DRR Route Sor Dor 3060) 
 Surat Thani Hospital Intersection (Talad Mai Road and access to Hospital) 
 Siam Thara Intersection (Talad Mai Road and Don Nok Road) 
 Thammabucha Intersection (Talad Mai Road and Chon Kasem Road) 
 Lucky Restaurant Intersection (Talad Mai Road and Tha Tong Road) 
 Thep Mit School Intersection (Talad Mai Road and Amphoe Road) 

 
Figure 3.5-1 illustrates the turning movement count locations.  
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Figure  3.5-1 Locations of the turning movement count survey  
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It was found that traffic volumes on the major intersections reach its peak during the peak hours, 
especially the intersections in the sub-urban areas, along Talad Mai Road.  In the city, the Siam Thara 
intersection is the busiest intersection with the highest traffic volumes with 5,791 PCU/hour in the morning 
peak, and 6,679 PCU/hour during the afternoon peak.  The second busiest intersection is the Surat Thani 
hospital intersection where it served 4,259 PCU/hour during the morning peak hour, and 3,988 PCU/hour 
during the afternoon peak hour.  The other busy intersection is Thammabucha Intersection, because it 
connects to Siam Thara intersection. 
 
 
3.6 Traffic speed survey 
 
 Traffic speed survey has been conducted using a floating car methodology during the the morning 
peak hours (07.00 – 09.00), off-peak hours (11.00 – 14.00), and afternoon peak hours (15.00 – 18.00).  It 
was found that general traffic speed pattern of the morning peak and the afternoon peak hours are 
comparable.  Roadways in the sub-urban area has an average speed above 50 kilometers/hour.  City 
roadways, on the other hands, has an average travel speed in the range of 24-25 km/hour (LOS B – D).  
However, there are a few roadways that have travel speed lower than 30 km/hr, which considered as a traffic 
congestion.   Traffic congestion are often found on the roadways that have many attractions, such as, 
government agencies, schools, markets, such as Talad Mai Road, Don Nok Road,  Na Muang Road, etc. 
 

During off-peak hours (11.00 – 14.00), sub-urban roads generally have a travel speed above 50 
km/hour, while city roads generally have a travel speed in the 40-50 km/hr range.  They fall into LOS A – C, 
which are very acceptable for city roads. 
 
 

3.7 Black Spot Survey 
 
  

In this study, the consulting team has conducted a black spot survey at 7 sites in Surat Thani, and 
3 sites on Koh Samui, as shown in Table 3.7-1. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Executive Summary  3-10 

The transport and traffic Data collection study for developing a master plan in regional provinces: Surat Thani 

Table 3.7-1   Location of the black shot survey  
No. Surat Thani Municipal 

Traffic congestion problem 
1    Siam Thara Intersection 
2 Thammabucha Intersection 
3 Surat Thani Hospital Intersection 

High road accident problem 
1 Sri Vichai Intersection 
2 Chon Kasem Road/DRR Route Sor Dor 3060 Intersection 
3 Talad Mai Road in front of Wang Tai Hotel to Wat Pho Intersection 
4 U-turn in front of Makro 
5 Koh Samui Hospital Intersection (Koh Samui) 
6 Slope in the Kao Lam area (Koh Samui) 
7 Bon Kai Intersection (Koh Samui) 

 
 

 

 
 

Figure  3.7-1  Project sites in Surat Thani Municipal 

Thammabucha Intersection 

Siam Thara Intersection 
Talad Mai Rd. 

Chon Kasem Road/DRR Route Sor Dor 3060 Intersection 

U-turn in front of Makro 

Wang Tai Hotel 
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Figure 3.7-2  Project sites on Koh Samui  
  
 All these ten black spots had been visited and proposed with an immediate traffic solution to improve 
traffic conditions as well as the safety in the area. 

Kao Lam slope 

Bon Kai Intersection 

Koh Samui Hospital Intersection 
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Chapter 4 
The master plan for the transportation and traffic system for Surat Thani 
 
4.1 Summary of relevant policies and development plans 

 
The efficiency enhancement of transport energy usage in the 10 th National Economic and Social 

Development Plan (2550-2554 B.E.) put focus on the development of the town plan measurement, the 
adjustment of the transport structure, and the promotion of the clean and energy efficient modes of transport.  
They include the rail and water transportation, the public transportation in the city to facilitate convenient, fast 
and safe travel. 

 The efficiency enhancement of transport energy usage will support the Southern Regional Strategic 
Plan that contains 5 strategies: the sustainable strengthening of the major manufacturing, the expansion of 
the economics to promote the variety of income sources and labor market in the region, the capacity building 
of human and society to sustain the region growth and development, the strengthening of economics and 
social conditions at the community level, the rehabilitation as well as the management of natural resources 
and environment to balance ecology for the long term.   
 The Southern Regional strategic plan has directed the development of the group of the Thai sea 
provincials, comprising Chumphon, Surat Thani, Nakhon Sri Thammarat, and Pattalung, to promote the 
agricultural processing industry including Palm and biodiesel industry (with a central of development being in 
Surat Thani), fruit processing industry (Chumphon), rubber processing and rubber tree industry (in Surat 
Thani and Nakhon Sri Thammarat), rice farming and agriculture (Surat Thani and Pattalung) to be the kitchen 
of the southern region.  Furthermore, it promotes the sustainable agriculture and the tourism spots (Koh 
Samui and Pa-ngan), as well as prepares the potential areas in Chumphon, Surat Thani, Nakhon Sri 
Thammarat to attract industrial investment in the future. 
 The southern seaboard project, another major development plan that covers the area of 5 provinces: 
Surat Thani, Pang-nga, Phuket, Krabi, and Nakhon Sri Thammarat, has been developed in order to serve the 
expansion of the industry and service sectors, as an alternative to the eastern seaboard.  The plan involves 
the development of a “economic bridge” that connects Thai sea and Andaman sea along the new economic 
corridor along DOH Route 44 (Krabi-Kanon), the development of agriculture processing industrial zone, the 
promotion of the tourism in the southern region by integrating ecology tourist and culture along the tourist 
route of Koh Samui - Surat Thani - Sri Vichai Art - Rachaprapa Dam – Kao Sok National Park – Pang Nga – 
Krabi – Phuket – Trang – Satun, the development of oil and petro-chemical industry, the rehabilitation of sea 
habour, and tourist habour to accommodate future tourist transport as well as goods transport, and the 
development of the world-class goods distribution and logistics center especially along the economic bridge 
corridor. 
 From these policies and plans, the group of Thai Sea southern provinces including Chumphon, Surat 
Thani, Nakhon Sri Thammarat, and Pattalung collaboratively developed a 4-year province group plan and a 4-
year operation plan (2551 – 2554 B.E.) with a vision of the group to be the quality rubber and palm oil 
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processing center and the competent tourist spot in the region.  The plan has set 6 strategies including the 
quality rubber market and rubber goods processing, the quality palm oil production, the standard tourist spots, 
the promotion of marketing and public relationship, and the building capacity of staff and service, and the 
development of tourist spot linkage in the group.  
 The Surat Thani provincial 4 year development plan (2553 – 2556 B.E.) has set a vision for Surat 
Thani as the complete full-circle agriculture center, the leader of the sustainable and quality tourism in the 
region, the good living city, and the center of the education and the moral development.   
 
4.2 Development of the master plan for the transport and traffic system for Surat Thani Province 
 The consulting team has collected transport and traffic data, economic/social/land use/environment 
data in order to analyze transport and traffic system and plan to accommodate future travel demand in 
accordance to area condition, community condition, travel condition, transport condition as well as forecasted 
travel demand in the future.  In addition, we analyze and evaluate projects in order to develop an integrated 
strategic plan for the province. 

In the Work Plan 1, we review the previously developed transport and traffic master plan that was 
developed for Surat Thani in 2540 B.E. and Koh Samui in 2547 B.E. as well as the transport and traffic 
development plans of the provincial government, the transport and traffic development plans of related 
municipalities.  All these data was used to accompanying the development of the proposed master plan of the 
transport and traffic system for Surat Thani.  The procedure for the master plan development is as follows. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 4.2-1 Procedures for reviewing and following up the previous master plan 

The consulting team used 
information to develop a master 
plan that can be implemented. 
 

Review and collect plans/projects 

Classify plans/projects  
by authorizing agencies 

Check the progress 
of the plans/projects 

 

Collect data and summarize problems/ 
obstacles and success factors of the 

plan/ 
project implementation 
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 For Surat Thani master plan developed in 2540 B.E., there are a total of 24 plans.  It was found that 
there are 11 projects that has been implemented, 2 projects that are being implemented and another 11 
projects that has never been implemented. 
 For Koh Samui master plan developed in 2547 B.E., there are a total of 36 plans.  It was found that 
there are 22 projects that has been implemented, 2 projects that are being implemented and another 11 
projects that has never been implemented. 

 
In this study, the consulting team reviewed the problems/obstacles of implementation of the previous 

master plans, and develop the current master plan in order to ensure the implementation success of the 
proposed projects.  The current master plan is divided into 3 phases: 

 
 Immediate Action Plan    (2553 B.E.) 

 Short-term plan (less than 3 years)  (2554-2556 B.E.) 

 Mid-term plan (3-10 years)   (2557-2563 B.E.) 

 

The program/project to develop the traffic and transport that the consulting team has submitted in 
various aspects as follow: 
  

(1) Urgent traffic Problem Alleviation and immediate traffic system management plans  
(2) Traffic and transport system management program 
(3) Transport network efficiency enhancement program 
(4) Transport network connectivity development program 
(5) Public transport system development program 
(6) Traffic safety and accident alleviation program 
(7) Transport network improvement program for tourism 

 
Which in each program will have the objective, the strategy, all along with the guide line in the 

proceeding which is differed with each others, so that, in order for the concerned agency can use for the 
guide line to comprise for planning to proceed that can coordinate with each other and has the guide line to 
develop in the same direction which the details in each project will state in the following titles. 
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4.2.1 Urgent traffic Problem Alleviation and immediate traffic system management plans  
 

The objective : To correct the traffic problems in the immediate term. The map did not spend much 
time with little performance. But it can help solve problems of transportation and traffic relief to some degree. 
And detailed enough that authorities in the province can be implemented immediately 

 
The strategy that use to proceed : 
 

 Traffic problems have solutions that can be completed immediately and fruitful. 
 In the operating budget for the operation not so much. 
 Focus Group to prepare the relevant authorities, made these comments 
 Traffic management for the state of mobility. 
 Risks and improve the areas where traffic accidents frequently. 
 Prepare a preliminary details for the agency to be practicable. 

 

 
The project/criteria according to this program as follow: 
 

 Traffic management improvement project in congested area 
 Road network black spot improvement project 
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4.2.2 Traffic and transport system management program. 
 
The objective : To solve the problem of traffic jammed in the system of the road network, and to 

improve the traffic system at the present, in order to make the traffic current to move with efficiency. 
 

The strategy that use to proceed : 

 To control and support for the road network system, to perform its duty as suitable, according 
to the type of the road and to accord with the surrounding situation and the usage of the near 
by land. 

 To reinforce the road network that exist to have the efficiency for highest utilize. 
 To manage the traffic signal light system to accord with the traffic volume at present. 
 To manage the traffic direction to flow swiftly situation. 

 
The project/criteria according to this program as follow: 

 

 The project to improve the traffic signal light system in the boundary of Muang Surat Thani 
municipal. 

 The project to improve the traffic signal light system in the boundary of Koh Samui municipal. 
 The project to reorganize the parking areas in Muang Surat Thani municipal 
 The project to reorganize the parking areas in Koh Sami municipal 
 The project to disseminate the shortcut routes in Muang Surat Thani municipal 
 The project to manage traffic on Talad Mai Road 
 The project to classify the type of network and to restrict the speed limit. 
 The project to prepare the database of the traffic and transport system in Surat Thani 
 The project to develop human skills regarding traffic  
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Figure 4.2-1 Example of Automatic Signalizing System RONDO 
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Figure 4.2-2  Traffic signal improvement project in the Muang Surat Thani Municipal 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Short-term traffic signal installation and improvement project 

Med-term traffic signal installation and improvement project 
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4.2.3 Transport network efficiency enhancement program. 
 

The objective : To develop the road network system to link with each other with the efficiency, 
which enable to accommodate the volume of the traffic at present and in the future, including to be able to 
access with efficiency by to rely on the classify of the road criteria, that functioning of the road and too 
consider the environment situation and the utilize of the near by land, including to stimulate and support the 
growth of town.  
 

The strategy to use for proceeding : 
 

 To classify the type of the road network, as the functioning of the road, which to consider to the 
other factors such as according to the environment and the situation of the utilize. 

 The linkage of the main road, secondary road and the lane road to be the perfect network, and 
the linkage to each other with the efficiency. 

 To construct the road network to link with the various importance areas, to accommodate and 
spreading the traffic volume which will increase more in the future, and to support for the 
access including to support for the city development in the suitable direction. 

 To develop the traffic control system too be the network that suitable for the usage. 
 

The project/criteria according to this program are: 
 

 The project to construct the new road network in the boundary of town plan in the program of 
the short term stage project. 

 The project to construct the new road network in the boundary of the town plan in the program 
of the medium term stage project. 

 The project to construct an intersection overpass at the intersection of DOH Route 4009 and 
DOH Route 41 (Vieng Sra intersection). 

 The project to construct an intersection overpass at the intersection of DOH Route 4009 and 
DOH Route 44. 
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Figure  4.2-3 The project to construct the new road network in the boundary of town plan - Short term 
 

No. Project  

1.1 Constructing Northern Bypass 
1.2 Widening DOH Route 417 to connect DOH Route 41 
1.3 Constructing Town Plan Road – Route Kor (ก) 
1.4 Widening of the bridge crossing Tapi River 
1.5 Constructing Town Plan Road – Route Kor (ข) – Pho Khun Talae Road – Wat Pho Road  
1.6 Constructing an overpass at Bang Yai intersection 
1.7 Constructing Town Plan Road – Route Kor (ค) – Talad Mai Road – Amphoe Road 
1.8 Constructing DOH Route 417 to 401 
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Figure  4.2-4 The project to construct the new road network in the boundary of town plan - Mid term 
 
 

No. Project 

1.9 Improving Town Plan Route Kor (ข)  DOH Route 401 – Bung Pho Khun Talae 
1.10 Constructing DOH Route 420  - Sta 0+000 Intersection 
1.11 Constructing a connection road between DOH Route 4009 – Pho Khun Talae Road 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



Executive Summary  4-11 

 

The transport and traffic Data collection study for developing a master plan in regional provinces: Surat Thani 

4.2.4 Transport network connectivity development program. 
 

 The objective : To develop the infra structure of the transportation to have the linkage with the 
efficiency that can accommodate the expansion of the economics of the province, including to increase the 
capability in the competition of the economic in the province to lead to the region level and to the state level.   

 
The strategy to use for proceeding : 

 To increase the capacity to develop with the direction and permanent. 
 To increase the capability for the competition. 
 The link with the transport of various aspect with continuous to increase the capability for the 

competition in the economy. 
 

The project/criteria according to this program are: 

 The feasibility study to develop an inter-city bus hub in Surat Thani 
 The feasibility study to develop a Land Container Depot in Surat Thani 
 The feasibility study to improve the connection between Surat Thani and Kho Samui 
 The study to develop the connection of the sea transport system in the province 
 

 
 

Figure 4.2-5  The conceptual plan of the inter-city bus hub in Surat Thani province 
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4.2.5 Public transport system development program. 
 

The objective :  To increase the capability of the public transport system to accord with the 
demand for the travel including to solve the problem of increase using more of the private cars. 
 

The strategy to use for proceeding :   

 To control the using more of the private cars, to support of the using of the public transport. 
 To reduce the problem of the congested of the traffic current on the network. 
 To change the services of the public buses to suit with the local condition. 
 To renovate the transport terminal to contribute for the service users to have various areas 

according to the standard. 
 

The project/criteria according to this program are : 

 The project to develop the service system of the public transport for coverage and flexible. 
 The project to study the suitable of the public bus system in Surat Thani Municipal 
 The project to study the suitable of the public bus system in Koh Samui Municipal 
 The project to construct the bus stop signs for load and unload the passengers of the public 

buses. 
 The project to construct the bus parking slots at the area of bus stop sign. 
 The project to campaign to train the public bus drivers for safety driving and to operate 

according to the regulation of service provided. 
 The project to create the table and to publicize the passenger bus routes. 
 The project to create the digital map and the data base of the public transport system. 
 The project to inspect the passenger bus conditions. 
 The project to renovate the school bus condition. 
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Figure 4.2-6  Example of Public Transit Improvement Projects 
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4.2.6 Traffic safety and accident alleviation program. 
 

The objective :   

 To create the safety in the community. 
 To increase the safety to reduce the severe of the traffic accident and to reduce risk of the 

traffic and the transport of both the vehicle drivers and the pedestrians. 
 To improve to provide and maintenance the traffic control equipments and the facility for the 

vehicle and road users to have the maximum standard and efficiency are the roads, the traffic 
control equipments and the facility for the vehicle and the road users etc., to have the good 
condition and ready to use at all time. 

 
The strategy to use for proceeding : 

 The improvement and correct the black spot from the traffic accident in the community. 
 To provide the knowledge and campaign the safety and the traffic regulation. 
 To set the policy and the program of maintenance the traffic equipment for the responsible 

agency. 
 To set the priority more for the repair and maintenance for the traffic equipments. 

 
 The project/criteria according to this program are : 

 The project to improve the black spot on the road network in the boundary of the Surat Thani 
province and Koh Samui 

 The project to develop traffic calming measures to improve safety in the community areas – 
Surat Thani Municipal. 

 The project to develop traffic calming measures to improve safety in the community areas – 
Koh Samui Municipal. 

 The project to check, repair maintenance and modify the traffic signs on the road surface 
along the roadway and concrete curbs and to develop the data collecting system, to proceed 
in the “GIS” pattern. 

 The project to follow the installing, improving and maintenance the instruction signs, warning 
signs, the various traffic signs to have the standard and suitable with the traffic engineering 
principle. 

 The project to acquiring speed cameras to enforce speed limits along major roads in Surat 
Thani 

 The project to train the youth that concern with the traffic regulation. 
 The project of the school safety zone. 
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Figure 4.2-7  Example of youth training program on traffic regulation  
 

    
 

Before                                                                      After 

Figure 4.2-8   Example of Black Spot Improvement projects in Surat Thani and Koh Samui 
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4.2.7 Transport network improvement program for tourism. 
 

The objective :   
 

 To develop the road network to link the tourism source in the Chaiyaphum province. 
 To promote for the safety in the travel for the tourist that using the roads which recommend by 

the province. 
 The campaign of the tourism to support the tourism policy of the state, including to increase 

the income from the tourism to the province. 
 

The strategy to use for proceeding : 
 

 To improve the tourism sources in the province to have the safety for the tourist. 
 To reduce the volume of the accident that occur to the tourist. 
 To campaign the tourism of the ecology and tourism the cultural. 
 Proceed to publicize for the tourism. 

 

The project/criteria according to this program are 
 

 The project to design for the street furniture. 
 The project to improve the landscape along roadway medians and crosswalks in the city area. 
 The project to improve for the standard of the footpath/walkway. 
 The project to develop the transport and traffic system and to improve the landscape condition 

at the Surat Thani train station. 
 The project to develop the transport and traffic system and to improve the landscape condition 

at the Surat Thani Inter-city bus terminal. 
 The project to develop the transport and traffic system and to construct Gateways on major 

roadways approaching Surat Thani Municipal.  
 Ta-koob intersection 
 Bang Yai intersection 
 Bang Koong intersection 

 The project to develop the transport and traffic system and to construct Gateways on major 
roadways approaching Koh Samui Municipal.  

 The project to improve the traffic guidance signs and tourist place signs. 
 Route to Ratchaprapa Dam – Kao Sok 
 Route to Koh Samui  

 The project to develop a bicycle route on Pho Khun Talae Road. 
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                                                                                                                 Before 
 
 
 
 
 
 

 
 
                                                                                                                                          
                                                                                                                                           After 

 
 
                                                                   
 

Figure 4.2-9  The improvement of Surat Thani Train Station    
 
 
 
 
 

                                                                                                             Before 
 
 
 
 
 

 
 
                                                                                                                                          
                                                                                                                                          After 

 
 
                                                                   
 

Figure 4.2-10 The improvement of the Surat Thani Inter-city bus terminal 
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Figure 4.2-11  The landscape improvement at the Ta-koob intersection 
 

 
 

Figure 4.2-12 The landscape improvement at the Bang Yai intersection 
 

 
 

Figure 4.2-13  The landscape improvement at the Bang Koong intersection 
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4.3 The summary of the program of the projects. 
 
 From the details of the programs of all 7 programs above, total 55 projects which can summarize 
the budget which have proceed the various projects total ฿1,875.524 million, divided into the Immediate 
Action Plan ฿ 1.524 million, the short-term ฿ 697.100 million, and the medium term stage ฿ 1,176.900 million, 
and can be classified the program as follow: 

 
The program of group 1 total use            1.524 million baht 
The program of group 2 total use         135.000 million baht 
The program of group 3 total use      1,335.000 million baht 
The program of group 4 total use          60.000 million baht 
The program of group 5 total use          82.000 million baht 
The program of group 6 total use        107.000 million baht 
The program of group 7 total use        155.000 million baht 

 
Which has the detail of the budget usage according to the project and the proceeding year in the 

table 4.3-1. 
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