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บทที่ บทที่ 11  บทนําบทนํา  
1.1 หลักการและเหตุผล 

1.2 วัตถุประสงค 

1.3 ขอบเขตการศึกษา 

1.4 ระยะเวลาดําเนินการ 

1.5 โครงสรางรายงาน 

 

1.1 หลักการและเหตุผล 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) เปนหนวยงานกลางของกระทรวงคมนาคมทํา

หนาที่กําหนดนโยบายและแผนงานดานการขนสงและจราจรของประเทศ และประสานการปฏิบัติงานกับ

หนวยงานตางๆ เพื่อใหนโยบาย แผนงาน โครงการ และมาตรการตางๆ ดานการขนสงและจราจรทางบก 

ทางน้ํา และทางอากาศ เกิดประสิทธิภาพสูงสุด 

การพัฒนาระบบฐานขอมูลฯ ที่ผานมาพบวา การเก็บรวบรวมขอมูลสถิติการขนสงและขอมูล 

โครงสรางพื้นฐานของหนวยงานในสังกัดของกระทรวงคมนาคมและหนวยงานตางๆ  ที่เกี่ยวของ มี

ความแตกตางกันตามลักษณะการใชงาน ทําใหสนข. ไมสามารถบูรณาการขอมูลท่ีสมบูรณระหวางหนวยงานเพื่อ

นํามาใชประกอบการวางแผนไดทันที การปรับปรุงระบบฐานขอมูล สารสนเทศและภูมิสารสนเทศการขนสง

ตอเนื่องหลายรูปแบบ จึงมีความจําเปนตองดําเนินการอยางตอเนื่อง เพื่อใหขอมูลดังกลาวมีความเปน

ปจจุบันและสามารถนําไปใชประกอบการวิเคราะหเชิงลึกไดอยางถูกตองมีประสิทธิภาพ และตอบสนองตอ

นโยบายของรัฐบาลและภารกิจของ สนข.ตอไป 

1.2 วัตถุประสงค 

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดวาจางที่ปรึกษาในโครงการศึกษาพัฒนา

ระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลอง เพื่อบูรณาการ พัฒนาการขนสงและจราจร การขนสงตอเนื่อง

หลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส (TDML II) โดยมีวัตถุประสงคดังตอไปน้ี 

1.2.1 พัฒนาปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูลดานการขนสงและจราจร โดยเพิ่มเติมขอมูลเกี่ยวกับ

การขนสงสินคาทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ รวมถึงขอมูลโครงสรางพื้นฐานที่สําคัญเพื่อสนับสนุน

ระบบโลจิสติกสใหอยูในรูปแบบมาตรฐานที่สามารถนําไปใชประกอบการกําหนดนโยบาย และ

วางแผนยุทธศาสตรดานการขนสงสินคาและโลจิสติกสของประเทศอยางบูรณาการ รวมทั้งเปนขอมูล
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สนับสนุนการวางแผนและตัดสินใจลงทุนของภาคเอกชนเพื่อเพิ่มความสามารถในการแขงขันของ

ผูประกอบการไทยในเวทีการคาโลก 

1.2.2 ศึกษาการเคลื่อนยายและลักษณะการขนสงสินคาที่มีความสําคัญตอเศรษฐกิจของประเทศ ตั้งแตจุด

ตนทางไปจนถึงจุดปลายทางของการขนสงภายในประเทศ พรอมจัดทําฐานขอมูลการขนสงตอเนื่อง

หลายรูปแบบในรูปแบบภูมิสารสนเทศ โดยใชฐานขอมูลภูมิสารสนเทศที่เปนมาตรฐาน 

1.2.3 ปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล สารสนเทศและภูมิสารสนเทศดานการขนสงตอเนื่องหลาย

รูปแบบที่จําเปนตอการวางแผนและการดําเนินโครงการดานการขนสงใหเปนมาตรฐาน โดยเฉพาะ

โครงสรางการจัดเก็บขอมูล การเรียกใชงานผาน Open Geospatial Web Service (OWS) รูปแบบ

และโปรแกรมประยุกต ตลอดจนการนําเสนอผานระบบเครือขายสําหรับสวนราชการที่เกี่ยวของ  

ภาคธุรกิจ และประชาชนทั่วไป 

1.2.4 กําหนดปจจัยที่สําคัญของการพัฒนาเพื่อนําไปสูการเติบโตของการขนสงสินคาและระบบโลจิสติกสที่

ยั่งยืนของประเทศ รวมทั้งเสนอโครงสรางและแนวคิดเบื้องตนสําหรับยุทธศาสตรระยะสั้น ระยะกลาง

และระยะยาว เพื่อใชเปนแนวทางในการกําหนดนโยบายที่ชัดเจนในอนาคต 

1.2.5 พัฒนาปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการขนสงระดับประเทศ ภูมิภาค จังหวัด และ

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยเฉพาะในสวนที่เกี่ยวกับการพัฒนาแบบจําลองการขนสงสินคา 

และแบบจําลองสภาพจราจรระดับพื้นที่ขนาดเล็กในจังหวัด และจัดทําคูมือการพัฒนาและ

ประยุกตใชแบบจําลองการขนสงในเขตเมืองใหเปนไปตามมาตรฐานสากลและเหมาะสมสอดคลอง

กับสภาพบริบทของประเทศไทย เพื่อใชเปนบรรทัดฐานและแนวทางชวยในการพัฒนาและประยุกตใช

แบบจําลองการขนสงในรายละเอียดในแตละกรณี 

1.2.6 ประยุกตใชระบบฐานขอมูลและแบบจําลองดานการขนสงและจราจร เพื่อเปนเครื่องมือชวยในการ

ตัดสินใจกําหนดนโยบายและแนวทางการพัฒนาดานการขนสงและจราจรที่เหมาะสมและเกิด

ประสิทธิผลสูงสุด พรอมกับเพิ่มทักษะการใชงานฐานขอมูลและแบบจําลองดานการขนสงและจราจร

ใหแกเจาหนาที่ของ สนข. และหนวยงานที่เกี่ยวของ 

1.3 ขอบเขตการศึกษา 

1.3.1 งานสํารวจ ศึกษา ทบทวน และวิเคราะหขอมลูปจจบุัน 

  (1) ศึกษาและทบทวนนโยบายการจัดการและการดําเนินงานขององคกรหรือหนวยงานที่

ดําเนินการดานการขนสงและจราจร และการขนสงสินคาในประเทศไทย 
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  (2) สํารวจ รวบรวม และปรับปรุงขอมูลตางๆ ของการขนสงและจราจร การขนสงสินคา และ

สภาพการเคลื่อนยายสินคาใหทันสมัยเปนปจจุบัน ในสวนของขอมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ

จากผูใชและผูใหบริการขนสงสินคา รวมทั้งหนวยงานภาครัฐและภาคเอกชนที่เกี่ยวของ 

1.3.2 งานพัฒนาและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศดานการขนสงและจราจร 

(1) ศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ ของแตละรายการในทุก

กลุมขอมูลที่ สนข. ออกแบบไว รวมทั้งเสนอแนะและจัดทําระบบฐานขอมูลที่เหมาะสมใน

โครงการ TDML  โดยพิจารณาความถูกตอง ครบถวน  และสมบูรณของขอมูลใหสามารถรองรับ

มาตรฐานการแลกเปลี่ยนขอมูลในรูปแบบ XML  

(2) ปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรและระบบการจัดการขอมูล 

(GIS/MIS) ที่ สนข. ไดพัฒนาขึ้นใน TDML โดยเนนการประยุกตใชรูปแบบการรายงาน

แบบใหมจากโปรแกรม CUBE รวมถึงการเพิ่มเติมขอมูลที่ไดจากการสํารวจ และใหระบบ 

GIS ผาน Web Browser 

  (3) พัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อประชาชน โดยการประยุกตใชฐานขอมูลขอสนเทศดานการ

ขนสงและจราจร รายงานทางเลือกรูปแบบการเดินทาง/ขนสงสินคาและการเชื่อมตอรูปแบบ

การขนสงทั้งหมดจากจุดตนทางถึงจุดปลายทาง 

  (4) พัฒนาระบบฐานขอมูลและระบบ GIS ใหสามารถรองรับงานดานการวิเคราะหนโยบายและ

แผน ตลอดจนพัฒนาเครื่องมือในการวิเคราะหระบบฐานขอมูล (MIS) และระบบ GIS 

  (5) ปรับปรุงระบบอุปกรณคอมพิวเตอรและเครือขายใหสามารถรองรับกับระบบท่ีจะพัฒนา

ตอไปในอนาคต 

 (6) พัฒนาและปรับปรุง ระบบเครือขายคอมพิวเตอรแบบภายนอกองคกร (Internet) และระบบ

เครือขายคอมพิวเตอรแบบภายในองคกร (Intranet) ของ สนข. ใหเปนปจจุบัน 

1.3.3 งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจาํลองดานการขนสงและจราจร 

  (1) ศึกษาและทบทวนแบบจําลองดานการขนสงและจราจรแตละระดับของ สนข. 

  (2) ปรับปรุงแบบจําลองระดับประเทศ (National Model : NAM)  โดยนําขอมูลดานการขนสง

สินคาที่สํารวจมาใชในการปรับปรุงแบบจําลองดานการขนสงและจราจร โดยการใช

โปรแกรมวิเคราะหการขนสงสินคาที่ สนข. มีอยู  เพื่อใหสามารถพยากรณการขนสงสินคาได

ถูกตองแมนยํามากขึ้น รวมทั้งการจําลองผลกระทบของการขนสงและจราจรในประเทศที่
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เกิดจากการเปลี่ยนแปลงภายนอก สําหรับปฐาน 2552 และปอนาคต 2555, 2560, 2565, 

2570 และ 2575 

  (3) ปรับปรุงและพัฒนาการประยุกตใชแบบจําลองระดับกรุงเทพและปริมณฑล (Extended 

Bangkok Urban Model : eBUM) โดยปรับปรุงและพัฒนาใหเปนปจจุบัน พรอมกับแสดง

รายละเอียดเปนรายป 2552 – 2575  ประกอบดวย การนับปริมาณจราจร และการ

สัมภาษณริมถนน เพื่อปรับเทียบแบบจําลองและพยากรณการเดินทางในปจจุบันและ

อนาคตใหมีความสมบูรณ แมนยํา และถูกตองมากขึ้น สําหรับปฐาน 2552 และคาดการณป

อนาคต พ.ศ. 2555, 2560, 2565, 2570 และ 2575 

  (4) พัฒนาแบบจําลองการขนสงระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม (Provincial Transport Model) 

โดยนําฐานขอมูลในระดับภูมิภาคจากแบบจําลอง NAM มาสนับสนุนการสรางแบบจําลอง

การขนสงระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม เพื่อเปนโครงการนํารองอยางนอย 1 จังหวัด 

สําหรับปฐาน 2552 และคาดการณปอนาคต พ.ศ. 2555, 2560, 2565, 2570 และ 2575 

โดยการประยุกตใชโปรแกรมวิเคราะหการขนสงสินคาที่ สนข. มีอยูในสวนของ Service 

Model มาประยุกตใชในการจําลองสภาพการขนสงสินคาภายในเขตเมือง พรอมกับพัฒนา

แบบจําลองสภาพการจราจร (Traffic Simulation Model) ซึ่งจําลองสภาพการเคลื่อนที่ของ

กระแสจราจรในระดับจุลภาค ไมนอยกวา 15 ทางแยก 

  (5) จัดเตรียมคูมือการพัฒนาแบบจําลองกรุงเทพมหานครและปริมณฑลและการประยุกตใช

แบบจําลองการขนสงใหสอดคลองกับสภาพแวดลอมและบริบทของประเทศไทย โดย

พิจารณาขอจํากัดและความเปนไปไดของแหลงขอมูลที่มีอยูในประเทศที่ใชประกอบในการ

จัดทําแบบจําลองการขนสง 

1.3.4 งานประยุกตใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร และงาน

เสริมสรางศักยภาพการพัฒนาบุคลากร 

(1)  นําเสนอวิธีการประยุกตใชระบบฐานขอมูล  ขอสนเทศ และแบบจําลองที่พัฒนาขึ้นใน

โครงการ เพื่อทําการวิเคราะหโครงการดานการขนสงและจราจร การขนสงสินคาและระบบ 

โลจิสติกส รวมทั้งผลกระทบ ไมนอยกวา 7 เร่ือง 

(2) จัดการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ/ฝกอบรม เร่ือง การใชงานระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และ

แบบจําลองใหกับเจาหนาที่ของ สนข.และหนวยงานที่เกี่ยวของจํานวนอยางนอย 3 คร้ังๆ ละ

ไมนอยกวา 30 คน 
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(3)  จัดอบรมการประยุกตใช MIS และ GIS จากสถาบันที่มีมาตรฐานสากลใหกับเจาหนาที่ 

สนข. จํานวนไมนอยกวา 15 คน 

(4)  ดําเนินการถายทอดเทคโนโลยีดานการขนสงและจราจรและระบบโลจิสติกสในประเทศที่

พัฒนาแลวใหกับเจาหนาที่ สนข. และหนวยงานที่เกี่ยวของ จํานวนไมนอยกวา 15 คน 

1.4 ระยะเวลาดําเนินการ 

งบประมาณป 2552 ระยะเวลาการดําเนินงาน 10 เดือน 

 

1.5 โครงสรางรายงาน 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหารนี้ประกอบดวยเนื้อหารวม 6 บท ดังตอไปน้ี 

บทที่ 1 บทนํา 

บทที่ 2 งานสํารวจ ศึกษา ทบทวน และวิเคราะหขอมูลปจจุบัน 

บทที่ 3  งานพัฒนาและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศดานการขนสงและจราจร 

บทที่ 4       งานพัฒนาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) และการเชื่อมโยงกับระบบการจัดการ 

                    ขอมูล  (MIS) เพื่อการบูรณาการขอมูลดานการขนสงและจราจร 

บทที่ 5      งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 

บทที ่6      งานประยุกตใชระบบฐานขอมูลขอสนเทศและแบบจําลองดานการขนสง 

          และจราจรและงานเสริมสรางศักยภาพการพัฒนาบุคลากร 
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บทที่ บทที่ 22    งานสํารวจ ศึกษา ทบทวน และวิเคราะหขอมูลปจจบุันงานสํารวจ ศึกษา ทบทวน และวิเคราะหขอมูลปจจบุัน  
2.1 การรวบรวมขอมูล สํารวจขอมูล ปรับปรุงขอมูล และการศึกษาการขนสงสินคาและสภาพเคลื่อนยายสินคา 

 

 

ในโครงการนี้ไดทําการรวบรวมโครงการศึกษาตางๆ ที่เกี่ยวของสัมพันธกัน โดยการรวบรวม

ขอเท็จจริง การวิเคราะห และการเสนอแนะแนวทางการพัฒนารูปแบบการขนสงและโลจิสติกส และขอมูล

พื้นฐานการขนสงที่เกี่ยวของมาสรุปประกอบการศึกษาทบทวน 

ดังนั้น การทบทวนรายงานการศึกษาเหลานี้ จะทําใหทราบขอมูลรายละเอียดสภาพเดิมของระบบ

การขนสง ทั้งในดานการขนสงทางถนน ทางราง ทางน้ํา และทางอากาศ แนวคิดในการพัฒนา ตลอดจน

ปญหาอุปสรรคและขอจํากัดตางๆ เพื่อเปนขอมูลในการพัฒนาปรับปรุงขอมูล ขอสนเทศ และเปนขอมูลในการ

พัฒนาแบบจําลอง เพื่อบูรณาการการขนสงและจราจร การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส ใหมี

ความทันสมัยสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน รวมถึงเปนขอมูลพื้นฐานตอการวิเคราะหรูปแบบ

การขนสงในอนาคต 

จากการศึกษาขอมูลและแผนงานของโครงการตางๆ ของที่ปรึกษา พบวามีโครงการที่เกี่ยวของกับ

การศึกษาในโครงการนี้ และควรไดรับการทบทวนจํานวนอยางนอย 9 โครงการ ประกอบดวย ดังนี้ 

(1) โครงการพัฒนาระบบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและการจัดการตอเนื่องระบบโลจิสติกส 

เพื่อการนําแผนไปสูการปฏิบัต ิ

(2) โครงการนํารองการพัฒนาระบบการจัดการขนสงสินคาและบริการทางรถไฟ   

(3) โครงการพัฒนาเสนทางคมนาคมเชื่อมโยงระหวางประเทศไทยและประเทศเพื่อนบาน 

(4) การศึกษาแนวทางการบริหารความจุรางรถไฟ เสนทาง ICD ลาดกระบัง–ชุมทางฉะเชิงเทรา 

– ทาเรือแหลมฉบัง 

(5)   การศึกษาแผนแมบทเพื่อการพัฒนาระบบรางและรถไฟความเร็วสูง 

(6) การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบโครงการรถไฟทางคูทั่วประเทศที่ผานมา 

(7) แผนหลักการขนสงและจราจร พ.ศ. 2547-2554 

(8) การศึกษาความเหมาะสม Inland Container Depot แหงที่ 2  

(9) รายงานการศึกษาเพือ่พฒันาโครงขายเชื่อมโยงสนับสนุนการขนสงสินคาผานทาเรือปากบารา 
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2.1  การรวบรวมขอมูล สํารวจขอมูล ปรับปรุงขอมูล และการศึกษาการขนสง
สินคาและสภาพเคลื่อนยายสินคา 

การดําเนินงานในสวนนี้ กลุมที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมขอมูล สํารวจ ศึกษา และวิเคราะหขอมูล

ลาสุดที่มีในปจจุบัน ซึ่งประกอบไปดวยขอมูลการขนสงสินคา และโลจิสติกสของการเคลื่อนยายสินคา 

ดังตอไปน้ี 

2.1.1 การเก็บรวบรวมขอมูล และปรับปรุงขอมูลการขนสงสินคา และการเคลื่อนยายสนิคา 

ที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมขอมูลสถิติตางๆ เพื่อปรับปรุงขอมูลการขนสงสินคาที่มีความสําคัญ 

ตองานวางแผนและนโยบายดานการขนสงและจราจร โดยเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิลาสุดที่มี 

ในปจจุบันซึ่งไดจากหนวยงานตางๆ ของภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวของมาดําเนินการปรับปรุงขอมูล

สถิติตางๆดังตอไปน้ี  

(1) ขอมูลปริมาณความตองการในการขนสงสินคา (Demand)  

(2) ขอมูลการเคลื่อนยายสินคา (Commodity Flow)  

(3) ขอมูลปริมาณการขนสงสินคาจําแนกตามรปูแบบการขนสง (OD Report)  

(4) ขอมูลจุดเชือ่มโยงการขนสงโลจิสติกส (Logistics Nodes) 

2.1.2 การสํารวจและรวบรวมขอมูลการเคลื่อนยายสินคา 

การศึกษาขอมูลการขนสงสินคาและโลจิสติกสของการเคลื่อนยายสินคา ที่ปรึกษาจะใชวิธีการ 

เก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิรวมกับขอมูลปฐมภูมิที่ไดจากการสํารวจ ซึ่งการดําเนินงานที่ผานมา 

ที่ปรึกษาไดสํารวจการเคลื่อนยายสินคา (Commodity Flow) ซึ่งคลอบคลุมสินคากรณีศึกษา  

40 สินคา โดยประกอบไปดวยสินคาดังตอไปน้ี 
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1. เสนใยสังเคราะห 21. มีดและใบมีดสําหรับใชกับเครื่องจักรหรือ    
เครื่องใชกล 

2. สินคาผาทอดวยใยสังเคราะหและใยเทียม 22. อุปกรณเครื่องรับโทรศัพทและโทรเลข 

3. เส้ือผาสําเร็จรูปที่ทําจากผาถัก 23. อุปกรณและสวนประกอบคอมพิวเตอร 

4. เส้ือผาสําเร็จรูปที่ทําจากผาทอ 24. เครื่องคอมพิวเตอร 

5. ผาทอที่ทําดวยฝาย 25. เครื่องรับโทรทัศน 

6. ปลาแชแข็ง 26. หลอดภาพโทรทัศน 

7. ทุเรียนสด 27. หมอแปลงไฟฟา 

8. ถั่วเหลือง 28. เครื่องมือทางการแพทย 

9. กากน้ํามันพืชกากถั่วเหลือง 29. แผงวงจรไฟฟา 

10. ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 30. เครื่องเพชรพลอยและรูปพรรณ 

11. ผลิตภัณฑพลาสติกที่ใชลําเลียงสินคาหรือบรรจุ
สินคา 

31. ดอกกลวยไมสด 

12. โพลิอะซีทัล โพลิอีเทอรอื่นๆ และอีพอกไซดเรซิน 32. กาแฟ ชาและเครื่องเทศ 

13. อะไซลิกแอลกอฮอลและอนุพันธ 33. ไมและผลิตภัณฑจากไม 

14. เฟอรนิเจอรทําดวยไม 34. รองเทาและสวนประกอบ 

15. กระดาษและกระดาษแข็งเปนมวน 35. ของปรุงแตงที่ทําจากพืชผัก ผลไม ลูกนัต 

16. อลูมิเนียมที่ยังไมไดขึ้นรูป 36. เครื่องดื่ม สุรา น้ําสมสายชู เบียรที่ทําจากมอลต 

17. เหล็กรีดเย็น 37. ยานบกนอกจากรถที่เดินบนรางรถไฟหรือราง
รถราง สวนอุปกรณของยานดังกลาว 

18. เครื่องจักรมีเครื่องสูบและพัดลมที่ใชใน
อุตสาหกรรม 

38. ผลิตภัณฑของอุตสาหกรรมโมสีเมล็ดธัญพืช 
มอลต 

19. เครื่องมือกลที่สับเปล่ียนไดและแมพิมพดาย 39. ธัญพืช 

20. แมพิมพที่เปนแบบหลอ 40. เครื่องจักรไฟฟา เครื่องอุปกรณไฟฟา และ
สวนประกอบ 
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ตารางที่ 2.1-1  จํานวนประชากรและกลุมตัวอยางในการสํารวจ 

ประเภทสินคา 
รหัสสินคา 

(HS) 
จํานวนประชากร จํานวนกลุมตัวอยาง จํานวนกลุมตัวอยาง (เพิ่มเติม) 

ใหญ กลาง เล็ก รวม ใหญ กลาง เล็ก รวม ใหญ กลาง เล็ก รวม 

1. เสนใยสังเคราะห  5402 47 6 48 101 10 1 10 22 5 7 9 21 

2. สินคาผาทอดวยใยสังเคราะหและใยเทียม 5407 13 2 4 19 3 0 1 4 4 1 6 11 

3. เสื้อผาสําเร็จรูปที่ทําจากผาถัก 6101 5 2 9 16 1 0 2 3 1 2 3 6 

4. เสื้อผาสําเร็จรูปที่ทําจากผาทอ 6201 3 2 10 15 1 0 2 3 2 10 20 32 

5. ผาทอที่ทําดวยฝาย 5208 7 0 10 17 2 0 2 4 1 2 10 13 

6. ปลาแชแขง็ 0303 57 28 171 256 12 6 37 55 8 9 25 42 

7. ทุเรียนสด 0810 0 1 21 22 0 0 5 5 1 1 11 13 

8. ถั่วเหลือง 1201 23 4 11 38 5 1 2 8 3 6 8 17 

9. กากน้ํามันพืชกากถั่วเหลอืง 2304 23 2 15 40 5 0 3 9 6 3 7 16 

10. ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 4011 15 1 2 18 3 0 0 4 5 1 4 10 

11. ผลิตภัณฑพลาสติกที่ใชลําเลยีงสินคาหรือบรรจุสินคา 3923 74 20 85 179 16 4 18 39 15 13 46 74 

12. โพลิอะซีทลั โพลิอีเทอรอื่นๆ และอีพอกไซดเรซนิ 3907 92 15 61 168 20 3 13 36 15 12 24 51 

13. อะไซลิกแอลกอฮอลและอนุพันธ 2905 12 2 12 26 3 0 3 6 3 2 3 8 

14. เฟอรนิเจอรทําดวยไม 9403 33 28 125 186 7 6 27 40 8 21 37 66 

15. กระดาษและกระดาษแข็งเปนมวน 4811 46 11 60 117 10 2 13 25 3 5 11 19 

16. อลูมิเนียมที่ยงัไมไดขึ้นรูป 7601 12 1 4 17 3 0 1 4 4 1 5 10 

17. เหล็กรีดเย็น 7209 14 0 10 24 3 0 2 5 12 2 10 24 
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ตารางที่ 2.1-1  จํานวนประชากรและกลุมตัวอยางในการสํารวจ (ตอ) 

ประเภทสินคา 
รหัสสินคา 

(HS) 
จํานวนประชากร จํานวนกลุมตัวอยาง จํานวนกลุมตัวอยาง (เพิ่มเติม) 

ใหญ กลาง เล็ก รวม ใหญ กลาง เล็ก รวม ใหญ กลาง เล็ก ใหญ 

18. เครื่องจักรมีเครื่องสูบและพัดลมที่ใชในอุตสาหกรรม 8414 80 10 93 183 17 2 20 40 15 8 12 35 

19. เครื่องมอืกลที่สับเปลี่ยนไดและแมพิมพดาย 8207 92 21 56 169 20 5 12 37 3 4 7 14 

20. แมพิมพที่เปนแบบหลอ 8480 105 31 60 196 23 7 13 42 18 17 24 59 

21. มีดและใบมีดสําหรับใชกับเครือ่งจักรหรอืเครื่องใชกล 8208 42 8 76 126 9 2 16 27 3 1 10 14 

22. อุปกรณเครื่องรับโทรศัพทและโทรเลข 8517 66 11 100 177 14 2 22 38 33 19 30 82 

23. อุปกรณและสวนประกอบคอมพิวเตอร 8473 97 24 103 224 21 5 22 48 27 12 52 91 

24. เครื่องคอมพิวเตอร 8471 59 13 98 170 13 3 21 37 28 10 23 61 

25. เครื่องรับโทรทัศน 8528 10 2 3 15 2 0 1 3 5 1 0 6 

26. หลอดภาพโทรทัศน 8540 16 4 12 32 3 1 3 7 0 1 2 3 

27. หมอแปลงไฟฟา 8504 87 12 74 173 19 3 16 37 5 10 15 30 

28. เครื่องมอืทางการแพทย 9018 29 6 100 135 6 1 22 29 6 5 13 24 

29. แผงวงจรไฟฟา 8542 103 13 58 174 22 3 13 38 45 9 31 85 

30. เครื่องเพชรพลอยและรูปพรรณ 7113 19 27 115 161 4 6 25 35 5 16 18 39 

31. ดอกกลวยไมสด 0603 1 2 160 163 0 0 35 35 1 4 32 37 

32. กาแฟ ชาและเครื่องเทศ 0901 2 1 33 36 0 0 7 8 0 1 2 3 

33. ไมและผลิตภัณฑจากไม 4401 6 2 12 20 1 0 3 4 1 1 3 5 

34. รองเทาและสวนประกอบ 6401 5 2 38 45 1 0 8 10 1 7 6 14 
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ตารางที่ 2.1-1  จํานวนประชากรและกลุมตัวอยางในการสํารวจ (ตอ) 

ประเภทสินคา 
รหัสสินคา 

(HS) 
จํานวนประชากร จํานวนกลุมตัวอยาง จํานวนกลุมตัวอยาง (เพิ่มเติม) 

ใหญ กลาง เล็ก รวม ใหญ กลาง เล็ก รวม ใหญ กลาง เล็ก รวม 

35. ของปรุงแตงที่ทําจากพืชผัก ผลไม ลูกนัต 2001 12 5 50 67 3 1 11 14 2 5 8 15 

36. เครื่องดื่ม สุรา น้ําสมสายช ู 2201 2 0 32 34 0 0 7 7 0 0 5 5 

37. ยานบกนอกจากรถที่เดินบนรางรถไฟหรือรางรถราง       

สวนอุปกรณของยานดังกลาว 

8701 14 7 52 73 3 2 11 16 12 5 26 43 

38. ผลิตภัณฑของอุตสาหกรรมโมสีเมล็ดธัญพืช มอลต 0011 52 15 91 158 11 3 20 34 14 15 17 46 

39. ธัญพืช 0010 32 13 122 167 7 3 26 36 32 15 26 73 

40. เครื่องจักรไฟฟา เครื่องอปุกรณไฟฟา และสวนประกอบ 0085 139 13 13 165 30 3 3 36 15 33 34 82 

รวม 1,552 367 2,242 4,161 336 79 485 900 369 297 635 1,301 

หมายเหต ุจํานวนกลุมตัวอยางที่เก็บไดจริงจํานวน  1,301 ตัวอยาง จากเดิมกลุมตัวอยางเปาหมาย 900 ตัวอยาง คิดเปนรอยละ 144.56  
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2.1.3  วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล 

การเก็บรวบรวมขอมูลการเคลื่อนยายสินคา ที่ปรึกษาจะดําเนินการสํารวจโดยการจัดสง

แบบสอบถามไปยังกลุมตัวอยางทางไปรษณีย การสัมภาษณโดยตรง และการสัมภาษณทาง

โทรศัพทเพิ่มเติมกรณีแบบสอบถามท่ีไดรับคืนทางไปรษณียไมสมบูรณ รายละเอียดขั้นตอนและ

วิธีการเกบ็รวบรวมขอมูลสรุปไดดังนี้ 

(1) โทรศัพทตรวจสอบการดํารงอยูของกลุมตัวอยางพรอมทั้งประสานขอความรวมมือในการ

ตอบแบบสอบถามในเบื้องตน (ดวยวาจา)  

(2)   จัดสงแบบสอบถามทางไปรษณีย ดําเนินการโดย 

• ประสานการจัดทําหนังสือนําสงแบบสอบถามจากสํานักงานนโยบายและแผนการ

ขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม เพื่อขอความรวมมือกับกลุมตัวอยางพรอม

ระบุกําหนดสงคืนแบบสอบถาม 

• จัดสงแบบสอบถามทางไปรษณีย (ดวยการลงทะเบียน) 

• ตรวจสอบความสมบูรณของแบบสอบถาม  

• ติดตามแบบสอบถามและสัมภาษณขอมูลเพิ่มเติมทางโทรศัพทกรณีแบบสอบถามที่

ไดรับคืนไมสมบูรณ  

• รวบรวมแบบสอบถามฉบับสมบูรณ เพื่อดําเนินการในขั้นตอนการประมวลผล 

(3)  การเขาสัมภาษณกลุมตัวอยางโดยตรง ดําเนินการโดย 

• ประสานนัดวันเวลาเขาสัมภาษณทางโทรศัพท 

• จัดสงแบบสอบถามใหกลุมตัวอยางกอนเขาสัมภาษณทางโทรสาร (Fax.) เพื่อใหผูรับ

การสัมภาษณจัดเตรียมขอมูล 

• เขาสัมภาษณกลุมตัวอยาง ตามวันและเวลาที่ไดนัดหมายไว 

• ตรวจสอบความสมบูรณของแบบสอบถาม  

• รวบรวมแบบสอบถามฉบับสมบูรณ เพื่อดําเนินการในขั้นตอนการประมวลผล 

 

 

 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร                                                                                                                                                        งานสํารวจ ศึกษา ทบทวน และวิเคราะหขอมูลปจจุบัน  

โครงการศึกษาพัฒนาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลอง เพ่ือบูรณาการ พัฒนาการขนสงและจราจร การขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส (TDML II)        2-8  

PCBK / SEA-CONSULT  

2.1.4 ปรับปรุงขอมูลในระบบฐานขอมูลการวิเคราะหและการจัดทํารายงาน 

ขอมูลที่ไดจากการสํารวจจะถูกนํากลับมาประมวลผล แลวจากนั้นที่ปรึกษาจะนําไปดําเนินการ 

นําเขาขอมูลสูระบบงานปรับปรุงในระบบฐานขอมูลของงานสวนนี้ในโครงการฯ และทําการวิเคราะห  

โลจิสติกสของการขนสงสินคากรณีสินคา เสนอแนะแนวทางการปรับปรุงโลจิสติกสของการขนสง เพื่อเพิ่ม

ประสิทธิภาพการขนสง พรอมจัดทําและนําเสนอผลการวิเคราะหใหอยูในรูปแบบรายงานและแผนภาพเพื่อให

สามารถเขาใจไดโดยงาย 

โดยรายละเอียดของการดําเนินการสามารถสรุปไดดังนี้ 

การศึกษาขอมูลไดกําหนดใหสํารวจ รวบรวม และคัดเลือกสินคากรณีศึกษา 40 ชนิดกลุม เพื่อ

ศึกษาแหลงผลิตและแหลงบริโภค ตลอดจนลักษณะการขนสงสินคาดังกลาว ซึ่งสินคากรณีศึกษาทั้ง 40 ชนิด 

ประกอบดวย 

(1) สินคาที่มีมูลคาการนําเขาสูงสุด 20 ลําดับแรก 

(2) สินคาที่มีมูลคาการสงออกสูงสุด 10 ลําดับแรก 

(3) สินคาที่มีมูลคาสุทธิจากการสงออกสูงสุด 10  ประเภท นอกเหนือจากสินคาตามขอ 2 อีก 10 

รายการ 

(4) สินคาที่มีปริมาณการผานแดนสูงสุด 10 ลําดับแรก 

ทั้งนี้ไดกําหนดใหมูลคาการนําเขาหรือมูลคาการสงออกเปนเกณฑที่ใชในการคัดเลือกสินคา

กรณีศึกษา ซึ่งเปนหลักเกณฑที่สะดวกในการคัดเลือกสินคากรณีศึกษา รวมท้ังสินคาที่มีมูลคาสูงจะมีบทบาท

ตอเศรษฐกิจไทยคอนขางมาก ดังนั้นการพัฒนาระบบการขนสงและการจัดการโลจิสติกสที่ชวยลดตนทุนโลจิสติกส

ของสินคาเหลานี้ยอมมีผลดีตอเศรษฐกิจของประเทศไทย อยางไรก็ตาม สินคาที่มีน้ําหนักมาก มักจะมีอุปสงค

ตอการขนสงมาก ดังนั้นจึงไดพิจารณานํ้าหนักของสินคาเปนอีกหลักเกณฑหนึ่ง (หลักเกณฑเสริม)  ในการ

คัดเลือกสินคากรณีศึกษา 

เพื่อใหผลการศึกษานี้เปนประโยชนตอการวางยุทธศาสตรสําหรับการพัฒนาระบบการขนสง

ตอเนื่องหลายรูปแบบ จึงไดกําหนดหลักเกณฑเพิ่มเติมสําหรับการพิจารณาคัดเลือกประเภทของสินคาสําหรับ

การศึกษาเจาะลึก ไดแก 

(1) สินคาที่มีศักยภาพและแนวโนมการเติบโตสูงในอนาคต 

(2) สินคาที่มีเสนทางการขนสงที่ชัดเจน ซึ่งจะทําใหการศึกษาเปนไปได 

(3) สินคาที่มีความหลากหลาย ซึ่งทําใหสามารถศึกษาครอบคลุมรูปแบบการขนสงหลายรูปแบบ 
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(4) สินคาที่มีความหลากหลายในประเภทของสินคา เชน สินคาตูคอนเทนเนอร สินคาเทกอง สินคา

เหลว  

สรุปผลการสาํรวจขอมูลการเคลื่อนยายสินคากรณีศึกษา 40 รายการ จําแนกตามรายการ
สินคาในระบบฮารโมไนซ (Harmonized System) 

ผลที่ไดจากการสํารวจขอมูลการเคลื่อนยายสินคาภายในประเทศ กรณีศึกษา 40 รายการ โดย

จําแนกรายการตามระบบฮารโมไนซ (Harmonized System) ผลจากการสํารวจ โดยวิธีการ 

สงแบบสอบถามไปยังบริษัททางไปรษณีย  จํานวน  2,081 บริษัท  และไดออกไปสัมภาษณกลุมตัวอยางโดย

ตรงที่บริษัท  80 บริษัท รวมเปน 2,161 บริษัท โดยไดขอมูลที่ตอบกลับ 1,211 บริษัท ซึ่งในจํานวนนี้มีบริษัทที่

วาจางขนสงสินคา 1,000 บริษัท จึงไดมีการสัมภาษณเพิ่มเติมทางโทรศัพทเพื่อตรวจสอบความสมบูรณของ

แบบสอบถาม และเก็บขอมูลกับบริษัทกลุมตัวอยางเพิ่มเติมอีก โดยสรุปไดขอมูลกลับทั้งส้ิน  1,301 บริษัท  คิด

เปนรอยละ 144.56 จากเปาหมายที่ตองการ 900 ชุด 

ผลการสํารวจขอมูลไดนําเสนอแยกตามรายการฮารโมไนซ เกี่ยวกับวิธีการขนสง ระยะทางในการ

ขนสง ระยะเวลาในการขนสง  น้ําหนักสินคาตอเที่ยว คาบริการการขนสง และตนทุนในขนสง โดยภาพรวม  

รวมทั้งยานพาหนะสวนใหญที่ใชขนสง ปริมาณการขนสงตอป ระยะทางเฉลี่ยในการขนสง ระยะเวลาเฉลี่ยใน

การขนสง น้ําหนักสินคาเฉลี่ยตอเที่ยว คาบริการการขนสงเฉลี่ย และตนทุนในการขนสงเฉลี่ยตอเที่ยว จําแนก

ตามจุดตนทาง-ปลายทาง ดังตัวอยางตอไปน้ี 

(1) ตัวอยางการสํารวจขอมูลการเคลื่อนยายสินคาประเภทปลาแชแข็ง (HS 0303) 

ผลการสํารวจสินคาประเภทผลิตภัณทปลาแชแข็ง ไดขอมูลท้ังหมด42 บริษัท พบวา บริษัท

ผูประกอบการสินคาประเภทผลิตภัณทปลาแชแข็ง สวนใหญดําเนินการวาจางขนสง คิดเปนรอยละ 

69.0 และขนสงสินคาเอง รอยละ 31.0 โดยภาพรวม มีระยะทางเฉลี่ยในการขนสง  243.88 

กิโลเมตร  ระยะเวลาเฉลี่ยในการขนสง  4.15 ชั่วโมง  น้ําหนักสินคาเฉลี่ยตอเที่ยว 20.88 ตัน  

คาใชจายในการขนสงสินคา 7,523.53 บาท/เที่ยว  และเมื่อคิดเทียบกับระยะทางในการขนสง 

และน้ําหนักสินคา พบวา คาใชจายในการขนสงสินคาตอเที่ยวเทากับ 2.76 บาท/ตัน/กิโลเมตร 
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ตารางที่ 2.1-2  ขอมูลจากการสํารวจสินคาประเภทปลาแชแข็ง 

 

ตนทาง ปลายทาง 
 

ยานพาหนะ 
 

ปริมาณ
การ
ขนสง 
(ตัน) 

ระยะทาง 
(กม.) 

ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

น้ําหนัก
บรรทุก 
(ตัน/คัน) 

คาใชจายในการขนสง
สินคา 

(บาท/
เที่ยว) 

(บาท/ตัน/
กิโลเมตร) 

กรุงเทพฯ ทาเรือ 
แหลมฉบัง 

รถบรรทุก18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

240   140.00 3.00 19.00 5,000 1.46 

ชลบุรี ทาเรือ 
แหลมฉบัง 

รถบรรทุก18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

2,400   50.00 1.50 19.00 2,100 2.21 

ชุมพร ทาเรือ 
แหลมฉบัง 

รถบรรทุก18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

2,400  650.00 11.00 24.00 25,000 1.60 

ตรัง ทาเรือสงขลา รถบรรทุก 18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

3,000  170.00 3.50 42.00 13,500 1.89 

สมุทรสาคร กรุงเทพ รถบรรทุก 10 ลอ 400  50.00 1.00 12.00 3,000 5.00 
ทาเรือ
แหลมฉบัง 

สมุทรสาคร รถบรรทุก18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

4,000  138.00 3.00 19.00 8,000. 3.05 

นครปฐม ทาเรือกรุงเทพ รถบรรทุก18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

8,880  120.00 1.50 20.00 6,000 2.50 

สงขลา ดานสะเดา รถบรรทุก18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

432  50.00 1.00 12.00 3,000 5.00 

สงขลา ทาเรือกรุงเทพ รถบรรทุก18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

9,000  950.00 12.00 25.00 7,000 0.29 

สงขลา ทาเรือ 
แหลมฉบัง 

รถบรรทุก18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

9,000  1,040.00 13.50 24.00 8,000 0.32 

สมุทรสาคร ทาเรือกรุงเทพ รถบรรทุก18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

525  55.00 2.00 19.50 5,850 5.45 

สมุทรสาคร ทาเรือ 
แหลมฉบัง 

รถบรรทุก18 ลอ 
(เทรลเลอร) 

70  157.00 3.50 20.25 8,375 2.53 
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รูปที่ 2.1-1 สัดสวนการขนสงสินคาประเภทปลาแชแข็ง (HS 0303) 
 

 

 

 

  
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 2.1-2 จํานวนบริษัท (รอยละ) จําแนกตามวิธีการขนสง 
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รูปที่ 2.1-3 แผนที่เสนทางการเคลื่อนยายสินคาประเภทปลาแชแข็ง (HS 0303) 
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บทที่ 3   งานพัฒนาและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศดานการขนสง 
    และจราจร 

3.1  งานศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานขอมูลขอสนเทศ 

3.2  งานปรับปรุงขอมูลใหมีความทันสมัย  

3.3  งานบํารุงรักษาและปรับปรุงฐานขอมูลและระบบงานที่พัฒนาไวเดิมใหมีประสิทธิภาพดียิ่งขึ้น 

3.4 งานพัฒนาระบบรายงานสารสนเทศ 

3.5 งานจัดทําหนังสืออิเล็กทรอนิกส 

3.6  งานพัฒนาระบบเว็บไซตหลักของสนข. 

3.7 งานปรับปรุงระบบอุปกรณคอมพิวเตอรและเครือขาย 

 
 
 

ในโครงการ TDML II ที่ปรึกษาไดแบงงานออกเปนสวนหลักๆ ทั้งหมด 7 งาน อันประกอบดวย  

งานศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานขอมูลขอสนเทศ งานปรับปรุงขอมูลใหมีความทันสมัย  

งานบํารุงรักษาและปรับปรุงฐานขอมูลและระบบงานที่พัฒนาไวเดิมใหมีประสิทธิภาพดียิ่งขึ้น งานพัฒนาระบบ

รายงานสารสนเทศ งานจัดทําหนังสืออิเล็กทรอนิกส งานพัฒนาระบบเว็บไซตหลักของสนข. และงานปรับปรุง

ระบบอุปกรณคอมพิวเตอรและเครือขาย ซึ่งงานทั้งหมดในโครงการสามารถแสดงเปนแผนผังโดยรวมได ดังรูป 

 

 
รูปที่ 3-1 งานพัฒนาและบาํรุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศดานการขนสงและจราจร 
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3.1  งานศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานขอมูลขอสนเทศ 

เพื่อการดําเนินการในทุกสวนงานดานการพัฒนาและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศดานการ

ขนสงและจราจรอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด ที่ปรึกษาไดศึกษาและทบทวนการดําเนินงานตางๆ ที่ผานมาใน

โครงการอันเกี่ยวเนื่องกับโครงการ TDML II ทั้งนี้ เพื่อนํามาเปนแนวทางในการพัฒนาระบบงานขึ้นใหมหรือ

ปรับปรุงระบบงานเดิมใหมีประสิทธิภาพดียิ่งขึ้น ตลอดถึงสามารถวิเคราะหแนวทางการดําเนินงานที่เหมาะสม

กับปจจุบันและรองรับการปรับปรุงหรือเปล่ียนแปลงที่อาจเกิดขึ้นไดในอนาคต และเหนือส่ิงอื่นใดคือ เพื่อ

ตอบสนองโดยตรงตอเปาประสงคของการปฏิบัติงานของ สนข. โดยผลการศึกษาโดยสรุปมีดังตอไปน้ี 

 โครงการอันเกี่ยวเนื่องกับโครงการ TDML II มีทั้งหมด 8 โครงการ ไดแก 

1. โครงการพัฒนารูปแบบจําลองและระบบฐานขอมูลการจราจร (Urban Transport Database 

and Model Development Project – UTDM 

2. โครงการศูนยขอมูลและแบบจําลองดานการจราจรและการขนสง ระยะที่ 1 (Transport Data 

and Model Center – TDMC I) 

3. โครงการศูนยขอมูลและแบบจําลองดานการจราจรและการขนสง ระยะที่ 2 (Transport Data 

and Model Center – TDMC II) 

4. โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและ

จราจร ระยะที่ 3 (Transport Data and Model Center – TDMC III) 

5. โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและ

จราจร ระยะที่ 4 (Transport Data and Model Center – TDMC IV) 

6. โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและ

จราจร ระยะที่ 5 (Transport Data and Model Center – TDMC V) 

7. โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและ

จราจร ระยะที่ 6 (Transport Data and Model Center – TDMC VI) 

8. โครงการพัฒนาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลอง เพื่อบูรณาการ พัฒนาการขนสงและ

จราจร การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส (TDML)   

จากผลงานที่ผานมาในโครงการ TDMC IV, V, VI และ TDML ที่ปรึกษาไดพัฒนาระบบสารสนเทศ

ตางๆ ขึ้นมาเพื่อรองรับและจัดการขอมูลจํานวนมากของ สนข. ซึ่งที่ปรึกษาไดประสบกับขอดีและขอดวยของ
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ระบบและไดนําขอมูลเหลานั้นมาประมวลเพื่อใหไดมาซึ่งแผนการพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศใหมี

ประสิทธิภาพสูงสุด ผลการศึกษาโดยสรุปมีดังนี้ 

ตารางที่ 3.1-1 สรุปผลการศึกษาโครงการที่เกี่ยวของ 

ลําดับที่ รายการที่ควรปรับปรุง ผลการดําเนินการปรับปรุง 

1 ควรมีการนําเสนอรูปแบบรายงานที่นาสนใจ

สําหรับผูบริหาร และผูใชงานทั่วไป 

ประยุกตการนําเสนอรายงานในรูปแบบ GIS 

เปนหลัก และมีขอมูลในรูปแบบตารางและ

กราฟจากระบบ MIS สนับสนุน 

2 ควรปรับปรุงระบบสืบคนใหสามารถเขาถึง

รายงานไดตามสิทธิ์การใชงาน 

ปรับปรุงระบบสืบคนใหสามารถกําหนดสิทธิ์

การเขาถึงรายงานได 

3 ควรปรับปรุงระบบสืบคนใหสามารถกําหนด

รายงานที่ตองการเผยแพรสูสาธารณชนได 

ปรับปรุงระบบสืบคนใหสามารถกําหนด

รายงานที่ตองการเผยแพรและเชื่อมโยงกับ

ระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจรการ

ขนสงและจราจรได 

4 ควรปรับปรุงระบบสืบคนใหมีสวนการนําเขา

ขอมูลที่มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 

ปรับปรุงระบบสืบคน โดยพัฒนาระบบการ

นําเขาขอมูลเปน Windows Application ซึ่ง

จะสามารถเพิ่มความเร็วในการทํางาน และ

แกไขความถูกตองของการนําเขาขอมูลใหดี

ยิ่งขึ้น 

5 ควรปรับปรุงระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและ

จราจรใหสามารถคนหาขอมูลที่ตองการได

โดยสะดวก 

ปรับปรุงเงื่อนไขการคนหาขอมูลและการ

แสดงผลการคนหา 

6 ควรปรับปรุงระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและ

จราจรใหมีสวนการนําเขา  (Upload) ไฟลที่

ทํางานไดอยางรวดเร็ว 

ปรับปรุงระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและ

จราจร โดยพัฒนาระบบการนําเขา (Upload) 

ขอมูลเปน Windows Application ซึ่งจะ

สามารถเพิ่มความเร็วในการทํางาน  และ

รองรับไฟลขนาดใหญไดดียิ่งขึ้น 

7 ควรปรับปรุงการแสดงกลุมขอมูลในระบบ

เผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร 

ปรับปรุงกลุมขอมูลใหมโดยแบงเปน 3 กลุม

หลัก ไดแก  

- รายงานประจําปและวารสาร 

- รายงานผลโครงการศึกษาและรายงานที่
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ลําดับที่ รายการที่ควรปรับปรุง ผลการดําเนินการปรับปรุง 

เกี่ยวของ 

- กฎหมายและความรูทั่วไปดานการขนสงและ

จราจร 

8 ควรจัดทําเอกสารเผยแพรในรูปแบบของหนังสือ

อิเล็กทรอนิกสซึ่งผูใชงานสามารถเปดไดโดยไม

ตองติดตั้งโปรแกรมสนับสนุนอื่น 

จัดหาโปรแกรมสําเร็จรูปสําหรับแปลงไฟล

เอกสารใหอยูในรูปแบบหนังสืออิเล็กทรอนิกส

ซึ่งสามารถเปดไดทันที (*.EXE) 

 

ผลการศึกษาในเชิงความเชื่อมโยงของฐานขอมูลและระบบงานที่พัฒนาขึ้น แสดงไดดังรูป 

 
รูปที่ 3.1-1 ความเชื่อมโยงของระบบฐานขอมูลปจจบุัน 

3.2  งานปรับปรุงขอมูลใหมีความทันสมัย  

เพื่อกําหนดขอบเขตและความชัดเจนของการดําเนินงานปรับปรุงขอมูลใหมีความทันสมัย ที่ปรึกษา

ไดดําเนินการปรับปรุงตารางสรุปกลุมขอมูลท่ีตองดําเนินการปรับปรุงขอมูล (Checklist) โดยไดประมาณ

ระยะเวลาที่คาดวาจะไดรับขอมูลจากแหลงขอมูล และประเมินระยะเวลาที่คาดวาจะสามารถดําเนินการ

ปรับปรุงขอมูลใหแลวเสร็จ อีกทั้งไดเพิ่มรายละเอียดของแหลงขอมูล เพื่อใหฝายปฏิบัติการดานขอมูลสามารถ



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร                                                                                       งานพัฒนาและบาํรุงรักษาระบบฐานขอมูลฯ 

โครงการศึกษาพัฒนาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลอง เพ่ือบูรณาการ พัฒนาการขนสงและจราจร การขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส (TDML II)   3-5  

PCBK / SEA-CONSULT    

ดําเนินการคนหาและนําขอมูลจากแหลงขอมูลตางๆ มาไดโดยสะดวก โดยกลุมขอมูลที่ตองดําเนินการปรับปรุง

ขอมูลแสดงดังตาราง 

ตารางที่ 3.2-1 สรุปกลุมขอมูลที่ตองดําเนินการปรับปรุงขอมูล 

กลุมขอมูลหลัก ตัวอยางชนิดขอมูล 

Group01_FixInfraInventory ขอมูลรูปแบบทางกายภาพของถนน 

ขอมูลทั่วไปทางดวน 

ขอมูลทั่วไปสายเดินรถไฟ 

Group02_ShOfService ขอมูลขนสงสาธารณะ 

ขอมูลปริมาณการจราจรทางอากาศ (Air Traffic) 

ขอมูลการขนสงระหวางสนามบิน 

Group03_Travel ขอมูลทั่วไปแหลงทองเทีย่ว 

ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับที่พัก 

ขอมูลจํานวนนักทองเทีย่วที่เดินทางเขามาในประเทศ 

Group04_Accident ขอมูลสรุปสถิติอบุัติเหตุจราจรทางบก 

ขอมูลรายละเอียดจํานวนคน/ยานพาหนะที่เกิดอุบติัเหตุ 

ขอมูลสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางบก 

Group05_SocioEco ขอมูลสํามะโนประชากร 

ขอมูลภาวะการทาํงานของประชากร 

ขอมูลรายไดตอครัวเรือน 

Group06_TransEco ผลิตภัณฑมวลรวมประเทศ ณ ราคาคงที่ป 1988  

ผลิตภัณฑมวลรวมจังหวัด ณ ราคาคงที่ป 1988 

ผลิตภัณฑมวลรวมภูมิภาค ณ ราคาคงที่ป 1988 

Group07_Environment ขอมูลสภาพมลพิษทางอากาศ 

ขอมูลมลพิษทางเสียง 

ขอมูลสารมลพิษ 

Group08_VehInventory ขอมูลจดทะเบยีนยานพาหนะ 

ขอมูลจดทะเบยีนยานพาหนะรายป 

ขอมูลการจดทะเบียนเครื่องบิน 

Group09_FreighVol ขอมูลการนําเขาสินคา 

ขอมูลการสงออกสินคา 

ขอมูลการขนสงภายในประเทศ 

Group10_CoAmong ขอมูลสถิติการจับกุมโดยการออกใบสั่ง (master) 

ขอมูลการใชที่ดิน (master) 

ขอมูลแผนงานโครงการ 
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กลุมขอมูลหลัก ตัวอยางชนิดขอมูล 

Group13_ProgAndProj ขอมูลมติ ครม. ที่เกี่ยวกบัการจราจร 

ขอมูลมติ เร่ืองเพื่อพิจารณาจากการประชุม คจร. 

ขอมูลมติเร่ืองเพือ่ทราบจากการประชุม คจร. 

Group18_VehicleCount ขอมูลการนับจํานวนยานพาหนะ โดยแยกประเภทยานพาหนะที่ทาง

แยก 

ขอมูลมาตรฐานหนวยเทียบเทารถยนตสวนบุคคล 

 

ที่ปรึกษารวบรวมขอมูลดิบจากแหลงขอมูลตาม Checklist และดําเนินการแปลงขอมูลใหอยูในรูปแบบ

ไฟล MS Excel ซึ่งเปนไฟลตนแบบ (Template) สําหรับการนําขอมูลเขาสูระบบ จากนั้นไดดําเนินการทดสอบนํา

ขอมูลเขาสูระบบในเครื่องทดสอบและตรวจสอบความถูกตองของขอมูลที่นําเขา เมื่อตรวจสอบขอมูลเรียบรอย

แลว ที่ปรึกษาไดนําเขาขอมูลสูเครื่อง Server หลักของระบบ 

 ในกระบวนการปฏิบัติงาน เมื่อรวบรวมขอมูลจากแหลงขอมูลมาแลว ที่ปรึกษาไดดําเนินการตรวจสอบ

ความถูกตองและความครบถวนของขอมูลดิบเบื้องตน กอนแปลงขอมูลโดยใชโปรแกรมประยุกตที่พัฒนาขึ้น 

(บางกลุมขอมูลเทานั้น) หรือการคียขอมูล ใหอยูในรูปแบบของไฟล MS Excel จากนั้นจึงนําขอมูลที่ผาน

กระบวนการแปลงขอมูลแลวเขาสูระบบฐานขอมูลผานระบบสืบคนเดิม โดยกระบวนการนําเขาขอมูลสูฐานขอมูล 

สามารถแสดงเปนภาพได ดังรูป 

ขั้นตอนที่ 1

รวบรวมขอมูลดิบ
จากแหลงขอมูล

ขั้นตอนที่ 2

ตรวจสอบ
ความถูกตอง

และ
ความครบถวน

ข้ันตอนที่ 3

แปลงขอมูล
หรือคียขอมูล

ใหอยูในรูปแบบ
ไฟล MS Excel

นําเขาขอมูล
สูฐานขอมูล

ขั้นตอนที่ 4

ตรวจสอบ
ความถูกตอง
ของขอมูล
ที่นําเขา

ขั้นตอนที่ 5

 

รูปที่ 3.2-1 กระบวนการนําเขาขอมูล 

3.3  งานบํารุงรักษาและปรับปรุงฐานขอมูลและระบบงานที่พัฒนาไวเดิมใหมี
ประสิทธิภาพดียิ่งขึ้น 

3.3.1  งานปรับปรุงการแสดงผลขอมูลในระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจรสารสนเทศดาน
การขนสงและจราจร (MIS) ผาน Internet และ Intranet 

ที่ปรึกษาไดดําเนินการปรับปรุงระบบงาน 2 ระบบ คือระบบสารสนเทศการขนสงและจราจร และระบบ

เผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร โดยการดําเนินงานมีดังตอไปน้ี 
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 ระบบสารสนเทศการขนสงและจราจร หมายถึง ระบบเพื่อการสืบคนขอมูลหรือระบบการออก

รายงานผานระบบอินทราเน็ต สําหรับเจาหนาที่ สนข. เทานั้น โดยระบบดังกลาวจะไมเผยแพรสูประชาชนทั่วไป 

หาก สนข. พิจารณาวารูปแบบรายงานใด เปนขอมูลที่เปนประโยชนตอประชาชนทั่วไป ก็สามารถ

คัดเลือกเพื่อเผยแพรได โดยรูปแบบรายงานที่ไดรับการคัดเลือกใหสามารถเผยแพรไดเหลานี้ เชื่อมโยงสูระบบ

เผยแพรขอมูลการขนสงและจราจรโดยอัตโนมัติ 

ระบบ Back Office ของระบบสารสนเทศการขนสงและจราจร หมายถึง ระบบจัดการขอมูลของ

ระบบสารสนเทศการขนสงและจราจร โดยเนนที่การนําขอมูลดิบซึ่งถูกแปลงหรือคียขอมูลใหอยูในรูปแบบไฟล 

MS Excel เขาสูระบบฐานขอมูล รวมถึงการจัดการรูปแบบรายงานเพื่อเผยแพรหรือยกเลิกการเผยแพรในระบบ

เผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร ตลอดถึงการจัดการขอมูลผูใชงานในระบบสารสนเทศการขนสงและจราจร 

โครงสรางการเชื่อมตอระบบของระบบสารสนเทศการขนสงและจราจร แสดงเปนแผนภาพดังนี้ 

 

รูปที่ 3.3-1 โครงสรางการเชื่อมตอระบบของระบบสารสนเทศการขนสงและจราจร 

ที่ปรึกษาไดออกแบบและพัฒนาระบบสารสนเทศการขนสงและจราจร ซึ่งมีการดําเนินงานโดยรวมดังนี้ 
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การออกแบบหนาจอการทํางานของระบบ Back Office สําหรับระบบสารสนเทศการขนสงและ
จราจร 

หนาจอการเขาสูระบบงาน 

 
รูปที่ 3.3-2 หนาจอเขาสูระบบ Back Office 

 หนาจอสําหรับเขาสูระบบงาน ผูใชงานตองใสชื่อเขาระบบและรหัสผานกอน หากชื่อเขาใชงานและ

รหัสผานถูกตองก็สามารถเขาสูระบบได 
หนาจอหลักของระบบ 

 
รูปที่ 3.3-3 หนาจอหลักของระบบ Back Office 
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ในหนาจอหลักของระบบ Back Office ประกอบดวยเมนูตางๆ ดังนี้ 

1.  เมนู <โปรแกรม> 

 

รูปที่ 3.3-4 เมนู <โปรแกรม> 

2.  เมนู <จัดการขอมูล> 

 

รูปที่ 3.3-5 เมนู <จัดการขอมูล>  

3.  เมนู <ขอมูลระบบ> 

 

รูปที่ 3.3-6 เมนู <ขอมูลระบบ>  

4.  เมนู <หนาตางการทํางาน> 

 

รูปที่ 3.3-7 เมนู <หนาตางการทํางาน>  

5.  เมนู <ชวยเหลือ> 

 

รูปที่ 3.3-8 เมนู <ชวยเหลือ>  
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หนาจอกลุมขอมูลในระบบ 

 
รูปที่ 3.3-9 หนาจอแสดงกลุมขอมูลในระบบ 

 เปนหนาจอสําหรับปรับปรุงขอมูลในแตละกลุมใหทันสมัย โดยมีสวนการเลือกไฟล MS Excel เพื่อนํา

ขอมูลเขาสูระบบ และแถบสถานะการทํางาน ดังรูป 

 
รูปที่ 3.3-10 หนาจอเลือกไฟลนําเขา 
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หนาจอเผยแพรรายงาน 

 
รูปที่ 3.3-11 หนาจอเผยแพรรายงาน 

 เปนหนาจอสําหรับเลือกรายงานที่ตองการเผยแพร ในระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร

สารสนเทศการขนสงและจราจร เมื่อเลือกรายงานและกดปุม <บันทึก> แลว รายงานดังกลาวเชื่อมโยงกับระบบ

เผยแพรขอมูลการขนสงและจราจรสารสนเทศการขนสงและจราจร 

หนาจอขอมูลผูใชงานระบบ 

 

รูปที่ 3.3-12 หนาจอขอมูลผูใชงานระบบ 
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 เปนหนาจอที่แสดงรายชื่อผูใชงานในระบบ โดยมีสวนการคนหา สวนการแสดงผลการคนหา และปุมการ

ทํางาน ผูใชงานสามารถพิมพเงื่อนไขการคนเชน ชื่อ หรือนามสกุล เพื่อคนหารายชื่อท่ีตองการได โดยหนาจอ

ดังกลาวเปนหนาจอการทํางานเฉพาะของผูดูแลระบบ (Administrator) เทานั้น 

การออกแบบหนาจอสําหรับการสืบคนขอมูล 

 ที่ปรึกษาไดออกแบบหนาจอการใชงานสําหรับการสืบคนขอมูลผานระบบ Intranet ดังตอไปนี้ 

หนาจอเขาสูระบบ 

 

รูปที่ 3.3-13 หนาจอเขาสูระบบ 

 เปนหนาจอสําหรับเขาสูระบบ โดยผูใชงานตองพิมพชื่อเขาระบบและรหัสท่ีถูกตองจึงสามารถเขาสู

ระบบได 
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หนาจอหลักของระบบ 

 

รูปที่ 3.3-14 หนาจอหลักของระบบ 

หลังจากผูใชงานเขาสูระบบงานไดแลว จะปรากฏหนาจอหลักของระบบ โดยหนาจอนี้เปนสวนแสดง

รายการขอมูลหรือรายงานในระบบ ซึ่งรายการของขอมูลหรือรายงานดังกลาวจะแสดงแตกตางกันตามสิทธิ์การใช

งาน เชน ผูดูแลระบบสามารถดูขอมูลหรือรายงานไดทุกรายการ ในขณะที่ผูใชงานทั่วไปสามารถเขาถึงขอมูลหรือ

รายงานไดเฉพาะรายการที่ถูกกําหนดไวเทานั้น  

ระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร หมายถึง ระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจรผาน

ทางอินเทอรเน็ต โดยประชาชนหรือผูสนใจทั่วไปสามารถเขามา Download ไฟลขอมูลซึ่งอยูในรูปแบบตางๆ อาทิ

เชน เอกสารในรูปแบบไฟล MS Excel เอกสารในรูปแบบไฟล PDF (Portable Document Format) ขอมูลใน

รูปแบบ XML (Extensible Markup Language) รวมถึงขอมูลในรูปแบบ Clip Video ตางๆ เปนตน โดยขอมูล

สําหรับเผยแพร เหลานี้ เปนผลลัพธโดยตรงจากโครงการหรือโครงการที่เกี่ยวของ หากโครงการใดมีการเผยแพร

ขอมูลจากระบบงานเดิมอยูแลว ก็สามารถเชื่อมโยงกับระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร หรืออาจคัดเลือก

เฉพาะบางกลุมขอมูลที่ตองการเผยแพรมาไวในระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจรก็สามารถทําได 

เพื่อความสะดวกในการเขาถึงกลุมขอมูลท่ีตองการไดอยางรวดเร็ว ภายในระบบเผยแพรขอมูลการขนสง

และจราจรนี้ ที่ปรึกษาไดจัดหมวดหมูของกลุมขอมูลที่นํามาเผยแพร เปน 5 กลุม ไดแก ขอมูลแบบจําลองดาน

การขนสงและจราจร ขอมูลจากระบบโลจิสติกส ขอมูล MIS จากระบบสารสนเทศการขนสงและจราจร ขอมูลดาน

ภูมิศาสตรสารสนเทศ (GIS) และขอมูลสถิติที่นาสนใจ ซึ่งแสดงเปนแผนภาพได ดังรูป 
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รูปที่ 3.3-15 กลุมขอมูลในระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร 

ระบบ Back Office ของระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร หมายถึง ระบบจัดการขอมูล

ของระบบเผยแพร โดยเนนที่การ Upload ไฟลขอมูลในรูปแบบตางๆ เพื่อนําไปเก็บไวใน Server ของระบบ

เผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร รวมถึงการจัดหมวดหมูขอมูลท่ีตองการเผยแพร 

โครงสรางการเชื่อมตอระบบของระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร แสดงเปนแผนภาพดังรูป 

 
รูปที่ 3.3-16 โครงสรางการเชื่อมตอระบบของระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร 
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การออกแบบหนาจอสําหรับการเผยแพรขอมูล 

 ที่ปรึกษาไดออกแบบหนาจอการใชงานสําหรับการเผยแพรขอมูลผานระบบ Intranet/ Internet ดังรูป 

 

รูปที่ 3.3-17 หนาจอหลักของระบบเผยแพรขอมูลการขนสงและจราจร 

ที่ปรึกษาไดแบงหมวดหมูหลักของขอมูลเผยแพรออกเปน 3 กลุม ไดแก 

 รายงานประจําปและวารสาร 

 รายงานผลโครงการศึกษาและรายงานที่เกี่ยวของ 

 กฎหมายและความรูทั่วไปดานการขนสงและจราจร 

นอกจากนี้ยังมีสวนการเชื่อมโยง (Link) ไปยังระบบที่เกี่ยวของไดแก  
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 ระบบสารสนเทศการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส 

 ระบบสารสนเทศการขนสงและจราจร 

 ระบบภูมิศาสตรสารสนเทศการขนสงและจราจร 

 ขอมูลสถิติ  
 
3.3.2  งานพัฒนาระบบสารสนเทศใหสามารถแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางหนวยงานดวยไฟล

มาตรฐานในรปูแบบ XML 

จากโครงการ TDML ที่ผานมา ที่ปรึกษาไดพัฒนาเครื่องมือ (Engine) สําหรับการแปลงขอมูลจาก

ฐานขอมูลใหอยูในรูปแบบของไฟล XML เพื่อการเผยแพร ในโครงการนี้ ที่ปรึกษาไดพัฒนาเครื่องมือ (Engine) 

เดิมใหมีความสามารถมากขึ้น โดยประยุกตมาตรฐาน 2 มาตรฐานเขากับ Engine ใหมที่ไดพัฒนาตอยอดจาก 

Engine เดิม อันไดแก มาตรฐานขอมูล statXML และกรอบแนวทางมาตรฐานการแลกเปลี่ยนขอมูลแหงชาติ 

สํานักงานสถิติแหงชาติ โดยมาตรฐานทั้งสองอยางนี้ ทําใหขอมูล XML สําหรับการเผยแพรมีมาตรฐานและ

สามารถปรับใชไดกับทุกหนวยงานในประเทศ 

 
มาตรฐานขอมูล statXML 

 การแลกเปลี่ยนขอมูลสถิติระหวางหนวยงานภาครัฐใหเปนระบบ และมีประสิทธิภาพไดนั้น หนวยงาน

ที่เกี่ยวของจําเปนตองยึดถือแนวทาง และปฏิบัติตามมาตรฐานการจัดทําขอมูลเดียวกัน สํานักงานสถิติแหงชาติ 

ในฐานะหนวยงานกลางที่ดูแลการบริหารจัดการขอมูลสถิติของประเทศ จึงไดพัฒนามาตรฐานขอมูล statXML 

ขึ้น เพื่อเปนมาตรฐานในการอธิบายขอมูลเชิงสถิติของหนวยงานตางๆ โดยอาศัยมาตรฐานสากล Statistical 

Data and Metadata eXchange (SDMX) ซึ่งเปนมาตรฐานขอมูลสําหรับใชในการแลกเปลี่ยนขอมูลทางสถิติ 

(Statistical Data) โดยเฉพาะ มาตรฐานขอมูล statXML มีจุดเดนที่แตกตางจากมาตรฐานขอมูลทั่วไป 3 

ประการ คือ 

1. สามารถอธิบายขอมูลสถิติภาครัฐทุกประเภท 

2. ผูใชงานสามารถตั้งชื่อขอมูลเปนภาษาไทยได 

3. มีโครงสราง Schema ที่แนนอน เนื่องจากไมจําเปนตองตั้งชื่อขอมูลเปนชื่อ Element เหมือน

มาตรฐานขอมูลอื่น ทําใหไมตองมีการพัฒนาโปรแกรมเพื่อใชงานเฉพาะกับขอมูลชุดใหม แต

สามารถปรับจากโปรแกรมที่มีอยูเดิมไดโดยงาย 
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ดังนั้นหนวยงานภาครัฐจึงสามารถนําแนวทางของ statXML ไปประยุกตใชกับขอมูลสถิติของ

หนวยงานได 
 
กรอบแนวทางมาตรฐานการแลกเปลี่ยนขอมูลแหงชาต ิ
(Thailand e-Government Interoperability Framework : TH e-GIF) 
 
ภาพรวมของ TH e-GIF 

 ภาพรวมของกรอบแนวทางการบูรณาการเชือ่มโยงขอมูลภาครัฐหรือ TH e-GIF สามารถแยกออกเปน

หัวขอใหญๆ ได 3 หัวขอ คือ 

1. มาตรฐานขอมลู (Data Standard) 

2. มาตรฐานการแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางระบบ (Data Exchange) 

3. มาตรฐานสําหรับผลกลไกสนับสนุนการแลกเปลี่ยนขอมูลของภาครัฐ (Facilitation) 

เนื้อหาสําคัญในแตละหัวขอไดรับการอธิบายในรายละเอียดดังตอไปน้ี 

มาตรฐานขอมูล 

 TH e-GIF ไดอธิบายถึงแนวทางและขั้นตอนที่ควรปฏิบัติ เพื่อใหหนวยงานตางๆ ดําเนินการพัฒนาการ

จัดเก็บขอมูลใหอยูภายใตรูปแบบท่ีสอดคลองกัน อันจะนําไปสูการเชื่อมโยงที่เปนไปไดอยางมีระบบ โดย TH e-

GIF ไดใหแนวทางการจัดเก็บขอมูลที่สามารถสรุปออกมาเปนขั้นตอนได 2 สวน คือ 

1. เปนการกําหนดใหขอมูลถูกจดัเก็บภายใตมาตรฐานสากล ไดแก การใช XML และ XML 

Schema  

2. TH e-GIF กลาวถึงการใหความสําคัญกับโครงสรางของขอมูล โดย TH e-GIF กําหนดใหมีการ

กําหนดแบบจําลองขอมูล หรือรูปแบบโครงสรางขอมูล  

โดยสรุปแลว TH e-GIF ชี้ใหเห็นวา ขั้นตอนแรกของการบูรณาการขอมูลภาครัฐ คือ การจัดทํา

มาตรฐานขอมลู โดยอาศัยเทคโนโลยี XML ซึ่งการจัดทํามาตรฐานขอมลูนี้ ประกอบไปดวยการอธบิายขอมูล

และการอธิบายโครงสรางของขอมูล อันเปนสาเหตุใหชุดขอมูลหนึ่งๆ ตองมีการตั้งชื่อ (Naming) ใหกับขอมูล

และมีการออกแบบโครงสรางขอมูล (Design) ซึ่งโครงสรางสามารถอธบิายได โดย XML Schema แมวา TH e-

GIF อธิบายการอธิบายขอมลูในลักษณะเปนขั้นตอน แตในความเปนจรงิแลว การอธบิายขอมูลและอธิบาย

โครงสรางของขอมูลตองดําเนินการไปพรอมๆ กัน โดยหนวยงานจะตองจัดทําขอมูลใหอยูในรูป XML ตาม

แนวทางที่ TH e-GIF กําหนดเอาไว 
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มาตรฐานการแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางระบบ 

 TH e-GIF ไดอธิบายถึงแนวทางและขั้นตอนที่ควรปฏิบัติในการรับสงขอมลูระหวางระบบ ซึ่งสามารถ

แบงออกไดเปน 2 ขั้นตอน คือ 

1. ใหหนวยงานตางๆ หันมาใชมาตรฐานการแลกเปลี่ยนขอมูลแบบเดียวกันกอน โดย TH e-GIF 

กําหนดใหมาตรฐานการแลกเปลี่ยนขอมูลประกอบไปดวยมาตรฐาน Web Service 

Description Language (WSDL), มาตรฐาน Simple Object Access Protocol (SOAP) 

มาตรฐาน UDDI และมาตรฐาน Hypertext Transfer Protocol over Secure Socket Layer 

(HTTPS) 

2. เมื่อมาตรฐานการแลกเปลี่ยนขอมูลเปนแบบเดียวกันแลว TH e-GIF ไดกําหนด แนวทางเพิ่ม

ความปลอดภัยในการรับสงขอมูล โดยขอจาํกัดทางดานความมั่นคงปลอดภัย (Security 

Specification) ซึ่งประกอบไปดวยเทคโนโลยีและมาตรฐานจํานวน 22 รายการ อาทิเชน 

HTTPS เปนตน 
 

มาตรฐานสําหรับผลกลไกสนับสนุนการแลกเปลี่ยนขอมูลของภาครัฐ 

 TH e-GIF วางกรอบแนวทางมาตรฐานทีส่วนกลางควรดําเนินการเพื่อทําให การแลกเปลี่ยนขอมูล

เปนไปไดอยางสะดวกและมีประสิทธิภาพ โดยการสรางศูนยบริหารจัดการกลางที่สามารถใหเจาของขอมูลที่

ตองการนําขอมูลมาแลกเปลีย่น สามารถทําการลงทะเบียน สวนผูที่ตองการคนหาขอมูลที่ไดรับการเชื่อมโยง

แลว ก็สามารถทําไดเชนเดียวกัน ศูนยบริหารจัดการกลางที่วานี้ คือ การม ีUDDI Registry ซึ่งปจจุบันกระทรวง 

ICT ไดจัดสรางและดูแลอยูแลว นอกจากนี้ TH e-GIF วางกรอบการดําเนินการวาจะตองมีคณะกรรมการหรือ

หนวยงานที่ทําหนาที่กํากับดูแลมาตรฐานขอมูลแหงชาติ (National Standard Data Set Committee) โดยนัย

สําคัญของการมีหนวยงานกํากับมาตรฐานขอมูลคือ ในทีสุ่ดแลว TH e-GIF จะวางมาตรฐานการสรางชุด

มาตรฐานขอมลูแหงชาติ ซึ่งหนวยงานตางๆ นําไปใชเพือ่อธบิายขอมูลที่ตองการจะนาํมาเชื่อมโยง 

 ภายหลังการพัฒนารายงานสารสนเทศ ในสวนงานพัฒนาระบบรายงานสารสนเทศเสร็จเรียบรอยแลว 

ที่ปรึกษาไดแปลงขอมูลที่สําคัญของรายงานดังกลาวใหอยูในรูปแบบ XML เพื่อประโยชนในการเผยแพรขอมูล

รายงานในรูปแบบที่เปนมาตรฐานกลาง 

3.4 งานพัฒนาระบบรายงานสารสนเทศ 

 ในโครงการ TDML II ที่ปรึกษาเสนอใหมีการพัฒนารายงานเพิ่มเติม 5 รูปแบบ โดยเนนที่การ

ประยุกตใชขอมูลจากระบบ MIS, GIS และแบบจําลองเปนหลัก ซึ่งขอมูลไดถูก Import ไวใน     Database 

Portal Server แลวนํามาบูรณาการเขาดวยกัน โดยในหลักการเบื้องตนเปนการนําขอมูลในกลุมตางๆ มา
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วิเคราะหและหาความเชื่อมโยงกันของขอมูลและนําขอมูลที่สามารถเชื่อมโยงกันไดมาพัฒนารายงานรูปแบบ

ตางๆ  

ที่ปรึกษามีแนวคิดที่นําเสนอขอมูลในรูปแบบ GIS เปนแกนหลัก และมีขอมูลในรูปแบบของ

ตารางขอมูลเชิงรายละเอียดเปนขอมูลสนับสนุน โดยรายงานดังกลาวครอบคลุมขอมูลระบบ Provincial 

Model, NAM และ eBUM อีกทั้งรูปแบบรายงานแตละรายงานที่ปรึกษาไดคํานึงถึง รูปแบบซึ่งงายตอการทํา

ความเขาใจของผูใชงาน ชวงระยะเวลาของการปรับปรุงขอมูลใหทันสมัย การพัฒนาตอยอดเพื่อการประยุกตใช

ในอนาคต และประโยชนที่จะไดรับจากรายงานที่พัฒนาขึ้นมา เปนสําคัญ 

 ที่ปรึกษาไดกําหนดเนื้อหาและรูปแบบรายงานดาน MIS เพื่อสนับสนุนการแสดงรายงานหลัก (GIS) 

จํานวน 10 รูปแบบ และดําเนินการพัฒนารายงานเพื่อเชื่อมโยงขอมูลและการทํางานระหวาง GIS และ MIS 

โดยมีรายละเอยีดดังนี้ 

1. รายงานความตองการการเดินทาง (NAM) 
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2. รายงานความตองการขนสงสินคา (NAM) 

 

3. รายงานปรมิาณการเดนิทาง (NAM) 

 

4. ปริมาณการขนสงสินคา (NAM) 
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5. รายงานความตองการการเดินทาง (eBUM) 

 
 
6. รายงานปรมิาณการเดนิทาง (eBUM) 

 
7. รายงานปรมิาณการจราจรบนทางดวน (eBUM) 
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8. รายงานปรมิาณผูโดยสาร (eBUM) 

 
 

9. รายงานความตองการการเดินทาง (PTM): จังหวัดหนองคาย 

 
 
10. รายงานปริมาณการเดนิทาง (PTM): จังหวัดหนองคาย 
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3.5 งานจัดทําหนังสืออิเล็กทรอนิกส 
 
 ที่ปรึกษาไดจัดเตรียมเอกสารรายงานสําหรับเผยแพรในรูปแบบหนังสืออิเล็กทรอนิกส อาทิเชน  

รายงานสารสนเทศสําหรับผูบริหาร และรายงานสรุปสารสนเทศดานการขนสงและจราจร เปนตน จากนั้นได

แปลงเอกสารรายงานใหอยูในรูปแบบหนังสืออิเล็กทรอนิกสโดยใชโปรแกรม Desktop Author ซึ่งโปรแกรม

ดังกลาวจะสามารถแปลงเอกสารใหอยูในรูปแบบท่ีสามารถเปดอานไดทันทีโดยไมตองติดตั้งโปรแกรมสนับสนุน

เพิ่มเติม (*.EXE) 

 

กระบวนการในการจัดทําหนังสืออิเล็กทรอนิกส มีดังนี้ 

• ออกแบบรูปเลมหนังสืออิเล็กทรอนิกส 

• จัดเตรียมเครื่องมือสําหรับแปลงไฟลรายงานใหเหมาะสมกอนการแปลงเปนหนังสืออิเล็กทรอนิกส 

• จัดเตรียมเครื่องมือในการสรางหนังสืออิเล็กทรอนิกส 

• จัดทําหนังสืออิเล็กทรอนิกสดวยเครื่องมือท่ีเตรียมไว  

ตัวอยางหนังสืออิเล็กทรอนิกส มีดังนี้ 

 

รูปที่ 3.5-1 ตวัอยางหนังสืออิเล็กทรอนกิส 
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3.6  งานพัฒนาระบบเว็บไซตหลักของสนข. 

3.6.1  ศึกษา ทบทวน โครงสรางเว็บไซตหลักของ สนข. 

รูปแบบเวบ็ไซตหลักของ สนข. (เดิม) แสดงดังรูป 

 
รูปที่ 3.6-1 รูปแบบเว็บไซตหลักของ สนข. (เดิม) 
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จากรูปแบบเว็บไซตหลักในปจจุบันของสนข.ดังรูปท่ี 3.6-1 ที่ปรึกษาไดดําเนินการวิเคราะห

สวนประกอบทั้งหมดของเว็บไซต เพื่อเปนแนวทางในการพิจารณาปรับปรุง โดยหลักเกณฑการพิจารณาเพื่อ

การวิเคราะหตลอดจนผลการวิเคราะหเว็บไซตหลักของ สนข. แสดงดังตารางที่ 3.6-1 
 

ตารางที่ 3.6-1 ผลการวิเคราะหสวนประกอบของเว็บไซตหลักของ สนข. (เดิม) 

ลําดับที ่ หลักเกณฑการพิจารณา ผลการวิเคราะห 

1. ความสวยงาม - สีของเว็บไซตเปนสีเหลือง / น้ําตาล เขม ทาํใหรูสึกไมสบาย

ตา ทําใหผูเยี่ยมชมรูสึกตรึงเครียดเมื่อเขามาเยี่ยมชม 

- การวางโครงสรางยังเปนแบบเดิม ๆ  

3. เมนู - สีตัวอักษรของเมนูไมชัดเจน เนื่องจากเปนสีขาว ประกอบ

กับพื้นหลังสีเหลือง/น้ําตาลเขม ทําใหไมชัดเจน 

- เมนูมี Effect (ลูกเลน) ที่คอย ๆ ปรากฏสีจางกอนแลวจึงเขม 

ทําใหบางครั้งการคลิกเลือกเมนูตองรอให Effect ทํางาน

เสร็จสมูบรณกอน จึงจะสามารถคลิกเลือกที่เมนูได 

- มีเมนูคอนขางเยอะ และซอนกันหลายชั้น 

3. โครงสรางของเว็บไซต - มีเว็บไซตยอยในเว็บไซตหลักที่มีรูปแบบ (Theme) แตกตาง

กัน 

4. ปายโฆษณา (Banner) ปายโฆษณาบางปาย ไมส่ือถงึขอมูล และมีขนาดตัวอักษร

คอนขางเล็ก 

5. ความสมบูรณของขอมูล ยังมีบางหนาของเว็บไซตที่ยังมีขอมูลไมครบ เชน 
http://otp.go.th/otpdatacenter/rule.asp 

6. การทําใหเว็บไซตเปนที่รูจักของ 

Search Engine อาทิเชน 

Google, Yahoo เปนตน 

การคนหาคําบางที่เกี่ยวของกับ สนข. ซึ่งคาดวานาจะตองพบ

ในผลการคนหาของ Search Engine แตกลับไมมีผลการ

คนหา หรือไมพบผลการคนหานั้นในลําดับตน ๆ ของ Search 

Engine เชนคําวา “โครงการตั๋วรวม” ซึ่งเปนโครงการที่อยูใน

กํากับของ สนข. แตผลการคนหาจาก Search Engine 

(Google) ไมพบในเว็บไซตของ สนข. (ในลําดับตน ๆ หรือ

ลําดับแรก) กลับพบการคนหาในเว็บไซตอื่นแทน เปนตน 
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3.6.2  วิเคราะห ออกแบบ และนาํเสนอแนวทางการพัฒนาเว็บไซตหลักของ สนข. 
 

ที่ปรึกษาไดดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลความตองการของระบบ (System Requirements) สําหรับ

การออกแบบและพัฒนาเว็บไซตหลักของ สนข. โดยภายหลังการวิเคราะหขอดี ขอเสียของเว็บไซตปจจุบันแลว 

ที่ปรึกษาไดนําเสนอรูปแบบเว็บไซตทั้งในและตางประเทศที่เกี่ยวของกับการขนสงและการจราจรเพื่อเปน

แนวทางในการหารือรวมกันถึงรูปแบบและโครงสรางของเว็บไซตใหมของสนข.จากนั้นไดวิเคราะหและสรุป

ความตองการของระบบทั้งในภาพรวมและรายละเอียดของของเว็บไซตรวมกับสนข.เพื่อยึดเปนกรอบแนวทาง

ในการดําเนินการพัฒนาเว็บไซต 
 
3.6.3  การดําเนินการพัฒนาเว็บไซตหลักของ สนข. และการติดตั้งระบบ 

ภายหลังการสรุปความตองการของเว็บไซตใหมเปนที่เรียบรอยแลว ที่ปรึกษาไดดําเนินการออกแบบ

เว็บไซตเพื่อเสนอตอ สนข.และไดมีการปรับแกไขโครงสรางเพื่อใหสอดคลองกับความตองการของ สนข.  

 

การดําเนินการพัฒนาเว็บไซตหลักของ สนข. ประกอบดวย สวนตางๆ ดังนี้ 

1. ออกแบบ Banner และโครงสรางสําหรับเว็บไซต สนข.โดยมีการแกไขปรับปรุงใหม เพื่อให

สอดคลองตามขอสรุปวาระการประชุม 

2. ดําเนินการเชื่อมตอระบบรายงานสภาพการจราจรกับโครงสรางเว็บไซตใหม 

3. ปรับปรุงเนื้อหาเว็บไซตจากขอมูลที่ไดจาก สนข.  และปรับแตงขอความใหงายตอการอาน  

4. ปรับโครงสรางการเขาสูเนื้อหาของโครงการตางๆ และสํานักงานใสสะอาด เพื่อใหอยูใน

รูปแบบเดียวกนั และงายตอการปรับปรุงขอมูลในอนาคต 

5. ปรับปรุงโครงสรางเว็บไซต สนข.รูปแบบภาษาอังกฤษเพื่อใหสอดคลองตามขอสรุปของ สนข. 
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ตัวอยางหนาจอเว็บไซตมีดังนี้ 

 

 

 
รูปที่ 3.6-2 เว็บไซต สนข. รปูแบบภาษาไทยหนาหลัก 

 
รูปที่ 3.6-3 เว็บไซต สนข. รปูแบบภาษาองักฤษ หนาหลัก 
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 หลังจากไดดําเนินการใสขอมูลเนื้อหาในเว็บไซตทั้งหมดเปนที่เรียบรอย ที่ปรึกษาไดดําเนินการ 

ติดตั้งเว็บไซตลงในเครื่องทดสอบเพื่อให สนข. ตรวจสอบขอมูลทั้งหมดและแจงขอปรับปรุงใหแกที่ปรึกษาทราบ   

โดยที่ปรึกษาไดดําเนินการแกไขตามขอปรับปรุงที่ไดรับแจง และติดตั้งเว็บไซตบนเครื่องแมขายหลัก (Web 

Server)  

วันที่ 9 ตุลาคม 2552   สนข. เปดใชงานเว็บไซตใหมเพื่อเผยแพรออกสูสาธารณชน  และที่ปรึกษาได
จัดฝกอบรมการใชงานเว็บไซตใหมใหกับเจาหนาที่และผูเกี่ยวของของในลําดับถัดมา 
 
3.6.4  การประชาสัมพันธเว็บไซต และโปรโมทเว็บไซตหลักของ สนข. 

หลังจากดําเนินการติดตั้งเว็บไซตหลัก สนข. และเผยแพรสูสาธารณชนเปนที่เรียบรอย ที่ปรึกษาได

ดําเนินการประชาสัมพันธเวบ็ไซต และทําการโปรโมทเว็บไซตตามกระบวนการเพิ่มประสิทธิภาพเครื่องมือคนหา

โดยเนื้องานของการประชาสัมพันธเว็บไซต และโปรโมทเว็บไซต ประกอบดวย  

1. การประชาสมัพันธเว็บไซตผานเครือขายอินเตอรเนต  

2. การเพิ่มรายชื่อเว็บไซตใหมของ สนข. สูเว็บสารบัญทั้งในประเทศและตางประเทศ 

3. การเพิ่มรายชื่อเว็บไซตใหมของ สนข. สูเว็บคนหาขอมูลทางอินเตอรเน็ต ( Search Engines) 

4. การปรับปรุงแกไขเว็บไซตโดยใชกระบวนการเพิ่มประสิทธิภาพเครื่องมือคนหา (Search 

Engine Optimization) 

การปรับปรุงแกไขเว็บไซตโดยใชกระบวนการเพิ่มประสิทธิภาพเครื่องมือคนหา(Search Engine 

Optimization) โดยที่ปรึกษาไดดําเนินการรวมกับ สนข. เพื่อกําหนดคําคนหาหลัก (Keyword Control) และ

ดําเนินการปรับปรุงเว็บไซตเพื่อใหการคนหากลุมคําดังกลาวมีผลการคนหาภายใน 10 อันดับแรก บนเว็บไซต 

www.google.co.th ภายในระยะเวลาดําเนินการ ซึ่งจะทําใหมีผูเยี่ยมเว็บไซตหลักของ สนข. ในอัตราเพิ่มสูงขึ้น 

ทั้งนี้คําคนหาดังกลาว ที่ปรึกษาอาจมีการเปล่ียนแปลง เพื่อใหสอดคลองกับกระบวนการเพิ่มประสิทธิภาพ

เครื่องมือคนหา ไดอยางเหมาะสมที่สุด โดยคําคนหามี 14 คําคนหาดังนี้ 

1.  กฎหมายเกี่ยวกับการขนสงและจราจร 

2. รายงานสภาพจราจร 

3.  รายงานจราจร 

4.  การขนสงและจราจร 

5.  นโยบายและแผนการขนสงและจราจร 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร                                                                                       งานพัฒนาและบาํรุงรักษาระบบฐานขอมูลฯ 

โครงการศึกษาพัฒนาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลอง เพ่ือบูรณาการ พัฒนาการขนสงและจราจร การขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส (TDML II)   3-29  

PCBK / SEA-CONSULT    

6.  ขอมูลดานการขนสงและจราจร 

7.  โครงการดานการขนสงและจราจร 

8.  แบบจําลองการขนสงและจราจร 

9. ภูมิศาสตรสารสนเทศดานการขนสงและจราจร 

10.  โครงการระบบรถไฟฟา 

11. เทคโนโลยีดานการขนสงและจราจร 

12. การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 

13.  ระบบขนสงมวลชน 

14.  ระบบโลจิสติกส 

 

ผลการการประชาสัมพันธเวบ็ไซตในชวงที่ผานมามีดังนี้ 

1. ผลการคนหา “การขนสงและจราจร”  อันดับ 1  ใน Google.co.th 

 

รูปที่ 3.6-4 แสดงผลการโปรโมทเว็บไซต (1) 
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2. ผลการคนหา “นโยบายและแผนการขนสงและจราจร”  อันดับ 1 ใน Google.co.th 

 
รูปที่ 3.6-5 แสดงผลการโปรโมทเว็บไซต (2) 

3. ผลการคนหา “ขอมูลดานการขนสงและจราจร”  อันดับ 1  ใน Google.co.th 

 
รูปที่ 3.6-6 แสดงผลการโปรโมทเว็บไซต (3) 
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4. ผลการคนหา “โครงการดานการขนสงและจราจร”  อันดับ 1  ใน Google.co.th 

 

รูปที่ 3.6-7 แสดงผลการโปรโมทเว็บไซต (4) 

 
3.6.5  งานพัฒนาระบบ Intranet ของ สนข. 

ที่ปรึกษาไดดําเนินการหารือกับเจาหนาที่ซึ่งดูแลระบบฐานขอมูลอันเกี่ยวเนื่องกับเว็บไซตของ สนข. 
เพื่อวางแผนการติดตั้งระบบอินทราเน็ตของ สนข. โดยหลังจากที่ไดดําเนินการหารือเปนที่เรียบรอย ที่ปรึกษาได

ออกแบบระบบ Intranet สนข. ใหมโดยใชโครงสรางการทํางานของระบบ Content Management System ที่
ปรึกษาไดนําโครงสรางของเว็บไซตหลัก (Theme) ซึ่งไดประยุกตใชกับระบบอินทราเนต็ของ สนข.มาติดตั้งกับ

ระบบฐานขอมลูใหมและทําการเชื่อมตอระบบงานเดิมบางสวนกับระบบอนิทราเน็ตใหม ใหพรอมใชงาน โดยได

ทําการติดตั้งเมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2552 

ภายหลังการติดตั้งเว็บ Intranet แลวเจาหนาที่ สนข. สามารถเปลี่ยนแปลงหัวขอหลัก แท็บแสดง

ขาวสาร และรปูแบบการนําเสนอใหมไดตามความตองการ 

 โครงสรางของเว็บ Intranet สนข. ประกอบดวย 

 Banner บริเวณดานบน 
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 เมนูหลัก 

 เมนูยอย 

 แท็บแสดงขาวสารประชาสัมพันธ, หนังสือเวียน สนข.และหนังสือเวียนกระทรวงคมนาคม 

 ระบบคนหาขอมูลภายในเว็บ Intranet 

หนาจอหลักของระบบ Intranet 

 

รูปที่ 3.6-8 หนาจอหลักของระบบ Intranet 
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 3.7 งานปรับปรุงระบบอุปกรณคอมพิวเตอรและเครือขาย 

 ที่ปรึกษาไดดําเนินการประสานกับบริษัทผูใหบริการระบบคอมพิวเตอร ทั้งดาน Hardware และ 

Software ที่ใชควบคุมการทํางานตาง ๆ ของเครื่อง Server ตลอดทั้งอุปกรณเสริมการทํางานที่จําเปนของ 

Server ใหเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ เพื่อขอรายละเอียดของอุปกรณ Hardware และเตรียมการจัดซื้อเครื่อง 

Server แทนเครื่อง Database Server เดิมของโครงการ เนื่องจากที่ปรึกษาพิจารณาเห็นวาเครื่อง Database 

Server เดิมนั้น มีอายุการใชงานคอนขางนานมากแลว อีกทั้งพื้นที่ในการเก็บขอมูลของ Server เหลือนอยลง

เพราะมีการนําขอมูลเขาสูระบบเปนประจําทุกป โดยรายละเอียดของเครื่อง Server และอุปกรณสนับสนุนการ

ทํางาน ซึ่งทางที่ปรึกษาไดพิจารณาเห็นสมควรเสนอขอความเห็นชอบตอ สนข เพื่อดําเนินการจัดซื้อ มี

ดังตอไปน้ี 

ตารางที่ 3.7-1 รายการ Hardware และ Software ที่จัดซื้อ 

ลําดับที ่ รายการ จํานวน 

1 Server HP Proliant DL380 G6 Server 2U Rack 1 

2 Microsoft Windows Server 2008 Std OEM+5CAL 1 

3 KVM Extender ขยายจอ, USB Keyboard / Mouse ไกล 150M. ใชสาย 

STP/FTP RJ45 Video up to 1280x1024 

1 

4 สาย (จอ, คียบอรด, เมาส) USB with Audio 5m 3 

5 USB Flash Drive 16 GB 'Kingston'  6 

6 Harddisk External ST310005FDM201-RK 'Seagate' EXT HDD 3.5" 5 

7 Hardisk External 'Western Digital' EXT HDD 2.5" 2 

8 เครื่องคอมพิวเตอร Netbook SAMSUNG N310 1 
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บทที่ บทที่ 44    งานพัฒนาระบบฐานขอมูลงานพัฒนาระบบฐานขอมูล  GGIISS  
4.1 ศึกษาและทบทวนขอมูลโครงการดานระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 

4.2  การปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรและระบบการจัดการขอมูล (GIS/MIS) 

4.3 การจัดทําช้ันขอมูลการขนสงสินคาประเภทตางๆที่ไดจากการสํารวจเพิ่มเติม 

4.4 การพัฒนารูปแบบรายงานเพิ่มเติมในโปรแกรม ArcGIS 

4.5  การพัฒนาโปรแกรมประยุกต Web-based GIS  

4.6  งานวิเคราะห / ศึกษากรรมวิธีการบูรณาการระบบขอมูล  

 

 
4.1 ศึกษาและทบทวนขอมูลโครงการดานระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 

ที่ปรึกษาทําการรวบรวมขอมูลโครงการของ สนข. ที่ผานมา โดยทําการศึกษาและทบทวนขอมูล

โครงการที่เกี่ยวของกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตร GIS เพื่อเปนประโยชนตอการทํางานของโครงการ TDML II 

ดังตอไปน้ี 

4.1.1  โครงการ TDMC V 

เปนโครงการเพื่อการบูรณาการระบบสารสนเทศภูมิศาสตร GIS ใหทํางานรวมกับแบบจําลองระดับ

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) และจัดหาภาพถายดาวเทียมในบริเวณพื้นที่กรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ซึ่งทําใหโครงขายแบบจําลอง eBUM ที่สรางขึ้นมีแนวเสนที่ตรงกับสภาพความเปนจริงมากขึ้น โดย

นําโครงขายเดิมบนระบบ GIS มาตราสวน 1:4,000 ที่มีอยูมาทําการปรับแกใหตรงกับขอมูลในภาพถาย

ดาวเทียม รวมทั้งทําการเพิ่มเติมโครงขายอื่นๆ ที่จําเปนตอการวิเคราะหขอมูล เพื่อใหขอมูลโครงขายมีความ

สมบูรณและนําไปใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ รวมทั้งเริ่มทําการศึกษาฐานขอมูล MIS ทั้งหมด จํานวน 20 

กลุมขอมูล และดําเนินการเชื่อมโยงฐานขอมูล MIS ที่มีความจําเปนตอแบบจําลอง จํานวน 12 กลุมขอมูล กับ 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร GIS เพื่อใหแสดงผลบนระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ที่ไดพัฒนาขึ้นบนระบบ

เครือขายภายในและเครือขายภายนอก (Intranet/Internet) ในรูปแบบ PDF  

4.1.2  โครงการ TDMC VI 

เปนโครงการเพื่อบูรณาการระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ใหทํางานรวมกับแบบจําลอง

ระดับประเทศ (NAM) รวมทั้งทําการปรับปรุง และพัฒนาเชื่อมโยงฐานขอมูล MIS ที่มีความจําเปนตอ

แบบจําลอง กับ ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร GIS โดยใชแผนที่ GIS มาตราสวน 1:20,000 ของศูนยขอมูล

สารสนเทศ กระทรวงคมนาคม และไดเร่ิมทําการปรับโครงขายแบบจําลองใหมีสภาพเหมือนจริงมากขึ้น รวมทั้ง

ทําการปรับปรุงและบํารุงรักษาขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร ที่พัฒนาในโครงการ TDMC 
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IV และ TDMC V จํานวน 13 กลุมขอมูล รวมทั้งไดทําการเชื่อมโยงขอมูลที่ไดจากระบบรายงานสภาพ

การจราจรแบบ Real Time เพื่อนําไปประยุกตใชในงานดานตางๆ ของ สนข. นอกจากนั้นมีการดําเนินการ

ปรับปรุงการแสดงผลบนระบบ GIS บนระบบเครือขายภายในและภายนอก (Intranet/Internet) ใหดีขึ้น โดยทํา

การแปลงขอมูลใหอยูในรูปแบบ PMF ที่สามารถเปดใชงานดวยโปรแกรม  ArcReader ซึ่งผูใชงานสามารถใช

คําส่ังเบื้องตนบนระบบ GIS ได  

4.1.3  โครงการพัฒนาระบบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและการจัดการตอเนื่องระบบ  
Logistics เพื่อการนําแผนไปสูการปฏิบัติ 

เพื่อการนําแผนไปสูการปฏิบัติ เพื่อใหสามารถลดตนทุน Logistics และการสิ้นเปลืองพลังงานจาก

ภาคการขนสงทั้งระบบของประเทศ ซึ่งไดมีการใชแผนที่สารสนเทศภูมิศาสตร GIS ในการแสดงเสนทางที่ใชใน

การขนสงประเภทตางๆ รวมท้ังแสดงตําแหนงจุดเชื่อมตอการขนสง และฐานขอมูลเสนทางและปริมาณการ

ขนสงสินคาประเภทตางๆ ทั้งภายในและภายนอกประเทศ  

 

โครงการ TDML 

เปนโครงการเพื่อบูรณาการระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ใหทํางานรวมกับแบบจําลอง

ระดับประเทศ (NAM) รวมทั้งทําการปรับปรุง และพัฒนาเชื่อมโยงฐานขอมูล MIS ที่มีความจําเปนตอ

แบบจําลอง กับ ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร GIS โดยใชแผนที่ GIS มาตราสวน 1:20,000 ของศูนยขอมูล

สารสนเทศ กระทรวงคมนาคม และไดเร่ิมทําการปรับโครงขายแบบจําลองใหมีสภาพเหมือนจริงมากขึ้น รวมทั้ง

ทําการปรับปรุงและบํารุงรักษาขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร ที่พัฒนาในโครงการ TDMC 

IV TDMC V TDMC VI และ โครงการ Logistics จํานวน 13 กลุมขอมูล รวมทั้งไดทําการเชื่อมโยงขอมูลที่ได

จากระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time เพื่อนําไปประยุกตใชในงานดานตางๆ ของ สนข. 

นอกจากนั้นมีการดําเนินการปรับปรุงการแสดงผลบนระบบ GIS บนระบบเครือขายภายในและภายนอก 

(Intranet/Internet) ใหดีขึ้น โดยทําการแปลงขอมูลใหอยูในรูปแบบ PMF ที่สามารถเปดใชงานดวยโปรแกรม 

ArcReader ซึ่งผูใชงานสามารถใชคําส่ังเบื้องตนบนระบบ GIS ได  

การปรับปรุงโครงขายแบบจําลองระดับพื้นที่ (LAM) เพื่อรองรับการวิเคราะหและแสดงผลจาก

แบบจําลองในพื้นที่ศึกษาครอบคลุมเขตผังเมืองรวม จํานวน 1 แหง คือ จังหวัดพิษณุโลก ซึ่งจะใชขอมูลแผนที่ 

ของศูนยขอมูลสารสนเทศ กระทรวงคมนาคม เปนหลัก โดยดําเนินการคัดเลือกโครงขายถนนที่ใชเปนโครงขาย

การวิเคราะหของแบบจําลองระดับพื้นที่ในเขตผังเมืองรวม รวมทั้งปรับปรุงฐานขอมูลใหสามารถเชื่อมโยงขอมูล

ซึ่งกันและกัน เพื่อใหขอมูลโครงขายแบบจําลองมีสภาพเหมือนจริงตามชั้นขอมูลถนนของกระทรวงคมนาคมที่
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ไดเลือกมาเปนพื้นที่ศึกษา ซึ่งชั้นขอมูลที่ใชในการปรับปรุงโครงขายของแบบจําลองระดับพื้นที่ คือ ชั้นขอมูล

แนวกลางถนน (roadcl) รวมทั้งไดดําเนินการปรับแกภาพถายดาวเทียมครอบคลุมเขตผังเมือง 

โครงการ TDML ดําเนินการปรับปรุงและบํารุงรักษาขอมูลบนระบบ GIS ที่ไดดําเนินการในโครงการ 

TDMC V และ TDMC VI รวมทั้งการเชื่อมโยงกับระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time ในโครงการ 

TDMC VI ใหสอดคลองกับแบบจําลองและฐานขอมูล MIS และสามารถทํางานบนระบบ GIS Version ใหม 

ของ สนข. ไดการปรับปรุงและบํารุงรักษาขอมูลบนระบบ GIS ตามฐานขอมูล MIS จํานวน 13 กลุมขอมูล 

ตามที่ไดดําเนินการไวในโครงการ TDMC VI ใหเปนปจจุบัน  

ไดดําเนินการเชื่อมโยงขอมูลและปรับปรุงรูปแบบบนชั้นขอมูล GIS เขากับตารางขอมูลของชั้นขอมูล 

GIS เดิมที่มีอยู เพื่อใหรองรับการทํางานบนโปรแกรม ArcGIS รวมทั้งทําใหขอมูลมีความทันสมัยและเปน

ปจจุบัน ในโครงการ TDML นี้ไดดําเนินการเชื่อมโยงและปรับปรุงขอมูล MIS บนฐานขอมูล GIS  

โครงการ TDML ดําเนินการปรับปรุงขอมูลบนระบบ GIS ที่ไดดําเนินการในโครงการ TDMC VI ให

สอดคลองกับฐานขอมูล Logistics โดยสามารถใชงานรวมกันกับตารางขอมูลของชั้นขอมูลโครงขาย Logistics 

รวมทั้งทําการปรับแกชั้นขอมูลตางๆ ที่เกี่ยวกับตําแหนงสําคัญที่ใชรวมกับเสนทางการขนสง เชน ตําแหนง

คลังสินคา ตําแหนงทาเรือ ตําแหนงโรงงานผลิตสินคา ตําแหนงคลังน้ํามัน ตําแหนงบริษัทฯ เปนตน  

ในการพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร เพื่อรองรับงานวิเคราะหนโยบายและ

แผน ไดดําเนินการปรับปรุงและพัฒนาเครื่องมือบนระบบ GIS ของโครงการ TDMC ใหสามารถทํางานไดบน

โปรแกรมทางดาน GIS Version ใหม ของ สนข. ที่มีความทันสมัยมากขึ้น เพื่อใหประสิทธิภาพการใชงานมี

ความสะดวกและรวดเร็วมากขึ้น  ซึ่งจะทําใหระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) รองรับการวิเคราะหและ

แสดงผลในรูปแบบตางๆ บนระบบ GIS ใหมีความสมบูรณมากขึ้นกวารูปแบบการใชงานในระบบเดิมที่พัฒนา

ในโครงการ TDMC โดยจะใชฟงกชั่นตางๆ ของโปรแกรมมาชวยในการวิเคราะหและแสดงผลในรูปแบบตางๆ 

บนขอมูลแผนที่ GIS เพื่อใหเห็นถึงศักยภาพของ GIS ในการวิเคราะหและแสดงผล  

โครงการ TDML ไดทําการพัฒนาเครื่องมือการใชงานใหมแทนการใชงานบนโปรแกรม ArcView 

แบบเดิม โดยทําการพัฒนาบนโปรแกรม ArcGIS ขึ้นมาใหม เพื่อใหการใชงานมีความทันสมัยและสะดวกมาก

ยิ่งขึ้น  

ไดดําเนินการพัฒนาระบบใหสามารถแสดงผลขอมูลผานทางระบบ Internet และ Intranet ได โดย

จะทําการศึกษารูปแบบการแสดงผลแบบ Open GIS ของ “โครงการพัฒนาระบบการขนสงตอเนื่องหลาย

รูปแบบและการจัดการตอเนื่องระบบ Logistics เพื่อการนําแผนไปสูการปฏิบัติ” เพื่อใชเปนแนวทางในการ

ประยุกตใชระบบการแสดงผลขอมูลผานระบบเครือขาย Internet และ Intranet และพัฒนารูปแบบการแสดงผล
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ที่เหมาะสมกับฐานขอมูลที่ไดทําการออกแบบใหมของโครงการ TDML รวมท้ังรองรับมาตราฐาน XML เพื่อให

สามารถแสดงขอมูลระบบการขนสง Logistics บน Web Site ของ สนข.  ทั้งนี้ระบบจะถูกออกแบบใหเปน

ระบบแบบ One way คือ ผูใชงาน (ประชาชนทั่วไป) ที่เขามาเยี่ยมชม Web Site ของทาง สนข. สามารถดู

ขอมูลที่แสดงบนจอภาพและดึงขอมูลแผนที่ไปใชประโยชนตางๆ ได แตผูใชไมสามารถดําเนินการปรับเปล่ียน 

เพิ่มเติม หรือจัดการแผนที่ได สาเหตุที่ที่ปรึกษาทําการออกแบบระบบเชนนี้เพราะตองการปองกันฐานขอมูลของ 

สนข. (Security Purpose) ไมใหถูกรบกวนและถูกโจรกรรมขอมูลในกรณีที่บุคคลทั่วไปเขามาใชระบบผานทาง 

Web Site อาจจะมีปญหาทําใหขอมูลเสียหายได ที่ปรึกษาจะพิจารณาในประเด็นนี้เปนสําคัญดวย 

4.2  การปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรและระบบการ
จัดการขอมูล (GIS/MIS) 

 

ที่ปรึกษาจะดําเนินการปรับปรุงและบํารุงรักษาขอมูลในสวนที่มีการปรับปรุงขอมูลใหทันสมัย และ

จัดทําขอมูลเพิ่มเติมที่ไดมีการสํารวจเพิ่มจากโครงการฯ โดยสามารถแบงกิจกรรมออกไดตามลักษณะงาน

ดังตอไปน้ี 

• การปรับปรุงขอมูล GIS เดมิใหเปนปจจบุัน 

ขอมูลเดิมในสวนของ MIS จะมีการปรับปรุงใหทันสมัยและเปนปจจุบัน โดยขอมูลในสวนที่มีความ

เกี่ยวของกับ GIS ทางที่ปรึกษาจะดําเนินการเชื่อมโยงขอมูลที่ไดมีการปรับปรุงเพิ่มเติมจากสวนของขอมูล 

MIS เขาสูขอมูล GIS เดิมที่มีอยูเพื่อปรับปรุงขอมูล GIS ใหเปนปจจุบันตามฐานขอมูล MIS ชุดขอมูลตางๆ ที่

จะทําการปรับปรุงขอมูลใหเปนปจจุบันนั้นประกอบดวยขอมูลแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล (eBUM) และแบบจําลองระดับประเทศ(NAM) 

4.3 การจัดทําช้ันขอมูลการขนสงสินคาประเภทตางๆที่ไดจากการสํารวจเพิ่มเติม 

นอกจากการปรับปรุงสวนของฐานขอมูล GIS ที่มีอยูเดิม ในโครงการ TDML II จะดําเนินการสํารวจ

ขอมูลและจัดทําขอมูลเสนทางขนสงสินคาเพิ่มเติม จํานวน 41 ชั้นขอมูล 

การจัดทําชั้นขอมูลการขนสงที่มีการสํารวจเพิ่มเติมทั้ง 41 ชั้นขอมูลนี้ จะแบงออกเปน 2 สวน ไดแก  

• การดําเนินการนําเขาขอมูลเสนทางขนสงจากขอมูลที่ไดจากการสํารวจ ขอมูลดิบนั้นจะอยูใน

รูปของ Text File ประกอบดวยชุดรายการขอมูลพิกัด เพื่อแสดงขอมูลของแตละเสนทางในแต

ละประเภทสินคา โดยพิกัดดังกลาวอาจอยูในระบบพื้นหลักฐาน WGS84 ระบบพิกัด

ภูมิศาสตร หรือ UTM เมื่อทําการนําเขาขอมูลดังกลาวใหอยูในรูปแบบ GIS แลว จะ
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ดําเนินการตรวจสอบและปรับแกระบบพิกัดใหอยูระบบเดียวกับที่ใชใน สนข. เพื่อใหสามารถ

ใชงานรวมกับชั้นขอมูลแผนที่ฐานอื่นๆ ที่มีอยูเดิมจากระบบตางๆ ที่ไดพัฒนาขึ้นกอนหนานี้  

• การเชื่อมโยงขอมูลอธิบายจากระบบ MIS เขาสู GIS เนื่องจากขอมูลที่จัดทําจากขั้นตอนกอน

หนานี้ จะไดเปนเสนทางขนสงสินคา พรอมท้ังรหัสของเสนทางสินคา  โดยรหัสดังกลาวจะใช

ในการเชื่อมโยงเขากับขอมูลอธิบาย ซึ่งมีการดําเนินการจัดทําไวอยูในระบบ MIS  เพื่อให

สามารถแสดงขอมูลดังกลาวรวมกับ GIS ได  ดังแสดงในรูปที่ 4.1 จึงจําเปนตองเชื่อมโยง

ขอมูลตางๆ ที่ใชแสดงรายการขอมูลแตละเสนทางจากระบบ MIS เขามาสู GIS ผานทางรหัส

ของเสนทางสินคา 

 

  
 

รูปที่ 4.1 ขอมูลเสนทางการสงออกสินคาในระบบ GIS 

 

4.4   การพัฒนารูปแบบรายงานเพิ่มเติมในโปรแกรม ArcGIS 

โครงการ TDML ไดมีการปรับปรุงและเชื่อมโยงขอมูล GIS และ MIS ใหสอดคลองกับแบบจําลองที่ได

จัดทําขึ้น และพัฒนารูปแบบการนําเสนอและรายงานเพื่อนําเสนอชุดขอมูล GIS ที่ไดพัฒนาขึ้นในโปรแกรม 

ArcGIS ประกอบดวยกลุมขอมูลตางๆ 13 กลุมขอมูล  

ในโครงการ TDML II นี้ ที่ปรึกษาจะดําเนินการออกแบบรูปแบบรายงานเพิ่มเติมจากโปรแกรม CUBE 

โดยนําชุดขอมูลผลลัพธที่ไดจากโปรแกรม CUBE มาออกแบบและจัดทํารูปแบบการนําเสนอในโปรแกรม 

ArcGIS โดยเพิ่มเติมเมนูจากรายการที่มีอยูเดิม เพื่อใหสามารถเรียกใชงานจากระบบ GIS เดิมได  ทั้งนี้
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รายละเอียดของขอมูลที่จะทําการวิเคราะหเพิ่มเติมจากโปรแกรม CUBE เพื่อนํามาจัดทํารูปแบบการนําเสนอ

ใน ArcGIS นั้น ทางที่ปรึกษาจะรวมกับสนข. เพื่อทําการคัดเลือกและพิจารณาขอมูลตางๆ ที่จะนํามาวิเคราะห

เพื่อสรางกลุมขอมูลใหมเพิ่มเติมตอไป แสดงดังรูปที่ 4.2 

 

 
 

รูปที่ 4.2 เมนูสําหรับเรียกดรููปแบบรายงานและการนาํเสนอขอมูลแผนที ่
 

4.5  การพัฒนาโปรแกรมประยุกต Web-based GIS  

ที่ปรึกษาไดดําเนินการพัฒนาโปรแกรมประยุกต Web-based GIS เพื่อเผยแพรชุดขอมูลแผนที่  โดย

ระบบที่พัฒนาขึ้นใหมนี้จะติดตั้งในเครื่อง Server ของระบบ TDML ซึ่งใชสําหรับเปนฐานขอมูล MIS ในสวน

ของโครงการ TDML เดิม และจะใชในการจัดเก็บขอมูล MIS ที่สํารวจและจัดทําเพิ่มเติมจากโครงการ TDML II  

ทั้งนี้ที่ปรึกษาไดดําเนินการติดตั้งซอฟตแวรเพิ่มเติม ที่จะใชในการพัฒนาโปรแกรมประยุกต Web-based GIS 

ประกอบดวย GeoServer ซึ่งเปนโปรแกรมใหบริการขอมูลแผนที่ผานอินเตอรเนต  ในสวนของขอมูล GIS นั้นจะ

เก็บอยูในรูปแบบ Shapefile เดิมแลวทําการเชื่อมโยงเขากับฐานขอมูล MySQL ที่ใชจัดเก็บขอมูล MIS เพื่อดึง

ขอมูลมาแสดงรวมกับขอมูลแผนที่ ลักษณะการเชื่อมโยงของระบบ แสดงดังรูปที่ 4.3 
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รูปที่  4.3 สถาปตยกรรมระบบโปรแกรมประยุกต Web-based GIS 

การพัฒนารูปแบบโตตอบสําหรับผูใช ใชเทคโนโลยีการเขียนดวย Ajax  และใชชุดเครื่องมือ API 

ประกอบดวย  OpenLayers,  EXT และ Mapfish  การติดตอกับระบบใหบริการขอมูล ผานทางมาตรฐาน OGC 

WMS  

ชุดขอมูลแผนที่ที่ใชเผยแพรในโปรแกรมประยุกต ประกอบดวยชุดขอมูลที่อยูในระบบ GIS เดิมและ

ชุดขอมูลที่จัดทําเพิ่มเติมจากในโครงการ TDML2  สําหรับชุดขอมูลในระบบ GIS เดิมจะประกอบดวยกลุม

ขอมูลจํานวน 13 กลุมขอมูล โดยที่ปรึกษาไดทําการศึกษาชั้นขอมูลตางๆ ที่มีอยู และทําการคัดเลือก และ

ปรับปรุงชุดขอมูลใหเหมาะสมกับการใชงานในระบบเผยแพรขอมูลที่ดําเนินการจัดสรางขึ้น  จากกลุมขอมูลใน

ระบบเดิม  

ที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษาชั้นขอมูลตางๆ ที่มีในแตละกลุมขอมูล เพื่อพิจารณาวาสามารถรวมชั้น

ขอมูลของแตละปที่มีขอมูลซ้ําซอนกันเขาดวยกัน หรือทําการปรับปรุงชุดขอมูลใหมเพื่อใหไดเฉพาะซึ่งขอมูลที่

ตองการใชเผยแพรผานอินเตอร  เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการบริหารจัดการแฟมขอมูลของชั้นขอมูลแผนที่ตาง  

และการเผยแพรขอมูลผานอินเตอรเน็ต  

ผลการศึกษา ที่ปรึกษาไดออกแบบจํานวนชั้นขอมูลเบื้องตนที่จะใชแสดงบนโปรแกรมประยุกต Web-

based GIS ได 3 กลุมขอมูล ตามรูปแบบและพื้นที่ของขอมูลที่ใชเผยแพร ประกอบดวย 
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1) กลุมขอมูลพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
 

 
 

รูปที่ 4.4 ขอมูลแผนงานดานการจราจรและขนสง 12 สาย 
 
 

2) กลุมขอมูลเสนทางขนสงสินคาเดิม 

 
 

รูปที่ 4.5 เสนทางนําเขาสินคา 
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3) รายงานสรุป 

 
รูปที่ 4.6 รายงานสรุปขอมลูประเภทการเดินทาง 

 

4.6  งานวิเคราะห / ศึกษากรรมวิธีการบูรณาการระบบขอมูล  

ในสวนงานดานการวิเคราะหและศึกษากรรมวิธีการบูรณาการระบบขอมูลภูมิสารสนเทศ GIS ของ

การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และระบบ Logistics ของหนวยงานรัฐ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชนที่เกี่ยวของ 

ที่ปรึกษาจะคํานึงถึงรูปแบบการเชื่อมระบบขอมูลหลายรูปแบบ เนื่องจากระบบ GIS มีลักษณะรูปแบบการเก็บ

ขอมูลจํากัด ซึ่งไมเหมือนรูปแบบการเก็บขอมูล MIS ดังนั้นที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษาและตรวจสอบลักษณะ

ขอมูลการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และระบบ Logistics เพื่อเสนอแนะลักษณะและแนวทางในการจัดเก็บ

รวบรวมขอมูลที่เหมาะสมกับระบบ GIS และใชเปนแนวปฏิบัติในกําหนดมาตรฐานในการรวบรวมขอมูลการ

ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และระบบ Logistics ตอไป รวมท้ังดําเนินการเชื่อมโยงขอมูลการขนสงสินคา

ประเภทตางๆ และเสนทางที่ใชในการขนสงสินคาแตละชนิด ที่ไดจากฐานขอมูล MIS ที่มีอยู เพื่อใหสามารถทํา

การวิเคราะหเชิงพื้นที่ในดานตางๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ และเปนประโยชนในการสํารวจและจัดเก็บขอมูลใน

อนาคตใหมีความตอเนื่องของขอมูล และผูเกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชนสามารถนํามาใชประโยชนในการ

วิเคราะหและตัดสินใจในสวนที่เกี่ยวของ 

จากการที่ไดมีการพัฒนาระบบสารสนเทศดานการจราจรและขนสง ของสํานักงานงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร (สนข.) เพื่อตอบสนองตอภารกิจในการกําหนดนโยบายและประสานการปฏิบัติการ

ดานการจัดการจราจรและขนสงของประเทศทั้งทางบก ทางน้ํา และทางอากาศไดอยางมีประสิทธิภาพนั้น ยังมี
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ความจําเปนที่จะตองจัดทําระบบและเผยแพรขอมูลในรูปแบบของแผนที่ หรือมีการวิเคราะหในรูปแบบเชิงพื้นที่

และเชิงโครงขาย เพื่อเพิ่มศักยภาพในการวิเคราะหขอมูลดานการจราจรและขนสงรวมทั้งการแสดงผลของ

ขอมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) ในรูปแบบดิจิตอลซึ่งสามารถชวยใหการนําขอมูลไปวิเคราะหเพิ่มเติมตอไดอยาง

มีประสิทธิภาพและทําใหกระบวนการตัดสินใจในการวางแผนงานงายและชัดเจนมากขึ้น ซึ่งจะทําใหขอมูล

สารสนเทศที่มีอยูในฐานขอมูลนั้นถูกนําไปใชประโยชนอยางเต็มศักยภาพ 

ขอมูลสารสนเทศเชิงพื้นที่ (Spatial Data/Information) หมายถึง ขอมูลสารสนเทศที่อธิบายถึง

ตําแหนงที่ตั้งของวัตถุหรือปรากฏการณทางภูมิศาสตรตางๆ นั้น นับเปนขอมูลประเภทหนึ่งที่มีความจําเปนและ

มีประโยชนอยางมากตอการตดิตาม ทําความเขาใจถึงสถานการณและความสัมพันธรูปแบบใดๆ ที่มีอยูระหวาง

ปจจัยตางๆ ที่เกี่ยวของกับการวางแผนกําหนดนโยบายดานการจราจรและขนสงของประเทศ เทคโนโลยีระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตร (Geographic Information System/GIS) ซึ่งเปนเทคโนโลยีสารสนเทศที่ถูกออกแบบ 

พัฒนาขึ้นเพื่อจัดการและใชประโยชนจากขอมูลเชิงพื้นที่ จึงถูกพัฒนาเพิ่มเติมจากเดิมที่ สนข. ไดดําเนินการไว

บางสวนแลว และเพื่อพัฒนาใหระบบสารสนเทศดานการจราจรและขนสงสามารถเชื่อมตอหรือประสานกับ

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรหรือจัดทําใหอยูในรูปแบบของ GIS ซึ่งเปนงานสวนสําคัญอันหนึ่งของโครงการนี้ 

ในโครงการนี้ไดดําเนินการปรับปรุงและพัฒนาขอมูลขอมูลทางดานระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) 

เพื่อใชในการวางแผนทางดานการจราจรและขนสงในระดับประเทศ เพื่อใชสอดคลองกับขนสงตอเนื่องหลาย

รูปแบบ และระบบ Logistics ของหนวยงานรัฐ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน เนื่องจากในปจจุบันมีการนําระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) เปนที่นิยมมากขึ้น และมาใชในงานดานตางๆ อยางแพรหลาย โดยเฉพาะงาน

ทางดานแผนที่และโครงขายตางๆ ซึ่งทําใหการทํางานมีความสะดวกและใชงานไดงายยิ่งขึ้น โดยเฉพาะการ

ปรับปรุงแกไขขอมูลที่อยูในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ทั้งขอมูลทางดานแผนที่ และขอมูลตาราง ที่มี

ความเชื่อมโยงขอมูลเขาดวยกัน สามารถทําการคนหาขอมูลและแสดงผลไดหลายรูปแบบ ระบบ GIS จะมี

ขอมูลอยู 2 สวน คือ ขอมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) และขอมูลเชิงบรรยาย (Attribute Data) ซึ่งขอมูลทั้ง 2 สวน

นี้ จะถูกเชื่อมตอเขาดวยกัน ทําใหสามารถแสดงผลตางๆ ลงบนแผนที่ดิจิตอลไดทันที และสามารถมองเห็น

ภาพรวมในการวางแผนหรือกําหนดนโยบายไดสะดวกและเขาใจมากยิ่งขึ้น แตความสามารถในการเก็บขอมูลที่

ซับซอนนั้น ทําไดไมดีเมื่อเทียบกับ MIS 

จากที่ไดกลาวขางตนสามารถกําหนดกรอบแนวคิดในภาพรวมของการบูรณาการขอมูลดานการจราจร

และขนสงของ สนข. เพื่อใชในการวางแผนระบบขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และระบบ Logistics ของ

หนวยงานรัฐ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชนไดดังนี้  
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• ระบบประกอบดวยฐานขอมูล MIS GIS และ แบบจําลอง CUBE 

• ระบบ MIS จะประกอบดวยฐานขอมูลเชิงบรรยายจํานวน 13 กลุมขอมูล ที่มีความสัมพันธ

เชื่อมโยงตารางขอมูลในแตละกลุมแบบ Relational Database ผูใชระบบ MIS สามารถนําเขา

ขอมูล แกไขปรับปรุงขอมูล จัดเก็บและเรียกใชขอมูล ดูแลและบํารุงรักษาขอมูล สอบถามขอมูล 

แสดงผลขอมูลในรูปแบบของรายงานและกราฟ และการสงออกขอมูลในรูปแบบตางๆ เปนตน ซึ่ง

ระบบสามารถใหบริการแกผูใชระบบไดหลายคนในเวลาเดียวกันได  

• ระบบ GIS จะมีฐานขอมูลแผนที่ที่สามารถแสดงผลการวิเคราะหบนแผนที่ได ระบบ GIS 

สามารถดูแลและใหบริการผูใชงานแผนที่ สอบถามและเรียกขอมูลแผนที่ตามเงื่อนไขที่ผูใชงาน

กําหนด สามารถวิเคราะหการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และระบบ Logistics ไดโดยจะ

เชื่อมโยงขอมูลกับ MIS และ CUBE เพื่อใชขอมูลที่มีประโยชนจากระบบดังกลาวและแสดงผล

ขอมูลเชิงพื้นที่เพื่อสนับสนุนการตัดสินใจไดดียิ่งขึ้น 

• การแสดงผลขอมูลจะมีหลายรูปแบบ ไดแก รายงาน กราฟ Thematic Map เปนตน จะสามารถ

แสดงผลไดโดยตรงบนจอคอมพิวเตอร หรือพิมพสงใหผูบริหารเพื่อการตัดสินใจดานนโยบายและ

การวางแผน นอกจากนี้ขอมูลสามารถวิเคราะหและแสดงผลผานทางระบบ Internet และ 

Intranet โดยระบบ Internet จะแสดงผานทาง Web Site ของ สนข. เพื่อใหประชาชนทั่วไปไดรับ

ทราบขอมูลและผลงานที่ สนข. ไดดําเนินการ สวนระบบ Intranet จะวิเคราะหและแสดงผลอยู

ภายในสํานักงาน โดยสามารถสงผานขอมูลโดยตรงไปยังหนาจอคอมพิวเตอรของผูบริหารได ซึ่ง

ระบบนี้จะเปนประโยชนมากในการทํางานที่มีความสะดวกและรวดเร็วมากขึ้น 

• โครงการ TDMLII ไดทําการปรับปรุงเพิ่มเติมเครื่องมือการใชงานบนโปรแกรม  ArcGIS เพื่อให

การใชงานมีความทันสมัยและสะดัวกมากยิ่งขึ้น โดยเพิ่มขอมูลที่ไดจากการสํารวจ  
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บทที่ บทที่ 55    งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจาํลองดานการขนสงและงานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจาํลองดานการขนสงและ
จราจรจราจร  

5.1 ศึกษาและทบทวนแบบจําลองดานการขนสงและจราจรแตละระดับของ สนข.                        

5.2 งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองระดับประเทศ (NAM) 

5.3 งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 

5.4 งานพัฒนาแบบจําลองการขนสงระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม (Provincial Transport Model) 

5.5 การจัดทําแนวทางการพัฒนาแบบจําลองระดับ Mesoscopic เพื่อการจัดการจราจรในสภาวะวิกฤต 

5.6 การจัดทําแนวทางการพัฒนาแบบจําลองคนเดินในสถานีรถไฟฟา (Pedestrian Model) เพื่อการจัดการในสภาวะวิกฤต 

  

การปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการขนสงและจราจรจะสามารถดําเนินการใหลุลวงได

นั้น ตองมีการทบทวนขั้นตอนการพัฒนาแบบจําลองในระดับตางๆ ที่ สนข. มีอยู พรอมทั้งทําการประเมิน

สมรรถนะของแบบจําลองดังกลาวประกอบกัน เพื่อทําการกําหนดแผนงานและหลักเกณฑในการพัฒนาและ

บํารุงรักษาแบบจําลองใหมีความสามารถที่สนับสนุนการปฏิบัติงานของ สนข. ไดอยางรวดเร็ว และมี

ประสิทธิภาพยิ่งขึ้น ตลอดจนเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงโครงสรางหลักของโปรแกรมในการสราง

แบบจําลองดานการขนสงและจราจร ขั้นตอนในการดําเนินการแสดงในรูปที่ 5.-1 โดยรายละเอียดของขั้นตอน

ตางๆ เปนดังนี้ 

5.1 ศึกษาและทบทวนแบบจําลองดานการขนสงและจราจรแตละระดับของ 
สนข. 

 ที่ปรึกษาไดทําการทบทวนขั้นตอนแบบจําลองดานการขนสงและจราจรที่ สนข. มีอยูคือ แบบจําลอง

ระดับประเทศ (National Model: NAM) แบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Extended 

Bangkok Urban Model: eBUM) และแบบจําลองการขนสงระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม (Provincial 

Transport Model) ตลอดจนแบบจําลองระดับพื้นที่ขนาดเล็ก (Local Area Model: LAM) ที่สนข. ได

พัฒนาขึ้น โดยดําเนินการใน 3 ดานดังนี้ 

(1) ทบทวนกลไกและกระบวนการทํางานของแบบจําลอง 

(2) ทบทวนขอมูลตางๆ ที่ใชในแบบจําลอง 

(3) ทบทวนพารามิเตอรและความสัมพันธทางคณิตศาสตรตางๆ ที่ใชในแบบจําลอง 
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รูปที่ 5.1 ข้ันตอนในการปรบัปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลอง 
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5.2 งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองระดับประเทศ (NAM) 

แบบจําลองระดับประเทศไดเร่ิมพัฒนาจากการศึกษาโครงการพัฒนาแบบจําลองและระบบ

ฐานขอมูลจราจร (UTDM) ซึ่งมีวัตถุประสงคเพื่อการพยากรณการเดินทางของคนและสินคาระหวางจังหวัด 

และสามารถใชวิเคราะหปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นในรูปแบบตางๆ คือ ทางรถยนต รถไฟ ทางอากาศและ

ทางน้ํา โดยผลที่ไดหนวยงานตางๆที่เกี่ยวของสามารถนําไปใชในการวางแผน วิเคราะหและประเมินผล 

โครงการที่เกี่ยวของกับการจราจรและขนสงในระดับประเทศ 

ที่ปรึกษาไดทําการรวบรวม ทบทวน และตรวจสอบขอมูลดานการวางแผนตาง ๆ จากการศึกษา

โครงการตาง ๆ ที่ผานมา โดยเฉพาะอยางยิ่งโครงการ TDMC II, TDMC III, TDMC IV TDMC V TDMC VI และ 

TDML ซึ่งเปนการศึกษาลาสุด หลังจากนั้นไดทําการปรับปรุงและรวบรวมขอมูลเพิ่มเติม เพื่อใหขอมูลที่ไดมี

ความทันสมัย ซึ่งทําใหแบบจําลองระดับประเทศมีความถูกตองแมนยํามากขึ้น โดยมีแนวทางในการปรับปรุง

บํารุงแบบจําลอง ดังนี้ 

5.2.1  งานปรับปรุงโครงขายการขนสงและบริการ 

 ที่ปรึกษาไดทําการปรับปรุงโครงขายคมนาคมขนสงของทุกภาคการขนสง รวมท้ังบริการขนสงทุก

ประเภทใหเปนปจจุบัน ทั้งนี้ไดทําการตรวจสอบฐานขอมูลเดิมที่มีอยูและทําการปรับปรุงระบบ

ฐานขอมูลนั้นใหทันสมัยจากขอมูลท่ีรวบรวม  

5.2.2  งานปรับปรุงขอมูลดานเศรษฐกิจและสงัคม 

โครงการ TDML II ไดปรับปรุงขอมูลการวางแผนดําเนินงานไดแก จํานวนประชากร โดยอางอิงขอมูล

ประชากรจาก สํานักทะเบียนราษฎร กรมการปกครองกระทรวงมหาดไทย และ ประมาณการจํานวน

ประชากรโดยใชอัตราการเติบโตของประชากรจากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและ

สังคมแหงชาติ และประมาณการผลิตภัณฑมวลรวมรายจังหวัด  

5.2.3   งานปรับปรุงโครงสรางแบบจําลอง 

แบบจําลองระดับประเทศเปนแบบจําลองตอเนื่อง 4 ขั้นตอน ประกอบดวย แบบจําลองการเกิดการ

เดินทาง แบบจําลองการกระจายการเดินทาง แบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง แบบจําลอง

การแจกแจงการเดินทาง ซึ่งผลลัพธจากแบบจําลองแสดงดังตารางที่ 5.1-5.3 
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พื้นท่ียอยภายในประเทศ 

พื้นท่ียอย ตามแนวเชื่อมโยงของประเทศเพื่อนบาน   

=

ดานคลองใหญ กัมพูชา 

ดานอรัญประเทศ กัมพูชา 

ดานชองจอม กัมพูชา 

ดานพิบูลมังสาหาร สปป.ลาว 

ดานตากใบ มาเลเซีย 
ดานเบตง มาเลเซีย 

ดานปดังเบซา มาเลเซีย 

ดานสังขละบุรี พมา 

ดานแมสอด พมา 

ดานแมสาย พมา 

ดานหนองคาย สปป. ลาว 

 

รูปที่ 5.2-1 ระบบพ้ืนที่ยอยในแบบจาํลองระดับประเทศ (NAM) 
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สําหรับการคาดการณปริมาณการเดินทางและการขนสงสินคาแสดงดังตารางที่ 5.2-1 – 5.2-4 
ตารางที่ 5.2-1 การขนสงสินคา ป พ.ศ.2552 2555 2560 2565 2570 และ พ.ศ.2575 (พันตันตอป) 

กลุมที่ รายการ พ.ศ.2552 พ.ศ.2555 
พ.ศ.
2560 

พ.ศ.2565 
พ.ศ.
2570 

พ.ศ.
2575 

1 สิ่งทอ สิ่งถกั และเสนใยสังเคราะห 324 351 408 490 614 812 

2 อาหารทะเล 1,052 1,140 1,326 1,591 1,995 2,637 

3 ผลไม 824 893 1,039 1,246 1,562 2,065 

4 ผลิตภัณฑทางการเกษตร 16,284 17,651 20,531 24,633 
30,87

5 
40,814 

5 ปุย ผลิตภัณฑแร และปูนซีเมนต 17,274 18,725 21,779 26,131 
32,75

2 
43,296 

6 
สารตั้งตนเคมีภัณฑ ผลิตภัณฑพลาสติก  และ

ยางนอก 
2,953 3,201 3,723 4,467 5,599 7,401 

7 ยางพารา กระดาษ และเฟอรนิเจอรไม 14,786 16,028 18,642 22,367 
28,03

5 
37,060 

8 เหล็ก และอลูมิเนยีม 3,578 3,878 4,511 5,412 6,784 8,968 

9 
เครื่องจักร ยานยนต แมพิมพ และ

สวนประกอบ 
743 805 937 1,124 1,409 1,862 

10 
เครื่องคอมพิวเตอร สวนประกอบและหมอ

แปลงไฟฟา 
939 1,018 1,184 1,420 1,780 2,354 

11 

เครื่องมือและอุปกรณทางการแพทย 

แผงวงจรไฟฟา 

และเพชรพลอย 

39 42 49 59 74 98 

12 น้ํามันดิบ ปโตรเลยีม และน้ํามันเชือ้เพลิง 33 36 42 50 63 83 

13 ดอกกลวยไมสด 18 20 23 27 34 45 

14 สินคา นําเขา-สงออก นอกเหนือจาก 13 กลุม 119,491 129,525 150,654 180,756 
226,5

58 

299,49

5 

สินคาที่มีการขนสงภายในประเทศ 337,694 366,051 425,763 510,833 
640,2

75 

846,39

9 

รวม 516,032 559,364 650,611 780,606 
978,4

09 
1,293,
389 

หมายเหตุ : กลุมที่ 1-14 เปนสินคา นําเขา-สงออก 
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ตารางที่ 5.2-2  ผลลัพธที่ไดจากแบบจาํลองระดับประเทศ (NAM) สําหรับการเดินทางของคน 
หนวย : พันคน-เที่ยวตอวัน 

รูปแบบการเดินทาง พ.ศ. 2552 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 

รถยนตสวนบุคคล 1,392 1,468 1,607 1,766 1,951 2,170 

รถโดยสารประจําทาง 816 861 940 1,027 1,127 1,241 

รถไฟ 167 175 191 209 229 252 

อากาศ 28 29 32 36 39 44 

รวม 2,402 2,534 2,771 3,037 3,346 3,706 

 
 

ตารางที่ 5.2-3 ผลลัพธที่ไดจากแบบจําลองระดับประเทศ (NAM) ของการขนสงสินคา 
หนวย : ตันตอวัน 

รูปแบบการขนสง พ.ศ. 2552 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 

ทางถนน 1,233,766 1,337,368 1,555,522 1,866,317 2,339,219 3,092,275 

ทางรถไฟ 36,481 39,544 45,995 55,185 69,168 91,434 

ทางน้ํา 143,364 155,402 180,751 216,866 271,817 359,322 

ทางอากาศ 176 193 229 282 365 499 

รวม 1,413,787 1,532,507 1,782,497 2,138,650 2,680,569 3,543,530 

 

ตารางที่ 5.3-4 ผลลัพธที่ไดจากแบบจําลองระดับประเทศ (NAM)  

ป 
ลานคัน-กม. 
Mil. Veh-Kms 

ลานคัน-ชม. 
Mil. Veh-Hrs 

ความเร็ว 
(กม,/ชม,) 

พ.ศ. 2552 317.79 3.97 79.98 

พ.ศ. 2555 328.63 4.12 79.77 

พ.ศ. 2560 361.50 4.43 81.57 

พ.ศ. 2565 485.01 6.20 78.23 

พ.ศ. 2570 558.70 7.42 75.33 

พ.ศ. 2575 573.18 7.04 81.46 

หมายเหตุ  Veh-Kms:ยานพาหนะxระยะทางในการเดินทาง  Veh-Hrs:ยานพาหนะxเวลาท่ีใชในการเดินทาง   
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5.3 งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล (eBUM) 

แบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ไดรับการพัฒนามาโดยตลอดเชนเดียวกับ

แบบจําลองระดับประเทศ และเปนแบบจําลองที่ไดถูกใชอยางแพรหลายในการประเมินผล วางแผนโครงการ

ของหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของกับดานจราจรและขนสงในปจจุบัน ซึ่งแบบจําลองนี้ไดรับการพัฒนาจาก

การศึกษาโครงการพัฒนาแบบจําลองและระบบฐานขอมูลจราจร (UTDM) โดยไดรับการพัฒนาอยางตอเนื่อง 

ระบบพื้นที่ยอยที่ใชในการศึกษาดานจราจรและขนสงสําหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ที่ปรึกษาได

ปรับปรุงพื้นที่ยอยในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยปรับพื้นที่ยอยในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลจาก 761 พื้นที่ยอย เปน 1,642 พื้นที่ยอย ดังรูปที่ 5.3-1 
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พื้นที่ยอยโครงการ TDML (761 พื้นที่ยอย)

พื้นที่ยอยโครงการ TTID (1506 พื้นที่ยอย)

พื้นที่ยอยโครงการ TDMLII (1642 พื้นที่ยอย)
 

รูปที่ 5.3-1 ระบบพ้ืนที่ยอยในแบบจาํลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
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5.3.1 แนวทางในการปรับปรุงและบํารุงแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 

 ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบและปรับปรุงแบบจําลองจากการศึกษาโครงการ TDML โดยมีแนวทาง

ในการปรับปรุงบํารุงแบบจําลองดังตอไปน้ี 

1) งานปรับปรุงโครงขายการขนสงและบริการ 

ที่ปรึกษาไดทําการปรับปรุงโครงขายถนน (Highway Network) และโครงขายขนสงสาธารณะ 

(Public Transportation Network) ที่ปรึกษาไดทําการเพิ่มเติมโครงขายในสวนของขนสงสาธารณะ โดยเพิ่ม

เสนทาง Metrobus  

2) งานปรับปรุงแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานคร 

แบบจําลอง eBUM นั้นพัฒนาขึ้นในรูปแบบของแบบจําลอง 4 ขั้นตอน ซึ่งประกอบไปดวยขั้นตอน

หลักๆ คือ 

• การเกิดการเดินทาง (Trip Generation) 

• การกระจายการเดินทาง (Trip Distribution) 

• การเลือกรูปแบบการเดินทาง (Modal Split) 

• การแจกแจงการเดินทาง (Trip Assignment) 

5.3.2 การสํารวจขอมูลเพื่อการปรับปรุงและบํารุงแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล (eBUM) 

 ในการการสํารวจขอมูลเพื่อการปรับปรุงและบํารุงแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

(eBUM) ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจขอมูลไดแก 

1) การสํารวจสัมภาษณครัวเรือน (Home Interview Survey) 

2) การสํารวจสัมภาษณการเลือกรูปแบบการเดินทาง 

3) การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน (Mid-Block Count) 

4) การสัมภาษณการเดินทางริมถนน (Roadside Interview Survey) 
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รูปที่ 5.3-2 โครงสรางการเลอืกรูปแบบการเดินทางของโครงการศึกษา 
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5.3.3 การปรับโครงสรางแบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทางในแบบจําลองระดับ
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 

 ที่ปรึกษาไดทําการพัฒนาแบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง และนําไปใชสําหรับการปรับปรุง

แบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ในลําดับตอไป โดยมีการวิเคราะหทั้งหมด ดังแสดง

ตอไปน้ี 

1)  แบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผูเดินทางดวยรถยนตสวนบุคคล 

2)  แบบจาํลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผูเดินทางดวยรถจักรยานยนตสวนบุคคล 

3)  แบบจาํลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผูเดินทางดวยรูปแบบการเดินทางประสิทธิภาพสูง 

4)  แบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผูเดินทางดวยรูปแบบการเดินทางประสิทธิภาพต่ํา 

5)  แบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผูเดินทางดวยรถไฟ 

6)  แบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผูเดินทางดวยรถรับจาง 

 
5.3.4 การกําหนดแนวทางในการประยุกตใชแบบจําลองกิจกรรม (Activity-based Model) ใน

แบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 

ที่ผานมาแบบจําลองระดับกรุงเทพและปริมณฑล (eBUM) ถูกพัฒนาขึ้นมาโดยใชหลักการที่เรียกวา 

Trip-Based Approach ซึ่งเปนแบบจําลองที่ประกอบดวยแบบจําลองยอย 4 ขั้นตอน ซึ่งขอจํากัดพื้นฐานที่

สําคัญของแบบจําลองนี้ คือ การใชการเดินทาง (Trips) เปนหนวยยอยของการวิเคราะห ทําใหตองมีการแบง

แบบจําลองออกเปนสวนยอยๆ สําหรับ Home-Based trip กับ Non-Home-Based trip โดยไมมีการพิจารณา

ความเกี่ยวพันระหวางการเดินทางในสวนยอยตางๆ นอกจากนี้ ก็ยังไมมีการพิจารณากําหนดการ (Schedule) 

ของการเดินทาง ตลอดจน ไมพิจารณาความสัมพันธระหวางกันของคุณลักษณะของการเดินทางที่ตอเนื่องกัน 

เพื่อเปนการแกปญหาดังกลาวขางตน ที่ปรึกษากําหนดแนวทางในการปรับโครงสรางของแบบจําลอง 

eBUM ใหเปนแบบจําลองกิจกรรม (Activity-based Model) โดยที่ปรึกษาไดจัดทําเปนคูมือปฏิบัติการ ซึ่ง

ประกอบดวยการกําหนดแนวทางในการเก็บรวบรวมขอมูลจากแหลงตางๆ ที่เกี่ยวของ กําหนดแนวทางในการ

สํารวจขอมูลเพิ่มเติมที่จําเปน แนวทางในการปรับเทียบตัวแปรและพารามิเตอรตางๆ ของแบบจําลอง 

ตลอดจนแนวทางในการตรวจสอบความถูกตองของผลลัพธจากแบบจําลองและเพิ่มเติมโครงสรางของ

แบบจําลองกิจกรรมลงในแบบจําลอง eBUM โดยใชโปรแกรม Cube Voyager เชนเดียวกับที่สนข. ได

ดําเนินการในแบบจําลองระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม 
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สําหรับแบบจําลองกิจกรรมนั้น แตกตางจากแบบจําลอง Trip-Based ถึงระดับรากฐานของแนวคิด 

โดยพิจารณาวาการเดินทางที่เกิดขึ้นเปนผลขางเคียงจากความตองการทํากิจกรรม (derive demand) ที่

กระจายอยูในที่ตางๆ ของเมือง แบบจําลองกิจกรรมนี้ ใชโครงรางแบบองครวมท่ีพิจารณาปฏิสัมพันธอัน

สลับซับซอนระหวางกิจกรรมกับพฤติกรรมการเดินทาง สงผลใหวิธีการนี้สามารถวิเคราะหนโยบายที่เกี่ยวของ

กับการจัดการจราจรตางๆ ได ผานการตรวจสอบวาบุคคลหนึ่งๆ เปล่ียนแปลงการเขารวมกิจกรรมของตนเอง

อยางไร เพื่อตอบสนองตอนโยบายนั้นๆ  

 

รูปที่ 5.3-3 โครงสรางของแบบจําลองกจิกรรม (Activity-Based Model) 

 
5.3.5  ขอมูลเศรษฐกิจสังคม แบบจําลอง eBUM 

แบบจําลองของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่ปรึกษาไดทําการปรับปรุง ในสวนของขอมูล

ประชากรและการจางงานที่ไดใชกับแบบจําลอง eBUM ใหเปนขอมูลสําหรับชวงเวลา 5 ป ไดแกปฐาน  พ.ศ. 

2552 และปอนาคต พ.ศ. 2555; 2560; 2565; 2570 และ พ.ศ.2575  

ในสวนของการคาดการณประชากรและการจางไดใชขอมูลพืน้ฐานจากโครงการ IMAC ซึ่งเปน

โครงการที่เปนปจจบุันที่สุดที่ไดทําการศึกษาในพื้นที่ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ลักษณะของขอมูล

ประชากรและการจางงานที่ไดนําไปใชกับแบบจําลอง eBUM เปน 1,642 พื้นที่ยอยตามที่ไดศึกษาและพัฒนา

ตอเนื่องจากโครงการ TDML  
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ตารางที ่5.3-5 ขอมูลประชากรและการจางงานในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ขอมูล 
ป พ.ศ. 

2552 2555 2560 2565 2570 2575 

ประชากร (ลานคน) 11.35 11.68 12.29 12.99 13.86 14.94 

จํานวนครัวเรือน (ลานคน) 3.78 3.92 4.18 4.48 4.83 5.21 

ขนาดครัวเรือนเฉลี่ย (ครัวเรือน) 3.00 2.98 2.94 2.89 2.86 2.86 

รายไดเฉลี่ยตอเดือนของครัวเรือน (บาท) 

(คาเงินป 2552) 

26,340 29,261 33,927 38,378 42,616 47,044 

จํานวนการจางงาน (ลานคน) 6.16 6.34 6.71 7.20 7.81 8.36 

ที่มา: ประมาณการโดยที่ปรึกษา 

5.3.6  การปรับเทียบแบบจําลอง eBUM สําหรบัป 2552 (Model Validation) 

ในการปรับเทียบแบบจําลอง ที่ปรึกษาทําการตรวจสอบความแมนยําของแบบจําลองกับขอมูลป 

2552 ดังนั้นจากนี้ตอไปปพื้นฐานของแบบจําลอง  eBUM ไดมีการกําหนดใหเปนป 2552  โดยที่ปรึกษาไดใช

ขอมูลวางแผนป 2552  จากการศึกษาของโครงการ  IMAC และใชขอมูลสํารวจจากโครงการที่ไดทําการสํารวจ 

รวมทั้งขอมูลสํารวจโครงการ CDMII และโครงการที่เกี่ยวของ ภายใตการควบคุมของสนข .มาเปนขอมูลนําเขา

ในกระบวนการตรวจสอบความแมนยํา  

จากการเปรียบเทียบผลลัพธสรุปไดวาแบบจาํลองสามารถที่จําลองสถานการณปจจุบันได รวมทั้งยัง

สามารถที่แสดงผลลัพธที่มีความเสถียรไดอีกดวย ดังนั้นจึงสามารถที่สรุปไดวาแบบจําลองไดผานการ

ตรวจสอบความแมนยําสําหรบัป 2552 ซึ่งเปนปพื้นฐานเรียบรอยแลว 

ผลลัพธจากการประมาณการปริมาณการเดินทางในป พ.ศ. 2552 หลังจากการปรับปรุงและ

ปรับเทียบแบบจําลอง eBUM สามารถกลาวไดวา 

• ปริมาณการเดินทางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 16.26 ลานคน-เที่ยวตอวัน ใน

กรณีที่รวมการเดินทางจากภายนอกพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริณฑลและแหลงกําเนิดการ

เดินทางพิเศษ(Special Generators) จํานวนโดยประมาณ 17.69 ลานคน-เที่ยวตอวัน 

• การเดินทางสวนใหญเปนการเดินทางเพื่อไปทํางาน ซึ่งมีจํานวน 6.52 ลานเที่ยวตอวัน  

• สัดสวนรูปแบบการเดินทางโดยประมาณของการเดินทางสวนบุคคล ในป พ.ศ. 2552 กลาวไดวา  

มีสัดสวนโดยประมาณรอยละ 56 ซึ่งสวนใหญเปนการเดินทางของครอบครัวที่มียานพาหนะ1

คัน หรือมากกวา  
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• ความเร็วเฉลี่ยของยวดยานในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็น ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล มีคาโดยประมาณ 21.82 กม./ชม. และ 23.22 ตามลําดับ 

• ผลลัพธจํานวนผูโดยสารในระบบขนสงสาธารณะหลัก พบวาปริมาณผูโดยสารที่ใชบริการ

ระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ เชน รถไฟฟาสายสีเขียว รถไฟฟามหานคร มีจํานวน 427,000 

และ 188,100 ตามลําดับ 

 
5.3.7  การคาดการณปริมาณการเดินทางในอนาคต 

ที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหโครงขายในอนาคต โดยประกอบดวย โครงการดานคมนาคมขนสงของ

หนวยงานตางๆ และโครงการรถไฟฟฟาดังรปูที่ 5.3-4  

บางกะปิ

สะพานใหม

ลาดกระบัง

รังสิต

บางแค

สะพานพระนั่งเกลา

ราษฎรบูรณะ

ตล่ิงชัน

รถไฟรางคู
บางบําหรุ

ลําลูกกา

พทุธมณฑล สาย 4

สมุทรปราการ

ตากสิน

บางซอน

แคราย

ศาลายา

มหาชัยเมืองใหม
มหาชัย ( สมุทรสาคร )

บางหวา

บางกรวยไทรนอย

ป อมพระจุล

บางซื่อ

อนุสาวรียชัยสมรภูมิ

มีนบุรี

วัดศรีเอ่ียม (บางพลี)
บางนา

ออนนุช

สําโรง

บางพลี

รถไฟฟ าสายสีนํา้เงินบางซ่ือ-หัวลําโพง 20 กม.
รถไฟฟ าสายสีเขียวออน สนามกีฬาแหงชาต-ิ ตากสิน 9.2 กม.
รถไฟฟ าสายเขียวเขม หมอชิต-ออนนุช 16.5 กม.

Airport Rail Link พญาไท-มักกะสัน-สุวรรณภูมิ 28.5 กม.

 
รูปที่ 5.3-4 โครงขายรถไฟฟาตามแผนของป พ.ศ. 2555 จากแบบจําลอง eBUM 
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ตารางที่ 5.3-6 ผลลัพธจากแบบจาํลอง eBUM การเดินทางในชั่วโมงเรงดวนเชา 

การเดินทางในชั่วโมงเรงดวนเชา (AM Peak) 

ป พ.ศ. 
คัน-กม. 

Veh-Kms 
คัน-ชม. 
Veh-Hrs 

ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

2552 9,932,600 455,200 21.82 

2555 11,625,100 555,100 20.94 

2560 12,768,500 589,100 21.67 

2565 14,415,700 746,900 19.30 

2570 16,101,500 931,300 17.29 

2575 19,034,600 1,295,900 14.69 
หมายเหตุ  Veh-Kms:ยานพาหนะxระยะทางในการเดินทาง  Veh-Hrs:ยานพาหนะxเวลาที่ใชในการเดินทาง   

 

ตารางที่ 5.3-7 ผลลัพธจากแบบจาํลอง eBUM การเดินทางในชั่วโมงเรงดวนเย็น 

การเดินทางในชั่วโมงเรงดวนเย็น (PM Peak) 

ป พ.ศ. 
คัน-กม. 
Veh-Kms 

คัน-ชม. 
Veh-Hrs 

ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

2552 10,767,500 463,800 23.22 

2555 11,633,200 511,300 22.75 

2560 13,142,600 591,000 22.24 

2565 14,528,300 673,700 21.56 

2570 16,148,500 800,400 20.18 

2575 19,252,900 1,059,300 18.18 
หมายเหตุ  Veh-Kms:ยานพาหนะxระยะทางในการเดินทาง  Veh-Hrs:ยานพาหนะxเวลาที่ใชในการเดินทาง   

ตารางที่ 5.3-8 ผลลัพธจากแบบจาํลอง eBUM การเดินทางทั้งวัน 

การเดินทางทัง้วัน (Daily) 

ป พ.ศ. 
คัน-กม. 

Veh-Kms 
คัน-ชม. 
Veh-Hrs 

ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

2552 178,266,300 6,296,100 28.31 

2555 201,617,300 7,617,600 26.47 

2560 227,062,800 8,365,200 27.14 
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การเดินทางทัง้วัน (Daily) 

ป พ.ศ. 
คัน-กม. 

Veh-Kms 
คัน-ชม. 
Veh-Hrs 

ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

2565 253,910,100 10,086,400 25.17 

2570 280,026,000 12,043,400 23.25 

2575 338,325,200 16,626,300 20.35 
หมายเหตุ  Veh-Kms:ยานพาหนะxระยะทางในการเดินทาง  Veh-Hrs:ยานพาหนะxเวลาที่ใชในการเดินทาง   

 
ตารางที่ 5.3-9 สัดสวนการเดินทางหลัก จําแนกตามประเภทของยานพาหนะ (พันคน-เที่ยวตอวัน) 

ป พ.ศ. รวม สวนบุคคล 
สวนบุคคล 

(%) 
ขนสงสาธารณะ 

ขนสงสาธารณะ 
(%) 

2552 17,840 9,841 55.2 7,999 44.8 

2555 18,927 10,092 53.3 8,835 46.7 

2560 20,927 11,323 54.1 9,604 45.9 

2565 23,177 12,902 55.7 10,275 44.3 

2570 25,665 14,330 55.8 11,335 44.2 

2575 28,748 16,365 56.9 12,384 43.1 

หมายเหตุ : จุดตนทางถึงจุดปลายทาง คิดเปน 1 เที่ยวการเดินทาง (ไมรวมการเดินทางเชื่อมตอ) 

 

ตารางที่ 5.3-10 จํานวนผูโดยสารที่ใชระบบรถขนสงสาธารณะหลัก (Person Trips) 

รูปแบบ 

ผูโดยสาร (พันคน-เที่ยว/วัน) 
พ.ศ. 
2552 

พ.ศ. 
2555 

พ.ศ. 
2560 

พ.ศ. 
2565 

พ.ศ. 
2570 

พ.ศ. 
2575 

ระบบรถไฟฟา 414 737 2,368 3,672 4,597 5,788 

รถโดยสารประจําทาง 7,165 7,568 6,657 5,966 5,990 5,727 

เรือโดยสาร 161 188 182 172 175 209 

อื่นๆ 259 342 397 465 573 660 

รวม 7,999 8,835 9,604 10,275 11,335 12,384 
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ตารางที่ 5.3-11 จํานวนผูโดยสารที่ใชระบบรถขนสงสาธารณะ(รวมการเดินทางตอเชื่อมระบบ) 

รูปแบบ 
ผูโดยสาร Boarding (พันคน-เทีย่วตอเชื่อม/วนั)  

พ.ศ. 2552 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 

รถไฟฟาสายสีเขยีว 427 566 1,255 1,539 1,937 2,219 

รถไฟฟาสายสีน้ําเงิน 188 256 1,003 1,170 1,670 1,911 

รถไฟฟาสายสีแดง - 139 798 1,271 1,520 1,753 

รถไฟฟาสายสีมวง - - 190 802 928 1,038 

รถไฟฟาสายสีสม - - - 440 573 654 

รถไฟฟาสายสีชมพู - - - 145 180 215 

รถไฟฟาสายสีเหลือง - - - - - 254 

รถไฟฟาสายสีเทา - - - - - 160 

รถไฟฟาสายสีฟา - - - - - 120 

เรือโดยสาร 239 245 249 251 259 300 

รถโดยสารประจําทาง 10,651 9,868 9,124 8,719 8,870 8,236 

รถไฟ 63 73 71 75 80 86 

รถตู 175 202 255 324 410 464 

อื่นๆ 147 171 218 280 358 399 

รวม 11,890 11,519 13,164 15,015 16,785 17,809 

หมายเหตุ :จํานวนเที่ยวการเดินทาง รวม การเดินทางเชื่อมตอ 
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5.4 งานพัฒนาแบบจําลองการขนสงระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม (Provincial 
Transport Model) 

แบบจําลองการขนสงและจราจรที่ผานมาพัฒนาขึ้นมาโดยใชหลักการที่เรียกวา Trip-Based ขอจํากัด

พื้นฐานที่สําคัญของแบบจําลองนี้ คือ การใชการเดินทาง (Trips) เปนหนวยยอยของการวิเคราะห นอกจากนี้ 

แบบจําลองยังไมสามารถจําลองผลกระทบระหวางระบบขนสงกับการใชที่ดิน โดยไมไดมีการพิจารณา

ผลกระทบของโครงขายคมนาคมขนสงตอรูปแบบการใชที่ดินใดๆ เลย 

เพื่อเปนการแกปญหาตางๆ ดังกลาวขางตน ที่ปรึกษาไดปรับรูปแบบของแบบจําลองที่ไดดําเนินการ

ใหม ตลอดจนนําแบบจําลองการขนสงสินคาในสวนของ Service Model มาใชเพิ่มเติมในโครงสรางของ

แบบจําลองการขนสงสินคาที่ใชโปรแกรม Cube Cargo ที่สนข. ไดดําเนินการไปแลว นอกจากนี้ ที่ปรึกษาได

ทําการพัฒนาแบบจําลองสภาพการจราจร (Traffic Simulation Model) จํานวนไมนอยกวา 15 ทางแยก และที่

ปรึกษาไดนําความสามารถอื่นๆ ของชุดโปรแกรม Cube ที่สนับสนุนใหแบบจําลองการขนสงระดับจังหวัดใน

เขตผังเมืองรวมมีประสิทธิภาพมากขึ้น ซึ่งก็คือ Geo-Database และแบบจําลองแจกแจงการเดินทางแบบ 

Dynamic โดย Cube Avenue การพัฒนาแบบจําลองการขนสงระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวมนี้ 

5.4.1  ข้ันตอนการพัฒนา 

ในการพัฒนาแบบจําลองการขนสงระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวมน้ัน ที่ปรึกษาไดดําเนินการ

คัดเลือกจังหวัดที่เปนพื้นที่ศึกษา โดยตองพิจารณาถึงปจจัยตางๆ ซึ่งจังหวัดที่อยูในขาย ที่ปรึกษาขอเสนอ

จังหวัดหนองคาย ซึ่งจังหวัดหนองคายประสบปญหาจราจรในปจจุบันและเพื่อวางแผนรองรับการขยายตัวของ

เมืองในอนาคต จังหวัดหนองคายจึงมีความเหมาะสมหลายประการเพื่อใชสําหรับพัฒนาแบบจําลองดานการ

ขนสงและจราจร  
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รูปที่ 5.4.1 ตัวอยาง Geo-Database โครงขายคมนาคมขนสง  
และการแบงพื้นที่ยอย ในแบบจําลอง ในเขตผังเมืองรวม จ.หนองคาย 

 

ผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Intersection Count) 

จุดสํารวจบริเวณทางแยกจํานวน 15 จุด ผลการสํารวจขอมูลปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก 

พบวาปริมาณจราจรบนถนนสูงสุดอยูที่สํารวจ จุด TMC 9 บนถนนมิตรภาพตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 

212 มีปริมาณจราจร 27,881 PCU (นับรวม 12 ชั่วโมง)  
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TMC1 TMC2 

 
TMC3 TMC4 

รูปที่ 5.4.1-5 ผลสํารวจปรมิาณจราจรทีท่างแยก 

 
TMC5 TMC6 

 
TMC7 TMC8 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร                  งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการขนสงและจราจร  

โครงการศึกษาพัฒนาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลอง เพ่ือบูรณาการ พัฒนาการขนสงและจราจร การขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส (TDML II)  55-21  

PCBK / SEA-CONSULT  

  
TMC9 TMC10 

  
TMC11 TMC12 

  
TMC13 TMC14 

 
TMC15 

รูปที่ 5.4-2 ผลสํารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก  
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ผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรบริเวณชวงถนน (Mid-block Count)  

จุดสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนจํานวน 15 จุด ผลการสํารวจขอมูลปริมาณการจราจรชวงถนน 

พบวาปริมาณจราจรบนถนนสูงสุดอยูที่สํารวจ จุด 1 บนถนนทางหลวงหมายเลข 212 จํานวน 16,762 PCU 

(นับรวม 12 ชั่วโมง)  

ตารางที่ 5.4-1 ปริมาณจราจรชวงถนน PCU 

ตําแหนงจุดสํารวจ ทิศทาง ปริมาณจราจร( PCU ) 

1. ถนนทางหลวงหมายเลข 212 1 8,454 

2 8,308 

2. ถนนโยธกิาร นค. 2017 1 4,438 

2 4,896 

3. ถนนทางหลวงหมายเลข 211 1 621 

2 708 

4. ถนน รพช นค.2024 1 1,159 

2 566 

5. ถนนมิตรภาพ 

 (ไปสะพานมิตรภาพ) 

1 2,613 

2 3,070 

6. ถนนมิตรภาพ 

 (เขาเมืองหนองคาย) 

1 7,336 

2 7,696 

7. ถนนมิตรภาพ 

 (หนองคาย-อุดรธานี) 

1 6,648 

2 8,120 

8. ถนนแกววรวุฒิ 1 1,063 

2 1,440 

9. ถนนมีชัย 1 3,949 

2 2,662 

10. ถนนประจักษศิลปาคม 1 4,307 

2 4,368 

11. ถนนทางหลวงหมายเลข 212 1 8,353 

2 5,651 

12. ถนนริมโขง 1 450 

2 313 

13. ถนนมีชัย 1 1,596 

2 1,337 

14. ถนนประจักษศิลปาคม 1 5,699 
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ตําแหนงจุดสํารวจ ทิศทาง ปริมาณจราจร( PCU ) 

2 6,279 

15. ถนนทางหลวงหมายเลข 212 1 5,638 

2 4,537 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

 

ตารางที่ 5.4-2 ปริมาณจราจรชวงถนน PCU(ดานมติรภาพ) 

ตําแหนงจุดสํารวจ ทิศทาง ปริมาณจราจร( PCU ) 

1. ดานมิตรภาพ 

 วันเสาร(15 ชม.) 

เขา 4,525 

ออก 5,246 

2. ดานมิตรภาพ 

 วันศุกร(12 ชม.) 

เขา 3,791 

ออก 4,480 

 

หลักการของแบบจําลองการใชที่ดิน โดย Cube Land นั้น เปนการจําลองความสัมพันธระหวางความ

ตองการ (Demand) กลุมคนหรือองคกรในพื้นที่ศึกษา ที่ตองการซื้อเพื่อใชเปนที่อยูอาศัย หรือใชดําเนินการ

ดานธุรกิจ โดยจําลองการเลือกซื้อใหไดความพึงพอใจสูงสุด (Utility Function) สําหรับในทางตรงกันขาม กลุม

คนหรือองคกรที่ตองขายหรือใหเชา (Supply) ที่อยูอาศัย หรือใชดําเนินธุรกิจ ก็ตองการใหเกิดกําไรสูงสุด

เชนกัน (Maximize profit) ดวยเหตุผลดังกลาวขางตนแบบจําลอง Cube Land ไดปรับใหเขาสูสมดุลระหวาง

ความตองการจากทั้งฝง Demand และ Supply โดยใชแบบจําลอง Equilibrium model ในการปรับใหเขาสู

สมดุล โดยมีรายละเอียดภาพรวมของแบบจําลองการใชที่ดิน ดังนี้ 

• แบบจาํลองอปุสงคการใชที่ดิน (Demand model) 

• แบบจาํลองอปุทานการใชที่ดิน (Supply model) 

• แบบจาํลองปรับสมดุล ( Equilibrium model) 
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รูปที่ 5.4-3 ปฏิสัมพันธระหวางภาคตางๆ ของแบบจําลองการใชที่ดนิ – แบบจําลอง 

5.4.2 แบบจําลอง Activity-Based 

แบบจําลอง Activity-Based แตกตางจากแบบจําลอง Trip-Based ถึงระดับรากฐานของแนวคิด โดย

พิจารณาวาการเดินทางที่เกิดขึ้นเปนผลขางเคียงจากความตองการทํากิจกรรม (derive demand) ที่กระจาย

อยูในที่ ดังนั้นองคประกอบของแบบจําลองกิจกรรม ประกอบดวย องคประกอบยอยดังนี้คือ 

1. แบบจาํลองการเลือกประเภทการเดินทาง (Pattern type model)  

2. แบบจาํลองการเลือกสถานที่ (Location choice model) 

3. แบบจาํลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Mode choice model) 

4. แบบจาํลองการแจกแจงการเดินทาง (Assignment model) 
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รูปที่ 5.4-4 โครงสรางของแบบจําลอง  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 5.4-5 ตวัอยางการเขาขอมูลของแบบจําลอง  
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ผลลัพธจากแบบจําลอง 

ที่ปรึกษาพิจารณาคาดการณดานการจราจร ในป พ.ศ. 2555 2560 2565 2570 และ  2575 โดยมี

ฐาน ป พ.ศ. 2552 ซึ่งประกอบดวย ระยะทางเดินทางรวม (VKT)  ระยะเวลาเดินทางรวม(VHT) ความเร็วใน

การเดินทาง (SPEED) และปริมาณการเดินทาง (vehicle trips) ในปดังกลาว รายละเอยีดสามารถแสดงไดดัง

ตารางที่ 5.9 โดยที่ปรึกษาไดพิจารณาแสดงผลลัพธตามกลุมพื้นที่ ซึ่งประกอบดวยกลุมพื้นที่ภายในจํานวน 7 

กลุม และกลุมพื้นที่ภายนอก ตามเสนทางเขา-ออก พื้นที่ศึกษาอีกจํานวน 7 กลุม รวมทั้งส้ิน 14 กลุมพืน้ที่ เพื่อ

งายตอการนําไปประยุกตใช  

สําหรับการคาดการณปริมาณการเดินทางตลอดวัน พบวาการเดินทางสวนใหญเปนการเดินทาง 

เพื่อเขา-ออก กลุมพื้นที่ 1 และ 2 ซึ่งเปนพื้นที่ศูนยกลางเมือง ซึ่งปริมาณการเดินทางดังกลาว สงผลใหกลุม

พื้นที่ 1 มีความเร็วในการเดินทางต่ําและเกิดจราจรติดขัด นอกจากนี้ความในการเดินทางรวมในกลุมพืน้ที่ 1 

และ 2 มีความเร็วในการเดินทาง ในป พ.ศ. 2552 ความเร็วในการเดินทาง ในชวงเวลาเรงดวนเชา (AM) และ

ชวงเวลาเรงดวนเย็น(PM) มีคาประมาณ 40.6 – 43.9 และ 40.0 – 42.5 กม./ชั่วโมง ตามลําดับ และเนื่องจาก

อัตราการเพิ่มของจํานวนประชากร มีนอย  จึงทําใหในปอนาคต  พ.ศ. 2575  ความเร็วในการเดินทางในกลุม

พื้นที่ 1 และ 2 ในชวงเวลาเรงดวนเชา (AM) และชวงเวลาเรงดวนเย็น(PM) ลดลงบางประมาณ  38.3 – 41.8 

และ 39.1 – 41.5  กม./ชั่วโมง ตามลําดับ  

 

 
รูปที่ 5.4-6 สรุปปริมาณความตองการเดินทางในป พ.ศ. 2555 

 

1 
2 
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ปริมาณเดินทาง (PCU/วัน) 
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รูปที่ 5.4-7 สรุปปริมาณความตองการเดินทางในป พ.ศ. 2565 

 

 
รูปที่ 5.4-8 สรุปปริมาณความตองการเดินทางในป พ.ศ. 2575 
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ตารางที่ 5.4-3 สรุปผลลัพธจากแบบจาํลองในเขตผังเมืองรวม จังหวัดหนองคาย 

กลุม
พื้นที ่

ป ฐาน พ.ศ. 2552 

AM MD PM OP 

VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED 

1 3,302 74 44.9 1,089 23 48.0 3,696 84 44.1 307 6 50.4 

2 3,178 80 39.9 1,183 28 42.8 4,378 110 39.8 223 5 44.3 

3 6,218 162 38.4 3,727 98 37.9 7,614 230 33.0 504 9 57.2 

4 10,798 243 44.4 4,946 99 50.0 11,752 279 42.1 745 11 65.8 

5 10,601 212 50.1 4,029 69 58.7 11,235 222 50.6 865 13 65.3 

6 3,417 65 52.7 1,208 21 57.6 3,552 72 49.3 414 6 68.9 

7 9,270 201 46.2 3,727 79 47.4 9,056 205 44.2 985 20 48.1 

รวม 46,784 1,035 45.2 19,908 416 47.9 51,283 1,202 42.6 4,043 71 57.0 

กลุม
พื้นที ่

ป พ.ศ. 2555 

AM MD PM OP 

VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED 

1 3,732 84 44.7 1,451 30 47.8 4,137 95 43.6 319 6 50.4 

2 3,425 88 39.1 1,350 32 42.0 5,228 133 39.3 230 5 44.3 

3 6,920 187 37.0 4,080 111 36.8 10,099 325 31.0 532 9 56.9 

4 12,263 286 42.8 5,728 115 49.8 13,358 326 41.0 767 12 64.3 

5 11,132 229 48.6 4,614 80 57.8 11,821 239 49.4 860 13 64.1 

6 3,393 65 52.6 1,368 24 56.5 3,799 78 48.8 416 6 65.7 

7 9,516 211 45.0 4,283 91 47.1 10,367 239 43.4 1,013 21 48.0 

รวม 50,380 1,150 43.8 22,876 483 47.3 58,810 1,434 41.0 4,138 74 56.2 

กลุม
พื้นที ่

ป  พ.ศ. 2560 

AM MD PM OP 

VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED 

1 4,225 96 43.9 1,645 35 47.6 4,741 111 42.6 359 7 50.3 

2 3,964 101 39.1 1,491 36 41.7 6,084 158 38.4 255 6 44.2 

3 7,728 214 36.1 4,587 127 36.2 11,450 381 30.0 594 10 56.7 

4 13,617 327 41.7 6,363 130 48.9 14,893 376 39.6 847 13 64.1 

5 12,623 268 47.2 5,246 92 56.9 13,449 280 48.0 958 15 63.9 

6 3,922 75 52.1 1,569 28 56.1 4,264 89 48.1 462 7 65.7 

7 10,823 245 44.1 4,799 103 46.6 11,572 272 42.5 1,127 24 47.9 

รวม 56,901 1,327 42.9 25,700 550 46.7 66,454 1,668 39.8 4,602 82 56.0 

หมายเหตุ :  1.  ชวงเวลาทีใ่ชในการวิเคราะหประกอบดวย AM 6.00 – 9.00 น. MD 9.00 – 16.00 น.  PM 16.00 – 19.00 น. 
และ OP 19.00 – 06.00 น. ตามลําดับ  

 2.  หนวย VKT : คัน-กม/ชั่วโมง   VHT : คัน-ชม./ชั่วโมง และ SPEED : กม./ชั่วโมง 
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ตารางที่ 5.4-4 สรุปผลลัพธจากแบบจาํลองในเขตผังเมืองรวม จังหวัดหนองคาย (ตอ) 

กลุม
พื้นที ่

ป พ.ศ. 2565 

AM MD PM OP 

VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED 

1 4,940 115 42.8 1,873 40 47.2 5,325 128 41.5 392 8 50.3 

2 5,165 132 39.0 1,612 39 41.5 7,128 192 37.0 277 6 44.2 

3 8,737 248 35.3 5,108 143 35.8 12,817 449 28.5 652 12 56.6 

4 14,176 348 40.7 6,980 145 48.1 16,346 438 37.3 928 14 64.0 

5 14,048 302 46.5 5,819 103 56.6 14,823 315 47.1 1,051 16 63.9 

6 4,431 87 50.7 1,731 31 55.8 4,705 101 46.7 507 8 65.6 

7 11,973 274 43.7 5,310 115 46.2 12,771 307 41.7 1,234 26 47.9 

รวม 63,470 1,507 42.1 28,433 615 46.2 73,915 1,930 38.3 5,040 90 56.0 

กลุม
พื้นที ่

ป  พ.ศ. 2570 

AM MD PM OP 

VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED 

1 4,367 102 42.8 2,040 43 47.0 6,100 152 40.2 420 8 50.2 

2 5,870 151 39.0 1,728 42 41.2 7,772 214 36.3 296 7 44.2 

3 8,801 276 31.9 5,480 155 35.3 13,770 485 28.4 703 12 56.4 

4 15,554 405 38.4 7,519 158 47.6 17,364 476 36.5 999 16 64.0 

5 15,253 343 44.4 6,262 111 56.3 15,807 342 46.2 1,133 18 63.8 

6 4,518 94 47.9 1,868 34 55.7 5,105 109 46.7 546 8 65.5 

7 12,250 296 41.3 5,727 124 46.0 13,839 335 41.3 1,328 28 47.8 

รวม 66,614 1,667 40.0 30,624 668 45.9 79,757 2,114 37.7 5,426 97 55.9 

กลุม
พื้นที ่

ป  พ.ศ. 2575 

AM MD PM OP 

VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED VKT VHT SPEED 

1 4,574 108 42.4 2,286 49 46.6 6,629 169 39.3 450 9 50.2 

2 6,294 166 37.9 1,865 45 41.2 8,390 235 35.8 316 7 44.2 

3 9,540 307 31.1 5,891 168 35.0 15,037 538 27.9 755 13 56.3 

4 16,761 450 37.2 8,049 172 46.9 18,511 519 35.7 1,072 17 63.9 

5 16,270 373 43.6 6,702 120 56.1 16,780 368 45.6 1,216 19 63.8 

6 4,944 105 47.2 2,014 36 55.7 5,502 118 46.6 587 9 65.5 

7 13,369 327 40.9 6,144 135 45.7 14,927 365 40.9 1,428 30 47.7 

รวม 71,752 1,836 39.1 32,950 725 45.5 85,775 2,312 37.1 5,825 104 55.9 

หมายเหตุ :  1.  ชวงเวลาทีใ่ชในการวิเคราะหประกอบดวย AM 6.00 – 9.00 น. MD 9.00 – 16.00 น.  PM 16.00 – 19.00 น. 
และ OP 19.00 – 06.00 น. ตามลําดับ  

 2.  หนวย VKT : คัน-กม/ชั่วโมง   VHT : คัน-ชม./ชั่วโมง และ SPEED : กม./ชั่วโมง 
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5.4.3 แบบจําลองการขนสงสินคา 

แบบจําลองการขนสงสินคาไดนําโปรแกรม Cube Cargo มาประยุกตใช โดยโปรแกรมจะคํานวณหา

ตารางการเดินทางตนทาง-ปลายทาง (OD Matrix) ในรูปของน้ําหนักตอป (ตันตอป) ของกลุมสินคาประเภท

ตาง ๆ โดยแบงตามรูปแบบการขนสงชนิดตาง ๆ รวมไปถึงตารางการเดินทางตนทาง-ปลายทางของการ

เดินทางโดยรถบรรทุกชนิดตาง ๆ นอกจากนั้นแลว Cube Cargo ยังสามารถที่คํานวณหาตารางการเดินทาง

ของการใหบริการการขนสงภายในเขตเมืองเพื่อท่ีพยากรณการขนสงสินคาโดยรถบรรทุกอยางเต็มรูปแบบได 

5.4.4 แบบจําลองสภาพการจราจร (Traffic Simulation Model) 

แบบจําลองสภาพการจราจร (Traffic Simulation Model) เปนการจําลองสภาพการเคลื่อนที่ของ

กระแสจราจรในระดับจุลภาค (Microscopic) ใชวิเคราะหอยางละเอียด เพื่อหาผลกระทบตอความตองการ

การเดินทาง (Travel demand) อันเนื่องมาจากการปรับปรุงระบบโครงขายการจราจร โดยสามารถแสดง

รายละเอียดผลการวิเคราะหทั้งในรูปแบบสองมิติและสามมิติ 

 
ที่มา  :  http://www.citilabs.com/dynasim/ 

รูปที่ 5.4-9 การแสดงผลการวิเคราะหโดยใชแบบจําลองสภาพการจราจรใน 3 มิต ิ
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Cube Dynasim 

ในการศึกษาครั้งนี้ ที่ปรึกษาไดทําการพัฒนาแบบจําลองสภาพการจราจร (Traffic Simulation 

Model) ในจังหวัดที่ สนข. ใหความเห็นชอบ โดยใช Cube Dynasim ซึ่งแบบจําลองที่พัฒนาขึ้นในครั้งนี้ได

จําลองกระแสการจราจรในระดับจุลภาค 15 ทางแยก 

Cube Dynasim ทําหนาที่สรางภาพการเคลื่อนที่เสมือนจริง (Simulate, Visualize, Evaluate) ทั้งใน

รูปแบบสองมิติ (2-D) และสามมิติ (3-D) ของการเคลื่อนที่ของรถยนตสวนบุคคล (Automobiles) รถบรรทุก 

(Trucks) รถโดยสาร (Buses) รถไฟ (Rail) รถจักรยาน (Bicycles) และคนเดินเทา (Pedestrians) จากผล

ของการประมวลผลแบบจําลองในลักษณะสมการทางคณิตศาสตร เพื่อศึกษาผลกระทบอันเนื่องมาจากการ

เปลี่ยนแปลงการออกแบบเชิงเรขาคณิต (Geometric Design) และการเปลี่ยนแปลงการเดินรถ (Operating System) 

รวมถึงการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชพื้นที่และรูปแบบการเดินทาง  

การวิเคราะหการเดินทางของคนและสินคาบนเครือขายระบบคมนาคมขนสงสามารถแบงออกได 3 

ระดับ คือ ระดับมหภาค (Macroscopic) ระดับกลาง (Mesoscopic) และระดับจุลภาค (Microscopic) 

 
 

รูปที่ 5.4-10 แบบจําลองทางแยก (TMC 9) จังหวัดหนองคาย 
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5.5 การจัดทําแนวทางการพัฒนาแบบจําลองระดับ Mesoscopic เพื่อการจัดการ
จราจรในสภาวะวิกฤต 

ที่ผานมาการวางแผนจัดการจราจรในขณะที่เกิดเหตุการไมปกติในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ไมสามารถนําแบบจําลองระดับกรุงเทพและปริมณฑล (eBUM) มาวิเคราะหเพื่อการวางแผน

ดังกลาวไดอยางมีประสิทธิภาพทันตอดังนั้น ที่ปรึกษาไดดําเนินการจัดเตรียมคูมือแนวทางการพัฒนา

แบบจําลองระดับ Mesoscopic เพื่อการจัดการจราจรในสภาวะวิกฤต ซึ่งประกอบดวยขั้นตอนตางๆ ในการ

ดําเนินการ เร่ิมตนจากการเพิ่ม Cube Avenue ในแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยที่

ปรึกษาไดเลือกพื้นที่บริเวณราชดําเนินนอก ในการประยุกตใช Cube Avenue โดยทําการ Subtract Area จาก

โครงขายปจจุบัน หลังจากนั้น จึงทําการเพิ่มเพิ่มรายละเอียดการควบคุมที่ทางแยกลงในโครงขาย ดังรูปที่ 5.5 

 

รูปที่ 5.5-1 รายละเอียดที่ทางแยกจากโปรแกรม Cube Base 
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รูปที่ 5.5-2 ผลการแจกแจงการเดินทางแบบ Dynamic assignment ในสภาวะวิกฤต ณ ศูนยราชการ

แหงใหม 

5.6 การจัดทําแนวทางการพัฒนาแบบจําลองคนเดินในสถานีรถไฟฟา 
(Pedestrian Model) เพื่อการจัดการในสภาวะวิกฤต 

ในการจัดทําแนวทางการพัฒนาแบบจําลองคนเดินในสถานีรถไฟฟาเพื่อการจัดการในสภาวะวิกฤต  

โดยที่ผานมายังไมเคยมีดําเนินการวางแผนจัดการอพยพผูโดยสารในขณะที่เกิดเหตุการไมปกติในสถานี

รถไฟฟา เชน เกิดการจราจล เพลิงไหม ระบบไมสามารถใหบริการกระทันหัน เปนตน โดยใชแบบจําลองคน

เดิน (Pedestrian Model) มาวิเคราะหเพื่อการวางแผนดังกลาวมากอน  

ดวยเหตุนี้ ที่ปรึกษาไดนําโปรแกรม Vissim ของสนข. ที่มีความสามารถในการจําลองสภาพคนเดินได

อยางมีประสิทธิภาพมาประกอบการดําเนินการ ดังแสดงในรูปที่ 5.6-1 โปรแกรม Vissim ใชหลักการ Social 

Force Model ที่ไดพัฒนาขึ้นโดย Dirk Helbing และคณะ  
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รูปที่ 5.6-1 ตัวอยางการพัฒนาแบบจําลองคนเดิน 

ผลลัพธที่ไดจากแบบจําลองคนเดิน สามารถประเมินประสิทธิภาพของพื้นที่ทั้งในดานปริมาณ 

และคุณภาพ ในทางปริมาณจะบอกถึงปริมาณคนเดินผานจุดหรือเสนทางตางๆ สวนในดานคุณภาพ

จะบอกถึง ระดับการใหบริการของพื้นที่ ดังรูปที่ 5.6-1 

 

 
รูปที่ 5.6-2 ตัวอยางผลลัพธของแบบจําลองคนเดิน 
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รูปที่ 5.6-3 ภาพ 3 มิติสถานรีถไฟฟา ศาลาแดง (Top view) 

ปรึกษาไดดําเนินการจัดเตรียมคูมือแนวทางแบบจําลองคนเดินในสถานีรถไฟฟา (Pedestrian 

Model) เพื่อการจัดการในสภาวะวิกฤต ซึ่งประกอบดวยขั้นตอนตางๆ ในการดําเนินการ เร่ิมตนจากการนํา

แบบของสถานีรถไฟฟามาเปนฐานในการพัฒนาแบบจําลอง จนกระทั่งถึงการปรับเทียบแบบจําลองคนเดิน 

รวมทั้งจัดเตรียมกรณีศึกษาตางๆ เพื่อเปนตัวอยางในการนําไปประยุกตใช ในลักษณะ Tutorial เปนขั้นๆ 

พรอมทั้งไฟลตัวอยาง 
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บทที่ บทที่ 66    งานงานประยุประยุกตใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและกตใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและแแบบจําลองบบจําลอง
ดานการขดานการขนสงและจราจรและนสงและจราจรและงานเสริมสรางศักยภาพการงานเสริมสรางศักยภาพการ
พัฒนาบคุลากรพัฒนาบคุลากร  

6.1 การวิเคราะหและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานคมนาคมและขนสง 

6.2 งานใหคําปรึกษาดานเทคนิคและวิชาการดานการขนสงและจราจร 

6.3 งานจัดสัมมนาเชิงปฏิบัติการ 

6.4 งานอบรมการประยุกตใช MIS และ GIS 

6.5 งานจัดการถายทอดเทคโนโลยีดานการขนสงและจราจรและระบบโลจิสติกส 

  

6.1 การวิเคราะหและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานคมนาคมและขนสง 

 ที่ปรึกษาไดประยุกตใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ ระบบภูมิสารสนเทศ และแบบจําลองดานการ

ขนสงและจราจรในงานหรือโครงการที่ไดรับมอบหมายใหดําเนินการจากสํานักงานนโยบายและแผนการขนสง

และจราจร (สนข.) ตามความเหมาะสม ซึ่งลักษณะการใชงานของแบบจําลอง มีอยู 3 ระดับ คือ  

• แบบจาํลองระดับประเทศ (NAM)  

• แบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) และ/หรือ แบบจําลองการขนสง

ระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม 

• แบบจาํลองระดับพื้นที่ขนาดเล็ก (LAM) 

 การประยุกตใชงานแบบจําลองดานขนสงและจราจร ที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหและประเมิน

แผนงานหรือโครงการดานคมนาคมและขนสง 7 โครงการ ตามที่ไดกําหนดไวตามขอบเขตของงาน

วาจางที่ปรึกษา ซึ่งงานดังกลาวครอบคลุมเนื้องาน โดยในกรณีที่ประยุกตใชแบบจําลองในพื้นที่ขนาดเล็ก

เกี่ยวของกับสภาพปญหาจราจรในระยะเรงดวนและเปนปญหาจราจรเฉพาะในพื้นที่ ตัวอยางเชน โครงการ

กอสรางสะพานลอยรถยนตขามทางแยก โครงการจัดระบบจราจรเดินทางเดียว โครงการตัดถนนเชื่อมตอ

ระหวางพื้นที่เพื่อแกไขปญหา Super block เปนตน ซึ่งเปนการวิเคราะหปญหาการจราจรทั่วไปใน

กรุงเทพมหานครหรือเมืองหลักในภูมิภาค ในกรณีของแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(eBUM) และ/หรือ แบบจําลองการขนสงระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม เปนการวิเคราะหและประเมินผล

โครงการสําหรับพื้นที่เมืองระดับมหานครซึ่งมีผลตอสภาพการจราจรในภาพรวม ตัวอยางเชน การใช

แบบจําลองในการประเมินผลโครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําเจาพระยา เพื่อรองรับการเดินทางระหวาง

พื้นที่กรุงเทพฝงตะวันออกและฝงตะวันตกของแมน้ําเจาพระยา การวิเคราะหและประเมินผลโครงการตอขยาย
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เสนทางระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน เปนตน และสําหรับในกรณีการใชแบบจําลองระดับประเทศเพื่อการ

ประยุกตใชงานนั้น โครงการที่นํามาพิจารณาเพื่อประเมินผลโครงการ ตัวอยางเชน โครงการกอสรางทางหลวง

พิเศษระหวางเมือง เปนตน 

 การประยุกตใชงานแบบจําลองดานขนสงและจราจร ที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหและประเมิน

แผนงานหรือโครงการดานคมนาคมและขนสง 7 โครงการ โดยที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหแลวเสร็จ 3 

โครงการดังนี้ 

1. รายงานการคาดการณปริมาณผูโดยสารรถไฟฟา 5 สายทาง 

2. รายงานการแกไขปญหารจราจรเพื่อรองรับศูนยราชการแหงใหมบริเวณแจงวัฒนะ 

5. รายงานการประยุกตใชแนวทางการพัฒนาแบบจําลองระดับ Mesoscopic เพื่อการจัดการจราจร

ในสภาวะวิกฤตในกรุงเทพมหานคร 

ที่ปรึกษากําลังอยูในระหวางดําเนินการ 4 โครงการ ที่จะนําเสนอสนข. เพื่อพิจารณาตอไปดังนี้ 

3. รายงานการวิเคราะหผลกระทบของการจัดการจราจร ในเขตผังเมืองรวมจังหวัดหนองคาย 

4. รายงานการประยุกตใชโปรแกรม Arc GIS เพื่อหาเสนทางที่ดีที่สุดในการขนสงสินคา 

6. รายงานการประยุกตใชแนวทางการพัฒนาแบบจําลองคนเดินในสถานีรถไฟฟา (Pedestrian 

Model) เพื่อการจัดการในสภาวะวิกฤตในสถานีรถไฟฟาชองนนทรี 

7. รายงานการประยุกตใชแบบจําลอง NAM เพื่อวิเคราะหการเปล่ียนรูปแบบการขนสงของสินคา

กรณีศึกษา 

6.2 งานใหคําปรึกษาดานเทคนิคและวิชาการดานการขนสงและจราจร 

 ในชวงระยะเวลาที่ที่ปรึกษาดําเนินโครงการปรับปรุงและบาํรุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและ

แบบจาํลองดานการขนสงและจราจรใหกบั สนข. ที่ปรึกษายินดีที่ใหความรวมมือกับ สนข. ในงานดานการ

ขนสงและจราจร ดังนี้  

• ใหคําปรึกษาในลักษณะ Inhouse Consultant ตอสํานักงานนโยบายและแผนการจราจรและ

ขนสง (สนข.)  

• เขารวมประชมุในโครงการตาง ๆ ในความรับผิดชอบของ สนข. ตามที่ไดรับมอบหมาย 
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• ใหความเห็นและแสดงเหตุผลทางดานวิชาการตอรายงานผลการศึกษาทางดานการขนสงและ

จราจรตามที่ สนข.มอบหมาย  

• ชวยรวมใหขอเสนอแนะตอประเด็นปญหาทางดานการจราจรและขนสงและแนวทางการแกไข

ปญหาที่เปนประโยชนตอสวนรวม และสอดคลองกบันโยบายการแกไขปญหาการจราจรของรัฐ  

6.3 งานจัดสัมมนาเชิงปฏิบัติการ 

 ที่ปรึกษาไดจัดสัมมนาเชิงปฏบิัติการจํานวน 3 คร้ัง โดยผูเขารวมสัมมนา ประกอบดวย เจาหนาที่ของ 

สนข. และเจาหนาที่จากหนวยงานอื่นที่เกี่ยวของ 

• การจัดสัมมนาเชิงปฏิบัติการ คร้ังที่ 1 ไดจัดขึ้นในวันที่ 28 กันยายน 2552 ณ หองประชุม 401  

ชั้น 4 อาคารสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข) ใชเวลาจัดสัมมนา 1 วัน 

• การจัดสัมมนาเชิงปฏิบัติการ คร้ังที่ 2 ไดจัดขึ้นในวันที่ 27 พฤศจิกายน 2552 ณ หองประชุม 401  

ชั้น 4 อาคารสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข) ใชเวลาจัดสัมมนา 1 วัน 

• การจัดสัมมนาเชิงปฏิบัติการ คร้ังที่ 3 จะจัดภายหลังจากที่ปรึกษาสงรางรายงานฉบับสมบูรณ ใช

ระยะเวลาจัดสัมมนาประมาณ 1 วัน 

 ในการสัมมนาที่ปรึกษาไดจัดเตรียมรายละเอียดพิธีการและเอกสารประกอบการสัมมนาทั้งหมดและ

จัดสงเอกสารดังกลาวใหสนข. กอนวันสัมมนาลวงหนาประมาณ 7 วัน 

 การฝกอบรมบุคลากรของ สนข. และเจาหนาที่หนวยงานอื่นที่เกี่ยวของในลักษณะของการจัดสัมมนา

เชิงปฏิบัติการ ทําใหผูเขารับการสัมมนามีความรูเพิ่มเติมในภาคทฤษฎีของการขนสงและจราจร และทฤษฎี

ของระบบขอมูล ขอสนเทศดานการขนสงและจราจร รวมท้ังไดเรียนรูจากตัวอยางประสบการณและวิธี

การศึกษาวิเคราะหงานจากตัวอยางของจริง ทั้งนี้ ที่ปรึกษาไดหยิบยกกรณีตัวอยางของการประยุกตใชงาน

โครงการจริงสาธิตใหผูเขารับการสัมมนาไดเรียนรูดวย  

 นอกจากนี้ ผูที่เขารับการฝกอบรมไดเรียนรูและทดลองใชแบบจําลองทางดานการขนสงและจราจร 

รวมทั้งการใชงานโปรแกรมระบบฐานขอมูลในการฝกปฏิบัติกับตัวอยางที่ที่ปรึกษาไดจัดเตรียมไว 

6.4 งานอบรมการประยุกตใช MIS และ GIS 

ที่ปรึกษาไดสงเจาหนาที่ สนข. จํานวน 15 คน ไปอบรมการประยุกตใช MIS และ GIS ที่บริษัท ESRI 

จํากัด ในเมืองเซี่ยงไฮ ระหวางวันที่ 5-9 ธันวาคม 2552 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร     งานประยุกตใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองฯ  

 

โครงการศึกษาพัฒนาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลอง เพ่ือบูรณาการ พัฒนาการขนสงและจราจร การขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส (TDML II)  66-4  

PCBK / SEA-CONSULT  

6.5 งานจัดการถายทอดเทคโนโลยีดานการขนสงและจราจรและระบบโลจิสติกส 

ที่ปรึกษาไดจัดการถายทอดเทคโนโลยีดานการขนสงและจราจรและระบบโลจิสติกส โดยที่ปรึกษาได

จัดไปดูงานที่ประเทศที่ประสบความสําเร็จในดานเทคโนโลยีดานการขนสงและจราจรและระบบโลจิสติกสใน

กลุมประเทศสแกนดิเนเวีย แกเจาหนาที่ สนข.และหนวยงานที่เกี่ยวของ จํานวน 15 คน ระหวางวันที่ 11 – 18 

กันยายน 2552 
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