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โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร สารบัญ 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา ก รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

สารบัญ 

 

 หนา 

 

1. บทนํา 1 

1.1 ความเปนมา 1 

1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 2 

 

2. การศึกษาทบทวนผลการศึกษาและการดําเนินงานท่ีผานมา 3 

2.1 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 3 

2.2 กรุงเทพมหานคร 3 

2.3 กองบังคับการตํารวจจราจร (บก.จร.) 3 

2.4 กองบังคับการตํารวจทางหลวง 4 

2.5 สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 4 

2.6 กรมทางหลวง 4 

2.7 กรมทางหลวงชนบท 4 

2.8 การทางพิเศษแหงประเทศไทย 5 

2.9 การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 5 

2.10 การรถไฟแหงประเทศไทย 5 

2.11 บริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 6 

2.12 บริษัท ทางยกระดับดอนเมือง จํากัด (มหาชน) 6 

2.13 ศูนยเทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกสและคอมพิวเตอรแหงชาติ 6 

2.14 องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 6 

2.15 บริการขอมูลจราจรผานเว็บไซต Google Maps 7 

2.16 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 7 

 

3. การศึกษาทบทวนการพัฒนาและดําเนินงานศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง 8 

ในตางประเทศ 

3.1 องคประกอบหลักของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง 8 

3.2 สถาปตยกรรมระบบของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง 9 

3.3 พัฒนาการของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงในตางประเทศ 10 

 

4. การศึกษาพัฒนาการของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงในประเทศไทย 12 

4.1 การดําเนินงานของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงในปจจุบัน 12 

4.2 สรุปลักษณะการพัฒนาและดําเนินงานของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง 13 

 ในชวงท่ีผานมา 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร สารบัญ 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา ข รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 หนา 

 

5. ขอเสนอแนะแนวทางการพัฒนาศูนยบูรณาการขอมูลฯ ของ สนข. อยางย่ังยืนในอนาคต 15 

5.1 ขอเสนอแนะการพัฒนาศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงในอนาคต 15 

5.2 รูปแบบองคกรและการดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสง 16 

 ท่ีเหมาะสม 

5.3 นโยบายและแผนดําเนินงานในภาครัฐ เพื่อสนบัสนุนการจัดต้ังศูนยฯ 17 

 

6. การพัฒนาระบบเช่ือมตอขอมูลจากหนวยงานตางๆ 18 

6.1 การเชื่อมตอขอมูลระบบตรวจสอบสภาพการจราจร จากสํานักอํานวยความปลอดภัย 18 

 กรมทางหลวง 

6.2 การเชื่อมตอขอมูลระบบโทรทัศนวงจรปด ของการทางพิเศษแหงประเทศไทย 19 

6.3 การเชื่อมตอขอมูลระบบติดตามรถโดยสารประจําทางดวย GPS และระบบการให 20 

ขอมูลขาวสารแกผูใชบริการแบบ Real Time ขององคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

6.4 การเชื่อมตอขอมูลจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของ สนข. 21 

6.5 การเชื่อมตอขอมูลระบบกลอง CCTV ของระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวย 22 

 

7. การติดต้ังระบบกลองโทรทัศนวงจรปดบนโครงขายทางหลวงเพิ่มเติม 23 

7.1 การติดต้ังระบบกลอง CCTV 23 

7.2 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเชื่อมตอจากระบบกลอง CCTV ท่ีติดต้ังบนทางหลวง 24 

 

8. การจัดหาขอมูลสภาพการจราจร เพื่อปอนเขาสูระบบบูรณาการขอมูลฯ 24 

8.1 แหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใชอุปกรณ RFID 24 

8.2 การพัฒนาระบบเชื่อมตอขอมูล 26 

 

9. การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลสภาพการจราจรผานทางระบบอินเตอรเน็ต 28 

9.1 การปรับปรุงเว็บไซตท่ีใชงานในปจจุบัน 28 

9.2 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเชื่อมตอจากสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 29 

9.3 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลที่เชื่อมตอจากการทางพิเศษแหงประเทศไทย 30 

9.4 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเชื่อมตอจากองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 30 

9.5 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเชื่อมตอจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของ สนข. 32 

9.6 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเชื่อมตอจากระบบกลอง CCTV ท่ีติดต้ัง 33 

 บนทางหลวงเพิ่มเติม 

9.7 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเชื่อมตอจากแหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใช RFID 33 

9.8 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเชื่อมตอจากระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวย 33 

 

10. การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลสภาพการจราจรผานทางระบบโทรศัพทเคลื่อนท่ี/Pocket PC 34 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร สารบัญ 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา ค รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 หนา 

 

11. การทดสอบระบบ 34 

11.1 ผลการทดสอบระบบ 34 

11.2 สรุปผลการทดสอบระบบ 38 

 

12. การประชาสัมพันธการดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลฯ 39 

 

13. สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ 41 

13.1 สรุปผลการดําเนินงาน 41 

13.2 ขอเสนอแนะ 42 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร สารบัญรูป 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา ง รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

สารบัญรูป 

 หนา 

รูปท่ี 1 องคประกอบหลักของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง 9 

รูปท่ี 2 สถาปตยกรรมระบบแสดงองคประกอบตางๆ ของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง 10 

รูปท่ี 3 รูปแบบการพัฒนา TIER 1 ถึง TIER 4 ท่ีเปนไปไดในอนาคต 14 

รูปท่ี 4 การจัดรูปแบบองคกรตามลักษณะของภารกิจ รูปแบบท่ี 2 16 

รูปท่ี 5 ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางกรมทางหลวง และศูนยบูรณาการขอมูลฯ 19 

รูปท่ี 6 ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางการทางพิเศษแหงประเทศไทย และศูนยบูรณาการขอมูลฯ 19 

 ในโครงการระยะท่ี 1 

รูปท่ี 7 ภาพรวมผังโครงสรางการเชื่อมตอขอมูลจากการทางพิเศษแหงประเทศไทยในโครงการ 20 

 ระยะท่ี 2 

รูปท่ี 8 ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางศูนยควบคุมกลาง เขตการเดินรถท่ี 5 และ 21 

 ศูนยบูรณาการขอมูลฯ  

รูปท่ี 9 ตําแหนงจุดติดต้ังอุปกรณตรวจสอบสภาพการจราจรแบบไมโครเวฟเรดาห 21 

รูปท่ี 10 ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของ สนข. และ 22 

 ศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

รูปท่ี 11 การเชื่อมตอขอมูลระหวางระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวย และศูนยบูรณาการขอมูลฯ 22 

รูปท่ี 12 แผนท่ีแสดงตําแหนงจุดติดต้ังกลอง CCTV ของโครงการในระยะท่ี 2 23 

รูปท่ี 13 ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางระบบกลอง CCTV ท่ีติดต้ังบนทางหลวง 23 

 กับศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

รูปท่ี 14 ตัวอยางการเผยแพรขอมูลท่ีเชื่อมตอจากกลอง CCTV ท่ีติดต้ังบนทางหลวง 24 

 ในรูปแบบภาพนิ่ง 

รูปท่ี 15 RFID Tag ท่ีติดต้ังในรถโดยสารประจําทางและการรับสงขอมูลระหวาง RFID Tag 25 

 กับตัวอาน 

รูปท่ี 16 ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางแหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใช RFID และ 27 

 ศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

รูปท่ี 17 หนาจอแรกเมื่อเขาสูระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 28 

รูปท่ี 18 หนาจอหลักของระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 28 

รูปท่ี 19 หนาจอการรายงานสภาพการจราจรบนแผนที่ในรูปแบบเสนสี 29 

รูปท่ี 20 หนาจอการรายงานสภาพการจราจรในรูปแบบภาพนิ่งของการจราจรจากกลอง CCTV 29 

รูปท่ี 21 หนาจอแสดงขอมูลการเดินทางดวยระบบรถโดยสารประจําทางท่ีเชื่อมตอจาก ขสมก. 30 

รูปท่ี 22 หนาจอแผนท่ีแสดงเสนทางการเดินรถและตําแหนงรถโดยสารท่ีเดินรถในขณะนั้น 31 

 สําหรับสายทางท่ีเลือก 

รูปท่ี 23 หนาจอแผนท่ีระบบโครงขายถนนและทางดวนพรอมกับการแสดงเสนทางการเดินรถ 31 

 ตําแหนงรถโดยสารสําหรับสายทางที่เลือก 

รูปท่ี 24 หนาจอแผนท่ีแสดงขอมูลปายรถโดยสารตามเสนทางการเดินรถสําหรับสายทางที่เลือก 32 

รูปท่ี 25 การแสดงผลขอมูลสภาพการจราจรท่ีเชื่อมตอมาจากอุปกรณกลองอิมเมจโพรเซสซ่ิง 35 

 ในรูปแบบเสนสีบนแผนท่ี 

รูปท่ี 26 ผลการทดสอบการเชื่อมตอขอมูลระบบกลอง CCTV ของการทางพิเศษแหงประเทศไทย 35 
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แพลนโปร/โสมาภา จ รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 หนา 

 

รูปท่ี 27 การแสดงผลขอมูลปายขอมูลขาวสารแบบ LED ท่ีเชื่อมตอมาจาก ขสมก. 35 

รูปท่ี 28 การแสดงผลขอมูลปายรถโดยสารประจําทางที่เชื่อมตอมาจาก ขสมก. 36 

รูปท่ี 29 การแสดงผลขอมูลตําแหนงของรถโดยสารประจําทางที่เชื่อมตอมาจาก ขสมก. 36 

รูปท่ี 30 การแสดงผลขอมูลความเร็วของการจราจรตามแนวเสนทางการเดินรถโดยสาร 36 

 ท่ีเชื่อมตอมาจาก ขสมก. ในรูปแบบของเสนสีบนแผนท่ี 

รูปท่ี 31 การแสดงผลขอมูลสภาพการจราจรท่ีเชื่อมตอมาจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจร 37 

 ของ สนข. ในรูปแบบเสนสีบนแผนท่ี 

รูปท่ี 32 การแสดงผลขอมูลสภาพการจราจรท่ีเชื่อมตอมาจากระบบกลอง CCTV ท่ีติดต้ัง 37 

 บนทางหลวงเพิ่มเติมของ สนข. ในรูปแบบของภาพน่ิง 

รูปท่ี 33 การแสดงผลขอมูลสภาพการจราจรท่ีเชื่อมตอมาจากแหลงขอมูลท่ีมีการประยุกต 37 

 ใช RFID ในรูปแบบเสนสีบนแผนท่ี 

รูปท่ี 34 การแสดงผลขอมูลสภาพการจราจรท่ีเชื่อมตอมาจากระบบกลอง CCTV ของระบบ 38 

 ทางดวนดอนเมืองโทลเวยในรูปแบบภาพนิ่ง 

รูปท่ี 35 การจัดและตกแตงสถานท่ีจัดงาน 39 

รูปท่ี 36 บรรยากาศพิธีเปดการดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลฯ ในวันท่ี 10 กันยายน 2552 39 

 ท่ีผานมา 

รูปท่ี 37 ภาพหนาจอสุดทายของวีดิโอคลิปสําหรับประชาสัมพันธเว็บไซต 40 

รูปท่ี 38 การดขนาดพกพาสําหรับประชาสัมพันธเว็บไซต 40 

รูปท่ี 39 การดปฏิทินป พ.ศ. 2553 แบบพกพา 40 

รูปท่ี 40 ปายประชาสัมพันธระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 41 
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แพลนโปร/โสมาภา 1 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

1. บทนํา 

 

1.1 ความเปนมา 

 

ในชวงท่ีผานมามีหลายหนวยงานท่ีดําเนินการประยุกตใชเทคโนโลยีระบบขนสงและจราจรอัจฉริยะ (ITS) อาทิเชน 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) พัฒนาระบบบูรณาการขอมูลการจราจรและขนสง

อัจฉริยะ ระยะท่ี 1 ซ่ึงมีการติดต้ังอุปกรณกลองระบบอิมเมจโพรเซสซ่ิง และอุปกรณขดลวดแบบเหน่ียวนํา       

บนโครงขายถนนในกรุงเทพมหานคร  สํานักงานตํารวจแหงชาติ กําลังดําเนินโครงการ 2 โครงการ ไดแก 

โครงการติดต้ังระบบกลอง CCTV ระยะท่ี 3 และโครงการติดต้ังระบบตรวจจับรถยนตฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 

(Red Light Camera System) บริเวณทางแยกสําคัญในกรุงเทพมหานคร  กรุงเทพมหานคร ไดดําเนินการ

พัฒนาระบบปายขอมูลอัจฉริยะและดําเนินการติดต้ังระบบกลอง CCTV เพื่ออํานวยการดานความปลอดภัย 

รวมทั้งระบบ ITS สําหรับระบบรถโดยสารบีอารทีสายราชพฤกษ-สีลม  การทางพิเศษแหงประเทศไทย 

ไดดําเนินการติดตั้งระบบกลองวงจรปด CCTV บนระบบทางดวนสายตางๆ  กรมทางหลวง อยูระหวาง 

การดําเนินการติดต้ังอุปกรณตรวจนับปริมาณจราจรแบบอัตโนมัติบนโครงขายทางหลวงสายตางๆ  องคการขนสง

มวลชนกรุงเทพ ไดดําเนินการติดต้ังอุปกรณบนรถโดยสารประจําทางเพื่อตรวจสอบการเดินรถ  ขณะที่ในสวน

ของภาคเอกชนก็ไดมีการดําเนินการติดต้ังระบบตรวจสอบตําแหนงท่ีสามารถตรวจสอบตําแหนงและประยุกตใช

ในการวิเคราะหสภาพความเร็วจราจรได ซ่ึงสามารถนําขอมูลมาใชในการพิจารณาวิเคราะหหาความเร็วในการ

เดินทางบนโครงขายถนนตางๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ เปนตน 

 

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในการประชุมเมื่อวันท่ี 27 ธันวาคม 2550 มอบ สนข.      

เปนหนวยงานกลางในการบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะ เพื่อใหเกิดการบูรณาการของขอมูล

ในภาพรวมและลดความซํ้าซอนในการดําเนินการ 

 

สนข. เล็งเห็นความสําคัญของการประสานเชื่อมตอและบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงจากหนวยงาน

ดานการจราจรและขนสงและเปนการดําเนินการตามมติ คจร . ดังกลาว จึงไดดําเนินโครงการพัฒนา     

ศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของ

หนวยงานดานการจราจรและขนสงขึ้นเปนระยะท่ี 1 ของการดําเนินงานในป พ.ศ. 2551 ท่ีผานมา เพื่อรวบรวม

ขอมูลดานการจราจรและขนสงดังกลาวอยางเปนระบบภายใตมาตรฐานแบบเปดท่ีกําหนดสําหรับนํามาใชงาน  

ใหเกิดประโยชนสูงสุดท้ังในดานการอํานวยการ/ควบคุม/การเผยแพรขอมูลขาวสารท่ีเหมาะสมแกประชาชน  

และชวยลดการลงทุนท่ีซํ้าซอนกันระหวางหนวยงาน ซ่ึงการดําเนินการยังมีการประสานขอมูลในสวนท่ีสามารถ

ดําเนินการได แตยังไมสมบูรณเนื่องจากกรอบระยะเวลาในการดําเนินงานของแตละหนวยงาน และมีการพัฒนา

ระบบของแตละหนวยงานอยางตอเนื่อง 

 

ในป พ.ศ. 2552 สนข. จึงไดจัดใหมีการดําเนินการพัฒนาระบบฯ อยางตอเนื่องเปนระยะท่ี 2 เพื่อทําการรวบรวม

และบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงเพิ่มเติมโดยการเชื่อมตอขอมูลจากโครงการ ITS ของหนวยงานตางๆ 

ท่ีดําเนินการแลวเสร็จ เพื่อใหระบบฯ ท่ีพัฒนาขึ้นมีขอมูลท่ีครบถวนสมบูรณและทันสมัยมากย่ิงขึ้น เพื่อ สนข. และ

หนวยงานอ่ืนท่ีเกี่ยวของสามารถนําขอมูลไปใชใหเกิดประโยชนสูงสุดตอประชาชนตอไป 
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แพลนโปร/โสมาภา 2 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 

 

วัตถุประสงคหลักของการดําเนินโครงการในครั้งนี้  มีดังนี้ 

 

1) มีการศึกษาทบทวนผลการดําเนินการบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงของหนวยงาน

ตางๆ ท่ีเกี่ยวของ และการดําเนินงานดานระบบบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะ

ของ สนข. 

 

2) มีการศึกษาเสนอแนะรูปแบบในการพัฒนาศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะ

ของ สนข. รวมทั้งการพัฒนาระบบใหสามารถดําเนินการไดอยางย่ังยืน 

 

3) มีการพัฒนาระบบบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะ ระยะท่ี 2  ประกอบดวย 

 

(1) มีการเชื่อมตอขอมูลสภาพการจราจรจากอุปกรณตรวจสอบสภาพจราจรจากหนวยงาน 

ท่ี เกี่ยวของ พรอมท้ังพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลสภาพการจราจรผานทางระบบ

อินเตอรเน็ตและระบบอ่ืนๆ ท่ีประชาชนสามารถเขาถึงขอมูลไดสะดวก 

(2) มีการเชื่อมตอขอมูลจากระบบการตรวจสอบปริมาณจราจรและความเร็วเฉล่ียของ สนข. 

ใหสามารถเปนขอมูลเขาสูระบบบูรณาการฯ ท่ีมีการพัฒนาขึ้นในระยะท่ี 2 

(3) มีการติดต้ังระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) บนโครงขายทางหลวงในรัศมีไมเกิน 

100 กิโลเมตร ซ่ึงเปนเสนทางสายหลักที่ใชในการเดินทางเขา-ออกกรุงเทพมหานคร

เพิ่มเติมจากระยะท่ี 1 

(4) จัดหาขอมูลท่ีสามารถตรวจสอบสภาพจราจรได รวมทั้งการจัดการใหขอมูลดังกลาว

สามารถปอนเขาสูระบบบูรณาการฯ ท่ีพัฒนาขึ้นในระยะท่ี 2 ได ซ่ึงขอมูลตองมีความ

ถูกตองและใหความเชื่อมั่นทางสถิติ รวมทั้งระบบการตรวจสอบติดตามบริหารขอมูล

ดังกลาว 

 

4) มีการดําเนินการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูลของระบบการรายงานสภาพจราจร 

แบบ Real Time ระยะท่ี 1 และระยะท่ี 2 รวมทั้งระบบบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสง

อัจฉริยะระยะท่ี 1 ท่ี สนข. มีอยูใหสามารถดําเนินการได 

 

5) มีการปรับปรุงประสิทธิภาพศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะของ สนข. โดย

การใหมีการประชาสัมพันธการดําเนินงานไปสูประชาชนในรูปของสื่อตางๆ รวมทั้งการปรับปรุง

อุปกรณระบบคอมพิวเตอรและอุปกรณอ่ืนๆ ณ หองควบคุมระบบบูรณาการขอมูลฯ 

 

6) มีการเสริมสรางและพัฒนาศักยภาพของบุคลากร สนข. และหนวยงานท่ีเกี่ยวของทางดานการพัฒนา

ระบบขนสงและจราจรอัจฉริยะ ในรูปแบบการจัดสัมมนา และการไปศึกษาดูงานในประเทศ      

ท่ีประสบความสําเร็จในการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 3 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

2. การศึกษาทบทวนผลการศึกษาและการดําเนินงานท่ีผานมา 

 

2.1 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 

 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจรมีภารกิจเกี่ยวกับการเสนอแนะนโยบายและจัดทําแผนการขนสง

การจราจร และความปลอดภัยจากการขนสง ประสานแผนดานการขนสงทางบก ทางน้ํา ทางอากาศ การจราจร 

และความปลอดภัย จากการขนสงใหสอดคลองกับแผนหลักดานการขนสงและจราจร  ปจจุบัน สนข. ไดดําเนินการ

พัฒนาระบบสารสนเทศทางดานจราจรและขนสงจํานวนหลายโครงการ  โดยสามารถสรุปไดดังนี้ 

 

1) การศกึษาจัดทําแผนแมบทระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 

2) โครงการพัฒนาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time ระยะท่ี 1 

3) โครงการพัฒนาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time ระยะท่ี 2 

 

2.2 กรุงเทพมหานคร 

 

กรุงเทพมหานคร โดยสํานักการจราจรและขนสง (สจส.) ซ่ึงเปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบงานดานจราจรและขนสง 

ของกรุงเทพมหานคร ไดมีการพัฒนาเทคโนโลยีในขอบเขตของระบบขนสงและจราจรอัจฉริยะ (ITS) ในหลากหลาย

รูปแบบ  โดยสามารถสรุปไดดังนี้ 

 

1) โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรเปนพื้นท่ี (Area Traffic Control) 

2) โครงการติดต้ังระบบโทรทัศนวงจรปด (Close Circuit Television: CCTV) สําหรับอํานวยการ 

ดานการจราจร 

3) การติดต้ังอุปกรณนับเวลาสัญญาณไฟ 

4) โครงการท่ีจอดรถแท็กซ่ีอัจฉริยะ 

5) โครงการติดต้ังระบบสัญญาณไฟจราจรคนขามถนนอัจฉริยะ 

6) โครงการติดต้ังระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) สําหรับการรักษาความปลอดภัย 

7) ระบบปายจราจรอัจฉริยะ 

8) โครงการรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ (Bus Rapid Transit: BRT) 

 

2.3 กองบังคับการตํารวจจราจร (บก.จร.) 

 

กองบังคับการตํารวจจราจรเปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบงานดานจราจรในเขตนครบาล ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ 

ไดนําระบบขนสงอัจฉริยะ (ITS) มาใชในการเผยแพรขอมูลขาวสารและจัดการจราจร สําหรับตรวจการและสั่งการ

ควบคุมการจราจรในเขตนครบาล  โดยระบบที่ดําเนินการในปจจุบันและมีแผนงานพัฒนาดําเนินการในปจจุบัน 

ไดแก 

 

1) ระบบเผยแพรขอมูลจราจรผานทางเว็บไซต http://www.trafficpolice.go.th 

2) การติดต้ังระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) ระยะท่ี 1 และ 2 

3) การติดต้ังระบบโทรทัศนวงจรปด (CCTV) ระยะท่ี 3 

4) ระบบตรวจจับรถยนตฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 4 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

2.4 กองบังคับการตํารวจทางหลวง 

 

กองบังคับการตํารวจทางหลวงเปนอีกหนวยงานหนึ่งของสาํนักงานตํารวจแหงชาติ ท่ีรับผิดชอบงานดานจราจร

ในเขตทางหลวง ไดนาํระบบขนสงอัจฉริยะ (ITS) มาใชในการตรวจจับรถยนตท่ีใชความเร็วเกนิกวากฎหมายกาํหนด

บนทางหลวง โดยนําเครื่องตรวจจับความเร็วอัตโนมัติ (Speed Camera) ซ่ึงเปนอุปกรณท่ีสามารถตรวจจับความเร็ว

ดวยการใชแสงเลเซอร เมื่อรถท่ีใชความเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด ผานจุดตรวจกลองก็จะทําการถายภาพ

โดยอัตโนมัติ จากนั้นความเร็วและภาพรถจะถูกสงมาจัดเก็บและแสดงท่ีชุดประมวลผล พรอมแสดงวัน เดือน ป 

เวลา สถานท่ี จากนั้นขอมูลเหลานี้จะถูกสงตอมายังศูนยอํานวยการตํารวจทางหลวง เพื่อท่ีจะตรวจสอบทะเบียนรถ

และออกใบสั่งสงไปยังท่ีอยูของผูครอบครองรถตามทะเบียนตอไป 

 

2.5 สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

 

สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคมไดดําเนินโครงการพัฒนาขอมูลพื้นฐานเชิงพื้นท่ีดานเสนทางคมนาคม ซ่ึงเปน

การบูรณาการขอมูลโครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการขนสงเขาเปนชุดขอมูลเดียวกัน เพื่อให

หนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม หนวยงานภายนอกท่ีเกี่ยวของ ตลอดจนประชาชนท่ัวไปสามารถนําไปใช

ปฏิบัติงานตามภารกิจของแตละหนวยงานไดตามความเหมาะสม  นอกจากนี้ ยังไดมีการนําระบบฐานขอมูล 

MOT Transport FGDS ท่ีจัดทําขึ้นไปประยุกตใชกับงานระบบอ่ืนๆ  ดังตอไปนี้ 

 

1) ระบบรายงานสภาพจราจรและบริหารจัดการอุบัติเหตุดานการขนสง (TRAM) 

2) ระบบบริการแผนท่ีคมนาคมออนไลนผานเว็บไซตของกระทรวงคมนาคม

http://gis.mot.go.th/Maponline/mapviewer.jsf 

 

2.6 กรมทางหลวง 

 

กรมทางหลวงถึงแมจะไมมีการพัฒนาระบบขนสงและจราจรอัจฉริยะโดยตรง แตก็มีการดําเนินการท่ีเกี่ยวของกับ

การประยุกตใชเทคโนโลยีในการจัดการขอมูลและการจราจรใหมีประสิทธิภาพ  โดยมีการดําเนินการดังนี้ 

 

1) ระบบเผยแพรขอมูลเสนทางและแนะนําเสนทางลัดในชวงเทศกาลเขามาใหแกผูใชเสนทางผาน

ทางเว็บไซตชื่อ http://www.doh.go.th/ 

2) การควบคุมมาตรฐานน้ําหนักรถบรรทุกดวยดานชั่งน้ําหนักขณะรถวิ่ง (Weight in motion: WIM) 

3) ระบบขอมูลสารสนเทศที่เกี่ยวของกับงานทาง และงานวิจัยของกรมทางหลวง โดยผูใชสามารถเขา

ไปหาขอมูลไดท่ีเว็บไซตของกรมทางหลวง http://www.doh.go.th/dohweb/gis/pagegis.htm 

 

2.7 กรมทางหลวงชนบท 

 

กรมทางหลวงชนบทถึงแมจะไมมีการพัฒนาระบบขนสงและจราจรอัจฉริยะโดยตรง ซ่ึงก็คลายคลึงกันกับกรมทางหลวง 

แตก็มีการดําเนินการที่เกี่ยวของกับการประยุกตใชเทคโนโลยีในการจัดการขอมูลและการจราจรใหมีประสิทธิภาพ

ท่ีนาสนใจ  ดังนี้ 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 5 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

1) การพัฒนาเผยแพรขอมูลผานเว็บไซตในรูปแบบขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) 

2) ระบบควบคุมการจราจรถนนสมโภชเชียงใหม 700 ป 

3) ระบบควบคุมการระบายน้ําอัตโนมัติพรอมเครื่องกําเนิดไฟฟาสํารอง 

4) ระบบแผงก้ันรถยนตและไฟสัญญาณเตือนอัตโนมัติ 

5) ระบบไฟฟาแสงสวางภายในทางลอด 

 

2.8 การทางพิเศษแหงประเทศไทย 

 

การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) ดําเนินการควบคุมดูแลและใหบริการแกการเดินทางดวยทางพิเศษ

ภายในเขต กทม. และปริมณฑล  ปจจุบัน กทพ. ไดนําเอาเทคโนโลยีสมัยใหมเขามาใหบริการสงเสริมดาน 

การติดตอสื่อสารกับผูใชบริการ รวมทั้งใชในการควบคุมจัดการจราจร  โดยสามารถสรุปการดําเนินงานไดดังนี้ 

 

1) ระบบโทรทัศนวงจรปด (CCTV) ในการตรวจสอบสภาพจราจร 

2) ระบบโทรศัพทฉุกเฉิน (ETS) 

3) ระบบปายปรับเปล่ียนขอความ (VMS) 

4) ระบบจัดเก็บคาโดยสารอัตโนมัติ (EASY PASS) 

5) ระบบรายงานสภาพจราจรผานเว็บไซต http://www.exat.co.th/imap/ 

 

2.9 การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 

 

ปจจุบันการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) ไดมีการนําเทคโนโลยีทันสมัยหลากหลายรูปแบบ   

เขามาใชในการใหบริการแกผูโดยสาร ซ่ึงเปนระบบที่ชวยอํานวยความสะดวกและเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง

ใหแกผูโดยสาร  โดยสามารถสรุปการดําเนินงานไดดังนี้ 

 

1) ศูนยควบคุมการเดินรถอัตโนมัติ 

2) ระบบประตูชานชาลาอัตโนมัติ (Platform Screen Door) 

3) ระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) 

4) ระบบจัดเก็บคาโดยสารอัตโนมัติ (Automatic Fare Collection System) 

5) ระบบประตูตรวจบัตรโดยสารอัตโนมัติ (Automatic Gate) 

 

2.10 การรถไฟแหงประเทศไทย 

 

การรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) เปนหนวยงานท่ีมีวิวัฒนาการมาอยางยาวนานของกระทรวงคมนาคม 

รับผิดชอบการดําเนินการจัดการระบบขนสงทางรางของประเทศไทย  การรถไฟฯ ไดนําระบบการสื่อสาร 

ท่ีมีความทันสมัยเขามาใชในระบบควบคุมการจัดการเดินรถ  โดยมีการดําเนินงานดังนี้ 

 

1) ระบบติดตามขบวนรถไฟ (Train Tracking System: TTS) 

2) ระบบตรวจสอบท่ีนั่ง 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 6 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

2.11 บริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 

 

ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ หรือรถไฟฟาบีทีเอส (BTS) เปนระบบรถไฟฟาสายแรกของประเทศไทย เปดใหบริการ

ครั้งแรกเมื่อปลายป พ.ศ. 2542 ปจจุบันระบบขนสงมวลชนกรุงเทพไดมีการนําเทคโนโลยีท่ีทันสมัยมาใชในการให 

บริการแกผูโดยสาร ซ่ึงระบบดังกลาวเปนระบบที่ชวยอํานวยความสะดวกและเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง

ใหแกผูโดยสาร  โดยสามารถสรุปการดําเนินงานไดดังนี้ 

 

1) ระบบการเดินรถแบบอัตโนมัติ (Automatic Train Protection) 

2) ระบบสื่อสารผานอินเตอรคอมและระบบโทรทัศนวงจรปด (CCTV) 

3) ระบบจัดเก็บคาโดยสารอัตโนมัติ (Automatic Fare Collection System) 

 

2.12 บริษัท ทางยกระดับดอนเมือง จํากัด (มหาชน) 

 

ทางยกระดับดอนเมืองดําเนินการโดยบริษัท ทางยกระดับดอนเมือง จํากัด (มหาชน) สรางขึ้นเพื่อรองรับปริมาณ

การจราจรที่คาดวาจะหนาแนนมากขึ้นบนถนนวิภาวดีรังสิต ปจจุบันทางยกระดับดอนเมืองไดนําเอาเทคโนโลยี

ระบบขนสงและจราจรอัจฉริยะ (ITS) มาใชในหลายๆ ดาน  โดยสามารถสรุปการดําเนินงานไดดังนี้ 

 

1) ระบบการแจงขอมูลแกผูใชทางผานปายแจงขอมูลจราจร (Matrix Sign) 

2) ระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) 

3) ระบบโทรศัพทฉุกเฉิน (Emergency Telephone System) 

 

2.13 ศูนยเทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกสและคอมพิวเตอรแหงชาติ 

 

ศูนยเทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกสและคอมพิวเตอรแหงชาติ (NECTEC) ไดเริ่มพัฒนาโปรแกรมขนสงและจราจร

อัจฉริยะ ต้ังอยูในสวนของอิเล็กทรอนิกสและการวิจัยเชิงฮารดแวรเปนหลัก ซ่ึงเปนดานท่ี NECTEC มีทีมบุคลากร

ในการวิจัยและประสานการวิจัยไดในการดําเนินงานของกลุมโปรแกรมระบบขนสงจราจรอัจฉริยะ โดยการ

ดําเนินงานบูรณาการขอมูลดานจราจรและขนสงของ NECTEC  สามารถสรุปการดําเนินงานไดดังนี้ 

 

1) การพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time ผานทางเว็บไซตชื่อ http://traffic.thai.net 

2) โครงการประเมินและรายงานสภาพการจาจร โดยไดพัฒนาสรางตนแบบการเก็บขอมูลของ

สภาพการจราจร เพื่อประมวลผลสําหรับใชในการรายงานสภาพการจราจรและแนะนําเสนทาง 

3) การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลสภาพการจราจรผานทางเว็บไซต http://www.traffy.in.th/traffy10/ 

 

2.14 องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

 

องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) โดยความรวมมือกับสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

(สนข.) ไดดําเนินการพัฒนาระบบบริหารจัดการรถโดยสารประจําทาง โดยมีเปาหมายท่ีจะทําการปรับปรุงระดับ

การบริการของรถโดยสารประจําทาง ขสมก. ใหดีย่ิงขึ้น ซ่ึงการพัฒนาระบบบริหารจัดการรถโดยสารประจําทาง 

ในครั้งนี้  ประกอบดวย 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 7 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

1) การพัฒนาระบบติดตามรถโดยสารดวย GPS 

2) การพัฒนาระบบการใหขอมูลขาวสารแกผูใชบริการแบบ Real-Time 

3) การพัฒนาระบบสารสนเทศของ ขสมก. ในสวนท่ีเกี่ยวของกับการเดินรถโดยสาร 

4) การพัฒนาซอฟตแวรประยุกตสําหรับใชในการปฏิบัติการเดินรถโดยสาร 

 

2.15 บริการขอมูลจราจรผานเว็บไซต Google Maps 

 

Google ไดเปดใหบริการขอมูลจราจรและการบริการวางแผนเสนทางการเดินทางภายในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล โดย Google ไดรวมมือกับกระทรวงคมนาคมรายงานเสนทางแกผูขับขี่และผูสัญจร พรอมขอมูล

สภาพการจราจร การวางแผนเสนทาง ขนสงสาธารณะบนแพลตฟอรมแบบครบวงจรท่ีใชงานงาย  โดยสามารถ  

สรุปการดําเนินงานตางๆ ได  ดังตอไปนี้ 

 

1) สามารถใช Google แผนท่ี (Google Maps) เพื่อวางแผนการเดินทางไปยังพื้นท่ีตางๆ ใน

กรุงเทพฯ ภายใตความรวมมือระหวาง Google และหนวยงานคมนาคมขนสงทางบกในกรุงเทพฯ 

2) ประสานงานรวมกับ สนข. เพื่อผสานรวมขอมูลการจราจรแบบ Real-Time ไวใน Interface ของ 

Google Maps เพื่อวางแผนเสนทางและใชขอมูลท่ีเหมาะสมเพื่อตัดสินใจเก่ียวกับเสนทางท่ีสะดวก

รวดเร็วท่ีสุดในการเดินทางไปสูจุดหมายปลายทางที่ถูกตอง 

3) Google Maps สําหรับโทรศัพทมือถือสามารถคนหาตําแหนงบนแผนที่ในขณะเดินทาง 

โดย Google Maps มีฟงกชั่น My Location ซ่ึงชวยตรวจสอบวา ผูใชบริการอยูตําแหนงใดบนแผนที่ 

โดยสามารถใชบริการไดจากเว็บไซต http://m.google.co.th/maps 

 

2.16 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

 

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีมีหนาท่ีกํากับ ดูแล ควบคุม ตรวจสอบ จัดระเบียบการคมนาคมสัญจรและ

ขนสงทางน้ําใหมีความเรียบรอยและปลอดภัย โดยเฉพาะอยางย่ิงการคมนาคมขนสง ตามลําน้ําเจาพระยาที่เปน

เสนทางสัญจรของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  โดยสามารถสรุปการดําเนินงานไดดังนี้ 

 

1) ติดต้ังระบบกลอง CCTV ตลอดลําน้ําเจาพระยาเพื่อใชเปนระบบสนับสนุนหลักในการติดตาม 

ควบคุม และรักษาความปลอดภัย 

2) ศูนยปลอดภัยทางน้ําสามารถตอเชื่อมระบบโทรทัศนวงจรปด ทําการตลอด 24 ชั่วโมง ผานระบบ

อินเตอรเน็ตไปยังหนวยงานราชการตางๆ ได รวมท้ังสามารถเชื่อมโยงขอมูลเสียง ภาพ และ

สามารถเก็บบันทึกภาพมายังศูนยปลอดภัยทางน้ํา 

3) ระบบประชาสัมพันธผานปายอักษรวิ่งคอมพิวเตอร (LED) และระบบเสียงตามสาย 

เพื่อประชาสัมพันธขอมูลขาวสารความปลอดภัยตางๆ ไปยังประชาชนท่ีใชบริการทางน้ํา 

4) ดําเนินการสํารวจ ศึกษา วิเคราะห ออกแบบ พัฒนาระบบควบคุมจราจรและความปลอดภัย  

ทางทะเล สําหรับนํามาใชในการบริหารจัดการดานการควบคุมการจราจรทางน้ํา (VTMIS) และ

การใหบริการติดตอสื่อสารท่ีใชในการเดินเรือ 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 8 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

3. การศึกษาทบทวนการพัฒนาและดําเนินงานศูนยขอมูลดานการจราจรและ

ขนสงในตางประเทศ 

 

3.1 องคประกอบหลักของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง 

 

องคประกอบหลักของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง แบงออกไดเปน 4 กลุม  ไดแก 

 

 ระบบตรวจวัดสภาพการจราจร (Data Collection System) 

 

การพัฒนาศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงเริ่มจากการมีระบบเก็บรวบรวมขอมูลดานการจราจรและขนสง

แบบ Real-Time ที่ไดจาก Traffic Detectors หรือ Sensors  เมื่อมียวดยานผานไปบนชวงถนนนั้นๆ Traffic 

Detectors จะรวบรวมขอมูลแลวสงกลับไปยังศูนยฯ  ขอมูลท่ีถูกสงกลับไปที่ศูนยฯ ท่ีสําคัญมีอยู 4 ชนิด ไดแก 

ปริมาณการจราจร (Flow) ความเร็วของยวดยาน (Speed) ความหนาแนนในรูปของ Occupancy และความยาวคิว 

(Queue Length) เปนตน 

 

 ระบบสื่อสารขอมูล (Communication System) 

 

ระบบสื่อสารขอมูลสามารถแบงออกไดเปน 2 สวน  คือ  1) ระบบสื่อสารขอมูลขาเขา ซ่ึงนําขอมูลจากอุปกรณ

ตรวจวัดแบบตางๆ ผานเครือขายสื่อสารประเภทตางๆ แตท่ีนิยมใชจะเปนโครงขายลักษณะเสมือนสวนตัว 

(Virtual Private Network: VPN) เขามาสูศูนยควบคุมผาน Router  และ  2) ระบบสื่อสารขอมูลขาออก ซ่ึงเปน

ระบบสื่อสารที่นําขอมูลที่ไดจากการประมวลผล และรวบรวม จัดรูปแบบเพื่อแสดงผลทางหนาเว็บผาน 

เว็บเซิรฟเวอรหรือผานไปยังอุปกรณอ่ืนๆ ท่ีใชปลายทาง 

 

 ระบบวิเคราะหและประมวลผลขอมูล (Processing and Analysis System) 

 

ระบบวิเคราะหและประมวลผลขอมูลทําหนาท่ีในการบันทึกขอมูลท่ีไดรับจากระบบตรวจวัดสภาพการจราจร 

สงผานระบบสื่อสารขอมูลมายังศูนยฯ ในระบบฐานขอมูล (Database System) แตเดิมงานวิเคราะหขอมูลสวนใหญ

ซ่ึงจะตองใช Software Program ประเภทตางๆ จะเนนไปท่ีการวิเคราะหเพื่อประเมินประสิทธิภาพ แตในปจจุบัน

กระบวนการวิเคราะหขอมูลจะเนนไปที่การอธิบายสภาพการณปจจุบันใหถูกตองใกลเคียงสภาพการณท่ีเปนจริง

มากที่สุด 

 

 ระบบเผยแพรขอมูล (Information Dissemination System) 

 

กระบวนการเผยแพรขอมูล (Information Dissemination) ตอสาธารณชน มักจะแบงงานออกเปน 2 สวน ไดแก 

(1) การนําเสนอขอมูลที่ผานการวิเคราะหบนแผนที่โครงขายถนน โดยอาจจะพยายามปรับแผนที่ใหสวยงาม 

มีขอมูลตําแหนงสําคัญบนแผนท่ีใหสังเกตพื้นท่ีและเขาใจแผนท่ีไดอยางรวดเร็ว  (2) การถายทอดแผนท่ีหรือ

ผลงานขางตนตอสาธารณะ ซ่ึงอาจดําเนินการไดหลายวิธีผานทางสื่อตางๆ โดยเฉพาะอยางย่ิง Internet 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 9 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 

ที่มา  :  รายงานการศกึษา ADVANCES IN TRAFFIC DATA COLLECTION AND MANAGEMENT FHWA, USDoT, January 2003 

 

รูปท่ี 1  องคประกอบหลักของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง 

 

3.2 สถาปตยกรรมระบบของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง 

 

ความสัมพันธของระบบตางๆ ดังกลาวขางตนสามารถท่ีจะนําเสนอในรูปของสถาปตยกรรมระบบหรือ System 

Architecture เพื่อการทําความเขาใจระบบไดชัดเจนย่ิงขึ้น  ดังแสดงในรูปท่ี 2  สถาปตยกรรมระบบนี้จัดทําขึ้นโดย

โครงการ ITS ภายใตการสนับสนุนของ NECTEC ซ่ึงสามารถอธิบายได  ดังนี้ 

 

TIER 1 (TDC): Traffic Data Center หรือศูนยรวบรวมขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time จากอุปกรณ

ตรวจวัดขอมูลประเภทตางๆ บนถนน ศูนยนี้เปนที่ตั้งของ Server ที่รวบรวมขอมูลจากแหลงตางๆ มารวมกัน 

ทําการวิเคราะหขอมูลเบ้ืองตน โดยพยายามท่ีจะรวบรวม (Fuse) ขอมูลตางๆ มาเพื่อการใชงานไดอยางถูกตอง 

 

TIER 2 (TAC): Traffic Analysis Center หรือศูนยวิเคราะห ประมวลผล และนําเสนอขอมูลดานการจราจรและ

ขนสงเบื้องตนที่ถูกตอง โดยศูนยนี้จะรับขอมูลจากศูนยรวบรวมขอมูล (TDC) มาทําการวิเคราะหใหเหมาะสม

เพื่อการใชงานหรือเพิ่มมูลคา 

 

TIER 3, 4 (TIC): Traffic Information Center หรือศูนยวิเคราะหเพิ่มมูลคาขอมูล โดยนําขอมูลท่ีผานการวิเคราะห

เบ้ืองตนจาก TIER 2 มาเพิ่มมูลคาขึ้นอีกเพื่อภารกิจเฉพาะทาง TIER 2 และ TIER 3, 4 จะมีลักษณะงานแตกตาง

กันตรงท่ี TIER 2 จะเนนภารกิจหลักที่การปรับปรุงขอมูล โดยการรวบรวมจาก TIER 1 หลายๆ แหงมารวบรวม

และวิเคราะหใหไดผลลัพธเบ้ืองตนใหสามารถอธิบายสภาพการจราจรไดใกลเคียงกับสภาพการณจริงใกลเคียงกัน 

แต TIER 3, 4 จะเนนท่ีการนําเสนอขอมูลจากท่ีไดรับจาก TIER 2 ซ่ึงปรับปรุงมาแลว 

 

END USER หมายถึง อุปกรณ/เครื่องมือท่ีใชรับขอมูลท่ีปลายทางและผูใชบริการท่ีปลายทางที่มีความสามารถใช

เครื่องมือนั้นๆ ซ่ึงสามารถแบงออกไดเปนหลายกลุม เชน ผูใชรถใชถนนท่ัวไป หรือผูประกอบการขนสงสินคาดวย

รถบรรทุก เปนตน 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 10 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 

ท่ีมา  :  ปรับปรุงข้ึนโดย ดร. ภาสกร ประถมบุตร โปรแกรม ITS โดยการสนับสนุนของ NECTEC, NTSDB, พ.ศ. 2552 

Source หมายถึง แหลงและ/หรือตนทางท่ีเปนท่ีมาของขอมูลชนิดตางๆ ซึ่งจะตองทําการเก็บรวบรวมเพ่ือสงตอไป 

ยัง Servers ของศูนยขอมูลฯ Source หลักๆ สวนใหญจะเปน Loop Sensor และ Overhead Detector ประเภทตางๆ เชน 

Ultrasonic หรือ Radar Detector เปนตน ในปจจบุันมีความพยายามท่ีจะขยายการใช Mobile Probe ใหเพ่ิมมากขึ้นดวย 

 

รูปท่ี 2  สถาปตยกรรมระบบแสดงองคประกอบตางๆ ของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสง 

 

3.3 พัฒนาการของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงในตางประเทศ 

 

การเกิดขึ้นของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงในสหรัฐอเมริกา โดยขั้นตอนของพัฒนาการของศูนยฯ เริ่มจาก

ประมาณป ค.ศ. 1990-1995 เปนตนมา เนื่องจากสภาพปญหาการจราจรในสหรัฐอเมริกาเริ่มเปลี่ยนแปลง 

ไปจากเดิม คือ สภาพการติดขัดเริ่มขยายออกไปตามถนนหลายๆ สายและขยายไปถึงชานเมือง  สหรัฐฯ จึงใชวิธี

จัดต้ังหนวยงานกลาง (โดยรัฐบาลกลางออกกฎหมายใหหนวยงานทองถิ่นจัดต้ังองคกรท่ีจะเปนจุดประสานงาน

ระหวางหนวยงานกลางและทองถิ่น) โดยมีหนาท่ีหลักเริ่มจากการประสานงานระหวางหนวยงานทองถิ่นตางๆ 

และเชื่อมตอกับหนวยงานกลาง ทําใหสามารถพัฒนาโครงการตางๆ ท่ีจะประสานกันระหวางหนวยงานทองถิ่น 

หนวยงานระดับรัฐ และหนวยงานกลางมากขึ้น 

 

ลําดับตอไป คือ งานดูแลและดําเนินงาน “จัดการจราจร” ระหวางพื้นท่ีหรือ Traffic Management เปนหลัก 

เนื่องจากการจัดการจราจรตองทําเปนโครงขายซ่ึงครอบคลุมหลายพื้นท่ี ซ่ึงปรากฏวา ไดรับประโยชนมากในหลายๆ 

พื้นท่ี ทําใหเกิดโครงการประเภทการตรวจวัดประสิทธิภาพระบบขึ้น จึงไดเกิดโครงการ Performance Measures ขึ้น 

ซ่ึงโครงการนี้ไดรับการสนับสนุนทางกฎหมายใหทุกๆ หนวยงานท่ีขอรับ Matching Fund (ไมวาจะเปนงานของ

หนวยงานดานการจราจรและขนสงใดๆ ก็ตาม) ตองดําเนินการ  ตอมาโครงการประเภทนี้ไดรับการปรับปรุง 

ไปเรื่อยๆ จนถึงจุดท่ีสามารถเก็บและใชขอมูลแบบ Real-Time มาทําการประเมินผลรวมดวย (โดยเฉพาะ

หนวยงานท่ีสามารถเก็บรวบรวมขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time ไดกวางขวาง จึงทําใหเกิด

แนวคิดการพัฒนาศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงขึ้นเพื่อทําหนาท่ีดังกลาว 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 11 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

จากการพัฒนาเทคโนโลยีดานระบบจราจรและขนสงอัจฉริยะ (ITS) รัฐบาลกลางของสหรัฐฯ ในสมัยประมาณ 

ชวงตนของป ค.ศ. 1990-2000 ไดสนับสนุนใหเกิดศูนยรวบรวม วิเคราะห ประมวลผล และเผยแพรขอมูลดาน

การจราจรและขนสงแบบ Real-Time เหลานี้อยางกวางขวาง  งานนี้ในระยะแรกเริ่มดําเนินการโดยการจัดต้ัง

เบอรโทรศัพท 511 และเรียกกันติดปากวา “โครงการ 511” เพื่อใหบริการขอมูลดานการจราจรและขนสง 

แกสาธารณชน 

 

ขณะท่ีการเกิดขึ้นของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงในยุโรป มีสภาพท่ีแตกตางกันไปอยูบาง เนื่องจาก

ประเด็นที่เกี่ยวของกับการดําเนินการเพื่อการคงอยูของศูนยฯ อาจจะแตกตางกันไปตามนโยบายของรัฐบาล 

ทิศทางการพัฒนาประเทศ โดยแบงออกเปน 2 ลักษณะ  ไดแก 

 

 ลักษณะแรก การพัฒนาศูนยฯ สําหรับประเทศตางๆ ในยุโรปท่ีจะคลายคลึงกับท่ีเกิดในสหรัฐฯ โดย

เริ่มจากความพยายามท่ีจะแกไขปญหาการจราจรในลักษณะของ “การจัดการและควบคุมการจราจร” 

เนื่องจากการแกไขปญหาการจราจรลักษณะนี้ตองการขอมูล Real-Time พรอมกันนั้นก็ไดมีความ

พยายามในการเก็บรวบรวมขอมูลเพื่อใชประโยชนในการทํา Performance Measures ดวย ทําให 

ไดขอมูลจํานวนมากที่สามารถนํามาใชประโยชนจัดทําเปน “ขอมูลสําหรับสาธารณชนท่ัวไปดวย” 

 ลักษณะที่สองของการพัฒนาศูนยฯ เนนท่ีการเก็บรวบรวมขอมูลเพื่อนํามาใชพัฒนาเปน Information  

ฉะนั้น ศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงจึงไดรับการพัฒนาขึ้นพรอมๆ ไปกับงานการเก็บรวบรวม

ขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time โดยท่ีถึงแมวาจะมีขอมูลเดิมอยูบาง แตก็จะไมมากนัก

หรือไมเพียงพอท่ีจะนํามาเสนอเปน Information ใหครบถวนได ผูนําการพัฒนาอาจจะเปนภาครัฐ

หรือเอกชนก็ได แตรัฐมักจะชี้นําการพัฒนา  ลักษณะที่พิเศษอีกประการหนึ่ง ไดแก รัฐเองมักจะ

ยอนกลับมาเปนลูกคา โดยตองการขอมูลหลายๆ ประเภท 

 

สําหรับการเกิดขึ้นของศูนยฯ ในญ่ีปุนและจีนนั้น มีสภาพท่ีแตกตางโดยสิ้นเชิงกับในสหรัฐฯ และยุโรป  ประเด็นหลัก

อยูท่ีการชี้นําของภาครัฐ และความรวมมือกันของภาครัฐและเอกชน  โดยในท่ีนี้จะขอนําเสนอการพัฒนาของ

ศูนยฯ ในญ่ีปุน  ดังนี้ 

 

 รัฐบาลญ่ีปุนไดเริ่มงานศึกษาเพื่อพัฒนาขอมูลดานการจราจรและขนสงใหกับผูประกอบการขนสง

และผูใชรถใชถนนท่ัวไป ในชวงเวลาเดียวกัน (ชวงป ค.ศ. 1990-1995) โดยความรวมมือระหวาง

หนวยงานหลักของรัฐ 3-4 แหง ท่ีมีขอมูลดานการจราจรและขนสงหรือขอมูลอ่ืนท่ีสงผลถึงสภาพ

การจราจร ซ่ึงศูนยแหงนี้จะไดรับขอมูลดานการจราจรและขนสงสวนใหญท่ีหนวยงานตางๆ ของรัฐ

เก็บรวบรวมไวแลวนํามาพัฒนาใหเกิดประโยชนตอไป 

 ศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงของญ่ีปุนจึงเกิดขึ้นในชื่อ “Vehicle Information and Communication 

System: VICS”  รายรับของศูนยฯ นี้ไดมาจากเงินสวนแบงจากการขายระบบรองรับขอมูลหรือ 

VICS Receiver 

 ศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงของญ่ีปุนในชื่อ VICS นี้ สามารถดําเนินการอยูไดดวยตัวเอง 

โดยไมใชงบประมาณจากภาครัฐ และสามารถทําเงินมหาศาลจนมีการสนับสนุนดานการเงินใหกับ

หนวยงานของรัฐหลายแหง 

 อยางไรก็ตาม บริษัทรถยนตญ่ีปุนสวนใหญไดกาวหนาไปอีกขั้นหนึ่ง โดยการพยายามพัฒนาระบบ

นําเสนอขอมูลเบ็ดเสร็จ  ระบบนี้จึงเริ ่มการแขงขันระหวางกันเพื่อพัฒนา “Information” ตาม

ความตองการของตลาด พรอมกันนั้นบริษัทเหลานี้ก็เริ่มรวมมือกับหนวยงานใหมๆ 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 12 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

4. การศึกษาพัฒนาการของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงในประเทศไทย 

 

4.1 การดําเนินงานของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงในปจจุบัน 

 

ในชวงท่ีผานมามีหลายหนวยงานท่ีไดมีการดําเนินงานโครงการท่ีนําระบบเทคโนโลยีดานการจราจรและขนสง

อัจฉริยะมาประยุกตใช ไดแก สนข. ทําการพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time โดยมีการติดต้ัง

อุปกรณกลองอิมเมจโพรเซสซ่ิง และอุปกรณขดลวดเหน่ียวนํา (Loop Detector) บนถนนสายหลักตางๆ  

สํานักงานตํารวจแหงชาติไดดําเนินโครงการ 2 โครงการ คือ โครงการติดต้ังระบบ CCTV ระยะท่ี 3 (มีการติดต้ัง

ระบบกลอง CCTV และอุปกรณกลองอิมเมจโพรเซสซ่ิง) และโครงการติดต้ังระบบตรวจจับรถยนตฝาฝนสัญญาณ

ไฟจราจร (Red Light Camera) บริเวณทางแยกท่ีสําคัญ จํานวน 30 แหงในกรุงเทพมหานคร  กรุงเทพมหานคร

อยูระหวางดําเนินการติดต้ังระบบ CCTV ท่ีจุดสําคัญตางๆ รวมทั้งทางแยกสําคัญโดยเนนสําหรับการดูแลดาน

ความมั่นคงปลอดภัยของประชาชน  การทางพิเศษแหงประเทศไทยก็ไดทําการติดต้ังระบบกลอง CCTV บนทางดวน

สายตางๆ  กรมทางหลวงไดมีการติดต้ังอุปกรณตรวจนับปริมาณจราจรบนทางหลวงสายตางๆ รวมท้ังติดต้ัง 

กลอง CCTV บนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง (Motorways)  ขณะท่ีภาคเอกชนก็เริ่มมีการประยุกตใชเทคโนโลยี

ระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะโดยทําการติดต้ังระบบ GPS บนรถรับจางสาธารณะ (แท็กซ่ี) ซ่ึงสามารถนํา

ขอมูลมาใชในการพิจารณาวิเคราะหทางดานความเร็วในการเดินทางของพื้นท่ีท่ีสนใจไดอยางมีประสิทธิภาพ  

ประเด็นท่ีนาสนใจอยางย่ิง ไดแก การท่ี NECTEC ไดเขามารวมในภารกิจนี้  โดยการใหความสนับสนุนทางวิชาการ

แกหนวยงานของรัฐที่ยังขาดแคลนบุคลากรและความรูดานการพัฒนาระบบสารสนเทศโดยพยายามเขารวมในงาน

หลายลักษณะ  ดังตอไปนี้ 

 

 การใหความชวยเหลือหนวยงานของ สตช. (สํานักงานตํารวจแหงชาติ) เชน บก.ทล. และ บก.จร. 

ปรับปรุงเว็บไซตเพื่อนําเสนอขอมูลสภาพการจราจร โดยเฉพาะในชวงเทศกาลเพื่อใหบริการกับผูใชรถ

ใชถนนท่ีตองการเดินทางกลับตางจังหวัดใหสามารถหลีกเล่ียงเสนทางท่ีมีสภาพการจราจรติดขัด 

 

 การพยายามสรางพันธมิตรของหนวยงานท่ีทําการเก็บรวบรวมขอมูลดานการจราจรและขนสง 

เพื่อใหสามารถท่ีจะดึงขอมูลไปรวมอยูในฐานขอมูลเดียวกันได 

 

 การใหการสนับสนุนกอต้ังสมาคม ITS Thailand ใหเขามามีสวนรวมในการทําหนาท่ีเปน TIER 2, 

3, 4 โดยเฉพาะ TIER 3 และ 4 และพัฒนาความรวมมือกับภาคเอกชนโดยเฉพาะในกลุมที่เชี่ยวชาญ

ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศใหเขามารวมในกิจกรรมนี้ 

 

 การใหความสนับสนุนงานวิจัยและพัฒนาโดยเฉพาะอยางย่ิงการพัฒนาใน TIER 3, 4 เพื่อการเผยแพร

ขอมูลไปสูผูใชบริการท่ีปลายทาง 

 

อยางไรก็ตาม การดําเนินการของหนวยงานตางๆ ดังกลาวในปจจุบันยังมีปญหาหลายประการ อาทิเชน ไมมีการ

ประสานมาตรฐานการเชื่อมตอและบูรณาการของระบบ รวมถึงการนําขอมูลตางๆ ท่ีไดรับจากอุปกรณตรวจวัด

สภาพจราจรประเภทตางๆ มาใชงานยังขาดประสิทธิภาพในภาพรวม ทําใหมีการลงทุนหลายสวน/ระบบซํ้าซอน

และขาดมาตรฐานในการรับ-สงขอมูล การนําขอมูลมาใชงานก็ไมเกิดประโยชนสูงสุดและไมมีการรวมระบบเปน

เอกภาพ 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 13 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

4.2 สรุปลักษณะการพัฒนาและดําเนินงานของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงในชวงท่ีผานมา 

 

เมื่อพิจารณาในภาพรวมของการพัฒนาระบบของหนวยงานตางๆ พบวา ลักษณะการพัฒนาและดําเนินงานของ

ศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงในประเทศไทยในชวงท่ีผานมา มีลักษณะคลายคลึงกับท่ีไดมีการพัฒนา      

ในตางประเทศ แตการใชประโยชนเพื่อภารกิจเบ้ืองตนยังตางกันอยูพอสมควร ซ่ึงสามารถสรุปไดดังนี้ 

 

 หนวยงานตางๆ ท่ีเก็บรวบรวมขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time โดยตรงจาก

โครงขายถนน เชน กรมทางหลวง บก.จร. และ สนข. ซึ่งพอจะสรุปไดวา การดําเนินปฏิบัติงาน 

ในลักษณะ TIER 1 ยังไมสามารถใชขอมูลเบ้ืองตนท่ีเก็บรวบรวมมาไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 

 องคกรภาคเอกชนเริ่มเขามามีสวนรวมในการเก็บรวบรวมขอมูล เชน กิจการรวมคา Genious 

(ประกอบดวย Forth Corporation ถือหุนรวมกับ Genious Traffic System) เขามารับสัมปทานในการ

ติดต้ังปาย LED เพื่อแนะนําสภาพการจราจรบนถนนสายหลักหลายสายใน กทม. การดําเนินงาน

ขององคกรนี้จัดอยูในลักษณะ TIER 1 เชนเดียวกัน 

 

 หนวยงานเหลานี้ทําหนาท่ีวิเคราะหและประมวลผลพรอมๆ ไปกับการเผยแพรขอมูลดานการจราจร

และขนสงแบบ Real-Time ของตนเองดวย  ดังนั้น จึงทําหนาท่ีเปน TIER 2, 3 และ 4 ในตัวเอง

พรอมกันไปดวย 

 

 แตเปนท่ีนาสังเกตวากระบวนการวิเคราะหและประมวลผลยังไมเขมแข็งนัก ขอมูลท่ีนําเสนอยังไมได

มีการตรวจสอบความถูกตองแมนยําอยางเหมาะสม รวมไปถึงลักษณะของขอมูลท่ีเปนคําแนะนํา 

(Information) ก็ยังไมเหมาะสมสําหรับผูใชรถใชถนนท่ัวไป และเฉพาะกลุมผูประกอบการบางกลุม 

เชน ผูประกอบการขนสงดวยรถบรรทุก เปนตน 

 

 จุดออนของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงที่ดําเนินงานอยูในปจจุบันอยูท่ี TIER 2 ซ่ึงจะตอง

เนนท่ีกระบวนการวิเคราะหและประมวลผล 

 

 การจัดทํา TIER 3 และ 4 สามารถท่ีจะรวมมือกับภาคเอกชน ซ่ึงหนวยงานภาครัฐควรจะสามารถ

พยายามตรวจสอบไดวา การท่ีพยายามดึงภาคเอกชนเขามารวมจะสามารถดําเนินการไดอยางไร 

จุดออน/ขอบกพรองอยูท่ีใดและจะสามารถดําเนินการแกไขไดอยางไร 

 

พรอมกันนี้ ท่ีปรึกษาก็ไดพิจารณาโอกาสในการเกิดขึ้นของศูนยขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time 

ในอนาคตที่อาจเปนไปได  ดังแสดงในรูปท่ี 3 

 

จากการประเมินสภาพการณเบ้ืองตนท่ีจะเกิดขึ้นตอไปในอนาคต  สามารถสรุปไดดังตอไปนี้ 

 

 ประการแรก TIER 1 จะสามารถมีไดหลายศูนยฯ โดยแตละศูนยฯ ควรอยูภายใตการดูแลของหนวยงาน

หรือองคกรของตนเอง เชน กรมทางหลวงหรือกรมทางหลวงชนบท ใหสามารถเก็บรวบรวมขอมูล

ดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time ในพื้นท่ีหรือบนโครงขายถนนหรือระบบท่ีตนเองรับผิดชอบ 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 14 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 

 

 
 

 

 

รูปท่ี 3  รูปแบบการพัฒนา TIER 1 ถึง TIER 4 ที่เปนไปไดในอนาคต 

 

 ประการตอมา TIER 2 จะมีแหงเดียวหรือหลายแหง ควรจะไดมีการพิจารณาขอดี-ขอเสียใหเขาใจ

อยางชัดเจน TIER 2 ทําหนาท่ีเปนศูนยรวบรวมขอมูลจาก TIER 1 ท่ีดําเนินการโดยหนวยงานตางๆ 

โดยการเชื่อมตอขอมูลจาก TIER 1 เขามาสู TIER 2 ตามชวงเวลาท่ีตองการ การพัฒนา TIER 2 

ควรจะไดพิจารณาอยางรอบคอบ  ทั้งนี้ เนื่องจากโอกาสของการพัฒนา TIER 2 ไมใชเรื่องงาย 

มีคาใชจายท่ีเกี่ยวของสูงมาก และขอมูลยังจะตองถูกตองแมนยําเหมาะแกการใชงานอีกดวย 

 ประการตอมาเปน TIER 3 และ 4 ซ่ึงขณะนี้ไดมีการดําเนินการโดยหนวยงานตางๆ หลายแหง   

ควรจะไดมีการปรับปรุงหรือไม เนื่องจากหนวยงานของรัฐหลายแหงเขาไปดําเนินการ ซ่ึงอาจจะทําให

ภาคเอกชนไมอยากจะเขามาพัฒนา หรืออาจจะนําไปใชประโยชนโดยตรงโดยไมตองเสียคาใชจาย

ท้ังท่ีควรจะเสีย ปจจุบัน TIER 3 และ 4 ในตางประเทศไดสนับสนุนใหภาคเอกชนเขามาดําเนินการ 

 ทายท่ีสุดเปนเรื่องของการประชาสัมพันธระบบนี้ใหกับประชาชนท่ัวไป ซ่ึงปกติงานนี้ควรจะมีความพรอม

พอควร เชน การมีขอมูลท่ีเชื่อถือได และการดําเนินการประชาสัมพันธโดยภาคเอกชน เปนตน 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 15 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

5. ขอเสนอแนะแนวทางการพัฒนาศูนยบูรณาการขอมูลฯ ของ สนข. อยาง

ยั่งยืนในอนาคต 

 

5.1 ขอเสนอแนะการพัฒนาศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงในอนาคต 

 

จากสภาพการณขางตน การท่ีจะพัฒนาศูนยฯ เพื่อนําเสนอขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time    

อยางย่ังยืนตอไปจําเปนท่ีจะตองปรับปรุงการดําเนินงานศูนยฯ อยางนอยใน 2 ลักษณะกวางๆ ไดแก การปรับปรุง

ดานเทคนคิ และการปรับปรุงดานการบริหารจัดการ โดยมีรายละเอียดของขอเสนอแนะในการดําเนินการดังตอไปนี้ 

 

 ขอเสนอแนะการปรับปรุงดานเทคนิคของศูนยฯ เนนการปรับปรุงขบวนการตางๆ ใน TIER 1, 2, 

และ 3 สวน TIER 4 นั้นมีการพัฒนางานดานเทคนิคท่ีกาวหนามากอยูแลว สวนแนวทางการพัฒนา

ปรับปรุงขบวนการตางๆ นั้นมีขอเสนอแนะใหเนนการพัฒนาฯ ตามลักษณะหนาท่ีและภารกิจของ

หนวยงานท่ีรับผิดชอบ เชน TIER 1 นั้นสมควรท่ีจะตองปรับปรุงโครงสรางพื้นฐานของการเก็บ

รวบรวมขอมูลใหมท้ังหมด ท้ังในเรื่องของ Software เชน ชนิดของขอมูล ชวงเวลาท่ีเก็บรวบรวม

รายงานขอมูล ฯลฯ  และเรื่องของ Hardware เชน ระบบ Server สําหรับการรับ-สงและบันทึกขอมูล

จากสนาม ฯลฯ  สวน TIER 2 และ 3 นั้น ก็สมควรดําเนินการปรับปรุงดาน Software ใหมเพื่อให

สามารถนําขอมูลท่ีเก็บรวบรวมหรือสงผานมาจากศูนยฯ อ่ืนๆ มาทําการรวบรวม วิเคราะห และ

ประเมินสภาพการจราจรไดอยางเหมาะสม ถูกตอง เพื่อใหได “คําแนะนําหรือ Information”        

ท่ีเหมาะสมเพื่อสงตอใหกับสาธารณชนตอไป 

 

 ขอเสนอดานการดําเนินงานของศูนยฯ การดําเนินงานของศูนยฯ ในอนาคตนั้นควรเนนท่ีการพัฒนา

ความรวมมือระหวางภาครัฐและเอกชนเพิ่มมากขึ้นในทุกๆ หนาท่ีและภารกิจ และปรับปรุงงานใหอยู

ในรูปแบบท่ีมีความเปนธุรกิจ (Business Model) มากขึ้น จนสามารถดําเนินการตอไปในลักษณะ

ของธุรกิจเต็มรูปแบบ  ท้ังนี้ ลักษณะการดําเนินงานควรจัดแบงตามความสามารถและความถนัด

ของหนวยงานหรือองคกร เชน องคกรเอกชนมักจะมีความสามารถดานการบริหารจัดการท่ีมี

ประสิทธิภาพ และมักจะมีความสามารถดานการตลาดมากกวาหนวยงานในภาครัฐ เปนตน     

สวนหนวยงานภาครัฐจะมีความสามารถในการเก็บรวบรวมและวิเคราะหขอมูล เปนตน  ท้ังนี้    

การดําเนินงานของศูนยฯ ควรจะมุงท่ีจะพัฒนาผลลัพธท่ีสามารถนําไปใชเปนประโยชนในแตละฝาย

ตามความเหมาะสม โดยเฉพาะงานพัฒนา TIER 3 & 4 (ซ่ึงเนนงานนําขอมูลจราจรท่ีผานการรวบรวม

และวิเคราะหถูกตองแลวมาเพิ่มมูลคาและเผยแพรตอสาธารณะ) ซ่ึงสามารถนําไปหาประโยชนจาก

การปรับปรุงขอมูลใหมีความเหมาะสมตอการใชงานเฉพาะดานและเผยแพรขอมูลตอไป ซ่ึงกรณี

เชนนี้จะชวยใหมีการใชงานขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time มากขึ้น (เนื่องจาก

ภาคเอกชนสามารถศึกษาตลาดและเขาใจเก่ียวกับความตองการที่เหมาะสมของตลาดไดดีกวา) 

และประหยัดคาใชจายของภาครัฐในการพัฒนา  อยางไรก็ตาม ในบางครั้งภาคเอกชนอาจจะเขามารวม

ในกิจกรรมการพัฒนา TIER 1 & 2 ดวย หากวาสามารถนํากิจกรรมการหาประโยชน (ในรูปของ  

ตัวเงิน) มารวมดวย เชน การหาโฆษณาและโฆษณาตอสาธารณะ เปนตน 

 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 16 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

5.2 รูปแบบองคกรและการดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงท่ีเหมาะสม 

 

รูปแบบการดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงท่ีมีความเหมาะสมในอนาคตควรเปนไป

ตามท่ีท่ีปรึกษาไดนําเสนอไวในรูปท่ี 4 ซ่ึงเปนการจัดรูปแบบองคกรตามลักษณะของภารกิจ และเนนแยกสวน

งานการพัฒนา TIER 3, 4 ออกเปนการดําเนินงานของภาคเอกชน โดยภาครัฐ (สนข.) ยังคงใหการบริการ (TIER 

3 & 4) ในระดับพื้นฐานเทานั้น (ทั้งนี้ เพื่อเปนการกระตุนตลาด และรักษาระบบเพื่อบริการระดับพื้นฐานโดย 

ไมเสียคาใชจายใหกับประชาชนท่ัวไป)  อยางไรก็ตาม การดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจร

และขนสงในอนาคตควรจะหันมาทุมเทความสนใจกับงานในภารกิจ TIER 2 โดยอาจจะมี TIER 2 มากกวา 1 แหง 

(สําหรับกรณีท่ีหนวยงานภาคเอกชนตองการท่ีจะพัฒนาศูนยฯ ขึ้นมาเองดวย แต TIER 2 สําหรับหนวยงานของรัฐ

จะมีเพียงแหงเดียวภายใตการดูแลของกองทุน) TIER 2 ของภาครัฐจะเนนรับขอมูลจาก TIER 1 ซ่ึงดําเนินการโดย

หนวยงานของรัฐเปนหลัก หากจําเปนอาจจะ “ซ้ือ” หรือ “แลกเปล่ียน” กับ TIER 1 ของเอกชนท่ีเก็บรวบรวม

ขอมูลดานการจราจรและขนสงโดยตรง (ตัวอยางเชน ขอมูลท่ีไดรับจาก Probe Vehicle หรือท่ีใหสัมปทานกับ

องคกรเอกชนรับไปดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูล เชน ในกรณีของกรุงเทพมหานคร เปนตน)  ในระยะเริ่มตน 

“ศูนยฯ” ควรจะจัดทํา TIER 3, 4 ดวย เพื่อการเผยแพรขอมูลระดับพื้นฐานตอสาธารณะ (ผูใชรถใชถนนทั่วไป) 

โดยไมคิดคาใชจาย ประเด็นท่ีสําคัญในท่ีนี้ คือ ขอมูลท่ีทําการเผยแพรควรจะเนนท่ีขอมูลดานการจราจรและขนสง

ระดับพื้นฐาน  การ “แจกฟรี” จะชวยใหมั่นใจวา “ขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time” จะไดรับ  

การใชงานอยางกวางขวาง (ซ่ึงจะอํานวยประโยชนตอสภาพการจราจร) และสามารถท่ีจะทํางานรวมมือกับ

ภาคเอกชนไดอยางกวางขวางเชนกัน เพื่อให “องคกรเอกชน” ในภาคธุรกิจสามารถนําไปเพิ่มมูลคาท่ีเหมาะสม 

(ใน TIER 3) และใหสามารถเผยแพรตอผูใชรถใชถนนตอไป (ใน TIER 4) ซ่ึงหากวาขอมูลนั้นๆ สามารถจัดทําได

อยางมีคุณคาก็จะสามารถนําไปขายตรงได มิเชนนั้นองคกรธุรกิจในภาคเอกชนอาจจะนําไปเพิ่มมูลคาแลว

แจกจายตอในลักษณะ Promotion ตางๆ ตอไป 

 

 
 

รูปท่ี 4  การจัดรูปแบบองคกรตามลักษณะของภารกิจ รูปแบบที่ 2 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 17 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

5.3 นโยบายและแผนดําเนินงานในภาครัฐ เพื่อสนับสนุนการจัดต้ังศูนยฯ 

 

แนวทาง (ในลักษณะของนโยบาย) การดําเนินการศูนยฯ อยางย่ังยืนในอนาคตตอไป มีประเด็นท่ีสําคัญท่ีควร

พิจารณาและดําเนินการใหประสบความสําเร็จ 6 เรื่อง  ไดแก 

 

1) การพัฒนาหนวยงานเพื่อรองรับภารกิจ TIER 2 ในลักษณะของ “กองทุน” (Institutional 

Arrangement) เพื่อใหสามารถเชื่อมตอระหวาง TIER 1 ตางๆ เขาดวยกัน มุงเนนเฉพาะงานวเิคราะห

พัฒนาระบบงานท่ีจะสามารถพัฒนา (รวบรวม วิเคราะห และประมวลผล) ขอมูลดานการจราจร

และขนสงแบบ Real-Time ท่ีถูกตองแมนยํา ประสานงานกับธุรกิจภาคเอกชนท่ีจะเขามารับงาน 

TIER 3, 4 อยางเหมาะสมตอไปได และมีความยืดหยุนในการทํางานพรอมกับแสวงหาผลตอบแทน

จากผลลัพธในระดับท่ีเหมาะสม ซ่ึงจะทําใหสามารถประหยัดงบประมาณไดตอไปในอนาคต และ

สามารถเผยแพรขอมูลตอสาธารณชนรวมถึงผูประกอบการขนสงประเภทตางๆ ในราคาถูก 

 

2) การประสานความรวมมือและทําความเขาใจระหวางกันและโดยเฉพาะหนวยงาน TIER 1 โดย

มุงเนนใหหนวยงานท่ีเริ่มงานในหนาท่ี TIER 1 มุงรับผิดชอบงานพัฒนา TIER 1 เปนหลัก (Allocation 

of Responsibility) โดยไมตองไปใชเวลาในการพัฒนาศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสง

แบบ Real-Time เต็มรูปแบบ การท่ีจะดําเนินการเชนนี้ไดทุกหนวยงานท่ีเกี่ยวของควรทําความเขาใจ

ประเด็นเกี่ยวกับภารกิจ ประเด็นเกี่ยวกับระบบตางๆ ตามภารกิจ ประเด็นเกี่ยวกับการใชประโยชน 

“กองทุน” มาเปนตัวกลางประสานหนวยงาน TIER 1 และทายท่ีสุดเปนการทําความเขาใจกับ 

“กองทุน” ในแงของการรวมมือกับภาคเอกชนลักษณะตางๆ 

 

3) การสนับสนุนใหภาคเอกชนเขามารวมงานไดในทุกๆ ภารกิจ (Allocation of Resource) เริ่มต้ังแต 

การเก็บรวบรวมขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time หรืองาน TIER 1 (โดยสามารถ

เสนอแนะชนิดของขอมูล และวิธีการเก็บรวบรวมขอมูลใหเหมาะสม เพื่อเสริมกับระบบเก็บขอมูล

เดิมที่มีอยูได และไมเขาไปยุงเกี่ยวกับ Privacy จนเกินเหตุ) การเขามารวมมือในการพัฒนา TIER 2 

(ซ่ึงควรจะไดทําความเขาใจกันใหรอบคอบเนื่องจากภาระงาน TIER 2 มีลักษณะเปนงานวิชาการ

ท่ีตองมีคาใชจาย และหนวยราชการมีความสามารถรับผิดชอบภารกิจนี้ไดดีกวา) ไปจนถึง TIER 3 

และ 4 ซ่ึงควรใหการสนับสนุนภาคเอกชนเขามาดําเนินการอยางย่ิง การใหการสนบัสนนุภาคเอกชน

สามารถดําเนินการไดหลายลักษณะตั้งแตการอนุญาตใหใชขอมูลโดยไมเสียคาใชจายหรือ      

เสียคาใชจายนอยมาก 

 

4) การมีคณะกรรมการดูแลบริหารงานกองทุนท่ีมาจากหนวยงานตางๆ (Decision Making Process) 

เพื่อใหสามารถทํางานไดตรงตามเปาหมาย และสามารถประสานการทํางานระหวางหนวยงานตางๆ 

อยางไดผล และปองกันการแสวงหาผลประโยชนจากกองทุนในทางท่ีผิด 

 

 

 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 18 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

การมีคณะกรรมการกองทุนที่มีความรูและความสามารถจะชวยใหสามารถชี้นําแนวทาง 

การดําเนินการในอนาคตเพื่อใชประโยชนจากขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ Real-Time 

ประเภทตางๆ ต้ังแตการพัฒนาขอมูลในลักษณะคําแนะนําท่ีจะเปนประโยชนตอผูใชรถใชถนน 

ทุกกลุม เชน ผูเดินทางโดยระบบขนสงสาธารณะ เปนตน (ขอมูลชุดนี้จะไมสามารถขายตรงได  

ฉะนั้น ธุรกิจเอกชนอาจจะไมตองการพัฒนา แตกองทุนควรจะพัฒนาเพื่ออํานวยประโยชนตอผูใชรถ

ใชถนนทุกกลุม และยังสามารถท่ีจะพัฒนาขอมูลใหเกิดประโยชนในลักษณะ “การจัดการและ

ควบคุมความตองการเดินทางในอนาคต” เพื่อใหเกิดความสูญเสียตอระบบเศรษฐกิจและ

สภาพแวดลอมใหนอยท่ีสดุ 

 

5) ในระยะแรกเริ่มคาใชจายในการดําเนินการ “กองทุน” อาจจําเปนตองใชงบประมาณแผนดิน  

เขามาดําเนินการ (รวมไปถึงการขอรับการสนับสนุนจากกองทุนอ่ืนๆ ในกระทรวงคมนาคม)    

แตในระยะตอไป “คาตอบแทน” จากภาคธุรกิจตางๆ ท่ีเขามารวมในภาระงานต้ังแต TIER 1 ถึง 

TIER 4 โดยเฉพาะในภาระงาน TIER 3 และ 4 ควรจะสามารถใหผลตอบแทนจนสามารถท่ีจะดูแล

กองทุนตอไป โดยพึ่งพางบประมาณใหนอยท่ีสุดได 

 

6) การใหการสนับสนุนใหเกิดธุรกิจเอกชนพัฒนา TIER 3 และ 4 อยางจริงจัง โดยควรจะเร่ิมต้ังแต 

การใหเงินสนับสนุนงานวิจัยและพัฒนาการใหการสนับสนุนในการพัฒนาระบบทั้ง Software  

และ Hardware ประเด็นท่ีสําคัญท่ีสุด ไดแก การอนุญาตใหใชขอมูลดานการจราจรและขนสงแบบ 

Real-Time จาก TIER 2 โดยไมเสียคาใชจายเปนระยะเวลาอยางนอย 24 เดือน เพื่อใหสามารถ

พัฒนาระบบเผยแพรขอมูลสูสาธารณชนไดอยางรวดเร็ว 

 

 

6. การพัฒนาระบบเช่ือมตอขอมูลจากหนวยงานตางๆ 

 

6.1 การเช่ือมตอขอมูลระบบตรวจสอบสภาพการจราจร จากสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

 

ปจจุบันสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง อยูระหวางดําเนินการติดต้ังอุปกรณตรวจสอบสภาพการจราจร

บนทางหลวงสายสําคัญ ประกอบดวย การติดต้ังอุปกรณกลองอิมเมจโพรเซสซ่ิง และ Loop Sensor  โดยขอมูล

ที่อุปกรณตรวจวัดไดจะถูกสงเขาสู ศูนยควบคุมกลางที่สํานักอํานวยความปลอดภัย  ท้ังนี้ ขอมูลท่ีทําการ

เชื่อมตอจะประกอบดวย 2 สวน  ไดแก 

 

1) ขอมูลท่ีไดจากอุปกรณกลองอิมเมจโพรเซสซ่ิง 

2) ขอมูลท่ีไดจากอุปกรณขดลวดเหนี่ยวนํา 

 

ในการพัฒนาระบบเชื่อมตอขอมูลจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจร ของสํานักอํานวยความปลอดภัย ท่ีปรึกษา

ดําเนินการโดยการติดตั้งอุปกรณเครื่องคอมพิวเตอรที่ทําหนาที่เปน Gateway Server ณ ฝงของกรมทางหลวง 

เพื่อเชื่อมตอขอมูลผานระบบสื่อสารแบบ GPRS มายังเครื่องคอมพิวเตอร Processing Server ของศูนยบูรณาการ

ขอมูลฯ ที่ตั้งอยู ณ สนข.  พรอมกันนี้ไดดําเนินการพัฒนาโปรแกรมประยุกตเพื่อทําหนาที่เปนระบบควบคุม 

การรับ-สงขอมูลดังกลาวเพิ่มเติมดวย  ดังแสดงในรูปท่ี 5 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 19 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 
 

รูปท่ี 5  ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางกรมทางหลวง และศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

 

6.2 การเช่ือมตอขอมูลระบบโทรทัศนวงจรปด (CCTV) ของการทางพิเศษแหงประเทศไทย 

 

ปจจุบันการทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) ไดจัดใหมีศูนยควบคุมระบบทางพิเศษขึ้น และมีพนักงานสื่อสาร

ทําหนาท่ีเปนสื่อกลางในการประสานงานกับหนวยกูภัยฉุกเฉิน ตลอดจนประสานงานกับเจาหนาท่ีตํารวจที่ปฏิบัติงาน

บนทางพิเศษและถนนดานลาง เพื่อคอยใหบริการแกผูใชทางตลอด 24 ชั่วโมง โดยมีอุปกรณเพื่ออํานวยความสะดวก

ในการดําเนินงาน คือ ระบบกลอง CCTV 

 

ในโครงการระยะท่ี 1 สนข. ไดทําการเชื่อมตอขอมูลภาพจากระบบกลอง CCTV ของ กทพ. มายังศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

ของ สนข. โดยการจัดต้ังอุปกรณเครื่องคอมพิวเตอรท่ีทําหนาท่ีเปน Gateway Server เพื่อเชื่อมตอขอมูลสัญญาณ

ภาพจากระบบฯ ผานระบบสื่อสาร MPLS (Multi Protocol Label Switching) มายังเครื่องคอมพิวเตอร Processing 

Server ของศูนยบูรณาการขอมูลฯ ท่ีต้ังอยู ณ สนข.  โดยไดมีการพัฒนาโปรแกรมประยุกตทําหนาท่ีเปนระบบ

ควบคุมการรับ-สงขอมูลดังกลาวเพิ่มเติมดวย  ดังแสดงในรูปท่ี 6 

 

 
 

รูปท่ี 6  ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางการทางพิเศษแหงประเทศไทย 

และศูนยบูรณาการขอมูลฯ ในโครงการระยะที่ 1 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 20 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

สําหรับการเชื่อมตอขอมูลเพิ่มเติมในโครงการระยะที่ 2 ท่ีปรึกษาไดตรวจสอบขนาดสายสัญญาณของระบบ 

สื่อสารท่ีใชในการสงขอมูลภาพ CCTV จาก กทพ. มายังศูนยบูรณาการขอมูลฯ สนข. พบวา มีความเพียงพอกับ

จํานวนกลองท่ีเพิ่มขึ้นอีก 35 กลอง รวมเปนท้ังสิ้น 70 กลอง จากศูนยควบคุมระบบทางดวนขั้นท่ี 2 (ศรีรัช) และ

ศูนยควบคุมระบบทางดวนอาจณรงค-รามอินทรา (ฉลองรัช)  ผังการเชื่อมตอดังแสดงในรูปท่ี 7 

 

 
 

รูปท่ี 7  ภาพรวมผังโครงสรางการเชื่อมตอขอมูลจากการทางพิเศษแหงประเทศไทยในโครงการระยะท่ี 2 

 

6.3 การเช่ือมตอขอมูลระบบติดตามรถโดยสารประจําทางดวย GPS และระบบการใหขอมูลขาวสาร 

แกผูใชบริการแบบ Real Time ขององคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

 

ปจจุบัน สนข. ไดดําเนินโครงการพัฒนาระบบรถโดยสารประจําทางในเขต กทม. และปริมณฑล โดยในการ

ดําเนินงานโครงการดังกลาวจะตองมีการดําเนินงานในสวนของโครงการนํารอง ซ่ึงเปนการทดลองดําเนินงานจรงิดวย 

โดยจะเปนการทดลองดําเนินงานใน 2 สวนหลัก ไดแก การพัฒนาและทดสอบตารางการเดินรถ และระบบบริหาร

จัดการการเดินรถโดยสารประจําทาง 

 

สําหรับโครงการระยะที่ 2 นี้ ท่ีปรึกษาไดทําการเชื่อมตอขอมูลจากระบบติดตามรถโดยสารประจําทางดวย GPS 

ของ ขสมก. โดยเฉพาะขอมูลปฏิบัติการเดินรถซ่ึงระบบไดทําการประมวลผลไวแบบ Real Time เชน ขอมูล

ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของรถโดยสารประจําทาง ขอมูลตําแหนงรถโดยสาร เปนตน  นอกจากนี้ ยังทําการ

เชื่อมตอขอมูลจากระบบการใหบริการขอมูลขาวสารแกผูใชบริการแบบ Real Time ผานปาย LED ดวย 

 

ในการพัฒนาระบบเชื่อมตอขอมูลจากระบบท้ัง 2 ดังกลาว ของ ขสมก. มายังศูนยบูรณาการขอมูลฯ ท่ี สนข. นั้น 

ท่ีปรึกษาดําเนินการโดยการติดต้ัง Gateway Server ณ ฝงศูนยควบคุม ณ เขตการเดินรถที่ 5 เพื่อทําการสงขอมูล

ผานระบบสื่อสาร MPLS (Multi Protocol Label Switching) มายังเคร่ืองคอมพิวเตอร Processing Server ของ 

ศูนยบูรณาการขอมูลฯ ที่ตั้งอยู ณ ฝง สนข.  พรอมกันนี้ ที่ปรึกษาไดดําเนินการพัฒนาโปรแกรมประยุกตเพื่อ   

ทําหนาท่ีเปนระบบควบคุมรับ-สงขอมูลดังกลาวเพิ่มเติมดวย  ดังแสดงในรูปท่ี 8 

 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 21 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 
 

รูปท่ี 8  ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางศูนยควบคุมกลาง เขตการเดินรถท่ี 5 และศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

 

6.4 การเช่ือมตอขอมูลจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของ สนข. 

 

ระบบตรวจสอบสภาพการจราจรท่ี สนข. ไดพัฒนาขึ้น อุปกรณตรวจวัดสภาพการจราจรท่ีใชจะเปนอุปกรณประเภท

ไมโครเวฟเรดาห ซ่ึงสามารถทําการตรวจวัดขอมูลสภาพการจราจรตางๆ ไดแก ปริมาณจราจร ความเร็ว และ 

Occupancy เปนตน  โดย สนข. กําหนดใหทําการติดต้ังจะเปนถนนสายหลักในเขต กทม. และปริมณฑล จํานวน

ท้ังสิ้น 29 จุด (30 ชุด)  แสดงในรูปท่ี 9  การเชื่อมตอขอมูลในโครงการระยะท่ี 2 นี้ ท่ีปรึกษาจึงไดดําเนินการ

เชื่อมตอผานระบบเครือขายทองถิ่น (LAN) ของ สนข. ซ่ึงจะเชื่อมตอเขากับอุปกรณกระจายสัญญาณที่มีในระบบ

ท้ังสอง และสงผลใหการเชื่อมตอขอมูลมีประสิทธิภาพท่ีดีย่ิง  ดังแสดงในรูปท่ี 10 

 

 

 

รูปท่ี 9  ตําแหนงจุดติดต้ังอุปกรณตรวจสอบสภาพการจราจรแบบไมโครเวฟเรดาห 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 22 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 
 

รูปท่ี 10  ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของ สนข. และศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

 

6.5 การเช่ือมตอขอมูลระบบกลอง CCTV ของระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวย 

 

ในการพัฒนาระบบเชื่อมตอขอมูลสัญญาณภาพจากระบบกลอง CCTV ของระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวยมายัง 

ศูนยบูรณาการขอมูลฯ ท่ี สนข. นั้น  ท่ีปรึกษาดําเนินการโดยการติดต้ังอุปกรณเครื่องคอมพิวเตอรท่ีทําหนาท่ีเปน 

Gateway Server ณ ฝงของระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวย เพื่อทําหนาท่ีเปนอุปกรณเชื่อมตอขอมูลสัญญาณภาพ

จากระบบกลอง CCTV ของระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวย ณ ศูนยควบคุม  โดย Gateway Server ดังกลาว 

จะเชื่อมตรงผานระบบสื่อสาร MPLS (Multi Protocol Label Switching) ความเร็ว 128 Kbps มายังเครือ่งคอมพวิเตอร 

Processing Server ของศูนยบูรณาการขอมูลฯ ท่ีต้ังอยู ณ สนข.  พรอมกันนี้ ท่ีปรึกษาไดดําเนินการพัฒนา

โปรแกรมประยุกตทําหนาท่ีเปนระบบควบคุมการรับ-สงขอมูลดังกลาวเพ่ิมเติมดวย ซ่ึงรายละเอียดการเชื่อมตอ

ขอมูลสัญญาณภาพแสดงในรูปท่ี 11 

 

 
 

รูปท่ี 11  การเชื่อมตอขอมูลระหวางระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวย และศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

ระบบทางดวน 

ดอนเมืองโทลเวย 

อุปกรณที่เชื่อมตอจาก 

ระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวย 

เชื่อมตอกลอง 16 กลอง 

จากทั้งหมด 26 กลอง 

อุปกรณที่ สนข. ทําการติดต้ังภายในตู Rack



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 23 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

7. การติดตั้งระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) บนโครงขายทางหลวง

เพ่ิมเติม 

 

7.1 การติดต้ังระบบกลอง CCTV 

 

ในโครงการระยะท่ี 2 นี้ ท่ีปรึกษาไดดําเนินการติดต้ังกลอง CCTV เพิ่มเติมบนทางหลวงสายหลักระหวาง

กรุงเทพมหานครกับภาคใตและภาคตะวันตก  รายละเอียดตําแหนงจุดติดต้ังกลอง CCTV ในโครงการระยะท่ี 2 นี้  

แสดงในรูปท่ี 12 

 

 
 

รูปท่ี 12  แผนที่แสดงตําแหนงจุดติดต้ังกลอง CCTV ของโครงการในระยะท่ี 2 

 

การติดต้ังกลอง CCTV ทําโดยติดต้ังเสาสูงประมาณ 4.0 เมตร ซ่ึงมีการติดต้ังกลอง CCTV บนหัวเสาไวบนสะพานลอย

คนขามถนน พรอมท้ังทําการติดต้ังอุปกรณชุดควบคุม (Control Box) ไวบริเวณเสาของสะพานลอย จํานวน 1 ตู  

ขณะท่ีระบบสื่อสารขอมูลท่ีใชงานจะเปนระบบสื่อสารขอมูลแบบ GPRS (General Packet Radio Service) ซ่ึงเปน

ระบบสื่อสารไรสายในการสงขอมูลมายังศูนยควบคุมของระบบบูรณาการขอมูลฯ ท่ี สนข. โดยขอมูลภาพท่ีสงมานั้น

จะถูกสงมาทุกๆ 5 นาที  รายละเอียดผังการเชื่อมตอขอมูลแสดงในรูปท่ี 13 

 

 
 

รูปท่ี 13  ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางระบบกลอง CCTV ที่ติดต้ังบนทางหลวงกับศูนยบูรณาการขอมูลฯ 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 24 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

7.2 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเช่ือมตอจากระบบกลอง CCTV ท่ีติดต้ังบนทางหลวง 

 

ขอมูลภาพการจราจรท่ีเชื่อมตอมาจากระบบกลอง CCTV ท่ีทําการติดต้ังบนทางหลวงในโครงการระยะท่ี 2 จะถูก

นําเสนอเพื่อทําการเผยแพรในรูปแบบภาพนิ่งเชนเดียวกับท่ีดําเนินการในโครงการระยะท่ี 1  ดังตัวอยางแสดงใน

รูปท่ี 14 

 

 
 

รูปท่ี 14  ตัวอยางการเผยแพรขอมูลท่ีเชื่อมตอจากกลอง CCTV ที่ติดต้ังบนทางหลวงในรูปแบบภาพน่ิง 

 

 

8. การจัดหาขอมูลสภาพการจราจร เพ่ือปอนเขาสูระบบบูรณาการขอมูลฯ 

 

8.1 แหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใชอุปกรณ RFID 

 

แหลงขอมูลหนึ่งท่ีสามารถตรวจสอบสภาพการจราจรไดแบบอัตโนมัติและมีความเปนไปไดจะสามารถเชื่อมตอ  

กับระบบรายงานสภาพการจราจร ไดแก แหลงขอมูลจากรถขนสงสาธารณะที่ไดมีการติดต้ังอุปกรณ RFID (Radio 

Frequency Identification)  สําหรับการประยุกตใช RFID เพื่อรายงานสภาพการจราจรนั้น จะกระทําโดยการติดต้ัง 

RFID Tags ไวบน Probe Vehicle เชน รถโดยสารประจําทาง เปนตน  และติดต้ังเครื่องอาน (Reader) ไวตามจุด

ตางๆ ในเสนทางท่ี Probe Vehicle วิ่งผาน เชน บริเวณตูโทรศัพทสาธารณะ เปนตน  การติดต้ังอาจสลับการติดต้ัง

ระหวาง RFID Tags กับเคร่ืองอานก็ได เชน ติดต้ังเคร่ืองอาน (Reader) ไวบน Probe Vehicle แทนท่ีจะติดต้ังไว

ตามจุดตางๆ ตามเสนทางการเดินรถ และติดต้ัง RFID Tag ไวตามจุดตางๆ แทน ซ่ึงการประยุกตใช RFID เพื่อ

รายงานสภาพการจราจรในตางประเทศ เชน ฮองกง เปนตน  โดยการใชขอมูล RFID ของรถยนตที่ผานจุดเก็บ 

คาผานทางอัตโนมติัมาประเมินความเร็วเฉล่ียของชวงถนน 

 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 25 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 

รูปท่ี 15  RFID Tag ที่ติดต้ังในรถโดยสารประจําทางและการรับสงขอมูลระหวาง RFID Tag กับตัวอาน 

 

จากผลการประเมินแหลงขอมูลสภาพการจราจรที่มีการดําเนินการอยูในปจจุบัน พบวา แหลงขอมูลท่ีมีการประยุกต  

ใชอุปกรณ RFID เปนแหลงขอมูลท่ีมีความพรอมมากที่สุดแมจะมีขอดอยเก่ียวกับขอมูลในบางชวงเวลาจะเปนขอมูล

ท่ีประมาณการจากขอมูลสถิติอันเปนผลเนื่องมาจากปจจุบันยังมีจํานวน Probe Vehicle นอยอยูก็ตาม  ดังนั้น      

ในโครงการระยะที่ 2 นี้ ท่ีปรึกษาไดดําเนินการจัดหาขอมูลสภาพการจราจรจากแหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใช RFID 

ในโครงการนี้  โดยขอมูลที่ไดนอกจากความเร็วเฉลี่ยของชวงถนนซึ่งจะนําไปแสดงแถบสี (เขียว เหลือง แดง)  

เพื่อแสดงสภาพการจราจรตางๆ แลว ยังประกอบไปดวย 

 

 ระยะเวลาเดินทางเฉล่ียในแตละชวงถนน 

 ระยะเวลาเดินทางในแตละชวงถนนแยกประเภทรถ โดยแยกเปน 13 ประเภท  ไดแก 

- (K) รถพวง (Trailer) 

- (k) รถกึ่งพวง (Semi-Trailer) 

- (H) รถบรรทุก 10 ลอ 

- (h) รถบรรทุก 6 ลอ 

- (B) รถโดยสารประจําทาง 

- (b) รถมินิบัส 

- (P) รถโดยสารขนาดใหญ 

- (p) รถโดยสารขนาดเล็ก 

- (L) รถขนสงสินคา (ปคอัพ, ตู) 

- (T) แท็กซ่ี 

- (V) รถตูโดยสาร 

- (A) รถยนตสวนบุคคล 

- (M) จักรยานยนต 

 ขอมูล Spot Speed 

 ขอมูลท่ีสงใหศูนยบูรณาการขอมูลฯ สนข. จะมีการ Update ทุก 5 นาที 
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และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 26 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

โดยขอมูลจะมีการประมวลผลกอนนั้น จะมีท้ังขอมูล On-Line และ Off-Line (ขอมูลสถิติ) ในกรณีท่ีชวงเวลานั้นๆ 

ไมมีขอมูล On-Line หรือไมมีรถยนตท่ีติดต้ัง RFID วิ่งผานชวงถนนนั้นๆ โดยกระบวนการในการประมวลผลเบ้ืองตน 

ประกอบดวย Outliers, Local Link Parameters, Basic Data Filtering & Fusion และการคํานวณความเร็วดวยวิธี 

Weighted Vehicle Types โดยขอมูลสภาพการจราจรจะครอบคลุมอยางนอย 150 ชวงถนน ความถี่ของขอมูล  

อยางนอย 3 Probe Vehicle ตอ 5 นาทีตอสถานี และขอมูลจะมีความถูกตองและใหความเชื่อมั่นทางสถิติไมนอย

กวารอยละ 85  นอกจากนี้ เนื่องจากชวงถนนท่ีไดความเร็วจาก RFID จะมีการกําหนดแตกตางไปจากชวงถนนท่ีจะ

ทําการรายงานสภาพการจราจร  ดังนั้น จึงตองมีการแปลงเพื่อใหไดความเร็วถนนของชวงถนนที่ทําการรายงาน    

โดยใชวิธี Weight Distance Average Speed กอนท่ีจะนําขอมูลสภาพการจราจรดังกลาวมาทําการเผยแพรสูประชาชน

ตอไป 

 

8.2 การพัฒนาระบบเช่ือมตอขอมูล 

 

การเชื่อมตอขอมูลจากแหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใช RFID ท่ีทําการจัดหาในโครงการ ซ่ึงประกอบดวย ขอมูล

สภาพการจราจรบนโครงขายถนนสายหลักในเขต กทม. และปริมณฑล ท่ีปรึกษาไดดําเนินการเชื่อมตอในลักษณะ

ของเว็บเซอรวิส (ผานทาง www.siamtraffic.net) 

 

โดยทั่วไปการใหบริการขอมูลสภาพการจราจรผานระบบเว็บเซอรวิสนี้ ประกอบดวย 2 สวน คือ ผูใหบริการและ

ผูรับบริการ  โดยที่ผูใหบริการ (www.siamtraffic.net) จะเปนผูท่ีสงขอมูลสภาพการจราจรบนถนนตางๆ ท่ีมีการ

จัดเก็บขอมูล ณ ชวงเวลาหน่ึงๆ ใหกับผูรับบริการตามท่ีรองขอ โดยที่ผูรับบริการจําเปนท่ีจะตองมีขอมูลพื้นฐาน

ของผูใหบริการอยู  ไดแก 

 

 ขอมูลเสนทางในแตละชวงถนน (Link) 

 ขอมูลสถานี (Station) ท่ีเปนจุดเริ่มตนและสิ้นสุดของแตละ Link 

 ขอมูลรายละเอียดของเสนทาง (Point) 

 

ขอมูลเหลานี้จะไดรับมาในครั้งแรกที่เขารับการใชบริการ และจะมีการอัพเดทขอมูลใหตรงกับขอมูลของ 

ผูใหบริการอยูตลอดเวลาเพื่อความถูกตองของขอมูล  ขณะที่ขอมูลเสนทางในแตละชวงถนน (Link) จะเปนขอมูล

ของถนนแตละชวงวามีเสนทางเริ่มจากสถานที่ใดและสิ้นสุดท่ีสถานท่ีใด รวมถึงเวลาท่ีทําการสราง Link และ

สถานะของขอมูล  สวนขอมูลรายละเอียดของเสนทาง ลักษณะขอมูลจะเปน Vector ของ Latitude, Longitude 

ท่ีเปนเสนทางบนถนนท่ีใชเพื่อกําหนดใหทราบวาแตละ Link อยูบนถนนใดและมีทิศทางอยางไร 

 

การรองขอขอมูลสภาพการจราจรของ Link จะสามารถทําไดโดยการสง Link และเวลาของขอมูลท่ีตองการมายัง 

URL (www.siamtraffic.net) ท่ีกําหนดไว และจะไดรับขอมูลสภาพการจราจร (ระยะเวลาในการเดินทาง ความเร็ว 

และเสนสี) ในรูปแบบของ XML  โดยการรองขอขอมูลนั้นสามารถรับไดท้ังแบบ Single Link, Single Time, Multi 

Link, Multi Time ขึ้นอยูกับรูปแบบ URL ท่ีสงไปรองขอขอมูล และรูปแบบขอมูลท่ีไดรับจะเปนขอมูลสภาพ

การจราจรบน Link ในชวงเวลาท่ีรองขอ 
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แพลนโปร/โสมาภา 27 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

โดยท่ีรายละเอียดของขอมูลท่ีทําการเชื่อมตอในครั้งนี้  ประกอบดวย 

 

1) ขอมูลสภาพการจราจร (Link Speed, Travel Time) 

 

 Single Link, Single Time 

 Single Link, Multi Time 

 Multi Link, Single Time 

 Multi Link, Multi Time 

 

2) วัน เวลา อัพเดทของขอมูล (ขอมูลพื้นฐาน) 

 

3) ขอมูลพื้นฐาน (Link, Station, Point เพื่อทําการอัพเดทใหตรงกับผูใหบริการ) 

 

โดยท่ีรายละเอียดผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางแหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใช RFID และศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

แสดงในรูปท่ี 16 

 

 
 

รูปท่ี 16  ผังการเชื่อมตอขอมูลระหวางแหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใช RFID และศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

 

แหลงขอมูลสภาพการจราจรที่ตรวจสอบโดยการประยุกตใช RFID



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 28 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

9. การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลสภาพการจราจรผานทางระบบอินเตอรเน็ต 

 

9.1 การปรับปรุงเว็บไซตท่ีใชงานในปจจุบัน 

 

ในโครงการระยะที่ 2 นี้ ที่ปรึกษาไดทําการปรับปรุงเว็บไซตใหมีความสวยงามและทันสมัยมากขึ้น  ดังแสดงใน

รูปท่ี 17 ถึง รูปท่ี 20 ตามลําดับ 

 

 
 

รูปท่ี 17  หนาจอแรกเม่ือเขาสูระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 

 

 
 

รูปท่ี 18  หนาจอหลักของระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 
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แพลนโปร/โสมาภา 29 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 
 

รูปท่ี 19  หนาจอการรายงานสภาพการจราจรบนแผนที่ในรูปแบบเสนสี 

 

   
ถนนสายหลัก ทางดวน ทางหลวงสายหลัก เขา-ออก กทม. 

 

รูปท่ี 20  หนาจอการรายงานสภาพการจราจรในรูปแบบภาพน่ิงของการจราจรจากกลอง CCTV 

 

9.2 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเช่ือมตอจากสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

 

ขอมูลท่ีทําการเชื่อมตอจากสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ประกอบดวย ขอมูลจาก 2 สวน ไดแก 

ขอมูลท่ีไดจากอุปกรณกลองอิมเมจโพรเซสซ่ิง และอุปกรณขดลวดเหนี่ยวนํา  โดยในสวนของขอมูลท่ีทําการเชื่อมตอ 

มาจากอุปกรณกลองอิมเมจโพรเซสซิ่งซึ่งเปนขอมูลสภาพการจราจรบนทางหลวงสายตางๆ นั้น ที่ปรึกษา 

ไดพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลในลักษณะเสนสีแสดงระดับการติดขัดของการจราจรบนแผนที่โครงขายถนน

ท่ีแสดงผลไวในระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time ดังตัวอยางรูปแบบการเผยแพรขอมูลแสดงในหัวขอ 

9.1 ท่ีผานมา 

 

ขณะท่ีขอมูลท่ีเชื่อมตอมาจากอุปกรณขดลวดเหน่ียวนํา ซ่ึงไมไดจัดเก็บขอมูลแบบ Real Time จึงทําใหขอมูล

ดังกลาวไมสามารถนํามาแสดงในระบบเผยแพรขอมูลสภาพการจราจรแบบ Real Time ได  ดังนั้น ท่ีปรึกษาจึงได

พัฒนาระบบเผยแพรขอมูลในสวนนี้ในรูปแบบของรายงานสถิติขอมูลการจราจรยอนหลัง โดยประชาชนท่ัวไป

สามารถสืบคนดูขอมูลผานทางเว็บไซตยอนหลังได 1 เดือน และสามารถเลือกรูปแบบการรายงานผลได 
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และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 30 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

9.3 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเช่ือมตอจากการทางพิเศษแหงประเทศไทย 

 

ขอมูลท่ีทําการเชื่อมตอจากการทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) ในโครงการระยะท่ี 2 นี้ จะเปนขอมูลภาพ

จราจรจากระบบกลอง CCTV เชนเดียวกับในโครงการระยะท่ี 1  ดังนั้น ท่ีปรึกษาจึงไดพัฒนาระบบเผยแพรขอมูล

ในรูปแบบของภาพน่ิงของการจราจร  โดยมีรูปแบบการเผยแพรขอมูลดังนี้ 

 

 บนแผนท่ีรายงานสภาพการจราจรจะมี Icon แสดงตําแหนงที่ติดต้ังกลอง CCTV โดยผูใชสามารถ

เลือกท่ีจะแสดงหรือไมแสดงได โดยการเลือกคลิกที่ Check Box 

 เมื่อผูใชคลิกลงบน Icon กลอง CCTV ระบบฯ จะเปดหนาจอแสดงภาพนิ่งจํานวน 2 ภาพ คือ 

ภาพเวลาปจจุบันท่ีรองขอและภาพยอนหลังไป 5 นาที โดยภาพท้ัง 2 สามารถที่จะขยายภาพใหมี

ขนาดใหญขึ้นได ดังตัวอยางรูปแบบการเผยแพรขอมูลแสดงในหัวขอ 9.1 ท่ีผานมา 

 

9.4 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเช่ือมตอจากองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

 

ในโครงการระยะท่ี 2 ขอมูลท่ีทําการเช่ือมตอจากองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) จะเปนขอมูลท่ีเกี่ยวกับ

การปฏิบัติการเดินรถของ ขสมก. และความเร็วเฉล่ียของรถโดยสารประจําทางใน 4 สายทางท่ีมีการดําเนินงาน

โครงการนํารอง  ดังนั้น ท่ีปรึกษาจึงไดพัฒนาระบบเผยแพรขอมูล  โดยมีรายละเอียดของรูปแบบการเผยแพร

ขอมูลดังนี้ 

 

 เมื่อผูใชเลือกแถบขอความ “การเดินทางดวยระบบรถโดยสารประจําทาง” ระบบจะแสดงผลหนา

เว็บเพจใหม เพิ่มขึ้นมาอีก 1 หนา ซ่ึงจะแสดงขอมูลเกี่ยวกับการเดินทางดวยระบบรถโดยสารประจําทาง 

โดยมีสวนของการสืบคนและควบคุมการแสดงผลของขอมูลท่ีไดจากการเชื่อมตอ  ดังตัวอยางแสดงใน

รูปท่ี 21 

 

 
 

รูปท่ี 21  หนาจอแสดงขอมูลการเดินทางดวยระบบรถโดยสารประจําทางที่เชื่อมตอจาก ขสมก. 

 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 31 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 ผูใชสามารถกําหนดหมายเลขสายทางของรถโดยสารประจําทางที่ตองการได ซ่ึงระบบจะแสดง

ขอมูลเสนทางการเดินรถซ่ึงเปนขอมูลท่ีแสดงเสนทางเดินรถเที่ยวไปและกลับของรถโดยสารแตละสาย 

พรอมกับแสดงตําแหนงรถโดยสารท่ีเดินรถในขณะนั้น  กรณีท่ีผูใชเลือกใหแสดงจะปรากฏหนาจอ

ดังตัวอยางแสดงในรูปท่ี 22 

 

 
 

รูปท่ี 22  หนาจอแผนท่ีแสดงเสนทางการเดินรถและ 

ตําแหนงรถโดยสารที่เดินรถในขณะน้ันสําหรับสายทางที่เลือก 

 

 กรณีท่ีผูใชเลือกใหระบบแสดงขอมูลเกี่ยวกับโครงขายระบบทางดวนบนแผนท่ีดวย ระบบจะแสดงผล

ดังแสดงในรูปท่ี 23 

 

 
 

รูปท่ี 23  หนาจอแผนท่ีระบบโครงขายถนนและทางดวนพรอมกับ 

การแสดงเสนทางการเดินรถตําแหนงรถโดยสารสําหรับสายทางที่เลือก 

 

 ระบบจะแสดงตําแหนงปายรถโดยสารประจําทางพรอมชื่อปายตามเสนทางเดินรถโดยสารสําหรับ

สายทางที่เลือก  ดังแสดงในรูปที่ 24  กรณีที่ผูใชเลือกที่จะใหระบบแสดงขอมูลเกี่ยวกับปาย 

รถโดยสารประจําทาง 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 32 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 
 

รูปท่ี 24  หนาจอแผนท่ีแสดงขอมูลปายรถโดยสารตามเสนทางการเดินรถสําหรับสายทางท่ีเลือก 

 

 ระบบจะแสดงขอมูล Icon พรอมตําแหนงของปายขอมูลขาวสารซ่ึงติดต้ังท่ีปายรถโดยสารประจําทาง 

จํานวน 20 แหง ใน กทม. และปริมณฑล (โครงการนํารอง) กรณีท่ีผูใชเลือกท่ีจะใหระบบแสดง

ขอมูลปายขอมูลขาวสาร ปายขอมูลขาวสารจะแสดงผลขอมูลระยะเวลาท่ีรถโดยสาร 3 คันแรกท่ีจะ

มาถึงปายซ่ึงกําลังเผยแพรอยูในขณะนั้นดวย 

 

 นอกจากนี้ ระบบยังไดเชื่อมตอกับระบบแนะนําการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ ซ่ึง สนข. ได

รวมมือกับ Google และมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือพัฒนาขึ้นดวย 

 

9.5 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเช่ือมตอจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของ สนข. 

 

ขอมูลท่ีทําการเชื่อมตอจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของ สนข. จะเปนขอมูลสภาพการจราจรบนชวงถนน

ในเขต กทม. และปริมณฑล ท่ี สนข. ไดทําการติดต้ังอุปกรณตรวจสอบสภาพการจราจรไว  ดังนั้น ท่ีปรึกษาจึงได

พัฒนาระบบเผยแพรขอมูลในลักษณะเสนสีแสดงระดับการติดขัดของการจราจรบนแผนท่ีโครงขายถนนท่ีแสดงผล

ไวในระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time ดังตัวอยางรูปแบบการเผยแพรขอมูลแสดงในหัวขอ 9.1 ท่ีผานมา 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 33 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

9.6 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเช่ือมตอจากระบบกลอง CCTV ท่ีติดต้ังบนทางหลวงเพิ่มเติม 

 

ขอมูลภาพการจราจรท่ีเชื่อมตอมาจากระบบกลอง CCTV ท่ีทําการติดต้ังบนทางหลวงเพิ่มเติมในโครงการระยะที่ 2 

จะถูกนําเสนอเพื่อทําการเผยแพรในรูปแบบของภาพนิ่งเชนเดียวกับท่ีดําเนินการในโครงการระยะท่ี 1 โดยมี

รูปแบบการเผยแพรขอมูล  ดังนี้ 

 

 บนแผนท่ีรายงานสภาพการจราจรของโครงการจะมี Icon แสดงตําแหนงที่ติดต้ังกลองโทรทัศนวงจรปด 

โดยผูใชงานระบบสามารถเลือกท่ีจะแสดงหรือไมแสดง Icon ได โดยการเลือกคลิกที่ Check Box 

ดานลางของแผนท่ี 

 

 เมื่อผูใชงานระบบคลิกลงบน Icon CCTV ระบบฯ จะเปดหนาจอแสดงภาพนิ่งจํานวน 2 ภาพ คือ 

ภาพปจจุบัน และภาพยอนหลัง 5 นาที ดังตัวอยางรูปแบบการเผยแพรขอมูลแสดงในหัวขอ 9.1 

ท่ีผานมา 

 

9.7 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลท่ีเช่ือมตอจากแหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใช RFID 

 

ขอมูลการจราจรท่ีเชื่อมตอมาจากแหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใช RFID ท่ีทําการจัดหาในโครงการ จะประกอบดวย 

ขอมูลสภาพการจราจรบนถนนสายหลักในเขต กทม. และปริมณฑล  ดังนั้น ท่ีปรึกษาจึงไดพัฒนาระบบเผยแพร

ขอมูลในลักษณะเสนสีแสดงระดับการติดขัดของการจราจรบนแผนท่ีโครงขายถนนท่ีแสดงผลในระบบรายงาน

สภาพการจราจรแบบ Real Time ดังตัวอยางรูปแบบการเผยแพรขอมูลแสดงในหัวขอ 9.1 ท่ีผานมา 

 

9.8 การพัฒนาระบบเผยแพรขอมลูท่ีเช่ือมตอจากระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวย 

 

ขอมูลภาพการจราจรท่ีทําการเชื่อมตอมาจากระบบกลอง CCTV ของทางดวนดอนเมืองโทลเวย ท่ีปรึกษาไดทําการ

พัฒนาระบบเผยแพรขอมูลในรูปแบบของภาพน่ิงของการจราจร  โดยมีรูปแบบการเผยแพรขอมูลดังนี้ 

 

 บนแผนท่ีรายงานสภาพการจราจรของโครงการจะมี Icon แสดงตําแหนงที่ติดต้ังกลองโทรทัศนวงจรปด 

โดยผูใชงานระบบสามารถเลือกท่ีจะแสดงหรือไมแสดง Icon ได โดยการเลือกคลิกที่ Check Box 

ดานลางของแผนท่ี 

 

 เมื่อผูใชงานระบบคลิกลงบน Icon CCTV ระบบฯ จะเปดหนาจอแสดงภาพนิ่งจํานวน 2 ภาพ คือ 

ภาพปจจุบัน และภาพยอนหลัง 5 นาที ดังตัวอยางรูปแบบการเผยแพรขอมูลแสดงในหัวขอ 9.1 

ท่ีผานมา 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 34 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

10. การ พัฒนาระบบเผยแพร ข อมู ลสภาพการจราจรผ านทางระบบ

โทรศัพทเคลื่อนท่ี/Pocket PC 

 

ระบบรายงานสภาพการจราจรผานทางระบบโทรศัพทเคล่ือนท่ีพัฒนาขึ้นในโครงการจะนําเสนอการรายงาน 

สภาพการจราจรใน 4 รูปแบบ  ดังตอไปนี้ 

 

1) Traffic Mobile : รายงานสําหรับผูใชท่ัวไป ท่ีสามารถตรวจสอบสภาพการจราจรแบบแผนท่ีวาด 

และภาพการจราจรจากกลอง CCTV บนถนนสายตางๆ ในเขต กทม. และปริมณฑล ทางหลวง

สายหลักเขา-ออก กทม. และระบบทางดวน 

2) Traffic Member : การรายงานแบบสมัครสมาชิกเพื่อความสะดวกของผูใช โดยผูใชสมัครสมาชิก

เพื่อเลือกการรายงานสภาพการจราจร เชน ภาพแผนท่ีวาด หรือภาพการจราจรจากกลอง CCTV 

ในบริเวณที่สัญจรอยูเปนประจํา และบันทึกเพื่อใหสามารถกลับมาดูไดอีกครั้งไดทันทีโดยที่ไมตอง

เสียเวลาในการเลือกดู 

3) Traffic Map : การรายงานดวยภาพแผนท่ี ซ่ึงเปนการแสดงสภาพการจราจรในลักษณะของเสนสี

บนแผนท่ีจริง โดยขนาดของแผนท่ีท่ีแสดงจะถูกปรับใหเหมาะสมกับขนาดจอของโทรศัพทเคล่ือนท่ี

โดยอัตโนมัติ และผูใชสามารถเล่ือนแผนท่ี บน ลาง ซาย ขวา หรือขยายเขา ขยายออก ตามความ

ตองการของผูใช 

4) TrafficMe : การรายงานดวยภาพแผนท่ีแบบอัตโนมัติโดยใชตําแหนงปจจุบันของผูใชเปนศูนยกลาง

ในการแสดงสภาพการจราจรบริเวณรอบตําแหนงปจจุบันของผูใช 

 

ในสวนของการเขาใชงาน ผูใชจะตองเปดบริการ GPRS กับผูใหบริการเครือขายโทรศัพทเคล่ือนท่ี หลังจากนั้น

ผูใชงานตองเขาไปที่ Web Browser ของโทรศัพทเคล่ือนท่ี แลวใสท่ีอยูเว็บหรือ URL โดยพิมพ m.trafinfo.net 

 

 

11. การทดสอบระบบ 

 

การทดสอบระบบสําหรับการเชื่อมตอขอมูลจากหนวยงานตางๆ และการพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลในโครงการ

ระยะท่ี 2 นี้ ท่ีปรึกษาไดดําเนินการทดสอบการทํางานของระบบในภาพรวม เพื่อตรวจสอบผลลัพธท่ีไดจากการทํางาน

ของระบบวา การทํางานของระบบมีความถูกตองสมบูรณตามท่ีไดออกแบบและพัฒนาไวหรือไม ซ่ึงสามารถสรุปได

ดังตอไปนี้ 

 

11.1 ผลการทดสอบระบบ 

 

รายละเอียดผลการทดสอบระบบท่ีท่ีปรึกษาไดดําเนินการในระยะท่ี 2  แสดงในรูปท่ี 25 ถึง รูปท่ี 34 

 

 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 35 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 
 

รูปท่ี 25  การแสดงผลขอมูลสภาพการจราจรที่เชื่อมตอ 

มาจากอุปกรณกลองอิมเมจโพรเซสซ่ิงในรูปแบบเสนสีบนแผนท่ี 

 

ภาพ ณ เวลาท่ีทดสอบ ภาพ ณ เวลาถัดมา 

  

 

รูปท่ี 26  ผลการทดสอบการเชื่อมตอขอมูลระบบกลอง CCTV ของการทางพิเศษแหงประเทศไทย 

 

 
 

รูปท่ี 27  การแสดงผลขอมูลปายขอมูลขาวสารแบบ LED ที่เชื่อมตอมาจาก ขสมก. 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 36 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 
 

รูปท่ี 28  การแสดงผลขอมูลปายรถโดยสารประจําทางที่เชื่อมตอมาจาก ขสมก. 

 

ภาพ ณ เวลาท่ีทดสอบ ภาพ ณ เวลาถัดมา 

  

 

รูปท่ี 29  การแสดงผลขอมูลตําแหนงของรถโดยสารประจําทางท่ีเชื่อมตอมาจาก ขสมก. 

 

 
 

รูปท่ี 30  การแสดงผลขอมูลความเร็วของการจราจรตามแนวเสนทางการเดินรถโดยสาร 

ที่เชื่อมตอมาจาก ขสมก. ในรูปแบบของเสนสีบนแผนท่ี 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 37 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 
 

รูปท่ี 31  การแสดงผลขอมูลสภาพการจราจรที่เชื่อมตอ 

มาจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของ สนข. ในรูปแบบเสนสีบนแผนท่ี 

 

ภาพ ณ เวลาท่ีทดสอบ ภาพ ณ เวลาถัดมา 

 
 

รูปท่ี 32  การแสดงผลขอมูลสภาพการจราจรที่เชื่อมตอมาจากระบบกลอง CCTV 

ที่ติดต้ังบนทางหลวงเพ่ิมเติมของ สนข. ในรูปแบบของภาพน่ิง 

 

 
 

รูปท่ี 33  การแสดงผลขอมูลสภาพการจราจรที่เชื่อมตอ 

มาจากแหลงขอมูลท่ีมีการประยุกตใช RFID ในรูปแบบเสนสีบนแผนที่ 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 38 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 

 

รูปท่ี 34  การแสดงผลขอมูลสภาพการจราจรที่เชื่อมตอมาจาก 

ระบบกลอง CCTV ของระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวยในรูปแบบภาพน่ิง 

 

11.2 สรุปผลการทดสอบระบบ 

 

การพัฒนาระบบบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะของ สนข. ในโครงการระยะที่ 2 นี้ ท่ีปรึกษา   

ไดดําเนินการพัฒนาอยางตอเนื่องท้ังในสวนท่ีเปนระบบเชื่อมตอขอมูลจากหนวยงานตางๆ การติดต้ังระบบกลอง 

CCTV บนทางหลวงเพิ่มเติมในเสนทางการเดินทางสูภาคใตและภาคตะวันตก และการจัดหาแหลงขอมูลสภาพ

การจราจรจากหนวยงานภายนอกเพื่อนํามาปอนเขาสูระบบฯ รวมทั้งการพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลผานทาง

เว็บไซตและระบบโทรศัพทเคล่ือนท่ี 

 

เพื่อใหระบบท่ีพัฒนาขึ้นในโครงการสามารถทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพ ท่ีปรึกษาไดมีการทดสอบการทํางาน

ของระบบและอุปกรณตางๆ เพื่อหาขอบกพรองและทําการปรับปรุงแกไขจนไดผลลัพธเปนท่ีนาพอใจ การทดสอบ

เริ่มต้ังแตอุปกรณท่ีใชในการเชื่อมตอก็จะมีการทดสอบการทํางานท่ีสํานักงานกอนท่ีจะนําออกไปติดต้ังที่หนวยงาน

ตางๆ การตรวจสอบสัญญาณระบบสื่อสารขอมูลท่ีใชในการเชื่อมตอกับผูใหบริการระบบสื่อสาร การพัฒนา

ซอฟตแวรประยุกตตางๆ สําหรับการเชื่อมตอขอมูล การประมวลผลและเผยแพรขอมูลก็ไดมีการดําเนินการทดสอบ

ในระหวางการดําเนินงานเปนระยะๆ โดยการจําลองกระแสขอมูลมาทดสอบเพื่อใหเกิดความถูกตองสมบูรณ   

และสุดทายเปนการทดสอบระบบในภาพรวมเพื่อตรวจสอบการทํางานของระบบอยางตอเนื่องต้ังแตขั้นตอนแรก

จนถึงขั้นตอนสุดทาย 

 

สรุปไดวา ระบบตางๆ ที่ที่ปรึกษาไดพัฒนาขึ้นในโครงการระยะที่ 2 สามารถทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพ     

การเชื่อมประสานระหวางขั้นตอน/ระบบยอยเปนไปดวยดีและไมมีขอบกพรองในการทํางานเกิดขึ้น ระบบ

สามารถทํางานไดอยางมีเสถียรภาพ  ขอมูลตางๆ ท่ีเชื่อมตอและผานการประมวลผลมีความถูกตองสมบูรณ    

ตามอัลกอริธึมที่ออกแบบไว เปนท่ีมั่นใจไดวา สนข. หนวยงานตางๆ และประชาชนผูสนใจสามารถที่จะใชงานระบบ

เพื่อใหไดขอมูลขาวสารท่ีตองการนําไปใชประโยชนในการวางแผนการเดินทางตอไป 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 39 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

12. การประชาสัมพันธการดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลฯ 

การดําเนินโครงการศูนยบูรณาการขอมูลฯ ระยะที่ 2 นี้ จึงมีความจําเปนที่จะตองทําการประชาสัมพันธ 

การดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลฯ ไปสูประชาชนในรูปของสื่อตางๆ อยางเปนรูปธรรม เพื่อใหชื่อของ 

ศูนยบูรณาการขอมูลฯ เปนท่ีรูจักแพรหลายและรับทราบถึงกิจกรรมการดําเนินงานและขอมูลท่ีศูนยบูรณาการ

ขอมูลฯ ทําการเผยแพรเพื่อเพิ่มจํานวนผูใชบริการใหมากขึ้นและความถี่ในการใชบริการใหสูงขึ้นดวย  โดยการ

ประชาสัมพันธการดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลฯ ในโครงการมีรายละเอียดกิจกรรมตางๆ  ดังนี้ 

1) การจัดงานพิธีเปดการดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 

 

 
 

รูปท่ี 35  การจัดและตกแตงสถานที่จัดงาน 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 36  บรรยากาศพิธีเปดการดําเนินงานของศูนยบูรณาการขอมูลฯ ในวันท่ี 10 กันยายน 2552 ที่ผานมา 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 40 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

2) การจัดทําสื่อประชาสัมพันธท่ีจะใชในการเผยแพร 

 

 จัดทําวีดิโอคลิปในการประชาสัมพันธเว็บไซตระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time (รูปท่ี 37) 

 

 
 

รูปท่ี 37  ภาพหนาจอสุดทายของวีดิโอคลิปสําหรับประชาสัมพันธเว็บไซต 

 

 จัดทําการดขนาดพกพาสําหรับประชาสัมพันธเว็บไซตระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 

(รูปท่ี 38) 

 

 
 

รูปท่ี 38  การดขนาดพกพาสําหรับประชาสัมพันธเว็บไซต 

 

 จัดทําการดปฏิทินปใหม พ.ศ. 2553 แบบพกพา (รูปท่ี 39) 

 

  

 

รูปท่ี 39  การดปฏิทินป พ.ศ. 2553 แบบพกพา 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 41 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

3) การประชาสัมพันธระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time ผานทางปายโฆษณา ซ่ึงที่ปรึกษาไดติดตอ

ขอเชาไว จํานวน 2 แหง คือ บริเวณทางดวนงามวงศวานขาเขา และบริเวณถนนสุขุมวิท 63 ในชวงระหวาง

วันท่ี 1 ธันวาคม 2552-31 มกราคม 2553 รวม 2 เดือน  ดังแสดงในรูปท่ี 40 

 

  

บริเวณทางดวนงามวงศวานขาเขา บริเวณถนนสุขุมวิท 63 

 

รูปท่ี 40  ปายประชาสัมพันธระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 

 

 

13. สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ 

 

13.1 สรุปผลการดําเนินงาน 

 

การดําเนินงานโครงการในระยะท่ี 2 นี้ สามารถสรุปผลการดําเนินงานท่ีสําคัญไดดังตอไปนี้ 

 

1) การพัฒนาศูนยบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะของ สนข. อยางย่ังยืนในอนาคต ควรท่ีจะ

ดําเนินการในรูปแบบของกองทุน ภายใตคณะกรรมการดูแลบริหารงานกองทุนท่ีมาจากหนวยงานตางๆ 

เพื่อใหสามารถทํางานไดตรงตามเปาหมายและสามารถประสานการทํางานระหวางหนวยงานตางๆ อยางไดผล 

และปองกันการแสวงหาผลประโยชนจากกองทุนในทางที่ผิด  ท้ังนี้ ในระยะแรกเริ่มคาใชจายในการดําเนินการ 

“กองทุน” จําเปนท่ีจะตองใชงบประมาณแผนดินเขามาชวยดําเนินการ (รวมไปถึงการขอรับการสนับสนุน

จากกองทุนอ่ืนๆ ในกระทรวงคมนาคม) แตในระยะยาว “คาตอบแทน” จากภาคธุรกิจตางๆ ท่ีเขามารวม

ในภาระงานต้ังแต TIER 1 ถึง TIER 4 โดยเฉพาะในภาระงาน TIER 3 และ 4 จะสามารถใหผลตอบแทน 

จนสามารถท่ีจะดูแลกองทุนตอไป โดยพึ่งพางบประมาณใหนอยท่ีสุดได 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 42 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

2) ในโครงการระยะท่ี 2 นี้ ท่ีปรึกษาไดดําเนินการเชื่อมตอและพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลผานทางเว็บไซต  

ดังนี้ 

 

 ระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

 ระบบกลอง CCTV ของการทางพิเศษแหงประเทศไทย 

 ระบบติดตามรถโดยสารประจําทางและระบบการใหขอมูลขาวสารแกผูใชบริการแบบ Real Time ของ

องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

 ระบบกลอง CCTV ท่ีติดต้ังบนทางหลวงสายสําคัญเขา-ออก กทม. เพิ่มเติมของ สนข. 

 แหลงขอมูลสภาพการจราจรท่ีตรวจสอบโดยการประยุกตใช RFID ท่ีทําการจัดหาในโครงการ และ 

 ระบบกลอง CCTV ของระบบทางดวนดอนเมืองโทลเวย 

 

ท้ังนี้ การพัฒนาระบบเชื่อมตอขอมูลจากหนวยงานตางๆ และพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลผานทางเว็บไซต

ในระยะท่ี 2 นี้ เปนไปอยางเรียบรอยสมบูรณ ซ่ึงมีผลใหระบบบูรณาการขอมูลฯ ของ สนข. ท่ีดําเนินการพัฒนา

มีปริมาณขอมูลดานการจราจรและขนสงเพิ่มมากขึ้น ประชาชนก็สามารถท่ีจะไดรับประโยชนจากขอมูลดังกลาว

ไดมากขึ้นดวย 

 

3) ท่ีปรึกษาไดทําการปรับปรุงและพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลผานทางระบบโทรศัพทเคล่ือนท่ี ท้ังในดานของ

ปริมาณขอมูลและรูปแบบการนําเสนอ  ไดแก  1) แบบภาพการจราจรจากกลอง CCTV (ภาพนิ่งของ

การจราจร)  2) แบบแผนท่ีวาด (แสดงเปนเสนสีบนแผนท่ีทางแยกหรือโครงขายท่ีจัดทําขึ้นในรูปของ  

ภาพกราฟฟก)  และ 3) แบบแผนท่ี (แสดงเปนเสนสีบนแผนท่ีโครงขายถนนจําแนกตามระดับการติดขัด

ของการจราจร รวมทั้งการพัฒนาระบบฯ ในรูปแบบของการสมัครสมาชิกซ่ึงจะชวยใหผูใชงานมีความสะดวก

ในการใชงานมากขึ้น โดยสามารถท่ีจะเลือกและบันทึกเสนทางการเดินทางที่ใชงานเปนประจําเพื่อติดตาม

ขอมูลสภาพการจราจรได 

 

13.2 ขอเสนอแนะ 

 

ในการพัฒนาระบบบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะในอนาคตใหมีความสมบูรณมากขึ้น ท่ีปรึกษา

มีขอเสนอแนะเก่ียวกับแนวทางการดําเนินงาน  ดังตอไปนี้ 

 

1) ในสวนของระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time องคประกอบสําคัญของระบบ ก็คือ ขอมูลสภาพ

การจราจรในอนาคตจะตองรวบรวมขอมูลนี้ใหมีจํานวนเพิ่มมากขึ้นและมีความครอบคลุมพื้นท่ีโครงขายถนน

ท่ีกวางขวางมากขึ้น อีกทั้งขอมูลท่ีไดควรเนนขอมูลท่ีเปนขอมูลสภาพการจราจรที่ไดจากอุปกรณตรวจวัด

สภาพการจราจร (อาทิเชน ขอมูลปริมาณการจราจร และความเร็วในการเดินทาง เปนตน) มากกวาขอมูล

ท่ีเปนลักษณะของภาพการจราจรท่ีไดจากระบบกลอง CCTV  ท้ังนี้ เนื่องจากขอมูลประเภทนี้นอกจาก     

ใชประโยชนในการเผยแพรขอมูลสภาพการจราจรไปยังประชาชนผูเดินทางแลว ยังสามารถนําไปใชประโยชน

ในการประเมินประสิทธิภาพของระบบโครงขายถนนตลอดจนการศึกษาวางแผนพัฒนาระบบการจราจร

และขนสงตอไป 

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจร 

และขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจรและขนสง ระยะท่ี 2 

 

แพลนโปร/โสมาภา 43 รายงานบทสรุปสําหรับผูบริหาร 

2) นอกจากการรวบรวมและพัฒนาระบบบูรณาการขอมูลฯ ในสวนของขอมูลสภาพการจราจรตางๆ ซ่ึงเปน

ระบบแนะนําการเดินทางดวยรถยนตสวนตัวแลว การดําเนินงานพัฒนาระบบฯ ตอไปในอนาคตควรท่ีจะเนน

รวบรวมและพัฒนาระบบแนะนําการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขต กทม. และปริมณฑลดวย   

โดยระบบแนะนําฯ ท่ีจะพัฒนาขึ้นดังกลาวจะตองมีการบูรณาการการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ  

ใหครอบคลุมการเดินทางตอเนื่องทุกรูปแบบการเดินทาง ไมวาจะเปนระบบรถโดยสารประจําทาง ระบบ

รถไฟฟาขนสงมวลชน ระบบเรือโดยสาร และระบบรถตูมวลชน เปนตน  การพัฒนาระบบฯ ในสวนนี้จะเปน

การชวยสงเสริมใหการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะเปนท่ีนิยมของประชาชนเพิ่มมากขึ้น อันจะเปน

การชวยบรรเทาปญหาการจราจรติดขัดใหลดนอยลงอีกทางหนึ่ง 

 

3) ขอมูลท่ีสําคัญและเปนประโยชนตอการวางแผนการเดินทางของประชาชนอีกสวนหนึ่ง ก็คือ ขอมูล      

การกอสราง/ซอมแซม/บํารุงรักษาระบบโครงขายถนน ทางดวนและทางหลวงระหวางจังหวัด ในอนาคต

ควรท่ีจะมีการพัฒนาระบบรายงานขอมูลการดําเนินงานดังกลาว โดยแนวคิดคุณลักษณะเบ้ืองตนของระบบฯ  

ท่ีพัฒนาขึ้นจะอนุญาตใหหนวยงานระดับปฏิบัติการท่ีเกี่ยวของและไดรับสิทธิ (Authority) ใหสามารถ

นําเขาขอมูลการดําเนินงานกอสราง/ซอมแซม/บํารุงรักษาระบบโครงขายถนนในความรับผิดชอบท่ีสํานักงาน

ของหนวยงานแตละหนวยงานแลว ระบบฯ จะทําการเชื่อมตอขอมูลอัตโนมัติผานทางระบบอินเตอรเน็ต

มายังศูนยบูรณาการขอมูลฯ ท่ี สนข. เพื่อทําการประมวลผลและเผยแพรไปสูประชาชนผูเดินทางผานระบบ

บูรณาการขอมูลฯ ตอไป 

 

 

 


