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ข-52

พื้นท่ีเขตเมืองจังหวัดกาญจนบุรี 
  

ลักษณะการจราจรภายในเขตเมืองกาญจนบุรี สวนมากจะอยูในแนวเหนือ-ใตเนื่องจาก
ลักษณะของเมืองขนานไปกับแมน้ําแคว มีถนนสายสําคัญท่ีทอดยาวขนานกับแมน้ําแควเปนถนน
สายหลักในการเดินทาง คือถนนแสงชูโต (ทางหลวงหมายเลข 323) เปนถนนท่ีรองรับการจราจร
เขา-ออก และผานเมือง พรอมกับกระจายการจราจรไปยังพื้นท่ีสวนตางๆ ของเมือง สําหรับถนนท่ี
สําคัญอีกสายคือถนนอูทอง เปนถนนในแนวตะวันออก-ตะวันตกของเมือง แยกจากถนนแสงชูโต
บริเวณกลางเมือง ใกลตลาดศูนยการคาและสถานีขนสงจังหวัดกาญจนบุรี เปนเสนทางเช่ือมตอ
จังหวัดกาญจนบุรีกับอําเภออูทอง จังหวัดสุพรรณบุรีได 
   
การสํารวจทางกายภาพ ณ จุดสํารวจ 
  

ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพทางกายภาพของชวงถนน และทางแยกท่ีทําการสํารวจขอมูล
ดานการจราจร สําหรับการสํารวจบนชวงถนนแสงชูโต ซ่ึงเปนถนนสายหลักในการเดินทาง ขนาด 
4 ชองจราจร มีสภาพผิวการจราจรเปนคอนกรีตลาดยางอยูในสภาพดี พรอมเกาะกลางถนน สําหรับ
บริเวณทางแยกไดทําการสํารวจจํานวน 4 ทางแยกสําคัญๆ ไดแก ส่ีแยกถนนแสงชูโตตัดกับถนนอูทอง 
สามแยกทาลอ (ถนนแสงชูโตตัดกับถนนเล่ียงเมืองกาญฯ) ส่ีแยกวังสารภี (ถนนเล่ียงเมืองกาญฯตัดกับ
ถนนอูทอง) ส่ีแยกแกงเส้ียน (ถนนเล่ียงเมืองกาญฯตัดกับถนนแสงชูโตบริเวณดานเหนือของเมือง) 
และมีสัญญาณไฟจราจรควบคุมบริเวณทางแยกทุกแหง 
  
การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนนแสงชูโต จํานวน 1 จุด ซ่ึงเปนถนน
สายหลักในการเดินทางของพื้นท่ีเขตเมืองกาญจนบุรี โดยทําการสํารวจในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา 
(6.30 – 9.30 น.)  และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30 – 18.30) และผลสรุปปริมาณจราจรท่ีสํารวจ ดังแสดง
ในแผนภาพท่ี ข-33  
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ข-53

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย : AM Peak, PM Peak 

 การเคลื่อนท่ีของรถ 

2,100 
(1,235) 

ปริมาณจราจร  
(คัน/ชั่วโมง) 

 
แผนภาพท่ี ข-33 บริเวณ ถ. แสงชูโต  กาญจนบุรี 
 
 
การสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนถนน 
 
 ท่ีปรึกษาทําการสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางดวยรถทดสอบบนถนนแสงชูโตชวง
ระหวางซอยแสงชูโต 40 ผานทางแยกหลักเมือง ทางแยกถนนแสงชูโตตัดกับอูทอง จนถึงสถานี
รถไฟกาญจนบุรี ซ่ึงเปนถนนสายหลักในการเดินทาง ในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 9.30 น.) 
และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.00 – 18.00 น.) ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-34 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1,570 
(1,141) 

(1,909) 
(3,034) 

N 

ถ.แมน้ําแมกลอง 

ถ.อูทอง 
ไปสุพรรณบุรี ถ.ประสิทธิสงคราม 

ถ.แสงชูโต ไปสถานีรถไฟกาญจนบุรี 

ศาลากลางจังหวัด 

ถ.แสงชูโต 



 
การพัฒนาระบบการติดตามและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสง 

 

 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-54

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อธิบาย : AM Peak, PM Peak 

 การเคลื่อนท่ีของรถ 

18.5 
(25.4) 

ความเร็วเฉลี่ยในการ
เดินทาง (กม./ชม.) 

 
แผนภาพท่ี ข-34 บริเวณ ถ. แสงชูโต กาญจนบุรี 
 
การสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอยท่ีทางแยก 
 
 การสํารวจขอมูลบริเวณทางแยก ไดทําการสํารวจบริเวณทางแยกสําคัญในพ้ืนท่ีเขตเมือง
กาญจนบุรี จํานวน 4 ทางแยก ในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (7.00 – 8.00 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น 
(16.00 – 17.00 น.)  
 

บริเวณทางแยกแกงเส้ียน (เปนจุดท่ีถนนเล่ียงเมืองกาญจนบุรีตัดกับถนนแสงชูโตดานเหนือ
ขอพื้นท่ีเมืองกาญจนบุรี) ซ่ึงเช่ือมตอกับทางไปอําเภอไทรโยคและอําเภอศรีสวัสดิ์ได    ผลสรุปจากการ
สํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-35  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

N ถ.แสงชูโต ไปสถานีรถไฟกาญจนบุรี 

ถ.อูทอง ไปสุพรรณบุรี 

30.2 กม./ชม. 
(27.5 กม./ชม) 27.3 กม./ชม. 

(27.2 กม./ชม) 

ถ.แมน้ําแมกลอง 

ถ.ประสิทธิสงคราม 

ศาลากลางจังหวัด 

ถ.แสงชูโต 
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แผนภาพท่ี ข-35 บริเวณสี่แยกแกงเสี้ยน กาญจนบุรี 
 
 

บริเวณทางแยกทาลอ (เปนจุดท่ีถนนแสงชูโตตัดกับถนนเล่ียงเมืองกาญจนบุรีทางดานใต
ของเมืองกาญจนบุรี ซ่ึงเช่ือมตอการเดินทางจากจังหวัดกรุงเทพมหานครและราชบุรี) ผลสรุปจาก
การสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-36 
 
 

 AM Peak PM Peak 

1 – 2  93 60 

1 – 3  109 160 

1 – 4  575 554 

Queue Length (m.) 27.9 37.5 

Delay (sec./veh.) 9.8 13.2 

 

2 – 1 2 – 4 2 – 3 
Queue 
Length 
(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

49 472 226 19.3 7.2 

PM 
Peak 

26 344 198 12.9 5.0 

 

4 – 1  4 – 2  4 – 3  
Queue 
Length 
(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

608 330 37 24.8 16.4 

PM  
Peak 

430 537 54 24.6 10.0 

 AM Peak PM Peak 

3 – 2   195 145 

3 – 1   155 119 

3 – 4   139 94 

Queue Length (m.) 26.3 16.6 

Delay (sec./veh) 18.1 15.1 

คําอธิบาย  :  

1 – 2  การเคลื่อนที่ของรถ AM  Peak 7.00 – 8.00  

 ทิศทางรถว่ิง PM Peak 16.00 – 17.00  

156 (คัน/ชม.) 12.2 ความลาชา 

ถ. 
แส

งช
ูโต

 เข
าเมื

อง
กา
ญจ

นบ
ุรี 

ทา
งห

ลว
งห

มา
ยเล

ข 
31

99
 ไป

ศรี
สวั

สดิ์
 

ทางหลวงหมายเลข 323 ไปไทรโยค ทางเล่ียงเมืองกาญจนบุรี 

4 

1 

2 

3 

N 
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ข-56

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
   

 
         
 
 
            
  

     
 
 
 
 
 
 

   
 
  
 
แผนภาพท่ี ข-36 บริเวณสามแยกทาลอ กาญจนบุรี 

 
 

บริเวณทางแยกวังสารภี (เปนจุดท่ีถนนเล่ียงเมืองนนทบุรีตัดกับถนนอูทองจากเขตเมือง
กาญจนบุรี) ซ่ึงเช่ือมโยงการเดินทางกับอําเภออูทอง จังหวัดสุพรรณบุรีได ผลสรุปจากการสํารวจ
ดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-37 
 
 
 
 
 
 

 

1 - 3 1 - 2 
Queue  
Length 
(M.) 

Delay 
(Sec./Veh.) 

  
 
 

AM Peak 656 194 23.7 8.7 

PM Peak 915 155 57.3 15.0 

 
AM  
Peak 

PM  
Peak 

2 – 1  145 92 

2 – 3  256 303 

Queue Length (M.) 17.1 8.2 

Delay (Sec./Veh.) 28.3 21.4 

 

3 – 1 3 - 2 
Queue 
 ength  
(M.)  

Delay 
(Sec./Veh.) 

 

 

AM Peak 919 300 41.8 8.2 

PM Peak 798 254 38.8 8.8 

คําอธิบาย : 

1 -  2 การเคลื่อนที่ของรถ 

 ทิศทางรถว่ิง 

156 (คัน) 

AM-Peak  7.00 –  8.00 

PM-Peak 16.00 – 17.00 

12.2 ความลาชา 

N 

3 

1 

2 

ถ.ส
ุขุม

วิท
 

ถ.สุขุมวิท 

ถ.ป
ระ
โค
นช

ัย 
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แผนภาพท่ี ข-37 บริเวณสี่แยกวังสารภี กาญจนบุรี 
 
 

บริเวณทางแยกถนนแสงชูโตตัดกับถนนอูทอง (ในเขตเมือง) เปนทางแยกสําคัญในเมือง
กาญจนบุรี เนื่องจากเปนทางแยกท่ีอยูบริเวณกลางเมือง ใกลสถานศึกษาและยานการคา ซ่ึงประชาชน
ใชในการเดินทางมาทํากิจกรรมตางๆ ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-38 
 
 

 AM Peak PM Peak 

1 – 2  155 175 

1 – 3  513 675 

1 – 4  138 204 

Queue Length (m.) 29.0 45.7 

Delay (sec./veh.) 10.7 12.5 

 

2 – 1 2 – 4 2 – 3 
Queue 
Length 
(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

133 159 244 14.2 11.6 

PM 
Peak 

122 190 178 15.4 11.8 

 

4 – 1  4 – 2  4 – 3  
Queue 
Length 
(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

147 165 88 10.1 9.5 

PM  
Peak 

206 126 140 6.3 5.6 

 AM Peak PM Peak 

3 – 2   234 138 

3 – 1   622 489 

3 – 4   281 109 

Queue Length (m.) 37.4 26.3 

Delay (sec./veh) 10.5 10.1 

คําอธิบาย  :  

1 – 2  การเคลื่อนที่ของรถ AM  Peak 7.00 – 8.00  

 ทิศทางรถว่ิง PM Peak 16.00 – 17.00  

156 (คัน/ชม.) 12.2 ความลาชา 

ถ. 
เลี่ย

งเมื
อง
กา
ญจ

นบ
ุรี 

ถ. 
เลี่ย

งเมื
อง
กา
ญจ

นบ
ุรี ไ

ปไ
ทร

โย
ค 

ถ. อูทอง เขาเมืองกาญจนบุรี ทางหลวงหมายเลข 324 ไปสุพรรณบุรี 

4 

1 

2 

3 

N 
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ข-58

 
 
 
 

 
 
  
 
 
 
 
 

     
 
 
            
  
     

 
 
 
 
 
 
 
  

 
 
   
 
 
 
 
แผนภาพท่ี ข-38 บริเวณสี่แยก ถ. แสงชูโตตัดกับ ถ. อูทอง กาญจนบุรี 
 
 
การสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา 
 

ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา โดยไดทําการ
สํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนที่มีการใชทางเดินเทาและไมใชทางเดินเทา (เดินบนผิว
การจราจร) และปริมาณคนเดินเทาขามถนนท่ีมีการใชและไมใชทางขาม / สะพานลอยท่ีไดกําหนด
หรือจัดสรางไวในบริเวณท่ีทําการสํารวจ พรอมสอบถามประชาชนคนเดินเทาเกี่ยวกับขอมูลการ

 AM Peak PM Peak 

1 – 2  197 120 

1 – 3  295 240 

1 – 4  233 259 

Queue Length (m.) 61.8 59.0 

Delay (sec./veh.) 28.1 28.4 

 

2 – 1 2 – 4 2 – 3 
Queue 
Length 
(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

164 656 953 70.0 20.5 

PM 
Peak 

120 759 1,101 59.9 16.3 

 

4 – 1  4 – 2  4 – 3  
Queue 
Length 
(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

156 741 211 41.0 10.3 

PM  
Peak 

220 852 216 18.5 4.2 

 AM Peak PM Peak 

3 – 2   979 627 

3 – 1   890 987 

3 – 4   236 120 

Queue Length (m.) 137.3 94.6 

Delay (sec./veh) 20.8 14.1 

คําอธิบาย  :  

1 – 2  การเคลื่อนที่ของรถ AM  Peak 7.00 – 8.00  

 ทิศทางรถว่ิง PM Peak 16.00 – 17.00  

156 (คัน/ชม.) 12.2 ความลาชา 

ถ. 
แว
งช
ูโต

 
ถ. 
แส

งช
ูโต

 ไป
สถ

านี
รถ
ไฟ

กา
ญจ

นบ
ุรี  

ไปศาลาสองแคว ถ. อูทอง 

4 

1 

2 

3 

N 



 
การพัฒนาระบบการติดตามและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสง 

 

 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-59

เดินทางและความพึงพอใจตอส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีจัดสรางข้ึน สําหรับจุดท่ีทําการสํารวจคนเดินเทา
มีจํานวนท้ังหมด 4 จุด โดยทําการสํารวจในชวงเวลาท่ีมีการเดินเทาเกิดข้ึน คือชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวน
เชา (6.30 – 9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30 – 18.30 น.)   ไดแก 
  

บริเวณถนนอูทองในเขตเมืองกาญจนบุรี ใกลกับทางเขาตลาดศูนยการคากาญจนบุรี ซ่ึงมี
การเดินเทาขางถนนและการเดินเทาขามถนนของประชาชน ดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-39 และผลสรุป
จากการสํารวจปริมาณคนเดินเทาดังแสดงในตารางท่ี ข-17 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 
 
 

คําอธิบาย :   
     บริเวณจุดสํารวจปริมาณคนเดินเทา 

 
แผนภาพท่ี ข-39 บริเวณ ถ. อูทอง  กาญจนบุรี 
 
  
 
 
 
 
 
 
 

N 

ถ.แสงชูโต 

ตลาด
ศูนยกา
รคา 

ถ.อูทอง

ธ.กรุงเทพ
อาคารพาณิชย 
และรานคา 

ธ.กรุงศรีอยุธยา 

สํานักงานโทรศัพท 

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

อาคารพาณิชยและรานคา 

บริเวณที่ทําการสํารวจ 



 
การพัฒนาระบบการติดตามและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสง 

 

 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-60

ตารางท่ี ข-17 ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา ถ.อูทอง จังหวัด  
กาญจนบุรี 

 
ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนและคนเดินเทาขามถนน รอยละ 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนผิวถนน ณ บริเวณจุดสํารวจ 8.631 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนทางเดินเทา ณ บริเวณจุดสํารวจ 91.369 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ไมใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ 
บริเวณจุดสํารวจ 

60.348 

รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ  
บริเวณจุดสํารวจ 

39.652 

ผลสรุปการสอบถามประชาชนคนเดินเทาดวยแบบสอบถาม 
 

คะแนนความพึงพอใจ 
(ชวงคะแนน 1-5) 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความสะดวกในการใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

3.128 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความปลอดภัยในการใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

3.061 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในระยะทางในการไปใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

3.117 

 
บริเวณหนาสถาบันราชภัฎกาญจนบุรี ทางหลวงหมายเลข 323  เปนยานหนาสถานศึกษาซ่ึงมี

การเดินทางของประชาชนและการใชส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับการเดินเทา ดงัแสดงในแผนภาพท่ี 
ข-40 และผลสรุปจากการสํารวจปริมาณคนเดินเทาดังแสดงในตารางท่ี ข-18 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
การพัฒนาระบบการติดตามและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสง 

 

 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-61

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 
 

คําอธิบาย :   
     บริเวณจุดสํารวจปริมาณคนเดินเทา 

 
แผนภาพท่ี ข-40 บริเวณสถาบันราชภัฎกาญจนบุรี  กาญจนบุรี 
 
 
 
 
ตารางท่ี ข-18 ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา หนาสถาบันราชภัฎ

จังหวัดกาญจนบุรี 
 
ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนและคนเดินเทาขามถนน รอยละ 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนผิวถนน ณ บริเวณจุดสํารวจ 18.705 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนทางเดินเทา ณ บริเวณจุดสํารวจ 80.576 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ไมใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ 
บริเวณจุดสํารวจ 

97.917 

รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ  บริเวณ
จุดสํารวจ 

2.083 

N 

ทางหลวงหมายเลข 323

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

อาคารพาณิชย 
และรานคา

สถาบันราชภัฎ
กาญจนบุรี 

บานและรานคา 

สะพานลอยคนเดินขาม 

บริเวณที่ทําการสํารวจ 



 
การพัฒนาระบบการติดตามและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสง 

 

 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-62

ผลสรุปการสอบถามประชาชนคนเดินเทาดวยแบบสอบถาม 
 

คะแนนความพึงพอใจ 
(ชวงคะแนน 1-5) 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความสะดวกในการใชทางเดินเทา / ทางขามหรือ
สะพานลอยคนเดินขาม 

3.911 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความปลอดภัยในการใชทางเดินเทา / ทางขามหรือ
สะพานลอยคนเดินขาม 

3.962 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในระยะทางในการไปใชทางเดินเทา / ทางขามหรือ
สะพานลอยคนเดินขาม 

3.885 

 
บริเวณถนนแสงชูโตใกลทางเขาตลาดศูนยการคา โรงเรียนกาญจนานุเคราะห และทางแยก

เขาเทศบาลกาญจนบุรี ซ่ึงเปนยานชุมชนท่ีมีการเดินเทาของประชาชน ดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-41 
และผลสรุปจากการสํารวจปริมาณคนเดินเทาดังแสดงในตารางท่ี ข-19 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 
แผนภาพท่ี ข-41 บริเวณ ถ. แสงชูโต (บริเวณใกลตลาดศูนยการคา)  กาญจนบุรี 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย :   
     บริเวณจุดสํารวจปริมาณคนเดินเทา 

N 

สถานี 
ขนสง 

ตลาด
ศูนยกา
รคา 

เทศบาลเมืองกาญจนบุรี 
ถ.แสงชูโต

ถ.อูทอง

อาคารพาณิชย 
และรานคา

อาคารพาณิชย 
และรานคา

โรงเรียน 
กาญจนานุเคราะห 

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

สะพานลอยคนเดินขาม 

บริเวณที่ทําการสํารวจ 



 
การพัฒนาระบบการติดตามและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสง 

 

 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-63

ตารางท่ี ข-19 ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา ถ.แสงชูโตทางเขา
ตลาดศูนยการคา จังหวัดกาญจนบุรี 

 
ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนและคนเดินเทาขามถนน รอยละ 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนผิวถนน ณ บริเวณจุดสํารวจ 9.380 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนทางเดินเทา ณ บริเวณจุดสํารวจ 90.620 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ไมใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ 
บริเวณจุดสํารวจ 

0.300 

รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ  
บริเวณจุดสํารวจ 

99.700 

ผลสรุปการสอบถามประชาชนคนเดินเทาดวยแบบสอบถาม 
 

คะแนนความพึงพอใจ 
(ชวงคะแนน 1-5) 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความสะดวกในการใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

4.191 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความปลอดภัยในการใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

4.186 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในระยะทางในการไปใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

4.157 

 
บริเวณถนนแสงชูโตหนาหางสรรพสินคาโลตัส สาขากาญจนบุรี และโรงพยาบาลพหลพล

พยุหเสนา ซ่ึงเปนจุดท่ีมีการเดินเทาของประชาชน เนื่องจากมีแหลงดึงดูดการเดินทางในบริเวณใกลเคียง 
ดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-42 และผลสรุปจากการสํารวจปริมาณคนเดินเทาดังแสดงในตารางท่ี ข-20 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
การพัฒนาระบบการติดตามและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสง 

 

 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-64

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
แผนภาพท่ี ข-42 บริเวณ ถ. แสงชูโต (บริเวณใกลศูนยการคาโลตัส)  กาญจนบุรี 
 
 
 
 
ตารางท่ี ข-20 ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา ถนนแสงชูโต     

(บริเวณใกลศูนยการคาโลตัส) จังหวัดกาญจนบุรี 
 
 
ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนและคนเดินเทาขามถนน รอยละ 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนผิวถนน ณ บริเวณจุดสํารวจ 3.167 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนทางเดินเทา ณ บริเวณจุดสํารวจ 96.833 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ไมใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ 
บริเวณจุดสํารวจ 

66.241 

รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ  
บริเวณจุดสํารวจ 

33.759 

คําอธิบาย :   
     บริเวณจุดสํารวจปริมาณคนเดินเทา 

N 
อาคารพาณิชย 
และรานคา 

ถ.แสงชูโต

โรงเรียนเทศบาล 3 

รพ.พหลพลพยุหเสนา 

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

หางสรรพสินคาโลตัส 

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

สะพานลอยคนเดินขาม 

บริเวณที่ทําการสํารวจ 
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ผลสรุปการสอบถามประชาชนคนเดินเทาดวยแบบสอบถาม 
 

คะแนนความพึงพอใจ 
(ชวงคะแนน 1-5) 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความสะดวกในการใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

4.265 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความปลอดภัยในการใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

4.181 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในระยะทางในการไปใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

3.995 

 
 
การสํารวจการขนสงสาธารณะ (รถสองแถว) 
  
 รถโดยสารสาธารณะเปนระบบขนสงสาธารณะท่ีเปนการใหบริการหลักสําหรับประชาชน 
ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง จํานวนผูใชบริการ ในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา 
(6.30 – 9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30 – 18.30 น.) โดยทําการสํารวจ 2 เสนทาง คือ รถสองแถว
สายท่ี 1 ศาลาสองแคว – โรงเรียนวัดทาลอ  และรถสองแถวสายท่ี 2 ศาลาสองแคว - เชิงสะพาน
แกงเส้ียน โดยท้ังสองเสนทางใหบริการโดยใชรถโดยสารประจําทางขนาดเล็ก (รถสองแถว 4 ลอ) 
และสามารถสรุปขอมูลท่ัวไปเกี่ยวกับการเดินรถโดยสารประจําทางในเสนทางท่ีสํารวจ ดังแสดงใน
ตารางท่ี ข-21 
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ตารางที่ ข-21 แสดงขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับการใหบริการรถโดยสารประจําทาง จังหวัดกาญจนบุรี 
 
ลําดับ 
ที่ 

หมวด 
ที่ 

สาย 
ที่ 

ชวงการเดินรถ ระยะทาง 
(กม) 

จํานวนเที่ยวตอวัน 
(ตามขอกําหนด) 
จํานวนเที่ยว/วัน/คัน 

จํ า น ว น ร ถ 
(คัน) 
 ต า ม
ขอกําหนด  
(ที่วิ่งจริง) 

อัตรา 
คาโดยสาร  
(บาท) 

เวลาเริ่มตน 
ก า ร
ใหบริการ 

เวลาสิ้นสุด
ก า ร
ใหบริการ 

จํานวน 
ผูโดยสาร 
เต็มที่นั่ง  
(คน) 

จํานวน 
ผูโดยสาร 
เฉลี่ ยตอคัน
ตอวัน 

ค ว า ม เ ร็ ว
เฉลี่ยในการ
เดินทาง  
(กม./ชม.) 

จํานวน 
ผู โดยสาร
ตอที่นั่ง 

1 1 1 ศาลาสองแคว –  
โรงเรียนวัดทาลอ 

6 800 160 6 7.00 17.00 12 100 58.73 0.239 

2 1 2 ศาลาสองแคว –  
เชิงสะพานแกงเสี้ยน 

8 650 65 4, 6 7.00 18.00 12 160 46.67 0.302 

 
 


