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ข-40 

พื้นท่ีเขตเมืองจังหวัดเชียงใหม 
  
การสํารวจทางกายภาพ ณ จุดสํารวจ 
 

บริเวณเมืองเกาลอมรอบดวยคูเมืองมีโครงขายถนนเปนแบบตาราง ถนนแคบมีขนาด 2 เลน
เปนสวนใหญ และไดมีการปรับเปล่ียนการเดนิรถจากระบบเดินรถ 2 ทางเปนระบบเดินรถทางเดยีว 
เชน ถนนทาแพ ถนนชางมอย และถนนรอบคูเมือง เปนตน เสนทางเช่ือมตอระหวาพื้นท่ีเขตเมือง
และพ้ืนท่ีรอบนอกเปนลักษณะแนวรัศมี และมีการพัฒนาถนนวงแหวนเช่ือมตอ โดยสวนใหญเปน
ถนนขนาด 4 ชองจราจร ไมมีเกาะกลางถนน สภาพผิวการจราจรเปนคอนกรีตเสริมเหล็กลาดยาง 
ถนนสวนใหญอยูในสภาพดี  
 

ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพทางกายภาพของชวงถนน และทางแยกท่ีทําการสํารวจขอมูล
ดานการจราจรเมืองเชียงใหม บนชวงถนนโชตนา ชวงจากอนุสาวรียชางเผือก ผานตลาดศิริวัฒนา 
สถาบันราชภัฎเชียงใหม จนถึงส่ีแยกขวงสิงห เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร มีผิวการจราจรอยูใน
สภาพดี สําหรับท่ีทางแยกไดทําการสํารวจบริเวณส่ีแยกขวงสิงห มีถนนโชตนาตัดกบัถนนซุปเปอร
ไฮเวยเชียงใหม - ลําปาง ซ่ึงเปนทางแยกสําคัญท่ีสามารถเดินทางไปยังศูนยราชการจงัหวัดเชียงใหม 
สถาบันราชภัฎเชียงใหม และการเดินทางผานเขา-ออกเมืองได เปนตน  โดยมีสัญญาณไฟจราจร
ควบคุมบริเวณทางแยก 
 
การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 
 

ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน บนถนนโชตนา จํานวน 1 จุด ซ่ึงเปน
เสนทางสําคัญในการเดินทางของเขตเมืองเชียงใหม และสามารถเช่ือมตอการเดินทางไปยังศูนยราชการ
จังหวัดเชียงใหม และสถานศึกษาสําคัญ เชน สถาบันราชภัฎเชียงใหม เปนตน โดยทําการสํารวจใน
ชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30-9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30-18.30 น.) ผลสรุปจาก
การสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-25 
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คําอธิบาย : AM Peak, PM Peak 

 การเคลื่อนท่ีของรถ 

2,100 
(1,235) 

ปริมาณจราจร  
(คัน/ชั่วโมง) 

 
แผนภาพท่ี ข-25 บริเวณ ถ.โชตนา  เชียงใหม 

 
 
การสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนถนน 
 

ท่ีปรึกษาทําการสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางดวยรถทดสอบ บนถนนโชตนาชวงจาก
อนุสาวรียชางเผือก ไปตามแนวถนนโชตนา จนถึงบริเวณส่ีแยกขวงสิงห ซ่ึงเปนถนนสายสําคัญใน
การเดินทางสายหน่ึงของเมืองเชียงใหม โดยทําการสํารวจในช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 9.30 น.) 
และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.00 – 18.00 น.) ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพที่ ข-26 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

N 

ถ.เชียงใหม –  ลําปาง ไปลําปาง 

ถ.โชตนา 

ทางหลวงหมายเลข 107 ไปศูนยราชจังหวัดเชียงใหม 

ไปเจ็ดยอด 

ถ.มณีนพรัตน 

ถ.ดามหม่ืนพราคต 

2,484 
(2,064) 

1,911 
(2,370) 
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แผนภาพท่ี ข-26 บริเวณ ถ.โชตนา  เชียงใหม 
 

 
การสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอยท่ีทางแยก 
 

ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอยท่ีทางแยก    บริเวณ
ส่ีแยกขวงสิงห (ถนนซุปเปอรไฮเวยเชียงใหม - ลําปางตัดกับถนนโชตนา) ท่ีเปนทางแยกหลักและ
สําคัญในพ้ืนท่ีเขตเมืองเชียงใหม โดยทําการสํารวจในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (7.00 – 8.00 น.) และ
ช่ัวโมงเรงดวนเยน็ (16.00 – 17.00 น.) ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-27 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย : AM Peak, PM Peak 

 การเคลื่อนท่ีของรถ 

18.5 
(25.4) 

ความเร็วเฉลี่ยในการ
เดินทาง (กม./ชม.) 

ถ.โชตนา 

ถ.มณีนพรัตน 

N 

ถ.เชียงใหม – ลําปาง ไปลําปาง 
33.78 กม./ชม. 

(33.62 กม./ชม.) 
24.38 กม./ชม. 

(28.89 กม./ชม.) 

ทางหลวงหมายเลข 107 ไปศูนยราชจังหวัดเชียงใหม 

ไปเจ็ดยอด 

ถ.ดามหม่ืนพราคต 
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แผนภาพท่ี ข-27 บริเวณสี่แยกขวงสิงห เชียงใหม 

 
 
การสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณคนเดนิเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา โดยไดทําการ
สํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนท่ีมีการใชทางเดนิเทาและไมใชทางเดนิเทา (เดนิบนผิวการจราจร) 
และปริมาณคนเดินเทาขามถนนท่ีมีการใชและไมใชทางขาม / สะพานลอยท่ีไดกําหนดหรอืจดัสรางไว
ในบริเวณท่ีทําการสํารวจ พรอมสอบถามประชาชนคนเดินเทาเกี่ยวกับขอมูลการเดินทางและความพึงพอใจ

 AM Peak PM Peak 

1 – 2  (322) (322) 

1 – 3  757 (327) 1,141 (287) 

1 – 4  308 (61) 443 (96) 

Queue Length (m.) 115.0 300.0 

Delay (sec./veh.) 152.0 174.8 

 

2 – 1 2 – 4 2 – 3 
Queue 
Length 

(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

545 (78) 1,879 787 300.0 109.3 

PM 
Peak 

451 (76) 1,464 759 300.0 174.3 

 

4 – 1  4 – 2  4 – 3  
Queue 
Length 

(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

242 1,478 
772 

(113) 
300.0 87.0 

PM  
Peak 

261 1,762 
928 

(199) 
300.0 80.4 

 AM Peak PM Peak 

3 – 2   1,121 (387) 971 (247) 

3 – 1   1,897 (668) 1,125 (617) 

3 – 4   (624) (656) 

Queue Length (m.) 300.0 300.0 

Delay (sec./veh) 174.0 139.2 

คําอธิบาย  :  

1 – 2  การเคลื่อนที่ของรถ AM  Peak 7.00 – 8.00  

 ทิศทางรถว่ิง PM Peak 16.00 – 17.00  

156 (คัน/ชม.) 12.2 ความลาชา 

N 

4 

1 

2 

3 

ถ.โ
ชต

นา
 

ทา
งห

ลว
งห

มา
ยเล

ข 
10

7  
ไป

แม
ริม

 

ถ.เชียงใหม – ลําปาง ไปเจ็ดยอด ถ.เชียงใหม – ลําปาง ไปลําปาง 
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ข-44 

ตอส่ิงอํานวยความสะดวกที่จัดสรางข้ึน สําหรับจุดท่ีทําการสํารวจไดแกบริเวณถนนทาแพ 
ชวงต้ังแตทางแยกถนนวิชยานนทตัดกับถนนทาแพ จนถึงทางแยกถนนกําแพงดินตัดถนนทาแพ ซ่ึง
ถนนทาแพเปนถนนธุรกจิการคาท่ีสําคัญของเมืองเชียงใหม โดยทําการสํารวจในชวงเวลาท่ีมีการเดิน
เทาเกดิข้ึนคือช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเยน็ (15.30 – 18.30 น.) บริเวณท่ี
ทําการสํารวจแสดงในแผนภาพท่ี ข-28       และผลสรุปจากการสํารวจปริมาณคนเดนิเทาดังแสดงใน
ตารางท่ี ข-13 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   
 
 
 

 
 
 

แผนภาพท่ี ข-28 บริเวณ ถ. ทาแพ  เชียงใหม 
 

 

ตารางท่ี ข-13 ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา จังหวัดเชียงใหม 
 

ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนและคนเดินเทาขามถนน รอยละ 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนผิวถนน ณ บริเวณจุดสํารวจ 0.000 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนทางเดินเทา ณ บริเวณจุดสํารวจ 100.000 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ไมใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ 
บริเวณจุดสํารวจ 

88.159 

รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ  
บริเวณจุดสํารวจ 

11.841 

คําอธิบาย :   
     บริเวณจุดสํารวจปริมาณคนเดินเทา 

รานตันตราภัณฑ (เกา) 

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

อาคารพาณิชย 
และรานคา

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

ถ.ทาแพ

รานถายรูปจักรวาล 

ธ.กรุงเทพ สาขาทาแพ 

ทางขามถนน 

บริเวณที่ทําการสํารวจ 
N 
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ผลสรุปการสอบถามประชาชนคนเดินเทาดวยแบบสอบถาม คะแนนความพึงพอใจ 
(ชวงคะแนน 1-5) 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความสะดวกในการใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

2.217 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความปลอดภัยในการใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

1.913 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในระยะทางในการไปใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

2.174 

 
การสํารวจการขนสงสาธารณะ (รถสองแถวแดง) 
  

การใหบริการรถโดยสารสาธารณะของจังหวัดเชียงใหมภายในพื้นท่ีเขตเมือง ปจจุบันรถโดยสาร
สาธารณะแบบประจําเสนทางไดหยุดการใหบริการเนื่องจากความไมคุมทุน และปจจุบันเปนการ
ใหบริการโดยรถส่ีลอแดงของสหกรณนครลานนาเดินรถ จํากัด มีการดําเนินการในสองลักษณะคือ 
สองแถวท่ีวิ่งใหบริการไมประจําเสนทางและสองแถวประจําคิวโดยใหบริการในเสนทางท่ีคอนขาง
แนนอนในบางชวงท่ีวิ่งใหบริการ โดยสําหรับคิวรถสองแถวน้ันมีดวยกัน 2 คิวคือ คิวรถบริเวณ
ตลาดวโรรสและสถานีขนสงอาเขต ซ่ึงมีการวิ่งใหบริการในเสนทางท่ีแนนอนเปนบางชวง และสุดทาย
จะวิ่งเวยีนไปสิ้นสุดท่ีคิวรถแตละแหง ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจ ความเร็วในการเดินทาง (ชวงท่ีวิ่ง
ใหบริการในเสนทางท่ีแนนอน) และจํานวนผูใชบริการตอความจใุนชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา 
(6.30 – 9.30 น. และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30 – 18.30 น.) 

 
แนวโนมการใหบริการรถโดยสารสาธารณะในเขตเมืองโดยรถส่ีลอแดง ถือวามีผลลบตอผูใช

และผูใหบริการคือ มีผูใชบริการนอยและเส่ือมความนิยมเน่ืองจากปญหาคาโดยสารสูง และใชเวลา
เดินทางสูง ขณะท่ีมีจํานวนรถส่ีลอแดงจดทะเบียนสูงประมาณ 3,000 คัน   ผลสรุปจากการสํารวจ
ดังแสดงในตารางท่ี ข-14 

 

ตารางท่ี ข-14 แสดงขอมูลท่ัวไปเก่ียวกับการใหบริการรถโดยสารประจําทาง จังหวัดเชียงใหม 
 

ผูประกอบการ เสนทาง 
ใหบริการ 

จํานวนรถวิ่ง  
(ประมาณการณ) 

(คัน) 

ความเร็ว 
ในการเดินทาง 

(กม./ชม.)∗ 

จํานวนผูโดยสาร
ตอความจ ุ

สหกรณลานนาเดินรถ (รถแดง) ในเขตเมือง 3,000 18.52 0.193 

∗ เปนการวัดความเร็วในการเดนิทางในชวงท่ีรถว่ิงใหบริการในเสนทางท่ีแนนอน 


