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ข-28

พื้นท่ีเขตเมืองจังหวัดสมุทรสาคร 
 
การสํารวจทางกายภาพ ณ จุดสํารวจ 
   

ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพทางกายภาพของชวงถนน และทางแยกท่ีทําการสํารวจขอมูล
ดานการจราจร การสํารวจในชวงถนนเอกชัย (เขตเมือง) จากสามแยกถนนกิจมณีตัดกับถนนเอกชัย 
ผานส่ีแยกถนนเศรษฐกิจตัดกับถนนเอกชัย ไปตามแนวถนนเอกชัยจนถึงทางบรรจบถนนพระรามท่ี 2 
เปนถนนขนาด 4 ชองจราจรในชวงเขตเมือง พรอมเกาะกลางถนน สภาพผิวการจราจรเปนคอนกรีต
เสริมเหล็ก สวนนอกเขตเมืองเปนถนนขนาด 2 ชองจราจร ไมมีเกาะกลาง มีสภาพผิวการจราจรเปน
ถนนลาดยาง โดยถนนสวนใหญอยูในสภาพดี สําหรับท่ีทางแยกไดทําการสํารวจบริเวณส่ีแยกถนน
เศรษฐกิจตัดกบัถนนเอกชัย เปนทางแยกสําคัญของเมืองสมุทรสาครในการเดินทางพื้นท่ีตางๆ ได และมี
สัญญาณไฟจราจรควบคุมบริเวณทางแยก 
 

การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 
 

ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน บนถนนเอกชัยในชวงเขตเมืองสมุทรสาคร 
ท่ีเปนเสนทางสายหลักในการเดินทางในพื้นท่ี จํานวน 1 จุด โดยทําการสํารวจในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวน
เชา (6.30-9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30-18.30 น.)     ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงใน
แผนภาพที่ ข-17 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย : AM Peak, PM Peak 

 การเคลื่อนท่ีของรถ 

2,100 
(1,235) 

ปริมาณจราจร  
(คัน/ชั่วโมง) 

 
แผนภาพท่ี ข-17 บริเวณ ถ. เอกชัย  สมุทรสาคร 

 

N 

ถ.เศรษฐกิจ 

ถ.เอกชัย ไปบางบอน 

ถ.เอกชัย  
ไปแมกลอง 

ถ.กิจมณี 

ศาลากลางจังหวัด 

ถ.เอกชัย 
2,230 

(1,658) 

3,501 
(2,895) 
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สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-29

การสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนถนน 
 
 ท่ีปรึกษาทําการสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางดวยรถทดสอบ บนถนนเอกชัยจากสามแยก
ถนนกิจมณีตัดกับถนนเอกชัย ผานส่ีแยกถนนเศรษฐกจิตัดกับถนนเอกชัย ไปตามถนนเอกชัยจน
บรรจบถนนพระรามท่ี 2 ในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น 
(15.00 – 18.00 น.) ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-18 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อธิบาย : AM Peak, PM Peak 

 การเคลื่อนท่ีของรถ 

18.5 
(25.4) 

ความเร็วเฉลี่ยในการ
เดินทาง (กม./ชม.) 

 
แผนภาพท่ี ข-18 บริเวณ ถ. เอกชัย  สมุทรสาคร 

 
 
 

การสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอยท่ีทางแยก 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอย ท่ีทางแยก บริเวณส่ีแยก
ถนนเศรษฐกจิตัดกับถนนเอกชัย  ท่ีเปนทางแยกสําคัญในพ้ืนท่ีเขตเมืองสมุทรสาคร โดยทําการ
สํารวจในช่ัวโมงเรงดวนเชา (7.00 – 8.00 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (16.00 – 17.00 น.) ผลสรุป
จากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-19 
 
 
 

N 

ถ.กิจมณี 

ถ.เอกชัย 

20.9 กม./ชม. 
(21.6 กม./ชม.) 

22.4 กม./ชม. 
(20.7 กม./ชม.) 

ถ.เศรษฐกิจ 

ถ.เอกชัย ไปบางบอน 

ถ.เอกชัย ไป
แมกลอง 

ศาลากลางจังหวัด 
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ข-30

 
 
 
 
 

 
 
  
 
 
 
 
 

     
 
 
            
  
     

 
 
 
 
 
 
 
  

 
 
   
 
 
 

 
แผนภาพท่ี ข-19 บริเวณสี่แยก ถ. เศรษฐกิจตัดกับ ถ. เอกชัย สมุทรสาคร 

 
 
การสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณคนเดนิเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา โดยไดทําการ
สํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนท่ีมีการใชทางเดินเทาและไมใชทางเดินเทา (เดินบนผิวการจราจร) 
และปริมาณคนเดินเทาขามถนนท่ีมีการใชและไมใชทางขาม / สะพานลอยท่ีไดกําหนดหรอืจดัสรางไว
ในบริเวณท่ีทําการสํารวจ พรอมสอบถามประชาชนคนเดินเทาเกี่ยวกับขอมูลการเดินทางและความพึงพอใจ

 AM Peak PM Peak 

1 – 2  723 797 

1 – 3  939 831 

1 – 4  292 167 

Queue Length (m.) 124.0 112.8 

Delay (sec./veh.) 27.4 30.9 

 

2 – 1 2 – 4 2 – 3 
Queue 
Length 

(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

700 690 375 123.8 24.1 

PM 
Peak 

802 515 400 123.9 33.2 

 

4 – 1  4 – 2  4 – 3  
Queue 
Length 

(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

670 756 331 108.4 25.0 

PM  
Peak 

1,200 538 311 102.1 21.4 

 AM Peak PM Peak 

3 – 2   383 382 

3 – 1   656 602 

3 – 4   486 367 

Queue Length (m.) 131.9 122.3 

Delay (sec./veh) 22.8 27.3 

คําอธิบาย  :  

1 – 2  การเคลื่อนที่ของรถ AM  Peak 7.00 – 8.00  

 ทิศทางรถว่ิง PM Peak 16.00 – 17.00  

156 (คัน/ชม.) 12.2 ความลาชา 

4 

1 

2 

3 

ถ. 
เอก

ชัย
 ไป

บา
นแ

พว
 

ถ. 
เอก

ชัย
 ไป

บา
งบ

อน
 

ถ. เศรษฐกิจ ถ. เศรษฐกิจ ไปศาลากลาง 

N 
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ข-31

ตอส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีจดัสรางข้ึน สําหรับจุดท่ีทําการสํารวจไดแกบริเวณถนนเศรษฐกจิชวง
บริเวณหนาศูนยราชการ และใกลทางเขาตลาดสถานีรถไฟท้ังสองฝง ในชวงเวลาท่ีมีการเดนิเทา
เกิดข้ึนคือช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30 – 18.30 น.) บริเวณที่
ทําการสํารวจแสดงในแผนภาพท่ี ข-20 และผลสรุปจากการสํารวจปริมาณคนเดินเทาดังแสดงใน
ตารางท่ี ข-9 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
   

 
แผนภาพท่ี ข-20 บริเวณ ถ. เศรษฐกิจ  สมุทรสาคร 

 
 
ตารางท่ี ข-9 ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา จังหวัดสมุทรสาคร 
 

ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนและคนเดินเทาขามถนน รอยละ 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนผิวถนน ณ บริเวณจุดสํารวจ 4.868 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนทางเดินเทา ณ บริเวณจุดสํารวจ 95.132 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ไมใชทางเดินขามหรือสะพานลอย  ณ    
บริเวณจุดสํารวจ 

44.749 

รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ใชทางเดินขามหรือสะพานลอย  ณ     
บริเวณจุดสํารวจ 

55.251 

คําอธิบาย :   
     บริเวณจุดสํารวจปริมาณคนเดินเทา ถ. เศรษฐกิจ

N 

โรงเรียน 

ศาลากลางจังหวัด 
สมุทรสาครและ 
ศูนยราชการ 

ทาเรือทาฉลอม

อาคารพาณิชยและ

สภอ.เมืองสมุทรสาคร 

อาคารพาณิชยและ 
ตลาดสถานีรถไฟ 

อาคารพาณิชยและรานคา

ถ. เอกชัย ไป กทม. 

สถานีรถไฟ

บริเวณที่ทําการสํารวจ 
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ผลสรุปการสอบถามประชาชนคนเดินเทาดวยแบบสอบถาม คะแนนความพึงพอใจ 
(ชวงคะแนน 1-5) 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความสะดวกในการใชทางเดินเทา/ทางขามหรือ
สะพานลอยคนเดินขาม 

3.930 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความปลอดภัยในการใชทางเดินเทา/ทางขามหรือ
สะพานลอยคนเดินขาม 

3.470 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในระยะทางในการไปใชทางเดินเทา/ทางขามหรือ  
สะพานลอยคนเดินขาม 

3.253 

 
การสํารวจการขนสงสาธารณะ 
 

รถโดยสารประจําทางเปนระบบขนสงสาธารณะท่ีมีผูใชบริการเปนจํานวนมาก ท่ีปรึกษาได
ทําการสํารวจความเร็วในการเดินทาง จํานวนผูใชบริการ ในช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 9.30 น.) และ
ช่ัวโมงเรงดวนเยน็ (15.30 – 18.30 น.) โดยทําการสํารวจจาํนวน 2 เสนทาง คือ รถโดยสารประจําทาง
สาย 1 ศาลากลางจังหวัด - บางปลา ใหบริการโดยใชรถสองแถวโดยสารขนาดใหญ (รถบรรทุก 6 ลอ
ดัดแปลง) และสาย 74006 สายรอบเมือง ใหบริการโดยใชรถสองแถวโดยสารขนาดเล็ก (รถ 4 ลอ) 
สามารถสรุปขอมูลท่ัวไปเกี่ยวกับการเดินรถโดยสารประจาํทางในเสนทางท่ีสํารวจ ความเร็วใน
การเดินทางและวิเคราะหจาํนวนผูใชบริการตอความจุของรถโดยสารประจําทาง ดังแสดงใน
ตารางท่ี ข-10 
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ข-33 
 

 
ตารางที่ ข-10 แสดงขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับการใหบริการรถโดยสารประจําทาง จังหวัดสมุทรสาคร 
 
ลําดับ 
ที่ 

หมวด 
ที่ 

สาย 
ที่ 

ชวงการเดินรถ ระยะท
าง (กม)

จํานวนเที่ยวตอวัน
(ตามขอกาํหนด) 
จํานวนเที่ยว/วัน/

คัน 

จํานวนรถ (คัน)
 ตามขอกาํหนด 

(ที่วิ่งจริง) 

อัตรา 
คาโดยสาร  

(บาท) 

เวลาเริ่มตน 
การ

ใหบริการ 

เวลา
สิ้นสุดการ
ใหบริการ 

จํานวน 
ผูโดยสาร 
เต็มที่นั่ง  

(คน) 

จํานวน 
ผูโดยสาร 
เฉลี่ยตอคัน
ตอวัน 

ความเร็วใน
การเดินทาง 
(กม./ชม.) 

จํานวน 
ผูโดยสาร
ตอที่นั่ง 

1  1 ศาลากลางจังหวัด – บาง
ปลา 

16 50 – 100  30 4 - 14 4.40 20.30 22 300 - 400  14.82 0.580 

2  7400
6 

สายรอบเมือง 4 50 30 5 8.30 15.30 12 250 - 300 22.17 0.382 

 
 
 


