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พื้นท่ีเขตเมืองจังหวัดสมุทรปราการ 
  

การสํารวจทางกายภาพ ณ จุดสํารวจ 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพทางกายภาพของชวงถนน และทางแยกท่ีทําการสํารวจขอมูล
ดานการจราจร การสํารวจในชวงถนนสุขุมวิท จากสามแยกประโคนชัย ผานสามแยกถนนสุขุมวทิ
ตัดถนนเทพารักษ สามแยกถนนสุขุมวิทตัดถนนแพรกษา จนถึงสามถนนสุขุมวิทตัดถนนสายลวด 
เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร สภาพผิวการจราจรเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก และถนนลาดยาง มีเกาะ
กลางถนนโดยตลอด ถนนสวนใหญอยูในสภาพดี สําหรับบริเวณทางแยกไดทําการสํารวจบริเวณ
สามแยกประโคนชัย ซ่ึงเปนทางแยกสําคัญในการเดินทางเขา-ออกเมืองสมุทรปราการ ศูนยราชการ 
และยานการคาบริเวณตลาดปากน้ํา โดยบริเวณทางแยกควบคุมการจราจรโดยใชสัญญาณไฟจราจร  
  
การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน บนถนนสุขุมวิทจํานวน 1 จุด โดยทํา
การสํารวจในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30-9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30-18.30 น.) ซ่ึง
ถนนสุขุมวิทเปนถนนสายสําคัญของพื้นท่ีเขตเมืองสมุทรปราการรวมทั้งเช่ือมตอการเดินทางกับ
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดใกลเคียงได ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-13 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย : AM Peak, PM Peak 

 การเคลื่อนท่ีของรถ 

2,100 
(1,235) 

ปริมาณจราจร 
(คัน/ชม.) 

 
แผนภาพท่ี ข-13  บริเวณ ถ. สุขุมวิท  สมุทรปราการ 

N 

ถ.สุขุมวิท ไปบางป ู

ถ.ศรีนครินทร 

ถ.ประโคนชัย  
เขาเมืองสมุทรปราการ 

2,677 
(2,125) 

2,983 
(1,801) 

ถ.สุขุมวิท ไปบางนา 

ถ.แพรกษา 

ถ.สุขุมวิท  

ถ.สายลวด 
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การสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนถนน 
 
 ความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง เปนดัชนท่ีีใชในการประเมินสภาพปญหาการจราจรติดขัด
ของถนน ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางดวยการขับรถทดสอบบนถนน
สุขุมวิท ซึ่งเปนถนนสายสําคัญในการเดินทางของเขตเมืองสมุทรปราการ โดยทําการสํารวจใน
ชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (7.00 – 10.00 น.)  และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.00 – 18.00 น.) ผลสรุป
จากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-14 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อธิบาย : AM Peak, PM Peak 
 การเคลื่อนท่ีของรถ 

18.5 
(25.4) 

ความเร็วเฉลี่ยในการ
เดินทาง (กม./ชม.) 

 
แผนภาพท่ี ข-14 บริเวณ ถ.สุขุมวิท  สมุทรปราการ 

 
 

การสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอยท่ีทางแยก 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอย ท่ีทางแยก บริเวณ
สามแยกประโคนชัย มีถนนสุขุมวิทตัดกับถนนประโคนชัย ท่ีเปนทางแยกหลักในการเดินทางเขา-
ออกเมืองและศูนยราชการของจังหวดัสมุทรปราการได โดยทําการสํารวจในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา 
(7.00 – 8.00 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (16.00 – 17.00 น.)    ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงใน
แผนภาพท่ี ข-15  

N 

ถ.สุขุมวิท ไปบางป ู

21.9 กม./ชม. 
(40.9 กม./ชม.) 

33.4 กม./ชม. 
(33.6 กม./ชม.) 

ถ.แพรกษา 

ถ.สายลวด 

ถ.สุขุมวิท ไปบางนา 
ถ.ศรีนครินทร 

ถ.ประโคนชัย  
เขาเมืองสมุทรปราการ 

ถ.สุขุมวิท  
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แผนภาพท่ี ข-15 บริเวณสามแยกประโคนชัย  สมุทรปราการ 
 

 
การสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา 

 
ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณคนเดนิเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา โดยไดทําการ

สํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนท่ีมีการใชทางเดนิเทาและไมใชทางเดนิเทา (เดนิบนผิวการจราจร) 
และปริมาณคนเดินเทาขามถนนท่ีมีการใชและไมใชทางขาม / สะพานลอยท่ีไดกําหนดหรอืจดัสรางไว
ในบริเวณท่ีทําการสํารวจ พรอมสอบถามประชาชนคนเดินเทาเกี่ยวกับขอมูลการเดินทางและความพึงพอใจ
ตอส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีจดัสรางข้ึน สําหรับจดุท่ีทําการสํารวจไดแกบริเวณถนนประโคนชัย 
บริเวณใกลตลาดและทาเรือปากน้ํา ซ่ึงเปนจดุท่ีมีการเดนิทางดวยการเดนิเทาเพื่อตอประเภทการเดินทาง
ของประชาชน โดยทําการสํารวจในช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น 

 

1 - 3 1 - 2 
Queue  
Length 

(M.) 

Delay 
(Sec./Veh.) 

  
 
 

AM Peak 1,882 1,013 227.7 29.0 

PM Peak 1,165 1,031 109.3 22.3 

 
AM  
Peak 

PM  
Peak 

2 – 1  1,617 1,639 

2 – 3  79 93 

Queue Length (M.) 127.1 87.3 

Delay (Sec./Veh.) 18.9 16.8 

 

3 – 1 3 - 2 
Queue 
 ength  
(M.)  

Delay 
(Sec./Veh.) 

 

 

AM Peak 969 543 78.7 34.8 

PM Peak 1,084 98 95.4 31.6 

คําอธิบาย : 

1 -  2 การเคลื่อนที่ของรถ 

 ทิศทางรถว่ิง 

156 (คัน) 

AM-Peak  7.00 –  8.00 

PM-Peak 16.00 – 17.00 

12.2 ความลาชา 

N 

3 

1 

2 
ถ.ส

ุขุม
วิท

 
ถ.สุขุมวิท 

ถ.ป
ระ
โค
นช

ัย 
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(15.30 – 18.30 น.) บริเวณท่ีทําการสํารวจแสดงในแผนภาพท่ี ข-16 และผลสรุปจากการสํารวจ
ปริมาณคนเดนิเทาดังแสดงในตารางท่ี ข-7 
 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย :  
     บริเวณจุดสํารวจปริมาณคนเดินเทา 

 
แผนภาพท่ี ข-16 บริเวณ ถ. (บริเวณทาเรือขามฟากปากนํ้า) สมุทรปราการ 

 
 
 
 
ตารางท่ี ข-7 ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา จังหวัดสมุทรปราการ 
 

ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนและคนเดินเทาขามถนน รอยละ 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนผิวถนน ณ บริเวณจุดสํารวจ 50.790 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนทางเดินเทา ณ บริเวณจุดสํารวจ 49.210 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ไมใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ 
บริเวณจุดสํารวจ 

55.624 

รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ  
บริเวณจุดสํารวจ 

44.376 

ราน KFC 

ทางขามถนน N 

ถ. ประโคนชัย

ทารถสองแถว 

ปอมตํารวจ

อาคารพาณิชย 
และรานคา

สถาบันวิจัยและ 
พัฒนาเทคโนโลยี

ประมงเล็ก 

7- eleven 

ทาเรือขามฟาก
ปากน้ํา 

บริเวณที่ทําการสํารวจ 
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ผลสรุปการสอบถามประชาชนคนเดินเทาดวยแบบสอบถาม คะแนนความพึงพอใจ 
(ชวงคะแนน 1-5) 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความสะดวกในการใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

3.647 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความปลอดภัยในการใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

3.540 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในระยะทางในการไปใชทางเดินเทา / ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

3.820 

 
การสํารวจการขนสงสาธารณะ  
 
 รถโดยสารประจําทางเปนระบบขนสงสาธารณะท่ีมีผูใชบริการเปนจํานวนมาก ท่ีปรึกษาได
ทําการสํารวจความเร็วในการเดินทาง จํานวนผูใชบริการ ในช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 9.30 น.) และ
ช่ัวโมงเรงดวนเยน็ (15.30 – 18.30 น.) โดยทําการสํารวจจาํนวน 2 เสนทาง คือ รถโดยสารประจําทาง
สาย 1140 ปากน้ํา - นิคมบางปู และสาย 18003 ปากนํ้า – ซอยสมาคมฟอกหนัง ใชรถโดยสารประจําทาง
ขนาดเล็ก (รถสองแถว 4 ลอ) วิง่ใหบริการท้ังสองเสนทาง และสามารถสรุปขอมูลท่ัวไปเกีย่วกับการ
เดนิรถโดยสารประจําทางในเสนทางท่ีสํารวจ ความเร็วในการเดินทางและวิเคราะหจาํนวนผูใชบริการ
ตอความจุของรถโดยสารประจําทางดังแสดงในตารางท่ี ข-8   
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ตารางที่ ข-8 แสดงขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับการใหบริการรถโดยสารประจําทาง จังหวัดสมุทรปราการ 
 
ลําดับ 
ที่ 

หมวด
ที่ 

สาย 
ที่ 

ชวงการเดินรถ ระยะทาง 
(กม) 

จํานวนเที่ยวตอวัน 
(ตามขอกาํหนด) 

จํานวนเที่ยว/วัน/คนั 

จํานวนรถ (คัน)
 ตามขอกาํหนด 

(ที่วิ่งจริง) 

อัตรา 
คาโดยสาร  

(บาท) 

เวลาเริ่มตน
การ

ใหบริการ 

เวลาสิ้นสุด
การ

ใหบริการ 

จํานวน 
ผูโดยสาร 
เตม็ที่นั่ง  

(คน) 

จํานวน 
ผูโดยสาร 
เฉลี่ยตอคัน
ตอวัน 

ความเร็วใน
การเดินทาง 
(กม./ชม.) 

จํานวน 
ผูโดยสาร
ตอที่นั่ง 

1  1140 ปากน้ํา – นิคมบางปู 14 150 – 200 125 5 – 10 24 ชม. 24 ชม. 12 200 - 300 14.82 0.796 
2  18003 ปากน้ํา –  

ซอยสมาคมฟอกหนัง 
7 150 12 5 5.30 21.00 12 300 22.17 0.647 

 
 
 
 


