
 
การศึกษาการพัฒนาระบบการติดตามและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสง 

 

 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-15 

พื้นท่ีเขตเมืองจังหวัดปทุมธานี 
  
การสํารวจทางกายภาพ ณ จุดสํารวจ 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพทางกายภาพของชวงถนน และทางแยกท่ีทําการสํารวจขอมูล
ดานการจราจร การสํารวจในชวงถนนทางหลวงหมายเลข 307 จากส่ีแยกถนนปทุมสัมพันธตัดกบั
ทางหลวงหมายเลข 307 ผานถนนพัฒนสัมพันธ จนถึงส่ีแยกทางหลวงหมายเลข 346 ตัดกับทางหลวง
หมายเลข 3111 เปนถนนขนาด 6 ชองจราจร สภาพผิวการจราจรเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก มีเกาะ
กลางถนนโดยตลอดและถนนสวนใหญอยูในสภาพดี สําหรับบริเวณส่ีแยกถนนปทุมสัมพันธตัดกับ
ทางหลวงหมายเลข 307 เปนทางแยกสําคัญในการเดินทางเขา-ออกพื้นท่ีเขตเมืองปทุมธานี และเดนิทาง
สูกรุงเทพมหานครได โดยมีสัญญาณไฟจราจรควบคุมบริเวณทางแยก 
 
การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 
 

ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน บนทางหลวงหมายเลข 307 จํานวน 1 จุด 
ในบริเวณเขตเมืองปทุมธานี โดยทําการสํารวจในช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30-9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเยน็ 
(15.30-18.30 น.) ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-9 
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ข-16 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย : AM Peak, PM Peak 

 การเคลื่อนท่ีของรถ 

2,100 
(1,235) 

ปริมาณจราจร  
(คัน/ชม.) 

 
แผนภาพท่ี ข-9 บริเวณทางหลวงหมายเลข 307 ปทุมธานี 

 
 
การสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนถนน 
 

ความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง เปนดัชนท่ีีใชในการประเมินสภาพปญหาการจราจรติดขัด
ของถนน ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางดวยการขับรถทดสอบบนทางหลวง
หมายเลข 307 ชวงระหวางส่ีแยกปทุมสัมพนัธ จนถึงส่ีแยกทางหลวงหมายเลข 346 ตัดกับทางหลวง
หมายเลข 3111 ในช่ัวโมงเรงดวนเชา (7.00 – 10.00 น.)  และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.00 – 18.00 น.) 
ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-10 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ทางหลวงหมายเลข 307 ไปนนทบุรี  

N 

ถ.ปทุมสัมพันธ 
เขาเมืองปทุมธานี 

ทางหลวงหมายเลข 
3035 ไปสุพรรณบุรี 

ทางหลวงหมายเลข 3111 ไปสามโคก 

ทางหลวงหมายเลข 307  

ทางหลวงหมายเลข 346 

1,234 
(1,596) 

1,927 
(1,642) 
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ข-17 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย : AM Peak, PM Peak 

 การเคลื่อนท่ีของรถ 

18.5 
(25.4) 

ความเร็วเฉลี่ยในการ
เดินทาง (กม./ชม.) 

 
แผนภาพท่ี ข-10 บริเวณทางหลวงหมายเลข 307 ปทุมธานี 

 
 

การสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอยท่ีทางแยก 
 

ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณการจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอย ท่ีทางแยกถนน
ปทุมสัมพันธตัดกับทางหลวงหมายเลข 307 ในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (7.00 – 8.00 น.) และ
ช่ัวโมงเรงดวนเยน็ (16.00 – 17.00 น.) ซ่ึงเปนทางแยกสําคัญในเขตเมืองปทุมธานีสําหรับการเดินทาง
ไปยังสถานท่ีอ่ืนๆ ได เชน ศูนยราชการ ทาเรือปทุมธานีและทารถโดยสาร เปนตน ผลสรุปจากการ
สํารวจดังแสดงในแผนภาพที่ ข-11 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

N 

ทางหลวงหมายเลข 307 ไปนนทบุรี  

ถ.ปทุมสัมพันธ 
เขาเมืองปทุมธานี 

ทางหลวงหมายเลข 
3035 ไปสุพรรณบุรี 

25.8 กม./ชม. 
(24.4 กม./ชม.) 23.5 กม./ชม. 

(19.4 กม./ชม.) 

ทางหลวงหมายเลข 3111 ไปสามโคก 

ทางหลวงหมายเลข 307  

ทางหลวงหมายเลข 346 
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ข-18 

 
 
 
 

 
 
  
 
 
 
 
 

     
 
 
            
  
     

 
 
 
 
 
 
 
  

 
 
   
 
 
 

 
แผนภาพท่ี ข-11 บริเวณสี่แยกปทุมสัมพันธ  ปทุมธานี 

   
การสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา 
 

ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณคนเดนิเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา โดยไดทําการ
สํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนท่ีมีการใชทางเดนิเทาและไมใชทางเดนิเทา (เดนิบนผิวการจราจร) 
และปริมาณคนเดินเทาขามถนนท่ีมีการใชและไมใชทางขาม / สะพานลอยท่ีไดกําหนดหรอืจดัสรางไว
ในบริเวณท่ีทําการสํารวจ พรอมสอบถามประชาชนคนเดินเทาเกี่ยวกับขอมูลการเดินทางและความพึงพอใจ
ตอส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีจดัสรางข้ึน สําหรับจุดท่ีทําการสํารวจไดแกบริเวณถนนปทุมสัมพันธ 

 AM Peak PM Peak 

1 – 2  458 274 

1 – 3  729 459 

1 – 4  408 443 

Queue Length (m.) 58.7 48.4 

Delay (sec./veh.) 12.4 13.4 

 

2 – 1 2 – 4 2 – 3 
Queue 
Length 

(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

248 380 349 36.1 7.2 

PM 
Peak 

400 414 349 39.4 14.0 

 

4 – 1  4 – 2  4 – 3  
Queue 
Length 

(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

475 270 443 75.4 25.4 

PM  
Peak 

620 336 541 55.1 17.6 

 AM Peak PM Peak 

3 – 2   330 234 

3 – 1   520 653 

3 – 4   732 939 

Queue Length (m.) 52.0 57.1 

Delay (sec./veh) 14.7 20.3 

คําอธิบาย  :  

1 – 2  การเคลื่อนที่ของรถ AM  Peak 7.00 – 8.00  

 ทิศทางรถว่ิง PM Peak 16.00 – 17.00  

156 (คัน/ชม.) 12.2 ความลาชา 

4 

1 

2 

3 
ทา
งห

ลว
งห

มา
ยเล

ข 
30

7 ไ
ปน

นท
บุรี

 
ทา
งห

ลว
งห

มา
ยเล

ข 
30

7  
ไป

สา
มโ

คก
 

ทางหลวงหมายเลข 3035 ไปบางบัวทอง ถ. ปทุมสัมพันธ 

N 
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ข-19 

ใกลทารถโดยสาร และทางไปทาเรือปทุมธานี ซ่ึงมีเปนเปล่ียนถายการเดินทางของประชาชนไปยัง
แหลงดึงดดูการเดินทางตางๆ ได อาทิ ตลาดเจริญผลวัฒนา ทารถโดยสาร โรงเรียน และยานการคา เปน
ตน โดยทําการสํารวจท้ังสองฝงของถนนปทุมสัมพันธ ในช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 9.30 น.) และ
ช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30 – 18.30 น.) บริเวณท่ีทําการสํารวจแสดงในแผนภาพท่ี ข-12 และ
ผลสรุปจากการสํารวจปริมาณคนเดนิเทาดงัแสดงในตารางท่ี ข-5 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย : 
     บริเวณจุดสํารวจปริมาณคนเดินเทา 

 
แผนภาพท่ี ข-12 บริเวณ ถ. ปทุมสัมพันธ ปทุมธานี 

 
 
ตารางท่ี ข-5 ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา จังหวัดปทุมธาน ี

ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนและคนเดินเทาขามถนน รอยละ 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนผิวถนน ณ บริเวณจุดสํารวจ 6.913 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนทางเดินเทา ณ บริเวณจุดสํารวจ 93.087 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ไมใชทางเดินขามหรือสะพานลอย 
ณ บริเวณจุดสํารวจ 

100.000 

รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ  
บริเวณจุดสํารวจ 

0.000 

N 

อาคารพาณิชย

ถ.เทศสัมพันธ 

ทานํ้าปทุมธานี ศูนยการคาศิริวัฒนา 

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

ตลาดเจริญผลวัฒนา ธนาคารออมสิน 

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

ตลาดเจริญผลวัฒนา 

สภอ.เมืองปทุมธานี 

ธนาคารไทยพาณิชย

รพ.เมืองปทม 

ถ.ปทุมสัมพันธ
บริเวณที่ทําการสํารวจ 

7- eleven 



 
การศึกษาการพัฒนาระบบการติดตามและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสง 

 

 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-20 

ผลสรุปการสอบถามประชาชนคนเดินเทาดวยแบบสอบถาม คะแนนความพึงพอใจ 
(ชวงคะแนน 1-5) 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความสะดวกในการใชทางเดินเทา/ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

4.133 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความปลอดภัยในการใชทางเดินเทา/ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

4.160 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในระยะทางในการไปใชทางเดินเทา/ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

2.953 

 
การสํารวจการขนสงสาธารณะ   
 
 การเดินทางภายในพื้นท่ีเขตเมืองปทุมธานีท่ีสําคัญ คือรถโดยสารประจําทางมีการบริการ
ขนสงระหวางจังหวดั และภายในจังหวดั นอกจากนัน้ยังมีรถโดยสารไมประจําทางรวมท้ังรถรับจาง
ประเภทตางๆ เชน รถสามลอ รถมอเตอรไซดรับจาง กระจายอยูท่ัวไป โดยการใหบริการขนสง
สาธารณะมีเสนทางครอบคลุมกับพื้นท่ีของเขตเมืองปทุมธานีท่ีมีขนาดคอนขางเล็กซ่ึงท่ีปรึกษาได
ทําการสํารวจความเร็วในการเดินทาง จํานวนผูใชบริการ ในช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 9.30 น.) 
และช่ัวโมงเรงดวนเยน็ (15.30 – 18.30 น.) โดยทําการสํารวจจํานวน 2 เสนทาง คือ รถโดยสารประจํา
ทางสาย 1005 สามโคก – ปทุมธาน ี และสาย 16003 ตลาดสดเจริญผลวัฒนา – วดัเจดียหอย โดย
ใหบริการดวยรถโดยสารประจําทางขนาดเล็กหรือรถสองแถว 4 ลอท้ังสองเสนทางและสามารถสรุป
ขอมูลท่ัวไปเกีย่วกับการเดนิรถโดยสารประจําทางในเสนทางท่ีสํารวจ ความเร็วในการเดินทางและ
วิเคราะหจํานวนผูใชบริการตอความจขุองรถโดยสารประจําทาง ดงัแสดงในตารางท่ี ข-6 
 



 
 
 
การศึกษาการพัฒนาระบบการติดตามและประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสง 

 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)             TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ                         ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-21 

 
ตารางที่ ข-6 แสดงขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับการใหบริการรถโดยสารประจําทาง จังหวัดปทุมธาน ี
 
ลําดับ 
ที่ 

หมวด 
ที่ 

สาย 
ที่ 

ชวงการเดินรถ ระยะทาง 
(กม) 

จํานวนเที่ยวตอวัน 
(ตามขอกาํหนด) 
จํานวนเที่ยว/วัน 

จํานวนรถ (คัน) 
 ตามขอกาํหนด 

(ที่วิ่งจริง) 

อัตรา 
คาโดยสาร  

(บาท) 

เวลาเริ่มตน 
การใหบริการ

เวลา
สิ้นสุดการ
ใหบริการ 

จํานวน 
ผูโดยสาร 
เต็มที่นั่ง  

(คน) 

จํานวน 
ผูโดยสาร 

เฉลี่ยตอคันตอ
วัน 

ความเร็วใน
การเดินทาง 
(กม./ชม.) 

จํานวน 
ผูโดยสาร
ตอที่นั่ง 

1  1005 สามโคก – ปทุมธานี 7 100 30 5 5.30 21.00 12 150 22.55 0.500 
2  16003 ตลาดสด – วัดเจดยีหอย 15 30 10 10 – 15 5.30 18.00 14 100 18.54 0.547 

 


