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สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)  TU-RAC 

รายงานฉบับสมบูรณ  ภาคผนวก ข ขอมูลการสํารวจภาคสนาม 
 

ข-1

พื้นท่ีเขตเมืองจังหวัดกรุงเทพมหานคร 
  
การสํารวจทางกายภาพ ณ จุดสํารวจ 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพทางกายภาพของชวงถนน และทางแยกท่ีทําการสํารวจขอมูล
ดานการจราจร การสํารวจในชวงถนนจรัญสนิทวงศ จากส่ีแยกทาพระ ผานสามแยกพาณิชยการธนบุรี 
(ซอยจรัญสนทิวงศ 13) จนถึงสามแยกไฟฉาย เปนถนนขนาด 6 ชองจราจร สภาพผิวการจราจรเปน
คอนกรีตเสริมเหล็ก มีเกาะกลางถนนโดยตลอด ถนนสวนใหญอยูในสภาพดี มีจุดกลับรถบริเวณ
กลางถนนเปนชวงๆ สําหรับบริเวณส่ีแยกทาพระไดมีการจัดสรางสะพานลอยขามทางแยกในแนว
ถนนเพชรเกษม และมีการจัดสรางทางลอดใตทางแยกในแนวถนนจรัญสนิทวงศเพื่อบรรเทาปญหา
การจราจรบริเวณทางแยก และมีสัญญาณไฟจราจรควบคุมบริเวณทางแยก 
 
การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน บนถนนจรัญสนทิวงศจํานวน 1 จดุ โดย
ทําการสํารวจในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30-9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30-18.30 น.)     
ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-1 
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ข-2

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

แผนภาพท่ี ข-1 บริเวณ ถ. จรัญสนิทวงศ กรุงเทพมหานคร 

 
การสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนถนน 
 
 ความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง เปนดัชนท่ีีใชในการประเมินสภาพปญหาการจราจรติดขัด
ของถนน     ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางดวยการขับรถทดสอบบนถนน 
จรัญสนิทวงศชวงระหวางส่ีแยกทาพระถึงสามแยกไฟฉาย ในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (7.00 – 10.00 น.)  
และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.00 – 18.00 น.) ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย : AM Peak, PM Peak 
 การเคลื่อนท่ีของรถ 

2,100 
(1,235) 

ปริมาณจราจร  
(คัน/ชั่วโมง) 

3,966 
(4,117) 3,547 

(3,329) 
ถ.เพชรเกษม 
ไปวงเวียนใหญ 

ถ.เพชรเกษม 
ไปบางแค 

ถ.รัชดา - ทาพระ 

ถ.จรัญสนิทวงศ 

ซ. จรัญสนิทวงศ 11 

สี่แยกทาพระ 

N 
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ข-3

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

แผนภาพท่ี ข-2  บริเวณ ถ. จรัญสนิทวงศ กรุงเทพมหานคร 
 
 

การสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอยท่ีทางแยก 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอย ท่ีทางแยก บริเวณส่ีแยก
ทาพระ มีถนนจรัญสนิทวงศตัดกับถนนเพชรเกษม โดยสํารวจในชวงเวลาช่ัวโมงเรงดวนเชา (7.00 
– 8.00 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเยน็ (16.00 – 17.00 น.) ผลสรุปจากการสํารวจดังแสดงในแผนภาพท่ี ข-3  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คําอธิบาย : AM Peak, PM Peak 

 การเคลื่อนท่ีของรถ 
18.5 

(25.4) 
ความเร็วเฉลี่ยในการ
เดินทาง (กม./ชม.) 

25.7 กม./ชม. 
(45.9 กม./ชม.) 

61.4 กม./ชม. 
(55.8 กม./ชม.) 

N 

ถ.เพชรเกษม 
ไปวงเวียนใหญ 

ถ.เพชรเกษม 
ไปบางแค 

ถ.รัชดา - ทาพระ 

ถ.จรัญสนิทวงศ 

ซ. จรัญสนิทวงศ 11 

สี่แยกทาพระ 
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ข-4

 
 
 
 
 

 
 
  
 
 
 
 
 

     
 
 
            
  
     

 
 
 
 
 
 
 
  

 
 
   
 
 
 

 
แผนภาพท่ี ข-3 บริเวณสี่แยกทาพระ กรุงเทพมหานคร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 AM Peak PM Peak 

1 – 2  563 554 

1 – 3  1,184 745 

1 – 4  736 746 

Queue Length (m.) 83.0 26.3 

Delay (sec./veh.) 9.9 7.7 

 

2 – 1 2 – 4 2 – 3 
Queue 
Length 

(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

370 398 387 67.0 8.4 

PM 
Peak 

534 680 680 34.5 6.3 

 

4 – 1  4 – 2  4 – 3  
Queue 
Length 

(m.) 

Delay 
(sec./veh.) 

 

  

AM 
Peak 

854 1,223 788 45.2 12.1 

PM  
Peak 

687 442 377 45.4 10.4 

 AM Peak PM Peak 

3 – 2   376 245 

3 – 1   521 803 

3 – 4   448 610 

Queue Length (m.) 50.1 61.8 

Delay (sec./veh) 10.1 14.0 

คําอธิบาย  :  

1 – 2 การเคลื่อนที่ของรถ AM  Peak 7.00 – 8.00  

 ทิศทางรถว่ิง PM Peak 16.00 – 17.00  

156 (คัน/ชม.) 12.2 ความลาชา 

4 

1 

2 

3 

ถ.เ
พช

รเก
ษม

 ไป
บา
งแ
ค 

ถ.เ
พช

รเก
ษม

 ไป
วง
เวีย

นใ
หญ

 

ถ.จรัญสนิทวงศ ถ.รัชดา - ทาพระ 

N 
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ข-5

การสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา 
 
 ท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจปริมาณคนเดนิเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา โดยไดทําการ
สํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนท่ีมีการใชทางเดนิเทาและไมใชทางเดนิเทา (เดนิบนผิวการจราจร) 
และปริมาณคนเดินเทาขามถนนท่ีมีการใชและไมใชทางขาม / สะพานลอยท่ีไดกําหนดหรอืจดัสรางไว
ในบริเวณท่ีทําการสํารวจ พรอมสอบถามประชาชนคนเดินเทาเกี่ยวกับขอมูลการเดินทางและความพึงพอใจ
ตอส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีจดัสรางข้ึน สําหรับจุดท่ีทําการสํารวจไดแกบริเวณถนนจรัญสนิทวงศ
ชวงใกลทางเขาวัดทาพระท้ังสองฝง ในชวงเวลาท่ีมีการเดินเทาเกิดข้ึนคือช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 
9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30 – 18.30 น.) บริเวณท่ีทําการสํารวจแสดงในแผนภาพท่ี ข-4 
และผลสรุปจากการสํารวจปริมาณคนเดนิเทาดังแสดงในตารางท่ี ข-1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

แผนภาพท่ี ข-4 บริเวณ ถ. จรัญสนิทวงศ กรุงเทพมหานคร 
 

 
 
 

คําอธิบาย :   
     บริเวณจุดสํารวจปริมาณคนเดินเทา 

N 

รานวีดีโอ 

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

สะพานลอยคนเดิน

อาคารพาณิชย 
และรานคา 

ถ.จรัญสนิทวงศ

ซ.จรัญฯ ซ.วัดทาพระ 

7- eleven 

บริเวณที่ทําการสํารวจ 
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ข-6

ตารางท่ี ข-1 ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาและแบบสอบถามคนเดินเทา จังหวัดกรุงเทพฯ 
 

ผลสรุปการสํารวจปริมาณคนเดินเทาขางถนนและคนเดินเทาขามถนน รอยละ 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนผิวถนน ณ บริเวณจุดสํารวจ 1.425 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขางถนนบนทางเดินเทา ณ บริเวณจุดสํารวจ 98.575 
รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ไมใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ 
บริเวณจุดสํารวจ 

0.169 

รอยละของปริมาณคนเดินเทาขามถนนที่ใชทางเดินขามหรือสะพานลอย ณ  
บริเวณจุดสํารวจ 

99.831 

ผลสรุปการสอบถามประชาชนคนเดินเทาดวยแบบสอบถาม คะแนนความพึงพอใจ 
(ชวงคะแนน 1-5) 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความสะดวกในการใชทางเดินเทา/ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

3.047 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในความปลอดภัยในการใชทางเดินเทา/ทางขาม
หรือสะพานลอยคนเดินขาม 

2.870 

ความพึงพอใจของคนเดินเทาในระยะทางในการไปใชทางเดินเทา/ทางขามหรือ 
สะพานลอยคนเดินขาม 

2.567 

 
 
การสํารวจการขนสงสาธารณะ  
 
 รถโดยสารประจําทางเปนระบบขนสงสาธารณะท่ีมีผูใชบริการเปนจํานวนมาก ท่ีปรึกษา
ไดทําการสํารวจความเร็วในการเดินทาง จํานวนผูใชบริการ ในช่ัวโมงเรงดวนเชา (6.30 – 
9.30 น.) และช่ัวโมงเรงดวนเย็น (15.30 – 18.30 น.) โดยทําการสํารวจจํานวน 2 เสนทาง คือ 
รถโดยสารประจําทางสาย 509 (บางแค- หมอชิต2) และสาย 79 (พุทธมณฑลสาย 2 – ส่ีแยกราชประสงค) 
ซ่ึงเปนใชรถโดยสารประจําทางปรับอากาศวิ่งใหบริการและสามารถสรุปขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับ
การเดนิรถโดยสารประจาํทางในเสนทางท่ีสํารวจ ความเร็วในการเดินทางและวเิคราะหจํานวน
ผูใชบริการตอความจุของรถโดยสารประจําทาง ดังแสดงในตารางท่ี ข-2 
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ข-7 

 
ตารางที่ ข-2 แสดงขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับการใหบริการรถโดยสารประจําทาง จังหวัด กรุงเทพฯ 
 

ลําดับ 
ที่ 
 

หมวด
ที่ 

สาย 
ที่ 

ชวงการเดินรถ ระยะทาง 
(กม) 

จํานวนเที่ยวตอวัน
(ตามขอกาํหนด) 
จํานวนเที่ยว/วัน 

จํานวนรถ 
(คัน) 
 ตาม

ขอกําหนด  
(ที่วิ่งจริง) 

อัตรา 
คา

โดยสาร  
(บาท) 

เวลา
เริ่มตน 
การ

ใหบริการ 

เวลาสิ้นสุด
การ

ใหบริการ 

จํานวน 
ผูโดยสาร 
เต็มที่นั่ง  

(คน) 

จํานวน 
ผูโดยสาร 
เฉลี่ยตอคัน
ตอวัน 

ความเร็วใน
การเดินทาง 
(กม./ชม.) 

จํานวน 
ผูโดยสาร
ตอที่นั่ง 

1  79 พุทธมณฑลสาย 2 –  
ราชประสงค 

23 110 23 12 – 20 4.20 22.00 35 300 15.67 0.584 

2  509 หมอชิต 2 – บางแค 28 105 – 210 32 12 – 20 3.00 21.30 35 – 50 300 16.00 0.920 

 


