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รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ::      

    TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

  

สารบัญสารบัญ    
  

  

หนาหนา  

คํานําคํานํา  

บทที่ บทที่ 11  บทนําบทนํา  11--11  

1.1 หลักการและเหตุผล 1-1 

1.2 วัตถุประสงคการศึกษา 1-2 

1.3 พื้นท่ีศึกษา 1-3 

1.4 ขอบเขตการศึกษา 1-4 

1.5 เสนทางรถไฟและประเภทของจุดตัดทางรถไฟ 1-4 

1.6 สถานการณอุบติัเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 1-14 

บทที่ บทที่ 22  การศึกษาทบทวนเอกสารการศึกษาทบทวนเอกสารและรายงานท่ีเกี่ยวของและรายงานท่ีเกี่ยวของ  22--11  

2.1 นโยบายและแผนปฏิบัติการดานความปลอดภัยทางถนน ของกระทรวงคมนาคม 2-1 

2.2 คูมือการจัดการดานส่ิงอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยบริเวณทางตัดผาน 2-5 

ทางรถไฟ  สนข.  

2.3 คูมือการแกไขจดุอันตรายบริเวณทางตัดผานทางรถไฟ สนข. 2-10 

2.4 โครงการศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร สนข. 2-13 

2.5 รายงานสรุปบริเวณทางรถไฟตัดผานทางหลวง ป พ.ศ. 2552 และโครงการกอสราง 2-28 

สะพานลอยขามทางรถไฟ กรมทางหลวง  

2.6 โครงการศึกษาและจัดทําแผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ กรมทางหลวงชนบท 2-34 

2.7 โครงการปรับปรุงและติดต้ังเคร่ืองก้ันทางผานเสมอระดับ ของการรถไฟแหงประเทศไทย  2-40 

2.8 โครงการพัฒนาเคร่ืองตนแบบระบบเครื่องก้ันทางอัตโนมัติ การรถไฟแหงประเทศไทย 2-48 

บทที่บทที่  33  การศึกษาการศึกษาแนวทางการปฏบัิติที่ดี แนวทางการปฏบัิติที่ดี ((GGoooodd  PPrraaccttiicceess))  ของตางประเทศของตางประเทศ  33--11  

3.1 การศึกษาประเมินผลประสิทธิภาพของระบบจุดตัดทางรถไฟของ ESCAP 3-1 

3.2 แผนปฏิบัติการปองกันอบุัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟและการรุกลํ้าของกระทรวงคมนาคม 3-33 

ประเทศสหรัฐอเมริกา 
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รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ::      

    TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทาศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลงรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

หนาหนา  
 

3.3 แนวทางปฏิบัติของประเทศออสเตรเลีย 3-39 

3.4 บทสรุปการศึกษาแนวทางปฏิบัติท่ีเปนตัวอยางท่ีดีของนานาชาติ 3-49 

  

บทที่ บทที่ 44  การพัฒนาระบบฐานขอมูลจุดตัดทางรถไฟและแผนที่เสนทางรถไฟการพัฒนาระบบฐานขอมูลจุดตัดทางรถไฟและแผนที่เสนทางรถไฟ  44--11  

4.1 งานสํารวจจุดตัดทางรถไฟ 4-1 

4.2 งานออกแบบโครงสรางระบบฐานขอมูล 4-60 

4.3 งานพัฒนาแผนท่ีเสนทางรถไฟ สถานีรถไฟ จุดตัดทางรถไฟ และอบุัติเหตุบริเวณ 4-74 

 จุดตัดทางรถไฟ  

4.4 งานพัฒนาระบบรายงานและฐานขอมูลอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 4-99 

 

บทที่ บทที่ 55  การศึกษา วเิคราะห และนําเสนอการบริหารจัดการบริเวณจุดตัดทางรถไฟการศึกษา วเิคราะห และนําเสนอการบริหารจัดการบริเวณจุดตัดทางรถไฟ  55--11  

5.1 งานศึกษาลักษณะอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 5-1 

5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณทางตัดผานทางรถไฟ 5-13 

5.3 งานวิเคราะหแกไขปญหาอปุกรณควบคุมบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 5-94 

5.4 งานศึกษาวิเคราะหประเด็นขอกฎหมายท่ีเก่ียวกับจุดตัดทางรถไฟ 5-150 

5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทางรถไฟ 5-174 

5.6 งานศึกษาปรับปรุงความปลอดภัยของคนเดินขามจุดตัดทางรถไฟ 5-190 

  
บทที่ บทที่ 66  การวิเคราะหและออกแบบแนวคิดโครงการนาํรองเพื่อแกไขปญหาการวิเคราะหและออกแบบแนวคิดโครงการนาํรองเพื่อแกไขปญหา  66--11  
  แบบครบวงจรแบบครบวงจร  

6.1 โครงการนํารองเสนทางสายตะวันออก 6-1 

6.2 งานสํารวจกายภาพจุดตัดทางรถไฟตามแนวเสนทางนํารองและการปรับปรุง 6-8 

ทางดานวิศวกรรม 

6.3 กระบวนการมสีวนรวมของชมุชนในการแกไขปญหาอบุัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 6-30 

6.4 การรณรงคใหความรูดานความปลอดภัย 6-70 
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รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ::      
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หนาหนา  
  
บทที่ บทที่ 77  การจัดสัมมนาการจัดสัมมนาและถายทอดเทคโนโลยีและถายทอดเทคโนโลยี  77  --  11  

7.1 การจัดสัมมนากลุมยอยพนักงานการรถไฟแหงประเทศไทย 7 – 1 

7.2 การจัดสัมมนาเพื่อรับฟงความคิดเห็น 7 – 5 

7.3 การจัดประชมุเชิงปฏิบัติการการมีสวนรวมของชุมชนและการเสริมสรางจิตสํานึก 7-14 

 และความรูความเขาใจ 

7.4 การถายทอดเทคโนโลยีในตางประเทศ 7-18 

  
บทที่ บทที่ 88  การการจัดจัดทาํทาํแผนการบริหารจัดการและแผนการบริหารจัดการและแกไขแกไขปญหาปญหาอุบัติเหตุอุบัติเหตุ  88--11  

บริเวณจุดตับริเวณจุดตัดดทางรถไฟทางรถไฟ    

8.1 กระบวนการขออนุญาตท่ีเก่ียวของกับทางตัดผานเสมอระดับ 8 -1 

8.2 รูปแบบมาตรฐาน และราคากอสรางปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟ 8-10 

8.3 งานจัดทําขอเสนอแนวทางและกระบวนการบริหารจัดการ 8-25 

8.4 แผนการบริหารจัดการและแกไขปญหาอบุัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 8-30 

8.5 งานประเมินความคุมคาทางเศรษฐศาสตรของแผน 8-34 

 

บทที่ บทที่ 99  บทสรุปและขอเสนอแนะบทสรุปและขอเสนอแนะ  99--11    

ภาคผนวกภาคผนวก  

ภาคผนวก ก. แบบสํารวจทะเบียนประวัติจุดตัดทางรถไฟ 

ภาคผนวก ข. อุบัติเหตุจําแนกตามประเภทการควบคุมจุดตัดทางรถไฟในพื้นท่ีศึกษา 

ภาคผนวก ค. รายการปรับปรุงแกไขจุดตัดทางรถไฟในพื้นท่ีศึกษา 

ภาคผนวก ง.  แบบแนวคิดทางวิศวกรรมการปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟเสนทางนํารองสายตะวันออก (A3) 

ภาคผนวก จ.  แบบสอบถามในงานสัมมนาเพื่อรับฟงความคิดเห็น 

ภาคผนวก ฉ.  แบบสอบถามความคิดเห็นดานความปลอดภัยในการสัญจรผานจุดตัดทางรถไฟ 

ภาคผนวก ช.  คูมือการติดต้ังซอฟตแวรระบบการรายงานอบุัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 

ภาคผนวก ซ.  คูมือการใชงานซอฟตแวรระบบการรายงานอบุัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 
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งท่ี 4.1-6: จุ

งท่ี 4.1-7: จุ

งท่ี 4.1-8: จุ

งท่ี 4.1-9: ส

แ

งท่ี 4.1-10: จุ

งท่ี 4.1-11: จุ

งท่ี 4.1-12: จุ

งท่ี 4.1-13: ส

ป

งท่ี 4.1-14: จุ

งท่ี 4.1-15: จุ

งท่ี 4.1-16: ส

ก

งท่ี 4.2-1:   โ

งท่ี 4.2-2:   โ

งท่ี 4.2-3:   โ

งท่ี 4.2-4:   โ
 

ที่ ที่ 55  งานงานศกึศกึ

งท่ี 5.1-1:  อุ

งท่ี 5.1-2:  อั

งท่ี 5.1-3:   ข

ป

งท่ี 5.1-4:  ข

ส

จดุตัดทางรถไฟ

จดุตัดทางรถไฟ

สรุปจํานวนจุด

ประเภทการคว

จดุตัดทางรถไฟ

จดุตัดทางรถไฟ

จดุตัดทางรถไฟ

สรุปจํานวนจุด

และประเภทกา

จดุตัดทางรถไฟ

จดุตัดทางรถไฟ

จดุตัดทางรถไฟ

สรุปจํานวนจุด

ประเภทการคว

จดุตัดทางรถไฟ

จดุตัดทางรถไฟ

สรุปจํานวนจุด

การควบคุม 

ครงสรางของข

ครงสรางของข

ครงสรางของข

ครงสรางของข

กษา วิเคราะหษา วิเคราะห

อบุัติเหตุจําแน
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ขอมูลอบุัติเหตุ
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ฟท่ียกเลิกการ
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ฟท่ียกเลิกการ
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ฟท่ีเปล่ียนการ

ตัดทางรถไฟใ

วบคุม 

ฟท่ียกเลิกการ
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ในเสนทางภาค

ใชงานในพื้นที

พื้นท่ีศึกษาภา

รุงในพื้นท่ีศึกษ

ในเสนทางภาค

ใชทางผานใน

พื้นท่ีศึกษาภา

รควบคุมในพืน้

ในเสนทางภาค

ใชงานในพื้นที

พื้นท่ีศึกษาภา

ในเสนทางภาค

ถไฟ 

รถไฟ 

างรถไฟ 

ตุจุดตัดทางรถ

สนอการบรหินอการบรหิ

ทการควบคุมจุ

ะเภทการควบค

ไฟอันตรายใน

นตรายในพื้นท่ี

พ.ศ. 2549 – พ

กไขอุบัติเหตุบริเวกไขอุบัติเหตุบริเวณ

ท่ีศึกษาภาคเห

ศึกษาภาคเหนื

คเหนือ จําแนก

ท่ีศึกษาภาคตะ

าคตะวันออกเฉี

ษาภาคตะวันอ

คตะวันออกเฉี

นพืน้ท่ีศึกษาภา

าคตะวันออก 

นท่ีศึกษาภาคต

คตะวันออก จาํ

ท่ีศึกษาภาคใต

าคใต 

คใต จําแนกตา

ไฟ 

หารจัดการบ ิหารจัดการบริ

จดุตัดทางรถไฟ

คุมจุดตัดทางรถ

นพืน้ท่ีศึกษาขอ

ศึกษาของเสน

พ.ศ.2552    

ณจุดตัดทางรถไฟณจุดตัดทางรถไฟ

หนือ 

นือ 

กตามหนวยงา

ะวันออกเฉียงเ

ฉียงเหนือ 

ออกเฉียงเหนือ

ยงเหนือจําแน

าคตะวันออก 

ตะวนัออก 

าแนกตามหน

ต 

ามหนวยงานแ

ริเวณจุดตัดริเวณจุดตัด

ฟในพื้นท่ีศึกษ

ถไฟเสมอระดับ

องเสนทางรถไ

นทางรถไฟ 

รายงานรายงานฉบัฉบั

ฟกับถนนสําหรับรฟกับถนนสําหรับรถ

านและ 

เหนือ 

อ 

นกตามหนวยง

วยงานและ 

และประเภท 

ทางรถไฟทางรถไฟ  

ษา 

บในพืน้ท่ีศึกษ

ฟสายเหนือ  

33  

ับสมบูรณับสมบูรณ::      

ถไฟทางไกลถไฟทางไกล  

หนาหนา  

4-9  

4-10 

4-19 

4-20 

4-21 

4-22 

าน 4-33 

4-34 

4-35 

4-36 

4-44 

4-45 

4-48 

4-60 

4-60 

4-61 

4-61 

4-72 

  

5-2 

า 5-3 

5-4 

5-6 



สารบญัสารบญั

    TTCC  //  A

 

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

 

ตารา

 

ตารา

 

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

 

ตารา

 

ตารา

 

ตารา

 

ตารา

 

ตารา

 

ตารา

ตารา

ญ ญ ((ตอตอ))  

  

  AARRRRBB  

งท่ี 5.1-5:  ข

ป

งท่ี 5.1-6:  ข

ป

งท่ี 5.2-1:  ส

งท่ี 5.2-2:  ส

งท่ี 5.2-3:  ส

ภ

งท่ี 5.2-4:   ส

ภ

งท่ี 5.2-5:   ส

ภ

งท่ี 5.2-6:   ส

ภ

งท่ี 5.2-7:   ส

งท่ี 5.2-8:   ส

งท่ี 5.3-1:  จํ

งท่ี 5.3-2:  จํ

เฉ

งท่ี 5.3-3:  จํ

เฉ

งท่ี 5.3-4:  จํ

เฉ

งท่ี 5.3-5:  จํ

เฉ

งท่ี 5.3-6:  จํ

(ท

งท่ี 5.3-7:  จํ

(พ

งท่ี 5.3-8:  ส

งท่ี 5.3-9:  เว

ขอมูลอบุัติเหตุ

ป พ.ศ. 2549 –

ขอมูลอบุัติเหตุ

ป พ.ศ. 2549 –

สรุปการดําเนิน

สรุปการดําเนิน

สรุปการดําเนิน

ภาคเหนือ  

สรุปการดําเนิน

ภาคตะวันออก

สรุปการดําเนิน

ภาคตะวันออก

สรุปการดําเนิน

ภาคใต 

สรุปงบประมาณ

สรุปงบประมาณ

จาํนวนเคร่ืองกั้

จาํนวนเคร่ืองกั้

ฉล่ียรายป (ท่ัว

จาํนวนเคร่ืองกั้

ฉล่ียรายป (ใน

จาํนวนเคร่ืองกั้

ฉล่ียรายป (ท่ัว

จาํนวนเคร่ืองกั้

ฉล่ียรายป (ใน

จาํนวนเคร่ืองกั้

ท่ัวประเทศ) 

จาํนวนเคร่ืองกั้

พื้นท่ีศึกษา) 

สรุปจํานวนขอ

วลาท่ีใชในกา

โครงการโครงการศึศึ

ตุจุดตัดผานอัน

– พ.ศ.2552 

ตุจุดตัดผานอัน

– พ.ศ.2552 

นงานปรับปรุง

นงานปรับปรุงแ

นงานปรับปรุง

นงานปรับปรุง

กเฉียงเหนือ 

นงานปรับปรุง

ก 

นงานปรับปรุง

ณการปรับปรุง

ณการปรับปรุง

กัน้ท่ีไดรับอุบัติ

กัน้ท่ีไดรับอุบัติ

วประเทศ) 

กัน้ท่ีไดรับอุบัติ

นพื้นท่ีศึกษา) 

กัน้ท่ีไดรับอุบัติ

วประเทศ) 

กัน้ท่ีไดรับอุบัติ

นพื้นท่ีศึกษา) 

กัน้ท่ีไดรับอุบัติ

กัน้ท่ีไดรับอุบัติ

งเคร่ืองกั้นถน

รเตือนกอนรถ

ศึกษาจัดทําแผนแกกษาจัดทําแผนแก

นตรายในพื้นท่ี

นตรายในพื้นท่ี

แกไขและประ

แกไขและประม

แกไขและประ

แกไขและประ

แกไขและประ

แกไขและประ

งแกไขท่ีเสนอ

งจุดตัดทางรถ

ติเหตุจากรถชน

ติเหตุจากรถชน

ติเหตุจากรถชน

ติเหตุจากรถชน

ติเหตุจากรถชน

ติเหตุจากรถชน

ติเหตุจากรถชน

นนและเคร่ืองสั

ถไฟถึงจุดตัดท

กไขอุบัติเหตุบริเวกไขอุบัติเหตุบริเวณ

ศึกษาของเสน

ศึกษาของเสน

มาณการของจ

มาณการของจดุ

มาณการของจ

มาณการของจ

มาณการของจ

มาณการของจ

แนะโดยท่ีปรึก

ถไฟในพื้นท่ีศึก

นเคร่ืองกั้น 

นเคร่ืองกั้น แย

นเคร่ืองกั้น แย

นเคร่ืองกั้น แย

นเคร่ืองกั้น แย

นเคร่ืองกั้น แย

นเคร่ืองกั้น แย

ัญญาณประจํ

างรถไฟของป

ณจุดตัดทางรถไฟณจุดตัดทางรถไฟ

นทางรถไฟสาย

นทางรถไฟสาย

จุดตัดทางรถไ

ดตัดทางรถไฟที

จุดตัดทางรถไ

จุดตัดทางรถไ

จุดตัดทางรถไ

จุดตัดทางรถไ

กษา 

กษา 

กตามประเภท

กตามประเภท

กตามหนวยงา

กตามหนวยงา

กตามชวงเวล

กตามชวงเวล

จาํท่ีแตละชนิด

ระเทศตางๆ 

รายงานรายงานฉบัฉบั

ฟกับถนนสําหรับรฟกับถนนสําหรับรถ

ยตะวันออก 

ยใต  

ไฟอันตราย 

ท่ีมีความเส่ียง

ไฟในพื้นท่ีศึกษ

ไฟในพื้นท่ีศึกษ

ไฟในพื้นท่ีศึกษ

ไฟในพื้นท่ีศึกษ

ทยวดยาน 

ทยวดยาน 

านเจาของถนน

านเจาของถนน

าเฉล่ียรายป  

าเฉล่ียรายป  

ด (9 แขวง) 

44  

ับสมบูรณับสมบูรณ::      

ถไฟทางไกลถไฟทางไกล  

หนาหนา  

5-8 

5-9 

5-38 

สูง 5-72 

ษา 5-78 

ษา 5-82 

ษา 5-85 

ษา 5-86 

5-92 

5-93 

5-109 

5-111 

5-114 

น 5-117 

น 5-120 

5-124 

5-127 

5-131 

5-137 



สารบญัสารบญั

    TTCC  //  A

 

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา
  

บททีบทที

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา

ตารา
  

บททีบทที

ตารา
  

ญ ญ ((ตอตอ))  

  

  AARRRRBB  

งท่ี 5.3-10:  อุ

งท่ี 5.5-1:  ป

งท่ี 5.5-2:   ร

งท่ี 5.5-3:   ร

งท่ี 5.5-4:  ร

งท่ี 5.5-5: ป

ชุ

งท่ี 5.6-1:  แ

งท่ี 5.6-2:  แ

งท่ี 5.6-3:  แ

งท่ี 5.6-4: ส

ที่ ที่ 66  การวิเคการวิเค

งท่ี 6.2-1:  โคร

งท่ี 6.2-2:  สรุป

งท่ี 6.3-1:  ตา

ท่ีมี

งท่ี 6.3-2:  สรุป

แก

งท่ี 6.3-3:  จํา

งท่ี 6.4-1:  แส

งท่ี 6.4-2:  แส

งท่ี 6.4-3:  แส

งท่ี 6.4-4:  แส

งท่ี 6.4-5:  แส

งท่ี 6.4-6:  แส

งท่ี 6.4-7:  แส

ที่ ที่ 77  การจัด

งท่ี 7.3-1:  ก

อปุกรณ Wirele

ประมาณการค

รายการสะพาน

รายการทางลอ

รายการจุดตัดท

ประมาณการเบื

ชมุชนสองขางท

แสดงจํานวนอุ

แสดงจํานวนอุ

แสดงตัวอยางล

สถิติอุบัติเหตุร

คราะหและอคราะหและอ

รงการกอสราง

ปการดําเนินง

รางแสดงตําแ

มอีุบัติเหตุต้ังแ

ปประเด็น-สาร

ผูนําชุมชน แล

นวนประชากร

ดงชวงเวลากา

ดงความเร็วขอ

ดงชวงเวลากา

ดงความเร็วขอ

ดงชวงเวลากา

ดงความเร็วขอ

ดงความเร็วขอ

สัมมนาและ

การถายทอดเท

โครงการโครงการศึศึ

ess sensor ที

คากอสรางร้ัว 

นขามทางรถไฟ

อดใตสะพานร

ทางรถไฟเสมอ

บื้องตนโครงก

ทางรถไฟในเข

บัติเหตุรถไฟช

บัติเหตุรถไฟช

ลักษณะของท

ถไฟชนคนเดิน

ออกแบบแนออกแบบแน

งรถไฟทางคู โค

านปรับปรุงแก

แหนงเกิดอุบัติเ

ต 2 คร้ังขึ้นไป

ระสําคัญของก

ละผูบริหารองค

รตัวอยางในกา

ารทํางานของ

องผูขับขี่ท่ีระย

ารทํางานของ

องผูขับขี่ท่ีระย

ารทํางานของ

องผูขับขี่ท่ีระย

องผูขับขี่ท่ีระย

ะถายทอดเท

ทคโนโลยีในปร

ศึกษาจัดทําแผนแกกษาจัดทําแผนแก

ท่ีจุดตัดถนนจะ

ฟ (Over Pass

ถไฟ (Under P

อระดับท่ีเสนอ

ารแกไขปญหา

ขตเทศบาลเมือ

ชนคนท่ัวประเท

ชนคนในพื้นท่ีศึ

ทางตัดท่ีเกิดอุบ

นเทาในพื้นท่ีศึ

วคิดโครงกาวคิดโครงกา

ครงการปรับป

กไขและประม

เหตุบริเวณจุด

 ในระยะเวลา

การเขาพบ ปรึ

คกรปกครองส

ารสํารวจทัศน

เคร่ืองกั้น 

ยะตางๆ กอนถึ

เคร่ืองกั้น 

ยะตางๆ กอนถึ

เคร่ืองกั้น 

ยะตางๆ กอนถึ

ยะตางๆ กอนถึ

ทคโนโลย ี

ระเทศออสเตร

กไขอุบัติเหตุบริเวกไขอุบัติเหตุบริเวณ

ะรับขอมูลตําแ

s) 

Pass) 

ใหทําการยกเ

าอบุัติเหตุท่ีจดุ

องหัวหิน 

ทศเปรียบเทีย

ศึกษา 

บัติเหตุรถไฟชน

ศึกษา 

ารนาํรองเพือ่ารนาํรองเพือ่

ปรุงเคร่ืองกั้นจา

าณการของจดุ

ดตัดทางรถไฟเ

า 3 ป ขอมูล พ

รึกษา หารือ แ

สวนทองถิ่น 

คติ กระจายต

ถงึจุดตัดทางรถ

ถงึจุดตัดทางรถ

ถงึจุดตัดทางรถ

ถงึจุดตัดทางรถ

รเลีย 

ณจุดตัดทางรถไฟณจุดตัดทางรถไฟ

แหนงพิกัดและ

ลิก 

ดตัดทางรถไฟ

บกับในพื้นท่ีศึ

นคนในพื้นท่ีศึ

อแกไขปญหอแกไขปญห

าก ข.2 เปน ข

ดตัดทางรถไฟ

เสนทางสายตะ

พ.ศ. 2549 – พ

ละประชาสัมพ

ามเขตการปก

ถไฟ 

ถไฟ 

ถไฟ 

ถไฟ 

รายงานรายงานฉบัฉบั

ฟกับถนนสําหรับรฟกับถนนสําหรับรถ

ะความเร็วรถไฟ

และ 

ศึกษา 

ศึกษา 

หาหาแบบครบวแบบครบว

.1 

ในเสนทางนํา

ะวันออก 

พ.ศ. 2551 

พันธโครงการ 

กครอง 

55  

ับสมบูรณับสมบูรณ::      

ถไฟทางไกลถไฟทางไกล  

หนาหนา  

ฟ 5-140 
5-187 

5-187 

5-187 

5-187 

5-189 

 

5-190 

5-191 

5-193 

5-194 

วงจรวงจร  

6-26 

รอง 6-27 

6-33 

 

6-36 

 

6-50 

6-71 

6-72 

6-74 

6-75 

6-76 

6-77 

6-79 

 

7- 18 

 

 

 

 

 

 



สารบญัสารบญั

    TTCC  //  A

  

บททีบทที
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สารบัญสารบัญรูปภาพรูปภาพ  
  

  

หนาหนา  

บทที่ บทที่ 11  บทนํา   บทนํา       

รูปท่ี 1.3-1:   แสดงขอบเขตพื้นท่ีศึกษาโดยสังเขป 1-3 

รูปท่ี 1.5-1:  ตัวอยางจุดตัดทางรถไฟแบบควบคุมดวยเคร่ืองหมายจราจร 1-5 

รูปท่ี 1.5-2:  ตัวอยางจุดตัดทางรถไฟแบบมีเคร่ืองก้ัน 1-5 

รูปท่ี 1.5-3:  ตัวอยางทางลักผาน 1-6 

รูปท่ี 1.5-4:  ตัวอยางจุดตัดทางรถไฟแบบทางตางระดับ 1-6 

รูปท่ี 1.6-1:  สถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟป พ.ศ. 2549 – พ.ศ. 2552  1-15 

ท่ัวประเทศและพื้นท่ีศึกษา 

รูปท่ี 1.6-2:  อัตราเฉล่ียการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟตอป ชวงป พ.ศ. 2549 – พ.ศ. 2552 1-16 

ท่ัวประเทศ และพื้นท่ีศึกษา 

รูปท่ี 1.6-3:  สถิติอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ ในพื้นท่ีศึกษาจําแนกรายชั่วโมง  1-16 

เฉล่ียป พ.ศ. 2549 –  พ.ศ. 2552 

รูปท่ี 1.6-4:  สถิติอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟในพื้นท่ีศึกษาจําแนกรายเดือน  1-19 

เฉล่ียป พ.ศ. 2549 -  พ.ศ. 2552 

รูปท่ี 1.6-5:  สถิติอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟในพื้นท่ีศึกษาจําแนกรายวันในสัปดาห  1-20 

เฉล่ียป พ.ศ. 2549 –  พ.ศ. 2552 

รูปท่ี 1.6-6:  สถิติอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟในพื้นท่ีศึกษาจําแนกตามประเภทของยานพาหนะ 1-20 

ท่ีเกิดเหตุ เฉล่ียป พ.ศ. 2549 – พ.ศ. 2552 

บทที่ บทที่ 22  การศึกษาทบทวนเอกสารและรายงานที่เกี่ยวของการศึกษาทบทวนเอกสารและรายงานที่เกี่ยวของ    

รูปท่ี 2.2-1:   การติดต้ังเคร่ืองหมายจราจรและอุปกรณควบคุมท่ีทางตัดผานประเภทเคร่ืองก้ัน 2-8 

 แบบคานมพีนักงานควบคุม 

รูปท่ี 2.2-2:   ตัวอยางการติดต้ังเคร่ืองหมายจราจรและอปุกรณควบคุมกรณีท่ีมีการกอสรางบริเวณ 2-9 

 ทางตัดผานทางรถไฟ 

รูปท่ี 2.3-1:   ภาพถายทางตัดผานทางรถไฟกรณีศึกษาท่ีเกิดอุบัติเหตุหลายครั้ง 2-12   

รูปท่ี 2.3-2:   ภาพจําลองลักษณะกายภาพของทางตัดผานทางรถไฟกรณีศึกษากอนการปรับปรุง 2-12 

รูปท่ี 2.3-3:   ภาพจําลองลักษณะกายภาพของทางตัดผานทางรถไฟกรณีศึกษาหลังการปรับปรุง 2-12 
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รูปท่ี 2.4-1:   ลักษณะกายภาพของจุดเกิดเหตุและลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 2-14 

รูปท่ี 2.4-2:  ลักษณะกายภาพของจุดเกิดเหตุและลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 2--15 

รูปท่ี 2.4-3:  แสดงหัวรถจักรชนและดันใหรถตูไถลไปขามทางรถไฟตามราง และหยุดหางจากจุดชน  2-17 

150 เมตร และผังบริเวณทางตัดทางรถไฟ รถตูเร่ิมออกตัวขณะน้ันหัวรถจักรเท่ียวลอง 

กําลังวิ่งเขามา 

รูปท่ี 2.4-4:   ลักษณะกายภาพของจุดเกิดเหตุและลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 2-18 

รูปท่ี 2.4-5:   ลักษณะกายภาพของจุดเกิดเหตุและลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 2-20 

รูปท่ี 2.4-6:  ตัวอยางเคร่ืองหมายจราจรท่ีไมไดมาตรฐาน 2-21 

รูปท่ี 2.4-7:   ตัวอยางปญหาระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 2-22 

รูปท่ี 2.4-8:  สามเหล่ียมมองเห็นปลอดภัยท่ีบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 2-23 

รูปท่ี 2.4-9:  ปญหาผิวจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 2-24 

รูปท่ี 2.4-10:  ลักษณะความลาดชันท่ีเหมาะสมของทางตัดผานทางรถไฟ 2-25 

รูปท่ี 2.4-11:   ตัวอยางปญหารูปแบบจุดตัดทางรถไฟไมชัดเจน 2-25 

รูปท่ี 2.4-12:  ขนาดของรถไฟทําใหผูขับขี่รถเกิดความเขาใจผิดวารถไฟมาถึงชากวาความเปนจริง 2-27 

รูปท่ี 2.5-1 :  ตําแหนงโครงการกอสรางสะพานลอยขามทางรถไฟ ของกรมทางหลวง 2-33  

รูปท่ี 2.6-1:  แสดงตําแหนงโครงการกอสรางทางขามสะพานรถไฟ ของกรมทางหลวงชนบท 2-39 
รูปท่ี 2.7-1:  แสดงตําแหนงท่ีจะมีการติดต้ังเคร่ืองก้ันฯ ในโครงการไทยเขมแข็ง ในพื้นท่ีศึกษา 2-41 

รูปท่ี 2.7-2:   แสดงตําแหนงเสนทางรถไฟทางคู  2-42 

รูปท่ี 2.7-3:  แสดงตําแหนงเสนทางรถไฟทางคูเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก 2-43 

 ตอนฉะเชิงเทรา –ศรีราชา – แหลมฉบัง 

รูปท่ี 2.7-4 :  ตําแหนงจุดตัดทางรถไฟท่ีปรับปรุงโครงการรถไฟทางคู 2-44 

รูปท่ี 2.7-5 :  ตําแหนงโครงการปรับปรุงเคร่ืองก้ัน ข.2 เปน ข.1 โดยการรถไฟแหงประเทศไทย 2-46 

รูปท่ี 2.7-6:   แสดงตําแหนงท่ีจะมีโครงการตามแผนการกอสรางของกรมทางหลวงกรมทางหลวงชนบท  2-47 

  และการติดต้ังและปรับปรุงเคร่ืองก้ันฯ ของการรถไฟแหงประเทศไทย 

บทที่บทที่  33      การศึกษาการศึกษาแนวทางการปฏบัิติที่ดี แนวทางการปฏบัิติที่ดี ((GGoooodd  PPrraaccttiicceess))  ของตางประเทศของตางประเทศ    

รูปท่ี 3.1-1:   หลักการ ATARP 3-11 

รูปท่ี 3.1-2:   ระบบการจัดการความเสี่ยงทางรถไฟ 3-12 

รูปท่ี 3.1-3:   Application of Fault Tree Analysis Techniques 3-25 

รูปท่ี 3.1-4:   Application of Even Tree Analysis Techniques 3-27 

รูปท่ี 3.1-5:   ATCS Concept 3-31 
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หนาหนา  
 

รูปท่ี 3.3-1:  จํานวนเหตุการณท่ีเกิดขึ้นท่ีจุดตัดทางรถไฟในแตละรัฐของออสเตรเลีย 3-43  

รูปท่ี 3.3-2:  ตัวอยางอปุกรณส่ือสารริมทางท่ีจะส่ือสารกับ GPS ในรถยนตแบบ Real time 3-48 

รูปท่ี 3.4-1:  ปายเตือนลวงหนาสําหรับจุดตัดทางรถไฟแบบ Passive Crossings 3-51 

รูปท่ี 3.4-2:  ปายเตือนหยุดขางหนาสําหรับจุดตัดทางรถไฟท่ีควบคุมดวยปายหยุด 3-51  
รูปท่ี 3.4-3:  ปายเตือนหยุดขางหนาสําหรับจุดตัดทางรถไฟท่ีควบคุมดวยปายหยุด 3-51 

รูปท่ี 3.4-4:  ปายเตือนท่ีใชท่ีบริเวณจุดตัดทางรถไฟท่ีควบคุมดวยปายใหทาง 3-52 
รูปท่ี 3.4-5:  ปายเตือนทางรถไฟอยูใกล/ติดกับทางแยก ติดต้ังบนถนนท่ีขนานกับทางรถไฟ 3-52 

รูปท่ี 3.4-6:  ปายใหทางท่ีใชควบคุมบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 3-53 

รูปท่ี 3.4-7:  ปายหยุดท่ีใชควบคุมบริเวณจดุตัดทางรถไฟ 3-53 
รูปท่ี 3.4-8:  การติดต้ังเคร่ืองหมายจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟท่ีควบคุมดวยปายหยุด 3-54 
รูปท่ี 3.4-9:  ปายเตือนท่ีใชควบคุมบริเวณจุดตัดทางรถไฟแบบ Active Crossings 3-55 

รูปท่ี 3.4-10:  บริเวณจุดตัดทางรถไฟท่ีควบคุมดวยไฟกะพริบอยางเดียว 3-55 
รูปท่ี 3.4-11:  บริเวณจุดตัดทางรถไฟท่ีติดต้ังไฟกะพริบและคานขวางแบบคร่ึงถนนรวมท้ังติดต้ัง 3-56  
 ไฟกะพริบและเคร่ืองหมายรถไฟบนเสาสูงแบบแขนย่ืน 
รูปท่ี 3.4-12: เคร่ืองหมายเสนเหลืองบนผิวทางเพื่อกันรถยนตจอดคอยใกลจุดตัดมากเกินไป 3-57 
รูปท่ี 3.4-13:  การเปดไฟใหญหนารถจักร (ดานบน) และไฟเล็ก (ดานลาง) ขณะทําขบวนเขาสูจุดตัด 3-58 
 แบบมีสัญญาณเตือน 
รูปท่ี 3.4-14:  การเปดไฟใหญหนารถจักรและไฟเสริมการมองเห็น (ปาย) ขณะทําขบวน 3-58 

 

บทที่ บทที่ 44  การพัฒนาระบบฐานขอมูลจุดตัดทางรถไฟและแผนที่เสนทางรถไฟการพัฒนาระบบฐานขอมูลจุดตัดทางรถไฟและแผนที่เสนทางรถไฟ    

รูปท่ี 4.1-1:   มุมมองและตําแหนงของการถายรูปสํารวจบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 4-4 

รูปท่ี 4.1-2:   การบันทึกรูปภาพท่ีตําแหนงของการถายรูปโดยใชอปุกรณ GPS ชวย 4-4  

รูปท่ี 4.1-3:   การติดต้ังกลองถาย VDO ในรถสํารวจ 4-5  

รูปท่ี 4.1-4:   แสดงเสนทางจุดตัดทางรถไฟของพื้นท่ีศึกษา 4-8 

รูปท่ี 4.1-5:   แสดงเสนทางจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือ 4-11 

รูปท่ี 4.1-6:   แสดงเสนทางจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 4-23 

รูปท่ี 4.1-7:   แสดงเสนทางจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออก 4-38 

รูปท่ี 4.1-8:   แสดงเสนทางจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใต 4-50 

รูปท่ี 4.3-1:   ฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรจุดตัดทางรถไฟ ของพื้นท่ีศึกษาระยะทาง 300 กิโลเมตร 4-74 

โดยรอบกรุงเทพมหานคร 
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รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  ::        

    TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

หนาหนา  
 

รูปท่ี 4.3-2:   ฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร แสดงจุดตัดทางรถไฟแยกตามภูมิภาค 4-75  

รูปท่ี 4.3-3:   ฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร แสดงจุดเกิดอุบัติเหตุบนจุดตัดทางรถไฟ 4-75 

แยกตามภูมิภาค  

รูปท่ี 4.3-4:  การตรวจสอบความคลาดเคล่ือนเชิงพิกัดของจุดท่ีเกิดอุบติัเหตุและจุดตัดทางรถไฟ 4-76 

รูปท่ี 4.3-5:  การตรวจสอบความถูกตองเชงิตําแหนงของจุดตัดทางรถไฟ  4-76 

รูปท่ี 4.3-6:  การแกไขความถูกตองเชิงตําแหนงของจุดตัดทางรถไฟ  4-77 

รูปท่ี 4.3-7:  การตรวจสอบคาพิกัด X,Y ของจุดตัดทางรถไฟ และจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ 4-77 

รูปท่ี 4.3-8:    ปรับตําแหนงจดุเกิดอุบัติเหตุใหถูกตองตรงตามพิกัดท่ีแทจริงของจุดตัดทางรถไฟ 4-78 

ท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
รูปท่ี 4.3-9:    ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของโครงขายทางรถไฟ (Railway) ในพืน้ท่ีภาคตะวันออกท่ีได 4-79 

ดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-10:   ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของสถานีรถไฟ (Railway Station) ในพื้นท่ี 4-79 

ภาคตะวันออกท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-11:   ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของจดุตัดทางรถไฟ (Railway Crossing) ในพืน้ท่ี   4-80 

ภาคตะวันออกท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-12:   ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของอบุัติเหตุจดุตัดทางรถไฟ (Accident at Railway Crossing) 4-80 

ในพื้นท่ีภาคตะวันออก  ท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-13:   ขอมูลเชิงบรรยายของขอมูลอบุัติเหตุท่ีจุดตัดทางรถไฟท่ีไดทําการเพิ่มเติมและปรับปรุง 4-86 

รูปท่ี 4.3-14:   ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของโครงขายทางรถไฟ (Railway) ในพืน้ท่ีภาคตะวันออกท่ีได 4-86 

ดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-15:   ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของสถานีรถไฟ (Railway Station) ในพื้นท่ีภาคตะวันออกท่ีได 4-87 

ดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-16:   ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของจดุตัดทางรถไฟ (Railway Station) ในพื้นท่ีภาคตะวันออก 4-87 

ท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-17:   ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของอบุัติเหตุจดุตัดทางรถไฟ (Accident at Railway Crossing) 4-88 

ในพื้นท่ีภาคตะวันออก ท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-18:  ชัน้ขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของโครงขายทางรถไฟ (Railway) ในพื้นท่ีภาคเหนือ 4-88 

ท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-19:  ชัน้ขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของสถานีรถไฟ (Railway Station) ในพื้นท่ีภาคเหนือ 4- 89 

ท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 
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รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  ::        

    TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

หนาหนา  
 

รูปท่ี 4.3-20:  ชัน้ขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของจุดตัดทางรถไฟ (Railway Crossing) ในพื้นท่ีภาคเหนือ 4-89 

ท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-21:  ชัน้ขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของอบุัติเหตุจุดตัดทางรถไฟ (Accident at Railway Crossing) 4-90 

ในพื้นท่ีภาคเหนือท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-22:  ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของโครงขายทางรถไฟ (Railway) ในพืน้ท่ี 4-90 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-23:  ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของสถานีรถไฟ (Railway Station) ในพื้นท่ี 4-91 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-24:  ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของจดุตัดทางรถไฟ (Railway Crossing) ในพืน้ท่ี 4-91 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-25:  ชัน้ขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของอบุัติเหตุจุดตัดทางรถไฟ (Accident at Railway Crossing)  4-92 

ในพื้นท่ีภาคตะวันออกเฉียงเหนือท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-26:  ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของโครงขายทางรถไฟ (Railway) ในพืน้ท่ีภาคใต 4-92 

ท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-27:  ชัน้ขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของสถานีรถไฟ (Railway Station) ในพื้นท่ีภาคใต 4-93 

ท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-28:  ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของจุดตัดทางรถไฟ (Railway Crossing) ในพื้นท่ีภาคใต 4-93 

ท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-29:  ชัน้ขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของอบุัติเหตุจุดตัดทางรถไฟ (Accident at Railway Crossing)  4-94 

ในพื้นท่ีภาคใตท่ีไดดําเนินการปรับแกแลว 

รูปท่ี 4.3-30:  ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของโครงขายทางรถไฟ (Railway) ในพื้นท่ีศึกษา 4-94 

รูปท่ี 4.3-31:   ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของสถานีรถไฟ (Railway Station) ในพื้นท่ีศึกษา 4-95 

รูปท่ี 4.3-32:  ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของจุดตัดทางรถไฟ (Railway Crossing) ในพื้นท่ีศึกษา 4-95 

รูปท่ี 4.3-33:  ชั้นขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรของอบุัติเหตุจุดตัดทางรถไฟ (Accident at Railway Crossing) 4-96 

ในพื้นท่ีศึกษา 

รูปท่ี 4.3-34:  ภาพ Hyperlink ของถนนตามระยะบริเวณใกลจุดตัดทางรถไฟของภาคตะวนัออก  4-97 

(หมุดสีแดง) 

รูปท่ี 4.3-35:   VDO Hyperlink ของถนนตามระยะบริเวณจดุตัดทางรถไฟของภาคตะวนัออก  4-97 

(สัญลักษณรูปรางรถไฟสีเหลือง) 

รูปท่ี 4.3-36:  แสดงการกําหนดชื่อเรียกจุดตัดทางรถไฟ ในบริเวณพื้นท่ีศึกษา 4-98 

รูปท่ี 4.3-37:  แสดงแผนงานปรับปรุงของจดุตัดทางรถไฟแตละจุด 4-99 
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รูปท่ี 4.4-1:    แผนภูมิแจงเหตุท้ังภายในและภายนอกการรถไฟฯ 4-101 

รูปท่ี 4.4-2:    แสดงการรายงานอบุัติเหตุบริเวณจดุตัดทางรถไฟในระบบท่ีไดออกแบบโดยท่ีปรึกษา 4-102 

รูปท่ี 4.4-3:  รายละเอียดของแบบฟอรม 4-104 

รูปท่ี 4.4-4:   แผนภาพ Use Case ของระบบการรายงานอบุัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 4-106 

รูปท่ี 4.4-5:   แสดงเร่ิมตอนเรียกใชงานโปรแกรม 4-123 

รูปท่ี 4.4-6:    แสดงขั้นตอนใส ชื่อ กับ รหัสผานเขาสูระบบ 4-123 

รูปท่ี 4.4-7:   โปรแกรมเมื่อเขาสูหนาใชงานคร้ังแรก 4-124 

รูปท่ี 4.4-8:   แสดงการเลือกขอมูลอบุัติเหตุท่ีตองการ 4-124 

รูปท่ี 4.4-9:  แสดงสวนการแกไขขอมูลอบุติัเหตุในฐานขอมูล 4-126 

รูปท่ี 4.4-10:  แสดงสวนการเพิ่มขอมูลอุบัติเหตุในฐานขอมลู 4-127 

รูปท่ี 4.4-11:  สวนการจัดทํารายงาน 4-127 

รูปท่ี 4.4-12:  แสดงการรายงานผลขอมูลท่ีตองการในรูปแบบของตารางขอมูล 4-128 

รูปท่ี 4.4-13:  ตัวอยางรายงานแสดงจํานวนอุบัติเหตุแยกตามเพศของผูขับข่ี 4-128 

รูปท่ี 4.4-14:   สวนการจัดการผูใชงาน 4-129 
  

บทที่ บทที่ 55  งานงานศกึษา วิเคราะห และนําเสนอการบริหารจัดการบริเวณจุดตัดทางรถไฟศกึษา วิเคราะห และนําเสนอการบริหารจัดการบริเวณจุดตัดทางรถไฟ    

รูปท่ี 5.1-1:   ตําแหนงจุดตัดทางรถไฟอันตรายในพื้นท่ีศึกษาของเสนทางรถไฟสายเหนือ 5-5 

 ป พ.ศ. 2549 – พ.ศ. 2552  

รูปท่ี 5.1-2:   ตําแหนงจุดตัดทางรถไฟอันตรายในพื้นท่ีศึกษาของเสนทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ  5-7 

 ป พ.ศ. 2549 – พ.ศ. 2552 

รูปท่ี 5.1-3:   ตําแหนงจุดตัดทางรถไฟอันตรายในพื้นท่ีศึกษาของเสนทางรถไฟสายตะวันออก  5-9 

 ป พ.ศ. 2549 – พ.ศ. 2552 

รูปท่ี 5.1-4:  ตําแหนงจุดตัดทางรถไฟอันตรายในพื้นท่ีศึกษาของเสนทางรถไฟสายใต 5-12 

ป พ.ศ. 2549 – พ.ศ. 2552  

รูปท่ี 5.2-1:  แสดงปญหาเคร่ืองหมายจราจรไมครบถวนหรือมีแตไมไดมาตรฐานและบางสวน 5-14 

 อยูในสภาพชํารุด  

รูปท่ี 5.2-2:  แสดงปญหาถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชนั และบางจุดมคีวามชัน 5-16 

 หลายระดับ  

รูปท่ี 5.2-3:   แสดงปญหาสภาพผิวจราจรท่ีจุดตัดทางรถไฟชํารุด 5-17 

รูปท่ี 5.2-4:  แสดงปญหาส่ิงปลูกสราง, พุมไม, หญาบริเวณขางรางรถไฟบดบังทําใหระยะมองเห็น 5-19 

 ปลอดภัยไมเพยีงพอ 
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รูปท่ี 5.2-5:  แสดงปญหาถนนขนานทางรถไฟมาตัดทําใหเกิดทางแยกใกลทางรถไฟ 5-21 

รูปท่ี 5.2-6:  แสดงปญหาไมมีไฟฟาแสงสวางท่ีจุดตัดทางรถไฟ 5-21 

รูปท่ี 5.2-7:  แสดงปญหาผูขับขี่มีพฤติกรรมการขับข่ีฝาเคร่ืองก้ัน 5-22 

รูปท่ี 5.2-8:  แสดงสภาพปญหาจากการสํารวจจุดตัดทางรถไฟในพื้นท่ีศึกษา 5-23 

รูปท่ี 5.2-9:  แสดงสภาพปญหาจากการสํารวจจุดตัดทางรถไฟในพื้นท่ีศึกษาเสนทางภาคเหนือ 5-25 

รูปท่ี 5.2-10:  แสดงสภาพปญหาจากการสํารวจจุดตัดทางรถไฟในพื้นท่ีศึกษาเสนทาง 5-27 

 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

รูปท่ี 5.2-11:  แสดงสภาพปญหาจากการสํารวจจุดตัดทางรถไฟในพื้นท่ีศึกษาเสนทางภาคตะวันออก 5-29 

รูปท่ี 5.2-12:  แสดงสภาพปญหาจากการสํารวจจุดตัดทางรถไฟในพื้นท่ีศึกษาเสนทางภาคใต 5-31 

รูปท่ี 5.2-13:  ตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 29+752 5-40 

รูปท่ี 5.2-14:  สภาพปจจุบันของจุดตัดฯ กม. 29+752 5-41 

รูปท่ี 5.2-15:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดฯ กม. 29+752 5-41 

รูปท่ี 5.2-16:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 129+839 5-42 

รูปท่ี 5.2-17:  สภาพปจจุบันของจุดตัดฯ กม. 129+839 5-43 

รูปท่ี 5.2-18:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดฯ กม.129+839 5-43 

รูปท่ี 5.2-19:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 188+228 5-44 

รูปท่ี 5.2-20:  สภาพปจจุบันของจุดตัดฯ กม.188+228 5-45 

รูปท่ี 5.2-21:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดฯ กม.188+228 5-45 

รูปท่ี 5.2-22:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 260+454 5-46  

รูปท่ี 5.2-23:  สภาพปจจุบันของจุดตัดฯ กม.260+454 5-47 

รูปท่ี 5.2-24:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดฯ กม.260+454 5-47 

รูปท่ี 5.2-25:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ ซอยวัดลานบุญ 5-48 

รูปท่ี 5.2-26:  สภาพปจจุบันของจุดตัดฯ ซอยวัดลานบุญ 5-49 

รูปท่ี 5.2-27:  รูปจําลองหลงัปรับปรุงจุดตัดฯ ซอยวัดลานบุญ 5-49 

รูปท่ี 5.2-28:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 90+524 5-50 

รูปท่ี 5.2-29:  สภาพปจจุบันของจุดตัดฯ กม. 90+524 5-51 

รูปท่ี 5.2-30:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดฯ กม. 90+524 5-51 

รูปท่ี 5.2-31:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 90+595 5-52 

รูปท่ี 5.2-32:  สภาพปจจุบันของจุดตัดรถไฟ กม. 90+595 5-53 

รูปท่ี 5.2-33:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดรถไฟ กม. 90+595 5-53 
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รูปท่ี 5.2-34:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม.140+680 5-54 

รูปท่ี 5.2-35:  สภาพปจจุบันของจุดตัดฯ กม.140+680 5-55 

รูปท่ี 5.2-36:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดฯ กม.140+680 5-55 

รูปท่ี 5.2-37:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม.15+781 5-56 

รูปท่ี 5.2-38:  สภาพปจจุบันของจุดตัดฯ กม.15+781 5-57 

รูปท่ี 5.2-39:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดฯ กม.15+781 5-57 

รูปท่ี 5.2-40:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 76+255 5-58 

รูปท่ี 5.2-41:  สภาพปจจุบันของจุดตัดฯ กม. 76+255 5-59 

รูปท่ี 5.2-42:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดฯ กม. 76+255 5-60 

รูปท่ี 5.2-43:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 153+698 5-61 

รูปท่ี 5.2-44:  สภาพปจจุบันของทางตัดรถไฟ กม. 153+698 5-62 

รูปท่ี 5.2-45:  รูปจําลองสภาพหลังปรับปรุงทางตัดรถไฟ กม. 153+698 เปนเคร่ืองก้ันอัตโนมัติ ข.1 5-62 

รูปท่ี 5.2-46:  แสดงตําแหนงท่ีเสนอทําทางลอด และตําแหนงทางตัดรถไฟ กม. 153+698   5-63 

รูปท่ี 5.2-47:  สภาพปจจุบันของตําแหนงเสนอทําทางลอด 5-64 

รูปท่ี 5.2-48:  รูปจําลองสภาพหลังปรับปรุงเปนทางลอด 5-64 

รูปท่ี 5.2-49:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 153+899 5-65 

รูปท่ี 5.2-50:  สภาพปจจุบันของจุดตัดทางรถไฟ กม.153+899 5-66 

รูปท่ี 5.2-51:  รูปจําลองการปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟ กม.153+899 เปน Over Pass 5-66 

รูปท่ี 5.2-52:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 193+093 5-67 

รูปท่ี 5.2-53:  สภาพปจจุบันของจุดตัดทางรถไฟ กม.193+093 5-68 

รูปท่ี 5.2-54:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟ กม.193+093 5-68 

รูปท่ี 5.2-55:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ เสาโทรเลขท่ี 206/2-3 5-69 

รูปท่ี 5.2-56:  สภาพปจจุบันของจุดตัด เสาโทรเลขท่ี 206/2-3 5-70 

รูปท่ี 5.2-57: รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดฯ เสาโทรเลขท่ี 206/2-3 5-70 

รูปท่ี 5.2-58:  แสดงตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 160+149 5-74 

รูปท่ี 5.2-59:  แสดงสภาพปญหาตําแหนงจุดตัดรถไฟ กม. 160+149 5-75 

รูปท่ี 5.2-60:  สภาพปจจุบันของจุดตัดฯ กม. 160+149 5-76 

รูปท่ี 5.2-61:  รูปจําลองหลังปรับปรุงจุดตัดฯ กม. 160+149 5-76 

รูปท่ี 5.3-1:  เคร่ืองกั้นถนนชนิดคานทํางานดวยไฟฟาควบคุมการทํางานระยะไกล (ก.0) 5-95 

 พรอมระบบโทรทัศนวงจรปด (CCTV) 
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รูปท่ี 5.3-2:  เคร่ืองกั้นถนนชนิดคานทํางานดวยไฟฟา (ก.1) 5-96 

รูปท่ี 5.3-3:  เคร่ืองกั้นถนนชนิดคานทํางานดวยมือหมุน (ก.2) 5-96 

รูปท่ี 5.3-4:  เคร่ืองกั้นถนนชนิดยกตรงทํางานดวยมือหมนุ (ก.3) 5-96 

รูปท่ี 5.3-5:  เคร่ืองกั้นถนนชนิดแผงเข็น (ก.4) 5-97 

รูปท่ี 5.3-6:  เคร่ืองกั้นชนิดคานอัตโนมัติ (ข.1) 5-97 

รูปท่ี 5.3-7:  เคร่ืองกั้นชนิดไฟวาบอัตโนมัติ (ข.2) 5-98 

รูปท่ี 5.3-8:  ตัวอยางการติดต้ังสัญญาณไฟวาบในกรณีท่ีทางตัดผานติดต้ังเคร่ืองก้ันประเภทอัตโนมัติ 5-99 

รูปท่ี 5.3-9:  สัญญาณเตือนระวังรถไฟเคร่ืองก้ันถนนขัดของ 5-100 
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รูปท่ี 5.3-11:  ตัวอยางการติดต้ังชุดเคร่ืองหมายจราจรและเสนชะลอความเร็ว 5-101 

รูปท่ี 5.3-12:  แสดงการทํางานแบบ Fail-Safe ของวงจรไฟตอน 5-103 

รูปท่ี 5.3-13:  แสดงตําแหนงของ Approach Track Circuits และ Island Circuit 5-104 

รูปท่ี 5.3-14:  แสดงจํานวนอุบัติเหตุรถยนตชนเคร่ืองก้ันทางรถไฟ พ.ศ.2549-พ.ศ.2551 5-110 

รูปท่ี 5.3-15:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามประเภทยวดยาน 5-112 

 เฉล่ียรายป (ท่ัวประเทศ) พ.ศ. 2549 - พ.ศ. 2551 

รูปท่ี 5.3-16:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามประเภทยวดยานและ 5-113 

 ประเภทเคร่ืองกั้นเฉล่ียรายป (ท่ัวประเทศ) พ.ศ.2549 - พ.ศ.2551 

รูปท่ี 5.3-17:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามประเภทยวดยาน  5-115 

 เฉล่ียรายป (ในพื้นท่ีศึกษา) พ.ศ. 2549 - พ.ศ. 2551 

รูปท่ี 5.3-18:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามประเภทยวดยาน  5-116 

 เฉล่ียรายป (ในพื้นท่ีศึกษา) พ.ศ.2549 - พ.ศ.2551 

รูปท่ี 5.3-19:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามหนวยงานเจาของถนน 5-118 

 เฉล่ียรายป (ท่ัวประเทศ) 

รูปท่ี 5.3-20:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามหนวยงานเจาของถนนและ 5-119 

 แยกตามประเภทเคร่ืองกั้นเฉล่ียรายป (ท่ัวประเทศ) 

รูปท่ี 5.6-21:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามหนวยงานเจาของถนน  5-121 

 เฉล่ียรายป (ในพื้นท่ีศึกษา) 

รูปท่ี 5.3-22:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามหนวยงานเจาของถนนและ 5-122 

 แยกตามประเภทเคร่ืองกั้นเฉล่ียรายป (ในพืน้ท่ีศึกษา) 

รูปท่ี 5.3-23:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามชวงเวลาเฉล่ียรายป  5-125 

 (ท่ัวประเทศ) 
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รูปท่ี 5.3-24:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามชวงเวลาและแยกตาม 5-126 

 ประเภทเคร่ืองกั้นเฉล่ียรายป (ท่ัวประเทศ) 

รูปท่ี 5.3-25:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามชวงเวลาเฉล่ียรายป  5-128 

 (ในพื้นท่ีศึกษา) 

รูปท่ี 5.3-26:  จํานวนเคร่ืองกั้นท่ีไดรับอุบัติเหตุจากรถชนเคร่ืองก้ัน แยกตามชวงเวลาและแยกตาม 5-129 

 ประเภทเคร่ืองกั้นเฉล่ียรายป (ในพื้นท่ีศึกษา) 

รูปท่ี 5.3-27:  ขอเสนอแนะตัวอยางอปุกรณปองกันอบุัติเหตุ ข1 5-138 

รูปท่ี 5.3.-28:  อุปกรณ Wireless sensor บนหัวรถจักร 5-139 

รูปท่ี 5.3-29:  การทํางานของอุปกรณ Wireless sensor เมื่อรถจักรพนจุดตัด 5-141 

รูปท่ี 5.5-1:  ทางลักผานกวางประมาณ 2 เมตร ขึ้นไป 5-174 

รูปท่ี 5.5-2:  ทางลักผานกวาง 0.50-1.50 เมตร  5-175 

รูปท่ี 5.5-3:   ตัวอยางอุโมงคลอดทางรถไฟขนาดเล็ก 5-176 

รูปท่ี 5.5-4:  ถนนขนานทางรถไฟ ขนาด 2 ชองจราจร  5-179 

รูปท่ี 5.5-5:  ถนนขนานทางรถไฟ ขนาด 4 ชองจราจร ไมมีทางเทา 5-179 

รูปท่ี 5.5-6:  ถนนขนานทางรถไฟ ขนาด 2 ชองจราจร มีทางเทา 5-179 

รูปท่ี 5.5-7:   แบบร้ัวตาขายโปรง สูง 1.75 เมตร (ไมมีคานคอดิน) 5-180 

รูปท่ี 5.5-8:  แบบร้ัวตาขายโปรง สูง 1.75 เมตร (มีคานคอดิน) 5-181  

รูปท่ี 5.5-9:  แบบร้ัวตาขายโปรง สูง 1.50 เมตร ต้ังบนกําแพงคอนกรีตสูง 0.60 เมตร 5-181 

รูปท่ี 5.5-10:   ภาพผลิตภัณฑร้ัวตาขายโปรง 5-182 

รูปท่ี 5.5-11 :  กั้นร้ัวเปนระยะทางยาว และมสีะพานรถยนตขามทางรถไฟในเขตท่ีดินรถไฟ  5-183 

 รูปตัว U หรือเกือกมาขนาด 1 ชองจราจร จาํนวน 2 สะพาน 

รูปท่ี 5.5-12:   กั้นร้ัวเปนระยะทางยาว และมสีะพานขามทางรถไฟในเขตท่ีดินรถไฟรูปตัว S  5-183 

 ขนาด 2 ชองจราจร จาํนวน 1 สะพาน 

รูปท่ี 5.5-13: แผนผังแสดงตําแหนงจุดตัดทางรถไฟในเขตเทศบาลเมืองหัวหินในปจจุบัน 5-185 

รูปท่ี 5.5-14:  รูปแนวคิดสะพานขามทางรถไฟ (Over Pass) รูปตัว L กม. 212 – 213 5-188 

รูปท่ี 5.5-15:  รูปแนวคิดสะพานขามทางรถไฟ (Over Pass) รูปตัว S กม. 214 – 215 5-188 

รูปท่ี 5.6-1:  แสดงจํานวนอุบัติเหตุรถไฟชนคนท่ัวประเทศเปรียบเทียบกับในพื้นท่ีศึกษาเฉล่ีย 3 ป 5-190 

 (พ.ศ.2549-พ.ศ.2551) 

รูปท่ี 5.6-2:  แสดงจํานวนอุบัติเหตุรถไฟชนคนในพื้นท่ีศึกษาเฉล่ีย 3 ป (พ.ศ.2549-พ.ศ.2551) 5-191 

รูปท่ี 5.6-3:   แสดงตําแหนงรถไฟชนคนบริเวณจุดตัด ในพืน้ท่ีศึกษา (ขอมูล พ.ศ.2549-พ.ศ.2551) 5-192 

รูปท่ี 5.6-4:  ตัวอยางการจัดการความปลอดภัยบริเวณทางรถไฟสําหรับคนเดินเทาในตางประเทศ 5-196 
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บทที่ บทที่ 66  การวิเคราะหและออกแบบแนวคิดโครงการนาํรองเพื่อแกไขปญหาการวิเคราะหและออกแบบแนวคิดโครงการนาํรองเพื่อแกไขปญหาแบบครบวงจรแบบครบวงจร  

รูปท่ี 6.1-1:  แผนท่ีเสนทางรถไฟเสนทางนํารอง (สถานีลาดกระบัง – สถานีแหลมฉบัง) 6-2 

รูปท่ี 6.1-2:  แผนท่ีทะเบียนเคร่ืองกั้นทางรถไฟสายตะวันออกชวงสถานีลาดกระบังถึง 6-3 

สถานีคลองหลวงแพง  

รูปท่ี 6.1-3:  แผนท่ีทะเบียนเคร่ืองกั้นทางรถไฟสายตะวันออกชวงสถานีคลองหลวงแพงถึง 6-4 

 สถานีคลองบางพระ 

รูปท่ี 6.1-4:  แผนท่ีทะเบียนเคร่ืองกั้นทางรถไฟสายตะวันออกชวงสถานีคลองบางพระถึง 6-5 

 สถานีพานทอง  

รูปท่ี 6.1-5:  แผนท่ีทะเบียนเคร่ืองกั้นทางรถไฟสายตะวันออกชวงสถานีพานทองถึงสถานีบางพระ 6-6 

รูปท่ี 6.1-6:  แผนท่ีทะเบียนเคร่ืองกั้นทางรถไฟสายตะวันออกชวงสถานีบางพระถึงสถานีแหลมฉบัง 6-7 

รูปท่ี 6.2-1:  แสดงตําแหนงจุดตัดทางรถไฟเสาโทรเลขท่ี 23/16 กม.ท่ี 24+000 6-9 

รูปท่ี 6.2-2:  ลักษณะกายภาพของถนนท่ีตัดผานทางรถไฟและเคร่ืองหมายจราจรจุดตัดทางรถไฟ 6-10 

 เสาโทรเลขท่ี 23/16 กม.24+000 

รูปท่ี 6.2-3:  ถนนเชื่อมตอและการใชพื้นท่ีใกลจุดตัดทางรถไฟเสาโทรเลขท่ี 23/16 กม.ท่ี 24+000 6-11 

รูปท่ี 6.2-4 :  แสดงตําแหนงจุดตัดทางรถไฟเสาโทรเลขท่ี 90/9 กม.90+563 6-13 

รูปท่ี 6.2-5:  แสดงสภาพและการปองกันท่ีจุดตัดทางรถไฟ 6-14 

รูปท่ี 6.2-6:  แสดงสภาพผิวจราจรท่ีจุดตัดทางรถไฟ 6-14 

รูปท่ี 6.2-7:   ลักษณะกายภาพของถนนท่ีตัดผานทางรถไฟและเคร่ืองหมายจราจรจุดตัดทางรถไฟ 6-15 

 เสาโทรเลขท่ี 90/9 กม.90+563 

รูปท่ี 6.2-8:  แสดงตําแหนงจุดตัดทางรถไฟเสาโทรเลขท่ี 90/9 กม.90+563 6-17 

รูปท่ี 6.2-9:  แสดงสภาพและการปองกันท่ีจุดตัดทางรถไฟ 6-18 

รูปท่ี 6.2-10:  แสดงสภาพผิวจราจรท่ีจุดตัดทางรถไฟ 6-18 

รูปท่ี 6.2-11:  ลักษณะกายภาพของถนนท่ีตัดผานทางรถไฟและเคร่ืองหมายจราจรจุดตัดทางรถไฟ 6-20 

 เสาโทรเลขท่ี 90/9 กม.90+563 

รูปท่ี 6.2-12:  แสดงตําแหนงจุดตัดทางรถไฟ กม.140+000 6-22 

รูปท่ี 6.2-13:  แสดงสภาพและการปองกันท่ีจุดตัดทางรถไฟ 6-23 

รูปท่ี 6.2-14:  ลักษณะทางกายภาพกอนปรับปรุง 6-25 

รูปท่ี 6.2-15:  ลักษณะทางกายภาพหลังปรับปรุง 6-25 

รูปท่ี 6.3-1:  รูปแสดงตําแหนงอุบัติเหตุจุดตัดรถไฟ และตําแหนงเคร่ืองก้ัน (สายตะวันออก) 6-34 

รูปท่ี 6.4-1:  แสดงตําแหนงท่ีต้ังของจุดตัดทางรถไฟเสาโทรเลขท่ี 116/1-2 กม.ท่ี 116+711 6-70 
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รูปท่ี 6.4-2:  แสดงพฤติกรรมของผูขับขี่ท่ีจดุตัดทางรถไฟ 6-72 

รูปท่ี 6.4-3:  แสดงตําแหนงท่ีต้ังของจุดตัดทางรถไฟเสาโทรเลขท่ี 96/2-3 กม.ท่ี 96+103 6-73 

รูปท่ี 6.4-4:  แสดงพฤติกรรมของผูขับขี่ท่ีจดุตัดทางรถไฟ 6-75 

รูปท่ี 6.4-5:  แสดงตําแหนงท่ีต้ังของจุดตัดทางรถไฟเสาโทรเลขท่ี 153/12-13 กม.ท่ี 153+699 6-76 

รูปท่ี 6.4-6:  แสดงพฤติกรรมของผูขับขี่ท่ีจดุตัดทางรถไฟ 6-78 

รูปท่ี 6.4-7:   แสดงตําแหนงท่ีต้ังของจุดตัดทางรถไฟเสาโทรเลขท่ี 153/16 กม.ท่ี 153+899 6-78 

รูปท่ี 6.4-8:   แสดงพฤติกรรมของผูขับขี่ท่ีจดุตัดทางรถไฟ 6-80 

รูปท่ี 6.4-1:  Poster เพื่อใชในการรณรงคเพื่อความปลอดภยัในการขามทางตัดทางรถไฟ 6-86 

 

บทที่ บทที่ 77  การจัดสัมมนาและถายทอดเทคโนโลยี  

รูปท่ี 7.1-1: บรรยากาศในการสัมมนากลุมยอยพนักงานการรถไฟแหงประเทศไทย 7-4 

รูปท่ี 7.2-1:  บรรยากาศในการสัมมนาเพื่อรับฟงความคิดเห็น 7-7 

รูปท่ี 7.2-2:  จํานวนผูเขารวมรับฟงการสัมมนา จาํแนกตามหนวยงานท่ีสังกัด 7-8 

รูปท่ี 7.2-3:  ความคิดเห็นตอปญหาอุบัติเหตุท่ีทางตัดผานรถไฟในพื้นท่ีของผูเขารวมสัมมนา 7-8 

รูปท่ี 7.2-4:  ความคิดเห็นตอวิธีการแกไขปญหาอุบัติเหตุท่ีจุดตัดทางรถไฟ 7-9 

รูปท่ี 7.2-5:  ความคิดเห็นตอหนวยงานท่ีควรรับผิดชอบตอการรณรงคใหความรูแกผูขับข่ี 7-9 

รูปท่ี 7.2-6:  ความคิดเห็นตอวิธีการรณรงคใหความรูแกผูขามจุดตัดทางรถไฟ 7-10 

รูปท่ี 7.2-7:  ความคิดเห็นตอการเขารวมประชุมคณะอนุกรรมการกล่ันกรองการอนุญาตและแกไข 7-10 

 ปญหาจุดตัดทางรถไฟ 

รูปท่ี 7.2-8:  การมีจุดตัดทางรถไฟท่ีไมไดรับอนุญาตของหนวยงานท่ีรับผิดชอบ 7-11 

รูปท่ี 7.2-9:  ความพรอมในการปรับปรุงจดุตัดทางรถไฟของหนวยงานท่ีรับผิดชอบ 7-11 

รูปท่ี 7.2-10:  การจะปดหรือยกเลิกจุดตัดทางรถไฟใหเหลือนอยท่ีสุดของหนวยงานท่ีรับผิดชอบ 7-12 

รูปท่ี 7.2-11:  ความคิดเห็นตอการเพิ่มความรูความเขาใจเก่ียวกับปญหาอบุัติเหตุบริเวณจุดตัด 7-12 

 ทางรถไฟ 

รูปท่ี 7.2-12:  ความคิดเห็นตอประโยชนท่ีจะไดรับตอความพยายามในการแกไขปญหาอุบัติเหตุ 7-13 

 บริเวณจุดตัดทางรถไฟ 

รูปท่ี 7.2-13:  ความคิดเห็นตอความยินดีท่ีจะใหคณะท่ีปรึกษาสอบถามขอมูลในภายหลัง 7-13 

รูปท่ี 7.3-1:  บรรยากาศในการประชมุเชิงปฏิบัติการ 7-17 
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รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  ::        

    TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

หนาหนา  
  

บทที่ บทที่ 88  การจัดทาํแผนการบริหารจัดการและแกไขปญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดตัด  
ทางรถไฟ 

รูปท่ี 8.1-1:   แผนภูมิแสดงขั้นตอนการพิจารณาอนุญาต และแกไขปญหาทางตัดผาน 8-2 

รูปท่ี 8.1-2:   แผนภูมิแสดงขั้นตอนการพิจารณายกเลิกทางตัดผานเสมอระดับ  8-3 

รูปท่ี 8.1-3:  ผังแสดงการแบงความรับผิดระหวาง การรถไฟแหงประเทศไทย กับ กรมทางหลวง  8-10 

 บริเวณจุดตัดทางรถไฟ 
รูปท่ี 8.2-1:  การกระจายนํ้าหนักของรถไฟและรถยนต บริเวณทางผานเสมอระดับ 8-12 

รูปท่ี 8.2-2:  รูปตัดทางผานเสมอระดับ แบบปูไม 8-13 

รูปท่ี 8.2-3:  รูปตัดทางผานเสมอระดับ แบบปูหินหรือลาดยาง 8-13 

รูปท่ี 8.2-4:  รูปตัดทางผานเสมอระดับ แบบปูแผนคอนกรีตอัดแรงกําลังสูง 8-13 

รูปท่ี 8.2-5:  รูปตัดมาตรฐานของทางตัดผานเสมอระดับทางรถไฟ 8-14 

รูปท่ี 8.2-6:  เคร่ืองกั้นถนน ชนิดคานไฟฟาและคานมือหมนุ (ก.0, ก.1, ก.2 และ ข.1) 8-18 

รูปท่ี 8.2-7:  เคร่ืองกั้นถนน ชนิดยกตรง (ก.3) 8-18 

รูปท่ี 8.2-8:  เคร่ืองเตือนใหระวังรถไฟ ชนิดสัญญาณไฟวาบ (ข.2) 8-18 

รูปท่ี 8.2-9:  เคร่ืองกั้นถนนชนิดแผงเข็น ชนิดความยาว 6 เมตร (ก.4) 8-19 

รูปท่ี 8.2-10:  ลักษณะการติดต้ังปายบริเวณจุดตัดทางรถไฟท่ีมีเคร่ืองก้ัน 8-20 

รูปท่ี 8.2-11:  ลักษณะการติดต้ังปายบริเวณจุดตัดทางรถไฟท่ีไมมีเคร่ืองก้ัน 8-21 

รูปท่ี 8.2-12:  ลักษณะการติดต้ังปายบริเวณจุดตัดทางรถไฟใกลบริเวณทางแยก 8-22 

รูปท่ี 8.2-13:  ปายแสดงตําแหนงจุดตัดทางรถไฟ 8-23 

รูปท่ี 8.2-14:  ลักษณะทางกายภาพของปายแขวนสูง 8-24 

รูปท่ี 8.3-1:  องคประกอบของการแกไขปญหาอุบัติเหตุและการบริหารจดัการจุดตัดทางรถไฟ 8-25 

  
บทที่ บทที่ 99  บทสรุปและขอเสนอแนะบทสรุปและขอเสนอแนะ  
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11..11  ��������������������������������  

1.1.1 !+�&���������"#��!.����$�#�������/�����/��%�"#������ 0�$��1���)*�&�*1�	(�!2�1�� 
�
/�3&�#����!����&'(�4��������  5	*�������12"��������� ��.�$�#�����/ (� �.) $8 &.�.2552 
&��.� �!���������
����� 0�$;������1)�����.�/��� ��(�$�#�����1 4,043 ���"�1���.��������

�.�� @ ��*�$�#�����1 47 ������
 1)��
��
�.�������� ��(�!�(� 2,463 ��.� 0��������)(�$C� 
�����
�.���)*�
�������D����������� E $�#1�� 1,923 ��.� �"#�$C����"���.���)*�1.�
����
���D����������� E $�#1�� 540 ��.� ��(��)( ������ E �
���
��������
��(��#��$G���������������
��'����'*����(���� (��1$�#�+�� ��'�������1���) �"��$�#1�� 669 ��.� ��.!������������������
��� H����/��&���#�����������
�.��/����1)�#
��1��  5	*��#��I��
��.�$;D������������������
��
��
������ ������ �������#��)���1�������"#���
�.�/���(� �.�0�����
���1!2D�!)/�.�H)����"#
���&/%!�����$�#H�H��"#$�#��� 

1.1.2 !����������������������� 0�$�#�����/��."#���$81)������1!2��"#�.���'*�� 5	*����!�������
��#�����1���1 &��.� 1)$��1���2���
��I��"#�!)/H)���0���."#$8�$C�������1�� �".���'�  

� $8 2546  ���
�	(�  1,028  ���(�  1)�2��!)/H)���  164  ��  �2���
��I�  349  �� 

� $8 2547  ���
�	(�  1,052  ���(�  1)�2��!)/H)���  158  ��  �2���
��I�  382 �� 

� $8 2548  ���
�	(�  512  ���(�  1)�2��!)/H)���  194  ��  �2���
��I� 417  �� 

� $8 2549  ���
�	(�  518  ���(�  1)�2��!)/H)���  157  ��  �2���
��I�  467  �� 

� $8 2550  ���
�	(�  555  ���(�  1)�2��!)/H)���  240  ��  �2���
��I� 438  �� 

� $8 2551  ���
�	(�  757  ���(�  1)�2��!)/H)���  180  ��  �2���
��I�  314  �� 
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��I��
��.����1�!)/��/����������������������  ���0��12"�.����1!2D�!)/������
4������
$�#���1)12"�.�!2�0���."#$8 

1.1.3 !������!����������������
��
������ ������ (��/��%) $8 &.�. 2548-25501  1)
���)( 
��  .!. "���#� ��$�"%� �	��&�#'� 
2548 99 133 40 
2549 97 87 25 
2550 94 119 31 
�#
 290 339 96 

1.1.4 $;���/�"�����������
������������������
��
������ ������ !��������� �����"$�#����$
��/
$;���/
����� /��&���# ����"#!�*���
"��1 5	*�$;���/
���!�*���
"��1 �
/�3&�#$;���/ 

���"��
�#�����/+�&��������
��
������ ��(� �$C�$;���/�"���)*1)�"�.������
����������������
��
��
������ ������1���)*!�
 1������0����$G������"#�����$;D��������������������
��
���
��� �������$C���L)����)*
)�)*!�
�)*�#����$����������� �"#�����
1���4���.�� @ �&'*����
$���$����#���������������0���$C��$�/.��$"�
+�/ !#
���"#��
��I� ��1��(�1)�#������
��
��� ��*�$�#����.��$
��/ 

 

11..22  #��-����	�.
#��-����	�.
���!/�0����!/�0�  

1.2.1 �&'*��	�
���
������������"#"
������������������
��
������ ������ !��������� �����"  
0��#/#���1)�1.���� 300 ���"�1�� ���������&1������$/��+21�+�� 

1.2.2 �&'*��	�
��"#������#�% �"#����!����#��������)*/���������������
�����1���������"# 
"
������������������
��
������ ������ 0�����)*�#����$!2.���
��������� �
/�3&�#�/.��/�*����)
$;D��1�"H��)*�/2.0���������
��
������ ������ !��������� �����" 0��#/#���1)�1.����  
300 ���"�1�� ���������&1������$/��+21�+�� ��1��(��!����#�	����1�$C��$�
�0����"�������
������ ��.�$�#�����/ 0���������������E ���$�#��� 

1.2.3 �&'*�0��1)4�����12"�)*��)*/����������������
��
������ ������ ��1��(���
����$C����12"!��!���� 
(GIS) �)*!���!���+�����
������1$"�
+�/0��#����!.�"�������)*
���".�� !��������� �����"
0��#/#���1)�1.���� 300 ���"�1�� ���������&1������$/��+21�+�� 

                                                      
1 ���12"������!���������
/"#��)/
�������)*�#�����)*$�	�
� ��1+�&��L% 2552 
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11..33   12����!/�0� 12����!/�0�  

�!�����!��������� �����" 0��#/#���1)�1.���� 300 ���"�1�� ���������&1������$/��+21�+��
�.�� @ �!
�0��2$�)* 1.3-1 
���.��$�)( 

1) !�/���'� : ������&E - !���)���!����% ������
���!����% 
2) !�/�#�������3)/����'� : ������&E Q !���)�����H!)1� ������
�����H!)1� 
3) !�/�#������ : ������&E Q !���)�.���'���"13��� ������
H"���) 
4) !�/0�� : ������&E Q !���)$�#����)�)���L% ������
$�#����)�)���L% 
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11..44  56��5����!/�0�56��5����!/�0�  

1.4.1 �	�
��������/�������	�
� ��/�������/ �"#/��'���/����"���
���������
������1
$"�
+�/������  �
/�����	����������/��/ 1������ �������"#��������&'*����������"#
"
������������������
��
������ ������ !��������� �����" 

1.4.2 �	�
��"#������#�% �"#����!����#��������)*/���������������
�����������
��
������  
������!��������� �����" 0��#/#���1)�1.���� 300 ���"�1�� ���������&1������$/��+21�+��  
�
/�!����#��L)����"#�2$����.�� @ �&'*���
����$C�����������0��������� �
/�3&�#�/.��/�*�
���)$;D��1�"H��)*�/2.0���������
��
������ ������ ��1��(����1�$C��$�
�0����"���� 
�&'*������$;D����������
��
������ ���������$�#��� 

1.4.3 
���������0��1)4�����12"��)*/������������
��
������ ������ 

1) �&'*�&�S���$!2.�#������)*�!����� (Digital Map) ��� ��*�$�#��������#�����1���1 

2) �&'*���
����#�����12"!��!�������+21���!��% (GIS) �!�������� ��
���������������&1�����
�$/��+21�+�� !������������ �����" 

1.4.4 �������	�
������������.���&'*����$���$����"#�������
��
������/���������� !�������!�����
����/.�� �&'*�!���!������&�S�������!.����"#!�����
��/�#������)*�#���
�	(�0������ �H.� 
�!�����!�/�#������ ����2�/%��5)
)"�
��#����$/���.���'���"13��� 

1.4.5 ��
0��1)����.�/��
������"/)0�$�#����)*&�S���"��0��������������)* !��. �"#��.�/��� 
�)*��)*/�����!�����������
����&'*����$G������"#�����$;D����������
��
E �/.��1)$�#!��L�+�& 

 

11..55  �	:�����-;<�������=�56�"�$��$����-;<�	:�����-;<�������=�56�"�$��$����-;<  

11..55..11  ����=�56�"�$��$����-;<����=�56�"�$��$����-;<  

\��
��
������ ] ��'� \�����
�.�������� ] �1�/�	� �������)*��������'�����"��������
�!�������� ��
�.����� 5	*�����.���������.���#
����'�����!1��#
�� ������!���#��
1���4�����1$"�
+�/
������������"#��!.��#/#�)* 2 �
���.������
��������/+�&���
��
��
������ ����
��$C� 4 $�#�+� 
���.��$�)( 

1) "�$��$����-;<���.#�.�
$:#��.�1�6��
��"��"� 
�'� �����
�.�������� �)*1)��������1
��/$G�/������"#���'*���1�/�������&'(���� 
�H.� $G�/�/�
 $G�/��'����� ".������ $G�/�����
���1��I� �"#���'*���1�/�������&'(����  
��
��
������ $�#�+��)(!.��0�D.�#��1�#����)*�$C������
�.��������"����'���� 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"��
��
������ ������!��������� �����"  

����1'���)*�.�����H�1H� 5	*�������/��&���#�)*!�D���1.1����� �"#!.��1���$C�
/��&���#����2�����/�/2.0�������*���(�@ ����/.����
��
������ ��������1
��/���'*���1�/
����� �!
�
���2$�)* 1.5-1 

 

������ ������ 11..55--11::  ��#6�?��"�$��$����-;<���.#�.�
$:��#6�?��"�$��$����-;<���.#�.�
$:#��.�1�6��
��"��"�#��.�1�6��
��"��"�  

2) "�$��$����-;<���
��.�1�6���2� 

�'� �����
�.�������� �)*��
��(����'*����(��&�*1���1�����������1
��/���'*���1�/����� 
��1��(����1)!�DD��� �����'���1'*���� �#��*��.�� �
/�)*!�DD��� ����)(�#1)�!)/���'��
$�#���
��/ �����
�.��$�#�+��)(!.��0�D.�#0H��)*�����
�.�������� 0��1'�� ��'��������)*
1)�������������.� �"#������"����.�
�� ����/.����
��
������ ���1)���'*����(�  
�!
�
���2$�)* 1.5-2 

 
������ ������ 11..55--22::    ��#6�?��"�$��$����-;<�����#6�?��"�$��$����-;<���
��.�1�6���2�
��.�1�6���2�  
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�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"��
��
������ ������!��������� �����"  

3) �������?�� 

�'� �����
�.�������� �)*�$C��������-���$�#���������H���'��2��/2.����/��������(�@  
����$C�������%��$�����!.��������*� ���� �����"E ��'� ���%���������!.������" ��.�1.�
�
1)��������D�������
�.����������� E ��'��1.�
�������D����������� E �$C������

�.���)*�1.1)��������1
��/��$���%
������1$"�
+�/�)*�$C�1���4�� 0�$;�������)(&��.�1)
������1���"#/���.���������10���/2.0�1���4�����1$"�
+�/ ����/.�����"���.���!
�

���2$ 1.5-3 

 
������ ������ 11..55--33::  ��#6�?����#6�?���������?���������?��  

  

4) "�$��$����-;<����?����$�� 

�'� ����.�������� �)*�/����!�D�������/��%�"#������� ��������� 1)��(�����.�!����
!#&�����1�"#���"�
0��������  5	*��$C����������$G�����$;D�������������"#$;D��
�.�0H��.�/$�#����1'*�1)��
��
������ �
��
/!1�2��% ��.�I/��1)$;D��
�����$�#1�� 
0����!���� ��'*���������.�!���������
�.������.���#
����(������!)/�.�0H��.�/!2� ���0������
&�������3&�#�)* �)*1)���1����$C��"#1)���1��1�#!1���
������
4����"#�������1��.���(� 
����/.����
��
������ �������.���#
�� �!
�
���2$�)* 1.5-4 

 
������ ������ 11..55--44::    ��#6�?����#6�?��"�$��$����-;<�������?����$��"�$��$����-;<�������?����$��  
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������ ������!��������� �����"  

11..55..22  ����=�����=�56��.�1�6���2����"�$��$����-;<���56��.�1�6���2����"�$��$����-;<����	
6��$���	
6��$��  

!��������������
��
������ ����!1��#
���)*�����1
��/���'*����(���(� !�1�����.����'*����(� 
����$C� 2 $�#�+�0�D. �'� ���1)&�����������1 (Manual Control) �"#��������1��� 
(Automatic Control) 
���!
�0�������)* 1.5-1 �
/1)��/"#��)/
�!
�0����)* 5 ��� 5.3 

�������� �������� 11..55--11  �	$������?�����=�56��.�1�6���2�-�� �	$������?�����=�56��.�1�6���2�-�� ((CCllaassssiiffiiccaattiioonn  ooff  LLeevveell  CCrroossssiinngg  
PPrrootteeccttiioonn))  

����=� ���	 .#�
�
�� 
$�#�+� � 1)&�����������1 
(Class A. Manual Control) 

�.0 ���'*����(����H��
���������
��/�  G������1����������#/#��"
&���1�#���������%����$g
 
(A0 : Electrical Full width Lifting Barriers with CCTV) 

�.1 ���'*����(����H��
���������
��/�  G� 
(A1 : Electrical Full Width Lifting Barriers) 

�.2 ���'*����(����H��
���������
��/1'����� 
(A1 : Mechanical Full Width Lifting Barriers) 

�.3 ���'*����(����H��
/����������
��/1'��1�� 
(A3 : Mechanical Full Width Hoisting Barriers) 

�.4 ���'*����(����H��
�����I� (A4 : Sliding Gate Trolleys) 

$�#�+� �. �����1���  
(Class B. Automatic Control) 

�.1 ���'*����(����H��
��������1��� 
(B1 : Automatic Half Width Lifting Barriers) 

�.2 !�DD��� ��������1��� 
(B2 : Open Crossing With Automatic Flashing Light only) 

  

11..55..33  �	:�����-;<���"���#�"�$��$����-;<�	:�����-;<���"���#�"�$��$����-;<  

�!������
����� 0�$;������1)�����.�/��*�$�#�����1 4,043 ���"�1�� (����#/#��1 line-km.  
��������1 track-km. ���� ���1/���������2.�#��.���� 2 ��.�����!��������  �#1)���1/��
��1 line-km. ��.���� 4,429 ���"�1��) �.��������
�.�� @ ��*�$�#�����1 47 ������
 5	*����12"  
� ����)* 22 ���/�/� 2552 1)��
��
������ ��1!������������� ��.�$�#�����/��(�!�(� 2,463 ��.� 

���!
���/"#��)/
��1$�#�+��������.���"#$�#�+�������'*����(�0�������)* 1.5-2 
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��
������ ������!��������� �����"��
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 11..55--22::  "���#������$�?��"�������
����=�"���#������$�?��"�������
����=�56����.#�.�
56����.#�.�
  

����=�56����.#�.�
 ���#�����! �:6���  12����!/�0� �:6��� 

�.0 :  ���'*����(����H��
���������
��/�  G� �����1
����������#/#��"&���1�#���������%����$g
  

14 0.6 7 1.3 

�.1 : ���'*����(����H��
������
��/�  G�  134 5.4 59 10.6 

�.2 : ���'*����(����H��
������
��/1'��1��  26 1.1 4 0.7 

�.3 : ���'*����(����H��
/����������
��/1'��1��  214 8.7 61 11.3 

�.4 : ���'*����(����H��
�����I� 22 0.9 6 1.1 

�.1 :  ���'*����(����H��
��������1��� 214 8.7 83 15.2 

�.2 :  !�DD��� ��������1���  45 1.8 23 4.2 

��1���'*����(� ��1���'*����(�   669669  2727..22  224343  4444..44  

������1  144 5.8 61 11.2 
���"�
 117 4.8 32 5.9 

��1���'*����(��"#����.���#
����1���'*����(��"#����.���#
��  930930  3737..88  333366  6161..55  

���'*���1�/�����  988 40.1 171 31.2 
���"���.��  540 21.9 38 6.9 

�#
����=�;
?
��.�1�6���2��������	
6��$�� 1,528 62.2 209 38.1 
�6�&�.#�.�
 5 0.2 2 0.4 

�#
����?����2��
$ 2,463 100 547 100 

�)*1�: ������ ��.�$�#�����/ ($���$������12" 22 ���/�/� 2552) 

���������)* 1.5-1 �#��I��.���
��
������ �!1��#
��$�#�+��)*�1.1)���'*��$G������&'*����1
$"�
+�/ 1)�������	� 1,528 ��.� ��'���
�$C����/"# 62 ��������������
�.����(��1
 �"# 
0��������)(�$C����"���.�� ������ 540 ��.� ��'���
�$C����/"# 22 ��������������
�.����(��1
  

���&�������3&�#&'(��)*�	�
�1)��������
��
������ ��(� 4 �!����� ��1�����(�!�(� 547 ��.�  
�$C������
�.���!1��#
���1.1)���'*��$G����� ������ 209 ��.� �"#0��������)(�$C����"���.�� 38 ��.� 

���������������12"�#��)/���
��
������ 0�&'(��)*�	�
� ��������1�!����� 4 �!����� 
!�1���!��$�����������
�.��$�#�+��.�� @ ��������1��.�/��������������)*1���
�.�� 
������ 
���!
�0�������)* 1.5-3 �	� 1.5-6 �"#�!
���/"#��)/
��1������
������ 14 ������
 
0����)* 4  



���)* ���)* 11  ����������  11--99  

 

  

����������������	
����
����	
����
      
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
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�)*1�: ��DH)�����
�.�����  � �. (�./. 2552) 

�������� �������� 11..55--33::  	���"���#������$�?������-;<���!/�0� "�������
��?#�����":�56�������"�������
����=����.#�.�
 	���"���#������$�?������-;<���!/�0� "�������
��?#�����":�56�������"�������
����=����.#�.�
 ((	�����16	�����16))  
 !���)���"���&� �	� !���)���!����% 

	�����16
Over 
Pass

Under 
Pass

�.0 �.1 �.2 �.3 �.4 5.1 5.2
������
�?��

���.��
��

�W��
"��"�

�#


��1����"�� 15 6 5 1 1 1 29
��1����"��H��� 1 1
������ E 1 1
������&1����� 5 1 10 1 1 18
��1H"$�#��� 1 3 1 2 7
�����" 1 7 1 1 10
���. 2 14 3 21 40
���H� 2 1 1 1 1 1 7
�1.�#�� 2 11

�#
 22 4 0 19 2 15 2 19 5 10 2 24 124
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������ ������!��������� �����"  

 
 

 
 

�������� �������� 11..55--44::  	���"���#������$�?������-;<���!/�0� "�������
��?#�����":�56	���"���#������$�?������-;<���!/�0� "�������
��?#�����":�56�������"�������
����=����.#�.�
 �������"�������
����=����.#�.�
 ((	����#��66���������16	����#��66���������16))  

!���)����+�H) �	� !���)�����H!)1� 

	����#��66���������16
Over 
Pass

Under 
Pass

�.0 �.1 �.2 �.3 �.4 5.1 5.2
������
�?��

���.��
��

�W��
"��"�

�#


��1����"�� 8 2 6 16
��1����"��H��� 2 2
��1H"$�#��� 1 1 2
������
 2 2
�����" 2 1 7 9 5 24
���. 1 3 2 37 43
���H� 2 1 3
�1.�#�� 3 3

�#
 10 0 0 6 1 16 0 14 0 3 0 45 95

�)*1�: ��DH)�����
�.�����  � �. (�./. 2552) 
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������ ������!��������� �����"  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

�������� �������� 11..55--55::  	���"���#������$�?������-;<���!/�0� "�������
��?#�����":�56�������"�������
����=����.#�.�
 	���"���#������$�?������-;<���!/�0� "�������
��?#�����":�56�������"�������
����=����.#�.�
 ((	����#��66�	����#��66�))  

!���) ���"���&� �	� !���)��"13��� 

	����#��66�
Over 
Pass

Under 
Pass

�.0 �.1 �.2 �.3 �.4 5.1 5.2
������
�?��

���.��
��

�W��
"��"�

�#


��1����"�� 1 4 2 1 1 9
��1����"��H��� 1 1 2
������ E 1 2 3
������&1����� 1 1 9 1 3 15
������&���
 1 1
�����" 5 2 2 4 3 5 2 23
���. 6 3 7 9 6 7 8 46
���H� 2 2
�1.�#�� 6 1 2 8 17

�#
 13 12 7 25 0 0 3 13 15 12 0 18 118

�)*1�: ��DH)�����
�.�����  � �. (�./. 2552) 
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������ ������!��������� �����"  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

�)*1�: ��DH)�����
�.�����  � �. (�./. 2552) 

�������� �������� 11..55--66::  	���"���#������$�?������-;<���!/�0� "�������
��?#�����":�56�������"���	���"���#������$�?������-;<���!/�0� "�������
��?#�����":�56�������"�������
����=����.#�.�
 ����
����=����.#�.�
 ((	��X�:	��X�:))  
 

!���)���5'*��"#!���)L����) �	� !���)$�#����)�)���L% 

	��X�:
Over 
Pass

Under 
Pass

�.0 �.1 �.2 �.3 �.4 5.1 5.2
������
�?��

���.��
��

�W��
"��"�

�#


��1����"�� 12 1 2 8 3 1 1 28
��1����"��H��� 1 3 1 5
������ E 1 2 3
��1H"$�#��� 2 3 11 16
������&1����� 1 2 5 3 2 13
�2�/%�������$������) 1 1
�����" 8 2 14 1 15 1 3 26 70
���. 1 5 1 13 1 5 44 70
���H� 2 1 3
�1.�#�� 1 1

�#
 16 16 0 9 1 30 1 37 3 13 0 84 210
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

11..55..44  ���Y
��126��:������16�X&:6�����
.#�.�
�����$�?������-;<���Y
��126��:������16�X&:6�����
.#�.�
�����$�?������-;<  
 

�2.1'������
���
���!�*������/���1!#
���"#$"�
+�/�����������
�.��������  0�H�
�#��
1���4�����1$"�
+�/
������������"#��!.� �#/#�)* 2 ���!����������/��/�"#������
��!.��"#����� �
������
���x%��'(�������$���%�����1�����
�.�������� �)*��1�#!1��� 

�.��2��������� (Traffic Moment ��'� TM)∗ 0���"� 1 ��� 
���!
�0�������)* 1.5-7 
 
�������� �������� 11..55--77::  ���Y
�����16�X&:6�����
.#�.�
�����$�?�� ���Y
�����16�X&:6�����
.#�.�
�����$�?��   

.?�.��.#�"��"� (TM) ����=�56�6�����
.#�.�
�����$�?������-;< 

< 10,000 ���'*���1�/�����  

10,00 Q 40,000 ���'*����(������1��� (�.1 ��'� �.2) 

40,000 Q 100,000 ���'*����(�H��
1)&�������$g
-$g
 (�.0 - �.4) 

> 100,000 �����
�.���.���#
��  

 �)*1� : �2.1'������
���
���!�*������/���1!#
���"#$"�
+�/�����������
�.�����  

 
������)* 1.5-8 �!
���������
��
������ ��������1$�#�+���������1�"#��1�.� TM  
���4�����12"��������� ��.�$�#�����/ �&'*��$�)/���)/�������x%��'(������.�1)��
��
������  
�)*��.��)*����
�������$���$��� ��'���
��(����'*����(�0����1�#!1����.��2������������ �	��1��.� 
���12"�.��2������������ (TM) �)*1)0�4�����12"��������� E �$C��.� $8 2541 5	*�$;������ 
$��1��������&�*1�	(��$1���"�� �/.�����I
)�"���������#�%�!
�0����I��	����1".�H��0����"����
$���$������'*����(� �"#��'�������������1���"�
�)*".���"/1���� �"#/�*�����0����I����1����$C� 
�)*�#����1)���$���$�����1���x%
���".�� ���������)* 1.5-7 &��.� 0���������
��
������   
547 ��.�0�&'(��)*�	�
� 1)��
��
������ ������ 116 ��.��)*1)�.� TM 1����.� 100,000 ���-������� 
5	*��������x%�)*����$C������
�.������.���#
�� ��.$;������/���$C������
������ ��� 
�!1��#
�� (Grade Crossing) �"#1)��
��
������ �������/.�����/ 47 ��.� �)*1)�.� TM 1����.� 
10,000 ���-�������  �)*�������x%1)���'*����(���'�� ��������1��� ��.$;������/�������1
��/
���'*���1�/������&)/��/.���
)/�  

                                                      
∗�.��2��������� (Traffic Moment ��'� TM)2  �1�/�	� �������������  �2����������/��&���#�.�������� 0���� 24 H�*��1� 1)��.�/�$C�����-��� �.���� 
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�������� �������� 11..55--88::  ����=����.#�.�
"�$��$����=����.#�.�
"�$��$  "�������
.?� "�������
.?� TT..MM..  X� 12����!/�0�X� 12����!/�0�  

����=��.�1�6���2�  .?� T.M. ( .!. 2541) 

T.M.<10,000 10,000-40,000 40,000-100,000 100,000 < T.M. ;
?
�.?� T.M. Total  
���"���.��  33 5 - - - 38 

���'*���1�/�����  129 30 9 3 - 171 

�.0 - 4 1 2 - 7 
�.1 4 7 4 44 - 59 
�.2 - 1 - 3 - 4 
�.3 2 7 6 46 - 61 
�.4 2 - 2 1 1 6 
�.1 14 32 19 18 - 83 
�.2 11 9 3 - - 23 

���H������1  2 - - - - 2 
������1  - - - - 61 61 
���"�
 - - - - 32 32 
Total  197 95 44 117 94 547 

�)*1�:  ������ ��.�$�#�����/ ($���$������12"���'*����(� 22 ���/�/� 2552) 
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��*�$�#��� �"#0�&'(��)*�	�
� �#��I��
��.�������������
����������0�H.��$8 &.�. 2549 Q 2551 ��(� 
1)������1�)*"
"� ��.0�&'(��)*�	�
�1)������1!2��	(�0� &.�. 2552 �)���(�/��1)�������2��!)/H)����)*1)���
�&�*1�	(���(���. &.�.2550  5	*��!
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������#�%0���'(�������(�&��.� $�#1�����/"# 87 �$C������������)*���
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������  
�)*�1.1)���'*����(� 5	*�&'(��)*�	�
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���������� �"#�2��!)/H)���������������������� $�#1�� 
1 0� 3 ���������������*�$�#��� ������)* 1.6-1 �!
�����$�)/���)/��.��3")*/�.�$80�H.��$8 &.�. 
2549 �	� $8 &.�. 2552 ��)/����������
����������0�H.�� 3 �
'��������$8 2553 (1����1 �	� 
1)���1)  5	*�1)������������������
��
������ ���
�	(��"����*�$�#��� 39 ���(� �"#1)�������2��!)/H)��� 
14 �� ������1���������
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��
������ 0�$8 &.�.2553 ��(�  �	�/����1)�#
��
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56��5�!/�0� 
.?������� 12 �$16� 
�� 2549 - �� 2552 

3 �$16� 
�� 2553 (
...-
�...) 

���#�����! 

6����'���� (.��2�) 140 39 

��:��$�"%� (���) 156 57 

��:�	��&�#'� (���) 63 14 

 12����!/�0� 

6����'���� (.��2�) 45 12 

��:��$�"%� (���) 41 11 

��:�	��&�#'� (���) 23 2 
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��
������ ��������1��/H�*��1����������
����������   
0�&'(��)*�	�
�0�$8 &.�. 2549 - 2552 �#&��.�H.����"��"����� (15:01 �. Q 17:00 �.) �#1)����������
���
�	(�1����.�H.����"��"���'��"�/��.� ��(��)( ����1)���������#�%0���/"#��)/
�&�*1���1�	�$;���/ 
�)*�.�0�����
!�������%�H.��)( ���� $��1������������H.����"��"�����1����.�H.����"��"���'� 
������������� �)*�
����H.����"��"��������1����.���"��"���'� $;���/��".��)(���0������! 
������
���������� (Accident potential ��'� conflict) 1)����.������$ ��1��(����1)$;���/
���
!+�&��
"��1�'*� @ 1���)*/����� ���� H.����"��"���'� �2�����)*��/��%���!�������I��������  
�)*���"���.��1��
�
)��.�H.����"��"���������!�� ��������� �"#����!)/���)
��� �)*
��H�
����	(�
0���"��"���'� ��'*�����1)�!)/�������������������������/"� �$C����  
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�3")*/$8 &.�. 2549 Q 2552 &��.��.��3")*/���������
����������0���."#���������!�$
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�)*���
������'��1. ��(��)( �&'*�������#�%�.����1�1.������/�.��!���������2�����)*�#�$C�!�������	*��)*!.��"
�.�������
������������'��1. ��.��'*��
��/��������
������12"����/+21� �)*$�	�
��	��&)/�������#�% 
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������ @ �".���'� ��)/�
2�.�/��&���#�)*���
�����
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�
)/��������)*���
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�#��)/�0�������

$�#1�����/"# 45 �"#���
�������/��&���#�)*�
�#��)/�0�������
�'*�$�#1�����/"# 45 �"# 
�)*��"'����/"# 10 �1.1)���12"����
�#��)/� �"���������#�%0���'(�����!��$�
��.����1������/��'�  
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+�/!2� 2 $�#��� �'� $�#���
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/��*��$
�H�)�)*0H�0�����$�)/���)/�!�������%���1
$"�
+�/�������#��.��$�#����.��@ 1��0H����������!)/H)��� (�"#��'���
��I�) �.�$�#H���  
1 �!��� ���������!)/H)��� (�"#��'���
��I�) �.�������/��&���# 1 �1'*���� ���������!)/H)��� 
(�"#��'���
��I�) �.�����
����� 1 "������-�1. �$C���� ��.�0����������#�%�#
�����1��������� 
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$;D��������������������
��
������ ���(��)(�#0H�����$�)/���)/����������!)/H)����"#��
��I��.�
��������
��
������ �!1��#
�� ��(��)(��'*������#
�����1�����.���������.�/��� 0�$�#���
��(�!�1�)(1)���1����.�����1�������1)�"�.�$��1������2�0H���0H�����"#�.����1�!)*/�0����
���
����������H�����������  ������)* 1.6.3  �!
����12"�"#���������#�%0�$�#�
I��.��@ !��$�
�

���)( 
 

�������� �������� 11..66--33::    ���#'�.����
�����������	-������
.#�
��6$=����'�#�"�$��$����-;<���#'�.����
�����������	-������
.#�
��6$=����'�#�"�$��$����-;<
56������!;������?�������!56������!;������?�������!  

$�&�� 	���a6�
�'�� 66	������� ;�� 

$�#H���1, "����� 307.2 21.3 65.9 
&'(��)*1 , "���������1. 9.52 7.59 0.51 

���1/���!�������� 2 , �1. 226,427 38,550 4,429 
�3")*/���1/���!�������� �.�&'(��)* 100 ��.�1. , �1. 2.4 0.5 0.9 
��������
��
������ �!1��#
�� 147,8053 9,4004 2,2025 

- �����1
��/���'*����(� 65,970 (45%) 2,650 (28%) 669 (30%) 
- �����1
��/���'*���1�/����� 77,339 (52%) 6,060 (64%) 988 (45%) 
- �'*�@ 4,496 (3%) 690 (8%) 545 (25%) 

�3")*/��������
��
�!1��#
���.�������  1 �1. 0.7 0.2 0.5 
�3")*/�#/#�.���#��.����
��
������ �!1��#
��, �1. 1.5 4.1 2.0 
�������2��!)/H)����.�$8, ��/ 3316 127 598 

�������2���
��I��.�$8, ��/ 9316 537 1628 
��1�2��!)/H)����"#��
��I��.�$8, ��/ 1,262 65 216 
��������:�	��&�#'� 1 ����?6�����b"�$��$�����?� 447 783 41 
��������:�	��&�#'������$�"%� 1 ����?6�����b "�$��$�����?� 117 145 10 
 
�
������  - ���1/���!�������� �$C���.�/ track-km. ���� ����2. ��
�$C����1/�� 2 ��.��������
)*/� 

- ���12"�2��!)/H)����"#��
��I���������
��
������ �1.��1������������� H����
������ 
��".����12" 1 ���12"$8 2009 ��� www.infoplasc.com  
 2  ���12"��� List of countries by rail transport network size www.wikipedia.com 
 3 ���12"��� Railway-Highway Grade Crossing Handbook, FHWA, August 2007 
 4 ���12"��� Serious injury due to transport accidents involving a railway train, Australia 2002-2003 to 

2006-2007,  Australian Institute of Health and Welfare, December 2009 
 5 ���12"�����DH)���12"�����
�.�����  �1
�/� 2552 ������ ��.�$�#�����/ 
 6 ���12"�2��!)/H)����"#�2���
��I�$8 2004 �����".����12" 3 
 7 ���12"�2��!)/H)����3")*/ $8 1997-2003 ���12"�2���
��I��3")*/$8 2001-2007 �����".����12" 4 
 8 ���12"�2��!)/H)����"#�2���
��I��3")*/$8 2006-2008 ���4�����12"���������������� ��.�$�#�����/ 
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$�#���!���4��1����1)���1�����.�����!�������� 1���)*!�
 �'� $�#1�� 2.4 �1. �.�&'(��)* 
100 ��������"�1�� 5	*�1����.�$�#�����!����")/ 5 ��.� �"#1����.�$�#�����/ 2.5 ��.�  
���&���������1�)*�����
��
������ �!1��#
�� �#&��.� $�#���!���4��1����1)��
��
���
��� �!1��#
�����@�!��������  1.5 �1. ��)/����$�#�����!����")/ �#1)���1�)*�����
��
���
��� ���@ 4.1 �1. �"#$�#�����/���@ 2.0 �1. $�#���!���4��1�����	�1)���1�)*��
��
������ 
�!1��#
���)*!2�!�
0������� 3 $�#����)*�$�)/���)/��"#���&���������1�)*�����
��
������ 
�.����1/���!�������� ��� line-km. (5	*��#!�(���.� track-km ��.
��/��������
������12"�	�0H� 
track -km.) �"��$�#���!���4��1�����#1)���1�)*�����
��
������ �!1��#
�����@ 1 �1. 
 

�1'*�&�������#
�����1���������������������������
��
������ �#&��.����@��
��
������   
41 ��.� 0�$�#�����/�#1)�2��!)/H)��� 1 ��/�.�$8 ��#�)*$�#���!���4��1����1)�2��!)/H)��� 1 ��/�.�
��� @ ��
��
 447 ��.� �"#$�#�����!����")/ 1 ��/�.���
��
 783 ��.� ����".���
��.��#
�����1
���������$;D��������������������
��
������ �1'*���)/�������������!)/H)����.����1�)*���
��������
��
������ 0�$�#�����/�#������$�#1�� 10 ��.� ���$�#���!���4��1���� �"#
$�#1�� 20 ��.� ���$�#�����!����")/ 
 

������������#�%
���".��������� ���!��$�
��.� $�#�����!����")/ 1)�#
�����1$"�
+�/������
��
��
������ 
)�)*!�
 �1'*�&������������������!)/H)����"#��
��I� ��.�$�#�����!����")/ 
1)�#
�����1�����.������
��
������ �!1��#
�� �"#���1�����.���������� �.�&'(��)*���/
��.�$�#���!���4��1���� 5	*���.����1)$��1������
������)*�*����.�/.�1������0��1)�#
�����1�!)*/��)*
�*����.�0���#�)*$�#�����/1)�#
�����1�����.������
��
������ �"#���1�����.����
�!�������� �.�&'(��)*�*����.�$�#���!���4��1�����"��1)����������
��I��"#�!)/H)���1����.�
$�#���!���4��1�����"�/��.� �1��.����������#�%�)(����1.!�1���0H���L)����$�)/���)/�0�"��
�#�)(
�
��
/�����'*��������1����.��0��"�/ @ 
������$�#�����(� 3 ��.!�*���	*��)*!�1���!��$�
����
���������#�%0�+�&��������(��)(�'� $�#�����/1)�#
�����1$"�
+�/��������
��
������ �*����.�
$�#���!���4��1�����/.��1�� �����.�)*����$C�����!0����{� �".���'� $�#�����//��!�1���
$���$������1$"�
+�/��������
��
������ �
��)�1�� 
���H.� $�#���!���4��1���� 5	*�
���������
1��"�/!��$8��.��#"
���1���������$;D�����/2.0��#
��$;������ �1���#��(�$�#�����".��)( 
�I/���1.&�0����!�������%�)*�$C��/2. /����1)�����.1�����&/���0���������$;D���.��$ 
����(�
$�#�����/�I1)����!0�����)*�#$���$��������$;D���)(�H.��
)/�������1)���1��(�0��"#1)���

����������/.��������� 
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��  ��#��#�"$���%&��������
������'%"�
(�#������ �����$�����'���'��#��#�"$���%&��������
������'%"�
(�#������ �����$�����'���'  

��  �)*'+��)*'+������
���
���!�,������#���'!$
���"$���'%"�
(�#�����������
�*����������
���
���!�,������#���'!$
���"$���'%"�
(�#�����������
�*�����
���  !�����  !��..  

��  �)*'+�����������
������#��������
�*���)*'+�����������
������#��������
�*�����������  !�����  !��..  

��  ��������	�
��"��������	�
��"$.�/����������*�#!+�!��������������������!*��"$����� !��$.�/����������*�#!+�!��������������������!*��"$����� !��..  

��  ��#���!��%������������ ��
�*������"�� %0 .��#���!��%������������ ��
�*������"�� %0 ...��..25525522  �"$��������*�!�����"$��������*�!����
!$.��"�#���'������  ��'����"��!$.��"�#���'������  ��'����"��  

��  ��������	�
��"$��
�������'*������*�!����!$.�����'������ ��������	�
��"$��
�������'*������*�!����!$.�����'������   ��'����"��3�����'����"��3���  

��  ��������������%���%����"$��
��4�%���%����"$��
��4����+,���+,����4�����*���!'��$
������4�����*���!'��$
��  ��������� ��*�%�$�����#��������� ��*�%�$�����#  

��  �������.�/�����+,���������$�����+,����4���������'��� ������ ��*�%�$�����#�������.�/�����+,���������$�����+,����4���������'��� ������ ��*�%�$�����#  
  

  

22..11  �!��������"�#$%��&%���'���(��
#��')�����*�� ����������(
��(
�!��������"�#$%��&%���'���(��
#��')�����*�� ����������(
��(
  
 
22..11..11  �+�,��	&�
 �+�,��	&�
 --(
��(
#��')�� 	��(
.���#/�	+�(
��(
#��')�� 	��(
.���#/�	+�00  

 ��5'���6�*������$�����'���'�
�7�����'!����87���+,�����'%"�
(�#�������
��������.6,����
%�$3�3��
�����)��	����'�)�!	��*����'!)8�!6# ��������������
!'�3���%�#*���'*'6����"��  
")� �"�� ��
�6,.	,� (��$���'�����
3���*���#�
�������������'+,�!'�3������!)8�!6#�%�.��$
��������������� %98��!���'�:�$��''� ������%98���	��������
����������#*����������*���+,���"$
�%;��$�� �	��
������
�%;�#��<��!��=��*�
*��7����*�#���7�!����
����%
��������� �
#73�3+,��*� 
#��<��!��= >�'���'%"�
(�#!���'��#�%;�!��? �
#%�$����%;�.��<$!�88�7������*�%�$3�3�
�����
7�� >2553 %0��*����'%"�
(�#? ��$�����'���' '��7�������*�#���7�!����
����%;�
��#��#��*�
*�� �%��
����������/'�������"$������'�.+,����!��� �"$7����:��"�#*���%;�
�)%<��'7�%0 2553 ���
�����������'#��<��!��=�
������
�"#��<=��� 6 �"#��<= 
���64 

 1.  ���+�,
 # #���#�+� ����!����.+4�5���"$�����!*�!�<���$ �+� ���
���������%���%���
����!����.+4�5�� .���'��
��4�!*����� ��%���=�����#���'%"�
�*�����
������#*��
������� ����!�����'.���'���.���$ ���+,��'+� ��%���=!*����� �.+,������� �����
%98�� �"$"
���'!)8�!6#  
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���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--22  
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������ ������!��������� �����"  

 2.  ���+�,
 � �' ���������������
�!6,#� ��
������# �+� ���
����������.+,�"
���������� "
���'
!)8�!6#���36����"$���.#=!�� "
��
�!6,#���
������# �
#�D.�$��
�6,���
����������E4��E�� �"$

����������.+,�"
�"$�����%98����
��
������ ������7�����
���'%"�
(�#!)�!�
 

 3.  ���+�,
 � �2����(��
	�'�����3�'45�
������%5����6���7���7� �+� �����
7��������
�"$�����#���'!$
�������
�����7����*%�$3�3� ���
���������
���"*��7����'�	�.+4��6, 
7����'�����
3�� �3*� !���6��!*� !���6���  ������6,.���)��
#!���*������#�� �%F$��6#���+� 
�*���6#���+� �"$��������#���'!$
���"$���7��������7��$��*������
�����7��$����!*�
!�<���$7����'�����
3�� 

 4.  ���+�,
 ' �'%����	�'�� �+� ����
�����(�#7���$��'���5��
������'%"�
(�#  
'6�$�����������(�. '6�$������!����4��)�����6,�"$#��.���$ ��4�7�������!���6 �"$
�$��*���!����� '6�$�������'�"$"���
�)���$���GH�GI� ��'��4�'6'���������'�����)��
#!�� 

 5. ���+�,
 ) )�����&��� �'�����.�.'����.� �+� (�#������#�*��J 7����'�����
3�� 
E	,���'��4�7�.���$�$��*������
����� �"$7�.+4��6,7����'
)�"�����)����
7���'
�% �3*� 
���%�$�����38����' ���%�$��
���#�*��*����#�"$���.#=!�� ����"��"����'��K�  
����*����'��*���# ����*���������' ��+��*��������#����+,�J �%;���� 

 6.  ���+�,
 � �����;� '������"����2��������+�)�(	6�����(��
�6�

;�3��#��<�<� �+� 
���
�����������������*�#����6,��6,#�����7����'�������"$������'�.+,�	������=�,��


(��
#��')��4�����'%����45�����	�6*�<��%&���(�.�� 7������#'6!���	�7����'
%"�
(�#7������$�������
����� �3*� �����
GL����'7�����'�)���4������3�����"$ 
���%&����� ���GL�E��' ��������=%")�G9����!���	� ���%�$3�!�'.��<= ��'��4�����	�
�����#
�.+,�!���!������
��������� �%;���� 

 

22..11..22    ������������"����'���(��
#��')��������������"����'���(��
#��')��  

��$�����'���''6�����������6,��6,#���������!*� <����������!*��������������� �"$���
.�/������!����.+4�5��
�������'���' E	,���'��4������ (���/���) ����4�� �"$��������  
'6��*�#���7�!����
�6,��6,#����������
3����'��*(����� ���%&��������
������'%"�
(�#������
��*�#����$'6���%&��������
������'%"�
(�# �"$������
����'%"�
(�#�����*�#�%;�����
�6,73�7����
��������� !���������
������'%"�
(�#��������*�#���7�!����
��$�����'���'
�6,�����
3��
�������
��*�'�)���������%&�������������*�#����6��6,#����� �"$�
��*�'.������
��
�������'*�����'%"�
(�#������ ..�.2552-2555  ����)�#=�����#���'%"�
(�#������
��$����'��
��# 73��%;�����7����%&��������7��!�
�"��� �"$'�*��%!)*�%O��'�#�
6#���� 



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--33  
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(�#7��.��<$!�88�
���"*�����������*�#���7�!����
��$�����'���'�	��
��*�'�����
���
���%&��������
������'%"�
(�#7��$����!*��"$�������������
��������%�$3�3� %�$���%0 
..�. 2553 �����$�����'���' �
#�
��)������������ '������ �6,��6,#�����'�73�7������
���
���%&��������P  

 

22..11..33  �"��2����(��
	�'�� 
���(� ���#��')�� ����������'%�������#��<��"��2����(��
	�'�� 
���(� ���#��')�� ����������'%�������#��<�<�<6��<�<6��
������	2�(�>����������(
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���6, ���6, 11  ����������  
1.1 ������������������
��
������  
1.2 ���=%�$����"������$�����������"$��!*�������'%"�
(�# 
1.3 �����%�$!��=�)*'+� 

���6, ���6, 22  "��
�$�����#(�.�6,'6�"��$���*����'%"�"��
�$�����#(�.�6,'6�"��$���*����'%"�
(�
(�#�����������
�*�����#�����������
�*�������� ���   
2.1 �$#$'����:�%"�
(�# 
2.2 '�'�����
��
�$��*������"$���  
2.3 ���'3����������
�*��������  
2.4 ���'������������+����  
2.5 "��
�$��������������������
�*��������  

���6, ���6, 33  �������)��"$���!�������)�����6,�����������
�*�������� �������)��"$���!�������)�����6,�����������
�*��������   
3.1 �����
�$������)�����6, 
3.2 �������)��$
�����'��:��"$�$#$�*�������� �6,�"*�'� 
3.3 ��������!'�<��)�����6, 
3.4 �!6#���6
���  
3.5 ���'!�'���7����'����:�����)�����6, 

���6, ���6, 44  '�������������
������#�����������
�*�������� '�������������
������#�����������
�*��������   
4.1 ���%���%��������#(�.�"$���+,���'�#����������������
�*��������  
4.2 ���%S
�"$#��"�������
�*���!'��$
�� 
4.3 ����#�#�����
�*���!'��$
���$��*�������� ��������#��= 
4.4 ���.���������!���������
�*���*���$
�� 

���6, ���6, 55  ���6�	�
����6�	�
�  

����#*��������6�	�
��.+,������%98�����������������
�*����� ������������
��6�)�����! 
������
!'���!���
���!
�7�(�.�*�#�)%�6, 2.3-1 '6"��
�$�%;����!�8�����3�'3� 
�
#�'*'6�����
��4����+,���'�#���������.6#�.�������'*�%;��6,!�������:��*�'6������ 
��
�*�� �)%�6, 2.3-2 �"$�)%�6, 2.3-3 �!
�(�.���"��"��
�$��#(�.��������
�*�� 
7�!(�.�*���"$�"�����%���%�����'����!����$ E	,��$���7���)�!�8����:�������*����
�����
�*���
�3�
����	4�'�� 
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22..44  !(�������������7�=��&�����5�6��	;�	���+��&%�5&+3�������	6����!(�������������7�=��&�����5�6��	;�	���+��&%�5&+3�������	6����
3��3� 	��3��3� 	��..  

22..44..11  ����.#����.#  
 

!����������#��#�"$��������!*��"$����� (!��.) �
�'���'�#7�� '�����#�"�#������"#6 
.�$��'��"��<����6 ('�<.) '�����#�"�#�36#�7�'* '�����#�"�#�����*� '�����#�"�#������"#6!�����6 
�"$'�����#�"�#!��"��������= �������	�
�����#���!+������!�����������
�������������������
%9���#�*��J �"$������������$�=�3��"	��.+,������
'�������"$�$��6#���<6��������� ��'�	���
���
����!����$7���������%98�� �
#�
�
����������	�
� 2 �$#$ �+� �$#$�6, 1 %0 ..�.2549 �"$ 
�$#$�6, 2 %0 ..�.2551 

22..44..22  ������������������  
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�$��*����� �"$��#��=��' 5 ���6 �
#'6��#"$��6#
 
���64 

������������ 1 

1. �2�'���5&+����
����+��&%�5&+ 
���������������%'�5&+  : ����6, 19 !�����' 2551 ��"�%�$'�� 12.30 �.  
3+'�����%'�5&+             : ��
��
������ �������
�4���6�6���= 
��'����������������    : ����$�$ (�����"+,�� 2 "��) 4 %�$�) 

��� 
*��.���

6�E"��������6, 43 ������.P-!���
W�=<��6  
�"*�������7��'�*����+�  

�����������%'�+��&%�5&+ :  ����$�$�
�����'����������.'������
#'6��
�'�#
%"�#����6,�6!��=� ������3�#�$�"������)
 ���������.P73�����"���'�#�"� 4 �'+,�'��	�
����(����!$.���
��"64#����������
�4���6�6���=�.+,��
������*��%#��������)
 �'+,�'��	���
��
 
������ �6,���
����E	,��%;���
��
�6,�'*'6���+,����4� �)�����6,����$�$������3$"����.+,��$���' 
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��
��������� '6"��
�$ 
�����*�%��� E	,����
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3*���*�������� 
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���E��#'+� 
����4� �)�����6,����$�$�	�3$"����'��:��"$.#�#�'������*�������� 

���"*��7����$��+�����#�6,!�
 ��+,�����(��#��6,��,�'�
��#���"����4����(= �
#�
��������%"6,#�
��6#�=����� E	,�����6,'�
��#��6#�= 3 �%;���6#�= 1 7���$��4����  ���"���$��,��*����
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������ ��4�
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3��%;��$#$ 
200 �'�� 
���)%�6, 2.4-1 
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#!������$�$�!6#36��� 3 ��# �"$'6�)��
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2. 	��5&+��������%'�+��&%�5&+ 

!������"�� :  �$#$'����:�%"�
(�#�����������
�*�������� �'*�.6#�.���''���5�� 
���7���)�����6,����$�$'���'*��:���� �6,���"����,�����!)*�����
�*�������� �6,���
���� 
�"$���%)�":�������6��6,������ �6,�'*�����"�'��"*������7�����
3*���*��������
������ !*��"7���)�����6,������6, 1 ����7�����'!�7�7���������'��'���%;�
.���
  

!������+,�J :  �����
��4����+,���'�#������'*�
�'���5�� �"$�)�����6,����$�$�'*%&�������' 
�W������
#�'*�#�
���6,�!���#�
�.+,�7��!��<�v��� �
��*������%�*�� 

3. 	��5&+���(��
�+��������+��&%�5&+ 

!������"�� :  ����!����
��������������$�$�'*!�'���������%$�$������'���6,���
��� 
���3������� �6,'6���
�"$�4������'����*��"�#��*� ���7���)��
#!���6,��,��#)*

��������6,����$�$�
������$���������3��!6#36�����4��'
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������������ 2 

1. �2�'���5&+����
����+��&%�5&+ 
���������������%'�5&+   : ����6, 12 .w�����#� 2551 ��"� 00.20 �. 
3+'�����%'�5&+              : ����"��3��� %�.1015 ��������
��
������ ������
���#!�� 
��'����������������     : ����$�$ (�����"+,�� 2 "��) 
  ��� 
*��.���

6�E"���%���������6, 44 !���
W�=<��6-������.P 

�"*�������7��'�*����+� 
�����������%'�+��&%�5&+ :  ����$�$�
������"����������6,#�������!������=�6,��
���#!�� 
�
#'6�)��
#!����'�)�����6, 6 �� �%;��)��
#!���6,��$�$ 4 �� �
#�
�������������
���#!����"�
%�$'�� 23.00 �. �'+,��
�����'��	������
�*�������� ������������
���#!����4� �)�����6, 
����$�$.#�#�'������*�������
�*��������  ��$�
6#������� �"*��*�������
�*�� 
������ .�
6�	�.�*�3�����$�$�"$"������$�$�%��'������ �*�������
3�%�$'�� 470 �'��  

���)%�6, 2.4-2 

"�3���+��&%�5&+  :  �)��
#!������$�$�!6#36��� 6 ��#  
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2. 	��5&+��������%'�+��&%�5&+ 

!������"��  :  ������')"���!�'(�
�='6�)�7�����')"�*��*�����
�����)�����6,����$�$�
���,�
+,'!���
����.+,��7������
 �	�'6���'�%;��%�
�!)��6,�)�����6,�$'6��"��x�"=�#)*7���$�!�"+�
 
E	,�!*��"�*�.w�����'�������6,�"$�������)�����)�����6, �
#7����6�64'6���'�%;� 
�%�
��*��)�����6,'6�����
�$���$#$������ ��
."�
�	�.#�#�'����6,�*�� 
������ ��$�6,��� �$'��	� %�$�������'+,�����6,��'��	������� �)�����6, 
����$�$'6���������6#�=��+��������%"6,#���6#�=�����*�(��$%������7�����
���3� 

!������+,� J :  '6.�*'�'�������� %�$��������"����
������4��%;���"��"���+�!(�.���'+
  
.�*'�'�
���"*���	��
����!����� ���������� ���7���)�����6,����$�$'����:�
��� 7��$#$��$3�4�3�
 �)�����6,�	�'63*����"�7������
!��7����#"� 

3. 	��5&+���(��
�+��������+��&%�5&+ 

!������"��  :  ����!����
��������������$�$�'*!�'���������%$�$������'���6,���
������
3������� �6,'6���
�"$�4������'����*��"�#��*����7���)�����6,�"$�)��
#!�����
����$�$�!6#36�����4��'
 

!������+,� J :  �'*'6 
 

������������ 3 

1. �2�'���5&+����
����+��&%�5&+ 
 ���������������%'�5&+   : ����6, 25 '�����#� 2551 ��"�%�$'�� 9.45 �. 
 3+'�����%'�5&+              : �����
������  �6, �'. 656/2 �$��*�� !���6��� %��'*�� ��� 

!���6����D��� �.����D��� �."��%�� 
 ��'����������������     : ��� ���������
6�E"�  O� ���� 75 ��� 1320 ���'�� 
 ���)��
#!���'*%�$������ ���
 10 �6,��,� 
 

�����������%'�+��&%�5&+ :  7�����6, 25 '�����#� 2551 ��"�%�$'�� 9.45 �. ���
����������
���)��6'�������#��$��5��!��= '�����#�"�#�36#�7�'*���'��
������ �"���)����������.�*�3� 
����������#���� �����'*��� �')* 3 �.����D��� �."��%�� '6�)���
��:���'����������� 6 ��# 
(!���! 3 ��#) �*���	�������
�������)��
#!���$��6#��36#�7�'* �
����-!*��������#P �%��:����')"
�*��������
7�(�����+������� ���,'��4���*����6, 16 '�����#� 2551 �
#����3���$�%����6, 
'�����#�"�#�36#�7�'* %�$'�� 7.30 �. �"$�"������#:��"�������:����')"�!�:� ����$��,��	�
������
���� (25 '�.#. 51) E	,��%;����!�
���#�6,�%�����$����#P�.+,��%��:����')"�6, ���.������  
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�.����D��� �."��%�� ��$����#�
���
.���� ���.������ ��"�%�$'�� 9.30 �. �"$��#'�
�!������64�"�� 2 ���4� �
#�%�����$����#�6, '.�36#�7�'* ��"�%�$'�� 7.30 �. .�'��	��6,���
���� 

E	,��%;������
������  ��������
�3$"��"$'��
)E��#-��� �'*��:���� '��	��
���"+,�����*��.+,�
�$���'������  7���$�
6#�����:�
�#���!6#��)��
#!������	,������������)��*���� ���"��'� .�
!�4��!6#� ������ �
�'�3�
�������������)��"�� (������%�$�)�"+,��
���E��#) �"$
����"�%��'
������ %�$'�� 150 �'�� ����������	��#�
 (�)%�6, 1 �"$ 2)  7���$��4���������)� 
�
��)�!	�����"$'6!��
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- '6%O�#����� �  O��!�!�*�� �"$� !�88�������   2   ��*� 
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��
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��
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&������� &������� 22..55--33::  !(������6�	����	�7��������
����*.D !(������6�	����	�7��������
����*.D ((RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))  77..��..25532553--2559 2559 �����
���5��� �����
���5��� ((&6�&6�))  

"��
���6, 
�'�#�"�
������� 

�'�#�"� 
����"�� 

3+,�!�#��� �'.���,'���-�'.!�4�!�
 
������"���� 
("������) 

��%�$'�� ("������) 
2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 

)�(���� 

1 205 329 ��
��
������ �������"���'�#�"� 329 �'.21+735 21+735, 88+390 153 
61 92      
       
       

2 203 225 ��
��
������ �������"���'�#�"� 225 �'. 3+713 3+713, 249+828 153 
61 92      
       
       

3 204 225 ��
��
������ �������"���'�#�"� 225 �'. 7+026 7+025, 252+659 153 
 61 92     
       
       

4 208 3059 ��
��
������ �������"���'�#�"� 3059 �'. 0+500 0+500, 70+300 153 
  61 92    
       
       

5 209 3188 ��
��
������ �������"���'�#�"� 3188 �'. 0+419 0+419, 120+286 153 
  61 92    
       
       

6 207 3004 ��
��
������ �������"���'�#�"� 3004 �'. 0+749 0+749, 245+000 153 
   61 92   
       
       

7 211 3224 ��
��
������ �������"���'�#�"� 3224 �'. 4+000 4+000, 130+300 153 
    61 92  
       
       

8 206 2224 ��
��
������ �������"���'�#�"� 2224 �'. 2+310 2+310, 150+950 153 
     61 92 
       
       

9 210 3188 ��
��
������ �������"���'�#�"� 3188 �'. 8+159 8+159,  126+311 153 
      61 
       
       

)�(4&� 

1 74 4009 ��
��
������ �������"���'�#�"� 4009 �'. 60+834 60+834, 691+420 301 
120 181      
       
       

2 73 419 ��
��
������ �������"���'�#�"� 419 �'. 11+250 11+250, 821+000 149 
 60 89     
       
       

�%;���
��
������ �6,�#)*7�.+4��6,�	�
� (300 �'. ���������.'�����) 

�6,'� : ����	�
����'��'�$!'���
������
5��� �������'�"$�"��$��!�,���
"��'��+4����� !����������'*�����.�/������"��, ��'����"�� 
�'�#���� : ������"������4��������'����*�#�
��'�����%�$'����*"$%0 ��+,������
�'6������#�
�����6,�,����*��"��"���E	,��'*�
��!
����'���'
��# 
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��#��� ��#��� 22..55--1 1 ::  &2��5�6�!(������6�	����	�7��������
����*.D �����
���5���&2��5�6�!(������6�	����	�7��������
����*.D �����
���5���  



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--3344  
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

22..66  !(�!(�����������������3�'�2��"��
6������6�	����	�7�����
����*.D ��������3�'�2��"��
6������6�	����	�7�����
����*.D   
��
���5�����
���5���<���<���  
 
��'����"��3��� '6����6,�#)*7����'�����
3���$#$��� 38,400 �'.1 ��$��#����#)* 
��,�%�$����"$'6��
��
�*�������� %�$'�� 119 ��*� E	,�!*��7�8*�%;���
��
�!'��$
��  
��*��+,�����%��'�����������6,!)��	4����7����
��
�*����� �����*�'6���������6,��
��
�"$���

�����������*�#���4� �.+,����'%"�
(�#���%�$3�3��6,!�8���%'� ��'����"��3��� �	�'6����6,�$
������%���%�����
��
�*�������� 
���"*��7��!�
�"������'���������'%"�
(�#��������� 
��*�%�$�����# �6,�����
7����������
��
�*�������� �6,'6�*� T.M. '����*� 100,000 7���*�!����
����*���%;�����*���$
�� (!$.��) ��*��+,���������*�!����!$.�����'������ 7���*"$��*�
�$����73���%�$'��������'�� '6�"��$���*�!(��$��
"��'�"$���'�%;��#)*���%�$3�3��6,�#)*
!��������� 
����4� ���.�������*�!����!$.�����'������ �$�����������	�
����'��'�$!' 
��4����
������
5��� !���' !(�.��
"��'�"$���'����������%�$3�3� %�$��������%�$'��
�6,��'����"��3����
����7���*"$%0'6�����������
 �	�����'6����	�
��"$��
�������'*�� 
����*�!����!$.�����'������  �.+,�73��%;����7������������!���!�����%�$'��7����
�*�!�����*��%  
 

����	�
�������$�=���')"��
��
������  �.+,���
����%;� >����'*������*�!����!$.�����' 
������ 0 '6�����%�$!��=�"�� 3 %�$���  

• �.+,��	�
��"$�����'���')"����"��3����6,'6��
��
�*��������   

• �.+,��	�
����'��'�$!'������
5��� !���' !�,���
"��'�"$�������'������������
�"��3��� �6,��
�*����� ���  .���'��4���� 9����'��
��:���+4������*����.�/��������
��
��
������   

• �.+,���
�������'*������*�!����!$.�����'������   
  

����*�#�������6,
��������� '6
���64 

• ����	�
���������')" �����' �	�
� ���')"�6,��6,#����� �3*� ���������������� ��'��4�
������.�/�� �*��J �6,��*�#����+,��
���#�	�
���� 

• ���!�����!����������
������������������
��
�*�������� ��*"$��*�7���� 5 %0 �"$
������$�=!�����������
���������� 

                                                      
1  �����	
���
��	������ �� 2552 



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--3355  
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      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

• ���!�����������$�=%��'������� 
 

• ����	�
����'��'�$!' ��4����6�6,#���'*����%;������*�!�����%;�!$.�� �"$���6����!����
!$.����
�"+����
��
�*�������� �6,�$�*�!����!$.�� ������ 5 ��*� �6,��'�$!'�"$'6

���'.���'7������
����!�����������7�%0��%�$'�� ..�. 2553 �"$
����������	�
�
���')" 

• ���'6!*���*�'���%�$3�3�  
• �����
�������'*�� ����"����	�
����'��'�$!''�%�$'�"�" �"$��
"��
��

���'!����8������������4��6,����%;������*�!����!$.���"$�6,#���'*����%;������*�!����
!$.�� �.+,���
����%;�����'*��!���������
��������� 7� 5 %0 �$��*��%0��%�$'�� 
..�.2552 �	� ..�.2556 

• ���!�����!(�.��
��
������ �.+,���
������')"��
��
������ �6,��"+�.���'������ 
���%���%����"$�)*'+����'%"�
(�#��������
��
������  

�*����#���D���!�
���# �����������	�
��64D�������6, 1 ���#�#� ..�.2552 �
��!������'*�� 
�
#��*��$#$��"�
����������%;� 2 3*�� �+� 

1. ����$#$��*�
*��  
���!
�7�������6, 2.6-1 !�'�����*����.����������%;� 2 �$#$ �+� 

• �$#$!�4� �.+,�73�7�������6#'��%�$'��7����!������"$��������#"$��6#

!$.�����'������ 7�%0��%�$'�� ..�.2553 

• ����$#$�"�� �.+,�73�7�������6#'��%�$'��7����!������"$��������#"$��6#

!$.�����'������  ��'��4����%���%�����
��
������ 7�%0��%�$'�� 
..�.2554-2557 

2. ����$#$#��  �.+,�73�7�����!��'��%�$'��7����!������"$��������#"$��6#
!$.�����'
������  ��'��4����%���%�����
��
������ 7�%0��%�$'�� ..�.2558-2562 
�!
�7�������6, 2.6-2 
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      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

&������� &������� 22..66--11::  �"�'2���%��������6�	����	�7�����
����*.D������"�'2���%��������6�	����	�7�����
����*.D�����
���5���<���
���5���<���  ������6�'6��������6�'6��  

"��
�� 3+,�!�#��� �$#$��� "��
�$7����
��������� 
������"���� 
("������) 

�$#$��"� (%0) 
2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 

1 %�. 1021 �#�����"���'�#�"� 4 } ��������%O�' 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 81.685 
 

      
���!������"$��������#"$��6#
        
�����
���'!��<�v�6,
��        
����*�!�����������        

2 .�. 1005 �#�����"���'�#�"� 4 } ����D�� 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 81.839 
 

      
���!������"$��������#"$��6#
        
�����
���'!��<�v�6,
��        
����*�!�����������        

3 ��. 1005 �#�����"���'�#�"� 2 } ����.�%�$���
= 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 81.762  
 

     
���!������"$��������#"$��6#
        
�����
���'!��<�v�6,
��        
����*�!�����������        

4 ��. 3018 �#�����"���'�#�"� 226 } ��������� 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 92.975  
 

     
���!������"$��������#"$��6#
        
�����
���'!��<�v�6,
��        
����*�!�����������        

5 ��. 5003 ����.�3�# } ��������.�6#
 �'.37+420 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 82.344   
 

    
���!������"$��������#"$��6#
        
�����
���'!��<�v�6,
��        
����*�!�����������        

 ��������6,�#)*7�.+4��6,�	�
� 

�6,'� : ��������	�
��"$��
�������'*������*�!����!$.�����'������ , ��'����"��3���



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--3377  
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��
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"������� �����"  

&������� &������� 22..66--22::  �"�'2���%��������6�	����	�7�����
����*.D�����
���5���<����"�'2���%��������6�	����	�7�����
����*.D�����
���5���<���  ��������������  

"��
���6, 3+,�!�#��� �$#$��� "��
�$7����
��������� 
������
"���� 

("������) 

�$#$��"� (%0) 

2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 

1 �5.3004 �#�����"���'�#�"� 346 - ��"#� 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 85.693 
 

             
���!������"$��������#"$��6#
               
�����
���'!��<�v�6,
��               
����*�!�����������               

2 ��.2014 �#�����"���'�#�"� 11 } ������#�� 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 147.229  
 

            
���!������"$��������#"$��6#
               
�����
���'!��<�v�6,
��               
����*�!�����������               

3 �5.4023 �#�����"���'�#�"� 3233 } ����<��'��"� 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 154.513  
 

            
���!������"$��������#"$��6#
               
�����
���'!��<�v�6,
��               
����*�!�����������               

4 %�. 1003 �#�����"���'�#�"� 4 } �����.<�v��6#� 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 73.233   
 

           
���!������"$��������#"$��6#
               
�����
���'!��<�v�6,
��               
����*�!�����������               

5 ��. 4006 �#�����"���'�#�"� 1045 } ��������� 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 73.233   
 

           
���!������"$��������#"$��6#
               
�����
���'!��<�v�6,
��               
����*�!�����������               

6 �5. 1012 �#�����"���'�#�"� 4 } �����"�� 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 154.513    
 

          
���!������"$��������#"$��6#
                
�����
���'!��<�v�6,
��                
����*�!�����������                

7 !�. 2032 �#�����"���'�#�"� 35 } ���������' 700 
 

�	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 73.233    
 

          
���!������"$��������#"$��6#
                
�����
���'!��<�v�6,
��                
����*�!�����������                

�6,'� : ��������	�
��"$��
�������'*������*�!����!$.�����'������ , ��'����"��3��� 



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--3388  
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      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!���	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"������� �����"  

&������� &������� 22..66--22::  �"�'2���%��������6�	����	�7�����
����*.D�����
���5���<��� �"�'2���%��������6�	����	�7�����
����*.D�����
���5���<��� ������� ������� ((&6�&6�))  

"��
���6, 3+,�!�#��� �$#$��� "��
�$7����
��������� 
������
"���� 

("������) 

�$#$��"� (%0) 

2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 
8 �'. 3032 �#�����"���'�#�"� 201 } �����"����* 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 73.233       

 

       
���!������"$��������#"$��6#
                
�����
���'!��<�v�6,
��                
����*�!�����������                

9 .�.1010 �#�����"���'�#�"� 4 } ����������� 700 
 

�	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 73.233       
 

       
���!������"$��������#"$��6#
                
�����
���'!��<�v�6,
��                
����*�!�����������                

10 
 

.�. 1016 �#�����"���'�#�"� 4 } ����%L���6#� 700 
 

�	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 73.233        
 

      
���!������"$��������#"$��6#
                
�����
���'!��<�v�6,
��                
����*�!�����������                

11 
 

%�. 1019 �#�����"���'�#�"� 4 } ����%���4��%������6 700 
 

�	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 73.233        
 

      
���!������"$��������#"$��6#
                
�����
���'!��<�v�6,
��                
����*�!�����������                

12 .�. 1001 �#�����"���'�#�"� 4 } ������*���' 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 73.233         
 

     
���!������"$��������#"$��6#
                
�����
���'!��<�v�6,
��                
����*�!�����������                

13 "�. 4037 �����������#��� } ���������5 700 �	�
����'��'�$!'�"$�	�
� EIA 73.233         
 

     
���!������"$��������#"$��6#
                
�����
���'!��<�v�6,
��                
����*�!�����������                

        ��������6,�#)*7�.+4��6,�	�
� 

�6,'� : ��������	�
��"$��
�������'*������*�!����!$.�����'������ , ��'����"��3��� 



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--3399  

 

  

  ����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
��������������������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����
��
������ ������!��������� �����"  

����������	
����
���������
 �������
���������������
����������	���
���� ! "#���� 

18 ���� ��&����' 1,622 ������
 +�����&, 2553 / 2565 �01�&2��������
3�
14�+��56�
3������ "#���� 
12 ������� ��&����' 1,073 ������
 09���0���1���
310+��4&
3� 2.6-1 

 

 
 

��#��� ��#��� 22..66--11::  �	'�&2��5�6�!(������6�	����������
	�7���*.D �����
���5���<����	'�&2��5�6�!(������6�	����������
	�7���*.D �����
���5���<���  



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--4400  
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����
    
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

22..77      !(�����#���#�+����&%!(�����#���#�+����&%'&�B��(�;�����B����"6���	
���'��'&�B��(�;�����B����"6���	
���'��    �������*.D�56��������*.D�56�
#�����.��#�����.��  

  
22..77..11  !(�������6�'6�����3�'5� ���&%'&�B��(�;�����B����"6���	
���'�����32���� !(�������6�'6�����3�'5� ���&%'&�B��(�;�����B����"6���	
���'�����32���� 100 100 �56��56�

����#����� �������*.D�56�#�����.������#����� �������*.D�56�#�����.��  
 

!+���+,���������6,��5��"'6��������
!����%�$'��.���
�.+,���$�������.�/�����
5��� 
7�3+,����������������#���'��:���4� ������ ��*�%�$�����#�
������
!����%�$'��  
�.+,�
�����������
���"$��
��4����+,����4�����*���!'��$
����� �.1 ������ 100 ��*���,�%�$���  
������ 450 "������ �
#�%;���������6,�#)*7�.+4��6,�	�
� ������ 20 ��
 !��%�
�
��������6, 2.7-1 �"$ 
�)%�6, 2.7-1 

 
&������� &������� 22..77--11::    �	'����������'&2��5�6�3+'&�']4�7;B��������� ���3�
����&%'&�B��(�;�����B� �	'����������'&2��5�6�3+'&�']4�7;B��������� ���3�
����&%'&�B��(�;�����B�   

4�!(�������6�'6��]4�!(�������6�'6��]  

"��
���6, �)�#=�"������*�� 
������*� 
�!�����"� 

�$��*��!���6 ����(� ������
 

1 234+907 234/15-16 ����'$���-������ .#��$�6�6 ���!����= 
2 100+359 110/6-7 �����'�-�����
� �����'� !�$���6 
3 122+175 122/3-4 �����"��-����%H����# �����
� !�$���6 
4 142+591 142/10-11 �*���-�����$��6#' �'+�� ".���6 
5 150+673 150/11-12 ������*�-�������#��� �����'6, ".���6 
6 188+228 188/4-5 E��'*��-����	� %��3*�� �����3!6'� 
7 206+013 206/3-4 �"���������-�"����* !6��4� �����3!6'� 
8 219+921 219/15-16 �����4����*�-!6��4� !6��4� �����3!6'� 
9 224+747 224/12-13 !6��4�-���!$��
 !6��4� �����3!6'� 
10 235+976 235/16-236/1 !)�����-��
��� !)����� �����3!6'� 
11 253+043 253/1-2 ������
-()���"�
 �'+�� �����3!6'� 
12 253+804 253/13-14 ������
-()���"�
 �'+�� �����3!6'� 
13 255+164 255/3-4 ������
-()���"�
 �'+�� �����3!6'� 
14 256+227 256/5-6 ������
-()���"�
 �'+�� �����3!6'� 
15 72+018 72/1-2 �����%H�-���3�'�= �����%H� ��3���6 
16 117+781 117/13-14 �*��$����-%���*� %���*� ��3���6 
17 138+951 138/16-1 ���#��#-����%"���" ���#��# �.3����6 
18 153+899 153/15-16 �.3����6-�����'� �'+�� �.3����6 
19 182+212 182/4-5 ������"�-����3$��� �'+�� �.3����6 
20 241+770 241/13-14 %������6-������� %������6 %�$����6�6���<= 

�6'�: ���������*�
*�������
���"$��
��4����+,����4�����*���!'��$
����� (���+,����4����P) ������ 100 ��*���,�%�$��� GH�#���������!�88���"$
����'���' ������ ��*�%�$�����# ��$�����'���' 



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--4411  
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��#��� ��#��� 22..77--11::  �	'�&2��5�6����3�
����	'�&2��5�6����3�
����&%'&�B��(�;�����B�] 4�!(�����.�����
��I� 4�7;B����������&%'&�B��(�;�����B�] 4�!(�����.�����
��I� 4�7;B���������  



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--4422  
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���
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

22..77..22  !(��������(�64��	������*.D	��<�� Ĥ_�����&�������&�����<%����� !(��������(�64��	������*.D	��<�� Ĥ_�����&�������&�����<%����� `̀  �����<� �����<� `̀  
�5�
���� 7���
&%'&�B���������&%	�>>�����!��(
��(
�5�
���� 7���
&%'&�B���������&%	�>>�����!��(
��(
  
 
������ ��*�%�$�����#�
�'6��������*�!�����!�������� ����)* �.+,��%;�����.�,'���'�������� 
7��!�'������������'�������
��������!*��6,�.�,''���	4� E	,�7��
6������� ��*�%�$�����# �
�'6���
�*�!�����!�������� ����)*�%�"�� 5 �!����� �'+,� %0 2546 %�$���
��# 

• ���!�'3*�����!��- 3�'�������(�36 (61 �'.) 
• ����)*3*�����E+,� } �"�,�3�� - ���%5' (56 �'.) 
• ����)*3*��3�'�������(�36 - ".���6 (43 �'.) 
• ����)*3*��3�'�������(�36 - '���$��� (44 �'.) 
• ����)*3*������'�� } D$�3������ (45 �'.)  

  

�.+,��%;�����#�#�����*�#����)*7���.�,'�	4��.+,��.�,'%�$!��<�(�.����
���� ������ P '6���.�/�� 
����)*�6,���"��
����������"$�$
���������7������
���64  

• ��������*�!��������)*7��!�������� !�#3�#G9���$�"�$������3*�� D$�3������}��6��3�}
��"'D��� (78 �'.) 

• ��������*�!��������)*7��!�������� !�#3�#G9���$�"�$������3*�� D$�3������}�"��!������}
��*���# (106 �'.) 

 

��#��� ��#��� 22..77--22::  �	'�&2��	'�&2��5�6��5�6��	������*.D�	������*.D���(�6���(�6  
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������ ������!��������� �����"  

�.+,��.�,'%�$!��<�(�.�"$���#(�.��������!*������� 7�.+4��6,������3�#G9���$�"�$������ 
�
#�D.�$�#*��#�,� �����!*�!�����������)�����������=�6,��!*��*���*���+���"'D����"$!���6 ICD  
�6,"�
��$��� ������ P �
��!�������'���
��������������*�!��������)*���D$�3������ -��6��3�-  
��"'D��� �$#$��� 78 �'. �"$�
�������'��:�3�������$��5'���6�'+,�����6, 20 ���W��' 2547  
7��
�������������
���"*���
� �*�'��
�������'���7��%���%���������"������������%;������� 5,850 "������ 
�'+,�����6, 22 .w
(��' 2550 �"$�
���������������7�����'*�����.�/���$���"�6!���!= 
���%�$�����# ..�.2550 } 2554 
���!
��!��������������� ����)*7��)%�6, 2.7-3 

 

 

  
��#��� ��#��� 22..77--33::  �	'�&2��5�6��	'�&2��5�6��	������*.D�	������*.D���(�6���(�6  

�	������*.D	��<��^H_�����&�������&�����<%����� �	������*.D	��<��^H_�����&�������&�����<%����� `̀  �����<� �����<� `̀  �5�
�����5�
����  
  

����*�!�����%;�����*�!���������� 7�'*�)*�����%��������� !�#3�#G9���$�"�$������7�%9������ 
���D$�3�������%��6��3��"$!�
%"�#����6,!���6��"'D��� �*��!���6D$�3������ 
��!6���=  
.����� 3"���6 ���.�$ ��6��3� �"$��"'D��� 



���6, ���6, 22  ����	�
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���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--4444  
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�������$'6����*�!���������� 7�'*������������� �
�'�"�� #��'6���%���%������+,����4�����!'�
�$
��.���'�$�������'�"�
����!������������ �"$�*�!������4��"�
���!��G9���������)*�.+,��.�,'
���'%"�
(�#7������!*��"$�
#!�� 
���!
�������*����%���%������+,����4������� 7��)%�6, 2.7-4 

  

  
��#��� ��#��� 22..77--44::  &2��5�6�&2��5�6�3+'&�'����*.D���#���#�+�!(3+'&�'����*.D���#���#�+�!(������*.D������*.D���(�6���(�6  



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--4455  
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�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

22..77..33  !(�����!(�����#���#�+��(�;�����B��	
���'��#���)� �#���#�+��(�;�����B��	
���'��#���)� �..22  �#/� ��#/� �..11  !'�����*.D�56�#�����.��!'�����*.D�56�#�����.��  
 

������ ��*�%�$�����#�
�'6���7����%���%������+,����4��!'��$
��%�$�(� �2 �%;�%�$�(� �1  
�
#7���+4����� ������ ��*�%�$�����#�
������
��
�6,�$����%���%��������� 45 ��
��
������   
E	,��#)*7�.+4��6,�	�
���4��'
 18 ��
 
���!
���#"$��6#
7�������6, 2.7-2  �"$�!
�������*�7��)%�6, 
2.7-5 
 

&������� &������� 22..77--22::    �	'����������'3+'&�']���3�
�����	'����������'3+'&�']���3�
����#���#�+�#���#�+��(�;�����B��(�;�����B�3�� �3�� �..2 2 �#/� ��#/� �..11  ((�D��D�.).)  

"��
���6, �)�#=�"������*�� 
������*� 
�!�����"� 

�$��*��!���6 ����(� ������
 

1 93+556 93/9-10 ����(�36-��������/�= .�$�����6�#�<#� .�$�����6�#�<#� 
2 97+974 97/16-98/1 ��������/�= }�*���+� �*���+� .�$����6�#�<#� 
3 107+753 107/13-14 �*���+�-�����'� �����'� !�$���6 
4 119+520 119/9-10 �����
�-�����"�� �����
� !�$���6 
5 205+295 205/5-6 ������#-�����. ���"6 ���!����= 
6 24+145 24/3-4 ��"�#�-��
!�����= .��<'��" ���%5' 
7 107+099 107/2-3 �����)���-�*��$���� �'+�� ��3���6 
8 153+698 153/12-13 �.3����6 } �����'� �'+�� �.3����6 
9 4+900 4/18-19 ������.-'���$!�� ��3���6 ������.P 
10 5+328 5/7-8 '���$!��-�"����� ��3���6 ������.P 
11 71+032 71/1-2 D$�3������ - 
��!6���= �'+�� D$�3������ 
12 84+253 84/4-5 
��!6���=-.����� .����� 3"���6 
13 92+889 92/14-15 .�����-3"���6 .����� 3"���6 
14 97+397 97/6-7 .�����-3"���6 .����� 3"���6 
15 99+595 99/11-12 .�����-3"���6 �'+�� 3"���6 
16 100+818 100/13-14 .�����-3"���6 �'+�� 3"���6 
17 103+664 103/11-12 .�����-3"���6 �'+�� 3"���6 
18 111+060 111/1-2 3"���6-���.�$ �'+�� 3"���6 

�6,'� : GH�#���������!�88���"$����'���' ������ ��*�%�$�����# 
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��#��� ��#��� 22..77--55  ::  &2��5�6�&2��5�6�!(�����#���#�+��(�;�����B� �!(�����#���#�+��(�;�����B� �..22  �#/� ��#/� �..11  !'�����*.D�56�#�����.��!'�����*.D�56�#�����.��  
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�)%�6,  2.7-6 �!
�������*�����������%���%�����4��'
7�.+4��6,�	�
��6,�#)*7��������*�!����
!$.��"�#���'������ �����'����"�� �"$�����'����"��3��� �"$���������
��4� 
�"$%���%������+,����4�P ��������� ��*�%�$�����# 
 

  

��#��� ��#��� 22..77--66::    �	'�&2��5�6����3�
�!(�����&�
�"�����6�	���������
���5����	'�&2��5�6����3�
�!(�����&�
�"�����6�	���������
���5���  
��
���5���<��� ������&%'&�B���
���5���<��� ������&%'&�B����#���#�+����#���#�+��(�;�����B�] �(�;�����B�] �������*.D�56�#�����.���������*.D�56�#�����.��  



���6, ���6, 22  ����	�
���������!���"$��#����6,��6,#���������	�
���������!���"$��#����6,��6,#�����  22--4488  
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22..88  !(�����7�=���(�;���&����������(�;�����B������&!(�����7�=���(�;���&����������(�;�����B������&!�
�&% ����*.D�56�!�
�&% ����*.D�56�
#�����.��#�����.��  
 
�������.�/�����+,���������$�����+,����4���������'��� �.+,�73���4����7��������6,������ ��
��� 
�����#��= �$�����+,����4���������'����6, ���
�� ���#���������*�%�$�����# �����
 (���.) �"$ 
������ ��*�%�$�����# (� �.) �*�'���
����������������"$����#'6��
'�*��'�#�6,�$73�������"#6 
�6,���!'�#����'�73�����$�����������������+,����4���������'����6,73��#)*7�%9������ �.+,�7��!�'��� 
������')"�6,�$�
�������73��$�����+,����4���������'������7�'*�64�%�*�#�
73�7���������#����
���� 
��4�7��$
��������,��"$7��$
��%�$��� �
#�$!*��"7���.�,'%�$!��<�(�.�"$���'%"�
(�#7�����
��
��� 7��'��#�,��	4� �"$�"."�#�
������������64 �+� �$�
��$�����+,����4���������'������7�'*�6,'6
�����)�"��'*���#��*���	,���	,���������
�' 
 

�$�����+,����4���������'������7�'*�$�)�������7��'6���!*�!�88����� 2-Way Communication 
�*������$�����#�!+,�!�����')"�$��*��3�
�����'�"$!�,��������$��P E	,��#)*��������������������� 
������+,�������'�'���4�����6,��
�6,��4����+,����4���� !�88��������� (Sensor Signal) ������*����
����������$��P �$'6 2 ��4���� �+� ��4������� 73�!�88����������"�� (������7��73�!�88�� 
GPS) 7����!*����')"�%���7�����+,�������'�'���4���������� ���!�88����������"��73��'*�
��" 
3�
�����'�"$!�,��������$��P �$�������	���4�����6, 2 �+� 73�!�88������������ (������7��73�
!�88�����#�%�$(���� : Radio Boacon) 7����!�,����7�����+,�������'�'���4���������� 
 

�"�����!�,����
��#!�88�����������4�!�88���"���"$!�88������"�� 3�
�����'�"$!�,�������
�$��P �$����������!���*��%�*����+,�������'�'���4������������+��'* ���.��*��'*������  
3�
�����'�"$!�,��������$��P �$!*�!�88��7��.��������������� �.+,��#�
�������*��%  
 

�������64 7��$�����+,����4���������'���7�'* �$#��'6��%���=������
��'������ E	,��$��
��4��#)*�6,
���������������#!���6�6,
)�"�����
3����
�*�������4�
��# ��%���=������
��'�������$���
!�88��.���
������������3�
�����'�"$!�,��������$��P �6,�#)*������������*�����!�88��
���#�!+,�!�����')" '��%"��%;�!�88��(�.������6,�!���������
����� 7�����6,!���6�����
3�� 
�.+,�7����#!���6��4� �����	����'��"+,���������������  �"$!�'���7���$��������!�88��
�*��J ���!���6������7�3*����"��6,��'�$!' ��'��4�!�'������%98���*��J �6,����$���
�	4��
����
��������=
��# 

�������.�/�����+,���������$�����+,����4���������'��� �$73��$#$��"�
����������$��*���
+��
<�����' 2552 �	��
+��!�����' 2553 ��' 9 �
+�� 73���%�$'��7������� 1.35 "������ �"$ 
�$��
��4�7��$��*�����
���������.�/���$�� �6,!���6��� �����*� �.������ �.%�$����6�6���<=  
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����� ����� 33  ������������������������������������� ��������������������� ((GGoooodd  PPrraaccttiicceess))    
+,��-����./��+,��-����./��  

��  ����	�
�#�$�%���"#�$!��&�'�(����$����
��
������ ��� ����	�
�#�$�%���"#�$!��&�'�(����$����
��
������ ��� EESSCCAAPP  

��  ���#.��������#/�����������������������
��
������ �"$������#.��������#/�����������������������
��
������ �"$������"0�����"0��    
�����$�����%���% #�$���!���1��%���������$�����%���% #�$���!���1��%����  

��  ������������#.�����#.��������#�$�����!������#�$�����!����"23�"23  

��  ��!��#�����!��#����	�
��	�
�������#.������24�#5�����36��������#.������24�#5�����36���24�24
2�������7���
2�������7���  
  

  

33..11  ����������./
��23��.	��4�5�6+,��.��78��������9:;+,� ����������./
��23��.	��4�5�6+,��.��78��������9:;+,� EESSCCAAPP  

33..11..11  @A��A�@A��A�  

 ESCAP (Economic and Social Commission for Asia and Pacific) �
��������	�
�#�$�%���"
#�$!��&�'�(����$�����#/������24��
��
������  (Evaluation of Cost-Effective System for 
Railway Level Crossing Protection) O�#P �.�. 1999 ���#�$����6�� T �24��
�"U��O�'V%�'�� ESCAP 
��U4�����%2#WX�������������24��
��
������ !V�%�� 

 �""�(&Y�������	�
��(U4� 

1. �����!���$��������������24��
��
������ O�'V%�'�� ESCAP 

2. !����#W������ ���720��
 ������"32�"$#WX���24��243�����$���24O7�!���������#/������24��
��
 
������  

3. ������$�Y����"U������$��!���������#/������24��
��
������  �"$ 

4. �!����$��243��������$�����#/������24%2#�$!��&�'�( 

�(U4�O���
��""�(&Y������� �	��
�
���������
���6��#�20 

� #�$�%�����
���������
������%#"�
'�3�24��
��
������ �"$%���������%#"�
'�3 
O� 7 #�$��� �
���6 ����"���� ����
23 ����6��  ^"�##^�!Y ��!�_23 ��3 �"$��23
��% 

� #�$�%�����
���������
������%#"�
'�3�24��
��
������ �"$%���������%#"�
'�3���
#�$����24%2���%��������O����(�`��������  �"$!�%����
� a����36�����#.������24
2b 
�����&2�"$���#.������24��243����������#WX���36���
��"�24��
��
������  #�$�����"6��20
�
���6 ����
� ��"�323% c��4���! �3��%�� ���&��Y�"�
Y !���7�������� �"$!���1��%���� 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

� #�$�%�����%�����������$���6��!��O�������������%#"�
'�3 (Safety Management 
Information System) _	4��(23�(�������O7�����24����#5������������������� !������
�6��!���(U4�
������������%#"�
'�3�24��
��
������  

� #�$�%����&2���O7� ���������$�Y#��%�����%�!243� (Quantitative Risk Analysis) �(U4�O7�
�����
"��
�����%!����X���%�������(�4%���%#"�
'�3�24��
��
������  

� �&���3�	���&2����24��%�$!%O����������$�Y�"�������6�������O����"�����(�4%���%
#"�
'�3�24��
��
������  

� ��������!%�����������������$���24%2#�$!��&�'�(!%�3O�%6�24O7�#/������24��
��
������  
��%��0��"�����O�����"U��O7��$���24��%�$!% 

33..11..22  +����3.@��
�8����+,��CDE�,8����/E�8���78��������9:;F���./�����@��/3G,�+����3.@��
�8����+,��CDE�,8����/E�8���78��������9:;F���./�����@��/3G,�  

  ��./��,��/�����./��,��/���  

����
23%2�����6�3������ 3�� 62,495 ���"�%�� %2��
��
������  40,445 ��6� �
3�m"243���  
1.5 �%. �$%2��
��
��	4���6� ��
��
��0��%
��"6��20%2�3V6 16,132 ��6� �24%2���������24#�$����(U4�O7� 
���U4����0�#/������V�O7�����"����U�����24��
�6�� %2 20,528 ��6� ��
��0�#/�3��U�� ������ 948 ��6� 
�24�#5���
��
�������"23��"��7"#�$���_	4��oO7�#/�3��U���"$#�$�V#^
��0� �����%�
3���������24
7"#�$��� �"$ 2,837 ��6� �%6%2��0����U4����0��"$#/�3��U��O7��#5��24���%������ ��� ���3 

O�#P �.�. 1997/98 �������������
�24��
��
������  65 ���0� ��������������24���
�������
����� 
��0��%
 420 ���0� ��U�#�$%�����3"$ 15 ��6%2���%������ ���!2372��� 134 �� ��U����3"$ 42 ���
��0��%
 �"$�2� 179 �� ��
��o� ��U����3"$ 18 ����V���
��o���0��%
 

������ ����
23%2��3��3�24�$O��%2���������24#�$����24��
��
�(�4%%���	0��������24%2��������!V� �"$
�$�%6�6�!������
��
�24�%6%2���������24#�$����2� ��U4�����%2��������

�����#�$%�� ��
��
�24%2 Traffic 
Moment (�������������  * #��%��������24�6��) 100,000 �6���� ��U�%����6� �	��$�6�!����
�#5�����6���$
��3����%��U�"�
O��������  �36�����o��% �6��6�!����%2����!V�%���"$�(23� ���3
"$ 50 ����6��6�!�����$�
�������Y���24�����
7����������1  

O���$�
23���� ������ ����
23�
���
�������O�����%�V���6�V�����24�"$���
��������6�o�
��"���3%�� 
����$�#5��(��$�����
��"����%�V�
������%#"�
'�3O���`�&��%�������
23 O������  
%2���%�#5��#�
��24������ �������
23�$O7����U4����0������%��� �"$!�XX���!��"$�!23�  
�(U4�#/������24��
��
������ ������ 24,313 ��6� _	4������� ����
23�
��
"��O7������"�� 
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

������
�����������24��
��
�24�%6%2���������24�����% �$#�$%��!��O�!�%�"$%2������%�(�4%!V��	0� 
O������
�24�6��%� ��0��20 �(��$��� �
��(�4%���%��o��"$���������������O7���3��YO�7���  
%2�����o������24�V��!2372����24��
��
��� O�7����$��243�����������24O7�O������
���"$�V�����24�%6%2
���%7����X �"$�������V��!2372����24!V��	0��%6�
�!�
!6����������������������(��$%2��3��Y�
3!��
��243����� 

�
3��4��# ������������� ���#�$�'��$�!
�O��V#���������6��$3$����
�����������  (Train 
kilometer: express in term of million train kilometers) �"$��6�3�203��O7�!��������
���%�!243� 
(Risk exposure) �����3��Y�24O7���
��
������ 
��3 ���O7�������������O����������������
�����������24��
��
%2������6���������24#�$%�� 0.10 �6�"������"�%�����  !6���V��!2372���%2������%
!V��	0� 

"��
�$��
��
������ ����
23%2�"�3�V#��� ��6(�!��#�
� 5 ����"�� �U� ���O7��������%3���0�
��0���o%���%���������	0� ���O7����U4���"!��������0���o%���%���������	0�  ���O7�#/�3��U���%6%2
���U4����0� ��
�#^
�%6%2���U4����0��"$#/�3��U�� �"$��
��
�24���%������ ���������3 

!����������������24��
��
�24%2���������24�����% !��#�
�
���20 

1. ����#^
 ��U����#^
 ��U�"o��#�$�V�%6��%�$!% 

2. ��3��Y��4�����%��24��
��
��$�24���U4����0�
�����	4��
�#^
"�%��"�� 

3. ��3��Y7����U4����0� 

4. ��3��Y7���U����"�3�_6 �24��
��
�24O7��_6��0� 

5. ��3��Ycv�cw����U4����0� 

6. �V�����24�%6#.�������%!�XX�� 

7. �%6%2�������O���V�����24�$%�
�$����%U4������(�Y�!23 (���2�20���
�24��
��
�24���������24�����%O7�
�����(�Y!U4�!�������3!���2O����#^
��0�) 

  ��./��	�4�����H,�	3�
,�E�-����./��	�4�����H,�	3�
,�E�-��  

����6��%2�����6�3������ ��4�#�$��� 5,995 ���"�%�� �����6�3��6�����#5� 5 �!������"���"$ 
!��!�%(U0��24�
���� '�3O������6�3%2��
��
������ ��% 418 ��6��#5������� 344 ��6� �%6�#5�
������ 74 ��6� �
3�m"243��� 14.3 ���"�%�� �$%2��
��
��	4���6� ��
��
������ 217 ��6��24��
��0� 
� ��U���"$���U4����0��24��"U� 127 ��6� �%6%2#/�3��U���"$���U4����0�#/����� ��U4�����%2��
��
 
�
3�m"243���3�	�%2�����������%6%�� O�#P �.�. 1998 %2�����������
���������� �V��!2372��� ��
��o�  
�6�"������"�%�����  ��%"��
��
���20 0.64  0.11 �"$ 0.17 
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����6��%2��3��3�24�$"
��������
��
������ O��%���24!�
�
3!��������6���$
�� �36�����o��% 
�(��$�����6��6�!����!V��	�����3��"���#�"$O7���&2����36���U4��24�V���6� #�$���
��3 ���!����
����(���%����!��������  (�
3�m(�$����������%U��) �(U4��24�$#/������%6O����3��Y��4����%
������  

�"������24������ ����6�� �$O7�!������(�������"U����#���Y#/������24��
��
������  %2
���20 

�6� TM 7��
�����#���Y#/����� 

TM < 7,200 �%6%2���#/����� O7�#/�3��U�� 

7,200 ≤ TM ≤ 288,000 ���U4����0��243��	0�
��3�����"��U��  /� ��
��0�#/�3�"$
!�XX����U���V�O7���� �"$��
��0�#/�3��U����������  

TM ≥ 288,000 ����6���$
�� 

��1%���276�3�6�����6�!�����"$(�`��������  �#5��V������
7��O������
"��
�����%!����X��� 
������%�6���$
���24��
��
������  �
3O7��"�����������$�Y�"������������
1���������"���� 

#WX����#!���O����
���������
������%#"�
'�3�24��
��
������ O�#�$�������6�� !��#�
�
���20 

1. %2��#�$%�������
 �(��$�6��6�!����!V��"$������ %2#WX��O����"���� 

2. !'�(��
"��%���!���%�%6�����3 �������24%2���%�!243�!V��3V6O���4�����V��24%2����	�
����3
�"$�%6%2�$��23�����3 

3. ��
��
������ �24�%6�#5���������$��3�(�4%%���	0� �
3�m(�$������7���%U�� 

4. !�XX��������%6%2���'�( #/�3��U���6��T �24��
��0��6���	���
��
������  ��
���
���������
��24
2 �����6��!U4�%!'�(�"�� 

5. ���������24�24�����%���U4����0��24��
��
������ �%6%2#�$!��&�'�( ��
���cy����%�"$!V���3
�#5�!6��%�� 

6. �V�����24��3��Y��
���%�$%�
�$����"$#�$%�� �%6#.�������%�z����� _	4����2�36���20���O��
�������������
�	0��	����3"$ 40 

  

  	E6��4��H��	/I��	E6��4��H��	/I��  

���%V"��
��
������ O���!�_23�
��!
����O�������24 3.1-1 �$��o��6���
��
������ �
3��%"
"�
���3"$ 2.1 _	4�����3���%#�$�'��24%2���������24�����%"
"����3"$ 2.7 �"$�%6%2�V������%"
"� 
���3"$ 1.9 
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  ����������	
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����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 33..11--11  ::  ���L�M
+,�78��������9:;F���	/I�����L�M
+,�78��������9:;F���	/I��  
��./5�+,�78���� 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 
%2���������24�����% 3,443 3,425 3,370 3,273 3,171 3,062 2,921 2,844 
�%6%2���������24�����% 12,270 12,437 12,329 12,186 12,011 11,739 11,238 10,737 

��
 15,713 15,862 15,699 15,459 15,182 14,801 14,159 13,581 

O�76����"��
23�����20 !���������������24��
��
������ "
"��
3�m"243���3"$ 2.6 �6�#P _	4��3��#5�
�����������24��
��
%2�������������%"
"��m"243���3"$ 1.8 �6�#P �"$�24�%6%2���������24�����%"
"�
�m"243���3"$ 2.7 �6�#P 
��������24 3.1-2 

�������� �������� 33..11--22  ::  ���L�M
+,�,8����/E�8���78��������9:;���L�M
+,�,8����/E�8���78��������9:;  
 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 

���������������� { ��
��
�24%2���������24�����% 67 113 86 68 60 83 59 
���������������� - ��
��
�24�%6%2���������24�����% 374 402 401 346 340 350 309 

��
 441 515 487 414 406 433 368 

�36�����o��% �����������
�����������6�"������"�%��-���  (Accidents per million train-km)  
�
��(�4%�	0� 
���!
����O�������24 3.1-3 _	4�
V��%U���$�%6!�
�"��������������
��
������ �24"
"� 

����������������  33..11--33::  ���L�M
+,�,�������/���,8����/E�8���L�M
+,�,�������/���,8����/E�8  
 1993 1994 1995 1996 1997 1998 

"������"�%��-���  16,400 13,600 13,100 12,100 11,300 9,300 

��������������� �6�"������"�%��-���  0.031 0.036 0.032 0.034 0.038 0.040 

#WX����#!������%#"�
'�3�24��
��
������ O�!�(��&��1��!�_23 !��#�
�
���6��#�20 

1. ����3���!�&���7�%2�$
���4�� �	�%23��(���$������%��cv�cw��z�$��23��24��
��
������  

2. �V�����24��3��Y��
!��O���
("�
 ��U4�����!'�(�������24��������
��
������  

3. �V�����24��
!��O���
("�
��243�������%��o��"$�$3$����3�
��O��
U���24%2��������� 

4. ��3��Y���
7����
 

5. ��%����"���%6���������
���������
��
������ O���
�%���1�� 

6. ��
������������
�#/�3��U���"$��#���Y#/����� 

7. ���������24�����%��
��
������ ���
���%��
("�
 

���!��������������
����������������� ������ ��!�_23�o%2���
���������#���#��������!�4��6�� T �24
��243���������(�6��
���"6�� %2����!��%!��������3�������� ��������&2������������
��24�
�%���1�� 
O7�������!%�3O�%6 �#5���� 
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  ��./��/�����./��/�������
��
  

�����6�3������ O�#�$�����23
��%%2�$3$��� 2,712 ���"�%�� %2��
��
������ #�$%��  
4,842 ��6� �
3�m"243%2��
��
�����	4����"�%�� _	4�����6�%2���%�����6�%���24!�
O����723  
��
��
��"6��20%2#�$%�� 3.600 ��6� ��U����3"$ 75 �#5���
��
�24�%6�
���
����
3������ ��23
��% 
��U��
3��3�6��#5���
��
�24�%6�
�%2���#/��������"$�%�
����V�O7���� ��
��
�24�%6%2���#/�������0��%

��%��0����������
��3�$%2#�$%�����3"$ 93 �����0��%
  

������
�����������24��
��
������ �$%2#�$%��!��O�!�%���������������� ��0��%
 O�76��#P 
�.�.1988- 1998 %2�����������24��
��
������  2,595 ���0� ��U�#�$%�����3"$ 66.3 �"$������
����������������������$%2������m"243 12.34 �6�"������"�%��-���  _	4�!V�%���$��6��#P �.�.1986 { 
1998 %2�V��!2372����(�4%�	0��
3�m"243���3"$ 3.5 �6�#P ����#5��(��$�6����%��o������� �(�4%��� 48 
�%./7%. �#5� 54 �%./7%. ���O��%2����(�4%�	0���0��������V��!2372����24��
��
�"$�!2372�����0��%
  
O��$��6��#P �.�. 1998 ��� 1999 %2���O7�3��(���$�(�4%%���	0���0�O��%U��|���3�"$�|��%�� 

�V���
��o���������������24��
��
������ �(�4%�	0��
3�m"243���3"$ 3.2 �6�#P �"$O�76��!�%#P �$��6��  
�.�. 1995 { 1999 %2����(�4%�
3�m"243���3"$ 18.2 �6�#P !V��	0��76��
23�����V��!2372��� 

"��
�$������%#"�
'�3�"$��#���Y�����
��
������ �24�#5������� %2���������24#.��������
�"�
 24 7�4��%� %2���U4����0����3��	0���o%���%�������� �"$����24�#5������0�%2"����o� %2���
��
��0�#/�3�������U���V�O7���� �����6��$%2!�XX��� !2�
� ���O7�!�XX���!23��$}��%2�m(�$
�����6���6���3%�� 

#�$!��&�'�(�24��
��
������ ��
�
�!���V#����U� ���#/��������������������6"$7��
����$�� 
�"$
�����"���
��
"6�7�����3�24!�
�6��������� ���
���������#^
��0������O���23
��%3�%����
� 
�24O7���"��m"243�%6���� 2 ���2�6��������  

�CDE�,8�	��@�-,@��
�3,�5�����78��������9:;F�/������
 

#WX���o�"��3������#�$����U4� T O����723 �24#�$7�7���
���%�V�(U0�1��
������%#"�
'�3 
O�72���#�$�������"$��������� !�4��20�	��#5���#!���!����X�24������ �$"
�����������24��
��
 
������  �(��$����#W���3�20���O�����O�����%�V�
������%#"�
'�3�%6#�$!����%!����o���6��24��� 
����36���24(���o��24��
��
������ �����6� �V�����24(3�3�%�24�$cv������#O����U4����0���$�24���"�� 
#^
��0�"� ��#!���!����X�24!�� �U� ������ �%6!�%����3�
3�0�����(�4%%���	0������
��
�6���24��

�z�%�3���7�%7�������4��6�� T �
� �"$����24!�% �U� "��
�$�����3'�(�����
��
������  
�%6��%�$!% %2��������
O����%����o������6���3��Y����%��3V6O���������
��
�"���	�%����o� 
������  �������20 �����
��0�#/�3��U�����������3V6O�"������� %�� #�$%�� 1.0 �	� 2.0 �%�� 
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  ���./�����@3�/�� ;V3���V�	
 �3.:���./�����@3�/�� ;V3���V�	
 �3.:��  

�����������24��
��
������ O�#�$�������"����  ^"�##^�!Y �"$��3 �$��6�� #P �.�. 1988 �	� 1999 
%2��������%"��
��
���20 136, 466 �"$ 4,688 ��3 !�
!6����������������24��
��
�#�23���23����
�����������24���
������ ��0��%
 #�$�����3!V�!�
���3"$ 94.6 ���"�%��U� ^"�##^�!Y���3"$ 29.6  
�"$���3!�
�U�����"�������3"$ 3.8 !�����������������
��������������"�����6������!V� 0.74 �6�
"������"�%��-���  �"$#�$�����3O�76�� 5 #P  �$��6�� �.�. 1991 �	� 1995 %2��������������� 12.9  
�6�"������"�%��-���  �%6%2���%V"!������#�$��� ^"�##^�!Y 

#�$�����3%2�V��!2372�����������������24��
��
��� #�$%�����3"$ 92 ����V��!2372����������������
��� ��0��%
 ����"�������3"$ 44 �"$ ^"�##^�!Y���3"$ 31  

���������$�Y���
������������%#"�
'�3�24��
��
��� ���!�%#�$����20 �"$��%��0���23
��%
��3 
����
V�24�����o������24#�$�����3%2���O7�3��(���$��3��Y%����6�#�$����U4� T �"�3��6� 

���%V"�24�!
�O�������24 3.1-4 �#5����%3����������6�3������  ��������
��
������ ���
#�$�������"����  ^"�##^�!Y �"$��3 

����������������  33..11--44::  +M,
�3+M,
�3L@��+-������9:;�3.78L@��+-������9:;�3.78�������������9:;���9:;  �W �W @@..��..19991999  

 ���@3�/�� ;V3���V�	
 :�� 

�$3$������  2,734 484 4,041 

��������
��
�#5�������- %2���#/����� 402 49 467 

��������
��
�#5�������- �%6%2���#/����� 926 161 1,145 

��������
��
�#5������� 821 98 2,237 

��
��X�E
� 2,149 308 2,237 

���%�����6� �6����"�%�� 0.79 0.64 0.55 

���%�6���m"243 ���"�%�� 1.3 1.6 1.8 

���#/������24��
��
������  !6��%���#5����U4����0���o%���������3��	0���U��%�� (Swing)  
�����6����%2!�XX��� �"$!�XX���!23�
��3 !6���24�%6%2���#/������$�#5������
��0�#/�3��U��
�������� O�#P �.�. 1999 ������ ��6�#�$�����3�
�O7����U4����0���������%�����"�24��
��
 
������  14 ��6� �
3%2�������Y����#^
�c/�
V������ !�4�����������"$�����%����V�3Y O�����#^

#^
���U4����0� !�XX��� �"$!�XX���!23� 
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

#�$�������"����(���������#���#�����
��
������ ������!%%������%V"����
����� �"$
#��%���������3��YO������ ��6�%6��3������!�����#��%������� �76��
23�������#�$���
 ^"�##^�!Y�%6%2���!��������������24��
��
�"$�%6%2���%V"�������"��
��3 ���(������#���#���
��
��
������ O�������%6�
�O7����%V"�������� ��6�$O7��"������24��
��
������ �24�3V6O���� 
����"��%���"� �36�����3�24!�
����%2���������24�����% %2���U4����0��243��	0� � �$(��� �"$#/�3��U�� 
�"$����3V6����%U���$%2#/�3��U���36���
23� 

#�$�����3O7�
�7�2#��%���������� �"$��3��Y ��23��6� Traffic Moment ������ ��6�#�$���
��3�$!�����#��%��������24��
��
������ �36�����3#P"$���0��24�������������������4� 
�"�����~Y�24O7�%2
���20 

 @-� TM  [���+,�/@�G�,��\,�������78��������9:; 
 TM ≤ 10,000  #/�3��U������� 

 10,000 < TM ≤ 100,000  O7����U4����0� 
 100,000 < TM  ������%�6���$
�� ���%��U�"�
O��������  

�"�����~Y�������3���%6!�%���O7��36�����6����
�
� ��U4�������
��"�������� 

33..11..33  ��.	�����
�3.���������8�78��������9:;FEM
�@��
�3,�5��F���./����.	�����
�3.���������8�78��������9:;FEM
�@��
�3,�5��F���./��  
�G�6�]���3M��G�6�]���3M�  

���!�%�����23��V�#�$!�����Y��������� O�!���1��%���� !���7�������� �"$X24#�v� �24�
�(�`��
��&2����24��%�$!%!���������%#"�
'�3�24��
��
������ �"$���#���#������%#"�
'�3�24
2�	0� 

  @A�7A����@��
@A�7A����@��
  

��U4�����%���������%#"�
'�3�	0��3V6������#�$�%���"���%#"�
'�3�"$������%������"

���%�!243� �	��������O����%�%�3������
���6��#�20 

@��
/	���� (Risk)  �U� ���%�#5��#�
��24���%������3 (Safety Hazard) �$%2�"O����������� 
�24��243���������V��!2372��� ��
��o� ��U����(3Y!���!23��3 

@��
,������  �#5�������%�����	4� ��U��"�3������%��%��� ��U�7�
���!'�(��
"��%�24
!�%������O�����
���������� ��%�V6%U� a������������%#"�
'�3���
����������%b ������
�� 
�
����� �����
 Railtrack �
�O����������
���%��� Hazard �6� a�#5�!���$��U���������Y 
�24%2���%!�%������O�����
�����
��o���U��!23��3�
�b  
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

���%�!243������6�����#5� 3 #�$�'� 
���20 

• IInnddiivviidduuaall  rriisskk  �U����%�#5��
���������3�m(�$����"�6�#P �76� �V��
3!�� ��������  
�������3��Y 

• SSoocciieettyy  rriisskk �#5����%�!243����#�$7�7���0��%
 ��%��0�������%���������3�24���O��%2���
�!2372����"�3�� �"$ 

• CCoolllleeccttiivvee  rriisskk �#5����%�!243��24��243���������������V��!2372����6�#P ���!U���U4��%����������3
�24(�!V��Y���� 

  ��.	�����
7��	E��[,���7�����.	�����
7��	E��[,���7���  

 �����������
���
������%#"�
'�3�"$%���1��!������!�&���7��3V6O����%�����
7����� 
Health and Safety Executive (HSE) �36�����o��% �����������
������%#"�
'�3������  
�#5������6�3����24�����
7�� (Railtrack, Plc.) ��6�o'�3O����3��3��� HSE _	4������
O��%2���%
�!243�
������%#"�
'�3O�����3�24!�
��6��24�$����
� 

  ���/�3������3�F�������E��7�����@��
�3,�5��+,��9:; 

 O��
U��&�����% �.�. 1988 ���
������������� ����7��!������%�7�����247�%����"�#�|% (Clap 
ham) _	4��3V6���O���������"��
�� ���O��%2����#"243��#"���U0�����O������
������%#"�
'�3
���!���7�������� �������������0��20���O��%2�V��!2372��� 35 ��3 !�����������%��(�6�����
!�XX�� %2���(��������o��6� ����
���
��0��$��#/����������%��� (Automatic Train Protection: 
ATP) �"���$�%6���
���%!VX�!23
���"6�� �$�� ATP �$��U���V������� O��"
���%��o�"���U� 
�3�
�� �"$�%U4������U���%6�
�������O!6O�����V�������  �$���$O��!�XX���!23��"$�!���U���2� 
�6���24�$�3�
������
3�����%��� 

 �$�� ATP %2����!V�%�� ����O�#P �.�. 1994 ��%��0�!�0� 825 "���#��
Y �
3�6�!������
��0� 
O��$3$��"� 10 #P �"$�6����������
�O��$3$��"� 20 #P ���������$�Y�
���
����Y�6��$!�%��� 
"
�����������V��!2372�����23���6� (Equivalent fatalities : �V��!2372�����������V���
��o�!���!) �
������� 
52 ��3 O��$3$��"� 20 #P ��U�%V"�6��6����#/���������!2372��� 14.6 "���#��
Y�6���3  O���$��0�
��%�����!6��
�#�$%��%V"�6��V��!2372����24 715,000 #��
Y (����#P �.�. 1992) ��6!���������  
_	4�%2���%�!243�O�������
�!2372����"�3��3 �	�(����������"��24 1{ 2 "���#��
Y �%��6��$O7����%V"

����24!V��"�� �6��6�!�����"$���������
��$�� ATP �o3��!V���6�#�$�37�Y������#/��������!VX�!23
72��� 
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 ���!�!�3 �U� ���������$�Y�
�3����%��
("�
��� ATP �24�$O���"������������#���#������%
#"�
'�3 �
�����#!V6�����%�24��&2�����0��%
O����#�$�%���6�O7��6�3�"$�"������������"����

������%#"�
'�3���������  
����0� �	��#5���3!�����������
��&2���O�%6O����"
���%�!243�O��
���3"�O������������
������%#"�
'�3���������  

  ���6�]��������E��@��
/	����F�����9:;,���`� 

 �(U4�O���#5��#��%�z�%�3!��'�(�"$���%#"�
'�3O���������� (Health and Safety at Work 
Act 1974) �z�$��23����������  �24������$�����!
�O����o��6�%2���%�����
7���36���� 
O������
��������% �"$��������%�!243� �����#�$!��Y���������%�%6O76���"
���%�!243� ��6�$
(3�3�%O���"������������"
���%�!243�!%
�"����6�O7��6�3O����
����������"$��3�
� 
������
������������������  

 �$��������������%�!243��24(�`���	0�!��������� O������
O�#"�3#P �.�. 1980 �
�3�%��� 
�
3 Railtrack _	4�#���zO��V6%U� aEngineering Safety Managementb ��U���23��
3��4��#�6� 
����!U���"U�� (Yellow Book) %2�"6%��	4� (YB1) �"$�"6%!�� (YB2) 

 �V6%U� YB2 �
�O7�%����	�#W������ %2��&2�24�$���3�336� T 
���6��#�20 

1. E3����� ALARP (ALARP Principle) 

 ��&2���!����X������#�$�%�����%�!243��U����O7��"����� ALARP (
V�V#�24 3.1-1) ���
#�$3���YO7��"������20 �(U4���0�O��24�$O��%2���%%�4�O��6����%�!243���U�����!�24�$�#5��#�
����
���������������� �24������
�"������%2����!2372����"$��
��o��$�V����
�����24 a���3�24!�
��6��24
�$�#5��#�
�b (as low as reasonably practicable)  

 ALARP �
������
���%�!243���� !�%�$
���U� 

• Intolerable risk: ���%�!243��24�%6!�%������
� _	4��%6�V������"$3�%����
� 3����� 
O�!���$����Y�24(���
��
&��%
� 

• Tolerable risk: ���%�!243��24���
� _	4�!�%���3�%����
���6���0� ������%�!243��%6!�%���
#.������
���U��6�O7��6�3!������"
���%�!243�!V�%�������"#�$�37�Y������ 

• Negligible risk: ���%�!243��"o����3 _	4�3�%����
��
3��4��# �"$�%6�������%������O����
����������� 

 ���#�$3���YO7� ALARP �U� ������%�!243��V�(�������6��3V6O��$
���24�%6!�%���3�%����
� 
�$����O7�%����������2�(U4�O��"
"�%��3V6O��$
���243�%����
� O��������
23���� ���(��6�
���%�!243��3V6O��$
���243�%����
� %���������%�!243�3����O7� ���!�%���#.������
��
3!$
��
�"$#�$�37�Y�������24�
����!V���6��6�O7��6�3O����
��������� 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

������ ������ 33..11--11::    E3����� E3����� AALLAARRPP  

2. ������E��@��
/	����F�	E��[,���7��� 

 ������������%�!243���243�������� 3 ������%�"�� �U� ���(�!V��Y����������3 ���#�$�%��
���%�!243� �"$��������%���%�!243� ���%!�%(��&Y��0�!�%������%�!
��3V6O��V#�24 3.1-2  
�V�����
3����������!�&���7�
������%#"�
'�3 �"$�
3��3��3�����1��"O����������
��
������%�!243� 

• ���(�!V��Y����������3 (Hazard Identification) ������%�20�#5����(�!V��Y������������Y
��U�!�������Y�24��
����Y�36��%2�����"�6�%2������%�24�$���������3�6��V��
3!�� 
(���������  ��U�!�&���7��
3��4��# %2������������%���24�$76�3O���$������
(�!V��Y�����20 #�$���
��3 Hazard and Operability (HAZOP) studies, Preliminary 
Hazard Analysis (PHA), and Failure Modes, Effect and Criticality Analysis (FMECA) 
��������"6��20��243�������#�$7�%�$
%!%�� (Brain Storming) _	4����(V
720��� (guidewords) 
�$O7�O�����$��(�!V��Y������3 
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������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
 

������ ������ 33..11--22::    �.�����7�����@��
/	��������9:;�.�����7�����@��
/	��������9:;  

• ���#�$�%�����%�!243� (Risk Assessment) #�$���
��3���#�$�%�����%�24 (frequency 
assessment) ����� �"��!�������Y  (scenario modeling) # �$ �%���"��$��
(consequence assessment) !��#���%�!243� (risk summation) �"$���������$�Y
�"�������6����"���� (benefit-cost analysis) ���%�������O����#�$�%�����%�24���
�����������(U4�(�!V��Y����������3 �(U4��24�$����������!���%�#5��#�
����������
���� 
���%�24#�$%��%����!�������%V"�����������24�6��%� ��6������%V"�24%2�3V6�%6�(23�(���U�%2
���%_��_���%���oO7���&2 Fault Tree Analysis (FTA); FTA �$����!����6!��
���%!�%(��&Y��%�"���������3��$��6��!'�(��
"��% ���%��(�6��������U4��%U�
���U4��O7� �"$���%��
("�
����� _	4�%���$���3V6O���������Y�24�6�!�O� �76� ��� ����� 
��� 7���� ��� 7������3��Y  ���%�V������%6�3���	0��3V6������%�(23�(�������%V"�24O7�
#�$%�����%��
("�
���!6��#�$�����6"$�36�� O�������2����O7����(��������%
�����"���
����������%�"$#�$!�����Y �24���������3"$��23
���'�(��%������"�� 
(Scenario modeling) �m(�$�24!'�(��
"��%�"$������6������������Y%2���&�("�6�
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�""�(&Y��U��"�24���
��%%� 
����0� ������6��"$��3'�(���!'�(��
"��%%2���&�("�24
!����X�	����"$���(3Y!���24�!23��3 ���O7� Event Tree Analysis (ETA) �#5��������24O7�
%��O�������"��!�������Y 

���#�$�%���"�24���
�	0� (Consequence assessment) ��
����(U4���
�$�����%������
����""�(&Y���������3 (�V��!2372����"$��
��o�) ���#�$�%���	0��3V6���!�������%V"�24�6��%� 
_	4�!�%(��&Y���#W���3������4� (�76� �V��
3!�� ��������� !'�('V%�#�$��� !'�(�����!6� 
��3'�(���!'�(��
"��%�����
��
������ ) ���#�$%���������V��!2372��� �"$
�V���
��o�%����U��"o����3 _	4��$��%����
��3���'�3�"���#5��V� �!2372�����23���6� 
(Equivalent fatalities) 

�����%���%�!243� (Risk summation) ��
����
3��%�"��� FTA, ETA �"$���������$�Y
�"�24��%%� (Consequence analysis) �(U4��$�
�#�$%�����%�!243���0�!�%�36�� �U� 
individual, societal �"$ collective risk ���#�$%����"6��20�$��6��3���%�"����� 
ALARP Principle �6��# �(U4��24�$O7���
"��
�����%!����X����6�O7��6�3O�������� 
����(�4%(V����%#"�
'�3 

���#�$�%���"�������6����"���� (Cost-Benefit Analysis) 
���������!������'�(��%
������3�24�3V6O���������� ALARP �(U4��24�$(�������6�%2!�4��24�V�����!%���������"

���%�!243�O��������U��%6�36���� �
3�	0��3V6����"#�$�37�Y�������24%����6��6�O7��6�3
�24���O�����"
���%�!243��(�4%%���	0� O����2�20 a#�$�37�Y������b �#5����76�372����� 
�"$%V"�6������������$������%�����#���#�$�37�Y�������20  O�!���7��������
#�$�37�Y�������U�%V"�6����#/���������!2372��� (Value for the Prevention of a 
Fatality: VPF) �"$!����������������%#"�
'�3�����!6� %V"�6��3V6O�76�� 0.8 { 2.5 
"���#��
Y�6��V��!2372����24�"2��"243��
� 

• ��������%���%�!243� (Risk Control)  �#5���$��������
��%���%�!243��36���6���U4��
��%�"����� ALARP �"$�24!�
�"�������$
�����%�!243��243�%����
� �%U4���%������
��
��%���%�!243��$#.���������6��#O�������O�����%�!243��6���"�3"��"$O7�%������
"
���%�!243���%�24����#5� O����2���!���7�������� ���2���%#"�
'�3������  
�$���3�3���O� aLiving documentb �!%� _	4�����������������"$������"�3���0��%U4�
�%6��%�$!%��%�$��23����!���7�������� ���2���%#"�
'�3�%6�6��$�#5����2���
��������YO
 T �������O��(��������� �
���������2���%#"�
'�3����������
3�"�
 
�36�����3��	4����0�O�!�%#P !�4��20��
�#5���������3��&��!��Y������������%�!243����%
#"�
'�3�
3��3 
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������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

������E��@��
/	����/
G�,�A�
�F[M���,8����/E�8���78��������9:;F�	E��[,���7��� 

�
3!��#������%��������������24��
��
������ O�!���7��������"
"�O�76����"��24�6��%� %2���
����	������������24���
�	0�������U4��#/�����#�$�'��6�� T O����2�24���
�������������3����
�%2�����6!��
�	�!������36��"$��23
�	�#�$!��&�'�(������U4��#/����� �(U4����#���#���������6��# 

�������@�@��
�3,�5��F������./
��23L@��������+�	-� 

�
3#�����������
��������!6�%2���#�$%���"�������#5��V#�����(U4��#�23���23�����6�O7��6�3
O����"���� ��6!�������������
������%#"�
'�3%2���%3�6�3��O�����2�����6�72��� ����2���� 
�24O7�����3V6%2 2 ��&2 �U� aGross Outputb �"$ aWillingness-To-Pay: WTPb 

��&2 Gross Output �#5����#�$�%���6���������������
3���"
����6�#W������ (Discounted present 
value) ����"�"����U���3�
�O����������V�����$�Y���3 !6����&2 Willingness-To-Pay �#5���� 
�2�����6�������������6����������%��!�
�������"�24���23%����6�3!������#���#������%#"�
'�3 
������ 

��0�!����&2%2����'�#��3���
2����!23�6�� T O�!���7��������%2���#�$%���6���0�!����� 
�������
�24 3.1-5 
 

�������� �������� 33..11--55::  GGrroossss  OOuuttppuutt  aanndd  WWTTPP  ssttaattiissttiiccaall  lliiffee  vvaalluuaattiioonn  uusseedd  bbyy  UUnniitteedd  KKiinnggddoomm  

 Gross Output Willingness-To-Pay 
1985* Prices ₤ 180,330  

1987 Prices  ₤ 500,000 
1992 Prices  ₤ 715,530 
1998 Prices  ₤ 950,000 

 

O�#W������ ����2�������#/������V��!2372���O���� �������������O�!���7�������� 2.65 "���#��
Y 
_	4�#�$%�� 3 ��6� �������2�����V��!2372������������� �U4� T ��U���������������� #WX���U��$%2
���%3�6�3���%U4����
�����������24��
��
������  %2����!�24�V��!2372����#5��V��
3!����� �"$�V��
3!��
O���3��Y ��6����2%V"�6�72�������6����� 
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  ��.	�����
78��������9:;F�	E��H,/
������.	�����
78��������9:;F�	E��H,/
����  

1) O�!���1��%���� ���!�����%��� 
����������
3�����%�"�6%������7� �z�$��23����������
O����
�����������%��0�
������%#"�
'�3�#5����%�����
7����� Federal Railway 
Administration (FRA)  

2) "��
�$�����
��
������  O�#P �.�. 1999 !���1��%����%2��
��
������ !�&���$ 159,719 ��6� 
�"$��
��
������7� 100,176 ��6� (��
��
������ ������7���0��3V6�����������7� �"$O7�
!�������V��
�������X���"$�V��24��243������%6�
�O7�!������!�&���$�"$�%6�
�
V�"���������
��
3
��6�3�������"��/ ���!�&���$)  

!6�����3%���24��
��
������ %2���������24�����%����%U��O�X6 ��
��
������ !6��%���$�%6%2
���#/�����
��3���U4����0���U���0���0��24��
��
������ �������"��!�3�"�� �$%2��#���Y
!�XX��� �$(����"$!�XX���!23���$������U���V�����24��3��Y !6��O�X6�����
��
������ 
O�!���1��%�����$��
��0�#/�3��U�� 

3) !�������%#"�
'�3�24��
��
������  ���%V"��� FRA !������ 10 #P �$��6�� �.�. 1988 { 1998 
�!
�O����o��6� ��0���6#P �.�. 1988 ���������7�����24��
��
������ O�!���1"
"���U��
��	4���	4� �	��%��6��������������� �
��(�4%�	0����3"$ 18 ��$�
23�����o%2�V��
����O����X�����
�24O�%6�(�4%�	0� 20 "�����  

Operation Lifesaver Inc. ���Y���24�%6�
����"����� �
�
����������������O�����%�V�
������%
#"�
'�3������ -��� %2���!������24
2���!������� FRA !��#���
���20 

• #P �.�. 1988 %2�V��!2372����24��
��
������  431 �� �"$%2�V�"$�%�
"6��"0�������#O������� 
�!2372��� 536 �� 

• #P �.�. 1988 ��U�����3"$ 96 ����V��!2372����24��243�����������  �#5�����!2372������
�����������24��
��
������ �"$���
��"6��"0�������#O����������  

• O�!���1��%���� ��� 7�3��(���$��U�7������ 115 ���2 

• �V��24�3V6O���3��Y%2����!�!2372����#5� 40 ��6��%U4�7�������  �%U4���23�������7������3��Y

��3��� 

• %2����3O�������������� -���%����6�����3������U4������� 

• %����6����3"$ 50 ������������� ���
�24��
��
������ !�&���$_	4�%2��#���Y��U��O7����
�3V6 (��0���0� !�XX���  �$}��) 
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

• ������� ������!����� 100 �V� O7����%��o� 88.5 �%./7%. ����O7��$3$3�� 1.61 ���"�%��
O�����3�
�� �"$�������
3!���m"243 8 �V� 
��3���%��o� 127 �%./7%. ��������$3$��� 
1.61 ���"�%�� �(U4��3�
�76��
23���� 

• ������%V"��� ������� ��!������6�������
��
 150 �%�� �$O7���"��(23� 6 �����2��6���0� 
�o%��	���
��
 O���$�24��� �
3!���$O7���"��(23� 4.5 �����24�24�$3$����
23���� 

• ������������3��Y-��� 7����O�!���1 ���
�	0�O���$�24��� O7����%��o����3��6� 48 �%./7%. 

4) �����"������#���#������%#"�
'�3�24��
��
������ O�!���1��%���� 

�������O�����%�V�
������%#"�
'�3��6!�&���$�24
����������
3 Operation Lifesaver Inc. 
���O�������������������24��
��
������  �V��!2372��� �"$��
��o�"
"��36��%�� 

���Y���20�
�������!���!��������6�3�����1��"�"$���Y��
������%#"�
'�3�"$���������
�
����"�� �"$������ ���#�$��� 

Operation Lifesaver %2�������"$��������24%�6��%�3%24�$�(�4%���%�V���243����������3 
�24�����������
�6��������  �!������&2����24�$#���#���(������%�����������"$���
������
�24��
��
������  �
3O��!�
�"�������z�%�3
���������24��243����#/�3������"$!�XX�� 
������
�������	�
��������3��������U4�����������O7��z�%�3������"$���"6��"0�� �����%
��
��
������ ����
��3��� �"$#^
��
��
������ �24%2���O7����3 ��%��0����#���#������
���
�������% #�$���
��3�����
��0��(�4%��U�#���#�����#���Y�"$#/�3��U��O��
2�	0� 

Operation Lifesaver �6���0��	0�O�#P �.�. 1972 �24��1 Idaho �"������24 Union Pacific Railroad 
�"$�V����7�%7� �
�#�$!�����%�6�%%U������
��������Y"
�����������24��
��
������  �������
�
�O�����%�V���6!�&���$7� ���O���������V��!2372�����������������24��
��
������ "
"� 43 % 
O�#P��� 

O�#P �.�.1998 %2�V�����24�6�����cy����%��� Operation Lifesaver �#����!��O�����%�V�
���
���%#"�
'�3 3,000 ���0� ���#�$7�7���U�� 2 "�������4�!���1��%���� ��	4���	4��#5��
o�
�����23� %2�#/��%�3�2��"�6%��	4��24%2���%�
6�7�
O�!���������������24��
��
������  �	�
���������
����!�� 1,100 ���0� �6��V�#�$�����72(����������������� 4,000 �� 

��������	�
��24��
���!6��%���#5��������Y�"$!U4��6�� T �76� �2
2����U��������Y��o� ��U0����#5�
��U4�����%#"�
'�3�24��
��
������  
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  ��./���@������./���@����  

Transport Canada �#5��V������%�z�$��23����%#"�
'�3��������� O�#�$�������
�  
%2��6�3�����!�$ Transport Safety Board �����
7��O����!��!������������!6��O�X6�24���
���
�����!6� 

"��
�$��
��
������ �
3�24�%6%2���%V""$��23

V��%U���6��$�"��3���!���1��%���� �U���
��
���
��� !6��%���%6%2���������24�����% �"$�#5�����24�%6%2���#/����� 

������%��������������24��
��
������  ���#P �.�. 1988 �	� 1998 "
"���� 502 %��#5� 307 ��U�
�������� 4.00 %��#5� 2.44 �6�"���������"�%�����  �������V��!2372����o"
"���� 58 �� %��#5� 
30 �� ��U��������� 0.46 %��#5� 0.24 �6�"������"�%�����  

���
���������
������%#"�
'�3�76��
23����!���1��%���� ����
�������U4�����O������	�
�
���%�V�
������%#"�
'�3 O���$�24!���%�$�����%2���%����O�
������%#"�
'�3 ��6�%6%2
"��
�$�76��20O�!���%���723 

  �38-
��./���8L���38-
��./���8L��  

�"�6%#�$���3���#�24�	�
� �
���6 �3��%�� ��"�3243% c��4���! �"$���&��Y�"�
Y  

!���������������24��
��
������ O��$��6��#P �.�. 1988 { 1998 ��"�3243% c��4���! �"$���&��Y�"�
Y 
�
�"
"����3"$ 1.6 { 2.0 �6�#P !6���3��%���(�4%�	0����3"$ 2.5 �6�#P �#5��(��$�6��
�%2�����%
�3��%���$����������%�O�#P �.�. 1994 !�%#�$����24!����"
"��(��$%2����3�3�������
#���#�����
��
������ �#5����������%�6���$
�� %����6����#^
��
��
  

���������$�Y���%#"�
'�3�24��
��
������ O�#�$������&��Y�"�
Y �
3����	�
����%V"�����������24
��
��
������ ������ 6,152 ���0� !����24���
����#�$%�� 1,000 ��6� O��$3$��"� 12 #P ���#P 
�.�. 1985 �	� 1997 �"��!�6%����36�����7�����24��
��
�24O7����U4����0�7��
 Automatic half barrier 
half open �"$O7���&2���������$�Y��� Fault Tree Analysis (FTA) !��#�"�
336�
���20 

• ���3"$ 93 ������7����%2!�����%�������%��
����V�O7���� 

• ���3"$ 7 �#5����%��(�6��������U4����0� 

• ���3"$ 39 ���������O������
 �U��V��3V6�"���	����%�!243���63����� �76� �����_���_����%
�6�����U4����0� ��U��V��3V6�"���6��$%2��� �2�������%%���6�o3�����%������ �# 

• ���3"$ 53 %2!�����������%�%6��0�O� ��6��
!��O���
("�
 

• ���3"$ 90 �����������24���
�����������24��
��
������  �#5��V��24O7��3V6�#5�#�$��� 
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      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  ��./��D���8p���./��D���8p�  

O�#P �.�. 1999 X24#�v�%2��
��
������ #�$%�� 37,000 ��6� ��6���������%����#5� 4 #�$�'� �U� 

#�$�'��24 1  �����%
��3���U4����0������� �����%��� _	4�#�$���
��3� �$(����"$!�XX���!23�
��U�� %2#�$%�����3"$ 83 

#�$�'��24 2   �����%�
3���������24 _	4�O�#W��������������%����20�%6%2O7�����"�� 

#�$�'��24 3 �����%
��3�����
��0�� �$(����"$!�XX���!23���U�� %2#�$%�����3"$ 4 

#�$�'��24 4 �����%
��3�����
��0�#/�3�������U���36���
23� %2#�$%�����3"$ 13 

!������������
��
������ �!
��3V6O� ������24 3.1-6 

�������� �������� 33..11--66::    LLeevveell  ccrroossssiinngg  iinn  JJaappaann,,  bbyy  ccllaassss  

 

���!��������������24 3.1-6 (��6� ��������
��
������ O�#�$���X24#�v�%2������%"
"� ��0��20 
��U4�������1��"%2��3��3O����3��"����U���%��
��
����
��3��� ��$�
23������������
��

#�$�'��24 1 %2�(�4%%���	0� ��$�24#�$�'��24 4 "
"� ��0��20 ��U4�����%2���#���#�����������%��
��

#�$�'��24 3 O���#5�#�$�'��24 1 �(��$�6���������%
��3!�XX����U���"$� �$(�����0� �%6%2
#�$!��&�'�(O����#/����������������24��������
��
������  �"$!���������������24���
�	0������6"$
��
��
��6���%#�$�'����#/����� �!
�O�������24 3.1-7 

����������������  33..11--77::    LLeevveell  ccrroossssiinngg  aacccciiddeennttss  aanndd  ccaassuuaallttiieess,,  bbyy  ccllaassss  ooff  ccrroossssiinngg  
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�$��o��6� �����������
���������� �V��!2372��� �"$�V���
��o� �6������� 100 ��
��
 ���#�$�'��24 3  
!V���6�#�$�'��U4� T 

���FEM@��
��M��-@�+���9 

������ X24#�v�(��6� �%��$��
��0���#���YO
 T �24��
��
������  �76� ���U4����0������%��� !�XX��
�"$�!23���U�� ���U4���!
����%�������  �"� ��6�o3�����
�����������24��
��
������ �3V6
2 �"$ 
���3"$ 92 %2!�����%�����������3��Y �
3�����20���%!����X���
������U���������YO������	�
� 

������%#"�
'�3��6�������3��Y 
������36����������������"6���20 

1) ����}
��������!�&���$O�!U4��6�� T ( �2�2 ���3� ����!U�(�%(Y) 

2) �#!����Y ��
�24!���2�"$O����  �#5��V#��������������24���
�	0� 

3) ����!���24�����23�!������� ��U����%�V��24�$%��#"243�O�����24O�%6 �"� 

�L����@��
�3,�5��+,�78��������9:;F�,��@� 

1) 3��"����
��
������  �
3�#"243��#5�������%�6���$
�� 

2) ��
��0����U4����0�������%����24��
��
�24�%6%2���#/����� 

3) ��6���
�����
��0���#���Y�����������
�����3V6�$��6����� (Crossing obstruction 
detectors) �����6��243���%6%2����6�!��������6���$
�����%��
��
������  

4) #���#�������!���������
��
 �"$#���%�%��
������������ ������ 

5) �(�4%!%���'�(O�������������������"$�����!6��24#"�
'�3 �76� ���%���������6���24
��
��
���
�"o� 

6) #���#������%����o��24��
��
������  �76�O7����
���U4���%�3O��O�X6�	0� O7����U4����0�!��7�0� 
O���!�!�6���24#/�3��U�� �"�  

33..11..44  /	�,��./�@��@	A�E��������./
��23@��
�3,�5�����78��������9:; F�5�
�5�@/	�,��./�@��@	A�E��������./
��23@��
�3,�5�����78��������9:; F�5�
�5�@
/,/[��/,/[��--��I�;V@��I�;V@  

�
3�24 �%6%2�����
"��
�����%!����X
������%#"�
'�3������ O��"�6%#�$���O����723  
�
3�m(�$�24��
��
������ ������ ���%#"�
'�3�������"�o3���%6O�����%!����X �%6%2����	�
�
O������23���U���3�(�6���%�V�!V67�%7� 

O�'V%�'���20 ���
1����
�����X�������(�4%%���	0� ��3�
����#�$7����(�4%�#(���% T ���������
3��(���$��3��Y  ����3�3�����������6�3����"���"$����o%���	0� #WX�������������24��
��

������ �	��$���
%���	0��#
��3 
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

!�4�!����X�24!�
O��������#���#������%#"�
'�3�24��
��
������  ����#5��24�$����%2��������	����%V"
�24���!%�3�36���6���U4�� %2�$��23�#�$�����36��"$��23
�����������
��
������  !������"$�V����
����$�Y���%������������� �������20 3������������%V"#��%����� �"$#��%����3��Y�24��4��6��
��
��

��3 �������
���"6���	��	0��3V6������#�$�%��������3�����6"$��
��
������  �(U4��24 
�$#�$�%�����%�!243��"$���%�#5��#�
�������������� �"$��
"��
�����%!����XO����O7�%������
���%#"�
'�3�24��
��
������ �6��# �	�%2���%����#5��24�$����%2�$�������������
������%
#"�
'�3 (Safety Management System) _	4�����%2!6��#�$����24!����X�U� �$������������6��!��
���%V"
������%#"�
'�3 (Safety Management Information System) 
����0� �$�
�����!���$��
����������6��!�����%V"
������%#"�
'�3���O����20 �(U4�#�$3���YO7�O����������$�Y#��%�� 
���%�!243� (Quantified Risk Analysis: QRA) �"$���������$�Y#�$�37�Y�������6����"���� 
(Cost-Benefit Analysis) _	4��#5�������O������������
������%#"�
'�3�����
��
������  

33..11..55  @��
�M,����+,��.�����E��7�����+M,
�3+-��	��@��
�3,�5��@��
�M,����+,��.�����E��7�����+M,
�3+-��	��@��
�3,�5��  

�$���6��!�����%V"
������%#"�
'�3#�$���
��3 3 !6���24!����X�U� 

• �$��23�#�$�����24����O��6�3�"$���!%�3���������%������3 ��U����(3Y!�����������  
�24%2���%�!243��6����%#"�
'�3 (!��������
��
������ ����$%2��X72���"��
�$��
��

������ ��0��%
) 

• %2��3"$��23
���������
������������0��%
 ������6� !'�(��
"��% !������"�� !�������� 
(��U�#W���3�24!���!���O�����
����) �V��!2372����"$�"�24��%%��U4� T ��%��0����#.�������� 
O������������
����"�����
���������� 

• ��3����"
������%#"�
'�3 O�������3����#5��$3$ T �#5�#�$��� �"$��
������
�V��!2372����"$�V���
��o� 

11))  �$��23�#�$��������%2���#���#��������O�����!%�3�!%��$��23�#�$��������%2���#���#��������O�����!%�3�!%�  

�U��%U4�%2����#"243��#"�!'�(����$�2�#�����������%V"O����o��24!�
��6��24�$����
� �"$���%2���
�������0��%
�36�����3#P"$���0� ����36������$��23�#�$�������!6���
��!
����O�������24 
3.1-8 
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 33..11--88::    ���,�-��+,��./������.����78��������9:;���,�-��+,��./������.����78��������9:;  

,����� ������ ���3./,��� 

1 �%�3�"���
��
������   

2 ������6��24��0� (�"�� �%.��������� )  

3 �$3$������!���2��� �24O�"��24!�
  (%. ��U� �%.)  

4 ������������ �24��������
��
  

5 �������"$���%�����76��������������"��/ ����24��
�6��������   

6 #�$�'�����"�� / ����24��
�6��������   

7 7��
����������������"��/ ����24��
�6��������  (�76� "�
3�� �����2� �"�)  

8 !'�(����������"��/��� O���� 7 {  
2 O7��
� ��U����
���%�����$  

9 ��
�24������ ��
�6������"��/��� �#5����������U��%6 ����#5�������� ���%2����3����6�O
  

10 ��
�24����"��/ ��� ��
�6��������  �#5����������U��%6 ����#5�������� ���%2����3����6�O
  

11 %�%�������"��/ ��� �24��
���������  ���
�24����  

12 �24��
��
������ %2(�����������%��U��%6  

13 ���#/��������%#"�
'�3�24��
��
������  { %2���#/�������U��%6  

14 ���%2���#/����� O���$��7��
������U4��#/�������%��3�������"6�� �"$��6"$7��
�����%
��3
(��������U��  /� ��U���������%����%U4���� �6�� 
1) ���U4����0��
243������o%���%��������3��	0� ��0�!��
��� 
2) ���U4����0��
243������	4����%��������3��	0� ��0�!��
��� 
3) ���U4����0��V6�����	4����%��������3��	0� ��0�!��
��� 
4) ���U4����0��
243������o%���%������%��������	0� ��0�!��
��� 
5) ���U4����0��V6�����	4����%������%��������	0� ��0�!��
��� 
6) ���U4����0����"���"U4�� ��0�!��
��� 
7) �U4� T �$�� 

 

15 ��#���Y�24��
��0��(U4������U���V�O7���� �U� 
1) #/�3��U�� 
2) � !�XX��!2�
� 
3) � �$(���!2�
� 
4) � ��U���24���U4����0� 

���2 %2�����
��0���%��� 1 ��� 2 ��U���� 3 O���$���$3$�6����������� �24O�"��24!�
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22))  ��3"$��23
�����3���������������3"$��23
�����3�������������  

O������������
������ 
��3���%�����
7��
������%#"�
'�3�$����!�%��������	���3���
�24%2���%V"�6��!���24�(23�(������������Y�24���
���������� !����� #W���3�24!���!��� �(U4�O��
!�%���
����������36��%2#�$!��&�'�(O����"
�����������24�$���
�	0�O������O�����
���3�24!�
 
�"�����!����X�����3���%2�3V6!��#�$����U� !�%���O�������
����36��%2#�$!��&�'�( 
O�����2���O
 �"$O�����%V"�6��!���24�(23�(�!���������������$�Y������
�����"$!��������
���������� 

��3"$��23
�����3����������������!6���
��!
��#5�����36�����O�������24 3.1-9 

�������� �������� 33..11--99::    ���,�-�����3./,������,�-�����3./,���F����F�������������,8����/E�8���78��������9:;���,8����/E�8���78��������9:;  

,����� ���3./,���+,�,8����/E�8 
1 ��� �
U�� #P �"$��"��24���
���������� 
2 !����24�24���
���������� 

3 !'�(�����3'�(���76����"��24���
���������� ( �76� �"�����/ �"���U� ���� /���6%O!��U�%U
��	0% ������U�
�#P3� !'�(���%����o� 

4 !'�(��
"��% ���3�3��0����������
����  �76�  ��3��Y  (#�$�'� �"$�$��23���)  ����
3  
(7U4��"$�24�3V6����������) �"$%2�V��
3!�����U4� T ��U��%6 ���������%�O���
��
������ �"�����!�XX��� 
��U���"$�!23� ��U���
��� �����"� �  �"$7������� �%�3�"������..������.. . . . . . . . . .   
(O����3"$��23
����������  %�����24O
�$�#�24O
) #�$���
��3 (�������"$#�$�'�������������  
�V��V��
3!��) �������� �
����%"����o%�24�%U4���o���3��YO��$3$......... �%�� �����
��
������  O����7�
��$��� ����������"$�V��
3!�� 3 �V��������� �"$���O����3��Y7����
�!23��3 �
3"����3��Y��%����#
�2� ...... �%�� ����� �3�
�24
���"6�������
��
 

5 ���%��o� #�$%�����%��o������� �6��7� .... �%. / 7%. ���%��o���%�z��������������� ����6��
��
��
 .... �%./ 7%. #�$%�����%��o������3��Y�6��7� ... �%./ 7%. %2(3���"��1���24�!
��6��������3��Y
(3�3�%"
���%��o�"� ��U�O7����%"���6�����7���U��%6 

6 ���������������U4����0� !�XX���!23��"$�!���U��%2�����
��0���U��%6 �"$��������%#�����U��%6��$�24���

���� 

7 ��3"$��23
���(������������  �76� 7U4� �(� ��3� ������#P�24�3V6O�������6� #�$�������cy����%�"$!����o���%
�"��!V��%���1�� #�$����������
����������O��
2� ��3"$��23
�������V������U����U��V�"���
 ���%#�$(���
�24���O���6����3�6���("23 (
U4%��"��|�"Y �!(3� �"�) �#5���� 

8 ��3"$��23
����V�����24��3��Y�24���
���������� 
9 �������V��������$�Y ����������3�"$��
��o������3��Y �"$����������3�"$��
��o��24�
3!����� %� 

���%�!23��3������(3Y!���6�� T 
10 �U4� T �2�%�� �"� 
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33))    �����3����"���
������%#"�
'�3�����3����"���
������%#"�
'�3  

�����
#�$!��&�'�(����"���
������%#"�
'�3�24��
��
������ O����"
���������������� 
�V��!2372����"$�V���
��o� �������
��
3���������$�Y��%"��
����"� (Time series) ���������
���������� �V��!2372����"$�V���
��o� �#5�������%���76����"���U�O��V#����24��243����#��%�����
�
�����������  ��U�������6�"������"�%�����  ������%������%#"�
'���$����!��O�
��3����"���
������%#"�
'�3 

��3����"���
������%#"�
'�3 ����$�����%��0��%
����$�� ��U���6��3��#5��$��36�3  
�������"������%#"�
'�3����"�3�$��%��#�23���23���� ����$%�
�$����U� (1) ����%2
���%!%4���!%�O������
�V��!2372����"$�V���
��o� (�76� �V���
��o�!���!��6���0��%6��%�V���
��o�
�"o����3 �"$����O�����6� a����������b �36���
23����) (2) ���������$�Y�#�23���23��$����(�!V��Y
�������%��%U���"$���%����6�������6"$�$�����  O����%V"���%#"�
'�3�24���"�����%�
�#�23���23�����3V6 

���#.������
3��4��#�$�#�23���23������������24��
��
������  �"$�V��!2372����"$�V���
��o��24
��243�����������"�%�����  �
3O7�������6�"������"�%�����  �36�����o��%�����������6� 
���"�%�����  �%6%2���%�#5��36���
23������������
���%�!243����#��%������
����� 
�(��$�6�������� �
3!�����$%2���%�!243�%����6�������� ������!����� 

33..11..66  @��
	�
6��4
�3.�����.�8��
F[M�����/@��.E
@��
	�
6��4
�3.�����.�8��
F[M�����/@��.E
���
��@��
/	�������������E��7��������
��@��
/	�������������E��7�����
@��
�3,�5�����78��������9:; @��
�3,�5�����78��������9:; ((RReelleevvaannccee  aanndd  AApppplliiccaattiioonn  ooff  QQuuaannttiiffiieedd  RRiisskk  
AAnnaallyyssiiss  ttoo  lleevveell  ccrroossssiinngg  ssaaffeettyy  mmaannaaggeemmeenntt))  

���������$�Y#��%�����%�!243� (Quantified Risk Analysis) �$�
�(U0�1���24��%�$!%O����
��
"��
�����%!����X������#���#�����
��
������  #W���3�24%2���&�("�6����%�#5��#�
� 
(Probability) ���������
�����������24��
��
������  #�$���
��3 

• ���%�����6�������  (������!V�!�
���������� �24�6����
��
������ O� 24 7�4��%�) 

• ���%�����6������3��Y (������!V�!�
�����3��Y�24�6����
��
������ O� 24 7�4��%�) 

• ���#���.�����3'�(�24�����
���%����o�������  #/�3��U�� ��U�!�XX��� �6��V�O7���� 

• ����%6%2���#/�������o%���%����������� 

• ����%6%2� �$(����"$!�XX����U�� 

• !'�(����������%6
2 

• ����"$�$
���������%6
2�24��
��
 (������%�%��"%���������  ����#5������24��
��
) 
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����$���O�����������%�#5��
�������������������� ��6"$��
��0��%
�24�#5���������� (�"$ 
��
��
�24�%6�#5������� _	4�%2���%������) �������������%2���#����������2�24%2����#"243��#"�!'�( 

������������������%�#5��
���������������"�� 3��%2���%��������36��%��O�������������%
�#5��
��������������V��!2372����"$��
��o������
��
��6"$��6� _	4�����O7�#W���3������������0��%
 
�"$O7��$
�����O7���
��
���#��%����3��Y�"$�������
3!��
��3 ������������O7���&2 Fault 
Tree Analysis �"$ Event Tree Analysis _	4��$�
��"6���6��# 

((11))  ���������$���������$�Y��� �Y��� FFaauulltt  TTrreeee  AAnnaallyyssiiss  ((FFTTAA))  

���������$�Y FTA �$����!�����%!�%(��&Y����������3���U��36��%2�����" �$��6�� 
!'�(��
"��% ���%��(�6�������#���Y�"$����� _	4�
�����3V6 O���������Y!V�!�
  
(Top Event) ��%����36��O��V#�24 3.1-3 ��������Y!V�!�
 �U����7�����$��6����� �"$ 
��3��Y�24��
��
������  !'�(��
"��%�U����%��	������� �"$��3��YO���"��
23���� 
���%��(�6��������U��������3��Y"�%��"�O����%����o���� �"$3������6��#O���
��
  
�%6%2���%��(�6�������#���Y _	4����%2�$����!������������Y�24��� (Event 5) 
��3���%%�6��%�3
������������$�Y FTA �(U4�O�������������%�24��������������24�
������
�$
�����%��������� 
�%U4��%6%2��3"$��23
������%V" 

����36���76� �������������������� �6�����"$#��%����3��Y�6�����24�6����
������  
���%�24�24�#5��#�
���������
��� (Conflict) �$��6����0�!���24��
��
��6��20����������
� !������
#��%����3��Y 6,000 ����6���� �"$���  70 �����6���� ���%�#5��
���������
�����6���� 
6,000/ 70 * 6,000 ��U� 1.4 O� 100 �#5����%�24�24!V�%�� 

�����
��0����U4����0���%��0�#/�3�"$!�XX����U���6�� T �$���O�������
����#5� 0 ��U� 
"
���%�24"�O����"U��V�3Y ��6�24��6���%2#W���3�U4��24���O�����
�V�3Y�
�3�� ���%��(�6�� 
������U4��%U���U���%2����!���
�	0� ���O�����%�#5��#�
�������%�24�$�3V6�$��6�� 0 ��� 1.4  
O� 100 O��V#�24 3.1-3 ���%(�6��������!
����O���������Y�24 4  a�V�����24("�
O����%����o�
��� �24��4�����%�b 
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������%V"�����3�������������!�%���O7��!
��	����%�24���������
�����24��
��
�m(�$��6��"�� 
���%�#5��#�
����������
����!�%����������#5�!�
!6�� (Ratio) �$��6��������
����O���	4�#P
�"$#��%�������O���	4�#P (��3��Y�6����*��� �6����*365) !��������
��
��0� ����36���76�  
�������36����3������������������
��
%2��� ��4��6�� 70 �����6���� �"$��3��Y 6,000 ����6���� 
%2���������� 10 ���0��6�#P �24�����"�%��"�O����!�����#/�3����� ���%�#5��#�
����������

����������
���"6���24��
��
��0� (Prc) �������
���%!V������"6���20 

  Prc = 10/(420,000 x 365) = 1 in 15.3 million 
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������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�	0��3V6������%V"�24%2�3V6 ���%�#5��#�
�������7������243��������7��
����� �76� ��3��Y�
3!�� 
����������
��24��
��
�m(�$��6� !���������%�#5��#�
�����V��!2372����"$��
��o�_	4��#5��"
������7���� ���%3��"������U� 1�����%V"���%#"�
'�3��������� O�'V%�'���20
!6��%���%6!�%���O����3"$��23
�$
���20�
� 

FTA 76�3O��(�!V��Y�����6���_6�����������Y (Event) �24����#!V6��������Y!V�!�
 (Top Event) 
�76� ���7�����$��6����� �����3��Y _	4����%V"�24720��$�$���������%�(U4����������%�24��U�
���%�#5��#�
���������������24���
�	0� ����%6%2�o����%2��&2���#�$%�����%��
��� �(U4��24�$�
�
���%�#5��#�
�!�
���3 

((22))  ���������$�Y ���������$�Y EEvveenntt  TTrreeee  AAnnaallyyssiiss  ((EETTAA))  

ETA �#5���&2�24O7��%U4����%!�%(��&Y_��_����$��6���"�24���
�	0������������Y�"$!'�(��
"��%
�"$/��U�!����24  �
3�m(�$�$�!
���������Y���4%����������#!V6�""�(&Y�24����6����� 
������%���	0��3V6���#W���3�6�� T �76� 'V%�#�$������������6� ���
���������������%�24!����o�
"�"6���# 
�������m���m�� 7��
�����3��Y�24��243����� (���2��������������24��
��
������ ) �"$
�"�������$��#/��������%#"�
'�3�24��243����� �V#�24 3.1-4 �
��!
�����36��������!���� 
Event Tree ����36���20�
���
"��%���� aManaging Safety Through Identifying, Assessing, 
Mitigating and Monitoring Riskb by Andrew J. Smith, Managing Director, International 
Risk Management Service 

������!�����O��V#�24 3.1-4 Event Tree !�����	0��
3�3���6"$#W���3�24(�!V��Y������%"��
��
��������Y �"�����%���%����
��3������#W���3�24�#5��#�
� �(U4�O�����
��������Y�24�#5��#�
�!�
���3 
���%�#5��#�
�����V������
�#3����6"$��4�������� Event Tree �(U4��24�$���������%�24
!�
���3�����6"$�""�(&Y ���%�24�����������Y�24���
�	0������6"$�""�(&Y������3�#5��"�"��
������%�24���������
��������Y���4%����	0� �"$���%�#5��#�
��V�(�`���	0�����""�(&Y��0�  
O�����36���V#�24 3.1-4 �""�(&Y!�
���3�U���3��Y7�������  �"$���%�������V�(������ 
�
3����"2��"243������$��������������  �"$/��U��������3��Y ���%��o������� �24
��$�����3��Y �"$#�$�'��"$���
�����3��Y ���%�#5��#�
������6"$#�$�'����#W���3
�$��6���"����U���������Y�24�$O7�����������
� ��6������������%�#5��#�
���"6��20�$�	0��3V6
������%(���%������%V"�������
"������ 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

33..11..77  �����./
��23�,�����-,���3��8�+,�
���������E��7�����@��
�3,�5�� �����./
��23�,�����-,���3��8�+,�
���������E��7�����@��
�3,�5�� 
((CCoosstt--BBeenneeffiitt  AAnnaallyyssiiss  ooff  lleevveell  ccrroossssiinngg  ssaaffeettyy  mmaannaaggeemmeenntt  mmeeaassuurreess))  

�����
��"�����"����O����(�`����� O�'V%�'���20 �	�����#5�����%2�����
"��
�����%!����X 
�
3��&2�243�%����
� 
��3�����20�	�����%2���#�$3���YO7��������(�4%���%#"�
'�3O��%����6������� 
�24O7��6�3�U4� T  �36�����o��% O����2������%#"�
'�3 ���#�$�%���"%2!6��#�$����"���3V6 
!��!6�� �U� 

1) 	-�����  ����������$�Y#��%�����%�!243� (Quantified Risk Analysis) �(U4��24�$720O����o��6�
%���������%#"�
'�3����$����� �24O
%2"��
�����%!����X!V��24���
��������� 

2) 	-�����	,�  ��������24�6����$�������"�4�����������������$�Y#��%�����%�!243��"�� 
�������%�#�$�%���"�������6����"���� �(U4��24�$�
���o��6��������O
%2������"������
���%�6��6����"���� 

��������(�4%���%#"�
'�3�24��
��
������ %2#�$�37�Y�������3V6!��#�$�'� #�$�'�����
���6
���"
���������7���������� �����3��YO�����3"�����%6!�%������
O���%
�#�
� �"$ 
O���$������3��"
�������V��!2372����"$��
��o�O��"
"�
��3 #�$�'��24!���U����"
��"��24
��
��
"6�7���������������0���3��Y�"$��� "�
��3 

33..11..88  �����.
��
�3@-�[����@� �����.
��
�3@-�[����@� ((VVaalluuiinngg  hhuummaann  lliiffee))    

���#�$%��%V"�6�72�����%2��&2����"���3V6!����&2�U� aGross outputb �"$ aWillingness {  
to { payb ��&2�����6���0��24��%�$��������723 ��U4�������3�
��
3��4��#3���24�$�����%����36���24
�#5��������24�!
�%V"�6������O�7�%7� _	4��#5���&2������ aWillingness { to { payb 

���#�$3���YO7� aGross outputb O����#�$%��%V"�6����#/�����72����� O����������$�Y
�"�������6����"���� ��243����������0������$�������6��#�20 

(1) �����% GDP per capita 

(2) #�$%����3�����������24��"U��3V6��� a����36��b ��3U4����������� 

(3) ������%V"�6�#W�������6�#P�����3�
�O������24!VX�!23�#�24���
��� a����36��b ��3U4����������� {  
�U�����V���������� (1) �"$ (2) �"��"
���%��#5�#P#W������ 

(4) ������%V"�6�#W�������6�#P������"����O���������"$��%�	��6�
���������
��3 �"$ 

(5) �����������!6���$��6�� (3) �"$ (4) { �����!6���"�������6����"�������������� 

����36�����%V"�24�����%�������
23 �!
����O�������24 3.1-10 
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����������������  33..11--1100  ::  EExxaammppllee  ooff  CCoosstt--BBeenneeffiitt  AAnnaallyyssiiss  ooff  lleevveell  ccrroossssiinngg  bbaarrrriieerr  iinnssttaallllaattiioonn  bbaasseedd  oonn  
vvaalluuee  ooff  ffaattaalliittyy  pprreevveennttiioonn  

 

33..11..99  �����/@��.E
�M�����/���+,����/3G,�
������/6��
@��
�3,�5�����78��������9:; �����/@��.E
�M�����/���+,����/3G,�
������/6��
@��
�3,�5�����78��������9:; 
((FFiinnaanncciiaall  aannaallyyssiiss  ooff  aalltteerrnnaattiivvee  mmeetthhooddss  ooff  ssaaffeettyy  eennhhaanncceemmeenntt))  

O����������$�Y�"U����&2����24�$O7�O�����������%#"�
'�3 �$�����#5����������$�Y��� 

�����������%6O76������
1��� �(��$��� �$�"U�����������������24�!23�6�O7��6�3���3�24!�
 

����36���������#�23���23�����"U��!���$�� ��%���%V"�������
23�
��!
����O�������24 3.1-11 
����"U�����!���$���U� 

• �$�����U4����0���o%���%����� O7���#^
-�#^
 (���%
��3!�XX����U�����������0�������  
�"$!�X��� �$(�����U����3��Y 

• �$�����U4����0������%����24O7������$����������  (���%
��3!�XX����U�����������0� 
������  � �$(�����U����3��Y �"$������!�XX�������U�����������0�������  
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���
�����������������������������
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�������� �������� 33..11--1111  ::    FFiinnaanncciiaall  ccoommppaarriissoonn  ooff  mmaannuuaall  aanndd  aauuttoommaattiicc  bbaarrrriieerr  ssyysstteemmss  

 
 
33..11..1100  �����./
������M��/�@��@+,�/@�G�,��\,�������78��������9:; �����./
������M��/�@��@+,�/@�G�,��\,�������78��������9:;   

((TTeecchhnniiccaall  aasssseessssmmeenntt  ooff  lleevveell  ccrroossssiinngg  pprrootteeccttiioonn  ddeevviicceess))  

���U4��#/������6�� T �24O7��3V6O�#W�������"$�6��$O7��6��#O������
��3 ������!�����(��6�  
���#/������24%2�"O��$
�����%#"�
'�3������723 �U� ���U4����0��"$��#���Y�����U�� 

�$�����#/������24��
��
������ O�#W������ �
���6 

1) !�XX����U��  

2) ���U4����0������%��� 

3) ���U4����0�������U4���" O7�����U����
��3%�����Y�  /� 

4) ������!�XX�����  �(U4�!6�!�XX���#3���$�����U4����0������%��� 

5) ��#���Y��U�����������0� %2����O����������U��O���������� �����6��24��
��������%2��3��Y
��U�!�4��U4�������0��3V6��U��%6 

�$�����#/������24��
��
������ O������ 

� Advanced radio-based train control system y 3����.����:�+,��.�� 

!���1��%�����"$����
��
����4%����	�
� Advanced Train Control System (ATCS) O�#P 
�.�.1984 �#5��$���24O7����3�
����23%�"$��
��YO����!U4�!�� �"������24O7���"����3����� 
O����#�$�%���"������"32�20 �o�$����#O7�O� San Francisco�s Bay Area Rapid Transit O�#P 
�.�. 2001 �������20 3��%2#�$����U4� T �76� c��4���! X24#�v� �"$����
23 �24����$���24���!%�3
"��
�$�20%�O7� 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

���#�$3���YO7�  ATCS �$�%6�#5����"�
�����24������  (Short track circuit) �"$O������ 
�$���O�������!6������� �����6�%���	0� �"$�%6����%2��������  

�$���$%2��������������6������� �24���"����4��3V6�
3O7����3�!6�!�XX���������������#3��
!���2������� (�V#�24 3.1-5) !���2��������$(����������!�����%��o��24#"�
'�3�
3���
������$�Y"��
�$�"$!'�(��������� 76����0� �"��!6����%V"�"���#3����������� �#5����!�4�O��
��� �����%���%��o��"$���U4�����%"�� ���U4����%(������YO���� �$��������"��24�$O���#^

!�XX����U����0��!��"$�!23� _	4��	0��3V6������%��o������� �"$������6������
��
������  
�$������V�3��"���
3�V������%��� O�!�������Y�24��#���Y���
7����
 

�������20 �$��%2��������%��
��
������  �"$�$�������%��� !6���"�� 

 

 
������ ������ 33..11--55::    AATTCCSS  CCoonncceepptt  

 

� 3����.����A����+,� ATCS ���78��������9:; 

�$�������%����
�%�$O7���� Short track circuit O�������6��6���"$�"����
��
������   
���O�������U���%6�
�!�
!6��������%��o�������  ������ ��4�7���o�$O7���"�%����6�O���� 
#^
��0���3��Y �������20�$���
�%�%6!�%����3�
��� ����
3�����%������%2���������0� 
�24������  
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�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

� 23�,����������/���+,� ATCS 

#�$!�����Y���#�$���X24#�v� �6�O7��6�3O������
��0����U4����0������%�������
�% �U� Short 
track circuit �%U4��#�23���23������&2���O�%6 �$�(���6�#�$%����	4���6���� (��������
�%
#�$%�� $45,000 ��6���O�%6 $22,000) 

� ���F[M GPS F��.��  ATCS 

�
3�24���U4����� GPS �����V�"�%�� �%U4�%��
���!���2���3���%��� �	����O���$��%2�����V�
"�
��3 

33..11..1111  	�8��3./	�,��.	�8��3./	�,��.  

+M,	�8�E3��+M,	�8�E3��  

(1) #�$����24%2�"���
2�24!�
�
3%2������
�������������3 �U�#�$����24%2!�
!6��������#/������24
��
��
������ !V� �$�
3��������%
��3����U���������%����o��% 

(2) ���U4����0���������%����%6%2#�$!��&�'�(�36��!%�V��Y�!%��#O����#/�����������������3��Y  
7�������  

(3) O� 7 #�$����24�
��	�
���
��
������  %2 3 #�$����24%2��0����%�����6������
��
!V� ��6%2
�#��Y�_o��Y������#/������24��
��
�4�� (��23
��% ��3 �"$����"����) 

(4) #�$����24%2���O7��������%�24��
��
������ %�� �"$%2�"������%#"�
'�3�24
2 �U�����
23
�"$����6�� 

/�����/����@-�F[M7-���.��78/�����/����@-�F[M7-���.��78��������9:;��������9:;  

���U4��#/����������%����!23�6�O7��6�3O������
��0�%�� ���U4��#/������24O7��������%�����V���6�
�(��$!�%����"��O�#�$����
� 

�.���9:;F�5�
�5�@��X
�H��+M,
�3/6���6,E�G,:
-	A�E������7��3A����@��
	A�@�DF�����.���9:;F�5�
�5�@��X
�H��+M,
�3/6���6,E�G,:
-	A�E������7��3A����@��
	A�@�DF����
������8�FEM��+�X�������8�FEM��+�X�  

�������
3��4��#�U� a�%6b 

����9:;����9:;F�5�
�5�@��X:�M
�6��4.F�L@��������7.FEM����������-2�MF[MF�5�
�5�@��X:�M
�6��4.F�L@��������7.FEM����������-2�MF[M��� �3.L@����� �3.L@��������
/E3-���X7.
���.	��4�/E3-���X7.
���.	��4�23,�-��:�23,�-��:�  

!6��%��������������� %����!������24�������#�$%���"$�%6%2���%�V����%!�%���O���������  
�	�����24�$����%2�������O������	�
���6��������#5�"��
�����%!����X!V� �
3O7���#�$%��
�6�O7��6�3���������  
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

E3��/��z
���
��7��7�	A�E���E3��/��z
���
��7��7�	A�E����������8�78��������9:;�����8�78��������9:;  

�"�3#�$���%2��������
�"�����~Y!������O7�(������O����#���#�����
��
������  �
3O7�
#��%��������24��
��
������ �24��23��6� aTraffic Momentb ��6�o�%6!�%���
�����������%
�"�����~Y�
���0��%
 ��U4�������
��#�$%�� 

+M,/	�,��.+M,/	�,��.  

(1) ����������&2�����
��%����!����
��
������ O�%6 �(U4���
"��
�����%!����XO����
#���#����6��# 

(2) �%U4�#��%��������	����~Y����#���#�����
��
�#5�������%�6���$
�� ��0��20 ���
��������� 
��%"��
�����%!����X�24�
���
��� 

(3) ���
�������������!�����%#"�
'�3�"$#�$�%�����%�!243��24��
��
������ ��0��%
 

(4) ���(������#^
��U���
��0����U4��#/������24��
��
������ �24 a�%6�#5�������b (���"���6��) 

(5) �%6���O7� ���U4����0���������%����24%2�����(� ��6���%2��3��3O7����U4����0��24�"���
�
'�3O�#�$��� 

(6) �����������!���!���O�����6�!��������6���$
�������6�3����24�����
7������"��/��� 

(7) ������23%����������O�����%�V�
������%#"�
'�3��6�"�6%�#/��%�3�24O7���
��
������  

33..22  �2������������\,����,8����/E�8���/��78��������9:;�3.����2������������\,����,8����/E�8���/��78��������9:;�3.����8�3XA��8�3XA�    
+,���.����@
��@
 ��./��	E��H,/
����+,���.����@
��@
 ��./��	E��H,/
����  

#�$���!���1��%����%2�����6�3������ ��4�#�$���3��#�$%�� 140,500 �%"Y ��U� 226,000 
���"�%�� %2#WX��������
������������� 7���3��Y��U����
�������24��
��
������ !V�%��  
O�#P �.�. 1994  �
���
������#.��������!��#P�(U4�"
���%!VX�!23�������������
���"6�� O�#P 
�.�. 2002  (��6��V��!2372���"
"����#P 1994 #�$%�����3"$ 42 (��� 615 ��"U� 356 ��) !����
������
���������� %2��3"$��23

���!
�O�������24 3.2-1 

�������� �������� 33..22--11::    	9���,8����/E�8���/��78��������9:; F��W @	9���,8����/E�8���/��78��������9:; F��W @..��. . 20022002  

��./5�78��������9:; 7A�������+M�
 7A����,8����/E�8 7A����2�M/	��[���� 
!�&���$ (Public) 153,237 2,707 315 
���7� (Private) 98,016 366 41 

��
 251,253 3,073 356 
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�36�����o��% ������
�����������o3��!V��3V6 #�$%�� 115 ���2��U����!��7�4��%��$���
���������� 
��	4����0� O�#P �.�. 2004 ��1%���2�6������$�����%���% (US Secretary of Transportation)  
�	��
���
������#.���������6���U4���2� _	4�(��6�O�76���$��6��#P �.�.2004 �	� 2007 ���O��"

����������"��
����3"$ 25 
���!
�O�������24 3.2-2 

�������� �������� 33..22--22::    	9������/���,8����/E�8���78��������9:;�3.���	9������/���,8����/E�8���78��������9:;�3.����8�3XA��8�3XA�  +,�	E��H,/
����+,�	E��H,/
����  
F��W F��W @@..��. . 20072007  

7A����
,8����/E�8 
���78���� 

7A����2�M/	��[����
���78���� 

7A����2�M���/7{�
���78���� 

7A����28M/	��[����
7��,8����/E�87��

����8�3XA� 

7A����2�M���/7{�
7��,8����/E�87��

����8�3XA� 
2,728 339 986 486 393 

 
���#.�����������%#"�
'�3��
��
������ �"$���#/�����������"0�� (Action Plan for Highway-
Rail Crossing Safety and Trespass Prevention) �%U4�#P �.�. 2004 �	��#5�����36��O����#.������24

2 !%������%��	�
� �"$�����%�$!%�o!�%������%�#���O7����!'�(��
��
������ O�#�$���
��3�
� !��$!����XO����#.��������
���"6��%2 9 ������% _	4�!��#�
336��
�
���6��#�20 

33..22..11  �A�E��@��
���2��[,�78��������9:;+,�/,�[��A�E��@��
���2��[,�78��������9:;+,�/,�[�  ((EEssttaabblliisshh  RReessppoonnssiibbiilliittyy  ffoorr  

SSaaffeettyy  aatt  PPrriivvaattee  CCrroossssiinnggss))  

��
��
������ ������7�!6��%���%6�3V6'�3O����������%�����1��U���1��"�"�� �%��6��$O7��(U4�
!�&���$ (�76� �������������!���#�$������&����� ��U�!���������	�
�) ��1�	��%6%2
��#�$%��O����#���#��� (������6�$�
�3�1��$�#5�������%!�&���$) ��
��0����U4���%�3�����
�"$��#���Y���%#"�
'�3�6�� T  

O����#.���������	������
O��%2�������!��������%���7��6�� T �24�%6�
�%���1���(U4�
���������
#���#����������U�������#^
������%�24�%6����#5��!23 !������������%�24������!�&���$�o�$3�1��$
�#5�������%!�&���$ �(U4�O��!�%���O7���#�$%��
������%#"�
'�3�6��#�
� 

33..22..22  6�]��
���H���������
����M��E�M��3./�@L�L3��	
��FE
- 6�]��
���H���������
����M��E�M��3./�@L�L3��	
��FE
- ((AAddvvaannccee  EEnnggiinneeeerriinngg  
SSttaannddaarrddss  aanndd  NNeeww  TTeecchhnnoollooggyy))  

��$�����%���% (Ministry of Transport) #�$���!���1��%���� �"$�V��24��243������$�!����
���%�����������
����������%�"$���"o�������!Y������"32 �"$#�$!�����YO����O7�%������
���%#"�
'�3�U4� T �(U4��!��%!����!%����$������#���#������%#"�
'�3�24��������
��
���
���  
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

%2������%�"�3�36���24�
�
����������"���
��"
2�o�$
����������6��# �76�  
���O7�#/�3��� aLED blank-outb 
���V#����36��
���_��3%U� �(U4����%���%6O��
�"203�%���������U�����"���24�������������  �(U4���
���%������ O�
��$�24%2��� ���"��%� 

��$�����%���% #�$���!���1��%���� �$#���#���%���1��O�����������	0��2� ��0�������6��24��
��0�
�"$�������#O7����!6���203����243�����������%(3�3�%�24�$�����
%���1����#���Y���O�%6 T 
�
3O7�!�X"��
�Y ���
�������% �"$����$(����  �24���O���V�O7����!6��%��!�%�������O��
� 
�������20 3��%2���������U4���%�3!�XX���U4� T %�O7� �76� !�XX����U���6�� (Pre-signal) �6��
�	�����3�!�XX��� ������24�3V6O�"������������
��
������  

��
��
������ �24��0��3V6���24!V���U������� (Hump) �$%2#WX���������!6�!�������U����
3!���24%2
76��"�� (Wheel base) 3�� ��U����24��������203�����
��������� �
� ��$�����%���%�$����
!%��%���
3!���"$�������
�������� ��%��0�����	�
����
�����#�$�'��6�� T �24!�%�����4�
������������%�24��0��3V6���24!V���"6��20�
� !�������V��2 4�%6������3(U0��24�o�$O�����%V"�����243���U�
�!������"U���U4�
��3 ���#���#���������2���&2��	4��24�6�!�O��"$�
��"�U����������"�
 �
3�m(�$
������"���24%2#��%��������4�� ����6�!�����%6�(�%�� 

��
��
������ �24O7���0���0����3�!24
�����������%�24����� T %���$%2#WX���24%���%6��o���U�%2��� 
cv�cw� �o�$O7���&2�����
76��������
3O7�����(�7�4����� (Plastic barriers) 

33..22..33  ���+������FEM@��
��M ���+������FEM@��
��M ((EExxppaanndd  EEdduuccaattiioonnaall  OOuuttrreeaacchh))  

����3�3���O�����%�V���243�������%#"�
'�3O�#W�������
3��&2�6��!U4� Internet �
3#������ 
O�����%�V��$�������V6 �#������������O7��z�%�3 ����36��O���1��""���3!Y �
�%2���O����� 
�������3���O�����%�V���6!�&���$�"$���������O7��z�%�3 %2�����
����������O�����%�V���67�%7�
�6�� T �
���6 

• ��
����6��!�����!6��!��%���%#"�
'�3�24��
��
������ ���%3�� 15 �����2 �(U4����
�������Y�"$���3���������4��# �"$��
����2
2�����%3�� 15 ���2 �(U4�O7��!
��24!���2  
7�%����#"243��6�3�V��
3!�� 

• ��
���#/�3�#!����Y  aIt�s the Lawb  �!
��	����%#"�
'�3�24�����6��������� ��U����������
�24%2�V���!�X���#%�%�� 

• O7�O��!�o����������U��!23�����	���$����3!�3���$�������(�Y��243�����6��!�����%
#"�
'�3 
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• O�����Y�� Operation Lifesaver, Inc. ����!���6��!����243��������������%#"�
'�3 
�24�
�����"
2��67�%7��#/��%�3O�������4� ��U��V��24�3V6O�"���
��
������ �24����#�$7�%�%U��  

(�%�3���� Operation Lifesaver, inc. �#5����Y���24�%6�!�����"#�$�37�Y �
�������!���!������
��1��"�"�� ��$�����%���% ��6�3���
������%#"�
'�3 ���
���24
���������������  �"$�U4� T 
�(U4�
���������
������%#"�
'�3��0�!�%
����U� �������% ����	�
� �"$���������O7��z�%�3) 

33..22..44  �A�/�����7���
������@��F[M�~E
�� �A�/�����7���
������@��F[M�~E
�� ((EEnneerrggiizzee  EEnnffoorrcceemmeenntt))  

��$�����%���% #�$���!���1��%���� �$
����������6��#O�����3�3��������24#�$!�
���%!����o������6�3����24������O7��z�%�3�"$��������������" �(U4��(�4%(V����%����O��	�
������3��� T ��������
��
������ �"$���"6��"0��������
������ cv�3�24��������%�z�%�3�
����
�����	�#�$�37�Y���������������������
��
������  �"$��������������%���������"$��
�
���24"6��"0�� cv�3�V�(�(��
��$�
���
!���
2��"6��20O���V��24�����
�3�
�24�$�����
�2��6��# 

#WX�������
��"����������24O���������������������z�%�3 �(��$���"�����������24%2�����
 
�	����#WX���
3���!%������������24�24�(�4���
23����������  ��U����!���2�#"243��6�3�V��
3!�� 

���"���
�V��������!6�!������"$�V��
3!�� (Commercial Driving License) ���cv�cw����U4���%�3
��U���24��
��
������ ���0�����$�V�(����� 60 ��� �����
���0��24!���$�V�(����� 6 �
U�� �"$���0��24
!�%�$�V�(������36�����3 1 #P 

O���6"$#P ���������24
������%#"�
'�3�����1��"�"���"$�����1�6�� T �$����#����!��O�
!��%��243�����V�#�$��������!6��
�#.�������%�$��23�������������%#"�
'�3��U��%6 #�$%�� 
13,000 ��6� �"$���������"$���
3!���$�V�����!��#�$%�� 3 "������ 

33..22..55  �A�����V�78��������9:;���:
-7A�/��� �A�����V�78��������9:;���:
-7A�/��� ((CClloossee  UUnnnneeeeddeedd  CCrroossssiinnggss))  

O�#P �.�. 1991 �V�������!�(��&Y������ ��6���1��"�"�� (Federal Railway Administrator)  
�
����%�������24�$"
��������
��
������ "� 25 % �"$��%���#.�������� �.�.1994 �o�
������
�"�3��������24�$���O���#/��%�3�20���"���%�����#�$!��Y �	��%��6��$3���%6�
���%�24������� 
��$�����%���%�
�O�����!���!���O����#^
��
��
������ �24%�������# �
3�m(�$�24������3 
�"�
�������%������%�"�3��6��24�3V6O�"����O����"U����3"� O������
�������20�	�3����������U4��
���#^
��
��
������ O����"U����3"��6��# 
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�����������������������������
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������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

���#^
������%�24�%6����#5��$���O��%2���(3����#�(�4%���%#"�
'�3�24�U4� T �"$"
������3�6����  
��%��0�"
������"�3����!�����������24�V����"�3
��3�����
O�X6 �"$���O�������� �"$
��$�����%���%%2��#�$%���#���������
�������������%�24��"U��3V6 ��$�����%���%�7U4��6�
��
��
������ �2�%���24�������
����#�
3�%6���O������
�����O�������4��!23��3 ��������U4���20O��
!����o��#5�!�4�����#5� �(U4�O��%2���%�7U4�%�4��6������!6�!������"$�V��
3!���
3������ �$%2�����
�24!����X��������!6����7��� 

�2���U4����	4��24!����X�U� #��%�����
�����%������ �24������������%�24�V�#^
�#�$����%2����#"243�
�!����� ��U�O���#��%�3V6���������%�6���$
�� ��U����������%������% ��$�����%���%  
�$#�$!������(U4������
%���1�����U4�������%��������!���������
�������6��# 

33..22..66  ���������8�+M,
�3FEM��+�X� �����/@��.E
 �3.��7�� ���������8�+M,
�3FEM��+�X� �����/@��.E
 �3.��7�� (( IImmpprroovvee  DDaattaa,,  AAnnaallyyssiiss,,  aanndd  
RReesseeaarrcchh))  

���%����O�#WX������V��������$�Y���%�24"6��"0��������  ���%�����#5������%���#WX�� 
�24����6����� _	4���243���������
o� ��3��6� �V�����24�3V6����3 ����"����
 �"$�V��24�����%U���36����

�z�%�3 !�(��&Y������ �$
����������6��#O����(�`�����%V" �"$������������$�Y���%V"
���
#�$7�����243������������������V��24"6��"0���"$���7���� 

��$�����%���% #�$���!���1��%���� �
��������(U4�#���#������'�(������%V"�24��o����������
��
��
������  �
3%2�����#�$!��Y�24�$�
��6��!���24
2�24!�
!������#���#���
������%#"�
'�3  
���#���#������%V"O��
2�	0��$76�3O����$�����%���%O7����(3����#�24�������24%2���%�!243�!V��24!�
 

!�(��&Y������ ��6���1��"�"�� #�$���!���1��%���� �$����!�����%V"���������� ��������� 
������%�24%2�����
��0��  /��!�!�6���"$��0���0��"��3��%2����������_0��_����U��6�3���0��o�$�����#3����1
��0�O������������!���(U4�������#W���3�24���O�����
�����������6�3���0� ��0� T �24%2�����
��0���#���Y
��U���24_��_����"�� 

1�����%V"�$��23�#�$����"��
�$�����������
��
������ !�%���O7�O����(������������
�"$�����
O����#/��������������� �"$#���#���#�$!��&�'�(������
����������
� 

!�(��&Y������ ��6���1��"�"�� #�$���!���1��%���� 3����
���_� �Y���Y!����o��V#�24!�%���
#�$�%���"���������"����O����#���#�����������
��
������  �#5����U4��%U��24%2#�$�37�Y%�� 
���O���V��������"$������!�%���������$�Y�"��$���!������6��$������"���
� �%U4��$#^
 
������%��U�#���#���O���#5�������%�6���$
�� �#5����(��������0��"��$�����!'�(��
"��% 
��"�����
����� ��%��0����%#"�
'�3O����#���#�������� 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�!������
����� ����!������
���
��0��"����6�3 VDO �24����������(U4�����	����%V"��%�!������"$
��3"$��23
��������
��
������ �24���
����������7���3��Y��U�7����
���24"6��"0������%� ���%V"
��"6��20�$�����%����(U4����%�O7�#�$�37�YO����#���#������%#"�
'�3O��
2�	0��6��# 

33..22..77  7���A��.���7M�/E�8�8�/���FEM	
����
 7���A��.���7M�/E�8�8�/���FEM	
����
 ((CCoommpplleettee  DDeeppllooyymmeenntt  ooff  EEmmeerrggeennccyy  
NNoottiiffiiccaattiioonn  SSyysstteemmss))  

3��(���$�24�3�
������U���#���Y�����U���24�%6��������%#���� �"$�����$����24��0�O��24�$���O��
��� ����� ��0��%
�#5���#!����24�$���������V�3Y������ �36����
��o� 
��3���!���!������
!�(��&Y������  ���!�����%������ ���"��
�����������
����$����������m���m���3V6  

����36�����#/�3��������m���m���
��!
��������"6���20 �36�����o��% �$����������m���m���������O��%2
���%V"�$��23�#�$�����������24���!%�3 �%U4�%2����(�4%��U�3��"���# �"$�(U4�O��%2���%�%6�3�����
������6�O�����24O��O7�(���
�#5� Latitude �"$ Longitude O��$��23�#�$����
��3 

 
 
 
 
 
 

33..22..88  ��DD���
���H��@��
�3,�5�� ��DD���
���H��@��
�3,�5�� ((IIssssuuee  SSaaffeettyy  SSttaannddaarrddss))  

��%������������!�(��&Y������ ��6���1��"�"�� #�$���!���1��%���� �$�����% ����!�� 
�
!�� �"$���������
���#���Y��U�������%��� �"$���O��%2�����
��0�� ��U���!��%�24��������� 

!�(��&Y������ � 3���
������
O����
��!
�!$�����!��24
������������������!����� (���������
�"$������(6��) �(U4��(�4%(V����%����o����  ���O��"
�����������24��������
��
������ �
� 
 

33..22..99  ��./
����.	��4�23����A�/������@��
�3,�5�� ��./
����.	��4�23����A�/������@��
�3,�5�� ((EEvvaalluuaattee  CCuurrrreenntt  SSaaffeettyy  EEffffoorrttss  
ffoorr  EEffffeeccttiivveenneessss))  

��$�����%���%�$
���������#�$�%���"���
��������� �(U4�(������#�$!��&��"�����������
���7�����24��������
��
������ �(U4�O���
� a����36��������#.������24
2b �"$3���������"$!6��!��%
!���!�������"$��������6��# 
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      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

	�8� (Conclusion) 

1) �����!6�!����������� �#5����%!����X�6����
1������7��� �"$����������
��������
�V��
3!���#5�����"U���"��O�����
������$��6���%U��O�X6�24%2�������������6� ��������!6�
���
����U4�T %2�����
��
�(�4%%���	0� #�$���7����o����(	4�(���� %���	0� 

2) �����������$��6����3��Y�"$��� �24��������
��
������ %2%V"�6�!V�%�� �%U4���
O��V#������
!VX�!2372����"$�����
��o�����V�O7���� �"$���%#"�
'�3���(���������  ���24�3V6O�"��24
�%6%2!6����243����� �V��
3!����� �o�V������%
��3 #�$!�����Y������#.��������� #P �.�. 
1994 �!
�O����o�7�
����6� �V��!2372����24��������
��
������ �
�"
"��36��%��������

�����������%��� ���#.��������m����20 �	��
��������24
���������"
���%!VX�!2372����"$
�����
��o��24��������
��
������ �6��# 

3) ���#.��������� #P �.�.1994 3���
�(�!V��Y�	����%�#5��#�
�O����"
#WX��_��_����24���
�	0�
�6�3���0��"$%2���%������ �24%2�"�6����"6��"0��������
������%�O�������  �(��$�6�����������
������"6��"0��������  ���O��%2�V��!2372����"$��
��o�%�� _	4���$�����%���%����$!6��!��%
3��&��!��Y��%���#.��������� �20 _	4��$�#5�#�$�37�Y�36��%�� ��U4�����#W�������	��%��6��$%2
���%(3�3�%�36��%��O����"
�������V��!2372����"$��
��o���������������24��������
��
���
���  ��6�o3���%6���"��"��6��24��� 

33..33  ��������������������������+,���./��,,	/��/3��+,���./��,,	/��/3��  

33..33..11    ��.	�����
/�G�,�78��������9:;+,���.	�����
/�G�,�78��������9:;+,�  AAuussttrraalliiaa  

Australia �
�7U4��6��#5��V����
��� Good Practice �24��
��
������  
��3�#5���2#O�%6%2�$3$���
�$��6���%U��O�X6T �6����"���%�� ���O��%2��
��
%��%�3 ��6��
��
�$��6�������� ���������
��6��o%2���
�"o�������6��$����#5����3��$
����U����������#���
V�"�36�����%��
 

��������%����3���"6��20 �$�����%
��3#/�3�������%%���1����� Australia "��
���24 
AS 1742.6 ����#5���������
%���1�����!�XX���  #/�3������"$�!������� (���U4���%�3��  
(U0����)  

AS 1742.6 �����
O��#/�3������24��
��0�����������U�76��������(U4������%��
��
������   
����#�$���
��3 (1) #/�3������%���  (#/�3������%��� ) (2) #/�3�!
�76���������� (���2%2
%����6� 1 76�����) �"$ (3) #/�3O�������U�#/�3�3�
 _	4��$�	0��3V6����$3$���%����o� !6��%���1��
��������%��
��
��0� ������#/�3�6��T ��������"�� ��%%���1����0��4��3������%2�����
��0�#/�3
��U���"$#/�3��U��"6������ �"$����$����%2�����
������U4���%�3�������(U0���� (���!�%���
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���
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  


����������
�) �"$�������6���	���
��
����%2���U4���%�3���������3 (Hazard Marker) #/�3���
���  �"$#/�3������% (Crossing board) ��
��0���0�!��
����6������!V6������%��� O���V�����24��o��
�
�36��7�
��� 

��
��
�24���������%�36�����%��
 ����%2#/�3��U��"6������ !6��!�XX��� ������$��
��0��(�4%O�
���2�24���%276�����������"�376�� 

33..33..22    �.�����7�����@��
�3,�5�����78��������9:;�.�����7�����@��
�3,�5�����78��������9:;  

ALCAM (The Australia Level Crossing Assessment Model) �#5� Model �24O7�O����#�$�%��
�$
�����%�!243��24��
��
������   

ALCAM �#5���$������!�������$���"$O���0��������6#W���3�!243��24��
��
������  ��$������ 
�$O7�������3��(���$�"$�����% � ��
��
 �$3$���%����o��24!�%(��&Y������%��o��� ��������
�������"$��
��
 �"$#W���3�U4� T �24!�%(��&Y������%�!243��#5�����#�O���������� _	4��"�24�
� 
�$�#5��$�����% 

ALCAM 3����
�$
��!���������#�$�%�� (�#�23���23������
��
�U4�T 
��3) �"$O7�O�����$��"��
�$
�"��������%�!243��24��
��
 ��$������3���$���	�!�4��24�$����
����������(U4�"
���%�!243� (�76�  
�����
�X���(U4��(�4%�$
�����%����o�) ��%��0�!�4��24�$����
����������#5�����m(�$ (���%2)  
�����
"��
�����%�!243��������3��6�� T �$����#O7�O������
"��
�����%!����X�������3��24
�$�����6�!�����#5����3��$
�� ��U����������%�36�����%��
 

ALCAM �
�������(�`��'�3O����$�������24O7����#�	�
��"$����
"�������6�3����24
��243������������"$������  �"$#W�������3V6�$��6�����#�$�%���" _	4��$����#(�`���6��# 
�
3�"�6% ARRB 

33..33..33    /�@L�L3��3XA��8@/6G�,/6��
@��
�3,�5�����78��������9:;/�@L�L3��3XA��8@/6G�,/6��
@��
�3,�5�����78��������9:;  

��������%��
��
�36�����%��
�$76�3"
��������7�����24��
��
������ �
�%�� �36�����o��% 
�6�O7��6�3O������
��0���#���Y�$!V�%�����O���%6!�%�����
��0��
�O������6� 
����0� �	�����#5�����
�����"
�6�O7��6�3O�!6���20 _	4����%�#5��#�
�O����#���#�����0����"��%2����
"��O�#�$���
��!����"23 

1) Detector ��@���A�	A�E������77���9:; 

���U4�������������!V���4��#��0��
��V����%��
"���"�3#�$�'� ��0� Inductive loops, ���U4��
���������� ���
_	4��$�����������%�����"�� �"$���U4�����������
��Y ��6
��3��#!����24
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

��������	��	�!�4���
"��% ���O����#���Y��"6���0�%2���%3�6�3��O�������%�O7�O�#�$���
��!����"23 

2) Intelligent speed adaptation technology 

ISA (Intelligent Speed Adaptation) ���"��%2����
!��O�#�$�����!����"23 ������"32�20O7� 
GPS O��������������%��o����(���$ �"$����#�����
������6�������24���"o�������!Y 
_	4�%2��������
���%��o�����6������# ���3��(���$��0��"6�
��3���%��o����������
�$%2���
!6�!�XX����U���#3������� _	4�%2���%�#5��#�
��24�$#���#���������"32
���"6���(U4�O7�O����
��U���24��
��
������ ��U��24������  

������"32�20�
�%2����
"��O���!����"23�$����� _	4�%2 3 ��� 
���20 

2.1) ������%������  (Rail Crossing) �$�V�����	�"�O�����24���"o�������!Y 
����0� ����� 
�$�
���������U���%U4��"6�����O�"�����3� 

2.2) ���U4��!6�!�XX������� �$!6�!�XX��%�3����#���Y�24����3� _	4��$!6��6�������%�#
3�����24���"���
���������!V6������% 

2.3) ���U4��!6�!�XX������� �$!6�������%�
3����#3��(���$�24���"���
���������!V6 
������% 

3) /�@L�L3��,G���  

3��%2������"32�U4� T �2�%��%�3 ���� �����U���6�%2��
��
������  ��U���� ���"��%� 
��3���
!6�7�����%�#�������3��24���"���#^
O���3��Y ����c/���
��%�����������
O�X6�6�����U4��
����	����%��o� (Tachographs) 
��3�$�� GPS �(U4���U��O���3�
����U�"
���%��o��%U4���� 
�$�6��������% (���%��6����%��o��(U4���
������� ) ���O7����U4��!6�!�XX������� ��U�
�$�������%��� �24���!%�3 �(U4�!�4����!�XX��� ��U�#/�3!�XX���24������%������  

ITS /�@L�L3��[-��FEM78�����9:;�3,�5��+�X� 

#�$�����!����"23 �
�%2���(�`���"$#�$3���YO7� ITS ������"32 �(U4�76�3"
#WX�������������24
��
��
������  ��U��24��23��6� ITS for Railway Level Crossing Workshop �
3��6�3��� ITS 
Australia �"$ the Australasian Railway Association (ARA) �24 Melbourne, Australia �
��6�%���
��
���������� ITS 
��3������"32#W���������%�O7����#WX�������������24��
��
������ �$3$!�0� !6��
�$3$3���$%2���!����������"32�	0�%�O�%6  
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#�$�����!����"23 %2��
��
��� #�$%�� 9,400 ��6� ��6%2�(23����3"$ 30 ��6���0��24%2�����
��0�
��#���Y#/��������������� 
����0� �	��
��(�4%�������� ITS ������"32O����#���#������%#"�
'�3�24
��
��
������  _	4�O�#W�������
�%2����(�4%������%
�����������%�"$����!����(U0�1�������#
��3 

33..33..44  ,8����/E�8,8����/E�8������78����78�����������9:;�9:;F�,,	/��/3��F�,,	/��/3��  

�%��6�����������o��"$��3�24���
���������������������
��
������ O���!����"23�$���3 
�%U4���23�����24���
�	0������ _	4����%!VX�!23
�����������24���
�����3��Y7������� �"$ 
����!23��"��������6�3��� %2%����6� 100 "������23X ��6#W�����������������������o"
"�%��	� 
���3"$ 70 �%U4���23����#P 2513 �
3!���������������24���
O�#P 2546 { 2550 �!
�O�������24 3.3-1 
�"$�V#�24 3.3-1 �!
���������������Y�24���
�	0��24��
��
������ O���6"$��1�����!����"23 _	4�O� 
New South Wales, Victoria, Queensland ���
�	0����3"$ 23 - 44 ��������������������24��243����
������������O�#P 2546 { 2550 ��6O���1 South Australia, Western Australia, Tasmania �"$ 
Northern Territory ���
�	0��%6%��   

�������� �������� 33..33--11::    	9������/���,8����/E�8���78��������9:;+,�	9������/���,8����/E�8���78��������9:;+,�,,	/��/3�� ,,	/��/3�� �W �W 25462546--22555500  �����
�����

��./5��9���
��./5��9���
  

#P 

������������ (HV) 
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46 3 6 1  1 4 15 25% 39 1 3 2 60 

2547 1 4 1  2 2 10 20% 38   3 51 

2548 5 1 1 1  3 11 18% 49 1   61 

2549 3 8 1 2  1 15 25% 42   2 60 

2550 2 5   1 6 14 41% 18  2  34 

��% 14 24 4 3 4 16 65 24% 186 2 5 7 265 

E
��/E�8: * ���!��������1 Queensland �
3��%��������������0� 3 #�$�'� �U� �� B Double, Double road train �"$ Triple road train 
 ** ���!��������1 Queensland �
3�%6�$��#�$�'��� 

���
�: Australia Transport Safety Bureau 
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Level crossing incidents for differenct states 2003 - 2007
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���
�: State road authority crash databases 

������ ������ 33..33--11::  7A����/E�8����
���/���+�X����78��������9:;F���-3.��H+,�,,	/��/3��7A����/E�8����
���/���+�X����78��������9:;F���-3.��H+,�,,	/��/3��  

 

33..33..55  ,8����/E�8�3.���@��@8
���,8����/E�8�3.���@��@8
���78����78�����������9:;�9:;F�,,	/��/3��F�,,	/��/3��  

�������6�3��� �����!����"23 %2��
��
������ �!%��$
��#�$%�� 9,400 ��6� O��������20%2
���3��6����3"$ 30 �24%2��������%��
��
��� Active crossing �76� �����%
��3�%����� �"$/��U�

��3� �$(����V6 !6���24��"U��$�����%��� Passive crossing �76� �����%
��3#/�3�3�
 ��U�
#/�3O����� �"$O�#P 2546 { 2550 �����������24���
�	0��24��
��
������ ��� Passive crossing  
%2�(23����3"$ 23 !6���24���
�	0��24��
��
������ ��� Active crossing %2�	����3"$ 48 ������24 3.3-2 
�!
�!���������������24���
�	0������
��
������ �3���%#�$�'���������% 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 33..33--22::    	9���	9������/������/���,8����/E�8���,8����/E�8���78��������9:;+,�78��������9:;+,�,,	/��/3�� ,,	/��/3�� �W �W 25462546--22555500  �����
�����

��./5����@��@8
��./5����@��@8
  

#P 
��%
��0�!�0� 

Active control Passive  control 
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2546 57 8 1 22 31 54% 1 7 8 14% 10 8 

2547 50 6 2 14 22 44% 4 12 16 32% 4 8 

2548 61 7 1 23 31 51% 4 6 10 16% 10 10 

2549 59 8 1 16 25 42% 3 13 16 27% 8 10 

2550 34 4 1 12 17 50% 2 7 9 26% 4 4 

��
 261 33 6 87 126 48% 14 45 59 23% 36 40 

E
��/E�8: * � �$(���: ���!��������1 New South Wales �
3�%6!�%����$����������%
��3�%����� _	4�����$%2��U��%6%2�o�
� 

 ** ���!��������1 Tasmania �
3�%6�$��#�$�'���������% 

���
�: Australia Transport Safety Bureau 

�����������24���
�	0�����������������24��
��
������ �!%��$
�� �24%2��������%��
��
��� Active 
crossing %2���3"$ 37 �"$�24�����%��� Passive crossing %2���3"$ 34 ������24 3.3-3 �!
�
!���������������24���
�	0�����������������24��
��
������ �3���%#�$�'���������% #P 2546 { 
2550 

���%#"�
'�3�24��
��
������ �!%��$
��!��������������������0� �$�	0��3V6�������24�����
���������
������6���� ���"��%� �"$!�%�����
!��O��
��V������6��$���%�#��U��3�
��3 
�������20 !��������
��
�24�����%��� Passive crossing �������������3����������$3$%����o�
�24��"%�� ��U4�����O����7$"���U���6����%��o� ����������������O7��$3$���3��%�� 
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 33..33--33::    	9���	9��� ,8����/E�8��� /���+�X�����9����8�E���,8����/E�8��� /���+�X�����9����8�E������78��������9:;+,����78��������9:;+,�,,	/��/3�� ,,	/��/3��   
�W �W 25462546--22555500  �����
��./5����@��@8
�����
��./5����@��@8
  

#P 
��%
��0�!�0� 

Active control Passive  control 

�U4�T 
** 

�%6
�����% 

� 
�$
(�
��+

  

�%
���
��
 

� 
�$
(�
���
�6�
��0�

 

� 
�$
(�
��*
 

��
% 

��
% 
(%
) 

#/�
3O
���
��
 

#/�
3�
3�


 

��
% 

��
% 
(%
) 

2546 15 1 1 7 9 60% 1 1 2 13% 1 3 

2547 10   2 2 20%  2 2 20% 1 5 

2548 11   4 4 37% 2 3 5 45% 1 1 

2549 15 1  2 3 20% 1 6 7 47% 1 4 

2550 14   6 6 43% 1 5 6 43%  5 

��% 65 2 1 21 24 37% 5 17 22 34% 4 15 

E
��/E�8: * � �$(���: ���!��������1 New South Wales �
3�%6!�%����$����������%
��3�%����� _	4�����$%2��U��%6%2�o�
� 

 ** ���!��������1 Tasmania �
3�%6�$��#�$�'���������% 

���
�: Australia Transport Safety Bureau 

���!����O�������24 3.3-2 �"$ 3.3-3 �$��o��6�O���
��
�24%2��������%��� Active crossing _	4�%2
�������������
�	0����3"$ 48 ��0� �#5������������24��243���������������������	����3"$ 37 �!
��6����
�����%3���%6
2(� 
����0� �����
������%#"�
'�3�24��
��
������  �$����%2�������!����
��

�36��"$��23
�"$#���#���O��
2�	0� �(U4�"
���%�!243�O���3V6O��$
���4���24!�
 ��0��20 ���
���������O�
��� Passive crossing 
��3 

33..33..66  �C77��	A�@�DF����/���,8����/E�8����C77��	A�@�DF����/���,8����/E�8���78����78�����������9:;�9:;  

Australian Transport Safety Bureau �
������#W���3������
�����������24%2�V��!2372����24��
��
���
��� �!%��$
�� _	4����
�	0������� 87 ���0� O�#P 2531 { 2541 �"$!�%���!��#�"�
�
���!
�O�
������24 3.3-4 
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 33..33--44::    �C77�����/����C77�����/���,8����/E�8���,8����/E�8���
�2�M/	��[�������
�2�M/	��[��������������9:;�������9:;  �W �W 25253131--25412541  

�C77�� 
���/	��[���� 

���78����/	
,�.��� 
���/	��[���� 

7��,8����/E�8��9�� 

!'�('V%��������U�����%6
2 13% 9% 

�V�����%���"�� / 3� 9% 31% 

�V�������U4�3"�� 3% 8% 

���%��
("�
�24�%6��0�O� 46% 22% 

�������o����������
 7% 23% 

�����
��3���%�!243� 3% 5% 

���
�: Australia Transport Safety Bureau 

������%V"O�������24 3.3-4 �$��o��6� ���%��
("�
�24�%6��0�O� �76� ���#�$%�����%��o��"$��"�
��4������� ��
 �#5�!��������������
����������!V�!�
 (���3"$ 46) ��6�o%��
��%�3���%�6�!������U4� 
�U� 
U4%��"�� �������o����������
 �"$���%���U4�3"�� �$�%6%2���%!����X 

�������20 3��%2����$
%���%��
��o�����"�6%�#/��%�3 (Focus group) �"$!�%���!��##W���3
�"���U4�T �24�!243��6�������
�����������24��
��
��� �!%��$
�� 
���20 

• ���
�"$�V#�6����������������� 

�����������
O�X6 �76� ��(6�� �$������3�� ���7$"���U���6����%��o��oO7��$3$���3����6�
�����
�"o� �
3�m(�$����������V����
3��
��3 �o�$������3��3�4��	0� �������20 ��������
����3�����������!�3����YO����%�� �76� ���!�3�� %�%�������
���������!V6��
��
 �247�
���   

• ���Y#�$��������
��
������  

��
��
������ �24%2�$3$%����o����3 �$���O���V�����24�
���������U��O��$3$��"��24��$7�0�7�
 _	4�
�$���O���V�����24%2��"����3O������
!��O� 36�%����$��
!��O���
("�
�
�     

• ���%������3�"$���%����O��!����� 

�����������������O���!����"23 %���$�
����%���%�3O�������O��!������
�%T �"$�6�3T  
���O�����
���%������3�"$����O�!'�(�!������36��
2 _	4�36�%�$����O�!'�(�����
��
������ 

��3 ���O��!�%���"
����������"��
� 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

• (������%7���!243��
3��O� 

�����������������%���$%2(������%�!243�O����������(U4��"2��"243������
���  �	�%���$ 
�%63�%�3�
���24��
��
������  ��U4������"���!23��"�O������3�24��
��
 ��%��0�����24����7$"�
�"$��6����%��o��%U4��$�6����
��
 �$���O���!23��"��(�4%�	0��2�    

33..33..77  �CDE��CDE�������/��������/��78����78�����������9:;�9:;  

��6�3���O���!����"23 �
���
���#�$7�%����#.�������� ( Work shop) _	4��V������6�%#�$���
��3 
�V��7243�7�X������!�����%�������"$������  ���������24
��������!6������1 �������3 �"$
�V��"����#���Y ITS �"!����o�������#�$7�% �U� �V���243�������0��"�3�$�6�%%U����O������� ITS 
������"32%�O7�#���#���
������%#"�
'�3�24��
��
������  !6��#WX��O���U4���"�� T ���������

�����������24��������
��
��� �"$�������O�
����6�� T �U� 

• �����
!��O� { 3����
���%����O���U4�����%�!243����������
����������_	4����%�!23��3�$  
!V�%�� 

• (������% { ���%7���!243���U��%67���!243����������$�#5��#��%(������%O��
2� 

• ����	�
� { 3���%6�
���23��V���243������U4�����%�!243�O�������
���������� 

• ���%V"�6��!�� { 3���%6%2�$�����������U����� Real time ��6�V�O7���  

• ��������������%  { �����#5��$�������%��� 

�V��������$
��!V���� ITS Australia O�����%��o��6� a#WX���24����������������
�����������%6�
��3V6
�24�6�%2��
��
������  ��6�3V6�24%2��� �"$��3��Y�"6�%��	���
��
O���"�(���%��� 
����0� �%��6��$%2
������ ITS ������"32%�O7� ��6���O�O���U4�����%#"�
'�33�����3V6�24(������%����V�O7����6��$
��
!��O��!243��
3���cv�����#��
�������  ��U��$��
!��O��3�
�� 
��3���!���	��24�6����"��%2��� 
%��"$����$�	���
��
O���"��
23����b 

!6���V��������$
��!V���� ARA �oO�����%!����X���
����	4�O���U4�����%#"�
'�3�24��243��������������
�24��
��
������  �"$��o��6����%���������U0�����O���������#WX�� �U� ���!����� ����	�
� ���
�����%�"$������#WX��
����������% ��6O���$�
23�������%2������������"32O�%6 T %�76�3 
�������20 ARA 3���
���$������1��"�"$��6�3����24�����
7��
�������!����(U0�1���"$���������
�����% O�����!��������"U��!������#�$3���YO7� ITS ������"32 �(U4��(�4%���%#"�
'�3������
��
��
������   
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33..33..88  ��4������M:+��4������M:+�CDE��CDE�������78����78�����������9:;�9:;  

��6�3����24 ��243�����
��������� Australia �
�
������3��&��!��YO������
��%(������% 
���������24��������
��
������  (���%��0�
�������������"$#������%2��������
�.�%�3  
��63��&��!��Y�203���%6#�$!����%!����o�O����#����#"243�(������%���������6��24���  
m$��0� �	��������$�� ITS �U4�%�76�3 �
3�$���$�����#5����O�����%V"��� Real time (���%��0�%2
���������U���%U4�%2������!V6��
��
 �
3���������6�#"�
'�3��U�������3 ��U�����#.������36���U4�  
_	4�!�%�������
�
��3����6�!��������!����(U0�1��
������!U4�!�� �"$�����
��0� GPS Navigator  
�24��  

��#���Y!U4�!����%����24�$!U4�!����� GPS O���3��Y�
�%2�����
��0��"��O��"�3������ ��6
��3
�����#�$!��Y�(U4���
��%�����!6�!����� _	4� GPS ���"���
�������%��3%�(�4%�	0� ���%2�����
��0� GPS 
��0��24�������"$��3��Y �"$O��%2�����3������ Real time �o�$��U��O���V��������0�!�������6�%2
��
��
��� �������� �"$%2�����"������!V6��
��
 36�%�$���
���%#"�
'�3O�����
����� ����36��
��#���Y!U4�!���!
�O��V#�24 3.3-2  

 

���,�-��,8����
/@�G�,�	-�	�DD��I����A����
�3,�/�3� 

 

���,�-��,8����
/@�G�,����I���7.���+M,
�37��
/@�G�,�	-� 6�M,
��X�
��.���7M�/�G,��M��/	��� 

 

���,�-��,8����
�7M�/�G,�I���	�
��9/[G�,
�-,���
�.�� GPS ����97��� 

������ ������ 33..33--22::  ���,�-��,8����
	G�,	����
������7.	G�,	����� ���,�-��,8����
	G�,	����
������7.	G�,	����� GGPPSS  F�F��9���
��� �9���
��� RReeaall  ttiimmee  
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  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

ARA O�����%��o��6�������#WX��
��3��&2�20�����V�%�� �
3��0���6#P (.�. 2549 �
����
����������O�X6 T 
�24��������
��
���  14 ���0� %2�V��!2372��� 17 �� �"$���(3Y!���!23��3%����6� 100 "���
�""��Y 
������%��#�23���23�������#�$3���YO7� ITS Technology �$%2�����(23����3"$ 10 ��6���0�  
!6��������#���Y GPS �o�3V6O��$
�� 100 
�""��Y��6���0� ��6!�%���76�372���#�$7�7�   

33..44  ��	�8������������������������	�8�������������������������/������,�-�������+,�����[������/������,�-�������+,�����[���  

33..44..11  ���������������������������������������+,���./���������������+,���./��,,	/��/3�� ,,	/��/3��   
  

+,�+-������3./,�	�����/�����+M,� 
 

���%�#5���������"$�����
����$����� O���!����"23��0�%2���%_��_��� ���������

��������������� !�3���U������!����"23�$����� _	4���1��"�#5�������������� ��6���������
��
����
�%��O���3V6O����%
V�"�������"'�3��� ���%2��0�cv�3��1�"$���7� ��6�z���������
���
���%#"�
'�33���3V6O����%�����
7�����cv�3��1 �"$��6"$��1�����!����"23�$%2�z�%�3�"$
����������6��T �#5��������� 

 

�36�����o��% �����1�$������
���O���U4�����%#"�
'�3��������� O��!�
�"�������������
#.������24�����
O�%���1��
������%#"�
'�3�������"$���!���!�����%�����!����"23 �U� 

• AS 4292 series: ���� !���"#�$%&'!( )*�+��+  
- AS 4292.1-2006, !6���24 1: ��������
��4��# 
- AS 4292.2-2006, !6���24 2: ����!����(U0�1��
������ 
����3&��"$�  /�  
- AS 4292.3-2006, !6���24 3: "���"U4��  
- AS 4292.4-2006, !6���24 4: �$��������!�XX�� ����%���%�"$��#���Y 
-  AS 4292.5-2006, !6���24 5: �$��#.��������  
- AS 4292.7-2006, !6���24 7: �������!�����%#"�
'�3������ 

• �"�����~Y���#.����������������� ��!����"23 
- Code of practice Volume 1  ��������
��4��# 
- Code of practice Volume 2  �'������(�Y  
- Code of practice Volume 3  ���#.�������� �"$���%#"�
'�3  
- Code of practice Volume 4  ����!����(U0�1�� 

%���1��
������%#"�
'�3�������!�%�������##�$3���YO7���������
�����������
��
������  
��0��20 %���1�����U4���%�3����� _	4������O� Manual for Uniform Traffic Control Devices, 

Part 7: Railway Level Crossings (Standards Australia 1993) �o�#5�!6����	4��24���%�O7�O����
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�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

��
�����������
��
������  !���������!�&���$�24��
��������� �24
����������
3��1��U�
��6�3���������4� �"$�������24�#5����!6������"��
���������  �76�  ��Y% ��%U�� �#5���� �o����
#.�������%���!��m����20 
 
E3���������:� 

 

��
��
������ ��0��%
�$������
��0�#/�3��U��"6������ �"$����#5���
��
������ ��� Active 
Crossings1 �o������
��0�#/�3����� ��U�����#5���
��
�24%2���U4����0��o������
��0�� �$(��� !������
��������
��
�24�%6%2���U4����0������6��o����#5�������
��0�#/�3��U��"6�������!��% �
3��
��0��6��#/�3
��U��"6������%���1�� ��0��20 #/�3��U��"6������!��������
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��0�#/�3��U���2���	4�����24cW��������%���O��$3$�6����6���� ��������0�T %2��������
�����6� #/�3��U��"6������!��������
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������ ��� Passive Crossings �!
�O��V#�24 3.4-1 
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������ ��� Active Crossings �%�3�	� ��
��
������ �24�����%
��3���U4����0�������  �"$/��U�!�XX��� �$(��� 
2  ��
��
������ ��� Passive Crossings �%�3�	� ��
��
������ �24�����%
��3���U4���%�3����� 
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2 ((GGoooodd  PPrraaccttiicceess))  ����6��#�$�������6��#�$���  33--5511  
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      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
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������ ������ 33..44--11  ::  �\��/�G,�3-��E�M�	A�E���78��������9:;����\��/�G,�3-��E�M�	A�E���78��������9:;���  PPaassssiivvee  CCrroossssiinnggss  
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������ ������ 33..44--22  ::  �\��/�G,�E�8�+M��E�M�	A�E���78��������9:;���@��@8
�M���\��E�8��\��/�G,�E�8�+M��E�M�	A�E���78��������9:;���@��@8
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���!
�O��V#�24 3.4-3 

 

 

������ ������ 33..44--33::  �\��/�G,�E�8�+M��E�M�	A�E���78��������9:;���@��@8
�M���\��E�8��\��/�G,�E�8�+M��E�M�	A�E���78��������9:;���@��@8
�M���\��E�8�  
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��0��$�	0��3V6����������������������
��
 ����36��#/�3�!
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������ ������ 33..44--44  ::  �\��/�G,����F[M������/��78��������9:;���@��@8
�M���\��FEM����\��/�G,����F[M������/��78��������9:;���@��@8
�M���\��FEM���  
 

 
#/�3��U���24�!
��������������
��
������  �$O7��%U4�%2����������������  ����36��#/�3
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������ ������ 33..44--55  ::  �\��/�G,���\��/�G,�����9:;,��-F�3M���9:;,��-F�3M//������������������������  �����X���9�����+����������9:;�����X���9�����+����������9:;  
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������ ������ 33..44--88::  ��������X�/@�G�,�E
��7��7����/��78��������9:;���@��@8
�M���\��E�8���������X�/@�G�,�E
��7��7����/��78��������9:;���@��@8
�M���\��E�8�  



���24 ���24 33  ����	�
��������������	�
����������#.�����#.������24
2 �24
2 ((GGoooodd  PPrraaccttiicceess))  ����6��#�$�������6��#�$���  33--5555  

  

  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

78��������9:;��� Active Crossings 
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������ ������ 33..44--99::  �\��/�G,��\��/�G,����F[M@��@8
���/��78��������9:;���F[M@��@8
���/��78��������9:;������  AAccttiivvee  CCrroossssiinnggss  
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������ ������ 33..44--1010::  ���/��78��������9:;���/��78��������9:;���@��@8
�M�����@��@8
�M��:;�.6���:;�.6���,�-��/����,�-��/����  
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������ ������ 33..44--1133::  ���/�V�:;FED-E�M��97��� ���/�V�:;FED-E�M��97��� ((�M�����M����) ) �3.:;/3{� �3.:;/3{� ((�M��3-���M��3-��) )   
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���U��%6 �
3�
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�O�(U0��24�"$����"23����!�������Y (Simulator)  
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 �$����� �"$�$������
����
�	0��"$�3V6��23��������%��
3�"�
 �����
������������ �"$
����o�$���
��
��
�24%2���%�!243�O�
������%#"�
'�3 ���%�!243���"6��20���
���!�����
���6��#�20 

• ��� O7��$3$����(U4�����3�
��%�� �%U4���23�������
�������"$��3��Y �������20���  
3���%6!�%����"203��"��(U4��"2��"243����7��
� 

• ���!�������� �$%2��������� �6���#%����3%�� 
����0� �V�O7����!6��O�X6����$�%6%2
����!�
�(���o����  �	���
���%�$%�
�$����"$�%6�6�3�$%����U��$������  
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• ���"�������U4��#/�����!�����������%��
��
������ ��� Active Crossings �(U4���U���6�
��� ���"���$%�%2����!V�%�� �%U4���23�������"��������� �76� m���������"6��� ��
��0� 
������������3 �"� _	4��$���O������������"
"� !�%������
�72����"$#/����������
��o��
�
%�� �$O���"�������6����"����!V���6� 

• �%��6���%!�����������V��!2372����24������������ �$���3��6������ ��6������
����%
#"�
'�3�������� �o3���#5���U4�������3!��������6�3����24�����
7�� 

 

O���$�24���
����������(U4�#/����������������$��6���V�O7����������  �76� ���U4����0�%2�6��6�!����!V�
%�����%6!�%���
����������
������
��
 !������#�$������
O�X6�"$���%�����6����
#�$7������3 �	�3��%2��
��
������ ������%���24�����%
��3� �$(����"$/��U�#/�3��U��  
�(U4���U���V�O7�����6�%2��
��
��� ��6���0�  
 

���%����6�����!�������Y
���"6���	��#5����%�����3�����6�3����24�����
7�� O�����24�$
�����%��
��
������ O��%2���%#"�
'�3�
��36����%�$!%�"$!�
�"���������%��
���� 
���!���% O���$�24�
23�����oO���"�������6����"����!V�!�

��3 _	4��o�U����%�!�23����
�����6�3����"$���  

 

23�,�������@��:�M���7��������E��@��
�3,�5�����78��������9:; (What railway level 
crossing safety management must achieve) 

���#�$����24����z�%�3�
3O7�����������z�%�3���2�#�$�(�2��������
 (English Common 
Law) �$�����
���%��������24����#5��36��3�4��24��6�3��������� �$������
��O���V�O7����O���U4��

���6��#�20 

• �������V��6�%2��
��
������  
• �������V��6���� ���"��%� 

 

 �(U4��24�$���%��o%(��&$�24!����X
���"6�� ��6�3��������� �"$��� ����(������#W���3�6��T 
���20 
• �����
��#W���3!���������
�������"$�V�����24����3�� 
• �����������
����V�O7���� 
• ������������
� 
• ���%!�%���O�������'��$�"$���%3�4�3U� 
• ������
��$��23�#�$������
��
 
• �V�%2!6���
��!23�"$�V��6�%��� 
• �#/��%�3���%#"�
'�3�"$��������� 
• ���#�$�%���"�"$��
�����3��� 
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#W���3�6��T 
���"6�� (�`��������%�V� #�$!�����Y�"$������U��$��6���V��6�%��� _	4��$�%6(�O�
���!��O
T ��6�o�
�%2����'�#��3����	����%����������#W���3�6������"�%��U��%6���%2�������#
#�$3���YO7�������#�$��� _	4���$�������7U4��6��
������%#W���3�24!����X�����������"�� 

��U4�������������#WX�����#�$�����243��������������"32!%�3O�%6 (�
3!6��O�X6�$�#5�����) 
��6�3������ �"$����	������
��%������"32O�%6 T _	4�%2���(�`����o�%�� ��6�o���4%�$%2���
3�%���!������#�$3���YO7�������"$��������  ��3���m����20�$�����%����
336� T ���
������"32��"6��20 �"$������24�#5��#�
�O����#���#������%#"�
'�3�24��
��
������  
 

��������M78��������9:; (Awareness of crossing) 

 ����24�$O���V�O7��������V��6�%2��
��
������ �������� �o
��3�����
��0�#/�3������"$���U4���%�3
�������(U0����  

�\��7��7� 

O���!����"23O7�#/�3������24����6������$��6����
��
������ �24��� Active Crossing �"$ 
Passive Crossing ��6�o�%6�����6�%2�V�����24������%�����3��6����24����O����%����6���20 ��U�%2
���&�("�6��V�����24 �24��
��
��� Passive Crossing ���%2�����
��0�#/�3��U��"6�������(�4% �"$���
�$3$���%����o��%6
2��U���
��
%2���%�!243�!V� �o����$��
��0�#/�3�������0�!��cW�� 

/@�G�,�E
��7��7���6GX���� 

 �"�3#�$���O7����U4���%�3�������(U0�����(U4���U���V�O7����O�������	���
��
������  O���6"$
#�$�����0� �����
�����0��%
�����6���U������6��24�
���������
�"U�� �V#���#/�3�o����6������#
�"����6��������
 �"$�����%�	�!6��#�$����24%2���!$�����!� �76� !2!$�����!� ���U4���%�3
�������(U0���� �"� ���
2������U4���%�3�������(U0���� �U� �3V6����"��!�3������������
��U���"�
��"� ��6����!23�o�U� ����V��
����
3���24��
��U���4�7�� �"$�%6!�%�����
���������24
�%6#V�������� 

 
 
 

7.�M,�7��FEM
��\��/�G,�2�M+��+���9���
/	
,�-�
�78�����9:;+M��E�M� /@�G�,�E
��7��7�
��6GX�����{@��7���A��M�� �\���3./@�G�,�E
��/E3-���X ��
��X�,8����
7��7�,G��� 
7.�M,��A��8������FEM,��-F�	5�6F[M���:�M���3,�/�3� ���	.�M,��	��{
�@��
	A�@�D
L��/�6�.���
���.	��4�5�6F����/�G,�/�3��3��@G� 
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��������M�-��9:;�A�3��
� (Awareness of approach of the train) 

�V�O7�����$����V����%������� �
���0� �	0��3V6������
���������������  �
3���O��!�XX���!23� 
�"6���U�(����������������$�#^
��V
�%U4��6��#/�3��V
 _	4���
��0��3V6��%������ �6���	���
��
 
�$3$��"������U���$�	0��3V6������%��o�������  (������������ �$(������O7��!23�_0���2�  
�����o��6�%2�V�O7�����$����%�O������
��
 ��U���������
��
�%6�6�� 

 

 �9:;7A�/������7.�M,�FEM	�DD��/	���,�-��[��/7��-,�/+M�	�-78���� �3.�A�IXA�� /
G�,7A�/��� 
 

 ���������O7�!�XX���!23��"�� "��
�$�V#�6�������� �o%2���%!����XO�������O���V�O7����
�U4�����%U4���� %� 
 

�
3��
%����"�� !2������ �����
���(U0��"���(U4�O��%����o�7�
��� ���%����O����
���
���3���!��Y����$�����%����o��!����$�6� O�!�������Y�76��20 �����
���
��3���%!�6�� 
%2���%����#5�%����6������
���
��3!2 ��U��"6���2���3��	4��U� ��� !2%U
�$%����o��
�
2O�(U0��"��
�24!�6�� �"$��� !2�6���$%����o��
�
2O�(U0��"���24%U
 �36�����o��% �#5����3���24�$����"������20
%�#.����� ��U4�������� �$�����"6��6������24%2(U0��"������6�����%��%�3 ����36���76� 
!'�(��
"��%O��%U���$�#5�!2�6����������2� _	4�����6�����!2��23��	��������%�����%U�� �"$
�$3�4�3�6�3��%���	0��%U4��
V��"�#"243� O��%��o�$�#"243�!2 �������20���!'�(��
"��%������O7�
������  3��3���24�$���O��!2!$��
�3V6�"�
��"� 
����0� �	��%6��%�$�24�$���
��V#"��
�Y������  

���O7��!�!�6���#5���&2�24
2�24!�
�24�$���O��%����o���� �
�7�
��$����!V6��
��
 ���%��"��O�3���# 
�
������
O������%����o��!�� ������ �#5��V#!�%��"243% �(U4�O������6������!�� ���
3��(���$�U4���U���"6��6�3� �U4� 

�!�!�6���#5���&2�24%2#�$!��&�'�(�24���O��%����o���� �24���"��%�O���"��"���U� 3��76�3O��%����o�
�
�
2O�����24%U
��	0%��U��3V6O�(U0��"��%U
 ��6#�$!��&�'�(�$"
"��%U4�%2�!�������
�������3Y 

%���1��#�$�����!����"23������
�"�
� ���
 20,000 �����23� �������"����������� �"$ 
� �V6���
 7,000 �����23� ���
���"6������"$
�� _	4��$�#^
-#^
!"������#%��
3�����%����%U4����  
O��!�XX���!23���$����!V6��
��
 

��&2�20%2#�$!��&��"�36��%���"$��$���O�����%�O7� �%��6��$3�6�3��O����#�$�%���"  

��U4������#5��#�%6�
��24�$��
��0�� !�%��"243%�
3�%6#���#����$���  /�'�3O���������� ��6�o���
�$�#^
� �24�����������$��4��!%� �	��%��6�� 
���
23��$�%6���#�$����6��$%����o��
�7�
���O����
!'�(��
"��% ��6�o!�%���76�3�
�O�!�������Y�6��T 
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78��������9:;��� Active crossing 

��
��
������ ��� Active crossing �%�3�	� ��
��
�24�����%
��3� �$(��� �!23���U�� �"$��U�
���U4����0�7��
�6��T �����0���	4������0����������
23�%2���O7����%�� �(U4�#/�����#WX���24�����0�
�����o%�����������3��Y����24��
��
 ��6�o%2#WX���24�V�O7����7��cv�cw�������"������0��# 
�
3�m(�$����3��3��Y �	���$����6����O7��������24%2���$�"�� 

���U4����0����O7������0���o%�����0�3��%2O7�O�3���#�"$!���1��%�����3V6���� ��6�o%2#WX��
���24�
�
�"6��%��"�� ����$O7����U4����0�7��
�20����$��
O��%2(U0��24!���������24����V��������6���#�
� ��U�
��
��0����U4�����!�XX���(U4�����!���6�%2���V�����3V6��U��6�%2��#!����U4�������0� (Obstacle 
detector) _	4����U4�����!�XX��!�%���������U���#3��(������������ �6���
��
3���%6#"�
'�3 
 

+M,��+,�/@�G�,���X���� Active crossing (Benefits of Active crossing) 
 

Eck �"$ Halkias (��6������
��0����U4����0�����24!�XX��� �$(����(U4������%��
��
������ �24%2
����
243� !�%���"
�����������
��	� 69 % O���
%�����0� ��
��
������ ��0��%
�����
��0�� �$(���
��U����U4����0� ��6�o�$O7���#�$%��!V�%��!������#�$����24%2�����6�3��� ��������� �"$
�6�O7��6�3O����#���#�����
��
O���#5���� Active crossing �$�%6���%�6����%2#��%��������4�� 

 
 

���7��E�	A�E���@�/���/�M��3.2�M+���97������ (Providing for pedestrian and cyclist) 

���
�������"$�V��24������3���o�������%��
��
������ �76��
23���� _	4����3��%2#��%���4���oO��
�#5��#��%#��� ��6���%2#��%��!V��	0��o����
�����������
���76�����(���
���O���
�����#%��6��
���%�(U4�O��!�%���%����o���� ��0�!��
����$3�4��(�4%���%#"�
'�3 �"$�����
��0�!�XX���  
���
�����%
��3�o�$3�4�
2 

@��������8�78��������9:;FEM��� Active crossing �8��E-� /
G�,/+M�/��z
����A�E�� E�G,
	�
��97��E�����.
��L��������8�78�������
�3A����@��
	A�@�D	���-,� /@�G�,���X�E�G,
����\,�����M�����5�6,G�� � �{@�������X�/
G�,	,�@3M,����E3��/��z
����A�E��E�G,/
G�,
9��3A������
���:�M7��3A����@��
	A�@�D:�M�3M� 

	��-��� ,�77.[-��FEM
,�/E{��9:;/�-�[�� ��-������F7:
-:�M �.��X��8�E���97���7.�M,�
�����X�:;��

���H��+,�,,	/��/3��E�G,���@3M��@3����� �3.�M,�/�V�:;+�.���� 9M�
+��:;��

���H����X :;,.:��{��
���
�,��-@���M,�/�V�+�.����  
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�$��� �(��$"�����"U4�������(�������
��"��#O��6���������
���
� 
����0� �������
�����������23� !6���V�(�����V�$�%6�
�3���!23���V

���  _	4�O����#�$����o%2�z�%�3�����
O����6�3����24�����
7��������
76�����(���
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������E��7�����/6G�,2�MF[M��� (Managing road users) 

��������%��
��
������ �$�%6�
��"�"3 ����V�O7�����%6����O���U�#.�������O��!�
�"��������&2���
��
��� ���
����������(U4����%#"�
'�3�$�
��"�%U4��V�O7������$�����	����%�!243� ��U�
��3���
��������%�z�%�3 m$��0� �������24
2�o�U�O������	�
���U����%�V���6�V�O7�����"$������O���#5��#
��%�z�%�3 

�������� (Education) 

O�!���1��%�����"$����
�%2����36���24
2O����O������	�
���6�V�O7���� �U� %2���Y����!�$�24
��23��6�  aOperation Lifesaverb 
����������������O������	�
���6!�&���$7� ��6O�3���#%2���%
�������
����20���3��6��(��$%2�����
��0�� �$(����"$���U4����0���U����4�#�$��� 

Operation Lifesaver 
�����������243�����������O������	�
��"$#�$!�������6�3����24�����
7��
O����#���#���
����������% �����3���"6�!�
3���%6!�%���!��#�"���#�$�%���"��$��������
O�����%�V���6#�$7�7��6�������
�����������
� �
3�%6����"�24�
���������������24%2���#���#���
���
�������% 

������@��F[M�~E
�� (Enforcement) 

���������O7��z�%�3�
��"
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������������
��#5�
#�$���) 

 
 

@��
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��9���5��.:�M�3.�.����������G� (Affordable and sustainable system) 
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(Matching investment to risk y US System, ALCAM) 

 !���������  �������
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 �(U4�O�����"������%�$!%���������%���%�!243����������
���������� _	4����O7�������
����������
�24��
��
������  �o%2���������3�����#�$O7�O����#�$�%��������%���������������� �
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1����"$��������������0���4�1�� 

 

���7A�3,����6�����
,8����/E�8+,���
���+�	-�	E��H,/
���� (US Department of 
Transportation Accident Prediction Model) 
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1. (�`�����O���0��������6��6"$����"������������ (%2�3V6 21 �"��) _	4��$�	0��3V6������������%
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2. O���6"$�"�� �$O7��"��$�������6"$"��
�$�����
��
��� 39 ��6� (���O��%2�����!�%(��&Y
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3. ��6"$�"�� (������������%!�%���O����"
���%�!243������
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��6"$#�$�'� (0-100 %) 

4. ����������%V""��
�$��
��
�24�$(������ (�����%�
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5. �������$������%�!243���%O���6"$76���������� �"�� x �"��$�� 
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 (Recording and investigation of crash and 
incident) 

�������	���������������#5�!���������#�$�%��������� �(U4����#�$�%���" �$��#WX���24���
�	0��"$
����O�#WX�� m$��0� �	���������$������	��24����O��6�3 �������20 3���������O��(��������� 
��3��������������24��U���$���
 ��U���������YO
T �24����$����#!V����7����
��3 �(U4�76�3O����
(�!V��Y����#WX���24���
�	0� ��0��20 �����3����6��T ����$�3V6O��V#����24��6��� %2��3"$��23

�(23�(�!�������������#������$�Y  

���!��!�������������o�#5���U4��!����X �(U4��$�
�����O�#WX���"$�����O��
2�	0� �������20  ����$%2
�����
��%�"���
�����������%�"���!��!������������
��3 

 

 
 

@��7.
��.��F����6�7����/6G�,FEM
���F7�-����3��8�/6G�,������8�@��
�3,�5�����
78��������9:;@8M
@-��-,@��
/	�������78������X� �3.���3��8��M,�������
���
/�3������3�������+,�78���� I����C778���
��.�����F[M���,��- 2 �.�� @G, The US DoT 
Grade Crossing Handbook Model �3. ALCAM Model ��-��X�	,��.�����
�+M,�M,�@G,���,��-F�
+�X��,�+,����6�]�� 

����9:;@��7��E��.���3.	���	�8����F[M�����-6�������9:; F����������
,8����/E�8���/�G,�7./����3./E�8����
,G��� �,�7����X @��
��.�����������,8����/E�8���

���������-�,� 	-��E��/���,8����/E�8�M����� 7.�M,�
���.������	,�	��I����M,�
�A�/������L��2�M/[����[�D �3.23+,����	,�	��7.�M,��A�:��A�/�������-, 
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�./������.���� (Inventory) 

 ������ ����%2�$��23�#�$�����24
2�����
��
������ �6��T �(U4�O7�O�������������%#"�
'�3  
�(U4�#�$�37�Y�6��T 
���6��#�20 

• ������ !�%�����
"��
�����%!����X�����
��
������ �(U4����#���#���O��%2���%#"�
'�3
3�4��	0� 

• ������ !�%����$��#W���3�24��243�����������%�!243����������
���������� �
3����#�23���23�
�$��6��#W���3O
�24!���!���������
�������������#W���3�U4� T O��$�� 

• �%U4�%2���!��!��������������U����!����%���O�������6�%2#WX��O�%6���
�	0� ������ �o
!�%�����
����Y�
��6���
��
�U4�T �o�$���
#WX���76��
23�����
� 

 

�$��23�#�$���� ���%2��3"$��23

���20 

• ������������� �"$#��%���������3��Y�24�6����
��
 

• ���%��o������� �"$��3��Y 

• "��
�$������������"$���%����o� 

• !�4��24�
���!�3�� 
• ��������%��
��
�"$���U4���%�3������24O7��6�% 

• ����#5��#�
� ���O���$������%�!243��
3O7�#W���3��������#5�1�� 

 �$��23�#�$�����������
�O�����!%�3 ���%2����#"243��#"���������	�O��$��23�#�$��������2 �"$���
%2�������!����
��
�#5��$3$ T 

 
 

2�M
�	-��:�M/	���3.E8M�	-�� (Stakeholder and partnership) 

 ���%#"�
'�3�24��
��
������ �#5���U4���24����%2����!6��%�76�3���#WX�� ���#/������%6O�����

�����������#5�!�4��24#������ �(��$���O��!VX�!23��0��6�O7��6�3 ��������� ��"�_	4��$��$���6������
����
���� �"$'�("��
�Y���������  ��6�3����24�����
7��
������/����"�� �%6�6��$�#5�
!6���"����U�������4�36�%%2!6��O����#/��������������� 7�%7��o%2�����O����#/��������������� 
�
3�m(�$�V�����24�����#�$�'� �������20 �V�#�$��������!6����O!6O� ��U4���������!�24�$���
���
��3��Y���
O�X6%2!V�%�� 

����9:;@��������./������.����78��������9:;�3.�A�FEM���	
���3,�/�3� 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�%U4��V�%2!6���
��!23%��������6�%��� 36�%���O���
��""�(&Y�24
2��6���6�3���O
��6�3�����	4�������
�(23�"��(�� ��U4�����!�%���O7����%V" ���(3����"$#�$!�����Y�6�%���O�������#WX�� 
�������20 3�����O���������!����������(U4���������!���!�����#�$%�������1��"%2�0������ 
��U����O����6�3����24��243������(�4%���������O7��z�%�3 

����������6�%����
3��4��#�$��
��0�O��V#��$���%�����U���6�3����m(�$��� �(U4�O����
��%
���
���%#"�
'�3�24��
��
������  �"$720������#���#�����
��
������  ��U�
������������%�U4�T  
_	4�!���!���
�����#�$%�������
��
������  (�76� ��������Y�6�!�&���$7�) 

 
 

 
 
 
 
/�\�E
��+,�@��
�3,�5���3.�������2� (Safety goal and planning) 

 �#5��243�%����
3��4��#�6� ���#���#������%#"�
'�3�#5��#�
�%�����%2�����0��#/��%�3���  
�
3#����#/��%�3�$�#5� ���"
������������
���������� ��U��������V��!2372����"$�V���
��o� ��U4���20
36�%�����3������ O����
��������� _	4��%U4��
���0��#/��%�3�"�� �o%2���%����#5�������
������
������ !������������  ��0��#/��%�3�24�#5��#�
� �U� ���"
����������V��!2372���"� 20 % �
3
#���#�����
��
O���#5���� Active crossing ��
��
�24�$�
�������#���#�������24�$������%�!243��24
!V���6��$������%�!243��24�#5����~Y ��U�#��%�������"U4���������������� (Traffic Moment = 
#��%��������6���� * ��� �24�6���6����) %����6����~Y �"$%2�����
��0�#/�3������24��%�$!%�"$
�V������24��
��
�����6�
��3 3��%2�2�����"U�� �U� �����0��#/��%�3O�"��
�$������#/������24��
��

%2"��
�$�"��3���������� ��6�$�%6�V�(��&Y����$
�����"
"�������������� 

 

 

�����./
��23�3.��������� (Evaluating and Reporting) 

 �#5�����V������24�$#�$�%���"���
����������24��
��
������ �#5��$3$ T �
3O7�����	�
������%
#"�
'�3 ����#"243��#"�����!����(U0�1���"$��&2��� �����
����Y"6�������	����%�#"243��#"�
��#!��Y����$�� �"$���%�#5��#�
�O����#���#���O����#�$�%�� �"$�(U4�O��%�4�O��6��
�%2���

���������#���#��� �"���#�$�%���$������3����6���6�3����24������������ �"$�����
7�� 
����"��/��� ��%��0�7�%7� ��0��20 ����$�
3�6��!U4��6��T ��U�!%�7��!'��V������
z� 

����9:;@��7����X�E8M�	-�����2�M
�	-��:�M/	��,G��� /[-� E�-�����������2��[,� 
���E3��/9�� ,�@
�M,�9��� �3.�A���7 /6G�,����2��3./	�,���������8�@��

�3,�5�����78��������9:; 

����9:;@��7.�M,���X�/�\�E
���3.6�]���2�/6G�,3�,8����/E�8���78��������9:; 
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���6�]��F�,��@� (Future development) 

 ������ 36�%��$����
2�6�����$"
�����������������24��
��
������ "� �o
��3���#���#�����
��
 
O���#5���� Active crossing %��3�4��	0� ��6�o�$�V������
��#�$%�� ��U4��������#/�������� 
Active crossing %2����!V� !6�����#���#����24O7���#�$%���4���o����
���������O��%���	0��76���� 
��0��20 �(U4�O������������������"
"� 

 %2����!������"U��O����#���#�����
��

��3��#�$%�����3�"�3��&2O��"�3#P�24�6��%� �76�  
���O7����������� (Sensor) �����V� �6�%����"$��'�(�"�3��� �(U4����������� �24���"��%�  
��6����!����"6��20�%6�
�������3�%������������  ��U4������%6%2���#/��������%��
("�
 (Fail-
safe) �"6���U� �����#���Y���
��
("�
 ����������$�"U��O7���&2�24��o��6�#"�
'�3�24!�
!�������V��6��
��� ����36���76� �����$�!�  /��"���24��
��
��
���� !�XX��� �24��
��
_	4�������
��3�������24
!����� �$�$(����%6�6��$%2��� %���U��%6 �"$�$�$(�����
�6�����#����6�� �$�%
 _	4�O�
�$��6����0� (������_6�%��������%������#WX���"�� ��6������
���!�XX�����%6��o%O��24���%�O7�
��� �%��6�%���$�V���6� 

 ���������������"o�������!Y!%�3O�%6�
�!��������"U��O�������������#WX��������� %2!�������

�24����	�#WX�� �����
��� �U� ���%2�$��!������"�3�V#���!����������������%U4��$��#���
��������(�6�� O��24�20���%��(�6������$���24���
�	0��V��6������$�%6���� ����6������$��
#/��������%��
("�
 (Fail-safe) _	4��V��6���$�V����%����$��#�����������(�6�� 

�����
�24!�� �U� �$���������!��
��3������ �$���20�$���������������Y��
#����"�������"�� 
�#3���V�3Y�����% _	4��$!6�(������%�_6�%�_%�(U4������#WX����6���4�T 

��%��
z2 �$��6�����%2�$��!������"�3�V#����"$�����3�������!��
��3���%����� %2���%
���%�6��7U4��U�!V� ���%2!�4���
#������
�	0��$���$�������6��#����6�(���������������
��$%��	� 
���%�����3O�#W������ �U� ��������
�$
���"�������������$��O�%6�24�$�%6%2���#/��������%
��
("�
 (Non-fail-safe) �(U4�O�����
���%%�4�O��6��$��O�%6�$O���������
��36�����3��6���23%���
�$���24%2������"32���#/��������%��
("�
�24O7�����3V6 

����9:;�M,������
�3.������23����A�/�������M��@��
�3,�5�� �3.F[M23���:�M
/6G�,+��/@3G�,����������8�FEM��+�X� 
 



���24 ���24 33  ����	�
��������������	�
����������#.�����#.������24
2 �24
2 ((GGoooodd  PPrraaccttiicceess))  ����6��#�$�������6��#�$���  33--7733  

  

  ����������	
����
����������	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

#�$�
o��20 !'���1�������23�
���%�	����%#"�
'�3�24��
��
������  _	4���$���%������%
#"�
'�3�������
��!���6� ��������
���!%��������$���24�$(�`������O�����%%�4�O��
��6�  
�������������$���24�%6%2���#/��������%��
("�
�36�����3�24!�
������6���23%�$���24%2���
#/��������%��
("�
O�#W������ 

����
"���$�����#/������24��
��
������ _	4�������
2���������"32!%�3O�%6%�O7� 3���3V6 
O��$��6������
"��O� Western Australia �"$3���
�����#�7U4�%�3��������
"�� Intelligent 
Speed Adaptation (ISA) �
3O7�!6��#�$����24��%U������"�3�36�� 

 ISA �#5��$���24�$������U����6�V�����24����6��������o����������
 �%6�6��$������3V6���$�����O
 
�$�� ISA �20 #�$���
��3 
• ��#���Y���!�XX�� GPS 
• �$�� GIS _	4�%2�������������24�����
���%��o�_������"��# 
• ���U4��#�$%�"�" _	4��$�#�23���23����%��o������3��Y������%��o��24�����
 
• ���!
��" 

 ���%��o��������
������$�V�#�$�%����� GPS !6�����%��o��24�����
�$%�����$�� GIS �
3O7� 
GPS �#5����������� ���%2����������o���6������
 �$���$!6��6��!�� (Message) �#3���V�����24 

 �$�� Version ����24O7��
"�� �
������������6������
��
������ "�������24 GIS �24%2���%V"
���%��o��24�����
�3V6 �"$�V�����24�$�
���������U��������0��24����O�"���
��
������  

�$�� Version �24!�� ��#���Y GPS �24��
��0�����24����������$�������%U4�����O�"���
��
������  �"$
!6�!�XX���#!�4����O�����U4�������%�24��
��
������ 

�$�� Version �24!�% ��#���Y GPS �24��
��0��24����������$�������%U4�����O�"�����
������  ��%U�� 
Version �24!�� ��6 Version �20 �
��(�4%���!6�!�XX���#3����3��Y�6�����!
��"�
3��� �(U4���U��
�V�����24�6���� ���"��%� 

 
 

����9:;������9��+M,7A���������������X�/@�G�,��\,������� Active crossing 
���@�	�� �3.
���:
-
���4�����\,������@�9��/�������,
���:�MF��C778��� 7��/E
�.	
�������9:;�M,�
�����
���6�]���.�����+�	-�,�7����. /6G�,6�7�����-��.������3-��7./[G�,
�-,���
�.�����@��@8
�9:;	
��FE
-:�M,�-��:� �3./+M�:�
�	-���-�
F������3,�/�@L�L3��
	
��FE
- E��/�@L�L3��/E3-���X�	�
��96�]��7��A�
�F[M���:�M7��� 
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������ !"%
������ !"  

��  ������!�������
��
������ !�������
��
������   

��  ����������������!�����#��$�����%&"����������!�����#��$�����%&"  
��  ������'�(������)*�!��������  !���)���  ��
��
������  �"#������������������
��
'�(������)*�!��������  !���)���  ��
��
������  �"#������������������
��
  

������ ������   
��  ������'�(���#����+����"#$�����%&"����������'�(���#����+����"#$�����%&"������������������������
��
���
��
������ �����   

  

  

44..11  ������
(��)�����	����� !"
(��)�����	����� !"  
  
44..11..11  )*+����
(��)�)*+����
(��)�  

��#�)*,�	�
��
�������!�������+-�'�����
��
������  �'.*�����,/0�/����'�(���#��
$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������  �"#�'.*�����,������#�1!-�',23���"#�!����#
������%������/����,���,��������/�-�'��%�4��, �
+%)��+"#��)+
��,���1 ��5)���!����� �"#
���������!�����
���4��,�)6 

%,�-����-�#����.��
�/����
(��)� 

/����!�������#�)*,�	�
��
���
���)+%���.*��%.��"#��,���1 �
+,�#���
��+��,���1
���4��,�)6  
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���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--33  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
 
 
 

,���*)%����  
 

 

 
)*+����
(��)� 

���!�������������
��
������  ��#�)*,�	�
��
������
��5)���/����!��������
���)6 

1)  ����	��<�=���*�� ( 0����.) 

��#�)*,�	�
��
�����������	��&,%�%%����#����*�����!&4��
��
������   �
+�#���*%����)*�#+#�)*
�&�����)*���*%�����
�"4�������4�%)��
��
������  �"#�#+#�4��,�
���4 �)*�#+# 350 �%�� 100 �%�� 
50 �%�� ����!���+�
��.������� 5 �%�������������� 
���/�"�!�
 �"#�)*������4�����"��
!�������� �
+�4�+�,��6����>��+�"#���/����?�����!�������� �,�"�
 

����&4%.������
���
���!�*������+���%!#
���"#,"�
-�+�����������
�4��������  
�
������
��#�������)�!���+�
�#�����4����������� �%4���+��4� 5 �%�� ��#�)*,�	�
� 
�	������
������4��4�+�&,����)*�#+# 5 �%�� ��.�����������!���+�
 �
+/�������4��)6�#����
�4�+�&,��%%�%%������&�����)*�'.*�����!��
&�4���
%����?��#+#��"!�
������ �)*��*�����!&4��
��
 
�&�����)*!�%���%����?���� �
�/��#+#��"!�
��4���/���#�)*�����"���+�
���+&4����������!���+�
 

!��������5)����4�+�&, ���������)*�#�4�+�&,���/���!����� >	*��#
�����!�+���?�#��4�����&�����)*
�+&4�"�� ��4!�*��)*!����3�)�,�#�
?� �.� ���,���� ��!/��!�
�"���������%����?����!�+�� 
�&�����)* >	*��&�!������#����,�����)+�/��/�"���)+�%���)*!�
 !��,������4��"#%�%%��������
�4�+�&,
���!
�/��&,�)* 4.1-1 �"# �&,�)* 4.1-2 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--44  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
 

��.�����.���  44..11--11::  ������#���(�#8�0������� 0����.
(��)���*%)
����	����� !"������#���(�#8�0������� 0����.
(��)���*%)
����	����� !"  
  
  

 
 

��.��� ��.��� 44..11--22::  ����	��<���.=������(�#8�0������� 0����.9��/7���.��
� ����	��<���.=������(�#8�0������� 0����.9��/7���.��
� GGPPSS  70)�70)�  
 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--55  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

2) ����	��<�=��)*�*�	B�� ( 0�� VDO) 

���!�������+-�'�����
��
������  ��#�)*,�	�
��
�����������	� VDO ���
��+ �
+�#
����	�/��#+#��6���4 700 �%���4������!&4��
��
������  >	*�����"����
���������
��6��
+%)�#
��
���%!&��"#%�%%��!�
�"�������#
��!�+������&�����)* 
���!
�/��&,�)* 4.1-3 

 
 
 
 
 
 
 

��.�����.���  44..11--33::  ����*��	:������ 0������*��	:������ 0��  VVDDOO  /�� 
(��)�/�� 
(��)�  
 
 

3)   ����	��<��*�	� GPS 

��#�)*,�	�
��
�����������	�������4�'���
 GPS �)*������4�����"��������������   
/����)�)*�,H�����&4��.�%����4��?�#����������	��)*�#+#����"���#��4��������
������!�
 
��6�!������ 

 

4)  ���
%�D�=����*%)
����	����� !" 

���!�����!-�'�����+-�'��������
��
������  ��#�)*,�	�
��
�������!��?�-�'��4��I 
/�,�#�
?��4��I �
���4 ����!��������������  ����!����������� ����������"#�#+#�4��
�#��4����� �������"#���%��������04��������������)*��
�4�� �"#�����4�������
���������,H���� �
+/����!��?�-�'�&�!������#����������	�-�''���%����,
��+ 

 

5)  ���
(��)�
=��,)��.���=	��	�)!. 

���!�����-��!��% ��#�)*,�	�
��
�����������!��!-�'���%,"�
-�+��.6�����  
�04� !-�'��������������
��
������  !-�'������.*����6��"#"��
�#������.*����6� ��,���1
�"#���.*���%�+�������������
��
������  !-�'��,!����"#!�*��
���������� �,H����  
�
+/����!�������#�)*,�	�
��#����������	�-�',�#���
��+ �4�����!������'.*�/0�����	�
���%&"/�!��% �!
�/�-������ �. 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--66  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

    

  
��.���
(��)�����	����� !"
��.���
(��)�����	����� !"  

���$�����%&"��30)��
��
������ ��������� ��4�,�#�����+ (,���,������%&" ���+�+� 2552)  
%)��
��
������ /�'.6��)*�	�
� ������ 547 ��
 �)*,�	�
��
�
���������!�������
��
������ /�'.6��)*
�	�
�/�04���
.��!�����%-��"��% 2552 �"���!�?� '��4� %)��
��
������ /�'.6��)*�	�
�������
!����� 553 ��
 �'�*%������%&"�)*�
���������� ��4�,�#�����+ 6 ��
 �"#'��4��
�%)���,���,���
��
��
������ �����
 ���� �����
��6����.*���%�+����� �����
��6����.*����6� ��%�	����,���,����,H�
!#'�����%������  (Over-pass) �"#���%��1"�
������  (Under-pass) 
���!
�/�������)*  
4.1-1   

 

�������� �������� 44..11--11::  �(��)��(��)�����	����� !"/��-:����B<�F�����	����� !"/��-:����B<�F�  

%
����� 
.��%=����,)�,�� 

�)� 
Over-pass Under-pass %,�-����	:� .P������� ����	�$0�� 

!�+���.� 22 (22) 4 (5) 64 (62) 23 (22) 10 (13) 123 (124) 

!�+�#�������V)+����.� 10 (11) 0 (1) 37 (38) 45 (41) 3 (7) 95 (98) 

!�+�#������ 13 (17) 12 (13) 63 (72) 18 (13) 12 (8) 118 (123) 

!�+/�� 16 (17) 16 (22) 81 (81) 85 (73) 13 (17) 211 (208) 

�)� 61 (67) 32 (41) 245 (253) 171 (149) 38 (45) 547 (555) 

8���%8��:  x  �.� ��������
��
������ ��%$�����%&"��������� ��4�,�#�����+ ���+�+� 2552 
(xx) �.� ��������
��
������ �)*!�����'����� (!�����% Z ��"��% 2552) 

 

������)* 4.1-2 �!
���������
��
������  ��������%������
�"#��������%��4�+������������� 
�"#,�#�-������
��
/�'.6��)*�	�
� �&,�)* 4.1-4 �!
��!�������� �"#��
��
������ /�'.6��)*�	�
� 

  



���)* ���)* 44  ���'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ���'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--77  

 

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..11--22::    ������������������	����� !"#������	�8)	� ��������	����� !"#������	�8)	� ((/��-:����B<�F�/��-:����B<�F�))  

 ������8�)� ������8�)�7��� 8�0)�������� *�� 8�0)�����-��Q !�0����8�0)����%������ ��  

 

�	�8)	� 
%,
�-��
��
	:� 

%,
�-��
�8
��
��
��
��
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ss
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s 

��
��
	�$

0��
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��
	:� 

%,
�-��
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��
��
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��
��
	�$

0��
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�-��
��
	:� 

%,
�-��
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��
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��
��
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��
	�$

0��
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�-��
��
	:� 
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�-��
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��
��
��
��
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0��
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�-��
��
	:� 

%,
�-��
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��
��
��
��
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er
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Un
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��
��
	�$

0��
 

 
 
�)� 

������'%����� 6 0 6 0 0 0 0 0 0 0 35 0 3 0 0 6 0 1 1 0 0 1 0 0 0 59 

V#�0������ 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 9 5 0 2 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 

0"���) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 6 1 1 1 4 0 0 0 0 15 0 8 9 1 77 

���,$% 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 17 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 23 

�����0!)%� 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 18 36 3 0 0 2 1 0 0 0 4 1 5 1 1 76 

���!����1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 13 0 0 3 1 0 0 0 0 1 2 2 0 3 41 

������) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 4 

,��%5��) 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 7 

,�#����)�)���51 2 0 2 0 0 2 0 0 0 0 10 25 0 6 3 0 5 0 0 0 0 2 0 0 0 57 

'�#�����)�+�5+� 9 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 5 3 0 24 

�'0����) 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 23 0 0 1 2 5 0 0 0 6 3 2 2 2 54 

��0���) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 13 0 0 1 0 2 0 0 0 10 0 3 2 2 51 

"'���) 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 9 3 0 0 0 0 2 0 0 1 0 1 1 0 1 21 

!�#���) 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 10 4 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0 3 1 1 30 

�)� 38 1 13 0 0 6 2 0 0 0 176 130 7 9 15 18 15 2 1 1 43 12 30 18 12 549 

  



���)* ���)* 44  ���'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ���'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--88  

 

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�� �����"  

  

 

��.��� ��.��� 44..11--44::  #
��%
���������	����� !"����-:����B<�F�#
��%
���������	����� !"����-:����B<�F�  



���)* ���)* 44  ���'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ���'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--99  

 

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

44..11..22  %
�����=�,%8�-�%
�����=�,%8�-�  
  

���%&"�����30)��
��
������ ��������� ��4�,�#�����+ �#���4���%����!�����-�����.� 
%)��������
��
������  123 ��
 �"#������!��������%&"/�'.6��)*�	�
� '��4� %)��
��
������  
124 ��
 ��4��,H���
��
������ �)*+��"�� 3 ��
 �"#��
��
������ �)*�,[
/�%4 4 ��
 
���!
�/�
������)* 4.1-3 �"# 4.1-4  ����)*���%&"��
��
������ �)*!�����/��!�����-�����.��!
�/��&,�)* 
4.1-5  

����	����� !"�����%�*�: %) 3 ��
 �.�  

1. ���"�%���)* 16+555 �!�����"��)* 16/9-10 �,H���
��
������ ������+�   

2. ���"�%���)* 16+981 �!�����"��)* 16/17-17/1 �,H���
��
������ ������+�  

3. ���"�%���)* 143+757 �!�����"��)* 143/13-14 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

�������� �������� 44..11--33::  ����	����� !"�����%�*����/7�����	����� !"�����%�*����/7�������/��-:����B<�F�=�,%8�-�/��-:����B<�F�=�,%8�-�  

�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

1 ���"�%���)* 16+555  
�!�����"��)* 16/9-10 

 

�,H���
��
������  �����%

��+���+� �������
���&�'� 
,2 � �� �� � � 
� + � � "� � � � � / 0�
����4 ���
+������ ��4 �
,�#�����+ 

2 ���"�%���)* 16+981  
�!�����"��)* 16/17-17/1 

 

�,H���
��
������  �����%

��+���+������&�+1����+��_�
-��1 ,2�������
�+��"�����/0�
����4 ���
+������ ��4 �
,�#�����+ 

3 ���"�%���)* 143+757 
�!�����"��)* 143/13-14 

�,H���
��
������ �����%

��+,̂�+����� ����!&4'.6��)*
��
�����% ,2�������
�+��"��
���/0�����4���
+������ 
��4�,�#�����+ (���%&"���
���������)*��� ) 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--1100  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

������%.X�/8�0: %) 4 ��
 �.�  

1. �!�����"��)* 29/13-14 �,H�!#'�����%������  /��!#'���,H����"���4������+��+��1   

2. +4��!���)���,�#��� �,H����"���4������+��+��1  

3. �!�����"��)* 60/12-13 �,H����"�
������  (Under-pass) 

4. �!�����"��)* 178/5-6 �,H����"���4�� 

�������� �������� 44..11--44::  ����	����� !"�������	����� !"�����/8�0��/8�0���$0��/��-:����B<�F�=�,%8�-����$0��/��-:����B<�F�=�,%8�-�  

�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

1 ���"�%���)* 29+752  
�!�����"��)* 29/13-14 

 

�,H �!#'���� �%������   
�.���!��-,��%5��) /��!#'��
�,H����"���4������+��+��1�)*
%),��%������+��+��1���%���
��� !&� 

2 +4��!���)���,�#��� 

 

�,H����"���4������+��+��1 
�)*%),��%������+��+��1���%
��� �� � !& � /�+4 ��!���) 
���,�#��� 

3 �!�����"��)* 60/12-13 

 

�,H����"�
������     

4 �!�����"��)* 178/5-6 

 

�,H ����"� ��4 �� � �� �!&4 '.6 ��)*
��
�����%  

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--1111  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--55::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-�#
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-�  

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--1122  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--55::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� ((�0��0�))  

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--1133  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--55::  #
��%
�������#
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� ��	����� !"/�%
�����=�,%8�-� ((�0��0�))  

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--1144  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--55::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� ((�0��0�))  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--1155  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--55::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� ((�0��0�))  

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--1166  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--55::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� ((�0��0�))  

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--1177  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--55::  #
#
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� ��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� ((�0��0�))  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--1188  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--55::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,%8�-� ((�0��0�))  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--1199  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����"���!��������%&"!�%���!��,��4�+���������������������%,�#�-������

���!
�
/�������)* 4.1-5 
 

�������� �������� 44..11--55::  
��.�(��)�
��.�(��)�����	�����	����� !"/�%
�����=�,%���� !"/�%
�����=�,%8�-� �(�#�����8�0)����#��8�-� �(�#�����8�0)����#��
.��%=����,)�,��.��%=����,)�,��  

8�0)���� 
����������	����� !"#�����.��%=� 

%,�-����	:� %,�-���8�������� Overpass Underpass ����	�$0�� 

��%����"�� 17 0 0 0 0 
��%����"��0��� 2 0 0 0 0 

��4�+������*� 43 18 0 0 4 
��4�+����.*�I 3 2 0 0 1 
�%4�#����4�+������������� 2 3 19 5 4 

  

44..11..3 3   %
�����=�,��)	����%����%8�-�%
�����=�,��)	����%����%8�-�  

���%&"�����30)��
��
��� ������������ ` �#���4���%����!�����-���#�������V)+����.�%)
��������
��
������  95 ��
 �"#������!��������%&"/�'.6��)*�	�
� '��4� %)��
��
������  98 
��
 ��4��,H���
��
������ �)*+��"�� 3 ��
 ��
��
������ �)*�,[
/�%4 6 ��
 �"#��
��
������ �)*%)
���,���,��� 1 ��
 
���!
�/�������)* 4.1-6 ������)* 4.1-7 �"#������)* 4.1-8 ����)*���%&"��
��

������ �)*!�����/��!�����-�����.��!
�/��&,�)* 4.1-6 

����	����� !"�����%�*�: %) 3 ��
 �.�  

1. ���"�%���)* 100+667 �!�����"��)* 100/11-12 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+�����   

2. ���"�%���)* 216+779 �!�����"��)* 216/13-14 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+�����  

3. ���"�%���)* 228+077 �!�����"��)* 228/3-4 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+�����  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--2200  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..11--66::  �������	����� !"�����%�*����/7��	����� !"�����%�*����/7�������/��-:����B<�F�=�,/��-:����B<�F�=�,���)	����%����%8�-��)	����%����%8�-�  

�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

1 ���"�%���)* 100+667 
�!�����"��)* 100/11-12 

- ������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� �
+�%4%)����)*!�%���
�0.*�%�	���
��
������ �
� 

2 ���"�%���)* 216+779  
�!�����"��)* 216/13-14 

- ������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� �
+�%4%)����)*!�%���
�0.*�%�	���
��
������ �
� 

3 ���"�%���)* 228+077  
�!�����"��)* 228/3-4 

������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� 

 

������%.X�/8�0: %) 6 ��
 �.�  

1. �!�����"��)* 156/15-16 �,H����"���4�� 

2. �!�����"��)* 185/9-10 �,H����"���4��  

3. �!�����"��)* 207/10-11 �,H����"���4��  

4. �!�����"��)* 208/6-7 �,H����"���4�� 

5. �!�����"��)* 211/10-11 �,H����"�
������  (Under-pass) 

6. �!�����"��)* 220/2-3 �,H����!#'�����%������  (Over-pass) 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--2211  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..11--77::  ����	����� !"�������	����� !"�����/8�0��/8�0/��-:����B<�F�=�,��)	����%����%8�-�/��-:����B<�F�=�,��)	����%����%8�-�  
�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

1 �!�����"��)* 156/15-16 

 

�,H����"���4��  

2 �!�����"��)* 185/9-10 

 

�,H����"���4�� 

3 �!�����"��)* 207/10-11 

 

�,H����"���4�� 

4 �!�����"��)* 208/6-7 

 

�,H����"���4�� 

5 �!�����"��)* 211/10-11 

 

� ,H � � � � " � 
 � � � � � �   
(Under-pass) 

6 �!�����"��)* 220/2-3 

 

�,H ����!#'���� �%���
���  (Over-pass) 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--2222  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������)6 +��'��4���
��
������  ���"�%���)* 129+839 �!�����"��)* 129/14-15 %)���,���,���
�����������%
��+,^�+������,H���������%
��+���.*����6������%��� �1 
 

�������� �������� 44..11--88::  ����	����� ����	����� !"!"�����.�	�.��������.�	�.���/��-:����B<�F�=�,��)	����%����%8�-�/��-:����B<�F�=�,��)	����%����%8�-�  

�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 
1 ���"�%���)* 129+839 

�!�����"��)* 129/14-15 

 

�,")*+����,̂�+������,H����.*����6�
�����%��� �1 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--2233  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

 
��.��� ��.��� 44..11--66::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	���#
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� �%����%8�-�   

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--2244  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
��.��� ��.��� 44..11--66::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� ((�0��0�))  
 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--2255  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

 
��.��� ��.��� 44..11--66::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� ((�0��0�))  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--2266  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

 
��.��� ��.��� 44..11--66::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� ((�0��0�))  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--2277  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

 
����.��� .��� 44..11--66::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� ((�0��0�))  

 
 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--2288  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

 
��.��� ��.��� 44..11--66::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� ((�0��0�))  

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--2299  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

 
��.��� ��.��� 44..11--66::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� ((�0��0�))  

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--3300  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
  

��.��� ��.��� 44..11--66::  ##
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� 
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� ((�0��0�))  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
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������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--3322  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
 

 
��.��� ��.��� 44..11--66::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-� ((�0��0�))  
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������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--3333  
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�������� �������� 44..11--99::      
��.�(��)�����	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-�
��.�(��)�����	����� !"/�%
�����=�,��)	����%����%8�-�  

�(�#�����8�0)����#��.��%=����,)�,���(�#�����8�0)����#��.��%=����,)�,��  

8�0)���� 
����������	����� !"#�����.��%=� 

%,�-����	:� %,�-���8�������� Overpass Underpass ����	�$0�� 

��%����"�� 10 0 0 0 0 

��%����"��0��� 0 2 0 0 0 
��4�+������*� 25 38 0 0 3 
��4�+����.*�I 3 1 0 0 0 

�%4�#����4�+������������� 5 1 7 2 2 

  

44..11..44  %
�����=�,��)	����%
�����=�,��)	����  
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��
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 �"#������!��������%&"/�'.6��)*�	�
� '��4� %)��
��
������  123 ��
 ��4��,H�
��
��
������ �)*+��"�� �"#��
��
������ �)*�,[
/�%4
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�/�������)* 4.1-10 �"#������)* 4.1-11 
�������)6 +��'��4���
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������ %)���,���,���
���!
�/�������)* 4.1-12 ����)*���%&"��
��
���
��� �)*!�����/��!�����-���#�������!
�/��&,�)* 4.1-7 

����	����� !"�����%�*�: %) 4 ��
 �.�  

1. ���"�%���)* 10+880 �!�����"��)* 10/14-15 �,H����"�
������  (Under-pass)  

2. ���"�%���)* 22+148 �!�����"��)* 22/3-4 �,H����"���4�� 

3. ���"�%���)* 51+781 �!�����"��)* 51/11-12 �,H����"���4��  

4. ���"�%���)* 52+844 �!�����"��)* 52/12-13 �,H����"���4��  
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�������� �������� 44..11--1010::  ����	����� !"�����%�*����/7����$0��/��-:����B<�F�=�,��)	��������	����� !"�����%�*����/7����$0��/��-:����B<�F�=�,��)	����  

�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

1 ���"�%���)* 10+880  
�!�����"��)* 10/14-15 

 

,2�������%4!�%���/0����"�

������ �
���.*������)�
���
������,���,����,H������
��
�������� 0���%.�� (Air-
Port-Link) 

2 ���"�%���)* 22+148  
�!�����"��)* 22/3-4 

, �� � , �� � � ,H � � ,H � ! # ' � � 
���%������  (Over-pass) 

3 ���"�%���)* 51+781  
�!�����"��)* 51/11-12 

,2�������%4%)!-�'�,H���
��

������  

4 ���"�%���)* 52+844  
�!�����"��)* 52/12-13 

,2�������%4%)!-�'�,H���
��

������  

 

����	����� !"���%.X�/8�0: %) 9 ��
 �.�  

1. �!�����"��)* 11/9-10-11 �,H����"�
������  (Under-pass) 

2. �!�����"��)* 11/12-13 �,H����+�  

3. �!�����"��)* 17/12-13 �,H����"�
������  (Under-pass) 

4. �!�����"��)* 21/12-13 �,H����"���4������+��+��1 

5. �!�����"��)* 21/15-16 �,H�!#'�����%������  (Over-pass) 

6. �!�����"��)* 22/3-6 �,H�!#'�����%������  (Over-pass) 

7. �!�����"��)* 131/5-6 �,H����"�
������  (Under-pass) 

8. �!�����"��)* 132/2-3 �,H�!#'�����%������  (Over-pass) 

9. �!�����"��)* 133/3-4 �,H���
��
������ �����%
��+!�33���  �2 
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�������� �������� 44..11--1111::  ����	����� !"�������	����� !"�����/8�0��/8�0/��-:����B<�F�=�,��)	����/��-:����B<�F�=�,��)	����  

�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

1 �!�����"��)* 11/9-10-11 

 

�,H����"�
������  
(Under-pass) 

2 �!�����"��)* 11/12-13 

 

�,H����+� 

3 �!�����"��)* 17/12-13 

 

�,H����"�
������  
(Under-pass) 

4 �!�����"��)* 21/12-13 

 

�,H����"���4������+��+��1 

5 �!�����"��)* 21/15-16 

 

�,H�!#'�����%������  
(Over-pass) 

6 �!�����"��)* 22/3-6 

 

�,H�!#'�����%������  
(Over-pass) 

7 �!�����"��)* 131/5-6 

 

�,H����"�
������  
(Under-pass) 

8 �!�����"��)* 132/2-3 

 

�,H����"�
������  
(Under-pass) 

9 �!�����"��)* 133/3-4 

 

�,H���
��
������ �����%
��+
!�33���  �2 
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�������)6 +��'��4���
��
������ �)*�
�������,���,��� �
���4 

• ���"�%���)* 13+110 �!�����"��)* 13/12-13 ,���,���������"���4���,H����.*����6� �4 

• ���"�%���)* 93+840 �!�����"��)* 93/13-14-15 ,���,���������"���4���,H����.*����6� �4 

• ���"�%���)* 141+770 ,���,�����������%
��+,^�+������,H����.*����6� �4 

• ���"�%���)* 142+559 ,���,�����������%
��+,^�+������,H����.*����6� �4 

• ���"�%���)* 143+070 ,���,�����������%
��+,^�+������,H����.*����6� �4 

• ���"�%���)* 143+339 ,���,�����������%
��+,^�+������,H����.*����6� �4 

• ���"�%���)* 144+186 ,���,�����������%
��+,^�+������,H����.*����6� �4 
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�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

1 ���"�%���)* 13+110 
�!�����"��)* 13/12-13 

 

,���,���������"���4��
�,H����.*����6� �4 

2 ���"�%���)* 93+840 
�!�����"��)* 93/13-14-15 

 

,���,���������"���4��
�,H����.*����6� �4 

3 ���"�%���)* 141+770 
 

 

,���,�����������%
��+
,̂�+������,H����.*����6� 
�4 

4 ���"�%���)* 142+559 
 

 

,���,�����������%
��+
,̂�+������,H����.*����6� 
�4 
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�������� �������� 44..11--1212::  ����	����� !"�������	����� !"��������.�	�.��������.�	�.���/��-:����B<�F�=�,��)	����/��-:����B<�F�=�,��)	����  ((�0��0�))  

�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

5 ���"�%���)* 143+070 
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��+
,̂�+������,H����.*����6� 
�4 

6 ���"�%���)* 143+339 
 

 

,���,�����������%
��+
,̂�+������,H����.*����6� 
�4 

7 ���"�%���)* 144+186 
 

 

,���,�����������%
��+
,̂�+������,H����.*����6� 
�4 
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���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--3399  
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�����=�,��)	���� ((�0��0�))  

  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--4400  
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����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--77::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�#
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	���� ,��)	���� ((�0��0�))  

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--4411  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  
��.��� ��.��� 44..11--77::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	���� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	���� ((�0��0�))  

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--4422  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  
��.��� ��.��� 44..11--77::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	���� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	���� ((�0��0�))  

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--4433  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  
��.��� ��.��� 44..11--77::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	���� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,��)	���� ((�0��0�))  

  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--4444  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����"���!��������%&"!�%���!��,��4�+���������������������%,�#�-������
��

���!
�/�
������)* 4.1-13 
 

�������� �������� 44..11--1313::      
��.�(��)�����	����� !"/
��.�(��)�����	����� !"/�%
�����=�,��)	�����%
�����=�,��)	����  
�(�#�����8�0)����#��.��%=����,)�,���(�#�����8�0)����#��.��%=����,)�,��  

8�0)���� 
����������	����� !"#�����.��%=� 

%,�-����	:� %,�-���8�������� Overpass Underpass ����	�$0�� 

��%����"�� 0 0 0 0 0 
��%����"��0��� 0 0 0 0 0 
��4�+������*� 38 11 1 1 4 

��4�+����.*�I 4 0 0 0 0 
�%4�#����4�+������������� 41 1 9 11 3 

  
44..11..5 5   %
�����=�,/��%
�����=�,/��  

���%&"�����30)��
��
������ ��������� ` �#���4���%����!�����-��/��%)��������
��
���
���  211 ��
 �"#������!��������%&"/�'.6��)*�	�
� '��4� %)��
��
������  208 ��
 ��4��,H�
��
��
������ �)*+��"�� �"#��
��
�)*�,[
/�%4 
���!
�/�������)* 4.1-14 �"# 4.1-15 ����)*���%&"
��
��
������ �)*!�����/��!�����-���#�������!
�/��&,�)* 4.1-8 

����	����� !"�����%�*�: %) 13 ��
 �.�  

1. ���"�%���)* 70+486 �!�����"��)* 70/8-9 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

2. ���"�%���)* 161+097 �!�����"��)* 161/2-3 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

3. ���"�%���)* 170+098 �!�����"��)* 170/2-3 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

4. ���"�%���)* 213+172 �!�����"��)* 213/3/4 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

5. ���"�%���)* 224+930 �!�����"��)* 224/15-16 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

6. ���"�%���)* 241+131 �!�����"��)* 241/3-4 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

7. ���"�%���)* 257+872 �!�����"��)* 257/15-16 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

8. ���"�%���)* 266+035 �!�����"��)* 266/1-2 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

9. ���"�%���)* 267+579 �!�����"��)* 267/10-11 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

10. ���"�%���)* 269+815 �!�����"��)* 269/14-15 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

11. ���"�%���)* 277+750 �!�����"��)* 277/13-14 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

12. ���"�%���)* 279+884 �!�����"��)* 279/15-16 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

13. ���"�%���)* 301+865 �!�����"��)* 301/14-15 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--4455  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..11--1414::  ����	����� !"�����%�*����/7�����	����� !"�����%�*����/7�������/��-:����B<�F�=�,/��/��-:����B<�F�=�,/��  
�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

1 ���"�%���)* 70+486 
�!�����"��)* 70/8-9 

- ������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� �
+�%4%)����)*!�%���
�0.*�%�	���
��
������ �
� 

2 ���"�%���)* 161+097 
�!�����"��)* 161/2-3 

,2�������%4%)!-�'�,H���
��

������  

3 ���"�%���)* 170+098 
�!�����"��)* 170/2-3 

������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� �
+������  

4 ���"�%���)* 213+172 
�!�����"��)* 213/3-4 

������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� �
+������  

5 ���"�%���)* 224+930 
�!�����"��)* 224/15-16 

,2�������%4%)!-�'�,H���
��

������  

6 ���"�%���)* 241+131 
�!�����"��)* 241/3-4 

,2�������%4%)!-�'�,H���
��

������  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--4466  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..11--1414::  ����	����� !"�����%�*����/7�����	����� !"�����%�*����/7�������/��-:����B<�F�=�,/��/��-:����B<�F�=�,/��  ((�0��0�))  
�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

7 ���"�%���)* 257+872 
�!�����"��)* 257/15-16 

������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� �"#�%4%)����4����� �
��
��
 

8 ���"�%���)* 266+035 
�!�����"��)* 266/1-2 

������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� �"#�%4%)����4����� �
��
��
 

9 ���"�%���)* 267+579 
�!�����"��)* 267/10-11 

������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� �"#�%4%)����4����� �
��
��
 

10 ���"�%���)* 269+815 
�!�����"��)* 269/14-15 

- ������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� �"#�%4%)����4����� �
��
��
 

11 ���"�%���)* 277+750 
�!�����"��)* 277/13-14 

������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��&�+��"�����/0�
��� �"#�%4%)����4����� �
��
��
 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--4477  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..11--1414::  ����	����� !"�����%�*����/7����/��-:����B<�F�=�,/������	����� !"�����%�*����/7����/��-:����B<�F�=�,/��  ((�0��0�))  
�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

12 ���"�%���)* 279+884 
�!�����"��)* 279/15-16 

������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4��������
��
��
������ �+&4/�'.6��)*���
� � � 0 �  >	* � � � + � �1 ��* � � , 
�%4!�%����4������-����
� 

13 ���"�%���)* 301+865 
�!�����"��)* 301/14-15 

������"�'.6��)*!����� �"#
� � � ! � � � � % �� � %& " � � �
���������)*���  '��4���
��

������ �
��& �+��"����� 
/ 0� � �� �
+����� �  �"# 
�4�!�������"�
/���� ���
/�"���)+���� 

  

����	����� !"���%.X�/8�0: %) 11 ��
 �.�  

1. �!�����"��)* 26/4-5 �,H����"���4�� 

2. �!�����"��)* 73/4-74/12 �,H����"���4�� 

3. �!�����"��)* 73/4-74/12 �,H����"�
������  (Under-pass) 

4. �!�����"��)* 77/14-15 �,H����"�
������  (Under-pass) 

5. �!�����"��)* 84/11-12�,H����"�
������  (Under-pass) 

6. �!�����"��)* 100/6-7 �,H����"�
������  (Under-pass) 

7. �!�����"��)* 155/13-14 �,H����"���4�� 

8. �!�����"��)* 206/2-3 �,H���
��
������ �����%
��+,^�+����� 

9. �!�����"��)* 238/8-9 �,H����"�
������  (Under-pass) 

10. �!�����"��)* 286/3-4 �,H����"���4�� 

11. �!�����"��)* 301/12-13 �,H����"�
������  (Under-pass) 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--4488  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..11--1155::  ����	����� !"�������	����� !"�����/8�0��/8�0/��-:����B<�F�=�,/��/��-:����B<�F�=�,/��  
�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

1 �!�����"��)* 26/4-5 

 

�,H����"���4������+��+��1 

2 �!�����"��)* 73/4-74/12 

 

�,H����"���4������+��+��1 

3 �!�����"��)* 73/4-74/12 

 

�,H����"�
������  
(Under-pass) 

4 �!�����"��)* 77/14-15 

 

�,H����"�
������  
(Under-pass) 

5 �!�����"��)* 84/11-12 

 

�,H����"�
������  
(Under-pass) 

6 �!�����"��)* 100/6-7 

 

�,H����"�
������  
(Under-pass) 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--4499  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..11--1515::  ����	����� !"�������	����� !"�����/8�0��/8�0/��-:����B<�F�=�,/��/��-:����B<�F�=�,/��  ((�0��0�))  
�(��	� �*9�%������/%
�9��%����� =�� 0�� 8���%8�� 

7 �!�����"��)* 155/13-14 

 

�,H����"���4�� 

8 �!�����"��)* 206/2-3 

 

�,H���
��
������ �����%

��+,̂�+����� 

9 �!�����"��)* 238/8-9 

 

�,H����"�
������  
(Under-pass) 

10 �!�����"��)* 286/3-4 

 

�,H����"���4�� 

11 �!�����"��)* 301/12-13 

 

�,H����"�
������  
(Under-pass) 

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--5500  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--88::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/��   

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--5511  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--88::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� ((�0��0�))  

  
  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--5522  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
��.��� ��.��� 44..11--88::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� ((�0��0�))  

  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--5533  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  
��.��� ��.��� 44..11--88::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� ((�0��0�))  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--5544  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
  

��.��� ��.��� 44..11--88::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� ((�0�0��))  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--5555  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
  

��.��� ��.��� 44..11--88::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� ((�0��0�))  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--5566  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

  
  

��.��� ��.��� 44..11--88::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� ((�0��0�))  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--5577  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

��.��� ��.��� 44..11--88::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� ((�0��0�))  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--5588  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

��.��� ��.��� 44..11--88::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� ((�0��0�))  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--5599  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

��.��� ��.��� 44..11--88::  #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� #
��%
���������	����� !"/�%
�����=�,/�� ((�0��0�))  
  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--6600  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����"���!��������%&"!�%���!��,��4�+���������������������%,�#�-������
��

���!
�/�
������)* 4.1-16 
 
�������� �������� 44..11--1616::      
��.�(��)�����	����� !"/�%
�����=�,/�� �(�#�����8�0)����#��
��.�(��)�����	����� !"/�%
�����=�,/�� �(�#�����8�0)����#��

.��%=����,)�,�.��%=����,)�,���  

8�0)���� 
����������	����� !"#�����.��%=� 

%,�-����	:� %,�-���8�������� Overpass Underpass ����	�$0�� 

��%����"�� 5 0 5 0 0 

��%����"��0��� 3 0 0 0 0 
��4�+������*� 53 61 0 0 5 
��4�+����.*�I 3 12 0 0 0 

�%4�#����4�+������������� 23 6 8 14 5 

  
  

44..22  ����������#��9,��
�������������������#��9,��
�����������������  
  

�)*,�	�
��
�
�������������������!�����#��$�����%&" >	*�,�#����,
��+ �!��������  !���)
���  ��
��
������  �"#������������������
��
������  �
+%)��+"#��)+
 
���)6 

 
�������� �������� 44..22--11::    9,��
�������������
 ���� !"9,��
�������������
 ���� !"  
TABLE : Train Station 
Feature in GIS : Point 
�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
���!0��
���%&" FID Object ID   
Feature Type Shape Geometry  Geometry Type = Point 
���!!���) ObjectID Long  Precision = 9 

,�#�-����!���) Type Short  Precision = 4 
0.*�!���) (��+) Name_T String Use field as primary 

display field 
Length = 70 

0.*�!���) (����z
) Name_E String  Length = 70 
�%�+����:   �������?�"��
�#���!���)���  ���%&"�!
��,H�  Point /��#��!��!����-&%���!��1 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--6611  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--22::    9,��
�������������%
������ !"9,��
�������������%
������ !"  
TABLE : Railway 
Feature in GIS : Line 
�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
���!0��
���%&" FID Object ID   

Feature Type Shape Geometry  Geometry Type = Line 
���!��
��
 ObjectID Long  Precision = 9 
,�#�-������� Road_Type Short  Precision = 4 

0.*�!���) (��+) Name_T String Use field as primary 
display field 

Length = 70 

0.*�!���) (����z
) Name_E String  Length = 70 

���%+������!����� Shape_leng Double  Precision = 0 
Scale = 0 

�%�+����:   �������?�"��
�#����!��������  ���%&"�!
��,H�  Line /��#��!��!����-&%���!��1 

 
�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
���!0��
���%&" FID Object ID   
Feature Type Shape Geometry  Geometry Type = Point 

ID ID_2 Double  Precision = 18 
Scale = 6 

���!!���)�)*�+&4/�"� Code String  Length = 254 
0.*���
��
������  Name String Use field as primary 

display field 
Length = 254 

�"�����"�%�������
��
 Km Double   Precision = 18 
Scale = 6 

�"�����"�%�������
��
 Kmm Double  Precision = 18 
Scale = 6 

�#��4���!�����"� Pole String  Length = 254 
,�#�-�������!�33�� Signal String  Length = 254 

�#�����.*�����!#
�� Block_Syst String  Length = 254 
,�#�-����.*����6���� Control_by String  Length = 254 
���%�������� Width String  Length = 254 

0��
�������� Pavement String  Length = 254 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--6622  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
���!�*� ��. Command1 String  Length = 254 

���-�
.��-,� �)*,�#���/0� Commend2 String  Length = 254 
���
��� (,��
1) Rail_Weigh String  Length = 254 
0��
�%��%�� Sleeper String  Length = 254 

���.*����6�!�%'��51 !�33��
� !) 

Light_Sign String  Length = 254 

���� ��!. ���������
� Improve_un String  Length = 254 

�+&4/������)* ����-� Amphor String  Length = 254 
�+&4/������)* ������
 Province String  Length = 254 
!���)�)*
&�"�"#�����
0�� Station_Ch String  Length = 254 

!��. �)*
&�"�"#�����
0�� Agency_Cha String  Length = 254 
����4���)*��4�+�����/0� User String  Length = 254 
�!����� Route Double  Precision = 18 

Scale = 6 

�4� latitude X Double  Precision = 18 
Scale = 6 

�4� longitude Y Double  Precision = 18 
Scale = 6 

������������ �����)* ���
�	6�
��������
��
 

Acc_Count String  Length = 254 

�4� Traffic Moment TM String  Length = 254 

��
��
/!���)/�)*�+�
��/,̂�+
�+�
�� 

Station String  Length = 254 

�%�+���� Note String  Length = 254 

�4� latitude_2 Latitude Double  Precision = 9 
Scale = 6 

�4� longitude_2 Longitude Double  Precision = 9 
Scale = 6 

!���)��� �)*/�"��)*!�
 Adjacent 
Station 

String  Length = 254 

�#+#�)*�+&4�4�� (���"�%��) Distance 
from STA 

Double  Precision = 18 
Scale = 6 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--6633  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
������4����-&%���!��1 
�4������!�����"� 
(�%��) 

Distance 
from Pole 

Double  Precision = 18 
Scale = 6 

!-�'��
"��% Environment Long  Precision = 9 
������������  No. of Track Long  Precision = 9 

������4������
��
�+&4/�
+4�� 

Response 
Area 

Long  Precision = 9 

,�#�-����/���
���
���>��+���������  

Highway 
Type (L) 

Long  Precision = 9 

�%�+�"�����"�����

���>��+���������  

Highway  
No. (L) 

Long  Precision = 9 

0.*���������%������
���
���>��+���������  

Control 
Section (L) 

Long  Precision = 9 

���"�%���)* ���������

���>��+���������  

KM (L) Long  Precision = 9 

 �������������
���>��+
���������  

Owner (L) String  Length = 254 

������
���>��+������
��� �0.*�%�+���� 

From (L) String  Length = 254 

������
���>��+������
��� �0.*�%�+��	� 

To (L) String  Length = 254 

���%��������������
������
���>��+������
��� (�%��) 

Road Width 
(L) 

Long  Precision = 9 

0��
���������������

���>��+���������  

Road 
Surface (L) 

Long  Precision = 9 

��"4 ������������

���>��+���������  
(�%��) 

Shoulder (L) 
Long  Precision = 9 

0��
�����"4���������
���
���>��+���������  

Shoulder 
Surface (L) 

Long  Precision = 9 

������04������� 
No. of Lanes 
(L) 

Long  Precision = 9 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--6644  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
���#�"�����������

���>��+���������  

Median (L) Long  Precision = 9 

!-�'������������
���
���>��+���������  

Road 
Condition (L) 

Long  Precision = 9 

� ,H � � ��� � � � �� � � � �
(�����/���)���������

���>��+���������  

Curve (L) Long  Precision = 9 

%�%��
��
�������"��
( � � � � ) �� � � � � � � �  
( � � � � ) � � � ����� �

���>��+���������  

Angle (L) Long  Precision = 9 

���%"�
0��(����)�4��
��
��
�4��(����)���
������
���>��+������
���  

Gradient (L) Long  Precision = 9 

�!� ��+�
���������

���>��+���������  

Stop Line (L) Long  Precision = 9 

!-�'����!���+�
���
������
���>��+������
���  

SL Condition 
(L) 

Long  Precision = 9 

�!�������� �4�� RxR 
���������
���>��+���
������  

RxR Marking 
(L) 

Long  Precision = 9 

!-�'�!�������� �4�� 
RxR ���������

���>��+���������  

RxR 
Condition (L) 

Long  Precision = 9 

�!����4�04����������
������
���>��+������
���  

Lane 
Marking (L) 

Long  Precision = 9 

!-�'�!����4�04�������
���������
���>��+���
������  

LM Condition 
(L) 

Long  Precision = 9 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--6655  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
�!��0#"����%��?����
������
���>��+������
���  

Yield Line (L) Long  Precision = 9 

!-�'�!��0#"����%��?�
���������
���>��+���
������  

YL Condition 
(L) 

Long  Precision = 9 

,̂�+��.�������� ���
������
���>��+������
���  

Warning Sign 
(L) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+��.�������� 
���������
���>��+���
������  

WS 
Condition (L) 

Long  Precision = 9 

,̂ �+ � �. �������� %)
���.*����6����������

���>��+���������  

Barrier 
Warning Sign 
(L) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+��.�������� 
%)���.*����6����������

���>��+���������  

BWS 
Condition (L) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�����
���%��?� 75 
�%./0%.  ���������

���>��+���������  

Speed Limit 
75 KPS Sign 
(L) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�����
���%��?� 
75 �%./0%. ���������

���>��+���������  

SLS 75 
Condition (L) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�����
���%��?� 60 
�%./0%.  ���������

���>��+���������  

Speed Limit 
60 KPS Sign 
(L) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�����
���%��?� 
60 �%./0%. ���������

���>��+���������  

SLS 60 
Condition (L) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�����
���%��?� 45 
�%./0%.  ���������

���>��+���������  

Speed Limit 
45 KPS Sign 
(L) 

Long  Precision = 9 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--6666  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
!-�',̂�+�����
���%��?� 
45 �%./0%. ���������

���>��+���������  

SLS 45 
Condition (L) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�����
���%��?� 30 
�%./0%.  ���������

���>��+���������  

Speed Limit 
30 KPS Sign 
(L) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�����
���%��?� 
30 �%./0%. ���������

���>��+���������  

SLS 30 
Condition (L) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�#������ ������
���
���>��+���������  

Warning Sign 
(L) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�#������ ���
������
���>��+������
���  

WS 
Condition (L) 

Long  Precision = 9 

��� � �� � � � ������ �

���>��+���������  

Pedestrian 
Path (L) 

Long  Precision = 9 

,�# �-���� /������

���������������  

Highway 
Type (R) 

Long  Precision = 9 

�%�+�"�����"�����

���������������  

Highway  
No. (R) 

Long  Precision = 9 

0.*���������%������
���
���������������  

Control 
Section (R) 

Long  Precision = 9 

���"�%���)* ���������

���������������  

KM (R) Long  Precision = 9 

�������������
������
���������  

Owner (R) String  Length = 254 

������
������������
��� �0.*�%�+���� 

From (R) String  Length = 254 

������
������������
��� �0.*�%�+��	� 

To (R) String  Length = 254 

���%��������������
������
������������
��� (�%��) 

Road Width 
(R) 

Long  Precision = 9 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--6677  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
0��
���������������

���������������  

Road 
Surface (R) 

Long  Precision = 9 

��"4 ������������

���������������  
(�%��) 

Shoulder (R) Long  Precision = 9 

0��
�����"4���������
���
���������������  

Shoulder 
Surface (R) 

Long  Precision = 9 

������04����������
������
������������
���  

No. of Lanes 
(R) 

Long  Precision = 9 

���#�"�����������

���������������  

Median (R) Long  Precision = 9 

!-�'������������
���
���������������  

Road 
Condition (R) 

Long  Precision = 9 

�,H��������������
(�����/���)���������

���������������  

Curve (R) Long  Precision = 9 

%�%��
��
�������"��
(����)��������� 
(����)���������

���������������  

Angle (R) Long  Precision = 9 

���%"�
0��(����)�4��
��
��
�4��(����)���
������
������������
���  

Gradient (R) Long  Precision = 9 

�!���+�
���������

���������������  

Stop Line (R) Long  Precision = 9 

!-�'����!���+�
���
������
������������
���  

SL Condition 
(R) 

Long  Precision = 9 

�!�������� �4�� RxR 
���������
���������
������  

RxR Marking 
(R) 

Long  Precision = 9 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--6688  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
��9,��
�����������������	����� !"���������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
!-�'�!�������� �4�� 
RxR ���������

���������������  

RxR 
Condition (R) 

Long  Precision = 9 

�!����4�04����������
������
������������
���  

Lane 
Marking (R) 

Long  Precision = 9 

!-�'�!����4�04�������
���������
���������
������  

LM Condition 
(R) 

Long  Precision = 9 

�!��0#"����%��?����
������
������������
���  

Yield Line (R) Long  Precision = 9 

!-�'�!��0#"����%��?�
���������
���������
������  

YL Condition 
(R) 

Long  Precision = 9 

,̂�+��.�������� ���
������
������������
���  

Warning Sign 
(R) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+��.�������� 
���������
���������
������  

WS 
Condition (R) 

Long  Precision = 9 

,̂ �+ � �. �������� %)
���.*����6����������

���������������  

Barrier 
Warning Sign 
(R) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+��.�������� 
%)���.*����6����������

���������������  

BWS 
Condition (R) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�����
���%��?� 75 
�%./0%.  ���������

���������������  

Speed Limit 
75 KPS Sign 
(R) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�����
���%��?� 
75 �%./0%. ���������

���������������  

SLS 75 
Condition (R) 

Long  Precision = 9 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--6699  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
,̂�+�����
���%��?� 60 
�%./0%.  ���������

���������������  

Speed Limit 
60 KPS Sign 
(R) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�����
���%��?� 
60 �%./0%. ���������

���������������  

SLS 60 
Condition (R) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�����
���%��?� 45 
�%./0%.  ���������

���������������  

Speed Limit 
45 KPS Sign 
(R) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�����
���%��?� 
45 �%./0%. ���������

���������������  

SLS 45 
Condition (R) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�����
���%��?� 30 
�%./0%.  ���������

���������������  

Speed Limit 
30 KPS Sign 
(R) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�����
���%��?� 
30 �%./0%. ���������

���������������  

SLS 30 
Condition (R) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�#������ ������
���
���������������  

Warning Sign 
(R) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�#������ ���
������
���0��������
���  

WS 
Condition (R) 

Long  Precision = 9 

��� � �� � � � ������ �

���������������  

Pedestrain 
Path (R) 

Long  Precision = 9 

,�#�-���
��
������  Crossing 
Type 

Long  Precision = 9 

,�#�-����.*����6� Classification Long  Precision = 9 
���������������.*����6� Condition Long  Precision = 9 
,̂�+�+�
 �)*,̂�+������)*
��
��
���>��+ 

Stop Sign (L) Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�+�
�)* ,̂ �+
������)*��
��
���>��+ 

SS Condition 
(L) 

Long  Precision = 9 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--7700  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
,̂�+�������"#
!�33��� ��� �)*,̂�+
������)*��
��
���>��+ 

Cross Bug 
with Flashing 
Light (L) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�������"#
!�33��� ��� �)* ,̂�+
������)*��
��
���>��+ 

CF Condition 
(L) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�#������  !�33��
��
��������"�
� �)6
�� 
�)*,̂�+������)*��
��

���>��+ 

Warning Sign 
concerned 
failure 
control 
system (L) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂ �+ �#�� � � � �  
!�33���� 
 �� � � � ��
� " � 
 �  �)6 
� � �)* ,̂ � +
������)*��
��
���>��+ 

FWS 
Condition (L) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�+� 
�)* ,̂ �+����� 
�)*��
��
������ 

Stop Sign (R) Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�+�
�)* ,̂ �+
������)*��
��
������ 

SS Condition 
(R) 

Long  Precision = 9 

,̂�+�������"#
!�33��� ��� �)*,̂�+
������)*��
��
������ 

Cross Bug 
with Flashing 
Light (R) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+�������"#
!�33��� ��� �)* ,̂�+
������)*��
��
������ 

CF Condition 
(R) 

Long  Precision = 9 

,̂�+ �#������  !�33��
��
��������"�
� �)6
�� 
�)* ,̂ � + � � � � � �)* �� 
 �� 

������ 

Warning Sign 
concerned 
failure control 
system (R) 

Long  Precision = 9 

!-�',̂�+ �#�� ����  
!�33���� 
 �� � � � ��
� " � 
 �  �)6 
� � �)* ,̂ � +
������)*��
��
������ 

FWS 
Condition 
( R) 

Long  Precision = 9 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--7711  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
���%����������� Road Width Long  Precision = 9 

!-�'�������)*��
��
 Surface 
Condition 

Long  Precision = 9 

����!�)*��� �#��
�����)*
������  

Prob. Of  
Obstruction 

Long  Precision = 9 

�  ^��!�!�4���)*��
��

������  

Lighting Long  Precision = 9 

����+��)*�+&4/�"���)+�
��
��
 ������
���
���>��+���������  

Adjacent 
Intersection 
(L) 

Long  Precision = 9 

�#+#�4��(�%��)������

������>��+���������  

Distance (L) Long  Precision = 9 

!�33��� ������)* 
����+����������

���>��+���������  

Traffic Signal 
(L) 

Long  Precision = 9 

����+��)*�+&4/�"���)+�
��
��
���������

���������������  

Adjacent 
Intersection 
( R) 

Long  Precision = 9 

�#+#�4��(�%��)������

������������������  

Distance (R) Long  Precision = 9 

!�33��� ������)* 
����+����������

���������������  

Traffic Signal 
(R) 

Long  Precision = 9 

���%��?�!&�!�
������)*
�4����
��
 (�%./0%.) 

Vehicle 
Speed (KPH) 

Long  Precision = 9 

,��%�������������
��+��1�)*�4����
��
 
(���/0%.) 

PC Long  Precision = 9 

,��%�������������
������+��+��1�)*�4��
��
��
(���/0%.) 

MC Long  Precision = 9 

,��%�����
�������)*�4��
��
��
(��) 

Pedestrian Long  Precision = 9 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--7722  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--33::    9,��
�����������������	����� !"9,��
�����������������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
�#+#��"��)*���,��%��
���������)*�4����
��
 (���)) 

Time Period 
(min) 

Long  Precision = 9 

!�+� ����*��'�
�4��
��������
��
 (���%) 150 %.) 

Low Voltage 
Passing (150 m) 

Long  Precision = 9 

�%�+����:   �������?�"��
�#�����
��
������  ���%&"�!
��,H�  Point /��#��!��!����-&%���!��1 

 
�������� �������� 44..22--44::    9,��9,��
����������������	�*%8������	����� !"
����������������	�*%8������	����� !"  
TABLE : Accidents at Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 
���!0��
���%&" FID Object ID   

Feature Type Shape Geometry  Geometry Type = Point 
ID ID String Use field as primary 

display field 
Length = 254 

�����)* Train_No String  Length = 254 

����)*���
���� Day String  Length = 254 
�
.���)*���
���� Month String  Length = 254 
,��)*���
���� Year Double  Precision = 15 

Scale = 6 
�!�����"� Pole String  Length = 254 
�#+#�4������!�����"� 
(�%��) 

Distance_M Double  Precision = 15 
Scale = 6 

!#����)*���
���� Location String  Length = 254 
,�#�-�����4�� Cross_Type String  Length = 254 
0.*���
��
 Name_Code String  Length = 254 

��"� Time String  Length = 254 
��+"#��)+
 Detail String  Length = 254 
�������&���
��?� Inj Double  Precision = 15 

Scale = 6 
�������&��!)+0)��� Fatal Double  Precision = 15 

Scale = 6 

�4�/�����
���%"4�0�� (���)) Delay_Min Double  Precision = 15 
Scale = 6 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--7733  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�������� �������� 44..22--44::    9,��
����������������	�*%89,��
����������������	�*%8������	����� !"������	����� !"  ((�0��0�))  
TABLE : Accidents at Railway Crossing 
Feature in GIS : Point 

�����%���������� Field Name 7�*������� Display Data 

04����"� Duration String  Length = 254 

,�#�-�������)*0� Veh_Type String  Length = 254 

�+&4/������)* ������
 Province String  Length = 254 
�%�+�"��!����� Route Double  Precision = 15 

Scale = 6 
,���,�#%�� Fiscal Year Double  Precision = 15 

Scale = 6 
 F20 String  Length = 254 

 F21 String  Length = 254 
 F22 String  Length = 254 
�4� latitude X Double  Precision = 18 

Scale = 3 
�4� longitude Y Double  Precision = 18 

Scale = 3 
�%�+����:   �������?����%&"������������������
��
������  ���%&"�!
��,H� Point /��#��!��!����-&%���!��1 

 
!����������!�������$�����%&"��
��
������  �
�����������!������%�#��)+�,�#������
��
���
��� ��������� ��4�,�#�����+ �"#�)*,�	�
��
�������,���,����'�*%���%�
+����'�*%���%&"�)*
!��������-��!��%"��,/�$�����%&"��
��
������  /��%)���%�&�����/��0��������4� �"#%)
��+"#��)+
������%&"%���	6� >	*��)*,�	�
��
�
���������,����������!�������%&"��6��%
/�'.6��)*�	�
� 
/�'.6��)*-��/�� -���"�� -�����.� -���#�������V)+����.� ������'` �"#,��%��"�"���!�?�
!%�&��1  

  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--7744  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

44..33  ����	���#$����%
������ !"����	���#$����%
������ !"  
 ���� !" ����	����� !" #�����	�*%8��
 ���� !" ����	����� !" #�����	�*%8��  
��*%)
����	����� !"��*%)
����	����� !"  

 
�)*,�	�
��
�
���������'�(������)*�!��������  !���)���  ��
��
������  �"#����������������
��
��
������  �
+/0����%&"����)*�#��!��!����-&%���!��1����&�+1,"�
-�+��#�����%���% 
�)*/0��+&4/�,2������ %��,H�$�� �"��
���������,�������!������"#������4�/��!�
�"�������4�'���
����
�)*��?��
�������!�����-��!��% �"#�'�*%���%���%&"�0�����+�+/��%)���%!%�&��1�"#�&�����%���	6� 
�
+%)�&,����"#����!����������%&"��%�)*�
��"4�����/������� 4.2 ��+"#��)+
����'�*%���%�"#
,���������%&"�)*�
�
����������"�� %)��6����
���4��,�)6 

 

1) ����������!�� ,���,����"#��������%&"!��!����-&%���!��1���!��������,"�
��#����
�%���% 0�6����%&"��
��
������ ���'.6��)*�	�
�/��%)���%�������!%�&��1�"#�,H�,2������ 

���!
�/��&,�)* 4.3-1 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
��.��� ��.��� 44..33--11::    ���������
��
�%�B=��*B�
�������	����� !" ����-:����B<�F� ���������
��
�%�B=��*B�
�������	����� !" ����-:����B<�F�   

������� ������� 330000  �*9�%����*9�%���  9���������%���8��,�9���������%���8��,�  

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--7755  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����������!��'���
�����
���
��������������
��
������ �+���%-&%�-�� �4�%)���%
�"�
��".*�������
��
������ �)*���
������������.��%4 �
+���*%���-���#������ ��.*����� 
�
�������!�����-��!��%��)+����+�"�� 
���!
�/��&,�)* 4.3-2 �	� 4.3-4 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

��.�����.���  44..33--22::    ���������
��
�%�B=��*B�
��� #
������	�����������
��
�%�B=��*B�
��� #
������	����� !"#�����=��*=�,��� !"#�����=��*=�,  

 

 
��.��� ��.��� 44..33--33::  ���������
��
�%�B=��*B�
��� ���������
��
�%�B=��*B�
���   

#
�����%�*����	�*%8��������	����� !"#�����=��*=�,#
�����%�*����	�*%8��������	����� !"#�����=��*=�,  

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--7766  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3) �������������
���
����������/���&����������%��
��
������ �)*�
���������?����%&"-��!��%
��)+����+�"�� 

3.1)   ����!�����%�&��������'���
�����
��
������ /�$�����%&" GIS �"#���%&"'���

�����4�%)���%�&�����!�
�"��������.��%4 ������%&"�0��'.6��)*%)���%�"�
��".*��  
����������,���������%&"/�$�����%&"/���&����� 
���!
�/��&,�)* 4.3-5 

 

 
 
 
 
 

 

 

 

 

��.�����.���  44..33--44::  �����)�
��,)�������)�
��,)��,,���%,�-���%7*��*�	����������%�*����	�*%8��#�����%,�-���%7*��*�	����������%�*����	�*%8��#��  
����	����� !"����	����� !"  

 

��.�����.���  44..33--55::  �����)�
��,)�� ������%7*��(�#8�0��������	���������)�
��,)�� ������%7*��(�#8�0��������	����� !"  

������4��)*�&����� 

 

��
��
������  (!) ^�) 

��
���
���������� (!)�
�) 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--7777  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����&,�)* 4.3-5 �#��?��
��4� ������ �%4�
���
������ 
����6��	�����%)�������!���4�
'���
 �"#������4��)*��������)����6� �'.*������������/���&�����
���!
�/��&,�)* 4.3-6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2)  �%.*�����!��'��4���
�)*���
����������%)'���
�%4��������
��
������  ������������'���

�����
��
������ �)*���
������������6� �
+���/0����%&"'���
�����������%&" (Attribute 
Data) /�$�����%&"!��!����-&%���!��1 
���!
�/��&,�)* 4.3-7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

��.�����.���  44..33--77::  �����)�
��,0��*�	� �����)�
��,0��*�	� XX,,YY  �������	����� !" #��������%�*����	�*%8���������	����� !" #��������%�*����	�*%8��  
 

 
��.�����.���  44..33--66::  ���#��!�,)�� �������#��!�,)�� ������%7*��(�#8�0��������	����� !" ��%7*��(�#8�0��������	����� !"   

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--7788  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

3.3) ������,���������4���
���
����������/���&����������%'���
�)*������������
��
������ �)*

���
������������6� �"�����
���������,���'���
�����
��
������ �"#��
���
����������

��������
��

���"4���"�� �#�
����%&"�)*>����������"#%)'���
�&����������� 
���!
�/� 

�&,�)* 4.3-8 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0�6����%&"�)*�
�
���������,�������"��!4��/�34�#�+&4/�'.6��)*-���#������ ��.*������
�%)
�����?����%&"-��!��%�"���!�?� !4��/�'.6��)*�.*� I �?�+&4�#��4�����
�����������?�
�����%���%&" �"�������6��?�#
���������,�������"����������%���%&"�"���!�?�  

&��+"#��)+
���0�6����%&"
���"4���
�
���&,�)* 4.3-9 �"#�&,�!
���+"#��)+
������%&"
�0�����+�+ (Attribute Data) ���0�6����%&"��
��
������ �!
����/��&,�)* 4.3-10 �	�  
�&,�)* 4.3-12 

��.��� ��.��� 44..33--88::  .�	��(�#8�0����%�*����	�*%8��/8� �������������*�	����#����*�.�	��(�#8�0����%�*����	�*%8��/8� �������������*�	����#����*�  
�������	����� !"���%�*����	�*%8���������	����� !"���%�*����	�*%8��  

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--7799  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

��.��.��� ��� 44..33--1100::    7	:�������
��
�%�B=��*B�
������
 ���� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
������
 ���� !" ((RRaaiillwwaayy  SSttaattiioonn))    
/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)  

 
��.��� ��.��� 44..33--99::    7	:�������
��
�%�B=��*B�
������9,���0������ !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
������9,���0������ !" ((RRaaiillwwaayy))    

/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)  
 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--8800  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

��.��� ��.��� 44..33--1111::      7	:�������
��
�%�B=��*B�
����������	����� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
����������	����� !"   
((RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))  /��-:����=�,��)	����/��-:����=�,��)	����      

!���(�%�*����.�	�#!���(�%�*����.�	�#��#��)��#��)  

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
��.��� ��.��� 44..33--1122::    7	:�������
��
�%�B=��*B�
���������	�*%8������	����� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
���������	�*%8������	����� !"   

((AAcccciiddeenntt  aatt  RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))  /��-:����=�,��)	����/��-:����=�,��)	����      
���!���(�%�*����.�	�#��#��)���!���(�%�*����.�	�#��#��)  

 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--8811  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

4)  �������'�*%���%�"#,���������%&"�0�����+�+/�$�����%&" GIS �'.*�/�����%&"����������
��%�����?����%&"�"#���/0�������� �
+���%&"�0�����+�+���$�����%&"��
��
���
���  �
���4 

 
7-�� attribute ,(��(��	�,)�� 
Route ������ !�+ 
ID �%�+�"���
��
������  

Pole �+&4�#��4���!�����"��)* 
Adjacent Station !���)��� �)*/�"��)*!�
 
Distance from STA �#+#�)*�+&4�4�� (���"�%��) 

Latitude "#���&
 
Longitude "�����&
 
Accident Count �����������������)*���
�	6���������
��
 

Distance from Pole ������4����-&%���!��1 �4������!�����"� (�%��) 
Environment !-�'��
"��% 
No. of Track ������������  

Response Area ������4������
��
�+&4/�+4�� 
Highway Type (L) ,�#�-����/������
���>��+���������  
Highway No. (L) �%�+�"�����"�����
���>��+���������  

Control Section (L) 0.*���������%���������
���>��+���������  
KM (L) ���"�%���)* ���������
���>��+���������  
Owner (L) �������������
���>��+���������  

From (L) ������
���>��+��������� �0.*�%�+���� 
To (L) ������
���>��+��������� �0.*�%�+��	� 
Road Width (L) ���%��������������������
���>��+��������� (�%��) 

Road Surface (L) 0��
���������������
���>��+���������  
Shoulder (L) ��"4������������
���>��+���������  (�%��) 
Shoulder Surface (L) 0��
�����"4������������
���>��+���������  

No. of Lanes (L) ������04������� 
Median (L) ���#�"�����������
���>��+���������  
Road Condition (L) !-�'���������������
���>��+���������  

Curve (L) �,H��������������(�����/���)���������
���>��+���������  
Angle (L) %�%��
��
�������"��(����)��������� (����)���������


���>��+���������  

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--8822  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
7-�� attribute ,(��(��	�,)�� 
Gradient (L) ���%"�
0��(����)�4����
��
�4�� (����) ���������


���>��+���������  

Stop Line (L) �!���+�
���������
���>��+���������  
SL Condition (L) !-�'����!���+�
���������
���>��+���������  
RxR Marking (L) �!�������� �4�� RxR ���������
���>��+���������  

RxR Condition (L) !-�'�!�������� �4�� RxR ���������
���>��+������
���  

Lane Marking (L) �!����4�04����������������
���>��+���������  
LM Condition (L) !-�'�!����4�04����������������
���>��+���������  

Yield Line (L) �!��0#"����%��?����������
���>��+���������  
YL Condition (L) !-�'�!��0#"����%��?����������
���>��+���������  
Warning Sign (L) ,̂�+��.�������� ���������
���>��+���������  

WS Condition (L) !-�',̂�+��.�������� ���������
���>��+���������  
Barrier Warning Sign (L) ,̂�+��.�������� %)���.*����6����������
���>��+������

���  

BWS Condition (L) !-�',̂�+��.�������� %)���.*����6����������
���>��+���
������  

Speed Limit 75 KPS Sign (L) ,̂�+�����
���%��?� 75 �%./0%. ���������
���>��+������
���  

SLS 75 Condition (L) !-�',̂�+�����
���%��?� 75 �%./0%. ���������
���>��+
���������  

Speed Limit 60 KPS Sign (L) ,̂�+�����
���%��?� 60 �%./0%. ���������
���>��+������
���  

SLS 60 Condition (L) !-�',̂�+�����
���%��?� 60 �%./0%. ���������
���>��+
���������  

Speed Limit 45 KPS Sign (L) ,̂�+�����
���%��?� 45 �%./0%. ���������
���>��+������
���  

SLS 45 Condition (L) !-�',̂�+�����
���%��?� 45 �%./0%. ���������
���>��+
���������  

Speed Limit 30 KPS Sign (L) ,̂�+�����
���%��?� 30 �%./0%. ���������
���>��+������
���  

SLS 30 Condition (L) !-�',̂�+�����
���%��?� 30 �%./0%. ���������
���>��+
���������  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--8833  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

7-�� attribute ,(��(��	�,)�� 
Warning Sign (L) ,̂�+�#������ ���������
���>��+���������  

WS Condition (L) !-�',̂�+�#������ ���������
���>��+���������  
Pedestrian Path (L) ����������������
���>��+���������  
Highway Type (R) ,�#�-����/������
���������������  

Highway No. (R) �%�+�"�����"�����
���������������  
Control Section (R) 0.*���������%���������
���������������  
KM (R) ���"�%���)* ���������
���������������  

Owner (R) �������������
���������������  
From (R) ������
��������������� �0.*�%�+���� 
To (R) ������
��������������� �0.*�%�+��	� 

Road Width (R) ���%��������������������
��������������� (�%��) 
Road Surface (R) 0��
���������������
���������������  
Shoulder (R) ��"4������������
���������������  (�%��) 

Shoulder Surface (R) 0��
�����"4������������
���������������  
No. of Lanes (R) ������04����������������
���������������  
Median (R) ���#�"�����������
���������������  

Road Condition (R) !-�'���������������
���������������  
Curve (R) �,H��������������(�����/���)���������
������������

���  
Angle (R) %�%��
��
�������"��(����)��������� (����)������

���
���������������  
Gradient (R) ���%"�
0��(����)�4����
��
�4��(����)���������


���������������  

Stop Line (R) �!���+�
���������
���������������  
SL Condition (R) !-�'����!���+�
���������
���������������  
RxR Marking (R) �!�������� �4�� RxR ���������
���������������  

RxR Condition (R) !-�'�!�������� �4�� RxR ���������
������������
���  

Lane Marking (R) �!����4�04����������������
���������������  
LM Condition (R) !-�'�!����4�04����������������
���������������  

Yield Line (R) �!��0#"����%��?����������
���������������  
YL Condition (R) !-�'�!��0#"����%��?����������
���������������  
Warning Sign (R) ,̂�+��.�������� ���������
���������������  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--8844  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

7-�� attribute ,(��(��	�,)�� 
WS Condition (R) !-�',̂�+��.�������� ���������
���������������  

Barrier Warning Sign (R) ,̂�+��.�������� %)���.*����6����������
������������
���  

BWS Condition (R) !-�',̂�+��.�������� %)���.*����6����������
���������
������  

Speed Limit 75 KPS Sign (R) ,̂�+�����
���%��?� 75 �%./0%. ���������
������������
���  

SLS 75 Condition (R) !-�',̂�+�����
���%��?� 75 �%./0%. ���������
������
���������  

Speed Limit 60 KPS Sign (R) ,̂�+�����
���%��?� 60 �%./0%. ���������
������������
���  

SLS 60 Condition (R) !-�',̂�+�����
���%��?� 60 �%./0%. ���������
������
���������  

Speed Limit 45 KPS Sign (R) ,̂�+�����
���%��?� 45 �%./0%. ���������
������������
���  

SLS 45 Condition (R) !-�',̂�+�����
���%��?� 45 �%./0%. ���������
������
���������  

Speed Limit 30 KPS Sign (R) ,̂�+�����
���%��?� 30 �%./0%. ���������
������������
���  

SLS 30 Condition (R) !-�',̂�+�����
���%��?� 30 �%./0%. ���������
������
���������  

Warning Sign (R) ,̂�+�#������ ���������
���������������  
WS Condition (R) !-�',̂�+�#������ ���������
���0�����������  
Pedestrian Path (R) ����������������
���������������  

Crossing Type ,�#�-���
��
������  
Name_Code 0.*���
��
 
Classification ,�#�-����.*����6� 

Condition ���������������.*����6� 
Stop Sign (L) ,̂�+�+�
 �)*,̂�+������)*��
��
���>��+ 
SS Condition (L) !-�',̂�+�+�
 �)*,̂�+������)*��
��
���>��+ 

Cross Bug with Flashing Light 
(L) 

,̂�+�������"#!�33��� ��� �)* ,̂�+������)*��
��

���>��+ 

CF Condition (L) !-�',̂�+�������"#!�33��� ��� �)*,̂�+������)*��
��

���>��+ 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--8855  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

7-�� attribute ,(��(��	�,)�� 
Warning Sign concerned failure 
control system (L) 

,̂�+ �#������  !�33����
��������"�
� �)6
�� �)*,̂�+
������)*��
��
���>��+ 

FWS Condition (L) !-�',̂�+ �#������  !�33����
��������"�
� �)6
�� 
�)*,̂�+������)*��
��
���>��+ 

Stop Sign (R) ,̂�+�+�
 �)*,̂�+������)*��
��
������ 

SS Condition (R) !-�',̂�+�+�
 �)*,̂�+������)*��
��
������ 
Cross Bug with Flashing Light (R) ,̂�+�������"#!�33��� ��� �)*,̂�+������)*��
��


������ 
CF Condition (R) !-�',̂�+�������"#!�33��� ��� �)*,̂�+������)*

��
��
������ 
Warning Sign concerned failure 
control system (R) 

,̂�+ �#������  !�33����
��������"�
� �)6
�� �)*,̂�+
������)*��
��
������ 

FWS Condition ( R) !-�',̂�+ �#������  !�33����
��������"�
� �)6
��  
�)*,̂�+������)*��
��
������ 

Road Width ���%����������� 
Surface Condition !-�'�������)*��
��
 

Prob. Of  Obstruction ����!�)*��� �#��
�����)*������  
Lighting �  ^��!�!�4���)*��
��
������  
Adjacent Intersection (L) ����+��)*�+&4/�"���)+���
��
 ������
������>��+������

���  

Distance (L) �#+#�4��(�%��)������
������>��+���������  
Traffic Signal (L) !�33��� ������)*����+�������
������>��+������

���  

Adjacent Intersection ( R) ����+��)*�+&4/�"���)+���
��
 ������
���������������
���  

Distance (R) �#+#�4��(�%��)������
������������������  

Traffic Signal (R) !�33��� ������)*����+�������
���������������
���  

Vehicle Speed (KPH) ���%��?�!&�!�
������)*�4����
��
 (�%./0%.) 
PC ,��%���������������+��1�)*�4����
��
(���/0%.) 

MC ,��%�������������������+��+��1�)*�4����
��
(���/0%.) 
Pedestrian ,��%�����
�������)*�4����
��
(��) 
Time Period (min) �#+#��"��)*���,��%����������)*,�����
��
 (���)) 

Low Voltage Passing (150 m) !�+� ����*��'�
�4����������
��
 (���%) 150 %.) 
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������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--8866  
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    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

0�6����%&"�4��I �
���4 0�6����%&"�!��������  0�6����%&"!���)���  0�6����%&"��
��
������  
�"#0�6����%&"������������������
��
������  �
�
���������,�������"���!�?���6��%
���
'.6��)*�	�
��"�� �!
���+"#��)+

���&,�)* 4.3-14 �	� �&,�)* 4.3-33 

 

 

��.��� ��.��� 44..33--1414::    7	:7	:�������
��
�%�B=��*B�
������9,���0������ !" �������
��
�%�B=��*B�
������9,���0������ !" ((RRaaiillwwaayy))    
/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)  

 

 
��.��� ��.��� 44..33--1133::    ������%7*�������������������	�*%8���������	����� !"������%7*�������������������	�*%8���������	����� !"    

���!���(����%�*��%�*���!���(����%�*��%�*�#��.�	�.����#��.�	�.���  
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������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--8877  
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    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

��.��� ��.��� 44..33--1515::    7	:�������
��
�%�B=��*B�
������
 ���� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
������
 ���� !" ((RRaaiillwwaayy  SSttaattiioonn))    
/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)  

 

 

��.��� ��.��� 44..33--1616::    7	:������7	:�������
��
�%�B=��*B�
����������	����� !" �
��
�%�B=��*B�
����������	����� !" ((RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))    
/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)  
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��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--8888  
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

��.��� ��.��� 44..33--1717::    7	:�������
��
�%�B=��*B�
���������	�*%8������	����� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
���������	�*%8������	����� !"   
((AAcccciiddeenntt  aatt  RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))  /��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,��)	�������!���(�%�*����.�	�#��#��)  

  

 

��.��� ��.��� 44..33--1188::    7	:�������
��
�%�B=��*B�
������9,���0������ !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
������9,���0������ !" ((RRaaiillwwaayy))    
/��-:����=�,%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)  
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��
������ �"#����)*�!��������   44--8899  
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

��.��� ��.��� 44..33--1199::    7	:�������
��
�%�B=��*B�
������
 ���� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
������
 ���� !" ((RRaaiillwwaayy  SSttaattiioonn))    
/��-:����=�,%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)  

  

 

��.��� ��.��� 44..33--2200::    7	:�������
��
�%�B=��*B�
����������	����� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
����������	����� !" ((RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))      
/��-:����=�,%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)  
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��.��� ��.��� 44..33--2211::    7	:�������
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�%�B=��*B�
���������	�*%8������	����� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
���������	�*%8������	����� !"   
((AAcccciiddeenntt  aatt  RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))  /��-:����=�,%8�-����!���(�%�*����./��-:����=�,%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)�	�#��#��)  

 

 

��.��� ��.��� 44..33--2222::  7	:�������
��
�%�B=��*B�
������9,���0������ !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
������9,���0������ !" ((RRaaiillwwaayy))    
/��-:����=�,��)	����%����%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,��)	����%����%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)  
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��.��� ��.��� 44..33--2233::    7	:�������
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�%�B=��*B�
������
 ���� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
������
 ���� !" ((RRaaiillwwaayy  SSttaattiioonn))    
/��-:����/��-:����=�,��)	����%����%8�-����=�,��)	����%����%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)!���(�%�*����.�	�#��#��)  

  

  

��.��� ��.��� 44..33--2244::  7	:�������
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�%�B=��*B�
����������	����� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
����������	����� !" ((RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))    
/��-:����=�,��)	����%����%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,��)	����%����%8�-����!���(�%�*����.�	�#��#��)  
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��.��� ��.��� 44..33--2255::    7	:�������
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�%�B=��*B�
���������	�*%8������	����� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
���������	�*%8������	����� !"   
((AAcccciiddeenntt  aatt  RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))  /��-:����=�,��)	����%����%8�-�/��-:����=�,��)	����%����%8�-�  

���!���(�%�*����.�	�#��#��)���!���(�%�*����.�	�#��#��)  

  

  

��.��� ��.��� 44..33--2266::  7	:�������
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�%�B=��*B�
������9,���0������ !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
������9,���0������ !" ((RRaaiillwwaayy))    
/��-:����/��-:����=�,/�����!���(�%�*����.�	�#��#��)=�,/�����!���(�%�*����.�	�#��#��)  
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�%�B=��*B�
����������	����� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
����������	����� !" ((RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))      
/��-:����=�,/�����!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,/�����!���(�%�*����.�	�#��#��)  
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�%�B=��*B�
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((AAcccciiddeenntt  aatt  RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))  /��-:����=�,/�����!���(�%�*����.�	�#��#��)/��-:����=�,/�����!���(�%�*����.�	�#��#��)  

 
 

 
 

��.��� 44..33--3300::   7	:�������
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�%�B=��*B�
������9,���0������ !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
������9,���0������ !" ((RRaaiillwwaayy))  
/��-:����B<�F�/��-:����B<�F�  
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�%�B=��*B�
������
 ���� !" ((RRaaiillwwaayy  SSttaattiioonn))  
/��-:����/��-:����B<�F�B<�F�  

 
 

 
 

��.��� 44..33--3322::   7	:�������
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�%�B=��*B�
����������	����� !" 7	:�������
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�%�B=��*B�
����������	����� !" ((RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg))    
/��-:����B<�F�/��-:����B<�F� 
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�%�B=��*B�
���������	�*%8������	����� !" 7	:�������
��
�%�B=��*B�
���������	�*%8������	����� !"   
((AAcccciiddeenntt  aatt  RRaaiillwwaayy  CCrroossssiinngg)) /��-:����B<�F�/��-:����B<�F�  
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��.��� ��.��� 44..33--3636::    #
������(�8��7-��%��������	����� !" /���*%)
�-:����B<�F�#
������(�8��7-��%��������	����� !" /���*%)
�-:����B<�F�  

 
0.*���)+���
��
,�#���
��+ 0.*�������
 0.*��!�����"� �"#������!�+���  �04� 
������'`_7/8-9_S �%�+�	� ��
��
��� ������
������'%����� �!�����"��)* 7/8-9 �"#
�,H���
��
��� !�+/�� �,H���� 
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������ ������!��������� �����"  

 
 

��.��� ��.��� 44..33--3377::    #
��#$����.�	�.����������	����� !"#�0�����#
��#$����.�	�.����������	����� !"#�0�����  

 
44..44  ����	�������������#��������������	�*%8������	�������������#��������������	�*%8����*%)
��*%)
����	����� !"����	����� !"  

�)*,�	�
��
������������%���%&"�����������)*���
�	6���������
��
������ �)*�
�%)�������	��
+ 
������ ��4�,�#�����+��6���4,� '.�. 2547 �	� ,2������ �'.*��	�
���+"#��)+
������%&"�����������)*
�
�
�����������
��?�����"�� '���%����'����������)*/�!4������4��I �
���4 ���+�
���� ���+04���"  
���+!.*�!���"#������!�33�� �"#���+04���+5� ��%��6����������)*����&�+1,"�
-�+������   
�&�+1�����%����
���� (Operation and Control Center, OCC) �'.*�!����%��+"#��)+
��)*+����
��6���������+����"#�������������"����
���������� '���%��6���#�������)*
���������
�������������
�)*����+&4/�,2������ �"#���%����������%&"�����������'.*�/0�/�������
������%,"�
-�+���������  
�"������
����%&"�4�� I 
���"4���"�� �)*,�	�
��?�#���%�'������/���+"#��)+
������%&"�)*�#����
��
��?� ���������#�1���%&"�#�������)*����,H� �"#����!
��"���%&"�'.*�!�%����,H�,�#�+0�1�4�
��4�+����
� 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�����������%!���������������)*���
�	6� '��4���+"#��)+
�)*,�����+&4/�� "1���%&" %)
���)6  
 
 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
�����+"#��)+
������%&"����������������� �)*,�	�
��
�����,����������!����/���.6��������
$�����%&"���������� (
���!
����/������� 4.2) �"#�
�����,!�����,H�0�6����%&"����������������)* GIS 
�����)+����+�"�� (
���!
�/������� 4.3)  

�"#������'�,#'&
��+������������)*������  �?�
���+"#��)+
��)*+���������+��������������)*�
�

����������
+������ ��4�,�#�����+ %)��+"#��)+
'�!��,�
�
���)6 �%.*�%)�������������
�	6�'������
���
����)*,�#����+&4��������� �)*,�#!������#���������,+����+!���)�)*,�#����+&4/�"���
���
����
%���)*!�
 �
+�#��+������%&"�)*0�
��� �
���4 (1) !����)*���
����/�"�����!�����"��)*��4�/
 �#��4��
!���)/
 (2) ����"#��"��)*���
���� (3) !������)*���
���� (4) %)!�*�/
�!)+��+���� (5) �����!)+��"����
�
����,�#%����4�/
 (6) ����������%04�+��".��+4��/
���� �"# (7) ����������"�)*�
������
��?� 
�"#�!)+0)��� �"#�+�,�#�-��4��,H��&��
+!�� '������ ��.�����"-�+��� �%.*���+!���)�������
�����"#���%&"�"���?
�����������+����4�'�����������%����
���� '���%������������4��,+��
��4�+���-�+����)*��)*+����� �
���4 ���������)*�����������)* ��4�+�&�0)' �"# ��4�+������!�5���-�+ 
�'.*������,/�'.6��)*�"#
���������04�+��".��&���
��?� '�����������%����
�����#��+��������,+��
'�����������%����
����������' �"#'�����������%����
����������'�#��+����4��,+�� 

• ������� �)*���
���� 
• ���-�
.��-,� �)*���
���� 
• �!�����"� 
• �#+#�4������!�����"� (�%��) 
• !����)*���
���� 
• ,�#�-�����4�� 
• ��"� 
• ��+"#��)+
���0� 
• �������&���
��?� 
• �������&��!)+0)��� 
• �4�/�����
���%"4�0�� (���)) 
• 04����"� 
• ,�#�-�������)*0� 
• �+&4/������)* ������
 
• �%�+�"��!����� 
• ,���,�#%�� 
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������ ������!��������� �����"  

�&�+1,"�
-�+������  �&������+��� ����&��4���� �&��4���� �"#���������)*�)*��)*+����� �'.*��)*�#�
���6�
���%����)*%���� 4 ���+ �
���4 ���+���04���+5� ���+04���" ���+����
���� �"#���+!.*�!���"#
������!�33�� �����,�)*���
�����'.*�!.�!�������)*���
�	6� !4���&�+1,"�
-�+������ �#�������� 
�,+���&�+1,"�
-�+�%���% �"#�&�+1,���������%��
��+ �'.*�"�����	��,H�!������?����/�$�����%&" 
�������)6 /������+������������)*�#%)���������� ��1% �. 85 �"# �. 45 �
+�)*��� ��1% �. 45 
�#��������������6��)*%)�������������
�	6� !4����� ��1% �. 85 �#�����V'�#���)�)*���������4���6� 

&��+"#��)+
�
�/����-&%������������/��&,�)* 4.4-1  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

��.��� ��.��� 44..44--11::  #$�=��*#���%8���	:�=��/�#��=��������� !"o#$�=��*#���%8���	:�=��/�#��=��������� !"o  
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��+!���) 

'�����������%����
���� 

'�����������%����
����������' ���������)*������*� 

���������)*�����������)* 

��4�+�&�0)' 

��4�+������ 
!�5���-�+ 

�&�+1,"�
-�+������  

���������)*�)*��)*+����� 

�&������+���,  
����&��4����, �&��4���� 

�&�+1,"�
-�+�%���% 

�&�+1,���������
%��
��+ 
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�������	�
���6���������������
���)*�
��"4����+"#��)+
�����������"�� �)*,�	�
��
�'�������	�
��6���������+��������������)*�#�'�*%���%/�����������)*������� ��1%�'�*%���% (��� ��1%/�%4�)*�
�
�������
+�)*,�	�
�) �
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������  
���)6 

�%.*�%)�������������
�	6���������
��
������  '���������
����#��������)*�������%&"����������"��,
/���� ��1%/�%4 �"�������6��?!4��4�/���&�+1,"�
-�+������ >	*��#%)�����)*/���������%�"#
����!�����%!%�&��1������%&"�)*���� ����%4!%�&��1�?�#��%���%&"�'�*%���%/�-�+�"�� �"�������6�
���%&"�)*�&������%�
��?�#!4��4��,+���&�+1,"�
-�+�%���% (���������!4�,�#%�� 1-2 �
.�� 
�'.*�/�����%&"%)������%��'�) �'.*�/�����������)*����&�+1,"�
-�+�%���%�������������%&""��,
/��#���)*�)*,�	�
��
�'�(���"#��
��6�����)*�&�+1,"�
-�+�%���%�"�� ���%&"�)*�����#�&���
��?����
/�$�����%&"�����������)*�
�����������"�� �������)6/�$�����%&"+���
�%)�����
���)+%���%&" GIS  
/�!4����������4�+��� �����4�+������  !���)���  ��
��
������  �"#���%&"�.*� I �)*����,H�
!���������������#�1������������������
��
������ ���
��+�"�� ��+"#��)+
�!
����/��&,�)* 4.4-2  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
��.��� ��.��� 44..44--22::    #
��������������	�*%8����*%)
����	����� !"/��������!�����#��9�����.�<�F�#
��������������	�*%8����*%)
����	����� !"/��������!�����#��9�����.�<�F�  

  

�����	�%�D�#��������
���	�*%8����*%)
����	����

� !"�	� �� 

�&�+1,"�
-�+�%���%, !��. 

�����4�+��� 

�����4�+������  

��
��
������ ���
��� 

GIS Base 

���������)* �&�+1,"�
-�+�%���% 

OUTPUT 

Reports 
Mapping 

Accident/Black Spots 
On Map 

!���)���  
(World Bank) 

�&�+1,"�
-�+������  

�������%&"���������� 

OUTPUT 

'.�.�. 
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44..44..11  #�����������	�*%8����*%)
����	����� !"#�����������	�*%8����*%)
����	����� !"  

 �)*,�	�
��
�
�����������������+������������� �,H���� ��1%/�%4�"#�,H���� ��1%%���$��
!���������������)*������ 
���������������+"#��)+
��������������)*���
�	6���������
��
������   
(
����+"#��)+
�����+��������������)*�
��!
�����������) �'.*�!4��4������+�������������%�+�� 
�&�+1,"�
-�+�%���% �'.*�
����������������%&"�����,+���#��$�����%&"�4��, �)*,�	�
��
�
,�	�
����.�������������)*������ �)*��)*+�����/�,�#�
?���)*+�������%&"�)*���� �"�������6��?�
�

���������,������/��!�
�"���������%����������������  �"#!�%���/0�,��������������
� >	*�%)
��+"#��)+
������ ��1%�!
�
���&,�)* 4.4-3 

 
 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--110044  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

 
��.��.������  44..44--33::  #�����������	�*%8������	�#�����������	�*%8������	����� !"���� !"  ((��	�.�	�.�����	�.�	�.���))  
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44..44..22  ������#���������������	�*%8����*%)
����	����� !"������#���������������	�*%8����*%)
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 �)*,�	�
��
�
����������������#����+���������������������
��
������  �
+%)��5)�����
��6�
��
�!
�/�-������ 0 �"#%)��+"#��)+
������������ �"#"��
�#����#�� 
���)6 

1) ,(��*��� �	)�0� 

�	)�0� 
1. GUI : Graphic User Interface 
2. JDK: Java  SE Development Kit 

 

,(��*��� 

1. Accident  �.�������������������
��
������  
2. Use Case ���),23���)*>� �1���1!�%�����
����
� 
3. ���������)* �.��&��)*��������)*����	� ����� �"#�����+��� ����#�������+�������������

��������
��
������  
4. $�����%&" �.� >� �1���1�)*%)�����)*��������
��?����%&" 

2) ,)���������p�"��#)�� 

���%�������>� �1���1
������/0���� %)��+"#��)+
������/0�����,H��,��%�&,�)* 4.4-4  
�
+�)*�&�/0�����#�,H����������)*����&�+1,"�
-�+�%���% !����������+��+�"#��������!4�
�"#����� !�%�������!&4�#���
+����������%&"�"#���!����/0���� �"�������6��?!�%�������
�,/0����/���+����4��I �)*����&��������#���
����)+%��� �04� ����������%&"����������/�%4 
���!����%���%&"���������� �����������%&"���������� ��%��6������
�����+������%&"���������� 
�,H���� 
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��.��� ��.��� 44..44--44::    #$�=�� #$�=�� UUssee  CCaassee    
�������������������	�*%8����*%)
����	����� !"�������������������	�*%8����*%)
����	����� !"  

 
�#�������+���������������������
��
������  �#����!���!��������������� use case 

���4��,�)6 

 

Use Case ID Use Cases Description of Use Cases 

UC001 Login �'.*�,̂������%4/������"�)*�%4%)!4����)*+���������/0�����#���
� 

UC002 Add Accident �'�*%��������������!&4�#��  

UC003 Edit Accident ����������������)*�+&4/��#�� 

UC004 Search Project ����������������)*�+&4/��#�� 

UC005 Report ��
�����+��� 
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Use Case ID: UC001 

UseCaseName: Login 

Created By: Chatchai vichai Last Updated By:  

Date Created: 08/02/2553 Date Last Updated:  

 
Actors: ���������)* 

Description: �'.*�,̂������%4/������"�)*�%4%)!4����)*+���������/0�����#���
� 

Trigger: ���������)*��������'�*% ����� ��
�����+��� �#�������+���������������������
��

������  

Preconditions: 1. ����%) User �+&4/��#�� 

Postconditions: 1. !�%����'�*% ����� ��.� ��
�����+����
� 

Normal Flow: 1. ���������)*����������,����%�#�������+���������������������
��
������  
2. �#���#�!
�������� Login �"#/������ user �"# password  
3. ���������)*���� user �"#  password �����6� ���������)*�"�� Login 
4. �#���#�����������0?� user �"# password  
5. �%.*��#���0?� user �"# password  �&������#���?�!
������)*���/��!�%���

�'�*% ����� �"#��+����
�  
 

Alternative Flows: 5. �%.*��#���0?� user �"# password  �%4�&������#���"���,�!
�������%��.��
���%� 

Exceptions: - 

Includes: - 

Priority: normal 

Frequency of Use: 1 ���6��4�����'�*%��.������ 

Business Rules: �&�/0��������%)!��5�/0���� 

Special Requirements: - 

Assumptions: - 

  

Notes and Issues: - 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

Use Case ID: UC002 

UseCaseName: Add Accident 

Created By: Chatchai vichai Last Updated By:  

Date Created: 08/02/2553 Date Last Updated:  

 

Actors: ���������)* 

Description: �'�*%��������������!&4�#�� 

Trigger: ���������)*��������'�*%��+������������� 

Preconditions: 1. ���������)*�
������� Login ��)+����+�"�� 

Postconditions: 1. �'�*%���������������#��!����?� 

Normal Flow: 1. ���������)*�"�� �'�*% 

2. �#���!
�������+"#��)+
/���������%&"���������� 

3. �%.*��������%&"�!�?�!�6� �������"�� Button �'�*% 

4. �#���#����������	����%&""�
������! 

5. �#���#������,[
�������)*�!
���+"#��)+
�)*�������� 
 

Alternative Flows: $��/7�,�*�  button 7-�� .X� 
�����(����.X�8�����#
�������%��������������� 

Exceptions:  

Includes: UC001 

Priority: normal 

Frequency of Use: 1 ���6��4�����'�*%���������� 

Business Rules: ���������)*!�%����'�*%�����������
� 

Special Requirements:  

Assumptions:  

Notes and Issues:  
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Use Case ID: UC003 

UseCaseName: Edit Accident 

Created By: Chatchai vichai Last Updated By:  

Date Created: 08/02/2553 Date Last Updated:  

 

Actors: ���������)* 

Description: ����������������)*%)�+&4/��#�� 

Trigger: ���������)*��������������+"#��)+
���������� 

Preconditions: 1. ���������)*�
������� Login ��)+����+�"�� 

Postconditions: 1. �������+"#��)+
�����������!�?�!�6� 

Normal Flow: 1. ���������)*�".�������������)*������������ 

2. ���������)*�"�� button 0.*� ����� 

3. �#���!
������4���)*�!
���+"#��)+
��)*+�������������� 

4. ���������)*�����������!4���)*������������ 

5. ���������)*�"�� button ����	�  

6. �#����������������%&"�����������)*�+&4/�
������! 

7. �#��,[
�����4���)*�!
���+"#��)+
��)*+�������������� 
 

Alternative Flows: 5. ���������)*�"�� button ,[
 

6. �#��,[
�����4���)*�!
���+"#��)+
��)*+�������������� 

Exceptions: - 

Includes: UC001 

Priority: normal 

Frequency of Use: 1 ���6��4���������������� 

Business Rules: ���������)*!�%�������������������
� 

Special Requirements: - 

Assumptions: - 

Notes and Issues: - 
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Use Case ID: UC004 

UseCaseName: Search Accident 

Created By: Chatchai vichai Last Updated By:  

Date Created: 08/02/2553 Date Last Updated:  

 

Actors: ���������)* 

Description: ����������������)*%)�+&4/��#�� 

Trigger: ���������)*��������������+"#��)+
���������� 

Preconditions: 1. ���������)*�
������� Login ��)+����+�"�� 

Postconditions: 1. �������+"#��)+
�����������!�?�!�6� 

Normal Flow: 1.  ���������)*�".����+"#��)+
��������������)*������������ 

2. ���������)*�"�� button 0.*� ����� 

3. �#���!
������4���)*�!
���+"#��)+
��)*+���������������)*������������ 
 

Alternative Flows: -  

Exceptions: - 

Includes: UC001 

Priority: normal 

Frequency of Use: 1 ���6��4���������������� 

Business Rules: ���������)*!�%�������������������)*%)�+&4/��#���
� 

Special Requirements: - 

Assumptions: - 

Notes and Issues: - 
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Use Case ID: UC005 

UseCaseName: Report  Accident 

Created By: Chatchai vichai Last Updated By:  

Date Created: 08/02/2553 Date Last Updated:  

 

Actors: ���������)* 

Description: ��������+������������� 

Trigger: ���������)*������������+�����
��
������  

Preconditions: 1. ���������)*�
������� Login ��)+����+�"�� 

Postconditions: 1. �������+"#��)+
�����������!�?�!�6� 

Normal Flow: 1.     ���������)*�".����+"#��)+
��������������)*������������ 
2.     ���������)*�"�� button 0.*� ����� 
3.     �#���!
������4���)*�!
���+"#��)+
��)*+���������������)*������������ 

Alternative Flows: -  

Exceptions: - 

Includes: UC001 

Priority: normal 

Frequency of Use: 1 ���6��4���������������� 

Business Rules: ���������)*!�%��������+����
�
���)6 
    ��+��������������������"#�&��
������
��?��!)+0)�����4"#,� 
    ��+���������������+!���) 
    ��+��������������+���%�'�����&�,�#!����� 
    ��+��������������+���%��+�����&�,�#!����� 
    ��+��������������+���%,�#�-�����&�,�#!����� 
    ��+��������������+���%���%��?�������  
    ��+�������������!�%'��51���04����"����
���������� 
    ��+��������������+���%������04��������������)*��
�4�� 
    ��+��������������+���%���%������������)*��
�4�� 
    ��+��������������+���%,�#�-���
��
������  
    ��+��������������+���%"��
�#��������%�"#,�#�-����.*����6� 
    ��+��������������+���%����������������
��
������  
    ��+��������������+���%!-�'-&%������ 

Special Requirements: - 
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3) ,)�������������.��
*�+*=�� 

�#����+���������������������
��
������ �
��&����������/�������������/0������� 
�&�/0��
����
)+� >	*��#���/����6����/
�)*/0�����/0���"�/����,�#%�"�"�#�����%4%)�"��#���4�
����������%&"����&�/0� �&�/0�����!�%����������%&"�
��+4���4���.*�� 

4) ,)�������������s����#)�� 

���1
���1�)*/0�!�������#�������
/��%)���%!�%�����6��*��
���)6 

• CPU    Intel  Duo Core  E3300 2.5 GHz 

• RAM  1 GB 
• HARDISK  1 GB 
• Monitor  1024*768 

 
5) p�"��#)���	:��-:�������/7�/�����	��� 

>� �1���1�)*/0�/����'�(���#���#�,H�>� �1���1�)*�%4%)"��!��5�� (Open Source) ��6��)6�'.*�
,�#�+0�1/����/0�����"#�%4%),23��/�
������"#�%�
"����'+1!�����,233� ��+"#��)+
���
>� �1���1�)*/0� %)
���)6 

• Derby Database ��������)*�,H��#����
���$�����%&" 

• Java  SE Development Kit Version 6  -�
��)*/0�/������)+��,����% 

• Jasper Report Framework ��������)*/0�/���������+��� 

• Java Persistent API (JPA) ��������)*/0�/������
�4����$�����%&" 

• Java Swing GUI ��������,H����  [��������1� ! 

6) ������#��#���	��� 
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/������������6��
�%)"��
�#�)*�,H� MVC >	*��#���/��!�%�����4�!4������������
� 3 !4���.� 

1. Model( M ) %)�����)*��?����%&"�)*/0� /��)*�)6 Bean �"# Enum �4��I 

2. View( V ) %)�����)*�!
��"���,�#%�"/���&�/0����������� /��)*�)6�.� Swing GUI �"# 
Jasper Report 

3. Controller ( C )  %)�����)*�����%����������4��I ����,����% �04� ��
�4� database , 
��
��� event �4��I �)*���
��� GUI /��)*�)6 �
���4   JPA 

 

����!���� package class ����,����% 

1. !4���)*�,H� Model �#�+&4/� package databaesconnection.model �
+�)* package 
databaesconnection.model.* �,H� bean !4���)*��?����%&"�)*/0�/������
�4���� database 
databaesconnection.model.olddata.* �,H� bean ������%&"�����4� �)*��������4�+���
���%&"%���?���� databaesconnection.model.report.* �,H��)*��?� template ��� report 
�4��I 

2. !4���)*�,H� View �#�+&4/� package databaesconnection.view �
+�)* package 
databaesconnection.view.* � ,H � !4 � ��)* � �? � � � �  Java Swing GUI 
databaseconnection.view.resources.* �,H�!4���)*��?��&,-�'�4�� I �)*/0�/� GUI 

3. !4���)*�,H� Controller �#�+&4/� package databaesconnection.control �
+�)* package 
databaesconnection.control.* �,H�!4���)*��?����
�)*/0�/������
�4��"#��������% 
database databaesconnection.control.olddata.* �,H�!4���)*��?����
�)*/0�/������
�4�
�"#��������% database������%&"��4� 

4. !4���.*� I �)*/0�/��,H�����!��%��.����04�+��".���.�/0�/�����
!���4��I 
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7) ��������� 

�#�������+���������������������
��
������  /0� Derby �,H�$�����%&"/������?����%&" 
,�#���
��+ $�����%&"�����������)*�
���������%�����+���������������
��
������  
$�����%&"�����������)6�#%)����0.*�%�4����$�����%&"��
��
������  (�+&4/��&,��� GIS) 
�'.*��)*�#!�%���������%&"�4��I �)*����,H� �04� "��
�#�����+-�' ���%&"����)*��
�4�� 
"��
�#��������% �,H���� ����%���?����/�$�����%&"���������� �'.*�/0�/����������#�1�4�%���
���%&"�����������
� ����!�������%&"%)��+"#��)+

���)6 
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���
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��
������ ������!��������� �����"  

 
����� Users 
(�8�	��	�%�D����������$�����
���� %�����/7����!�� 

7-��"X��� 7�*������� ,(��+*��� 

Idusers int(10) unsigned �)+1�"�� 

user_name varchar(45) 0.*�-��%!��"�&�/0� 

user_login varchar(45) user !������"?����� 

user_password varchar(45) ���!�4�� 

 
����� station  
(�8�	��	�%�D�������7-��
 ���� !"#��%
����� 

7-��"X��� 7�*���������� ,(��+*��� 

CODE int(10) ���! 

Station_Name varchar(255) 0.*�!���) 

Road_And_Station_Center varchar(255)  

Route varchar(255) �!����� 
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����� accident 
(�8�	��	�%�D������%�������	�*%8����8)0������	����� !" 
 

7-��"X��� 7�*���������� ,(��+*��� 

PK int(11) �)+1�"�� 

Report_ID varchar(45) ��+��������"��)* 

User_FROM varchar(45) �&���+��� 

User_Record varchar(45) �&�����	����%&" 

DateTime datetime ����
.��,���"��)*����	� 

Accident_Date datetime ����
.��,��)*���
���� 

Location int(11) unsigned ������4����!���) 

Engine varchar(45) ����������"��)* 

Train varchar(45) �������)* 

Speed int(11) unsigned ���%��?�  

Road_Surface varchar(45) !-�'��������� 

Quality_Road_Surface varchar(45) ���-�'������ 

impede varchar(45) ���������������.*����6� 

Lighting varchar(45) �  ^��!�!�4���)*��������
��
  

Weather varchar(45) -&%������ 

Classification varchar(45) ,�#�-�����&�/0���� 

Driver_Age int(11) ��+�������� 

Driver_Sex varchar(45) �'����������� 

Driver_Safty varchar(45) ��,���1���-�+ 

Accident_Priority varchar(45) ���%������������������� 

Driver_Fatal int(11) ��������!)+0)��� 

Driver_Seriously_Injured int(11) ���������
��?�!���! 

Driver_Injured int(11) ���������
��?��"?����+ 

Passenger_Fatal int(11) �&��
+!���!)+0)��� 

Passenger_Seriously_Injured int(11) �&��
+!����
��?�!���! 

Passenger_Injured int(11) �&��
+!����
��?��"?����+ 

Pedestrian_Fatal int(11) ���
�������!)+0)��� 

Pedestrian_Seriously_Injured int(11) ���
��������
��?�!���! 

Pedestrian_Injured int(11) ���
��������
��?��"?����+ 

Comment varchar(255) ��+"#��)+
���0��'�*%���%  

gis_ID1 int(10) �'�%��)�)+1�����
��
������  
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����� gis ����	����� !" 
(�8�	��	�%�D�����������	����� !" 
 

7-��"X��� 7�*���������� ,(��+*��� 

ID int(10) ���!0��
���%&" 

ID_2 double ID 

CODE varchar(254) ���!!���)�)*�+&4/�"� 

NAME varchar(254) 0.*���
��
������  

KM double �"�����"�%�������
��
 

KMM double �"�����"�%�������
��
 

POLE varchar(254) �#��4���!�����"� 

SIGNALS varchar(254) ,�#�-�������!�33�� 

BLOCK_SYST varchar(254) �#�����.*�����!#
�� 

CONTROL_TY varchar(254) ,�#�-����.*����6���� 

WIDTH varchar(254) ���%�������� 

PAVEMENT varchar(254) 0��
�������� 

COMMAND1 varchar(254) ���!�*� ��. 

COMMAND2 varchar(254) ���-�
.��-,� �)*,�#���/0� 

RAIL_WEIGH varchar(254) ���
��� (,��
1) 

SLEEPER varchar(254) 0��
�%��%�� 

LIGHT_SIGN varchar(254) ���.*����6�!�%'��51 !�33��� !) 

IMPROVE_UN varchar(254) ���� ��!. ���������
� 

AMPHOR varchar(254) �+&4/������)* ����-� 

PROVINCE varchar(254) �+&4/������)* ������
 

STATION_CH varchar(254) !���)�)*
&�"�"#�����
0�� 

AGENCY_CHA varchar(254) !��. �)*
&�"�"#�����
0�� 

USER_NAME varchar(254) ����4���)*��4�+�����/0� 

ROUTE double �!����� 

X double �4� latitude 

Y double �4� longitude 

Acc_Count varchar(254) �����������������)*���
�	6���������
��
 

TM varchar(254) �4� Traffic Moment 

STATION varchar(254) ��
��
/!���)/�)*�+�
��/,̂�+�+�
�� 

NOTE varchar(254) �%�+���� 

X2 double �4� latitude_2 

Y2 double �4� longitude_2 

Acc_Count double !���)��� �)*/�"��)*!�
 

Adj_St varchar(254) �#+#�)*�+&4�4�� (���"�%��) 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--111188  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����� gis ����	����� !" 
(�8�	��	�%�D�����������	����� !" (�0�) 
 

7-��"X��� 7�*���������� ,(��+*��� 

Dist_STA double ������4����-&%���!��1 �4������!�����"� (�%��) 

Dist_Pole double !-�'��
"��% 

Envi double ������������  

No_Track double ������4������
��
�+&4/�+4�� 

Resp_Area double ,�#�-����/������
���>��+���������  

HW_Type_L double �%�+�"�����"�����
���>��+���������  

HW_No_L double 0.*���������%���������
���>��+���������  

KM_L double ���"�%���)* ���������
���>��+���������  

Owner_L varchar(254) �������������
���>��+���������  

From_L varchar(254) ������
���>��+��������� �0.*�%�+���� 

To_L varchar(254) ������
���>��+��������� �0.*�%�+��	� 

Rd_Width_L double ���%��������������������
���>��+���������  (�%��) 

Rd_Surf_L double 0��
���������������
���>��+���������  

Shoulder_L double ��"4������������
���>��+���������  (�%��) 

Shd_Surf_L double 0��
�����"4������������
���>��+���������  

No_Lanes_L double ������04������� 

Median_L double ���#�"�����������
���>��+���������  

Rd_Cond_L double !-�'���������������
���>��+���������  

Curve_L double �,H��������������(�����/���)���������
���>��+������
���  

Angle_L double %�%��
��
�������"��(����)��������� (����)���������

���>��+���������  

Gradient_L double ���%"�
0��(����)�4����
��
�4��(����)���������
���>��+
���������  

StopLine_L double �!���+�
���������
���>��+���������  

SL_Cond_L double !-�'����!���+�
���������
���>��+���������  

RxR_Mark_L double �!�������� �4�� RxR ���������
���>��+���������  

RxR_Cond_L double !-�'�!�������� �4�� RxR ���������
���>��+������
���  

LaneMark_L double �!����4�04����������������
���>��+���������  

LM_Cond_L double !-�'�!����4�04����������������
���>��+���������  

Yield_Ln_L double �!��0#"����%��?����������
���>��+���������  

YL_Cond_L double !-�'�!��0#"����%��?����������
���>��+���������  

WarnSign_L double ,̂�+��.�������� ���������
���>��+���������  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--111199  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����� gis ����	����� !" 
(�8�	��	�%�D�����������	����� !" (�0�) 
 

7-��"X��� 7�*���������� ,(��+*��� 

WS_Cond_L double !-�',̂�+��.�������� ���������
���>��+���������  

Barri_WS_L double ,̂�+��.�������� %)���.*����6����������
���>��+������
���  

BWS_Cond_L double !-�',̂�+��.�������� %)���.*����6����������
���>��+���
������  

SL75_KPS_L double ,̂�+�����
���%��?� 75 �%./0%. ���������
���>��+������
���  

SLS75_Cd_L double !-�',̂�+�����
���%��?� 75 �%./0%. ���������
���>��+���
������  

SL60_KPS_L double ,̂�+�����
���%��?� 60 �%./0%. ���������
���>��+������
���  

SLS60_Cd_L double !-�',̂�+�����
���%��?� 60 �%./0%. ���������
���>��+���
������  

SL45_KPS_L double ,̂�+�����
���%��?� 45 �%./0%. ���������
���>��+������
���  

SLS45_Cd_L double !-�',̂�+�����
���%��?� 45 �%./0%. ���������
���>��+���
������  

SL30_KPS_L double ,̂�+�����
���%��?� 30 �%./0%. ���������
���>��+������
���  

SLS30_Cd_L double !-�',̂�+�����
���%��?� 30 �%./0%. ���������
���>��+���
������  

T_WS_L double ,̂�+�#������ ���������
���>��+���������  

T_WS_Cd_L double !-�',̂�+�#������ ���������
���>��+���������  

Ped_Path_L double ����������������
���>��+���������  

HW_Type_R double ,�#�-����/������
���������������  

HW_No_R double �%�+�"�����"�����
���������������  

KM_R double ���"�%���)* ���������
���������������  

Owner_R varchar(254) �������������
���������������  

From_R varchar(254) ������
��������������� �0.*�%�+���� 

To_R varchar(254) ������
��������������� �0.*�%�+��	� 

Rd_Width_R double ���%��������������������
��������������� (�%��) 

Rd_Surf_R double 0��
���������������
���������������  

Shoulder_R double ��"4������������
���������������  (�%��) 

Shd_Surf_R double 0��
�����"4������������
���������������  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--112200  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����� gis ����	����� !" 
(�8�	��	�%�D�����������	����� !" (�0�) 
 

7-��"X��� 7�*���������� ,(��+*��� 

No_Lanes_R Double ������04����������������
���������������  

Median_R double ���#�"�����������
���������������  

Rd_Cond_R double !-�'���������������
���������������  

Curve_R double �,H�������������� (�����/���) ���������
������������
���  

Angle_R double %�%��
��
�������"�� (����)���������  (����)���������

���������������  

Gradient_R double ���%"�
0�����������
���������������  

StopLine_R double �!���+�
���������
���������������  

SL_Cond_R double !-�'����!���+�
���������
���������������  

RxR_Mark_R double �!�������� �4�� RxR ���������
���������������  

RxR_Cond_R double !-�'�!�������� �4�� RxR ���������
���������������  

LaneMark_R double �!����4�04����������������
���������������  

LM_Cond_R double !-�'�!����4�04����������������
���������������  

Yield_Ln_R double �!��0#"����%��?����������
���������������  

YL_Cond_R double !-�'�!��0#"����%��?����������
���������������  

WarnSign_R double ,̂�+��.�������� ���������
���������������  

WS_Cond_R double !-�',̂�+��.�������� ���������
���������������  

Barri_WS_R double ,̂�+��.�������� %)���.*����6����������
���������������  

BWS_Cond_R double !-�',̂�+��.�������� %)���.*����6����������
������������
���  

SL75_KPS_R double ,̂�+�����
���%��?� 75 �%./0%. ���������
������������
���  

SLS75_Cd_R double !-�',̂�+�����
���%��?� 75 �%./0%. ���������
���������
������  

SL60_KPS_R double ,̂�+�����
���%��?� 60 �%./0%. ���������
������������
���  

SLS60_Cd_R double !-�',̂�+�����
���%��?� 60 �%./0%. ���������
���������
������  

SL45_KPS_R double ,̂�+�����
���%��?� 45 �%./0%. ���������
������������
���  

SLS45_Cd_R double !-�',̂�+�����
���%��?� 45 �%./0%. ���������
���������
������  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--112211  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����� gis ����	����� !" 
(�8�	��	�%�D�����������	����� !" (�0�) 
 

7-��"X��� 7�*���������� ,(��+*��� 

SL30_KPS_R Double ,̂�+�����
���%��?� 30 �%./0%. ���������
������������
���  

SLS30_Cd_R double !-�',̂�+�����
���%��?� 30 �%./0%. ���������
���������
������  

T_WS_R double ,̂�+�#������ ���������
���������������  

T_WS_Cd_R double !-�',̂�+�#������ ���������
���0�����������  

Ped_Path_R double ����������������
���������������  

Cross_Type double ,�#�-���
��
������  

Name_Code double 0.*���)+���
��
������  

Conditions double ���������������.*����6� 

StopSign_L double ,̂�+�+�
 �)*,̂�+������)*��
��
���>��+ 

SS_Cond_L double !-�',̂�+�+�
 �)*,̂�+������)*��
��
���>��+ 

CB_FL_L double ,̂�+�������"#!�33��� ��� �)*,̂�+������)*��
��
���>��+ 

CF_Cond_L double !-�',̂�+�������"#!�33��� ��� �)*,̂�+������)*��
��

���>��+ 

WS_CFC_L double ,̂�+ �#������  !�33����
��������"�
� �)6
�� �)*,̂�+�����
�)*��
��
���>��+ 

FWS_Cond_L double !-�',̂�+ �#������  !�33����
��������"�
� �)6
�� �)*,̂�+
������)*��
��
���>��+ 

StopSign_R double ,̂�+�+�
 �)*,̂�+������)*��
��
������ 

SS_Cond_R double !-�',̂�+�+�
 �)*,̂�+������)*��
��
������ 

CB_FL_R double ,̂�+�������"#!�33��� ��� �)*,̂�+������)*��
��
������ 

CF_Cond_R double !-�',̂�+�������"#!�33��� ��� �)*,̂�+������)*��
��

������ 

WS_CFC_R double ,̂�+ �#������  !�33����
��������"�
� �)6
�� �)*,̂�+�����
�)*��
��
������ 

FWS_Cond_R double !-�',̂�+ �#������  !�33����
��������"�
� �)6
�� �)*,̂�+
������)*��
��
������ 

Road_Width double ���%����������� 

Surf_Cond double !-�'�������)*��
��
 

Prob_Obst double ����!�)*��� �#��
�����)*������  

Lighting double �  ^��!�!�4���)*��
��
������  

Adj_Ints_L double ����+��)*�+&4/�"���)+���
��
 ������
������>��+���������  

Dist_L double �#+#�4��(�%��)������
������>��+���������  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--112222  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

����� gis ����	����� !" 
(�8�	��	�%�D�����������	����� !" (�0�) 
 

7-��"X��� 7�*���������� ,(��+*��� 

Traff_S_L Double !�33��� ������)*����+�������
������>��+������
���  

Adj_Ints_R double ����+��)*�+&4/�"���)+���
��
 ������
���������������
���  

Dist_R double �#+#�4��(�%��)������
������������������  

Traff_S_R double !�33��� ������)*����+�������
���������������
���  

V_Spd_KPH double ���%��?�!&�!�
������)*�4����
��
 (�%./0%.) 

PC double ,��%���������������+��1�)*�4����
��
(���/0%.) 

MC double ,��%�������������������+��+��1�)*�4����
��
(���/0%.) 

Pedestrian double ,��%�����
�������)*�4����
��
(��) 

Time_Pr_Mn double �#+#��"��)*���,��%����������)*,�����
��
 (���)) 

LVP_150m double !�+� ����*��'�
�4����������
��
 (���%) 150 %.) 

 

44..44..33  ���/7������������	����������������	�*%8���/7������������	����������������	�*%8����  

�)*,�	�
��
�������!4����
�4��&�/0���� (User Interface) �'.*�/�����/0����%)���%!#
�� �"#�4�+
�4����/0���� �
+%)��+"#��)+
 �"#��6�������/0���� 
���)6 

1)   ���*%������/0���� �
+��� double click �)*����,����%�?�#,���������� 
���&,�)* 4.4-5  

2)   �"�������6�/��������/!40.*��"#���!����&�/0��#�� ��6��)6�'.*��,H����,^������%4/������"�)* 
�%4��)*+���������%�/0�����#��
���&,�)* 4.4-6  

3)   �"������)*�
�/!4���!����&�/0��#���"�� �#���?�#�������!&4���������������/0���� ���������
/0�����)6�#,�#����,
��+ 3 !4���"�� �
���4 !4���!
����%&" !4�������������%&" �"#!4��,��%
���������"#�'�*%���%&" 
���!
�/��&,�)* 4.4-7 

4)   �&�/0�!�%�����������%&"�����������)*������� �
+����".�����%&"�����������
+������!4���!
�
���%&" (
���&,�)* 4.4-8) ��.�����#��������%&"���!4����������%&" �?�
� �"������)*�
�/!4���!
����&�/0��#���"�� �#���?�#�������!&4���������������/0���� ���������/0�����)6�#,�#���
�,
��+ 3 !4���"�� �
���4 !4���!
����%&" !4�������������%&" �"#!4��,��%���������"#�'�*%
���%&" 
���!
�/��&,�)* 4.4-8 

 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--112233  

  

  ��������������	�
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�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

��.��.��� ��� 44..44--55::    #
��%�*�����%����/7����9#
��%�*�����%����/7����9.�#���.�#���  
 
 

 
��.��� ��.��� 44..44--66::      #
���	:����/
0#
���	:����/
0  7-��7-��  �	� �8	
$0��%���
�0�����	� �8	
$0��%���
�0����  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--112244  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

��.��� ��.��� 44..44--77::    9.�#���%�-��%���
�08���/7����,�	:�#��9.�#���%�-��%���
�08���/7����,�	:�#��  
 

 

��.��� ��.��� 44..44--88::    #
�����%�-�����������	�*%8������������#
�����%�-�����������	�*%8������������  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--112255  

  

  ��������������	�
����
���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

5)   �&�/0�!�%�����)+����%&"�
�%�	6�%�������
� �
+��� Click �)*,��%��������%&"�)*�+&4/�!4��������
�������.��'�*%���%&"����������"�� �"������ Click �)*,��%��������%&" �#,�������������%&" 
(��%��� ��1%��+�������������/�%4) 
���&,�)*  4.4-9 �&� /0��#��!�%����'�*%���%��.�
�,")*+��,"����%&"/�04���4��I �
� (�V'�#/�04���)*���3��/����������%&"��4���6� ��6��)6�'.*�
�������,^������%4/���,��#�����$�����%&"��
��
������  �)*�
��&��0.*�%�+����$�����%&"
����������) �"�����������!�?���)+����+/���
,��%����	����%&" (Save) �'.*��,H��������	����%&" 
�)*�
�����������,/�%4/��#�� �"#�
,��%����'.*��"�������,!&4�������"�� 

6)   �&�/0�!�%����'�*%���%&"����������/�%4"��,/�$�����%&"�
� �
+��� Click �)*,��%�'�*%���%&"�)*�+&4/�
!4���������������.��'�*%���%&"����������"�� �"������ Click �)*,��%�'�*%���%&"�#,����
���������%&" (��%��� ��1%��+�������������/�%4) 
���&,�)* 4.4-10 �&�/0��#��!�%���'�%'1
���%&"��������+�������������"��,��%04��������%&"��6�I �
� !4��04���)*�%4���3��/��/!4
���%&"��6��#�%4���3��/���&�/0�/!4���%&" ��6��)6 ��.*��������%&"��"4��)6�#�&���)+��	6�%�����
+
�����%��� ��.*������&��������
��������0.*�%�+����%&"��
��
������ �����)+����+�"�� �"�����
�'�*%���%���%&"�!�?���)+����+/���
,��%����	����%&" (Save) �'.*��,H��������	����%&"�)*�
��'�*%���%
�����,/�%4/��#�� �"#�
,��%��� �'.*��"�������,!&4�������"�� 

7)   �&�/0�!�%�����
�����+���������%&"�)*�
��".����� >	*���+����#�!
���+"#��)+
������%&" 
/��&,����������.����  /������
�����+����&�/0����� click �)*,��%��+������������� �"�������6�
�#���?�#�!
���+����4�� I �����+����)*�&�/0�!�%�����
'�%'1�
�
���&,�)* 4.4-11 >	*��4���)*�#

�����������
'�%'1��+��� �&�/0������������".��04����"�������%&"�)*�#/0�/����,�#%�"�" 
�
+���'�%'104����"�"�/���� �"�������6� �����+������%&"�?�#,������������
���&,�)* 
4.4-12 >	*��&�/0�!�%���'�%'1��.� copy �'.*��,/0�����.*�I �4��,�
� !��������+����4��I  
�)*�&��������
���
���)+%���%)��+��� 
���)6 (�!
�����+4�������+������/��&,�)* 4.4-13) 

• ���������������� �&���
��?� �&��!)+0)��� ��+,� 

• �����������
���������� �����+ �"#�����
��?� �4� Traffic Moment ��+,� 

• �����������+���%,�#�-�������������� 

• �����������+���%�'�����&�,�#!����� 

• �����������+���%��+�����&�,�#!����� 

• �����������+���%,�#�-��&�/0���� 

• �������������������+��+��1�+���%��+�����&�����)* 

• �����������+���%������04��������������)*��
�4�� 

• �����������+���%���%������������)*��
�4�� 



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--112266  
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������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

• �����������+���%,�#�-������
��
������  

• �����������+���%"��
�#��������%�����
��
������  

• �����������+���%,�#�-����.*����6� 

• �����������+���%!-�'������.*����6� 

• �����������+���%!-�'����������������
��
 

• �����������+���%0��
���������������)*��
�4�� 

• �����������+���%!-�'�!�!�4����������
��
 

• �����������+���%!-�'
�� ^������ 

• �����������+���%04����"��)*���
 

• �����������+���%����4��I /�!�,
��1 

• ������������+�
.�� 

• �.*�I 
 

 

��.��� ��.��� 44..44--99::  #
��
0)����#��!����������	�*%8��/����������#
��
0)����#��!����������	�*%8��/����������  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--112277  
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
��.��� ��.��� 44..44--1010::    #
��
0)����%�*�����������	�*%8��/����������#
��
0)����%�*�����������	�*%8��/����������  

 
 

 
��.��� ��.��� 44..44--1111::    
0)�����	��(�������
0)�����	��(�������  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--112288  
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
��.��� ��.��� 44..44--1212::    #
�����������$������#
�����������$�����������������/���.#���������������������������/���.#����������������  

 
 

 
��.��� ��.��� 44..44--1313::  �	)��0��������#
���(��)����	�*%8��#�����%�B���$���	�����	)��0��������#
���(��)����	�*%8��#�����%�B���$���	����  



���)* ���)* 44  ����'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!�������� ��'�(���#��$�����%&"��
��
������ �"#����)*�!��������   44--112299  
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���	�
����
�  
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

8) �&�/0�!�%��������
�4��"#���!�&�/0�����
�/�!4����������
����&�/0���� /������6��4�/�� click 
�)*,��%��)*+�����&�/0���� �"�������6�����������#���?�#,�����������+�������&�/0�����)*
�
�������3��/��/0�����
�/�,2������ �������)6 �&�/0�+��!�%����'�*%�&�/0�����#���
+�������	�
0.*��&�/0���� '���%�����
0.*��"#���!����&�/0����/�%4/�!4���������������%&"
���"4��  

���!
�/��&,�)* 4.4-14 

 

 
��.��� ��.��� 44..44--1414::    
0)�����	����
0)�����	����$��/7����$��/7����  

 
��6������5)���/0����>� �1���1�#�������+���������������������
��
������ 
���!
�/�
-������ >.  ������'�(���#��$�����%&"!��!����-&%���!��1 �"#�#����+�������������
��
��
������ �)*�
�����!����+"#��)+
�,�"��������� >	*��#��'���%��6�$�����%&"��"4��)6�
��&�

�����������
��6�����)*�&�+1,"�
-�+�%���% !����������+��+�"#��������!4��"#�����
��)+����+�"�� >	*�!�%���/0����
������%,"�
-�+�����4�+����
�����) �������)6���
���)*
,�	�
��
�
����������4�+��
���%�&�/����/0���� ���
&�"���
��#�� ��+"#��)+
���
������ "��
�# �"#�&,������'�(���#�� �,H���� ��4���������)*����&�+1,"�
-�+
�%���% �"#��4�+����.*� I �)*!�/��'.*���
,�#!��1/����'�(���"#/0�����#���
��+4��%)
,�#!��5�-�' �"#���'�(�����1���%�&�������"���/����
��������������
���$�����%&" 
�"#���
������%,"�
-�+ 
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������ ������!��������� �����"����
��
������ ������!��������� �����"  

  

����� ����� 55  ����������� ��������
 �������	� �������������� ��������
 �������	� ���������!�"���!�"���  

������!#"$�"����%&'������!#"$�"����%&'  

��  ����	�
�����	�
�"��
�#"��
�#������������������
��
������ ������������������
��
������   

��  ���������#�$�"#�����%&'���(����)*�+�����������
�,�������� ���������#�$�"#�����%&'���(����)*�+�����������
�,��������   

��  ���������#�$�����%&'����%���$�����-��������
��
������ ���������#�$�����%&'����%���$�����-��������
��
������   
��  ����	�
�������#�$%�#�
.�������	�
�������#�$%�#�
.�����/�-�)�01��01)���/�-�)�01��01)������
��
������ �����
��
������   

��  ����	�
��"#�����%&'�����"���,���"#(�-(���-������ ����	�
��"#�����%&'�����"���,���"#(�-(���-������   

��  ����	�
�%���%������-%"�
*�)������
�����-��
��
������ ����	�
�%���%������-%"�
*�)������
�����-��
��
������   
  

  

55..11  ���������������������������� #��$���$#������!#"$�"����%&' #��$���$#������!#"$�"����%&'    

55..11..11   #��$���$#!�����$�
*���+��������#
!#"$�"����%&' #��$���$#!�����$�
*���+��������#
!#"$�"����%&' 

�01%�	�
��
�������������#�$���-2"������������������
��
������  ��������-%�#�*�������
�����-��
��

���!
�3�������01  5.1-1 �
)3(����-2"����������(,��%8 2549 �	� 2552 +��,�  
�����������
��
������  547 ��,�3�+=>��01�	�
� -0�������������
�	>��?"01)%8"#%�#-�� 45 ���>�  
���3��-0�2��!0)(0����?"01)%8"#%�#-�� 23 ��) �"#��
��.��0� 40 ��) �
)����)���
��
������ 
�%B� 2 %�#�*��"�� �=� ��
��
�01�-,-0���=1����>� (Passive Crossing) P	1��
���, ���"���,�� �"#��
��

�01�����-
��)���=1���-�)������+0)��),���
0)� �"#��
��
�01-0���=1����>� (Active Crossing)  
P	1�-0���=1����>�%�#�*��,�� T ���� �0 �	� �2 3�+=>��01�	�
��#-0��
��
�01�-,-0���=1����>� 209 ��,�  
��=����)"# 38.2 �"#-0�������������
�	>��?"01)%8"#%�#-�� 31 ���>� ��=����)"# 68.8 -0�2��!0)(0���
�?"01)%8"#%�#-�� 17 ��) ��=����)"# 76.9 �"#��
��.�%8"#%�#-�� 25 ��) ��=����)"# 62 
3���#�01��������
��
�01-0���=1����>�%�#�*�3
%�#�*���	1�-0�)2,������ 245 ��,� ��=����)"# 44.8 
�����
��
��>��-
 �"#-0�������������
�	>��?"01)%8"# 14 ���>� ��=����)"# 31.1 -0�2��!0)(0����?"01) 
%8"#%�#-�� 5 ��) ��=����)"# 23.6 �"#��
��.�%8"#%�#-�� 15 ��) ��=����)"# 38 

��)"#��0)
�"���������#�$������������������������-%�#�*������������-��
��
������  
�)���-�!�������� !�)���=� !�)�#�������?0)����=� !�)�#������ �"#!�)3�� �!
�3�
*������ �.  



���01 ���01 55  ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--22  
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      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����
��
������ ������!��������� �����"  

$������� $������� 55..11--11::     #��$���$#!�����$�
*���+��������#
!# #��$���$#!�����$�
*���+��������#
!#"$�"����%&'.�/01���������"$�"����%&'.�/01���������  

%�#�*������������- ��������
��
 

���-2"���������� ���-2"�����������?"01)��)%8 
( -.�.2549 - W.�. 2552 ) ( -.�.2549 - W.�. 2552 ) 

������
���������� 

������
�2��!0)(0��� 

������
�2���
��.� 

������
���������� 

������
�2��!0)(0��� 

������
�2���
��.� 

(���>�) (��)) (��)) (���>�) (��)) (��)) 

���"���,�� 38 74 39 49 18.5 9.8 12.3 

���=1���-�)����� 171 50 30 51 12.5 7.5 12.8 

��
!#"$�"&
2
����0� ���1� 209 124 69 100 31 17.3 25 

���=1����>� �.0 7 1 0 0 0.3 0 0 

���=1����>� �.1 59 5 0 3 1.3 0 0.8 

���=1����>� �.2 4 0 0 0 0 0 0 

���=1����>� �.3 61 1 2 0 0.3 0.5 0 

���=1����>� �.4 6 1 1 0 0.3 0.3 0 

���=1����>� �.1 83 13 14 30 3.3 3.5 7.5 

���=1����>� �.2 23 16 1 14 4 0.3 3.5 

�-,�#��%�#�*� 0 17 2 12 4.3 0.5 3 

���(������-(���)�) 2 2 1 2 0.5 0.3 0.5 

��
!#"$�"
����0� ���1� 245 56 21 61 14 5.3 15.3 

���34�
 61 0 0 0 0 0 0 

���� " 32 0 0 0 0 0 0 

��
��1��
" 547 180 90 161 45 22.5 40.3 

����� :  ���������	��
��
����������� 

 
�������������������� ������ ����	� 2549 % & '��	� 2552 �����()*�+���
��,(�- 

�01%�	�
��
�������-2"���������01 5.1-1 -�������#�$�+�1-���-�
)�������,��?"01)�����������

���������� ���������!0)(0��� �"#����������
��.� �,���
�����,"#%�#�*���������-��
��
���
��� 
���!
�3�������01 5.1-2 +��,� �
)�?"01)�#-0����!���
������������������
��
 0.1 ���>��,�%8 
�"#-0�2��!0)(0��� 0.05 ��)�,���
 �"#��
��.��0� 0.09 ��)�,���
 

�-=1�+�����������������
���������� (���>�/��
) ��������
��
������  �������!�����3�+=>��01�	�
� 
+��,� �����������
������������������
��
������ �01�-,-0���=1����>� �#!2���,������������
����������
��������
��
������ �01-0���=1����>� 

�-=1�+���������������!0)(0��� (��)/��
) ����2�%�#!�������������������
��
������ ������
�!�����3�+=>��01�	�
� +��,�-0���������!0)(0�������2�%�#!�������������������
��
������ �01�-,-0
���=1����>��#!2���,����������!0)(0�������2�%�#!�������������������
��
������ �01-0���=1����>� 



���01 ���01 55  ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--33  
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������ ������!��������� �����"����
��
������ ������!��������� �����"  

�-=1�+����������������
��.� (��)/��
) ����2�%�#!�������������������
��
������ ������
�!�����3�+=>��01�	�
� +��,�-0���������!0)(0�������2�%�#!�������������������
��
������ �01�-,-0
���=1����>��#!2���,����������!0)(0�������2�%�#!�������������������
��
������ �01-0���=1����>� 

$������� $������� 55..11--22::   �$��������" #��$���$#$2 *���+��������#
!#"$�"����%&'�	
 ��"��.�/01��������� �$��������" #��$���$#$2 *���+��������#
!#"$�"����%&'�	
 ��"��.�/01���������  

%�#�*������������- 
������
��
��
 
(��
) 

���-2"�����������?"01)��)%8 
(-.�. 2549 - W.�. 2552) 

���������������� �������2��!0)(0��� �������2���
��.� 

(���>�) (���>�/��
) (��)) (��)/��
) (��)) (��)/��
) 

	�����0                

  - ��
��
�01�-,-0���=1����>� (Passive Crossing) 34 5.3 0.16 5 0.15 3.5 0.10 

  - ��
��
-0���=1����>� (Active Crossing) 64 3.5 0.05 1.5 0.02 1.8 0.03 

��-��
��
�!-��#
��!�)���=� 98 8.8 0.09 6.5 0.07 5.3 0.05 

	��$����  ���������0         

  - ��
��
�01�-,-0���=1����>� (Passive Crossing) 48 5.8 0.12 1.3 0.03 6 0.13 

  - ��
��
-0���=1����>� (Active Crossing) 37 1.3 0.04 0.5 0.01 0.3 0.01 

��-��
��
�!-��#
��!�)�#�������?0)����=� 85 7.0 0.08 1.8 0.02 6.3 0.07 

	��$����  �        

  - ��
��
�01�-,-0���=1����>� (Passive Crossing) 30 3.8 0.13 1.8 0.06 2.8 0.09 

  - ��
��
-0���=1����>� (Active Crossing) 63 4.8 0.08 0.5 0.01 3.3 0.05 

��-��
��
�!-��#
��!�)�#������ 93 8.5 0.09 2.3 0.02 6 0.06 

	��.$4        

  - ��
��
�01�-,-0���=1����>� (Passive Crossing) 97 16.3 0.17 9.3 0.10 12.8 0.13 

  - ��
��
-0���=1����>� (Active Crossing) 81 4.5 0.06 2.8 0.03 10 0.12 

��-��
��
�!-��#
��!�)3�� 178 20.8 0.12 12 0.07 22.8 0.13 

��
 4 	��        

  - ��
��
�01�-,-0���=1����>� (Passive Crossing) 209 31 0.15 17.3 0.08 25 0.12 

  - ��
��
-0���=1����>� (Active Crossing) 245 14 0.06 5.3 0.02 15.3 0.06 

��-��
��
�!-��#
�� 4 !�) 454 45 0.10 22.5 0.05 40.3 0.09 

����� :  ���������	��
��
����������� 

 
�������������������� ������ ..,. 2549 % ..,. 2552 �����()*�+���
��,(�- 
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55..11..22  !#"$�"���!#"$�"����%&'�%&' ��$��� ��$���  

���Y�����-2"������������������
��
������ %8 +.�. 2549 Z 2552 3�+=>��01�	�
� �01%�	�
� 
�
�������������#�$�+�1-���-3�!,�������������
��
������ �01������) �
)���[$3����������#�$
��>��
�+������������������>����������
������������>���, 2 ���>��	>��% �"������������#�$������
��-���!�)��� -0��)"#��0)

���0> 

• 	�����0  
�!�����!#"$�"����%&' ��$��� 3 !#" ���!����������
����������)����"�� 4 %8 
+��,�-0��
��
������ �01-0!�������������� 2 ���>��	>��%������ 3 ��
 ���-2"!��������������������
��
��
������ 
���!
�3�������01 5.1-3 �"#������,��!
���
��
������ ������)�!
� 
3��2%�01 5.1-1 ������������#�$+��,� ����������!,��3�',���
��������
��
������ �01�-,-0���=1��
��>� (,����"����������
����������-���01!�
�=�(,����"��"����� (06:01 �. Z 18:00 �.)  
�
)%�#�*����)�
)���01���
����������-���01!�
�=� ������)��)��$ %�#-�����)"# 83 

  

$������� $������� 55..11--33::    34 
�� #��$���$#!#"$�"34 
�� #��$���$#!#"$�"����%&'����%&' ��$���.�/01 ��$���.�/01���������3 ��	4�����%&'	�����������3 ��	4�����%&'	�����0 ���0   
*8 /*8 /..��. . 2549 2549 ::  25525522   

��

������) 

������,� 
�!�����"� 

(,��!�)��� 
%�#�*� 
���=1����>� 

%8 +.�. ��"� ��
��.� ��) %�#�*�)�
)�� 
�-�)���� 

1 15/7-8 
�"��!01 - 
������ 

-0���=1����>� 2551 18.00 1 - ����)��)��$ �����-
��)
���=1����>� �1 -0���=1����>� 2552 22.50 - - ��)��$ 

2 29/12-13 

���-=�� - 
���!�� 

�-,-0���=1����>� 2549 12.03 - 1 ������)�)��$ 

�%B����"��
�,���?+�#
����)��)��$
������3�� 
Over Pass 

�-,-0���=1����>� 2550 14.12 - 1 ������)��)��$ 

�-,-0���=1����>� 2550 12.21 1 - ������)��)��$ 

�-,-0���=1����>� 2551 21.38 - 1 ������)��)��$ 

�-,-0���=1����>� 2551 15.55 - 2 ������)��)��$ 

�-,-0���=1����>� 2552 16.19 - 2 ������)��)��$ 

�-,-0���=1����>� 2552 14.00 - 1 ������)��)��$ 

�-,-0���=1����>� 2552 9.20 1 - ������)��)��$  

3 205/5-6 
������) -
�����+ 

�-,-0���=1����>� 2549 11.35 1 - ������)��)��$ %&�������%B�
���=1����>� �2 -0���=1����>� 2552 14.57 1 - �� 10 "�� 

����� :   
�������������������� ������ ..,. 2549 % ..,. 2552 �����()*�+���
��,(�- 
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!���0��� ���!����$

!���0��� (�-�������*�(0

!���0��� ������+ (!���0��� ���"���+�)

��
�01 3 : 205/5-6

��
�01 2 : 29/12-13

��
�01 1 : 15/7-8

�/�#��

���	����
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��>!��#��

/�������� �#=��

�������

���;������

 2��� �

	���
�#��

��#���/
�����

����#��

	
#��*�����	
#��	���

*��!���#��

;��#��

�����;	�
�
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!#" ��$��� �	4����	�����0 

!#"���
�	%�$� #��$���$#

	%����%&'

%��

����%&'

3 ��3$!�����"

( 34 
�� #��$���$# /.�. 2549 - 2552 )
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• 	��$����  ���������0  
�!�����!#"$�"A2�� ��$��� 3 !#" ���-2"!��������������������
��
��
������ 
���!
�3�������01 5.1-4 �"#������,��!
���
��
������ ������)�!
� 
3��2%�01 5.1-2 ������������#�$+��,� �����������01���
�	>���>��-
�%B���
��
������ �01�-,-0 
���=1����>� �"#%�#-�����)"# 63 ���
����������3�(,����"��"����� (06:01 �. Z 18:00 �.) 
�
)%�#�*����)�
)���01���
������������>��-
�=� ��)��$ 
 

$������� $������� 55..11--44::    34 
�� #��$���$#!#"$�"A2�34 
�� #��$���$#!#"$�"A2�� ��$���.�/01���������3 ��	4�����%&' � ��$���.�/01���������3 ��	4�����%&'   
	��$����  ���������0 *8 /	��$����  ���������0 *8 /..��..  2549 2549 ::  25525522 

��

������) 

������,� 
�!�����"� 

(,��!�)��� 
%�#�*� 
���=1����>� 

��"� ��
��.� ��) 
%�#�*�
)�
)�� 

%8 +.�. �-�)���� 

1 129/14-15 
(�.��,���) Z  
-���#��� 

�-,-0���=1����>� 12.25 - 3 ��)��$ 2550 
%&������ 
�
�-0���
%���%��� 
�%B����=1��
��>� �.1 

�-,-0���=1����>� 21.49 - 2 ��)��$ 2551 

2 188/4-5 ����	� Z P��-,�� 
�-,-0���=1����>� 16.28 1 - ��)��$ 2549 �����-
��)

%a�)����� �-,-0���=1����>� 14.55 - 1 ��)��$ 2551 

3 260/8-9 
�����(!0-� Z  
*2���"�
 

�-,-0���=1����>� 15:05 1 - ��)��$ 2550 

�����-
��)
%a�)����� 

�-,-0���=1����>� 14.59 - 1 ��)��$ 2551 

�-,-0���=1����>� 23.00 1 - ��)��$ 2552 

�-,-0���=1����>� 21.13 4 - ��)��$ 2552 

����� :   
�������������������� ������ ..,. 2549 % ..,. 2552 �����()*�+���
��,(�- 
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• 	��$����  � 
�!�����!#"$�"����%&' ��$��� 7 !#"  
���!
�3�������01 5.1-5 �"# 

�2%�01 5.1-3 ������������#�$+��,� %�#-�����)"# 86 �%B������������01���
�	>���������
��
 
������ �01�-,-0���=1����>� (,����"����������
����������-���01!�
�=�(,����"��"����� (06:01 �. 
Z 18:00 �.) �
)%�#�*����)�
)���01���
����������-���01!�
 �=� ��)��$ %�#-�����)"# 50 

!���0��� �����(!0-�

!���0��� (�-�������*�(0

��
�01 3 : 260/8-9

��
�01 2 : 188/4-5

��
�01 1 : 129/14-15 �����;	�
�

	���#��

�/�#��

*��!���#��
�������

*�#
=���
	����4�

0 5025
Kilometers
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!#" ��$��� �	4����	��$����  ���������0 

!#"���
�	%�$� #��$���$#

	%����%&'

%��

����%&'

3 ��3$!�����"

( 34 
�� #��$���$# /.�. 2549 - 2552 )
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$���$������� ���� 55..11--55::    34 
�� #��$���$#!#"$�"A2�� ��$���.�/01���������3 ��	4�����%&'	��$����  �34 
�� #��$���$#!#"$�"A2�� ��$���.�/01���������3 ��	4�����%&'	��$����  �  
*8 /*8 /..��. . 2549 2549 ::  25525522 

��

������) 

������,� 
�!�����"� 

(,��!�)��� 
%�#�*� 
���=1����>� 

��"� ��
��.� ��) %�#�*�)�
)�� %8 +.�. �-�)���� 

1 23/16 
"�
��#��� - 
�������(��� 

�-,-0���=1����>� 14.45 - 2 ������)��)��$ 2549 
������-

����)��)��$
�"#���
��
���� �����-

��)%a�)
����� 

�-,-0���=1����>� 8.18 1 - ������)��)��$ 2550 

2 
62/12-13 

?#�(������-

��!0���$ 

�-,-0���=1����>� 15.25 2 - �������� 2550 %&������
�����-
��)
���=1����>� �1  -0���=1����>� 9.07 - 1 ������)��)��$ 2552 

3 71/15-16 
?#�(������-

��!0���$ 

�-,-0���=1����>� 8.38 - - ��)��$ 2549 

%&������
�����-
��)
���=1����>� �2 

�-,-0���=1����>� 10.55 - - ��)��$ 2552 

-0���=1����>� 11.25 1 - �������� 2552 

4�"#5 90/9-10 

+����� - 

��!0���$ 

�-,-0���=1����>� 14.45 - - ��)��$ 2549 
�%B���
��
b
��
��� 2 ��

%&�������)2,3�
������
��
��>����=1��
��>������-���  
�1 ���

���������� 
����2, 

+����� - 

��!0���$ 

�-,-0���=1����>� 11.35 - - ��)��$ 2550 

+����� - 

��!0���$ 

-0���=1����>� 16.33 2 - ��)��$ 2550 

6 97/6-7 
("���0 - 
+����� 

-0���=1����>� 7.13 1 - ��)��$ 2550 %&������
�����-
��)
���=1����>� �2 �-,-0���=1����>� 6.23 - 1 ������)��)��$ 2552 

7 ),�� ��"-?��� 

�-,-0���=1����>� 22.15 - - 
�������� 
���
3�', 

2549 �����-
��)
�����.�  
( �4 ) �-,-0���=1����>� 23.56 1 - ��)��$ 2550 
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• 	��.$4 
�!�����!#"$�"����%&' ��$��� 15 !#" 
���!
�3�������01 5.1-6 �"#�2%�01 5.1-4 
������������#�$+��,� ����������!,��3�',���
��������
��
������ �01�-,-0���=1����>� %�#�*�
���)�
)���01���
����������-���01!�
�=� ��)��$ %�#-�����)"# 87 
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��
������)
������,� 

(,��!�)��� 
%�#�*� 

��"� ��
��.� ��) %�#�*�)�
)�� %8 +.�. �-�)���� 
�!�����"� ���=1����>� 

1 15/13-14 
��"�W��-!+�$-

��"�)� 

�-,-0���=1����>� 08.57 - 1 ��)��$ 2551 
%&������
�����-

��)���=1��
��>� �.2 

�-,-0���=1����>� 18.15 5 - ��)��$ 2551 

2 24/3-4 
��
!����� Z  
��
��>���) 

�-,-0���=1����>� 18.40 - - ��)��$ 2551 %&������
�����-

��)���=1��
��>� �.2 

�-,-0���=1����>� 9.42 - - ��)��$ 2552 

!���0��� ��"-?���

!���0��� ������+ (!���0��� ���"���+�)
��
�01 1 : 23/16

��
�01 6 : 97/6-7

��
�01 4 : 90/9-10

��
�01 5 : 90/9-10

��
�01 3 : 71/15-16

��
�01 2 : 62/12-13

��
�01 7 :  ),����"-?���
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��
������) 
������,� 

(,��!�)��� 
%�#�*� 

��"� ��
��.� ��) %�#�*�)�
)�� %8 +.�. �-�)���� 
�!�����"� ���=1����>� 

3 76/5-6 
���(�-�$ Z  
�"������ 

�-,-0���=1����>� 14.43 - - ��)��$ 2551 �����-

��)%a�)
����� �-,-0���=1����>� 20.18 - - ��)��$ 2552 

4 153/12-13 �����-� - �+(����0 
�-,-0���=1����>� 16.46 - - ��)��$ 2549 �����-


��)���=1��
��>� �.2 �-,-0���=1����>� 6.48 3 - ��)��$ 2549 

5 153/15-16 �+(����0 - �����-� 

�-,-0���=1����>� 12.45 1 - ��)��$ 2550 

�����-

��)%a�)
����� 

�-,-0���=1����>� 2.18 3 2 ��)��$ 2551 

�-,-0���=1����>� 18.32 - 3 ��)��$ 2552 

�-,-0���=1����>� 17.00 1 - ��)��$ 2552 

�-,-0���=1����>� 1.19 - 2 ��)��$ 2552 

�-,-0���=1����>� 13.06 2 - ��)��$ 2552 

6 182/11-12 
������"�-����

(#��� 

�-,-0���=1����>� 13.30 - 3 ��)��$ 2549 
���"���,�� 

�-,-0���=1����>� 14.00 - - ��)��$ 2552 

7 193/2-3 
���)���)���=� - 
����(#��� 

�-,-0���=1����>� 6.54 - - ��)��$ 2549 %&������
�����-

��)���=1��
��>� �.2 

�-,-0���=1����>� 19.35 - - ��)��$ 2550 

8 206/1-2 
������ Z  

���)���)3�� 

�-,-0���=1����>� 05.45 - - ��)��$ 2551 �����-

��)%a�)
����� �-,-0���=1����>� 15.50 3 1 ��)��$ 2550 

9 208/4-5 
���)���)3�� Z  

������ 

�-,-0���=1����>� 11.20 - - 
�������� 
���
3�', 

2550 �����-

��)%a�)
����� �-,-0���=1����>� 03.12 1 - ��)��$ 2551 

10 214/8-9 ������ - ������ 
�-,-0���=1����>� 11.2 1 - ��)��$ 2549 �����-


��)%a�)
����� �-,-0���=1����>� 21.35 - 2 ������)��)��$ 2551 

11 215 /15-16 ������ - ������ 
�-,-0���=1����>� 15.56 - 1 ������)��)��$ 2551 �����-


��)%a�)
����� �-,-0���=1����>� 20.20 1 1 ��)��$ 2550 
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��
������) 
������,� 

(,��!�)��� 
%�#�*� 

��"� ��
��.� ��) %�#�*�)�
)�� %8 +.�. �-�)���� 
�!�����"� ���=1����>� 

12 217/7-8 ������ - ������ 
�-,-0���=1����>� 19.10 2 - ��)��$ 2551 

���"���,�� 
�-,-0���=1����>� 11.56 - - ��)��$ 2552 

13 218/1-2 �����,� Z ������ 

�-,-0���=1����>� 11.20 2 - ��)��$ 2549 �����-

��)%a�)
����� 

�-,-0���=1����>� 15.52 2 - ��)��$ 2552 

�-,-0���=1����>� 7.10 - 3 ��)��$ 2552 

14 232/6-7 ����$+� Z �����,� 
�-,-0���=1����>� 13.24 - - ��)��$ 2551 

���"���,�� 
�-,-0���=1����>� 19.15 - - ��)��$ 2552 

15 278/10-11 ��)���0 - �,���� 

�-,-0���=1����>� 22.32 1 - ��)��$ 2549 
�����-

��)%a�)
����� 

�-,-0���=1����>� 07.21 - - ��)��$ 2552 

�-,-0���=1����>� 15.19 1 - ������)��)��$ 2552 

�-,-0���=1����>� 00.08 1 - ��)��$ 2552 

����� :   
�������������������� ������ ..,. 2549 % ..,. 2552 �����()*�+���
��,(�- 
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�����4&3*L>���;�����+�/���������$�"A2������%&'  
 

55..22..1 1   	�#**L>��������+�/	�#**L>��������+�/���	+�/��"�4 
���	+�/��"�4 
!�����	����!���������$�"A2������%&'!�����	����!���������$�"A2������%&'  

��-�01%�	�
��
�
���������!������!�������� �"#��
��
������ 3�+=>��01�	�
�����!����� �=� 
�!�����*���#������ *��3�� *�����=� �"#*���#�������?0)����=� +��,�-0%&'�������)*�+
�"#!*�+��
"��-�����
��
������ P	1�!�-����������
��%B� 7 �"�,-%&'�� �
)-0��)"#��0)
 

���0> 

11))  %&'�����=1���-�)������-,���������=�-0��,%&'�����=1���-�)������-,���������=�-0��, �-,�
�-���Y�� �"#���!,���)2,3�!*�+�-,�
�-���Y�� �"#���!,���)2,3�!*�+
  (����
(����
  

���=1���-�)����� ����
���, %a�)����� �"#���=1���-�)�������+=>�����01��
��>�������(,��
����,���	���
��
������  ��-��>�%a�)�#������  (�2%������) -0������01!����'3����
!=1�!�����-2"!*�+�����������3������2�����01)��+���# �(,� %a�)��=�����  3�������	���
 
��
������ �������� %a�)�)�
�����
3���2�����01�����)�
�-=1�%"�
*�)�"���	�����,���%�
� 
���=1���-�)�������+=>�����#�!
�����������
���� ����01�����)�
 ��-��>���=��!*�+
�����������
��) �(,� ���=1���-�)��+=>����������!0��������������!
��,���������-0���
��� ��
�,�� ���=1���-�)������#����-0�2%����01�����
����%B��),���
0)�����
)%�#����%B�
�����������- +.�.�.���������� ��=�%�#���3��/��#�������+.�.�.����"�� ��>��0>�+=1�3��
�2�����01)��+���#!�-�����0)��2� �
����"#�=�%c�������-�01�/�-�)�����
 �������0>
��,�)����01�����
(��
�������"���"#��������)�������
-���Y�����������=1���-�)
�������",��0>�%3(��01����������"��/����,�� T 3���2�������-�#!-���
����������-���
!*�+����"#�������� �
)�����
���
���%a�) ������,������
��>���>�
�����������"#
���-!2� �#)#�,�������
�01����%c����� �(,� �01����������)� ������� �"#������ ��
�,�� b"b 
�+=1�3���2�3(�����-,!��!��"#%c������
��
)�,�)�-=1�+���.� �	��",���
��,��2%���%a�)�"#
-���Y�������
��>�-0���-!����'
������-%"�
*�) 3����!����+��,� !,��-���-,������� 
��=�"��
�#�2%������%a�)�-,�
�-���Y�� ��=��)2,3�!*�+(����
 !���������=1���-�)������01
��
��>�������������������  (20 �-��) ��>� �.-0%&'���(,��
0)���� �(,� �����
�-,-0�!���)�
 
�!����,�(,������� �"#�!���������01(�
�����=�-0��,�.�)2,3�!*�+�"=�������
������������
� 
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��

������ �01+�%&'���0> +��,� !,��3�',�#�%B���
��
������ %�#�*����"���,�� �"#��
��
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�)2,����������-����"�� �"#��-����"��(�����>�-0�����
��>�%a�) �"#���=1��������� 
��-�	����=1���-�)������!��-�,��T  

�2%�01 5.2-1 �
��!
�����),�����%&'�����=1���-�)������-,���������=�-0��,�-,�
�-���Y�� 
�"#���!,���)2,3�!*�+(����
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�-. 259+133 
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2����%4����0 
��$2&
2&"4
�$�<���%4����0 
��$2&
2&"4
�$�<��  
������	2�� ��2.�	+�/;���#"������	2�� ��2.�	+�/;���#"  
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�-. 221+929 

 

��*��� ��*��� 55..22--11::  �	"�*L>�����0� ��
��!��!�&
2��	"�*L>�����0� ��
��!��!�&
2����%4����0 
��$2&�%4����0 
��$2&
2&"4
�$�<��
2&"4
�$�<��  
������	2�� ��2.�	+�/;���#"������	2�� ��2.�	+�/;���#" (($2 $2 ))  

  

22))  %&'�����(,������������!2,��
��
������ -0���-"�
(�� �"#�����
-0���-(���"�)�#
��%&'�����(,������������!2,��
��
������ -0���-"�
(�� �"#�����
-0���-(���"�)�#
��  

%&'��
�����)*�+�01!����'�0�%�#�
.���	1� �=� ����01-���������������  3��#)# 10 -.  
���������  ��>� 2 g&h� -0���-"�
(�� �����,�-����,� 5 % P	1���-��������
���
-���Y��!��"�#)#�0>�#�����)2,3���������=� 0% �+=1�3��)��+���#!�-���-����.���� �01
����!2,��
��
�
�(�
����-=1�����!2,�������0> ���-0���-"�
(���01-����,��0> ��
��
������ �#-0
"��
�#�%B�"2����� �������2�����01�#������,����=1��)��$�+=1�3���,��������  �"#��� 
�-,!�������.���� �01���"������!2,��
��
�
� )���#�%B�!�����3��)��+���#�01-0�����1����=�(,��"�� 
(Wheel Base) )�� �(,� ��)��$�
)!�����
3�', ��
�����)2,�������� �
� 3����!�����)��
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�������"�)�#
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�2%�01 5.2-2 �
��!
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(�� �"#���
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-0���-(���"�)�#
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*��3�� 
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�-.129+839 
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������3���#)#-����.�%"�
*�)  �'������������������ �
������3���#)#-����.�%"�
*�)    
�-,�+0)�+��-,�+0)�+�  
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3����%a�����
������
�����������01��
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*�) (Safe Stopping Distance) �"#�-=1��2�����01�2�������3���)�

��) r%a�)�)�
s
�01������,��!���)�
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&
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55))    %&'��������������� -���
���3�����
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��)!�''��� �����-0����! 
�01���/�����)�������������
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������ �"���,��#-0������������� 
-���
���3�����
����)�3�"������
��
������  ��,�-,-0-������%a������01�
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������ ���
�	>��"�)���>�3�%�#����
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��
���

��� -0���-"�
(��+����)"# 57 �"#%&'��!*�+���������01��
��
������ (����
  

���)"# 60 

  �2%�01 5.2-9 �!
�!*�+%&'��������!�������
��
������ 3�+=>��01�	�
��!�����
*�����=� 
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� ������#�$ �"#����!�������������
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��
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�����������
��
������   55--2255  
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���01 ���01 55  ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--2266  
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���
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��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

+��$����  ���������0  

• ��
��
������ �01�����-
��)���=1����>�!,��3�',-0%&'��������������� -���
���3�����


����)�3�"���
��
������ ���)"# 95 �"#%&'��!�1�%"2�!����, +�,-�-�, �'���������������

��� �
������3���#)#-����.�%"�
*�)�-,�+0)�+� ���)"# 59 �������0>)��+�%&'��

+t�����-�������01gu����=1����>����)"# 38  

• ��
��
������ �01�����-
��)%a�)�����-0%&'��������������� -���
���3�����
����)�

3�"���
��
������ �(,��
0)������
��
%�#�*����=1����>� �
)-0%&'�����)"# 93 �������0> 

)��+�%&'����01)�������=1���-�)����� �(,� %a�)�)�
(����
���)"# 76 %a�)��=�������� 

(����
���)"# 60 ��-�	�%&'��(,�������������
��
������ -0���-"�
(�� �"#%&'��!*�+

���������01��
��
������ (����
 ���)"# 71 �"#%&'��!�1�%"2�!����, +�,-�-�, �'������������

������ �
������3���#)#-����.�%"�
*�)�-,�+0)�+� ���)"# 50 �������0>)��+��,��-,-0���

��
��>��  a��!�!�,�� �	����)"# 93 

• ���"���,��3�+=>��01�	�
�*���#�������?0)����=� +��,� !,��3�',-0%&'�������


���=1���-�)����� �(,� ��
%a�)�)�
���)"# 78 �"#%a�)��=��������  71 �(,���� �������0>

)��+��,���
��
%�#�*����"���,��!,��3�',�-,-0�����
��>��  a��!�!�,�� �	����)"# 86 �"#

+�%&'��(,�������������
��
������ -0���-"�
(�����)"# 57 �"#%&'��!*�+��������

�01��
��
������ (����
 ���)"# 71 

�2%�01 5.2-10 �!
�!*�+%&'��������!�������
��
������ 3�+=>��01�	�
��!�����*��
�#�������?0)����=� 
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� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--2277  
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��
������ ������!��������� �����"����������
��
������ ������!��������� �����"  

  

��*��� ��*��� 55..22--1100::  �	"�	+�/*L>��!�����	����!!#"$�"�����	"�	+�/*L>��!�����	����!!#"$�"����%&'.�/01����������	4����+��$����  ���������0 %&'.�/01����������	4����+��$����  ���������0   



���01 ���01 55  ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--2288  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

+��$����  �   

• ��
��
������ �01�����-
��)���=1����>�!,��3�',-0%&'�����=1���-�)������01��
��>� 

�-,������� (����
�!0)��) �(,� �-,-0%a�)��=��������  ���)"# 58 ��
��>�%a�)��=�������� ��
 

�
)��
��>�%a�)��=�������� �-,-0���=1����>� ���)"# 47 �������0>)��+�%&'��+t�����-

�������01gu����=1����>����)"# 41  

• ��
��
������ �01�����-
��)%a�)����� +��,� %&'��!,��3�',�=�%&'�����=1���-�)

�����(����
 �(,� %a�)��=�������� (����
���)"# 83 %a�)�)�
(����
 ���)"# 67 %&'���-,-0

�����
��>�%a�)��=��������  ���)"# 67 ��-�	�%&'��!�1�%"2�!����, +�,-�-�, �'��������

���������� �
������3���#)#-����.�%"�
*�)�-,�+0)�+� ���)"# 44 �"#%&'����� 

(,����������
��
������ -0���-"�
(�� ���)"# 44 

• ���"���,�� +��,� !,��3�',-0%&'����01)�������=1���-�)������(,���� �
)%&'��%a�)�)�


�"#%a�)��=�������� (����
!2��	����)"# 70 %&'���-,-0�����
��>�%a�)��=��������  

���)"# 50 �������0>)��+��,�-0%&'��!�1�%"2�!����, +�,-�-�, �'������������������ �
 

������3���#)#-����.�%"�
*�)�-,�+0)�+� ���)"# 80 

 �2%�01 5.2-11 �!
�!*�+%&'��������!�������
��
������ 3�+=>��01�	�
��!����� 
*���#������ 
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� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ �
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--2299  
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� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--3300  

 

  

����������������	
����
����	
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���
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��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

+��.$4 

• ��
��
������ �01�����-
��)���=1����>�!,��3�',-0%&'�������
��>�%a�)��=�������� ��


�
)��
��>�%a�)��=�������� �-,-0���=1����>����)"# 49 �"#+�%&'��!�1�%"2�!����, +�,-�-�, 

�'������������������ �
������3���#)#-����.�%"�
*�)�-,�+0)�+� ���)"# 71 %&'��

���(,����������
��
������ -0���-"�
(�� ���)"# 45 �������0>)��+�%&'��+t�����-

�������01gu����=1����>����)"# 51  

• ��
��
������ �01�����-
��)%a�)����� +��,� %&'��!,��3�',�=�%&'�����=1���-�)

�����(����
 �
)%a�)��=�������� (����
���)"# 76 %a�)�)�
(����
 ���)"# 71 %&'�� 

!�1�%"2�!����, +�,-�-�, �'������������������ �
������3���#)#-����.�%"�
*�)�-,

�+0)�+� ���)"# 78 �"#%&'��!*�+���������01��
��
������ (����
 ���)"# 62 

• ���"���,�� +��,� !,��3�',-0%&'��%a�)�)�
�"#%a�)��=�������� (����
!2��	����)"# 91 

%&'��!*�+���������01��
��
������ (����
 ���)"# 82 %&'��!�1�%"2�!����, +�,-�-�, �'��

���������������� �
������3���#)#-����.�%"�
*�)�-,�+0)�+� ���)"# 64 ��-�	�%&'��

���(,����������
��
������ -0���-"�
(�� ���)"# 55 

  �2%�01 5.2-12 �!
�!*�+%&'��������!�������
��
������ 3�+=>��01�	�
��!�����*��3�� 
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� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--3311  
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���01 ���01 55  ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--3322  
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����
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����
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���
�����������������������������
��
������ ������!�����������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�� �����"  

�
����$#�
����$#::  

%&'���01 1:  �-,-0%a�)�)�
 
%&'���01 2:  �-,-0%a�)��=��������  (���0%a�)�����) 
%&'���01 3:  �-,-0%a�)��=�������� -0���=1����>� (���0���=1����>�) 
%&'���01 4:  �-,-0���=1���-�) �x  ��=� RXR ��+=>���� 
%&'���01 5:  ��
��>�%a�)��=�������� ��
%�#�*� ( ��
��>�%a�)  �.28 !"����� �.29 ) 
%&'���01 6:  ��
��>����=1���-�)�����P>��P����"#�
��������� 
%&'���01 7:  %a�)�)�
(����
 
%&'���01 8:  %a�)��=�������� (����
 
%&'���01 9:  %a�)��=�������� -0���=1����>�(����
 
%&'���01 10:  ���=1���-�)�������"#!�''��� ���(����
 
%&'���01 11:  %a�)�#������  !�''����
��������"�
� �0>
��(����
 
%&'���01 12:  !*�+������=1����>�(����
 
%&'���01 13:  ���������������=1����>�(����
 
%&'���01 14:  ������-�-�����
��
������ ���)��,� 90 ���� 
%&'���01 15:  ���(,����������
��
������ -0���-"�
(��  ((��-����,� 5%) 
%&'���01 16:  ���������01��
��
������ (����
 
%&'���01 17:  -0����)�3�"�������  
%&'���01 18:  !�1�%"2�!����, +�,-�-�, �'��������������� ��� �
������3���#)#-����.��-,�+0)�+� 
%&'���01 19:  �-,-0�  a��"#�!�!�,���01��
��
 
%&'���01 20: �2�����01-0+t�����-�������01gu����=1����>� 

55..22..22  �����������4&3*L>��������+�/�����������4&3*L>��������+�/  

 ��-�01�
��	�
��"#������#�$!*�+%&'�������)*�+�"#!*�+��
"��--��"�� �01%�	�
��	��!��
������3���������
���",�������
��
������ 3�+=>��01�	�
�
���,��%�0> 

 

(1 ) ���0� ��
��!��!� ��� #*���
����#
���!��!� 

 ���%���%�����������=1���-�)����� 

• �=>����%a�)������01�-,�2�������- +.�.�.�������=� +.�.�. ����"�� �"#%a�)�|
��
%�#(�!�-+��W$����%3���-
 ��-��>��!��-��-���01�!
�������,���
��
���  

• �01��
��
������ �����,�������
��>�%a�)������ r�#������ s ��>�!��
��� !,��%a�)������ 
r�)�
s 3����
��>��?+�#��
��
������ �01�-,�
���
��>����=1����>� 



���01 ���01 55  ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--3333  
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���
�����������������������������
��
������ ������!�����������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�� �����"  

• ����"��/����01 ����!2,��
��
������  ���
���������3�������"�-���+=>��01��� 
����"��/����01����!2,��
��
 3����-0 500 �-�������
��
������  +��������
��>�%a�)��=�� 
�"#%a�)���������-��.�(�������%B�) 3���2�������-�2%����"#-���Y�������
��>� 
��
������=1���-�)�������+=>���� �(,� �!���	����-�P� �!����,������������ �!���)�
 
�"#���=1���-�)������ RXR b"b  

• ���0�01���������������������������01���-������  ���3(�%a�)��=��!�1��0
���� ��=�
�����>� (Vertical Panel) �!
��������01������) 
 

 �01%�	�
��
�������%�#-���,�3(��,�)3����%���%����������=>����� (��-�����
�����=���
��>��"���!�.�)  
���
���0> 

��)��� �����,���,�) (���) �-�)���� 
1.  (�
%a�)�����(��
��,���".����!���#!0 ���
 

60*60 P-. %�
���
��)��,�!#�����!�����01 9 
(-��. 606-2549) (��
 ���-���-!2�-�� 
(very-high-intensity) )	
��
���!���".��"��
���
 7.5*7.5 P-. �-=1���
��>��"�����
���",��
���%a�)����!2������������ 1.50 �-�� 

4,100 ��� �,� %a�) %�#-�������
)����������
�����"�������-����"��  
%8 2552 (%�#-�� 3,500 ���
�,�%a �) )  �+=1 � 3�� ��, �)����01
��01)����� �
)�?+�#��,�)���
������1�3(� �%B����[$ ��=> �����
!�����������
����%���$ 

2.  ��!
�����$�-%"�!���!�����������
���
���=1���-�)����� 

400 ��� �,� ��.-. %�#-�������
)����������
�����"�������-����"��  
%8  2552 (%�#-�� 380 ���
�,���.-. )  �+=1�3����,�)����01
��01)����� �
)�?+�#��,�)���
������1�3(� �%B����[$ ��=> �����
!�����������
����%���$ 

3.  %a�)������ r�#������ s 30,000 ��� �,� ��
 ����������!����-������
��� ��,�%�#�����) 

 



���01 ���01 55  ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--3344  
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��
������ ������!�����������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�� �����"  

(2)  ���*���*�#�;2��������!#"$�"����%&'
����
��";��
�� ���	+�/A��!��!� 
���!#"$�"����%&';���#" 

���������%���%�����������-"�
(���+=1��+�1-���-%"�
*�)�01��
��
������  �!��3��

���������
���0> 

• ���������01��
��
 (�#��,�������� ) ��#���3��3(���,������0���
�����=��������� 
"�
)���%B��),�����) ���-������),�����) 6.00 �-�� 

• �#
��������������������01����!2,��
��
 ��
��������� ����% 10 �-�� �#�������
��=�-0���-"�
(�� 0 % �,��������0>�%!�>�!�
������  (%�#-�� 20 �-����� 
������ ) ����-0���-"�
(���-,���� 5 % ���0�01�#
��!�������� !2���,�����"��/ 
����01������
��
������,� 3 �-�� �"#�-,!�-���%���%������-"�
(����-�"�����
��������
� ���+�������,�!�����%B����"�
 

• ���������01����!2,��
��
������ 3����-0 20 �-�� ���������  ����?����� (Paved) �(,�
"�
)����=������0� 

 

 �01%�	�
��
�������%�#-���,�3(��,�)3����%���%����������=>��������
���0> 

��)����,�!���� �����,���,�) (���) �-�)���� 

1. %2��,������0���
��� �01������  (������ 
�
������
0)�) ���-����� 6.00 -. 

1,440,000 ��� �,� ��
 ���-2"���������  

2.  ���)��#
�����-"�
(�� 3��#)# 20 �-��
��������� ��>�!��
��� �����������  
6.00 -. 3(���!
���
�"=���
��
��,� %�#-�� 
100 "�.-. !���������-"�
(���
�-  5 % 
�"# 60 "�. -. !���������-"�
(���
�- 3 %  
���� "�.-. "# 2,000 �. 

75,000 ��� �,� ��
 
("�
(���
�- 5%) 

45,000 ��� �,� ��
 
("�
(���
�- 3%) 

 

�, �!--��� 3����%�#-��
���� 3(����-"�
(���
�-
�#)# 10 -. �01 3 % �"# 5 % 
!,���01�,������>��#
�����01  

3.  ���?�����"�
)�� Double Dueface 
Treatment 480 ��.-. T "# 500 ��� 

240,000 ��� �,� ��
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��
������ ������!��������� �����"�� �����"  

(3) �����4&3*L>������"���	��$����
 ���N� 

������3���������%&'������
���!�)�����-����.��#��,���2�����01)��+���#������ �01
���"����1�����!2,��
��
 -0
���0> 

• ����-� 3��-��"#��(+=(�01�-,-0���-!����'3�+=>��01!�-��"01)-���-����.��#��,���2�����01
)��+���#�"#��� �01���"����1�����!2,��
��
 ����
����������=>�)��) ������ "�
�������% 
�"#-0��������%B�%�#��� 

• ����� !�1�%"2�!���� ����-����
3�', ��=�����+�#%"2����%�#(�(��01�
������-����.�
�#��,���2�����01)��+���#�"#��� �01���"����1�����!2,��
��
 P	1��-,!�-����=>�)��)����%�
� 
����+��������
��>�%a�)�)�
��=����=1����>��01��
��
������  �����
��>�%a�)�)�
3��
)��+���#�����������)�
�,���01���-������ �#-0���-�!01)�-�� ��=1���������W��- 
�������013�%�#���)��-0�2��01�-,����+�/������%B�������-�� �),�����.��-)���%B�����"=��
!��������
��
�01-0%��-��������1�� �"#�������������=��
��) r%a�)�)�
��������s  

 �01%�	�
��
�������%�#-���,�3(��,�)3����%���%����������=>��������
���0> 

��)��� �����,���,�) (���) �-�)���� 

1.    ��
����-� "�
�����1� ���%u� b"b 
3�+=>�!�-��"01)-���-����.�
%"�
*�)
���"# 220*150*0.5 
��> � !01 
� �� � �- �%B �  66, 00 0 
��.-.T "# 5 ���  

330,000 ��� �,� ��
 �#)#-����.�%"�
*�)�01 ��� �!2, �� 
�� 

� �)
���-��.� 110 �-./(-. �"# ���-��.����
)��+���#����!2,��
��

��)���-��.� 80 �-./(-. 
���������.���� �,���	���
��
�),�����) 219 -. 
�01������,�����2�����01�01�)2,�,�������
��
 136 -. 
(FHWA: Highway Rail Crossing Guide 2007) 

2.  ��
��>����=1����>���--���Y��
������  

4,500,000 ��� �,� ��
  

3.  �����
��>�%a�)�)�
�"#%a�)
�)�
�������� 

4,100 ��� �,� %a�) �#)#-����.�%"�
*�)�01 ��� �!2, �� 
�� 

� �)
���-��.� 110 �-./(-. �"# ���-��.����
)��+���#����!2,��
��

��)���-��.� 80 �-./(-. 
���������.���� �,���	���
��
�),�����) 219 -. 
�01������,�����2�����01�01�)2,�,�������
��
 136 -. 
(FHWA: Highway Rail Crossing Guide 2007) 
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��
������ ������!��������� �����"�� �����"  

(4)   ���$�"$�1�&''P��	�	�2�����!#"$�"����%&' 

��
��
������ �01-0%��-����� �"#���������,��-�� ��-��>�-0����
���������%�#(�(�  
-0���-����%B��01�#������
��>��  a��!�!�,�� ��>��0>�#�����-,-0%&'����=1������,�)��#�!�  a�3�
��������>� �����
��>��  a��!�!�,��������"��/����01����!2,��
��

���"# 3 
�� �,�����
%�#-��
��"# 30 �-�� �
)3(�-���Y�������-����"�� 

 �01%�	�
��
�������%�#-���,�3(��,�)3����%���%����������=>��������
���0> 
��)��� �����,���,�) (���) �-�)���� 

1.  �!��  a���1��
01)�!2� 9.00 �-�� ��-�  250 ����$ 
��
��>��,����� 30 �-�� ��%���$��--���Y��
��-����"�� �������"# 45,000 ��� 
��
��>� 6 ��� (�-,��-�,��-���%"�) 

270,000 ��� �,� ��
 %�#-�������
)��������������
�"�������-����"�� %8  2552 
(%�#-�� 38,500 ����,���� )
�
)��-�,�W��-��0)-����  a�  

2.  �����
��>��  a��!�!�,����-�!�!�)!,����
�  a������� ����"# 3 
����- 6 
��  

120,000 ��� �,� ��
 �����������1� 

  

(5) �����4&3*L>���������/%�����
����W���32��3����������%&' 

 %&'���01�2�����01������"������01������������� �=��-=1��"0>)����%"01)��!������#��
�,��
��
��
������ 3��#)#��#(�>�(�
 �"#!,��-���#�-,-0�����=�� P	1���--���Y��%a�) ����� 
(+.�.�. �����) �
������
�2%���%a�)�+=1�%a����������0>�)2,�"�� �=� r%a�)��=������)���������
3�"���������� s P	1����
����������%+���-T ������%���%���������=1���-�)�����3���� (1) 
�),�����.��- 3��,��%�#����
����%a�)�!
��-=1�-0��������$ (Blank out sign) P	1�%�#!��
!�-+��W$����#��!�''��/ ���=1����>������� �#�!
�!�''�����--�3�����01-�����������
�"0>)�����!2,��
��
 ��#�01-0��� ���"��-� ���!���!���3��-0���+����3���=1��
���",�� 

 (6) �����4&3*L>��A�43��3��
�/Q$����
���3��3��RS����0� ���1� 

��������%&'��+t�����-�2�����01����
���������
�����������$3�����-�2���,�2�����01�%+���- T ���
��������-�/�-�) ���������
�������������%B�+=>��01�01�����"�-��
��
������ ������-�� 
�"#-0�"�,-�%a��-�)�01(�
��� ��-��>�!�����"�,-��!�!-���(,�)�!��-!�������-%"�
*�) !������
�����������-�/�-�) ����#3(��#���������$����%�
����	��2��01(���!01)�*�)��",��0> �"����0)�
-��,��",�������=���,���"#"���
�-=1�%c�����P>�� 
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55..22..33    ���"���������*���*�#���4&3*L>��������+�/3 �!#"$�"����%&'.�/01������������"���������*���*�#���4&3*L>��������+�/3 �!#"$�"����%&'.�/01���������  

�01%�	�
��
��	�
��"#������#�$%&'�������)*�+3�+=>��01�01�	�
��"�� ���!�����
���������
%���%����������=>������"#%�#-������,�3(��,�)������%���%�������� �
)�)����-!����'
����%B� 4 �"�,-�=� �"�,-��
��
�01������) �"�,-��
��
�01-0���-�!01)�!2� ��
��
3��!���������,�� �"#
�"�,-��
��
��1��%�+=1��+�1-���)*�+���-%"�
*�) �
)�"�,-��
��
�01������) �"#�"�,-��
��
������ 
3��!���������,���
�������������#�$�
)"#��0)
 �"#�
��!����#��������
���%���%��� 3�!,��
����"�,-��
��
�01-0���-�!01)�!2��
��!����#�2%��������
�%B�����),���������%�)�)�"�,� 1 ��
 
�������0>)���
��!����#��������������%&'�����"���,���"#(�-(���-������  �
)�
��	�
�
+=>��01��
��
3���������"������ P	1���)"#��0)
�
��!
�3������� 5.5 �
)��,"#�"�,--0��)"#��0)
 

���0> 

5.2.3.1 ���*���*�#���4&3������ !#"$�" ��$��� 

�01%�	�
��
��������	�
�������#�$���-2"����������3�(,��%8 2549 Z 2552 +��,�-0������ 30 ��,�  
P	1����
����������-����,� 2 ���>��	>��%3�(,�� 4 %8",�!�
 �	������
3���%B���
��
������ �01������)  
��,��
��
������ ������)-0�����
��
������ �01�2�)��"���%�"�� �	�����"=���
��
������ 
������)3�+=>��01�	�
���>�!�>� 28 ��
 �
)�%B��!�������� !�)���=� 3 ��
 !�)�#�������?0)����=� 3 ��
 
!�)�#������ 7 ��
 �"#!�)3�� 15 ��
 ������01 5.2-1 !��%���
���������%���%���������"#
%�#-����������
��
������ ������) �"#��)"#��0)
����	�
�������#�$%&'���"#������ 
���%���%����������=>�����  

�"������������#�$+���
��
������ �01�%B���
������)-0��>�!�>� 28 ��,� ��,��%B� 

!�)���=�    ������     3 ��,� 

!�)�#�������?0)����=�   ������      3 ��,� 

!�)�#������ ()������!���������,��) ������     7 ��,� 

!�)3��     ������   15 ��,� 

 ��- ������  28 ��,� 

  



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ����	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������   55--3388  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

$������� $������� 55..22--11::  	�#*���"���������*���*�#���4&3���*��
�����3 �!#"$�"����%&' ��$���	�#*���"���������*���*�#���4&3���*��
�����3 �!#"$�"����%&' ��$���  

  

�-�)����: * 
2��)"#��0)
3������� 5.5 ����	�
��"#�����%&'�����"���,���"#(�-(���-������  

 

���
�� ���"�-�� �!�����"� 

%�#-�����3����
���������%���%�������� (���) 

��- 
3����������  ����"��/�������!2,��
��
 ����������*����Y 

���=1���-�)
������ 

%a�)�)�
�01
�#)# 5 -. 

�������01
��
��
 

���=1����>�+���-
%a�)������
�"#�  a� 

���=1���-�)
�������>��-
 

%���%������
"�
(�� 

������#)#
���-����.�
%"�
*�) 

��
��>��  a�
�!�!�,�� 

�,�!����!#+��/
���"�
/���
����������  

���������,�
,�������
��
�"#��
��>����=1����>�

����,���!-��#
�� (� �.) 

�����������-,��
����,�!����!#+��
���-������  (�(.) 

�������!#+��
���-������  

(�".) 

����%���%���
���=1����>���� �2 
�%B� �1 (� �.) 

*�����=� 
1 5+440 15/7-8 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
2 29+752 29/13-14 - 8,200 150,000 - 51,800 - - - - - - - - 210,000 
3 205+295 205/5-6 - - 100,000 1,675,000 100,000 - - - - - - - - 1,875,000 

*���#�������?0)����=� 
1 129+839 129/14-15 - - 250,000 - 100,000 - 50,000 - - - - - - 400,000 
2 188+228 188/4-5 - - - - 100,000 - 50,000 120,000 - 4,500,000 - - - 4,770,000 
3 260+454 260/8-9 - - 250,000 4,500,000 100,000 - 50,000 120,000 - - - - - 5,020,000 

*���#������ 
1 24+000 - - 10,000 - - 25,000 150,000 - - - - - - - 185,000 
2 62+733 62/12 - - 560,000 - 120,500 - - - - - - - - 680,500 
3 71+920 71/15-16 - - 597,500 - 116,400 - - 270,000 - - - - 1,675,000 2,658,900 
4 90+524 90/9-10 - - 640,000 - 116,400 200,000 - 270,000 - - - - 1,675,000 2,901,400 
5 90+595 90/9-10 - - 640,000 - 116,400 200,000 - 270,000 - - - - 1,675,000 2,901,400 
6 97+397 97/7 - - - - 104,600 - - - 5,000,000 - - - 1,675,000 6,779,600 
7 140+680 - 30,000 8,200 800,000 - 136,900 - - - - - - - - 975,100 

*��3�� 
1 15+781 15/13-14 - - - - 100,000 - 50,000 - - - - - - 150,000 
2 24+145 24/3-4 - - - - 100,000 500,000 - 120,000 - - - - 1,675,000 2,395,000 
3 76+255 76/5-6 - - 250,000 4,500,000 150,000 - - - - - - - - 4,900,000 
4 153+698 153/12-13 - - - - 200,000 1,000,000 50,000 - - - - - 1,675,000 2,925,000 
5 153+899 153/15-16 - - - - - - - - - 4,500,000 81,838,550 - - 86,338,550 
6 182+673 182/11-12 - - - 4,500,000 60,000 - 330,000 - - - - - - 4,890,000 
7 193+093 193/2 - - - - 400,000 - 50,000 - - - - - - 450,000 
8* - 206/2-3 - - - 4,500,000 100,000 - 50,000 120,000 - - - - - 4,770,000 
9* 208+220 208/4-5 
2��)"#��0)
3������� 5.5 ����	�
��"#�����%&'�����"���,���"#(�-(���-������  5,020,000 
10* 214+459 214/8-9 
2��)"#��0)
3������� 5.5 ����	�
��"#�����%&'�����"���,���"#(�-(���-������  50,000 
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$������� $������� 55..22--11::  	�#*���"���������*���*�#���4&3���*��
�����3 �!#"$�"����%&' ��$���	�#*���"���������*���*�#���4&3���*��
�����3 �!#"$�"����%&' ��$���(($2 $2 ))  

���
�� ���"�-�� �!�����"� 

%�#-�����3����
���������%���%�������� (���) 

��- 
3����������  ����"��/�������!2,��
��
 ����������*����Y 

���=1���-�)
������ 

%a�)�)�
�01
�#)# 5 -. 

�������01
��
��
 

���=1����>�+���-
%a�)������
�"#�  a� 

���=1���-�)
�������>��-
 

%���%������
"�
(�� 

������#)#
���-����.�
%"�
*�) 

��
��>��  a�
�!�!�,�� 

�,�!����!#+��/
���"�
/���
����������  

���������,�
,�������
��
�"#��
��>����=1����>�

����,���!-��#
�� (� �.) 

�����������-,��
����,�!����!#+��
���-������  (�(.) 

�������!#+��
���-������  

(�".) 

����%���%���
���=1����>���� �2 
�%B� �1 (� �.) 

*��3�� (�,�) 
11* 215+395 215/7-8 
2��)"#��0)
3������� 5.5 ����	�
��"#�����%&'�����"���,���"#(�-(���-������  50,000 
12* 215+880 211/15-16 
2��)"#��0)
3������� 5.5 ����	�
��"#�����%&'�����"���,���"#(�-(���-������  50,000 
13 218+040 218/1-2 
2��)"#��0)
3������� 5.5 ����	�
��"#�����%&'�����"���,���"#(�-(���-������  4,770,000 
14 232+377 232/6-7 - - - 4,500,000 100,000 200,000 330,000 - - - - - - 5,130,000 
15 278+630 278/10-11 - - 560,000 4,500,000 100,000 - - - - - - - - 5,160,000 

�-�)����: * �-�)�	� 
2��)"#��0)
3������� 5.5 ����	�
��"#�����%&'�����"���,���"#(�-(���-������  



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--4400  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�01%�	�
��
��������	�
�������#�$�����������%���%���3��(����)*�+�%B�����),����>��-
 13 ��
 

���!
���)"#��0)

���,��%�0> 

	�����0  

!#"��� 1 : !#"$�"����%&' �
. 29+752 (�	�W����3��� 29/13-14) 

$�����2����$�1� : ��>��)2,3� �.W�'���0 �.%��-W��0 
���!
�3��2%�01 5.2-13 

	+�/����&*3 �!#"$�" ��
��
���  �-. 29+752 �%B���
��
������ �01�%B�"��
�#������"���,��
�01�)2,3��������-������ �,���#
�� �%B����"���,�����
�".� ����� 1.5 �-�� -0������)��)��$3(�
����,���%B�������-�� �"#��������� �
��,�--=������,�)���������1��+=1�������)��"����
��
 
������ 3��������0>��,���	���#�0>�.)���-,!�-����01�#)��"����
��
������ 
���",���
� 

 
  

��*��� ��*��� 55..22--1133::  $�����2�!#"$�"$�����2�!#"$�"�������%&' �
�%&' �
. . 2929++752752 
 
	+�/*L>�� 

− ��
���=1���-�)������+=1����-%"
*�)����2�3(�������-��
��
������  

− ������-������ �-,�
�-���Y�� 

− �-,-0+=>��01�)�
���),���"�
*�)
��������0)�������  (Local road) 

������.������4&3*L>�� 
1. ��
��>�%a�)�"#���=1���-�)�������+=>���� �+=1��!
�������,�������- ���-��)��$3(�������- 
��
3��-0+=>��01�)�
��
��������0)�������  3�����01��1��������0)������� �#����2����-������  

2. %���%��������������
��
3���!-�����#
������"#-0���-��.���� 

N 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--4411  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-14 �"# 5.2-15 

 

 
��*��� ��*��� 55..22--1144::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
..2929++775522  

 

 

 
 

��*��� ��*��� 55..22--1155::  ��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
..2929++775522  

 
��*��
��.����*���*�#� 

− %���%����������� 150,000 ��� 

− ��
��>�%a�)�"#���=1���-�)����� 60,000 ��� 

��- 210,000 ��� 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--4422  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

	��$����  ���������0  

!#"��� 1 : !#"$�"����%&' �
.129+839 (�	�W����3��� 129/14-15) 

$�����2����$�1� : ��
��
������  �-. 129+839 ��>��)2,3� �.��,���) �.!�#���0 
���!
�3��2%�01 5.2-16 

	+�/����&*3 �!#"$�"  ��
��
������  �-. 129+839 �%B���
��
�01-0���=1����>� P	1��%B���������-

��)���=1����>������-���%�#�*� �.1 -0��������2�)$����)�"#������+��W�$!���$���������
�,�� -0�,� TM  
������!�����",�!�
3�%8 2541 �)2,�01 73,130 �������!2,��
��
�%B������! &"��������0� ����� 5.0 
�-�� !*�+!��������������
��
��.-�%
��)+�,-�-��
������-����.� �"#-0!�-�)�������
3�"���0)������
��
������  

 
��*��� ��*��� 55..22--1166::  �	"�$�����2�!#"$�"�	"�$�����2�!#"$�"�������%&' �
�%&' �
. . 129129++839839  

 

	+�/*L>�� 

− %a�)����� ���=1���-�)�����(����
 �"#��
��>��-,������� 

− �#
���������)2,!2���,�+=>���� 

− +�,-�-��
����#)#-����.�%"�
*�) 
 

������.������4&3*L>�� 
1. %���%���%a�)������"#���=1���-�)�����3���
�-���Y�� 
2. %����#
��������3���!-�����#
����� 
3. �+�1-�#)#���-����.��
)��������
+�,-�-��01�
������-����.� 

���������  

N 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--4433  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-17 �"# 5.2-18 
 

 
��*��� ��*��� 55..22--1177::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
..129129++839839  

  
 

 
��*��� ��*��� 55..22--1188::  ��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
..129129++839839  

 

��*��
��.����*���*�#� 

− %���%�����������  250,000  ��� 

− %���%���!*�+������� 50,000  ��� 

− %���%����"#��
��>�%a�) 100,000  ��� 

��-   400,000  ��� 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--4444  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

!#"��� 2 : !#"$�"����%&' �
.188+228(�	�W����3��� 188/4-5) 

$�����2����$�1� : ��
��
���  �-. 188+228 ��>��)2,3� �.%��(,�� �.�����(!0-� 
���!
�3��2%�01 5.2-19 

	+�/����&*3 �!#"$�"  ��
��
���  �-. 188+228 �%B���
��
�01�-,-0���=1����>� �%B���������-
��)
%a�)����� -0���!��%u�%��������
�,�� -0�,� TM ������!�����",�!�
3�%8 2541 �)2,�01 148,195 
�������!2,��
��
�%B������! &"��������0� ����� 6.0 �-�� -0"��
�#�%B�������� !*�+�������
�����
��
�%B�+=>��01�",� �"#-0!�-�)�������3�"���0)������
��
������  
 

 
��*��� ��*��� 55..22--1199::  �	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
�	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
. . 188188++228228  

 

	+�/*L>�� 

− ��
��>�%a�)������-,�+0)�+��"#������,������
��>��-,��-�#!-���3��-����.��-,(�
��� 

− �-,-0�  a�!,��!�,�� 

− ��
��
������ ��>��)2,��������������� 
 

������.������4&3*L>�� 
1.  %���%����%B����=1����>������-��� �1 (�)2,3���� �����������,�
,�������
���"#��
��>����=1����>�

����,���!-��#
�� (��)���-��.�)) 
2.  %���%����"#��
��>����=1���-�)������+�1-���-3�����������--���Y�� 
4.  ��
��>��  a��!�!�,�� 
5.  
2�"!*�+�������3���",��)2,�!-��+=1��+�1--�--�����-����.� 

���������  

N 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--4455  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-20 �"# 5.2-21 

 

��*��� ��*��� 55..22--2020::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
..188188++228228  
 

 

��*��� ��*��� 55..22--2121::  ��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
..188188++228228 

��*��
��.����*���*�#� 

− ��
��>����=1����>������-��� �.1 4,500,000 ��� 

− ��
��>��  a�!,��!�,�� 120,000 ��� 

− %���%���!*�+������� 50,000 ��� 

− %���%����"#��
��>�%a�) 100,000 ��� 
��- 4,770,000 ��� 

!#"��� 3 : !#"$�"����%&' �
.260+454(�	�W����3��� 260/8-9) 

$�����2����$�1� : ��
��
���  �-. 260+454 ��>��)2,3� �.�-=�� �.�����(!0-� 
���!
�3��2%�01 5.2-22 

	+�/����&*3 �!#"$�"  ��
��
���  �-. 260+454 �%B���
��
�01�-,-0���=1����>� �%B���������-
��)
%a�)����� -0���-���*�+--��-���0 ��
�,�� -0�,� TM ������!�����",�!�
3�%8 2541 �)2,�01 46,350 ���
����!2,��
��
�%B������! &"��������0� ����� 5.5 +=>��01����������������
��
��� ���-,!�-��� 
��1�!������
��),��!#
�� !*�+������������
��
�%B�+=>��01�",� �"#-0!�-�)�������3�"���0)����
��
��
������  

 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--4466  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
��*��� ��*��� 55..22--2222::  �	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
�	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
. . 260260++454454  

 
	+�/*L>�� 

− ��
��>�%a�)������-,�+0)�+��"#������,������
��>��-,��-�#!-���3��-����.��-,(�
��� 

− �-,-0�  a�!,��!�,�� 

− +=>��01����������������
��
������ ��� ���-,!�-�����1�!������
��),��!#
�� 

������.������4&3*L>�� 

1. ��
��>����=1����>������-��� �.1 
2. %���%����"#��
��>����=1���-�)������+�1-���-3�����������--���Y�� 
3. �)�)+=>��01����������������
��
������  3����!�-�����1�!������
��),��!#
�� 
4. ��
��>��  a��!�!�,�� 
5. 
2�"!*�+�������3���",��)2,�!-��+=1��+�1--�--�����-����.� 

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-23 �"# 5.2-24 
 

N 

���������  



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--4477  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
��*��*��� ��� 55..22--2233::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
..260260++454454  

  

 

��*��*��� ��� 55..22--2424::    ��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
..260260++454454  

��*��
��.����*���*�#� 

− ��
��>����=1����>������-��� �.1 4,500,000 ��� 

− %���%�����������     250,000 ��� 

− ��
��>��  a�!,��!�,��    120,000 ��� 

− %���%���!*�+�������      50,000 ��� 

− %���%����"#��
��>�%a�)    100,000 ��� 
��-    5,020,000 ��� 

 
 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--4488  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

	��$����  � 

!#"��� 1 : !#"$�"����%&' �
.24+000 (!#"��#"3����%O ���"����#>) 

$�����2����$�1� : ��������
�)�
������P�)��
"����' ���"�
��#��� ������+-����� 
���!
�3�
�2%�01 5.2-25 

	+�/����&*3 �!#"$�"  �%B���
��
�01�-,-0���=1����>� ��,�#-0��������-
��)%a�)����� �%B�P�) 
�01�(=1�-�#��,��(�-(���
"����'�������-�)�"� 7 ����01����!2,��
��
�%B�������
�".� �����  
1.5  �-�� ��)��$�-,!�-����01�#�,���
� ��,�#-0������)��)��$!�'���%B�������-�� 

 
��*��� ��*��� 55..22--2525::  �	"�$�����2�!#"$�"�%&' O ���"����#>�	"�$�����2�!#"$�"�%&' O ���"����#>  

	+�/*L>�� 

− -�--�����-����.��-,�+0)�+� ��=1�����+�,-�-� �"#������=���
������-����.� 

− ��������� !2���,��#
����� ���3��-0���-(��-�� 

− ��
��>�%a�)������-,�+0)�+��"#������,������
��>��-,��-�#!-���3��-����.��-,(�
��� 

− �-,-0+=>��01!�������)�
�� 

������.������4&3*L>�� 
1. %���%�����������3��-0���-"�
(���01��-�#!- 
2. ��
��>���#���2��+=1��+�1--�--�����-����.�3������2�����01 
3. %���%����"#��
��>����=1���-�)������01��
��
������ �+�1-���-��--���Y�� 
 

 ���������  

N 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--4499  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-26 �"# 5.2-27 
 

 
��*��� ��*��� 55..22--2626::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y O ���"����#>	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y O ���"����#> 

 

 

��*��� ��*��� 55..22--2727::  ��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y O ���"����#>��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y O ���"����#> 

��*��
��.����*���*�#� 

− %���%���������    150,000  ��� 

− %���%������=1���-�)�"#��
��>�%a�)�����   35,000  ��� 
��-     185,000  ��� 
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� ������#�$ �"#����!�������������
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��
������ ��
�����������
��
������   55--5500  
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����
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����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

!#"��� 2 : !#"$�"����%&' �
.90+524 (�	�W����3 90/9-10) 

$�����2����$�1� : �
.90+524 �!�����"��01 90/9-10 �.+����� �.("���0 
���!
�3��2%�01 5.2-28 

	+�/����&*3 �!#"$�"  �%B���
��
������ ��-�"��("%�#����01�)2,3�"���� �,�����%�#-��  
70 �-�� ��>�!����
��
�#-0���=1����>�%�#�*� �.2 P	1��#-0�?+�#!�''����=�� �
)�-,-0�����>�����01
����!2,�#��
�%B������! &"�$����� 6 �-�� �"#����������������
��
-0!*�+(����
 !*�+������
��
��
������ �#-0����-��"#+�,-�-��
������-����.�����2�����01�01����!2,��
��
  

 
��*��� ��*��� 55..22--2828::  �	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
�	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
..9090++552424  

	+�/*L>�� 

− �����
��>����=1���-�)������01��
��
������ �-,�+0)�+� ���=1���-�)��������������"=��"�� 

− %a�) �"#��%���$!��������=����� (����
 

− !*�+�������01��
��
(����
 ��,������0����(,���)�����%B��,�� 

− -�--�����-����.��-,�+0)�+� ��=1�����+�,-�-� �"#������
������-����.� 

������.������4&3*L>�� 
1.  %���%������=1����>��%B����=1����>������-��� �.1 
2.  ���%���%����"#��
��>����=1���-�)������01��
��
������ �+�1-���-3���
�-���Y��  
3.  ���P,�-�P-%a�) �"#��%���$�,��T 3���)2,3�!*�++���-3(���� 
4.  ���%���%���!*�+���������01��
��
������  
5.  %���%���!*�+��
"��-��������
��
�+=1��+�1-������!�)3����-����.���>��2�����01��)��$ �"#�2�����01

���  

N 

 
��
��
���
��
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� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--5511  
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����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-29 �"# 5.2-30 
 

 
��*��� ��*��� 55..22--2929::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
..9090++552424 

 

 

��*��� ��*��� 55..22--3030::  ��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
..9090++552424 

��*��
��.����*���*�#� 

− %���%������=1����>������-��� �.1  1,675,000  ��� (��b��������������2,) 

− %���%������=1���-�)�"#��
��>�%a�)�����    116,400  ��� 

− %���%�������������������
��
     640,000  ��� 

− %���%������"�
(��      200,000  ��� 

− ��
��>��  a�!,��!�,��      270,000  ��� 

��-     2,901,400  ��� 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
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��
������ ��
�����������
��
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�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

!#"��� 3 : !#"$�"����%&' �
.90+595 (�	�W����3 90/9-10 

$�����2����$�1� : �!�����"��01 90/9-10 �.+����� �.("���0 
���!
�3��2%�01 5.2-31 

	+�/����&*3 �!#"$�"  �%B���
��
������ ��-�"��("%�#����01�)2,3�"������
��
������   
�-.90+524 �,�����%�#-�� 70 �-�� ��>�!����
��
�#-0���=1����>�%�#�*� �.2 P	1��#-0�?+�#
!�''����=�� �
)�-,-0�����>�����01����!2,�#��
�%B������! &"�$����� 6 �-�� �"#��������
��������
��
-0!*�+(����
 !*�+��������
��
������ �#-0����-��"#+�,-�-��
������-����.���� 
�2�����01�01����!2,��
��
  

 
��*��� ��*��� 55..22--3311::  �	"�$�����2�!#"$�"�%&'�	"�$�����2�!#"$�"�%&'    �
�
..9090++595595  

	+�/*L>�� 

− �����
��>����=1���-�)������01��
��
������ �-,�+0)�+� ���=1���-�)��������������"=��"�� 

− %a�) �"#��%���$!��������=����� (����
 

− !*�+�������01��
��
(����
 ��,������0����(,���)�����%B��,�� 

− -�--�����-����.��-,�+0)�+� ��=1�����+�,-�-� �"#������
������-����.� 

������.������4&3*L>�� 
1.  %���%������=1����>��%B����=1����>������-��� �.1 
2.  ���%���%����"#��
��>����=1���-�)������01��
��
������ �+�1-���-3���
�-���Y��  
3.  ���P,�-�P-%a�) �"#��%���$�,��T 3���)2,3�!*�++���-3(���� 
4.  ���%���%���!*�+���������01��
��
������  

N 

 
��
��
���
��
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�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

5.  %���%���!*�+��
"��-��������
��
�+=1��+�1-������!�)3����-����.���>��2�����01��)��$ �"#�2�����01
���  

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-32 �"# 5.2-33 
 

 
��*��� ��*��� 55..22--3322::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
..9090++595595 

 

 

��*��� ��*��� 55..22--3333::  ��*!��� �����*���*�#�!#"$���*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
"Y �
..9090++595595 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

��*��
��.����*���*�#� 

− %���%������=1����>������-��� �.1  1,675,500  ��� (��b��������������2,) 

− %���%������=1���-�)�"#��
��>�%a�)�����    116,400  ��� 

− %���%�������������������
��
     640,000  ��� 

− %���%������"�
(��      200,000  ��� 

− ��
��>��  a�!,��!�,��      270,000  ��� 

��-     2,901,400  ��� 
 

!#"��� 4 : !#"$�"����%&' �
.140+680 (���
 #$	�����
���
����)  .�����;� !.;��#�� 

$�����2����$�1� : �
. 140+680 �.��0��(� �.("���0 
���!
�3��2%�01 5.2-34 

	+�/����&*3 �!#"$�"  �%B���
��
������ �01�����-�
)���3(����=1����>� �.4 P	1��#-0���������01 
��)�����-��#�01-0��� �,����
��
 !*�+������������
��
��.-�%
��)+�,-�-��
������-����.� 
+���-��>���
��
 ��>��)2,������������������ �01����!2,�,���=���"-?��� ���3��-�--�����-����.���� 
�2�����01�-,�+0)�+� ����01����!2,��
��
�%B������! &"�$ ����� 9 �-�� ����������������
��
-0!*�+
(����
 ��%���$���=1����>��)2,3�!*�+�01��,� �-,!�-���-����.��
�(�
��� 
 

 
��*��� ��*��� 55..22--3344::  �	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
�	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
..140140++680680  

 ���
���
���
  N 
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

	+�/*L>�� 

− �����
��>����=1���-�)������01��
��
������ �-,�+0)�+� ���=1���-�)��������������"=��"�� 

− %a�) �"#��%���$!��������>���������
��
��� (����
 

− !*�+�������01��
��
(����
 ��,������0����(,���)�����%B��,�� 

− -�--�����-����.��-,�+0)�+� ��=1�����+�,-�-� �
������-����.� 

������.������4&3*L>�� 
1. ���%���%����"#��
��>����=1���-�)������01��
��
������ �+�1-���-3���
�-���Y�� 
2. ���P,�-�P-%a�) �"#��%���$�,��T 3���)2,3�!*�++���-3(���� 
3. ���%���%���!*�+���������01��
��
������  
4. %���%���!*�+��
"��-��������
��
�+=1��+�1-������!�)3����-����.���>��2�����01����� �"#�2�����01���  

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-35 �"# 5.2-36 
 

 
��*��� ��*��� 55..22--3355::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
..140140++680680  

 

 
 

��*��� ��*��� 55..22--3366::  ��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
..140140++680680 
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�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

��*��
��.����*���*�#� 

− %���%������=1���-�)������"#��
��>�%a�) 175,100 ��� 

− %���%�������������������
��
    800,000 ��� 
��- 975,100 ��� 

 
	��.$4 

!#"��� 1 : !#"$�"����%&' �
.15+781(�	�W����3��� 15/13-14) 

$�����2����$�1� : ��
��
���  �-. 15+781 ��>��)2,3� �����0����� ������+-����� 
���!
�3��2%�01  
5.2-37 

	+�/����&*3 �!#"$�"  ��
��
���  �-. 15+781 �%B���
��
�01-0���=1����>������-��� �.1 -0�������
�����0)���
�"��-��!��!
����
�,�� �������!2,��
��
�%B���������0� ����� 6 �-�� -0�,� TM  
������!�����",�!�
3�%8 2541 �)2,�01 1,658  

 

 
��*��� ��*��� 55..22--3377::  �	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
�	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
. . 1515++781781  

	+�/*L>�� 

− ��
��>�%a�)������-,�+0)�+��"#������,������
��>��-,��-�#!-���3��-����.��-,(�
��� 

− ���=1���-�)�������+=>�����"=����� 
 

���������  

N 

��������	
����
��� ��. 15+781 
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�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

������.������4&3*L>�� 
1.  %���%����"#��
��>����=1���-�)������+�1-���-3�����������--���Y������"���"#������ b 
2.  %���%���!*�+�
)�����������
��
���  ��
����-� ��(+=(�01�
�����������-������ �),��

!-1���!-� 

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-38 �"# 5.2-39 
 

 

��*��� ��� 55..22--3388::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
.15+781 

 

 

��*��*��� ��� 55..22--3399::  ��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
.15+781 
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�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

��*��
��.����*���*�#� 

− %���%���!*�+�������    50,000  ��� 

− %���%����"#��
��>�%a�)  100,000  ��� 

��-    150,000  ��� 

 
!#"��� 2 : !#"$�"����%&' �
.76+255(�	�W����3��� 76/5-6) 

$�����2����$�1� �-.76+255 ��>��)2,�#��,���!�����"��01 76/5-6 ����*��+W���- ������
��(���0  

���!
�3��2%�01 5.2-40 

	+�/����&*3 �!#"$�" ��
��
������  �-. 76+255 �%B���
��
�01�-,-0���=1����>� P	1��%B���������-

��)%a�)����� -0��������%u� Z ��
����-�� ��
�,�� -0�,� TM ������!�����",�!�
3�%8 +.�. 2541 
�)2,�01 8,000 �%B������! &"�$ ����� 4 �-�� !*�+!����������%B�����-��"#+�,-�-��
���-�--�� 
���-����.�����2�����01 
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�	"�$�����2�!#"$�"����%&' �
. . 7676++255255  

 

 

 

 

N 
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��
������ ������!��������� �����"  

	+�/*L>��  
- ���-������������������������
��
������ �����,�����01����!2,��
��
������  

- ���=1���-�)��������������-,�2�������--���Y�� 

- %a�)����� ���=1���-�)�����(����
�"#��
��>��-,������� 

- �#
����������� !2���,��#
����� �	����3��-0���-(��-�� 

- ����-��"#+�,-�-��
�������0)*�+���-����.� 

 

������.������4&3*L>��  

- ��
��>����=1����>������-��� �.1 

- %���%������=1���-�)�����3���)2,3�!*�++���-3(���� 

- %���%����#
���������,������!2,��
��
������  3���)2,3��#
���
0)����������  

- �����
����-��"#+�,-�-����
3�',������!��������� �+=1��+�1-����0)*�+���-����.� 

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-41 �"# 5.2-42 

 

  

��*��� ��*��� 55..22--4411::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
. . 7676++255255  

�!�������P0
��� 

%a�)������-,��-�#!- 
�	4�!��!�&
2��
��	
 A��!��!���� 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--6600  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
��*��� ��*��� 55..22--4422::  ��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
. . 7676++255255  

 
��*��
��.����*���*�#� 
- ��
��>����=1����>������-��� �.1 4,500,000 ��� 

- %���%����������� 250,000 ��� 

- %���%���%a�) �"#���=1���-�)����� 150,000 ��� 

  ��- 4,900,000 ��� 

 

!#"��� 3 : !#"$�"����%&' �
.153+698(�	�W����3��� 153/12-13) 

$�����2����$�1� : ��
��
���  �-. 153+698 ��>��)2,3� �.�-=�� �.�+(����0 
���!
�3��2%�01 5.2-43 

	+�/����&*3 �!#"$�"  ��
��
���  �-. 153+698 �%B���
��
�01-0���=1����>������-��� �.2 -0��� 
����"���-�)�"� 6022 �"�
�+(�-�����,���� ��
�,�� �������!2,��
��
�%B������! &"�$  
����� 6 �-�� -0�,� TM ������!�����",�!�
3�%8 2541 �)2,�01 95,040 
 

 
 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--6611  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
��*��� ��*��� 55..22--4433::  �	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
�	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
. . 153153++698698  

	+�/*L>�� 

− ���-0"��
�#�����)*�+�-,��-�#!- ��=1�����-0���-�#
���01!2���,��#
���
�-������ 
�01����!2,�����
%�#-�� 2 �-�� 

− ������!�)3����-����.�����2�����01�����������
�-,
0 ��=1�����-0����
������+�,-�-� �"# 
%a�)�|
�� 

− !*�+�����������
��
 �-,�)2,3�!*�+�01���3���2�����01)�
)��!�-����,���%�
��
)!#
�� 

− ���=1���-�)�������=��-0������  -0!*�+�"=��"���-,(�
��� 

− ����)��01�)2,��
�����
��
������  ������3���2�����01-�,����-!�3��%�01����)��
)�-,�#������  
 
������.������4&3*L>�� 

1. %���%������=1����>�3���%B����=1����>�(��
��������-��� �.1 
2. )��"�����3����������
��
������ �
�- �"#������"�
������3�"���0)� 
3. ������"�
��������
��
�
�-3��������������
�-����������)� 

N 

��������	
����
��� ��. 153+698 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--6622  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�����0 ���� 1 *���*�#����0� ���1�������!#"$�" 

%���%������=1����>���������
��
��� ����
�-�%B�!�''��� ��������-��� �.2 3���%B����=1����>�
�����-���%�#�*� �.1 P	1�!�-����������
��
)�-,��������)���������01-������������-���=1����>�  
3����%���%���!�-����01�#�+�1-�+0)���,!,����������>������-��� ��=1�����!�-���3(��#��� ���
�����-��� �.2 �
�-�
� �"#%���%���*2-�����$��������
��
��� 3���)2,3�!*�+�01��-�#!-�-,�
��� 
������!�)����2�����01 
���!
�3��2%�01 5.2-44 �"# 5.2-45 

 

 
��*��� ��*��� 55..22--4444::  	+�/*L!!#���3 ����$�"�%&' �
	+�/*L!!#���3 ����$�"�%&' �
.  .  153153++698698  

  

  

 
��*��� ��*��� 55..22--4455::  ��*!��� �	+�/����*���*�#����$�"�%&'��*!��� �	+�/����*���*�#����$�"�%&'  

�
�
. . 153153++698 698 �*Z����0� ���1� �$W�
�$� 3�*Z����0� ���1� �$W�
�$� 3..11  
  
  
  



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--6633  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

��*��
��.����*���*�#� 

− ��
��>����=1����>������-��� �.1 1,675,000 ��� 

− %���%������-"�
(�� 1,000,000 ��� 

− %���%���!*�+������� 50,000 ��� 

− %���%����"#��
��>�%a�) 200,000 ��� 
��- 2,925,000 ��� 

 
�����0 ���� 2 ���������.�4������������!#"$�"����%&'�"�
 ����2 	�4������ "  

(Under pass) ������.��4����� 

������%�
�����
��� �
�- ��=1������%B���
�013�"�����)� �"#�!��3��������"�
3�����������>���
�- 
P	1��%B�!#+�����
�".��
)%���%����?+�#�������"#�!��-���-��.����"�
������� �"#������
�"0)������� g&h��#����������-��(=1�-�#)#���%�#-�� 100 �-�� �#3���������
��?+�#�����
�".� 
(���
3�',�-,������)��$��1�!,������") !,�����������"#�����
3�',�=1� T �#3��3(�������-��� 
�����������-�"��("%�#��� �-.153+899 
���!
�3��2%�01 5.2-46 �	� 5.2-48 

 

 
��*��� ��*��� 55..22--4466::  �	"�$�����2�����	� ������� " ���$�����2����$�"�%&' �
�	"�$�����2�����	� ������� " ���$�����2����$�"�%&' �
. . 153153++669988  

������� !"#$��
����%&'(���( Under Pass 

���������1�($��$�� (� 

��������	
����
��� ��. 153+899 

��������	
����
��� ��. 153+698 N 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--6644  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
��*��� ��*��� 55..22--4477::  	+�/*L!!#���3 �$�����2��	� ������� "	+�/*L!!#���3 �$�����2��	� ������� "  

 

 
��*��� ��*��� 55..22--4488::  ��*!��� �	+�/����*���*�#��*Z����� "��*!��� �	+�/����*���*�#��*Z����� "  

 
��*��
��.����*���*�#� 

− )��"�������
�
�- 50,000 ��� 

− �,�!�������"�
 (Under Pass) 3,500,000 ��� 

− �,�!��������(=1�-�,����"�
  500,000 ��� 
�������
�- (�#)#��� 100 �-��) 

− %���%����"#��
��>�%a�) 200,000 ��� 
��- 4,250,000 ��� 

 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--6655  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

!#"��� 4 : !#"$�"����%&' �
.153+899(�	�W����3��� 153/15-16) 

$�����2����$�1� : ��
��
���  �-. 153+899 ��>��)2,3� �.�-=�� �.�+(����0 
���!
�3��2%�01 5.2-49 

	+�/����&*3 �!#"$�"  ��
��
���  �-. 153+899 �%B���
��
�01-0��������-
��)%a�)�����  

���!
�3��2%�01 5.2-43 �"#-0�����
��>�%a�)�������-��>�%a�)��=���,��T �01�-,�
�-���Y�� ��
��

���  �-. 153+899 -0����"�
�+(�-!�)��#
�� �"0)��"��("%�#��� ��
�,�� P	1�!*�+
��������3�%&�������#�%B��!������01-0�����������
3�',!�''���,����
��
�"�
��>���� P	1�-0�,� 
TM ������!�����",�!�
3�%8 2541 �)2,�01 16,464 �������!2,�����
�%B������! &"��������0� ����� 
7.0 �-�� ��
��
��� -0%��-��������� �,�������
�)2,�01 40 �����,���� !*�+��������,������!2,
�����
 �#�%B�+=>��01�01-0����-����
3�',�
���������!�)����2�����01�01�#����!2,�����
���  �"#��=1�����
�������01�#����!2,�����
��� �#-0"��
�#�%B�������� �-=1��������������������  
�.�#�����������
��� �
)����0 ����"0)��"��("%�#��� �
�-�%B������-("%�#��� �"#*�)�"��
-�����3����-����"��(��� P	1��
�������%���%�����)*�+�"#������3��-0-���Y��!2��	>� ���3��
)�
)�������3(����-��.�!2��,������!2,��
��
������  
 

 
��*��� ��*��� 55..22--4499::  �	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
�	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
. . 151533++889999  

 

 

��������	
����
��� ��. 153+899 

N 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--6666  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

	+�/*L>�� 

− )�
)���01����!2,�����
 3(����-��.�!2� ��,�#)#-����.�%"�
*�)�-,�+0)�+� 

− !*�+���������������
 �)2,3�!*�+(����
���3����"=1���,�������
��
 P	1��%B�������������)�
�(�� 

������.������4&3*L>�� 
1. ��
��>����=1����>������-��� �1 P	1��)2,3����������������,�
,�������
���"#��
��>����=1����>�

����,���!-��#
����������� ��,�%�#�����) (���������)���-��.�) 
2. %���%����%B�������-������  (Over pass) P	1��)2,3��������,�!���������-����"��(��� 

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-50 �"# 5.2-51 
 

 
��*��� ��*��� 55..22--5500::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"����%&' �
	+�/*L!!#���3 �!#"$�"����%&' �
..153153++899899  

 

 
��*��� ��*��� 55..22--5511::  ��*!��� ����*���*�#�!#"$�"����%&' �
��*!��� ����*���*�#�!#"$�"����%&' �
..153153++899 899 �*Z��*Z�  OOvveerr  PPaassss  



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--6677  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

��*��
��.����*���*�#� 

− ���=1����>������-��� �1 4,500,000 ��� (��%�#-��������������)���-��.�) 

− ������-������  81,838,550 ��� (��%�#-�������-����"��(���) 

 ��-  86,338,550  ��� 

!#"��� 5 : !#"$�"����%&' �
.193+093(�	�W����3��� 193/2-3) 

$�����2����$�1� : ��
��
���  �-. 193+093 ��>��)2,3� ����.(#��� �.�+(����0 
���!
�3��2%�01 5.2-52 

	+�/����&*3 �!#"$�"  ��
��
���  �-. 193+093 �%B���
��
�01-0���=1����>������-��� �.1 -0��� 
�+(���
--)����#�+���
�,�� �������!2,��
��
�%B���������0� ����� 7 �-�� -0�,� TM ������
!�����",�!�
3�%8 2541 �)2,�01 10,880 
 

 

��*��� ��*��� 55..22--5522::  �	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
�	"�$�����2�!#"$�"�%&' �
. . 193193++093093  
 

 

 
��
��
��
��
� 
 

N 



���01 ���01 55    ����	�
� ������#�$ �"#����!���������������	�
� ������#�$ �"#����!�������������
�����������
��
������ ��
�����������
��
������   55--6688  

 

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  ������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

	+�/*L>�� 

− ��
��>�%a�)������-,�+0)�+��"#������,������
��>��-,��-�#!-���3��-����.��-,(�
��� 

− -0����)��)2,3�"������
��
������  

������.������4&3*L>�� 
1. %���%����"#��
��>����=1���-�)������+�1-���-3�����������--���Y�� 
2. %���%�������)�3���%B�����)�-���Y�� 

!*�+%&�����������
��
b �"#�2%���"���"��%���%�����
��
b 
���!
�3��2%�01 5.2-53 �"# 5.2-54 

 
��*��� ��� 55..22--5533::  	+�/*L!!#���3 �!#"$�"Y �
.193+093 

 

 
��*��� ��� 55..22--5544::  ��*!��� �����*���*�#�!#"$�"Y �
.193+093 



����� ����� 55    ��	
��
� ��������� ���	����	������������	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#��������������� ������!"#  55--6699  

 

  

����������������	
����
����	
����
  

      TTCC  //  AARRRRBB  '���'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

�����
��������������� 

− +���+����,�-*)����� 50,000 ��� 

− +���+������ �� �0�+1�2����� 400,000 ��� 
 ��4 450,000 ��� 

������ 6 : ������������� �	� ���!"��� 206/2-3 

�(�)*�+������,� : ��� ���!"# � ���'����*��� 206/2-3  �0��289:	 �* �.<���� �.�-<����� ������� 
:	�8+��� 5.2-55 

	-�.���/��"0�������  �+=	��� �����"494����>�����0	 � 9��4���������4�)�2+1�2����� -�)�4�	�	<��

���4��?�*���! �+=	!		����<>��4����9��!		�-<���
4���!		�*)��89�489�)�	 ���	��� !		�*)��89
��� ���+=	!		���#@� � ��)�� 5 �4 � 

  
������ ������ 55..22--5555::  )	���(�)*�+������)	���(�)*�+����������� �	� ���!"��� ����� �	� ���!"��� 206206//22--33  

	-�.�34*� 

−  �� �0�+1�2�����"49�-�2�-���� ����	9���� �� �0�"49��4���4���:�)4����?	"49<����	 

− "494�"##1��9����9�� 

− ��
	����2:	���4����?	*��(8)*��*����������� ��"49�� �	>������4���������*��-�94"4) 
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��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

��������������������� 
1.  -���-����-.	���/�����0	�� '	1� � *.1 
2.  -���-������ �� �0����/����1�3������4��1� �15�)���!)�	 �11� �6�	 
3.   �� �0�"##8��9����9�� 
4.  -���-����;�4'�3������������ ���!"#  �� )	"1) ��<4/<����������������1����!"#�39��

�1�����1� 

�;�4-=�����	*����� ��> ����?-����������-���-������ ��> �������5	�?-��� 5.2-56 ��� 5.2-57 

 

 
������ ������ 55..22--5566::  	#�$��%%&����'�%&()�(* +	�,��+-���� 	#�$��%%&����'�%&()�(* +	�,��+-���� 206206//22--33  

 

 
������ ������ 55..22--5577::  ���%2�-'��-��������&�%&()�(* +	�,��+-���� ���%2�-'��-��������&�%&()�(* +	�,��+-���� 206206//22--33 
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����
����	
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      TTCC  //  AARRRRBB  '���'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

����3
�������������&� 

−  �� �0����/�����0	�� '	1� � *.1 4,500,000 ��� 

− -���-������/����1�3��� �� �0�-8�3 100,000 ��� 

−  �� �0�"##8��9����9�� 120,000 ��� 

− -���-����;�4*)����� 50,000 ��� 

− -���-���(����� 250,000 ��� 

��1 4,770,000 ���  
 
5.2.3.2  ���������&������%&()�(���
�4��
+	����	�� 

��� ������!"#���1����1����3��?��1�3!����� �����1����� ��� ����"19��	��� '�3��������������� �� 
����!"#5	4/0	���
��
����1������������ ��� �	)�3��9� 2 5	��� 4 -B ���3��1�"�)����	�	���-���-��� 
��0��)�	��3;�4 �����������1����������������� ������!"# ��0�	�0"�)	��*)������C	*��
(?)�<��3�<�D5	'������> -��������4������ (����������������4���� ������!"#���1����1����3�
�?���0���0	 26 ��9� ��9��-.	 

��3��	/�    ���	�	     4 ��9� 

��3 ���	����E�3���	/�   ���	�	      9 ��9� 

��3 ���	��� (3���)	��)	���	���9��) ���	�	      - ��9� 

��35 )     ���	�	   14 ��9� 

 ��1 ���	�	  27 ��9� 

��0�	�0"�)�����/����� ������!"#���1����1����3��?�1�������
��
���������� 1 ��9� �4/��5<)�-.	�	����
5	���4���������� ����1��4�9�������3;�4������-���-�����)"* ��� �����1����1����3����	��1�

��
��/� ��� ������!"#��35 ) �1. 160+149 (���'����* 160/3-4) ����;��1/�� ��������4<����� 

 ������� 5.2-2 ���-�������	�	��	-���-�����)"*���-��1�����*����� ������!"#���1����1����3��?� 
�����3�����3����
��
����������-=D������	�������-���-�����)"*��/0�� )	"�)������1"�)  
5	;��(	�� �. ��3���-���-������ ������!"#5	4/0	���
��
� 
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��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

)������� )������� 55..22--22::  	�&����(2�+�5���	�&����(2�+�5����������&�������-3��3
������'�%&()�(����6�7���
�4��
+	����	���������&�������-3��3
������'�%&()�(����6�7���
�4��
+	����	��  
  

 

��	��� ��'��1 � ���'����* 

-��1�����5	�������	�	���-���-�����)"* (���) 

��1 
5	�* ����!"# �������/!		�*)��?9��� �� '������*��;����6 

���/����1�3
������ 

-8�3�3�����
��3� 5 1. 

(��������
��� �� 

���/�����0	4�)�1
-8�3������
���"##8� 

���/����1�3
�������0��1� 

-���-������
���<�	 

��)"*��3�
���1����C	
-���;�3 

 �� �0�"##8�
�����9�� 

�9���)����4�	/
������/!		
*	�	����!"# 

'��������9��9�	��	�����
��� �� �0����/�����0	

���(9�	��1������ (�#�.) 

'�������(	�19��
����9���)����4�	
*)�1����!"# (�<.) 

'��������4�	
*)�1����!"# 

(��.) 

'���-���-���
���/�����0	��� *2 
�-.	 *1 (�#�.) 

��3��	/� 
1 20+372 20/4-5 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
2 93+557 93/9-10 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - 1,675,000 2,335,000 
3 

132+005 
131/18 - 
132/1 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 

4 211+238 211/4-5 30,000 8,200 560,000 - 51,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,180,000 
��3 ���	����E�3���	/� 

1 115+102 115/2-3 30,000 8,200 480,000 - 91,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,140,000 
2 131+816 131/12-13 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
3 153+473 153/9-10 - - 640,000 - 100,000 - - 120,000 - - - - - 860,000 
4 - 156/15-16 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
5 174+168 174/3-4 30,000 8,200 560,000 - 41,800 - 330,000 120,000 - - - - - 1,090,000 
6 - 185/9-10 30,000 8,200 - - 11,800 - 330,000 - - - - - - 380,000 
7 191+489 191/10-11 30,000 8,200 480,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 990,000 
8 234+176 234/3-4 - - 640,000 - 150,000 - - - - - - - - 790,000 
9 234+516 234/9-10 - - 640,000 - 150,000 - - - - - - - - 790,000 
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��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

)������� )������� 55..22--22::  	�&����(2�+�5����������&�������-3��3
������'�%&()�(����6�7���
�4��
+	����	��	�&����(2�+�5����������&�������-3��3
������'�%&()�(����6�7���
�4��
+	����	��  (()9')9')) 

 

 

��	��� ��'��1 � ���'����* 

-��1�����5	�������	�	���-���-�����)"* (���) 

��1 
5	�* ����!"# �������/!		�*)��?9��� �� '������*��;����6 

���/����1�3
������ 

-8�3�3�����
��3� 5 1. 

(��������
��� �� 

���/�����0	4�)�1
-8�3������
���"##8� 

���/����1�3
�������0��1� 

-���-������
���<�	 

��)"*��3�
���1����C	
-���;�3 

 �� �0�"##8�
�����9�� 

�9���)����4�	/
������/!		
*	�	����!"# 

'��������9��9�	��	�����
��� �� �0����/�����0	

���(9�	��1������ (�#�.) 

'�������(	�19��
����9���)����4�	
*)�1����!"# (�<.) 

'��������4�	
*)�1����!"# 

(��.) 

'���-���-���
���/�����0	��� *2 
�-.	 *1 (�#�.) 

��35 ) 
1 24+146 24/3-4 - - - - 100,000 500,000 - 120,000 - - - - 1,675,000 2,395,000 
2 29+987 29/16-30/1 - - - 4,500,000 100,000 500,000 - 120,000 - - - - - 5,220,000 
3 51+450 51/8-9 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
4 98+990 98/16-99/2 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
5 106+128 106/3-4 - - 640,000 - 100,000 - - - - - - - - 740,000 
6 118+915 118/15-16 - - 880,000 - 200,000 - - - - - - - - 1,080,000 
7 133+276 133/5-6 30,000 8,200 560,000 - 41,800 200,000 330,000 120,000 - - - - - 1,290,000 
8 156+520 156/9-10 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
9 160+149 160/3-4 - - 960,000 4,500,000 100,000 - - - - - - - - 5,560,000 
10 175+096 175/2-3 30,000 8,200 560,000 - 91,800 - 330,000 270,000 - - - - - 1,290,000 
11 182+212 182/4-5 - - 560,000 - 200,000 - - - - 4,500,000 - - - 5,260,000 
12 198+028 198/1-2 30,000 8,200 480,000 - 41,800 - 100,000 120,000 - - - - - 780,000 
13 198+295 198/5-6 30,000 8,200 480,000 - 41,800 - 100,000 120,000 - - - - - 780,000 
14 201+597 201/10-11 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
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��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

5.2.3.4  ���������&������%&()�(����6�7���
�4��
+	����	�� 

��������C�*)�1?����
�������3;�4*����� ������!"# 4��9� ��� ������!"#���1����1����3��?�	�0	  
��1�-=���3 9��L *�����
�������3;�4'�3���*����� ������!"# M�������-.	���� �����9�5�)����
���� ��� ��!"#"�) ��� ���39��*����� ������!"# �1. 160+149 (���'����* 160/3-4) ��������4<����� 

 %&()�(�6�7 �
. 160+149 
 ���)�?� �
.160+149  �0��3?9����9�����'����*��� 160/3-4 ����;��1/�� ��������4<����� �������5	�?-��� 

5.2-58 

	#�$������ ��� ������!"# �1.160+149 �-.	��� ������!"#���"191����/�����0	 M����-.	��������1�)�3
-8�3����� 1�!		�4<���
1-�)�	��	3��  ��(9�	 1��9� TM �������������9����5	-B 4.
.2541  
�3?9��� 17,250 �-.	!		���#=� � ��)�� 6 �1 � �;�4���*)������-.	 )	"1)���4�91"1)�����1�11�� 
���1����C	*��(?)*��*�� -��������!		����*)��?9��� ������!"#�-.	���'�)����1�����3�5��)�������!"# 
����9�5�)�������*���3)�*������������������� �� �������!"#��������� ��	�01����	�	 2 ���  
���-?(�����������������!"#�-.	���-?�)�3"1)���1��;�4<��������"19�������1"-�	!��"��9���  
����-.	��� ������!"#���������������� ��� ���	���"�) 
 

 
������ ������ 55..22--5588::  �	(�)2����9�%&()�(�6�7 �
�	(�)2����9�%&()�(�6�7 �
. . 116060++149149  

N 
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��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

	#�$����� 
- ���1��)��*��(���������������� ������!"#�����9�!		����*)��?9��� ������!"# 

- ���/����1�3������	(�����"19!?� )�� �11� �6�	 

- -8�3����� ���/����1�3�����<�������� �� �0�"19���!)�	 

- (���������������� ��<����� ���-?�)�3"1)M����3?95	�;�4<�����  

- ���-?(���������������� ������!"#"19� C1(����� 

-  )	"1)���4�91"1)�������
	�3;�4���1����C	 

 

   

  

������ ������ 55..22--5599::  �	(��	(�	#�$�����	#�$�����)2����9�%&()�(�6�7 �
)2����9�%&()�(�6�7 �
. . 116060++149149  
 

��������������������� 

-  �� �0����/�����0	�� '	1� � *.1 

- -���-������/����1�3�����5�)�3?95	�;�44�)�15<)��	 

- -���-��������(��!		�9�	�*)��?9��� ������!"# ������������ ������!"# 

- ������ )	"1)���4�91"1)*	��5�D9���������*)����� �4/���4��1��
	�3;�4���1����C	 
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�;�4-=�����	*����� ��> ����?-����������-���-������ ��> �������5	�?-��� 5.2-60 ��� 5.2-61 
 

 
������ ������ 55..22--6600::  	#�$��%%&���	#�$��%%&����'��'�%&()�(%&()�(* * �
�
. . 116060++149149  

  

  
��������� ��� 55..22--6611::  ���%2�-'����%2�-'��-��������&��-��������&�%&()�(%&()�(* * �
�
. . 116060++149149  

 

����3
�������������&� 

-  �� �0����/�����0	�� '	1� � *1 4,500,000 ��� 

- -���-���(�������      960,000 ��� 

- -���-������/����1�3�����    100,000 ��� 

��1    5,560,000 ��� 
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5.2.3.3  ���������&������%&()�(+$A�'���3(��4��
�-'(#����+	������2��9'� 

���
��
�����������;�4-=D��*����� ������!"# �1�	���)	���	���9�� ��3 ���	�������9��
�!�	��!"#�������������!�	��!"#���1E��� '�3�	�������-���-����)�	��3;�4*����� �����
�!"#	�0	-������)�3 ��� �� �0����/����1�3�����5�)���!)�	 �11� �6�	��������������!"#> 
��� �� �0����/�����0	�� '	1� � ���-�����������1<�	*��!		 ���*3�3���1��)��*����� ������!"#
5�)��9����!		 ����9���)����'1����������!"# ��1��0����-���
�"�)�����1�(	��	/'������-���-���
��� ������!"#�������3�*)�� "�)��9 '�������9���)���!"#����?9 '��������9��9�	��	�������� �� �0�
���/�����0	���(9�	��1������ (�#�.)���'�������9���)����4�	/��'1���*����1���������� 
��1�������<	��  '�3������3�����3�"�)5	����� 6.2  
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1 2+170 2/4-5 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
2 2+867 2/15-16 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
3 3+750 3/14-15 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
4 4+426 4/8-9 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
5 5+074 5/1-2 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
6 5+739 5/12-13 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
7 6+373 6/5-6 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
8 11+983 11/17 - 12/1 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
9 13+111 13/3-4 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
10 17+716 17/13-14 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
11 18+191 18/4-5 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
12 21+695 21/10-11 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
13 23+810 23/15-16 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
14 55+525 55/9-10 - - 150,000 - 100,000 - - - - - - - - 250,000 
15 - 60/12-13 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
16 69+582 69/10-11 - - - - - - - - - - - 153,000,000 - 153,000,000 
17 70+578 70/10-11 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
18 70+603 70/11-12 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
19 74+434 74/7-8 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
20 82+343 82/6-7 - - 560,000 - 100,000 200,000 - - - - - - - 860,000 
21 84+964 84/16-17 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
22 88+396 88/6-7 - - - - - - - - - - - 153,000,000 - 153,000,000 
23 97+975 97/16-98/1 - - 480,000 - 50,000 200,000 330,000 - - - - - 1,675,000 2,735,000 
24 99+132 99/2-3 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
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25 101+715 101/12-13 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
26 102+380 102/5-6 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
27 102+466 102/5-6 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
28 103+204 103/4-5 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
29 107+754 107/13-14 - - 480,000 - 50,000 200,000 330,000 - - - - - 1,675,000 2,735,000 
30 108+186 108/3-4 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
31 110+360 110/6-7 - - 480,000 - 50,000 250,000 - - - 4,500,000 - - - 5,280,000 
32 115+711 115/12-13 - - 560,000 - 100,000 250,000 - - - - - - - 910,000 
33 116+918 116/16-17 - - 560,000 - 100,000 250,000 - - - - - - - 910,000 
34 119+520 119/9-10 - - 480,000 - 50,000 200,000 - - - - - - 1,675,000 2,405,000 
35 121+212 121/2-3 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
36 122+175 122/3-4 - - 480,000 - 50,000 250,000 - - - 4,500,000 - - - 5,280,000 
37 125+262 125/5-6 - - 560,000 - 50,000 250,000 - - - - - - - 860,000 
38 127+903 127/15-16 - - 560,000 - 100,000 250,000 - - - - - - - 910,000 
39 132+433 132/8-9 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
40 133+234 133/4-5 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
41 133+739 133/12-13 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
42 137+857 137/14-15 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
43 140+848 140/13-14 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
44 142+592 142/10-11 - - 560,000 - 100,000 200,000 - - - 4,500,000 - - - 5,360,000 
45 144+655 144/12-13 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
46 148+530 148/8-9 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
47 150+673 150/11-12 - - 560,000 - 100,000 - - - - 4,500,000 - - - 5,160,000 
48 151+512 151/9-10 30,000 8,200 480,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 990,000 
49 154+577 154/10-11 30,000 8,200 400,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,010,000 
50 156+353 156/6-7 - - - - - - - - - - 73,233,250 - - 73,233,250 
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51 158+604 158/11-12 30,000 8,200 400,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 910,000 
52 160+840 160/15-16 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
53 161+680 161/12-13 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
54 163+434 163/7-8 30,000 8,200 400,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,010,000 
55 169+989 169/16-170/1 - - 480,000 - 50,000 200,000 - - - - - - - 730,000 
56 174+157 174/3-4 - - 480,000 - 50,000 200,000 - - - - - - - 730,000 
57 175+229 175/4-5 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
58 176+633 176/11-12 - - 480,000 - 100,000 200,000 - - - - - - - 780,000 
59  178/5-6 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
60 179+872 179/14-15 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
61 180+899 180/15-16 - - 480,000 - 100,000 - - - - - - - - 580,000 
62 182+564 182/10-11 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
63 183+820 183/14-15 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
64 185+620 185/11-12 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
65 186+804 186/13-14 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
66 187+508 187/9-10 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
67 188+156 188/2-3 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
68 188+974 188/16 - 189/1 - - 960,000 - 100,000 - - - - - - - - 1,060,000 
69 190+605 190/10-11 - - 480,000 - 50,000 250,000 - - - - - - - 780,000 
70 191+749 191/12-13 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
71 194+016 194/1-2 - - 640,000 - 100,000 - - - - - - - - 740,000 
72 198+348 198/6-7 30,000 8,200 480,000 - 41,800 - 330,000 - - - - - - 890,000 
73 201+423 201/7-8 30,000 8,200 960,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,570,000 
74 203+540 203/10-11 30,000 8,200 160,000 - 51,800 - 330,000 - - - - - - 580,000 
75 206+980 206/16-207/1 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
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76 209+207 209/4-5 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
77 212+184 212/3-4 - - 480,000 - 50,000 200,000 - - - - - - - 730,000 
78 214+166 214/3-4 30,000 8,200 400,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,010,000 
79 217+822 217/14-15 30,000 8,200 480,000 - 41,800 - 330,000 - - - - - - 890,000 
80 221+989 221/16-222/1 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
81 223+299 223/1-2 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
82 224+262 224/5-6 - - 640,000 - 100,000 - - - - - - - - 740,000 
83 225+181 225/3-4 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
84 225+820 225/13-14 30,000 8,200 560,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,170,000 
85 229+224 229/4-5 30,000 8,200 560,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,170,000 
86 231+041 231/1-2 30,000 8,200 400,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,010,000 
87 234+907 234/15-16 - - 560,000 - 50,000 - - - - 4,500,000 - - - 5,110,000 
88 235+605 235/1011 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
89 236+320 236/6-7 30,000 8,200 640,000 - 41,800 - 330,000 - - - - - - 1,050,000 
90 238+405 238/7-8 30,000 8,200 400,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,010,000 
91 240+821 240/14-15 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
92 245+159 245/4-5 - - - - - - - - - - - 153,000,000 - 153,000,000 
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1 93+629 93/11-12 - - - - 150,000 200,000 - - - - - - - 350,000 
2 93+712 93/12-13 - - 160,000 - 100,000 200,000 - - - - - - - 460,000 
3 98+611 98/10-11 - - 640,000 - 150,000 - - - - - - - - 790,000 
4 107+097 107/2-3 - - 640,000 - 150,000 - - - - - - - - 790,000 
5 112+914 112/15-16 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
6 113+896 113/16-17 - - - - 150,000 - - - - - - - - 150,000 
7 118+072 118/1-2 - - 640,000 - 150,000 200,000 - - - - - - - 990,000 
8 120+286 120/5-6 - - - - - - - - - - - 153,000,000 - 153,000,000 
9 124+056 124/1-2 - - - - 150,000 - - - - - - - - 150,000 
10 126+405 126/7-8 - - - - - - - - - - - 153,000,000 - 153,000,000 
11 134+680 134/11-12 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
12 143+503 143/11-12 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
13 150+950 150-16/151-1 - - - - - - - - - - - 153,000,000 - 153,000,000 
14 152+561 152/10-11 - - 640,000 - 150,000 - - - - - - - - 790,000 
15 160+989 160-16/161-1 30,000 8,200 480,000 - 91,800 - 330,000 120,000 - - - - - 1,060,000 
16 165+399 165/7-8 30,000 8,200 480,000 - 91,800 - 330,000 120,000 - - - - - 1,060,000 
17 167+449 167/7-8 30,000 8,200 480,000 - 91,800 100,000 330,000 120,000 - - - - - 1,160,000 
18 169+549 169/9-10 30,000 8,200 480,000 - 51,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,100,000 
19 176+112 176/2-3 30,000 8,200 480,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 990,000 
20 177+330 177/6-7 - - 560,000 - 150,000 - - - - - - - - 710,000 
21 179+280 179/5-6 - - 640,000 - 150,000 - - - - - - - - 790,000 
22 180+139 180/3-4 30,000 - - - 10,000 - - - - - - - - 40,000 
23 181+040 181/1-2 - - 640,000 - 150,000 - - 270,000 - - - - - 1,060,000 
24 182+760 182/13-14 30,000 8,200 560,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 1,070,000 
25 183+720 183/12-13 - - 640,000 - 100,000 - - 270,000 - - - - - 1,010,000 
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26 186+084 186/2-3 30,000 8,200 480,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 990,000 
27 187+092 187/2-3 30,000 8,200 480,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 990,000 
28 194+027 194/1-2 30,000 8,200 480,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 990,000 
29 195+875 195/15-16 30,000 8,200 480,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 990,000 
30 206+133 206/3-4 - - 480,000 - 100,000 250,000 - - - 4,500,000 - - - 5,330,000 
31 206+196 206/31-32 - - - - - - - - - - 154,513,250 - - 154,513,250 
32 - 207/10-11 30,000 8,200 - - 11,800 - 330,000 - - - - - - 380,000 
33 - 208/6-7 30,000 8,200 - - 11,800 - - - - - - - - 50,000 
34 209+112 209/2-3 30,000 8,200 480,000 - 41,800 250,000 330,000 - - - - - - 1,140,000 
35 209+579 209/10-11 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
36 211+009 211/1-2 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
37  211/10-11 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
38 212+721 211/13-14 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
39 213+602 213/10-11 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
40 214+051 214/1-2 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
41 215+124 215/3-4 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
42 215+883 215/15-16 30,000 8,200 400,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 910,000 
43 218+556 218/9-10 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
44 219+921 219/15-16 - - 560,000 - 50,000 200,000 - - - 4,500,000 - - - 5,310,000 
45 220+505 220/9-10 30,000 8,200 560,000 - 41,800 200,000 330,000 120,000 - - - - - 1,290,000 
46 221+674 221/11-12 30,000 8,200 400,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 910,000 
47 223+457 223/8-9 30,000 8,200 560,000 - 41,800 100,000 330,000 120,000 - - - - - 1,190,000 
48 224+033 224/1-2 - - 640,000 - 150,000 - - - - - - - - 790,000 
49 224+748 224/12-13 - - 480,000 - 100,000 - - 120,000 - 4,500,000 - - - 5,200,000 
50 226+411 226/7-8 30,000 8,200 400,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 910,000 
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51 227+276 227/5-6 30,000 8,200 400,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 910,000 
52 229+569 229/10-11 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
53 230+150 230/3-4 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
54 231+073 321/2-3 - - 640,000 - 100,000 - - - - - - - - 740,000 
55 235+977 235/16-236/1 - - 640,000 - 100,000 - - - - 4,500,000 - - - 5,240,000 
56 237+513 237/9-10 30,000 8,200 640,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,250,000 
57 239+083 239/2-3 - - 640,000 - 150,000 100,000 - - - - - - - 890,000 
58 240+739 240/12-13 - - 640,000 - 150,000 - - - - - - - - 790,000 
59 241+586 241/11-12 - - 560,000 - 150,000 - - - - - - - - 710,000 
60 242+615 142/11-12 30,000 8,200 400,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 910,000 
61 243+114 243/2-3 - - 640,000 - 150,000 - - - - - - - - 790,000 
62 244+198 244/4-5 30,000 8,200 400,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 910,000 
63 248+704 248/12-13 - - 560,000 - 100,000 200,000 - - - - - - - 860,000 
64 248+962 248/17-18 - - 560,000 - 100,000 200,000 - - - - - - - 860,000 
65 249+209 249/4-5 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
66 253+044 253/1-2 - - 560,000 - 100,000 - - - - 4,500,000 - - - 5,160,000 
67 253+804 253/13-14 - - 640,000 - 100,000 - - - - 4,500,000 - - - 5,240,000 
68 255+164 255/3-4 - - 560,000 - 100,000 200,000 - - - 4,500,000 - - - 5,360,000 
69 256+228 256/5-6 - - 560,000 - 100,000 200,000 - - - 4,500,000 - - - 5,360,000 
70 257+776 257/13-14 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
71 259+430 259/7-8 - - 560,000 - 100,000 200,000 - - - - - - - 860,000 
72 259+726 259/12-13 30,000 8,200 560,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,170,000 
73 261+158 261/3-4 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
74 261+637 261/11-12 - - 480,000 - 100,000 - - - - - - - - 580,000 
75 262+319 262/6-7 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
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1 2+645 2/14-15 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
2 3+672 3/13-14 100,000 - - - 200,000 - - - - - - - - 300,000 
3 4+598 4/12-13 100,000 - - - 200,000 - - - - - - - - 300,000 
4 4+900 4/18-19 - - - - 200,000 - - - - - - - 1,675,000 1,875,000 
5 5+329 5/7-8 30,000 - 640,000 - 100,000 - - - - - - - 1,675,000 2,445,000 
6 6+982 6/16-7/1 100,000 - - - 200,000 - - - - - - - - 300,000 
7 7+570 7/9-10 100,000 - - - 200,000 - - - - - - - - 300,000 
8 8+620 8/10-11 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
9 9+331 9/6-7 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
10 10+666 10/11-12 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
11 11+148 11/3-4 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
12 13+110 13/12-13 30,000 - - - 200,000 - - - - - - - - 230,000 
13 15+525 15/9-10 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
14 16+752 16/13-14 - - - - 250,000 - - - - - - - - 250,000 
15  21/12-13 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
16 26+931 26/15-17 30,000 - - - 200,000 - - 100,000 - - - - - 330,000 
17 30+338 30/6-7 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
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1 +300  - - 480,000 - 50,000 - - - - - - - - 530,000 
2 1+587 1/11-12 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
3 4+449 4/8-9 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
4 7+476 7/7-8 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
5 8+671 8/9-10 30,000 - - - 100,000 - - 120,000 - - - - - 250,000 
6 10+448 10/7-8 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
7 10+907 10/15-16 - - - - 200,000 - - - - - - - - 200,000 
8 17+847 17/14-15 - - - - 100,000 500,000 - 120,000 - - - - - 720,000 
9 19+489 19/8-9 - - - - - - - - - - 85,693,250 - - 85,693,250 
10 19+763 19-13-14 - - - - 100,000 500,000 - - - - - - - 600,000 
11 21+255 21/4-5 30,000 - - - 200,000 500,000 - 270,000 - - - - - 1,000,000 
12  26/4-5 30,000 - - - 20,000 - - - - - - - - 50,000 
13 32+853 32/14-15 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 120,000 - - - - - 540,000 
14 34+514 34/8-9 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
15 36+874 36/14-15 - - - - 50,000 500,000 - - - - - - - 550,000 
16 39+087 39/2-3 - - - - - - - - - - 154,513,250 - - 154,513,250 
17 43+536 43/10-11 30,000 - - - 100,000 - - - - - 154,513,250 - - 154,643,250 
18 45+842 45/14-15 - - - - 150,000 - - - - - - - - 150,000 
19 46+611 46/10-11 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
20 47+591 47/10-11 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
21 47+889 47/15-16 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
22 48+551 48/9-10 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
23 49+590 49/10-11 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
24 53+550 53/10-11 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
25 54+116 54/2-3 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
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26 55+510 55/9-10 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
27 56+280 56/5-6 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
28 58+169 58/3-4 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
29 58+627 58/11-12 - - 240,000 - 100,000 - - - - - - - - 340,000 
30 61+324 61/6-7 - - 480,000 - 100,000 - - - - - - - - 580,000 
31 62+559 62/9-10 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
32 63+843 63/14-15 - - 480,000 - 150,000 150,000 - - - - - - - 780,000 
33 67+991 67/18-1 - - 640,000 - 200,000 - - - - - - - - 840,000 
34 68+878 68/15-16 - - 640,000 - 200,000 - - - - - - - - 840,000 
35 72+018 72/1-2 - - 480,000 - 50,000 - - 120,000 - 4,500,000 - - - 5,150,000 
36 73+246 73/3-4 30,000 8,200 480,000 - 41,800 150,000 - - - - - - - 710,000 
37 74+716 74/12-13 30,000 8,200 480,000 - 91,800 250,000 330,000 120,000 - - - - - 1,310,000 
38  77/14-15 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
39 79+191 79/4-5 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
40 80+719 80/12-13 - - 640,000 - - - - - - - - - - 640,000 
41 81+400 81/7-8 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
42 82+172 82/3-4 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
43 83+515 83/9-10 - - 560,000 - 100,000 250,000 - - - - - - - 910,000 
44  84/11-12 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
45 85+832 85/14-15 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 120,000 - - - - - 540,000 
46 87+300 87/5-6 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
47 88+814 88/14-15 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
48 90+521 90/9-10 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
49 92+294 92/5-6 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
50 93+546 93/12-13 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 120,000 - - - - - 1,210,000 
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51 94+268 94/5-6 - - 560,000 - 150,000 - - - - - - - - 710,000 
52 96+593 96/10-11 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
53 98+006 98/1-2 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
54  100/6-7 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
55 102+175 102/3-4 - - 560,000 - 150,000 - - - - - - - - 710,000 
56 104+920 104/15-16 30,000 8,200 480,000 - 11,800 150,000 330,000 - - - - - - 1,010,000 
57 105+405 105/7-8 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
58 107+100 107/2-3 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - 1,675,000 2,335,000 
59 107+995  107/16-108/1 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
60 111+151 111/3-4 30,000 8,200 560,000 - 91,800 - 330,000 120,000 - - - - - 1,140,000 
61 113+114 113/2-3 30,000 8,200 400,000 - 11,800 150,000 100,000 - - - - - - 700,000 
62 114+331 114/6-7 30,000 8,200 480,000 - 71,800 250,000 330,000 - - - - - - 1,170,000 
63 115+539 115/9-10 30,000 8,200 - - 11,800 - 330,000 - - - - - - 380,000 
64 116+293 116/5-6 30,000 8,200 - - 11,800 - 330,000 - - - - - - 380,000 
65 117+140 117/3-4 30,000 8,200 - - 11,800 - 330,000 - - - - - - 380,000 
66 117+782 117/13-14 - - 560,000 - 100,000 - - - - 4,500,000 - - - 5,160,000 
67 120+549 120/10-11 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
68 121+661 121/11-12 30,000 8,200 480,000 - 41,800 250,000 330,000 - - - - - - 1,140,000 
69 124+069 124/2-3 30,000 8,200 480,000 - 41,800 250,000 330,000 - - - - - - 1,140,000 
70 138+951 138/16-139/1 - - 560,000 - 100,000 250,000 - - - 4,500,000 - - - 5,410,000 
71 143+257 143/4-5 30,000 8,200 - - 51,800 - 100,000 - - - - - - 190,000 
72 145+296 145/5-6 - - 560,000 4,500,000 100,000 - - 120,000 - - - - - 5,280,000 
73 146+431 146/7-8 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
74 149+634 149/11-12 - - 480,000 - 100,000 - - - - - - - - 580,000 
75 150+861 150/14-15 - - 640,000 - 100,000 - - - - - - - - 740,000 
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76 151+531 151/8-9 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
77 151+594 151/8-9 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
78 151+653 151/10-11 30,000 8,200 - - 41,800 250,000 - - 5,000,000 - - - - 5,330,000 
79 152+495 152/8-9 - - 640,000 - 100,000 - - - - - - - - 740,000 
80* 153+267 153/5-6   - -  -  - 5,000,000 - - - - 190,000 
81 154+945 154-16/155-1 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
82  155/13-14 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
83 157+957 157-16/158-1 - - 480,000 - 100,000 - - - - - - - - 580,000 
84 158+278 158/5-6 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
85 158+877 158/14-15 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
86 162+838 162/14-15 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
87 163+074 163/2-3 - - 480,000 - 100,000 - - - - - - - - 580,000 
88 164+400 164/7-8 30,000 8,200 960,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,570,000 
89 166+054 166/1-2 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
90 166+506 166/9-10 - - 480,000 - 100,000 - - - - - - - - 580,000 
91 167+497 167/8-9 30,000 8,200 480,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 990,000 
92 168+601 168/10-11 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
93 170+272 170/5-6 - - - - - - - - - - 73,233,250 - - 73,233,250 
94 172+377 172/7-8 30,000 8,200 - - 51,800 - 330,000 - - - - - - 420,000 
95 172+770 172/13-14 30,000 8,200 560,000 - 41,800 100,000 330,000 - - - - - - 1,070,000 
96 176+393 176/7-8 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
97 178+828 178/4-15 30,000 8,200 560,000 - 191,800 - 330,000 120,000 - - - - - 1,240,000 
98 183+837 183/14-15 30,000 8,200 480,000 - 41,800 150,000 330,000 - - - - - - 1,040,000 
99 184+552 184/9-10 - - - - 50,000 - - - - - - - - 50,000 
100 187+440 187/7-8 - - 960,000 - 200,000 - - - - - - - - 1,160,000 
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101 190+088 190/2-3 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
102 191+547 191/9-10 30,000 8,200 - - 41,800 - - - - - - - - 80,000 
103 192+520 192/10-11 30,000 8,200 560,000 - 91,800 - 330,000 120,000 - - - - - 1,140,000 
104 196+036 196/1-2 - - - - - - - - - - 73,233,250 - - 73,233,250 
105 201+299 201/4-5 - - - - - - - - - - 73,233,250 - - 73,233,250 
106 203+874 203/14-15 - - 960,000 - 50,000 - - - - - - - - 1,010,000 
107 226+861 226/15-16 - - - - - - - - - - 73,233,250 - - 73,233,250 
108 234+555 234/9-10 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
109 235+693 235/11-12 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
110 236+539 236/10-11 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
111 237+880 237/15-16 - - - - 10,000 - - - - - - - - 10,000 
112 239+600 239/10-11 30,000 8,200 - - 41,800 200,000 100,000 - - - - - - 380,000 
113 241+771 241/13-14 - - - - - - - - - 4,500,000 81,685,000 - - 86,185,000 
114 243+401 243/8-9 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
115 246+708 246/13-14 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
116 251+028 251/1-2 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 100,000 - - - - - - 860,000 
117 253+953 253-16/254-1 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 100,000 - - - - - - 860,000 
118 254+619 254/10-11 - - - - 100,000 - - - - - - - - 100,000 
119 256+303 256/5-6 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
120 259+133 259/3-4 - - 640,000 - 100,000 250,000 - - - - - - - 990,000 
121 260+735 260/12-13 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
122 262+126 262/3-4 30,000 8,200 480,000 - 41,800 250,000 330,000 - - - - - - 1,140,000 
123 265+060 265/1-2 - - 160,000 - 100,000 - - - - - - - - 260,000 
124 268+223 268/4-5 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
125 270+162 270/3-4 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
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126 271+530 271/10-11 - - - - - - - - - - 73,233,250 - - 73,233,250 
127 273+090 273/2-3 30,000 8,200 480,000 - 41,800 250,000 330,000 - - - - - - 1,140,000 
128 274+562 274/10-11 30,000 8,200 480,000 - 41,800 250,000 330,000 - - - - - - 1,140,000 
129 276+188 276/4-5 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
130 282+750 282/12-13 30,000 8,200 480,000 - 41,800 250,000 - - - - - - - 810,000 
131 285+523 285/9-10 30,000 8,200 480,000 - 41,800 250,000 100,000 - - - - - - 910,000 
132  286/3-4 30,000 8,200 - - 11,800 - 330,000 - - - - - - 380,000 
133 288+480 288/8-9 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 330,000 - - - - - - 1,090,000 
134 289+698 289/12-13 30,000 8,200 480,000 - 41,800 200,000 - - - - - - - 760,000 
135 293+040 293/1-2 30,000 8,200 480,000 - 41,800 250,000 330,000 - - - - - - 1,140,000 
136 293+672 293/11-12 30,000 8,200 480,000 - 41,800 250,000 330,000 - - - - - - 1,140,000 
137 295+946  295/16-295/1 - - 560,000 - 100,000 - - - - - - - - 660,000 
138 298+954 298/15-16 30,000 8,200 - - 11,800 - 100,000 - - - - - - 150,000 
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���/0�� )	 ��1��!���-"�)��� ������� 5.2-7  

)������� )������� 55..22--77::    	�&�����3
�����������&���������+	�'��3,(����	�&�����3
�����������&���������+	�'��3,(������C�D���C�D�  

  
 ��� ��

��	 ��3 
��� �����1
����3��?� 

��� ������"- 
4/0	������
����3�*)�� 

��1 (���) 

;����	/� 
510,000 
(3���) 

2,040,000 
(4���) 

46,930,000 
(92���) 

- 
49,480,000  
(99���) 

;��
 ���	����E�3���	/� 

5,690,000 
(3���) 

7,550,000 
(9���) 

56,340,000 
(75���) 

- 
69,580,000  
(87���) 

;�� ���	��� 
10,381,900 

(7���) 
- 

434,557,500 
(86���) 

- 
444,939,400 

(93���) 

;��5 ) 
32,460,000 
(15���) 

19,310,000 
(14���) 

95,920,000 
(138���) 

- 
147,690,000  
 (164���) 

��-���-���4/0	��������	�4��1� �1 277,500,400 277,500,400 

��1(���) 
49,041,900 
(28 ���) 

28,900,000 
(27 ���) 

633,747,500 
(392 ���) 

277,500,400 989,189,400 
(446 ���) 

 

�4/��5�)"�);�4��1 ���-���
����"�)�����1�(	��	/'�������)�	���1-���;�3������ ������!"#
*���	9�3��	 9��L 5	4/0	���
��
� "�)��9 '������"�3�*)1�*C�*������!"# ( �� �0����/�����0	
�� '	1� �) ���'������-���-���*�� ��1������� �����1�������<	�� '�3���-��� ������� 
5.2-8 

  
  
  



����� ����� 55  ��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#  55--9933  

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  '���'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

  
)������� )������� 55..22--88::  	�&�����3
�����������&�%&()�(����6�7��$A?����BC�D�	�&�����3
�����������&�%&()�(����6�7��$A?����BC�D�  
  ((��9����9��::  ������))  
  

 #�4+��A' 
#�4

)3���''� 
+����+��A' 

#�4
)3���''� 

#�4�)� 
+	����� 
�2��9'� 

��
 

'��������9��9�	��	
�������� �� �0����/���
��0	���(9�	��1������  

(�#�.) 

22,500,000 
(5���) 

40,500,000 
(9���) 

- 
27,000,000 

(6���) 
- 

90,000,000 
(20���) 

'������-���-���
���/�����0	���  
*2 �-.	 *1  
(�#�.) 

8,375,000 
(5���) 

- 
5,025,000 
(3���) 

5,025,000 
(3���) 

11,725,000 
(7���) 

30,150,000 
(18���) 

'�������(	�19��
����9���)����4�	
*)�1����!"#  

(�<.) 

73,233,250 
(1���) 

154,513,250 
(1���) 

- 
924,409,550 

(10���) 
- 

1,152,156,050 
(12���) 

'��������4�	*)�1 
����!"#  
(��.) 

459,000,000 
(3���) 

459,000,000 
(3���) 

- - - 
918,000,000 

(6���) 

'�������!"#����?9
(�#�.) 

- - - - 
100,283,680 

(7���) 
100,283,680 

 (7���) 

��1 
563,108,250 
 (14���) 

654,013,250 
(13���) 

3,350,000 
 (2���) 

956,434,550 
(19���) 

112,008,680 
(14���) 

2,290,589,730 
(63���) 

 

 �1/��	����-��1�����'������>�����	�'�3���-���
� 989 �)�	��� ���'������>�����	�'�3
�	9�3��	 9��L 2,290 �)�	��� ��1��	4��9���1���-��1���-.	���	 3,280 �)�	��� 5	�����)"*
-=D����������� ������!"#��1������5	4/0	���
��
� 



����� ����� 55  ��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#  55--9944  

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  '���'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

  

55..33  ����5+4��3�
����������'&����
4��4&
��5+��%&()�(����6�7 ����5+4��3�
����������'&����
4��4&
��5+��%&()�(����6�7   

�	/0���*����3��	5	���*)�	�0��9�����-.	 2 �9�	5�D9 L �/� ���������1��-������������� �� 
����!"#���5<)��	5	-=�����	5	����!"#��9�-����
"�3 ����������������"�)������4�R	� 
5	 9��-����
���1�
��3;�45	���<9�3��'����5	����������� ��� � ���-8����	���� ��� �������
��� ������!"#1�(?)����3�*)�� 4 ���91 "�)��9 ��)��	)����ST�3������	�! 4	����	*���!"# (?)5<)!		 ���
��)��	)�������������
�ST�3������� ���DD�� 

��)��	)����ST�3������	�! 1��	)�������������/�����0	!		 5	��������4/��-���3���9�5<)�9�3 ����-.	 )��
�����	�	4	����	���/�����0	 '�3��������1-U�-�-U����/�����0	!		��3�"������!�	� 5	����	�0��1�
��� �� �0���)��'����
	�����-U� �4/��5�)�	95��9�"191��!3	 ��3?95	4/0	�����	 ��3 (�4��3"�)�C�/�
��1��!5<)�-.	����6�	�4/�� ���������� ������������ ��� � 

5	���������-���������� ������!"#"19"�)��14�	V������DD������ �<9	 ��DD���*)��* 5	 ��/�
��DD����� ��DD�����4	����	*���!"# )�������  �/� ��DD��"#��������� 5 ��� ���
��DD��V����4	����	���/�����0	 M�����3����1����C	��DD����0����	)�3��9���3����� ���	�0	 
'�3����"-�1/�������� �E���E�	*�0	 4	����	*���!"#��"19��1��!�3���!"�)��	 ���"�)�4�3�<���
���1��C�����9�	�0	  

5	-=�����	;������-8����	"195�)�������� ��� ������� ������!"# �9�	5�D9���3?9���(?)5<)!		 M��� )��
�(<�D���-8�3������ /�	�����DD��"#������������3<	�� ����V���3��3�����3�*����-����
� 9��<	��5	*)� 5.3.1 
 

55..33..11  ��3+#��'�'&����
4��4&
�����5+��%&()�(��3+#��'�'&����
4��4&
�����5+��%&()�(����6�7����6�7  

��-�������5<)�����1�������������� ������!"#��1��!��9�"�)�-.	 3 -���;� ���	�0 

1) �������	
��  ��9�����-.	 2 -���;� �/� ���1�4	����	�����1 (Manual Control) ��� 
����� '	1� � (Automatic Control)  

2) 

���������  (Flashing-Light Signal) ������3���<�<��� ��/� ��i�� -������)�3 "#��4��� 
��/� "#��	���/�����0	 "#� /�	;�3�����/�� (Revolving Light) ��DD��������
���*���!"# 
��DD��� /�	������!"#���/�����0	*��*)�� ��� ��i����/���<�<��� 

3) ����������������  -������)�3 -8�3�����������/����1�3������	4/0	��� ������/����1�3
	�����  �11� �6�	*������!"#��9�-����
"�3 ���5�)-8�3������3?95	-���;� �.  



����� ����� 55  ��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#  55--9955  

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  '���'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

M���-8�3����� "191�����-8����	 (Class C Traffic Sign Only Without Protection) '�3�-.	���
5<)-8�3������ /�	�4�3��39�����3�"191����/�����0	!		 
 

��������1��� ����1������'�35<) ���/�����0	��/�1���DD��"#��� ����-.	��������1 
��� ���	�����*��	�!"# (Active Control Devices) *��������/����1�3������-.	��������1
���"19 ���	�����*��	�!"#�����9	(9�	��� ����1������ (Passive Control Devices)  

 +4�A�'���?�6�� 

���/�����0	!		 �����	5	���
��*���������*������������4/��5<)�������-8����	"195�)1������D����/�
���	���*)�1��� ��5	*�����1��!"#��9	�*)������ ��	�0	 ���/�����0	!		'�3����"-��1����������*��
���)�	��� M����������� �� �0�4�)�1�����DD��"#��������<�<�����1� �4/��� /�	(?)*��*���9���	)�
!�����/�����0	��������������	 ����!"#��9�-����
"�3"�)��9�-���;�*�����/�����0	!		���	�0 

1. +4�A�'���?�E�5(
�$������4��4&
 ( ��3+#� �. )  

���/�����0	-���;� �. ���-.	���/�����0	���1�4	����	��3�����1 '�3���3�����-.	���/�����0	
<	����	 ���<	���(��*C	 

+4�A�'���?�E�5(4�� (�.0, �1, �2, �3)   �11� �6�	*������!"#��9�-����
"�3  
���/�����0	<	����	�������� �� �0������3� 4 �1 � �9�������	��� ���/�����0	<	��	�0��1��!��9�
���"�) 4 -���;� �/� ���/�����0	!		<	����	�����	�)�3"##8������1��������	��3�"��
4�)�1����'����
	� ����-U� ���/�����0	!		<	����	�����	�)�3"##8� ���/�����0	!		<	����	
�����	�)�31/��1�	 ������/�����0	!		<	��3� �������	�)�31/��1�	 �������5	�?-��� 5.3-1 !�� 
�?-��� 5.3-4  

 
������ ������ 55..33--11::  +4�A�'���?�6��E�5(4���2����(����77G�4��4&
����2�����3�3��-+4�A�'���?�6��E�5(4���2����(����77G�4��4&
����2�����3�3��-  ((��..00))  

$��'
�3��,����B�
��%��H($��'
�3��,����B�
��%��H(  ((CCCCTTVV))  

CCTV 



����� ����� 55  ��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#  55--9966  

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  '���'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

  

  
������ ������ 55..33--22::  +4�A�'���?�6��+4�A�'���?�6��E�5(4���2����(����77G�E�5(4���2����(����77G�  ((��..11))  

  

 
������������  55..33--33::  +4�A�'���?�6��E�5(4���2����(���
A'�
&�+4�A�'���?�6��E�5(4���2����(���
A'�
&�  ((��..22))  

  

 

������ ������ 55..33--44::  +4�A�'���?�6��E�5(��)���2����(���
A'+4�A�'���?�6��E�5(��)���2����(���
A'�
&��
&�  ((��..33))  



����� ����� 55  ��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#  55--9977  

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  '���'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

 

+4�A�'���?�E�5(�L�+�M� (�.4)  ����!"#��9�-����
"�3 �	�	��5�)������ �� �0��(��*C	���
��� ��-���;����/�����0	���<	�� '�31� �6�	*������!"#��9�-����
"�3 �(��*C	1���0��1�  
4 -���;� �/� �(��*C	 5 �1 � 6 �1 � 7 �1 � ��� 8 �1 � '�3�(��*C	�� �� �0��9�������	���
�-.	��3� 1.65 �1 � 5	 ����	9����3�	4��	������/��	���(9�	��� ����0������
��� �?-��� 5.3-5 
���� ���39��*�����/�����0	!		<	���(��*C	 (�.4) 

 

 
������ ������ 55..33--55::  +4�A�'���?�6��E�5(�L�+�M�+4�A�'���?�6��E�5(�L�+�M�  ((��..44))  

 

2. +4�A�'���?�E�5(�
9
�$������4��4&
 ( ��3+#� �. )  

���/�����0	-���;� *. ���-.	���/�����0	���"191�4	����	�����1 '�3���3�����-.	���/�����0	<	��
��	�� '	1� � ���<	��"#����� '	1� �  

+4�A�'���?�E�5(4��'�),�
�)5 (�.1)   �11� �6�	*������!"#��9�-����
"�3 ���/�����0	
<	����	�������� �� �0������3� 4 �1 � �9�������	��� ���/�����0	<	��	�0����0	�4�3������!		 
4�)�1"#��DD��� /�	5	����������/�����0	*��*)�� '�3���/�����0	�������	�1/��*��	�!"#����(9�	
����������	�"�) �9�	�*)��?9��� ������!"# �������5	�?-��� 5.3-6 

 
������ ������ 55..33--66::  +4�A�'���?�E�5(4��'�),�
�)5+4�A�'���?�E�5(4��'�),�
�)5  ((��..11))  



����� ����� 55  ��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#  55--9988  

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  '���'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

 

+4�A�'���?�E�5(�7���'�),�
�)5(�.2) ���/�����0	<	��	�0��"191���	��0	!		 ��1��4�3�
��DD��� /�	4�)�1���"#����� '	1� � '�3���/�����0	�������	�1/��*��	�!"#����(9�	������
����	�"�) �9�	�*)��?9��� ������!"# �������5	�?-��� 5.3-7 

 

 
������������  55..33--77::  +4�A�'���?�E�5(�7���'�),�
�)5+4�A�'���?�E�5(�7���'�),�
�)5  ((��..22))  

  
 	������7��� (Flashing-Light signal) �-3 ��E+E'�
 ��A' �3X�� 

��DD��"#��� ��1��!��9�����-.	����9�	 �/� �9�	��DD�����5<)� /�	�!"# �����DD�� 
"#� /�	���/�����0	!		*��*)��  

1. 	�����+)A'��6�7 (Danger Train Warning Signals)  

��DD��"#���<	��	�0 -������)�3 "#��4��� ��/�"#��	���/�����0	 (Red Flashing Ramp)  
"#� /�	;�3�����/�� (Revolving Light) ��DD��������
���*���!"# (Direction Indicator) 
�����<�<�����/���i�� (Bell or Buzzer) ��-������0��1�	�0�������� �� �0�4�)�1���-8�3������
���-8�3� /�	�!"# �?-��� 5.3-8 ���� ���39����DD��� /�	�!"# 
 
 
 
 
 
 
 



����� ����� 55  ��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#  55--9999  

  

����������������	
����
����	
����
  
      TTCC  //  AARRRRBB  '���'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

 

 

������ ������ 55..33--88::  )��'�9�����)5()�?�	������7���������������)�(L9��)5()�?�+4�A�'���?�)��'�9�����)5()�?�	������7���������������)�(L9��)5()�?�+4�A�'���?�
��3+#�'�),�
�)5��3+#�'�),�
�)5  

  

2. 	�����+)A'��3����6�7+4�A�'���?�6����(��'� (Crossing Failed Signal)   

��DD��� /�	������!"#���/�����0	!		*��*)���-.	�(9	-8�34/0	��*��1� �����
������ *)����1 
x������!"# ��DD��*��*)���������"#	�0���y 4�)�1'�1"#�����/���3?9�	 �����
� �?-��� 5.3-9 
�������
��*����DD��� /�	������!"#���/�����0	!		*��*)�� '�1"#�����/���	�(9	-8�3��
�����	4�)�1�����DD��"#���<	���/�	 L �1/��1�*��	�!"#�����*)�1�3����������� �� '�3-8�3	�0
1��� !�-�������4/��5<)� /�	(?)*��*��5	����������/�����0	�� '	1� ��������*��*)�� M��������5�)'�1"# 
�����/��	�0"19�����	 ��DD��� /�		�0�������� �� �0������� ����������1�)�3���/�����0	-���;�
�� '	1� � 

 

 

��<�<��� 

-8�3������ 

"#� /�	;�3�����/�� 

"#���4�����/�"#
��	���/�����0	 

-8�3� /�	�!"# 
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+4�A�'��
��%��%�$A?�`�������� 

���/����1�3�����<	�� 9�� L ����3?95	*9�3*����-������������1<	������-.	��������� � /�	 ��/�5�)
*)�1?�*9�������9(?)*��*��'�3"19��14�	V�'�3 ��������-���z*��*��	�!"# � ����5������	��� 
(Passive Devices)  ���39��*����-�������9�	�0 �<9	 -8�3�3�� -8�3������ -8�3� /�	���*)�1�!"# 
��)	�	��3�� ��)	��3�1�1 ���*)����1�������	4/0	��� �-.	 )	 �	���  �1*)�����	�*������!"#
��9�-����
"�3 ����9���)	��� ��(9�		�0	 L 1��9� T.M. 1����9� 10,000 ��)	���	�0	���"�)������
4������5�)1����-���-�����������1-���;�3*����� �� "19�9����-.	����4��1��-���� ���	����/�
-����-���3	5�)�-.	��� ��<	�� 9������� 

�?-��� 5.3-10 �����?-���*��-8�3�����������/����1�3������	4/0	������5<)5	��������1������
��� ������!"# ����?-��� 5.3-11 ���� ���39����� �� �0�<�����/����1�3����������)	<���
���1��C� �4/��� /�	(?)*��*��5�)��1��������1/���*)�5��)��������� ������!"# 
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������ ������ 55..33--1100::    E&(+4�A�'��
��%��%�����E���5+��%&()�(����6�7E&(+4�A�'��
��%��%�����E���5+��%&()�(����6�7  

  

  

������ ������ 55..33--1111::  )��'�9���)��'�9�����)5()�?�E&(+4�A�'��
��%��%��-3+	��E3-'4��
+�M���)5()�?�E&(+4�A�'��
��%��%��-3+	��E3-'4��
+�M�  
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55..33..22  ��3�2��-����3�2��-������2��������2����+�A?'�)��+�A?'�)���-3�-3	�+�)&	�+�)&�����(��'��'�'&����
+4�A�'���?�6�������(��'��'�'&����
+4�A�'���?�6��  

���� ��� ��)�3��� � ��� ����1������ 5	�����������������1(��4���*��������������1
��DD��� /�	 �	/��������DD��� /�	�����	<)����	"- ���5�)(?)5<)!		"19����9��!"#����������1�  
5	���*)�	�0���V���3<	�������������	*����-�������/�����0	!		 ��1!�����
�����*��*)��*��
���/�����0	!		 ������� ����*��*)�����4���C	�9�3���0�  

�-���������G'����4��
L5($-�( (Fail Safe) 

���1�1�3*������9� ���-8����	���1(��4��� (Fail Safe)  �1����*)�5���	����"- �/� ������/�
��-���� �1/��*��*)�� ��"19�9�5�)������	 ��3��9(?)5<)��	  ���39���<9	 ���� Air Brakes *�� ?)�!"# 
��9��)�1�)���!?�3��)�3�����	����
�����)������������� ���5�)"19��1(������)� � 9!)���������
*��*)�� 	��	�/���"19��1��!��)�������	����
"�)1��4� ��9��)�1�)��C�� ���1��)�1�)�������
����3���!"#  

���������-�������5<)�������� ���DD���!"#	�0	 �������	�0"�)*3�3*���* ���"-�-.	 ���
��-����*��*)��  )�������������-.	<	��������5�)����"�)5	��	���9���-����*��*)�� ��/��� )��1�
����  ������ (Monitor) �!�	���������	�3?9 ������� M�����)��	)�������������
��� )��������
 ���M9�1��-����	�0	'�3��C������� 	��	�/�!���1)��-����*��*)���C3��1�1� �6�	���1-���;�3�?� 
 

5	������DD��� /�	*�����/�����0	!		 ��-�������*��*)����������	(��4���"�)5	������� �/�  

1) �������1��!"#������1���)���DD��"19� /�	��/�� /�	<)�"- ���3��9� Activation Failure ��/�  

2) �������"191��!"#1�� 9��DD�������	� /�	 ���3��9� False Activation ��/� False Alarm 

!)���-�������/�����0	!		*��*)�� �������"19 )�����5�)�����/�������� 1  � 93�15�)����������� 2 "�)�)�� 
�4���1����1-���;�31����9� � 9!)������������ 2 *�0	�9�3L �C��1�-=D����/���(?)5<)!		"19�</��!/�
��DD��� /�	 M����C )����)"*�)�3���43�3�1"195�)����������� 2 *�0	�9�3L �)�3���M9�1���������
�����C�  �1-� �!)�"##8�����-.	����	�	�C )���������1(��4���5	������� 1 ���	�0	�4/��"195�)����
������� 1 ��-�������/�����0	!		�������-.	 )��1�"#������ ����������/�����0	����� '	1� ����1���	  
�1/��"##8������	�� ���1���0	!		���'�3��
�3���'	)1!9�� ����������/�����0	����� '	1� � 
���"191���	 ��1�-8�34�)�1����"#���5�D9 ���-8�31�*)����1�9� x���/�����0	!		*��*)�������DD��
"#	�0���y ���9�	�0�-.	���143�3�1��������������	���/�����0	!		5�)�-.	���� Fail Safe 

 ���39����������	��� Fail Safe *����-�����39���	�������-.	4/0	6�	*���������� ���DD���/� 
��������	��� Fail Safe *����-��������"# �	 (Track Circuits) M���1��	)���� �������9�1��!"#
�3?95	������/�"19 ������������	*������"# �	 1���� 9�"-	�0 
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������ ������ 55..33--1212::  �	(�����2������� �	(�����2������� FFaaiill--SSaaffee  �'���%��7)'��'���%��7)'�  
  
  

1) �������"191��)��!"#�3?9�	��� ��-���� Detector (M����C�/� ����3����3�) ��"�)��������"##8� 
M���"�� �1��)	-�� ���5�)�	)� Contact *������3��3?95	�9���DD�����*�3� 

2) �1/���!"#����1��������)�	*�� �)��!"#�����������������"##8�"�� �1��)	��� ���5�)
��-���� Detector "191������"##8����03� �	)� Contact *������3��-���3	1��3?95	�9���DD�� 
����� 

3) ����������1(��4��� �<9	 ���*�� ��3"#-8�	�*)���-���� Detector *�� ��/�����������   
�����5�)��-���� Detector "191������"##8����03� �	)� Contact *������3��-���3	1��3?95	�9�
��DD������� 
 

����C	�9�������� 2) ��� 3) �!�	�*������"# �	��1/�	��	�/�"191������"##8����03����� ����3�  
	��	�/� �������"# �	*��*)�� ��1��!�	���1/�	���1��!�3?95	��� M����C�/�1����1-���;�3 
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 �-������2�����'�+4�A�'���?�6�� 

��������	*�����/�����0	!		������1 )	 �1/���!"#�����������*)��?9��� ��> ��� Approach track circuit 
��1��! �������!"#	�0	"�) �4����9��!"#��1��!�����*)��?9��� ��> "�)��0� 2 *)�� ���	�0	� 9����� �� 
��1� Approach track circuits ��0����*)�� ���'�3����"- � ��� ����1�����"# �	��� ����9�1�3?9���
��� �� ���3��9� Island Circuit M������1��)��!"#��������3?9�	 Island Circuit ��DD��� /�	��
�����	 ���	�0	 Island Circuit �� )��3����9� �)��)�	5	*���!��	�)����3�������� � 9"19���	 25 �1 � 
!)�"19�<9		�0	�)��!��	�)������"19�3?9�	 Island Circuit M��������5�)��DD��� /�	���/�����0	!		 
"19�����	 ��0�L���1� ?)�!"#*���!		�3?9 

���13��*�� Approach track circuit !?�����	�'�3���1��C�*���!"# !)��!"#������C� Approach 
track circuit ��3�� ���/�����0	!		�� )��� /�	�9�	����!"#����1�!����� �� �-.	�����39��	)�3  
20 ��	��� ����C	�9�!)��������	����13�� Approach track circuit 5�)����� �!�������<)������5�)���/���
��0	!		� /�	�-.	����	�	�9�	����!"#����1�!����� �� ���5	���������	��������!���������C������5�)
���/�����0	!		5<)����� /�	���	)�3��9� 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
  

������ ������ 55..33--1133::  �	(�)2����9��'� �	(�)2����9��'� AApppprrooaacchh  TTrraacckk  CCiirrccuuiittss  �-3 �-3 IIssllaanndd  CCiirrccuuiitt  
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Road 

Railway 

Detector DC Power 
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A B C D 
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  ���39����������	*�����/�����0	!		 ��1��!�V���3-���������?-��� 2 "�)��� 9�"-	�0  

1) �1/���!"#����1���3��� A �����3�3� Approach Track Circuit ���/�����0	!		������1�����	 
��DD��� /�	�������9�	����!"#1�!�����(9�	�39��	)�3 20 ��	��� 

2) !)� Island Circuit *��*)����/� �������!"#"�) ���/�����0	!		�������	  

3) �1/�� ?)�!"# ?)����)�3(9�	��� C ���/�����0	!		����3�������	 
 

	�+�)&�����(��'��'�+4�A�'���?�6�� 

���/�����0	!		��9�����-.	 3 <	��"�)��9 <	�����5<)����3� <	�����5<)����3�(�1�������C����	���� ���<	��
���5<)����C����	���� 5	����*�����/�����0	!		<	�����5<)����3� ���� ����*��*)��*������3����4��9�3L �/�
-=D����/��� ��������	�"19�� ��3"#4�	��	 -��������-8�	�*)�����?����	"- ���5�)1������"#�*)�"-
���03�����3����3� 5	*�����1��!"#�3?95	����"# �	 �9�(�5�)"19��1��! �������9�1�*��	�!"�) 
5	��� ��*)�1�������!"#��-�� ��/�S	 ������"#���-8�	��������	�-.	���	�	1�� ���/�"-���03�
����3����3� "19�4�3�4� �9�(�5�) �������9�1��!"#5	����"# �	 ��0�L ���"191��!"# ������-����
*��*)���/�	L "�)��9 �	?�����3 1��	5<)-}	�13��	���)�"-'�	��3 ��9����1�����5	����3����3�-.	
�19���C�!��� �	)� Contact �</��1 ����	�4���#8�(9� ��/�5<)*�������"##8�1�����	"-��/�1��*)�"-
������ 

5	����������E	�	��� 9���� (Insulated Rail Joint) ����9�� Approach track circuit ��� 
Island Circuit �������� �<9	 ��� ����	9� B �����5�)�����"##8�������03� Island Circuit �3?9 "-���03� 
Approach track circuit �)�3 ���5�) Detector *�� Approach track circuit 5��)��� B "19��1��!
 �������!"#"�) ���/�����0	!		������1�����	�1/���!1�!�� Island Circuit M����-.	��3��9�	!����� ��
�4�3�-��1�� 10 �1 � M������<�0	<��1�����	"-  
 

Lock out 

�1/���!"#(9�	��� ��"-��)� ���� Interlocking ��-U���DD��� /�	 5	���� interlocking '�3-� �
��5<) receding relay 2  �� � 9�� �� 5<)�?9��� Approach track circuit 5	� 9��*)�� �1/���!"#��3�3� 
Approach track circuit �)�	�	��� ��DD��� /�	������1�����	 ��)����� Interlocking ���9�3
"#���03�5�) receding ����3� M����� ��"#���03�	�0�C 9��1/���!"#����(9�	 Approach track circuit "-��)� 
"19�9��)�3���� �5��C �1 !)� Receding relay �����)�� ��/�1�"#���03��3?9 ������� �1/���!"#�����*)�
1�5	��
��� ��*)�1 ���/�����0	!		��"19�����	�	��9��!"#��1�!�� Island circuit � 9!)�����!"#
��������*)�1�5	��
������1 ���/�����0	!		�������	 �1-� � �!�	���������	�0���3��9� Lock out 
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+4�A�'���?�6��E�5(����E�'&����
'5+-M4��'�5�	
 

1. ����"# �	������"19 )��5<)E	�	��� 9���� (Insulated Rail Joint) 

����"# �	<	�����-8�	"##8������ ������-.	 )�� �� �0�E	�	��� 9���� (Insulated Rail Joint) 
M����� )�� ��������5�)�4��1;�����	���������
���� 5	�������"19 )����� �������1��!5<)����
"# �	 <	�������������� 5<)��DD��"##8�39�	���1!�� ���3� ���	�����3��������
'��
�4�����/��	��� ����"# �	����3?9 ����	��5<)��DD�����1!�� 9����	 ���1��!"#�3?95	���� 
������ ��3-8�	�*)����*�� ��/�1���������������9�����9�	�0 �C�����5�)"191�"#���03�����3*��
����3� M������ �)	5�)���/�����0	!		����1�����	 

-=D�������D*������"# �	<	�������9�� �/� �1/��"�)�����DD������	 �����<9	 ����!�	�
���3� ��3"##8�����?� 1���	���/�����0	!		�����	"19"�) ��V������)-=D����V��	����C�/�5<)
��DD���4��1*�0	������1!���	��� M������/�������� )��"�)���������1!������� ����1�9�"191��!"#�3?9
5	���� 

2. Motion Detector ��� Motion Sensor 

��-��������C����	����<	��	�0�-.	���	�315<)5	 USA '�35<)</�����3����� � 9����	��)�� 9
���
��(?)(��  �<9	 Movement detector ��/� Motion sensor ������������	*����-����
�����9�� �/��1/��4��9�1��!"#����5	��
����*)��?9��� �� ��DD��� /�	���/�����0	!		������1�����	 
!)��!"#�3���9�	1�!����� �� ��-����	�0�� ������"�) ���!)��3�����	 15-20 ��	��� ��DD��
� /�	�C���3�������	 �1/���!"#����1���/��	�����-����	�0�� ������"�) ��)���DD��� /�	�C��
�����	 9� ��-������1�����5<)��	5	����������!"#�� )���3��5��)L ������ �� !)�"195<)��-����
�����9����DD��� /�	�������	 ������� ��0�L����!"#���	����3?9 

���
�����*��*)����������D*����-����<	��	�0 �/� �1/������!"#!?��������������)�3��3"#
��/���"��C �1������5�)�������������� �����������*�0	 �/� �������1 )	��/���0	���*�� Approach 
track circuit ���-���3	"- M������5�)�����13��*�� Approach circuit ��0	�� ���	�0	 �������5<)
� /�	�9�	�!"#1�!����� ����	)�3��"-�)�3 ��V������)-=D��	�0�������!"#��5<)����"# �	
����?9��� Motion Sensor �4/��-8����	���(��4���*����DD��� /�	 �1/�� Motion Sensor  
1�-=D��  

3. Constant Warning Control System ��/� Grade Crossing Predictor 

��-��������C����	����<�0		�0 �-.	 Motion Sensor ���"�)������4�R	�5�)�)���	)�*�0	���*�0	�	��� 
��9���/���1��! ���������1��C�*���!"# ������	����������!"#������1�!����� �� �4/����"�)
������5�)��DD��� /�	�����	�9�	�!"#1�!��5	���������9���	 "19�9��!"#������<)���/���C� 
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������������	 �/� �1/���!"#��3�3� Approach circuit ��-���	�0�����	�����1��C� ���5<)
���	�� ����	9��	 Approach circuit ������/�����0	!		������1�����	 �1/���!"#1�!�� ����	9�
�����9�� ��DD��� /�	�C������1�����	 ������	�����3���	��� Motion sensor �1/���!"#�3��
��DD��� /�	�C������1�����	 ������1�����	5�19�1/���!"#����1���/��	��� ��-����	�01�-=D��5	���
�����	5	����������!?���������<9	���3���� Motion sensor  
 

55..33..33  ����%��h9'
'&����
+4�A�'���?�6������%��h9'
'&����
+4�A�'���?�6��    

�1/����-�������/�����0	!		<����� ���"191����M9�1�M1'�3��C������5�)(?)5<)!		�*)�5�(������9�"191�
�!"#1� M��������5�)1�'������������ ��� �"�)�9�3*�0	 ���	�0	 ��������������
��*����-���� 
���/�����0	!		� 9��<	����)� 5	���*)�	�0���V���3*)�� � 9��5	�����)�M9�1�1/����-�������/�����0	
!		<����� ���	�0 

1) 5	�������/�����0	!		���1�4	����	�����1<����� 4	����	���/�����0	!		����)�	�3�!�	��4/�� 
��)���)��	)�������������
�1�������M9�1�M1 ���5	����9��������/�����0	!		3��*��*)���3?9
4	����	���/�����0	!		�������	-U�-�-U���������'�35<)�(��*C	 

2)  5	�������/�����0	!		����� '	1� �<����� ������/�����0		�0	�3?95��)����!�	����1���3'��
�4��"-!�� 
���/�����0	���1���-����'��1� � (Telemetry)  �� �0��3?9 �C���9���DD��� /�	1�3���!�	� �������	�0	
	�3�!�	�����)���)��	)�������������
�1�������M9�1�M1 9�"- ���5	����9��������/�����0	!		 
3��<������3?9 	�3�!�	����9�4	����	"-�����	-U�-�-U���������'�35<)�(��*C	 ��0�	�0 ����'��1� �
�-.	��-�������5<) �������!�	�*����-�������/�����0	!		�����3�"�� �������'��1� �
4��9���-����*��*)���C���9���DD��� /�	"-��)�(?)����3�*)�� �4/��5�)�����)"*'�3��C� 

3)  5	�������/�����0	!		����� '	1� �<����� ������/�����0	�3?9"���!�	� "191���3'��
�4��"-!�� 
���/�����0	<	��	�0��"191�����'��1� � (Telemetry) ���	�0	 (?)���4��9����/�����0	!		����� '	1� �
<������	��� �C�/� 4*�. M���4*�. ����)�	�3�!�	� �4/����"�)��)���)��	)�������������
�1�������
M9�1�M1 9�"- ���5	����9��������/�����0	!		3��<������3?9 	�3�!�	����9�4	����	"-�����	
-U�-�-U���������'�35<)�(��*C	  ���/�����0	!		<	��	�01�-=D���9� "19������3������	9	�	���
��)��	)�������������
��������9����/�����0	!		����� '	1� �<����� 

55..33..44  �����������'��'�'&����
'&����
�G'����'&��)5+�)&�G'����'&��)5+�)&��5+��%&()�(����6�7����%%&�����5+��%&()�(����6�7����%%&���   

1)  ��DD��� /�	������!"# ���/�����0	!		*��*)�� (Crossing Failed Signal)  �� �0�5<)��	���
���/�����0	!		����� '	1� ��4/����)�5�)(?)5<)�!������"�)��1�������5	���*)�1��� �� �	/������
���/�����0	!		3��*��*)���3?9 ��DD��� /�	<	��	�01�-=D�����3-����� �<9	  
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-   ����"#*����DD�� Crossing Failed Signal �1/��5<)"-	�	L ����/��1 ��/�1�S�T	���5�)
5	����������	��1��"19��C	�9�����"#��9���3?9 

- �	����"-���*)�5��9���DD��� /�	������!"#���/�����0	!		*��*)�� (Crossing Failed 
Signal) �-.	�4�3�-8�3� /�	5�)������!"# 

2) ���1	9��</��!/� (Reliability) ����� �����<�����*����-�������/�����0	!		 �-.	-=D����������D
��	��������� )��4������ ���1����������	���*)�1?����M9�1������ 	��*)�1?�1������������
���� ����<����� �4/��-���-���5�)��-����5�)1����1	9��</��!/�1��*�0	 ��1��0��������������
������M9�1������5�)1�-�����V�;�4 

3)  �	������/������-���-������/�����0	!		�������� '	1� ��-.	���1�4	����	�����1�4/���4��1
���1-���;�3	�0	 *���3)����	'3��3-���3���9�5<)�9�3 ��� )��������������	����4��1
-�����V�;�45	��������	 ������� ��C	�9�5	-����
���4�R	���)����-����
 �<9	 D��-�T	 "191�
���/�����0	������1�4	����	�����1 ���	�0	 �9�	�����-�-.	�	�	'3��3���������������*)�1?�
����!� ��9�	 �<9	 
-  �������	����	�	���� ��� ��������5	� 9��-B  �1-���;�*����� �� ���	���-����M	 �

���	�	���� ��� � 9����	�	���/�����0	� 9��<	�� � 9���!9��	0���	���)�3-��1������� 
-  ����	�	����<9	���3����*)���� � 9����	� �1���	�	���/�����0	!		�� '	1� ����1����"191�

����'��1� �  
-  ��������������� ������������ ��� ��9�1���/�"19���1����� ��4����!3	 �*��*)��5	�* 4/0	���

��	 ��3  
-  �����1��14�	V�����9������������� ��� �������*��*)��*����-�������/�����0	!		 

4) ��������	*�����/�����0	�� '	1� � *.1 ��� *.2  �11� �6�	*������!"#��9�-����
"�3	�0	 
��-���� ���������1�*��*��	�!"# �� �� �0��3?9�����3��9�������� ������!"#-��1�� 
1,200 �1 � ���	�0	 ���*��	�!"#�������<)���5<)����	�	��9� 1 	��� 	��������������-����
� /�	�!"#1�����1�����	�	!���������*��	�!"#��9	1�!����� �� �����5�)(?)*��*�� )������!��3
�-.	����	�	 ����-.	���� ��	���������5�)�������ST����/�����0	�9�3���0� ���1����1����3� 9����
�������� ��� � 
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55..33..55  	65)5��'
�-	65)5��'
�-'&��)5+�)&�6��)
E�'&����
4��4&
��5+��%&()�(����6�7'&��)5+�)&�6��)
E�'&����
4��4&
��5+��%&()�(����6�7  

���-���
�"�)���������������*)�1?����*��*)��*���������� ���DD�����'���1	��1����������1
���3��3����!3	 �<	���/�����0	��������� ������!"# '�3��������1*)�1?����*��*)��*������
���� ���DD�����'���1	��1 *��ST�3������� ���DD�����'���1	��1 ����!"#��9�
-����
"�3 -B 4.
. 2549 - 2551 

���������������5	��/0�� )		�0	 4��9����/�����0	����!"#���"�)������1���3��3�	/������!?��!3	 �
1�������� �/� ���/�����0	����!"#-���;� �1 ����-.	�)�3�� 46 *�������������-����
 �������-.	
�)�3�� 54 *���������5	4/0	���
��
� �9�	�����������1� �/� ���/�����0	����!"#-���;� �3 ����-.	
�)�3�� 32 *�������������-����
 �������-.	�)�3�� 27 *���������5	4/0	���
��
� �������5	 ����
��� 5.3-1 ����?-��� 5.3-14 
  
)�������)�������  55..33--11::  %2����+4�A�'���?�����(����'&��)5+�)&%���6E�+4�A�'���?�%2����+4�A�'���?�����(����'&��)5+�)&%���6E�+4�A�'���?�  

��3+#�+4�A�'���?� ������3+�B ��$A?����BC�D� 
������3+�B 
(+�-�������i) 

��$A?����BC�D� 
(+�-�������i) 

�0 52 17 17.3 5.7 
�1 334 169 111.3 56.3 
�2 19 4 6.3 1.3 
�3 230 85 76.7 28.3 
�4 1 0 0.3 0 
*1 74 35 24.7 11.7 
*2 5 2 1.7 0.7 
� 4 1 1.3 0.3 

��
 719 313 239.7 104.3 

���1� : ����!"#��9�-����
"�3 4.
.2549 - 4.
.2551 
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������ ������ 55..33--1144::  �	(�%2����'&��)5+�)&�6��)
E�+4�A�'���?�����6�7�	(�%2����'&��)5+�)&�6��)
E�+4�A�'���?�����6�7  $$..BB..22554499  --  $$..BB..22555511  

 
�1/��4�������!� ����� ��� ��!3	 �<	������/�����0	����!"#����-����
����	� �1-���;�3��3�	 
4��9� 3��3�	������5�)�������1���3��3������/�����0	����!"#1���������/� �!������ 6-10 �)�"1949�� 
����!���	 M�������-.	�)�3�� 26.5 '�3���/�����0	����!"#-���;� �3 �-.	���/�����0	����!"#���"�)���
���1���3��31�������� ����-.	�)�3�� 40 *��-���;����/�����0	��0��1� ���5	�9�	*��4/0	���
��
�
���������������4��9� 3��3�	������5�)�������1���3��3������/�����0	����!"#1���������/�  
�!'�3��� 4 �)� *	����C� ����-.	�)�3�� 26 '�3���/�����0	����!"#-���;� �1 �-.	���/�����0	���
�!"#���"�)������1���3��31�������� ����-.	�)�3�� 55 *��-���;����/�����0	��0��1� '�3���-���
�"�)
�����1��3�����3�*�����	�	���/�����0	���"�)������� ��� ����3��3�	-���;� 9��L *������-����

���5	4/0	���
��
� �������5	 ������� 5.3-2 !��  ������� 5.3-3 ����?-��� 5.3-15 !�� �?-��� 5.3-18  

���
	�
	 
(��

�/��
�) 

-���;����/�����0	 
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��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�����
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

  

)������� )������� 55..33--22::    %2����+4�A�'���?�����(����'&��)5+�)&%���6E�+4�A�'���?�%2����+4�A�'���?�����(����'&��)5+�)&%���6E�+4�A�'���?�  ���)�
��3+#���(������)�
��3+#���(���
+�-������+�-�������i �i ((������3+�B������3+�B))  

-�
��;

��
��
/���
��0	
 

���
�3
�	
3	
 � 

��
1�

)��
��
/���
 

�!
'�
3�
��
 4 
�)�
 *	

��
��
C� 

�!
'�
3�
��
 4 
�)�
 *	

��
5�
D
9 

�!
���

 - 
�!
-�
��
���
��
5�
D
9 (6
-1
0 �

)�)
 

�!
��
��
�� 
6-
10
 �
)�-
49�
� 

�!
��
��
��6
-1
0 �

)�-
"1
949�
�, 
�!
��
�	
 

�/�	
L 

"1
9��
��
<	
�� 

��
1 

�0 1.7 0.4 2 2.7 1 2.4 6.7 0 0.7 17.6 

�1 15 2.4 31.7 23.7 7.4 5.7 24.4 0 1.4 111.7 

�2 1 0 2 0.7 0.7 1 1 0 0 6.4 

�3 10.7 0.4 19 10 5.4 5.7 25.4 0 0.4 77 

�4 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0 0.4 

*1 0.4 0 2.4 4.4 0.4 3.4 5.4 0.4 8.4 25.2 

*2 0 0 1 0.4 0 0 0.4 0 0 1.8 

� 0 0 0 0 0.4 0 0.4 0 0.7 1.5 

��1 28.8 3.2 58.1 41.9 15.3 18.2 64.1 0.4 11.6 241.6 

���1� : ����!"#��9�-����
"�3 4.
.2549 - 4.
.2551 
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������ ������ 55..33--1155::  %2����+4�A�'���?�����(����'&��)5+�)&%���6E�+4�A�'���?�%2����+4�A�'���?�����(����'&��)5+�)&%���6E�+4�A�'���?�  ���)�
��3+#���(���+�-�������i ���)�
��3+#���(���+�-�������i ((������3+�B������3+�B))  $$..BB..  22554499  --  $$..BB..  22555511  
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)������� )������� 55..33--33::  %2����+4�A�'���?�����(����'&��)5+�)&%���6E�+4�A�'���?�%2����+4�A�'���?�����(����'&��)5+�)&%���6E�+4�A�'���?�  ���)�
��3+#���(���+�-�������i ���)�
��3+#���(���+�-�������i ((��$A?����BC�D���$A?����BC�D�))  

-���;�
���/�����0	 

����3�	3	 � 
��1�)�
���/��� 

�!'�3��� 4 �)� 
*	����C� 

�!'�3��� 4 �)� 
*	��5�D9 

�!��� - �!-��������5�D9 
(6-10 �)�) 

�!������6-10 
�)�-49�� 

�!������6-10 �)�-
"1949��, �!���	 

"19����<	�� ��1 

�0 0.4 0 0.7 1.4 0.4 0.7 2 0.4 6 

�1 7.4 2 18 10.4 5 2 11.7 0 56.5 

�2 0.4 0 0.7 0 0 0.4 0 0 1.5 

�3 4 0 6.4 3 1 4 10 0 28.4 

*1 0 0 1 2.7 0 2 2.7 3.4 11.8 

*2 0 0 0.4 0.4 0 0 0 0 0.8 

� 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0.4 

��1 12.2 2 27.2 17.9 6.4 9.1 26.8 3.8 105.4 

���1� : ����!"#��9�-����
"�3 4.
.2549 - 4.
.2551 
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�1/��4�������!� ����� ��� ��!3	 �<	������/�����0	����!"#����-����
����	� �1�	9�3��	 
��)�*��!		 4��9� �	9�3��	��)�*��!		���"�)������1���3��3*�����/�����0	����!"#1���������/� 
��1������� M�������-.	�)�3�� 43 '�3���/�����0	����!"#-���;� �3 �-.	���/�����0	����!"#���"�)���
���1���3��31�������� ����-.	�)�3�� 43 *��-���;����/�����0	��0��1� �	9�3��	�����������1��/� 
������41��	�� ����-.	�)�3�� 18 '�3���/�����0	����!"#-���;� �1 �-.	���/�����0	����!"#���"�)���
���1���3��31�������� ����-.	�)�3�� 98 *��-���;����/�����0	��0��1� 

5	�9�	*��4/0	���
��
����������������4��9� �	9�3��	��)�*��!		���"�)������1���3��3*�� 
���/�����0	����!"#1���������/� ��1������� ����-.	�)�3�� 38 '�3���/�����0	����!"#-���;� �3 
�-.	���/�����0	����!"#���"�)������1���3��31�������� ����-.	�)�3�� 43 *��-���;����/�����0	��0��1� 
�	9�3��	�����������1��/� ������41��	�� ����-.	�)�3�� 27 '�3���/�����0	����!"#-���;� �1 
�-.	���/�����0	����!"#���"�)������1���3��31�������� ����-.	�)�3�� 99 *��-���;����/�����0	��0��1� 
'�3���-���
�"�)�����1��3�����3�*�����	�	���/�����0	���"�)������1���3��3 ����	� �1�	9�3��	
��)�*��!		*������-����
���5	4/0	���
��
� �������5	 ������� 5.3-4 !��  ������� 5.3-5 ��� 
�?-��� 5.3-19 !�� �?-��� 5.3-20   
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��9�����)�
��9�����+%���'�6�����+%���'�6��
+�-�������i +�-�������i ((������3+�B������3+�B))  
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"1
9��
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��
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�0 0 7.4 1 0 0 0 0 0 0 4.7 2.4 0 2 0 0 0 17.5 
�1 0 41.4 3.4 41.7 0.4 1 0 0 16.4 0.4 1.7 0 4 0.4 0 1 111.8 

�2 0 3.7 0.4 0.4 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6.5 
�3 1.4 44.4 1.7 2.4 0 0 0 0.4 22 0 4 0 0.7 0 0 0 77 

�4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0.
4 

0 0 0 0 0.4 

*1 0.4 6 11 0 0 0 0.4 1.7 1 0 1 0 3 0 
0.
4 

0 24.9 

*2 0 0.7 0.4 0 0 0 0 0 0.4 0.4 0 0 0 0 0 0 1.9 
� 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0 0 1.4 

��1 1.8 103.6 18.9 44.5 0.4 1 0.4 2.1 40.8 5.5 10.1 0.4 10.1 0.4 0.4 1 241.4 

���1� : ����!"#��9�-����
"�3 4.
.2549 - 4.
.2551 
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��9�����+%���'�6���-3���)�
��3+#�+4�A�'���?�+�-�������i ���)�
��9�����+%���'�6���-3���)�
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)������� )������� 55..33--55::  %2����+4�A�'���?%2����+4�A�'���?�����(����'&��)5+�)&%���6E�+4�A�'���?������(����'&��)5+�)&%���6E�+4�A�'���?�  ���)�
��9�����+%���'�6��+�-�������i ���)�
��9�����+%���'�6��+�-�������i ((��$A?����BC�D���$A?����BC�D�))  

-���;����/�����0	 ��1<�-����	 ��1������� ��1�������<	�� ������41��	�� ����!"#> ��
��� ��*�;���� �� . ���<	 "19���� ��1 

�0 0 4.4 0.4 0 0 0 1 0 0 0 5.8 

�1 0 17 1.4 28.7 0 6 0.7 2 0.4 0.4 56.6 

�2 0 0.7 0 0 0 0 0.7 0 0 0 1.4 

�3 1 17.4 0.7 0.4 0 7.4 1.4 0.4 0 0 28.7 

*1 0.4 0.4 6.7 0 0.4 1 0.4 2.7 0 0 12 

*2 0 0.4 0 0 0 0.4 0 0 0 0 0.8 

� 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0 0.4 

��1 1.4 40.3 9.2 29.1 0.4 14.8 4.2 5.5 0.4 0.4 105.7 
���1� : ����!"#��9�-����
"�3 4.
.2549 - 4.
.2551 
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��3+#�+4�A�'���?�+�-�������i ((��$A?����BC�D���$A?����BC�D�))  



����� ����� 55  ��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#��	
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#  55--112233  

  

����������	
����
����������	
����
      
      TTCC  //  AARRRRBB  '���'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"�������!"#���"��  

�1/��4�������!� ����� ��� ��!3	 �<	������/�����0	����!"#����-����
����	� �1<9������ 4��9� 
5	<9������������	 (06:01 � 18:00 	.) 1��� ����������� ��?���9�<9�����������/	 (18:01 � 06:00 	.) 
����-.	�)�3�� 59 '�3<9��������������� ��?���� �/� <9������ 09: 01 � 10:00 	.M������/�����0	����!"#
-���;� �1 �-.	���/�����0	����!"#���"�)������1���3��31�������� ����-.	�)�3�� 46 *��-���;�
���/�����0	��0��1�  

5	�9�	*��4/0	���
��
����������������4��9� 5	<9������������	 (06: 01 � 18:00 	.) 1��� ���������
�� ��?���9�<9�����������/	 (18: 01 � 06:00 	.) ����-.	�)�3�� 61 '�3<9��������������� ��?���� 
1� 2 <9������ �/� <9������ 09: 01 � 10:00 	.���<9������ 15:01 � 16:00 	. '�3��0� 2 <9������ 
1����/�����0	����!"#-���;� �1 �-.	���/�����0	����!"#���"�)������1���3��31�������� ����-.	�)�3�� 
53 ��� 59  �1������ ���-���
�"�)�����1��3�����3�*�����	�	���/�����0	���"�)������1���3��3 
����	� �1<9������ 9��L *������-����
���5	4/0	���
��
� �������5	 ������� 5.3-6 !��  ������� 
5.3-7 ����?-��� 5.3-23 !�� �?-��� 5.3-26 
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.01

-2
3.0
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23
.01

-0
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��
 

�0 0.7 0.7 0.4 0.7 0.4 1 0.4 0.7 1.4 1.7 1.7 1 0 0 0.7 1.4 0.4 1.4 1.4 1 0 1 0 0 18.1 

�1 4.7 4 4 4.7 6.4 2.4 4 3.4 5.7 7.7 3.4 4.4 5.7 6 4.7 5.7 5 5.7 5 4.4 4.4 4.7 3.4 2.7 112.2 

�2 0.7 0.4 0 0 0.7 0 0.4 0.4 0 0.4 0 0.4 0 0 0 0 1.7 0 0.4 0 0 0.4 0.4 0.7 7 

�3 2 1.7 1 1.4 3.7 1.4 2.4 2.7 5 4.7 2 5 4 3.4 3 4.7 4.7 5 2.7 4 3.4 3.4 2.7 3.4 77.4 

�4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0 0 0 0 0 0.4 

*1 0.4 0 0.4 0.7 0.7 1.7 3.4 1.7 1.4 1.7 1.4 2.4 0.7 0.7 2 1 0.7 2 1 1 0.4 0 0 0 25.4 

*2 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0 0.7 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0 0 0.4 0 1.9 

� 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0 0.4 0 0 0 0 0.4 0.4 0 0 0 0 0 0 0 1.6 

��
 8.5 6.8 5.8 7.5 11.9 6.5 11 9.3 13.5 16.9 8.9 13.2 10.4 10.1 10.4 13.2 12.9 14.5 10.9 10.4 8.2 9.5 6.9 6.8 244 

���1� : ����!"#��9�-����
"�3 4.
.2549 � 4.
.2551 
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��3+#�
+4�A�'���?� 

00
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23
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�0 0.4 0.4 0.4 0 0 0.4 0 0.4 1 0.4 0.4 0 0 0 0 0.7 0 1 0.4 0.4 0 0 0 0 6.3 

�1 3.4 1.4 2 3 2.7 0.7 2.4 2.7 2.4 4 2 2.7 2.7 2.7 1.7 4.4 2.4 3 2 1.4 1.7 3.4 1 1.4 57.2 

�2 0.4 0.4 0 0 0 0 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 1.6 

�3 1 0.4 0 0.7 2 0.7 0.7 0 2 2.4 0.4 1.7 2 1 2 1.7 1.7 1.4 0.7 1.7 1.7 0.4 1 1.7 29 

*1 0.4 0 0.4 0 0 0.7 1.7 1 1.4 0.7 0 1.4 0.4 0.4 1 0.7 0 1.4 0 0.7 0 0 0 0 12.3 

*2 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0.8 

� 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 

��
 5.6 2.6 2.8 3.7 4.7 2.5 5.6 4.1 6.8 7.5 3.2 5.8 5.1 4.1 4.7 7.5 4.1 6.8 3.1 4.2 3.4 3.8 2.4 3.5 107.6 

���1� : ����!"#��9�-����
"�3 4.
.2549 � 4.
.2551 
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E9��+�-��-3���)�
��3+#�+4�A�'���?�+�-�������i �
��3+#�+4�A�'���?�+�-�������i ((��$A?����BC�D���$A?����BC�D�))  
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55..33..66    ������-3��'+	�'��3������2��&����D�������-3��'+	�'��3������2��&����D�  
 

*)�1?�4/0	6�	����3����������������
��������� ���DD�����'���1	��1 1��������	�	��� 
��	���������
�����> �9�	�	)���	 -������)�3�*�����������
���0��1� 14 �*�� "�)��9 

1)  �*��V	����  2) �*���3�V3�     3) �*��;������    4) �*��39�	4��

  5) �*����9���3 

6)  �*�����<�      7) �*��*�	��9	   8) �*��	��������   9) �*�����-��     10) �*�������	 

11) �*����9���   12) �*�����5�D9  13) �*��E��<������  14) �*��
����<� 

� 9���*����1�4	����	-��1�� 20 �	 �����3��	���91�� 3-6 �	 -������3?9 �1�!�	�*	��5�D9
���*	������ 	�����	�0 3��1��	9�3��	4��

��	�����1���� ���DD�����"�� ��	 ������
���/�����0	!		���"������	9�3��	�������9�	��������3������	�9���)�����M9�1�������	�� ��1��0�
�-.	������"��9������/���1/� 9��L 
 

��������1;�
��(?)�������3�*)�� ���--=D�������DL ����3����������������
�1� ��� 9�"-	�0  

• ��	M9�1��������������)"**)�*��*)�� (Corrective maintenance) 1�-��1��1�� ���1����	�	
4	����	�������"19 �4�3�4����������������	���-8����	���*��*)�� (Preventive 
maintenance) 

• ��-����<������9�3 "191����1	9��</��!/� '�3�E4����-��������-.	����C����	���� M����-������ 9�
����;?1� ���1</0	 "#���<�� ��� �����"#���#8�(9� (Surge) 

• *�����	��"��9������/���1/� 
• *�����	3�	4��	����	0��1�	�</0��4��� 

 

5	������������
���-���� 1�����-����� 3 �)�	 �/� �	 ( )������	���1����1�?) ���1��1��!) 
����-����� (�1�3!����"��9������/���1/�) ���3�	4��	� � 93��1�����	�������-�����������
���	��!�� �/� x���'	'�3�y M����-.	���-=D���	���*��������������
� �/�-=D����������������� 
x���'	'�3�y M���-������)�3 
 

������������ 

�	/�������������!"#> �-.	�����������-U�����	�	��	1�	�	 ���	�0	���'	'�3����5<)5	�������� �
��DD�� ���1����1�������3 1� �0�� 9���� Mechanics ���5<)��� ��3��� ���/���!9��  
���� Hydraulic ����"##8� ���5<)����3� ����C����	���� ��14��� ��� ��1!�� Digital Signal 
Processing (DSP) M������1�������3*�����'	'�3����9�	�0�S��3?95	���/�����0	!		��� 
���/�����DD��<	�� 9��L �������5	 ������� 5.3-8 
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)������� )������� 55..33--88::  	�&�%2�����'�+4�A�'���?�6���-3+4�A�'�	�������3%2�����)9-3E�5(	�&�%2�����'�+4�A�'���?�6���-3+4�A�'�	�������3%2�����)9-3E�5(  ((9 9 ��������))  

�*�����������
�  
<	��*�����/�����0	!		 <	��*�����/�����DD��-�������� ���	�	 

4	����	 
�0 �1 �2 �3 �4 *1 *2 �1* �1� �2 �3 �4 

*�	��9	 0 10 4 28 1 20 0 0 0 4 16 4 25 
��9���3 0 4 1 17 0 17 0 4 21 0 2 0 26 
���<� 0 0 3 26 1 8 0 0 1 0 3 1 17 
���-�� 0 3 2 16 0 19 0 0 0 4 10 15 26 
	�������� 0 4 2 34 1 18 3 0 33 0 10 0 22 
V	���� 0 15 0 24 7 22 4 10 0 9 1 0 21 
�3�V3� 0 5 0 10 0 11 4 20 4 0 0 0 22 
���� 0 12 0 0 0 1 0 1 6 0 0 0 20 
39�	4��

 0 25 1 0 5 0 4 6 4 0 0 0 14 
��	���/�����0	>���"�� 14 30 0 0 0 14 20 - - - - - 11 

���
�: ����!"#��9�-����
"�3  

 

�����9�-���;�*�����/�����0	!		 

�0 =  ���/�����0	!		<	����	�����	�)�3"##8������1��������	��3�"��4�)�1����'����
	�����-U� 

�1 =   ���/�����0	!		<	����	�����	�)�3"##8�  

�2 =   ���/�����0	!		<	����	�����	�)�31/��1�	  

�3 =  ���/�����0	!		<	��3� �������	�)�31/��1�	 

�4 =  ���/�����0	!		<	���(��*C	 

*1 =  ���/�����0	!		<	����	�� '	1� � 

*2 =  ��DD��"#����� '	1� � 
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�����9�-���;�*�����/�����DD��-��������   
�.1 � = -������"##8�<	����������14�	V��)�3����3� �����DD��"#��   

�.1 * = -������"##8�<	����������14�	V��)�3��14��� ��������DD��"#��   

�.2    = -������"##8�<	����������14�	V��)�3���/����������DD��"#��   
- -�������1?9<	�������1'�3���/��������"##8���14�	V� �����DD��"#��  
- -�������1?9<	�������1'�3��3�����14�	V������DD��"#��   

�.3   = -��������3���4�)�1��DD�����-��<	��1���DD��� /�	 ��DD���*)��* 5	 ���
��DD�����	��   

�.4   = -��������3���4�)�1��DD�����-�� ��DD���*)��* 5	�����DD�����	�� "191�
��DD��� /�	 

�������������4/���?�� ���������
� �������� ���DD��>  �0�� 9��� �-.	 )	1� "�)1����143�3�1
������91 �1���'	'�3����4/0	�������������?�� �	/������4/0	���<�0	5	 �<9	 5	�* ;������1�-��1�� 
������	�!�	��	9	 �������-.	 )��5<)��DD��"#�� ���-����"##8�<	����������14�	V��)�3����3� ��/�
��14��� ��� 5	*�����5	4/0	����* <�0		�� �<9	 �	����3 ������<V�	� 1�-��1��������	�!	)�3  
���5<)�4�3���DD��5�V����-��������3�����������14�	V��)�3���/�����������/���!9�� ���	�0	 
<9����������	���������
�5	� 9��4/0	��� ���1����1�<��3�<�D���� � 9����	 �/� 5	4/0	���<�0	5	�-.	<9����
"##8��������C����	���� 5	4/0	����* <�0		���-.	<9�����/����� (Mechanics) � 95	4/0	�������9��<�0	5	
���<�0		����1����-	��	*��������0������� �<9	 �*��	���������?���!�	����5<)���/�����DD��
-�������� <	�� �.1 ���	�	 30 �!�	� ��� �.3 ���	�	 10 �!�	� ���	�0	<9�����������
�5	�*��	�������� 
�� )���<��3�<�D���'	'�3���0�����)�	 

-=D���������*�0	�1/��<9�������3�����	�?����������-.	���/������-.	�9�	5�D9 �<9	 5	�*��*�	��9	 
 )��1��?�����/�����0	!		<	�� �1 ��� *1 M��������1�)�3��������3� "##8� ���-=D���?��1/�	3���
1��*�0	 �1/�����/�����0	!		��9	5�19L 5<)��-��������C����	�������M��M)�	 �<9	 ���/���	���4�� ��� 
�������	��9���5<)���/�����0	<	��5���*�0	�3?9-��1����������*���!3	 �1����9��!"# ���	�0	�1)
��� ��!		�3?95	4/0	���<�0		�� � 9�3?95	�* <�1<	�C����-.	 )��5<)<	�����5<)���'	'�3�����?�*�0	 �<9	  
�*��*�	��9	 )���?�����������
����/�����0	<	�� *1 !�� 20  �� ��� �1 !�� 10  �� ���	�0	 ��1��! 
������"�)�9� ���M9�1��-����-8����	���� ��� �5	�*�����5�D9 *�	��9	 ���<� ������-�� (�*�����<� 
 �1*)�1?����1��3?9 3��"191����/�����0	-���;� �1) ��5<)����	�	��9��*��5	�* <�0	5	 �9�	�	�������-.	
�4����9�5	4/0	���<�0		��1�-��1�����������!"#	)�3 ���1�<9������5	���M9�11����9� � 9�C"19���
��	��1��-.	*)��)��5	���-�9�35�)���/���-8����	���� ��� �*��*)���-.	����	�	L 
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!���1)�9����/�����0	���5<)4	����	�����1��-���;�3��9� � 9�C1��9�5<)�9�3�?� ��1��0��9��)�������	�C3��
�?�*�0	 �1���� ���	�0	 �	�'	)15	��������	�	���/�����0	���5<)4	����	�����1�� ���5<)���/�����0	>
����� '	1� ����1�1��*�0	 M���39�1���5�);������1���(��<��*��<9�����������
��4��11��*�0	�)�3 
�4/��5�)�������1��1���1���;�����	������4��11��*�0	 ������4��������� �0��	9�3��	���������
�
��-����-8����	���� ��� � ��/�����9��)���	9�3��	;�3	��1�����	�	��� 
 

�����4���4����'	'�3���� 9��-����
 

5	��� ����!"#> ��3 �� �0���-��������C����	�������M��M)�	 �<9	 Motion sensors ��� Joint-less 

Track Circuits  9�1��4�3�"19���-B���
��(?)(�� �C����(�� ��-������9	�����9�� "-(�� ��-������9	�/�	L  

�����	�1�3��9� ���5�)����!"#> *�����	��"��9����	 5	���M9�1��-�������*��*)�� 

��'+	�'��3  

• ���1����'	'�3��-.	*�� 	����-.	��/��������D �������9�����15�)1��������)	;�35	-����
 M�����
���5�)�������1 9��	/��� ��������1����3�	9�3��	<9�3��	4�R	����'	'�3������1���1���
-����
"�3 

• ���1����'	'�3��-.	*�� 	��� "19����-.	�� )��(�� ��-������� � 9����� �� �1���'	'�3����
��-�������	�315<)��	�39���4�9���3 ���	��1�-�������	 (Integrator) �4/�����5<)��	 

• �	9�3��	��6�������3�*)�������	����3 �� )���9�����1�������34�R	���-�����4/�����1-���;�3  
'�3�����-����
�<�D<�	5�)1�����*9�*�	5	�����	��������	�	���'����������34�R	�
��-�����4/�����1-���;�3������ ������!"# 

������������*)�1?���-����*��*)�� 

�� !�-������5	���������������*��*)��*����-���� "�)��9 

1. �4/� �-8����	"19 5�)��-����*��*)��5	���
�����1  ���� �����*��*)�� �4/�� �4�� 1���1
	9��</��!/�  (Reliability)  ��� ���14�)�1  (Availability) 5	���5<)��	��-����	�0	L 

2. �4/��5<)5	���-���-����������������5	��9	 9�L "- 

3. ���9�5<)�9�35	����?�� ���������
� ������������0	�-�/�� 

4. ���5�)��1��!����(	������������43��� ��0��)�	�������	 �����  ��"��9 �����3��������M9�1

5�)�-.	"-�39��1�-�����V�;�4    
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��'+	�'��3 

ST�3������� ���DD��> ����!"#> "�)43�3�1��� �0�������������	 �4/��<9�35�)������������ 
���*��*)��*����-���� ����1������������#���1 ��.101 �-.	���0�����1/��-��1��-B 2534 
���#���1�����9��"�)(9�	���-���-�����)"*���3���0� ���3����5<)��	"�)���3?9�	!��-=�����	 ���
��<�������1� �6�	"�)43�3�1	��*)�1?������9��1������1 ��������������������3��	���-���
*��*)��*���������� ���DD�����'���1	��1�-.	-����������/�	 M���1�*)����/����5�)(?)������
��������*)�5�-��1����	*��� 9���*�� 5	� 9����/�	 �39��"��C �1 5	��/���������������*)�1?�
3��"19��1��!	��"-�?9�� !�-�����������9��*)�� )	 �	/���������� ���� 9�"-	�0  

1. ����������������!� �'�3���	��*)�1?����*��*)��*��������������-����1���1��	 "19�/��
���1�1�3�4�3�4� ������3�������������<�����*��� 9��������/�� 9����-���� '�3�3�
��/������� ��� ����"- (3���)	 4��9����� ��� �����*�0	�4�����-����<�����) ��1��0����	��*)�1?����
���3L ��/�	 (Time series) 1������������	�����5<)*)�1?��4�3���/�	���3� (Cross section)  
M���	9���5�);�4����!� ����<����	��9����	��*)�1?�*�������-����1���1��	 

2. ���5<)��V� ANOVA 1�������������5�)"�)(������������������)��1�� �<9	 ������"�)<9���</��1��	*��
�9�5<)�9�3�3?9����9�� �6,767.84 !�� 46,743.38 ���1 ����5�)��C	�9���V��������!� ����5<) 
3��"19��1���1 ���5<)��V�����!� �5	��/��� Survival analysis ��/� Hazards models 1����������
*)�*��*)��*����-����	9�����1���1  

3. "19<����	�9�5	��3��	"�)��1*)�1?����*��*)��*����-��������3?95	���1�?��*�����
��> ���
��-��������3?95	���1�?��*����	�/�	L �<9	 ��	�����1���� ���DD�����"�� ��	 ������
���/�����0	!		���"�� >�> �)�3��/�"19 

4. ��3��	���-���*��*)��> ������*�0	�4/����	�(?)������ � 9!)� )����������-������*)�� )	  
�����������3��	����������4/�������� ����*��*)��*����-���� ���������*�0	�4/����	� 
<9�����������
��)�3 

���5<)���	�������	�1�35	��������1*)�1?����*��*)��*����-���� �<9	 5<)����������#���1  
on-line �4���	��������� )	��	�9������
 3����1��!	��1�-��1��(�*)�1?�"�)'�3 �� "19 )��
���3����-8�	*)�1?�5�19 

                                                      
1  ��3��	���-���*��*)��> ��/�	������1 2552 �	)� 18 
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55..33..77  ���45(���45(������2�+�4,�,-����
9j������2�+�4,�,-����
9j  
���3�&�)
�E�
���3�&�)
�E�  

1. ���,��
�'��3��'���)5	�������'��4) 

�1/��
��
�!���	�'	)1�������� ���DD��������/�����0	!		5	�	�� *��-����
 9��L  
�����3��	��������1����3����(3�4�9 4��9����-����
1�9��?9���5<)���� Global Position 
System (GPS) � 9�	/������ GPS �-.	�4�3����/�������������!��4���� ����	9�*���!"# ��� )�����
���/�*9�3���� (Backbone) ���5<)�9�4����1�3����-���������1 1������	�5�)5<)���� SMS *��
'��
�4��1/�!/����� GSM ��/����� GPRS ��/��������4�R	� 9�1���� GPRS � 9��	����3
�9���� ��	�5�)5<) Wireless Sensor Network (WSN)  

�	/���������� GPS 3��1����14�)�1 (Availability) ������1	9��</��!/� (Reliability) "19��4�2 
�<9	 �1/���!"#����(9�	-T���� �����1������� ��/�S	 ��	�� ���/������ GPS ����������DD��
"19"�) ���	�0	 �4/���4��1���5<)-��'3<	�������1	9��</��!/� ��� )��5<)��	 GPS �9�1���� ������
����/�	L �����<9	 RFID (Radio Frequency Identification), Eddy Current Sensor, Doppler 
radar sensor 

��-���� RFID, GPS ��� WSN �-.	��-�������5<)��	��	�39���4�9���3 1�	��
��
��-.	���	�	
1��5	���3�!���	���
��
� ������'�����	����3'�35<)��-�������9�	�0 	�����	�0 3��1����5<)
��	5	�� ������1�39���4�9���3 ������5�)��-�������9�	�0����!?���1�� ������'	'�3�*��
��-������0���1<	�� �-.	����"�)��3 (Wireless) �����1��!-���3���9�5<)�9�3����3���� 
��3������ ���	�0	 ��-���� ������'�35<)���'	'�3� RFID, GPS ��� WSN 	9�����1���1
��������������� ���DD��������/�����0	!		5	�	��  

���-��3�� �5<)���'	'�3�������� ����	9�4���� GPS ��� Wireless Sensor Network (WSN)  

1�*)�������-.	����?�5���������D*���	����	�0 "�)��9 

1. ��1��!	��1�5<) ������ ����	9�������1��C�*���!"# ���5�)��3����� �0�� 9��-���� 
����1�����	�	!���!"#����1�!�����(9�		�0	��������"19*�0	������1��C�*���!"#  

2. ��-����1�����!?�1��������	�	��-������� �� �0��	����!������	)�3��9����	�	���� 
"# �	������/���	���4����� �� �0��	;��4/0	��	1�� 

3. WSN 5<)���1!�� 2.4 GHz �����������	 ��� "19 )��*��	�D� ���5<)���1!����/�	���3� 

4. WSN 5<)���'	'�3� Spread Spectrum ���"191�-=D����/������11��	�� (Security) ��/����
����	 (Interference)  

 

                                                      
2  Becker et al, 2006 
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�39��"��C �1������5�)�	����4�R	�����'�35<)���'	'�3���0�����3?95	��3�3�� 5-10 -B �	/������ 

• ���1	9��</��!/�������1�����3��19	3��5	��������	*����-���� GPS ���1�*�3�3?95	
�)�� ����9�	5�D93���3?95	������9�	*)�� ���  ���39���<9	 !)�1�����!���������������/� 
����*	�	��	�	����?9 ��-���� GPS 5	-=�����	3��"19�����3�4����������1� � 9��*��  
2  ����	9�"�)   

• ��� )�����	����-���� GPS 1�����	����"# �	��/����/���	���4���� )��1����������3
 �������9�"191� ?)�!"# ?)5��������1����*��	�! !)�5<)����"# �	��/����/���	���4�� 
����1��! ������"�)� 9!)�5<) ��-���� GPS �4�3��39�����3���"19��1��! ������"�) 

• 5	3�'�-������4�R	����� ������ Integrity *��*��	�!�)�3��� �� �0���-���� WSNs  
5	 ?)�!"#��� ?) M����� )��5<)���������9������?9��� GPS �������1��!����	����"# �	 
��/����/���	���4��"�) 

• ��-���� GPS ���  WSN ���*�3�3?95	�)�� ���-=�����	3��*������1�� �5	���-8����	 
���1(��4��� (Fail Safe) ������1��4�9��5	�����)�*)�*��*)�� (Fault tolerant)  

 

��'+	�'��3 

5	-=�����	 ���	����-���� RFID, GPS ��� WSN 1�-��3�� �5<)�����-����-8����	���� ��� � �-.	
�4�3���-��������1�4/��5<)��3��	 ����	9�4����������1��C�*���!"# �4/��5�)�������5<)5	���-U�"1)��0	
	�	��9�L ��	 "19�9��!"#������<)���/�������C��C �1 3��"19��1��!1�����	����"# �	��/����/���	��
�4��"�) ���5�)3��"19��1��!�� )	��	����9�5<)�9�35	��� �� �0�"�) 

2. ������������&�+$A�'-(+�-������%'(�'�6�7���%&()�(����6�7 

��������	*�����/�����0	�� '	1� � *.1 ��� *.2  �11� �6�	*������!"#��9�-����
"�3	�0	 
��-���� ���������1�*��*��	�!"#�� �� �0��3?9�����3��9�������� ������!"#-��1��  
1,200 �1 � ���	�0	 ���*��	�!"#����<)� *��	�!"#��5<)����5	�����9	1�!����� ��;�3����
��-����� /�	�����	 (��	��0	��1�-U�!		) 	�	��9� 1 	��� M����-.	��������	*��*�� )������!�� 
��	�-.	���� ��	���������5�)�������*���!ST����/�����0	 ���1����1����3� 9������������ ��� � 

���*)�����	�*�� International Union of Railways (UIC) ����	�"�) ���	�0 

• ����� /�	�9�	�!"#*��	�����C�������1�!����� �� 20 ��	��� 
• �������"#��4��������	�9�	"1)��0	�� 5 ��	��� 
• �������"1)��0	�� 7 ��	��� 

 

�������5<)5	���� /�	�9�	�!"#1�!����� ������!"#*��-����
 9��L ����5	 ������� 5.3-9  
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)������� )������� 55..33--99::  +�-�����E������+)A'��9'��6�76C�%&()�(����6�7�'���3+�B)9��j+�-�����E������+)A'��9'��6�76C�%&()�(����6�7�'���3+�B)9��j  

��3+�B E�5( 
+4�A�'���?� 

+�-�����7
�3$�5��2���� 

(�5����) 

+�-�  
(��'����	&() 
����
���?�-� 
(�5����) 

+�-� (��'����	&() 
�����+)A'� 

(�5����) 

+�-�  
(��'����	&()  
����
���?�+�H( 

(�5����) 

���� ��3 
HB >5 6-12 29  
FB >5 8-12 34  

����3��31 
HB >5 9-15 37 10 
FB >5 18-24 49  

�����M�����	�� FB/ HB >5 10-15 25  
�3��1�		� FB/ HB >5 6-10 26 6 
��-	 HB >5 7-10 30  

S�����
� (���	��������1��C� 
140 �1./<1.) 

HB >5 8-10 25  
DHB >5 16-20 35  

����<�������� HB >5 6-8 27 10 

�� ��� 
(Single line) 

HB >5 8 30 15 
FB >5 10 90 30 

���M��M1������ 
HB >5 12 20  
FB >5 23 30  

	����3� 
HB >5 5-7 30  
FB >5 10 30  

�	�������	�� HB >5 12-15 25 10-15 

�����	 
(Single line) 

HB >5 10-12 20  

FB >5 10-12 24  
D��-�T	 FB 10 5 35  

��1���� 
B1 >3 5-10 30  
B2 >3 5-10 15-20  

"�3 (���	��������1��C�  
120 �1./<1.) 

A1 7 28 35 25 
B1 7 15 37 25 
B2 7 15 27 25 

���
�: International Union of Railways (UIC)  
�
��+�)&: HB = Ha;f Barrier, FB = Full Barrier 
 

��� ��������C	�9� ����� /�	�������!"#> ����	�5<)5	���/�����0	�� '	1� ���5��)���3����-����

 9��L � 9�-.	������	��������1��C�*���!"#��� 120 �1./<1. 5	*������!"#5	-����
"�31�
���3-���;����5<)���1��C�� � 9����	1�� ���5�)������!"#*��	�������<)� (���*��	���5<)
���1��C��4�3�-��1�� 60 �1./<1.)  )����	�	������	�	�-.	 2 ��9�*��������� �0�"�)5	���� /�	  
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��'+	�'��3 

���-���-������/�����0	����!"#5�)1����13/��3�9	5	���-���������������	*�����/�����0	�������
�!"#���-���;� 5�)��1��!���
��������5<)� /�	5�)�����'�3"19*�0	������1��C�*���!"# ���'	'�3����
��1��!	��1�5<)1����-���;�"�)��9 Motion sensor ��/� Grade Crossing Predictor M���5<)��V����
�����"##8����"��5	����"# �	*������!"#���� ��� ���'	'�3� GPS ��� WSN M���5	-=�����	  
1�-�����V�;�4�4�3�4�5	�������	�	��� � 9���'	'�3� GPS �C3��1�*)��)�35	��/���*�����1
	9��</��!/� (Reliability) M����������*��*)���C�����������	 ��3"�) ���	�0	 ��� )��5<)����?9������� 
"# �	��/����/���	���4���)� ��1��0�����	������3� *)������� �4/��5�)1����1-���;�3�������
*��*)�� 
  

�?-��� 5.3-27 ����*)���	��	� ���39����-����-8����	���� ��� � *1 -������)�3 

• ��-����-��1��(��4/�� �������9�1��!3	 ��3?9�	���(9�	��/�"19 

• ��3����
 

• Wireless Sensor (Zigbee Pro) 4�)�1 Microcontroller 

• ��-���������1���/�����0	!		 

• ��)������'���/� Sensor <	���/�	L 

• ����"# �	��/����/���	���4�� 

• ��DD��"#��� 5 ��� 

• ���� ����	9�4���� GPS 

 
  

������ ������ 55..33--2277::  ��'+	�'��3)��'�9��'&����
�G'����'&��)5+�)&��'+	�'��3)��'�9��'&����
�G'����'&��)5+�)&  ��11  
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3. �1/���!"#�����������*)��?9��� �� ��-���� GPS �	����!��������� ����	9�*���!"#5�)��9 

Microcontroller �	����!���� M������9�*)�1?� 9�5�) Wireless sensor �	����!���� ������  

�9�*)�1?� (Broadcast )  ����	9�4����������1��C��3?9 �������  

4.  �1/���!"#�3?9�9�������� ��-��1�� 1.5 ��'��1 � M����-.	��3������� Wireless sensor ��1��!

����9���DD��"�) �1*)�1?��E4�� (Specification) �<9	 Zigbee-Pro  ������� 5.3-10 ����

��-���� Wireless sensor ������ ��!		�����*)�1?� ����	9�4����������1��C��!"#�����-���� 

Wireless sensor �	����!���� ��)��9� 9�5�) Microcontroller �1/�� Microcontroller ������ ��> 

���	��"�)�9��!"#��1�!��5	���� 37 ��	��� �C������5�)��DD��� /�	���"1)��0	��-U�

 �1������ 5	*�����3���	���9��!�	���������	*�����/�����0	(9�	 Wireless sensors "-3�� 

Microcontroller �	����!�����3?9 ������� �4/����"�)��)��!�	���������	*�����/�����0	5�) 

4*�. ���� 5	����9�����"1)��0	��������1�-U�!		 �!"#�����<�����1��C���4�)�1�3���!

�9�	!����DD��"#��� 5 ��� �������5	�?-��� 5.3-28 

 

 

 
 
 
 

 
 

  

  

  

������ ������ 55..33--2288::  '&����
 '&����
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�-)2����9�$5��(�-34��
+�M��6�7���%&()�(6��%3�����'
�-)2����9�$5��(�-34��
+�M��6�7  
 

Platform XBee® ZB XBee-PRO® ZB 
Performance 
RF Data Rate 250 Kbps 250 Kbps 
Indoor/Urban Range 133 ft (40 m) 300 ft (90 m) 
Outdoor/RF Line-of-Sight 
Range 

400 ft (120 m) 1 mi (1.6 km) 

Transmit Power 1.25 mW (+1 dBm) / 2mW(+3 dBm) boost 
mode 

50 mW (+17 dBm) / Int�l 10 mW (+10 
dBm) 

Receiver Sensitivity (1% PER) -96 dBm in boost mode -102 dBm 
Features 
Serial Data Interface 3.3V CMOS UART 3.3V CMOS UART 
Configuration Method API or AT commands, local or over-the-air API or AT commands, local or over-the-

air 
Frequency Band 2.4 GHz 2.4 GHz 
Interference Immunity DSSS (Direct Sequence Spread Spectrum) DSSS (Direct Sequence Spread 

Spectrum) 
Serial Data Rate 1200 bps � 1 Mbps 1200 bps � 1 Mbps 
ADC Inputs (4) 10-bit  ADC inputs (4) 10-bit  ADC inputs 
Digital I/O 10 10 
Antenna Options Chip, Wire Whip, U.FL, RPSMA Chip, Wire Whip, U.FL, RPSMA 
Networking & Security 
Encryption 128-bit AES 128-bit AES 
Reliable Packet Delivery Retries/Acknowledgments Retries/Acknowledgments 
IDs and Channels PAN ID, 64-bit IEEE MAC, 16 channels PAN ID, 64-bit IEEE MAC, 13 channels 

 
 

5. �1/��"1)��0	��-U� ��DD��"#��� 5 ��������	 ��)��!�����/��	(9�	��� �� �1/����)������'� ���

4��9� �!"#(9�	"-��)��C��3�"1)��0	*�0	 ��)	� 9����1��!"#���*��	 ������1�!�����(9�	;�35	

���� 25 ��	��� M�����-���������1������ ����1��! ��������������!"#�����/��	1�!�����

(9�	��-���� Wireless sensors �<9	���3���	 �������5	�?-��� 5.3-29 
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A�'�6%���$��%&()�(+
A�'�6%���$��%&()�(  

 

6.  �	/��������0�����!���������� ����1��!����-���3	*)�1?���	����39�� ��� 9���C1�*)�1?�*�� 

��0����ST�3 ���	�0	 �����1��!-��3�� �5<)��	����"�)���3�����?-��� �����<9	  

• 4*�. ��1��!����5�) -U�-�-U� "1)��0	���"�) 

• ��1��!���� ����	9��!"#�9�������� ����9�5���������������9��!"#��1�!����� ��"�)

��� Real time 5�)(?)5<)!		���� 

• ���	�����3���	 4*�. ��1��!������3��9�������� �� ��������������9�"1)��0	��-U��	�� 

• ����!"#����1���C����	"-���"1)��0	-U�"19��	 �C��1��!��)�� /�	��	 ��31�3����������� ��"�) 

55..33..88  ������+$A�'���������+$A�'��������'&����
4��4&
�����'&����
4��4&
  

 �	����5	�����������-�������/�����0	!		 �4/���4��1���1-���;�3��������� ������!"# 
���-���
�"�)������*)���	��	�5	 3 ��3� ���	�0 

 

 1. ������������&������+$A�'+$5�
4��
�-'(#�����3�3	�?� 

1.1  ���-���
�"�)��	��	�5�)�4��1���1-���;�3 � ��� ��!		�)�3��V��9�3L �)�3������5�)
��DD��� /�	<����	*�0	 ���4�����������3��	���� ��� ��!3	 � ������� 4��9�
�!3	 ����4�9�1�<	���/�����0	!		 �9�	1���-.	�!*	��5�D9 !���1)�9����� ��	����-.	
�4����9��!*	��5�D9�3���!3�� � 9���-����C	�	������	9��	5� �/�  ����	9�*���	*���!
*	��5�D9���3?9�?���9��!3	 ��9�	���������"- 5	��/���	�0����!"#��9�-����
D��-�T	  
��	�5�)5<)"1)���/�����0	!		 2 <�0	 �4/��5�)�	*���!��������C	"�)<����	 

 
  

 



����� ����� 55  ���
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#���
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#  55--114422  

  

����������������	
����
����	
����
  
    TTCC  //  AARRRRBB  '������'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

 

��'+	�'��3 

����!"#> ���4���������1����C	��DD��� /�	��� ����	9�*���	*���!*	��5�D9 
M���1�����3?9�?���9��!3	 ��9�	����"- 

 

-  �������� ��� ��������*�0	���������/�����0	!		<	����	�� '	1� � (*1) ���� ��	���1���� 

�	*���!3	 �*��M���M��)�1��	M���-U��4�3������!		 �-.	���!��!�3���	1�	�	�9����"1"195<)

���/�����0	!		�� '	1� �<	����	-U�� C1!		��/���	��0	�����!		 4 <�� 4�)�1�����-����

 �������9�1��! ���)���3?9����9����	��/�"19 ��9����	�9����� ��-.	�4����������*��*)��

�C�����9���1��!3	 � ���)�� �3?9�������9����	 ��0�L ���5	-=�����	1� �� �������!3	 �

�������3<	��5<)��	��	�39���4�9���35	-����
 9��L ��/������1	9��</��!/� (Reliability) 

�������"19	9����-.	-=D���4����)�3���	�� Image processing ��-���������9��	9���

5<)��	"�)�����1�����"19�4�  
 

��'+	�'��3  

-=D����/����!3	 �*���)�1"1)��0	��)����5�)�������� ��� �����*�0	�9�3���0�1�� �1)������� 
5	��	��� 1 1����1 4.
. 2553  �C1�*9������ ��� ��<9		�0����*�0	����������3��� !���1)�9����� � 
������������1-��1��*��(?)*��*���!3	 � � 9����!"#> �������������V������-����-8����	
���� ��� � "19�9����� ��� �	�0	������������1-��1��*��4	����	�!"#��/�(?)*��*���!3	 ��C �1 
��V���)-=D�������������3�"19"�)�/����5<)����"1)��0	���� C1!		��/���	��0	�����!		 4 <�� 
4�)�1 Sensors M���1� ���39�����5<)��	��	�4�9���35	���3L-����
 

�������-=D����/���"1)��0	-U�� C1!		���5�)<���)�	5	4/0	���"19�����5	�����D���1/�����3����
���-U������!		 ��)����5�)<���)�	 9� )�	�-.	��/��� )��-��<���14�	V� ��1��0�����	)	30���9�
��-������0	!		�-.	���	;�
�*��4��<���)�	��� ��/������ )����� Public hearing �C"�) 

 

-  ���������3���3�� /�	(9�	���3� AM/FM 5	�!3	 � (���<9����DD��) 
 

��'+	�'��3 

���5<)��	�E4��5	������� �����"191�"1)��0	5	����9��"��<�1<	 �4����9�(?)*��*���!3	 ������
"19"�)3�	���3���DD��� /�	 "19"�)����� ��C	��DD��"#� /�	 ��/� � ��� ��	�0	"191���-����
-8����	���� ��� �5�L ��3 ��-���������3��/�	���3������ �� �0��������!���� �	/���������	�	
��� ��1�1����9� 2,000 ��9� ���1��	�'	)1�4��1*�0	�39�������C����-B 5	*�����*��	�!"# 
������	�!�3?91�-��1�� 300-400 *��	 !)� �� �0��	*��	�!��)� ��-������� �� �0���1����	�	���
	)�3��9�-��1�� 5-6 ��9� ���5�)-���3���9�5<)�9�3�39��1�� 
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�39��"��C �1���������3���3�� /�	(9�	���3� AM/FM 	�0  "19��1�������� �����1�"1)��0	 
5	�* <�1<	 ���� �5�D9�4����9�����	�0��"-����	�����/�	���3�  AM/FM ��� 5<)��	 
�3?9 �1-� � !���1)�9����5�)*9�������9(?)*��*��1��*�0	�-.	��������� � 9�1/��1�"1)��0	��)����� 
�����3���3�� /�	(9�	���3� AM/FM 	�0 �C"19����-.	��9�5�	�� ���	�0	 ��-���������3���3�
�����9�� �������1��!�-U����-U���������	"�)���'�3�� '	1� � ��-����	�0������?)"�)�9�*��	�0
�!"#�3?9��� ����	9�5� ���������-U���/�-U���������	 	��	�1�3���1�9������ �� �0�5<)��	
�9�1�����-������� ����	9�4���� GPS 

 

 2. ������������&������+$A�'+$5�
4��
�9�+EA�'6A'�'�'&����
���3�3�-�� 

���1-���;�3������1	9��</��!/��-.	�����������3��	/�����	  �1����������-8����	���1
(��4��� (Fail safe) ��)� �1/����-����*��*)�� ��	*�����/�����0	<	�� *1 �����-U�!		��� 
'�3���'	)1!9��*��'�� �����-����-8����	���� ��� �<	�� *2 �����������DD��� /�	
 ������� M������9�5�)�������1"19�������9(?)5<)!		 �)�3���� �	�0���/�����0	!		����� '	1� �
���"19��1�������� �����1�-��1���!3	 ��	��	9	 �4����9�!)���-����*��*)���9�3L �����5�)(?)5<)
!		"19�</��!/���DD��� /�	 ���������(?)*��*���!3	 ��)�1��	���"195<9�-.	�4����9����1
-��1�� � 9����-.	�4����*)�5��9����/�����0	!		*��*)�� �	�������1��3<�	���"19������ 
�9�1��!"#����������1� ����������� ��� �*�0	 

��-����-8����	���� ��� �<	�����1����1	9��</��!/��?�����C �/�  ��4	����	���/�����0	> ����	/������
�����-����*��*)�� 4	����	���/�����0	�C��5<)�(��*C	1���0	!		 ���������-����-8����	>  
<	���� '	1� � *1 ��� *2  �11� �6�	*������!"#> ��-����-8����	<	���� '	1� ���1�-8�3
��DD��*)����1�9� x��DD��*��*)���������"#	�0���y 5	-8�3��1�����"#��*��*	��  
11 M1. ��9���3?9 ������� -8�3��DD��	�05�)-��'3<	���9(?)*��*���!3	 �	)�31�� �	/������ 

1) 5	����������	 ������� 3��1���9�����"#3����9���3?9��/�"19 �	/������S�T	�������	��	�� 
�������"#�-U���0���	��0��/	 5<)��		�	�C��/��1���;�4"19�9�3��9�� 

2) 5	���������/	�����-����*��*)���4���"##8���� "191�"#�����9���	!		 (?)*��*��1���� 
"19����� ��C	-8�3��DD�������9�� 
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��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

��'+	�'��3 

- ��-����-8����	���� ��� ������ '	1� � ���1��1�3��*'��
�4�� �� 9�5	���������-����
*��*)�� ��"�)��� ?)��-����  ���4��9�1���-����*��*)��(?)��� ��D��"-1���1��! �� 9� 
(?)����3�*)��"�) 

- �	/���������1	9��</��!/��C�/����1-���;�3 �� )�����5�)�������1	9��</��!/�1���	�������
�1/��������-����*��*)�� ��)�(?)5<)!		�</���9�1��!"#������1�����L ���	�0	5	����*����-����
-8����	���� ��� ������ �'	1� �	�0	 )�����1����9����-8����	���1(��4��� (Fail safe)  
�/�  )�����������������
� �1��3����� (Mean time between Failure, MTBF) 5�)1��
������ �1/����-����*��*)���� )��������������)"*5�)��C������� !)���5�)��3���*�0	������?)�9�
��-�����9�	5�����������/��1��/�1��	�'	)1�����*��*)�� ��)�������M9�1�M1�9�	�����-����
��*��*)������  (Preventive Maintenance) 

-  ���39�������� Preventive maintenance �<9	 ��� �������� � ��� "�)��9  ����9�
���1!9������4��*����3����3��������'�� �  ���������-���� ���/�	L 5	�?91/�*��
��-���� ���V���3�9� )�� ������������5��)�� 

- �4/��5�)�����9���-�������/�����0	 ��5�*��*)���)�� "�)1����5<)����'��1� � (Telemetry)  
�9�*)�1?�1�3���!�	� �������*��*)���C��1����� /�	 (Alarm) 1�5�)	�3�!�	�����  
� 9���������9��1�-=D������ 2 -����� �/�   

1)   )�����<9����DD����/���3'��
�4��  

2)  �1)�9���1���3��	���*��*)��� 9"19�����9�*��*)���4������� �5� (	�����5	����
"##8����) 

 

3. ������������&������+$A�'+$5�
4��
�9�+EA�'6A'�'�'&����
���3�3��� 
 

5	��3�3�� ���-���
�1����1��C	�9�5	�	�� �1/������ ITS  GPS ��� Wireless Network 
"�)������4�R	�5�)1����1	9��</�!/� ������1�19	3������?�*�0	 ��-�������9�	�0���*)�1�����	
��-��������"# �	 ���/���	���4���)���� ������1 �����3�����3���V���35	���*)���� 5.3.7 
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55..33..88  ��'+	�',4������(-'�+$A�'��'+	�',4������(-'�+$A�'������&�'&����
4��4&
%&()�(����6�7������&�'&����
4��4&
%&()�(����6�7  

5	���-���-�����-������������1��� ������!"# �4/��3���������1-���;�35�)������ �� ���-���
�
*���	�'�������4/�����-���-��� ���	�0 

1) '������������4/��-���-���-�����V�;�4���/�����0	����!"#���1 

• �-������-3+�)&L- 

�	/��������3��������"1)��0	-U�!		 "�)��������������������!"#��������)�3���1��C�  
120 �1./<1. ����!"#�����)�3���1��C��4�3� 60 �1./<1. ��3��������"1)��0	-U�!		  
���4��1*�0	�-.	 2 ��9� (1����9� �	���	���) �4/��5�)��3�����5	���-U�!		"19	�	�	���	"-
��������������*��	�!����<)� ��-�������/�����0	!		����-.	 )���?)*)�1?����1��C�*��*��	�! 
�4/����"�) ����	5��9��1/��5����������1-U�!		 '������	�0�����	�5�)5<)��-���� GPS �4/����
*)�1?�4���� ����	9�������1��C�*���!"# �1/��"�)*)�1?�4���� ����	9���)��9�(9�	"-5�)
��-�������/�����0	> '�35<) ��-���� Wireless Sensor (Zigbee Pro) M���1���3���� �� 9�"��
-��1�� 1.5 ��'��1 � �1/����-�������/�����0	> �?)4���� ����	9�������1��C�*���!"#  
����1��! ����	5�"�)�9���5�)"1)��0	����1-U�!		�1/��5� 

�	��� ����	�0�-.	�4�3���������1*�0	1��4/������3�����5	���-U�!		 3���� )��5<)��	
�9�1������/���	���4�� ���/��/�����"# �	 

• ��3
�����49��E�%9��+�A?'�)��  

5	��� �� �0� �1'������	�0 ��-��������� )�� �� �0� 1����	�0 
- WSN - Zigbee Pro 
- GPS � Board 
- External Antenna 
- Micro-controller 
- ��-�����</��1 9�������������1���1 

��0�	�0 �9�5<)�9�35	��� �� �0� 9��	������/�����0	 -��1�� 200,000 ��� 

��9�����������L5(E'�: ����6�7��9���3+�B��� 
������(2�+�5���� 
- 
��
������������3�����3�  6 ��/�	 
- ���M/0���-���� ���4�R	����� )	���  6 ��/�	 
-  �� �0���������5<)��	   2 ��/�	 
- ���������������-(�    1 ��/�	 

��1��3���������	�	��	   15 ��/�	 
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��
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����
  
    TTCC  //  AARRRRBB  '������'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

 

2) '������������� ��������������	*�����/�����0	!		 ("19����-.	 )���� '	1� �) 

• �-������-3+�)&L- 

������	�!"#5�)�������1-���;�3 ������ ��� �����������*�0	�-.	�-8��1�3��������D*�� 
������	�! ��-����-8����	���� ��� ���0���DD��� /�	���"1)��0	���5<) �1��� ������9�����
�!"#���!		����-.	��-����1����1�����D�39��3��� 9����-8����	���� ��� � �����-����
-8����	���� ��� �*��*)�����"19�9���DD��� /�	 (?)5<)!		�C"19�����9�������1��!"#1�  
�1/��"191���DD��� /�	���"191�"1)��0	��1�-U� (?)5<)!		"19��1��!�3���!"�)��	���� ��� � 
�������*�0	 ������ ����	*)�1�1/����-����*��*)��5	<	�����1���DD��� /�	�����	��� 
"1)��0	!		-U���1���0����"191��!"#1� �-.	����9���DD�����(��L  9�(?)5<)!		 ����1/��1�
�� ������� /�	���(������*�0	�9�3L ���5�)(?)���5<)!		�*)�5�(������9���-�������/�����0	*��*)�� 
���������3"19�	5� 9���DD��� /�	��0�L ���1��!"#1�����L �C�9�5�)�������� ��� �"�)�<9	��	 
���	�0	 ���1	9��</��!/� (Reliability) ��� ���14�)�1 (Availability) *����-����-8����	
���� ��� ����1����1�����D�39��3��� 9����-8����	��������� ��� � ������������
�5�)��-����
-8����	 ��0���DD��� /�	���"1)��0	!		�����	"�)!?� )���3?9 �����������-.	��/��������D
�39��3��� 

������������
���-�������/�����0	!		<	���� '	1� �5	-=�����	 �9�	5�D9�-.	�����)"*
��-����*��*)�� (Corrective Maintenance) M����-.	�����)-=D���E4���	)� ��-�������/���
��0	!		<	���� '	1� �����3?95	�* �!�	� �1/������*��*)����1���DD��� /�	 (Alarm)  
��)�1�3��	�3�!�	� �������5	����*����-�������/�����0	!		<	���� '	1� �����3?9	���* 
�!�	� ����������9���-����*��*)���C 9��1/�� 4*�. *���!"#(9�	1��������� ��C	 ��/�
-��<�<	�����D��"-1���)�5�)4	����	����!�	����� ���4	����	����!�	�����)�5�)<9��
���������
������������	��� ������� ��C	�9�5	������)	������1����	�	*��	�!	)�3 
��-�������/�����0	�����*��*)��1��-.	����	�	��)� �9�	�����1�(?)��)��9���-����*��*)�� 

����!"#��9�-����
"�3"�)��343�3�1����3��������*��*)��*����-�������/�����0	!		 
�)�3��� �� �0���-����'��1� ������� �� �4/���9�*)�1?�����3�����!�	�*����-�������/�����0	 
1�3���!�	��!"#���5��)������ ��1��0�"�)��� �0�
?	3��S8���������/�����0	!		5	��)	��� 
��3 ���	��� �39��"��C �1���5<)��	����'��1� � 1�-=D��5	��/�����-����'��1� �
���3��3�9�3L �1/������S	 �#8���	�� ��������	*��
?	3��S8���������"��	�0	�-.	���
��3��	�9���-����*��*)����/�"19	�0	 1����
���-.	��	�)�	��������� (Operations) 
1����9��-.	��	�)�	���������
� ������5�)��	���������
��9�	5�D9�-.	�����)"*��-����
*��*)�� (Corrective Maintenance)  
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��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#���
��
� ��������� ���	����	������������������������� ������!"#  55--114477  

  

����������������	
����
����	
����
  
    TTCC  //  AARRRRBB  '������'������
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

���143�3�1�4��1���1	9��</��!/� (Reliability) ��� ���14�)�1 (Availability) *����-���� 
5	���1�11���	����C�/�����������)"*��-����*��*)�� (Corrective Maintenance) 5�)	)�3�� 
����4��1���-8����	��-����*��*)�� (Preventive Maintenance) 5�)1��*�0	5	'������	�0  
���-���
�*���	�5�)5<)��-���� Wireless Sensor Network (WSN)  �� �0��4/������9�'�� �
��������"##8� �1�����������DL �����<9	 ��-��������3����5<)*��"#����)���� �1/��5<)��	
	�	L ��1��*19��������	)���	��� ���	�0	 �����������5	*������	)���	���-U�������)�
4��9�1������"��(9�		)�3��9��9����������-.	 	��	�/��*19�������������������*��
�����"##8�����1�	�*�0	1�� �����5�)<9��"-������1������	)���	����9�	����*19� 
���	��	"193�15�)�����"##8�"��(9�	"�) 

*)�1?� 9��L ������"�) ��!?�����9�1�����9�	���� �4/�������������1 ��������� �������(	
��	 Preventive Maintenance  9�"- �������9�*)�1?������9��"19����-.	 )���-.	��� Real 
time ���	�0	 �����1��!�9�*)�1?�S��"-��� Wireless Sensor ��� ������3?9�	*��	�!"# 
�������������(9�	 �1/���!"#����1�!���!�	�*	������ ��/�*	��5�D9 Wireless Sensor  
�	*��	�!�C��������!9�3*)�1?������C����1"�) �4/�� Upload *)�1?�(9�	���/�*9�3 Com-link 
�*)��?9�*�����������
�����9�	���� 9�"- 5	*�����3���	 Wireless Sensor ��� ������3?95	
�* �!�	���/���1��!�9�*)�1?� 9���	�-.	���L 1�3���!�	��C����1��! Upload *)�1?�
(9�	���/�*9�3 Com-link �*)��?9�*�����������
�����9�	����"�)5	��	�� 

�	����*������ WSN �����9��������*�0	 �4/���	���	�	��	�)�	 Preventive Maintenance 
�39��"��C �1��	�)�	 Corrective Maintenance �C��1��!5<)-��'3<	�������/�*9�3
�����9��"�)�<9	��	 �*�����������
� ��"�)�����3��	��-����*��*)��'�3 �� M�����<)���/���C� 
*�0	�3?9�����3��9��*��������*��*)������!�	����1����/�*9�3 Com-link 

• ��3
�����49��E�%9��+�A?'�)��  

5	��� �� �0���-���� �1'������	�0 ��-��������� )�� �� �0� 1����	�0 
- WSN - Zigbee Pro 
- External Antenna 
- Volt/Current Sensor 
- Micro-controller 

��0�	�0 �9�5<)�9�35	��� �� �0���-���� 9��	������/�����0	 -��1�� 200,000 ��� 
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��9�����������L5(E'�: ����6�7��9���3+�B��� 

������(2�+�5���� 

- 
��
� �������	�������(	��	 Preventive Maintenance   2 ��/�	    

- 
��
� ��C�*)�1?� �����������3�����3� Wireless Sensor   3 ��/�	 

- 4�R	���-���� )	��� Hardware     3 ��/�	 

- 4�R	�M���#�������5<)5	��� �����1 ��������� �������(	��	   3 ��/�	 
Preventive Maintenance 

-  �� �0���������5<)��	      2 ��/�	 

- ���������������-(�      2 ��/�	 

��1��3���������	�	��	                15 ��/�	 
 

3) '���������������3���3�� /�	(9�	��/�	���3� AM/FM  

�-������-3+�)&L- 

��� ��>���"191���-����-8����	���� ��� �5�L��3 �-.	����������	������1�'������������ ��� �"�)�9�3 
����	�'	)1*�����	�	��� ��>���"191���-����-8����		�0	 1����	�	�4��1*�0	�39�������C����L -B 
�����������*����� ��>���"191���-����-8����		�0	 5	-=�����	1����� /�	��	 ��3�-U��4�3�����-U�
�?�� /�	�������!���� M���(?)*��*���!3	 �1����"19"�)3�	 �	/�������3?95	�!���-U�������1���0������	 
����-U����3��)�3  

'������	�0�����	�5�) �� �0����/����9���/�	���3� AM/FM �4/�������3���3�� /�	�������!�����*)��?9 
���3� AM/FM 5	�!3	 � '�31�*)�����	��4��1� �1�9� 5�)���/����9���/�	���3������	�E4��5	4/0	������
����	���9�	�0	 5	�* <�1<	5�)-U����/����9����3��4/��"195�)�-.	�������	 9���V���� 
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• ��3
�����49��E�%9��+�A?'�)��  

5	��� �� �0���-���� �1'������	�0 ��-��������� )�� �� �0� 1����	�0  

- Power Supply 
- ���/����9����3� AM/FM  
- GPS � Board  
- External Antenna  
- Micro-controller 

 

��0�	�0 �9�5<)�9�35	��� �� �0���-���� 9��	�������!���� -��1�� 400,000 ��� 
 

��9�����������L5(E'�: ����6�7��9���3+�B��� 

������(2�+�5���� 

- 
��
� �������	���3�������4��*����-����    2 ��/�	    

- -���
������<. ��� �	9�3��	������1�3�9����������3���3� 3 ��/�	 

�����9��1�-=D��5	��9���1�3��/�"19    

- 4�R	���-���� )	���      6 ��/�	 

-  �� �0���������5<)��	      2 ��/�	 

- ���������������-(�      2 ��/�	 

��1��3���������	�	��	                15 ��/�	 
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55..44  ���BC�D��5+4��3�
��3+(M������BC�D��5+4��3�
��3+(M���'�w�
�����+��������%&()�(����6�7'�w�
�����+��������%&()�(����6�7  

���-���
�"�)������
��
����������-����C	*)����1�3�������3������� ������!"#5	 7 -����C	 �/�  

• (?)1��	)����5	���������(9�	��� ���!"#���������(��<���9�5<)�9�3 

• ���1���(��5	������������ ��� �  
• *)�-z��� � 9�4	����	*���!"#������������ ��� � 
• �����)"*���1�3�������*��	�D� �9���)����� ������!"# 

• �������	�	����4��1���1-���;�3��� ������!"#���"19"�)����	�D�  

• ���������5<)���1�3*����)��	)���� ����� 
•  ��� ������(?)ST�S}	��������� ���)�3���!9�3;�4 (Photo Enforcement) 

55..44..11 ���BC�D��5+4��3�
��3+(M������BC�D��5+4��3�
��3+(M���'�w�
�����+��������%&()�(����6�7'�w�
�����+��������%&()�(����6�7 

�1/��1������� �0��������!"#�����1�!"#�(9	��	  �14����<��DD� �����������!"#���������� 
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�	/���4����<��DD� ����������� 4.
.2522 "�)��DD� �!���������*��*���!*)�1����!"#��1������
"�)���	�0 


�)�� 57 ��)	� 9��"�)1�����DD� � ����/�*)������� �14����<��DD� �	�0 ����	�"�)�-.	�39���/�	
�)�11�5�)(?)*��*������!  
>�> 
(8) 5	��3�����)��1 ��������!"#(9�	 
>�> 


�)�� 62 5	������	�! �	5	���1�����!"#(9�	 !)�-���z�9� 
(1) 1����/����1�3��/���DD��������!"#�����9��!"#��������(9�	 
(2) 1�����-U���0	��/�1���)��	)����5�)��DD�������9��!"#��������(9�	 
(3) 1����3���DD��*���!"#��/��!"#������(9�	�*)�1�5��)���������	 ��35	�1/����*��(9�	"- 
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(?)*��*�� )�������1��C�*���!����3���!5�)�9���������!"#"19	)�3��9��)��1 � �1/���!"#(9�	"-
��)����1����/����1�3��/���DD��5�)�!(9�	"�) (?)*��*�������*���!(9�	"-"�) 


�)�� 63 5	������	�! �	5����1�����!"#(9�	"19�9���1����/����1�3������!"#��/�"19 !)����
�!"#	�0	"191���DD��������!"#��/�����-U���0	 (?)*��*�� )�������1��C�����3���!�9���������!"#
5	��3�"19	)�3��9��)��1 � �1/����C	�9�-���;�3��)������*��(9�	"-"�) 


�)�� 148 (?)5�ST�S}	��/�"19-z��� � �1 >�> 1� �� 57 , 1� �� 62 , 1� �� 63 >�>   )�������
'�
-���"19���	�)��)�3��� 

���1� �� 62 ����� 	���DD� ��9��1/��1��!"#����������9	(9�	��� �� ����-.	���� �15	�	�1� �� 
1-3 	�0	 M����-.	 3 �������� � 9����	 � 91���������5�)(?)*��*��-z��� � �1��1/�	��	 �9�(?)*��*�����������*��
*��3�	4��	� )���3���!5	��3��9���39��	)�3 5 �1 � �������!"#�	��9���1����/����1�3��/�
��DD��5�)*��(9�	"-"�) (5	���-z��� ��1�3!�����/�����0	!?�3�*�0	 ��/� ��)��	)������/��	���/�����0	
���) M���� � 9���������DD� �1� �� 63  �-.	�������� � 9����	���"-'�3��9��!���������"191�
��DD��������!"#��/����������0	 �� )��<������1��C�����3���!��1� "19�9����!"#��������(9�	
��/�"19�C �1 

������1� �� 63  ��DD� ��<9		�01����1"19<����	5	����9�	��� ����1�z�1�3 �9�(?)*��*��3�	4��	�
�����-z��� ��39��"� ����DD� ��z�1�35<)����9�y5	������	�! �	5����1�����!"#(9�	"19�9� 
��1����/����1�3������!"#��/�"19y  �1/�� x��� ���!"#	�0	"191���DD�� ��/�����-U���0	y  )��y<���
���1��C� ����3���1/����C	�9�-���;�3��)����*��(9�	"-"�)y �����9�����DD� �!/�������
���/����1�3������!"# �-.	��/��	"*���5	���4������  ��/��	"*�������/����"191���DD������������
��0	  !/��-.	����������-������9�  �1/��-���z�<9		�0��)�(?)*��*��*��*��3�	4��	�*)�1����!"#���"191�
��DD����/�����-U���0	 �� )��<������1��C�����3���!"19�9���������1��!"#(9�	��/�"19�C �1  
�������z�1�3��DD� ��<9		�01��� 	������5�)�������1-���;�3 5	��� ������!"#��1���������"191�
��DD����/����������0	 M���	9�����1"-!����� ������!"#���"19"�)����	�D� �������!"#��/���� �� 
����3?9�	������(9�	�)�3 ���	�0	������-���
������C	�9� 

1) 1�*)������ � �11� �� 63 �9�  �11� ��	�0"19�9���1��!"#��������(9�	 ��/� "191��C �1  
(?)*��*���� )���3���!������0� M���5	���-z��� � ������"191��!"#����������9	(9�	"-��)�������5�)
 )���3���!	�0	 "19�����)������!�	����������5	-=�����	 ����9�	5�D9��)�(?)*��*��1����"19
�3���! �4�3�� 9<������1��C�����/�"19<������1��C���3 ��)�*��(9�	"- '�3�E4���39��3���
�������1����	�	*��	�!"#��9	(9�	��� �� 2-4  *��	 9���	 5	*�����5	!		��� ��*)�1���
�!"#	�0	1�-��1�����������?�  �;�4������ �1���1�3�/�������5�)�!�3��  �1-8�3�3�����
 �� �0�"�)���"19����*�0	 ���-���
������	�5�)1���)"*�z�1�3 5	1� �� 63 '�3��������1����
��DD� �5�)<����	�9�����1��!"#��������(9�	(?)*��*�������-z��� ��39��"� �������-.	�������
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��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��
��
��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

3��"191��!"#��9	(9�	�����-z��� ��39��"� �4/��5�) ������;�4���1�-.	���� (?)*��*��-z��� �"�)
����������1-���;�3 

2) ����DD� �  �1 4����<��DD� ����������� 4.
.2522 1� �� 4  �	�1� �� 33 ��/��� 
��DD������� �	�1� �� 34 ��/��� ���/����1�3����� ��� �1*)�����	����	����	 �����
��9�<� � ��/��� ��DD������� ������/����1�3�����������1�1�3*����DD�������
������/����1�3����� -����
 � ��	��� 15 4�
����3	 2546 "�)����	����/����1�3����� 
�������3�*)�������� ������!"#"�) 3 <	�� �/� 1. -8�3� /�	���*)�1����!"#"191����/�����0	  
2.-8�3� /�	���*)�1����!"#1����/�����0	 3.-8�3� /�	����!"# ������3� M�����!?� �� �0�
�9�	!����������� ������!"# � 9"19"�)����	����/����1�3��� ���!"# (Cross buck) 5�)�-.	
���/����1�3����� *�����5	 9��-����
�9�	5�D9��� ������!"#��1��������!?�����5�)
��C	�9��-.	��� ������!"#'�3 ���/����1�3��� ���!"# (Cross buck) 5	*�����-����
"�3
���5<)-8�3���
��	�03��"19�4�9���3   ���-���
������C	�����)"*����	�5�)���/����1�3��� ��
�!"#�-.	���/����1�3����� -���;�-8�3� /�	�4/��5�)�������-z��� ��-.	�	�������3���	 
����-����
 

3) *)������ ���/������/����1�3�3�� ������/����1�35�)��� M������1� � 9����	'�3����"-��)�
��� ������!"#��1������ �� �� �0�-8�3�3��-������)�3��1� �39��"��C �1��� �� �0�-8�3
�3�� 5	*)���C�����(?)*��*�� )���3���!�3?9��)��	/������1����/�����0	���/��	��/���/��	1�-U���0	 
5	*������!"#����������9	(9�	��� ��  ���-���
�1����1��C	�9�5	��� ������!"#��1���������
1����/�����0	�� '	1� ���/�1���)��	)��������!"#5�)��DD�� ���5<)���/����1�35�)���-�����
������/����1�3��� ������!"# (Cross Buck) ��	���/����1�3�3�� �9�	5	��� ������!"#
��1���������"191����/�����0	3����5<)���/����1�3�3��-�����������/����1�3��� ������!"#
(Cross Buck) �<9	���1 �4/��5�)�����;�4������ �1���1�-.	��������-.	����1��*�0	 

4) ���-���
�"�) ������ 4����<��DD� ����������� 4.
.2522 ��)� "19-���z�9�"191�
����DD� �����3��������)�1�M���������� ������!"#��1������ "�)5	1� ��5�L 5	���
-z��� �4��9�1�����M�5	��������� ������!"#��1�������3?9��1�L M����-.	���5�)"19�������1
-���;�3 �����	�5�)1������DD� ��z�1�3�4��1� �15	 4����<��DD� �����������  
4.
.2522 5	��/�������)�1�M���/�*��(9�	*�0	�	)��������������!"#��1������ �4/��5�)����
*��*��3�	4��	����-���;�31��*�0	 
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55..44..77    ������4���E��x�
���'�+%���������)2���%������4���E��x�
���'�+%���������)2���%  

5	�)�	���������5<)�z�1�3�4/��5�)(?)*��*��3�	4��	�-z��� � �1����DD� �*�����1�35�)����
���1-���;�3	�0	 ���-���
�*���	�5�)��������1	��11����-����	���-z��� �������	����	
 �������9�<� � �4/��5�)�������-z��� �����?-V��15	������5<)���1�3�4��11��*�0	 '�31��	����5	���
-z��� ����	�0 

���*��*��3�	4��	����!/��9��-.	���ST�S}	 4����<��DD� ����������� 4.
.2522 5	���
������-.	
��	 ��3����������� ��� �5	��������� ������!"#��1������ 1����3���
�� �<9	 ���*���!3	 �
��/��!����3�	3	 �(9�	"-�9�	������/�����0	�����/��	 �����	��� ���*���!3	 ���/��!����3�	3	 �
�)�1���/�����0	"-�9�	����!"#��1�!�� ���"19<������1��C�����3���1/����C	-8�3�3���!5	��� �����
�!"#��1���������"191���DD����/�����-U���0	 ����M��!��	�/�	��� ������!"#��1������ �-.	 )	  
'�3����"-��)�������(?)*��*��3�	4��	��9�	5�D9�������3?9��)��9� ��� ����	5�*��*��3�	4��	�*)�1
����!"#5	��3����<�0	<��5	*�����1���DD����/����������0	 ��/���)��	)�5�)��DD����)�	�0	  
���!?��E��3�<	"�) � 93��1���� ����	5�*�� ���	)��!"#5	��3����<�0	<���	�������� ��� � �	/������
���� � 9��L ���	�0 

1. ���1��9����  
2. ��� ����	5����	����3�������1��C�*���!"#(��4���   
3. ���*��*)��*�����/���3	 ���/���-����  *��*��*)�1����!"# 
4. ���*���1�V�5	*��*���!*)�1����!"# �<9	 5<)'��
�4��1/�!/� >�> 
5. ��3�1����C	"19�4�3�4� ��/�1��� !���������1����C	 
6. (?)*��*���3?95	;��� �5��1/����C	�!"#��9	�*)�1�5��)�39�������C�  
 

���	�0	�4/��5�)3��3�0�"195�)1����������4� ����1�����9��*)�� )	 �����	��	�5�)���	����	 �����
��9�<� �  �������5�)�!�	� ����������)��	)���� ��������1���� ������!"#��1������5	4/0	������(��<��  
����	�	��� ��� ����������1(?)������1���z�1�3��������� ������!"#��1������5	�)������
�9�	����!"#��(9�	���������(9�	 5	6�	���1(����� 9�"-	�0 

1. ������*�	�����1(?)*��*�����"19�3���!5	<9������������/�����0	�����	 

2. ������*�	�����1(?)*��*�����"193�1�3���!5�)�9���������!"#5	��3� 5 �1 �  

3. ������*�	�����1(?)*��*�����*���1�V�5	*���!*��*)�1����!"# �<9	 5<)'��
�4��1/�!/� 

4. ������*�������1(?)*��*���������!5	��3� 15 �1 ��������!"# 

5. ������*�	�����1(?)*��*�����"19<�������3���! ����"191���DD����/�����-U���0	����!"# 

6. ������*�	�����1(?)*��*�����*���!�M��!�/�	5	��������� ������!"# 
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'�3�	)	��� ��� ����������15	<9����������!�	������1����1��/�3� 9������������ ��� ��?���9�-� � 
 ����	 ��� ��� �������1��������� ������!"#��1���������1��!� ����� ��� �����*�0	�9�3���0�  
��� ��� ����������15	<9����������������� ��� ��9�3 ��� )������	�	��� ��� ����������1�1/��
5��)��������!"#�� ��(9�	 �4/��5�)����-�����V�;�45	���-8����	���� ��� ��!"#<	�!3	 �1�������� 

 �39��"��C �1��)��	)���� ���������	)	���-��<���14�	V�5�)�������1 ���	��!����	 ��3������1
�?D���3�1/�����������!"#<	����!3	 ���������� �����-��<�<	(?)5<)�������?9"-������������5<)
���1�3 '�3������-��<���14�	V���0��9�	����11� ���������1���5	����9�����1�1� ���������1  
��<9�3��)�����1�*)�5� ���"�)������1�9�11/����(?)*��*������9����������5<)�z�1�3�4�3��39�����3� 
 ����	���1����1�9�11/������������������9�	�)��!��	�4/��5�)�	���	�	��-��1�����
-��<���14�	V��9�	����	�	1� ���������1 

55..44..88  ���)��%%��L��z{�z|���5+��%&()�((������69��#�$���)��%%��L��z{�z|���5+��%&()�((������69��#�$  ((PPhhoottoo  EEnnffoorrcceemmeenntt))  

���-���
�*���	��	����5	���������5<)���1�3�4/���-.	�����/��5	���������5<)�z�1�35�)����
-�����V�;�4 1��*�0	�)�3���5<)��� �������)�3;�4!9�3 (Photo Enforcement) ����������
 ������5	�* �1/�����-��1����������*)�1��� ������!"#�?� ��/���� ������!"#����������� ��� �
�9�3���0� �4/��<9�3���/���)��	)���� ���������"191������� �����"19�4�3�4�������?��"�)�39������!��'�3
���	����� �������)�3!9�3;�4����� '	1� �"- �� �0�"�)��������� �� �4/��5�)��)��	)���� �����
��1��!������5<)�z�1�3�)�3��)������-U��4/�� ������(?)ST�S}	 ���-.	��V�������1�-�����V�;�4���
"�)(�����V�����	���  

1���3��	���
��
�5	 9��-����
 4��9����� �������)�3;�4!9�3 (Photo Enforcement) 
��1��!���	�	�����	�	(?)ST�S}	��� ������!"#��1���������1����/�����0	�� '	1� �"�)!���)�3�� 849 
� 9���������� ������!"#��1���������"191����/�����0	-���;�5�L  ���-���
�-��1������9�	9�����
-��1�����ST�S}	"�)1����9�  ������1��������� �� �0����-���1�	(����� �������)�3;�4!9�3
(Photo Enforcement) .5	��������� �����1��!� ����� ��� ��!"#<	�!3	 ����1�(?)���3<���  ��0���� ��
-���;����1����/�����0	 -���;�"191����/�����0	 ���-���;����1��E4����DD�	� /�	�!"#������(9�	
�39��	)�3 3 ��9� 5	4/0	���
��
�'�3����!"#��9�-����
"�3�-.	��������-��1��5	��������
���-���1�	(�5	�)����3������	��� ���"�)(������*3�3(���������5�)�	9�3��	��)�*������-.	
(?)���(��<����-��1��5	��� �� �0� 9�"-   

  

                                                      
9 Cooper, Douglas L.; MacLeod, Kara E.; Ragland, David R., Rail Crossings: A Strategy to Select Countermeasure 
Improvements for Rail-Highway Crossings in California, UC Berkeley,2007 
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55..55  ���BC�D��-3�������������-��L9���-3E&
E��5
����6�7���BC�D��-3�������������-��L9���-3E&
E��5
����6�7  

55..55..11  ���-��L9�����-��L9��  

 �/���� ����1����������!"#���3��"19"�)����	�D� ��/��	�1� �5�)��)���������!"#��9�-����
"�3 

55..55..22  ��3+#����-��L9����3+#����-��L9��  

 ��9� �1-���;�3��3�	 ���*	�����1��)�� 

(1) ����!3	 �  ��)��-��1�� 2 �1 �*�0	"- M�����)��4������5�)�!3	 � 4 �)�*�0	"- ��9	*)�1 
����!"#"�) 
- ������(9�	����!3	 ��9�	5�D9����������4�R	��)��!��	'�3<�1<	  ��!		��	��� 3��!/�

���1������-.	��� �0�"19"�)
��
����1��1���1�����3;�4 �������9�	�������
-��<�<	<�����1������������*)��)�	 �������/����91*�� ����� (���91D� �,  
���91��
 ���) 

- ������(9�	�����9���3*�� 9 ����!"#��9�-����
"�3 "19�	�D� �4���(�����������  
����������	��3��3�	*)�1'�3"19���	��!�����1-���;�3 

 

  
������������  55..55--11::  ������-��L9��-��L9���������3
�� �������3
�� 2 2 +
)� �C?���+
)� �C?���  

 

(2) �������3�	3	 �, ����3�	  ��)��-��1�� 0.50-1.50 �1 � M���"19��1�������5�)�!3	 ���9	
*)�1����!"# 
- �������3�	3	 � ����������1 )��������1�����*��-��<�<	 ��/�������� 

����</��1 9�*��<�1<	����3?9�	��S=��*������!"# ������������!�<��� *��<�1<	5	<	��
�-���3	1�5<)����3�	3	 ���	1��*�0	 
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������������  55..55--22::  ������-��L9��-��L9������������  00..5050--11..5050  +
)�+
)�  

 
55..55..33  ����������������-��L9������������������-��L9��  

(1) 	���*)�4������5	����	����1�������	��������	�D�  �����)"*-=D����� ������!"#���
!		 ������������ ���1�(?)�9���<�����������-.	-��V�	�	����1����4/��5�)�������1<����	�9�
���3����� ��/�����-.	���(9�	���"�)����	�D�  '�3 )��1�������������/�����0	��/���DD��� /�	
5�)��1���1����9� Traffic Moment (TM) 

(2)   �����	�	 '�3��������1������(9�	5�)5<)�9�1��	������(9�	���1��3?9��)� ��/������1������
���(9�	1����9��	�����9� 5�)5<)��9��	�����9�5����1����1����3�	)�3��9���)�3�����������(9�	���1�
���1����3� 9����� ��� �1����9� 

(3)   �����1��C�*��3��3�	���5<)������(9�	'�3������!		�9�	!��������(9�	 
-   -���!		5�)�-.	�?- �� U ��/� �� S 
-   �����	����� (Hump) �	!		�9�	!����� �� 

 (4)   ����-.	��� �� 9������� !)��;�4�����3;�4��/0����	�3 �<9	 
-   ���!		*	�	����!"# (Local Road) ��)�5�)��������4�	 ��/� Box Culvert 5��)L ������

(9�	���1 
-   �����'1����������!"# (Box Culvert) �?�4�5�)�!3	 � 4 �)� �������3�	3	 ����(9�	"�) 

'�3�9���)�� �1�	�!		���1 ("19 )�����!		*	�	����!"#) �������5	�?-��� 5.5-2 
-   ����-.	��4�	*)�1����!"#�?-��/��1)� ��/��?- �� S '�35<)�����	5	�* ����!"#�9���)�� 

�4/��"19 )��M/0� ��/���	�/	 ����?9���������!		*	�	����!"# (Local Road) ��0� 2 �)�	 
�4/��3�����������(9�	 M�������1�����4/0	�������;�4�����3;�4"19���	�35�)������(9�	
��1������ 

- '�������9���)������!"#�������*�0	5�191��������-.	��� � 9���������������!3	 � 4 �)� 
����!�����
 ���� Box Culvert ��� ���39��5	�?-��� 5.3-3 
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������������  55..55--33::  )��'�9��)��'�9��'&,
�4
-'(����6�7���(+-M�'&,
�4
-'(����6�7���(+-M�  
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55..55..44  E&
E��5
����6�7E&
E��5
����6�7  

 �/������������	���*)������!"#���1�-��<�<	-�?����4����
�3�3?9�9�	*)���	��	9	 M���1���0��3?9	���* 
��� (Right of way; ROW) ����3?95	�* ��� M����9�	5�D91�����-.	(?)�����������	�!"#����3?95	�1/��
��/�5��)�1/������-.	���9�*�3�����	 ����)�*�3��339�3 ������0� ����	9�3��	���3��9� <�1<	
����� �4����*)�1�-�?���)��5	�����	�!"# '�3"19"�)����	�D� �������!"#> 5	6�	���)�*�������	 
���"19"�)����	�D� �����)�4	����	*���������-������9�	�)��!��	 �<9	 ������41��	��, 
��
���, ��������������9�	 ����(?)���(��<�� �1 4��.�����1����� 4.
. 2522 

55..55..55  �����%��E&
E��5
����6�7�����%��E&
E��5
����6�7  

 <�1<	��1����!"# �9�5�)����-=D�� 9�����!"#��9�-����
"�3 ��� 9��9�	��<���������-�����
�9�	�)��!��	  �����0�-=D���������1 ��������)�1 ���	�0 

(1)    ���5�)����!"#��9�-����
"�3 "19��1��!	�������	���!?�������"-5<)-��'3<	�"�) �1�(	������"�) 
M��� �1-� ���1��(	���5<)-��'3<	�5	�����	��0�5	�* ��� ���5	39�	�!�	��39����1���1���
���4�R	��1/�� 

(2)    ���5�)����<�1<	��������*)�����5	�* �1/�� M���1�-=D���)�	����1 ��*�	�1�3  �11� 

(3)    ���5�)������
	�3;�4���*)������!"#"19�-.	�����3� ����1�;��������3 � 9�(?)'�3���
�9�5�)����;�4���
�����"19�������
	� ����"19�� 9�(?)'�3�������-.	<�� 9��<� � 

(4)   ���5�)���3�9�5<)�9�3 �-.	�9��/0�3)�3<�1<	�1/������!"#��9�-����
"�3 ����-.	 )��5<)�����	 
�4/��4�R	� �<9	 *3�339�	�!�	� �9���)������?9 >�> ������-��'3<	�5	�����	�<��4���<3� 

(5)    ���5�)�����������3	0�����*)������!"#"19����� �	/������ ���1���*)������!"#��5<)�-.	
4/0	�������3	0�� �1�	��9�3/1��	 (Borrow Pit) �������3	0���	(����	����(9�����3"�)�39��
����� �1/��1�<�1<	����*�0	4/0	������	0������9�	��3"- ���5�)�������3	0��"19����� ������0� 
�-.	���� �(�1������5�)	0���9�1����S	 ��	��"�) 

(6)    ���5�)����-=D�� 9�������	�! ��/�������*	�9�����!"# �	/������<�1<	����3?9���*)������!"#
1����*3�3 ���������*)�5��)����!"#1��*�0	��/��3L �	1�����</��1 9�*��<�1<	���S=���-.	 
������(9�	 ����1/��4/0	���<���* !?�������-�?����4����
�3�C1����5<)4/0	����9��5��)L ����!"#�-.	
�����	�	���� ������5�)*��	�!"# )��<����4/��-8����	���� ��� �*��(9�	<�1<	����3?95��) 
����!"# 
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55..55..66  �������������)9'���+(5��6%��E&
E��5
����6�7�������������)9'���+(5��6%��E&
E��5
����6�7  

  �1�����9��1���)��9� <�1<	��1����!"# ��/�<�1<	������������*�0	 � ������5��C �1 ��0��1�����
���������/��	3)�3*���	5	<	���*)��* �1/���������������D 1����*3�3 ��*���1/�����5�)1����9�
��	������91(?)*�3�����	����	���"�)�9�3 ���91(?)�)�*�3��339�3��1��!�)�*�3"�)�9�3 ���5�)<��
<	��3�1����3�"-�����������	�!"# ��/������	�	9�3��	�/�	5	�* �1/���39���-.	���91�-.	�)�	 '�3"19
�	5�������	��!��-=D���/�	L 	����������)"*-=D��-���)��*�� 	��� 5	���	�0����9��!���E4��
�����)"*-=D�����<�1<	��1����!"# 9�������	�!"# �4/�� 

(1)   "195�)<�1<	*3�3 ���*)�5��)����!"# 

(2)   5�)'�������9���)������?9 ���'�������/�	L ��� )����
�3�����	5	�* ����!"#��1��!����	�	���
"�)��	�� 

(3)   5�)��
	����3���*)�����-���'-�9� 4	����	*���!��1��!5<)���1��C�"�) �14�������  
"19����� 9������������ ��� �<	�	, <	�� �� 

(4)   5�)��
	�3;�4���*)������!"#1����1�-.	�����3�"191�1�;��������3 �1�����	"- 

(5)  5�)�������3	0�����*)������!"#����� "19�4��1-=D��������	��"-�?9	0���9�1����S	 ��	�� 

 
55..55..77  ���45(�����''�����-3(2�+�5�������45(�����''�����-3(2�+�5����  

(1)   ���-8����	�����)"*-=D��"195�)<�1<	���*)������!"#��)��-=D�� 9�������	�!  )��-8����	
"195�)1�����-�?���)�� ����	,�� �� �*)�5��)����!"#-��1�� 20 �1 ���1� ������5<)��V��9���)��
��0����*)������!"#  ���������1�<�1<	����*�0	��)� ���1��	�'	)1������*�0	"�)5	�	��  
	�����	�0���*���?�4/��5<)-��'3<	�5	�������3	0������-.	�	���	<	"195�)������������������	
"�)�9�3L 

(2)   �	/������<�1<	��1����!"#�3?95	�* �1/�� ���-8����	�����)"*-=D�����3��"19����-.	 )����)��
��0� ������13������!"# �4��� )��5<)��-��1���?�1�� 

 �	��� ���1����4�R	�5�)1��!"#���1��C��?������	�������9���)���	��	��� 1�5<9�������9���)���	
'�����)�����3������ ���������-.	�39��3������ )���9���)����0� ������*)������!"#  �����0�
 )����)"*-���-������ ��5�)�-.	��� 9������������9� 
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������45( 
�(����? 

�.    ������)�(��������'�+�)����6�7 

�* ����!"#'�3����"-��)��*)���� 40 �1 � ���
?	3���������!"# ����9���)����0���	�* 
"195�)1���������� ��/�5<)-��'3<	��-.	����-�?���)��!��� 5	��3��9�� 20 �1 � ���
?	3�����
�����0�����)�	�-.	4/0	������������-���;�3 9�������	�! 4/0	���������*)���� 20 �1 �  
�)�	����4/���9���)������!"#�4��1����	�������-.	����!"#�?9 (Double Tracks) �������	����)�	
�4/���9���)������!"#���1��C��?� (High Speed Train) �� ���� )����	�* "�) 20 �1 � �4�����
���5�)���/����������	���*)�"-�����	"�)�����-���;�3 9�*��	�!������*��	(9�	�	���
-=�����	 

 

 
������ ������ 55..55--44::  6����������6�7 ���( 6����������6�7 ���( 2 2 E9'�%��%�E9'�%��%�  

 

 
������������  55..55--55::  6����������6�7 ���( 6����������6�7 ���( 4 4 E9'�%��%� �
9
����+���E9'�%��%� �
9
����+���  

 

 
������ ������ 55..55--66::    6����������6�7 ���( 6����������6�7 ���( 4 4 E9'�%��%� 
����+���E9'�%��%� 
����+���  
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�.   �����?� 

��0���0	����9��<�1<	���4/0	��������1���1-���;�3����-.	��0�'-�9����1��	���*C����4��1���  
"19����-.	��0���� �4������?�*C�����)�� ����-.	��0���6��C�����!?���������3����<9��"�)�9�3 

�	����5	�����������0� 

(1)  ����-.	�(���0������C��?- (�� 5	'����	��������1���;�4"�)�9�3 -���3�� )	��	 

(2)  ����-.	����	��<�0	�9�	1�-���������	)���	 ��/����� Prefabrication �4/��5�)-�����
 �� �0����1���3����3��L "�)�����C� 

(3)  ������	 9��;�4��� )���3?9������)� "19�-.	�	�1�9�3 ������5<)��0����(�� �)�3���C� 
<��������� (Galvanized) 

(4)  6�	������������5�)�9���)��"�)�����C� �4��� )���9���)���-.	��3����3�� 

(5)  ���M9�1������"�)�9�3 ����������� ��� �<����� ��1��!��<�0	�9�	1��-���3	"�)5	����
��	�����C� 

����� �(������9��*)�� )	 ������5<)�(���0� �*9�3�����C��?-  �1��� ���39������"�) ��� 9�"-	�0 
 

 
 

������������  55..55--77::    �����?�)��9��,��9������?�)��9��,��9�  	�� 	�� 11..75 75 +
)� +
)� ((�
9
�4��4'(5��
9
�4��4'(5�))  
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������������  55..55--88::  �����?�)��9��,��9� 	�� �����?�)��9��,��9� 	�� 11..75 75 +
)� +
)� ((
�4��4'(5�
�4��4'(5�))  

  
  

 
  

������ ������ 55..55--99::  �����?�)��9��,��9� 	�� �����?�)��9��,��9� 	�� 11..50 50 +
)� )�?����2��$�4'����)	�� +
)� )�?����2��$�4'����)	�� 00..60 60 +
)�+
)�  
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������ ������ 55..55--1010::    #�$L-5)#��y
��?�)��9��,��9�#�$L-5)#��y
��?�)��9��,��9�  

 
 

�. �����4�	*)�1����!"# 

5	�������1�!		 ��*)�1����!"#�����1������ (��0���� �����"�)����	�D� ���������(9�	) 
���	�	1�� �����3��9����	"191�� M����9�	5�D9���3?95	�* �1/�����"19��1��!3�������� ��
(9�	-=�����	 ���-U�������(9�	"�) �����0	��0�����9���)��!		*	�	�!"# '�33����5�)1�
3��3�	*)�1����!"#������ �����1M���1���3�!��1��	�0	 ��"19��1��!��)"*-=D������ ��� ����
��� ������!"#"�) �	/������3���-.	��� ����1�������3?9 ���-8����	���� ��� ���� )���9���)��
���/�����0	������ �� ��/��9���)����4�	*)�1����!"#��)�3�������� �� 

-=D���������!"#��9�-����
"�3 -�����3?95	-=�����	�/� ;����9�5<)�9�3�)�	����������� )��
�3?9-����������1���/�����0	!		 ��� 24 <���'1� ���	�0	 �����)"*-=D����3�3�����"�)(��� ���
�9���)����4�	*)�1����!"# 5�)3��3�	��9	*)�1����!"#"�) ������� '�3"19 )�����3����
�����-U����/�����0	!		���1����1����ST�S}	"19��5�)*��	�!"#(9�	�9�	  

���	�0	 5	4/0	����* �1/�����1�����9���)��!		*	�	����!"# �����0	��0�����9��<�1<	���4/0	���
�����1���1-���;�3�������9���)����4�	*)�1����!"# '�35<)�����	�!"#�9���)����0�!		 
�����0� �1����	�������	�0 
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������ ������ 55..55--1111  ::    ��?���?�+�~��?���?�+�~��3�3������ �-3
�	3$���6��)
���
����6�7��+�)���(5��6�7 ��3�3������ �-3
�	3$���6��)
���
����6�7��+�)���(5��6�7 

���)�� ���)�� UU  ��A'+�A'�
�����( ��A'+�A'�
�����( 1 1 E9'�%��%� %2���� E9'�%��%� %2���� 2 2 	3$��	3$��  
  

 

 
������ ������ 55..55--1122::    ��?���?�+�~��3�3������ �-3
���?���?�+�~��3�3������ �-3
�	3$�����
����6�7��+�)���(5��6�7	3$�����
����6�7��+�)���(5��6�7���)�� ���)�� SS  

���( ���( 2 2 E9'�%��%� %2���� E9'�%��%� %2���� 1 1 	3$��	3$��  
  
  

55..55..1010  ��������BC�D�BC�D�����������������������������-��L9���-3E&
E��5
����6�7����-��L9���-3E&
E��5
����6�7  (( ��+�)+�B��-��+�)+�B��-  
+
A'�����5�+
A'�����5�))  

���-���
�"�)��������C�*)�1?�5	�* ��
����1/�������	 4��9�5	-B 2552 ��
��������	"�)1�'������
5<)4/0	���5	�* �!"#���������*)������!"#5	�* ��
����1/�������	 ����9�� �1.205 !�� �1.226 
��
����1/�������	 *�5<)���V����	/�4/0	��	������5	�* ����!"#�)�	��
 ���	�����)�� 10 �1 � 
<���* ����4/���9���)��!		*	�	����!"# (Local Road) ���"�)*��<9������	�!"#*	����)��  
15 �1 � �4��1� �1 9�������1��)�����1 �4/��5�)(?)�����������	 ���(?)�<9���339�35<)-��'3<	�-�?���)��
�)�	�)���)�� 10 �1 � �������!��)�� 5 �1 �  

���4������*������!"#��9�-����
"�3 "�)(9�	���������4/0	��� ���4������*���	9�3��	 
5	�)��!��	������*�� ���������* ��)� M���*�0	 �	�3?95	�����	���4������*��ST�3������
���43���	������������!"#��9�-����
"�3 ���3��"19����(� 
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��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

���*)�1?�*)�� )	 ���������������*��������-���
�> 4��9����������*)������!"#5	������
�* ��
����1/�������	 1�<�1<	���*)������!"#�3?9�	��	9	 1���0�������, �<9� ���1��	�'	)1�9���1�
���*3�3 ��*��<�1<	���*)������!"#�4��1*�0	 �4����-.	4/0	���5	�* �1/���������������D� ��' �39��
�����C�1�(?)�434�*)�1�*�3�����	5	�� ������1�9���)������9������3��E��<9	�1/��5�D9 L ����/�	 
-=D����� �11��/�-=D���)�	�������� -=D���)�	��������)�1 -=D��1�;��� ���-=D����� ��
����!"#���3���1����1����3� 9����� ��� �1��3���*�0	 

������������ 4��9�1���� ��(9�	��1����������9�� �1.205 !�� �1.226 ���	�	 16 ��9� �3��-.	
��� 9������� 1 ��9� 1����/�����0	��)� 8 ��9� ���3��"191����/�����0	 7 ��9� �������5	�?-��� 5.5-13 !�� 
�?-��� 5.5-14 ���	�0	 ��������)"*-=D������3�������� ��� ������� ���!"#5	��3�3�� '�3���3�����
��� ��(9�	��1������ ���	�	 7 ��9� ��)��9���)��!		*	�	����!"#4�)�11���0���0	�* -���;�3��0�
����)�	4�)�1��	 ������0��������5	 ������� 5.5-1 �9���)����0���4�	 9�������*)�1����!"# ���
��������4�	�!"#-=�����	5�)�!3	 � 4 �)�, �!����3�	3	 �, ����3�	 5<)�������!"#"�)
 ������� (�!3	 � 6 �)�*�0	"-��1��!5<)��� ����1���������3��1����/��3?95	��3�"19"��1��"�))  
M������-.	'������	���9�������1��!��)"*-=D��"�)��C����C�5	�* 4/0	����1/��5�D9 

��0�	�0 ���1����-����	�9�11/���	����9������!"#��9�-����
"�3 ��1'3V�V�������(���1/��  
��1������� ��1�������<	�� ���������9�<� � ������� �����
���  

����	����*)�� )	 ��1���3�����4�	*)�1����!"# (Over Pass)  �1 ������� 5.5-2 �����3���
������5 )��4�	�!"#  �1 ������� 5.5-3 M��������������	�	��� �1��3�����0���� *)�� )		�0��)�
���C��1����3�33�������� ������!"#��1������"�) �1 ������� 5.5-4 

�������-��1�������/0�� )	*��'��������)"*-=D������ ��� ������� ������!"#���<�1<	��1���
�!"# ���(�1(��	 �����3���� �1���13������!"#-��1�� 21 ��'��1 � ����5	 �������
5.5-5 
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!	
	�
4<

� ��

1

212/2-7 (�1.212+407)
-=�����	 : �3
��	� : 3�������� ��

206/2-3
-=�����	 : ���/����1�3�����
��	� :  �� �0����/�����0	 *1

212/8-9 (�1.212+429)
-=�����	 : �1
��	� : 3�������� ��

211/3-4
-=�����	 : �3
��	� : -���-������ ��

207/4-5
-=�����	 : �3
��	� : 3�������� ��

208/4-5
-=�����	 : ���/����1�3�����
��	� :  �� �0����/�����0	 *1

213/12-13
-=�����	 : �3
��	� : 3�������� ��

212/13-14
-=�����	 : ���/����1�3�����
��	� : -���-������ ��

�!�	��!"#�����	

�!�	��!"#�9�S8�3

�!�	��!"#�)�3���35 )

!	
	�

	�
�	�

��
�<
�-

��
��
	

�������<	�� 4�. 1010

!	
	�
4<

� ��

1

!		<1
��	V��

!		�	������	�

�������<
	�� -*. 1

043

������
��(9	��	

�1�3��
* 3218

�������<	�� 4�. 1010

��	����������
(5 )��4�	�!"# �1.207+611)

��	����������
(5 )��4�	�!"# �1.206+695)

��	�������*)�1�?- ��L
(�1.212 - �1.213)

�4<�����

-���������*�	V�

1 0 1.5

Kilometers

�9��"�3

	��-��D�


�!�	��!"#

�	�!		���3�����!"#

!		

����!"#

*���* �������

 
������������  55..55--1313::    �L�L���	(�)2����9�%&()�(����6�7��+�)+�B��-+
A'����L�L���	(�)2����9�%&()�(����6�7��+�)+�B��-+
A'�����5�����%%&�����5�����%%&���  
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�!�	��!"#�����	

219/4-5
-=�����	 : ���/�����0	 *1
��	� : -���-������ ��

224/8-9
-=�����	 : ���/�����0	 �3
��	� : -���-������ ��

216/5-6
-=�����	 : Over Pass

218/1-2
-=�����	 : ���/����1�3�����
��	� :  �� �0����/�����0	 *1

221/1-2
-=�����	 : ���/�����0	 *1
��	� : -���-������ ��

214/8-9
-=�����	 : ���/����1�3�����
��	� : 3�������� ��

215/7-8
-=�����	 : ���/����1�3�����
��	� : 3�������� ��

215/15-16
-=�����	 : ���/����1�3�����
��	� : 3�������� ��

213/12-13
-=�����	 : �3
��	� : 3�������� ��

��������(9	��	�1�3��* 4

���
���

�<	
�� 

-*.
 10
52

!		 ��� �3�

�������<	�� -*. 1043

M�3�����	 101 (!		�*�� 9�)

!		�4<. -*. 2213 (�)�	�	����3-�)�	��9�3��)

!	
	4

� �
��
<�
���
�

!		 )	����E��1
4�����3� � �.9

M�3�����	
 112

�!�	��!"#�*�� 9�

�!�	��!"#�	����

��	����������
(5 )��4�	�!"# �1.220+038)

��	�������*)�1�?- ��S
( �1. 214 - �1. 215 )

-���������*�	V�

1 0 1.5

Kilometers

�9��"�3

	��-��D�


�!�	��!"#

!		���3�����!"#

!		

����!"#

*���* �������

  
������������  55..55--1133::    �L�L���	(�)2����9�%&()�(����6�7��+�)+�B��-+
A'�����5�����%%&����L�L���	(�)2����9�%&()�(����6�7��+�)+�B��-+
A'�����5�����%%&���  (()9')9'))  
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�	/������'������ �1�	����5	*)� 5.5.10 	�0�-.	�4�3��	������/0�� )	 ����-.	'��������� )��5<)
��-��1��1�������1�(������ 9�����1�����������)�1 ������1����
��
����L �)�	�39��
�����3��4/��	��(����
��
�1����-�9�	�������(	��	5�)��1���1 9�"- 
  
)������� )������� 55..55--11::  ��3
�����49��9'	������?���3
�����49��9'	������?�  

�����?� ��4� (���) 

������ 1 : ��0� �*9�3'-�9� �?� 1.75 �1 � ("191���	����	) 1,940 

������ 2 : ��0� �*9�3'-�9� �?� 1.75 �1 � (1���	����	) 2,000 

������ 3 : ��0� �*9�3'-�9� �?� 1.50 �1 �  �0��	����4���	��� �?� .60 �1 � 2,100 
  
)�������)�������  55..55--22::    ������	3$�����
����6�7 ������	3$�����
����6�7 ((OOvveerr  PPaassss))  

-2�(�� �
. �
��+�)& 

1 -��1�� �1. 212-213 (��������?-��� 5.5.15) �?- �� L 

2 -��1�� �1. 215-216 (��������?-��� 5.5.16) �?- �� S 

 

)������� )������� 55..55--33::    ���������-'(�)�	3$���6�7���������-'(�)�	3$���6�7  ((UUnnddeerr  PPaassss))  

-2�(�� �
. �
��+�)& 

1  206+695.70  DP 1x7.27 1.  

2  207+611.60  TP 1x20.00 1. 

3  220+038.65  DP 1x15.00 1. 
 

)������� )������� 55..55--44::  ������%&()�(����6�7+	
'�3(�����+	�'����2������+-5�������%&()�(����6�7+	
'�3(�����+	�'����2������+-5�  

-2�(�� �
. ��3+#�+4�A�'���?���%%&��� 

1  207+213.50  �3 

2  212+407.94  �3 

3  212+429.44  �1 

4  213+703.15  �3 

5  214+458.00  -8�3 

6  215+395.00  -8�3 

7  215+880.00  -8�3 
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������������  55..55--1144::    ������45(	3$�����
����6�7 ������45(	3$�����
����6�7 ((OOvveerr  PPaassss))  ���)�� ���)�� LL  �
�
. . 22112 2 ��  221133  

  
 

 
������������  55..55--1155::  ������45(	3$�����
����6�7 ������45(	3$�����
����6�7 ((OOvveerr  PPaassss))  ���)�� ���)�� SS  �
�
. . 221144  --  221155  
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��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

)������� )������� 55..55--55::  ��3
�����+�A?'�)��,4���������������'&��)5+�)&���%&()�(����6�7�-3��3
�����+�A?'�)��,4���������������'&��)5+�)&���%&()�(����6�7�-3
E&
E�	'���������6�7��+�)+�B��-+
A'�����5�E&
E�	'���������6�7��+�)+�B��-+
A'�����5�  
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55..66  ���BC�D�������&�4��
�-'(#���'�4�+(5����
%&(���BC�D�������&�4��
�-'(#���'�4�+(5����
%&()�()�(�������6�7�6�7  

���*)�1?��!� ����� ��� ��!"#<	�	���	��)���������1'�3����!"#��9�-����
"�3 4��9�5	� 9��-B
��1����� ��� ��!"#<	�	���	��)�'�3�E���3-B�� 110.7 ���0� �������5	4/0	���
��
��E���3-B�� 56.3 ���0� 
�������5	 ������� 5.6-1 

)������� )������� 55..66--11::  �	(�%2����'&��)5+�)&�6�7E��	(�%2����'&��)5+�)&�6�7E�4�������3+�B+�����+���������$A?����BC�D�4�������3+�B+�����+���������$A?����BC�D�  

4.
. 
����-����
 5	4/0	���
��
� 

���	�	���0� �����C� ���3<���  ���	�	���0� �����C� ���3<���  
(���0�) (��3) (��3) (���0�) (��3) (��3) 

2549 116 34 84 57 13 45 
2550 114 38 78 62 23 42 
2551 102 37 68 50 17 33 

�E���3 110.7 36.3 76.7 56.3 17.7 40 

���1� : ����!"#��9�-����
"�3 

 

 
������ ������ 55..66--11:: �	(�%2����'&��)5+�)&�6�7E�4�������3+�B+�����+���������$A?����BC�D�+�-��� �	(�%2����'&��)5+�)&�6�7E�4�������3+�B+�����+���������$A?����BC�D�+�-��� 3 3 �i�i  

(($$..BB..25492549--$$..BB..25512551)) 
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��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

 

�1/��	���!� �*)�1?����� ��� ��!"#<	�	���	��)�1��3� �1 ����	9�*������������� ��� � 4��9�
���� ��� ��!"#<	�	���	��)�'�3�9�	5�D9����������������9���!�	� �E���3 41.7 ���0� 9�-B  
1�(?)���3<��� �E���3 29.3 ��3 9�-B �����1����������� ��� ��!"#<	�	������39�	�!�	� �E���3 10 ���0�
 9�-B 1�(?)���3<��� �E���3 6.3 ��3 9�-B ������� ��� ��!"#<	�	���	��)���������� ������!"#��1�
���	�	���	)�3������ �/��������� ��� ��E���3 4.7 ���0� 9�-B 1�(?)���3<��� �E���3 4.3 ��3 9�-B M���!/��-.	
���	�	���	)�3�1/�����3�������� ��� ��!"#<	�	���	��)�����������9���!�	� ����������	�	���� ��� �
�!"#<	�	5	4/0	���
��
�5	 ������� 5.6-2 
 

)������� )������� 55..66--22::  �	(�%2����'&��)5+�)&�6�7E�4���$A?����BC�D��	(�%2����'&��)5+�)&�6�7E�4���$A?����BC�D�  

4.
. 
5	4/0	���
��
�(����9���!�	�) 5	4/0	���
��
�(������39�	�!�	�) 5	4/0	���
��
�(��������� ��>) 

���	�	���0� �����C� ���3<���  ���	�	���0� �����C� ���3<���  ���	�	���0� �����C� ���3<���  
(���0�) (��3) (��3) (���0�) (��3) (��3) (���0�) (��3) (��3) 

2549 37 7 30 15 6 10 5 0 5 

2550 51 20 34 8 3 5 3 0 3 
2551 37 13 24 7 3 4 6 1 5 

�E���3 41.7 13.3 29.3 10 4 6.3 4.7 0.3 4.3 
���1� : ����!"#��9�-����
"�3 
 

 
������ ������ 55..66--22::  �	(�%2����'&��)5+�)&�6�7E�4���$A?�	(�%2����'&��)5+�)&�6�7E�4���$A?����BC�D�+�-��� ����BC�D�+�-��� 3 3 �i �i   

(($$..BB..25492549--$$..BB..25512551))  
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��������(	��)"*���� ��� ���������� ������!"#���!		��������!"#���"��  

 
������������  55..66--33::    �	(�)2����9��6�7E�4���5+��%&()�( ��$A?����BC�D� �	(�)2����9��6�7E�4���5+��%&()�( ��$A?����BC�D� ((��'
�- $��'
�- $..BB..25492549--$$..BB..25512551))  
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)�������)�������  55..66--33::  �	(�)��'�9��-��D�3�'����)�(���+�5('&��)5+�)&�6�7E�4���$A?����BC�D��	(�)��'�9��-��D�3�'����)�(���+�5('&��)5+�)&�6�7E�4���$A?����BC�D�  
  

	��+��A' 
-  ����	9����'����*��� 99/2-3 
  -���;� ���/�����0	 *1 
- �	9�3��	��)�*����� : ��1<�-����	 
- �9� TM : 95,128 
-  ����	9���� �0� 
  ����;��9���/�  �������4��	��
���3�V3� 
- ���1��	���*������ ��� � 
  (?)���3<���  1 ��3 
�1�3�� �: *)�1?�(?)�����C����3<���  -B2550 

	��)3���''� 
-  ����	9����'����*��� 119/10-11 
   -���;� -8�3����� 
- �	9�3��	��)�*����� : �� .��1/�� 
- �9� TM : 4,892 
-  ����	9���� �0� 
  ����;��1/��  �������<����� 
- ���1��	���*������ ��� � 
  (?)���3<���  1 ��3 
�1�3�� �: *)�1?�(?)�����C����3<���  -B2551 

	���)� 
-  ����	9����'����*��� 7/8-9 
  -���;����/�����0	 �3 
- �	9�3��	��)�*����� : ������41��	�� 
- �9� TM : 434,608 
-  ����	9���� �0�:  
  �*  ����<�	 ������41��	�� 
- ���1��	���*������ ��� � 
  (?)���3<���  1 ��3 
�1�3�� �: *)�1?�(?)�����C����3<���  -B2551     
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������
��
�*�����-���
�5	-����C	��/��� ���� ��� ��������*�0	����9���!"#����	���	��)�������
��� ������!"# 4��9��!� ����� ��� ��!"#<	�	���	��)��������*�0	5	4/0	���
��
� �0�� 9 4.
.2549 �  
4.
. 2551 5	4/0	���
��
� 1����� ��� ��!"#<	�	���	��)��E���3���	�	 56.3 ���0� 9�-B '�3�9�	5�D9�-.	
���� ��� �����������9���!�	� 41.7 ���0� ����-.	�)�3�� 74.1 *�����	�	���0������������ ��� ���0��1� 
�9�	��������� ������!"#��1����� � �� ������E���3-B�� 3.3 ���0� ��/�����-.	�)�3�� 5.86  
*�����	�	���0������������ ��� ���0��1� M���*)�1?��!� ����� ��� ��������5	 ������� 5.6-4 
 
)������� )������� 55..66--44::    	65)5'&��)5+�)&�6�7E�4�+(5�+�����$A?����BC�D�	65)5'&��)5+�)&�6�7E�4�+(5�+�����$A?����BC�D�  

$.B. 
�3��9��	6��� 

(4��?�) 
�9��	6��� 

(4��?�) 
%&()�(����6�7 

(4��?�) 

%&()�(����6�7
)9���3(�� 

(4��?�) 

��
 
(4��?�) 

2549 37 15 3 2 57 
2550 51 8 2 1 62 

2551 37 7 5 1 50 
��1 125 30 10 4 169 
�E���3 41.7 10.0 3.3 1.3 56.3 

���
� : ���-����!� ����� ��� � ����!"#��9�-����
"�3 4.
.2549 � 4.
. 2551 

 
���*)�1?��!� ����� ��� ���4��9� -=D������ ��� ��!"#<	�	���	��)���������� ������!"#3���3?95	
����9�	���	)�31�� ���"191����������1����� ��� �����	���	��)� M����������-.	��������	 ��3"�)<����	 
�1/�����3�������� ��� ��!"#<	�	���	��)�����������9���!�	����5	39�	�!�	� M������-.	�9�-=D��
'�3�9�	5�D9������	����� ������!"# M��� ����	9������������ ��� ����9�	�0	���-.	���������"19"�)�-.	
���*)�1��/�"191������)���1����!"#'�3�E4�� M���4	����	*���!"#"19��1��!�����������"�)�9���
1����*)�1����!"#5	������	�0	L 

������*)�1?�4��9� ����������-.	��� ������!"# 9��������C3��1����� ��� ��!"#<	����	���	��)�  
M������� ��	/��������������� ������!"# 9�������1����"191�����9���)�������)���������	���	��)�
����?9"-������ 9����������9�	�0	 ���"191����*)�1 ��������	���	��)���� )��*)�1����!"# ���5�)�	���	
��)� )��*)�1����!"#�����1������ 
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��'+	�'��3���������������+�A?'�)�� 

�	/������-=D������ ��� ��!"#<	�	���	��)� �-.	-=D�����1�'��������"�)	)�3 � 9���1����-8����	����� 
�C�����5�)���� ��� �"191�'�������������*�0	 '�3���-8����	���� ��� ����������*�0	��1��!��������"�) 
��0� ���	���	��)���� �������� ���DD�� ���-���-������ ��*��	�!"# 

���-���-������ ���	���	��)� 
-  )�� ���	��!�����1-���;�3������0����*)�1����!"# ��/����	��1����!"# 

���-���-����������� ���DD�� 
- �������� ���DD���� )���3?95	�;�4���5<)��	"�)�� ������� 
- 1���-����� /�	�!"#��������	���	��)� 5	4/0	������1�<�1<	�	��	9	 

���-���-��� ��*��	�!"# 
- *��	�!"#�� )��1�����	���<����	 ��1��!1����C	"�)<����	��0�5	����������	 �������

�����/	 
- ���3������!"# �� )��"�)3�	5	��3������1���1 �������1��!��)�� /�	(?)*)�1����!"#5�)

�������"�) 

)��'�9������G'�����6�7E�4�+(5�+��� 

5	-����
���1�������������1-���;�3*���	���	��)���������� ������!"#���1�1� �6�	�?� 
�	9�3��	���1��	)�������(��<��"�)������-8����0	���� ��� ����������*�0	 '�3"�)1�������������/�����0	��/�
��-������������ /�	�	���	��)��9�	*)�1����!"# �������5	�?-��� 5.6-4 
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-�� ?�� '	1� ���������	���	��)� (USA) ��DD��"#�� '	1� � (USA) 

 
��DD���	*)�1 �����0�-8����	 (USA) ���/�����0	��������	���	��)� (JAPAN) 

  
��0�������/�����0	��������	���	��)� (USA) ���/�����0	��������	���	��)� (JAPAN) 

������ ������ 55..66--44::  )��'�9�����%�(���4��
�-'(#����5+������6�7	2�����4�)��'�9�����%�(���4��
�-'(#����5+������6�7	2�����4�+(5�+�����)9����3+�B+(5�+�����)9����3+�B  
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�+��56/	���.����(�  

  



  

����������������	
����
����	
����
        
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  
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�������������������������� �������������
�������������������������� ��  
�!"����#$%&'(����������)��!"����#$%&'(����������)�  

��  �����������#���!�����!�$�%�����������������#���!�����!�$�%������  

��  ���!�������$&�'��
��
������ ��(����!���������#���"%���)���)������!�������$&�'��
��
������ ��(����!���������#���"%���)���)���  
���
������
����������(�������(  

��  ��%������(*!#���#�(���+�(+�,���������%������(*!#���#�(���+�(+�,�����������)-.��������������������
��
������ )-.��������������������
��
������   
��  ��������/,�����(�0�
������()"�
&�$��������/,�����(�0�
������()"�
&�$  

  

  

66..11  ����������� ���	#����	��,������������������ ���	#����	��,�������  
 
������)�%+�(��%���(�������������	�
��������1 �(23�����*3 28 (�����$� 2552 ��%���(���1 
�
�(*(��,����
�"2���!�������� !�$�%������ +#��!���*��� "�
��%����	�!���*��� ��"(7��� 
�)8��!�����,�����	�
������������#�� 
���!
�,��0)�*3 6.1-1  �*3)�	�
��
�������!������+��
��$&�' !�����)�%�(�����()"�
&�$ !�����'=�����( �"%!��������������,�+�(+��
$(*
��$"%��*$

���#��)�*> 

������ !�$�%�������)8��!�������� �*3�#�!�����"%�)?
,+��(23�)�%(�� 20 )A�*3�#��(�  
(*����	�
��"%�������*3�#���������!(�$ �!�������� �*3��
�#������"��!�$�"���
�(*����#�!����
$����(����"���*3(*)��(���������$��/!0��"�$��#� �$#�����B
*����"��+�����2� 
���!�C���%$��������
�#���*3�%
���
*$�����"%(*)-.��
������()"�
&�$ ������ !�$�*>�$0#,�
'2>��*3(*������(�������.�������
������
D���,��%$%!����#�)A�*3�#��(� '2>��*3��$����!��������  
(*���'�E�����
������!�����((���	>� )��(��������*3�#����
��
������ �B�
��'�3(�	>��)8���*�0� 
�"%)-������������ ��#�)�%�����$�$0#�%��#�����
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�"#�� (ICD) �*3!���*"�
��%����	�!���*�)�#���2���"(7��� �!�������� !�$�*>�	�(*���(��(�%!(
�*3�%�)8�����$#�������������#���'23����)-.���$#��������� 
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$,��
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�0�!������B�%�������
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������  ��%�*3�0�!��������23���������*3�#�$�0)
��������
!����� ���(0"���&��!��(�*>�*3)�	�
����(�����	�"�,�����*3
�����"����0�$/)"�
&�$
�(���( '���(������(0"�%��*$����23����>������� ��������� ��#�)�%�����$ 
���!
�����$#��
�"���!����� ,��0)�*3 6.1-2 �	� 6.1-8  
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��&��� ��&��� 66..11--11::  �/�����/�����	#�����0$1�	#�������� �� �	#�����0$1�	#�������� �� ((	0������������ 	0������������ 33  	0������
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��&��� ��&��� 66..11--22::  �/��������������"�����6�����0$1	��,��������/��������������"�����6�����0$1	��,�������  
7 ��	0������������7 ��	0������������08�	0������������! �08�	0������������! �  
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��&��� ��&��� 66..11--33::  �/��������������"�����6�����0$1	��,��������/��������������"�����6�����0$1	��,�������  
7 ��	0������������! �08�	0����������!��7 ��	0������������! �08�	0����������!��  
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��&��� ��&��� 66..11--44::  �/��������������"�����6�����0$1	��,��������/��������������"�����6�����0$1	��,�������  
7 ��	0����������!��08�	0���!�����7 ��	0����������!��08�	0���!�����  
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7 ��	0���!�����08�	0������!��7 ��	0���!�����08�	0������!��  
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66..22  ���	����)���<�!)=�,������0$1���	����)���<�!)=�,������0$1,�
���,�
����	#�������� ��������&���&�=��	#�������� ��������&���&�=�  
�������#���#����>����
��>����
  

  

66..22..11  	����)���<�!���	<�!&'(��%	����)���<�!���	<�!&'(��%��)=�,������0$1���,�����)=�,������0$1���,���  

������(0"�����������*3�
������(��������� 1 '��#� ,�+#����"� 4 )A ('.�. 2549-2552) ��
��
 
������ �*3���
����������(����#� 2 ���>� ,��!���������#���*3�	�
�(*������ 7 ��
 �2� 

1) ��
��
������ �!�����"��*3 23/16 �(.24+000 

2) ��
��
������ �!�����"��*3 62/12-13 �(.62+732 

3) ��
��
������ �!�����"��*3 71/15-16 �(.71+920 

4) ��
��
������ �!�����"��*3 90/9 �(.90+563 

5) ��
��
������ �!�����"��*3 90/9 �(.90+595 

6) ��
��
������ �!�����"��*3 97/6-7 �(.97+397 

7) ��
��
������  �(.140+000  

�
$(*��$"%��*$
���������)���)���
���!
�,�&������ �. �"%�!
�����$#�����)���)��� 
��
������$,��!���������#��(*��$"%��*$
 
���*>   

  

11))  )=�,������0$1�	������%��� )=�,������0$1�	������%��� 2323//16 16 �
�
..2424++000000    

1.1) %#�
��,����� �)=�,������0$1  

��
��
��� ������$��
�*3 1 �!�����!�$�%�������$0#�*3�!�����"��*3 23/16 �(.�*3 24+000 
,�"�"����
��
"����. (*"��
�%�)8��������$��$��/"���#�����
����� 1.5 �(�� �
$(*
������#����&0(���!��/ Latitude: 13.72981 Longitude: 100.71916 
���!
�,� 
�0)�*3 6.2-1 
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1.2) %#�
��	<�!������&B��������)=�,������0$1 
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��� �*3�!�����"��*3 23/16 �(.�*3 24+000 (*"��
�%�)8����"���#�� +#������#���	�
��
��
��>�(*�����
��>�)_�$��2��������  (�.28) ��#�$0#,�!&�'+����
�"%�(#!�(���(����B�
�
�+�
��� �*3��
��
������ (*�����
��>�)_�$�$�
��>� 2 
��� ��#�$0#,�!&�'+����
�+#���� 

���!
�,��0)�*3 6.2-2 

��������
����% 7 (Motor 
Way) 

K�������� 
1 

���)���������=( 
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��
������ ������!��������� �����"  

1.3)  %#�
������������0�����,��/ ������0$1 

����*3��
�#�������� +23� `�$������ 1 �)8�������
 6 �(�� +#������*3��
�#��������  
(*���(+�� 5 ���� `	3��#������!0� ������!����������#�$����*3�+23�(�#�'��#�
������,��
�+23�(�#�������"�
��%��� 
���������2��(23����(������ �)�"���+23�(�#��������0#���� 
����"���(�$�"� 7 (Motorway) �"%"��
�%���,+�'2>��*3���
������,����������� �)8�
+�(+��"����
"����.`	3��)8�+�(+�,�.# 
���!
�,��0)�*3 6.2-3 

 

 
��&��� ��&��� 66..22--33::  0���7"��
, �������M7#!"6����M��#)=�,������0$10���7"��
, �������M7#!"6����M��#)=�,������0$1  

�	������%��� �	������%��� 2233//1166  �
�
..��� ��� 2244++000000 

 
1.4)  %#�
���=��,���,=  

������(0"������������������� 1 '��#� ����������,���� 3 )A ()A 2549-2551) (*�������������
  
2 ���>� ���
���������+�������$��$��/ ���,��(*�0��!*$+*��� 2 ��$ ��
��B� 1 ��$ !#��!�����
���������
�����������(#(*�%���$0#,���$��� 
 

7=
7������������=( 

0.��������� 

Motor Way 

0���� %���Motor Way 
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&���<�� 
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������()"�
&�$'�)�%�
B�)-.�� 
���*> 
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��>����23���(�$������*3��
��
������ 
�(#�'*$�'� �"%�*3��
��>��$0#+����
�!*$��$ 

 

 

 

 

• ���+#���+23�(�#���������� (*���("�
+��!0� 
(������!�����(*���("�
+�� 5 ����) `	3�(*�"
�#��������*3����$��$��/ 

 

 

 

 

• (�((����� ��������������
�$�
�(#!�(���(����B��
�,��%$%(����B��*3)"�
&�$
�'*$�'�  ��23�����'�#(�(� �.�� �"%������2���
������(����B����!�$��  

 

 

 

 

 

 

1.6) �����#$%&'(��������<�!��"6��,#� 

����������!��)-.��
������()"�
&�$'�)�%�
B�)-.�� 
���*> 

• ���)���)����"%��
��>����23���(�$������*3��
��
������ �'�3(���(,���
�(���D��  

• )���)������("�
+�����+#������+23�(�#�������  ��
��>���%���0��'23��'�3((�((��,����# 
�0�����*3����$��$��/ 
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    ���L��������<�!� ��&���&�=�   ���L��������<�!����&���&�=� 

 

2) )=�,������0$1�	������%��� 90/9 �
.90+563 (0.����7�&������
�  2-5) 

2.1)  %#�
��,����� �)=�,������0$1  

��
��
��� ������$��
�*3 2 �!�����!�$�%�������$0#�*3�!�����"��*3 90/9 �(.�*3 90+524 
���
��������
�#�������� ��� �.�"��+")�%����(0# 2-5 �
$(*������#����
&0(���!��/ Latitude: 13.47191 Longitude: 101.08302 
���!
�,��0)�*3 6.2-4 
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��
��
��� �*3�!�����"��*3 90/9 �(.�*3 90+524 �����(
��$���23����>�)�%�&� �.2 (Open 
Crossing Automatic Flash Light) (*������������ �#�� 1 ��� !#�����������*3��
��

������ �)8��"B�������*��$0#,�!&�'+����
 �"%(*���(�����������������*3��
��

������  6.0 �(�� (��#�������) 
���!
�,��0)�*3 6.2-5 �	� 6.2-6 
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2.3)  %#�
������������0�����,��/ ������0$1 

����*3��
�#�������� +23� �.�"��+")�%����(0# 2-5 (*"��
�%�)8����"�
$�����
  
6.0 �(�� (*��"#�����#� 1.0 �(�� ��>�!��n-o� !&�'���������"%��"#����$0#,�!&�'
'�,+� +#������#���	���
��
������ �)8��������%$%���)�%(�� 1.0 ���"�(�� �"%
��
�#�������� �)8�(�( 80 ���� �
$(*�%
�����("�
+���������#���	���
��
  
2 ���� ����!���*>!�(����+23�(�#��)$�����'������"%�����"��,�(# ������
!������%�����23���(�$����� '��#� (*�����
��>�)_�$����� �+#� )_�$�$�
 �"%)_�$
��2��������  ��#�$0#,�!&�'+����
 
���!
�,��0)�*3 6.2-7 

2.4)  %#�
���=��,���,=  

������(0"������������������� 1 '��#� ����������,���� 3 )A ()A 2549-2550)  
(*�������������
 1 ���>� ���
���������� +���$��/��"� 16.33 �. ���,��(*�0��!*$+*���  
2 ��$ !#��!��������������
�����������(#(*�%���$0#,���$��� 
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�����������#���'23������)-.���������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--1155  
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

��&��� ��&��� 66..22--77::    ���L�����<�!%��0�����,��/ ������0$1������"����
��)��)�)=�,������0$1�	������%��� ���L�����<�!%��0�����,��/ ������0$1������"����
��)��)�)=�,������0$1�	������%��� 9900//99  �
�
..9900++556633  

 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.�������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.��������������������  66--1166  

 

  

  ����������������	
����
����	
����
        
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

2.5)  &'(���#�����
&���<�� 

����������!��)-.��
������()"�
&�$'�)�%�
B�)-.�� 
���*> 

• �����
��>����23���(�$������*3��
��
������ 
�(#�'*$�'� �+#� (*�����
��>��'*$�)_�$��2�� 
������ �'*$�)_�$�
*$��#��������
��
 
������ �*3�%$% 20 �(�� �"%)_�$�$�
�*3 
��
��>��$0#��������
��
������ �$0#,�!&�'
+����
 �"%)_�$�%������   

• !�..����
��������"�
� �*>
���$0#,�!&�'
+����
�+#���� �
$���
�������"�
� 
�� �"%
���
���`��$�"�
� ����!*$��$ 

 

 

• !&�'��������+#���#���	���
��
������ �$0#
,�!&�'+����
 (��>��*3���+#���#������(*���
)���)���
��$���)0��������,�(#�"��) 

 

 

• !&�'�������*3��
��
+����
 ��#������*� 
���+#���$�����)8��#��  ���,��(*���(�!*3$��*3
������$��$��/�����"��)��
�#��
���"#��  
�)8�!�����,�����
�����������
� 

 

• (� ((� � � � �  � �� ���� �� � ���� 
 �$� 
 
�(#!�(���(����B��
� ,��%$%(����B��*3
)"�
&�$�'*$�'�  ��23�����'�#(�(� �"%�.��
�	>��
������(����B����!�$��  

• (*����+23�(�$0#,�"������
��
������  



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.���������������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--1177  
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

2.6)  �����#$%&'(��������<�!��"6��,#� 

����������!��)-.��
������()"�
&�$'�)�%�
B�)-.�� 
���*> 

• ���)���)����"%��
��>����23���(�$������*3��
��
������ �'�3(���(,���
�(���D��  

• ���`#�(�`()_�$ p�%������  !�..����
��������"�
� �*>
��q ,���$0#,�!&�'
'���(,+���� 

• ���)���)���!&�'����������>�+#������#������ �"%���������*3��
��
������  

• �������.�� �"%��
��#�'�#(�(��������!(3���!(��'23��'�3(������!�$,����(����B�
��>��0�����*3��$��/ �"%�0�����*3���  

        
    "��
�%�����$&�'�#��)���)���     "��
�%�����$&�'�"��)���)��� 

 
3) )=�,������0$1�	������%��� 90/9 �
.90+595 (0.����7�&������
�  2-6) 

3.1)  %#�
��,����� �)=�,������0$1  

��
��
��� ������$��
�*3 3 �!�����!�$�%�������$0#�*3�!�����"��*3 90/9 �(.�*3 90+595  
���
��������
�#�������� ��� �.�"��+")�%����(0# 2-6 �
$(*������#����
&0(���!��/ Latitude: 13.37127 Longitude: 101.08284 
���!
�,��0)�*3 6.2-8 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

��&��� ��&��� 66..22--88::  �	��,����� �)=�,������0$1�	������%��� �	��,����� �)=�,������0$1�	������%��� 9900//99  �
�
..9900++556633  



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.���������������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--1188  
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

3.2)  %#�
��	<�!������&B��������)=�,������0$1 

��
��
��� �*3�!�����"��*3 90/9 �(.�*3 90+563 �����(
��$���23����>�)�%�&� B2 (Open 
Crossing Automatic Flash Light) (*������������ �#�� 1 ��� !#�����������*3��
��

������ �)8��"B�������*��$0#,�!&�'+����
!#��)_�$�$�
�"%!�..��� ����$0#,�
!&�'+����
 
���!
�,��0)�*3 6.2-9 �	� 6.2-10 

 
 

 
��&�����&���  66..22--99::  �	���	��	<�!������&B��������)=�,������0$1	<�!������&B��������)=�,������0$1  

 

 
��&��� ��&��� 66..22--1100::  �	���	��	<�!	<�!/��)��)����)=�,������0$1/��)��)����)=�,������0$1  

 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.���������������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--1199  
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

3.3)  %#�
������������0�����,��/ ������0$1 

����*3��
�#�������� +23� �.�"��+")�%����(0# 2-6 (*"��
�%�)8����"�
$�����
 
6.0 �(�� (*��"#�����#� 0.5 �(�� ��>�!��n-o� !&�'���������"%��"#����$0#,�!&�'
*  
+#������#���	���
��
������ �)8��������%$%���)�%(�� 1.0 ���"�(�� �"% 
��
�#�������� �)8�(�( 80 ���� �
$(*�%
�����("�
+���������#���	���
��
  
1 ���� ����!���*>!�(����+23�(�#��)$�����'������"%�����"��,�(# ������
!������%�����23���(�$����� '��#� (*�����
��>�)_�$����� �+#� )_�$�$�
 �"% 
)_�$��2��������  ��#�$0#,�!&�'+����
 
���!
�,��0)�*3 6.2-11  

3.4)  %#�
���=��,���,=  

������(0"������������������� 1 '��#� ����������,���� 3 )A ()A 2549-2551)  
(*�������������
 2 ���>� ���
���������+���$��/��"� 16.33 �. ��#�(#(*��$������
�0��
������
��B��"%�0��!*$+*��� !#��!��������������
�����������(#(*�%���$0#,���$��� 

 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.���������������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--2200  
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

��&��&��� ��� 66..22--1111::  ���L�����<�!%��0�����,��/ ������0$1������"����
��)��)�)=�,������0$1�	����L�����<�!%��0�����,��/ ������0$1������"����
��)��)�)=�,������0$1�	������%��� �����%��� 9090//9 9 �
�
..9090++563563 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.���������������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--2211  
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��
������ ������!��������� �����"  

  

3.5)  &'(���#�����
&���<�� 

����������!��)-.��
������()"�
&�$'�)�%�
B�)-.�� 
���*> 

• �����
��> � ���23 ���(�$������*3 ��
��
 
������ �(#�'*$�'� �+#� (*�����
��>��'*$�
)_ �$ ��2 ������� � �'* $�)_ �$ �
* $ � 
�#��������
��
������ �*3�%$% 20 �(�� 
�"%)_�$�$�
�*3��
��>��$0#��������
��
���
��� �$0#,�!&�'+����
 �"%)_�$�%������  
!�..����
��������"�
� �*>
���$0#,�
!&�'+����
�+#����  

• !&�'�������*3��
��
+����
 ��#������*�
���+#���$�����)8��#��  ���,��(*���(
�!*3$��*3������$��$��/�����"��)��
�#��

���"#��  �)8�!�����,�����
�����������
� 

 

 

 
• (�((����� ��������� �����
�$�
 

�(#!�(���(����B��
�,��%$%(����B��*3
)"�
&�$�'*$�'�  ��23�����'�#(�(� �"%
�.���	>��
������(����B����!�$��  

 

 

 

 

 

 

 

 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.���������������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--2222  
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

3.6)  �����#$%&'(��������<�!��"6��,#� 

����������!��)-.��
������()"�
&�$'�)�%�
B�)-.�� 
���*> 

• ���)���)����"%��
��>����23���(�$������*3��
��
������ �'�3(���(,���
�(���D��  

• ���`#�(�`()_�$ p�%������  !�..����
��������"�
� �*>
��q ,���$0#,�!&�'
'���(,+���� 

• ���)���)���!&�'���������*3��
��
������  

• �������.�� �"%��
��#�'�#(�(��������!(3���!(��'23��'�3(������!�$,����(����B� 
��>��0�����*3��$��/ �"%�0�����*3���  

        
                "��
�%�����$&�'�#��)���)���         "��
�%�����$&�'�"��)���)��� 

 

44))  ,������0$1,������0$1  �
�
..��� ��� 114400++000000  

4.1)  %#�
��,����� �)=�,������0$1  

��
��
��� ������$��
�*3 4 �!�����!�$�%�������$0# �(.�*3 140+000 ���
��������

�#�������� ��� �.�����"���>��(�����
����!�`# �
$(*������#����&0(���!��/ Latitude: 
13.09511 Longitude: 100.89202 
���!
�,��0)�*3 6.2-12 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

��&��� ��&��� 66..22--1122::  �	��,����� �)=�,������0$1 �
�	��,����� �)=�,������0$1 �
..114400++000000  



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.���������������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--2233  
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������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

4.2)  %#�
��	<�!������&B��������)=�,������0$1 

��
��
���  �(.�*3 140+000 �����(
��$���23����>�)�%�&� A4 (Sliding Gate Trolleys)  
(*������������ �#�� 1 ��� !#�����������*3��
��
������ �)8��"B�������*��$0#,�
!&�'+����
 
���!
�,��0)�*3 6.2-13 

 

 
 

��&��� ��&��� 66..22--1133::  �	���	��	<�!������&B��������)=�,������0$1	<�!������&B��������)=�,������0$1  

 

4.3)  %#�
������������0�����,��/ ������0$1 

����*3��
�#�������� +23� �.�����"���>��(�����
����!�`#(*"��
�%�)8����"�
$�� 2 
+#������� ���
 6.0 �(�� �(#(*��"#��� !&�'���������"%��"#����$0#,�!&�'
*  
+#�����
�������#���	���
��
������ �)8���������#���	���
��
������  �"%(*���
�+23�(�*3���
���������������  �.�����"���>��(�����
����!�`#��
�#�������� �)8�(�( 
80 ���� �
$(*�%
�����("�
+���������#���	���
��
 1 ���� ����!���*>�)8����
$#�$�$��������"���(�$�"� 7 ,��#���2���"(7����)$���"���>��(��������
����!�`# 
������!������%�����23���(�$����� '��#� �(#(*�����
��>�)_�$����� �+#� )_�$��2��
������  ��#(*�����!*���+%"����(��B��#���	���
��
������   



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.���������������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--2244  
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������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

4.4)  %#�
���=��,���,=  

������(0"������������������� 1 '��#� ����������,���� 3 )A ()A 2549-2551) (*����������
���
 2 ���>� ���
���������+���$��/,�+#����"� 22.00-23.00 �. ���,��(*�0��!*$+*���  
1 �� �"%!��������������
�����������*3����	����,���$��� 1 ���* ���
����0�����*3��$��/
�����nt����23����>� 

4.5)  &'(���#�����
&���<�� 

����������!��)-.��
������()"�
&�$'�)�%�
B�)-.�� 
���*> 

• �����
��>����23���(�$������*3��
��
���
��� �(#�'*$�'� �+#� �(#(*�����
��>�)_�$
��2��������  �
$�7'�%��
��
������ 
��#��*>(*)��(�����������#������!0� �"%
(*)��(����������!0 � ��23 ������)8�
�!������)$���"���>��(�� 

 
• !&�'�������*3��
��
+����
 ��#������*�

���+# ���$�����)8� �#��  �"%���
�����*������#�$����� ��23���������
�������>��������������������
,�.#�*3
�#����� 

 

• (�((����� ��������������
�$�
�(#!�(���(����B��
�,��%$%(����B��*3
)"�
&�$�'*$�'�  ��23�����'�#(�(� �"%�.���	>��
������(����B����!�$�� 

 

 

 

 

 

 

 

 

• ������#������
��
������ �$0#�"��������� ���,���0�����*3��
���(�%(�
�%������  
�
$(�#����(!�,��)�*3������� 

• (*����+23�(�$0#,�"���
��
������  �"%(*�����������
,�.#����-��� ������(�� 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.���������������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--2255  
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 �2 �)8� �1 (� �.) 

8 11,725,000 
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��$"%��*$
���
���������)���)���������"%)�%(����������
��
������ ,��!���������#�� 

���!
�,�������*3 6.2-2 



���*3 ���*3 66  ����������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.��������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.������������  66--2277  

 

  

����������������	
����
����	
����
      
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

,������� ,������� 66..22--22::  	�=&�������������&���&�=���#$%���&��
�����%��)=�,������0$1M��	#�������� ��	�=&�������������&���&�=���#$%���&��
�����%��)=�,������0$1M��	#�������� ��  

  

  

 

  

���
�� ���"�(�� �!�����"� 

)�%(�����,����
���������)���)�������� (���) 

��( 
,����������  ����"��/�������!0#��
��
 ����������&����D 

���23���(�$
������ 

)_�$�$�
�*3
�%$% 5 (. 

�������*3
��
��
 

���23����>�'���(
)_�$������
�"%�  _� 

���23���(�$
�������>��(
 

)���)������
"�
+�� 

������%$%
���(����B�
)"�
&�$ 

��
��>��  _�
�!�!�#�� 

�#�!����!%'��/
���"�
/���
����������  

���������#�
#�������
��
�"%��
��>����23����>�

����#���!(��%
�� (� �.) 

�����������(#��
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(�".) 

����)���)���
���23����>���� �2 
�)8� �1 (� �.) 

1 33+967 33/16-33/1 - - - - 128,700 - - - - - - - - 128,700 
2 38+782 38/13-14 - - - - 116,400 - - - - - - - - 116,400 
3 41+344 41/5 - - - 4,500,000 124,600 210,000 - - - - - - - 4,834,600 
4 43+531 43/9-10 - - - 4,500,000 69,400 200,000 - - - - - - - 4,769,400 
5 45+456 45/8-9 - - - - 166,400 - - - - - - - - 166,400 
6 50+031 51/1 - - - 4,500,000 124,600 200,000 - - - - - - - 4,824,600 
7 53+913 53/14-15 - - - 4,500,000 124,600 - - 120,000 - - - - - 4,744,600 
8 55+560 55/1 30,000 8,200 480,000 - 34,600 200,000 330,000 120,000 - - - - - 1,202,800 
9 56+900 56/15 - - - 4,500,000 136,900 - - 120,000 - - - - - 4,756,900 
10 61+274 61/4-5 - - 975,000 - 116,400 - - - - - - - - 1,091,400 
11 62+350 62/5 30,000 8,200 - - 96,400 - - 120,000 - - - - - 254,600 
12 66+143 66/2-3 - - 597,500 - 133,300 280,000 - 120,000 - - - - - 1,130,800 
13 68+335 68/5-6 - - 560,000 - 104,600 210,000 - 120,000 - - - - - 994,600 
14 71+033 71/1-2 - - 597,500 - 116,400 - - 120,000 - - - - 1,675,000 2,508,900 
15 73+145 73/3-4 30,000 8,200 160,000 - 22,300 100,000 - - - - - - - 320,500 
16 75+654 75/10-11 - - 590,000 - 136,900 - - - 50,000,000 - - - - 50,726,900 
17 79+350 79/6-7 30,000 8,200 630,000 - 18,200 - - - - - - - - 686,400 
18 82+383 82/6-7 - - 560,000 - 96,400 - - 120,000 - - - - - 776,400 
19 83+267 83/4-5 - - 640,000 - 96,400 - - 120,000 - - - - - 856,400 
20 84+253 84/4-5 - - 560,000 - 104,600 - - 120,000 - - - - 1,675,000 2,459,600 
21 85+315 85/5-6 - - 560,000 - 96,400 - - 120,000 - - - - - 776,400 
22 86+952 86/16-87/1 30,000 8,200 160,000 - 18,200 - 330,000 - - - - - - 546,400 
23 88+123 88/2-3 - - 480,000 - 116,400 210,000 - 120,000 - - - - - 926,400 
24 88+717 88/12-13 - - 620,000 - 116,400 - - 120,000 - - - - - 856,400 
25 92+142 92/2-3 - - 640,000 - 116,400 - - - 50,000,000 - - - - 50,756,400 
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26 92+899 92/14-15 - - 560,000 - 26,400 - - 120,000 - - - - 1,675,000 2,381,400 
27 93+840 93/13-14-15 - - - - - - - - 70,000,000 - - - - 70,000,000 
28 96+103 96/2-3 - - 640,000 - 166,400 - - - - - - - - 806,400 
29 97+397 97/6-7 - - - - 104,600 - - - 5,000,000 - - - 1,675,000 6,779,600 
30 99+076 99/2-3 - - 560,000 - 116,400 - - - - - - - - 676,400 
31 99+596 99/11-12 - - 650,000 - 96,400 - - 120,000 - - - - 1,675,000 2,541,400 
32 100+223 100/4-5 30,000 8,200 630,000 - 18,200 - - - - - - - - 686,400 
33 100+819 100/13-14 - - 480,000 - 96,400 - - 120,000 - - - - 1,675,000 2,371,400 
34 101+509 101/9-10 - - 640,000 - 166,400 200,000 - - - - - - - 1,006,400 
35 103+201 103/4-5 30,000 8,200 630,000 - 18,200 - - - - - - - - 686,400 
36 103+664 103/11-12 - - 480,000 - 116,400 - - 120,000 - - - - 1,675,000 2,391,400 
37 107+070 107/1-2 - - 560,000 - 104,600 - - - - - - - - 664,600 
38 108+490 108/9-10 - - 800,000 - 116,400 - - - - - - - - 916,400 
39 109+770 109/12-13 30,000 8,200 630,000 - 18,200 200,000 - - - - - - - 886,400 
40 111+061 111/1-2 - - 560,000 - 96,400 - - 120,000 - - - - 1,675,000 2,451,400 
41 111+685 111/11-12 - - 800,000 - 116,400 - - - 50,000,000 - - - - 50,916,400 
42 112+621 112/10-11 - - 480,000 - 96,400 200,000 - 120,000 - - - - - 896,400 
43 113+050 113/1-2 - - 480,000 - 96,400 - - 120,000 - - - - - 696,400 
44 113+955 113/15-16 - - 480,000 - 96,400 - - - - - - - - 576,400 
45 114+565 114/10-11 - - 480,000 - 116,400 - - - - - - - - 596,400 
46 115+441 115/7-8 - - 640,000 - 116,400 - - - - - - - - 756,400 
47 116+711 116/1-2 - - 640,000 - 116,400 - - - 50,000,000 - - - - 50,756,400 
48 117+179 117/2-3 - - - - -  - - 5,000,000 - - - - 5,000,000 
49 118+358 118/6-5 - - 480,000 - 96,400 200,000 - - - - - - - 776,400 
50 119+681 119/10-11 30,000 8,200 480,000 - 18,200 200,000 330,000 - - - - - - 1,066,400 
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51 120+311 120/5-6 - - - - - - - - 5,000,000 - - - - 5,000,000 
52 122+700 122/12-13 - - 480,000 - 96,400 250,000 - - - - - - - 826,400 
53 123+980 123/15-16 - - 640,000 - 116,400 200,000 - - - - - - - 956,400 
54 125+020 124/16-125/7 - - 640,000 - 116,400 - - - - - - - - 756,400 
55 125+552 125/9-10 - - 640,000 - 26,400 50,000 - - - - - - - 716,400 
56 126+573 126/10-11 30,000 8,200 580,000 - 18,200 - - - - - - - - 636,400 
57 128+431 128/7-8 - - 550,000 - 112,800 - - - - - - - - 662,800 
58 130+178 130/3-4 - - 800,000 - 132,800 - - - 70,000,000 - - - - 70,932,800 
59 133+220 133/3-4 - - 640,000 - 96,400 200,000 - - - - - - 1,675,000 2,611,400 
60 134+135  - - 1,600,000 - 236,900 - - - - - - - - 1,836,900 
61 135+020  - - 800,000 4,500,000 104,600 - - - - - - - - 5,404,600 
62 136+870  - - 1,000,000 4,500,000 124,600 - - - - - - - - 5,624,600 
63 141+770  30,000 8,200 - - 124,600 - - - - - - - - 162,800 
64 142+559  30,000 8,200 - - 152,800 - - - - - - - - 191,000 
65 143+070  30,000 8,200 - - 140,500 - - - - - - - - 178,700 
66 143+339  30,000 8,200 - - 148,700 - - - - - - - - 186,900 
67 143+524  - - - 4,500,000 136,900 - - - - - - - - 4,636,900 
68 143+585  - - - 4,500,000 128,200 - - - - - - - - 4,628,200 
69 144+186  30,000 8,200 - - 140,500 - - - - - - - - 178,700 
70 144+568  30,000 8,200 - - 132,300 - - - - - - - - 170,500 
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'2>��*3
���������(*!#���#�(���+�(+��"%������3� �
$�����
 �)8�����	�
��+��'2>��*3  
`	3���#"%'2>��*3�%(*���(�7'�%��� ��>��*>�	>��$0#���"��
�%�"%��������'2>��*3 `	3��%(*���(����#�����
�)��(��E�C��(������3�-���/�� ��#���/���(�0����'2>��*3��	3�����%����),+�����*�'2>��*3�23�w  
�*3,�"���*$��
� �����
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1) '2>��*3
�����������2>�������(�!���������#��,�'2>��*3�	�
��!�������� &���%������ ���3(���
��� ICD "�
��%��� �)$�� �#���2���"(7���  

2) �����
������'2>��*3������#���
��
������ !����.�*3��$���
���������� ��>���# 2 ���>��	>��) ,�+#��
�%$%��"� 3 )A �2��%��#��)A '.�. 2549 �	� )A '.�.2551 ������(0"������ ��#�)�%�����$  

���!
�,��0)�*3 6.3-1 '��#�(*������ 4 ��#� �!
�,�������*3 6.3-1 

- ��
�*3 1 ������#��*3 �(. 24+000 +#���%��#��!���*��� �������+��� �	�!���*��� 
"�
��%��� ������'2>��*3+�(+��"����
"����.  ���"�
��%��� ������'(����� 

- ��
�*3 2 ������#��*3 �(. 90+524 +#���%��#��!���*��� 
��!*���/ �	�!���*��� '����� 
'2>��*3����"'����� ����&�'����� ������
+"���*  

- ��
�*3 3 ������#��*3 �(. 90+595 +#���%��#��!���*��� 
��!*���/�	�!���*��� '����� 
'2>��*3����"'����� ������
+"���* `	3��)8���
,�"���*$������
�*3 2 

- ��
�*3 4 ������#��*3 �(. 140+000 +#���%��#��!���*��� ��"(7��� �	�!���*��� �#���2�
��"(7��� '2>��*3����"��#�!��"� ����&���*��+� ������
+"���*  �$0#,���������
+��������
�#���2���"(7��� �"%������)����������"����"��"(7���  

3) �����
'2>��*3�*3(*���(�)8��)�
�,����)?
$����( 

 - ������#��*3 �(. 117+179 '2>��*3����"��(2�� ����&��(2�� ������
+"���* 

4) �����
'2>��*3�*3(*"��
�%&0(�)�%�����2>������$�#�����#�!�����)8����"�
 ��>��*>�(#��(������
��
��
�*3���������� ����0#��2���#�$����23��%
����������$0#�"�� 

-  ��
�*3 1 ������#��*3 �(. 120+311 '2>��*3����"���'�% ����&���*��+�  ������
+"���* 

-  ��
�*3 2 ������#��*3 �(. 130+178 '2>��*3�����"��*��+� ����&���*��+�  ������
+"���* 

5) ������(0"'2>��*3������������#���
��
������ �*3��$���
���������� 2 ���>� �	>��) �"%'2>��*3������
�*3(*���(�)8��)�
�,����)?
$����(�"%�������*3"��
�%&0(�)�%�����2>������$�#����)���)���
���
,�.# '2>��*3�	�
�,����!�����������������"�('2>��*3������)����� 
���*>  
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��%��� 

+"���* '����� '����� 1)  ���/���������!#������"'����� 

+"���* ��*��+� ��#�!��"� 1)  �����"����"��"(7��� 
+"���* �(2�� ��(2�� 1)  ���/���������!#������"��(2�� 
+"���* ��*��+� ���'�% 1)  ���/���������!#������"���'�% 
+"���* ��*��+� ����'�%$�!�����
�x 1)  �����"����"����'�%$�!�����
�x 
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1) ��= 
�&B��
�� 

(1) ��)���
�%#�!� &�8�L� ���"� :- �
���#  �0����+�(+� �0����������/��)�����!#��
������3� �������-���������*3��#�$����*3��*3$����� 

(2) ���	����)��>��,�  :- �
���# �0����+�(+� �0����������/��)�����!#��������3� !(�+��
���/��)�����!#��������3� �������������2����2��0#!(�! �*3�$0#����$,�'2>��*3��(���
�!���������#����� !�$�%�������"%�
$���'2>��*3�	�
�������������#���
�*3

���������)���)��� �����   

66..33..55  &����7�
������� �)�$�#��� &����7�
������� �)�$�#���   

• �0����������/��)�����!#��������3� �0����+�(+� �������������2�� �"%�0�,+���,+���� �
��������
�	���$"%��*$
������� ���
���(��%�����"%����,��	�������������������
��
������ ������
"���#�� ��2�����#���*3�(#(*!�..��-)_�$��2��  

• ������3�-+�(+�(*!#���#�(�!
����(��
��B��"%����!����%�#���������������)-.��������
��������
��
������  

• ��������
��B� ����!����%�"%���(�#������"������!����((�������%�/�"�"%�)8����(0"
)�%������'�����������
�0)�����������������)-.���#�(��� 

• ������3�-+�(+����
���(��%�����"%����,��	�)-.��������������
��
������  �"%�#�(��
��������&�$,�+�(+� 

 
66..33..66  /���������������%#�!� ���"� ������1'����
�����T�/���������������%#�!� ���"� ������1'����
�����T�    
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 �%��#������������*3 6 z ��������/�*312 �
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�&B��
���%#�!� 

����'� ���2� �"%)�%+�!�('��C/������� ����0����+�(+��"%�0����������/��)�����!#��������3� 
������ 9 ��#� ������ 22 ��  )�%���
��$ 
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��%��� ������'(����� 
3) ���/���������!#������"'����� ����&�'����� ������
+"���* 
4) ���/���������!#������"���'�% ����&����'�% ������
+"���* 
5) �����"����"����'�%$�!�����
�x ����&���*��+� ������
+"���* 
6) �����"����"��"(7��� ����&���*��+� ������
+"���* 
7) ����#���2���"(7��� ����&���*��+� ������
+"���* 
8) ���/���������!#������"��(2�� ����&��(2�� ������
+"���* 
9) ���/���������!#������"�������"	� ����&�'����� ������
+"���* 

 
6.3.6.3 	�=&/�����%#�!�  

!��)�"�������'� )�%+�!�('��C/������� )�	�
� ���2� �"%��� -����(��
��B� �
�,�������*3 6.3-2 
 

,������� ,������� 66..33--22::    	�=&&����T�	�=&&����T�--	���	����(%������%#�!� &�8�L	���	����(%������%#�!� &�8�L� ���"� ���&��7�	�
!��U
�������� ���"� ���&��7�	�
!��U
�������
�� /�#���7=
7� ���/�#���������
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1. +�(+��"����
"����. 
���"�
��%��� 
������'(����� 

 

1. ��$���C��( �'+�'��C�/��* 
)�%C��+�(+� 

2. ��$��������/ &0����   
�*3)�	�
�+�(+��"�� 
��
"����. 
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��������������
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- ��$(*�������������
�	>�,���������
��

������ ���+�(+��"����
"����. 

- (*�������������
,�'2>��*3�#�$ �'��%���
�������"%+�� !#��,�.#���
���
������$��$��/ �"%�������*3�����$��#��*3
!#��,�.#)�%(�� �(#�%(�
�%��� 

- �)8���
��
�*3+�(+�,+��)8�)�%���  
�(#!�(���)?
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�
���23������)8�
�!�����"�
�+23�(�#��%��#��+�(+����
'2>��*3&�$����
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����
��B� ���,+�
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2. !�����������
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��%��� 
������'(����� 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
3. ��$ (��% �!�����           

�������nt�$�$C����
"�
��%���  

 

 
 
 
 
 
 

 
 
����������*3 6 ��"��( 2552 
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!����*3 nt�$����$C� 
!�����������"�
��%��� 
������' 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2. ������� 
!��"#$�����%��$%&�'-
)�
��
�#����� 
���������������
%����� 

- �!��,����
���)_�$��2�!�..���  
��2����������
��
������  

- ���(*�����
����(� ��2��.�� �'23������
)-.��������!�$����0�����*3����$��$��/
��
��
������  

3.     %���+�"���"��'#�,��,�%��%��
$%&�'
��
�#����� 
������������ 

-       )�%+�!�('��C/�!*$���(!�$��2�
)�%���,�+�(+�,��!(�+�� )�%+�+�
�%(�
�%���,��������*3�(23��#��������
��
��
���  

- +�(+��(#(*�������"%��)�%(��,�
��������)-.����
��
������ ������

���"#��   

- �%)�%!��������������"�
��%���
�'23�,��(*���!���!�����)�%(��
��
��>�)_�$�"%!�..���  �'23�"

)-.������������  
 

4      
�. �!�#/0�1  

- +�(+��(#!�(���!�3���� �����*3)"0����
�(� ,����
��#�����(��$#���)8��%��*$��
�
�"�
��"� ���������(�#�((2����
!�����������"�
��%��� ,����!�3���� 
�'23������)-.��(�((���"%������!�$
,��������*3  
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��������������

������� 

- !&�')-�����������
�*>�B(*�����>��$0#
�"����#�����������*3���
�	>��'��%nt�n{� 
�����>�. 

- !&�')-��������
��
��� ������+�(+�
�"����
"����. ���"�
��%����
�����
�)+#�$
���������)���)���!&�'���
��2� #̀�(�`(�
�����  
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�����������))���)�����2�������,
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!����*3  !�����������
�#���2���"(7��� ����&���*
��+� ������
+"���* 

1. ���	
��
��������������
������� 

- ,�'2>��*3�������#���2���"(7���(*'2>��*3
��
��
�%��#�������� ������  
�"�$��#� ��23����������� �)8�
�!�������
���� ����*3"�!0#�%�"  

- ������
����������,�'2>��*3��������
��

������  !#��,�.#���
���$��'���%
���
�"B� �+#� ����$��$��/ ��$��/  
�"%,�'2>��*3�����
(*���23����>���>��(
  
��>���������B� �"%���23����>��*3(*
!�..���   

2. ������� 
!��"#$�����%��$%&�'-
)�
��
�#����� 
���������������
%����� 

- ��B�
��$�����������������)-.��
��������������
������ ������  

- ��#���
��������������)-.���
$���
��
��>����23�����(���D������,+�
��)�%(��!0� �'��%���'2>��*3����#���2�
��"(7���(*'2>��*3��
��
�"�$��#�   

3. %���+�"���"��'#�,��,�%��%��$%&�'

��
�#����� 
������������ 

- �*3�#��(�����)8���
,���>���"�������
�#���2��%+#�$��"2�,�����#����������
�
�+#���#�)0�)0������ �"%+#�$ 2̀>���"B�
��>���"%��	3����������  
 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.�����������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.����������������  66--4455  

 

  

  ����������������	
����
 ����	
����
   
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�� �����-7=
7�-
�#��0��� 

,����� � ���-����-	0����� 	�=&&����T�-	���	����( 

- ����*3������ �%,�� 2̀>�!�..���  
���+�
�������2������%���(��� 
+�
,�.#. ��23������)8����,+�
��)�%(��������2�&����� �"%����(*
�������	������"��#�(��� 	̀3��*3�#��(� 
����#���2�1 �%+#�$!���!���
0�"�)8�
���!#��  

4. 
�. �!�#/0�1  

- ��$�)8�����������#���2���"(7��� 
�����#�()�%+�(!�((��������� �"%
���������$"%��*$
�������(��#���"�� 

 

9. ���/���������
!#������"����
���"	� ����&�'��
��� ������
 
+"���* 

 

1. ��$����E�/  ,���
/��(   
��$����/���������!#��
����"�������"	� 

2. ��$!('�  �!����" 
!(�+��!&� ���.����
���"	� ��� 1 ('2>��*3
�#�!���������� ����0#) 

3. ��$����+" )?��C*�&�' 
�������nt�$+#�� ���. 
�������"	� 

 

��������/�*3 12 ��"��( 
2552 
��"� 10.00-11.00 �.  
!����*3  ���/���������
!#������"�������"	� 
����&�'����� ������
 
+"���* 

1. ���	
��
��������������
������� 

- '2>��*3����"�������"	� (*��
��
������ 
�"�$��#��"%���
)-.������������)�%���
�)8��%$% ��23�����!�..����
���� 
��2��(#(*���23����>� �"%������>����
���
���()�%(������0�����*3$��'���%  

- )-������,�'2>��*3(*����#�!������� ����0# 
)�%!�)-.���$#��(���
$�7'�%'2>��*3
�(0#�*3 1 ���
�"��%����>��!*$�
�� ���(
!�3�!%��2�� �"%n�t�"%��� �_���%��$ 
�
$�7'�%�$#��$�3� �#�!���������� �*

���� ��>�����%��$�>���%��#��'2>��*3�(#
����#�"�
  

2. ������� 
!��"#$�����%��$%&�'-
)�
��
�#����� 
���������������
%����� 

- ��B�
��$�����������������)-.��
������������
��
������ ������������
"�
 ��23�����������
���"#�� 
,�"����'2>��*3�����*$� (*$��'���%�#��
������(��  

- �#��
����������#�!�������(*�0)������
���"�
���(����2��0)����#�(��� ���. 
�'23��#�('���������(��(�%!(���
�0)������"�
,��!�
�"������'2>��*3
�"%+�(+�,�"���*$� 
 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.�����������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.����������������  66--4466  

 

  

  ����������������	
����
 ����	
����
   
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�� �����-7=
7�-
�#��0��� 

,����� � ���-����-	0����� 	�=&&����T�-	���	����( 

- ��#���
��������������)-.���
$���
��
��>����23����>�(���D������,+�
��)�%(��!0� �'��%���'2>��*3����#���2�
��"(7���(*'2>��*3��
��
�"�$��#�   

3. %���+�"���"��'#�,��,�%��%��$%&�'

��
�#����� 
������������ 

- ���. �������"	� (*��)�%(���'*$� 
 3-4 "������/)A �(#!�(������(�
�#�!������2���
��>����23����>���������
��

������ �
� ��23�����(*&������23����
������3��*3(*���(����)8��"%���
)�%�$+�/
(����#� 

- �����#�$����*3��*3$������������#�!����
�"�� ��� ���. $��
* +#�$
0�" �"%
)�%!��������#�$����*3��*3$������
���� 
�������*���"�
+����
��2�����
)���)���  

4. 
�. �!�#/0�1  

- ,�����#�!������� ����0#�*3
���������
�$0#,�)-������ �0������(��(#��$������
�#�
��2�)�%!��������� ���. ��2��0����
+�(+�,���������(0" �����
)-.�����(
�
2�
������#+�(+� �	�����(�'0
��$ �"%
�(#��$�����)-.���*3(*���������*$�   
�0����+�(+� �"%!(�+�� ���. !#��,�.#
�	�(*��������(#
*�#��0������(��#�!����
�"% � �. 	̀3��)8���#�$����������
�������  

 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.�����������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.����������������  66--4477  

 

  

  ����������������	
����
 ����	
����
   
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 
 
 
 
 
 
 

�����"����"����'�%$�!�����
�x �. ��*��+� �. +"���* 
 

 

 
 
 
 
 
 

              ���. �������"	� �.'����� �.+"���*                        ���. '����� �.'����� �. +"���* 
 
 
 
 
 
 
 

�����"����"��"(7��� �.��*��+� �. +"���* 

 

 

 

 

 

 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.�����������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.����������������  66--4488  

 

  

  ����������������	
����
 ����	
����
   
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
                           +�(+���
�"����
"����.                   ���.��(2�� �.�(2�� �.+"���* 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

���. ���'�% �. ��*��+� �.+"���* 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
           �����"�(2��+"���* �.�(2�� �. +"���*                               ����#���2���"(7��� �.��*��+� �.+"���* 

 

 

 

  

 

 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.�����������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.����������������  66--4499  

 

  

  ����������������	
����
 ����	
����
   
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

66..33..77  /��������������	����)��>��,�/��������������	����)��>��,�  
 

6.3.7.1 )�����,���� ��  

��������
����������$#��,����!������������ ��
���������)�%+������������)�����,�
'2>��*3�	�
� ��#���� 115,369 �� �(23����(������
����������$#���
$,+�!0�����!�#(����$#����� 
Taro Yamane ��
����
$!���������$�"% {�� 0���%�"%+�(+������D���$��/� (Bureaus of Research 
New York State Division of Housing and Community Renewal)  

!0�� n  =      N  
         1+Ne2 
�(23� n �2� ����������$#�� ��2����
����"�#(����$#�� 

N �2� ��������#�$��>��(
 ��2� ���
���)�%+�����>��(
 
e �2� ���(�"�
��"23��,����!�#(����$#��  (sampling  error)  

,��*3�*>�%�����
�#����(�"�
��"23�� ��#���� + / - 0.05 &�$,�����(�+23�(�3� 95% �(23����(������

����������$#���
$,+�!0����� Taro Yamane �"#���2�������)�%+�����(��>�'2>��*3�	�
� ����#�
!0���
�
���*> 

����#�!0�� n = 115,369  = 398.62   ����$#�� 
        1+115,369  (0.05)2 

 
�
"��������,�
	�,�$�#)�����,���� ���� ���� 398.62  ,���� �� �, �!"��M�#�������
�7"��
���
���������=
�=�7=
7� )8�������&��7���,���� ��M����	����)���
�����T������
������"�� �&P� 400  ,���� �� �"%��%��$!�
!#����('2>��*3�	�
��
�
���*> ������*3 6.3-3 

 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.�����������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.����������������  66--5500  

 

  

  ����������������	
����
 ����	
����
   
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

,������� ,������� 66..33--33::  )�����&��7���,���� ��M����	����)��>��,� ���)��,�
�%,���&�����)�����&��7���,���� ��M����	����)��>��,� ���)��,�
�%,���&�����  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

�
����,= :  ���(0"������)�%+��� )A 2551   
 
 
6.3.7.2 �����������U���� 

���
���������,+�'������!�(&�
�/�*3�#�����n�����(��$"%��*$
������� `	3��)8�!23�����",����
!23�!��!����� (Two way communication) �*3!�(���!�������(����,� �"%!�(�����������(  
���!�!�$�
�����* ������!�(&�
�/�0����������/��)�����!#��������3� �0����+�(+� �������������2�� 
��2��0���� �*3)�	�
��
�������!������������
��$���!����( �
$��C*���!�#(����$#�����������. 
(Accidential Random Sampling) ����!����������!����()�%���
��$ 3 !#�� �2� 
1)  ���(0"��3��)����0�������!����(   
2) ���(0"����
������*3��*3$����������
��
������   
3) ���(��
��B��#����()"�
&�$,����!�.���#����
��
������  

���!
���$"%��*$
���!����(,�&������ 7 

6.3.7.3 ������������������ 

�%��#������*3  8-17  ��"��( '.�. 2552  
 

������)����� +�(+�'2>��*3 
)�%+���
��((��) 

)�%+���
����$#��(��$) 

���"�
��%��� 
������'(����� 

����
"�
��%��� 

����"�
��%���   15,366  34 

����&�'����� 
������
+"���* 

����"'����� ���.'�����    5,038  50 

����&���*��+� 
������
+"���* 

����"��#�!��"� ��.��"(7���  25,748  84 

����&��(2��+"���* 
������
+"���* 

����"��(2�� ���.��(2��  4,070  70 

����&���*��+� 
������
+"���* 

����"���'�% ��.���'�% 15,379  75 

����&���*��+� 
������
+"���* 

����"!�����
�x ��.����'�%$�!�����
�x  49,768  87 

��(   115,369  400 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.�����������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.����������������  66--5511  

 

  

  ����������������	
����
 ����	
����
   
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

6.3.7.4 /����	����)��>��,�)�����	��0�
 
 

1) %#�
������$&%��/�#,�����	��0�
 
 

�"���!������"�#(����$#���)_��(�$
��$���!����( '��#� �������0�������!����(�)8�
�.��(����#�+�$�'*$��"B����$ �2� �)8��.�� ���$"% 57.25 �"%�)8�+�$ ���$"% 42.75 �
$�*3
�0�������!����(!#��,�.#(*��$��$0#�%��#�� 31 - 40 )A (���$"% 37.25 ) ���"�(��2� +#����$� 
20-30 )A (���$"% 29.50) +#����$� 41 - 50 )A (���$"% 19.00) +#����$� 51 - 60 )A (���$"% 8.00) 
+#����$� 61 - 70 )A (���$"% 4.00) �"%��$����$��#� 20 )A (���$"% 1.50) �
$+#����$��*3(*!�
!#��
���$�*3!�
�2� +#����$�(����#� 70 )A (���$"% 0.75) �
$�0�������!����(�*3(*��$�(���*3!�
�2�
��$� 76 )A ��$��3��!�
�2� 18 )A �"%(*��$��7"*3$�2� 38.09 )A 

 

46
.7

2

39
.6

0

7.
41

3.
99

1.
42 0.

57
0.
28 1.

5

0.
75

0.00

10.00

20.00

30.00

40.00

50.00

��� ���� ��	�
��� 31-40 ��

��	�
��� 20-30 �� ��	�
��� 41-50 �� ��	�
��� 51-60 ��

��	�
��� 61-70 �� 
�����
��	�� 20 �� 
�������	�� 70 ��

������ 1 	
�	�
���
�����������������	����� 
 


������)�����!#��������3� '��#�)�%+�+�!#��,�.#�$0#,�������)�������������"  
���$"% 63.00 ���"�(��2� ���. ���$"% 27.75 ��(. ���$"% 8.50 �"%�*3���$�*3!�
�2� �(2��
'��$� ���$"% 0.75 

 



���*3 ���*3 66  ���������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.�����������������%�/�"%�����������
�����������#���'23������)-.����������������  66--5522  

 

  

  ����������������	
����
 ����	
����
   
      TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

0.75

63.00 27.75

8.50

��� ���. ����	
 �����
���	

            ��������� 2 	
�	�
���� �!���	�
������"�� 
 
!������
�������	�
�����0�������!����� '��#� !#��,�.#������	�
��%
��)��..���*  
���$"% 35.0 ���"�(��2� �%
��)�%�(�	�
� ���$"% 19.50 �%
��)�+./)�!. ���$"% 17.25 
(�C$(�	�
������� ���$"% 12.50 �%
��(�C$(�	�
����)"�$ ���$"% 12.00 �%
���*3!0���#�
)��..���* ���$"% 3.50 �"%�*3��"2�`	3��)8�!�
!#�����$�*3!�
�2� �0��*3�(#�
���*$�����!2� ���$"% 0.25 
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�.��� �� !�"#�$� �	�./�	&. �.��� �.�'�� &(��	�� �.��� )��)*�+�� ��

��������� 3 	
�	�
��$�
����%&�'� 
 
,�
������)�%�����+*' !#��,�.#(*��+*'��������+���/��D��!����� ���$"% 25.25 ���"�(�
�)8���+*'�����$��3��) ���$"% 18.25 C�����!#����� ���$"% 16.75 ���������3��) ���$"% 14.50 
'���������
����2������� ���$"% 9.75 "0�������D ���$"% 6.25 ��+*'�����
�����( ��+*'�����
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��������"%�����*$�/����	�
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,�!#������%$%��"��*3����$�$0#,�+�(+��*> '��#� !#��,�.#����$�$0#(����(����#� 20 )A ���$"% 
46.50 ���"�(��2� 11-20 )A ���$"% 24.25 �%$%��"� 5-10 )A ���$"% 16.25 �"%!�
!#���*3 
���$�*3!�
 ����$�$0#���$��#� 5 )A ���$"% 13.00   
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��
������ ������!��������� �����"  

,�!#��������(��*3$��������+�(+��*3'������$�$0#,�)-������!#��,�.#�)8�)�%+�+��*3)�%���
��+*'�$0#,�+�(+� ���$"% 70.75 ���"�(��)8� �)8���0  ���$"% 11.00 !(�+��!&� �����"  
���$"% 7.00 �)8�)�%+�+��*3)�%�����+*'�$0#���+�(+� ���$"% 5.25 �)8�!(�+��!&� ���. 
���$"% 2.50 �)8�'$���" ���$"% 1.25 �)8����������*3���(�$ ���$"% 0.75 �"%!�
!#���*3���$
�*3!�
�2�`	3�(*!�
!#����#���� �
���# �)8��0���������� ���. ���$"% 0.25 �)8��0���������� �����" 
���$"% 0.25 �
$
����������#� ��$� ���. �"%�����������������",�!�
!#���*3��#�����2� 
������#�"% 1 ��  �)8����)������0�,�.#���� ���$"%0.25 �)8����)������0�+#�$�0�,�.#����  
���$"% 0.25 �)8����)����������� ���$"% 0.25 �"%�)8����)�����!������������ ���$"% 0.25 
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2) %#�
���������������������%#�����)=�,������0$1 
 

,�!#��������(*,����.������*3�� '��#� !#��,�.#(*,����.������*3�� (���	����$"% 70.50 
�"%(*�'*$�!#�����$�*3�(#(*,����.�������*3 �2����$"%29.50 `	3��0��*3(*,����.����>� !#��,�.#�)8�
,����.������*3������$��$��/!#������" ���$"% 46.72 ���"�(��2���$��/!#������" ���$"% 
39.60 ������$��$��/!�C���% ���$"% 7.41 ������$��$��/!#������" +��
+�3����� ���$"% 
3.99 ��$��/!�C���% ���$"% 1.42 ��$��/!�("��!#������" ���$"% 0.57  �"%!�
!#���*3 
���$�*3!�
�2� ��+��
�23������� 1 �	� 9 ���$"% 0.28 
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,�!#�����'���%,�����
�����!�.���*3,+��)8�)�%�������0�������!����� '��#� !#��,�.# 
,�����
�����!�.����>� ,+�������$��$��/ ���$"% 57.57 ���"�(��2� ��$��/ (������) ���$"%  
21.12 ����%�%/ )?���' ���$"% 16.53 ��!�����/���
$!�� ���$"% 3.59  ��!�("�� ���$"% 
0.80 �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2��������� ���$"% 0.40 
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�����������
��
��2�������(������ �������
$���'2>��*3�$0#����$,�+�(+�����0�������
!�������>� '��#� !#��,�.#(*��
��
��2�������(������ )�%(�� 1-2 ��#� ,�������+�(+��*3
����$�$0# �
$�)8�+��
�*3 (*���23����>� +��
(*���������*3�����( ���$"% 34.45 ���"�(��2�  
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(*���23����>������(��� �(#(*���������*3�����( ���$"% 31.27  �(#(*���23����>� �(#(*!�..��� -�!*$�
��2�� �(23���"���� �#�� ���$"% 30.39 �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� �)8����"���#�� �(#(*
!�..��� -�!*$���2�� ���$"% 3.89 
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!#���%$%����������/�*3�������	���������
��
������ �*3���(�)8�)�%��� !#��,�.#�7"*3$
)�%(�� 7.33 ���"�(�� `	3����(�*3,����,+�����#����
��
������ ,���#"%!�)
��/��>�  
'��#�!#��,�.#,+���� w ��� ���$"% 77.75 ���"�(� �2� 2-3 ���>��#�!�)
��/ ���$"% 10.75 �(#
��#��� ���$"% 5.00 ��� w ���>� ���$"% 3.75 �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� )�%(�� 1 ���>��#�
!�)
��/ ���$"% 2.75 
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,�
������(����)8�,����,+�����#����
��
������  ,�����
����� '��#�  �0�������!�����
!#��,�.#��B��#� (*���(����)8�(�� ���$"% 72.75  ���"�(���B��#� ����)8� ���$"% 16.50 
'�)�%(�� ���$"% 7.50  �'*$��"B����$ ���$"% 2.00  �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� �(#����)8� 
���$"%1.25 
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!#��!&�'����#���	������� ��>� 2 
��� ����"%)�%(�� 10 �(�� �"%������������
��
 
������  !#��,�.#'��#� ���(*!&�'
*��#����������������(������ (*!&�'�(#
* ���$"% 
42.72 ���"�(�����"%����������������(������ (*!&�'�(#
* ���$"% 38.02 �"%!�
!#�� 
�*3���$�*3!�
�2� ����"%����������������(������ (*!&�'
* ���$"% 19.26 
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��
������ ������!��������� �����"  

,���23�����)_�$!�..����2����23���(�$�����������  '��#� )_�$!�..����2�
���23���(�$����������� �*3�0�������!�����'���B�(���*3!�
�2� ���23���(�$������*3 1 ���$
"% 75.00  ���"�(��2����23���(�$������*3 5 ���$"% 52.75 ���23���(�$������*3 2 ���$"% 
49.00���23���(�$������*3 3 ���$"% 34 �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� ���23���(�$������*3 4 ���$
"% 4.5  �"%)_�$!�..����2����23���(�$����������� �*3�0�������!������(#��$��B���>� 
!�
!#���*3(���*3!�
�2� ���23���(�$������*3 4 ���$"% 95.50 ���"�(��2� ���23���(�$������*3 3 
���$"% 66.00 ���23���(�$������*3 2 ���$"% 51.00 ���23���(�$������*3 5 ���$"% 52.75 �"%
!�
!#���*3���$�*3!�
�2� ���23���(�$������*3 1 ���$"% 25.00 
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���������13  ?��	
11�;3�8�*!�8���3���4��4������9: 
 
,�!#�����'=�����(���,+�����"%���!�.�� �(23����$�
$���#����
��
��������� ���
�0�������!�����'��#� !#��,�.# "
���(��B�"���()_�$ �"���$�
�#�����(������ ������>� 
���$"%37.96 ���"�(��2� "
���(��B�"���()_�$ �"%+%"�
0������� ��>� 2 
��� �#���#��
���(������ ������>� ���$"% 30.66 "
���(��B�"���(!(��� �
$�(#�
�
0)_�$"
���(��B� �"��
���(������  ���$"% 18.25 )|�������(��� 2 �"% 3 �"����#����!�"%!�������/ ���$"% 
12.90  �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� !��������� �(#!��������� ��#,+�
�"$'������
!��,�������  
���$"% 0.24 
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&B����#���=�� ��%#�
����0$1�=����6�

�����
��T���,�
&B�����7������0$1��6�	���#��� ��/ ��%#�
����0$1�=����6�

�����
��T���,�
	
������$
 $�#��&B�������
��T���#�%#�
����0$1

&W���,�,�
%#� 2 ��� 3 ��#��, ����	���	0������


	����,=�#�� $
 	����,=�#�� �, M7#�=��!���),��	��M)������

��������� 14 �@�"�������,������+$���	
14� *�8���
��
��������4���
��
������9: 
 

)�%!�����/������$�
$���#��������  ����0�������!����� '��#� !#��,�.# �(#��$(*
)�%!�����/������$�
$���#��������  ���$"% 43.00 ���"�(� "2((��)_�$��2���%���
���  ��#��������#�����(������  ���$"% 35.63 �(#�����#�(*������ �������� ��#��,����
�!*$���0
��� ��2��!�� ����������  ���$"% 14.00 �����#�(*������  �"��������#����

������� �#��������%+�>�+�
 (��
!��,���
'"�
)  ���$"% 6.63 �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� ��$
���
�����������7*3$�+�����������  ���$"% 0.74 
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������ ������!��������� �����"  

,�!#�����'=�����(�������"�23��*3)|�������%!�.���#��������  �*3�0�������!����� 
��$'���B� '��#� !#��,�.#��$��B�'=�����(�(#"
���(��B�"���()_�$�"%�$�
���#�����(���
���  ���$"% 27.48 ���"�(�'$�$�(��#����(��B��(23���B����23����>�����*3������(��� ���"��
��"23���*3"� ���$"% 26.69 �"*>$��"����23����>��*3"�����"���
$�(#����� �#��(���`���`��"����23��
��>�)  ���$"% 23.90  �(#��$'���B�'=�����(������$�
$���#�������� �������"�23� ���$"% 
14.74 �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� ����*3$�
$����
����������� �$#����%+�>�+�
 ���$"% 7.17 
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3) ���
�����T�, ����
&���<��M����	�()�/ ��)=�,������0$1 
 

,�!#������������0� ���������*3$���� '��.���������� 2522 (���� 62, 63 �*3(*!��%!����.
,���0�,+�$�
$�����+��
"
���(��B�"��"%�$�
�#���	�������  5 �(�� ������>� �(#�#��%(*���23��
��>���2��(#(*���23����>��B��( '��#��0�������!�����!#��,�.#�(#��$�����"$ (�(#�����#�(*) 
���$"% 52.36 ���"�(��2�����
* �"%��B��#���������/)�%+�!�('��C/,��)|������$#��������� 
���$"% 21.09 ��$���� �"%"2(�"�� ���$"% 14.64 ����
* ��#��
�#��(#����)8�����)|�����������>� 
���$"% 8.44 �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� ����
*�"%��B��#����������)"*3$��)"� ���$"% 3.47 
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!#����23���������0�������������������
��
������ ����0�������!����� '��#� �0�������!�����
!#��,�.# ��$�
�$���#��������������������
��
������ "%���,�"���*$�����0��23� ���$"% 27.42  
���"�(� ��$����0��#��������������������
��
������ ���!23��#��w ���$"% 26.27 �(#��$�
�$��/
����0� �#��������������������
��
������  ���$"% 24.88 �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2���$��B�
������������������
��
������ �"%��2�!&�'�"�����
����
��$����� ���$"% 21.43 
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�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

���(��
��B�
����%
��������$�"%�����������*3���
��������2�������(������  �*3�(#(*�����>� 
!�..�� ��2����������*3)�%��������>� !#��,�.#��B��#�������$�"%(*�"�	���>��!*$+*��� ���$"% 
87.22 ���"�(���B��#�������$�"%(*�"�	���>���
��B� ���$"% 5.16 ������$��#�(#(*�"�#�+*��� 
���$"% 4.42 �(#��#,� ���$"%1.47 �(#������$��#�$#��,
 ���$"% 0.74  �"%!�
!#���*3���$�*3!�

`	3�(*��#�����2� �(#������$��#(*�"�#����'$/!�� ���$"% 0.49 �"%�(#��$(*)�%!�����/������
$�
$���#��������  ���$"% 0.49 
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������+$���
�"*3�����*�"�4�����3�8�������������9:  
���9��������
=� 	
11�; 3�8�*4��3������ �$46���� 

 
,�!#��������(����)8�����)���)�����2������)-.��������������������
��
������ ,�'2>��*3
�"%+�(+���>� !#��,�.#��B��#�����)8��$#��$�3� ���$"% 85.75 ���"�(�(*���(����)8� ���$"% 
12.75 �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� �(#��#,� ���$"% 1.50 
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,�!#������%
���"��%���*3�%(*�#�����
����������,�+�(+� ���*��������)-.������������ 
��������
��
������   �*3(*���(����)8�����)?
�����2�������(������ ��������
�*3��
�#� 
�%���
������$��>� '��#� !#��,�.# ��B��#��$0#,��%
��(�� ���$"% 80.75 ���"�(��2� 
)���"�� ���$"% 15.50 �(#��#,� ���$"% 2.00 �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� ���$ ���$"% 1.75 
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!#�����(��
��B�,���������)-.��������������������
��
������  ,����*�*3����)8�����)?

�����2�������(������ �����#�,�+�(+���2�������,�"���*$�+�(+�����0�������!�����
'��#� !#��,�.#$��
*�
$,��
�����������(��>�����"%���)_��������������� ���$"% 80.25
���"�(��2� �(#$��
* ���$"%15.75 ��23����� ,+��!������)8�)�%��� (���$"% 20.63) ���*3��>�(�
,��
*��#� (���$"% 1.59) �(#!%
��,�����
�����/����"�#�����
����� (���$"% 73.02) �"%���
!%'�����( (���$"% 1.59) $��
*�
$(*��23���� ���$"% 2.50 �
$��23�����*3�#��2� ���)�%+�������/ 
(���$"% 10.00) ������!�����/�����*3$� (���$"% 50.00) ������,��������	>� (���$"% 10.00) 
�����$���(!%
��,��������*3  (���$"% 10.00) �������$#���)8��%���"%(*������ (���$"% 
20.00) �(#��#,� ���$"% 1.00 ��23����� �$��,�����,��
*�	>���#��
�( (���$"% 25.00) �(#������
��>��
2�
���� (���$"% 25.00) ,+��!������)8�)�%��� (���$"% 25.00) ���()�%(�����
�	>��
����
��"� (���$"% 25.00) �"%!�
!#���*3���$�*3!�
�2� �23�w �
���# ���!����!%'�����(��� ���$"% 
0.25 �"%����"�#����!�.��/�����#��%�(#!%
�� ���$"% 0.25 
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,�
��������������	�������� ��������)-.����
��
������������  �
$(*��%������(���
�"�3�����������.���"%�����)-.����
��
������ ������ �%
��������
 �
$�0��#���+���
������
�)8�)�%C����>� '��#� !#��,�.#�(#�������$"% 60.25 ���"�(��2� �����#�(*��#�(#
������$"%��*$
 ���$"% 36.25 �"%(*!�
!#�����$�*3!�
 �2� �����"%��$�#�()�%+�(  
���$"% 3.50  
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�* 5� �$.�� 

 
!#�����(��
��B�
������,�����������*3��������
������)|�������(�v�������������
��
���
��� �%�)8�)�%�$+�/��2��(#��>� �0�������!�����!#��,�.# ��B��#��)8�)�%�$+�/(����#� �2� 
���$"% 97.75  �"%��B��#� �(#�)8�)�%�$+�/ ���$"% 2.25 �
$,�������"�#� ����������)���
�����*3�23��*3�)8�)�%�$+�/(����#��*3�%(���������*3�*> 
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,�
������)_����������������*3��������
��
������  �*3$���(#(*��)�%(���#�!�������23����>�  
(�'23��)8�(�������!��(�%��#������)�%(��) �0�������!�����!#��,�.#��B��#���C*�*3�%
)_����������������
���>� �2������
��>������>� (Barrier) ��2����$��2���!
��23�w�*3��(�%!(  
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,��$�
$��+%"����(��B��#���	�������  �
$(*)_�$��2�����
,�.#,��+�
��� ���$"% 65.74 
���"�(��2� ����������+%"����(��B� (Speed Hump) ,��"
���(��B�"� �
$(*���������
,�����!%
�
(*�%
�����(!0�������$�)��(�� �#���	�������  5 �(�� ���$"% 29.17 �"%
!�
!#���*3���$�*3!�
 �2� �v�(�$�"%��C*�*3,+��$0#)-������
*�"�� (�(#�������%��) ���$"% 4.86 
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4) )=�,������0$1�������=
&B��)��)�  

4.1) %#�
��,����� �)=�,������0$1  
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��
��� ,��!�����!�$,���$0#�*3�!�����"��*3 153/16 �(.�*3 155+899 �!�������� ��
���
��������#���� �.�(2�� �.�'+����* 
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�,��0)�*3 6.4-7   
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4.2) /����	����)���
��T����!Y,����
%��/�#%��%��/ ������0$1  

�"���!����� '��#� �
$�7"*3$�"���0�����*3�%,+����(��B� 74 �(./+(. �#��)_�$��2��������   
(�*3�%$% 200 �(���#���	���
��
������ ) !���������
���`��$ !#�����
�������0�����*3,+�
���(��B� 61 �(./+(. ��23�����(*����$��$0#,��%$% 100 �(�������
��
������  �$#����
�B��($��(*�0�����*3�����$,+����(��B�,��������*3!0���#� 100 �(./+(. (�����
���������
������ ) �
$�7'�%��$��/!#������" �"%�(23������%$% 20 �(�� �#���	���
��
������ 
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���(��B��$0#,�+#�� 30 �(./+( ������*3 6.4-7 �!
����(��B�����0�����*3�*3�%$%�#��w 
�#���	���
��
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�"������!�����'=�����(����0�����*3�#�������� ��>� 4 ��
 ��>� !�(���!��)�
��#� �0�����*3!#��,�.# 
�(23�(��	���
��
������ �"���%�(#�$�
���'23�
0��� ��#�%+%"��"%(��
0���  `	3��
$!#��,�.#�"��
(*�0�����*3!#�����$ �(#�	����$"% 50 !��������
��
������ ���)_�$�������>� �0�����*3�%(*'=�����( 
���(����2�!�������� (����#���
�*3(*��������(
��$���23����>���>��!
�,����B��#��0�����*3!#��,�.# 
,�����(�+23�(�3�,����������������23����>� �$#�����B��('=�����(�*3�(#��(�%!( �"%�)8�'=�����(
�*3(*���(�!*3$��#�������
�����������*3'� �2� '=�����(�������*3nt����23����>� �
$�7'�%���23����>� 
��������(��� �.2 (��>���	3����) �%'���B�'=�����(�������*3nt����23����>�(����#����23����>��*3(*
'�����������( 
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������� �'23�,��)�%+�+��0�,+���,+�����
�(*�����,�����#�(�����)-.�� 
��$���(*!#��,�����(
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• �'23�,���"�#(�)_��(�$�
�����0��	�!&�'�"%���(�!*3$�&�$���������
�	>��%��#�����!�.���#��
�������*3(*������ ��
�#�������$��/   

• �'23�!���������%�����0��	�������$�"%������&�$���������
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�������!�.���#����
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���
��� �$#����
���(�%(�
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• �'23��'�3('0����(�0����(����,���*3$�������,+���,+�����$#��)"�
&�$ �
$�7'�%������(���
�"%/��2���������,��������*3(*��
��
������ �����#�   
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��� �$#��$�3�$2�  
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���#�� w �"#���2� ���!�������()"�
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��
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�%��#����#�$���!#���"��&����D �*3�����
+���
$�����*3$�������()"�
&�$����� (�+#� 
��%�����(���() ��#�$���!#��������3� ��2����/��������3��*3(*�������2������*3,�����������"%
!���!���,�����
�������)8��)�
� (�+#� ���. ���.) �"%���/�� �"�#(����" ��2����"���,�+�(+�
������3��*3�
����)�%�$+�/����"����������1 (�+#� �0����+�(+� )�%+�+� ��0 �����*$� )�%+�+� 
1"1) ����"�����
���"#�� ���������!����'=�����()"�
&�$,���������	�
�������������������
��������
��
��� 1 �	�)�%���
��$�"$��C/!�������(*!#���#�( 
���#��)�*> 
 

1. �)?
+#�����,�����/���"%/��2����"���/�0�������,�+�(+�,������(�(*!#���#�('������ )�	�
� 
���2� �"%,�������
��B���*3$�������)���)��������)-.��,�!#���*3�����%���#����(�)8��$0#��2�
���*+*������+�(+���>���#���3(������� �'23�!�������(�0����(����,��#�)-.���*3���
,�+�(+� �)8�
����!,�����
����"��)"*3$�����% ���2� �"%�!����%����0����+�(+� ����)8�)�%�$+�/��>��#�
���
������������&����D '���( w���!���������%�����0���#+�(+���*3$����)-.���*3�����#�(���
������$#�����
����#������0����+�(+� �"%������(�#�((2�������"������nt�$,�+�(+� 

2. �'23�)_�����������
+#���#��,����(�#�((2��%��#��+�(+� ��#�$���&����D �"%)�%+�+� �	����
��%�����	����(!����.������"��� �0����/�0����+�(+� ��2����/��&��)�%+�+�,�+�(+��*3
��*3$����� �
$�)?
,��(*������#�(��>���#���3(������!�B�!�>��������1 �
$���'��������#���>�,��
�#�(�)8���%���(��� ��2���������(���(��(�%!( �'��%����#�(�)8����(����%�)8�
����!�*3�0����+�(+��
���*$��0������)�%!��/�"%��%������
��������� `	3��%�)8�)�%�$+�/�$#��
$�3��#����!�������(����,�,�)�%�
B�)-.�� �"%���('$�$�(���)-.�����&����D�
��)8��$#��

* ���(����,�
���"#���%�
��������#�$��
!0#����"�23� w,�+�(+�
��$�0)������!23�!���*3
!�
�"������'=�����(������!��,�+�(+��
�+�
�����#����!23�!�����(0"���&����D�
$��� 
�"%��������(#�	���������!���(�"%��E�C��(+�(+� `	3��������)!0#�������,���
�
� 

3. '	���%�����#� ���!23�!��&�$,�+�(+�(*�0)�������#��������!23�!��,�!#���"�� �
$�7'�% 
&����+��� `	3��������������(�)8���������>���2>��� "*"� &�
� ���(������,� �"�
��
���(�#��+23��2������"#�!�� 
����>� �0��������������&����D �	��������	��	������ ���(
�#��+23��2� �"%���C�'"����0����������(��
,�+�(+�,�����)8�!23��"���#�$��
���(0"���(�0��*3
�)8�)�%�$+�/�#��������1�
��$#��(*)�%!��C�&�'(����#�����"�#��+�(+� `	3�(*!#��+#�$,�����

���("23���",����
��������������$#����
�(#�	� ��23��������,+��"$��C/�*3���(�`	3����$����
������������ p)�	�
� ���2� �"��)"*3$�q �*3!�(���"
���$���� p����#����� ��
�$�� ����q 
������
������(�(#����,��"%��
��������	����(0"���(�0���*3$�����������1 
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4. �"������ ��#�(���������� ,����$�����*3��#���*$(����"�� �0�
�������������1���'	3�'�
���"��� �0������2��0����+�(+�+#�$!�������(���(��B�,����#�������1 
��$���!�������2��#�$���
����0�&�$,�+�(+� ��>��%
������" �"�#(����" �"�#(������� ��(�	��0�(*�����,�������(+�(+� �+#� 
���/���������!#������" (���.) ���/���������!#��������
 (���) �0������������*$� ��0 �����$/ 
'�% ������ �0�,�.#���� �)8���� ��>��*>�'��%�(23�+�(+����
�������0��"%(*���(����,�,����(0" 
�"%�����B������*3�0������"�� �B!�(���!23�!�����(0"
���"#���%��#������"%�����(���2��#�$ 
,�+�(+��
��$#����������� �"%�)8�+#������*3!(�+��,�+�(+��%+#�$������)-.���(#���,
�B���
��	3��
��!(� 

5. ,�!#�������������/,�����(�0��%$%$����#)�%+�+��"%�"�#(!(�+���23� w ,����+�(+�
��*3$����� �'23�!����������� )"0�n-����!���	����()"�
&�$ �"%)����)"*3$�'=�����(���!�.��
�#����
��
��� �"%����������
$��3��)�$#������ `	3����(*������
�������������0#�)������
���)-.�������$&�'
��$ �
$�����"!�(=�C�x�*3�����"%$�3�$2� ��%�����(���(�	����!����
������(�#�((2�������2��#�$,�+�(+� !����	�
�,�������3��'23��������(�0���*3$�������(
)"�
&�$ �"%)"0�n-�'=�����(���()"�
&�$,�����*$��"%/��2�,�&��)|����������$��+��*3
��(�%!(,��"��!0������	�
���������*$���#"%+�>���*$� ��>���#�%
�������"�	>��) ��23��������
��*$��0�'=�����(�*3�0�������>���#�
B��%���,���
B��
�������'�E�����(����,��"%�$���
"����
!�(���)|�������(����$����� �"%���
���(�%(�
�%������)8���)��!�$���� �"%$���)8�
D�����(�0����(����,��������)!0#'=�����(�*3$�3�$2��
� 
����>� ��� !��. !�(���)�%!�����(
�#�((2������#�$���'��C(����*3��*3$������	����!���������"��%
����$��$�'23��0���������(�0�

������()"�
&�$�"%��������,��"��!0������	�
������%�����	�
�C����,����(�%!(���
���$&�'��������*$���#"%+�>��"�� $#�(�)8�)�%�$+�/�$#��(����"�#���������/�'23�,�����(�0�
���(����,�
������!�.���$#��)"�
&�$,��"�#()�%+�+���$,�������
��$#��(*)�%!��C��" 

6. ,���%�
*$���� ���!23�!��!�C���%�'23�!����'=�����(�"%���!���	���#����()"�
&�$,��(0#
)�%+�+���3��) �B�)8�!�3��*3��
�(#�
��"%���
�������������0#������������*3$������+#��
*$���� 
�"#���2� ,���%�*3��������/���!23�(�"+��$#���#���23��!�(���!�������(��%�����0� 
(awareness) ,�����)�%+�+�,�)�%�
B��*3�����/ ��#�%$���(#���
�",����)|������*3��
���� 
�	���>���
!��,��)"*3$���������"%�)"*3$�'=�����( ��23������������$!#��,�.#���$>���#���>����

���"#���%���
�	>��(23��
�������C�'"�"%����0�,��������",�"�+�
 ��2����!23�����"��������*3
�#��+23��2� �+#� �0����+�(+� �'23�� ��2��"�#(������� (reference group) �'��%7%��>� ��������/�#��
!23�(�"+��	�������'���( w ������,�����(�0����(*!#���#�( �"%���$>���
$��"#����(0"����"�*3
�)8��*3$�(���,���#"%+�(+� �'��%�(23�)�%+�+����
���(��%�����0��	�)�%�
B�)-.���"�� �B���
!����+#��������!23�!�����(0"�+��"	�,���$"%��*$
�'23��C���$,�����(����,��*3!�(���)|������
�
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�$#���)8��0)C��(,����#�0����!��$	
�2��)8����)|�����'���(����)
��$ �����������������/,��
���(�0��"%���(����,� �	��������$#���#���23�����
���������(�#�((2����'��C(����*3��*3$�����  

7. ����"2��,+�!23��'23���������/ ��������������	��	��"�#(�)_��(�$�����#"%�������,���#"%
��>�����"�� �B���,�����(!����.�����2>���&�
��*3��(�%!(���+��
���!23��"%�"�#(�)_��(�$ 
��#"%�"�#(
��$�+#���� �"#���2� ��2>���,�!23�(�"+����!�(��������	��"�#()�%+�+���3��)�
��#�$ 
��#�(23��������,�������	��)_��(�$�7'�%�"�#( �B����)8������"2��&�
�"*"��*3���,���0����!�������	�
�"%����,��
��#�$
��$ �+#� �)!����/�����(�%!(������!�������(!�,� ��#�'�����(*��2>���
�+���C���$,�����(����,� !(�
'�'������(�%!(����"�#(�*3����������(�0��*3����)��������
� �)8���� 
!23������/�'23�,�����(�0��	������
�������'������,����(�%!(���)�%�
B� ����! ���(!�,� 
�"%���
%/���$&�'������!������"�#(�)_��(�$��#"%�"�#(�!(� ���,+�!23������/������*3$��� 
(���(#���
�",����!�������(�0� �"%'=�����(�*3$�3�$2��
���#�,
��� 

8. �'23�,����������/,�����(�0����(����,�(*���(�#���23���$#��$�3�$2� ��#�$����*3�����
+��!(���
!�����������!�����(#��#,�������(�+��)|����������#�0�(*������)8��0����������(��
 (Opinion 
Leaders) ,���)8� p�(#��#q �'23��)8��0��������)"*3$��)"� (Change Agents) ,�����#�$��

���(�0��"%)�%!�����/�*3�
����������(,����#�0�������2��#�$�"%/��2��"�#(�$��+� �*3!�(���
��������*3�)8� p�(#��#q ��#�"�#(���2��#�$��+*'�#�� w,�+�(+��
��$#����������� ���� �"�#(��0  
�"�#(�(#���� �"�#(�$��+��0���� 1"1 ��>��*> ���/���*3�����
+����������!
����������)8����
)�%!�����(*!#���#�(��2����(�#�((2����&����D ���/��������3� ��#�$��� �"%/��2����+�  
�*3!�(���,�����!���!���
�����)�%(���"%�#�,+��#�$�'23������$,������������������1 
(*���(�)8��)�
���(�)_�)�%!��/���!#����(
��$ 

9. �'23��)8������%�����"%���$>�����(!����.,�����)"*3$��)"� �"%)"0�n-�'=�����(��������
,���0�����$�$#��$�3�$2� ��#�$����*3�����
+����������3(���(�#�((2�������/��������3� (���. ���. 
1"1) !�����#�$q������$#��)"�
&�$q,����#�$��+�,���#"%���+�(+� �
$�+�.�0��+*3$�+�.
���
�#�� w �*3��*3$�����������2��#�$'��C(�����>� 3 nt�$ (&����D &��������3� &��)�%+�+�) �)8��0�,��
���(�0� ���(����,� �"%���)|������*3�)8�)�%�$+�/,����#)�%+�+��"�#(�#�� w ,�+�(+� �+#� 
�����*$� �0�)����� +������ �"�#(������( �$��+���$�#�� w `	3��)8���C*���!�����������0�,�)�%�
B�
)-.�����+�(+� �"��%���#�������3� �"%���(*!#���#�(���)-.�����+�(+��"%������3��*3(*
)�%!��C�&�' 

10.  �������,�����(!����.��#���(�#���23�����������������/�'23�,�����(�0����(����,�����0#�"%
��#���*$(���������������*3$�������()"�
&�$��������)�%�&� �
$����	��	��"$��C/���
!23�!��,��0)����*3��(�%!(�����"%���%�����#"%������� �
$�7'�%�$#��$�3� ������%�����	�
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���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

���(����#����E�C��(���!23�!��,���#"%&0(�&��
��$ ������������!23�!�� �"%���
������!�� ,�!23���#"%)�%�&��	�����,�����(!�,��)8�'���
��#�������E�C��(�"%)�%�'�*
���!23�!��,���#"%'2>��*3
��$�+#���� ��23�����&�
��"%���,+�!23�,����(�%!(������(!�,����
�"�#(�)_��(�$!�(���!�����������0��'23��"���)|������
�
*��#����!23�!����(�*3�������������
!23���#���>� �+#� ���,+�!23�(�"+��'23������%�����0��	�)�%�
B�)-.�� ,���%�*3!23��7'�%���  
(��#�'�� �)!����/ ����!2� !)���*�* 1"1) �%�
��"
*,����,�����(0"�'23����(����,��"%��*$��0� 
!#��!23�����"��2��0�������(��
,�+�(+� �"�#(������� ��,�"�+�
 (*���C�'"�$#��$�3�,��%
�����
��
!��,��'23��)"*3$���2��(#�)"*3$���������"%'=�����( �)8���� ������������,+�!23��'23����
�����/,�����(�0��	���������	��	������)�%!��/ �"%���(!�,�����"�#(�)_��(�$,���������/��#
"%��"%�"%����!�!(� 

�$#�����B��( �(��#�������)-.���'23�"
����������,���������
��
��� ,��(*���()"�
&�$(��
�	>�
��$���)���)������/)�%��������$&�',��!(�0��/�	>��B��( ��#���()"�
&�$�*3��������%
���
�	>��
��#��(23��0��
�����(*���!���	����()"�
&�$ ��%�����0� (*���(�0� �����	�+#����������*$��0� 
�"%����,�)�%�$+�/������!�.����������)�%�&��$#��(*����$ �%(�
�%��� )|�������,���0���C*
�'23��"*��"*3$������������*3������
�	>��
��"�
��"� ��������/�'23�,�����(�0��"%���(����,�
��$
���(*!#���#�(���)�%+�+� +�(+� �"%�0���*3$��������&��!#�� ����%
�� �"�
�����2��#�$�#�� w  
�	��)8��"$��C/�*3(*)�%!��C�&�',����(*!#���#�(���)-.���'23�"
�����������"%!�������(
)"�
&�$,����+�(+��*3(*��
��
��� �
��$#��$�3�$2� 

��>��*> �'23�,������!��
����"$��C/��������/��(�������������
)�%!��C�&�',����)|����� �	���B�
���,�� !��.��#���>���%������
�����������/,�����(�0���*3$�������!�.���#����
��
������  
�"%/��2� ���������*3��*3$����� �'23�)�%!������"%
������������������/��(���
���"#��,��
�)8��0)C��(�*3��(�%!(���!&�'����/,���#"%'2>��*3 �
$����%�����(�#�((2�����0��+*3$�+�. 
�����+���� �0�(*)�%!�����/ ,���������
��$"%��*$
����������,��!�
�"�����������)�%!��/
�"%�"�#(�)_��(�$�����#"%�������
��$ 

�������*> �*3)�	�
�$���
������� Poster �'23�,+�,���������/�'23����()"�
&�$,�������(
�����
������  
���!
�,��0)�*3 6.4-1 ��>��*>�'23�,�� !��. ,+��)8�����$#��,����#�$���������3�
����),+�,�������(��������/ 
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����� ����� 77  ������	�

��������	�

����������������������������������������  

��  ��������
!�##���"�$#%$�%&������������ ��$�'�(�����%��
!�##���"�$#%$�%&������������ ��$�'�(�����%  
��  ��������
!�##���&)*���� +����#��
��,���
!�##���&)*���� +����#��
��,�  
��  ��������
'�(-�#�-��'.�����������#/!$���$�#���-�#-��"(����!��#!�������!���	���
'�(-�#�-��'.�����������#/!$���$�#���-�#-��"(����!��#!�������!���	�  

�"(���#�0����#����1��"(���#�0����#����1�  
��  �������$�%��
������"%/�$�%��
������"%/1��$��'�(���1��$��'�(���  

  

  

77..11  ���������	�

����!�
����"�����������#$�%��&����'#�����	�

����!�
����"�����������#$�%��&����'#��  

�/*'�	�
��
���
!�##���"�$#%$�%�(��$�����������/* !��. &������������ ��$�'�(�����% �"( 
��(�/*'�	�
� �#)*�����/*  23 ���.��# &.�. 2552 ��"� 09:30 9 12:00 �. � ����'�(-�# 202 
!����������%��%�"(��������!$��"(����� �
%#/�0������$�#���!�##���"�$#%$�%������ 35 �� 
 
1) )�*�!&��	��
+�����	�

������  

• �&)*�-/;��������'�(!��< ������������ �"(�"�"���������	�
��������1����$&������
��������� ��$�'�(�����% ��#��;���(������"�������/*'�	�
� �&)*����'�(!����� 
1������   

• �&)*��"��'"/*%����#0"�/*��/*%����������
��
������ =	*�����"(��� 

• �&)*������#�������(�<���#0"�/*��/*%����������
��
������  ��#��;����������#��
��,� 
'+>����'!����"(����!����(1�����	�
�������� ��)*������0������$�#!�##���'?��0��/*#/
'�(!�����<�
%�����/*%����������������������
��
������  �&)*��/*'�	�
��(�
������#
���#0"#�������'�(�#���"(��
�������!����(1�����	�
��$��'  

2) �-�%�����	�

�� 

���(�/* 1 : ��(������"�������/*'�	�
��"(������#�0����=	*�����"(��� 

���(�/* 2 : �������!���
%�/*'�	�
� 
- �����'�(!��<�"(����������	�
� 
- �����
��A/
����������	�
� 
- ���#�������(�<�/*���������������� ��$�'�(�����% 
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���
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��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

���(�/* 3 : ����"��'"/*%�'�(!�����< �
%&������������ ��$�'�(�����%  
- '�(!�����<1�C�&��# 
- '�(!�����<DE�%����%A� 
- '�(!�����<DE�%���-$���" 
- '�(!�����<DE�%����
���� 
- '�(!�����<DE�%���������!�>>���"(����#���# 

3) 	�!&/�������	�

����!�
���� 

(1) C�&��#��
��
������ ' �������#/��
��
 2,499 ��
 '�(#�� 1,500 ��
 �'?���
��
�/*
�0�������#�J�#�% !$���/*��")��'?���
"���$�� �����
��
�/*�0�������#�.�#�% ��
��
�/*
#/���)*����;�#/'�(#�� 600 ��
 '�(#�� 200 ��
 �
���
����'?�������#��)����"�
�"�� 
!$���/*��")��'?���
�/*�����#
��%���)*���#�%�����  

(2) 1����'.��������&������������  (&��.) �#)*��(�$����
��
�('.����� 
���/; 

- �'L
��/
��#�����(�/*�����
 ��(�
/%�����/*��������
��
�(#/�!/%��"��%�(M����)�� 
�0��/*�(���#��
��
 

- &��. �(�'L
� ���� �&)*�1���0����#��
��
#����,���� -�
���%�*��	;�  

- �#)*�#/��������<�/*��)���(���
����������  &��. �(��%����0���������>-� ��#��;��(����
��)�� &��. 
��%���1�������	�'+���%�/*����(���
���������� �-$� ��������;�#/����#���� 
'N�%!�>>���#$-�
��� �'?���� �&)*�1���(#�
�(����$��' 

- �(%(����/*��� 1-�1�����%�
��'�(#�� 700 �#�� 

(3) 1����'.��������&������������  (&��.) '����(������#$���� 6 -�*��#���
�$����  

(4) ���������������)*����;���������
��
���  #/
���/; 

- �#)*���� ����!0$��
��
1��(%( 1,200 �#�� &��. �(�'L
��/
 1���(�
/%�������)*����;�
�(������ �
%�$�%O �")*��"� &���#����!/%���)�� �"(� !�>>����;� 5 
���(��
  

- ������)*����;��#$������ � !�>>����;� 5 
���/*���)*����;��(
�� 

(5) ���'�(!�����<��� &��. �"(&������������ �)*�O ��,��$������������/*���
�	;�������
��
��
!$��1�>$#���� 

- ������!�%!��������� (Sight Distance) #/����#���� ���1��#���#$��,���� 1��(%��" 

- �0�����/*��������#$'.�������#�.�(��/%� ��
���#�(#�
�(��� ��
����<��
�
% 
��
�$��(!�#������#�
��$����� #��	� ��)�DE����)*����;����  
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!�##���"(�$�%��
������"%/  77--33  
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������ ������!��������� �����"�	�
���
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���+"�
��#�����)���) (
�������!����3/1�,��)) �3/&�4����#���)����%&��%&'������
�3������
�+��)��1���� 
���!
����4����6*)��*+�%& 8.1-1 

2. ����##�$"�%�������%	��,��&
�#���	� 

 ��)���6*)��*+�%& 8.1-1  ;	&�)%��1��������
%'������������$��!���������
�(���!)��#
�� 

3. �����&������%	��,��&
�#���	� 

 ������ ��(�+�#�����' �+<��*���+=
��/���'��"�������
�(���!)��#
�� �
'����!�����
��'"#��%'
���)����+<��"#���)��)�#!) �"���!���(��*��(���0���������
4�,��#+�#>��
������)����"�&�����������$���"#�����+-$����
��
������ �������#
��������
  
�3/&�3��������)��������(��+ ��)��1�����%&�!
����4����6*)� �*+�%& 8.1-2 
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�� ��� �� ��� 88..11--11::    ������1���1����
���	2�%#����3����
�#�$"�% �������� !"��
���	2�%#����3����
�#�$"�% �������� !"�����%	��,������%	��,��  

������ ��(�+�#�����' 

������ ��(�+�#�����' 
�����"���3������ 
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�� ��� �� ��� 88..11--22::    ������1���1����
���	2�%#����3����
���&������%	��,��&
�#���	��
���	2�%#����3����
���&������%	��,��&
�#���	�  

��#������)����(�)3���������
���$���"#�����+-$����
��
������ 

������  
���+"�
��#�����)���)  

(
�������!����3/1�,��������) 
�+<�+�#>�� 



���%& ���%& 88  �����
�����������������
����"#�����+-$��������������������
��
������ �����
�����������������
����"#�����+-$��������������������
��
������   88--44  

 

  

��������������	�
����
���	�
����
�        
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
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��
������ ������!��������� �����"  

4. ����	�����#�����(�)��,� ��&�5��� 

4.1 ���;(�)����������(���!)��#
�� 

������ �����
����(���!)��#
�� �+<�!(������1��������1�����������  �"#�����'��.
�
"���� 
���
��"(��)��"��4�)���,������(���!)��#
�� �3/&����)+"�
6�'4�����
��
���	�����)%���;(�)��������1���!
�+*����(���"#����!���������� 4������(�� �"�
��1�
������������(�� ����)%���;(�)�%&)����(������� ��&�B �+ ;	&�CD�'���0(���'>� ������ 
��(�+�#�����' �
������
��>%+E������"#���������������
�����(��4��*()/����������  
3.�.2538 

4.2 �(�40��(�'4����;(�)����������(���!)��#
�� 

 �(�;(�)����������(���!)��#
����("#���1�)%�(�40��(�'�G"%&'��)������%& 8.1-1  

  
%������� %������� 88..11--11::  
�$ ��6�6,�7,#�����,���(�) 
�$ ��6�6,�7,#�����,���(�) ((�������'	��������'	�) ) %,#&�%� %,#6�	2�  %,#&�%� %,#6�	2�      

��(�' : ��� 

"��
�� +�#�6� �����(�;(�)�������(��)�� �)�'���� 

1 ���+*�)���/1���I� 4,186.00   

2 ���+*��! -"�. 6,141.00   

3 �����(������%���
������"��!*� 10,655.00 ���%�+"%&'� 1 0�
 1.20 ).  

4 �����(������%���
������"��!*� 1,467.00 �)(�+"%&'���(������%�N  

 
4.4 ���;(�)���������/&����1� 

 ���/&����1���("#����%&��
��1��"#+�#���40�����"��'(�)�!/&�)���)�+��)��"��"� �	�����
)%���;(�)������4�0�
���/&���", �#���  O��"#�/&�B ����#���"�
��1������!%��
��(�
!#�����!�4��!)�*��.40�����
�
%�"�
��"� 

4.5 �(�40��(�'4����;(�)���������/&����1� 

�(�40��(�'4����;(�)���������/&����1���("#����(�+P )%�!
�4�������%& 8.1-2 
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%������� %������� 88..11--22::    6,�����$��	�:�&6�;�#��	2��%,�� ��&1�6,�����$��	�:�&6�;�#��	2��%,�� ��&1�    
 ��(�': ���  

"��
�� +�#�6� �(����������
��(�+P �)�'���� 

1 ���/&����1����0��
���������
��'�  O������)���
�������#'#��"3���)�#���������.����+=
 (�.0) 

149,000  

2 ���/&����1����0��
���������
��'�  O� (�.1) 139,899  
3 ���/&����1����0��
���������
��')/��)�� (�.2) 146,927   
4 ���/&����1����0��
'����������
��')/��)�� (�.3) 151,043   

5 ���/&����1����0��
�����I� (�.4) 5,489   

6 ���/&����1����0��
��������)��� (�.1) ����%�"'. 181,770 2 ��(� 
 ���/&����1����0��
��������)��� (�.1) ������"�� 234,073 2 ��(� 

7 !�$$��� ��������)��� (�.2) 160,687   
�%&)� : ������ ��(�+�#�����', 2553 

 
4.6 ����������"#�#��%'�����
�����%&��%&'�������������
 

�����
���4��)%����
���������  ����+<�����)%����������"#�#��%'�����
���� �3/&�4�����

���)+"�
6�' ;	&��*��(������� ��(�+�#�����' )%��������))���� 15 ��(� 3��.��
���
������ �"#����"�� 3.�.2464 ��� R����������"#�#��%'�����
���� 3.�.2535S  
�+<�G���"(�!�
 

  

5. ����	�����#�&����#�(�� 

5.1 �T�#��%'��3/&����)+"�
6�'������ 

���40�'�
'������� )%�T�)�' 3��.���������� 3.�.2522 �+<��"�� �3/&�4���*�40�
'�
'��+E�����  ;	&�4�!(���%&��%&'�����������40�'�
'���(�������
)%)���� 62 �"# 63 
�����
����"�� 
���%1 

��%�� 62  4�����
�������4
�%&)%������ �(�� ���+���E�(� 
1) )%���/&���)�'�)�'��/�!�$$���#������  �!
��(���� ���"���#�(�� 
2) )%!�&�+=
��1� ��/�)%���������%&4��!�$$�� �!
��(���� ���"���#�(�� 
3) )%�!%'�!�$$��������  ��/���� ���"���"(��(������)�4�"� ������
������'4��)/&�

�#������(���+ �*�����%&����"
���)��I�������"#�'�
��4���(����������� �)(���'
��(� 5 �)�� �)/&���� �(���+�"���"#)%���/&���)�'��/�!�$$��4�����(���
� �*�����%&
�	��#������(���
� 
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������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

��%�� 63  4�����
�������4
 �%&)%������ �(���)(�(��#)%���/&���)�'�#������ ��/��)(  
��������� ��1��)()%!�$$���#������ ��/�!�&�+=
��1� �*�����%&����"
���)��I�������"# 
�'�
���(����������� 4��#'#�)(���'��(� 5 �)�� �)/&���I��(�+"�
6�'�"�� �	��#�����
�(���+�
� 

�
'�%&�*�40�'�
'���)(40(���"������������������1��)
 �	����4������������)%�����%&4�
��������.+�#0�!�)3��>.4���*�40�'�
'���
������	�)������
������)+"�
6�' ��)��1�
+"*�C-�!�������!���	�4��+E�������))���� 62, 63 �'(�����(����
 

5.2 ���;(�)������+O�'������"#���/&���)�'�������� 

 �+<������%&�����(�'��������������%&�#�����)�&�����!��;(�)������+O�'������"#
���/&���)�'��������4���������0�
����'*(�!)� 

6. ����	���� ����>����?����	������'�����	@��� 

6.1 �����
��������"��#��(�����.�� 

 3.�.2535 ��)����"����������� ��(�+�#�����' �
���
��������"���%&'�������!����
����"�� ��/�����������3/&��0/&�) �(�� ��� ���) ��/�"�
������  3.�.2535   

6.2 ���+�#!����� �"#+�#0�)�(�)�#��(����#�����)���)�����#����)��
��' 

 3.�.2542 ��#�����)���) �
������
�"�����U. R���3������"
�����
�(���"#
���$���G3�#��' �#��(�������� ��������'��.S ;	&��+<��"������+�#0�)�(�)�#��(��
��#����)��
��'�����#�����)���) �)/&� 14 >�����) 2541 

6.3 �����
��������,��"�"#��#�����)���) 

 �%&�(��)� ��,��"�
�4�����)!����$������)+"�
6�'
��������!(� �"#4�!(�����)
+"�
6�'
�����!(�������  
��)%���������!�&����
���%1 

6.3.1 ���!�&�!�������'���,)���% �%& 203/2541 "� 14 ��"��) 2541 
 ��/&�� ��(���1���#���)���
���������
������)+"�
6�'�����!(���(�0��� 

+�#���
��' (��) 27 ��) 
1)  ��'���,)���% ��/�    �+<�+�#>�����)��� 
      �����'���,)���%�%&�
����)���)�' 
2)   ��,)���%�(������#�����)���)  �+<����+�#>�����)��� 
24) �*������'���!�������'��'�"#  �+<����)����"#�"������� 
       ��������!(��"#!/&�!�� !��������+"�
��#�����)���) 
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������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

6.3.2 ���!�&���#���)���
���������
������)+"�
6�'�����!(���(�0��� �%& 4/2542 
 ��/&�� ��(���1���#������)���  
 +�#���
��'  (��) 24 ��) 

1)     ��,)���%�(������#�����)���) �+<�+�#>��������)��� 
2)     ���+"�
��#�����)���)  �+<����+�#>��������)��� 
21)   �*������'���!�������'��'�"# �+<����)����"#�"������� 

 ��������!(��"#!/&�!�� !��������+"�
��#�����)���) 

6.3.3 ���!�&���#�����)���) �%& 38/2546 "� 31 )����) 2546 
 ��/&�� ��(���1���#���)����(�)3���������$���"#�����+-$����
��
������ 

������ 
 +�#���
��'  (��) 14 ��) 
1)      ���+"�
��#�����)���)    �+<�+�#>�����)��� 
10)    �*������'���!�����������)+"�
6�'  �+<����)��� 
         !����������'��'�"#��������!(� 
         �"#����� 
11)    �*������'���!(��+�#!�����   �+<����)����"#�"������� 

  ���)+"�
6�'
��������!(�  
�"#����� !�����������)+"�
6�' 
!����������'��'�"#��������!(��"#����� 

6.3.4 ���!�&���#���)����(�)3���������$���"#�����+-$����
��
������ ������ 
�%& 1/2542 "� 5 )%���) 2542 
��/&�� ��(���1���#������)�����
����"�����U.��/&���� �"#�*()/����3������

���$�� !��������(��������  
+�#���
��' (��) 11 ��) 
1)     ����*��(������� ��(�+�#�����' �+<�+�#>��������)��� 
10)   ���������������)���+E�������� �+<�������)����"#�"������� 
         ������ ��(�+�#�����'  

6.3.5 ���!�&���#���)����(�)3���������$���"#�����+-$����
��
������ ������  
�%& 1/2546 "�����%& 28 �)
�'� 2546 
��/&�� ��(���1�������)����"�&�����������$���"#�����+-$����
��
������ 

�������#
��������
 
+�#���
��' (��) 13 ��) 
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��
������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

1)    �*��(���0���������
    �+<�+�#>��������)��� 
9)    �����������'����*�'.������������N �+<�������)����"#�"������� 
       ������ ��(�+�#�����' 
10)  ������������������������������N �+<�������)����"#�"������� 
       ������ ��(�+�#�����' 

6.3.6 ���!�&���#���)����(�)3�������"#�����+-$����
��
������ ������  
�%& 1/2551 "�����%& 12 )�����'� 2551 
��/&�� +���+�����#������)����"�&�����������$���"#�����+-$����
��
���

��� �������#
��������
 
�3�&)���)������)��� 4���#������)����"�&�����������$���"#�����+-$��
��
��
������ ������ �#
��������
 
1)  �*����!�����������)+"�
6�'  �+<�������)��� 

       !����������'��'�"#��������!(��"#����� 
 

7. 1���6,�?B��,�����������$�%	� 

 ����%&���
�����
�#��(�������� ��������'��. �)/&�)%���40��+�#'#��"���	&��"�� �#���
���
0����
 ���
���)�������!����������  ����(�� �"#���/&����1���� ������40���� ;	&�����)%
���)����+<� 4����;(�)���������
���1�
���������  �"#��� �
'���;(�)���������
�������
��
��
 �#�%&��(����;(�)�����������&��+���4�����
6��#�(�40��(�' 
���(��+�%1 

7.1 4�!(����������� ��(�+�#�����'  

6��#�(�40��(�'�%&������ ��(�+�#�����' �������6��# �
'�)(!�)�����%'����� ��/���%'�
��I������(�'����/&�B �
� 

7.1.1 �(�;(�)��������!
�+*����(�� 
7.1.2 �(�;(�)������������ 4������(���"#������������(�� 
7.1.3 �(�;(�)���������/&����1�, +O�', !�$$�� 
7.1.4 �(�3���������/&����1� (�����
/��, �(�����, !��!
����) 
7.1.5 �(�;(�)����������3��, ����� (;��)) �%&��1����/&�������) 
7.1.6 �(���
�$��, +�����03/0 
7.1.7 �(���#�!�  O� �"#�(��1��+�#+� (�%&;��)) 
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��������������	�
����
���	�
����
�      
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
�������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

7.2 4�!(���������������  

6��#�(�40��(�'�%&��������������;(�)�������%&��(������������&�B �+ �3/&�4�����
���)
+"�
6�' 

7.2.1 �(�;(�)�������� �"#�%�!���������� 
7.2.2 �(�;(�)+O�'����� 

7.3 4�!(�������(�'���
���+����� �"#+O�����6�'  

���)%��+�#)���(�40��(�'4����+�#0�!�)3��>. ��#������/���"#+"*�C-����!���	����40�
�����
4��+"�
6�' �'*(�+<��#'#B ;	&��/��(��+<���/&��!����$�%&����������*(�+ ���+���+���
�����'6�3�"#���!�������/&����1��3�&)�	1���/&�'B 

7.4 ����'(���(�40��(�' 

7.4.1 ����'(���(�40��(�'���3���������/&����1� ��������
��
������  
���!
�4� 
������%& 8.1-3 

%������� %������� 88..11--33::  6,�?B��,��3�	����&6�;�#��	2� ���&'
�$�%	�����(�)6,�?B��,��3�	����&6�;�#��	2� ���&'
�$�%	�����(�)  
��(�': "������ 

+P��+�#)�� 2551 +P��+�#)�� 2550 +P��+�#)�� 2549 
�����
/��/
�(����� 

"(����"��"#
�/&�B 

�����
/��/
�(����� 

"(����"��"#
�/&�B 

�����
/��/
�(����� 

"(����"��"#
�/&�B 

143 41 134 38 129 35 
184 172 164 

    �%&)� : ������ ��(�+�#�����' 
 

7.4.2 ����'(�������(�6��#��������
0���(�40��(�'��������
��
������  �#��(�����
��� ��(�+�#�����'�����)����"�� ��)�����"� +P 3.�.2535 �!
�4� 
�*+�%& 8.1-3 
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���
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��
������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

  

�� ��� �� ��� 88..11--33::  �	��
�������,�6'���	�����	��
�������,�6'���	����B#� B#� ���',�����',������(�)��,� ��&�5�������(�)��,� ��&�5����	�	����������'���������'�  
���&'
�$�%	�����(�)���&'
�$�%	�����(�)  

  
88..22  �� �����%�@�� �����6��,#
���� �	� �$��$�%	�����(�)�� �����%�@�� �����6��,#
���� �	� �$��$�%	�����(�)  

�*+��������'6�3��
��
������ ������ ����������+<� 2 +�#�6��"�� �/� 

���%	�&
�#���	� (On (or same) Grade Crossing/Level Crossing) 

�/� �����
�%&�#
��!����� (Top of Rail) )%�#
���
%'�����#
�������� (Surface Layer) �	�)% 
���)�!%&'��%&�#���
����������!*� ��/&�����������
�����
�#���&)��������
�!)��#
��+�#������ 
�����
!(��4�$(�#�+<�����!)��#
�� �	�����)%)���,���"#��������
��%&'����6*)���!��.�"#
��'6�3��������
�!)��#
���%&������ ��(�+�#�����' �
������
���4� R��	�&�
T����
3����
����%	�&
�#���	����',������(�)�	�����(��%�S �����#�����)���) (������ 
��(�+�#�����') ���'�'� 2542  
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��
������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

8.2.1 ���%	�%,�����	� (Separate Grade Crossing) 

�/�  �����
�%&�#
�������� �'*(��"#�#
����������'��. ������ ��(�+�#�����' '	
�/����
��� �+<��"�� �	�)%)���,��4������%'������
�(���#
���"#)%��������
�%&!����$ 
���%1 
 

1.  ������)������  (Over Pass) 

• ����!����!#3����'��.!*���(�!����� (Minimum Clearance) �)(���'��(� 5.30 �)�� 
• �!�!#3����'��.�����)(4���+<���+!����(�����(�!��������*(4������ �
'4��'	
�"�� 
���%1 

- ���%'���)(�*�����*�'.�"�����4�)( 4����/&������1� 2 ���� �/� ����������!�!#3���(��
�*�'.�"�������� +-������ (����
%&'�) ����"# 10.00 �)�� ��)�+<�������
���4��(����� 
20.00 �)�� 

- ���%)%��������
�*�'.�"�����4�)(�"�� 4����
�#'#�(���!�!�)3��>.����������*(  
�
'����������!������(���*�'.�"�������� �)(���'��(� 2.50 �)�� (�������!����  
1.75 �)�� ��/&�+"�
6�' 0.75 �)��) 

2.  ���"�
������  (Under Pass) 

• ���"�
������  

- �#
�����)!*�����������	�����!����������  �	1��'*(��������+�#!��.�%&�#4�������0��

"�
�(�� ��/��������4���G3�#��'��.���
�"I� (4 "��) "�
�(�� ��(�)(������'��(�  
2.50 �)�� 

- )���,���(��1�������3"��%&40�4��������������!����!#3����/��(�"�
������ 4��40� 
UIC20Ton Axle Load 

• ���"�
������  (���
�"I�) 

4����3/1��%&�#)%0(���#��'�1�� ;	&��#40��#��'�1��4����s
*��" �	����4��)%0(���#'#��"��%& 
�)()%�1���"#������ �%&�(���I�#)%"��
�#�+<�!#3����� �'*(�"�� 
����1��	�!�)����%&�#
+���+���4���+<����"�
!�����������
�"I��
� �
'�)(����)%���+���+�������!����������
���  �3/&�4��������'��'��. ��'��.(4"��) ��/����3/&������
�� !�)����%&�#40����"�
�
� 

 

��	&� ��1�!������*���!���������
�(���#
������!(�����"#��'���������4�������� ��(�+�#�����' 
����3�������(�� 
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���
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��
������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

88..22..22  ��%�@���#�����,��&
�#���	���%�@���#�����,��&
�#���	�  

�����
������������ 

����!�����������(���!)��#
�� 

- ��������1�������
���1�������� �"#��1���'��.�'(��+"�
6�' 

- ����)%0(���(��4����%����4����"����� �(���
� �
')%0(���(���)(���'��(� 50 )�""��)�� �%&��)������

���4���1� 2 ���� 

- �����#��'�1��C�����������
��'(��
% 

- !#
���(����;(�)������ !�)���'���/��/1�����3/&���
���+����#
��������  

- �����#��'�1�����������'��."������� ����+<���� Bridge Panel �"(���/� �1���������"����
��#��'"���(�+* �����(�+*��#��'"������� �����������#��'"�,������3/&���#��'"����
��'��� ��������'�����#��'"������� 
���!
�4��*+�%& 8.2- 1 
 

 
�� ����� ���  88..22--11::  ����������2����	��#��(�)����(��%� ���&'
����,��&
�#����������2����	��#��(�)����(��%� ���&'
����,��&
�#���	����	�  

  
 

 
  

�� ����� ���  88..22--11::  ����������2����	��#��(�)����(��%� ���&'
����,��&
�#���	�����������2����	��#��(�)����(��%� ���&'
����,��&
�#���	�  ((%,#%,#))  
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��
������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

�*+����������(���!)��#
�� 

+-������������ ��(�+�#�����' )%���)���,���������(���!)��#
�� 3 0��
 
���*+�%& 8.2-2 �	� 
8.2-4 

1.  ���+*�)� 
 

 
�� ��� �� ��� 88..22--22::  �� %	�����,��&
�#���	�� %	�����,��&
�#���	� ��� ����� ��� ����  

  
  
  

2. ���+*�����/�"�
'�� 
 

 
  

�� ��� �� ��� 88..22--33::  �� %	�����,��&
�#���	� ��� ������;#�������� %	�����,��&
�#���	� ��� ������;#������  
 
 
 

3. ���+*��(������%���
������"��!*� (High Strength Concrete Panel Level) 

 
�� ��� �� ��� 88..22--44::  �� %	�����,��&
�#���	� ��� ���,�6#����%#	��������	�
���� %	�����,��&
�#���	� ��� ���,�6#����%#	��������	�
��  
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��������������	�
����
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���
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�������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

�� �����%�@���#�(�����&'
���%	�&
�#���	� 

��#�����)���)�
�+�#0�)���/������#����)��
��' �"#��(�'����%&�(�!������� �0(�  
��)����"�� ��)0"+�#��� �30. N"N �)/&�����%& 14 ���'�'� 2541 ;	&��(�)��
�)%�����
���
�"�����U. R���3����
������%	��,�����#�$"�%&�3����� ���',������(�)�	����
�(��%�S �)/&����'�'� 2542 )%!��#!����$4�!(���������%&�
������
�"�����U.�������%&����

�(�������� �"#����+<�����(���!)��#
�� 
���%1 
 

- ���)�������������������)(���� 12 �)�� (Class 1) 

- ����!����4���+<��#
���
%'���������� ����+�)(���'��(�����"# 20 �)�� ����*�'.�"�����
���  (��)������������ N) 

- 4��!�����+<����"�
'�� ��/������%��!��)��"I� �(������*�'.�"�������� ����+�)(���'��(�
����"# 40 �)�� 

;	&�)%�*+��
)���,����������
�(���!)��#
��������  �!
�
���*+�%& 8.2-5 

 

 

 
  

�� ��� �� ��� 88..22--55::  �� %	���%�@���#����%	��,��&
�#���	�����(�)�� %	���%�@���#����%	��,��&
�#���	�����(�)  
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��������������	�
����
���	�
����
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���
�����������������������������
��
�������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

6,��,#
��������,��&
�#���	� 

+�#)������(��(�!��������(���!)��#
����("#����(����)'��������  1 �)�� )%�!
�4�
������%& 8.2-1 

%������� %������� 88 ..22--11::   ����
���6,��,#
���� �	� �$�����,��&
�#���	�& X���� ���, ����
���6,��,#
���� �	� �$�����,��&
�#���	�& X���� ���,��    
6#����%#	��������	�
�� 6#����%#	��������	�
�� ((%,#6'����'����(�) %,#6'����'����(�) 1 1 &�%�&�%�))  

��(�' : ��� 

"��
�� +�#�6� ��(�' ������ ���������� 

  �. �(��(�!���� (�������"�����)      
1 �(���!
�, ������ �"#��) Factor F �"�� �)��  1 136,000  

  �. �(���!
���� (�%& � �. ��
��4��)       
2 �(���� BS100#A '�� 25.00 ). �(��  2 90,940  
3 �(��)�� �����%���
��� 3���)���/&��'	
���%&'�  �(��  2 3,500  

 
 

+-��������'��'��������� N �#�(�!��������(���!)��#
��4�)( ��/�+���+�������
�)4���+<����
+*��(������%���
������"��!*���(���1� �#�)(!������/�+���+����+<�����(��+*�)�, +*�����/�"�
'�� 
('���������(��0�&�����) ;	&�)%+�#)������(��(�!����+���+�������(���!)��#
���%&���)������(��B 
��)�!
�4�������%& 8.2-2 
  
%�������%�������  88..22--22::     ����
���6,��,#
���� �	� �$�����,��&
�#���	�& X���� ���,� ����
���6,��,#
���� �	� �$�����,��&
�#���	�& X���� ���,�

6#����%#	��������	�
��6#����%#	��������	�
��  
��(�' : ��� 

"��
�� 
����(������� 

(�)��) 

*�)(�+"%&'� 
��� �)�� 

�����+"%&'���� �����+"%&'��)�� 
**��) 

�(��(�!���� �(���� BS100A �(��)�� ���. 

1 6.00 816,000 90,940 78,750 985,690 

2 8.00 1,088,000 90,940 80,500 1,259,440 

3 10.00 1,360,000 90,940 80,500 1,531,440 

4 12.00 1,632,000 90,940 82,250 1,805,190 



���%& ���%& 88  �����
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����"#�����+-$��������������������
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������ �����
�����������������
����"#�����+-$��������������������
��
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��������������	�
����
���	�
����
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���
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���
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��
������ ������!��������� �����" ������!��������� �����"  

88..22..55  ��%�@��&6�;�#��	2���%�@��&6�;�#��	2�  

������ ��(�+�#�����' �
����������/&����1���� �3/&�40��+<����/&��+O����������������%&�����
�!)�
�#
���
'�������*+����"#)%���!��%'� (�#��4����"I�) 
���%1 

• ���)%�������) �'��+<� 5 ��� �/� 

- �������	
��
������������������������������	�������������	���������� ���
!�"
��#�$%� (	.0) 

 (�.0) �+<����/&����1�3�|���3�&)�	1������� (�.1) ;	&��
�)����)%3�����������)�'*(
4�����������) ��/�;��)�%&��1��'*(����������  �����������
 �+<�4�������)�
'
3�������%&!���% ;	&��'*(�(����"������/&����1� �
')%�����
��1��������.4��3�������%&!���%

*!6�3���������(���+=
-+=
 !���;. ���������)���/&����1�4�����"��"#�	1��'(��
+"�
6�' ��1��%1�3/&�+�#�'�
�(�40��(�'
�������" +-������)%��
��1��G3�#!�'�#������ 
��) 14 ��(� 

 

- �������	
��
������������������������ (	.1) 
 (�.1) �+<����/&����1��%&40��#��)�����.�  O����� }���
 ��/����+-~)��
��"�� '�
����	1�-"� �"#�����)�
'3�������%&�'*(4�����������)�%&������ �����
 +-�������+<�
����%&40���
��1�4�)(�����(� �3��#��������
)%�  O�40��"�� 

- �������	
��
����������������������+��� (	.2) 
 (�.2) �+<����/&����1��%&40��#�����/&��)/��" �"#!�'"�
�!)�!�����4����'����
�	1�-"� �
'����� �)(����40��  O����)�����. 

- �������	
��
�������	-���������������+��� (	.3) 
 (�.3) �+<����/&����1��%&40��#������"#!�'"�
4����'�!�'"�
�%&�	�������� 
�	1�-"� �
'������)(����40��  O� 

- �������	
��
������/0��12� (	.4) 
 (�.4) �+<������"I������"�� 4 "�� �3/&�40�����I�����-��� �����)��� ��)�#
!������40�0�&����� 
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• ��������)��� �'��+<� 2 ��� �/� 

- �������	
��
����������
- ��
-� (1.1) 
(�.1) �+<����/&����1��������
%'���� (�.1) �%&40�������� �%&����4�"������
 �+<����

!�&�4�����/&����1�"� �"#!�&�4�����/&����1�'��	1� �)/&�������� �(�������
��1� �+<����/&����1�
�%&��)�#��������
�%&���������)(�����(�)�� �"#�)()%�(�40��(�'
�������"�"#
!��!
���� (3���������/&����1�) 

- 5
66�7������
- ��
-� (1.2) 
 (�.2) �+<����/&����/���%&)%�!%'� �"#� �#3���4���*����'�
'�������(�)%������� 
���"���#�(�������
��1� B 40��#���"��' B (�.1) �3%'���(�)()%��� 

6,��,#
����%��%	2�&6�;�#��	2� 

+�#)���(��(�!������
��1����/&����1����+�#�6��(��B ��������� ��(�+�#�����' )%�(�40��(�' ��)
������%&  8.2-3 

  %������� %������� 88..22--33::  ��6�6,��,#
����&6�;�#��	2�(���6�6,��,#
����&6�;�#��	2�(���%,�� ��&1���%,�� ��&1�    
��(�' : ��� 

"��
�� +�#�6� �(��(�!����4�)( �)�'���� 

1 ���/&����1����0��
���������
��'�  O������)���
�������#'#��"3���)�#���������.����+=
 (�.0) 

3,409,200 �#'#�(���)(���� 3 �). 

2 ���/&����1����0��
���������
��'�  O� (�.1) 4,525,300 2 ��(� / ��)����3�� 
3 ���/&����1����0��
���������
��')/��)�� (�.2) 

��,���&3��� 

  
  
  

4 ���/&����1����0��
'����������
��')/��)�� (�.3) 

5 ���/&����1����0��
�����I� (�.4) 
6 ���/&����1����0��
��������)��� (�.1) ����%�"'. 

 ���/&����1����0��
��������)��� (�.1) ������"�� 
7 !�$$��� ��������)��� (�.2) 

 
+-������������ ��(�+�#�����' )%��'��'��
��1����/&����1����4�)( �G3�#��� �.0 �"# �.1  
�"# �.1 ��(���1� ��/&�����+-������)%�#�������(�'�������  O�!(��6*)�6����#��'�+�	� 
����)*(������&�+�#��� )%���+-��!�3�
!�'�#���  O�����&����)������!�' ����%&��
��������� 
�	�)%�  O�40��"�� +�#�������)()%��"(��"����+���.0�1�!(��������/&����1���� �2 �"# �3 �"��  
�	��������4��)%���/&����1�40�������'+�#�6� �3/&�!#
��4�������������
� !#
���"#+�#�'�
�(�
���!������#��"( 
���*+�%& 8.2-6  �	� 8.2-9 
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�� ��� �� ��� 88..22--77::  &6�;�#��	2�(�� B�����%�� &6�;�#��	2�(�� B�����%�� ((��..33))  
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�� ��� �� ��� 88..22--99::  &6�;�#��	2�(��B������&�]� B���6'����' &6�;�#��	2�(��B������&�]� B���6'����' 6 6 &�%� &�%� ((��..44))  

  

  
88..22..44  ���%��%	2�&6�;�#�������������%��%	2�&6�;�#����������  

���/&���)�'������+<���+���.�%&!����$�%&�#0(�'!/&�4���*�����%&��������(� ����%&���"��!�$���'*(��1� 
)%����+"%&'��+"�!6�3��/���+!����#���'*(�������� �"#�#�
����%')�����/������)���
��'(��
+"�
6�' +-$��4�$(+�#�����	&��%&3���������
��
������  �/� +O�'������"#���/&���)�'�����
��3/1�����%&�)(�3%'�3� �"#/��/�0����
 �"#/��/��)(�*����� +-$���%&3�!(��4�$(�+<�����%&�'*(4�
���)�����
0��������.��+�����!(��������&� ���� ���.���������!(��������
 ���.���������!(��
����" �����" �%&+�	�
��	��
��!
��*+����%&�*�������������
��1����/&���)�'�����4�"��
�#
��������
��
������ �(��B 
���!
�4��*+�%& 8.2-10 �	� 8.2-14  
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��  40�������"����/�����%&)����(� 2 0(������� 
 ��/�������"�� / ���4�����)/���%&)%+-$����� 
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������  
����&�%$ ���
�"#�*+������+O�' ��)��1�������(������
��1� 
 ��))���,����������� ��(�+�#�����' 
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88..33  �������	��	������#&
�#��'����������'�����������	���������#&
�#��'����������'�����������	����  
 

�"������!����������)+-$���"#������#�.���)*"�(��B !�)������)��+<�������4������
���
����!����>%��������+-$���"#���������������������
���  �"#��#��������������
���4��)%
���)+"�
6�'  ���.+�#��������������+-$���"#���)!�)3��>.�#��(�����.+�#���!�)���
�!
��
�
���*+�%& 8.3-1 +�#���
��' �*�40���40���� �#����� �#�����  �#����'��. �"#�#��
���)*" �"#�������' �#�����0(�'��"/�G���G�� �"#�T�)�' �
')%+-���'4���������"/&�� �/� ���.��
��/���(�'����"#��+�#)���"#���
���������4�!(�����0�)0���� 
 

 
�� ��� �� ��� 88..33--11::  #�6� #�6� ���#��#��������� !"��#$�	%�&�%$���#��#��������� !"��#$�	%�&�%$�������������	�����$�%	�����(�)�������������	�����$�%	�����(�)  

  

 ����������4���������+-$���"#��#��������������
����#��%&'�����������.+�#����(�� B 
������� !�)����������+<��"�()�(�� B �"#)������������
���!
�4�������%& 8.3-1 ��)��1�
+�#�'0�. ���
% ��������
�"#��/&����������
������)�������(�� B +�#��� 
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%������� %������� 88..33--11::  ��#���'���?������#���'���?��������� !"���������'�����������	��������� !"���������'�����������	����  

��%����/&6�;�#��;#  ��>�B��/��#�� ��#����	� 

I.  ��� �	� �$� �����������1�3 

1. ���+=
/'����)�����
�(��
���  

 

 

• ���+-$�����������������
 
• �(�
����������&�� 
• "
6��#�(�40��(�' � �. 4��#'#'�� 

 

• �*�40���40�����
�)
���!(���
�������"�	1� 
�"#�#)%����(����� 

&�;�#���?�������&������ :  
�����
4��)%�!������"%&'��"#����"/��4����40������
�(����� ������4�"���%'��%&!#
���"#+"�
6�' 

2. �������+<�����(���#
�� 
 

 

• ��� +-$� ��� �� �� � � �� � �� � ���� 
 �� 

��I
�!�I��"#���� 

• "
���)"(�0������������������ 

• �(�"����!*� 
• �������)%�������/�

�%&
�� 

&�;�#���?�������&������ : 
��)�#!�����������������
�(����� �%&)%�(��*���������!*� !�������������%&)%�(��*���������+���"����/�
�&���"#)%�#
��!�������� !*���(��#
����� �������+<����"�
���
�"I� ;	&�)%�(��(�!�����)(�3� 

3. ���+���+�����'6�3  
(�*+�������������� ������ 
�"#���/&���)�'�����) 
 

• �(�40��(�'�&���	�+���"�� 
 

 

• ��(�'���������&�
����������)%��������

4����)�*�
����������)
���)+"�
6�' 

&�;�#���?�������&������ : 
��'�3�(4����(�'������������&������	����!��)���,���(�� B �"#�����
���)4�����)�*�
����������)���)
+"�
6�' 

4.  �����
��1���+���.!'���/�
'��'�1��������� (traffic 
calming) ���� !���#��
 
 

• �(�40��(�'�&�� 
• 0(�'0#"����)��I����'�
'���%&����!*(

��
��
������  

• �����
��1��)(��)�#!)
����+<�������' 

&�;�#���?�������&������ : 
��'�3�(4����(�'������������&������	����!��)���,���(�� B �"#�����
���)4�����)�*�
����������)���)
+"�
6�' 
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• �(�"����+���"�� ��(�&����(����/&����1�
��� �. 
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"���#�%&������"'%
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• �+<�������"'%4�)(����
)%���3�!*��.���))%
�!�%'�6�3 

• ����)%�#��!�����
+O��������)��
3"�
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III.��� �	� �$�������&������?�

,'��#������(�) 
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(�0�
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������  (���� ����+=
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�� �)/&��"(�����!*(���������
��
�(����� ) 

• �)()%�(�40��(�' ��/�)%�(�40��(�'�&�� 
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����������
�����% 
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�� ����������/& ����1 �
�����)��� 4�� ��)�#���
������� ���)��I��(��B 
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6'�� �#�1	�  
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��0���  • �����	�+�#0�0���&�+�#���  • �(�40��(�'!*� 
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��������&�  • �����	��"�()�*�40���40�����%&40������

�(����� +�#���  

• �(�40��(�'�&���	�+���"��  

• ��(�'���������&����)%
��������
4���/&���*+��� 
��>%��� �"#!/&��(��B �%&
���)�40�  

&�;�#���?�������&������ : 
����)%��(�'����"���+<�����6�34�����"��!/&������� ���������������)��������.�3/&�4����(�'����%&

��%&'���������++�#'���.40�  
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��
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4����C�����)�������%&  

• )%�"�
'����(�3s�����)�������%& 0(�'
"
���)�!%&'�4����!�$����� ���
��
��
������  
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��'!(��4�$(�)(�
���%'�
�(���#�������%'�!��
������%&)%�"��!*��
)���,�� 

&�;�#���?�������&������ : 
���)%���+�����#�������
!���3/&����$������%&4��)%���!����%&'�������+E�������������
��
������ �+<�
�����)�������%&���)�����
 �"#���)%3/1��%&4�6��!��)�
!���������%&6��+E������3%'�3��I�3�&)����
!��4�
+�#�
I��%1
��' 
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1. ���+���+���+�#�
I���%&'����
����(����� 4� 3��. ��
���
������ �"#����"��  
3.�. 2542 

• �3�&)���)0�
���4������������%&��� 
� �. 4������
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�(����� 
��)�	����"���(�� 
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�(��������)��
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���+���+������)*"4��
�+<�+-�������!)�  
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��)�"#+�#�)���" 
��)��1�3�|����
���)���,��
4��)%���)��)�#!)   

• 0(�'�3�&)���)�*� ���)����4� �"#���)%
�*+���)���,���3/&����+E������+<�
����'(���
%'����  
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������  ��	�������&�%$�� ��'���������&������ 
����&'��
���&������ 

�� ����
  
(�������) 

��,'������	� ��,'����
�	�
�$� 

1. ������ �	� �$������������1�3 

1.1)  ���+���+����������
��
 
������ ������' 28 ��
 

��
��
������ ������'4��%&�%1�)�'�	��������%&)%�������������
�	1���1���( 2 ���1��	1��+ 4���� 3 +P 
(3.�. 2549 � 2551) ������!�����3��(���
��
��"(��%1)%+-$�������3�(�������'6�3 
�%&!(��"�(�������
���������� ;	&��������)%���+���+���������'(����(�
(�� 

1. ��(�'�������������
���������!������"#��������'"#��%'
 
2. +�#!�������� � �.  
3. 
���������+���+��� 

2553 - 2558 
 

1,075 • ��(�'������������� 

• ������ ��(�+�#�����' 

- 

1.2)  ���+���+����������
�!%&'�!*� 
27 ��
 

 
 

��
��
������ �%&)%���)�!%&'�!*� 4��%&�%1�)�'�	� �������%&��')%�������������
�	1� 1 ���1� 4���� 3 
+P (3.�. 2549 � 2551) ������!�����3��(���
��
��"(��%1)%+-$�������3�(�������'6�3�%&
!(��"�(�������
���������� ;	&��������)%���+���+�������� 

1. ��(�'�������������
���������!������"#��������'"#��%'
 
2. +�#!�������� � �.  
3. 
���������+���+��� 

2553-2563 35 • ��(�'������������� 

• ������ ��(�+�#�����' 

- 

1.3)  ���+���+���'��#
�����)
+"�
6�' 392 ��
 

 

��
��
������ �!)��#
����&��+�%&����)()%+�#����������
���������� ��(������!�����3��(�)%
�����3�(�������'6�3 �%&���!(��"4�����
���������� �	�����
�������+���+�������� 

1. ��(�'�������������
���������!������"#��������'"#��%'
 
2. +�#!�������� � �.  
3. 
���������+���+��� 

2553 - 2563 1,809 • ��(�'������������� 

• ������ ��(�+�#�����' 

- 

1.4)  �����
��1�+O�'��/�� R�#���
��� S (+O�'�����
, 
Cross buck) ��������
��

������ �����(� 

+-���'��	&��%&���4�����
������������������
��
������  �!)��#
���%&'���)()%���/&����1� �/� �*�����%&�)(
�����(����"������%&����!*(��
��
������  +O�'�����
 R�#������ S �+<����/&���)�'������%&
!����$�%&!�
�����	&� �%&�#���4���*�����%&����"(�������"#����������(������
��
�%&0�
��� +O�'
�����
�%1+-������)%��
��1��G3�#��
��
�%&)%���/&����1� �	������
��1��%&��
��
�!)��#
�������
 

1. ����T��#����4����40�+O�'�����
 R�#������ S (Cross Buck) 
2. ��
��1�+O�' Cross Buck ��������
��
������ �����(��%&'���)(�
���
��1�+O�'�%1  
3. !���������"���(�� 4���3�&)+O�'������) R��
��
������ ��(��%1 '���)(�
�������$����� � �.S
�"#������(�'����%&�����
0�����4��
���������+���+�����
��
4���
�������)+"�
6�'��)
)���,����� � �. 

2553-2554 5 • ������ ��(�+�#�����' - 

2. ������ �	� �$�&6�;�#��	2� �������#�
	%�
	""�
 

2.1)  ����
"���3/&�+���+���
+�#!��>�6�3���/&����1����
��� �
�) 

 

������!�����4�6��!��)3��(� �#'#��"��%&���/&����1�+=
���"� !(��4�$(40���"�)����(� 1 
���% ;	&��#'#��"��%&�*�����%&��'��.������'��� �#���4�����
���CD�C}����/&����1��"#������

�����������
� 

1. ���������+���+����#�� 
2.  
�����������
��1��"#�
!���#�� 
3. +�#�)�����)��)�#!)����#���+�%'���%'��(�40��(�'��������
��1�4�)(�
'40� ITS (��� 2.2) 
����(�40��(�'�)(!*�4���'�'+���+������/&����1��
�)����(�40��(�'!*�3������40��#�� ITS 

2553 0.2 • ������ ��(�+�#�����'  

2.2)  ����
!���"#+�#�)�����
40�������"'% ITS 4����
�����)���/&����1� 

 

���/&����1������� track circuit 4�+-������)%�����(���
��1�!*��"#)%�(�40��(�'4�������������
�
�(������)�� �	����)%����
!���"#+�#�)�����40�������"'%!)�'4�)( �0(�  ITS ;	&��+<�
������"'%�%&)%�����*��"#���!)�' )��!��)���40���� 

1. ��
�"/��������"'%�"#�������#�� 
2.  
�����������
��1��"#�
!���#�� 
3. +�#�)�����)��)�#!)����#�� 

2554 5 • !����������'��'�"#
��������!(��"#����� 

• ������ ��(�+�#�����' 

 

2.3)  �����
��1����/&����1����4�)( 
�
'40�������"'% ITS 

 
 

����"���+�#�)���
!��������"'% ITS �+<��%&�(�3�4� ���)�*����� ���))%�!�%'�6�3 
�#�� Fail safe �"#�(�40��(�'�)(!*� ���3������40� ITS ��������
��
�%&�����������1����/&�� 
��1�4�)( 

1. ����#��%'��%&��%&'������3/&����������40���� 
2.  ��
��1����/&����1��
'������"'%�%&)%���)��)�#!) �%&��������
��
�%&���������
��1����/&����1�4�)( 
3.  ��
��
�%&�����)
��'���/&����1��
�) 

2555-2563 �	1��'*(��� 
�"���


��������� 
4���� 2.2 

• ������ ��(�+�#�����'  

2.4)  �����
��1�+O�'0/&� ������(�
��
��
������  

��+���.�����)��
��
������ )%����!�%&���
�����
���� �"#�)/&����
�	1�������1����������%&�%&
�����
0���)(���� ���4����������"(�0����)�+
��' �����
��1�+O�'0/&� ������(���
��
������ 
3���)�)�'�"������3�.��
�(� �3/&�4��+�#0�0��������������
���� '(�)���4������������
��I�
'�&��	1� �������%1���%���
����������*�����!�)����#��������(��%&0�
���4���*���%&'����������
'�)(
�"�
��"/&�� 
 

1. �(�)�����(�'����%&��%&'�����4���������
0/&� ������(���
��
������  
2. ��
���+O�'�/&� ������(���
��
������ �(�)�����(�'������������� 
3. ��
��1�+O�'0/&�������(���
��
 3���)�)�'�"������3�. 4��+�#0�0�!�)�����
�(��
�!#
��  
�3/&��������� ���� �������������� ��'�����+���.���/&����1���
���� �+<���� 

2553 4.4 • ������ ��(�+�#�����' • !��������

��'��'�"#

��������!(�

�"#����� 
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�	�
�$� 

2.5)  ����3�&)���'6�3���
���������
���+���.���/&��
��1���� 

������������
���+���.���/&����1����4�+-������ !(��4�$(�+<�����������+���.��
���� 
(Corrective Maintenance) ;	&��+<�������+-$���G3�#���� ���
���������"(�0�� ���/&����1�
��������1�B �I!*$�!%'���)�(��0/&��/��"#���
���CD�C}� �	����
������������������
�����+<�
�����"� (Preventive Maintenance) ;	&��+<����+O������(���%&���
��+���.�#���
�����
���� 

1. �����
�����"���������"#���������
����/&����1� ��1�4�!(�������+���. �"#���/&���)�'
�����4�!(���%& � �. �����
0�� 

2. ���
����������(�)��������� ��� 7.1  
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2.6) ����
!���#�����
����!��������������
���/&����1������)��� 

���/&����1������� �����)��� �)/&���
���� ��(��%&������ �#�����"#�����+
�������������� 40�
��"�����"#���4����
��
������ ��1�)%���)�!%&'��(�������
���������� +-������)%������"'%���
����!����������������+���.�"#!�)�����'������)��3�(����/������
�����+'���*�'.N
�
'�����)��� ���4�����������%&!�)����+
���������������
�����% 

1. ��
�"/��������"'%�"#�������#�� 
2.  
�����������
��1��"#�
!���#�� 
3. +�#�)�����)��)�#!)����#�� 
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2.7)  ���+���+������)�
(�0�

���������  

������������'��.0���� ��/���� 0�+�#0�0� !(����	&�)%!�����)�����*�����%&��'��.��/�
+�#0�0�)���)(��I���� �%&���"���"(�)� ���+���+��������� 4����I��
��
(�0�
 ����+=
� ����
���)/&��"(�����!*(��
��
�#0(�'�3�&)���)����I����  �"#0(�'"
����!4�������
�������
�  
4��(��+�#��� ���� ��!����"%' ������� �����"��'��)%� ����"(���+=
!"���)/&��"(�����!*(
��
��
������  (+-������������ N)%���������40����+�#)�� 250 ���) 

1. ����#��%'��%&��%&'����� 
2.  
���������+���+����%&����+<� ���� ����0/&�)�(��#��4��� �����+=
�����)��� �)/&��+=
��*
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3. �������
��6�?��6'���������6'�� �#�1	�&����'�	��$�%	�����(�) 

3.1)  ��������.!�������)�*�
���)����4� ��(��(�'���
����������������&� 

 

��(�'�������������!(��4�$( �+<���(�'���!(��������&� )%����(�!��������(����
��
��1��%&
�
�����"#�)(�
�������$�� �"#�)(�
�)���,����)�%& � �. �����
�	����
���)�)(+"�
6�'�	1��%&
��������
��
 ��������.4�����)�*���(��(�'�������������������&��#0(�'"
+-$����"(��%1�
� 
�"#"
������
���"���(�� 

1. ��
������!����'�3�( �0(� ��>%��������$����
�����
��
 )���,�������
��
  
2. 
��������������.4�����)�*���%&'�����"�����U. �"#)���,�������
�(�������� ��(
��(�'��������������
'�G3�# ���. �"# �����"�(��B 
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• !����������'��'�"#

��������!(��"#����� 

• ��)!(��!��)���

+�����!(��

�����/&� 

3.2)  �����
���!/&��"#������)���
�����.4�����)�*� 

 
 

��������.!���������#�����*��	�+-$�����)+"�
6�'4����!�$�� 4��"�()+�#0�0�4��)%����'
������
'��) ����+<�!(��!����$�%&�#0(�'"
�����������������"#+O�����������
���"���(��
4�)("��
� ��(�'���������&�!�)���
��������������.����"�()�+O��)�'4�������&��
��'(��
% ��(
�����
���)�*��"#!/&��(��B�%&����+<� �	����)%��(�'����"���%&�������"#�"��!/&�0��
�(��B 
�"#�*+��������
������)�����.�%&�(�!�4��"#
��������������.�(�)�����(�'���������&� 
�����0(� ������������.�!��)!��������'������
I��"#�'��0� �
'��#�����	�
�>���� 

1. ������!/&��"#���������)4���������"�()�+O��)�' 
2. ��
���!/&�4���������.4����)�#!)������#�"#����!4���("#0(��+P !�
�"������������)�"#
�+O��)�' 

3. ��
������)�����.4���)�#!)���!6�3��������4���("#3/1��%&4���(���/&��  
4.  ��
��)�"#+�#�)���" (�(��-�"����������.) �3/&��+<�+�#�'0�.�(����!����������)4��)%
+�#!��>�6�3'�&��	1� 
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• ������ ��(�+�#�����' 

• !����������'��'�"#

��������!(��"#����� 

• ��)!(��!��)���

+�����!(��

������&� 

• ��#�����	�
� 

>���� 

3.3)  ��������.�"#���)��
4�
���C����
����%& 

 
 
 

�����������%&���
�	1� !(����	&�)%!�����)���������
���
#���)�*����)����4��"#���)0����$
4��������%& ���)%������)��
4����C����
�������%&4�+�#�
I���>%+E������%&�*�����4��������%&�(��
��������
��
������  ���� ������)��
4����!�������'��.��1�4�!(�������)�����!(����
�� �"#�����%'�!�������'��.��������0����"#���0� ��)��1����!��4����$������%&����
)%+�#�
I���
��
������ �+<�!(����	&���������)�������%&��������
�/��(��)(�(�����!�� 

1. ���0���"#���)��
���!��C����
����%&�'(��+"�
6�'�(����������
��
������ ��) 3��. 
���������� )���� 62 �"# 63 

2. +���+������!���3/&������4����$������%&4�+�#�
I���%&'������
��
������  
 

2553 - • ��)�����!(������  

3.4) ��������.�(�)���!��� 
�	�
��"#���.��������&� 

!�������'��������������%&��(���%')��� �
'!�������/��(�'�������*�4�0�)0� ����" �"�()����" 
���.��������&� ���. ���. �*������������%'� ��* �����'. 3�# ������ �*�4�$(���� �3/&�!�������)
����4�4����!/&�!���#��(�����/��(�'4���+<�0(������(�)������+-$�� �
'���.���%&�����
0��
�+<����+�#!�����)%!(���(�)���6���(�� B ���� ��#�����	�
� �����%'� ���.��������&� 
��(�'��� N"N �3/&�4������������������N�+<��+��)�+O�+�#!��. 

1. ��
����������)R�)(��(S ��(�"�()��* �����'. �"�()�)(���� �"�()�'��0� �3/&��(�'��
���)�*�    
���)����4�4����(�*�������/��(�'�"#/��/��"�()�'��0�  

2. !�����(�'S������'(��+"�
6�'S 4����(�'��0�4���("#0�)0� �(�)����*��0%&'�0�$������/��(�'
3��>)��� �����%'� �*�+����� 0������ �"�()������) �'��0���'�(�� B   

3. +�#!����������#�����	�
�>���� �����%'� �3/&������!�����"��!*���"#/��/�������)
��%&'�������)+"�
6�'4����!�$���(�������������!6��# ���!6�3����. �3/&�+"*�
���!���	�
������)+"�
6�'�%&!�)���+E������
�4�0%���+�#��������(�'��0��'(��'�&�'/� 
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������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

������  ��	�������&�%$�� ��'���������&������ 
����&'��
���&������ 

�� ����
  
(�������) 

��,'������	� ��,'����
�	�
�$� 

4. �����������^�����������	�6	�?B� 

4.1)  ���+���+��� 3.�.�.��
���
������ �"����"�� 3.�. 
2464 

3.�.�. ��
��������� �"����"�� 3.�. 2464 '����
���)0�
��� �
'�G3�#��������� ���
��� ��(�+�#�����'4���������
��/&����������(�!���������
�(��������  ��"���

!�����������
����(�������� �%&�)(�
�)���,�� ;	&����4�����
+-$����
��
������ �%&�)(�
�
)���,�� �"#���"���(�� !(��"4�����
+-$�������������%&��
��
������ ��))� 
 

��#�����)���) )���)�'4����#���)���+���+������������  3������+���+��� 3.�.�.  
��
��������� �"����"�� 3.�. 2464 4�+�#�
I��%&��%&'������
��
������ 4��0�
��� ����  
��������
���)�����
0���(�40��(�'�����(�'�������%&����
�(��������  �+<���� 
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- 

4.2)  ����
"��40�������"'%
�(�'6�3�*�CD�C}�
���/&���)�'����� (Photo 
Enforcement) ������
��
��
������  

 

+-$����	&��%&3���������
��
������  �/����CD�C}����/&���)�'������"#CD�C}����/&����1� ��(� 
���"��������������%&���������)%�)(�3%'�3�4��������+������� +-������)%���40�������"'%
�(�'6�3�*�CD�C}����/&���)�'����� (Photo Enforcement) ���� ���CD�C}�!�$$��� �%&���
�'� !�)���+�#'���.40���������� �
� ;	&��#0(�'"
+-$�������
��"����������%&������  
���
�������������*(�+�����������.4�����)�*����+�#0�0� 

1. �
"����
��1��"����(�'6�3�"#����	��#��%'��������)�����������
��
 3 +�#�6� �/� ��
��
�%&
�����)
��'���/&����1� �1 ��
��
�%&�����)
��'���/&����1� �2 �"#��
��
�%&�)()%���/&����1� 

2. 
�����������))������ ���� �����/�� ���+��� 
3. +�#�)���"�(�3s�����)���CD�C}� (�(���"#�"����
��1��#��) 
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5. ����������'��	���� ��&����� 

5.1)  ������������
��#��
,�����)*" 

 

���)*"�%&��%&'����������
��
������  �#����+40�4����������#�.�"#�����+-$���%&���
�	1��%&
��������
��
 ���)%���)*"�%&�*������"#���!)�' ���4�����������#�.�*������"#!�)��������
+-$���
��'(��)%+�#!��>�6�3�"#��
��I� 

1. 
���������+���+������)*"4���+<�+-������ 
2. ��
;/1���+���.��)3������.�"#�+����) (Software) 
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��������!(��"#����� 

- 

5.2)  �����
��)�"#+�#�)���" 
�"#�����
���)���,�� 

 

���
���������+���+���������(��B ��1�4�!(���%&��%&'����������'6�3�"#�������/&�B ����)%���
��
��)�"#+�#�)���"�3/&�4���
����.���)�*�4����
���������4������4��)%+�#!��>�6�3)��
�	1� ��)��1��+<����+���+���)���,���(��B�%&��%&'�����4��
%'�&��	1� 

1. 
�����������
��)�"#+�#�)���"��������������(��B 
2. +���+���)���,���(��B�%&��%&'����� 
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��������!(��"#����� 

 

5.3)  �����
����#��+�#�)��
���)�!%&'� 

������������������
��
������ !(��4�$(���
�	1������#��'��� �
')%��
�%&���
�	1�;1��;���)()�� 
���!�)����#���������%&)%���)�!%&'�!*��)��)(��'���
����������)��(���
� �I�#���4��!�)���
+���+���+O�����������
���������� ���+�#�)�����)�!%&'� (risk assessment) �+<���!��.�%&
+�#����%&)%���)��������40� ���� ��!����"%' )%�#�� ALCAM ;	&����)%����	�
��"#3�|��
�#��+�#�)�����)�!%&'���
��
������ !������+�#�����' 

1. �����%&+�	�
���
����#��+�#�)�����)�!%&'� �"#��������4��#��,�����)*" 
2. 
���������+�#�)�����)�!%&'������
��
������  �"#40��+<����)*"4������
"��
�����)!����$
��������+�#)��4����
���������+���+��� 
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6. ����������������	���� 

6.1)  ��������(�)�#��(�� � �. 
�"#��(�'������������� 

+-$�����)+"�
6�'��������
��
������  �+<����)�����
0���(�)������ � �. �"#
��(�'������������� 
����1� ��� � �. �"#��(�'������������� )%����(�)�������!��
!6�3�����
��
������ �'(��!)&���!)��#���4���������+-$���"#���)�������(�)��� 

1. ����#��%'����������
��
������ �(�)��� �#��(�� � �. �"#��(�'��������������+<�
�#'#B  ���B  3 �
/�� 

2. ��'����"4����#������)���N 0�
�%&)%�*��(���0���������
�+<�+�#>���3/&�3�������"���
�����(�)�"#�����+-$��  
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• ���.���

+����� 

!(��������&� 

6.2)  ���+���+����#�����
+�#!�����0(�'��"/� 

 

����������� ��������	�3/1��%&�'(����
��I� ����*�6�' �"#���0(�'��"/��*�+�#!�������/1����� 
���+,)3'���" ������!(����3'���" ��"(��%1 �+<���#�������%&��������'���+�#!����� 
�%&)%+�#!��>�6�3 �3/&����������)�������"#���)�!%'��'�(�0%����"#���3'.!�� 

���%')���)3���)����%)���4����4�����)0(�'��"/�G���G�� �0(� ���CP����)4����0(�'��"/�
G���G�� ��
���%')��+���.���0(�'��"/� ��
���%')'��3���# �+<���� 
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!�>���6�' 

6.3)  �����(���
 }�� *���!�$��4��
����!*(6��#+��� 

 

���������������'��.0����  )%�"��#���(����!�$�����+�#0�0��'(��)�� ���4���!%'��"�
4�����
���������	1� ��)��1���#���+�	����!�$�������� �����/&�B 
��' ���!�)���
��(���
 }�� *���!�$��4������!*(6��#+����
��
'��I� �I!�)���+�#�'�
��"�4�����+�#0�0��%&
�
������
� ������1������"/&��'��'!�&��%
�������!�$�� �"#���!(�!��!��������������%& 

��'���)����������+<���+!���.4�����
���)"(�0�� 

1. ;��;��)���)����4�4��#��(�����������%& � �. 4�3/1��%&������������%&������ ��%&'�����#��%'���>%
+E������)/&����
���������� 

2. ��#�����)���) )���)�'4����#���)���+���+������������  3������+���+��� 3.�.�. 
��
��������� �"����"�� 3.�. 2464 4�+�#�
I��%&��%&'������>%���
�������
%�(����������%&���
���  �)/&����
�����������%&��
��
������ 4��0�
��� 
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88..55  ��� ��&���6'��6$��6,����&5�:@5�
%���#������� ��&���6'��6$��6,����&5�:@5�
%���#����  
 
���6,�&'�����
�"&
���#����>��
���(�)���6,�&'�����
�"&
���#����>��
���(�)  

�%&+�	�
��
�������������#�.���)�!%'��'4��*+���)*"�(���"�����*��
'!����������� �%&���
���
���)"(�0����/&�����������
������������� 0���'��. �
'���)*"�%&40��#+�#���
��' ��'�
��G"%&'
������/���(����(��
/�� �����!(���*�)%������ �"#������0�&��)������� �3/&���������)*"�(���"� 
����*��
����� �
'�%&+�	�
��
������������)���)*"���!��������!������(�0����"#��(�'��� 
�%&��%&'����� ;	&��#�
�)*"�(���"������������ �"#����(��%&�
��++�#�)���(�)���+��)���*��
'!�� 
�%&�
������
'���  ��������%&'���� �%&4�������� �"#�#'#��"��%&���
���)"(�0������������%&
4����������/&������������������ 0���'��. ;	&���������������%&�����������'�
������ 4�3/1��%&�	�
� 
��1���(+P3.�. 2549 � 3.�. 2551 3��(�)%!�����������������
�	1��G"%&' 44 ���1��(�+P �"#)%���)"(�0�����
������
�����������G"%&' 1,546 ���%�(�+P ��/�+�#)�� 25 0�&��)� 46 ���%�(�+P �"#3��(��#)%���)
"(�0���G"%&' 35.1 ���%�(�������
������������("#���1� ;	&����)"(�0����/&�����������
����������4�+P 
3.�. 2549 � 3.�.2551 �!
�4�������%& 8.5-1 �)/&�3�������(�)����������*��
'!���%&�
����� 
�
'��� ��&�+�#��� �%&)%�*��
'!���G"%&' 45.6 "������(�+P ���)*"�*��
'!����� ��&�+�#����!
�4�
������%& 8.5-2  �"#�����������)���)*"��������%&'��(����������4��������4���("#�!����� 
�'*(�%& 196 ��%&'��(���� 
���!
�4�������%& 8.5-3 �)/&����)���
�+<�4��#'#��"� 1 +P�#�
���������%&'�
���  71,540 ��%&'��(�+P ;	&���
�+<��������*��
'!���G"%&'�(���%&'��#)%�*��
'!�� 637 ���(���%&'� 

�%&+�	�
��
����������(���"���/&���������
����� �
'����'���)*"4�+P3.�.2550 ���!��������
!������(�0��� 3��(�)%�����!(���*�)%�������(�+�#0����'*(�%& 55.10% ��'�
��G"%&'�(����(��
/�� 
5,604 ��� ��'�
��G"%&'�(��*�)%�������(��
/�� 10,170.60 ��� 0�&��)��������G"%&'�(��
/�� 192.50 
0�&��)��(��
/�� ����(��%&�
���"(��%1)��������+<���'�
��(�0�&��)��������#�
�)*"�(�0�&��)��������'*(�%& 
52.83 ����(�0�&��)� 
���!
�4�������%& 8.5-4 

�%&+�	�
��
�������+�#�)�����)�!%'��'4��*+���)*"�(���"� �
'+�#�)�����)"(�0����/&�����
�����������+<���"��G"%&' 1,546 ���% )%�������*��
'!��40���������� �G"%&' 637 ���(���%&'� �"# 
)%��'�
��(�0�&��)������������
�+<� 52.83 ����(�0�&��)� �)/&�3�������(�)������������1�4�������

����������4�3/1��%&�	�
��G"%&'+P"# 44 ���1� 
���!
�4�������%& 8.5-5 3��(��#)%)*"�(����)�!%'��' 
4��*+���)*"�(���"��'*(�%& 866,221 ����(�+P 
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%������� %������� 88..55--11::  �
��6'���,�B�����&���&�;�#����#$�	%�&�%$�
��6'���,�B�����&���&�;�#����#$�	%�&�%$  ?�3;2����5a�:�?�3;2����5a�:�  

3.�. ���������������� (���1�) ���)"(�0����) (���%) ���)"(�0���G"%&'�(����1� (���%) 
2549 49 1,991 40.6 
2550 47 1,395 29.7 
2551 36 1,252 34.8 
��) 132 4,638 35.1 
�G"%&' 44 1,546 35.1 

�%&)� : !��+������)*"������������� 0���'��. ������ ��(�+�#�����' 

%������� %������� 88..55--22::   ����
���>��
���(�)�	�' ��&�5 3 ����
���>��
���(�)�	�' ��&�5 3..55. . 2549 2549 cc  33..55..25512551  

3.�. �������*��
'!�� (3����) 
2549 44,218 
2550 45,101 
2551 47,383 
��) 136,702 
�G"%&' 45,567 

�%&)� : ��#�����)���) 

%������� %������� 88..55--33::  ����'�&����'�(�)?��%,��&
���������'�&����'�(�)?��%,��&
�����  

�!����� ��������%&'��(���� 
!�'���/� 50 
!�'�#�������G%'����/� 58 
!�'�#������ 30 
!�'4�� 58 

��) 196 
�%&)�:   www.railway.co.th +���+������)*" 6 !�����) 2552 

%������� %������� 88..55--44::  ��#���
����	����'�&6��������6,�&'����#���
����	����'�&6��������6,�&'��  

3.�. 
�����!(���*�)%
�������(�
+�#0��� 

��'�
��G"%&'�(�
���(��
/��
(���) 

��'�
��G"%&'�(��*�
)%�������(��
/��

(���) 

0�&��)�������
�G"%&'�(��
/��
(0�&��)�/�
/��) 

��'�
��(�0�&��)�
������ 

(���/0�&��)�) 

2550 55.10% 5,604 10,170.60 192.50 52.83 
�%&)�: !��������!������(�0��� 
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%������� %������� 88..55--55::  ��� ��&������ ��&���6'��
�"&
��6'��
�"&
�����6,�&'�����6,�&'��  ?�3;2����5a�:�?�3;2����5a�:�  

������
���  

(��%&'�/+P) 
a 

������
�*��
'!���G"%&'
(��/+P) 
b 

������
�*��
'!���G"%&' 
(��/����) 
c=b/a 

���)"(�0��
�G"%&' 

(���%/����) 
d 

��'�
��(�
0�&��)������� 
(���/0�&��)�) 

e 

�������%&���

���������� 
(����/+P) 

f 

)*"�(����)
�!%'��' 
(���/+P) 
c*d*e*f/60 

71,540 45,567,000 637 35.1 52.83 44 866,221 

 
���6,�&'�����
�"&
���#����>��
���(�)?���'�(	�� ���6,�&'�����
�"&
���#����>��
���(�)?���'�(	��   

�%&+�	�
��
�������������#�.���)"(�0���%&�#!(��"��#���(���/&���+'����������
�+�%&����40��!�����
4�����
������
%'������������%&���
���������� ������)*"���������
����� ��&�+�#���3��(� 
�
'!(��4�$(��� ��("#�����#)%���)�(������#'#��"�+�#)�� 1 0�&��)� �%&+�	�
��	�4���"
��#���%&���
�	1��#��#������������  1 ���� �
'�%&���)"(�0���#��
�+<� 50% ������)"(�0��
��������%&���
���������� 
����1�4� 1 +P ������� �%&�
�����"��#����/&����������(���������

�����������#��
�+<������� 44 ���� �"#�#�!%'��"�����"# 17.55 ���%�(����� ;	&��#��
�+<�
)*"�(����)�!%'��' 433,110 ����(�+P 
���!
�4�������%& 8.5-6 
 
%������� %������� 88..55--66: :   ��� ��&���6'��
�"&
����� ��&���6'��
�"&
�����6,�&'����������%,#���>��
��?���'�(	�� ���6,�&'����������%,#���>��
��?���'�(	�� ������

�#�,���$�&���&�%$ ?�3;2����5a�:��#�,���$�&���&�%$ ?�3;2����5a�:�  

��������� �%&���

���������� 
(��%&'�/+P) 

a 

������
�*��
'!���G"%&' 
(��/����) 

b 

���)"(�0��
�G"%&' 

(���%/����) 
c 

���'"#50 ���
���)"(�0���G"%&' 
(���%/����) 

d 

��'�
��(�0�&��)�
������ 

(���/0�&��)�) 
e 

)*"�(����)
�!%'��' 
(���/+P) 
a*b*d*e/60 

44 637 35.1 17.55 52.83 433,110 

 

�#��I��(��)/&����
������������� 0������'��.��������
��
������  �#���
���)�!%'��'���
���
)*"�(���"���1�����*��
'!���%&�'*(��������� �%&���
���������� �"#�*��
'!���%&�'*(������� ����
��
�+ ��
�+<�������������) 1,299,331 �(�+P 
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���6,�&'�����
�"&
��������?B�(������,���$�%	�����(�) ?�3;2����5a�:����6,�&'�����
�"&
��������?B�(������,���$�%	�����(�) ?�3;2����5a�:�  

••  ��
�&���#$�	%�&�%$��
�&���#$�	%�&�%$  

�%&+�	�
��
��������� ����#�.)*"�(���"��%&!*$�!%'����*�����%&������� �
'����'���)*" 
�������	�
������������)(�����3�|����
��
������ �(���#
�� ��)����"��0��� �%&�'*(
4�3/1��%&�	�
���1��)
 12 ��
 3��(��#)%+��)��������G"%&' 7,102 ����(���� ��/���
�+<� 710 ���
�(�0�&��)� ;	&��%&+�	�
��
�40��+<�������+��)��������%&�(����
��
������ 4�3/1��%&�	�
� 
3��(��)/&����
����������4���("#���1��#�(�4�����
���)�!%'��'����*��%&������
�'*(�����������
��
��
������  ��
�+<�)*"�(���) 57,052 ����(����1� �)/&���
�+<���'+P�%&)%�����������
����������
�G"%&'+P"# 44 ���1� )*"�(���"��%&!*$�!%'�+����*��%&40�����%&�(����
��
������ �#�+<�)*"�(� 
2,510,288 ����(�+P 
���!
�4�������%& 8.5-7 

%������� %������� 88..55--77::    ��#���
����	���������6,�&'����������%,#���?B�(����#���
����	���������6,�&'����������%,#���?B�(��  

+��)��
������G"%&' 
(���/0�&��)�) 

+��)��
�*��
'!��
(��/���) 

+��)��
�*��
'!��
(��/0�&��)�) 

��'�
��(�
0�&��)������� 
(���/0�&��)�) 

���)
"(�0���G"%&' 
(���%/���1�) 

)*"�(�
���)
�!%'��' 
(���/���1�) 

!���� 
���������� 
�G"%&' 
(���1�/+P) 

)*"�(�
���)
�!%'��' 
(���/+P) 

710 2.6 1,846 52.83 35.1 57,052 44 2,510,288 

�)�'���� : 
- +��)�����������(���� ��������������)(�����3�|����
��
������ �(���#
�� ��)����"��0��� 
- +��)���*��
'!���(���� ��������������"��3���
�#��(���)/�� !�'0#���-0�)3� ��)����"��  

••  ��
���
����
	"�� �%����
	"�� �%�  

�%&+�	�
��
�������������#�.)*"�(���"��%&!*$�!%'����*�����%&'�
'�������/&���������'�
������
��� �%&�(�� � ��������
��
������  �
'��'"#��%'
������)*"�%&�
����)�40�4����������#�.  

���!
�4�������%& 8.5-8 

 

%������� %������� 88..55--88::    ��#���
����	����'�&6��������6,�&'�����
�"&
��&�;�#����6'���,�B��?������#���
����	����'�&6��������6,�&'�����
�"&
��&�;�#����6'���,�B��?����
��##��'��(�)�,���$�%	�����(�)��������%,#���?B�(����'��(�)�,���$�%	�����(�)��������%,#���?B�(��  

���������%&�'�
��
�������  
(���/0).) 

��"��'�
�� 
�������  
(���%/����) 

�������������  
(����/���) 

)*"�(���"�* 
(���/���-0).) 

)*"�(���"� 
(���/���) 

a b c d (axbxcxd)/60 
12 1 49 101 989.8 

* )*"�(���"���������������)(�����3�|����
��
������ �(���#
�� ��)����"��0��� 
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������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

���������%& 8.5-8 �#��I��
��(�)*"�(���"��%&!*$�!%'��1��)
�%&���
�	1���������
��
������ ��("#��(�
�#)%)*"�(���
�+<� 58,563 ���/���  �"#��/&�����4�3/1��%&�	�
�)%��������(�!����������)������ 
�(���#
�������� 18 ��(� 
����1� ������������#�.�3/&���)*"�(���"��%&!*$�!%'�����/&���������'�
��
�3/&���������� �(��4�3/1��%&�	�
��	���
�+<�)*"�(���1�!�1� 17,816 ����(���� ��/� 6,502,986 ���
�(�+P �
'��'"#��%'

���!
�4�������%& 8.5-9 
 
%������� %������� 88..55--99::  ���6,�&'��&�;�#����6'���,�B��?��������6,�&'��&�;�#����6'���,�B��?�����##��'��(�)�,���$�%	�d����������'��(�)�,���$�%	�d��������

%,#���?B�(��%,#���?B�(��  
 

)*"�(���"� 
(���/���) 

 

������������)
�(���#
��(�".) 

 

������������)�(��
�#
��(�0.) 

 

��))*"�(���"� 
(���/���) 

 

��))*"�(���"� 
(���/+P) 

a b c ax(b+c) ax(b+c)x365 
989.8 6 12 17,816 6,502,986 

  
���6,�6'��&
������#����6,�6'��&
������#���'��(�)��'��(�)&�;�#&���#$�	%�&�%$&�;�#&���#$�	%�&�%$  

�%&+�	�
��
�������������#�.)*"�(����)�!%'��'��������� �)/&����
������������� 0������'��.  
������)*"�(�40��(�'4����;(�)�;)������4�+P 3.�. 2549 � 2551 3��(�4���("#+P�#)%�(�;(�)������
��/&������������������ 0����'�
'���%&��
��
������ ;	&��G"%&'���
����������+P"# 143 ���1��(�+P  
)%)*"�(����)�!%'��'�G"%&'+P"# 8.63 "������ ��
�+<� )*"�(����)�!%'��' 60,350 ����(����1� �"#
4�3/1��%&�	�
����
�����������G"%&'+P"# 44 ���1� ��
�+<�)*"�(����)�!%'��' 2,655,400 ����(�+P  

���!
�4�������%& 8.5-10 

  
%�������%�������  88..55--1010::  6,�7,#��(�	�� �(3,'����#$�	%�&�%$�(�)B��	��'��������$�%	�����(�)6,�7,#��(�	�� �(3,'����#$�	%�&�%$�(�)B��	��'��������$�%	�����(�)  

+P��+�#)�� 
�(��!%'��' 
("������) 

!����������������&�+�#��� 
(���1�) 

!��������������3/1��%&�	�
� 
(���1�) 

2549 6.99 145 49 
2550 9.06 140 47 
2551 9.84 143 36 
�G"%&' 8.63 143 44 

�%&)� ������ ��(�+�#�����' 
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����"#�����+-$��������������������
��
������   88--3399  

  

��������������	�
����
���	�
����
�      
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�'(�����I
%)*"�(����)�!%'��'�%1��
�+<��(��%&�&����(��(�40��(�'���� ��/&�����'��)%������ ��3(�� �%&�
����
���)�!%'��'���)(���;(�)�;)�
��	��)(+���T4���'���;(�)���4���)(!�)������)���������)�
�  
;	&���
�(��(�40��(�'�%1)%!*�)�� �������%1����%&������40�����)(�
�!(��"�(�����
�����
'!�� 
�"#��!������'(��)�� ������+-$�������
��"����������4�+-�������"�� �#)%�(��!%'����!�C�
�'*(
��' 
  
���6,�6'��&
������#�&6�;�#��	2�����(�)&�;�#&���#$�	%�&�%$���6,�6'��&
������#�&6�;�#��	2�����(�)&�;�#&���#$�	%�&�%$  

�����'���!��+�����
��������#��������!�$$���"#����)���) CD�'������!�$$���"#
����)���) ������ ��(�+�#�����' 3��(���1���(+P3.�. 2549 � 3.�.2551 )%)*"�(����)�!%'��'
����#��������!�$$����/&������������������ 0�������/&����1������&�+�#��� 719 ���1� ��))*"�(�
���)�!%'��' 6.36 "������ ��/��G"%&'+P"# 2.12 "������ �'��G3�#4�3/1��%&�	�
� 313 ���1�  
��))*"�(����)�!%'��' 2.66 "������ ��/��G"%&'+P"# 880,783 ���  

  

���6,�6'�����6,�6'��
�"&
�����#$�	%�&�%$?�
,'��#���������
�"&
�����#$�	%�&�%$?�
,'��#���������  

�%&+�	�
��
�������������#�.)*"�(����)�!%'��'������
,������������������������
��
������  
�
'40�)*"�(��������������4�+�#�����'�������	�
����)�����'�"�'!��"��������. ;	&��
�
�������	�
�4�������)����"�� 4�+P 3.�. 2550 �"#�%&+�	�
��
�������������#�.�3�&)���)�3/&���
�(��G"%&'����*���
��I� ��/&�����,�����)*"������������������
��
������ )��
�)%������������)
����������*���
��I�����+<� 3���� ��
��I�!���! ��/���
��I��"I����' �
')%!))��,���(�����������
��������
��
������ )��)%���)������)����(�������������������&��+ 
���!
��"���+�#)��4�
������%& 8.5-11 �����1��%&+�	�
��
��������*��'�'�������*�+�#!��������!��������������������
��
��
������  �
'40��(��G"%&' 3 +P �#��(�� 3.�. 2549-2551 �#���4���
�)*"�(�����������������
��
��
������ 4���/1����� 
���!
�4�������%& 8.5-12 �"#������%& 8.5-13 

  
  

%������� %������� 88..55--1111::    ���6,��#�#$�	%�&�%$?� ��&�5������6,��#�#$�	%�&�%$?� ��&�5���  

���)��������������
��I� )*"�(� (���) !))��,��!�
!(���*���
��I� )*"�(� (���/+P) 

�!%'0%���  4,658,004 - 4,658,004 
3����  5,404,175 5%  
!���!  123,836 65% 359,841 
�"I����'  30,461 30%  
���3'.!���!%'��'�'(���
%'� 40,220 - 40,220 

�%&)�: ��'���G���!�
���' ����	�
�)*"�(����������������4�+�#�����' 3.�. 2550 �"#������+�������%&+�	�
� 
  



���%& ���%& 88  �����
�����������������
����"#�����+-$��������������������
��
������ �����
�����������������
����"#�����+-$��������������������
��
������   88--4400  

  

��������������	�
����
���	�
����
�      
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

%������� %������� 88..55--1212::    ���6,�6'��&
��������#$�	%�&�%$���&'
�$�%	�����(�)���6,�6'��&
��������#$�	%�&�%$���&'
�$�%	�����(�)  ((�	�' ��&�5�	�' ��&�5))  

�*�+�#!����� 
������ 

)*"�(� (���/+P) 
2549 2550 2551 �G"%&'  

�!%'0%��� (��')  53 47 73 58 270,164,232 
��
��I� (��') 190 147 148 162 58,294,242 

�'� (���)     328,458,474 

�%&)�: +�#)������
'�%&+�	�
� 
 

%������� %������� 88..55--1133::    ���6,�6'��&
��������#$�	%�&�%$���&'
�$�%	���6,�6'��&
��������#$�	%�&�%$���&'
�$�%	�����(�)�����(�)  ((?�3;2����5a�:�?�3;2����5a�:�))  

�*�+�#!����� 
������ 

)*"�(� (���) 
2549 2550 2551 �G"%&'  

�!%'0%��� (��')  23 15 16 18 83,844,072 
��
��I� (��') 56 42 26 41.3 14,861,433 

�'� (���)     98,705,505 

�%&)�: +�#)������
'�%&+�	�
�  

 
���������%& 8.5-12 �"#������%& 8.5-13 ;	&��+<�)*"�(����)�!%'��'������������� �#��I��(�����������
��������
��
������ ��&�+�#��� �#)%���)!*$�!%'������
,���+�#)�� 328 "�������(�+P  
!(��4�3/1��%&�	�
��#)%���)!*$�!%'������
,���+�#)�� 98.7 "�������(�+P 

  

���6,�6'��&
����� 
 �$�%	�����(�)&�;�#������6,�6'��&
����� 
 �$�%	�����(�)&�;�#����#$�	%�&�%$ �#$�	%�&�%$ ((?�3;2����5a�:�?�3;2����5a�:�))  

1.  )*"�(���"��%&!*$�!%'����*��
'!�����  0.9 "������/+P 

2.  )*"�(���"��%&!*$�!%'����*��
'!����� 4�������
�+ 0.4 "������/+P 

3.  )*"�(���"��%&��#���(��*��%&40�����%&�(����
��
������  2.5 "������/+P 

4.  )*"�(����)�!%'��'���������� �)/&����
���������� 2.7 "������/+P 

5.  )*"�(����)�!%'��'������/&����1������� �)/&����
���������� 0.9 "������/+P 

6.  )*"�(����)!*$�!%'�����������������*��!%'0%��� 83.8 "������/+P 

7.  )*"�(����)!*$�!%'�����������������*���
��I� 14.9 "������/+P 

���6,�6'��&
����6,�6'��&
����� 
 �$�%	�����(�) ��
���,��#$�	%�&�%$ ���� 
 �$�%	�����(�) ��
���,��#$�	%�&�%$ ((?�3;2����5a�:�?�3;2����5a�:�))  

8.  )*"�(���"��%&��#���(��*�40�����%&������
��������� �(�� 6.5 "������/+P 

     �'��� ��>�B�����&5�:@5�
%����� ����	���� 112.6 �������/ b 
 



���%& ���%& 88  �����
�����������������
����"#�����+-$��������������������
��
������ �����
�����������������
����"#�����+-$��������������������
��
������   88--4411  

  

��������������	�
����
���	�
����
�      
    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

�����
)*"�(����)�!%'��'���������������������
��
������ 4�3/1��%&�	�
���)���)*"�(���"� 
�%&����!*$�!%'�+��#�%&��4��������� �(�� � ��������
��
������  +-��������1��&�� +P"#+�#)�� 
112.6 "������ �)/&���
���������3�&)���������������)����3�&)���+��)�������+�#)��  
���'"# 5 �(�+P �#��
�+<�)*"�(����)�!%'��'4��#'#��"� 30 +P ���������������������
��
������ 
4�3/1��%&�	�
� ��)��1�!�1� 7,478 "������ �
'�#)%)*"�(����"���������������������
����"#
�����+-$��������������������
��
������  �3/&���������+-$�������������'*(�%& 3,285 "������  
�)/&��+�%'�)*"�(��"�������%&�#�
� 7,478 "������ �����+�#)��4����"���� 3,285 "������ 
3��(�)%!�
!(���'*(�%& 2 �(� 1 �	��/��(�)%���)���)�(�������
,���4�����%&6����,�#��
!����+�#)��

��������������+-$��������������������
��
������ 
���"(�� 

4����%�%&�)()%���+���+�����
��
������ 4���+<�������)�(���#
�� �����)����"�� �"# 
��)����"��0��� ;	&�4�3/1��%&�	�
�)%��1��)
 18 ��
 40���+�#)��4�����(�!����������)�(��
�#
����1�!�1� 2,070 "������ ��(�!��4��+���+����+<����/&����1������)��� �1 ;	&��
�)�#)%���/&����1� �1 
�'*(�"����1��)
 5 ��
 �(�!�����3�&)���) 13 ��
 40���+�#)���(���
�'*(�%& 4.5 "������ ��/���
�+<�
��+�#)��4������
��1����/&����1���1�!�1� 58.5 "������ �#���4����+�#)��4����"����+���+���
��
��
������ ��"/� 1,274 "������ 4�!(����������
�"�������%&�
��#�)()%)*"�(���"� 
�%&+�#�'�
�
�����*�40�����%&������
��������� �(����/&�����'�����+<���
��
������  
�!)��#
�� �	�������
����4��������� �(���+�!%'�(�� ;	&��"�������%&�#'#��"� 30 +P  
�#�'*(�%& 7,046 "������ �)/&���%'�����"�������%&�#�
� 7,046 "������ �����+�#)��4����
"���� 1,274 "������ 3��(�)%!�
!(���'*(�%& 5.5 �(� 1 �	��/��(�)%���)���)�(�������
,���4�����%&
6����,�#��
!����+�#)��
��������������+-$��������������������
��
������ 
���"(�� 
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    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
����������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"��������������������
��
������ ������!��������� �����"  

  

����� ����� 99  ��	����������	�������	����������	�����  
  
  

  

  ��	�����	���  

����	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"#$�����%�&!��'�"�� 
�(� (1) �����
��������������������� �"& (2) ��
���-�����#."��
��
������ ������!��������� 
�����"/��&0&���#$�#1���� 300 ���"�#�� ���������4#������%�	�5.#�5�� �$6%�	�
�7 �
�

����������1�� 8 !��%�
�
���$9  

1) �	�
� ����� ��0�������	�
� �������0 �������1�� 8 �$6��$60����� ������ 8 ��(6�� 

2) �	�
����������%;������$6
$ (Good Practices) ����1��%�&���/�������%GH���"&������
��
�����
��
������  ���� %�&���!���-��#���� %�&�����!����"$0 

3) !�������
��
������  553 ��
 #$���#."��05�4%�&���5�4�1�0�"&5�4��
$����' �"&��
���
�&��!��!����5.#���!��' �!��������  !���$���  �"&��
��
������ ������$6-�� GIS ���
��&�����#���# 

4) �����#���#."������������
��
������ 0����"����9���1 %M 4.�.2549 P 2552 ������"�������1�/� 
����$6 GIS ������������&�'!�������'�"&"��
�&���������������
��
������  

5) ����!�������������"&�������������������"&�����������
�����
��
������ �����"�#
������
�����05�4 
����&����%���'�����# 
�����������'/�����#�.� 
����Q�#�0�"&
���������/R� 
����������0�"&%�&�#���" �"&
��������������
��� 

6) %�&�#��%GH�������05�4 �"&����!������������������(9����� 4���#��%�&#�� 368 ��
 

7) ������&�'%GH���U4�&��
/�5��!��# �"&����!�������
���%���%����������
������0 16 ��
 

8) ��������9������
����������#�����%GH����
��
/��!���������1�� 72 ��
 

9) !������������ �"&
���������#$!1���1�#���R�#R� (Public Participation) /��!���������1�� 

10) !�����4[�����#�.�/R���/R������������
��
������  �"&!�1#!��������������������(6����9�/�
�!���������1�� 

11) 
���������#$!1���1�#/���������'/�����#�.� (Public Education)  

12) 
���������!�##���"�1#01�04������������ ��1�%�&�����0 (Focus Group) 
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    TTCC  //  AARRRRBB  ���������������	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"�	�
���
�����������������������������
��
������ ������!��������� �����"  

13) 
���������!�##����� G����#��
��_������1�0����$6��$60�������#��9���1�0���%�����!1��
������6� ���� �����"7 �"& ���. �1��8 `	6��%a�������������
�1��������  

  

�������$9 �$6%�	�
�0��������$9 �$6%�	�
�0���
���
�������!����&�4�6#���# 
���$9��
���
�������!����&�4�6#���# 
���$9   
  

11))  ����	���������� �!������	��	���"#�
$"�	%�
�	������&'( ����	���������� �!������	��	���"#�
$"�	%�
�	������&'( ((RRaaiillwwaayy  GGIISS))  
 

- ��(6������&��!��!����5.#���!��'�$64�b���"����9�0��#$��������
/����/R���� �"&
�����"�#�U4�&4(9��$6���#$ 300 ���"�#�����������4#�������1���9� ��9��$9��(6�����
��%�&#���"&��"�/����4�b���$6�����
 
����9��&������%a�����#$���4�b��-�����#."
!��!����5.#���!��'/��/R��
������"�#��6�%�&��� �"&#$���#���!#�0 �������$90��#$
���#����%a��$6�&����4�b���&��/��!�#���/R�����1�����(��1�0 Internet �
�  �
0�&����
��
`(9���%���'�4�6#���#%�&����$6�.�0'7 �
���1  Web Server, Map Server,  Data Storage, 
Client PC, Network �"& Software �1��8 `	6�#$�1�/R��1�0������� (��#����	�
�������
4���#��
��9��&��) �$6!.� ��������1�0�
�$9�&4�b���&��/��!�#���/R������� Client-
Server #$���/�����������#."�"&����$6 GIS �1����� Internet �
0/R� Web Server �"& 
Map Server Applications  

- ���#$���!�����5��!��#��$60�����!��������  !���$���  /�������"�#��6�%�&����"��
������#."#�%�������"&/!1/�-�����#." �4(6����#�.������"&���!#�0������#."#���	9� ��9��$9
��(6�����/���������$9�
�/R����#."����05.#�#�4�b��-�����#."`	6�������/�����#�.�����
"
"� �"&0����
��0"&��$0
������#."�$6#��4� 

- ���#$������������
��&���01���1���(6�� !1��!����H!1����	6����������������
��&���(�
���%���%������#."/��#$���#���!#�0�0.1�"�
��"� �"&#$���#�.����� `	6��&�%a�%�&�0R�'
�1����������&�'���
������#%"�
5�0 
����9� �.�0'%"�
5�0�#���#�&����#$�$#���/�
������������
��&�� ����&#$����4�6#���#���"����$6��������$6���������
��&�� �
0�$#���
���������
�%�&���
��0 �.�!������"&�����#���#." �.���������"&��������#." �.�
.�"�&��  
`	6���1"&!1����������$6����1������% �"1���(� �.�!������"&�����#���#." �&#$�����$6/����
!����� ��
�1������#."�����1�0����1��8 �$6#$���#."�$6��$60������"&����%a�!���������/R���� 
�
0�&#$��������_������#���#."%�&#�� 1-2 %M�1����9� ��9��$9�	9��0.1������#4���#���
��"1����#." ���#."�$6�
��&�.�!1��1��%0���.���������"&��������#." `	6�#$�����$6/����������#."
�����%��_����/�-�����#." #$����%"��.%������#."/����$�$6���#."�0.1/�"��
�&�$6����1��
���-�����#."�
�# ��#��9������������#."����01��/�-�����#."�4(6�/��#$���#�.������"&
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���4�#��-�����#."������'���$60�6�0(�  
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- ���#$���4�b���&���01���1���(6�� ��9��$9��(6������&����#4������' (r��'
���' �"&
`� �'���') #$���4�b���"�
��"� 
����9��&���$6/R�����&����#$���#���!#�0 �"&!�#���
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- ���#$�����
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�����
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--  ���#$�����
���#���-��������#."���������������� /��!�
�"����"&!�#���/R����
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2. ทางหลวง/ถนนสายนี้เช่ือมโยงระหวางตําบล/อําเภอ/สถานที่ จาก........................................ ถึง ...................................

3. รูปตัดของทางหลวง/ถนน 3.1 ความกวางผิวทาง ................. ม. 3.2 ไหลทาง ........................... ม.

3.3 จํานวนชองจาจร .......................... 3.4 เกาะกลาง □ มี หรือ □ไมมี 3.5 ชนิดผิวทาง ....................................

3.6 สภาพของผิวทาง  □ ดี    □ พอใช    □ ชํารุด       □  อ่ืนๆ ระบุ ...........................................................................

4. แนวของทางหลวง/ถนน ที่จุดตัดผาน 4.1 เปนทางโคงราบ รัศมีประมาณ ........................................... ม.

4.2. มุมของจุดตัดทางหลวงกบัรางรถไฟ ประมาณ ..............องศา

4.3 โคงต้ัง ความลาดชันกอนหลังจุดตัดผาน ประมาณ .............%

5. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทาง 5.1 □ ครบถวนตามมาตรฐานและดี 5.2 □ ครบถวนแตเสือ่มสภาพ

5.3 ตองปรับปรุงแกไข(ระบุ)...........................................................................................................................................

6.  ทางเทา   □ มี    หรือ   □ ไมมี 

1. มีเคร่ืองกัน้พรอมพนักงานควบคุม

2.  เคร่ืองกัน้ไมมีพนักงานควบคุม

2.2  □  เคร่ืองกัน้ถนนชนิดสญัญาณไฟวาบอัตโนมัติ (B2 : Open Crossing with Automatic Flashing Light only)

1.2  □  เคร่ืองกัน้ถนนชนิดคานทํางานดวยไฟฟา  (A1 : Electrical  Full  Width  Lifting  Barriers )

1.3  □  เคร่ืองกัน้ถนนชนิดคานทํางานดวยมือหมุน  (A2 : Mechanical  Full  Width  Lifting  Barriers)

1.4  □  เคร่ืองกัน้ถนนชนดิยกตรงทํางานดวยมือหมุน  (A3 : Mechanical  Full  Width  Hoisting  Barriers)

1.5  □  เคร่ืองกัน้ถนนชนิดแผงเข็น  (A4 : Sliding  Gate Trolleys)

(ราง) ทะเบียนประวัติจุดตัดทางรถไฟ

 สวนท่ี 1 ขอมูลตําแหนงของจุดตัดทางรถไฟ

สวนท่ี 2 ขอมูลของทางหลวง/ถนนท่ีตัดผานทางรถไฟ

สวนท่ี 3 ขอมูลสภาพและการปองกันท่ีจุดตัดทางรถไฟ (ในรัศมีของการรถไฟ)

1.1  □  เคร่ืองกัน้ถนนชนิดคานทํางานดวยไฟฟาควบคุมการทํางานระยะไกลพรอมระบบโทรทัศน วงจรปด (A0 : 

Electrical  Full  Width  Lifting  Barriers  with  CCTV.)

2.1  □  เคร่ืองกัน้ถนนชนิดคานอัตโนมัติ  (B1 : Automatic  Half  Width  Lifting  Barriers)



    ก ก --  22  

  

รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ        

    TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

 

สวนท่ี 3 (ตอ)  
3.  การทํางานของเครื่องกัน้   □  ปกติ        □  ชํารุด เพราะ .............................................................

4  □  ติดต้ังปายจราจรอยางเดียว ไมมีระบบปองกนั 

4.1  □  สภาพปายจราจรดีมองเห็นชัดเจน 4.2  □  สภาพปายจราจรควรเปล่ียนใหม

5 ลักษณะและสภาพทางที่จุดตัดผานทางรถไฟ

5.1  ความกวาง       □  กวางกวาถนน            □  เทากบัถนน                   □  แคบกวาถนน

5.2 ผิวทาง              □  ดี                                   □   ใชงานได                      □   ชํารุดมาก

5.3โอกาสที่รถยนตจะติดคางที่รางรถไฟ      □  ไมมี      □  มี      

ถามี เพราะ...............................................................................................................................

6.  ไฟฟาแสงสวางที่บริเวณจุดตัด           □  มี                              □  ไมมี

7.   ทางแยกที่อยูใกลเคียง ชนิด-หางออกไป □ สญัญาณไฟ □  ไมมีสญัญาณไฟ

□  นอยกวา 25 เมตร □  25-60 เมตร □  60-150 เมตร □  ไมมี

8.  สายไฟฟาแรงต่ําพาดผานบริเวณนี้หรือไม(ในรัศมี 150 ม.) □   มี □   ไมมี

สวนท่ี 4  ความเห็นของผูสํารวจ
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ภาคผนวก ข :  อุบตัิเหตุจําแนกตามประเภทการควบคุมจุดตดัทางรถไฟในพื้นที่ศกึษา 

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทาํแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทาํแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

ตารางที่ ตารางที่ ขข--11::  อุบัติเหตุจําแนกตามประเภทการควบคุมจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่ศึกษา สายเหนือ อุบัติเหตุจําแนกตามประเภทการควบคุมจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่ศึกษา สายเหนือ ((สถานีหัวลําโพง ถึง สถานีนครสวรรคสถานีหัวลําโพง ถึง สถานีนครสวรรค))  

ประเภทของการควบคมุ จํานวนจุดตดั 

ขอมูลอุบัติเหตุ สายเหนือ ขอมูลอุบัติเหตุเฉลีย่รายป 

(ม.ค. 2548 - ธ.ค. 2550) (ม.ค.2548 - ธ.ค. 2550) 

จํานวนอุบัติเหต ุ

(ครั้ง) 

จํานวนผูเสียชีวติ 

(ราย) 

จํานวนผูบาดเจ็บ 

(ราย) 

จํานวนอุบัติเหตุ

(ครั้ง) 

จํานวนผูเสียชีวติ 

(ราย) 

จํานวนผูบาดเจบ็ 

(ราย) 

  ทางลักผาน 10 23 4 11 8 2 4 

  เครื่องหมายจราจร 23 3 0 3 1 0 1 

รวมจุดตัดที่ไมมีเครื่องกั้น 33 26 4 14 9 2 5 

  เครื่องกั้น ก.0 0 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ก.1 19 3 1 2 1 1 1 

  เครื่องกั้น ก.2 2 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ก.3 15 2 5 1 1 2 1 

  เครื่องกั้น ก.4 1 3 2 0 1 1 0 

  เครื่องกั้น ข.1 19 1 2 0 1 1 0 

  เครื่องกั้น ข.2 5 0 0 0 0 0 0 

รวมจุดตัดมีเครื่องกั้น 61 9 10 3 4 5 2 

เอกชนควบคุม 3 0 0 0 0 0 0 

ทางขาม 22 0 0 0 0 0 0 

ทางลอด 4 0 0 0 0 0 0 

รวมทั้งหมด 123 35 14 17 13 7 7 

 



ขข  --  22  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทาํแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทาํแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

ตารางที่ ตารางที่ ขข--22::  อุบัติเหตุจําแนกตามประเภทการควบคุมจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่ศึกษาอุบัติเหตุจําแนกตามประเภทการควบคุมจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่ศึกษา  สายตะวันออกเฉียงเหนือ สายตะวันออกเฉียงเหนือ ((สถานีบานภาชี ถึง สถานีนครราชสีมาสถานีบานภาชี ถึง สถานีนครราชสีมา))  

ประเภทของการควบคุม จํานวนจุดตดั 

ขอมูลอุบัติเหตุ สายตะวันออกเฉียงเหนือ ขอมูลอุบัติเหตุเฉลีย่รายป 

(ม.ค.2548 - ธ.ค. 2550 ) (ม.ค.2548 - ธ.ค. 2550 ) 

จํานวนอุบัติเหต ุ จํานวนผูเสียชีวิต จํานวนผูบาดเจ็บ จํานวนอุบัติเหต ุ จํานวนผูเสียชีวติ จํานวนผูบาดเจบ็ 

(ครั้ง) (ราย) (ราย) (ครั้ง) (ราย) (ราย) 

  ทางลักผาน 3 10 2 8 4 1 3 

  เครื่องหมายจราจร 45 8 0 4 3 0 2 

รวมจุดตัดที่ไมมีเครื่องกั้น 48 18 2 12 7 1 5 

  เครื่องกั้น ก.0 0 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ก.1 5 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ก.2 1 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ก.3 16 2 0 1 1 0 1 

  เครื่องกั้น ก.4 0 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ข.1 14 2 1 1 1 1 1 

  เครื่องกั้น ข.2 0 0 0 0 0 0 0 

  ไมระบุประเภท ‐  2 0 0 1  0  0 

รวมจุดตัดมีเครื่องกั้น 36 6 1 2 3 1 2 

เอกชนควบคุม 1 0 0 0 0 0 0 

ทางขาม 10 0 0 0 0 0 0 

ทางลอด 0 0 0 0 0 0 0 

รวมทั้งหมด 95 24 3 14 10 2 7 
 



ขข  --  33  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทาํแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทาํแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

ตารางที่ ตารางที่ ขข--33::  อุบัติเหตุจําแนกตามประเภทการควบคุมจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่ศึกษา อุบัติเหตุจําแนกตามประเภทการควบคุมจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่ศึกษา สายตะวันออก สายตะวันออก ((สถานีหัวลําโพง ถึง สถานีแหลมฉบังสถานีหัวลําโพง ถึง สถานีแหลมฉบัง))  

ประเภทของการควบคุม จํานวนจุดตดั 

ขอมูลอุบัติเหต ุสายตะวันออก ขอมูลอุบัติเหตุเฉลีย่รายป 

(ม.ค.2548 - ธ.ค. 2550) (ม.ค.2548 - ธ.ค. 2550) 

จํานวนอุบัติเหต ุ จํานวนผูเสียชีวิต จํานวนผูบาดเจ็บ จํานวนอุบัติเหต ุ จํานวนผูเสียชีวติ จํานวนผูบาดเจบ็ 

(ครั้ง) (ราย) (ราย) (ครั้ง) (ราย) (ราย) 

  ทางลักผาน 12 18 2 18 6 1 6 

  เครื่องหมายจราจร 18 0 0 0 0 0 0 

รวมจุดตัดที่ไมมีเครื่องกั้น 30 18 2 18 6 1 6 

  เครื่องกั้น ก.0 7 2 0 1 1 0 1 

  เครื่องกั้น ก.1 24 1 0 1 1 0 1 

  เครื่องกั้น ก.2 0 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ก.3 0 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ก.4 3 2 0 1 1 0 1 

  เครื่องกั้น ข.1 13 1 0 0 1 0 0 

  เครื่องกั้น ข.2 15 1 0 1 1 0 1 

  ไมระบุประเภท    5 4 5 2  2  2 

รวมจุดตัดมีเครื่องกั้น 62 12 4 9 7 2 6 

เอกชนควบคุม 1 0 0 0 0 0 0 

ทางขาม 13 0 0 0 0 0 0 

ทางลอด 12 0 0 0 0 0 0 

รวมทั้งหมด 118 30 6 27 13 3 12 
 



ขข  --  44  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทาํแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทาํแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

ตารางที่ ตารางที่ ขข--44::    อุบัติเหตุจําแนกตามประเภทการควบคุมจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่ศึกษา สายใต อุบัติเหตุจําแนกตามประเภทการควบคุมจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่ศึกษา สายใต ((สถานีบางซื่อและสถานีธนบุรี ถึง สถานีประจวบคีรีขันธสถานีบางซื่อและสถานีธนบุรี ถึง สถานีประจวบคีรีขันธ))  

ประเภทของการควบคุม จํานวนจุดตดั 

ขอมูลอุบัติเหตุ สายใต ขอมูลอุบัติเหตุเฉลีย่รายป 

(ม.ค.2548 - ธ.ค. 2550) (ม.ค.2548 - ธ.ค. 2550) 

จํานวนอุบัติเหต ุ จํานวนผูเสียชีวิต จํานวนผูบาดเจ็บ จํานวนอุบัติเหต ุ จํานวนผูเสียชีวติ จํานวนผูบาดเจบ็ 

(ครั้ง) (ราย) (ราย) (ครั้ง) (ราย) (ราย) 

  ทางลักผาน 13 25 8 18 9 3 6 

  เครื่องหมายจราจร 85 21 10 25 7 4 9 

รวมจุดตัดที่ไมมีเครื่องกั้น 98 46 18 43 16 7 15 

  เครื่องกั้น ก.0 0 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ก.1 8 1 0 0 1 0 0 

  เครื่องกั้น ก.2 1 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ก.3 31 1 0 0 1 0 0 

  เครื่องกั้น ก.4 1 0 0 0 0 0 0 

  เครื่องกั้น ข.1 37 11 10 31 4 4 11 

  เครื่องกั้น ข.2 3 4 1 3 2 1 1 

  ไมระบุประเภท - 3 3 5 1  1  2 

รวมจุดตัดมีเครื่องกั้น 81 20 14 39 9 6 14 

เอกชนควบคุม 0 0 0 0 0 0 0 

ทางขาม 16 0 0 0 0 0 0 

ทางลอด 16 0 0 0 0 0 0 

รวมทั้งหมด 211 66 32 82 25 13 29 
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  ภาคผนวก คภาคผนวก ค  ::    รายการปรับปรุงแกไขจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่ศึกษารายการปรับปรุงแกไขจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่ศึกษา  
 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

ตารางที่ ตารางที่ คค--11::  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกที่ศึกษาขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกที่ศึกษา  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.75881 Longitude: 100.52447 

เสาโทรเลขที่: 2/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พระราม 6 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 24 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก4 

Latitude: 13.7566 Longitude: 100.53358 

เสาโทรเลขที่: 3/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พญาไท 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 24 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

 

200,000 

 

100,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก4 

Latitude: 13.7551 Longitude: 100.54205 

เสาโทรเลขที่: 4/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ราชปรารภ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 18 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1 (รฟท.) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

 

1,675,000 

200,000 

 

100,000 

 

 

 



  คค--22  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ คตารางที่ ค--11: : ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกที่ศึกษา ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกที่ศึกษา ((ตอตอ)) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก4 (คานยก) 

Latitude: 13.75444 Longitude: 100.5451 

เสาโทรเลขที่: 4/18-19 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาโรงงาน มส. ป.๑ (Lx 1) 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   Overpass 

Latitude: 13.75424 Longitude: 100.54576 

เสาโทรเลขที่: 4/20-5/2 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางดวนบางนา - ดินแดง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก4 

Latitude: 13.75311 Longitude: 100.5494  

เสาโทรเลขที่: 5/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาโรงงาน มส. ป.๒ (Lx 2) 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1 (รฟท.) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

1,675,000 

100,000 

 

640,000 

 

 



  คค--33  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-1: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก4 

Latitude: 13.75012 Longitude: 100.56382 

เสาโทรเลขที่: 6/16-7/1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พระราม 6 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 24 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

200,000 

 

100,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก4 

Latitude: 13.74904 Longitude: 100.56844 

เสาโทรเลขที่: 7/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พระราม 9 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 21 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

200,000 

 

100,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.74687 Longitude: 100.57847 

เสาโทรเลขที่: 8/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.นารายณรวมพิพัฒน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

200,000 

 

 



  คค--44  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-1: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.74524 Longitude: 100.58492 

เสาโทรเลขที่: 9/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ซอยศูนยวิจัย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.74322 Longitude: 100.59694 

เสาโทรเลขที่: 10/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรพระราม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 21 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.74232 Longitude: 100.60509 

เสาโทรเลขที่: 11/9-10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.กําแพงเพชร 7 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- - - 

 



  คค--55  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-1: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.74267 Longitude: 100.60132 

เสาโทรเลขที่: 11/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.รามคําแหง - นาซา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 18 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น จุดจอดรถ   

Latitude: 13.74214 Longitude: 100.60596 

เสาโทรเลขที่: 11/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.กําแพงเพชร 7 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 15 เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก4 

Latitude: 13.73992 Longitude: 100.62593 

เสาโทรเลขที่: 13/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.กําแพงเพชร 7 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

200,000 

 

30,000 

 

 



  คค--66  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-1: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.73839 Longitude: 100.64187 

เสาโทรเลขที่: 15/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พัฒนาการ(ศรีนครินทร) 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 24 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

200,000 

 

30,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.73706 Longitude: 100.65298 

เสาโทรเลขที่: 16/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.กรุงเทพกรีฑา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8 เมตร 

- คานและชุดเครื่องกั้น ชํารุด 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ซอมแซมคานกั้นที่ชํารุดใหอยูในสภาพพรอมใช
งาน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

50,000 

 

200,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.7351 Longitude: 100.66199 

เสาโทรเลขที่: 17/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ซ.พัฒนาการ 85 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

-  -  -  

 



  คค--77  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-1: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.73188 Longitude: 100.69884 

เสาโทรเลขที่: 21/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เฉลิมพระเกียรติ ร.9 

ชนิดผิวจราจร: คอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 1.5 เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- มีลักษณะเปนทางลักผานจักรยานยนต ที่มี

ความตองการในการผานทางรถไฟสูง 

 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.73171 Longitude: 100.70042 

เสาโทรเลขที่: 21/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.กาญจนาภิเษก 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: -   เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- -  -  

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.73142 Longitude: 100.70303 

เสาโทรเลขที่: 22/3-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.กาญจนาภิเษก 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  -  

 



  คค--88  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-1: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 
ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.72784 Longitude: 100.74653 

เสาโทรเลขที่: 24/1 

ถนนที่ตัดผาน: ซ.วัดลานบุญ 

ชนิดผิวจราจร: คอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 1.5 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณ

ทางตัดผานทางรถไฟ 

125,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก4 

Latitude: 13.72784 Longitude: 100.74653 

เสาโทรเลขที่: 26/15-17 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.รมเกลา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

200,000 

 

30,000 

100,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.72834 Longitude: 100.77798 

เสาโทรเลขที่: 30/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ฉลองกรุง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 9 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

 

200,000 

 

 



  คค--99  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ตารางที่ คค--22::  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตใตที่ศึกษาที่ศึกษา 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.76063 Longitude: 100.48333 

เสาโทรเลขที่: - 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาโรงรถจักรธนบุรี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

50,000 

 

480,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.76306 Longitude: 100.47287 

เสาโทรเลขที่: 1/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนจรัญสนิทวงศ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 21 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก3 

Latitude: 13.77943 Longitude: 100.4522 

เสาโทรเลขที่: 4/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ฉิมพลี-บางระมาด 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

 

 

 



  คค--1100  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.78158 Longitude: 100.44952 

เสาโทรเลขที่: 4/16-17-18 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บรมราชชนนี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก3 

Latitude: 13.79686 Longitude: 100.43069 

เสาโทรเลขที่: 7/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.สวนผัก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก4 

Latitude: 13.81171 Longitude: 100.54276 

เสาโทรเลขที่: 8/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาโรงรถจักรดีเซลบางซื่อ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด  

- ไมมีไฟฟาสองสวาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 
 

30,000 

100,000 

 

120,000 

 

 



  คค--1111  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.79952 Longitude: 100.41016 

เสาโทรเลขที่: 9/12-13, 9/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ทางหลวงหมายเลข 304 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.8217 Longitude: 100.53683 

เสาโทรเลขที่: 10/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ประชาชื่น 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 14.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude: 13.82207 Longitude: 100.53261 

เสาโทรเลขที่: 10/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.กรุงเทพฯ-นนทบุรี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 15 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 



  คค--1122  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.81452 Longitude: 100.51666 

เสาโทรเลขที่: - 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พิบูลยสงคราม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 24 เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.81206 Longitude: 100.51382 

เสาโทรเลขที่: 13/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.จรัญสนิทวงศ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 21 เมตร 

- -  -  

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.80918 Longitude: 100.51086 

เสาโทรเลขที่: 13/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.จรัญสนิทวงศ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  -  

 



  คค--1133  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ข1 

Latitude: 13.80149 Longitude: 100.3546 

เสาโทรเลขที่: 15/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาโรงเรียนคลองมหาสวัสดิ์ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.2 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณทาง

ตัดผานทางรถไฟ 

150,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ข1 

Latitude: 13.80212 Longitude: 100.33546 

เสาโทรเลขที่: 17/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางเขาวัดปุรณาวาส 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

100,000 

 

500,000 

 

120,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก3 

Latitude: 13.80260 Longitude: 100.32039 

เสาโทรเลขที่: 19/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ศาลายา-บางภาชี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- มีปริมาณจราจรสูง  
 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการศึกษาและ

จัดทําแผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ 

กรมทางหลวงชนบท) 

85,693,250 

 

 

  

 



  คค--1144  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 
ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น   ก1 

Latitude:13.787730  Longitude: 100.46115 

เสาโทรเลขที่: 19/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ชัยพฤกษมาลา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

100,000 

 

500,000 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude:13.785313 Longitude: 100.450813 

เสาโทรเลขที่: 20/16-17 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานรมรื่น 

ชนิดผิวจราจร: - 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก4 

Latitude: 13.80369 Longitude: 100.30406 

เสาโทรเลขที่: 21/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขา ร.พ.ศาลายา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

200,000 

 

30,000 

500,000 

 

270,000 

 



  คค--1155  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข2 

Latitude: 13.80628 Longitude: 100.27745 

เสาโทรเลขที่: 24/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ศาลายา-วัดสุวรรณ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นจาก ข2 เปน ข1 (รฟท.) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

1,675,000 

100,000 

 

500,000 

 

120,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.80826 Longitude: 100.25856 

เสาโทรเลขที่: 26/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: - 

ชนิดผิวจราจร: ไม 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 2.0เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- มีลักษณะเปนทางลักผานจักรยานยนต ที่ไมมี
การติดตั้งเครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทาง

ตัดผานทางรถไฟ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทาง
ลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

 

30,000 

10,000 

 

10,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.8084 Longitude: 100.22369 

เสาโทรเลขที่: 29/16-30/1 

ถนนที่ตัดผาน: ทางเขา ต.งิ้วราย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้น ข1 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

4,500,000 

100,000 

 

500,000 

 

 

120,000 

 



  คค--1166  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องหมายจราจร 

Latitude: 13.80686 Longitude: 1001972 

เสาโทรเลขที่: 32/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ทางเขาวัดงิ้วราย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งปายเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross-Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

30,000 

60,000 

 

330,000 

120,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:13.80583 Longitude: 100.1816 

เสาโทรเลขที่: 34/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.นครชัยศรี-หวยพลู (3233) 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

  

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

 

100,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.8083 Longitude: 100.16058 

เสาโทรเลขที่: 36/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: เพชรเกษม-ศรีษะทอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

 

 

50,000 

 

 

500,000 

 

 



  คค--1177  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ) 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 13.81148Longitude: 100.13984 

เสาโทรเลขที่: 39/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: 1012 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- มีปริมาณจราจรสูง  
 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการศึกษาและ

จัดทําแผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ 

กรมทางหลวงชนบท) 

 

154,513,250 

 

 

  

 

ประเภทของจุดตัด:เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 13.82472 Longitude: 100.10143 

เสาโทรเลขที่: 43/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: เพชรเกษม-สามกระบือเผือก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- มีปริมาณจราจรสูง  
 

 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการศึกษาและ

จัดทําแผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ 

กรมทางหลวงชนบท) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross-Buck) 

 

154,513,250 

 

 

  

100,000 

 

30,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.82523 Longitude: 100.08061 

เสาโทรเลขที่: 45/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ตนสําโรง-ต.บอพลับ 

ชนิดผิวจราจร: คอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- คานและชุดเครื่องกั้น ชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ซอมแซมคานกั้นที่ชํารุดใหอยูในสภาพพรอมใชงาน 

 

100,000 

 

50,000 

 



  คค--1188  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 13.82507 Longitude: 100.07339 

เสาโทรเลขที่: 46/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: หวยจระเข-วัดทุงนอย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนขนานทางรถไฟมาตัดทําใหเกิดทางแยก
ใกลทางรถไฟ 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 13.82461 Longitude: 100.0645 

เสาโทรเลขที่: 47/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: นครปฐม-วัดกลาง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  8  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- จุดตัดรถไฟใกลทางแยก 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 13.8245 Longitude: 100.06168 

เสาโทรเลขที่: 47/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ทหารบก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- จุดตัดรถไฟใกลทางแยก 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 



  คค--1199  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 13.82440  Longitude: 100.0555  

เสาโทรเลขที่: 48/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: เขาวัดพระงาม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- จุดตัดรถไฟใกลทางแยก 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก1 

Latitude: 13.82393 Longitude: 100.04589 

เสาโทรเลขที่: 49/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: พระปฐม-บานสอนตะไคร 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  10 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- จุดตัดรถไฟใกลทางแยก 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.82336 Longitude: 100.3596 

เสาโทรเลขที่: 50/10-13 

ถนนที่ตัดผาน:  

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  เมตร 

- -  -  

 



  คค--2200  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.82352 Longitude: 100.02869 

เสาโทรเลขที่: 51/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: เพชรเกษม-โพรงมะเดื่อ 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.82285 Longitude: 100.00889 

เสาโทรเลขที่: 53/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางเขาบาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ  

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาสองสวาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปน
ทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

10,000 

 

50,000 

 

330,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.82266 Longitude: 100.00417 

เสาโทรเลขที่: 54/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: บานนา-ทุงหัวพรม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

 



  คค--2211  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 13.82233 Longitude: 99.99116 

เสาโทรเลขที่: 55/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: เพชรเกษม-โพรงมะเดื่อ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.82203 Longitude: 99.89405 

เสาโทรเลขที่: 56/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: โพรงมะเดื่อ-กาเลี้ยงลูก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.82147 Longitude: 99.96658 

เสาโทรเลขที่: 58/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: โพรงมะเดื่อ-วัดหวาเอน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

 

 



  คค--2222  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.82128 Longitude: 99.96242 

เสาโทรเลขที่: 58/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: โพรงมะเดื่อบาน-บานวังตาล 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด  

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

240,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:13.82047 Longitude: 99.93745 

เสาโทรเลขที่: 61/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: เพชรเกษม-บานหนอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด  

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

480,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.81941 Longitude: 99.92608 

เสาโทรเลขที่: 62/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: บานหนองกบ-บานหนองรี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง/ดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- คานและชุดเครื่องกั้น ชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ซอมแซมคานกั้นที่ชํารุดใหอยูในสภาพพรอมใชงาน 

50,000 

 

50,000 

 



  คค--2233  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ข1 

Latitude: 13.81822 Longitude: 99.9143 

เสาโทรเลขที่: 63/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.หนองปลาดุก-โคกหมอ 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

-  คานและชุดเครื่องกั้น ชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ซอมแซมคานกั้นที่ชํารุดใหอยูในสภาพพรอมใชงาน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

50,000 

150,000 

 

480,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.81606 Longitude: 99.89167 

เสาโทรเลขที่: 66/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทรงพล363(แสงชูโด) 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: -  

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 13.81282 Longitude: 99.87667 

เสาโทรเลขที่: 67/18-1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานโปง-ร.ร.สารสิทธิ์ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

200,000 

 

640,000 

 

 



  คค--2244  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 13.80566Longitude: 99.87299 

เสาโทรเลขที่: 68/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานโปง-วัดบานโปง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

200,000 

 

640,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร  

Latitude:13.78031 Longitude: 99.85994 

เสาโทรเลขที่: 72/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: บานโปง-วัดทาผา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

4,500,000 

 

50,000 

 

480,000 

 

120,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.76989Longitude: 99.85635 

เสาโทรเลขที่: 73/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: คลองชลประทาน-นครชุมน 

ชนิดผิวจราจร:ลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  2 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด  

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

150,000 

 

 

 



  คค--2255  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:13.79819 Longitude: 99.87012 

เสาโทรเลขที่: - 

ถนนที่ตัดผาน: - 

ชนิดผิวจราจร: ลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  2 เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- มีลักษณะเปนทางลักผานจักรยานยนต ที่ไมมี
การติดตั้งเครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปน

ทางตัดผานทางรถไฟ 

- หากมีปริมาณการเดินทางนอยหรือมีจุดตัดทาง
รถไฟที่ ไดมาตรฐานในบริ เวณใกล เ คียงควร

พิจารณาปดจุดตัด 

 

- 

 

ประเภทของจุดตัด:  

Latitude: 13.77457Longitude: 99.85881 

เสาโทรเลขที่: - 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  - เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร  

Latitude:13.75683 Longitude: 99.85349 

เสาโทรเลขที่: 74/12-13 

ถนนที่ตัดผาน:บานโปง-วัดหัวหิน 

 ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

30,000 

100,000 

 

 

250,000 

 

480,000 

 

330,000 

120,000 

 



  คค--2266  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:13.74315 Longitude: 99.8509 

เสาโทรเลขที่: 76/5-6 

ถนนที่ตัดผาน:บานโปง-ขวัดโคกหมอ 

 ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณ

ทางตัดผานทางรถไฟ 

400,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass  

Latitude:13.72912 Longitude: 99.85047 

เสาโทรเลขที่: 77/14-15 

ถนนที่ตัดผาน:- 

 ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้นชนิด ข1  

Latitude: 13.71638Longitude: 99.8512 

เสาโทรเลขที่: 79/4-5 

ถนนที่ตัดผาน:คลองตาคต-วัดปาไผ 

 ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6   เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน  

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

 

100,000 

 

560,000 

 

 



  คค--2277  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:13.703 Longitude: 99.82502 

เสาโทรเลขที่: 80/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: เลี่ยงเมืองโพธาราม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7  เมตร 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด - ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

640,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:13.697 Longitude:99.85247  

เสาโทรเลขที่: 81/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: โพธาราม-บานเลือก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- จุด ตัดทางรถไฟอยู ใกลทางแยก  และมี

ปริมาณรถสูง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

560,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 13.69048 Longitude: 99.8494 

เสาโทรเลขที่: 82/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ตลาดโพธาราม-โพธาราม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- จุด ตัดทางรถไฟอยู ใกลทางแยก  และมี

ปริมาณรถสูง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

 

560,000 

 

 



  คค--2288  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:13.715008 Longitude: 99.85434 

เสาโทรเลขที่: 83/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: โพธาราม-วัดโพธิ์ไพโรจน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

100,000 

 

560,000 

 

250,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.67088Longitude: 99.83884 

เสาโทรเลขที่: 84/11-12 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟ 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.66112 Longitude: 99.8336 

เสาโทรเลขที่: 85/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: พงสวาบ-คลองขอย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทาง
ลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

30,000 

10,000 

 

50,000 

 

330,000 

120,000 

 



  คค--2299  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: underpass 

Latitude: 13.65 Longitude: 99.82803 

เสาโทรเลขที่: 87/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาสวน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  5 เมตร 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:13.63677 Longitude: 99.82177 

เสาโทรเลขที่: 88/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-วัดเจ็ดเสมียน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- จุดตัดทางรถไฟอยูใกลทางแยกและมีปริมาณรถ
มากในชวงชั่วโมงเรงดวน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน  

100,000 

 

560,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.62255 Longitude: 99.81596 

เสาโทรเลขที่: 90/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: เพชรเกษม-บานพงสวาย 

ชนิดผิวจราจร: คอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

560,000 

 

 

 

  

 



  คค--3300  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:13.6074 Longitude: 99.81078 

เสาโทรเลขที่: 92/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: เพชรเกษม-วัดบานชอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

560,000 

 

 

 

  

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร  

Latitude: 13.59647 Longitude: 99.81094 

เสาโทรเลขที่: 93/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานคลองยาย

คลัง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ
รถไฟฯ  

- ปรุงปรุงผิวจราจรของชวงถนนกอถึงจุดตัดเปน
ทางลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

120,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.635303 Longitude: 99.824638 

เสาโทรเลขที่: 94/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ราชบุรี-วัดบานกลวย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

150,000 

 

560,000 

 

 

 

  



  คค--3311  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.57304 Longitude: 99.82381  

เสาโทรเลขที่: 96/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ราชบุรี-วัดบางลี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

560,000 

 

 

 

  

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 13.5604 Longitude: 99.82433 

เสาโทรเลขที่: 98/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ราชบุรี-วัดศรีเจริญเนินหมอ 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

560,000 

 

 

 

  

 

ประเภทของจุดตัด: Over-Pass  

ถนนดานลาง: เครื่องกั้น ก1 

 Latitude:13.55175 Longitude: 99.82453  

เสาโทรเลขที่: 98/16-99/2 

ถนนที่ตัดผาน: ทางหลวงหมายเลข 4 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

200,000 

 

 

 

 

  

 



  คค--3322  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.54407 Longitude: 99.82417 

เสาโทรเลขที่: 99/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.คายภาณุรังษี-บานพักทหาร 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.54211 Longitude: 99.82411 

เสาโทรเลขที่: 100/1-2 

ถนนที่ ตั ดผ าน : ถ .ค ายภาณุ รั ง ษี -สโมสร

นายทหาร 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.54063 Longitude: 99.82420  

เสาโทรเลขที่: 100/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เลียบแมน้ําแมกลอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 24 เมตร 

- -  -  

 



  คค--3333  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.53968 Longitude: 99.82408  

เสาโทรเลขที่: 100/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.มนตรีสุริยวงศ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.53923 Longitude: 99.82416 

เสาโทรเลขที่: 100/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ไกรเพชร 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ข1 

Latitude: 13.52208 Longitude: 99.82431 

เสาโทรเลขที่: 102/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ทางหลวงหมายเลข 3339 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

560,000 

 

 

 

  

 



  คค--3344  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องหมายจราจร 

Latitude: 13.49768 Longitude: 99.82767 

เสาโทรเลขที่: 104/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ราชบุรี-บานดอนตะโก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3 เมตร 

- มีลักษณะเปนจุดตัดทางรถไฟเพื่อผานเขาพื้นที่
เกษตรกรรม  

- ไมมีการติดตั้งเครื่องหมายจราจรอยางเพียงพอ 

รวมถึงผิวจราจรบริเวณจุดตัดปูดวยไม และหิน

คลุก และถนนผานจุดตัดเปนถนนลูกรังที่ลาด

ชันมาก 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปน
ทางลาดยาง  และปรับระดับความชันตาม

มาตรฐานของการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

20,000 

 

30,000 

150,000 

 

 

480,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.49324 Longitude: 99.82829 

เสาโทรเลขที่: 105/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาวัดคูบัว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck)  

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปน
ทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

50,000 

 

30,000 

10,000  

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ข1 

Latitude: 13.48693 Longitude:  99.83932 

เสาโทรเลขที่: 106/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ทางหลวงหมายเลข 3338 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

640,000 

 



  คค--3355  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ข2 

Latitude: 13.47804 Longitude: 99.83038 

เสาโทรเลขที่: 107/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ราชบุรี-ทากระดาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นจาก ข2 เปน ข1 (รฟท.) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

1,675,000 

100,000 

 

560,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.47007 Longitude: 99.83127 

เสาโทรเลขที่: 107/16-108/1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เลียบคลองชลประทาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

50,000 

 

30,000 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.44176 Longitude: 99.83507 

เสาโทรเลขที่: 111/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ราชบุรี-บานบอตะครอ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- เปนจุดตัดทางรถไฟที่อยูในยานสถานี และมี

ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาสองสวาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

100,000 

 

30,000 

560,000 

 

330,000 

120,000 

 



  คค--3366  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.42406 Longitude: 99.83678 

เสาโทรเลขที่: 113/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ราชบุรี-บานปาไก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

20,000 

 

30,000 

400,000 

 

150,000 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.41325 Longitude 99.83819 

เสาโทรเลขที่: 114/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานปาโก-วัดเพลง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้งเครื่องหมาย
จราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟตาม
มาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

80,000 

 

30,000 

480,000 

 

250,000 

 

300,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.40236 Longitude: 99.83978 

เสาโทรเลขที่: 115/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานหนองสอง-บานใหม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- ไมมีการติดตั้งเครื่องหมายจราจรอยาง
เพียงพอ รวมถึงผิวจราจรบริเวณจุดตัดปู

ดวยไม และหินคลุก และถนนผานจุดตัด

เปนถนนลูกรังที่ลาดชันมาก 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

20,000 

 

30,000 

330,000 

 

 



  คค--3377  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.39564 Longitude: 99.84076 

เสาโทรเลขที่: 116/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานหนองสอง-บานโคก

ทอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- มีลักษณะเปนจุดตัดทางรถไฟเพื่อผานเขา
พื้นที่เกษตรกรรม  

- ไมมีการติดตั้งเครื่องหมายจราจรอยาง
เพียงพอ รวมถึงผิวจราจรบริเวณจุดตัดปู

ดวยไม และหินคลุก และถนนผานจุดตัด

เปนถนนลูกรังที่ลาดชันมาก 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

20,000 

 

30,000 

330,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.38806 Longitude: 99.84205 

เสาโทรเลขที่: 117/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานหนองสอง-บานไรปาก

ทอ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- มีลักษณะเปนจุดตัดทางรถไฟเพื่อผานเขา
พื้นที่เกษตรกรรม  

- ไมมีการติดตั้งเครื่องหมายจราจรอยาง
เพียงพอ รวมถึงผิวจราจรบริเวณจุดตัดปู

ดวยไม 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งปายหยุดที่ระยะ 5 เมตร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

10,000 

10,000 

 

330,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.38233 Longitude: 99.84267 

เสาโทรเลขที่: 117/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานไก-ตลาดปากทอ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวนงาน

จัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

4,500,000 

 

100,000 

 

560,000 

 



  คค--3388  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.37299 Longitude: 99.84412 

เสาโทรเลขที่: 118/15-16 

ถนนที่ ตัดผาน : ถนนทางหลวงหมายเลข 

3093 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

200,000 

 

880,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.35704 Longitude: 99.8457 

เสาโทรเลขที่: 120/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานหนองกระเจ็ด-บาน

ดอนมวง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ  

- ปรุงปรุงผิวจราจรของชวงถนนกอถึงจุดตัดเปนทาง 
ลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.3474 Longitude: 99.84698 

เสาโทรเลขที่: 121/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานหนองเสือ-โคกกระโดน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลุกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ  

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

250,000 

 

330,000 

 



  คค--3399  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.34171 Longitude: 99.84781 

เสาโทรเลขที่: 122/6-8 122/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางหลวงหมายเลข 35 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: -  เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจารจร 

Latitude: 13.32592 Longitude: 99.84972 

เสาโทรเลขที่: 124/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานหวยโรง-นากุง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ  

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

250,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจารจร 

Latitude: 13.24336 Longitude: 99.86079 

เสาโทรเลขที่: 133/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขายอย-บานแหลม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ  

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 
- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

560,000 

200,000 

 

120,000 

330,000 

 



  คค--4400  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.19319 Longitude: 99.86786 

เสาโทรเลขที่: 138/16-139/1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานไผ-บานแหลม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวนงาน

จัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟตาม
มาตรฐานการรถไฟฯ 

4,500,000 

 

100,000 

 

560,000 

 

250,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.16425 Longitude: 99.89542 

เสาโทรเลขที่: 143/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เลียบคลองสงน้ํา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.15084 Longitude: 99.90802 

เสาโทรเลขที่: 145/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานวังตะโก-วัดเขาตะเครา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

4,500,000 

100,000 

 

560,000 

 

120,000 

 



  คค--4411  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.14348 Longitude: 99.91501  

เสาโทรเลขที่: 146/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหลวง-บานนาปา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนหินโรย 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟตาม
มาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.13127 Longitude: 99.92671 

เสาโทรเลขที่: 148/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานแหลม-เพชรบุรี 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 13.1224 Longitude: 99.93523 

เสาโทรเลขที่: 149/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ทางหลวงหมายเลข 3173 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 18 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

1,440,000 

 

 

 

 

 



  คค--4422  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 13.11415 Longitude: 99.94373 

เสาโทรเลขที่: 150/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ตลาดเพชร-บานแหลม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

640,000 

 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.11158 Longitude: 99.94822 

เสาโทรเลขที่: 151/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ไชยสุรินทร 

ชนิดผิวจราจร: -  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.11128 Longitude: 99.94895 

เสาโทรเลขที่: 151/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ไชยสุรินทร 

ชนิดผิวจราจร: -  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 

 



  คค--4433  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.1106 Longitude: 99.95001 

เสาโทรเลขที่: 151/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ตลาดเพชร-บานนามอญ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- อยูใกลทางแยก และทางโคง ในเขตเมือง และมี

ปริมาณจราจรสูง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ระยะยาว กอสรางอุโมงคลอดทางรถไฟ เนื่องจาก

ระดับทางรถไฟสูงกวาระดับถนนกวา 2.0 ม. 

30,000 

50,000 

 

5,000,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude:13.109118Longitude: 99.953188 

เสาโทรเลขที่: 152/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ตลาดเพชร-บานแหลม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

640,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.10314 Longitude: 99.95832 

เสาโทรเลขที่: 153/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางเขาวัดนาค 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน  ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- ยุบรวมจุดตัดทางรถไฟใหประชาชนไปใชจุดตัดเสา
โทรเลขที่ 152/8-9 และ153/12-13 ที่อยูใกลเคียงแทน 

โดยกอสรางถนนลาดยางขนานทางรถไฟยาว

ประมาณ 1 กิโลเมตร  

5,000,000 

 

 



  คค--4444  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ข2 

Latitude: 13.0993 Longitude: 99.95792 

เสาโทรเลขที่: 153/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางหลวงหมายเลข 6022 

ชนิดผิวจราจร: -ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณทางตัด

ผานทางรถไฟ 

2,925,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.09743 Longitude: 99.95728 

เสาโทรเลขที่: 153/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: พบ. 6022 

ชนิดผิวจราจร: -ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.2 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณทางตัด

ผานทางรถไฟ 

86,338,550 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 13.0881 Longitude: 99.5617 

เสาโทรเลขที่: 154-16/155-1 

ถนนที่ตัดผาน: ทางหลวงหมายเลข 3177 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้งเครื่องหมาย
จราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ และ

ขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

560,000 

 

 



  คค--4455  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.08088 Longitude: 99.9561 

เสาโทรเลขที่: 155/13-14 

ถนนที่ตัดผาน:  

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความ
ลาดชัน  

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.07419 Longitude: 99.9568 

เสาโทรเลขที่: 156/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เลียบคลองสงน้ํา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน  ที่ไมมีการ

ติดตั้งเครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปน

ทางตัดผานทางรถไฟ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดเปนลูกรัง หินคลุก 

และมีความชันมากมีโอกาสที่รถยนตติด

คางที่จุดตัดทางรถไฟได 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ข1 

Latitude: 13.06102 Longitude: 99.95773 

เสาโทรเลขที่: 157-16/158-1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานหวยเสือ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

480,000 

 

 



  คค--4466  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.05813 Longitude: 99.95811 

เสาโทรเลขที่: 158/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานหวยเสือ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.05261 Longitude: 99.95857 

เสาโทรเลขที่: 158/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานตะโกงาม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.04112 Longitude: 99.95945 

เสาโทรเลขที่: 160/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานดอนยาง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- มีปริมาณจราจรสูง 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

4,500,000 

100,000 

 

960,000 

 

 



  คค--4477  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.04112 Longitude: 99.96198 

เสาโทรเลขที่: 161/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางหลวงหมายเลข 6022 

ชนิดผิวจราจร:  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- ขณะที่ทําการสํารวจ พบวา รถยนตไมสามารถ

ผานจุดตัดทางรถไฟนี้ได เนื่องจากไมมีถนนที่

ชัดเจน และมีน้ําทวมขัง 

- การรถไฟประกาศยกเลิกจุดตัดทางรถไฟ - 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.01704 Longitude: 99.96156 

เสาโทรเลขที่: 162/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานหนองกะ

เจ็ด 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 13.01494 Longitude: 99.96189 

เสาโทรเลขที่: 163/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เลียบคลองสงน้ํา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

480,000 

 



  คค--4488  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 13.00312 Longitude: 99.96334 

เสาโทรเลขที่: 164/7-8 

ถนนที่ ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บ.หนองไม

เหลือง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

960,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.9881 Longitude: 99.96384 

เสาโทรเลขที่: 166/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.หนองบอ-โรงเรียนบานชอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ 
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 12.98398 Longitude: 99.96426 

เสาโทรเลขที่: 166/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ทางหลวงหมายเลข 3187 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

480,000 

 



  คค--4499  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.97497 Longitude: 99.96491 

เสาโทรเลขที่: 167/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-หนองเดาปูน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ 
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

100,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.96513 Longitude: 99.6595 

เสาโทรเลขที่: 168/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานหนองจอก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ 
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.9517 Longitude: 99.96676 

เสาโทรเลขที่: 170/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-ตลาดหนองจอก 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- ปจจุบันจุดตัดทางรถไฟนี้รถยนตไมสามารถ
ผานได 

 

-  -  



  คค--5500  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 12.95004 Longitude: 99.96703 

เสาโทรเลขที่: 170/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางหลวงหมายเลข 1016 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- ติดตั้งปายจราจรไมเพียงพอและตําแหนงการ
ติดตั้งไมเหมาะสมทําใหมองเห็นไมชัดเจน 

- มีปริมาณจราจรสูง 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ 

(โครงการศึกษาและจัดทําแผนแมบทการกอสราง

สะพานขามทางรถไฟ กรมทางหลวงชนบท) 

 

73,233,250 

 

 

  

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 12.93102 Longitude: 99.96857 

เสาโทรเลขที่: 172/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางเขาโรงเรียนหนองเกตุ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทาง
ลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.92742  Longitude: 99.96883 

เสาโทรเลขที่: 172/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานหนองเกตุ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

560,000 

 

100,000 

330,000 

 



  คค--5511  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.9064 Longitude: 99.97047 

เสาโทรเลขที่: 175/2-3 

ถนนที่ ตัดผาน : ถ .เพชรเกษม-บานหนอง

ศาลา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- จุดตัดทางรถไฟอยูบริเวณทางโคง 
- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ 
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

30,000 

100,000 

 

560,000 

 

330,000 

 

270,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ข1 

Latitude: 12.89482 Longitude: 99.97145 

เสาโทรเลขที่: 176/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางหลวงหมายเลข 3174 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- จุดตัดทางรถไฟอยูบริเวณทางโคง 
 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

560,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.87278 Longitude: 99.97286 

เสาโทรเลขที่: 178/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานมวง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- จุดตัดทางรถไฟอยูบริเวณทางโคง 
- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

30,000 

200,000 

 

560,000 

 

330,000 

 

120,000 



  คค--5522  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.84235 Longitude: 99.9736 

เสาโทรเลขที่: 182/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานหนองตา

พด 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- จุดตัดทางรถไฟอยูบริเวณทางโคง 
- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

-  รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

4,500,000 

 

200,000 

 

560,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 12.83821 Longitude: 99.97293 

เสาโทรเลขที่: 182/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางหลวงหมายเลข 3174 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทาง
ลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.82778 Longitude: 99.97133 

เสาโทรเลขที่: 183/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาบานสวนเกษตร 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

150,000 

 

 

330,000 



  คค--5533  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก2 

Latitude: 12.82159 Longitude: 99.97022 

เสาโทรเลขที่: 184/9-10 

ถนนที่ ตัดผาน : ถ .เขาโรงปูนชลประทาน

ซีเมนต (ถนนสวนบุคคล) 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

50,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 12.80474 Longitude: 99.96692 

เสาโทรเลขที่: 186/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-หัวหิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ข1 

Latitude: 12.79609 Longitude: 99.96531 

เสาโทรเลขที่: 187/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-หมูบานชะอํา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- จุดตัดทางรถไฟอยูบริเวณทางโคง 
 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

200,000 

 

960,000 

 

 



  คค--5544  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.77226 Longitude: 99.96053 

เสาโทรเลขที่: 190/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-คันคลองสงน้ํา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลุกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- จุดตัดทางรถไฟอยูบริเวณทางโคง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.75949 Longitude: 99.95806  

เสาโทรเลขที่: 191/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-คันคลองสงน้ํา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 1 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

30,000 

50,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.75031 Longitude: 99.95653 

เสาโทรเลขที่: 192/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานบอแขม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

30,000 

100,000 

 

560,000 

 

330,000 

 

120,000 



  คค--5555  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.74563 Longitude: 99.95582 

เสาโทรเลขที่: 193/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-ยุบกระเพา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณทางตัด

ผานทางรถไฟ 

450,000 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.71948 Longitude: 99.95121 

เสาโทรเลขที่: 196/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเพชรเกษม - ผูหวาย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.4  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- จุดตัดทางรถไฟอยูบริเวณทางโคง 
- มีปริมาณจราจรสูง 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการศึกษาและ

จัดทําแผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ 

กรมทางหลวงชนบท) 

73,233,250 

 

 

  

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.70136 Longitude: 99.95061 

เสาโทรเลขที่: 198/1-2 

ถนนที่ ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม - หวยทราย

เหนือ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 
- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

100,000 

120,000 

 



  คค--5566  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.69913 Longitude: 99.95024 

เสาโทรเลขที่: 198/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม - บานหนองคาง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 
- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

100,000 

120,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.67267 Longitude: 99.24966 

เสาโทรเลขที่: 201/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม - วิทยาลัยเกษตร  

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- ติดตั้งปายจราจรไมเพียงพอและตําแหนงการ
ติดตั้งไมเหมาะสมทําใหมองเห็นไมชัดเจน 

- มีปริมาณจราจรสูง 

กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการศึกษาและ

จัดทําแผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ 

กรมทางหลวงชนบท) 

 

73,233,250 

 

 

  

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.66926 Longitude: 99.94922 

เสาโทรเลขที่: 201/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเพชรเกษม - หวยทรายใต 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

 

330,000 



  คค--5577  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

 
ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.64877 Longitude: 99.94825 

เสาโทรเลขที่: 203/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเพชรเกษม – สนามกอลฟ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 9 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- เปนจุดตัดทางรถไฟที่อยูในพื้นที่ของเอกชน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ  

50,000 

 

960,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.62862 Longitude: 99.94745 

เสาโทรเลขที่: 206/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเพชรเกษม – ม.ตะวันทอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณทาง

ตัดผานทางรถไฟ 

4,770,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 12.61841 Longitude: 99.94707 

เสาโทรเลขที่: 207/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเพชรเกษม – บ.บอฝาย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 



  คค--5588  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.60934 Longitude: 99.94662 

เสาโทรเลขที่: 208/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม - คันคลองสงน้ํา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.5 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 12.58338 Longitude: 99.950333 

เสาโทรเลขที่: 211/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเพชรเกษม - หัวหินรีสอรท 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.5  เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก1/ ก3 

Latitude: 12.57245 Longitude: 99.95335 

เสาโทรเลขที่: 212/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ชมสินธุ - หนองพลับ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 



  คค--5599  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.5692 Longitude: 99.95439 

เสาโทรเลขที่: 212/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาสนามกอลฟรถไฟ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 12.56165 Longitude: 99.95623 

เสาโทรเลขที่: 213/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนพชรเกษม – ม.บอนไก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.2 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.55447 Longitude: 99.95889 

เสาโทรเลขที่: 214/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเพชรเกษม – บ.ทับใต 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 



  คค--6600  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.54606 Longitude: 99.9601 

เสาโทรเลขที่: 215/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเพชรเกษม – บ.ทับใต 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.5415 Longitude: 99.96151 

เสาโทรเลขที่: 215/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเพชรเกษม – บ.หนองแก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 12.53866 Longitude: 99.9622 

เสาโทรเลขที่: 216/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: - 

ชนิดผิวจราจร: -  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 



  คค--6611  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.52413Longitude: 99.97021 

เสาโทรเลขที่: 218/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: บ.เขาตะเกียบ – ถ.เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.51417 Longitude: 99.97175 

เสาโทรเลขที่: 219/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: บ.เขาตะเกียบ – ถ.เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.49782 Longitude: 99.97217 

เสาโทรเลขที่: 221/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: สวนสนปดพัทธ – ถ.เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 



  คค--6622  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.6658 Longitude: 99.97267 

เสาโทรเลขที่: 224/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: หาดเขาเตา – ถ. เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.5 งานศึกษาและแกไขปญหาทางลักผานและชุมชนริมทาง

รถไฟ 

  

- 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.44724 Longitude: 99.96301 

เสาโทรเลขที่: 226/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: บ.ปากน้ําปราณ – ถ.เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- มีปริมาณจราจรสูง 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการศึกษาและ

จัดทําแผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ 

กรมทางหลวงชนบท) 

 

73,233,250 

 

 

  

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.4062 Longitude: 99.93401 

เสาโทรเลขที่: 232/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานวังพงศธานี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

100,000 

 

200,000 

 

330,000 

 



  คค--6633  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.38793 Longitude: 99.992898 

เสาโทรเลขที่: 234/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ปากน้ําปราณ – ถ. เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 12.38178 Longitude: 99.92758 

เสาโทรเลขที่: 235/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ปากน้ําปราณ – ถ. เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: -  เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.38128 Longitude: 99.92650 

เสาโทรเลขที่: 235/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: ปากน้ําปราณ – ถ. เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: -  เมตร 

- -  -  

 



  คค--6644  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.37911 Longitude: 99.92734 

เสาโทรเลขที่: 235/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: - 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน (ทางเดิน) 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- มีลักษณะเปนทางจักรยานยนต ที่ไมมีการ

ติดตั้งเครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัด

ผานทางรถไฟ 

- พิจารณาปดจุดตัด - 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 12.37911 Longitude: 99.92734 

เสาโทรเลขที่: 235/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ปากน้ําปราณ – ถ. เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  -  เมตร 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 12.37042 Longitude: 99.92439 

เสาโทรเลขที่: 236/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ปากน้ําปราณ – ถ. เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 9.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 



  คค--6655  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.35874 Longitude: 100.92188 

เสาโทรเลขที่: 237/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเขาปากน้ําปราณบุรี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: -  เมตร 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 

 

 

 

 

 

 

10,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 12.35363 Longitude: 99.92060 

เสาโทรเลขที่: 238/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: - 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดินลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.34398 Longitude: 99.91779 

เสาโทรเลขที่: 239/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: คันคลองชลประทาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดินลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

200,000 

 

 

100,000 

 



  คค--6666  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.32556 Longitude: 99.91127 

เสาโทรเลขที่: 241/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม – บ.หนาปอม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- ติดตั้งปายจราจรไมเพียงพอและตําแหนงการ
ติดตั้งไมเหมาะสมทําใหมองเห็นไมชัดเจน 

- มีปริมาณจราจรสูง 
 

 

- ระยะเรงดวน ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการ

เรงดวนงานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ระยะยาว กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการศึกษา

และจัดทําแผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ 

กรมทางหลวงชนบท) 

4,500,000 

 

81,685,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.31265 Longitude: 99.9035 

เสาโทรเลขที่: 243/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หนาปอม – ถ.เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรคขาง
ทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด

ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

330,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.28517 Longitude: 99.89043 

เสาโทรเลขที่: 246/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หนองคาง – ถ.เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรคขาง
ทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 



  คค--6677  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.24791 Longitude: 99.88688 

เสาโทรเลขที่: 251/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ทุงนา – ถ.เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 ม. 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:12.22171Longitude: 99.88374 

เสาโทรเลขที่: 253/16 – 254/1 

ถนนที่ตัดผาน: โรงเจเขาสามรอยยอด – ถ.

เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 ม. 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.21632 Longitude: 99.88188 

เสาโทรเลขที่: 254/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ทุงสามรอยยอด – ถ.เพชร

เกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 



  คค--6688  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.02151 Longitude: 99.87677 

เสาโทรเลขที่: 256/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ทุงนา – ถ.เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปน
อุปสรรคขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.1775 Longitude: 99.8672 

เสาโทรเลขที่: 259/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: บ.นาวัลเปรียง – ถ.เพชรเกษม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

100,000 

 

640,000 

 

250,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.16407 Longitude: 99.86214 

เสาโทรเลขที่: 260/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขา ร.ร.บานสังกระทาย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความ 

ลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 



  คค--6699  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.15186 Longitude: 99.85939 

เสาโทรเลขที่: 262/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานดอนยายใหม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

250,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.5415 Longitude: 99.86335 

เสาโทรเลขที่: 265/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถนน ปข-1026 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

160,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทาลักผาน 

Latitude: 12.09731 Longitude: 99.86796 

เสาโทรเลขที่: 268/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาทุงนา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 



  คค--7700  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.08009 Longitude: 99.87067 

เสาโทรเลขที่: 270/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เลียบคลองชลประทาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 12.06806 Longitude: 99.87254 

เสาโทรเลขที่: 271/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถนน ปข.1003 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- ติดตั้งปายจราจรไมเพียงพอและตําแหนงการ
ติดตั้งไมเหมาะสมทําใหมองเห็นไมชัดเจน 

-  ตําแหนงจุดตัดทางรถไฟอยูใกลทางโคง 

- ปริมาณจราจรสูง 
 

กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการศึกษาและ

จัดทําแผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ 

กรมทางหลวงชนบท) 

 

73,233,250 

 

 

  

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.05382 Longitude: 99.87147 

เสาโทรเลขที่: 273/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานอูตะเภา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

250,000 

 

 

330,000 



  คค--7711  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.04058 Longitude: 99.87017 

เสาโทรเลขที่: 274/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-บานระนอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

250,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.02592 Longitude: 99.86697 

เสาโทรเลขที่: 276/4-5 

ถนนที่ ตัดผาน : ถ .คันคลองสงน้ํา-ชายทุง

กรวด 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.00577 Longitude: 99.85891 

เสาโทรเลขที่: 278/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถนน ปข4020 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

4,500,000 

100,000 

 

560,000 



  คค--7722  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 11.97114 Longitude: 99.84482 

เสาโทรเลขที่: 282/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาที่ดินสงวนเลี้ยงสัตว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

250,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 11.95978 Longitude: 99.84009 

เสาโทรเลขที่: 284/2-3 

ถนนที่ตัดผาน:  

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 2  เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 11.94859 Longitude: 99.83375 

เสาโทรเลขที่: 285/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานชายทะเล 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

250,000 

 

 

100,000 

 



  คค--7733  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 11.9436 Longitude: 99.83129 

เสาโทรเลขที่: 286/3-4 

ถนนที่ตัดผาน:  

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3 เมตร 

- มีลักษณะเปนทาง ลักผาน  ที่ ไมมีการติด ตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผานทาง

รถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งปายหยุดที่ระยะ 5 เมตร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปน
ทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

10,000 

10,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 11.92483 Longitude: 99.82109 

เสาโทรเลขที่: 288/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาร.ร.ทุงมะเมา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรคขาง
ทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปน
ทางลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 11.91508 Longitude: 99.81603 

เสาโทรเลขที่: 289/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานคันกระได 

ชนิดผิวจราจร:ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค 

ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปน
ทางลาดยาง 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

 



  คค--7744  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 11.88521 Longitude: 99.81122 

เสาโทรเลขที่: 293/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาบาน มล.เหมือนจันทร 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริ เวณจุดตัดทางรถไฟมีความ 

ลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง 
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ 

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

250,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 12.5415 Longitude: 99.96151 

เสาโทรเลขที่: 293/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเพชรเกษม – บ.หนองแก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริ เวณจุดตัดทางรถไฟมีความ 

ลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค
ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ 

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

250,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 11.86386 Longitude: 99.81081 

เสาโทรเลขที่: 294/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาบาน   

ชนิดผิวจราจร:  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  -  



  คค--7755  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 11.85942 Longitude: 99.80888 

เสาโทรเลขที่: 295/16-295/1 

ถนนที่ตัดผาน: ถนน ปข.1034 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 11.8362 Longitude: 99.79534 

เสาโทรเลขที่: 298/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมู 3 ต.อาวนอย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปนอุปสรรค 

ขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งปายหยุดที่ระยะ 5 เมตร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปน
ทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

8,200 

11,800 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 11.81492 Longitude: 99.79158 

เสาโทรเลขที่: 301/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรเกษม-ประจวบฯ326 

ชนิดผิวจราจร:  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  -  

 



  คค--7766  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-2: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคใตที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 11.81302 Longitude: 99.79217 

เสาโทรเลขที่: 301/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.มหาราช 1 และมหาราช 2 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 



  คค--7777  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ตารางที่ คค--33::    ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษาขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 14.46861 Longitude: 100.74950 

เสาโทรเลขที่: 93/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: อ.ทาเรือ - อ.หนองแค 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความ 

ลาดชัน 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

150,000 

 

200,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก1 

Latitude: 14.468904 Longitude: 100.75014 

เสาโทรเลขที่: 93/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ต.ดอนหญานาง- ต.หนองน้ําใส 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดินลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความ 

ลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

200,000 

 

160,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.49335 Longitude: 100.78806 

เสาโทรเลขที่: 98/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: อ.หนองแซง - อ.เสาไห 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

640,000 

 

 

 



  คค--7788  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.52141 Longitude: 100.85916 

เสาโทรเลขที่: 107/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ต.สวนดอกไม – ทศบ.ปอกแปก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวน
ชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

640,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.46861 Longitude: 100.74950 

เสาโทรเลขที่: 110/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: อ.เสาไห – สระบุรี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

-  

 

-  - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก1 

Latitude: 14.52783 Longitude: 100.91272 

เสาโทรเลขที่: 112/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: อ.เมือง – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 18.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

 



  คค--7799  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.52831 Longitude: 100.9229 

เสาโทรเลขที่: 113/16-17 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พิชัยณรงคสงคราม – 

                       ถ.สุดบรรทัด 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 12.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- ถนนขนานทางรถไฟมาตัดทําใหเกิดทาง
แยกที่มีปริมาณจราจรสูงใกลจุดตัดทาง

รถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

150,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด:  ปายจราจร 

Latitude: 14.53568 Longitude: 100.92998 

เสาโทรเลขที่: 115/2-3 

ถนนที่ตัดผาน:บานกลวย-สนง.ชลประทานที่10 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.3 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความ
ลาดชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

100,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.54541 Longitude: 100.94679 

เสาโทรเลขที่: 117/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.มิตรภาพ – ถ. พหลโยธิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  -  



  คค--8800  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

 
ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.54541 Longitude: 100.94679 

เสาโทรเลขที่: 117/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.มิตรภาพ – ถ.พหลโยธิน 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:   -   เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.54950 Longitude: 100.95367 

เสาโทรเลขที่: 118/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เลี่ยงเมือง- ต.หนองบัว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

150,000 

 

640,000 

 

200,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.5624 Longitude: 100.96918 

เสาโทรเลขที่: 120/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: อ.แกงคอย – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- มีปริมาณจราจรสูง 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการกอสราง

สะพานขามทางรถไฟ กรมทางหลวง) 

 

153,000,000 

 

 



  คค--8811  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก1 

Latitude: 14.58278 Longitude: 100.99683 

เสาโทรเลขที่: 124/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: อ.แกงคอย - ถ.มิตรภาพ  

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  10  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

150,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.59175 Longitude: 101.01651 

เสาโทรเลขที่: 126/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: อ.แกงคอย - ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- มีปริมาณจราจรสูง 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการกอสราง

สะพานขามทางรถไฟ กรมทางหลวง) 

 

153,000,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.60018 Longitude: 101.04376 

เสาโทรเลขที่: 129/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาโรงปูนซีเมนต 

ชนิดผิวจราจร:  ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: -  เมตร 

- -  -  

 



  คค--8822  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.60146 Longitude:101.04636 

เสาโทรเลขที่: 129/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ทับกวาง – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:   5   เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณทาง

ตัดผานทางรถไฟ 

400,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.60793 Longitude:101.06149 

เสาโทรเลขที่: 131/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: วัดทับกวาง – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก1 

Latitude:14.62005 Longitude:101.08715 

เสาโทรเลขที่: 134/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: โรงปูนซีเมนตนครหลวง – ถ.

มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 



  คค--8833  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

 
ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude:14.62319 Longitude:101.08857 

เสาโทรเลขที่: 135/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาโรงปูนซีเมนตนครหลวง 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:   -   เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:14.65857 Longitude:101.12811 

เสาโทรเลขที่: 143/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: อ.มวกเหล็ก – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด       

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปน
ทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:14.65611 Longitude:101.18925 

เสาโทรเลขที่: 150/16-151/1 

ถนนที่ตัดผาน: น้ําตกเจ็ดสาวนอย –    

ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- มีปริมาณจราจรสูง 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการกอสราง

สะพานขามทางรถไฟ กรมทางหลวง) 

 

153,000,000 

 

 



  คค--8844  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 
ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.6507 Longitude: 101.20267 

เสาโทรเลขที่: 152/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: อ.มวกเหล็ก - ถ.มิตรภาพ  

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:   6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

640,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.64559 Longitude:101.20764 

เสาโทรเลขที่: 153/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: วัดน้ําพุ – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- จุดตัดทางรถไฟอยูบริเวณทางโคง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 
 

 

100,000 

 

640,000 

 

120,000 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:14.64793 Longitude:101.22309 

เสาโทรเลขที่: 156/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ต.ดงพญาเย็น – ต.กลางดง 

ชนิดผิวจราจร: ถ.ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.3 เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟ 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด       

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปน
ทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 



  คค--8855  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.64818 Longitude:101.26119 

เสาโทรเลขที่: 160-16/161-1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาที่ทําการสวนสักรัฐบาล 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ    

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ    

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการ ติด ตั้ ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ และ

ขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

30,000 

100,000 

 

480,000 

 

330,000 

120,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.65386 Longitude:101.30169 

เสาโทรเลขที่: 165/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พัฒนาหมูบาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ      

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการ ติด ตั้ ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ และ

ขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

30,000 

100,000 

 

480,000 

 

330,000 

120,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.65841 Longitude:101.32001 

เสาโทรเลขที่: 167/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.สวนปาปางอโศก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ      

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการ ติด ตั้ ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ และ

ขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาดยาง 
- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

30,000 

100,000 

 

480,000 

 

100,000 

330,000 

120,000 

 



  คค--8866  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:14.66089 Longitude:101.33894 

เสาโทรเลขที่: 169/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานปาเสียด 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4  เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน  ที่มีการติด ตั้ง

เครื่องหมายจราจรแตไมควบถวนหรือมีแต

ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด       

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ  

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตรถไฟเปนทางลาดยาง 
- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

480,000 

200,000 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.67427 Longitude:101.37398 

เสาโทรเลขที่: 174/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานวัดคลองตาลวง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ     

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ   

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

30,000 

50,000 

 

560,000 

 

330,000 

120,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.67647 Longitude:101.93156 

เสาโทรเลขที่: 176/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาไรนายอาภรณ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง 
ลาดยาง  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

100,000 

 

330,000 



  คค--8877  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

 
ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.68422 Longitude: 101.399 

เสาโทรเลขที่: 177/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาวัดเขาสายันต 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

560,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:14.70035 Longitude:101.40667 

เสาโทรเลขที่: 179/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาวัดเขาจันทรตรี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

640,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:14.70632 Longitude:101.41087 

เสาโทรเลขที่: 180/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ปากชอง - หนองกะจะ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 2 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผานจักรยานยนต ที่ไมมี
การติดตั้งเครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทาง

ตัดผานทางรถไฟ  

- อยูในยานสถานีปากชอง 
 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปน
ทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

30,000 

10,000 

 

 

 



  คค--8888  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.71298 Longitude:101.417 

เสาโทรเลขที่: 181/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานมอดินแดง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

150,000 

 

640,000 

 

270,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.7252 Longitude:101.42685 

เสาโทรเลขที่: 182/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขา CAWBOY CITY 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

560,000 

 

100,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:14.73197 Longitude:101.43217 

เสาโทรเลขที่: 183/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ปากชอง - ลํานารายณ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.3 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ   

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

100,000 

 

640,000 

 

270,000 

 



  คค--8899  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:14.74516 Longitude:101.44166 

เสาโทรเลขที่: 185/9-10 

ถนนที่ตัดผาน:  

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน  ที่มีการติด ตั้ง

เครื่องหมายจราจรแตไมควบถวนหรือมีแต

ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด       

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งปายหยุดที่ระยะ 5 เมตร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปน
ทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

 

30,000 

10,000 

10,000 

 

330,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.74979 Longitude:101.44416 

เสาโทรเลขที่: 186/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาที่ทําการสวนสักรัฐบาล 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

100,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.75713 Longitude:101.44928 

เสาโทรเลขที่: 187/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พัฒนาหมูบาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

100,000 

 

330,000 

 



  คค--9900  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.7635 Longitude:101.45768 

เสาโทรเลขที่: 188/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.สวนปาปางอโศก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณทาง

ตัดผานทางรถไฟ 

4,770,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.78353 Longitude:101.47949 

เสาโทรเลขที่: 191/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานปาเสียด 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

100,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.8057 Longitude:101.48367 

เสาโทรเลขที่: 194/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาอางเก็บน้ําบานปาไร 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480000 

 

100,000 

 

330,000 



  คค--9911  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.81578 Longitude:101.49658 

เสาโทรเลขที่: 195/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.อางเก็บน้ําหมูบานจันทึก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ 
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

100,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.87139 Longitude:101.55505 

เสาโทรเลขที่: 206/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานซับสีจัน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ 
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ  

4,500,000 

 

100,000 

 

480,000 

 

 

250,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:14.8758 Longitude:101.56793 

เสาโทรเลขที่: 206/31-32 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานคลองไผ 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- ติดตั้งปายจราจรไมเพียงพอและตําแหนงการ
ติดตั้งไมเหมาะสมทําใหมองเห็นไมชัดเจน 

- ปริมาณจราจรสูง 
 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการศึกษาและ

จัดทําแผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ 

กรมทางหลวงชนบท) 

 

154,513,250 

 

 

  



  คค--9922  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

 
ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 14.8687 Longitude: 101.58081 

เสาโทรเลขที่: 207/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: - 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด       

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งปายหยุดที่ระยะ 5 เมตร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทาง
ลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

 

30,000 

10,000 

10,000 

 

330,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:14.86529 Longitude:101.58684 

เสาโทรเลขที่: 208/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: - 

ชนิดผิวจราจร: ดิน/ลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด       

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งปายหยุดที่ระยะ 5 เมตร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทาง
ลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

 

30,000 

10,000 

10,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.86221 Longitude:101.59341 

เสาโทรเลขที่: 209/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานหนองขอน 

ชนิดผิวจราจร:  คอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

250,000 

 

 

330,000 

 



  คค--9933  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 14.86111 Longitude: 101.5975 

เสาโทรเลขที่: 209/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานลาดบัวขาว - 

อางเก็บน้ํา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ 
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.85788 Longitude:101.61046 

เสาโทรเลขที่: 211/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานลาดบัวขาว - เขาไร 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude:14.85685 Longitude:101.61534 

เสาโทรเลขที่: 211/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: - 

ชนิดผิวจราจร: ถ.ดิน/ลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

 - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 



  คค--9944  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 
ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.85966 Longitude: 101.2560 

เสาโทรเลขที่: 212/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.มิตรภาพ – อ.สีคิ้ว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:   6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนนและจุดตัดทางรถไฟอยูบริเวณ

ทางโคง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

560,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.86298 Longitude:101.63294 

เสาโทรเลขที่: 213/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: อ.สีคิ้ว– บ.โนนนา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ 
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

 

330,000 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.86488 Longitude:101.63684 

เสาโทรเลขที่: 214/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานโนนนา – เขาไร 

ชนิดผิวจราจร: คอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 



  คค--9955  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 
ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.86946 Longitude:101.64553 

เสาโทรเลขที่: 215/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ต.ลาดบัวขาว – มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- จุดตัดทางรถไฟอยูใกลทางโคง 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐาน  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

200,000 

 

330,000 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 14.4725 Longitude: 101.65182 

เสาโทรเลขที่: 215/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: บานใหมสําโรง – ทุงนา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

100,000 

330,000 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.88311 Longitude:101.67401 

เสาโทรเลขที่: 218/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: รร.หนองน้ําขุน – บ.หนองน้ํา

ขุน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ 
รถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

 

330,000 

 



  คค--9966  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 
ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.88858 Longitude:101.68575 

เสาโทรเลขที่: 219/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: บ.ทับมา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

4,500,000 

 

50,000 

 

560,000 

 

200,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude:14.88912 Longitude:101.68722 

เสาโทรเลขที่: 220//2-3 

ถนนที่ตัดผาน: - 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- -  - 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.8899 Longitude:101.69098 

เสาโทรเลขที่: 220/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: รร.บานถนนคต – ต.สีคิ้ว ม.11 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 
- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

560,000 

 

200,000 

 

120,000 

330,000 



  คค--9977  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 
ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.89134 Longitude:101.70154 

เสาโทรเลขที่: 221/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: อ.สีคิ่ว – วัดดอน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

100,000 

 

330,000 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.89295 Longitude:101.71806 

เสาโทรเลขที่: 223/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ช.สะพานดํารวมใจ - อ.สีคิ้ว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 
- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งปายหยุดที่ระยะ 5 เมตร 

- ปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ  

 

30,000 

41,800 

 

560,000 

120,000 

330,000 

8,200 

100,000 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก2 

Latitude:14.89332 Longitude:101.72352 

เสาโทรเลขที่: 224/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: อ.ดานขุนทด – สีคิ้ว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

640,000 



  คค--9988  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.89435 Longitude:101.73012 

เสาโทรเลขที่: 224/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หัน – เทศบาลสีคิ้ว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ไมมีไฟฟาแสงสวางที่จุดตัดทางรถไฟ 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

4,500,000 

 

100,000 

 

480,000 

 

120,000 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.89566 Longitude:101.74553 

เสาโทรเลขที่: 226/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ต.บานหัน – ต.สีคิ้ว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- ติดตั้งปายหยุดที่ระยะ 5 เมตร 
 

30,000 

41,800 

 

400,000 

100,000 

 

330,000 

8,200 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.89633 Longitude:101.75350 

เสาโทรเลขที่: 227/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หัวสระ – บ.โคกสะอาด 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  3 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

100,000 

 

330,000 



  คค--9999  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 14.89805 Longitude: 101.7748 

เสาโทรเลขที่: 229/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ชลประทาน – บ.โคกสะอาด 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1  

Latitude:14.89833 Longitude:101.78017 

เสาโทรเลขที่: 230/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: บ.นาดี – บ.โคกสะอาด 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิ วจราจรที่ จุด ตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.89877 Longitude:101.78867 

เสาโทรเลขที่: 231/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: อ.สีคิ้ว – อ.สูงเนิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

640,000 

 



  คค--110000  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:14.90016 Longitude:101.81727 

เสาโทรเลขที่: 234/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ต.เสมา – อ.สูงเนิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

640,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.88891 Longitude:101.82086 

เสาโทรเลขที่: 234/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: บ.ตะคลองหลง– อ.สูงเนิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

640,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.90068 Longitude:101.83434 

เสาโทรเลขที่: 235/16-236/1 

ถนนที่ตัดผาน: ต.กุดหิน – อ.สูงเนิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

4,500,000 

 

100,000 

 

640,000 

 



  คค--110011  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 
ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.90141 Longitude:101.8787 

เสาโทรเลขที่: 237/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ต.นาตะโก – อ.สูงเนิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

640,000 

 

200,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.90268 Longitude:101.86317 

เสาโทรเลขที่: 239/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ต.โคราช – อ.สูงเนิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

150,000 

 

640,000 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.90482 Longitude:101.8784 

เสาโทรเลขที่: 240/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ต.เมืองเกา – ต.กุดจิก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

640,000 

 



  คค--110022  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.90601 Longitude: 101.8862 

เสาโทรเลขที่: 241/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ต.กุดจิก – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 14.90763 Longitude: 101.8957 

เสาโทรเลขที่: 242/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ต.กุดจิก – เขาหมูบาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 2  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

100,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.90845 Longitude:101.90009 

เสาโทรเลขที่: 243/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: บ.สลักได – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

150,000 

 

640,000 

 



  คค--110033  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.91054 Longitude:101.90994 

เสาโทรเลขที่: 244/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: บ.โนนตะโก – ทุงนา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

100,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.92683 Longitude:101.94812 

เสาโทรเลขที่: 248/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: บ.ละลมหมอ – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของ

การรถไฟฯ 

100,000 

 

560,000 

 

200,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.92741 Longitude:101.95056 

เสาโทรเลขที่: 248/17-18 

ถนนที่ตัดผาน: บ.ดอนแตว – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง  

100,000 

 

560,000 

 

200,000 

 



  คค--110044  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.9284 Longitude: 101.95287 

เสาโทรเลขที่: 249/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: อ.ขามทะเลสอ – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.94202 Longitude:101.98556 

เสาโทรเลขที่: 253/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: บ.เดื่อ – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟ
ฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

4,500,000 

 

100,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.94509 Longitude:101.99173 

เสาโทรเลขที่: 253/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หนองเปดน้ํา – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

4,500,000 

 

100,000 

 

640,000 

 



  คค--110055  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.94982 Longitude:102.00344 

เสาโทรเลขที่: 255/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ต.บานใหม– ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

4,500,000 

 

100,000 

 

560,000 

 

200,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.95342 Longitude:102.10271 

เสาโทรเลขที่: 256/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: บ.มะขามเฒา – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวนชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวาความ
กวางของถนน 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาดชัน 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทางรถไฟ
ตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

4,500,000 

 

100,000 

 

560,000 

 

200,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:14.95712 Longitude:102.02603 

เสาโทรเลขที่: 257/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: บ.ภูเขาลาด – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

560,000 



  คค--110066  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

 
ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.96146 Longitude:102.04118 

เสาโทรเลขที่: 259/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ต.บานใหม – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง  

100,000 

 

560,000 

 

200,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.96186 Longitude:102.04401 

เสาโทรเลขที่: 259/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: บ.ศรีษะละเลิง – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง
ลาดยาง  

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

560,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.96379 Longitude:102.05059 

เสาโทรเลขที่: 260/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.มุขมนตรี – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.5 เมตร 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณทางตัด

ผานทางรถไฟ 

5,020,000 



  คค--110077  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

 
ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude:14.96437 Longitude:102.05287 

เสาโทรเลขที่: 260/12-13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ทางเลี่ยงเมืองมิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude:14.96437 Longitude:102.05287 

เสาโทรเลขที่: 260/12-13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ทางเลี่ยงเมืองมิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude:14.96437 Longitude:102.05287 

เสาโทรเลขที่: 260/12-13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ทางเลี่ยงเมืองมิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  - 

 



  คค--110088  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude:14.96437 Longitude:102.05287 

เสาโทรเลขที่: 260/12-13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ทางเลี่ยงเมืองมิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.96599 Longitude:102.05682 

เสาโทรเลขที่: 261/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.มุขมนตรี – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่ จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:14.96679 Longitude:102.06113 

เสาโทรเลขที่: 261/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.มุขมนตรี – ถ.มิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

480,000 

 



  คค--110099  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-3:  ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude:14.96146 Longitude:102.06422 

เสาโทรเลขที่: 261/16-262/1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางเลี่ยงเมืองมิตรภาพ 

ชนิดผิวจราจร: -  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก1 

Latitude:14.96847 Longitude:102.06707 

เสาโทรเลขที่: 262/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: วัดใหมอัมพวัน – ซ.ไมตรี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 14  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

200,000 

 



  คค--111100  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ตารางที่ คค--44::    ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือเหนือที่ศึกษาที่ศึกษา 

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.7487 Longitude: 100.51797 

เสาโทรเลขที่: 1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พระราม1 - กษัตริยศึก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.75712  Longitude: 100.5207 

เสาโทรเลขที่: 2/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรบุรี (ยมราช) 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 54 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.76275 Longitude: 100.52325 

เสาโทรเลขที่: 2/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ศรีอยุธยา 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 36 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 



  คค--111111  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.77064 Longitude: 100.52603 

เสาโทรเลขที่: 3/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ราชวิถี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 40 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.77627 Longitude: 100.52824 

เสาโทรเลขที่: 4/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.นครชัยศรี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 40 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.78148 Longitude: 100.53075 

เสาโทรเลขที่: 5/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เศรษฐศิริ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 9 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 



  คค--111122  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.78713 Longitude: 100.53297 

เสาโทรเลขที่: 5/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ระนอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7  เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก0 

Latitude: 13.79237 Longitude: 100.53514 

เสาโทรเลขที่: 6/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ประดิพัทธิ์ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 15 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.79757 Longitude: 100.53696 

เสาโทรเลขที่: 6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.พระราม 6 

ชนิดผิวจราจร: -  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 



  คค--111133  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.82312 Longitude: 100.54786 

เสาโทรเลขที่: 10/13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทางดวนบางโคล - แจงวัฒนะ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.83009  Longitude: 100.5518 

เสาโทรเลขที่: 10/16 - 11/1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.รัชโยธิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.83885 Longitude: 100.5563 

เสาโทรเลขที่: 11/17 - 12/1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เทศบาลสงเคราะห 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 24 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 



  คค--111144  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.84753 Longitude: 100.56116 

เสาโทรเลขที่: 13/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.งามวงศวาน 302(ไปพงษ

เพชร) 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 16 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.84764 Longitude: 100.56066 

เสาโทรเลขที่: 13/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ขึ้นทางดวน(ดอนเมืองโทล

เวย) 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 13.86633 Longitude: 100.57073 

เสาโทรเลขที่: 15/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ที่ดินจัดสรรบริษัทชิดชน 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5 เมตร 

- -  -  

 



  คค--111155  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.86664 Longitude: 100.57117 

เสาโทรเลขที่: 15/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ที่ดินจัดสรรบริษัทชิดชน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 9 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 13.88434 Longitude: 100.58119 

เสาโทรเลขที่: 17/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.แจงวัฒนะ 304 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 20 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้นชนิด ก1  

Latitude: 13.88843 Longitude: 100.58324 

เสาโทรเลขที่: 18/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.วัดหลักสี่-ถ.วิภาวดีรังสิต 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 12 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 



  คค--111166  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด:เครื่องกั้นชนิด ก4  

Latitude: 13.90558 Longitude: 100.59286 

เสาโทรเลขที่: 20/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: โรงน้ํามัน ทอ.-ถ.วิภาวดีรังสิต 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 12 เมตร  

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้นชนิด ก1 

Latitude: 13.91607 Longitude: 100.59888 

เสาโทรเลขที่: 21/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.วิภาวดีรังสิต-ตลาดใหม 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้นชนิด ก1 

Latitude: 13.93280 Longitude: 100.60797 

เสาโทรเลขที่: 23/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.วิภาวดีรังสิต 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 9 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 



  คค--111177  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.94247 Longitude: 100.60783 

เสาโทรเลขที่: 24/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เกษมอุดมพันธุ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.96713  Longitude: 100.60482 

เสาโทรเลขที่: 27/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขาหมูบานเมืองเอก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: -เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 13.98608 Longitude: 100.6026 

เสาโทรเลขที่: 29/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.รังสิต-ปทุมธานี 

ชนิดผิวจราจร:  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  -  

 



  คค--111188  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.98608 Longitude: 100.6026 

เสาโทรเลขที่: 29/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.รังสิต-ปทุมธานี 

ชนิดผิวจราจร: ไม 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 1 เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟฯ 

- รายละเอียดการศึกษาแสดงใน บทที่ 5 หัวขอ 5.2 งานวิเคราะหและแกไขปญหาเชิงกายภาพบริเวณ

ทางตัดผานทางรถไฟ 

210,000 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.06624 Longitude: 100.59092  

เสาโทรเลขที่: 38/10-11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.วงแหวนรอบนอก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: -เมตร 

- -  - 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.1624  Longitude: 100.57852 

เสาโทรเลขที่: 49/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.วงแหวนทิศตะวันตก 

ชนิดผิวจราจร:  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- -  -  

 



  คค--111199  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 14.21716  Longitude: 100.58201 

เสาโทรเลขที่: 55/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: 308 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

150,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 13.75712  Longitude: 100.5207 

เสาโทรเลขที่: - 

ถนนที่ตัดผาน: ยานสถานีบางประอิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผานจักรยานยนต ที่ไมมี
การติดตั้งเครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปน

ทางตัดผานทางรถไฟ 

- พิจารณาปดจุดตัด - 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 14.26503 Longitude: 100.58726 

เสาโทรเลขที่: 60/12-13 

ถนนที่ตัดผาน:  

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 

 



  คค--112200  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.30374 Longitude: 100.58598 

เสาโทรเลขที่: 65/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.สายเอเชีย - บางปะหัน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.34333  Longitude: 100.58463 

เสาโทรเลขที่: 69/10-69/11 

ถนนที่ตัดผาน: 3059 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 8 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวน
ชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- มีปริมาณจราจรสูง 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการกอสราง

สะพานขามทางรถไฟ กรมทางหลวง) 

153,000,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 14.35272 Longitude: 100.58353 

เสาโทรเลขที่: 70/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: 309 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- จากการสํารวจพบวามีเครื่องหมายจราจร 
แต เครื่องหมายที่ติดตั้งบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุดขาดการบํารุงรักษา ปายจราจรบาง

ปายไมไดมาตรฐาน และติดตั้งซ้ําซอน บด

บังกันเอง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

-  

 



  คค--112211  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.3525 Longitude: 100.58358 

เสาโทรเลขที่: 70/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.นเรศวรมหาราช 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 14.35272 Longitude: 100.58353 

เสาโทรเลขที่: 70/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เพชรบุรี (ยมราช) 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 54 เมตร 

- จากการสํารวจพบวามีเครื่องหมายจราจร 
แต เครื่องหมายที่ติดตั้งบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุดขาดการบํารุงรักษา ปายจราจรบาง

ปายไมไดมาตรฐาน และติดตั้งซ้ําซอน บด

บังกันเอง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

-  

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.38293  Longitude: 100.59517 

เสาโทรเลขที่: 74/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: 3061 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- จากการสํารวจพบวามีเครื่องหมายจราจร 
แต เครื่องหมายที่ติดตั้งบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุดขาดการบํารุงรักษา ปายจราจรบาง

ปายไมไดมาตรฐาน และติดตั้งซ้ําซอน บด

บังกันเอง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

-  

 



  คค--112222  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.38664 Longitude: 100.6022 

เสาโทรเลขที่: 75/6-7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.สายเอเซีย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.41565 Longitude: 100.6601 

เสาโทรเลขที่: 82/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: ต.หนองปริง-ต.กระจิว 

ชนิดผิวจราจร: ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ 

100,000 

 

200,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.42631 Longitude: 100.6823 

เสาโทรเลขที่: 84/16-85/1 

ถนนที่ตัดผาน: ต.พระแกว-ต.กระจิว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปน
อุปสรรคขางทาง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

100,000 

 

 

 



  คค--112233  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.44344 Longitude: 100.70871 

เสาโทรเลขที่: 88/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: 329 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟบางสวน
ชํารุด 

- ถนนชวงบริ เวณจุดตัดทางรถไฟมีความ 

ลาดชัน 

- มีปริมาณจราจรสูง 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการกอสราง

สะพานขามทางรถไฟ กรมทางหลวง) 

153,000,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.47962 Longitude: 100.72856 

เสาโทรเลขที่: 93/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: บ.ตะโก-บ.โคกกระตาย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปน
อุปสรรคขางทาง 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1 (รฟท.) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

1,675,000 

100,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข2 

Latitude: 14.51943 Longitude: 100.7236 

เสาโทรเลขที่: 97/16-98/1 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.หนองวิวัฒน–โรงเรียนประชา

ผดุงวิทย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1 (รฟท.) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

-    แกไขระยะมองเห็นปลอดภัย 

1,675,000 

50,000 

 

200,000 

 

480,000 

 

330,000 

 



  คค--112244  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.52995 Longitude: 100.72556 

เสาโทรเลขที่: 99/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: อย. 3008 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- จากการสํารวจพบวามีเครื่องหมายจราจร 
แต เครื่องหมายที่ติดตั้งบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุดขาดการบํารุงรักษา ปายจราจรบาง

ปายไมไดมาตรฐาน และติดตั้งซ้ําซอน บด

บังกันเอง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

-  

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 14.5533 Longitude: 100.72472 

เสาโทรเลขที่: 101/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: 3470 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- จากการสํารวจพบวามีเครื่องหมายจราจร 
แต เครื่องหมายที่ติดตั้งบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุดขาดการบํารุงรักษา ปายจราจรบาง

ปายไมไดมาตรฐาน และติดตั้งซ้ําซอน บด

บังกันเอง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

-  

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 14.55786 Longitude: 100.72429 

เสาโทรเลขที่: 102/5-6 

ถนนที่ตัดผาน:  

ชนิดผิวจราจร:  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 

 



  คค--112255  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Underpass 

Latitude: 14.5589  Longitude: 100.72435 

เสาโทรเลขที่: 102/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.เขา อ.ทาเรือ - ตลาด 

ชนิดผิวจราจร:  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - ติดตั้งปายจํากัดความสูงที่ทางลอด 10,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 14.5666 Longitude: 100.72433 

เสาโทรเลขที่: 103/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: 3023 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- จากการสํารวจพบวามีเครื่องหมายจราจร 
แต เครื่องหมายที่ติดตั้งบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุดขาดการบํารุงรักษา ปายจราจรบาง

ปายไมไดมาตรฐาน และติดตั้งซ้ําซอน บด

บังกันเอง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

-  

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.58673 Longitude: 100.725521 

เสาโทรเลขที่: 105/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ทาหลวง 3267 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6 เมตร 

- -  -  

 



  คค--112266  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข2 

Latitude: 14.60778 Longitude: 100.72626 

เสาโทรเลขที่: 107/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ต.บานหมอ-ต.โขมด 

ชนิดผิวจราจร: คอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1 (รฟท.) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

1,675,000 

50,000 

 

200,000 

 

480,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.61143 Longitude: 100.72623 

เสาโทรเลขที่: 108/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ต.บานหมอ-ต.ตลาดนอย 

ชนิดผิวจราจร: คอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- จากการสํารวจพบวามีเครื่องหมายจราจร 
แต เครื่องหมายที่ติดตั้งบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุดขาดการบํารุงรักษา ปายจราจรบาง

ปายไมไดมาตรฐาน และติดตั้งซ้ําซอน บด

บังกันเอง 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 

-  

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 14.63139 Longitude: 100.72726 

เสาโทรเลขที่: 110/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: อบต.ตลาดนอย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

4,500,000 

 

50,000 

 

250,000 

 

480,000 

 



  คค--112277  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.67613 Longitude: 100.70898 

เสาโทรเลขที่: 115/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: เทศบาลตําบลหนองโดน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
- การรถไฟฯ 

100,000 

 

250,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude: 14.68616 Longitude: 100.70479 

เสาโทรเลขที่: 116/16-17 

ถนนที่ตัดผาน: เทศบาลตําบลหนองโดน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการ
รถไฟฯ 

100,000 

 

250,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.70554 Longitude: 100.69151 

เสาโทรเลขที่: 119/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: อบต.บานกลับ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1 (รฟท.) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ 

1,675,000 

50,000 

 

200,000 

 

480,000 

 



  คค--112288  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.71652 Longitude: 100.68224 

เสาโทรเลขที่: 121/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนบานกลับ-บานโปง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 14.73284 Longitude: 100.67551 

เสาโทรเลขที่: 122/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนบานคลองเจริญ-บานกลับ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

4,500,000 

 

50,000 

 

250,000 

 

480,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.74483 Longitude: 100.65671 

เสาโทรเลขที่: 125/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ถนน อบต.บานปาหวาย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกลัง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

50,000 

 

250,000 

 

560,000 

 



  คค--112299  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 14.75373 Longitude: 100.64843 

เสาโทรเลขที่: 126/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.ลพบุรี - ชัยนาท 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: - เมตร 

- - - 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.76263 Longitude: 100.64027 

เสาโทรเลขที่: 127/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ถนน ลบ.2020 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

100,000 

 

250,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.79159 Longitude: 100.6169 

เสาโทรเลขที่: 131/18-132/1 

ถนนที่ตัดผาน: ถนน 3196 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 



  คค--113300  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก1 

Latitude: 14.79534 Longitude: 100.61613 

เสาโทรเลขที่: 132/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนลพบุรี-ทาหิน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก1 

Latitude: 14.80223 Longitude: 100.64176 

เสาโทรเลขที่: 133/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนเทศบาลเมืองลพบุรี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 25 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 14.807 Longitude: 100.61372 

เสาโทรเลขที่: 133/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ถ.บานปอม (หนาวัดปา) 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 



  คค--113311  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 14.84325 Longitude: 100.60571 

เสาโทรเลขที่: 137/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ถนน อบต.ทาแค 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000. 

50,000 

 

200,000 

 

480,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 14.86943 Longitude: 100.60013 

เสาโทรเลขที่: 140/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: ทางลักผาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.0 เมตร 

- ปจจุบันมีการนําเสาคอนกรีตมาปกขวาง 
รถยนตไมสามารถผานได อยางไรก็ตาม

จักรยานยนตสามารถใชทางไดอยู 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปน
ทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 14.88522 Longitude: 100.59663 

เสาโทรเลขที่: 142/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ถนนคลองชลประทาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงความลาดชันของชวงถนนเชื่อมตอทาง
รถไฟตามมาตรฐานการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

4,500,000 

 

100,000 

 

200,000 

 

560,000 

 



  คค--113322  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 14.90398 Longitude: 100.59278 

เสาโทรเลขที่: 144/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หมอแกว – คลองชลประทาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 14.93638 Longitude: 100.58569 

เสาโทรเลขที่: 148/8-9 

ถนนที่ตัดผาน: ต.หนองเตา – ต.พุกคา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปน
ทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude: 14.95615 Longitude: 100.58141 

เสาโทรเลขที่: 150/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ต.หนองเตา – ต.พุกคา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.8 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟเปน
อุปสรรคขางทาง 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวน

งานจัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของ 
การรถไฟฯ และขยายความกวางใหเทาถนน 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

4,500,000 

 

100,000 

 

560,000 

 



  คค--113333  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.96367 Longitude: 100.57986 

เสาโทรเลขที่: 151/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ต.หนองเตา – ต.พุกคา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการ ติด ตั้ ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ และ

ขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาดยาง 
- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

100,000 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:14.99067 Longitude: 100.57351 

เสาโทรเลขที่: 154/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หนองทรายขาว – ทุงนา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความ
ลาดชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการ ติด ตั้ ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ และ

ขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาดยาง 
และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:15.00639 Longitude: 100.57204 

เสาโทรเลขที่: 156/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: หนองเตา – หนองทรายขาว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.7 เมตร 

 

- ติดตั้งปายจราจรไมเพียงพอและตําแหนง
การติดตั้งไมเหมาะสมทําใหมองเห็นไม

ชัดเจน 

- มีปริมาณจราจรสูง 

กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการศึกษาและจัดทํา

แผนแมบทการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ กรมทางหลวง

ชนบท) 

 

73,233,250 

 

 

  



  คค--113344  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.02253 Longitude:100.55746 

เสาโทรเลขที่: 158/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: เขาวง – คันคลอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.7 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการ ติด ตั้ ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ และ

ขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาดยาง 
- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

 

100,000 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude:15.0369 Longitude:100.54314 

เสาโทรเลขที่: 160/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: บานโพ – บานหมี่ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 10.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

 

- ติด ตั้ ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการ ติด ตั้ ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น  ก3 

Latitude:15.04238 Longitude:100..53753 

เสาโทรเลขที่: 161/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: วัดปฐมพานิช – ร.พ.บานหมี่ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแต
ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

 

- ติด ตั้ ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการ ติด ตั้ ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 



  คค--113355  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.05403 Longitude:100.52677 

เสาโทรเลขที่: 163/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: หวยแก – โพนทอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:15.09685 Longitude:100.48468 

เสาโทรเลขที่: 169/16 – 170/1 

ถนนที่ตัดผาน: ต.ไผใหญ – ต.สายหวยแกว 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ              

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:15.12425 Longitude:100.45796 

เสาโทรเลขที่: 174/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: ต.จันเสน – ต.ลาดทิพยรส 

ชนิดผิวจราจร: ถนคนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.8 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ  

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน             

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 



  คค--113366  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก1 

Latitude:15.13134 Longitude:100.45122 

เสาโทรเลขที่: 175/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: อ.ตาคลี – อ. บานหมี่ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- จุดตัดทางรถไฟอยูใกลทางโคง 
 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

200,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:15.14099 Longitude:100.44265 

เสาโทรเลขที่: 176/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: ต.พรมนิมิต – ต.ชองแค 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- คานชํารุด 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ  

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน             

- ซอมคานและติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการ
ติดตั้งเครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

100,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:15.15205 Longitude:100.4325 

เสาโทรเลขที่: 178/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: ทางลักผาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 2.8 เมตร 

หมายเหตุ: เพิ่มจากบัญชีจุดตัดของการรถไฟ 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

 



  คค--113377  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude:15.15798 Longitude:100.42692 

เสาโทรเลขที่: 179/3-4 

ถนนที่ตัดผาน:   ถ.อินบุรี – ตากฟา 

ชนิดผิวจราจร:  ลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:   -  เมตร 

- -  -  

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude: 15.16278Longitude: 100.42242 

เสาโทรเลขที่: 179/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ต.ชองแค – ต.พรมนิมิต 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- จุดตัดทางรถไฟอยูใกลทางแยกที่มีปริมาณ
จราจรสูง 

 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

 

100,000 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:15.16968 Longitude:100.41606 

เสาโทรเลขที่: 180/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ต.พรมนิมิต – ต.ชองแค 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- จุดตัดทางรถไฟอยูใกลทางโคง 
 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

480,000 

 

 

 



  คค--113388  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 15.18063Longitude: 100.40542 

เสาโทรเลขที่: 182/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ต.พรมนิมิต – ต.ชองแค 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 15.18882Longitude: 100.39748 

เสาโทรเลขที่: 183/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: ต.พรมนิมิต – ต.ชองแค 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude: 15.20124 Longitude: 100.3856 

เสาโทรเลขที่: 185/11-12 

ถนนที่ตัดผาน: บานดง – วัดหลาสะแก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 

 



  คค--113399  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:15.20845 Longitude:100.37826 

เสาโทรเลขที่: 186/13-14 

ถนนที่ตัดผาน: บ.ทะเลหวา – บ.เขาทอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- คานชํารุด 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน             

- ซอมคานและติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการ
ติดตั้งเครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

100,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude: 15.21303Longitude: 100.37373 

เสาโทรเลขที่: 187/9-10 

ถนนที่ตัดผาน: ต.โพนทอง – บ.ทะเลหวา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.2 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:15.21696 Longitude:100.36997 

เสาโทรเลขที่: 188/2-3 

ถนนที่ตัดผาน: ต.โพนทอง – ทางเขาบาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 2.3 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 



  คค--114400  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก2 

Latitude:15.22268 Longitude:100.36452 

เสาโทรเลขที่: 188/16-189/1 

ถนนที่ ตัดผาน : อ .ตาคลี – บ.ชลประทาน

ซีเมนต 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

960,000 

 

 

 

 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:15.23539 Longitude:100.35800 

เสาโทรเลขที่: 190/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ต.โพนทอง – อ.ตาคลี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน และบางจุดมีความชันหลายระดับ  

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน             

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

50,000 

 

480,000 

 

250,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:15.24559 Longitude:100.35426 

เสาโทรเลขที่: 191/12-13 

ถนนที่ตัดผาน: ต.ชองแค – อ.ตาคลี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด  

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

100,000 

 



  คค--114411  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: Overpass 

Latitude: 15.2648 Longitude: 100.34691 

เสาโทรเลขที่: 194/1-2 

ถนนที่ตัดผาน:   - 

ชนิดผิวจราจร:  - 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด:  -  เมตร 

- -  -  

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก4 

Latitude:15.26494 Longitude:100.34689 

เสาโทรเลขที่: 194/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: จ.นครสวรรค – จ.ลพบุรี 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.2 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

640,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.30151 Longitude:100.3329 

เสาโทรเลขที่: 198/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หนองสีนวล – บ.ดงมะกุ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน       

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

 

330,000 

 



  คค--114422  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.32763 Longitude:100.32308 

เสาโทรเลขที่: 201/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หนองพังพวย – บ.เขาภูคา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน       

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

960,000 

 

200,000 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:15.34619 Longitude:100.31584 

เสาโทรเลขที่: 203/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: ตลาดหวยหวาย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่มีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรแตไมควบถวนหรือมีแต

ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน       

- ระยะมองเห็นปลอดภยัไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

160,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข2 

Latitude:15.35633 Longitude:100.30408 

เสาโทรเลขที่: 205/5-6 

ถนนที่ตัดผาน:  อ.ตาคลี – อ. ทาตะโก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1 (รฟท.) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟ 

1,675,000 

100,000 

 

100,000 

 

 

 



  คค--114433  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:15.36641 Longitude:100.29226 

เสาโทรเลขที่: 206/16-207/1 

ถนนที่ตัดผาน: ทางลักผาน 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน/ลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.0 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่ไมมีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรที่แสดงวาเปนทางตัดผาน

ทางรถไฟ 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด       

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบวาจุดตัดนี้เปนทางลัก
ผานที่ไมไดรับอนุญาตจากการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

10,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.37952 Longitude:100.27654 

เสาโทรเลขที่: 209/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ต.หนองโพ – ต.หวยคต 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ทางลักผาน 

Latitude:15.39192 Longitude:100.26202 

เสาโทรเลขที่: 211/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: บ.นิคมหนองโพ  

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.5 เมตร 

- มีลักษณะเปนทางลักผาน ที่มีการติดตั้ง

เครื่องหมายจราจรแตไมควบถวนหรือมีแต

ไมไดมาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพ

ชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด       

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร และติดตั้งปายแจงใหประชาชนทราบ

วาจุดตัดนี้เปนทางลักผานที่ไมไดรับอนุญาตจาก 

- การรถไฟฯ 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตรถไฟเปนทางลาดยาง 
- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

10,000 

 

560,000 

 

200,000 

330,000 



  คค--114444  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 

Latitude:15.39741 Longitude:100.25536 

เสาโทรเลขที่: 212/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: บ.ปาคลัก – บ.หนองโพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริ เวณจุดตัดทางรถไฟมีความ 

ลาดชัน 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.40911 Longitude:100.24157 

เสาโทรเลขที่: 214/3-4 

ถนนที่ตัดผาน:  ถ.ปาครัก - หนองโพ 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริ เวณจุดตัดทางรถไฟมีความ 

ลาดชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.43045 Longitude:100.21527 

เสาโทรเลขที่: 217/14-15 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หนองหน – บ.นิคม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

 

330,000 

 



  คค--114455  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.45506 Longitude:100.18584 

เสาโทรเลขที่: 221/16 – 222/1 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หนองหมู – บ.ประดูเฒา 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.46121 Longitude:100.17847 

เสาโทรเลขที่: 223/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: บ.หนองหมู – บ.เนินมะกอก

ใต 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:15.4707 Longitude:100.17299 

เสาโทรเลขที่: 224/5-6 

ถนนที่ตัดผาน: อ.พยุหคีรี – อ.นิคม 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

640,000 

 

 

 

 



  คค--114466  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  
ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.47904 Longitude:100.1731 

เสาโทรเลขที่: 225/3-4 

ถนนที่ตัดผาน: อ.พยุหคีรี – ต. เนินมะกอก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 5.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

480,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.48482 Longitude:100.17338 

เสาโทรเลขที่: 225/13-14 

ถนนที่ ตัดผาน: บ.เนินมะกอก – บ.หนอง

ไมแดง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

560,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.51554 Longitude:100.17435 

เสาโทรเลขที่: 229/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: ต.เขาทอง – ต.สระทะเล 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความลาด
ชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

560,000 

 

200,000 

 

330,000 



  คค--114477  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.53206 Longitude:100.17464 

เสาโทรเลขที่: 231/1-2 

ถนนที่ตัดผาน: ต.สระทะเล – ต.ธารหวาย 

ชนิดผิวจราจร: ถนนดิน  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 3.5 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริ เวณจุดตัดทางรถไฟมีความ 

ลาดชัน 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.56683 Longitude:100.17603 

เสาโทรเลขที่: 234/15-16 

ถนนที่ตัดผาน: ต.สระทะเล – ต.เขาทอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- จุดตัดทางรถไฟอยูใกลทางแยก 

- ปรับปรุงเปนเครื่องกั้นอัตโนมัติ ข1(โครงการเรงดวนงาน

จัดหาและติดตั้งเครื่องกั้นทางผานเสมอระดับ) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

4,500,000 

 

50,000 

 

560,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:15.57301 Longitude:100.1761 

เสาโทรเลขที่: 235/10-11 

ถนนที่ตัดผาน: จ.นครสวรรค – ต.เขาทอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

 

100,000 

 

560,000 

 

 

 

 



  คค--114488  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.57979 Longitude:100.17662 

เสาโทรเลขที่: 236/6-7 

ถนนที่ตัดผาน: จ.นครสวรรค – ต.เขาทอง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 7.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ     

- จุดตัดทางรถไฟอยูใกลทางแยก   

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- รื้อถอนไมหมอนที่ปกแสดงแนวเขตรถไฟ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

640,000 

 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: ปายจราจร 

Latitude:15.59833 Longitude:100.17430 

เสาโทรเลขที่: 238/7-8 

ถนนที่ตัดผาน: เขาทอง – เขารัง 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลูกรัง 

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ถนนชวงบริ เวณจุดตัดทางรถไฟมีความ 

ลาดชัน 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 

- ติด ตั้ง เค รื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

และขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทางลาด
ยาง และปรับระดับความชันตามมาตรฐานของการรถไฟฯ 

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 

30,000 

50,000 

 

400,000 

 

200,000 

 

330,000 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ข1 
Latitude:15.61954 Longitude:100.16904 
เสาโทรเลขที่: 240/14-15 
ถนนที่ตัดผาน: เขารัง – อางหิน 
ชนิดผิวจราจร: ถนนคอนกรีต  
ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 4 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัดแคบกวา
ความกวางของถนน 

- ระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ       

- ติดตั้งเครื่องหมายระวังรถไฟ (Cross Buck) 
- ติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามมาตรฐานการติดตั้งเครื่องหมาย
จราจร 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่จุดตัดตามมาตรฐานของการรถไฟฯ และ
ขยายความกวางใหเทาถนน 

- ปรับปรุงผิวจราจรของถนนในเขตทางรถไฟเปนทาง 
ลาดยาง  

- แกไขปญหาระยะการมองเห็นปลอดภัย 
- ติดตั้งปายหยุดที่ระยะ 5 เมตร 

30,000 
41,800 

 
480,000 

 
200,000 

 
330,000 

8,200 



  คค--114499  

 

  

  รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลางไกล  

ตารางที่ ค-4: ขอมูลของจุดตัดทางรถไฟในเสนทางภาคเหนือที่ศึกษา (ตอ)  

ภาพถายจุดตัด รายละเอียดของจุดตัด สภาพปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน งบประมาณ (บาท) 

 

ประเภทของจุดตัด: เครื่องกั้น ก3 

Latitude:15.65765 Longitude:100.15938 

เสาโทรเลขที่: 245/4-5 

ถนนที่ตัดผาน: จ.นครสวรรค – อ.ทาตะโก 

ชนิดผิวจราจร: ถนนลาดยาง  

ความกวางของผิวจราจรที่จุดตัด: 6.0 เมตร 

- เครื่องหมายจราจรไมควบถวนหรือมีแตไมได
มาตรฐาน และบางสวนอยูในสภาพชํารุด 

- สภาพผิวจราจรที่จุดตัดทางรถไฟชํารุด 

- มีปริมาณจราจรสูง 

- กอสรางสะพานขามทางรถไฟ (โครงการกอสรางสะพาน

ขามทางรถไฟ กรมทางหลวง) 

153,000,000 
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ภาคผนวก ภาคผนวก จจ..  แบบสอบถามในงานสัมมนาเพื่อรับฟงความคิดเห็นแบบสอบถามในงานสัมมนาเพื่อรับฟงความคิดเห็น  

 
 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

แบบสอบถามการสัมมนารับฟงความคิดเห็น  

โครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสาํหรับรถไฟทางไกลโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสาํหรับรถไฟทางไกล  

1. ทานสังกัดหนวยงานประเภทใด 

o 1.  องคกรปกครองสวนทองถ่ิน (อบต, เทศบาล, อบจ.) o 2. กรุงเทพมหานคร , พัทยา 

o 3.     สวนราชการ o 4. รัฐวิสาหกิจ o 5.  อื่นๆ (โปรดระบุ) .................................... 

2. ทานคิดวาทางตัดผานรถไฟในพื้นที่ของทานมีปญหาอุบัติเหตุมากนอยเพียงใด 

o 1. ยังไมเคยมีอุบัติเหตุ และมีความเส่ียงตํ่าที่จะเกิดอุบัติเหตุ 

o 2. ยังไมเคยมีอุบัติเหตุ แตมีความเส่ียงสูงที่จะเกิดอุบัติเหตุ 

o 3. เคยมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นแลว และยังไมไดรับการแกไข 

o 4. เคยมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นแลว และไดรับการแกไข โดยวิธีการ .......................................................................... 

………………………………………………………………………………………………..…………………… 

3. ทานคิดวาวิธีการใดแกปญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟไดมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด (หากตอบมากกวา 1 ขอ ใหใสหมายเลข

ระดับความสําคัญ 1,2,3...หนาขอนั้นๆ) 
(......)  การปรับปรุงแกไขทางกายภาพ เชน บริเวณต้ังเคร่ืองก้ันจราจรเพิ่มเติมและหรือติดต้ังเคร่ืองก้ัน เปนตน 
(......)  การรณรงคใหความรูแกผูขับขี่ (......)  การบังคับใชกฎหมายอยางเขมงวด 
(......)   อื่นๆ (โปรดระบุ) ........................................................................................................................................... 

4. ทานคิดวาหนวยงานใดควรรับผิดชอบตอการรณรงคใหความรูแก ผูขับขี่ ในการสัญจรผานจุดตัดทางรถไฟ  

และใหตระหนักถึงความเส่ียงตออุบัติเหตุ (หากตอบมากกวา 1 ขอ ใหใสหมายเลขระดับความสําคัญ 1,2,3...หนาขอนั้นๆ) 

(......)  การรถไฟแหงประเทศไทย (......)  หนวยงานเจาของทาง รวมถึงทองถ่ิน           (......)  กรมการขนสงทางบก 

(......)  สํานักงานตํารวจแหงชาติ  (......)  กระทรวงศึกษาธิการ              (......)  กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 

 (......)  อื่นๆ (โปรดระบุ) .......................................................................................................................................... 

5. ทานคิดวาวิธีการรณรงคใหความรูเก่ียวกับการสัญจรผานจุดตัดผานทางรถไฟใหปลอดภัย รูปแบบใดไดผลดีที่สุด  
(หากตอบมากกวา 1 ขอ ใหใสหมายเลขระดับความสําคัญ 1,2,3...หนาขอนั้นๆ) 

(......)  รณรงคผานส่ือวิทยุ โทรทัศน ทั่วประเทศ (......)  รณรงคผานส่ือวิทยุ โทรทัศน ในทองถ่ิน 

(......)  รณรงคผานส่ือส่ิงพิมพ ทั่วประเทศ 

(......)  โปสเตอรขนาดใหญริมทาง 

(......)  รณรงคผานส่ือส่ิงพิมพในทองถ่ิน 

(......)  แผนพับใหความรู 

(......)  จัดกิจกรรมเผยแพรความรูตามแหลงชุมชน (......)  ใหความรูในโรงเรียน 

(......)  อบรมตอนสอบใบขับขี่ (......)  อื่น ๆ  

6. ทานหรือผูแทนหนวยงานของทานเคยเขารวมประชุมคณะอนุกรรมการกล่ันกรองการอนุญาตและแกไขปญหาจุดตัด

ทางรถไฟกับถนนระดับจังหวัด ที่มีผูวาราชการจังหวัดเปนประธานหรือไม 

o   1. เคย o 2. ไมเคย o 3. ไมรูวามีคณะอนุกรรมการฯ ชุดนี้ในจังหวัดหรือไม 



    จ จ --  22  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

7. หนวยงานของทานมีทางตัดผานที่ยังไมไดรับอนุญาตเปนทางผานรถไฟจาก รฟท. หรือไม 

o 1.ไมมี o  2. มี และ  o  ก. ไมเคยขออนุญาตจาก รฟท. อยางเปนทางการ 

o  ข. อยูระหวางขออนุญาตจาก รฟท.  

o  ค. ย่ืนขออนุญาตจาก รฟท. ไวนานแลวแตยังไมไดรับแจงผล 

o  ง. ย่ืนขออนุญาตจาก รฟท. แลวแตไมไดรับอนุญาต 

8. หนวยงานของทานมีความพรอมในการดําเนินการปรับปรุงบริเวณทางตัดผานทางรถไฟในพ้ืนที่ใหเปนไปตาม

มาตรฐานมากนอยเพียงใด 

o 1.  พรอมจัดสรรงบประมาณ ปรับปรุงกายภาพ และเครื่องหมายจราจรบนทางในความรับผิดชอบ และพรอม
รับผิดชอบคาปรับปรุงติดต้ังเคร่ืองก้ันและระบบอาณัติสัญญาณ 

o 2.  พรอมจัดสรรงบประมาณ ปรับปรุงกายภาพ และเครื่องหมายจราจรบนทางในความรับผิดชอบ แตตองการให 
รฟท. หรือกระทรวงคมนาคมรับผิดชอบคาปรับปรุงติดต้ังเคร่ืองก้ันและระบบอาณัติสัญญาณ 

o 3.  ตองการให รฟท. หรือกระทรวงคมนาคม รับผิดชอบทั้งหมด 

o 4.  อื่น ๆ .................................................................................................................................................. 

9. ทานคิดวามีทางตัดผานรถไฟในพื้นที่รับผิดชอบของหนวยงานของทานที่อาจปดหรือยกเลิกเพื่อใหมีเหลือเฉพาะเทาที่

สามารถจัดสรรงบประมาณปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกและปลอดภัยไดอยางเต็มที่ 

o 1. ไมมี o 2. มีบางจุดยกเลิกไดโดยมีเงื่อนไข คือ ..................................................................................

 …………………………………………………………………………………………….… 

10. ทานคิดวาการสัมมนารับฟงความคิดเห็นในวันนี้ทําใหทานมีความรูความเขาใจเก่ียวกับปญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดตัด
ทางรถไฟ และแนวทางการบริหารจัดการเพิ่มขึ้นหรือไม 

o  1. เพิ่มขึ้น o 2. ไมเพิ่มขึ้น  

 

11. ทานคิดวาการสัมมนารับฟงความคิดเห็นในวันนี้เปนประโยชนตอความพยายามในการแกไขปญหาอุบัติเหตุบริเวณ
จุดตัดทางรถไฟ และการบริหารจัดการใหเกิดความปลอดภัยหรือไม 

o 1. มีประโยชน o 2. ไมมีประโยชน  

12. ทานยินดีใหคณะท่ีปรึกษาติดตอภายหลังเพื่อสอบถามหารือประเด็นตางๆเก่ียวกับการบริหารจัดการจุดตัดทางรถไฟ

เพิ่มเติมหรือไม 

o 1.  ไม  

o 2.  ยินดี ชื่อ ........................................................ ตําแหนง .............................................................. 

หนวยงาน .............................................................. โทรศัพทเคล่ือนที่ ......................................... 
  

------------------------------------------------    ขอขอบคุณทุกทานในการตอบแบบสอบถาม  ขอขอบคุณทุกทานในการตอบแบบสอบถาม  ------------------------------------------------------ 
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ภาคผนวก ภาคผนวก ฉฉ  ::    แบบสอบถามความคิดเห็นดแบบสอบถามความคิดเห็นดาานความปลอดภัยในการสัญจรผานจุดตัดทางรถไฟนความปลอดภัยในการสัญจรผานจุดตัดทางรถไฟ  

 

  

  รายงานฉบับสมบูรณรายงานฉบับสมบูรณ        

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

แบบสอบถามชุดที่  
 

แบบสอบถาม 
 

ความคิดเห็นดานความปลอดภัยในการความคิดเห็นดานความปลอดภัยในการสัญจรผานจุดตัดสัญจรผานจุดตัดทางรถไฟทางรถไฟ  

โครงโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  
 

 

1. ขอมูลผูใหสัมภาษณ 

1.1  เพศ   1) ชาย   2) หญิง    3) เพศที่ 3 

1.2 อายุ..........................................ป 

  1) นอยกวา 20 ป  2) 20 - 30 ป  3) 31 - 40 ป   4) 41 - 50 ป 

  5)  51 - 60 ป    6) 61-70 ป   7) มากกวา 70 ป   

1.3 ที่อยูปจจุบัน ชื่อหมูบาน/ชุมชน ....................... หมูที่ .................. ถนน ......................................... 
 ตําบล ......................... อําเภอ ......................... จังหวัด ............................โทรศัพท ......................... 
 และอยูในเขตการปกครองขององคการปกครองทองถ่ิน ประเภท 

 1)  กทม.  2)  อบต.   3)  เทศบาล  
 4)  เมืองพัทยา  5)  อื่นๆ .................................................. 

1.4  การศึกษาขั้นสูงสุด 

  1) ประถมศึกษา  2) มัธยมศึกษาตอนตน   3)  มัธยมศึกษาตอนปลาย  

  4) ปวช./ปวส.  5) ปริญญาตรี  6) สูงกวาปริญญาตรี 

  7) อื่นๆ (ระบุ...........................................................) 

1.5 อาชีพหลัก (ตอบเพียง 1 ขอ) 

  1) ธุรกิจสวนตัว   2) คาขายท่ัวไป   3) รับราชการหรือรัฐวิสาหกิจ 

  4) ทําเกษตรกรรม   5) พนักงานบริษัท/โรงงาน   6) รับจางทั่วไป 

   7) เล้ียงสัตว  8) ขับรถรับจาง  9) อื่นๆ (ระบุ)……………… 

1.6 ระยะเวลาท่ีอาศัยอยูในชุมชน 

  1) นอยกวา 5 ป  2) 5-10 ป   3) 11-20 ป  4) มากกวา 20 

1.7 ทานเก่ียวของกับชุมชนที่พักอาศัยอยูอยางไร (ขีดออกที่ไมตองการ หรือ เขียนเพ่ิมใหชัดเจน) 
 1) เปนสมาชิกสภา อบต. / เทศบาล / กทม. / เมืองพัทยา 
 2) เปนผูบริหารของ อบต. / เทศบาล / กทม. / เมืองพัทยา     

 ตําแหนง ............................................................. 
 3) เปนนักปกครอง ผูใหญบาน / ผูชวยผูใหญบาน / กํานัน / สารวัตรกํานัน 

 หรือ ตําแหนงอื่นๆ คือ .......................................................... 

 4) เปนขาราชการหรือลูกจางที่มีหนวยงานอยูในชุมชน ครู / พยาบาล / ผดุงครรภ / อนามัย  

 หรือ อื่นๆ ................. 
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รายงานฉบับสมบูรณรายงานฉบับสมบูรณ        

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

 5) เปนประชาชนที่ประกอบอาชีพอยูในชุมชน  
 6) เปนประชาชนที่ประกอบอาชีพอยูนอกชุมชน 
 7) อื่นๆ .............................................................. 

1.8 ทานมีใบอนุญาตขับรถ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

 1) ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล รถยนตสามลอสวนบุคคล หรือรถจักรยนตสวนบุคคลชั่วคราว 
 2) ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล 

 3) ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสวนบุคคล 

 4) ใบอนุญาตขับรถยนตสาธารณะ 

 5) ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสาธารณะ 

 6) ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตสวนบุคคล 

 7) ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตสาธารณะ 

 8) ใบอนุญาตขับรถบดถนน 

 9) ใบอนุญาตขับรถแทรกเตอร 

 10) ใบอนุญาตขับรถชนิดอื่นนอกจาก 1 ถึง 9  

 11) ใบอนุญาตขับรถตามความตกลงระหวางประเทศที่ประเทศไทยเปนภาคี 

 
2. ขอมูลการเดินทางที่เกี่ยวของกับจุดตัดทางรถไฟ  

2.1 พาหนะในการเดินทางสัญจรที่ใชเปนประจําของทาน 

  1)  รถจักยานยนต  2)  รถยนต (รถเกง)  3) รถกระบะ/ปคอัพ 

  4)  รถสามลอ  5) รถสองแถว/รถโดยสาร  6)  บรรทุก 

 7) อื่นๆระบุ…………………………………………………….……………………………. 

2.2 บริเวณโดยรอบพ้ืนที่อยูอาศัยในชุมชนของทาน มีจุดตัดหรือทางขามทางรถไฟ จํานวน ............. แหง ไดแก 

 1) ไมมีเคร่ืองก้ัน ไมมีสัญญาณไฟ-เสียงเตือน เม่ือเวลารถไฟผาน ........................ แหง 

 2) มีเคร่ืองก้ันอัตโนมัติ ไมมีเจาหนาที่ควบคุม ........................ แหง 

 3) มีเคร่ืองก้ัน ชนิดมีเจาหนาที่ควบคุม .................................. แหง 

 4) เปนทางลักผาน ไมมีสัญญาณไฟ-เสียง เตือน .......................... แหง 

2.3 ระยะทางจากบาน / ที่ทํางานถึงบริเวณจุดตัดทางรถไฟท่ีขามเปนประจํา โดยประมาณ……......…กิโลเมตร 

2.4 ความถ่ีในการใชถนนผานจุดตัดทางรถไฟ ของทาน ตอสัปดาห 

 1)  ทุกวัน  2)  2-3 คร้ัง/สัปดาห  3) ประมาณ 1 คร้ัง/สัปดาห 

 4)  ไมแนนอน  5) นานๆ คร้ัง  6) อื่นๆระบุ……………………… 

2.5 ความจําเปนในการใชถนนผานจุดตัดทางรถไฟในการเดินทางของทาน  

 1)  จําเปนมาก  2) จําเปน  3) พอประมาณ  

 4)  เพียงเล็กนอย  5) ไมจําเปน  6) อื่นๆระบุ……………………… 
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2.6 สภาพถน

 1) ถน

 2) ถน

 3) ถน

 4) อืน่

2.7 ขณะขับร

 

 

 

 

2.8 เม่ือทานข

 1) ลด

 2) ลด

 3) ลด

 3) ปฏิ

 4) สัง

2.9 ทานเคยข

 1) ลืม

 2) ไม

 3) ทร

 4) เค

 5) อืน่

2.10 ทานเคยพ

 1) ไม

 2) พย

 3) เล้ี

นนกอนถึงทางร

นนและผิวจราจ

นนมีสภาพดีแต

นนและผิวจราจ

น ๆ ระบุ .........

รถผานบริเวณจ

 1) ไม

 3) ท

 1) ไม

 3) ท

 1) ไม

 3) ท

 1) ไม

 3) ท

 1) ไม

 3) ท

ขับยวดยานผา

ดความเร็วลงตา

ดความเร็วลงตา

ดความเร็วลงตา

ฏิบัติตาม 2) แล

งเกตบาง ไมสัง

ขับยวดยานผาน

มมองดูปายเตือ

มทราบวามีทาง

ราบวามีทางรถ

คยเกิดอุบัติเหตุ

นๆ (ระบุ) ……

พบเห็นบุคคลอื

มลดความเร็วลง

ยายามเรงความ

ล้ียวหลบเคร่ืองก

โครงโครงการศึการศึ

รถไฟทั้ง 2 ดาน

จรบนทางขามท

ตผิวจราจรบนท

จรบนทางขามท

......................

จุดตัดทางรถไฟ

มเคยเห็น 

ทานคิดวาเคร่ือง

มเคยเห็น 

ทานคิดวาเคร่ือง

มเคยเห็น 

ทานคิดวาเคร่ือง

มเคยเห็น 

ทานคิดวาเคร่ือง

มเคยเห็น 

ทานคิดวาเคร่ือง

นจุดตัดกับทาง

ามปาย แลวหย

ามปาย และชะ

ามสมควร โดย

ละ 3) แลวแตโอ

เกตบาง แตใช

นจุดตัดทางรถไฟ

อนระวังรถไฟ แ

รถไฟขางหนา 

ไฟ แลวขับรถผ

เฉ่ียวชนกับขบว

………………

อื่นปฏิบัติดังตอ

งตามปาย และ

มเร็ว เห็นเคร่ือง

ก้ันที่ลงไวแลว โ

ศึกษาจัดทําแผนแกกษาจัดทําแผนแก

น ขางละประมา

ทางรถไฟมีสภา

ทางขามทางรถไ

ทางรถไฟมีสภา

.....................

ฟ ทานเคยสังเก

 2) เคย

งหมายจราจรนี้

 2) เคย

งหมายจราจรนี้

 2) เคย

งหมายจราจรนี้

 2) เคย

งหมายจราจรนี้

 2) เคย

งหมายจราจรนี้

งรถไฟ ทานปฏิ

ยุดกอนขามทาง

ะลอดูขบวนรถไ

ไมไดดูปายลด

อกาสและสถาน

ดุลยพินิจตัดสิน

ฟแลว เคยมีประ

แตเบรกทันกอน

 แตตกใจจากเสี

ผานตัดหนารถไ

วนรถไฟ 

……………….. 

ไปนี้อยางไรบา

ะหยุดรถกอนขา

งก้ันถนนที่ทาง

โดยไมรอรถไฟ

กไขอุบัติเหตุบริเวกไขอุบัติเหตุบริเวณ

ณ 10 เมตร แล

พดี 

ไฟมีสภาพไมดี 

พไมดี 

......................

ตุเห็นเคร่ืองหม

ยเห็นติดต้ังประ

นีมี้ความหมายอ

ยเห็นติดต้ังประ

นีมี้ความหมายอ

ยเห็นติดต้ังประ

นีมี้ความหมายอ

ยเห็นติดต้ังประ

นีมี้ความหมายอ

ยเห็นติดต้ังประ

นีมี้ความหมายอ

บัติอยางไรบาง

งรถไฟทุกคร้ัง 

ไฟทั้ง 2 ดาน กอ

ความเร็ว แลวข

นการณ 

นใจเอาเอง 

ะสบการณดังต

นขามทางรถไฟ 

สียงหวูดรถไฟ ห

ไฟคอนขางกระ

 

าง 

ามทางรถไฟ 
ขามรถไฟ กําลั

ผาน (ขับซิกแซ

ณจุดตัดทางรถไฟณจุดตัดทางรถไฟ

ละผิวจราจรบน

 

......................

มายจราจรประเ

มาณ ............ 

อะไร ..............

มาณ ............ 

อะไร ..............

มาณ ............ 

อะไร ..............

มาณ ............ 

อะไร ..............

มาณ ............ 

อะไร ..............

ง 

อนผานขามทา

ขามทางรถไฟ 

อไปนีอ้ยางไรบ

 

หรือแสงไฟหนา

ะชันชิด (ตัดสินใ

ลังเคล่ือนที่ลง 
ซกหลบเคร่ืองก้ัน

รายงานฉบัรายงานฉบั

ฟกับถนนสําหรับรฟกับถนนสําหรับรถ

นจุดตัดทางรถไฟ

.....................

เภทใดบาง 

 เมตร จากรางร

.....................

 เมตร จากรางร

.....................

 เมตร จากรางร

.....................

 เมตร จากรางร

.....................

 เมตร จากรางร

.....................

างรถไฟทุกคร้ัง 

บาง (ตอบไดมาก

าของรถไฟ 

ใจผิดพลาด) 

ัน) 
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บบัสมบูรณบบัสมบูรณ        

ถไฟทางไกลถไฟทางไกล  

ฟ  

.............. 

รถไฟ 

............... 

รถไฟ 

............... 

รถไฟ 

............... 

รถไฟ 

............... 

รถไฟ 

............... 

 

กกวา 1 ขอ) 
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รายงานฉบับสมบูรณรายงานฉบับสมบูรณ        

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

 4) ขับขี่ยวดยานตัดหนาขบวนรถไฟอยางกระชันชิด 
 5) อื่นๆ ที่เคยพบเห็น ...................................... 

2.11 ทานเคยทราบเก่ียวกับ พรบ.จราจรทางบก 2522 มาตรา 62, 63 ที่มีสาระสําคัญใหผูใชยวดยานทุกชนิดลด

ความเร็วลง และหยุดกอนถึงทางรถไฟ 5 เมตร ทุกคร้ัง ไมวาจะมีเคร่ืองก้ัน หรือไมมีเคร่ืองก้ันก็ตาม 

 1) เคยทราบ และลืมแลว 

 2) ไมเคยทราบเลย (ไมทราบวามี) 

 3) ทราบดี แตคิดวาไมจําเปนตองปฏิบัติทุกคร้ัง 

 4) ทราบดี และเห็นวาควรแกไขเปล่ียนแปลง 

 5) ทราบดี และเห็นวาควรรณรงคประชาสัมพันธใหปฏบิัติอยางจริงจัง 

3. ความคิดเห็นตอความปลอดภัยในการสัญจรผานจุดตัดทางรถไฟ 
3.1 ทานเคยรับรูอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟบางหรือไม 

 1) ไมเคยไดยิน/รับรู ขาวอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 

 2) เคยเห็นอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟและหรือสภาพหลังเกิดเหตุดวยตนเอง 

 3) เคยไดยินขาวอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟตัดละแวกใกลเคียงจากผูอื่น 

 4) เคยรับรูขาวอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟจากส่ือตาง ๆ 

3.2  ทานคิดวาอันตรายและอุบัติเหตุที่เกิดจากถนนหรือทางขามทางรถไฟ ที่ไมมีแผงก้ัน สัญญาณ หรือ

เจาหนาที่ จะอยูในระดับใด  

 1) อันตรายและมีผลถึงขั้นเสียชีวิต  2) อันตรายและมีผลถึงขั้นบาดเจ็บ 

 3) อันตรายแตไมมีผลตอชีวิต  4) ไมอันตรายแตมีผลตอทรัพยสิน 

 5) ไมอันตรายแตอยางใด  6) ไมแนใจ 

 7) อื่นๆ ระบุ.......................................................................................................................... 

3.3 ทานคิดวามีความจําเปนตองปรับปรุงหรือแกไขปญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟในพื้นที่และชุมชน

หรือไม 

  1) จําเปนอยางย่ิง         2) มีความจําเปน    3) ไมแนใจ  

 4) ไมจําเปน  5) ไมจําเปนอยางย่ิง  6) ไมแสดงความเห็น 

3.4 ในการแกไขปญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ หากจําเปนตองปดถนนหรือทางขามทางรถไฟบริเวณ

จุดที่คาดวาจะ เกิดอันตราย ทานคิดวาจะมีผลกระทบตอการเดินทางของทาน-คนในชุมชน ระดับใด  

 1) มาก  2) ปานกลาง  3) นอย 

 4) ไมแนใจ  5)  อื่นๆ ระบุ................................................. 

3.5  หากจําเปนตองปดถนนหรือทางขามทางรถไฟบางแหง ในชุมชนหรือบริเวณใกลเคียง ทานมีความคิดเห็น

ในการแกไขปญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ อยางไร 

 1) ไมยินดี เพราะ …………………………………………. 

 2) ยินดี โดยใหดําเนินการตามขั้นตอนและแผนปองกันอุบัติเหตุ 

 



    ฉฉ  --  55  

  

รายงานฉบับสมบูรณรายงานฉบับสมบูรณ        

      TTCC  //  AARRRRBB  โครงโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

 3) ยินดี โดยมีเงื่อนไข (ระบุ) ………………………………………… 

 4) ไมแนใจ เพราะ ………………………………………. 

 5) อื่นๆ (ระบุ) ……………………………………………. 

3.6 ทานเคยทราบหรือไมวา การแกไขปญหาจุดตัดถนนกับทางรถไฟน้ันมีคณะอนุกรรมการกล่ันกรองการ

อนุญาตและแกไขปญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนนระดับจังหวัด โดยมีผูวาราชการจังหวัดเปนประธาน และมี

หัวหนาสวนราชการจํานวนมาก เปนอนุกรรมการ 

 1) ทราบ และเคยรวมประชุม  2) ทราบวามี แตไมทราบรายละเอียด  3) ไมทราบ 

3.7 ทานคิดวาการใหเจาหนาที่ตํารวจกวดขันการปฏิบัติตามกฎจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟจะเปนประโยชน

หรือไม  

 1) เปนประโยชน    2) ไมเปนประโยชน    เพราะ  ......................................................................... 

3.8 ทานมีความคิดเห็นเก่ียวกับวิธีปองกันอุบัติเหตุที่จุดตัดทางรถไฟ ซึ่งยังไมมีงบประมาณกอสรางเคร่ืองก้ัน 

(เพื่อเปนมาตรการเสริมระหวางรองบประมาณ) 

 1)  กฎหมายและวิธีที่ใชอยูปจจุบันดีแลว (ไมควรทําอะไร) 

 2)  ควรทําเนินชลอความเร็ว (speed hump) ใหลดความเร็วลง โดยมีการออกแบบใหคันสะดุดมีระดับ

ความสูงจากนอยไปหามาก กอนถึงทางรถไฟ 5 เมตร 

 3) ควรติดต้ังแผงก้ัน (Barrier) หรือกรวย หรือวัสดุอื่นๆ ที่เหมาะสม ใหยวดยานชะลอความเร็วกอนถึง

ทางรถไฟ โดยมีปายเตือนขนาดใหญใหชัดเจน 

 4)  อื่นๆ (ระบุ) ...................................................... 

 

 

+++++ขอขอบพระคุณทานท่ีใหความรวมมือในการใหสัมภาษณ+++++ 
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ภาคผนวก ภาคผนวก ช ช ::  คูมือการติดต้ังซอฟตแวรระบบการรายงานอบุติัเหตุบรเิวณจุดตัดทางรถไฟ  

 
 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ  
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

คูมือการติดต้ังซอฟตแวรระบบการรายงานอุบัติเหตุบริเวณ

จุดตัดทางรถไฟ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



    ชช--  22  

 

  

     รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ    
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

1. ดับเบิ้ลคลิก  Regional and Language Options ใน  Control Panel  

                                     
2. ต้ังคาชอง Standards and formats เปน Thai 

                                          

 

 



    ชช--  33  

 

  

     รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ    
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

3. เขาเวป http://java.sun.com/javase/downloads/widget/jdk6.jsp ดาวโหลดโปรแกรม Java 

Development Kit(JDK) 

4. ดับเบิลคลิก โปรแกรม Java Development Kit ( JDK ) 

 

5. คลิก Run 

                       
 



    ชช--  44  

 

  

     รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ    
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

6. คลิก  Accept 

         
7. คลิก Next 

          



    ชช--  55  

 

  

     รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ    
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล  

8. คลิก Finish 

        
 

9. เมื่อเสร็จส้ินกระบวนการน้ีแลว ให copy โฟลเดอร  dist ลงใน drive  c:\ 

10. ดับเบิลคลิกโปรแกรมชื่อ Database_Connection.jar ในโฟลเดอร dist  
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ภาคผนวก ภาคผนวก ซ ซ ::  คูมือการใชงานซอฟตแวรระบบการรายงานอบุัติเหตุบริเวณจดุตัดทางรถไฟ  

 
 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

คูมือการใชงานซอฟตแวรระบบการรายงานอุบัติเหตุบริเวณจดุตัดทาง

รถไฟ 
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   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

ซอฟตแวรระบบการรายงานอบุัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ เขียนโดยใชภาษา Java ท้ังส้ิน ดังน้ันเคร่ือง

ท่ีสามารถใชงานโปรแกรมน้ีไดจะตองม ีJava SE ติดต้ังไวกอนแลว รายละเอียดการติดต้ังอานไดจากเอกสารการ

ติดต้ัง 

การเขาใชงานซอฟตแวรระบบการรายงานอุบตัิเหตุบริเวณจุดตดัทางรถไฟ 

1. ไปท่ีโฟลเดอรท่ีมีโปรแกรม ซอฟตแวรระบบการรายงานอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 

2. ดับเบิลคลิก Database_Connection.jar 

 

 
 

รูปท่ี 1   ภาพแสดงตําแหนงของโปรแกรม ซอฟตแวรระบบการรายงานอุบติัเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 
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   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

3. โปรแกรมจะบังคับให ผูใชงานใส ชือ่  และ รหัสผาน ดังรูป 

 
                    รูปท่ี 2 ภาพแสดงหนาจอล็อกอนิ 

 

4. เมื่อเขาระบบไดแลว จะแสดงหนาจอดังรูป 

 

รูปท่ี 3 ภาพแสดงหนาจอเร่ิมใชงาน 

 



    ซซ--  44  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

การคนหารายงาน 

 

รูปท่ี 4 ภาพแสดงหนาจอคนหา 

ระบบคนหารายงาน สามารถคนหาไดหลายแบบ โดยแบงเปนกลุมดังน้ี 

1. เลขที่รายงาน ใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับเลขท่ีรายงานท่ีตองการ 

2. ผูรายงาน  ใชในการคนหารายงานการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับผูรายงานท่ีตองการ 

3. ผูบันทึกรายงาน  ใชในการคนหารายงานการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับรายชื่อผูบัญทึกท่ีตองการ 

4. วันที่บันทึก  ใชในการคนหารายงานการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับวันท่ีบันทึกท่ีตองการ 

5. วันที่เกิดเหตุ  ใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับวันท่ีเกิดเหตุท่ีตองการ 

6. ขบวนที่ ใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับขบวนท่ีท่ีตองการ 

7. รถจักรเลขที่ ใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับรถจักรเลขท่ี ท่ีตองการ 

8. ความเร็วรถไฟ ใชในการคนหารายงานอุบติัเหตุท่ีเก่ียวของกับความเร็วรถไฟท่ีตองการ 

9. สถานี ใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับสถานีท่ีตองการ 

10. สภาพของผิวทาง  ใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับสภาพของผิวทางท่ีตองการ 

11. คุณภาพของผวิทาง ใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับคุณภาพของผิวทางท่ีตองการ 

12. การทํางานของเครื่องก้ัน ใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับการทํางานของเคร่ืองก้ันท่ี

ตองการ 

13. ไฟฟาแสงสวาง ใชในการคนหารายงานอุบติัเหตุท่ีเก่ียวของกับไฟฟาแสงสวางท่ีตองการ 

14. สภาพภูมิอากาศ ใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับสภาพภูมอิากาศที่ตองการ  



    ซซ--  55  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

15. ประเภทผูใชถนน ใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับประเภทผูใชถนนท่ีตองการ  

16. ความรุนแรงของอุบัติเหต ุใชในการคนหารายงานอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ี

ตองการ 

ตัวอยางการคนหา เชน ตองการหา รายงานเลขท่ี ID_255 วิธีการคนหามีดังน้ี 

1. เขาไปใชงานซอฟตแวรระบบการรายงานอุบติัเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟเปนท่ีเรียบรอยแลว 

 

รูปท่ี 5 ภาพแสดงหนาจอเร่ิมใชงาน 

 

2. กรอกรายละเอียดเลขท่ีรายงานลงในชื่อ  “รายงานเลขที่“ ในท่ีน้ีเราตองการหา รายงานเลขท่ี ID_255 

ดังน้ันเราตองกรอกลงไปในชอง อาจจะเปน ID_255 ไปโดยตรงหรือขอความท่ีเก่ียวกับ ID_255 อาจจะ

เปน ID_ หรือวา 255 เพียงอยางเดียวก็ได ในท่ีน้ีเลือกท่ีจะใช กรอก 255 เพยีงอยางเดียว  แลวทําการ

คลิก  คนหา เพื่อหารายงานท่ีตองการ ผลของการคนหาจะไดดังรูป 



    ซซ--  66  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

 

รูปท่ี 6 ภาพแสดงหนาจอเร่ิมใชงานท่ีแสดงผลการคนหา 

การเพิ่มขอมูล 

เปนการบันทึกขอมูลเขาไปในซอฟตแวร 

1. เขาไปใชงานซอฟตแวรระบบการรายงานอุบติัเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟเปนท่ีเรียบรอยแลว ดังรูป 

2. คลิก Button  “เพิ่ม” 

 

รูปท่ี 7 ภาพแสดงหนาจอเร่ิมใชงาน 

 



    ซซ--  77  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

3. กรอกรายละเอียดเกี่ยวกับอุบติัเหตุใหสมบูรณ 

 

รูปท่ี 8 ภาพแสดงหนาจอกรอกรายละเอียดอุบัติเหตุ 

4. คลิก Button  “เลือกสถาน”ี เพื่อเรียกหนาตางเรียกสถานีใหแสดงออกมา ซึ่งหนาตางน้ีเ เราสามารถเพิ่ม

สถานี คนหาสถานี และทําการเลือกไดดังน้ี 

 

รูปท่ี 9 ภาพแสดงหนาจอเลือกสถานีรถไฟ 

 



    ซซ--  88  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

a. เพิ่มสถานี 

i. คลิก Button “เพิ่มสถาน”ี 

ii. กรอกรายละเอียดใหครบถวน 

iii. คลิก Button “บันทึกขอมูล” 

b. คนหาสถานี 

i. เลือกเสนทาง หรือ  ใสรายละเอียดในชอง สถานี หรือชอง เสาโทรเลข ท่ีตองการหา 

ii. คลิก Button “คนหา” ซอฟตแวรจะแสดงผลออกมา 

c. เลือกสถานี 

i. คลิกเลือกสถานีท่ีตองการในชื่อรายชื่อสถานี 

ii. คลิก Button “เลือก”  จากน้ันหนาตางจะหายไปและกลับไปหนาเพิ่มอบุัติเหตุ 

5. เมื่อเลือกสถานีและกรอกรายละเอียดครบ ก็ทําการคลิก Button “บันทึกขอมูล” เพื่อทําการจัดเก็บขอมูล 

แตถาไมตองการจัดเก็บขอมลูใหคลิก Button “ปด” เพื่อออกจากหนาตาง 

 

 

รูปท่ี 10 ภาพแสดงหนาจอแสดงรายละเอียดอุบัติเหตุรถไฟ 

 



    ซซ--  99  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

การแกไขขอมูล 

ใชในการแกใขขอมูลตางๆ ที่ไดทําการบนัทึกลงไปเรียบรอยแลว 

1. เขาไปใชงานซอฟตแวรระบบการรายงานอุบติัเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟเปนท่ีเรียบรอยแลว ดังรูป 

2. เลือกรายงานอุบัติเหตุท่ีตองการแกไขจากชองรายละเอียดดังรูป 

 

รูปท่ี 11 ภาพแสดงหนาจอเร่ิมใชงาน 

 

3. คลิก Button “แกไข”  

4. แกไขรายละเอียดท่ีตองการแกไข 

 

รูปท่ี 12 ภาพแสดงหนาจอแสดงรายละเอียดอุบัติเหตุรถไฟ 

5. ก็ทําการคลิก Button “บันทึกขอมูล” เพื่อทําการจัดเก็บขอมูล แตถาไมตองการจัดเก็บขอมูลใหคลิก 

Button “ปด” เพื่อออกจากหนาตาง 



    ซซ--  1100  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

การทํารายงาน 

ซอฟตแวรมีความสามารถในการทํารายงานดังตอไปน้ี 

รายงานสถิติท่ัวไป 

    สถิติอุบัติเหตุและผูบาดเจ็บเสียชีวิตแตละป 

    สถิติอุบัติเหตุรายสถานี 

รายงานแสดงความสัมพันธของอุบัติเหตุกับผูประสบเหตุ 

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามอายุของผูขับขี ่

    สถิติจํานวนผูประสบอุบัติเหตุแยกตามอายุของผูขับข่ี 

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามประเภทผูใชทางสบเหตุ 

รายงานแสดงความสัมพันธของอุบติัเหตุกับลักษณะทางกายภาพและการควบคุมบริเวณจดุตัดทางรถไฟ 

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามลักษณะการควบคุมของจุดตัดทางรถไฟ 

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามจํานวนชองจราจรของถนนท่ีตัดผาน     

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามความกวางของถนนท่ีตัดผาน 

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามประเภทจุดตัดทางรถไฟ 

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามประเภทเคร่ืองก้ัน 

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามสภาพเคร่ืองกั้น 

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามชนิดผิวจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 

    สถติิอุบัติเหตุแยกตามสภาพผิวจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามสภาพภูมิอากาศ 

    สถิติอุบัติเหตุแยกตามแสงสวางบริเวณจดุตัด 

รายงานแสดงความสัมพันธของอุบัติเหตุกับชวงเวลาเกิดเหตุ 

    สถิติอุบัติเหตุสัมพันธกับชวงเวลาเกิดอุบัติเหตุเปนกราฟ 

    สถิติอุบัติเหตุสัมพันธกับชวงเวลาเกิดอุบัติเหตุเปนตาราง 

    สถิติอุบัติเหตุรายสัปดาหเปนกราฟ 

    สถิติอุบัติเหตุรายสัปดาหเปนตาราง 

    สถิติอุบัติเหตุรายเดือน 

 

 

 



    ซซ--  1111  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

ตัวอยางการทาํรายงาน 

1. คลิกเลือก tab “รายงานอุบตัเิหต”ุ 
                               

 

รูปท่ี 13 ภาพแสดงหนาจอรายงานอุบัติเหตุ 

2. เลือกรายงานท่ีตองการทํารายงาน ในท่ีน้ีเลือก “สถิติอุบตัิเหตุแยกตามอายุของผูขับข่ี”  ในหมวดของ      

“รายงานแสดงความสัมพันธของอุบัติเหตุกับผูประสบเหต”ุ  

3. เลือกปท่ีตองการทํางาน ถึง ปท่ีตองทํารายงาน แลวทําการคลิก Button “รายงาน” 

 

รูปท่ี 14 ภาพแสดงหนาจอรายงานอุบัติเหตุ 



    ซซ--  1122  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

4. ซอฟตแวรจะแสดงตัวอยางรายงานท่ีตองการ  

 

รูปท่ี 15 ภาพแสดงหนาจอแสดงตัวอยางรายงาน 

 

5. ถาตองการพิมพใหคลิกเคร่ืองหมาย  หรือถาตองบันทึกใหคลิกเคร่ืองหมาย  

 
  



    ซซ--  1133  

 

  

   รายงานรายงานฉบับสมบูรณฉบับสมบูรณ      
      TTCC  //  AARRRRBB  โครงการโครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกลศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

เก่ียวกับผูใชงาน 
เก่ียวกับผูใชงานทําหนาท่ีจัดการรหัสผานของผูใชงานซึ่งสามารถทําได 2 แบบคือ 

1. เพิ่มผูใชงานเขาระบบ 

2. ลบผูใชงานออกจากระบบ 
 

ตัวอยางการใชงาน 
1. เพิ่มผูใชงานเขาระบบ 

a. คลิกเลือก tab “รายงานอุบตัเิหต”ุ 

b. ใสกรอกรายละเอียดใหครบในชอง ชื่อ-นามสกุล, ชื่อเขาระบบ, รหัสผาน 

c. คลิก Button “เพิ่มรายชื่อ” 

2. ลบผูใชงานออกจากระบบ 

a. คลิกเลือก tab “รายงานอุบตัเิหต”ุ 

b. คลิกเลือกรายชื่อท่ีตองการลบในรายการ 
c. คลิก Button “ลบรายชื่อ” 
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