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ภาคผนวก  ง การวิเคราะหพ์ฤติกรรมการเดินทางโดยรถไฟฟ้า กรณีมีระบบตั  วรว่ม 
 
จากการวเิคราะห์ขอ้มูลจากการสํารวจผลกระทบของตั 4วร่วมต่อพฤติกรรมการเดนิทางของผู้เดนิทาง 3 กลุ่ม ได้แก่  
(i) ผูเ้ดนิทางโดยรถไฟฟ้า (ii) ผูเ้ดนิทางโดยรถโดยสารประจําทางและรถไฟชานเมอืง1 และ (iii) ผูเ้ดนิทางโดยเรอื
โดยสาร (รปูทีA ง-1 ถงึ รปูทีA ง-3) พบวา่ทั Cง 3 กลุ่มผูเ้ดนิทางมคีวามตั CงใจทีAจะเดนิทางดว้ยรถไฟฟ้ามากขึCน ถา้มกีารนํา
ระบบตั 4วร่วมมาใช้ โดยประมาณรอ้ยละ 30 อย่างไรก็ตาม การเดนิทางโดยรถไฟฟ้าจะเพิAมมากขึCนถ้าระบบตั 4วร่วมมี
สว่นลดราคาค่าโดยสารดว้ย โดยมถีงึเกอืบรอ้ยละ 70 ทีAจะพจิารณาเดนิทางโดยรถไฟฟ้ามากขึCน2 นอกจากนีCกล่าวไดว้า่
ทั Cง 3 กลุม่ผูเ้ดนิทางมกีารแนวโน้มเปลีAยนแปลงพฤตกิรรมการเดนิทางไมแ่ตกต่างกนัอยา่งมนียัสาํคญั 
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ใช้รถไฟฟNามากขึCน ใช้รถไฟฟNาเท่าเดิม ไม่แน่ใจ
 

     ทีAมา: คณะทีAปรกึษา 

รปูที$ ง-1 พฤติกรรมของผูเ้ดินทางโดยรถไฟฟ้า ต่อ ระบบตั  วร่วมของรถไฟฟ้า 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

                                                 
1 ผูเ้ดนิทางโดยรถโดยสารประจาํทางและรถไฟชานเมอืงถูกรวมอยูใ่นกลุม่เดยีวกนั เนืAองจากมลีกัษณะของกลุม่ตวัอยา่งเหมอืนกนั 
2 ไมใ่ชห่มายความวา่จาํนวนเทีAยวการเดนิทางทั CงหมดของทุกคนจะเปลีAยนมาใชร้ถไฟฟ้า แต่หมายถงึว่า บางเทีAยวการเดนิทางในพืCนทีAทีAมรีถไฟฟ้าอาจถูกเปลีAยนมาใช้
รถไฟฟ้าได ้ถ้ามรีะบบตั 4วร่วม สาํหรบัผูท้ ีAเดนิทางโดยรถไฟฟ้าอยูแ่ลว้ อาจเพิAมจํานวนเทีAยวการเดนิทางมากขึCน ทั CงนีC จํานวนเทีAยวการเดนิทางโดยรถไฟฟ้าเพิAมขึCน
เทา่ใดนั Cนตอ้งมกีารคาดการณ์โดยใชแ้บบจาํลองการเดนิทาง 
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ใช้รถไฟฟNามากขึCน ใช้รถไฟฟNาเท่าเดิม ไม่แน่ใจ
 

     ทีAมา: คณะทีAปรกึษา 

รปูที$ ง-2 พฤติกรรมของผูเ้ดินทางโดยรถประจาํทางและรถไฟชานเมือง  
ต่อระบบตั  วร่วมของรถไฟฟ้า 
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ใช้รถไฟฟNามากขึCน ใช้รถไฟฟNาเท่าเดิม ไม่แน่ใจ
 

                   ทีAมา: คณะทีAปรกึษา 

รปูที$ ง-3 พฤติกรรมของผูเ้ดินทางโดยเรือโดยสาร ต่อ ระบบตั  วร่วมของรถไฟฟ้า 
 

นอกจากการเปรยีบเทยีบแนวโน้มการเดนิทางโดยรถไฟฟ้าของทั Cง 3 กลุ่มผู้เดนิทางแลว้ การศกึษานีCได้เปรยีบเทยีบ
ความแตกต่างระหว่างเพศ อายุ อาชพีการงาน และรายได ้ซึAงผลการวเิคราะหส์ามารถนําไปประยุกตใ์ชใ้นการวางแผน
การตลาดต่อไป 
 

จากผลการวเิคราะห ์พบวา่ การเปลีAยนแปลงพฤตกิรรมไมม่คีวามแตกต่างกนัอยา่งมนียัสาํคญัระหวา่งเพศชายและหญงิ 
(รูปทีA ง-4) ระหว่างกลุ่มอายุ (รูปทีA ง-5) และระหว่างอาชีพการทํางาน (รูปทีA ง-6) นั Aนคือ โดยประมาณร้อยละ 30  
ของทุกกลุ่มผูเ้ดนิทางเหล่านีC มแีนวโน้มทีAจะเดนิทางดว้ยรถไฟฟ้ามากขึCน หากมกีารใชร้ะบบตั 4วร่วมของรถไฟฟ้าโดยทีA
ไมม่สีว่นลดราคาคา่โดยสารเพิAมเตมิ  
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อยา่งไรกต็าม ระหวา่งกลุม่ผูเ้ดนิทางทีAมรีายไดค้รวัเรอืนแตกต่างกนั มพีฤตกิรรมการเปลีAยนแปลงการเดนิทางจากการมี
ตั 4วรว่มแตกต่างกนัอยา่งชดัเจน คอื ผูท้ีAอยูใ่นครวัเรอืนทีAมรีายไดส้งูมแีนวโน้มทีAจะเปลีAยนมาใชร้ถไฟฟ้ามากกวา่ผูท้ีAอยูใ่น
ครวัเรอืนทีAมรีายไดต้ํAากวา่ (รปูทีA ง-7) ประมาณรอ้ยละ 20 ของผูท้ีAอยูใ่นครวัเรอืนทีAมรีายไดน้้อยจะพจิารณาเดนิทางโดย
รถไฟฟ้ามากขึCน แต่สงูถงึรอ้ยละ 40 ของผูท้ีAอยูใ่นครวัเรอืนทีAมรีายไดส้งูจะพจิารณาเดนิทางโดยรถไฟฟ้ามากขึCน 
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ใชร้ถไฟฟ้ามากขึ�น ใชร้ถไฟฟ้าเท่าเดมิ ไม่แน่ใจ

 
      ทีAมา: คณะทีAปรกึษา 

รปูที$ ง-4 พฤติกรรมของเพศชายและหญิง  
หากมีระบบตั  วร่วมของรถไฟฟ้าที$มีอตัราค่าโดยสารเท่าเดิม 
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ใช้รถไฟฟNามากขึCน ใช้รถไฟฟNาเท่าเดิม ไม่แน่ใจ
 

                    ทีAมา: คณะทีAปรกึษา 
รปูที$ ง-5 พฤติกรรมของผูเ้ดินทางช่วงอายตุ่างๆ  

หากมีระบบตั  วร่วมของรถไฟฟ้าที$มีอตัราค่าโดยสารเท่าเดิม 
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ใช้รถไฟฟNามากขึCน ใช้รถไฟฟNาเท่าเดิม ไม่แน่ใจ
 

                ทีAมา: คณะทีAปรกึษา 
รปูที$ ง-6 พฤติกรรมของผูเ้ดินทางอาชีพต่างๆ  

หากมีระบบตั  วร่วมของรถไฟฟ้าที$มีอตัราค่าโดยสารเท่าเดิม 
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ใช้รถไฟฟNามากขึCน ใช้รถไฟฟNาเท่าเดิม ไม่แน่ใจ
 

                 ทีAมา: คณะทีAปรกึษา 
รปูที$ ง-7 พฤติกรรมของผูเ้ดินทางที$มีช่วงรายได้ครวัเรือนต่างๆ  
หากมีระบบตั  วร่วมของรถไฟฟ้าที$มีอตัราค่าโดยสารเท่าเดิม 
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สรปุ 
 

การนําระบบตั 4วร่วมมาใชจ้ะช่วยอํานวยความสะดวกในการเดนิทางมากขึCน สามารถดงึดูดใหม้ผีูเ้ดนิทางโดยรถไฟฟ้า
มากขึCน หากมรีะบบตั 4วร่วมโดยทีAค่าโดยสารยงัเท่าเดมิ ผู้เดนิทางประมาณรอ้ยละ 30 มแีนวโน้มทีAจะเดนิทางโดย
รถไฟฟ้ามากขึCน แต่ถา้มสีว่นลดราคาคา่โดยสารมากขึCนจะทาํใหส้ดัสว่นผูท้ีAเดนิทางเพิAมขึCนเป็นลาํดบั โดยถา้มสีว่นลดถงึ
รอ้ยละ 20 จะทาํใหผู้เ้ดนิทางมากถงึเกอืบรอ้ยละ 70 ทีAพจิารณาเดนิทางโดยรถไฟฟ้า  
 
การเดนิทางโดยรถไฟฟ้าทีAเพิAมขึCนนีCบางสว่นจะมาจากการเปลีAยนรปูแบบการเดนิทางมาใชร้ถไฟฟ้าในพืCนทีAทีAมรีถไฟฟ้า
อยา่งไรกต็ามสาํหรบัผูท้ีAเดนิทางโดยรถไฟฟ้าอยูแ่ลว้ อาจเพิAมจาํนวนเทีAยวการเดนิทางมากขึCน 
 
การเปลีAยนแปลงพฤติกรรมการใช้รถไฟฟ้าเนืAองจากระบบตั 4วร่วมนีC ไม่มคีวามแตกต่างกนัระหว่างเพศชายและหญิง 
ระหวา่งกลุ่มอายุ และระหวา่งอาชพีการทาํงาน แต่มคีวามแตกต่างกนัระหวา่งกลุ่มผูเ้ดนิทางทีAมรีายไดค้รวัเรอืนแตกต่าง
กนั ดงันั Cนผูท้ีAอยูใ่นครวัเรอืนทีAมรีายไดส้งูมแีนวโน้มทีAจะเปลีAยนมาใชร้ถไฟฟ้ามากกวา่ผูท้ีAอยูใ่นครวัเรอืนทีAมรีายไดต้ํAากวา่ 
เนืAองจากผูท้ีAมรีายไดส้งูมขีอ้จาํกดัดา้นการเงนิ สาํหรบัการเดนิทางน้อยกวา่ผูท้ีAมรีายไดต้ํAา ดงันั Cน เมืAอไดร้บัความสะดวก
มากขึCนกพ็รอ้มทีAจะจา่ยไดง้า่ยกวา่ 

 
 
 


