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รารายงานยงานสสรุปรุป

ศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐานอยางยั่งยืน 
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โครงการศึกษาสํารวจขอมลูดานการขนสงและจราจร 
เพ่ือจัดทาํแผนแมบทในเมอืงภูมิภาค จังหวัดมหาสารคาม 

 

 

 
 
 

รายงานสรุป 

 

 
 
 

โดย 
 

ศูนยวิจัยและพฒันาโครงสรางมูลฐานอยางยั่งยนื 
ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร 

มหาวิทยาลัยขอนแกน 
กันยายน 2550  
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รายงานสรุป 

กิตติกรรมประกาศ 

 
คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณทานผูวาราชการจังหวัดมหาสารคาม นายชวน ศิรินันทพร 

ทานรองผูวาราชการจังหวัดมหาสารคาม นายรังสรรค เพียรอดวงษ และนายชโลธร ผาโคตร 
หัวหนาสํานักงานจังหวัดมหาสารคาม นางสาวกุลวัลย สุภัทรพาหิรพล หัวหนากลุมงานยุทธศาสตร
นายสมัคร สดุดี ที่ใหการสนับสนุนโครงการนี้อยางดียิ่งตลอดชวงเวลาการศึกษา อีกทั้งหนวยงาน
และเจาหนาที่ตาง ๆ ในจังหวัดมหาสารคาม ซ่ึงไดแก เทศบาลเมืองมหาสารคาม โยธาธิการและผัง
เมืองจังหวัด สภ.อ.เมืองมหาสารคาม แขวงการทางจังหวัด ทางหลวงชนบทจังหวัด สถิติจังหวัด 
ขนสงจังหวัด แรงงานและสวัสดิการสังคม พาณิชยจังหวัด สํานักงานจังหวัด สาธารณสุขจังหวัด 
โรงพยาบาลมหาสารคาม หอการคาจังหวัด องคการบริหารสวนจังหวัด มูลนิธิตางๆ และหนวยงาน
อ่ืนๆ ที่ไดใหความรวมมือในทุกดาน พรอมทั้งใหขอคิดเห็นขอเสนอแนะแนวทางปองกันและแกไข
ปญหาการจราจรและขนสงของเมืองมหาสารคาม ซ่ึง คณะที่ปรึกษา ไดนํามาใชพิจารณาประกอบ
การศึกษาจัดทําแผนแมบทดานการจราจรและขนสงเมืองในภูมิภาค จังหวัดมหาสารคาม 

คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณทานผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและ
จราจร ดร.ไมตรี ศรีนราวัฒน ที่ไววางใจใหศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐานอยางยั่งยืน 
มหาวิทยาลัยขอนแกน ดําเนินการศึกษาโครงการที่สําคัญครั้งนี้ รองผูอํานวยการฯ นายประณต 
สุริยะ ผูอํานวยการกองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค นายประสิทธิ์ รักษายศ ที่ได
ใหคําแนะนําที่เปนประโยชนอยางยิ่งตอการศึกษาครั้งนี้ และเจาหนาที่กองสงเสริมระบบการขนสง
และจราจรในภูมิภาค นางสาวลักษณวดี ธนามี นางสาวชนกนุช จินดาวัฒนานนท และนางอมรา 
เจริญพรสุข ที่ไดใหความอนุเคราะหและรวมมืออยางดียิ่งตลอดระยะเวลาการศึกษา 

คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณ อธิการบดี มหาวิทยาลัยขอนแกน รศ.ดร.สุมนต สกลไชย 
รองอธิ ก ารบดี ฝ า ยบริห าร  รศ .ดร .อารมย  ตันตะวะศาสตร  รองอธิ ก ารบดี ฝ า ย วิ จั ย 
และการถายทอดเทคโนโลยี รศ.ดร.กิตติชัย ไตรรัตนศิริชัย คณบดีคณะวิศวกรรมศาสตร รศ.ดร.
สมนึก ธีระกุลพิศุทธิ์ ผูอํานวยการศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐานอยางยั่งยืน รศ.ดร.ปริญญา 
จินดาประเสริฐ และหัวหนาภาควิชาวิศวกรรมโยธา รศ.ดร.วัชรินทร กาสลัก ที่ไดใหการสนับสนุน
การศึกษาและการดําเนินงานโครงการนี้ในทุกดาน 
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รายงานสรุป 

สุดทายนี้ คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณ คณาจารยและนักศึกษาจากวิทยาลัยอาชีวศึกษา
มหาสารคาม และมหาวิทยาลัยราชภัฏมหาสารคาม ที่ไดใหความชวยเหลือในการสํารวจขอมูล
การจราจร และชาวเมืองมหาสารคามที่ใหความรวมมือในการตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับขอมูลการ
เดินทางเปนอยางดียิ่ง 

 
 

         คณะที่ปรึกษา 
           กันยายน 2550 
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รายงานสรุป 

คณะกรรมการกํากับการศึกษา 
 

1. รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร ประธานกรรมการ 
 (นายประณต สุริยะ) 
2. ผูแทนสํานักงบประมาณ กรรมการ 
3. ผูอํานวยการสํานักแผนงาน หรือผูแทน กรรมการ 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
4. ผูอํานวยการสํานักพัฒนาระบบการขนสงและจราจร หรือผูแทน กรรมการ 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
5. นายกเทศมนตรีเมืองมหาสารคาม หรือผูแทน กรรมการ 
6. ผูอํานวยการกองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค กรรมการ 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
7. นางสาวลักษณวดี ธนาม ี กรรมการและ 

เจาหนาทีว่ิเคราะหนโยบายและแผน  7 ว    เลขานุการ 
กองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมภิาค  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

8. นางสาวชนกนุช จินดาวัฒนานนท กรรมการและ 
 เจาหนาทีว่ิเคราะหนโยบายและแผน 6ว    ผูชวยเลขานุการ 
กองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมภิาค  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
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รายงานสรุป 

คณะที่ปรึกษา 
 

1. ผศ.ดร.พนกฤษณ คลังบุญครอง ผูจัดการโครงการ/นักวางแผนขนสง/ผูเชี่ยวชาญดาน 
Logistics 

2. รศ.ประสิทธิ์ จึงสงวนพรสุข ผูชวยผูจัดการโครงการ/วิศวกรจราจร/วิศวกรการทาง 
3. ผศ.ดร.มนสิชา เพชรานนท นักวางผังเมือง 
4. ดร.พิชัย เอื้อมธุรพจน  นักออกแบบเมือง 
5. รศ.ศุภฤกษ สินสุพรรณ  ผูเชี่ยวชาญสิ่งแวดลอมและสังคม 
6. ผศ.ประกอบ มณีเนตร วิศวกรโยธา/วศิวกรสํารวจ/ประเมินโครงการ 
7. อ.สุทธิพงษ มีใย   ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
 

บุคลากรสนบัสนุน 
 

1. นายธีระชัย คมปรัชญา   ผูชวยวศิวกรขนสง 
2. นายจารวุิสข ปราบณศักดิ ์  ผูชวยวศิวกรจราจร 
3. นายอรรถกร สาละ   ผูชวยวศิวกรการทาง 
4. นายวฒุิไกรไชยปญหา   ผูชวยวศิวกรสํารวจ 
5. นายพงษพันธ แทนเกษม   นักศึกษาวิศวกรรมขนสง 
6. นายณฐัพงศ เนตรวงศอินทร  นักศึกษาวิศวกรรมขนสง 
7. นายดนัย พรมชาติ   นักศึกษาวศิวกรรมขนสง 
8. นางสาวพรชนก ตรีพรหม  เลขานุการ 
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รายงานสรุป 

1.  บทนํา 
 
1.1 กลาวนํา 
 

รายงานฉบับนี ้เปนรายงานสรุปสําหรับผูบริหาร ของโครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการ
ขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จงัหวัดมหาสารคาม ซ่ึงจัดทําขึ้นเพื่ออธิบาย
ถึงสภาพทั่วไปของจังหวดัมหาสารคาม วัตถุประสงคของโครงการ สภาพแวดลอมปจจุบัน สภาพ
การจราจรและขนสง การใชที่ดินในพื้นทีศ่ึกษา แนวคิดในการจดัทําแผนแมบท บงชี้ปญหาพรอม
ทั้งเสนอแนวทางและมาตรการแกไขปญหาเบื้องตน และแผนแมบทดานการจราจรและขนสงเมอืง
มหาสารคาม 

 
1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 

 
1) เพื่อใหมีแผนแมบทดานการขนสงและจราจรในลักษณะของแผนบูรณาการสอดคลองกับ

ยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัด ทั้งทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ เพื่อเพิ่มขีดความสามารถของระบบ
โครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมในเขตเมือง ระหวางเมืองและภูมิภาค ใหมีความสะดวก รวดเรว็ 
และปลอดภัย 

2) เพื่อพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมขนสงอยางเหมาะสมกับศักยภาพในการ
พัฒนาดานเศรษฐกิจและเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน การลงทุน และการทองเที่ยว 

3) เพื่อใหมีการวางแผนการจัดการเดินทางและการขนสงโดยรวม โดยมีเปาหมายใหใชระบบ
ขนสงสาธารณะมากยิ่งขึ้นหรือการเดินทางที่ใชพลังงานนอยลงหรือไมใชพลังงานเลย ซ่ึงจะทําใหมี
การใชระบบขนสงแตละระบบไดเต็มศักยภาพ และผูคนสามารถเขาถึงและเดินทางไดโดยสะดวก 
โดยเปนระบบการขนสงที่มีความเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมหรือไมทําลายสภาพแวดลอม 

4) เพื่อใหมีแผนการจัดการเดินทางและการขนสงที่มีความสอดคลองกับแผนการใชประโยชน
ที่ดินในปจจุบันของเมือง ยานหรือชุมชนในพื้นที่ที่มีลักษณะแตกตางกัน และแนวโนมของการ
พัฒนาเมืองและการขยายตัวของเมืองในอนาคต 

5) เพื่อใหมีรูปแบบของการแกไขปญหาการจัดการขนสงและจราจรของเมืองและตัวอยางของ
รูปแบบการจัดภูมิทัศนของเมืองที่สวยงาม แสดงความเปนเอกลักษณของเมือง ที่สอดรับกับ
ลักษณะของพื้นที่หรือชุมชนเพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาเมืองใหเปนเมืองนาอยูอยางยั่งยืน 
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6) เพื่อใหมีแผนงาน /โครงการ  ดานความปลอดภัยของระบบการคมนาคมขนสง  มี
ประสิทธิภาพ สามารถนําไปสูการปฏิบัติไดอยางเปนรูปธรรมเพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย
ในการเดินทางของประชาชนและนักทองเที่ยว 

7) เพื่อใหจังหวัดมีแผนงานโครงการดานการขนสงที่สงเสริมและสนับสนุนการขนสงสินคาที่
จะสามารถนําไปใชในการตัดสินใจการบริหารจัดการ ทั้งที่เกี่ยวกับการขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบและการบริหารจัดการโลจิสติกส อันจะเปนการสงเสริมการกระจายสินคาที่สอดคลอง
กับแหลงผลิตและตลาด และสามารถลดตนทุนทางโลจิสติกส 
 
1.3 ขอบเขตการศึกษา 
 

แผนงาน/โครงการ จะครอบคลุมวิสัยทัศนและยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวดัเพื่อการเชื่อมโยง 
การจราจร การขนสงทุกระบบเขาดวยกนัในลักษณะของแผนบูรณาการ โดยจะสอดคลองกับ
ลักษณะของเมอืง การวางผังเมืองและแนวทางการพัฒนาของจังหวดันัน้ๆ 

1.3.1 พื้นที่ศึกษาจะครอบคลุม 
1.3.1.1 พื้นที่ทั้งจังหวดั (ดังแสดงในรูปที่ 1.3.1-1) โดยเนนพื้นทีท่ี่มีปญหาการจราจร

ขนสง โดยเฉพาะพื้นทีใ่นเขตผังเมืองรวม (ดังแสดงในรปูที่ 1.3.1-2) และสวน
ของเมืองที่ขยายตัวออกไป 

1.3.1.2 เสนทางหลักของการคมนาคมของเมืองและมีผลตอการพัฒนาทางดาน
เศรษฐกิจและการทองเที่ยวของจังหวดั ทัง้ ทางบก ทางน้ํา หรือทางอากาศ 

1.3.1.3 เสนทางการคมนาคมขนสงที่เชื่อมโยงระหวาง สถานีรถโดยสาร  ทาอากาศยาน 
ทาเรือ รวมถึงชุมชนที่เชื่อมตอจากเขตเมืองและระหวางชุมชนในจังหวัด 

1.3.2 แผนงาน/โครงการที่จะบรรจุไวในแผนแมบทฯ 
1.3.2.1 แผนงานดานการจัดระบบการจราจรและขนสงเพื่อแกไขและปองกันปญหา

การจราจรและขนสงในระดบัจังหวดั 
1.3.2.2 แผนงานดานการพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงที่เชื่อมโยงโครงขายการ

เดินทางขนสงของทุกรูปแบบการเดินทางและขนสง ทางบก ทางน้ํา และ
ทางอากาศ ที่สอดคลองกับลักษณะของเมือง ปจจัยดานเศรษฐกจิ สังคม 
และสิ่งแวดลอม เพื่อใหเกิดการพัฒนาเมืองใหเปนเมืองนาอยูอยางยั่งยืน 
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1.3.2.3 แผนงานเพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันทางเศรษฐกิจโดยการพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมขนสงใหมีประสิทธิภาพสามารถสงเสริม
และสนับสนุนการสรางศักยภาพในการแขงขัน 

1.3.2.4 แผนงานการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมือง 
1.3.2.5 แผนงานดานความปลอดภัยของการคมนาคมขนสง ทั้งทางบก ทางน้าํ และ

ทางอากาศ เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง/ขนสง ของเสนทางที่
เชื่อมโยงกับสถานีขนสง ทาเรือ และทาอากาศยาน 

1.3.2.6 แผนงานดานการพัฒนาระบบการเดินทางและการคมนาคมขนสงเพื่อ
สนับสนุนการทองเที่ยวของจังหวัดและการพัฒนาเมืองใหเปนเมืองนาอยูและ
มีเอกลักษณของเมือง 
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รูปที่ 1.3.1-1 ตําแหนงที่ตั้งจงัหวัดมหาสารคาม 

จ.มหาสารคาม 
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รูปท่ี 1.3.1-2 ผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม 
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1.4 แนวทางการศึกษา 
 

1.4.1 คณะที่ปรึกษาจะรวบรวมและทบทวน แผนงาน/โครงการที่เกี่ยวของกับการจราจร
และขนสง ตลอดจนรายงานการศึกษาฯ ของหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน แผนงานหรือโครงการ
พัฒนาการจราจรและการขนสงของจังหวัด วิสัยทัศนและยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดและกลุม
จังหวัด แผนปฏิบัติราชการ 4 ป แผนพัฒนาเทศบาล ผังเมืองรวม วิสัยทัศนและยุทธศาสตรของ
กระทรวงคมนาคม นโยบายของคณะรัฐมนตรีดานการคมนาคม แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ ฉบับที่ 10 แผนงาน/โครงการดานเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดลอม เปนตน โดยจะ
ครอบคลุมแผนงาน/โครงการในดานตาง ๆ ดังนี้ 

• แผนงาน/โครงการดานการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงในเขตเมือง 

• แผนงาน/โครงการดานการพัฒนาโครงขายคมนาคมหลกัและพื้นที่ชนบท 

• แผนงาน/โครงการดานการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม 

• แผนงาน/โครงการดานความปลอดภัยทางบก  ทางน้ํา  และทางอากาศ 

• แผนงาน/โครงการดานการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง  เพื่อสงเสริมการ
ทองเที่ยว 

• แผนงาน/โครงการดานผังเมืองและสิ่งแวดลอม 

• แผนงาน/โครงการเพื่อการพัฒนาเปนเมืองนาอยู 
 

1.4.2 คณะที่ปรึกษาจะวางแผนแนวทางเพื่อพัฒนาระบบการขนสงและการใชประโยชน
ที่ดิน โดยมีวัตถุประสงคที่สนับสนุนการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development) ตามแนวทาง
ของ A Decision Markers’ Guidebook: Developing Sustainable Urban Land Use and Transport 
Strategies (European Commission, 2003) ดังนี้ 

• ประสิทธิผลดานเศรษฐกิจ (Economic efficiency) 
ประสิทธิผลทางดานเศรษฐกิจจะหมายถึง การทําใหผูใชไดรับประโยชนสูงสุด

จากระบบขนสง หลังจากหักตนทุนของทรัพยากรที่ใชในการบริหารจัดการระบบขนสง 

• การปกปองสิ่งแวดลอม (Protection of the environment) 
วัตถุประสงคนี้เกี่ยวของกับการลดผลกระทบดานลบของระบบขนสงและการใช

ประโยชนที่ดิน อันไดแก มลภาวะที่เกิดขึ้นในพื้นที่กวาง เชน NOx และ SO2 มลภาวะที่เกิดเฉพาะที่ 
เชนฝุนละออง ผลกระทบตอสุขภาพ เชน เสียงและการสั่นสะเทือน การบดบังทัศนียภาพ การ
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แบงแยกและการตัดขาดของแหลงที่อยูอาศัย การกระจายตัวของเมือง และการสูญเสียมรดกทาง
วัฒนธรรมและธรรมชาติแวดลอม 

• ถนนและสภาพแวดลอมนาอยู (Livable streets and neighborhoods) 
วัตถุประสงคนี้เนนที่ถนนและสภาพแวดลอมพื้นที่ดานขางในเขตที่อยูอาศัย ซ่ึง

ประกอบดวย ผลกระทบทางดานบวกตอสังคม วัฒนธรรมและกิจกรรมสันทนาการ การมีอิสระใน
การเดินเทาและขับขี่จักรยาน และการลดอันตรายตอการเดินเทาและการใชจักรยาน 

• ความปลอดภัย (Safety) 
วัตถุประสงคเกี่ยวของโดยตรงกับการลดจํานวนอุบัติเหตุของทุกรูปแบบการ

เดินทางและลดความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น อยางไรก็ตามเนื่องจากบางพื้นที่ บางกลุมอายุ 
และผูเดินทางบางรูปแบบ มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงกวาคนกลุมอื่น ๆ  

• ความเที่ยงธรรมและการมีสวนรวมในสังคม (Equity and social inclusion) 
ความเที่ยงธรรมนี้เกี่ยวของกับความเทาเทียมกันสําหรับโอกาสในการเดินทาง 

คาใชจายในการเดินทาง และผลกระทบตอส่ิงแวดลอมและความปลอดภัยในการเดินทาง การมีสวน
รวมในสังคมเกี่ยวของกับการเขาถึงพื้นที่ของผูที่ไมมีรถยนตและการเขาถึงพื้นที่สําหรับผูที่มีความ
ลําบากในการเดินทาง  

• การสงเสริมการเตบิโตทางเศรษฐกิจ (Contribution to economic growth) 
นโยบายการใชที่ดินและการขนสงควรสนับสนุนการเติบโตทางเศรษฐกิจ การ

พัฒนาดานการขนสง ซ่ึงเปนการปรับปรุงการเขาถึงพื้นที่หรือส่ิงแวดลอม สามารถนําไปสูการเพิ่ม
กิจกรรมทางเศรษฐกิจและนาที่จะทําใหเศรษฐกิจเติบโตอยางยั่งยืน 

• ความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัย (Intergenerational equity) 
ในขณะที่วัตถุประสงคที่กลาวมาทั้งหมดขางตน มีความสําคัญกับเมืองใน

ปจจุบัน หลาย ๆ วัตถุประสงค ยังมีผลรวมถึงคนในรุนตอไปดวย มีผลกระทบ 3 อยาง ที่เกิดจาก
กิจกรรมในปจจุบันแลวสงผลกระทบตอคนในรุนตอไปในอนาคต คือ (1) การปลอยกาซเรือน
กระจก (Greenhouse gas) และคารบอนไดออกไซค (CO2) ซ่ึงมีผลกระทบในระยะยาวตอการ
เปลี่ยนแปลงสภาพอากาศ (2) การใชประโยชนที่ดิน และ (3) การหมดไปของทรัพยากรที่ไม
สามารถนํากลับมาใชใหมได ที่เห็นไดชัดและมีความสําคัญอยางมากคือ น้ํามันเชื้อเพลิง 
 

1.4.3 หลักการสําคัญที่ใชเปนแนวทางในการจําแนกประเภทของถนนตามหนาที่การใชงาน 
(Functional Road Hierarchy Classification) รวมไปถึงการจัดการระบบจราจร (Traffic 
Management) คือ ความเขาใจในความสัมพันธกันระหวางการจราจร และการเขา-ออกพื้นที่
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ขางเคียง รวมถึงกิจกรรมตาง ๆ ที่เกิดขึ้นตามแนวถนน และผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการจราจร 
(Westerman, 1990) 

การจําแนกประเภทของถนนในโครงขายถนนในเขตเมือง ตามหนาที่ของถนนในการ
ใหบริการแกการจราจร (Traffic Mobility) และการเขาถึงพื้นที่ (Land Use Access) เปนวิธีการที่
ไดรับการยอมรับมากที่สุด หลักการสําคัญที่ใชในการจําแนกประเภทของถนน คือ ประเภทของ
ถนนจะสามารถระบุไดจาก บทบาทและหนาที่ของถนนเสนนั้นในโครงขายถนนเทานั้น จากนั้น
ปริมาณจราจรและความสัมพันธระหวางการจราจร การใชที่ดินและสภาพแวดลอม จะถูกนํามาใช
ในการออกแบบลักษณะทางกายภาพที่จําเปนของถนนเสนนั้น (Brindle, 1986) 

การออกแบบ และดําเนินการโครงการจัดระบบการจราจร จะตองคํานึงถึงปจจัยตาง ๆ 
หลายประการ แตที่สําคัญที่สุดคือ ประเภทและหนาที่หลักของถนน ความสัมพันธระหวาง
การจราจรกับกิจกรรมตาง ๆ ที่เกิดขึ้นสองขางทาง รวมทั้งผลกระทบสิ่งแวดลอม การเขา – ออกจาก
พื้นที่และสภาพการใชที่ดิน เปนตน ดังนั้น การจัดระบบการจราจรจึงสามารถจําแนกไดตาม
หลักการที่สอดคลองกับการจําแนกประเภทของถนนได (Westerman, 1990) ดังนี้ 

• ประเภทที่ 1 ไดแก การจัดการความตองการในการเดินทาง (Travel Demand 
Management) ระบบการจัดการการขนสง (Transport Management System) ใชไดกับถนนซึ่งทํา
หนาที่ใหบริการแกการจราจรเปนหลัก และการเขาออกพื้นที่ขางเคียงและกิจกรรมอื่น ๆ ที่เกิดขึ้น
ตามแนวถนนจะไดรับการปรับเปลี่ยน เพื่อใหสอดคลองกับการทํางานของถนนในเรื่องเกี่ยวกับ
การจราจร ถนนที่จัดอยูในประเภทนี้ไดแก ทางดวน และถนนสายหลัก ถนนสายประธาน  

• ประเภทที่ 2 ไดแก การจัดการจราจรบนถนนสายรอง (Sub – Arterial Traffic 
Management, SATM) และการดัดแปลงสิ่งแวดลอม (Environmental Adaptation) ใชไดกับถนนซึ่ง
ทําหนาที่ในการใหบริการแกการจราจร และการเขาออกพื้นที่ที่เกิดขึ้นตามแนวถนนเปนสิ่งสําคัญ
ทั้งคู ถนนที่จัดอยูในประเภทนี้ไดแก ถนนสายรอง (Sub – Arterial Roads หรือ Collector Roads) 
เปนตน 

• ประเภทที่ 3 ไดแก การจัดการจราจรในพื้นที่ของทองถ่ิน (Local Area Traffic 
Management, LATM) ใชไดกับถนนซึ่งคํานึงถึงคุณภาพสิ่งแวดลอม คุณภาพชีวิตและการเขาออก
พื้นที่ (และกิจกรรมอื่น ๆ ที่เกิดขึ้นตามแนวถนน) เปนประเด็นที่สําคัญ และหนาที่เกี่ยวกับ
การจราจรเปนประเด็นรอง ถนนที่จัดอยูในประเภทนี้ไดแก ถนนสายยอย ซอย และตรอกตาง ๆ 

 
1.4.4 คณะที่ปรึกษาจะวางแผนเพื่อพัฒนาระบบการขนสงสินคาใหมีประสิทธิภาพ โดยจะ

เนนการศึกษาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) และการบริหารจัดการโลจิ
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สติกส (Logistics Management) เพื่อเปนการสงเสริมการกระจายสินคาที่สอดคลองกับแหลงผลิต
และตลาด และสามารถลดตนทุนทางโลจิสติกส โดยจะยึดผลการศึกษาของโครงการศึกษาเพื่อ
พัฒนาระบบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ของกระทรวงคมนาคม (2547) ยุทธศาสตรของ
กระทรวงคมนาคมในการสนับสนุนการพัฒนาโลจิสติกสของประเทศ พ.ศ. 2550 – 2554 (2549) 
และยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย  ของสํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (2547) แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2548 – 
2552 (2548) และการศึกษาอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ เพื่อเปนแนวทางในการศึกษาและจัดทําแผนแมบท
ดานการขนสงสินคาสําหรับจังหวัดมหาสารคาม 
 

1.4.5 คณะที่ปรึกษาจะทําการศึกษาวิเคราะหดานผังเมืองและสิ่งแวดลอม เพื่อพิจารณาถึง
การตั้งถ่ินฐานและการพัฒนาเมือง การใชประโยชนที่ดิน ศักยภาพของพื้นที่และศักยภาพของเมือง  
การอนุรักษและการฟนฟูพื้นที่ที่ เปนยานหรือชุมชนเมืองเกาหรือชุมชนโบราณ   การรักษา
โบราณสถานสิ่งที่มีคุณคาทางสถาปตยกรรมและเอกลักษณของเมือง เพื่อการพัฒนาหรือปรับปรุง
เมืองตามแนวคิดกับการพัฒนาเมืองอยางยั่งยืนและเมืองนาอยู รวมถึงศึกษาและวิเคราะหแนวโนม 
ทิศทางการพัฒนาและการขยายตัวของเมืองและการพัฒนาพื้นที่ที่มีศักยภาพที่จะรองรับการขยายตัว
ของเมืองในอนาคตหรือเพื่อใหเกิดการกระตุนการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจหรือการทองเที่ยวของ
เมือง ทั้งนี้เพื่อนําผลการวิเคราะหไปใชประโยชนในการวิเคราะหดานการจราจรและขนสงและ
วางแผนความตองการการเดินทางในอนาคต ใหสอดคลองกับสภาพของพื้นที่และสภาพของชุมชน
ที่มีลักษณะที่แตกตางกันรวมถึงการปรับปรุงภูมิทัศนของเมืองและ Street Furniture ที่สะทอน
เอกลักษณประวัติศาสตรและวัฒนธรรมของเมืองมหาสารคาม 
 

1.4.6 คณะที่ปรึกษาจะพิจารณาจัดทําแผนงานดานการจราจรและการขนสงเพื่อรองรับ
ปริมาณการจราจร ใหสอดคลองกับแผนงาน/โครงการตาง ๆ ของหนวยงานที่เกี่ยวของ นําเสนอ
ยุทธศาสตรเพื่อนําแผนงาน/โครงการไปสูการปฏิบัติรวมทั้งมีรายละเอียดโครงการและตัวช้ีวัดใน
ระดับของภาพรวมของแผนงาน/โครงการ ที่หนวยงานสามารถนําไปปฏิบัติไดอยางเปนรูปธรรม 
รวมทั้งวิเคราะหและประเมินโครงการเพื่อจัดทําเปนแผนการบูรณาการตามยุทธศาสตรการพัฒนา
จังหวัด  รวมทั้งจัดลําดับความสําคัญของแผนงาน/โครงการ ดังกลาว 
 

นอกจากหลักการสําคัญดังกลาวแลว คณะที่ปรึกษา จะนําเอาวิธีการศึกษาอยางเปนระบบ 
(System Approach) (Manheim, 1984) มาใชเพื่อเปนแนวทางในการทํางาน วิธีการดังกลาวไดแสดง
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ไวในรูปที่1.4 -1 นอกจากวิธีการศึกษาอยางเปนระบบที่จะนํามาใชในการดําเนินการศึกษาตามที่ได
ระบุไวใน Terms of Reference (TOR) แลว คณะที่ปรึกษา จะมุงเนนการพัฒนาเมืองมหาสารคามให
เปน “เมืองนาอยู (Livable Cities)” (Appleyard, 1981) โดยจะดําเนินการอยางเปนระบบ เชน การ
จัดรูปแบบเมืองใหชัดเจน แยกแหลงกิจกรรมตางๆ ใหเปนสัดสวน เชน แหลงอุตสาหกรรม แหลงที่
อยูอาศัย เปนตน ทั้งนี้เพื่อใหพื้นที่พักอาศัยของประชาชนมีความสวยงาม สงบสุข และนาอยู การ
อนุรักษวัฒนธรรมและสิ่งแวดลอมของเมือง การจัดเตรียมเรื่องการบําบัดน้ําเสียและกําจัดสิ่งปฏิกูล
ของเมืองไวลวงหนา การจัดหาแหลงน้ํา เพื่อการอุปโภคและบริโภคของชุมชน 
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รูปท่ี1.4-1 ขั้นตอนการศึกษา 

จัดสัมมนาครั้งที่ 1 

เพิ่มเติมโครงขายคมนาคม
ที่จะแลวเสร็จในป 2550 

ปรับเทียบการพยากรณ
ปริมาณจราจรจาก

แบบจําลองกับจากการ
สํารวจ 

กําหนดพื้นที่ศึกษาโครงการและ 
จัดแบงพื้นที่ยอย (เฉพาะในเขตผังเมืองรวม) 

การสํารวจขอมูล
เศรษฐกิจและสังคมตาม
พื้นที่ยอยในปจจุบัน 

การสํารวจโครงขาย
คมนาคมและขนสง 

ในปปจจุบัน 

 

การรวบรวมขอมูลดาน
ส่ิงแวดลอม 

การศึกษาพยากรณ
สภาพการ
เปลี่ยนแปลง

เศรษฐกิจและสังคม

ระบบขอมูลพืน้ฐาน 
ของโครงขายถนน 

  -  จํานวนชองทาง 
  -  การควบคุมทางแยก 
  -  ปริมาณจราจร 
  -  ความเร็วในการเดินทาง 

ฯลฯ 

ตารางการเดินทาง
ระหวางพืน้ที่ยอยป
ปจจุบัน (2550) 

ขอเสนอมาตรการและแผนปฏิบัติ
การดานการจัดการจราจรระยะสั้น 

ขอเสนอมาตรการและแผนปฏิบัติการดานการ
จัดการจราจรและขนสงปอนาคต 

ข้ันตอนการพัฒนา 

ฐานขอมูล 

ข้ันตอนการเกบ็  

รวบรวมขอมูล     

ข้ันตอนการพัฒนา 

แบบจําลองการขนสง 

ข้ันตอนการวิเคราะห     

  มาตาการจัดการจราจร 

ระยะสั้น 

ข้ันตอนการ 

วิเคราะหและเสนอ 

แผนระยะกลางและระยะยาว 

จัดสัมมนาครั้งที่ 2 

พยากรณปริมาณจราจรและ
วิเคราะหสภาพการจราจรในป 

2550 

ระบบขอมูลพืน้ฐาน
ของพืน้ที่ยอย 

  -  ประชากร 
  -  การจางงาน 
  -  จํานวนนักเรียน 

ฯลฯ 

มาตรการจัดการ 
จราจรระยะกลางและ

ระยะยาว 

แผนการลงทุน 
เพิ่มเติมและ 
ประมาณราคา 

วิเคราะหเชงิเศรษฐศาสตรเบื้องตน 

พยากรณตารางเดินทางระหวาง 
พื้นที่ยอยป 2554 และป 2559 พยากรณปริมาณจราจรและ

วิเคราะหสภาพการจราจรในป 2554 
และป 2559 

มาตรการจัดการ 
จราจรระยะสั้น 

  -  เดินรถทางเดียว 
  -  หามจอดรถ 

ฯลฯ 
แผนการลงทุน 
เพิ่มเติมและ 
ประมาณราคา 

พยากรณตารางเดินทาง
ระหวางพืน้ที่ยอยป 2550 

เพิ่มเติมโครงขายคมนาคมตาม
แผนการลงทุนของหนวยงานตาง ๆ 

ในป 2554 และป 2559 

การศึกษาดานผังเมืองและ
ส่ิงแวดลอม 

 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การสํารวจการจราจร 
ในปปจจุบัน 
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โดย  คณะที่ปรึกษา  จะเสนอแผนงาน /โครงการตาง  ๆ  ใหสอดคลองกับวิสัยทัศน 
ยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดมหาสารคามและกลุมจังหวัด แผนปฏิบัติราชการ 4 ป แผนพัฒนา
เทศบาล วิสัยทัศนและยุทธศาสตรของกระทรวงคมนาคม นโยบายของคณะรัฐมนตรีดานการ
คมนาคม ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ของสํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (2547) แผนงาน/โครงการดานเศรษฐกิจ สังคมและ
ส่ิงแวดลอม เปนตน ซ่ึงจะแบงเปนแผนงาน/โครงการในระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว 
รายละเอียดตัวช้ีวัดของแตละแผนงานไดแสดงไวในตารางที่ 1.4-1 
 

ตารางที่1.4-1 ตัวช้ีวดัความสาํเร็จของแผนงาน 

แผนงาน ตัวชี้วัดความสําเร็จของแผนงาน 
1. แผนงานพฒันาและจดัระบบการจราจร - ลดความลาชาในการเดินทาง (ลดปญหา

การจราจรติดขัด) 
- ลดความเสี่ยงของการเกิดอบุัติเหตุจราจรของ
ผูใชรถใชถนน 

2. แผนงานดานความปลอดภัยและสิ่งแวดลอม - ลดความรุนแรงและหรือลดจาํนวนอุบัตเิหตุ 
- ลดจํานวนจุดอันตรายบนโครงขายถนน 
- เพิ่มความปลอดภัยของผูใชรถใชถนน 
- ลดระดับความเขมขนของมลพิษจากการจราจร 
เชน มลพิษทาง เสียงและฝุน เปนตน 

3. แผนงานพฒันาโครงขายถนน - ลดความลาชาในการเดินทาง (ลดเวลาที่ใชใน
การเดินทาง) 

- เพิ่มการเขาถึงได (Accessibility) ของพื้นที่ 
4. แผนงานพฒันา/สนับสนุนระบบขนสงแบบ
ยั่งยืน 

- ลดปญหามลพิษทางอากาศและเสียง 
- ลดการใชพลังงานเชื้อเพลิง 

5. แผนงานบํารุงรักษาอุปกรณและระบบจราจร - เพิ่มความสะดวกรวดเร็วในการสัญจรแกผูใช
รถใชถนน 

- ลดความเสี่ยงในการเกดิอุบัตเิหตุจราจร 
6. แผนงานพฒันาความรู ใหการศึกษา 
ประชาสัมพันธ การรณรงค และบังคับใช
กฎหมายจราจร 

- ผูใชรถใชถนนมีระเบียบวินยั รักษากฎจราจร 
- ลดจํานวนการเกิดอุบัติเหต ุ
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ตารางที่ 1.4-1 (ตอ) ตวัช้ีวดัความสําเร็จของแผนงาน 
7. แผนงานพฒันาระบบสาธารณูปโภค 
โครงสรางพื้นฐาน และระบบการคมนาคมที่
สนับสนุนการคา และการลงทุน 

- เพิ่มมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมของจังหวดั 
(GPP) 

- ลดตนทุนในการขนสงสินคาและบริการ 
8. แผนงานพฒันาการทองเที่ยว แหลงทองเที่ยว
และความปลอดภัยในการทองเที่ยว 

- เพิ่มความสะดวกในการเขาถึงแหลงทองเทีย่ว 
- สรางรายไดจากการทองเที่ยวเขาสูทองถ่ิน 

9. แผนงานพฒันาระบบโครงขายคมนาคม
เชื่อมโยงในภมูิภาคและประเทศเพื่อนบาน 

- ลดความลาชาและเพิ่มความสะดวกในการ
เดินทาง 

- สนับสนุนการคาและการลงทุนระหวาง
ภูมิภาคและประเทศเพื่อนบาน 

- สรางรายไดเขาสูทองถ่ิน 
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2. พ้ืนที่ศึกษา 
 

2.1 ขอมูลดานกายภาพและทรัพยากรธรรมชาต ิ
2.1.1 ท่ีตั้งและอาณาเขต 

จังหวัดมหาสารคามตั้งอยูบริเวณตอนกลางของภาคตะวันออกเฉียงเหนืออยูระหวางเสน
รุงที่ 15 องศา 25 ลิบดา และ 16 องศา 40 ลิบดาเหนือ เสนแวงที่ 102 องศา 50 ลิบดา และ 103 องศา 
30 ลิปดาตะวันออก มีพื้นที่ 5,228.843 ตารางกิโลเมตร หรือ 3,307,302 ไร หางจากกรุงเทพฯ โดย
ทางรถยนต 470  กิโลเมตร มีอาณาเขตติดตอกับจังหวัดใกลเคียง (ดังแสดงในรูปที่ 2.1.1-1) ดังนี้ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 2.1.1-1 เขตพื้นที่จังหวดัมหาสารคามและจังหวัดใกลเคียง 
 

• ทิศเหนือ      ติดตอกับจังหวัดขอนแกนและจังหวัดกาฬสินธุ 

• ทิศตะวนัออก    ติดตอกับจังหวัดกาฬสินธุและจังหวัดรอยเอ็ด 

• ทิศใต               ติดตอกับจังหวัดสุรินทรและจังหวัดบุรีรัมย 

• ทิศตะวนัตก      ติดตอกับจังหวัดขอนแกนและจังหวัดบุรีรัมย 
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2.1.2 สภาพภูมิประเทศ 
ลักษณะภูมิประเทศโดยทั่วไปของจังหวัดมหาสารคาม สามารถแบงออกได 3 ลักษณะ 

คือ  

• พื้นที่ราบเรียบถึงคอนขางราบเรียบ สวนใหญเปนที่ราบลุมริมน้ํา เชน ที่ราบลุมริม
แมน้ําชี ในบรเิวณอําเภอเมืองมหาสารคาม อําเภอโกสุมพิสัย และทางตอนใตของ
จังหวดัแถบชายทุงกุลารองไห 

• พื้นที่คอนขางราบเรียบสลับกับลูกคลื่นลอนลาด พบทางบริเวณตอนเหนือของ
อําเภอพยัคฆภมูิพิสัย เปนแนวยาวไปทางตะวนัออกถึงอําเภอเมืองมหาสารคาม 

• พื้นที่ลูกคลื่นลอนลาด สลับกับพื้นที่ลูกคลืน่ลอนชัน พบทางตอนเหนือ  และ
ตะวนัตกของจงัหวัด บริเวณนี้มีเนื้อที่ประมาณครึ่งหนึ่งของเนื้อที่ของจังหวดั 

 
2.2 การปกครองและประชากร 

2.2.1 การปกครอง 
ในป พ.ศ. 2549 จังหวดัมหาสารคามมีพื้นที่ประมาณ  5,228.843  ตารางกิโลเมตร แบง

เขตการปกครองออกเปน 11 อําเภอ 2 กิง่อําเภอ 133 ตําบล (องคการบริหารสวนตําบล 131 แหง) 
1,940 หมูบาน โดยอําเภอที่มีพื้นที่มากทีสุ่ด คือ โกสุมพิสัย รองลงมาคือ อําเภอบรบือ อําเภอวาป
ปทุม และอําเภอเมืองฯ ตามลําดับ มีพื้นที่เทากับ 827.876 681.622 605.744 และ 556.697 ตาราง
กิโลเมตร  หรือคิดเปนรอยละ 15.83 13.03 11.58  และ 10.64 ของพื้นที่ทั้งหมดของจังหวัด 
ตามลําดับ 

มีเทศบาลทั้งหมด 11 แหง แบงเปนเทศบาลเมอืง จํานวน 1 แหง คือ เทศบาลเมือง
มหาสารคาม ที่เหลืออีก 10 แหง เปนเทศบาลตําบล โดยอําเภอยางสสุีราช กิ่งอําเภอกุดรัง และกิง่
อําเภอชื่นชมไมมีเทศบาลตั้งอยู โดยมพีื้นทีใ่นเขตเทศบาล 86.876 ตารางกิโลเมตร หรือรอยละ 1.66 
ของพื้นที่ทั้งหมด 

 
2.2.2  ประชากร 

ในป 2549 จังหวัดมหาสารคามมีจํานวนประชากรรวมทั้งสิ้น  935,691  คน   เปนชาย  
464,020  คน  หญิง 471,671  คน จํานวนครัวเรือนทั้งหมด  233,087 ครัวเรือน  สําหรับอําเภอที่มี
ประชากรมากที่สุด 3  อันดับแรก คือ  อําเภอเมือง  อําเภอโกสุมพิสัย และวาปปทุม  มีประชากร 
เทากับ  142,269 119,060 และ 114,914  คน ตามลําดับ ความหนาแนนของประชากรในจังหวดั
มหาสารคามโดยเฉลี่ยเทากับ 178.94 คน/ตารางกิโลเมตร อําเภอที่มีความหนาแนนของประชากร
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มากที่สุด คือ  อําเภอพยัคฆภมูิพิสัย รองลงมา คือ อําเภอเมือง และอําเภอนาเชือก  มีความหนาแนน
เทากับ  256.32  255.56  และ  223.35  คน/ตารางกิโลเมตรตามลําดับ     
 
2.3 สภาพเศรษฐกจิ 

ป 2548 จังหวัดมหาสารคามมีมูลคาประมาณการผลิตภัณฑมวลรวมจังหวัด (Gross Provincial 
Product, GPP) ตามราคาประจําป เทากับ 27,799 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากป 2547 จํานวน 2,224  ลาน
บาท เพิ่มขึ้นรอยละ 8.69 มูลคาผลิตภัณฑเฉลี่ยตอคนตอป เทากับ 31,524 บาท เพิ่มขึ้นจากป 2547  
จํานวน 2,937 บาท คิดเปนอัตรารอยละ 10.27 จัดอยูในลําดับที่ 8 ของภาค และอันดับที่ 64 ของ
ประเทศ   
 
2.4 ขนาดและขอบเขตพื้นท่ีผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม 

พื้นที่ผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม มีเนื้อที่ทั้งหมดประมาณ 41.8 ตารางกิโลเมตร ครอบคลุม
พื้นที่เทศบาลเมืองมหาสารคามทั้งหมด (พื้นที่เขตเทศบาลเมืองมหาสารคามประมาณ 24.14 ตาราง
กิโลเมตร) และพื้นที่ตําบลตลาด ตําบลเกิ้ง ตําบลทาสองคอน ตําบลแกงเลิงจาน ตําบลแวงนาง 
อําเภอเมือง จังหวัดมหาสารคาม  

 
2.5 ประชากรในเขตผงัเมืองรวม 

ในป พ.ศ. 2549 สํานักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดมหาสารคาม ไดทําการประเมินจํานวน
ประชากรในเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม มีประมาณ 71,065 คน คน (7.59 % ของประชากรทั้ง
จังหวัด) ซ่ึงเพิ่มขึ้นจากปที่ทําการสํารวจ พ.ศ.2533 ซ่ึงมีประชากรจํานวน 41,521 คน (เพิ่มขึ้นรอย
ละ 71) แสดงวาเมืองมหาสารคามมีการขยายตัวของประชากรสูง เนื่องจากเมืองมหาสารคามมี
บทบาทสําคัญในการเปนเมืองศูนยกลางบริการทางการศึกษา ในเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม
สามารถจําแนกเปนครัวเรือนไดประมาณ 17,248 ครัวเรือน มีความหนาแนนของประชากรในเขต
ผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม เฉลี่ยเทากับ 1,700 คนตอตารางกิโลเมตร  
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3. ระบบคมนาคมขนสงในปจจุบัน 
 

3.1 ทางถนน 
3.1.1 โครงขายถนนในจังหวัดมหาสารคาม 

เสนทางการคมนาคมขนสงของเขตพื้นที่จังหวัดมหาสารคาม ที่สําคัญสามารถติดตอ
กับจังหวัดกรุงเทพมหานครและจังหวัดใกลเคียงไดโดยสะดวกก็คือ ทางรถยนต โดยมีเสนทางตางๆ 
คือ 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 23 เปนทางหลวงสายหลักที่ใช เดินทางและ
ติดตอกันระหวางจังหวัดขอนแกน (ที่อําเภอบานไผ) จังหวัดมหาสารคาม 
จังหวัดรอยเอ็ด จังหวัดยโสธร ไปสิ้นสุดที่จังหวัดอุบลราชธานี  

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 208 เปนทางหลวงสายหลักที่ใชเชื่อมระหวาง
จังหวัดมหาสารคามกับจังหวัดขอนแกน เปนถนนขนาด 2 ชองจราจร ผิวจราจร
เปนแอสฟลทติกคอนกรีต 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 เปนทางหลวงสายหลักที่ใชเชื่อมตอจากจังหวัด
ขอนแกน กับจังหวัดมหาสารคาม โดยเลี้ยวขวาเขาทางหลวงแผนดินหมายเลข 
213 ที่อําเภอยางตลาด เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร มีเกาะกลาง ผิวจราจรเปน
แอสฟลทติกคอนกรีต เปนเสนทางสายเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-
West Economic Corridor) 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 213 เปนทางหลวงสายหลักที่ใชเดินทางและ
ติดตอกันระหวางจังหวัดมีจุดเริ่มตนที่จังหวัดมหาสารคาม ตอไปจังหวัด
กาฬสินธุ และไปสิ้นสุดที่จังหวัดสกลนคร  

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 219 เปนทางหลวงสายหลักเชื่อมระหวางจังหวัด
มหาสารคาม (อําเภอบรบือ) ไปยังจังหวัดบุรีรัมย เปนถนนขนาด 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรเปนแอสฟลทติกคอนกรีต 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2045 เปนทางหลวงสายหลักเชื่อมตอระหวาง
จังหวัดรอยเอ็ดกับอําเภอวาปปทุมและอําเภอพยัคฆภูมิพิสัย จังหวัดมหาสารคาม 
และยังเชื่อมตอกันกับทางหลวงหมายเลข 2040 ที่เชื่อมตอเขาสูตัวจังหวัด
มหาสารคามอีกหนึ่งเสนทาง 
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• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 202 เปนเสนทางสายหลักเสนทางหนึ่งที่สําคัญ 
เชื่อมตอระหวางจังหวัดนครราชสีมา จังหวัดบุรีรัมย จังหวัดมหาสารคาม(ที่
อําเภอพยัคภูมิพิสัย) ตอไปยังจังหวัดรอยเอ็ด 

 

นอกจากนี้ยังมีทางหลวงแผนดินอีกหลายสายที่เชื่อมโยงภายในจังหวัดและระหวาง
จังหวัด เชน ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2063 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2322 ทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 2188  ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2367 เปนตน ดังแสดงในรูปที่ 3.1.1-1 

 

3.1.2 โครงขายถนนในเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม 
ลักษณะทางกายภาพของโครงขายถนนสวนใหญจะหนาแนน ในทางทิศเหนือของ

คลองสมถวิล โดยมีถนนสายสําคัญในแนวตะวันตกเฉียงเหนือ-ตะวันออกเฉียงใต คือ ทางหลวง
แผนดินหมายเลข 213 (ถนนถีนานนท) เชื่อมตอมายังถนนของตัวจังหวัดมหาสารคาม(ถนน
นครสวรรค) ถนนผดุงวิถี ทางหลวงแผนดินหมายเลข 23 (ถนนเลี่ยงเมือง) ถนนบูรพาอุทิศ ถนนสม
ถวิลราษฎร  ถนนนครสวรรค  ถนนนาควิ ชัย  และถนนมหาชัยดํ า ริห   สําหรับในแนว
ตะวันออกเฉียงเหนือ-ตะวันตกเฉียงใต คือ ถนนผดุงวิถี ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2040 เปนตน 
ลักษณะของถนนในเขตเทศบาลเมืองมหาสารคามจะมีลักษณะเปนตาราง (Grid System) (ดังแสดง
ในรูปที่ 3.1.2-1) โดยมีถนนสายประธาน คือ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 23 (ถนนเลี่ยงเมือง) ทาง
หลวงแผนดินหมายเลข 213 (ถนนถีนานนท) ถนนสายหลัก เชน ถนนนครสวรรค ถนนผดุงวิถี 
ถนนบูรพาอุทิศ ถนนสมถวิลราษฎร ถนนมหาชัยดําริ เปนตน ถนนสายรอง เชน ถนนวรบุตร ถนน
ราษฎรอุทิศ ถนนผดุงสารคาม ถนนคณาภิบาล ถนนนพมาศ ถนนจุฑางกูร ถนนนิกรศรัทธา ถนน
ราษฎรปรีดี ถนนอภิบาลบํารุง เปนตน และตรอกซอยตาง ๆ เชน ซอยผดุงวิถี ซอยบูรพาอุทิศ ซอย
นครสวรรค ซอยศรีสวัสดิ์ดําเนิน ซอยจุฑางกูร ซอยไมตรี เปนตน  
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รูปท่ี 3.1.1-1 โครงขายถนนที่เชื่อมตอกับพื้นที่จังหวัดมหาสารคาม 

ทล. 23 (มหาสารคาม-รอยเอ็ด) 

ทล. 2040 (มหาสารคาม-วาปปทุม) 

ทล. 208 (มหาสารคาม-โกสุมพิสัย) 

 

 

ทล. 213 (มหาสารคาม-บรบือ)ทล. 213 (มหาสารคาม-บรบือ)
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                                        ทล.213 

 
                                                      
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.1.2-1 โครงขายถนนในเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม 
 

3.1.2.1 ลักษณะทางกายภาพของถนน  
ในพื้นที่ผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม และยานชุมชนสวนใหญจะเปนถนน

คอนกรีตเสริมเหล็กและถนนลาดยาง (แอสฟลติคคอนกรีต) ถนนสวนใหญอยูในสภาพดี ถนนสาย
ประธานสวนใหญมีความกวางเขตทางและผิวจราจรที่เหมาะสม ถนนสายหลักสวนใหญมีความ
กวางของผิวจราจรที่เหมาะสม และกําลังมีการพัฒนาขยายความกวางของผิวจราจรของทางหลวง
แผนดินหมายเลข 213 ที่เชื่อมโยงไปยังระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East West Economic 
Corridor) ที่จะสรางเสร็จภายในป 2551 นี้ ถนนสายรองสวนใหญมีความกวางเขตทางและผิวจราจร
ที่เหมาะสม บางเสนทางที่มีความกวางเขตทางและผิวจราจรที่คับแคบและมีการออกแบบทาง
เรขาคณิตที่ไมไดมาตรฐานตามหลักการทางดานวิศวกรรม ขนาดชองจราจรแคบเกินไป ไมมีการขดี

ทล.2367 

ทล. 23 

ทล. 23 (ตอนเลี่ยงเมือง) 
ทล. 2040 

ทล. 208 

ทล. 23 
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สีตีเสนบนขอบคันทางและบนผิวจราจร เชน ถนนนครสวรรค (สามแยกหนาวิทยาลัยอาชีวะศึกษา) 
ถนนนาควิชัย ถนนนครสวรรค (ใกลกับตลาดเทศบาล) เปนตน และมักจะมีปญหาการไมปฏิบัติ
ตามกฎจราจร เชน มีการจอดรถซอนคัน ทําใหผิวจราจรคับแคบและไมสามารถเดินรถไดสะดวก 

 
3.1.2.2 การจัดการระบบจราจรในเขตชุมชน 

การจัดการระบบการจราจรภายในเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม 
ประกอบดวย การติดตั้งระบบสัญญาณไฟจราจร เพื่อควบคุมการจราจร ณ ทางแยก ซ่ึงเปนระบบ
สัญญาณไฟจราจรที่เปดใช 17 แหง (ชํารุด 6 แหง) สัญญาณไฟกระพริบที่เปดใชทั้งวัน 28 แหง มี
การควบคุมการจราจรที่ทางแยกดวยวงเวียนจํานวน 1 จุด การจัดการเดินรถทางเดียวบนถนน
โดยรอบหางสรรพสินคาเสริมไทย และบริเวณตลาดสดเทศบาล การหามจอดรถสลับวัน (วันคู – 
วันคี่) ตามแนวถนนศรีสวัสดิ์ดําเนิน  ตามแนวถนนศรีราชวงศจนถึงทางแยกถนนราษฎรปรีดี และ
ถนนนาควิชัยถึงถนนวรบุตร มีการกําหนดตําแหนงทางมาลาย ซ่ึงสวนใหญจะอยู ณ บริเวณทาง
แยกที่ติดตั้งระบบสัญญาณไฟจราจร และบริเวณชวงถนนบริเวณดานหนาโรงเรียนตาง การขีดสีตี
เสนบนผิวจราจรและขอบคันทาง รวมทั้งการติดตั้งปายจราจรเพื่อควบคุม เตือน และแนะนําใหผูขับ
ขี่ปฏิบัติตามเพื่อความสะดวก รวดเร็ว และความปลอดภัยในการใชรถใชถนน มีสะพานลอยคนเดิน
ขามถนน จํานวนทั้งสิ้น 4 แหง ซ่ึงตั้งอยูตามแนวถนนนครสวรรค 2 จุด และถนนผดุงวิถีอีก 2 จุด มี
การแยกกระแสจราจรระหวางรถยนตและรถจักรยานยนต ตามแนวถนนนครสวรรคชวงระหวาง
ถนนนพมาศและถนนผดุงวิถี ในเขตเมืองมหาสารคามมีการจัดทําโครงขายทางเดินเทา ซ่ึงสวน
ใหญอยูตามแนวถนนสายหลัก ยานศูนยกลางธุรกิจการคาของเมือง ซ่ึงยังไมครอบคลุมเทาที่ควร 
โดยสวนใหญมีขนาดความกวางพอใชได แตยังไมมีมาตรการในการจัดการ การวางขายสินคาบน
ทางเดินเทาจึงทําใหคนเดินเทาไมสามารถใชทางเดินเทาได จึงตองลงมาเดินบนผิวจราจร  

 
3.1.3 สถานีขนสง  

สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดมหาสารคาม ตั้งอยูบนถนนสมถวิลราษฏร ริมคลองสม
ถวิล ตําบลตลาด อําเภอเมือง จังหวัดมหาสารคาม เปนพื้นที่ของเทศบาลเมืองมหาสารคามใหเอกชน
เชาพื้นที่ดําเนินการ มีขนาดพื้นที่  3 ไร 4.1 ตารางวา สภาพโดยทั่วไปของสถานีและอาคารที่พัก
ผูโดยสารมีสภาพทรุดโทรม และถนนภายในสถานีมีสภาพชํารุด มีการจัดการเดินรถภายในสถานี
เปนแบบเดินรถทางเดียว (One way) การจราจรภายในพื้นที่สถานีคอนขางสับสนเนื่องจากมีการ
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จอดรถที่ไมเปนระเบียบของรถโดยสารและยวดยานทั่วไปที่มารับ-สงญาติ และมีการตั้งวางแผงขาย
สินคาบนผิวจราจร เปนตน 

 
3.1.4 เสนทางรถโดยสารประจําทาง  

เสนทางรถโดยสารประจําทางที่ใหบริการในจังหวัดมหาสารคาม ประกอบดวย 
หมวดที่ 1 เสนทางรถโดยสารที่ใหบริการในเทศบาลเมืองมหาสารคาม และเขตตอเนื่อง จํานวน 4 
เสนทาง  หมวดที่ 2 เสนทางรถโดยสารประจําทางที่ใหบริการจากกรุงเทพฯ มายังจังหวัด
มหาสารคาม จํานวน 2 เสนทาง หมวดที่ 3 เสนทางรถโดยสารประจําทางที่ใหบริการระหวาง
จังหวัดมหาสารคาม และจังหวัดอื่นๆ ที่ไมใชกรุงเทพฯ จํานวน 17 เสนทาง และหมวดที่ 4 รถ
ประจําทางที่เดินรถภายในจังหวัดมหาสารคาม จํานวน 24 เสนทาง  
 

3.1.5 การใหบริการของรถรับจางไมประจําทาง  
จากขอมูลของศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ ตํารวจภูธรจังหวัดมหาสารคาม ป 2550 

พบวาในเขตเมืองมหาสารคามมีรถรับจางไมประจําทางใหบริการอยูเปนจํานวนมาก โดยมีจํานวน
รถจักรยานยนตรับจาง 731 คัน รถสามลอถีบ 39 คัน รถสามลอเครื่อง (สกายแลป)  1,192 คัน และ
รถรับสงนักเรียน 54 คัน ซ่ึงผูโดยสารทั่วไปนิยมใชบริการเนื่องจากมีรถใหบริการเปนจํานวนมาก มี
จุดใหบริการอยูโดยรอบเมืองและในตําแหนงสถานที่สําคัญๆ และสามารถเขาถึงจุดหมายปลายทาง
ไดมากกวา ตางกับการใหบริการของรถโดยสารประจําทางหมวดที่ 1 ที่ใหบริการในเขตเมืองซึ่งมี
ความถี่การใหบริการนอย ทําใหผูโดยสารคอย ณ จุดจอดเปนเวลานาน และไมมีความนาเชื่อถือของ
เวลาเขาจอด  

 
3.2 ทางรถไฟ 

การเดินทางดวยรถไฟมายังจังหวัดมหาสารคาม จะตองเดินทางจากกรุงเทพฯ มาลงสถานี
รถไฟขอนแกน จากจังหวัดขอนแกนตอรถโดยสารประจําทางเขาจังหวัดมหาสารคามอีก 70.5 
กิโลเมตร สําหรับกรุงเทพฯ-ขอนแกน นั้นการรถไฟฯ มีขบวนรถเร็ว และรถดวนใหบริการวันละ 4 
เที่ยว  
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3.3 ทางอากาศ 
จังหวัดมหาสารคามไมมีสนามบิน  หากตองการเดินทางดวยเครื่องบินมายังจังหวัด

มหาสารคาม ตองใชเที่ยวบินกรุงเทพฯ – ขอนแกน โดยตองไปลงที่จังหวัดขอนแกน บริษัทการบิน
ไทย จํากัด เปดบริการทุกวันๆ ละ 3 เที่ยว แลวตอรถโดยสารประจําทางเขาจังหวัดมหาสารคามอีก 
70.5 กิโลเมตร หรือใชบริการของสายการบิน พีบีแอรจากกรุงเทพฯ – รอยเอ็ด ลงที่สนามบิน
จังหวัดรอยเอ็ด เปดบริการสัปดาหละ 4 เที่ยว คือ จันทร พุธ พฤหัสบดี และอาทิตย แลวตอรถโดย
สายประจําทางมายังจังหวัดมหาสารคามระยะทางประมาณ 40.5 กิโลเมตร 

 
 

3.4 ทางน้ํา 
จังหวัดมหาสารคามมีแหลงน้ําเปนจํานวนมาก โดยมีคลองชลประทาน จํานวน 12,920  แหง 

คลองสงน้ําจํานวน 13,208 แหง แมน้ําลําคลองจํานวน 10,454 แหง อางเก็บน้ําจํานวน 6,020  แหง 
หวยและลําธารจํานวน 32,386 แหง หนองบึงจํานวน 33,928 แหง รางน้ําจํานวน 64 แหง โดยสวน
ใหญแลวใชเพื่อการชลประทานและเกษตรกรรม มีการขนสงทางลําน้ําในพื้นที่ชุมชนชนบทบาง
เล็กนอย 
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4. แนวทางการพัฒนาเมือง สภาพการใชประโยชนท่ีดิน  
และแนวโนมการเติบโตของเมือง 

 
4.1 นโยบายที่เก่ียวของกับการพฒันาจังหวดัมหาสารคาม 

 
4.1.1 โครงการพฒันาสําคัญในเขตผงัเมืองรวม 

 ในรายงานการประเมินผลผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม พ.ศ. 2549 ไดระบุถึงโครงการ
สําคัญหลายโครงการที่นาจะสงผลกระทบตอการพัฒนาภายในพืน้ทีศ่ึกษาเขตผังเมอืงรวม
มหาสารคาม สวนใหญเปนโครงการที่เกี่ยวของกบัการพัฒนาดานการศึกษา และที่อยูอาศัย 
โครงการเหลานี้ไดแก  

• โครงการกอสรางศูนยหอพกัตักสิลา ตั้งอยูนอกเขตผังเมอืงรวมไปทางดาน
ตะวนัออกเฉียงเหนือของพื้นที่วางผังในพืน้ที่ตําบลเกิ้ง อําเภอเมืองมหาสารคาม 
สามารถรองรับจํานวนผูพักอาศัยไดประมาณ 3,000 กวาคน ประกอบกับในพืน้ที่
ใกลเคียงเปนที่ตั้งมหาวิทยาลัยมหาสารคาม จึงสงผลใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ที่หลากหลายและเกดิการขยายตวัของประชากรในชุมชนเพิ่มมากขึน้ 

• โครงการพัฒนาของมหาวิทยาลัยมหาสารคาม มหาวทิยาลัยมหาสารคามตั้งอยูใน
พื้นที่ตําบลขามเรียง  หางจากชุมชนเมืองมหาสารคามเปนระยะทาง 7 กิโลเมตร 
ซ่ึงมีนิสิต นักศึกษาจากมหาวิทยาลัยมหาสารคามจํานวนมากทีเ่ขามาใชบริการ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการในพืน้ทีชุ่มชนเมืองมหาสารคามซึ่งเปนศูนยรวม
สถานบริการดานตางๆ  และมหาวิทยาลัยมหาสารคามมีนโยบายขยายโอกาสทาง
การศึกษาเพิ่มขึ้นในแตละป ทําใหมีจํานวนนิสิต นกัศึกษาเพิ่มมากขึ้นในอนาคต  
ดังจะเห็นไดจากแผนการรับนิสิตใหมระหวางป พ.ศ.2548-2552 เพิ่มขึ้นเฉลี่ย
จํานวน 1,483 คนตอป จากขอมูลแผนปฏิบัติราชการ 4 ป มหาวิทยาลัย
มหาสารคามมีแผนการรับนสิิตเพิ่ม ดังนี้  ปพ.ศ.2548 รับนิสิตเพิ่ม 12,338  คน ป
พ.ศ.2549 รับนิสิตเพิ่ม14,852 คน ป พ.ศ.2550 รับนิสิตเพิ่ม 15,815 คน ป พ.ศ.
2551 รับนิสิตเพิ่ม 16,773 คน และป พ.ศ.2552 รับนิสิตเพิ่ม 18,269 คน และหาก
พิจารณาสถิตนิิสิตที่ลงทะเบียนจริงระหวางป พ.ศ.2538-2548 จะพบวามีจํานวน
นิสิตลงทะเบียนเพิ่มมากขึน้ในแตละปเชนเดียวกัน  (ดังแสดงในตารางที่ 4.1.4-1)  
ทําใหเกิดศูนยรวมสถานบริการในดานตางๆและเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่
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หลากหลายขึน้ในชุมชนเพิม่มากขึ้นในอนาคต เพื่อใหบริการแกนสิิต นักศึกษา
ดังกลาว   

• โครงการกอสรางอุทยานการเรียนรู จังหวดัมหาสารคาม  ตั้งอยูในเขตผังเมืองรวม
บริเวณทีว่าการอําเภอเมืองมหาสารคาม  มีวัตถุประสงคเพื่อเปนแหลงเรียนรูที่
ทันสมัย  เด็ก เยาวชนและประชาชนมีโอกาสพัฒนา  แลกเปลี่ยน และศึกษาหา
ความรูในรูปแบบที่หลากหลาย   

• โครงการบานเอื้ออาทร จังหวัดมหาสารคาม (โครงการ1) ตั้งอยุบนถนนสาย 
มหาสารคาม-โกสุม ตําบลตลาด อําเภอเมอืง จังหวัดมหาสารคาม บริเวณดานหลัง
หมูบานเสริมไทยธานีในเขตเทศบาลเมืองมหาสารคาม ขนาดที่ดินโครงการ
ประมาณ 50-2-29.8 ไร มีจํานวนอาคารพกัอาศัยแบบบานเดี่ยว 2 ช้ัน จํานวน 499 
หลัง 

• โครงการบานเอื้ออาทรจังหวดัมหาสารคาม 2 (ตลาด) ที่ตั้งของโครงการอยูบน
ถนนสาย มหาสารคาม-บรบือ ตําบลตลาด อําเภอเมือง จังหวัดมหาสารคาม บริเวณ
ชุมชนบานคอ ในเขตเทศบาลเมืองมหาสารคาม ขนาดที่ดินของโครงการประมาณ 
39 – 3 - 53.5 ไร มีจํานวนอาคารพักอาศัยแบบบานเดีย่วสองชั้นจํานวน 436 หลัง 
เมื่อส้ินสุดโครงการแลวคาดวาในอนาคตพืน้ที่บริเวณโครงการและใกลเคียงจะ
สงผลใหเกิดกจิกรรมทางเศรษฐกิจทีห่ลากหลายขึ้นเพื่อสนองความตองการของ
ชุมชน และเกดิการขยายตัวของประชากรในชุมชนเพิ่มมากขึ้น   

• โครงการกอสรางศูนยนันทนาการ จังหวดัมหาสารคาม บริเวณแกงเลิงจาน  ตําบล
แกงเลิงจาน อําเภอเมืองมหาสารคาม มีวัตถุประสงคเพื่อเปนศนูยนนัทนาการ
ระดับจังหวดั เปนการดําเนนิโครงการใหสอดคลองกับการพัฒนาตามผังเมืองรวม
เมืองมหาสารคามในบริเวณที่ดินประเภทที่โลงเพื่อนันทนาการและการรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม     

• โครงการบานจัดสรรอื่นๆที่เกิดขึ้นระหวางที่ผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม
ประกาศใชบังคับและกําลังดาํเนินการอยูในเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม เชน 
หมูบานอยูเจรญิโครงการ1(ดําเนินการแลว) และหมูบานอยูเจริญโครงการ 2 (อยู
ระหวางดําเนนิการ) รวมจํานวน 203 หนวย และมีโครงการหมูบานชดิชล ในเขต
ตําบลเกิ้ง อําเภอเมืองมหาสารคาม คาดวาเมื่อส้ินสุดโครงการแลวจะมีบานพัก
เกิดขึ้นใหมอีกจํานวนมากสงผลใหเกิดการขยายตวัของประชากรในชุมชนเพิ่ม
มากขึ้น 
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4.1.2 ผังเมืองรวมเมอืงมหาสารคาม 
ผังเมืองรวมเมอืงมหาสารคามไดมีการประกาศเปนกฎกระทรวง คือ กฎกระทรวงฉบับ

ที่ 325 (พ.ศ. 2540) ซ่ึงใชบังคับระหวางเดอืนมิถุนายน พ.ศ. 2540 ถึง มิถุนายน พ.ศ. 2545 และเมือ่
ครบกําหนดไดมีการประเมนิผังเมืองรวมเมืองมหาสารคามในป พ.ศ. 2544 พบวาไมมกีาร
เปลี่ยนแปลงในสาระสําคัญ จึงไดการขยายระยะเวลาการบังคับใชออกไปอีก 5 ป โดยจะสิ้นสดุการ
ใชบังคับในวนัที่ 25 มิถุนายน พ.ศ. 2550 ในป พ.ศ. 2549 ไดมีการทําการประเมนิผังเมืองรวมอีก
คร้ัง โดยเปรียบเทียบฐานขอมูลเดิมในป พ.ศ. 2533 กับป พ.ศ. 2544 และป พ.ศ. 2549 ปจจุบันผัง
เมืองรวมเมืองมหาสารคามไดขยายระยะเวลาการบังคับใชออกไปจนถงึเดือนกนัยายน ป พ.ศ. 2550 
มีขอบเขตพื้นที่ผังเมืองรวมเทากับ 41.86 ตารางกิโลเมตร หรือ ประมาณ 26,613 ไร โดยครอบคลุม
พื้นที่ ในเขตเทศบาลเมืองมหาสารคาม ทั้งหมดรวม 24.14 ตารางกิโลเมตร และบางสวนใน ตําบล
แวงนาง ตําบลทาสองคอน ตําบลแกงเลิงจาน และตําบลตลาด อําเภอเมืองมหาสารคาม (รายงาน
ประเมินผลผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม พ.ศ. 2549) 

 
4.2 การใชประโยชนท่ีดินในเขตพื้นท่ีศึกษาในปจจุบัน 

4.2.1 ลักษณะทางกายภาพและชุมชนในเขตพื้นท่ีศึกษา 
พื้นที่ศึกษาไดแกพื้นทีใ่นเขตผังเมืองรวม ประกอบไปดวยเขตพื้นที่เทศบาลเมือง

มหาสารคาม ขนาด 24.14 ตารางกิโลเมตร ที่ตั้งของเทศบาลอยูบนเนนิสูงซึ่งมีลักษณะทอดยาวไป
ตามแนวถนนนครสวรรคจากดานตะวนัออกไปดานตะวันตก พื้นที่ทางตอนเหนือและดานตะวนัตก
เฉียงใตมีลักษณะเ ปนพื้นทีลุ่ม   

เมืองมหาสารคามจัดเปนเมอืงขนาดกลางตามเกณฑมาตรฐานการจัดทาํผังเมืองรวม ใน
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เขตเทศบาลมีความหนาแนนของประชากรประมาณ 1,656 คนตอตารางกิโลเมตร มีบทบาทเปน
เมืองศูนยกลางทางการศึกษาของภูมิภาค และเปนศนูยกลางทางการคา การบริหารและการปกครอง
ในระดบัจังหวดั ในเขตพื้นที่เทศบาลเมืองมหาสารคามมีลักษณะของพื้นที่ชุมชนเมืองกึ่งชนบท 
ประกอบดวยชุมชนรวม 30 ชุมชน (ดังแสดงในรูปที่ 4.2.1-1)  

 
รูปท่ี 4.2.1-1 การแบงเขตชุมชนในเขตเทศบาลเมืองมหาสารคาม 
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A-2 

A-4

B

C

A-3

D 

A-1

ภายในเขตเมืองมหาสารคามมีลําหวยและคลองสําคัญไหลผานเมือง 2 สายคือ ลําหวย
คะคาง เปนลําน้ําธรรมชาติที่พาดผานเมืองตามแนวตะวนัออก-ตะวนัตกอยูทางดานทิศเหนือของ
เขตเทศบาล มีความยาวเฉพาะชวงที่ไหลผานเขตเทศบาล ประมาณ 11 กิโลเมตร บางตอนเปนเสน
กั้นอาณาเขตของเทศบาล มีน้ําตลอดป และ คลองสมถวิลราษฎร  เปนลําคลองที่ไหลผานใจกลาง
เมือง จากดานตะวนัตกไปตะวนัออก ความยาวประมาณ 3 กิโลเมตร สําหรับพื้นที่นอกเขตเทศบาล
สวนใหญยังคงลักษณะของชุมชนชนบทและพื้นที่เกษตรกรรม ยกเวนพื้นที่นอกเขตเทศบาล
ทางดานทิศเหนือและตะวนัตกเฉียงเหนือ โดยเฉพาะพื้นทีใ่นเขตตําบลทาขอนยางและตําบลขาม
เรียง อําเภอกันทรวิชัยเปนพื้นที่ตอเนื่องกับมหาวิทยาลัยมหาสารคาม ปจจุบันมกีารพัฒนาอยาง
รวดเร็ว 

 
4.2.2 สภาพการใชประโยชนท่ีดินในเขตพื้นท่ีศึกษาในปจจุบัน 

จากการประเมนิผลผังเมืองรวมเมืองมหาสารคามโดยสํานักงานโยธาธกิารและผังเมอืง
จังหวดัมหาสารคาม และจากการลงสํารวจสภาพพืน้ที่ศึกษา สามารถจําแนกลักษณะการใช
ประโยชนที่ดนิ และลักษณะสภาพทางกายภาพของพืน้ที่ศึกษา (ดังแสดงในรูปที่ 4.2.2-1) โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.2.2-1 แผนที่แสดงยานตางๆ ของเมืองมหาสารคาม 
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1) ยานที่อยูอาศัย ยานที่อยูอาศยัหนาแนนปานกลาง (โซน A1,A3) และหนาแนนมาก 
(A3) กระจายตัวอยูตามแนวถนนสายหลักๆ คือถนนนครสวรรค ถนนศรีสวัสดิ์ดําเนนิ และถนนสม
ถวิลราษฎรปะปนไปกับการใชที่ดินประเภทการคาและพาณิชยกรรม และในขณะทีย่านพกัอาศัย
หนาแนนนอย (โซน A4) จะกระจายอยูรอบนอกของเมืองโดยเฉพาะบริเวณดานทิศใตของเมือง 

2) ยานการคาและพาณิชยกรรม  ตั้งอยูบริเวณใจกลางเมอืงใกลศูนยราชการ บริเวณ
ถนน 

นครสวรรค ถนนสมถวิลราษฎร ถนนบูรพาอุทิศ และถนนผดุงวิถี และบริเวณทางแยกถนนถีนา
นนท-มหาชัยดําริ-ถนนนครสวรรค 

3) พื้นท่ีศูนยราชการ (โซน C) ตั้งอยูบริเวณใจกลางเมืองใกลยานการคาและพาณิชยก
รรมบนถนนนครสวรรคและผดุงวิถี เปนที่ตั้งของหนวยงานสําคัญระดับจังหวัด เชน ศาลากลาง
จังหวดั ศาลจังหวดั และทีว่าการอําเภอ หนวยราชการสวนใหญจะกระจุกตวัอยูใกล
สถาบันการศึกษาในระดับอดุมศึกษา เชน หนวยราชการบรเิวณมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ และ
ศูนยราชการบริเวณวิทยาลยัเทคนิคมหาสารคาม เปนตน 

4) สถาบันการศึกษา (โซน D) เนื่องจากเมืองมหาสารคามเปนเมืองที่มี
สถาบันการศึกษาสําคัญหลายแหง สถาบันการศึกษาในระดบัอุดมศึกษาสวนใหญจะเกาะกลุมอยู
ใกลกันบริเวณหวยคะคางทางตะวนัตกเฉยีงเหนือของเมอืงและบางสวนกระจายอยูในยานพกัอาศัย
รอบนอกในโซนยานพกัอาศัยที่มีความหนาแนนนอย  ซ่ึงรวมถึงโรงเรียนในระดับประถมศกึษา
และมัธยมศึกษา 

5) สถาบนัศาสนา  กระจายตวัอยูทั่วไปในบริเวณชุมชนทีพ่ักอาศัยโดยเฉพาะบริเวณที่
เปนยานพักอาศัยที่หนาแนนมาก เชน บริเวณทางทิศตะวนัออกเฉียงใตของเมืองซึ่งเปนชุมชนที่
คอนขางหนาแนน 

6) สถานที่เพื่อการพักผอนหยอนใจแและรักษาสภาพแวดลอม  ในเขตชุมชนเขต
เทศบาลเมืองมหาสารคาม มีสสถานที่เพื่อการนันทนาการและพกัผอนหยอนใจที่สําคัญ คือ แกงเลิง
จาน สวนสาธารณะหนองขา สนามเด็กเลนเทศบาลเมืองมหาสารคาม และสวนสุขภาพแกงเลิงจาน 
ซ่ึงสถานที่เหลานี้สวนใหญตัง้อยูหางชุมชนพักอาศัย มเีพยีงสนามเดก็เลนเทศบาลเมืองมหาสารคาม 
และสวนสาธารณะหนองขา เทานั้นที่อยูใกลชุมชนเมือง 

เมื่อพิจารณาสภาพการใชที่ดนิในปจจุบันของเมืองมหาสารคามพบวาพืน้ที่สวนใหญ
เปนพื้นที่เกษตรกรรม รอยละ 54.78 รองลงมาไดแกพืน้ที่เพื่อการอยูอาศัย ประมาณรอยละ 28.56 
รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4.2.2-1 
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ตารางที่ 4.2.2-1 สรุปการใชประโยชนที่ดนิภายในเขตผงัเมืองรวมเมืองมหาสารคาม ป พ.ศ. 2549 

ประเภทการใชประโยชนท่ีดิน พื้นท่ี (ไร) รอยละ 
1. ยานที่พักอาศัย (หมายเลข 1 และ 2) 6,641.85 28.56 
2. ยานการคา (หมายเลข 3) 293.29 1.26 
3 .อุตสาหกรรม (หมายเลข 4) 215.12 0.92 
4 .เกษตรกรรม (หมายเลข 5) 12,740.93 54.78 
5. นันทนาการและรักษาสภาพแวดลอม (หมายเลข 6) 1,620.60 6.97 
6 .สถาบันการศึกษา (หมายเลข 7) 808.84 3.48 
7. สถาบันศาสนา (หมายเลข 8) 185.63 0.80 
8. สถาบันราชการ สาธารณูปโภค สาธารณูปการ 

(หมายเลข 3) 
753.30 3.24 

รวม 23,259.56 100.00 
ที่มา: รายงานการประเมินผลผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม พ.ศ. 2549 
 

4.3 แนวโนมการเติบโตของประชากรในพืน้ท่ีศึกษา 
4.3.1 จํานวนประชากร 

ภาพรวมของการเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากรในเขตจังหวัดมหาสารคามในระหวางป 
พ.ศ. 2540 – พ.ศ. 2549 มีการเปลี่ยนแปลงประมาณรอยละ 1.07 โดยการเปลี่ยนแปลงในเขต
เทศบาลเมืองและเขตพื้นที่เกีย่วเนื่องกับเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคามมีแนวโนมการ
เปลี่ยนแปลงของประชากรลดลง โดยในชวงระยะเวลา 10 ป เขตตําบลแวงนางมกีารเปลี่ยนแปลง
สูงมากถึงรอยละ 33.43 ในขณะทีเ่ขตพืน้ที่เทศบาลเมอืงมหาสารคามมีการเปลี่ยนแปลงประชากร
ลดลงรอยละ 10.03 และประชากรในเขตพื้นที่เกีย่วเนื่องผังเมืองรวมมีการเปลี่ยนแปลงประชากร
ลดลงคิดเปน รอยละ7.77 (ดงัแสดงในตารางที่ 4.3.1-1) 
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4.3.2 ความหนาแนนประชากร 
ในการศึกษาความหนาแนนของประชากร ไดทําการศึกษาการเปลี่ยนแปลงความ

หนาแนนของประชากรระหวางป พ.ศ. 2540  - พ.ศ. 2549 ในระดับจงัหวัด พบวา ในป พ.ศ. 2540 
ความหนาแนนประชากรเทากับ 175.3 คนตอตารางกิโลเมตร และ เพิ่มขึ้น เปน 177.20 คนตอตาราง
กิโลเมตร ในป พ.ศ. 2549 และเมื่อพจิารณาเฉพาะพืน้ที่ในเขตเทศบาลเมืองมหาสารคาม ความ
หนาแนนของประชากรคอนขางสูงคือในป พ.ศ. 2540 และ 2549  ความหนาแนนประชากร เปน 
1,840 และ 1,656 คนตอตารางกิโลเมตร ตามลําดับ จากรายงานการประเมินผลผังเมืองรวมเมือง
มหาสารคาม พ.ศ. 2549 ความหนาแนนประชากรในเขตผังเมืองรวม ป พ.ศ.2549 เทากับ 1,698 คน
ตอตารางกิโลเมตร 

จากจํานวนประชากรในเขตเทศบาลที่ 1,656 คนตอ ตร.กม. หรือ ประมาณ 2.65 คน 
ตอไร เมืองมหาสารคามยังคงมีความหนาแนนนอย อยางไรก็ตามการเมื่อพิจารณาการกระจุกตวัของ
ประชากรและกิจกรรมบริเวณยานพักอาศยัและยานการคาทําใหความหนาแนนของประชากรอยูที่
ประมาณ 5,094 คนตอตารางกิโลเมตร หรือ ประมาณ 8 คนตอไร (จากการคํานวณประชากรในเขต
ผังเมืองรวมป พ.ศ. 2549 เฉพาะบริเวณที่อยูอาศัยหนาแนนนอย หนาแนนปานกลาง และยานการคา
รวม 56,533 คนบนพื้นที ่6,935.14 ไร) ซ่ึงนับวาเมืองมหาสารคามมีความหนาแนนคอนขางสูง 

การเปลี่ยนแปลงความหนาแนนประชากรจังหวดัมหาสารคามและในเขตเทศบาล ได
แสดงไวในตารางที่ 4.3.2-1 

 

ตารางที่ 4.3.2-1 การเปลี่ยนแปลงความหนาแนนประชากรจังหวดัมหาสารคามและในเขตเทศบาล 

พ.ศ. 2540 พ.ศ. 2549 

เขตพื้นท่ี 
ขนาด
พื้นท่ี 

(ตร.กม.) 

จํานวน
ประชากร 

(คน) 

ความหนาแนน 
(คนตอ ตร.กม.) 

จํานวน
ประชากร 

(คน) 

ความหนาแนน 
(คนตอ ตร.กม.) 

จังหวดัมหาสารคาม 5,291.683 927,753 175.3 937,686 177.20 
อําเภอเมือง
มหาสารคาม 

556.697 143,642 258 137,141 246.35 

เทศบาลเมือง
มหาสารคาม 

24.14 44,433 1,840 39,977 1,656 

ที่มา: คํานวณจากขอมูลสถิติ, กรมการปกครอง 
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4.3.3 โครงสรางอายแุละเพศของประชากร 
การศึกษาภาพรวมของโครงสรางอายุและเพศของประชากรใชขอมูลจํานวนประชากร

จําแนกตามชวงอายุ 5 ปในระดับจังหวดั พบวากลุมประชากรกอนวยัเรียน (ชวงอายุ 0-4 ป) มี
แนวโนมลดลง ประชากรกลุมวัยทํางาน (ชวงอายุ 20-59 ป) เมื่อพิจารณาจากจํานวนประชากร
ระหวางป พ.ศ. 2544-2548 จะเหน็วาเปนประชากรกลุมใหญและจะกลายเปนกลุมประชากร
ผูสูงอายุในอนาคต 20 ปขางหนา แสดงใหเห็นวาประชากรในวัยสูงอายุ (ชวงอาย ุ 60 ปขึ้นไป) มี
แนวโนมเพิ่มสูงขึ้น ถาลักษณะโครงสรางประชากรยังคงเปนเชนนี้ตอไป ในอนาคตประชากรกลุม
ผูสูงอายุจะเปนกลุมที่มีอิทธิพลตอการกําหนดการใชพื้นที่ (ดังแสดงในตารางที่ 4.3.3-1 และ 4.3.3-
2) ในขณะทีก่ลุมวัยทํางานจะมีสัดสวนนอยลง 

เมื่อเปรียบเทียบสัดสวนประชากรชายและประชากรหญงิในกลุมชวงอาย ุ 0-4 ป 
โดยทั่วไปพบวาสัดสวนประชากรชายตอประชากรหญงิอยูที่ประมาณ 105 ซ่ึงเปนสัดสวนตามปกติ
โดยทั่วไป แตสัดสวนประชากรชายตอประชากรหญิงจะเริ่มลดลงเมื่อชวงอายุมากขึ้น ในกรณีของ
มหาสารคามสัดสวนประชากรชายตอประชากรหญิงจะเริ่มลดลงอยางเห็นไดชัดในชวงอายุ 35-39 
ป และลดลงเปน 58 - 73 ในชวงอาย ุ70 ปขึ้นไป (ดังแสดงในตารางที่ 4.3.3-3)  
 
 

4.3.4 การเคล่ือนยายประชากร 
การศึกษาการเคลื่อนยายประชากรในที่นีเ้ปนการศึกษาการเปลี่ยนแปลงประชากรจาก

ขอมูลการเกิด การตาย การยายเขาและยายออก ของประชากร ระหวางป พ.ศ. 2545 - พ.ศ. 2549 
พบวาในขณะที่จํานวนประชากรในระดับจังหวดัและระดับอําเภอมีจํานวนการยายเขามากกวาการ
ยายออก แตระหวางป พ.ศ. 2545-2549 เทศบาลเมืองมหาสารคามมีจํานวนประชากรลงทะเบียนยาย
ออกมากกวาการยายเขา ดังแสดงในตารางที่ 4.3.4-1 และ 4.3.4-2 
 

 
4.3.5 การคาดการณจํานวนประชากรใน 20 ปขางหนา 

ในการวิเคราะหหาจํานวนประชากรในอนาคต 20 ปขางหนาในพื้นที่ศึกษาคณะที่
ปรึกษาไมสามารถใชขอมูลสถิติจากหนวยงานที่เกีย่วของไดโดยตรงเนือ่งจากพื้นที่ศกึษาครอบคลุม
อาณาเขตที่คาบเกี่ยวระหวางพื้นที่เขตการปกครองทั้งในระดับตําบลและเทศบาล การหาจํานวน
ประชากรในพืน้ที่ศึกษาจึงทําไดโดยพิจารณาจากจํานวนประชากรในเขตการปกครองทั้งระดับ
จังหวดั ระดับอําเภอ ระดับเทศบาล และระดับตําบล เทาที่ขอมูลมีการเก็บรวบรวม และทําการคาด
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ประมาณโดยวธีิการคํานวณจากสมการแสดงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงประชากร และสัดสวนของ
ประชากรในพืน้ที่ตอสัดสวนของประชากรทั้งหมดในเขตการปกครองที่เกี่ยวของ ตารางที่ 4.3.5-1 
แสดงอัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรจังหวัดมหาสารคามเปรียบเทียบกับปกอนหนา 
  

  

จากการศึกษาการเปลี่ยนแปลงประชากรระหวางป พ.ศ. 2537 – 2549 ของจังหวัด
มหาสารคามพบวามีอัตราการเปลี่ยนแปลงของประชากรเฉลี่ยรอยละ 0.56 ตอป  โดยเขตอําเภอ
เมืองมีอัตราการเปลี่ยนแปลงของประชากรเฉลี่ยรอยละ 0.41 และเขตพืน้ที่เกีย่วเนื่องกับเขตผังเมือง
รวมมีอัตราการเปลี่ยนแปลงของประชากรโดยเฉลี่ยประมาณรอยละ 0.412 ตอป แตจากการสํารวจ
การเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากร ในเขตผงัเมืองรวมระหวางป พ.ศ. 2533 และ พ.ศ. 2549 พบวา
จํานวนประชากรเพิ่มขึ้นประมาณ 29,544 คน คิดเปนอัตราการเปลี่ยนแปลงโดยเฉลีย่ ประมาณรอย
ละ 4.45 ตอป ในการคาดประมาณจํานวนประชากรในอนาคต 20 ป คณะที่ปรึกษาไดประมาณ
จํานวนประชากรไว 3 ระดับคือ ตามอัตราการเปลี่ยนแปลงโดยเฉลี่ยของประชากรในเขตพืน้ที่
เกี่ยวเนื่องกับเขตผังเมืองรวมที่รอยละ 0.412 ตอป (ขั้นต่ํา) ตามอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยตอป
ในชวง 38 ป (พ.ศ. 2512-2549) ในเขตเทศบาลเมืองที่รอยละ 1.623  (ขั้นกลาง) และตามอัตราการ
เปลี่ยนแปลงเฉลี่ยตอปในชวง16 ป (พ.ศ. 2533-2549) ในเขตผังเมืองรวมที่รอยละ 4.45 ตอป (ขัน้
สูง) โดยในเขตพื้นที่ศึกษา 20 ปขางหนาคาดวาจะมปีระชากรประมาณ 77,474 –177,310 คน 
รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4.3.5-2 
 

 
4.4 สภาพการใชประโยชนท่ีดินในเขตพื้นท่ีศึกษาในอนาคต 

4.4.1 ความตองการดานที่อยูอาศัย 
จากขอมูลสถิติขนาดครัวเรือนโดยเฉลี่ยระหวางป พ.ศ. 2540 -2549 ขนาดครัวเรือน

โดยเฉลี่ยของพื้นที่เกีย่วเนื่องกับเขตผังเมืองรวม เปน 3.79 ในขณะทีข่นาดครัวเรือนโดยเฉลี่ยของ
จังหวดัมหาสารคามในป พ.ศ. 2549เทากับ 3.96 ดังนั้นเมือ่พิจารณาประกอบกับจํานวนประชากรใน
อนาคต 20 ขางหนา คาดวาในป พ.ศ. 2570 ในเขตพืน้ที่เกีย่วเนื่องกับเขตผังเมืองรวม จะมีความ
ตองการที่อยูอาศัยประมาณ 20,441 – 26,293 - 46,783 หนวย เพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2549 (จํานวน 
27,543 ครัวเรือน) ประมาณ 19,240 หนวย หรือเพิ่มขึ้นประมาณรอยละ  0.62 – 3.5 ตอปโดยเฉลี่ย 

เนื่องจากในเขตพื้นที่ศึกษาและพื้นที่ขางเคยีงเปนที่ตั้งของสถานศึกษาใน
ระดับอุดมศึกษาหลายแหงทาํใหมีจํานวนประชากรแฝงซึ่งเปนนักศึกษาเปนจํานวนมาก ประกอบ
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กับนโยบายการขยายตัวของสถานศึกษาเหลานี้ทําใหคาดวาในอนาคต 5-10 ป การพัฒนาที่อยูอาศยั
ประเภทอาคารพักอาศัยรวมเชน หอพกั และอพารทเมนต นาจะมกีารเติบโตมากขึ้น 
 

4.4.2 แนวโนมการขยายตัวของเมอืง 
ในปจจุบนัเมืองมีทิศทางการขยายตวัไปตามแนวถนนสายสําคัญโดยเฉพาะถนนที่

เชื่อมระหวางเมืองมหาสารคามกับชุมชนเมอืงในระดับอําเภอรอบๆ เชน ตามแนวถนนสาย 208 
(มหาสารคาม-โกสุมพิสัย) สาย 23 (มหาสารคาม – บรบือ และ มหาสารคาม - รอยเอ็ด) สาย 2040 
(มหาสารคาม – โกสุมพิสัย) และถนนสาย 213 (มหาสารคาม – กันทรวิชัย) โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่
ที่อยูตามแนวถนนสาย 208 (มหาสารคาม – โกสุมพิสัย) และ ถนนสาย 23 (มหาสารคาม - บรบือ) มี
การกอสรางอาคารเพิ่มขึ้นมาก ทิศทางการขยายตวัของเมอืงมหาสารคามแสดงไวในรปูที่ 4.4.2-1 

 

รูปท่ี 4.4.2-1   แสดงทิศทางการขยายตวัของเมืองมหาสารคาม 
 

จากขอจํากดัทางกายภาพของเขตพื้นที่ศึกษาถูกปดกัน้ดวยหวยคะคางและอางเก็บน้าํ
เลิงจานทางดานเหนือและดานตะวันตกเฉียงใต ประกอบกับเปนที่ลุมทําใหทิศทางการขยายตวัของ
เมืองในพืน้ที่ดงักลาวทําไดยากและไมมีความเหมาะสม ดังนั้นในอนาคตมีความเปนไปไดที่เมืองจะ
มีการขยายตวัใปทางดานอืน่ คือ ดานตะวนัออกเฉียงใต และดานใต โดยเฉพาะทางดานตะวันออก
เฉียงใตเปนทีสู่ง นอกจากนี้ ในบริเวณทางดานใตและตะวันออกเฉยีงใตยังมีแผนงานการพัฒนา
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โครงขายถนน เปนที่ตั้งของสวนราชการ โรงเรียน วัด และมีการกระจายตัวของชุมชนอยูทั่วไปในบ
ริเณนี้ ทําใหพืน้ที่ทางดานใตและตะวันออกเฉียงใตมีความเหมาะสมที่จะเปนพืน้ที่รองรับการพัฒนา
และการขยายตัวของเมืองในอนาคต  นอกจากนีพ้ื้นที่ทางดานตะวนัตกเฉยีงเหนือซ่ึงเปนพืน้ที่
ตอเนื่องกับอําเภอกันทรวิชัย ในเขตตาํบลทาขอนยางและตําบลขามเรียง เปนพื้นที่ตั้งของ
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม ปจจุบันมีการพัฒนาชุมชนยานพักอาศยัรวมถึงยานการคาการบริการใน
บริเวณพืน้ที่รอบๆมหาวิทยาลัย ทําใหมีความเปนไปไดสูงที่จะมีการขยายตวัของเมืองไปในทิศทาง
ดังกลาว โดยเฉพาะตามแนวทางหลวงแผนดินหมายเลข 213 

ปจจุบันพืน้ที่รอบมหาวิทยาลัยมหาสารคาม ถึงแมวาจะอยูนอกเขตผังเมืองรวมเมอืง
มหาสารคามแตเนื่องจากพื้นที่ดังกลาวไมไดหางไกลเกินไปจากตวัเมืองและในปจจุบนัเปนพืน้ที่ที่มี
การขยายตวัสูง และยังไมมกีารจัดทําแผนแมบทการใชประโยชนที่ดนิเพื่อควบคุม กํากับแนวทาง
การพัฒนาของพื้นที่อยางเปนระบบ ดังนั้นจงึมีความจําเปนที่หนวยงานที่เกี่ยวของทั้งในระดับ
จังหวดั ระดบัทองถ่ิน และมหาวิทยาลัยมหาสารคาม ควรใหความสําคัญอยางมาก และควรวาง
แนวทางในการจัดทําแผนแมบทอยางเรงดวน 

 

4.5 แนวทางการพฒันาเมืองมหาสารคาม 
จากการศึกษาแนวโนมการเติบโตและเปลีย่นแปลงโครงสรางของประชากรในจังหวดั

มหาสารคามในอนาคตจะเหน็วาประชากรในวยัสูงอายุมแีนวโนมเพิ่มมากขึ้น การพัฒนาเมืองใน
อนาคตคจึงตองคํานึงถึงโครงสรางพื้นฐาน ส่ิงอํานวยความสะดวกและสภาพแวดลอมที่เหมาะ
สําหรับประชากรสูงอายุใหมากขึ้น ประกอบกับ ไดมกีารกําหนดวิสัยทัศนของผังเมืองรวมเมือง
มหาสารคามใหเปน “เมืองนาอยู  คูการศึกษา พัฒนาสังคม “ 
 

4.5.1 การพัฒนายานที่อยูอาศัยรอบสถาบันการศึกษา 
พื้นที่รอบสถาบันการศึกษาทางดานตะวันตกเฉียงเหนือเปนยานพักอาศัยหนาแนนปาน

กลาง มีกิจกรรมหลากหลายที่สอดคลองและเกี่ยวเนื่องกบักิจกรรมของสถาบันการศึกษา มีศกัยภาพ
ที่นาจะสามารถพัฒนาใหเปนยานพกัอาศัยสําหรับนักศึกษาแบบมีคณุภาพ (ดังแสดงในรูปที่ 4.5.1-
1) โดยเสนอใหทําการปรับปรุงสภาพทางกายภาพของโครงขายถนนในพื้นที่ รวมถึงการเพิ่มพื้นที่
สวนสาธารณะของชุมชน (Neighborhood Park) ในพื้นที่ยานพกัอาศัยหนาแนนบริเวณนี ้
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รูปท่ี 4.5.1-1 ยานพักอาศยัแบบมีคุณภาพในพื้นที่รอบสถาบันการศึกษา 
4.5.2 โครงขายพื้นท่ีสีเขียวและทางจักรยาน (Open Space and Bike Route Network) 

จากการที่เมืองมหาสารคามมีคลองสมถวิลราษฎร ผานบริเวณใจกลางเมืองซึ่งคลอง
ดังกลาวผานพืน้ที่ยานการคา และ ยานพกัอาศัยหนาแนนมาก และยังเปนคลองทีเ่ชื่อมตอระหวาง
ยานที่พกัอาศัยรอบสถาบันการศึกษาทางดานตะวันตก (โซน D) กับยานใจกลางเมืองทําใหพื้นที่
สองฟากของคลองมีศักยภาพที่จะพัฒนาเปนเสนทางเดนิและทางจกัรยานภายในเมอืง  นอกจากนี้ 
จากการสํารวจและจากขอมูลผังเมืองรวมเมอืงมหาสารคามพบวาในเมืองมหาสารคามมีพื้นที่เพื่อ
การนันทนาการพักผอนหยอนใจสวนใหญอยูบริเวณรอบนอกของเมือง การใชเสนทางจักรยาน
เชื่อมระหวางพื้นที่สีเขียวและพื้นที่เพื่อการพักผอนหยอนใจเหลานี้เขากับพื้นที่ศูนยรวมกิจกรรม
ของเมืองบริเวณริมคลองสมถวิลราษฎรโดยทําใหเปนระบบโครงขายทางเดินเทาเและทางจักรยาน
ของเมืองจะเปนการสงเสริมความนาอยูของชุมชนในเมือง (ดังแสดงในรูปที่ 4.5.2-1) 
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รูปท่ี 4.5.2-1 ตัวอยางโครงขายพื้นที่สีเขียวและเสนทางจักรยาน 
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5. สภาพการจราจรและขนสงในพื้นที่ศึกษาในปจจุบนั 
 
5.1 การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน  (Mid-block Count) 

จากผลการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน ที่ไดทําการสํารวจจํานวนทั้งหมด 18 จดุ พบวา 
จุดที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกดิขึ้นในชวงชัว่โมงเรงดวนเชาบริเวณชวงถนนทล.หมายเลข 213 โดยมี
ปริมาณจราจร 2,840 PCU/ช่ัวโมง พบวาสัดสวนองคประกอบของถนนในเมืองและถนนนอกเมอืง
มีความแตกตางกันมาก สําหรับถนนในเมอืงรถสวนใหญเปนรถประเภทจักรยานยนต ซ่ึงมีสัดสวน
ถึงรอยละ 57.4 รองลงมาเปนรถประเภทเกง/ปคอัพ/แวน/ตู รอยละ 34.8 สวนถนนนอกเมือง
ยวดยานสวนใหญเปนรถประเภทเกง/ปคอพั/แวน/ตู ซ่ึงมีสัดสวนรอยละ 46.8 รองลงมาเปน
รถจักรยานยนต รอยละ 38.8 จากขอมูลดังกลาวสรุปไดวาผูใชรถใชถนนจะใชรถจักรยานยนตเปน
หลักสําหรับการสัญจรในเมือง สวนการสัญจรนอกเมอืงผูใชรถใชถนนจะใชรถเกง/ปคอัพ/แวน/ตู
เปนหลัก และผลจากการคํานวณหาสัดสวนยวดยานประเภทตางๆ บริเวณโครงขายถนน
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม พบวามีสัดสวนยวดยานที่ใกลเคียงกัน คือมีสัดสวนรถจักรยานยนต
ประมาณรอยละ 75 และรถยนตสวนบุคคลรอยละ 23 และรอยละ 15 

จากผลการคํานวณหาคาอัตราสวนปริมาณจราจรตอความจุของถนน (V/C Ratio) พบวาถนน
สวนใหญมีอัตราสวน V/C  ระหวาง 0.20 - 0.60 (ระดับการใหบริการระดับ A) ซ่ึงแสดงใหเห็นวา
ถนนสวนใหญยังสามารถรองรับปริมาณจราจรไดอีกมาก สําหรับบริเวณชวงถนนที่มีคา V/C  
สูงสุดนั้นเกิดขึ้นในชวงเวลาเรงดวนเชาบนชวงถนนสมถวิลราษฎร ชวงระหวางถนนผดุงวิถีตัดกับ
ถนนนครสวรรค ซ่ึงมีคา V/C (เทากับ 1.06 เทียบเปนระดับการใหบริการระดับ F) ซ่ึงเปนระดับการ
ใหบริการที่อยูในขั้นวิกฤต  

 
5.2 การสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนชวงถนน 

จากผลการสํารวจความเรว็เฉลี่ยในการเดนิทางโดยใชวธีิ Floating Car Method บนถนน

สายตาง ๆ จํานวน13 สาย สรุปไดวาความเร็วเฉลี่ยของยวดยานในกระแสจราจรมีคาต่ํามาก เขาขัน้
เกิดวิกฤตปญหาจราจรติดขดั ดังนัน้ปญหาจราจรติดขดัที่เกิดขึน้สาเหตุสําคัญนาจะมีสาเหตุมาจาก
โครงขายถนนที่มีทางแยกจํานวนมากและแตละทางแยกอยูใกลกนัมาก ซ่ึงจะทําใหผูใชยวดยานตอง
ใชความระมดัระวังในการขบัรถมากขึ้น ประกอบยงัไมมีการจัดการจราจรที่ดีพอ จงึเปนสาเหตุให
ความเร็วของยวดยานในกระแสจราจรคอนขางต่ํา  
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5.3 การสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา และจังหวะสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก 

จากผลการสํารวจปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก (Intersection Turning Movement 

Count) จํานวน 17 ทางแยก และผลการสํารวจความลาชาและความยาวแถวคอยบริเวณทางแยก ที่

ตําแหนงเดียวกันกับบริเวณที่ทําการสํารวจปริมาณจราจรอีก 13 ทางแยก และไดประเมินระดับการ

ให บริการของทางแยกซึ่งพจิารณาจากความลาชาที่แตละขาของทางแยก สรุปไดวา ณ ทางแยกที่ทาํ
การสํารวจในเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคามสวนใหญมีระดับการใหบริการอยูในชวงระดับ A 

ถึง C ซ่ึงถือวาการจราจร ณ บริเวณทางแยกมีสภาพคลองตัวยังไมมปีญหาเรื่องความลาชาบริเวณ

ทางแยก มีบางทางแยกเทานั้นที่มีระดับการใหบริการเปนระดับ E ซ่ึงเปนจุดที่อาจกอใหเกดิปญหา

การจราจรติดขัดไดในอนาคต 

 

5.4 สถิติการเกิดอุบัติเหต ุ
ในปงบประมาณ พ.ศ. 2549 (เดือน ต.ค. 2548 – ก.ย. 2549) อุบัติเหตุจากการจราจรและ

ขนสงเปนสาเหตุหลักของการบาดเจ็บและเสียชีวิตเปนอันดับ 1 ของอุบัติเหตุทั้งหมด โดยชวง
ระยะเวลาดังกลาวมีผูบาดเจ็บสูงถึง 7,503 คน และมีผูเสียชีวิต 39 คน อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
จราจรของจังหวัดมหาสารคาม ในป 2549 อําเภอที่มีผูเสียชีวิตมากที่สุดคือ อําเภอเมืองมหาสารคาม 
มีผูบาดเจ็บสูงถึง 5,755 คน คิดเปนรอยละ  76.6 ของผูบาดเจ็บทั้งหมด และมีผูเสียชีวิต 29 คน คิด
เปนรอยละ 74.4  ของผูเสียชีวิตทั้งหมด 
 
5.5 ปริมาณยานพาหนะจดทะเบียน 

ในชวงระหวางป พ.ศ. 2544-2546 จํานวนยานยนตที่มีการจดทะเบยีนมีจํานวนเพิ่มมาก
ขึ้นเรื่อยๆ ในอัตราที่คอนสูง สวนสถิติยานยนตทีจ่ดทะเบียนป พ.ศ. 2547 เปนจํานวนยานยนตทีจ่ด
ทะเบียนตามพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2546 แกไขปรับปรุง พ.ศ. 2546 ฉบับที่ 12 ซ่ึงได
กําหนดใหรถยนตที่คางชําระภาษีเกนิ 3 ปขึ้นไปสิ้นสภาพการจดทะเบียน ทําใหป พ.ศ. 2547 
จังหวดัมหาสารคามมีจํานวนยวดยานทีจ่ดทะเบียนลดลง และพบวาจํานวนรถจักรยานยนตที่จด
ทะเบียนในป 2547 มีจํานวนลดลงจาก ป 2546 ถึง 56,098 คัน 
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รายงานสรุป 

 
5.6 ขอมูลสถิติปริมาณจราจรบนทางหลวงในเขตจังหวัดมหาสารคาม 

จากการรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT) บนทางหลวงในเขต
จังหวดัมหาสารคาม ยอนหลัง 5 ป (พ.ศ. 2545 – 2549) จากผลการวิเคราะหปริมาณจราจรตอความจุ
ของทางหลวงในเขตจังหวดัมหาสารคาม พบวาถนนทางหลวงสวนใหญมีคาปริมาณจราจรตอความ
จุถนนคอนขางต่ํายังสามารถรองรับปริมาณจราจรไดอีกเปนจํานวนมาก ไมมปีญหาทางดาน
การจราจรติดขัด คือมีคา (Volume per Capacity, V/C) ต่ํากวา 0.60 (ระดับการใหบริการ A) ชวง
ถนนที่มีคา V/C สูงสุด คือ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 213 (มหาสารคาม-กาฬสินธุ) คือมีคาเทากบั 
0.55 ซ่ึงยังคงสามารถรองรับปริมาณจราจรไดอีกเปนจํานวนมากเชนกนั 
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6. ปญหาการจราจรและขนสงและแนวทางแกไขปญหาเบื้องตน 
 

จากการสํารวจและศึกษาสภาพการจราจรและขนสงภาคสนาม รวมทั้งการสอบถามเจาหนาที่
จากหนวยงานราชการและเอกชนที่เกี่ยวของและประชาชนเมืองมหาสารคาม และทบทวน
การศึกษาที่เกี่ยวกับปญหาการจราจรที่ผานมาของจังหวัดมหาสารคาม พบวาปญหาดานการจราจร
และขนสงของจังหวัดมหาสารคามที่เกิดขึ้นในปจจุบันสามารถสรุปเปนประเด็นที่สําคัญไดดังนี้ 

 

• ปญหาการฝาฝนกฎจราจรและการขาดระเบียบวินัยจราจร 

• ปญหาความปลอดภัยของคนผูใชรถใชถนน 

• ปญหาการจราจรติดขัด 

• ปญหาการจัดการจราจรที่ไมเหมาะสม 

• ปญหาเกี่ยวกับการใหบริการของรถโดยสารประจําทาง 

• ปญหาการบํารุงรักษาและการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร 

• ปญหาเกี่ยวกับระบบขอมูลและการประชาสัมพันธการเดินทางเพื่อการทองเที่ยวและ
เสนทางการเดินทางไปสูแหลงทองเที่ยว 

• ปญหาการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและระบบการคมนาคมขนสงที่สนับสนุนการคา 
การลงทุน และการทองเที่ยว 

 

จากประเด็นปญหาดังกลาว  คณะที่ปรึกษาไดสรุปถึงรายละเอียดของปญหาและเสนอแนะ
แนวทางการแกไขเบื้องตน ดังนี้ 
 

6.1 ปญหาการฝาฝนกฎจราจรและการขาดระเบียบวินัยจราจร 
ปญหาผูขับขี่ยวดยานประเภทตาง ๆ ไมปฏิบัติตามกฎจราจรโดยเครงครัด เชน การจอดรถ

ซอนคันตามถนนสายตาง ๆ การจอดรถจักรยานยนตและรถนั่งสวนบุคคลที่ไมเปนระเบียบ การ
จอดรถในที่หามจอด การจอดรถครอมทางมาลาย การจอดรถล้ําเสนหยุดบริเวณสี่แยกสัญญาณไฟ
จราจร การขับรถฝาไฟแดง การขับขี่ยวดยานสวนกระแสจราจร (ยอนศร) การฝาฝนการเดินรถทาง
เดียว การขับขี่ยวดยานขณะเมาสุรา การขับขี่รถจักรยานยนตโดยไมสวมหมวกนิรภัย เปนตน ดัง
แสดงในรูปที่ 6.1-1 

รายละเอียดสาเหตุของปญหาและแนวคิดเบื้องตนในการแกไขปญหาไดแสดงไวในตารางที่ 
6.1-1 
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รูปท่ี 6.1-1 ตัวอยางปญหาการฝาฝนกฎจราจรและการขาดระเบียบวินยัจราจร 
 

ผูขับขี่ไมสวมหมวกนิรภัย การบรรทุกเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 

การจอดรถในที่หามจอด การจอดรถซอนคัน 

การขามถนนโดยไมใชสะพานลอย การขับรถสวนทิศทางของกระแสจราจร 



6 - 3 

 

โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

ตารางที่ 6.1-1 ปญหาการฝาฝนกฎจราจรและการขาดระเบยีบวนิัยจราจร และแนวทางแกไขเบื้องตน 
ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 

(1) ผูขับขี่รถจักรยานยนตไมสวมหมวกนิรภัย
ขณะขับขี่ 

- เขมงวดกวดขันใหผูขับขี่รถจักรยานยนตสวมหมวกนิรภัย และจับปรับผูฝาฝน 

(2) ผูขับขี่รถจักรยานยนตบรรทุกผูโดยสารเกิน
อัตรา 

- รณรงคเพื่อสรางจิตสํานึกในการขับขี่อยางปลอดภัย และจับปรับผูฝาฝน 

(3) การกลับรถในตําแหนงที่ไมเหมาะสม และการ
ขับรถยอนศร 

- เขมงวดกวดขันใหผูขับขี่ขับรถถูกชองจราจรและเลี้ยวกลับรถในตําแหนงที่จัดไว และ
จับปรับผูฝาฝน 

(4) การขับขี่โดยใชความเร็วสูง - ตรวจจับความเร็ว และจับปรับผูฝาฝน 
- กําหนดเขตจํากัดความเร็วใหเหมาะสมกับประเภทของถนนและการใชที่ดินสองขางทาง 
- ควบคุมความเร็วในการขับขี่ตามความเหมาะสมของพื้นที่ ประเภทถนน โดยใชวิธีการ
ตางๆ เชน ปายจราจร เนินลูกระนาด การดัดแปลงทางสิ่งแวดลอม การยับยั้งการจราจร 
เปนตน 

(5) การจอดรถอยางไมเปนระเบียบ เชน การจอด
รถซอนคัน จอดรถในที่หามจอด เปนตน 

- จัดหาพื้นที่/อาคารจอดรถใหเพียงพอตอความตองการ 
- เขมงวดกวดขันใหผูขับขี่จอดรถอยางเปนระเบียบ และจับปรับผูฝาฝน 

(6) การขับขี่ยวดยานขณะเมาสุรา - รณรงค ประชาสัมพันธ ใหความรูแกผูขับขี่ถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้นจากการเมาแลวขับ 
- เพิ่มมาตรการเขมงวดในการตรวจจับผูที่ขับขี่ยวดยานในขณะเมาสุรา พรอมเพิ่ม
บทลงโทษตอผูฝาฝน 

1. ปญหาการฝาฝนกฎจราจรและการ
ขาดระเบียบวินัยจราจร 

(รายละเอียดโครงการแสดงไวใน
ภาคผนวก ฐ) 

(7) ผูขับขี่ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร - ปรับจังหวะสัญญาณไฟจราจรใหมีความเหมาะสม เชน ปรับจังหวะและความยาวรอบ
สัญญาณไฟใหสอดคลองกับปริมาณจราจร เปนตน 

- เขมงวดในการจับปรับผูขับขี่ที่ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 
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6.2 ปญหาความปลอดภัยของคนผูใชรถใชถนน 
6.2.1 ปญหาความปลอดภัยของคนเดินเทา 

• ถนนหลายสายไมมีทางเทาหรือมีทางเทาที่คับแคบ หรือขาดความตอเนื่อง หรือมี
สภาพชํารุด เชน ตามแนวถนนวรบุตร ถนนนาควิชัย ถนนมหาชัยดําริห ถนนผดุงสารคาม เปนตน 
นอกจากนั้นมีการวางขายสินคาหรือตั้งสิ่งของกีดขวางบนทางเทาและบนผิวจราจรบนถนนนาควิชัย
ซ่ึงเปนปญหาที่พบเห็นโดยทั่วไป และการปลูกตนไมในกระถางดอกไมขนาดใหญ หรือการติดตั้ง
ปายกีดขวางทางเทา ดังแสดงในรูปที่ 6.2.1-1  

• ความไมปลอดภัยของคนเดินเทาขณะเดินขามถนนเนื่องจากไมมีการกําหนด
ตําแหนงทางขามที่ชัดเจน ไมมีอุปกรณอํานวยความสะดวกแกคนเดินขามถนน เชน การเดินขาม
ถนนสมถวิลราษฏร และถนนนพมาศของเด็กนักเรียนโรงเรียนอนุบาล เปนตน ดังแสดงในรูปที่ 
6.2.1-1 

6.2.2 ปญหาความไมปลอดภัยของคนใชรถ 
• บริเวณทางรวม ทางแยก  และชวงถนนบางเสนทางมีการออกแบบที่ไมได

มาตรฐานตามหลักวิศวกรรมจราจรและขาดการบํารุงรักษา เชน ถนนถีนานนท ชวงนอกเมืองมุงไป
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม (แหงใหม) เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร ไมมีเกาะกลาง ซ่ึงมีความเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุได เนื่องจากชวงถนนดังกลาวมีการพัฒนาการใชประโยชนที่ดินเปนศูนยหอพัก
ตักศิลานคร และศูนยปฏิบัติการโรงแรมของมหาวิทยาลัยมหาสารคาม ดังแสดงในรูปที่ 6.2.2-1 
รัศมีเล้ียวไมไดมาตรฐาน ผิวจราจรหรือไหลทางชํารุด (บนถนนสมถวิลราษฏร) ระยะการมองเห็น
บริเวณทางแยกไมเหมาะสม และเครื่องหมายจราจรบนผิวทางและการติดตั้งปายจราจรที่ไม
เหมาะสมและขาดการบํารุงรักษาที่ดี เชน เสนแบงชองจราจร แนวเสนหยุด ลูกศรกําหนดทิศ
ทางการขับขี่ยวดยาน ทางมาลาย เปนตน  

6.2.3 ปญหาระบบการจัดเก็บขอมูลสถิติอุบัติเหตุ  
การบันทึกขอมูลอุบัติเหตุจราจรของแตละหนวยงานที่เกี่ยวของไมเปนไปตาม

มาตรฐานเดียวกัน เนื่องจากมีวัตถุประสงคในการฐานขอมูลตางกัน และมีการบันทึกขอมูลซํ้าซอน
กันและขาดการเชื่อมโยงขอมูลจากแหลงตาง ๆ อยางเปนระบบ และขาดขอมูลทางดานวิศวกรรม
จราจร เชน สภาพถนน ความกวางของชองจราจร เปนตน ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจร เชน 
ลักษณะและรูปแบบการชน สารเหตุของการชน ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ เปนตน ดังนั้นจึงไม
สามารถที่จะระบุสาเหตุการเกิดอุบติเหตุไดอยางชัดเจน เพื่อนําไปสูการเสนอแนะแนวทางแกไขได
อยางมีประสิทธิภาพ 
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รูปที่ 6.2.1-1 ปญหาความปลอดภัยของคนเดินเทา 

การขายของบนทางเดินเทา 

การตั้งรานขายของบนผิวจราจร 

การตั้งรานขายของบนผิวจราจร มีกระถางตนไมขนาดใหญกีดขวางการเดินเทา ทางขามไมตอเนื่อง มีอุปสรรคกีดขวาง 

อุปสรรคกีดขวางทางเดินเทา 

ไมมีทางเทาอํานวยความสะดวกแกคนเดินเทา ไหลทางชํารุด 



6 - 6 

 

โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

 
 

           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
            

 

รูปท่ี 6.2.2-1 ปญหาการออกแบบชวงถนนไมปลอดภยัตอผูใชรถ  
 

ตารางที่ 6.2-1 สรุปประเด็นปญหาความปลอดภัยของผูใชรถใชถนน สาเหตุของปญหา และ
แนวทางแกไขเบื้องตน 

 

 

 

 

ถ.ถีนานนท 

ศูนยหอพักตักศิลา 

ศูนยปฏิบัติการโรงแรมฯ มมส. 
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ตารางที่ 6.2-1 ปญหาความปลอดภัยของผูใชรถใชถนน สาเหตุของปญหา และแนวทางแกไขเบื้องตน 
ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 

(1) ถนนหลายสายไมมีทางเทาหรือมีทางเทาที่
คับแคบ หรือขาดความตอเนื่อง หรือมีสภาพ
ชํารุด 

- กอสรางและปรับปรุงโครงขายทางเทาใหมีความกวาง และความตอเนื่องตามแนวถนน
ซึ่งเปนเสนทางคนเดินเทาที่สําคัญ ตามหลักวิศวกรรมจราจร ดังแสดงในรูปที่ 6.2-1 (ก) 

- จัดทําสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับเด็ก คนพิการ ผูสูงอายุ หรือผูที่ขับขี่รถจักรยาน เชน 
ปรับปรุงทางเทาใหรถเข็นคนพิการสามารถเดินทางไดสะดวกปรับปรุงขอบคันหินซึ่ง
ชิดขอบทางเทาบริเวณทางมาลายหรือบริเวณทางแยกใหมีลักษณะเปนเชิงลาด เปนตน 
ดังแสดงในรูปที่ 6.2-1 (ข) และ (ค)  

(2) มีการวางขายสินคา การติดตั้งปาย หรือตั้ง
สิ่งของกีดขวางบนทางเทา เชน การปลูก
ตนไมในกระถางดอกไมขนาดใหญ เปนตน 

- ขอความรวมมือรานคาไมใหวางขายสินคากีดขวางทางเดินเทาสาธารณะ 
- ออกแบบติดตั้งปายจราจรตางๆ ไมใหกีดขวางทางเดินเทา 
- ปรับปรุงรูปแบบของกระถางตนไมที่มีขนาดใหญใหเปนแบบที่ระดับเสมอกับระดับของ
ทางเทา  ดังแสดงในรูปที่ 6.2-1  (ง) 

1. ปญหาความปลอดภัยของคนเดิน
เทา 

(รายละเอียดโครงการแสดงไวใน
ภาคผนวก ฎ) 

(3) ความไมปลอดภัยของคนเดินเทาขณะเดิน
ขามถนนเนื่องจากไมมีการกําหนดตําแหนง
ทางขามที่ชัดเจน  ไมมีอุปกรณอํานวยความ
สะดวกแกคนเดินขามถนน 

- ปรับปรุงสภาพถนนและทางมาลายและสภาพทางแยกเพื่อลดความเสี่ยงของการเกิด
อุบัติเหตุรถชนคนเดินเทาขณะขามถนน   

- กอสรางเกาะพักกลางถนนสําหรับใหคนเดินทางไดหลบภัยขณะขามถนน  ดังแสดงใน
รูปที่ 6.2-1 (จ)  

- ขยายความกวางของทางเทาเพื่อลดความกวางของผิวจราจรที่จะตองเดินขาม  
- ปรับปรุงบริเวณทางมาลายโดยใชวัสดุประเภทอื่น เชน กอสรางลูกเนินชะลอความเร็ว 

(Speed Hump) และกอสรางลูกระนาดเตือน  (Rumble Strip) ใหลดความเร็วกอนถึงทาง
มาลาย พรอมทั้งติดตั้งปายเตือน ขีดสี ตีเสน ใหถูกตองตามหลักการวิศวกรรมจราจร  ดัง
แสดงในรูปที่ 6.2-1 (ฉ) และ (ช) 



6 - 8 

 

โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 
- ปรับปรุงขอบคันหินบริเวณทางแยกใหเปนเชิงลาดเพื่ออํานวยความสะดวกแกผูทุพล
ภาพ 

- จัดหาสิ่งอํานวยความสะดวกแกคนขามถนน เชน สัญญาณไฟสําหรับคนขามถนน เปน
ตน ดังแสดงในรูปที่ 6.2-1 (ซ) 

(1) บริเวณทางรวมและทางแยก มีการออกแบบที่
ไมไดมาตรฐานตามหลักวิศวกรรมจราจร
และขาดการบํารุงรักษา 

- ปรับปรุงสภาพทางกายภาพ สภาพเรขาคณิตของทางแยกใหไดมาตรฐานตามหลักการ
วิศวกรรมจราจร 

- ปรับปรุงระยะการมองเห็นบริเวณทางแยก 
- ปรับปรุงหรือซอมแซมถนนที่ชํารุด 

2. ปญหาความไมปลอดภัยของคนใช
รถ 

(2) เครื่องหมายจราจรบนผิวทางและการติดตั้ง
ปายจราจรที่ไมเหมาะสมและขาดการ
บํารุงรักษาที่ดี 

- ขีดสีตีเสนบนผิวจราจรและขอบคันทางพรอมติดตั้งปายจราจรใหเหมาะสมและชัดเจน 
- บํารุงรักษาอุปกรณควบคุมการจราจรตางๆ อยางตอเนื่องใหมีสภาพที่ดีตลอดเวลา 

(1) การบันทึกขอมูลอุบัติเหตุจราจรของแตละ
หนวยงานที่เกี่ยวของไมเปนไปตามมาตรฐาน
เดียวกัน 

- พัฒนาแบบฟอรมการบันทึกอุบัติเหตุจราจรหรือใชแบบฟอรมที่ไดมาตรฐาน ในการ
จัดเก็บขอมูลอุบัติเหตุจราจร (แสดงในภาคผนวก ง) ซึ่งสามารถใชงานรวมกันระหวาง
หนวยงานที่เกี่ยวของแบบบูรณาการ  

- พัฒนาบุคลากรที่มีหนาที่บันทึกขอมูล ใหมีความรูความชํานาญในการจัดเก็บ รวบรวม
ขอมูลอุบัติเหตุจราจร ณ จุดเกิดเหตุ ที่ถูกตองตามหลักการที่ถูกตอง 

3. ปญหาระบบการจัดเก็บขอมูลสถิติ
อุบัติเหตุ  

(รายละเอียดโครงการแสดงไวใน
ภาคผนวก ฌ) 

(2) ขาดระบบจัดเจ็บ รวบรวม ขอมูลการเกิด
อุบัติเหตุที่มีประสิทธิภาพ 

- พัฒนาระบบจัดเก็บฐานขอมูลอุบัติเหตุจราจรที่เปนระบบ สามารถวิเคราะห และ
แสดงผลไดอยางมีประสิทธิภาพ   
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รูปท่ี 6.2-1 ตัวอยางแนวทางการจัดการความปลอดภัยตอผูใชรถใชถนน 
 

(ก) ตัวอยางทางเทาที่กวางและไมมีอุปสรรคกีดขวาง (ข) ตัวอยางการจัดการเสนทางเดินเทาและทางจักรยาน 

(ค) ตัวอยางการทําขอบเชิงลาด 

(จ) ตัวอยางเกาะพักกลางถนนสําหรับคนขามถนน (ฉ) ตัวอยางการปรับปรุงทางขามใหมีความปลอดภัยมากขึ้น 

(ช) ตัวอยางการขีดสีตีเสนทางมาลายใหชัดเจน 

(ง) ตัวอยางการปรับปรุงกระถางตนไม 

(ซ) ตัวอยางสัญญาณไฟสําหรับคนขามถนน 
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6.2.4 ปญหาอุบัติเหตุจากการจราจร 
จากการรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรจากโรงพยาบาลมหาสารคามและจากการ

สัมภาษณเจาหนาที่ที่เกี่ยวของถึงตําแหนงจุดอันตรายบนโครงขายถนนในเขตผังเมืองรวมเมือง
มหาสารคามที่เกิดอุบัติเหตุจราจรบอยครั้ง 10 จุด (ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-1) คณะที่ปรึกษาไดทําการ
สํารวจสภาพทางกายภาพของจุดอันตรายท้ังหมดและไดสรุปประเด็นปญหาของจุดอันตรายแตละ
จุด ดังแสดงในตารางที่ 6.2.4-1 และรูปที่ 6.2.4-2 ถึงรูปที่ 6.2.4-11 แสดงลักษณะทั่วไปของจุด
อันตรายแตละจุด และไดสรุปประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา และแนวทางแกไขเบื้องตน ดัง
แสดงในตารางที่ 6.2.4-2 และแบบแปลนแสดงลักษณะทางกายภาพของจุดอันตรายทั้ง 10 จุด ใน
สภาพปจจุบัน ไดแสดงไวในภาคผนวก จ  

โครงการปรับปรุงแกไขจุดอันตรายภายในเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคามและ
การศึกษาหาแนวทางการแกไขจุดอันตรายในจังหวัดมหาสารคาม แสดงไวในภาคผนวก ฌ 
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รูปที่ 6.2.4-1 ตําแหนงจุดอนัตรายที่มีอุบตัิเหตุเกดิขึ้นบอยครั้ง  
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ตารางที่ 6.2.4-1 ขอมูลจุดอันตรายที่มีอุบัติเหตุจราจรเกดิขึ้นบอยครั้ง 
จุด
ท่ี 

ตําแหนง สถิติอุบัติเหตุ ป 
2549 (คร้ัง) 

ขอสังเกตุ 

1 บริเวณสามแยกไป
มหาวิทยาลัยมหาสารคามแหง
ใหม(ขามเรียง) ทางหลวง
แผนดินหมายเลข 213  
(ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-2) 

69 - กระแสจราจรที่ว่ิงผานมีปริมาณมากและวิ่งดวยความเร็วสูง 
- ยวดยานที่ออกมาจากมหาวิทยาลัยมหาสารคามแหงใหม ตัด
กระแสจราจรหลักเพื่อมารอกลับรถเพื่อเขาไปในเมือง
มหาสารคาม 

- ไมมีอุปกรณเตือนใหยวดยานชะลอความเร็ว 
- เปนทางแยกตัดกันกับทางหลวงหมายเลข 213 และการ
เช่ือมตอใกลกับคอสะพานขามแมน้ําชี  

- มีศาลาที่พักผูโดยสารใกลทางแยก 
- ไมมีการควบคุมของเจาหนาที่ตํารวจ 
- ปายสัญญาณจราจรชํารุด และบางปายถูกบดบังทําให
มองเห็นไดไมชัดเจน 

- ชองจราจรมีลักษณะคอขวด (ลดจาก 4 ชองจราจรเหลือ 2 
ชองจราจร)  

2 บริเวณริมคลองตามแนวถนน
สมถวิลราษฎร        
(ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-3) 

25 - มีทางเชื่อมเขาถนนสมถวิลราษฏรหลายแหง 
- การใชประโยชนที่ดินสองขางทางเปนยานศูนยกลางธุรกิจ
การคาของเมืองมหาสารคาม 

- ในฝงทิศใตของถนนสมถวิลราษฏรมีสถานที่สําคัญหลาย
แหง เชน โรงแรม หางสรรพสินคาเสริมไทยพลาซา บขส. 
เปนตน  

3 บริเวณสามแยกกาฬสินธุ 
(ถนนนครสวรรคตัดกับถนนถี
นานนท) 
(ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-4) 

21 - เปนสามแยกที่แยกไปมหาวิทยาลัยมหาสารคามแหงใหมและ
เปนเสนทางไปสูจังหวัดกาฬสินธุ 

- ลักษณะการออกแบบทางเรขาคณิตของทางแยกไมเหมาะสม 
- กระแสจราจรที่ว่ิงผานถนนนครสวรรคมีปริมาณมากและวิ่ง
ดวยความเร็วสูง 

- จัดชองการไหลของกระแสจราจรดวยเกาะคอนกรีตขนาด
ใหญ 

4 บริเวณบานดินดํา  
(ทางหลวงหมายเลข 213 )     
(ทางไปมหาวิทยาลัย
มหาสารคามแหงใหม)        
(ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-5) 

19 - เปนชวงถนนขนาด 2 ชองจราจรเชื่อมตอกับสะพานขนาด 4 
ชองจราจร  

- มีตลาดสดขายอาหารบริเวณคอสะพาน 
- มียวดยานกลับรถและจอดรถเพื่อซื้ออาหารที่บริเวณนี้เปน
จํานวนมากแตขาดการจัดการที่เหมาะสม 
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โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

จุด
ท่ี 

ตําแหนง สถิติอุบัติเหตุ ป 
2549 (คร้ัง) 

ขอสังเกตุ 

- กระแสจราจรที่ว่ิงผานมีปริมาณมากและวิ่งดวยความเร็วสูง 
- ไมมีอุปกรณเตือนใหยวดยานชะลอความเร็ว 
- ในทิศทางที่ว่ิงลงมาจากสะพานเพื่อเขาสูเมืองมหาสารคาม
เปนทางลาดชัน  

- เปนทางผานไปยังมหาวิทยาลัยมหาสารคามแหงใหม 
- ชวงช่ัวโมงเรงดวนเย็น มีรถจอดริมถนนและคนเดินขาม
ถนนเปนจํานวนมาก 

5 บริเวณสี่แยกศาลากลางใหม 
(ถนนเลี่ยงเมืองตัดกับทาง
หลวงหมายเลข 2040)  
(ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-6) 

14 - เปนทางหลวงหมายเลข 23 (เปนทางเลี่ยงเมือง) ตัดกับทาง
หลวงหมายเลข 2040 

- มีรถบรรทุกเปนจํานวนมากวิ่งผาน 
- มีการควบคุมการจราจรดวยสัญญาณไฟจราจร 
- อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นสวนใหญเกิดจากการฝาฝนสัญญาณไฟ
จราจร 

6 บริเวณหนาโรงเรียน 
บูรพาพิทยาคาร  
(ริมคลองตามแนวถนนสม
ถวิลราษฎร)  
(ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-7) 

9 - ชวงช่ัวโมงเรงดวนเชาและเย็น มีรถจอดริมถนนและนักเรียน
เดินขามถนนเปนจํานวนมาก 

- เปนถนนเลียบคลองสมถวิล อยูใกลกับทางแยกที่เปนคอ
สะพานผิวจราจรมีความลาดชัน 

- กระแสจราจรที่ว่ิงผานมีปริมาณมากและวิ่งดวยความเร็ว
คอนขางสูง 

7 บริเวณสี่แยกโรงเรียนอนุบาล
มหาสารคาม     
(ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-8) 

9 - ชวงช่ัวโมงเรงดวนเชาและเย็น มีรถจอดริมถนนและนักเรียน
เดินขามถนนเปนจํานวนมาก 

- มีการจอดรถไมเปนระเบียบและมีศูนยบริการ 7 – eleven 
ต้ังอยูที่สี่แยก 

- มีการจอดรถบริเวณทางแยก 
- ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยกไมเหมาะสมเนื่องจากเปน
ทางแยกที่เยื้องกันและไมมีการควบคุมที่ทางแยก 

8 บริเวณสามแยกวาป  
(ทางหลวงหมายเลข 23 ตัดกับ
ทางหลวงหมายเลข 2040) 
(ทางไป อ.วาปปทุม) 
(ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-9) 

8 - กระแสจราจรที่ว่ิงผานมีปริมาณมากและวิ่งดวยความเร็วสูง 
- เปนทางหลวงหมายเลข 23 ตัดกับทางหลวงหมายเลข 2040 
แยกไป อ.วาปปทุม 

- มีการควบคุมการจราจรที่ทางแยกดวยสัญญาณไฟจราจร 
- อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นสวนใหญเกิดจากการฝาฝนสัญญาณไฟ
จราจร 
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โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

จุด
ท่ี 

ตําแหนง สถิติอุบัติเหตุ ป 
2549 (คร้ัง) 

ขอสังเกตุ 

9 บริเวณสี่แยกขางโรงเรียนผดุง
นารี  
(ถนนผดุงวิถี ตัดกับถนนนาค
วิชัย) 
(ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-10) 

7 - กระแสจราจรที่ว่ิงผานมีปริมาณมากและวิ่งดวยความเร็วสูง 
- มีการควบคุมการจราจรที่ทางแยกดวยสัญญาณไฟจราจร 
- ระดับผิวจราจรของถนนสองสายมีความตางระดับกัน 
- ชวงช่ัวโมงเรงดวนเชาและเย็น มีนักเรียนเดินขามถนนเปน
จํานวนมาก 

- นักเรียนสวนใหญที่เดินขามถนนไมนิยมใชสะพานลอย 
10 บริเวณตามแนวถนน

นครสวรรค 
หนาวิทยาลัยอาชีวะศึกษา 
(ถนนนครสวรรคทางออกไป
จังหวัดรอยเอ็ด)      
(ดังแสดงในรูปที่ 6.2.4-11) 

6 - ชวงช่ัวโมงเรงดวนเชาและเย็น มีนักเรียนเดินขามถนนเปน
จํานวนมาก 

- กระแสจราจรที่ว่ิงผานมีปริมาณมากและวิ่งดวยความเร็วสูง 
- มีการจอดรถดานขางของถนนอยางไมเปนระเบียบ 
- ไหลทางตางระดับ 
- มีการจัดการจราจรที่ทางแยกไมเหมาะสม 

หมายเหตุ: สถิติอุบัติเหตุจากโรงพยาบาลมหาสารคาม ชวงระหวาง ตุลาคม 2548-กันยายน 2549 
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โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2.4-2 จุดที่ 1 บริเวณสามแยกไปมหาวิทยาลัยมหาสารคามแหงใหม (ขามเรียง) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2.4-3 จุดที่ 2 บริเวณริมคลองตามแนวถนนสมถวลิราษฎร 
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โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2.4-4 จุดที่ 3 บริเวณสามแยกกาฬสินธุ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2.4-5 จุดที่ 4 บริเวณบานดินดํา (ทางไปมหาวิทยาลยัมหาสารคามแหงใหม) 
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โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2.4-6 จุดที่ 5 บริเวณส่ีแยกศาลากลางใหม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2.4-7 จุดที่ 6 บริเวณหนาโรงเรียนบรูพาพิทยาคาร 
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โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2.4-8 จุดที่ 7 บริเวณส่ีแยกโรงเรยีนอนุบาลมหาสารคาม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2.4-9 จุดที่ 8 บริเวณสามแยกวาป (ทางไป อ.วาปปทุม) 
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โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2.4-10 จุดที่ 9 บริเวณสี่แยกขางโรงเรียนผดุงนาร ี
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2.4-11 จุดที่ 10 บริเวณตามแนวถนนหนาวิทยาลยัอาชีวะศึกษามหาสารคาม 
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โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

ตารางที่ 6.2.4-2 สรุปประเด็นปญหา สาเหตุของปญหาจดุอันตรายและแนวทางแกไขเบื้องตน 

ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 
(1) การฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 
 

- ปรับจังหวะและความยาวสัญญาณไฟจราจรใหปลอดภัยมากขึ้น เชน ปรับจังหวะใหเกิด
จุดขัดแยงของกระแสจราจรใหนอยที่สุด ติดตั้งระบบสัญญาณไฟแบบกึ่งกระตุน หรือ
แบบอัจฉริยะที่ทํางานสอดคลองกับปริมาณจราจร 

(2) การกลับรถในบริเวณที่ไมเหมาะสม - จัดตําแหนงกลับรถใหเหมาะสม 
- เขมงวดกวดขันใหผูขับขี่กลับรถในตําแหนงที่กําหนดให และจับปรับผูฝาฝน 

(3) การขับขี่ยวดยานดวยความเร็วสูง - ดําเนินมาตรการตรวจจับความเร็ว 
- ติดตั้งอุปกรณควบคุมความเร็ว เชน ปายจํากัดความเร็ว ลูกเนินชะลอความเร็ว (Speed 

Hump) แถบเตือนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) หรือใชมาตรการยับยั้งการจราจร 
(Traffic Calming) เปนตน ทั้งนี้ขึ้นอยูกับประเภทของถนนและสภาพการใชที่ดิน   

1. ปญหาความไมปลอดภัยเนื่องจาก
พฤติกรรมการใชรถใชถนน และการ
ไมปฏิบัติตามกฎจราจร 

(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ฐ) 

(4) การขับขี่ยวดยานขณะมึนเมา - รณรงคมาตรการเมาไมขับ พรอมตรวจจับและดําเนินคดีกับผูฝาฝนอยางเครงครัด 
(1) ถนนหรือทางแยกขาดการติดตั้งอุปกรณควบคุม

การจราจรที่เหมาะสม 
- ติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรใหชัดเจน ถูกตอง และเหมาะสม ตามหลักวิศวกรรม
จราจร 

(2) ติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรในตําแหนงที่ไม
เหมาะสม 

- ปรับปรุงตําแหนงที่ติดตั้งใหอยูในระยะที่เหมาะสม และสามารถมองเห็นไดชัดเจน และ
ไดมาตรฐาน 

- ตัดแตงกิ่งไม หรือเคลื่อนยายอุปสรรคขางทางที่บดบังการมองเห็นอุปกรณควบคุม
การจราจรออก 

2. ปญหาความไมปลอดภัยเนื่องจาก
อุปกรณควบคุมการจราจร เชน ปาย
จราจร เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
และสัญญาณไฟจราจร 

(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ฏ) 

(3) อุปกรณควบคุมการจราจร ปายจราจร และเครื่องหมาย
จราจรบนผิวทางชํารุด และขาดการบํารุงรักษา 

- เพิ่มความถี่ในการตรวจสอบประสิทธิภาพการใชงานของอุปกรณควบคุมการจราจรใน
บริเวณทางรวมทางแยกและชวงถนนใหมากขึ้น 

- ซอมแซมอุปกรณควบคุมการจราจรที่ชํารุด ใหอยูในสภาพที่พรอมใชงานอยูเสมอ 
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ตารางที่ 6.2.4-2 ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหาจุดอันตรายและแนวทางแกไขเบื้องตน (ตอ) 

ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 
(1) ลักษณะทางกายภาพไมเหมาะสม - ปรับปรุงลักษณะทางกายภาพของชวงถนนและทางแยกใหเหมาะสม เชน มุมตัดระหวาง

ถนน รัศมีเลี้ยว ลักษณะของเกาะกลางถนน ความลาดชันของทางแยก ขอบคันทาง เปน
ตน  

- เพิ่มระยะของการมองเห็นใหเหมาะสม เชน ตัดแตงกิ่งไมบริเวณทางแยก หรือเคลื่อนยาย
อุปสรรคที่กีดขวางการมองเห็น หรือปรับเปลี่ยนรูปแบบของกําแพง/รั้วใหเปนแบบโปรง 

- บํารุงรักษาผิวทางใหอยูในสภาพดี และทําความสะอาดผิวจราจรอยางสม่ําเสมอ 
(2) ขาดอุปกรณอํานวยความปลอดภัย เชน ราวกันตก 

ไฟฟาสองสวาง เปนตน 
- ติดตั้งอุปกรณอํานวยความปลอดภัย เพื่อเปนการเพิ่มวิสัยทัศนในการขับขี่ตอนกลางคืน 
เพื่อปองกันและลดความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรที่อาจจะเกิดขึ้น 

3. สภาพชวงถนนและทางแยกที่เปน
อันตราย 

(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ฌ) 

(3) การเลือกใชอุปกรณควบคุมการจราจรไมเหมาะสม - ตรวจสอบลักษณะทางกายภาพของถนน ปริมาณจราจร ความเร็วของยวดยาน ประเภท
ของการจราจร สภาพการใชที่ดิน แลวคัดเลือกอุปกรณควบคุมการจราจรใหเหมาะสม 
เชน การเลือกใชปายหยุด ปายใหทาง ติดตั้งวงเวียน หรือติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณ
ทางแยก 

4. กระแสจราจรที่วิ่งผานมีปริมาณมาก (1) ปญหามีปริมาณจราจรมากกวาความจุของถนน - ขยายถนนใหมีความจุเพิ่มขึ้น 
- จัดการจอดรถแบบสลับวัน (วันคู-วันคี่) หรือหามจอดทั้งสองขางของถนน 
- จัดการจราจรเปนแบบเดินรถทางเดียว (One-Way) 
- ใชมาตรการหามยวดยานบางประเภทผานเสนทาง 
- กอสรางเสนทางใหมเพิ่มเติมเพื่อเปนทางเลือกในการเดินทาง 
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ตารางที่ 6.2.4-2 ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหาจุดอันตรายและแนวทางแกไขเบื้องตน (ตอ) 

ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 
(1) ถนนในเขตชุมชนบางสายไมมีทางเทา ทางเทาขาด

ความตอเนื่อง และมีการวางขายสินคาบนทางเทา 
- จัดทําทางเทาและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนเดินเทาใหเพียงพอ และปรับปรุงใหมี
ความตอเนื่อง 

- บํารุงรักษาทางเทาใหมีสภาพสมบูรณอยูเสมอ 
- จัดระเบียบการวางขายสินคาบนทางเทาไมใหกีดขวางทางเดิน 

(2) ณ ตําแหนงสถานที่สําคัญๆ เชน โรงเรียน ตลาด 
หางสรรพสินคา  หรือบริเวณทางแยกไมมีทางมาลาย 
และสะพานลอยคนเดินขามที่เหมาะสมและเพียงพอ 

- จัดสรางสะพานลอยหรือทางมาลายสําหรับคนเดินขามถนนในตําแหนงที่เหมาะสม 

5. ปญหาความไมปลอดภัยของคนเดิน
เทา 

(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ฎ) 

(3) คนเดินเทาปฏิบัติตามกฎจราจร - รณรงคใหคนเดินเทาขามถนนตรงทางมาลาย หรือสะพานลอย 
- จับปรับคนเดินเทาที่ฝาฝนขามถนนไมตรงทางมาลายหรือสะพานลอยที่กําหนดให 
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6.3 ปญหาการจราจรติดขัด  
ปจจุบันปญหาการจราจรติดขัดในเขตเมืองมหาสารคาม กําลังมีสภาพการจราจรที่เร่ิมมีการ

ติดขัดตามทางแยกและชวงถนนที่สําคัญ เชน ส่ีแยกโรงพยาบาลมหาสารคาม ชวงถนนนครสวรรค
บริเวณสี่แยกวิทยาลัยเทคนิค สถานีขนสงผูโดยสาร ชวงถนนดานหนาสถาบันการศึกษาและตลาด
สด เปนตน โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงชั่วโมงเรงดวนตอนเชาและตอนเย็น ทั้งนี้เนื่องจากมีการ
จัดการจราจรที่ไมเหมาะสม จึงทําใหเกิดสภาพความไมคลองตัวของการไหลของกระแสจราจร รูป
ที่ 6.3-1 แสดงบริเวณที่มีปญหาการจราจรคับคั่ง ประเด็นปญหาการจราจรติดขัด สาเหตุของปญหา 
และแนวทางแกไขเบื้องตน สรุปไดดังตารางที่ 6.3-1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 6.3-1 ตําแหนงที่มีปญหาการจราจรคับคั่ง 

 

 

 

 
สภาพการจราจรบน ถ.นครสวรรค 

สภาพการจราจรบน ถ.สมถวิลราษฎร 

สภาพการจราจรดานหนาสถานีขนสง 

 
 

 

 

สภาพการจราจรดานหนาโรงเรียนอนบุาล 
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ตารางที่ 6.3-1 ประเด็นปญหาการจราจรติดขัด สาเหตุของปญหา และแนวทางแกไขเบื้องตน 
ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 

(1) ปริมาณจราจรที่เขาสูทางแยกมีปริมาณสูงเมื่อ
เทียบกับความจุของทางแยก 

- สรางเสนทางเลือกอื่นในการเดินทางและมีการประชาสัมพันธใหผูใชรถใชถนนทราบ 
- เพิ่มความจุของทางแยก เชน เพิ่มชองจราจร ปาดมุมเลี้ยวใหมีรัศมีเลี้ยวที่เหมาะสม ขีดสี
ตีเสนแบงชองจราจรใหชัดเจน เปนตน  

- ลดจุดขัดแยงบริเวณทางแยกและลดปริมาณจราจรที่เขาสูทางแยก เชน การจัดการเดินรถ
ทางเดียว การจัดจังหวะสัญญาณไฟใหเหมาะสม เปนตน 

- จัดรอบสัญญาณไฟจราจรใหเหมาะสมกับปริมาณจราจรในแตละชวงเวลา 
(2) ปญหารอบสัญญาณไฟจราจรของทางแยกที่อยู

ใกลกันทํางานไมประสานกัน และไมสัมพันธ
กับปริมาณจราจร 

- ติดตั้งระบบควบคุมการจราจรเปนพื้นที่ (Area Traffic Control, ATC) 

(3) ปญหาการฝาฝนจอดรถบริเวณทางแยก - หามจอดรถบริเวณทางแยก โดยติดตั้งปายจราจรหามจอด ทาสีขาว-แดงบนขอบคันทาง 
ใหชัดเจน  

- เขมงวดกวดขันการบังคับใชกฏหมาย และจับปรับผูฝาฝน  
(4) ปญหาการจัดชองจราจร เสนแบงชองจราจร 

ปายจราจร และอุปกรณควบคุมการจราจรอื่นๆ 
ที่ทางแยกไมชัดเจนและติดตั้งในตําแนหงไม
เหมาะสม 

- จัดชองจราจรบริเวณทางแยกใหเหมาะสมสอดคลองการปริมาณจราจรในแตละทิศทาง 
- ปรับปรุงปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และอุปกรณควบคุมการจราจรอื่นๆ ที่
ชํารุดไมไดมาตรฐานใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 

1. ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณทาง
แยก 

(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ซ) 

(5) ปญหาลักษณะทางกายภาพของทางแยกไม
เหมาะสม 

 

- ปรับปรุงลักษณะทางกายภาพของทางแยก เชน การปาดมุมเลี้ยว การปรับลักษณะของ
เกาะกลางบริเวณทางแยก การปรับปรุงความลาดชันของถนนที่เขาสูทางแยก เปนตน 
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ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 
(1) ปญหาปริมาณจราจรมากเมื่อเทียบกับความจุ

ของถนน 
- จัดการการจอดรถริมถนนใหเหมาะสม เชน การหามจอดสลับวัน การหามจอดในชวง
ชั่วโมงเรงดวนตอนเชาและตอนเย็น หรือจัดการเดินรถทางเดียว เปนตน เพื่อเพิ่มความจุ
ของชวงถนน 

- ปรับปรุงสภาพผิวของไหลทางใหมีสภาพที่ดี เพื่อเพิ่มความจุของชวงถนน 
(2) ปญหาการจอดรถไมเปนระเบียบ เชน จอดรถ

ซอนคัน จอดรถในที่หามจอด เปนตน 
- จัดการการจอดรถตามแนวถนนตางๆ ใหเหมาะสมกับวัน เวลา และสถานที่ เพื่อไมให
กีดขวางการจราจร 

- จัดหาพื้นที่ หรืออาคาร สําหรับจอดรถนอกผิวจราจร สําหรับชวงถนนที่หามจอด 
- เขมงวดกวดขันบังคับใชกฏหมาย และจับปรับผูฝาฝน 

2. ปญหาการจราจรติดขัดบนชวง
ถนนในชวงชั่วโมงเรงดวน 

(รายละเอียดโครงการแสดงใน
ภาคผนวก ซ) 

(3) ปญหาการเสียพื้นที่ผิวจราจรจากการขายสินคา
ล้ําเขามาบนผิวจราจร หรือผิวทางชํารุด 

- จัดเขตผอนผันสําหรับหาบเรแผงลอยไมใหขายสินคาล้ําเขามาในผิวจราจร 
- เขมงวดกวดขันผูประกอบการใหปฏิบัติตามกฏหมายที่กําหนด และจับปรับผูที่ฝาฝน 
- ซอมแซมผิวจราจรที่ชํารุดใหสามารถใชการได 

(1) ลักษณะทางกายภาพบริเวณทางเขา-ออก สถานี
ขนสงผูโดยสารไมเหมาะสม 

- ปรับปรุงลักษณะทางกายภาพของทางเขาออกใหเหมาะสมตามหลักวิศวกรรมจราจรเพื่อ
ลดจุดขัดแยงของกระแสจราจร 

(2) ปญหาการจอดรถไมเปนระเบียบ - จัดระเบียบการจอดรถภายในและดานหนาสถานีขนสงผูโดยสารใหเปนระเบียบและมี
ตําแหนงที่เหมาะสม โดยเฉพาะอยางยิ่งรถจักรยานยตรับจางและรถสกายแลป 

- กําหนดตําแหนงและจัดระเบียบการจอดรถรับ-สงผูโดยสารของรถโดยสารสาธารณะ 
รถจักรยานยนตรับจาง รถสกายแลป รวมถึงรถยนตสวนบุคคล ใหเหมาะสม  

3. ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณ
สถานีขนสงผูโดยสาร 

(รายละเอียดโครงการแสดงใน
ภาคผนวก ซ) 

(3) ปญหาการจราจรติดขัดเนื่องจากการเลี้ยวเขา-
ออก สถานีขนสงของรถโดยสารประจําทาง
ขนาดใหญ 

- ปรับปรุงมุมเลี้ยวเขาออกสถานีขนสงผูโดยสารใหมีรัศมีเลี้ยวที่เหมาะสมสําหรับรถ
โดยสารประจําทางขนาดใหญสามารถเลี้ยวไดโดยสะดวก 
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ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 
(4) ปญหาการจราจรติดขัดภายในสถานีขนสง

ผูโดยสารเนื่องจากการเสียพื้นผิวจราจรจากการ
วางขายสินคาบนผิวจราจร 

- จัดระเบียบการขายสินคาภายในพื้นที่สถานีขนสงผูโดยสารใหมีตําแหนงที่เหมาะสมไม
ล้ําเขามาบนผิวจราจรเหรอกีดขวางการสัญจรของยวดยาน 

(1) ปญหาการจอดรถไมเปนระเบียบ เชน การจอด
รถรับ-สงสินคา การจอดรถเพื่อซื้อสินคา เปน
ตน 

- กําหนดชวงเวลาที่อนุญาตใหรถรับ-สงสินคา เขามาในพื้นที่ตลาดเพื่อลดปญหาการกีด
ขวางการจราจร 

- จัดระเบียบการจอดรถใหเปนระเบียบเรียบรอย และเขมงวดในการบังคัญใชกฏหมายจับ
ปรับผูกระทําผิด 

- กําหนดตําแหนงปายจอดรับ-สงผูโดยสารของรถโดยสารสาธารณะบริเวณตลาดให
ชัดเจน ใหจํากัดเวลาการจอดไมใหมีการจอดแชปาย 

(2) ปญหาการวางขายสินคาล้ําเขามาบนผิวจราจร
กีดขวางการสัญจร 

- จัดระเบียบการวางขายสินคาบริเวณตลาด เพื่อไมใหผูขายวางสินคากีดขวางทางเดินเทา
หรือล้ําเขามาบนผิวจราจร รูปที่  6.3-2 แสดงตัวอยางการจัดระเบียบการวางขายสินคา
ภายในตลาด 

- เขมงวดกวดขันผูขายใหปฏิบัติตามกฏเกณฑที่กําหนด พรอมจับปรับผูฝาฝน 

4. ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณ
ตลาด 

(รายละเอียดโครงการแสดงใน
ภาคผนวก ฌ) 

(3) ปญหาการจราจรติดขัดเนื่องจากคนเดินเทากีด
ขวางการจราจร 

- ปรับปรุงทางเทา สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนเดินเทา ใหมีความจุเพียงพอกับ
ปริมาณคนเดินและมีสภาพที่ดี สะอาด 

- จัดระเบียบการวางขายสินคาบนทางเทาไมใหกีดขวางการสัญจรของคนเดินเทา 
- กําหนดตําแหนงทางขามใหเหมาะสมและชัดเจน 

5. ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณ
สถานศึกษา 

(รายละเอียดโครงการแสดงใน

(1) การเสียพื้นที่ผิวจราจรเนื่องจากการจอดรถรับ-
สงนักเรียน ของรถผูปกครอง รถโดยสาร
สาธารณะ และรถรับสงนักเรียน 

- จัดพื้นที่ไวสําหรับเปนจุดจอดรถรับ-สงนักเรียน นักศึกษา ใหชัดเจน และมีการควบคุม
ระยะเวลาในการจอดไมใหมีการจอดแช 

- ประชาสัมพันธใหผูปกครองนักเรียน ผูประกอบการรถโดยสารสาธารณะ รถรับสง
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ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 
นักเรียน ทราบถึงระเบียบที่ทางโรงเรียนกําหนดเกี่ยวกับการรับสงนักเรียน 

(2) การกีดขวางการจราจรจากการเดินเทา และขาม
ถนนของนักเรียนอยางไมเปนระเบียบ ไมขาม
ถนนตรงทางมาลาย หรือสะพานลอย 

- ปรับปรุงทางเทาใหมีความจุและสภาพที่ดี และจัดหาสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคน
เดินเทาใหเพียงพอและเหมาะสม เชน ทางมาลาย สะพานลอย เปนตน 

-  รณรงคใหนักเรียน นักศึกษาขามถนนตรงทางขาม หรือสะพานลอย เพื่อไมใหกีดขวาง
การจราจร 

(3) การจราจรติดขัดเนื่องจากรถเขา-ออก
สถานศึกษา 

- จัดทําชองจราจรสําหรับรถเลี้ยวเขา-ออกสถานศึกษา 
- จัดใหมีเจาหนาที่คอยอํานวยความสะดวกใหสัญญาณแกยวดยานที่สัญจรไปมาให
ระมัดระวังในการขับขี่มากขึ้นเมื่อมีรถเขาออกสถานศึกษา 

- ปรับปรุงรัศมีเลี้ยวบริเวณทางเขาออกใหเหมาะสม ใหรถสามารถเลี้ยวเขาออก
สถานศึกษาไดอยางสะดวก 

ภาคผนวก ฌ) 

(4) ปญหาการวางขายสินคาบนทางเด ินเทากีดขวาง

การสัญจร ของผูใชรถใชถนน 

- จัดระเบียบการวางขายสินคาบริเวณดานหนาโรงเรียนไมใหกีดขาวงทางเดินเทา หรือ
จัดหาพื้นที่สําหรับขายสินคาใหอยูภายในสถานศึกษา เพื่อลดความเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุรถชนนักเรียน  
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รูปท่ี 6.3-2 ตัวอยางการจัดระเบียบการวางขายสินคาภายในตลาด 
 
6.4 ปญหาการจัดการจราจรที่ไมเหมาะสม 

จากการสํารวจสภาพการจราจร การจัดการจราจรในเขตเมืองมหาสารคาม พบวาบนชวง
ถนนนครสวรรค ชวงระหวางถนนดําเนินนารถถึงถนนผดุงวิถี มีการจัดการจราจรที่ดีโดยมีการจัด
ชองจราจรเพื่อแบงแยกกระแสจราจรระหวางยวดยานที่มีขนาดใหญและใชความเร็วสูง (เชน 
รถยนตสวนบุคคล รถโดยสาร รถบรรทุก เปนตน) กับยวดยานที่มีขนาดเล็กและใชความเร็วต่ํา (เชน 
รถจักรยาน รถจักรยานยนต เปนตน) ดังแสดงในรูปที่ 6.4-1 ซ่ึงถือเปนรูปแบบการจัดการความ
ปลอดภัยที่ดี แตมีการดําเนินการเพียงชวงถนนสั้นๆ เทานั้น จึงทําใหเกิดปญหาความขัดแยงของ
กระแสจราจรบริเวณจุดเชื่อมตอกับชวงถนนที่ไมมีการแบงแยกชองจราจร และพบวามีการจัดการที่
ไมเหมาะสม ในอีกหลายบริเวณดวยกัน เชน วงเวียนหอนาฬิกาที่ออกแบบไมถูกตองตามหลัก
วิศวกรรม  การควบคุมการจราจรดวยสัญญาณไฟจราจรที่ไมทํางานประสานกันในทางแยกที่อยู
ใกลกัน และจังหวะและความยาวของรอบสัญญาณไฟไมสอดคลองกับปริมาณจราจรในแตละ
ชวงเวลา อีกทั้งเกิดการชํารุดใชงานไมไดบอยครั้ง  และการจัดการจราจรบริเวณสามแยกวิทยาลัย
อาชีวะศึกษาที่ไมเหมาะสมทําใหผูขับขี่เกิดความสับสน (ดังแสดงในรูปที่ 6.4-2) เปนตน โดยตาราง
ที่ 6.4-1 ไดแสดงประเด็นปญหาการจัดการจราจรไมเหมาะสม สาเหตุของปญหา และแนวทางแกไข
เบื้องตน 
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รูปท่ี 6.4-1 การจัดการจราจรบนถนนนครสวรรค 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.4-2 ปญหาการจัดการจราจรไมเหมาะสม 

การจัดการจราจรที่ทางแยกทําใหผูขับขี่เกิดความสับสน 

มีตนไมอยูบนผิวจราจรแตขาดการจัดการที่ดี 
ซึ่งอาจเปนอันตรายตอผูใชรถใชถนน 

บริเวณที่เกิดปญหาความขัดแยง 

การจัดชองจราจรเพื่อแบงแยกประเภทยวดยาน 
บนถนนนครสวรค 
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ตารางที่ 6.4-1 ประเด็นปญหาการจัดการจราจรไมเหมาะสม สาเหตุของปญหา และแนวทางแกไขเบื้องตน 
ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 

1. ปญหาความขัดแยงของกระแส
จราจรบนถนนนครสวรรค 

(1) เกิดความขัดแยงของกระแสจราจรบริเวณจุดที่มี
การเปลี่ยนแปลงของหนาตัดถนน 

- ออกแบบบริเวณจุดเชื่อมตอบริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงหนาตัดถนนใหมเพื่อลดความ
ขัดแยงของกระแสจราจร เชน ออกแบบเปนวงเวียน เปนตน  

(1) ปญหามีตนไมขนาดใหญอยูบนผิวจราจรใกล
กับวงเวียนแตขาดการจัดการที่ดี 

- ออกแบบทําเปนเกาะเพื่อปองกันไมใหรถเฉี่ยวชนตนไมและจัดทําเปนชองสําหรับจอด
รถ ดังแสดงในรูปที่ 6.4-2 

2. ปญหาการจัดการการจราจรบริเวณ
วงเวียน 

(รายละเอียดโครงการแสดงใน
ภาคผนวก ซ) 

(2) การออกแบบทางเรขาคณิตของวงเวียนไม
ถูกตองตามหลักวิศวกรรมจราจร 

- ออกแบบปรับปรุงลักษณะทางเรขาคณิตของวงเวียนใหมใหถูกตองตามหลักวิศวกรรม
จราจร เพื่อลดโอกาศในการเกิดอุบัติเหตุจราจรแลวทําใหการไหลของกระแสจราจรมี
ความคลองตัวมากยิ่งขึ้น รูปที่ 6.4-3 แสดงตัวอยางของการออกแบบวงเวียนใน
ตางประเทศ 

(1) ปญหาดวงโคมสัญญาณไฟชํารุดไมชัดเจน - เปลี่ยนดวงโคมสัญญาณไฟจราจรเปนแบบ LED ทั้งหมดใหสามารถมองเห็นไดชัดเจน 
(2) ปญหาสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยกที่อยูใกลกัน

ไมทํางานประสานกัน และไมสอดคลองกับ
ปริมาณจราจร 

- ติดตั้งระบบควบคุมการจราจรแบบพื้นที่ (Area Traffic Control, ATC)  
3. ปญหาการควบคุมการจราจรดวย
สัญาณไฟจราจร 

(รายละเอียดโครงการแสดงใน
ภาคผนวก ซ) 

(3) ปญหาสัญญาณไฟจราจรชํารุด/ใชงานไมได
บอยครั้ง 

- บํารุงซอมแซมใหสัญญาณไฟสามารถใชงานไดตลอดเวลา 

(1) การออกแบบทางเรขาคณิตของทางแยกไม
ถูกตองตามหลักวิศวกรรมจราจร 

- ปรับปรุงลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยกใหมใหถูกตองตามหลักวิศวกรรมจราจรให
สอดคลองกับปริมาณจราจรที่วิ่งเขาสูทางแยก 

4. ปญหาการจัดการการจราจรบริเวณ
สามแยกวิทยาลัยอาชีวะศึกษา
มหาสารคาม (2) ปญหาผูขับขี่เกิดความสับสนเขาใจผิดวาบริเวณ

ดังกลาวเปนวงเวียน เนื่องจากมีลักษณะคลายวง
เวียน  

- ออกแบบการจัดการจราจรบริเวณสามแยกนี้ใหม ไมใหผูขับขี่เกิดความสับสน เนื่องจาก
อาจเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรได 
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รูปท่ี 6.4-2 ตัวอยางการทําเกาะรอบตนไมและทําเปนชองสําหรับจอดรถ 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 6.4-3 ตัวอยางของการออกแบบวงเวยีนในตางประเทศ 
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เร  ือนจำจ ังหว ัดมหาสาร

ศาลากลางจ ังหว ัดมหาสารคาม

สถาบ ันราชภ ัฏมหาสารคาม

โรงเร ียนมหาว ิชาน ุก ูล

ว ิทยาล ัยพลศ ึกษาจ ังหว ัดมหาสารคาม

มหาว ิทยาล ัยศร ีนคร ินทรว ิโรฒ  มหาสารคาม

ว ัดป ัจฉ ิมท ัศน 

โรงเร ียนเทศบาลศร ีสว ัสด ิ ว ิทยา

โรงเร ียนเทคโนโลย ีคณาสว ัสด ิ 
ว ัดป าศ ุภม ิตร (ส ิทธาราม)

ว ัดป าโชคด ี

ว ัดเนร ัญชลา

โรงเร ียนว ันคร ู 2502

โรงเร ียนเทศบาลบ านค อ

ว ัดท าแร คงคาราม

โรงเร ียนเทศบาลบ านส องนางใย

ว ัดบ านก ุดเป ง

ว ัดท ุ งนาเรา

ว ัดอ ุท ุมพรวนาราม

สำน  ักงานป าไม จ ังหว ัดมหาสารคาม

6.5 ปญหาเกี่ยวกับการใหบริการของรถโดยสารสาธารณะ 
จากการสํารวจภาคสนามที่ผานมาพบวาในจังหวัดมหาสารคามมีปญหาดานการใหบริการรถ

โดยสารสาธารณะหลายประการ ปญหาหลักที่พบเห็นไดโดยทั่วไป เชน ความปลอดภัยของ
ผูโดยสาร มีจุดจอดรถโดยสารไมเพียงพอ ไมมีที่พักผูโดยสาร และเสนทางการใหบริการที่ไม
เหมาะสม (ดังแสดงในรูปที่ 6.5-1)  

ปจจุบันรถโดยสารสาธารณะที่ใหบริการในเขตเทศบาลเมืองมหาสารคาม จะเปนรถหมวดที่ 
1 ซ่ึงไดรับสัมปทานจากกรมการขนสงทางบกจํานวน 4 เสนทาง แตละเสนทางมีรถโดยสาร
ใหบริการนอย ทั้งนี้เนื่องมาจากผูประกอบการประสบผูโดยสารในเขตเทศบาลสวนใหญไมนิยมใช
รถโดยสารสาธารณะ ทั้งนี้อาจเนื่องมาจากปญหาทางดานคุณภาพการใหบริการ เชน เวลาในการ
ใหบริการไมแนนอน เปนตน และมีระบบขนสงแบบไมประจําทาง (เชน รถจักรยานยนตรับจาง 
และรถสกายแลป เปนตน) ใหบริการภายในเขตเมืองมหาสารคามเปนจํานวนมาก ทําใหระบบ
ขนสงสาธารณะที่ใหบริการอยูในเขตเมืองไมไดรับความนิยมเทาที่ควร โดยรูปที่ 6.5-2 แสดงถึง
ปญหาการใหบริการของระบบขนสงสาธารณะในเมืองมหาสารคาม และสามารถสรุปเปนประเด็น
ปญหาเกี่ยวกับการใหบริการของรถโดยสารสาธารณะสาเหตุของปญหาและแนวทางแกไขเบื้องตน
ดังแสดงในตารางที่ 6.5-1 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.5-1 เสนทางการใหบริการภายในเขตเมืองมหาสารคามยังไมครอบคลุมเทาที่ควร 

พื้นท่ีท่ีเสนทางรถโดยสารสาธารณะใหบริการไมครอบคลุม 
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รูปท่ี 6.5-2 ปญหาการใหบริการของระบบขนสงสาธารณะในเมืองมหาสารคาม 

รถสกายแลปที่มีจํานวนมาก/จอดไมเปน ศาลาที่พักผูโดยสารมีสภาพทรุดโทรม 

ปายจุดจอดรถโดยสารมีสภาพชํารุดขาดการ
บํารุงรักษา การบรรทุกผูโดยสารของรถรับสงนักเรียน 

รถโดยสารบรรทุกผูโดยสารเกินอัตรา  สถานีขนสงผูโดยสารมีสภาพเกาและทรุดโทรม 
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ตารางที่ 6.5-1 ประเด็นปญหาเกี่ยวกับการใหบริการของรถโดยสารสาธารณะ สาเหตขุองปญหา และแนวทางแกไขเบื้องตน 
ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 

(1) เสนทางการใหบริการยังไมเหมาะสม และไม
ครอบคลุมเทาที่ควร 

- ปรับปรุงเสนทางรถโดยสารใหมีเหมาะสมมากขึ้น เชน การเพิ่มเสนทางเดินรถ หรือเพิ่ม
ระยะทางของเสนทางรถโดยสารที่มีอยูใหผานสถานที่สําคัญแหลงกิจกรรมตางๆ เชน 
หางสรรพสินคา ตลาด โรงเรียน ยานสํานักงานราชการ และผานยานพักอาศัยที่มีจํานวน
ครัวเรือนหนาแนน ใหเปนไปตามหลักการวางแผนโครงขายรถระบบขนสงสาธารณะ
ประจําทาง (Transit Network Planning) 

(2) บางเสนทางมีความถี่นอยมาก และไมมีความ
นาเชื่อถือในเวลาเขาจอดที่จุดจอดและไมมี
ตารางเวลาเดินรถที่ชัดเจน 

- เจาหนาที่ควรเครงครัดกวดขันการใหบริการในปจจุบันกับเงื่อนไขการใหบริการที่จด
ทะเบียนไว เชน ความถี่ จํานวนรถ เปนตน 

- จัดทําตารางเวลาเดินรถใหชัดเจน เหมาะสมกับความตองการของผูโดยสาร และมีการ
ควบคุมการใหบริการใหเปนตามตารางเวลาที่จัดทําขึ้น  ตัวอยางตารางเวลาและเสนทาง
การเดินรถแสดงดังรูปที่ 6.5-3 

(3) ชวงเวลาเรงดวนมีการหอยโหนออกนอกตัวรถ 
ไมมีความปลอดภัยขณะโดยสาร 

- ปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกและปลอดภัยบนรถโดยสาร เพื่อดึงดูดผูโดยสารมากขึ้น 
ดังแสดงในรูปที่ 6.5-4 

- เจาหนาที่เครงครัดกวดขัน ไมใหผูโดยสารหอยโหนออกนอกตัวรถ 

1. ปญหาคุณภาพในการใหบริการ
ของระบบขนสงสาธารณะไมได
มาตรฐาน 

(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ฎ) 

(4) สถานีขนสงผูโดยสารมีสภาพชํารุดทรุดโทรม
ขาดการบํารุงรักษา 

- บํารุงรักษาสถานีขนสงผูโดยสารใหมีสภาพที่ใหม นาใชอยูเสมอ 
 

2. ปญหาความไมปลอดภัยของผูใช
รถโดยสารสาธารณะ 

(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ฎ) 

(1) สภาพรถที่ใหบริการมีสภาพทรุดโทรม ซึ่งอาจ
กอใหเกิดปญหาอุบัติเหตุจราจรตามมา 

- เขมงวดในการตรวจสภาพของรถโดยสารสาธารณะกอนอนุญาตใหมีการตอทะเบียนรถ
หรือทําประกันภัย 

- มีการสุมตรวจสภาพรถโดยสารสาธารณะอยางตอเนื่องและมีมาตรการลงโทษรถ
โดยสารสาธารณะที่มีสภาพชํารุดแตมาใหบริการรวมถึงผูขับขี่ที่มีอาการมึนเมา 
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ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 
3. ปญหารถโดยสารสาธารณะจอด
รับ-สงผูโดยสารไมตรงปาย 

(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ฎ) 

(1) มีการกําหนดตําแหนงปายจอดรถโดยสาร
สาธารณะไมเหมาะสมกับความตองการของ
ผูโดยสาร หรือแหลงกิจกรรม 

- จัดทําจุดจอดรถโดยสารและที่พักผูโดยสารในตําแหนงที่เหมาะสมและปลอดภัย ดัง
แสดงในรูปที่ 6.5-5 

- เจาหนาที่ควรเขมงวดในการจับปรับรถโดยสารที่จอดรถรับสงผูโดยสารไมตรงปาย 
- ควรจัดหารถโดยสารที่มีสภาพดีนาใชมาใหบริการ เพื่อดึงดูดใหผูโดยสารหันมาใช
บริการระบบขนสงสาธารณะมากขึ้น  

(1) การใหบริการของรถจักรยานยนตรับจางและรถ
สกายแลป ไมมีความปลอดภัยขณะโดยสาร 

- จัดทําการตรวจสภาพรถจักรยานยนตรับจางและรถสกายแลปใหเปนมาตรฐานและ
กวดขันเรงรัดการจดทะเบียนใหถูกตองตามกฎหมาย 

4. ปญหารถโดยสารสาธารณะผิด
กฏหมาย 

(2) ไมมีการจัดตําแหนงในการจอดรถจักรยานยนต
รับจางหรือรถสกายแลปที่เหมาะสม 

- จัดหาตําแหนงที่จอดรถจักรยานยนตและรถสกายแลปในตําแหนงที่เหมาะสมไมกีด
ขวางการจราจร 
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รูปท่ี 6.5-3 ตัวอยางปายแสดงตารางเวลาและเสนทางการเดินรถโดยสารสาธารณะ 

 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 6.5-4 ตัวอยางสิ่งอํานวยความสะดวกบนรถโดยสารสาธารณะ 

 

 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.5-5 ตัวอยางศาลาที่พักผูโดยสารและการจัดชองสําหรับรถโดยสารหยุดจอดรับ-สงผูโดยสาร 
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6.6 ปญหาการบํารุงรักษาและการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร  
ปายบังคับ ปายเตือน และปายแนะนําการจราจรไมไดมาตรฐาน ไมเดนชัด และมีจํานวนไม

เพียงพอ รวมทั้งการขีดสีตีเสนบนขอบคันทางและบนผิวจราจรที่ไมไดมาตรฐาน และไมไดรับการ
บํารุงรักษาอยางเหมาะสม นอกจากนี้ยังมีการติดตั้งปายโฆษณาที่ไมไดรับการควบคุมอยางเครงครดั
เปนจํานวนมาก ทําใหดึงดูดผูขับขี่ใหหันไปสนใจปายจนบางครั้งอาจเปนสาเหตุทําใหเกิดอุบัติเหตุ
ไดงาย และปายจราจรถูกบดบัง รูปที่ 6.6-1 แสดงปญหาอุปกรณควบคุมการจราจรไมไดมาตรฐาน 
ชํารุดขาดการบํารุงรักษา ซ่ึงสามารถสรุปประเด็นปญหาการบํารุงรักษาและการติดตั้งอุปกรณ
ควบคุมการจราจร สาเหตุของปญหา และแนวทางแกไขเบื้องตน ดังแสดงในตารางที่ 6.6-1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปท่ี 6.6-1 ปญหาอุปกรณควบคุมการจราจรไมไดมาตรฐาน ชํารุดขาดการบํารุงรักษา  

ปายจราจรไมไดมาตรฐาน ปายจราจรชํารุดขาดการบํารุงรักษา 

ปายจราจรถูกตองตามมาตรฐาน ปายจราจรถูกบดบัง 

สัญญาณไฟจราจรชํารุดขาดการบํารุงรักษา สัญญาณไฟจราจรชํารุด 
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ตารางที่ 6.6-1 ประเด็นปญหาการบํารุงรักษาและการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร และแนวทางแกไขเบื้องตน  
ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 

(1) ปายบังคับ ปายเตือน และปายแนะนําการจราจร
ไมไดมาตรฐาน  

- รื้อถอนปายจราจรที่ชํารุดหรือไมไดมาตรฐานและติดตั้งปายจราจรที่ไดมาตรฐาน ณ 
ตําแหนงที่เหมาะสม 

(2) ถนนขาดการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรที่
เหมาะสม 

- ติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรบนชวงถนน และทางแยกใหชัดเจนถูกตองตาม
มาตรฐานวิศวกรรมจราจร 

(3) ตําแหนงที่ติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร และ
อุปกรณอํานวยความปลอดภัยไมเหมาะสม และ
ขาดการบํารุงรักษา 

- ปรับปรุงตําแหนงที่ติดตั้งใหอยูในระยะที่เหมาะสมและสามารถมองเห็นไดชัดเจน  
- ใหความสําคัญเกี่ยวกับการบํารุงรักษาอุปกรณเหลานี้ใหมีสภาพที่ใชงานไดดีอยูเสมอ 
- ตัดแตงกิ่งไมหรืออุปสรรคขางทางที่บดบังการมองเห็นอุปกรณควบคุมการจราจร 

1 ปญหาการบํารุงรักษาและการ
ติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร
(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ฏ) 

(4) การขีดสีตีเสนบนขอบคันทางและบนผิวจราจร
ที่ไมไดมาตรฐาน และไมไดรับการบํารุงรักษา
อยางเหมาะสม 

- ใหความสําคัญเกี่ยวกับมาตรฐานการขีดสีตีเสน ทําเครื่องหมายจราจรบนผิวทางและ
ขอบคันหิน 

- บํารุงรักษาและทําความสะอาดเครื่องหมายจราจรบนผิวทางอยางสม่ําเสมอใหสามารถ
ใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 
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6.7 ปญหาเกี่ยวกับระบบขอมูลและการประชาสัมพันธการเดินทางเพื่อการทองเที่ยวและเสนทาง
การเดินทางไปสูแหลงทองเที่ยว 
จังหวดัมหาสารคามเปนจังหวัดที่มีสถานทีท่องเที่ยวทีน่าสนใจเปนจํานวนมาก เชน 

พระพุทธรูปมิ่งเมือง หรือ พระพุทธรูปสุวรรณมาลี บึงบอน กูสันตรัตน แกงเลิงจาน พระธาตุนาดนู 
เปนตน แตอยางไรก็ตามมาตรการสนับสนุนการทองเทีย่วในเรื่องปายหรือบอรดริมถนนที่ใหขอมลู
ในการเดินทางแกนกัทองเทีย่วที่เขาเยีย่มเยอืนยังมีนอย ควรไดรับการแกไขใหเหมาะสม และ
นอกจากนั้นแลวเสนทางที่จะเดินทางไปถงึแหลงทองเทีย่วสําคัญ ๆ หลายแหงยังขาดความปลอดภัย
ในการสัญจร และการใหบริการของรถโดยสารสาธารณะกย็ังไมทัว่ถึง เปนตน โดยสามารถสรุป
ประเด็นปญหาเกี่ยวกับระบบขอมูลและการประชาสัมพันธการเดินทางเพื่อการทองเที่ยวและ
เสนทางการเดนิทางไปสูแหลงทองเที่ยว และแนวทางแกไขเบื้องตนดังแสดงในตารางที่ 6.7-1 
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ตารางที่ 6.7-1 ปญหาเกี่ยวกับระบบขอมูลและการประชาสัมพันธการเดินทางเพื่อการทองเที่ยวและเสนทางการเดินทางไปสูแหลงทองเที่ยว 
ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 

(1) ไมมีรถโดยสารสาธารณะใหบริการแก
นักทองเที่ยว 

- จัดใหมีระบบขนสงสาธารณะเพื่อใหบริการแกนักทองเที่ยวไปยังสถานที่ทองเที่ยวที่
สําคัญของจังหวัด  

1 ปญหาความไมสะดวกในการ
เดินทางของนักทองเที่ยว 

(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ฒ) 

(2) ขาดปายแนะนําเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยวที่
สําคัญ 

- ติดตั้งปายแนะนําสถานที่ทองเที่ยวและเสนทาง รวมถึงวิธีการเดินทางไปยังสถานที่
ทองเที่ยวตาง ๆ ไวในบริเวณที่มีนักทองเที่ยวหรือคนตางถิ่นมาเยี่ยมเยือนทั้งภาษาไทย
และภาษาอังกฤษ เชน สถานที่ราชการ สถานีขนสงผูโดยสาร ศาลาที่พักผูโดยสาร 
หางสรรพสินคา เปนตน 

- ติดตั้งปายแนะนําเสนทางตามแนวเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยวใหถูกตองตามมาตรฐาน 
(1) ไมมีทางเทาหรือทางจักรยานใหบริการแก

นักทองเที่ยว 
- จัดทําทางเทาและทางขามสําหรับนักทองเที่ยวใหเหมาะสม 
- ศึกษาและออกแบบเสนทางจักรยานที่เชื่อมโยงจากสถานที่สําคัญกับแหลงทองเที่ยวที่
สําคัญในเขตเมือง  

2. ปญหาความไมปลอดภัยในการ
เดินทางของนักทองเที่ยว 

(รายละเอียดแผนงานแสดงใน
ภาคผนวก ฒ) (2) เสนทางที่จะเดินทางไปถึงแหลงทองเที่ยว

สําคัญ ๆ หลายแหงคับแคบ มีสภาพชํารุดและ
ขาดการบํารุงรักษา 

- ปรับปรุงถนนที่เปนเสนทางเชื่อมโยงไปสูแหลงทองเที่ยวสําคัญ ๆ ของจังหวัดใหอยูใน
สภาพที่ดี เชน ขยายถนน ปรับปรุงสภาพแวดลอมตามแนวเสนทาง ติดตั้งปายจราจร ขีด
สีตีเสนบนผิวทางและติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรที่ไดมาตรฐานตามหลักวิศวกรรม
จราจร เพื่อใหสามารถเดินทางเขาถึงแหลงทองเที่ยวไดโดยสะดวกและปลอดภัย 

- จัดใหมีการบูรณะซอมแซมเสนทางที่เชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวอยางสม่ําเสมอ 
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6.8 ปญหาการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและระบบการคมนาคมขนสงท่ีสนับสนุนการคา การ
ลงทุน และการทองเที่ยว 
6.8.1 ปญหาการใหบริการของทางเลี่ยงเมืองไมครอบคลุม 

ปจจุบันเมืองมหาสารคามมีเสนทางเลี่ยงเมือง เพื่ออํานวยความสะดวกแกผูใชรถใช
ถนนที่ไมตองการเดินทางผานเขาไปในตัวเมืองมหาสารคาม (ดังแสดงในรูปที่ 6.8.1-1) ซ่ึงทางเลี่ยง
เมืองดานทิศใตเปนถนนขนาด 4 ชองจราจร มีเกาะกลางเพื่อแบงแยกทิศทางของกระแสจราจร ดาน
ทิศตะวันออกเฉียงใต มีขนาด 2 ชองจราจร สวนทางดานทิศตะวันตกปจจุบันกําลังมีการกอสราง
ขยายผิวจราจรเปน 4 ชองจราจร มีเกาะกลาง (คาดวาจะแลวเสร็จ ป พ.ศ. 2551) ดังนั้นจึงควร
พิจารณากอสรางขยายชองจราจรทางเลี่ยงเมืองทางดานทิศตะวันออกเฉียงใตใหเปน 4 ชองจราจร 
เพื่ออํานวยความสะดวกแกผูใชรถใชถนนทําใหปริมาณจราจรที่ตองการผานเมืองหันมาใชทางเลี่ยง
เมือง ซ่ึงจะชวยบรรเทาปญหาปริมาณจราจรผานเมืองวิ่งเขาสูตัวเมือง ซ่ึงมีสวนชวยลดปญหาจราจร
ไดหลายประการ (เชน การจราจรติดขัด อุบัติเหตุจราจร เปนตน)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 6.8.1-1 แนวเสนทางเลีย่งเมืองมหาสารคาม 

 
 
 
 

แนวทางเลี่ยงเมืองที่
กําลังขยายเปน 4 ชอง

แนวทางเลี่ยงเมือง 
ขนาด 4 ชองจราจร 

แนวทางเลี่ยงเมือง ที่เสนอให
ขยายเปน 4 ชองจราจร 
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6.8.2 ปญหาการพัฒนาการใชประโยชนท่ีดิน 
ปจจุบันเมืองมหาสารคามมีอัตราการเจริญเติบโตที่รวดเรว็และตอเนื่อง ทั้งนี้

เนื่องมาจากจังหวัดมหาสารคามเปนเมืองแหงศูนยกลางการศึกษา (ตักศิลานคร) เปนที่ตั้งของ
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม มหาวิทยาลัยราชภัฏมหาสารคาม วิทยาลัยการพลศึกษา และ
สถาบันการศึกษาอื่นๆ อีกเปนจํานวนมาก จึงทําใหมปีระชากรที่เขามาอาศัยและประกอบกิจกรรม
ตางๆ ภายในจังหวดัมหาสารคามเปนจํานวนมาก สงผลใหเกิดการพัฒนาการใชประโยชนที่ดินเพือ่
รองรับการเจริญเติบโตดังกลาว เชน โครงการบานเอื้ออาทร โครงการศูนยหอพักตักศิลานคร 
อาคารศูนยปฏิบัติการการโรงแรม มหาวทิยาลัยมหาสารคาม และหอพักนักศกึษาตางๆ ที่กําลังทํา
การกอสรางโดยรอบพื้นที่มหาวิทยาลัยมหาสารคาม เปนตน ดังแสดงในรูปที่ 6.8.2-1 ซ่ึงโครงการ
ตางๆ เหลานี้ยังขาดการวางแผนเพื่อรองรับกับปญหาที่อาจจะเกิดขึน้ในอนาคต เชน ปญหา
การจราจรติดขัด ปญหาอุบตัิเหตุจราจร เปนตน  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

รูปท่ี 6.8.2-1 ปญหาการพัฒนาการใชประโยชนที่ดินที่ขาดการควบคุม 
 

หอพักตักศิลานคร 

โครงการบานเอื้ออาทร 

ตลาดเกษตรมหาสารคาม หางฯ Center Point 

อาคารปฎิบัติการโรงแรม มมส. 
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6.8.3 ปญหาภูมิทัศนตามแนวคลองสมถวิล 
คลองสมถวิลเปนคลองสาธารณะที่ไหลผานใจกลางเมืองมหาสารคาม ผานยาน

ธุรกิจการคา สถานที่สําคัญของเมือง เชน หางสรรพสินคาเสริมไทยพลาซา สถานีขนสงผูโดยสาร 
โรงเรียน และโรงแรมตางๆ เปนตน มีถนนสมถวิลราษฏรซ่ึงเปนถนนสายหลักเลียบขนานไปกบั
คลองทางดานทิศเหนือของคลองโดยมีถนนผดุงวิถีแบงคลองสมถวิลออกเปนสองฝง คือ ฝง
ทางดานทิศตะวันออกและฝงทางดานทิศตะวันตก มีความยาวประมาณ 1,400 เมตร และ 2,500 
เมตร ตามลําดับ สภาพโดยทั่วไปของคลองสมถวิลมีสภาพสกปรกขาดการดูแลรกัษามีเศษขยะเศษ
กิ่งไม และวชัพืชเกิดขึ้นอยูตามแนวคลองโดยเฉพาะอยางยิ่งฝงทางดานทิศตะวันออก และกําแพง
กันดินทางดานฝงทิศตะวนัตกถูกกัดเซาะพังถลายทําใหผิวจราจรเกดิการทรุดตัว (ดังแสดงในรูปที่ 
6.8.3-1) ซ่ึงทําใหภูมิทัศนของเมืองมหาสารคามแลดูไมสวยงาม และอาจเปนอันตรายตอผูใชรถใช
ถนนเนื่องจากผิวจราจรที่ชํารุด 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.8.3-1 สภาพทั่วไปของคลองสมถวิล 
 
 

สภาพผิวทางเกิดการทรุดตัวเนื่องจากการพังทลาย
ของกําแพงกันดิน 

คลองสมถวิลขาดการดูแลรักษา 
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ตารางที่ 6.8-1 ปญหาการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและระบบการคมนาคมขนสงที่สนับสนุนการคา การลงทุน และการทองเที่ยว 
สาเหตุของปญหา และแนวทางแกไขเบื้องตน 

ประเด็นปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขเบื้องตน 
1 ปญหาการใหบริการของทางเลี่ยง
เมืองไมคลอบคลุม 

(รายละเอียดโครงการแสดงใน
ภาคผนวก ญ) 

(1) ไมมีทางเลี่ยงเมืองทางดานทิศเหนือใหบริการ
ผูใชรถใชถนนที่ตองการเดินทางระหวาง
จังหวัดกาฬสินธุและรอยเอ็ด 

- พิจารณากอสรางทางเลี่ยงเมืองดานทิศเหนือเพื่ออํานวยความสะดวกแกผูใชรถใชถนน
ทําใหปริมาณจราจรที่ตองการผานเมืองหันมาใชทางเลี่ยงเมือง ซึ่งจะชวยบรรเทาปญหา
ปริมาณจราจรผานเมืองวิ่งเขาสูตัวเมือง ซึ่งมีสวนชวยลดปญหาจราจรไดหลายประการ 
(เชน การจราจรติดขัด อุบัติเหตุจราจร เปนตน) 

(1) ขาดการควบคุม การพัฒนาการใชประโยชน
ที่ดิน 

- กําหนดมาตรการควบคุมการพัฒนาการใชประโยชนที่ดินเพื่อปองกันปญหาที่จะเกิดขึ้น
ในอนาคต 

2 ปญหาการพัฒนาการใชประโยชน 
ที่ดินที่ดิน 

(รายละเอียดโครงการแสดงใน
ภาคผนวก ฑ) 

(2) เกิดปญหาทางดานการจราจร เชน การจราจรติ
ขัด อุบัติเหตุจราจร เปนตน 

- ควรมีการออกแบบทางแยก ชวงถนน  ใหถูกตองตามมาตรฐานและใหมีความปลอดภัย
มากยิ่งขึ้น เพื่อรองรับกับปริมาณยวดยาน การเดินทางที่เพิ่มสูงขึ้น  

(1) กําแพงกันดินริมคลองพังทลาย ทําใหผิวจราจร
เกิดการทรุดตัว 

- ควรทําการออกแบบ ซอมแซม กําแพงกันดินตามแนวคลองสมถวิลใหมใหสามารถใช
การไดดีอยูเสมอ เพื่อปองกันการทรุดตัวของผิวจราจร และเปนการปองกันอุบัติเหตุ
จราจรที่อาจเกิดขึ้นกับผูใชรถใชถนน 

3 ปญหาภูมิทัศนตามแนวคลองสม
ถวิล 

(รายละเอียดโครงการแสดงใน
ภาคผนวก ซ) (3) มีสิ่งปฏิกูล วัชพืชเกิดตามแนวคลอง ขาดการ

ดูแลรักษา 
- ควรมีการขุดลอกเอาสิ่งปฏิกูลและวัชพืชออกใหแลดูสวยงาม รูปที่  6.8-1 แสดงตัวอยาง
การจัดการภูมิทัศนคลองสาธารณะที่ผานเมืองในตางประเทศ 
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รูปท่ี  6.8-1 ตัวอยางการจัดการภูมิทัศนคลองสาธารณะที่ผานเมืองในตางประเทศ 
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7.  การวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 

 
7.1 แนวทางการวิเคราะห 
 

การวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสงมีขั้นตอนการวิเคราะหดังรูปที่ 
7.1-1 กลาวโดยสรุปคือ มีขบวนการพัฒนาแบบจําลองและขนสงในปปจจุบัน พ.ศ. 2550 มีการ
ปรับเทียบและตรวจสอบใหมีความถูกตองอยูในระดับทีย่อบรับได 
 

จากนั้นจะมกีารพยากรณแบบจําลองดังกลาวไปในปอนาคตไดแก ป พ.ศ. 2555 และ 2560 
ซ่ึงจะมีการตรวจสอบและปรับปรุงระบบโครงขายคมนาคมขนสง จนกวาดัชนีจราจรจะอยูในเกณฑ
ที่ดี จากนั้นจะรวบรวมโครงการตางๆ ที่ตรวจสอบ สรุปเปนแผนงานโครงการดานการจราจร และ
ขนสง เพื่อจัดทําเปนแผนแมบทตอไป 
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ขอมูลการเดินทาง

แบบจําลองการเกิดการเดินทาง

ขอมูลการสัมภาษณครัวเรือน

ขอมูลการสัมภาษณริมถนน

ปริมาณจราจร / ความเร็ว

การเดินทาง

สรุปขอมูลลักษณะการเดินทาง

การพัฒนาแบบจําลองการจราจรและขนสง

ในปปจจุบัน พ.ศ. 2550

ขอมูลเศรษฐกิจและสังคม

ปปจจุบัน พ.ศ. 2550

ประชากร/ครัวเรือน

การจางงาน

รายได

แบบจําลองการกระจายการเดินทาง

แบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสง

แบบจําลองการแจกแจงเสนทางการเดินทาง

ขอมูลระบบโครงขาย

คมนาคมขนสง

ลักษณะทางกายภาพ

ของถนน

การใหบริการระบบ

ขนสงสาธารณะ

เปรียบเทียบและ

ตรวจสอบแบบจําลอง

แบบจําลองการจราจรและขนสง

ปอนาคต พ.ศ. 2555 และ 2560

ตรวจสอบดัชนีจราจร

เชน V/C Ratio

ความเร็วเฉลี่ย

โครงขายคมนาคมขนสงที่เสนอแนะ

ป พ.ศ. 2555 และ 2560

ขอมูลเศรษฐกิจและสังคม

ปอนาคต

ประชากร/ครัวเรือน

การจางงาน

รายได

แผนงานโครงการกรณีมี / ไมมี

โครงการที่เสนอแนะ

ปรับปรุงระบบโครงขาย

คมนาคมขนสง

ปรับปรุงโครงขายถนนเดิม

เพ่ิมโครงขายถนนใหม

ฯลฯ

ดัชนีจราจรไมได

ยอมรับได

ยอมรับได

ยอมรับไมได

 
รูปท่ี 7.1-1 ขั้นตอนการวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 
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7.2  ลักษณะและพฤติกรรมการขนสงในเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม 
 

จากขอมูลการสัมภาษณผูเดินทางในเขตผังเมืองรวมจังหวัดมหาสารคาม ณ ที่พักอาศัย (Home 
Interview) จํานวน 1,725 ครัวเรือน จากจํานวนครัวเรือนในเขตผังเมืองรวมทั้งหมด 17,248 
ครัวเรือน ผลจากการสัมภาษณสามารถสรุปขอมูลทางสังคม-เศรษฐกิจ ลักษณะและพฤติกรรมการ
เดินทาง ตลอดจนปริมาณสินคาและสัดสวนในการขนสงสินคาในเขตพื้นที่ศึกษาที่เปนประโยชน
ตอการวางแผนระบบการจราจรและขนสงไดดังนี้ 
 

7.2.1 ขอมูลทางสังคมและเศรษฐกิจในพื้นท่ีผงัเมืองรวมเมืองมหาสารคาม 
 

7.2.1.1 ขนาดของครัวเรือน 
จากตารางที่ 7.2-1 ครัวเรือนสวนใหญรอยละ 79.3  มีสมาชิกประมาณ 2-4 คน 

ตอ ครัวเรือนขนาดเล็กและขนาดใหญที่มีสมาชิก 1 คน และตั้งแต 5 คนขึ้นไป มีเพียงรอยละ 9.8 
และ 10.9 ตามลําดับ ขนาดของครัวเรือนเฉลี่ยในพื้นที่ศึกษาเทากับ 3.25 คนตอครัวเรือน  
 
ตารางที่ 7.2-1 แสดงจํานวนครัวเรือนแยกตามขนาดของครัวเรือน 

จํานวนสมาชิก (คน) 
 1 2 3 4 5 6+ 

รวม 

จํานวนครัวเรือน 
(ครัวเรือน) 

169 462 559 347 124 64 1,725 

รอยละ 9.8% 26.8% 32.4% 20.1% 7.2% 3.7% 100% 

 
7.2.1.2 รายไดของครวัเรือน 

จากตารางที่ 7.2-2  ครัวเรือนรอยละ 39 มีรายไดอยูในชวง 5,000 ถึง 14,499  
บาทตอเดือน ครัวเรือนรอยละ 27.4 มีรายไดอยูในชวง 15,000 ถึง 24,499  บาทตอเดือน  มีครัวเรือน
ประมาณรอยละ 21 มีรายไดตั้งแต 25,000  บาทตอเดือนขึ้นไป และครัวเรือนรอยละ 12.6 มีรายได
ต่ํากวา 5,000 บาทตอเดือน  คาเฉลี่ยของรายไดตอครัวเรือนจากการสํารวจประมาณ  17,274  บาท
ตอครัวเรือน 
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ตารางที่ 7.2-2 แสดงจํานวนครัวเรือนแยกตามชวงรายได 

รายไดครัวเรือนเฉลี่ย 
(บาท/เดือน) 

รอยละ 

ไมมีรายได 5.7 
นอยกวา 2,000 1.8 
2,000 – 2,999 0.8 
3,000 – 4,999 4.3 
5,000 – 7,499 9.5 
7,500 – 9,999 10.8 

10,000 – 12,499 12.4 
12,500 – 14,999 6.3 
15,000 – 17,499 7.1 
17,500 – 19,999 6.9 
20,000 – 24,999 13.4 
25,000 – 29,999 8.4 
30,000 – 49,999 9.4 
50,000 – 70,000 2.5 
มากกวา 70,000 0.7 

รวม 100.0 
  

7.2.1.3 การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน 
จากตารางที่ 7.2-3 จะเห็นไดวามีจํานวนครัวเรือนสูงถึงรอยละ 98.0 มี

ยานพาหนะไวใชเอง ครัวเรือนสวนใหญรอยละ 35.5 มีจักรยานยนตเปนยานพาหนะ และจํานวน
ครัวเรือนรอยละ 56.0 จะมีรถยนตเปนยานพาหนะ สวนครัวเรือนอีกรอยละ 2.0 เปนครัวเรือนที่ไมมี
รถจักรยานยนตและรถยนต และจากตารางที่ 7.2-4 จะเห็นไดวารายไดประชากรที่มีรถยนตเฉลี่ยตอ
เดือนประมาณ 8,108 บาทตอเดือน สําหรับคนที่มีรถจักรยานยนตมีรายไดเฉลี่ยตอเดือนประมาณ 
3,609 บาทตอเดือน และคนที่ไมมีทั้งรถจักรยานยนตและรถยนตมีรายไดเฉลี่ยตอเดือนประมาณ 
2,074 บาทตอเดือน 
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ตารางที่ 7.2-3 จํานวนครัวเรือนจําแนกตามลักษณะการครอบครองยานพาหนะ 

จํานวนครัวเรือนจําแนกตามลักษณะการครอบครองยานพาหนะ 
(ครัวเรือน) 

 

ไมมี 
จักรยานยนต 
และรถยนต 

จักรยานยนต
อยางเดยีว 

จักรยานยนต
และรถยนต 

รถยนตอยาง
เดียว 

รวม 

รอยละ 2.0 35.5 56.0 6.5 100.0 

 
ตารางที่ 7.2-4 รายไดประชากรเฉลี่ย 

การครอบครองยานพาหนะ รายได (บาทตอเดือน) 
ไมมีจักรยานยนตและรถยนต 2,074 

รถจักรยานยนต 3,609 

รถยนต 8,108 

 
7.2.1.4 กลุมอายุและเพศของประชากร 

จากขอมูลการสํารวจประชากร 3,685 คน ใน 1,725 ครัวเรือน พบวาประชากร
ที่เปนเพศหญิงมีจํานวนใกลเคียงกับเพศชาย โดยประชากรเพศหญิงมีจํานวน   1,803   คน และเพศ
ชายมีจํานวน   1,882   คน คิดเปนรอยละ 48.9 และ 51.1 ตามลําดับ  

จากตารางที่ 7.2-5 ประชากรในเขตผังเมืองรวมมหาสารคามจํานวนมากกวา
คร่ึง (รอยละ 69.9) อยูในวัยทํางาน ซ่ึงมีอายุอยูในชวง 23-60 ป กลุมประชากรในลําดับถัดมา (รอย
ละ  26.1) อยูในวัยเรียนซึ่งมีชวงอายุอยูระหวาง  6-22 ป  โดยแบงเปนกลุมนักเรียนระดับ
ประถมศึกษา (ชวงอายุ 6-12) รอยละ 8.5 กลุมนักเรียนมัธยมศึกษา (ชวงอายุ 13-18) รอยละ 9.3 และ
กลุมนักศึกษาในระดับอุดมศึกษา (ชวงอายุ 19-22 ป) รอยละ 8.4 สวนประชากรที่เหลือ เปนกลุม
ผูสูงอายุ (อายุมากกวา 60 ป) ประมาณรอยละ 3.4 และมีประชากรรอยละ 0.6 เปนประชากรที่มีอายุ
ต่ํากวา 6 ป ซ่ึงจะมีบางสวนที่ตองเขาโรงเรียนในระดับอนุบาลและบางสวนก็อาศัยอยูที่บาน  
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ตารางที่ 7.2-5 จํานวนประชากรจําแนกตามอายุ  

ชวงอายุ (ป) รอยละ 

< 6 0.6 

6 – 9 4.1 

10 – 12 4.4 

13 – 15 3.7 

16 – 18 5.6 

19 – 22 8.4 

23 – 30 9.7 

31 – 40 24.5 

41 – 50 26.3 

51 – 60 9.3 

61 – 70 2.6 

> 70 0.8 

รวม 100.0 
 

7.2.1.5 การประกอบอาชีพของประชากร 
จากตารางที่ 7.2-6 กลุมประชากรที่มีมากที่สุด (รอยละ 27.0) ในเขตผังเมือง

รวมเปนนักเรียน/นักศึกษา เนื่องจากจังหวัดมหาสารคามมีสถานศึกษาตั้งอยูหลายแหง สามารถแบง
ประชากรออกเปน 2 กลุมใหญๆ คือ กลุมประชากรที่มีงานทํา ไดแก ครู/อาจารย ขาราชการ/
พนักงานบริษัท/หางราน/เอกชน เจาของกิจการ/บริษัท เปนตน และกลุมประชากรที่ไมมีงานทํา 
ไดแก นักเรียน/นักศึกษา พอบานแมบาน พบวา กลุมประชากรที่มีงานทําและที่ไมมีงานทํามีจํานวน
รอยละ 55.9 และ 44.1 ตามลําดับ 
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ตารางที่ 7.2-6 จํานวนประชากรจําแนกตามกลุมอาชีพของประชากร 
อาชีพ รอยละ 

นักเรียน/นักศกึษา 27.0 

ครู/อาจารย 13.5 

ขาราชการ/รัฐวิสาหกจิ 12.6 

ผูปฏิบัติงานวิชาชีพ 1.0 

พนักงานบรษิทั/หางราน/ธนาคาร 5.7 

เจาของกิจการ/บริษัท 7.6 

ลูกจาง/คนงาน/พนักงานโรงงาน 10.2 

พนักงานขับรถ 0.4 

ชางฝมือ/ชางผลิต 1.8 

เกษตรกร/ประมง/เล้ียงสัตว 3.1 

แมบาน/พอบาน 4.4 

อ่ืนๆ 12.7 

รวม 100.0 

 
7.2.1.6 รายไดของประชากรเฉลี่ย 

จากผลการสํารวจขอมูลที่แสดงในตารางที่ 7.2-7 เห็นไดวา รอยละ 23.6 ของ
ประชากรในเขตผังเมืองรวมมหาสารคามมีรายไดต่ํากวา 2,000 บาทตอเดือน  รอยละ 9.5 มีรายได
อยูระหวาง 2,000-4,999 บาทตอเดือน รอยละ 24.2 มีรายไดอยูระหวาง 5,000-9,999 บาท รอยละ 
25.5 มีรายไดอยูระหวาง 10,000-19,999 บาทตอเดือน   รอยละ 7.1 มีรายไดมากกวา 20,000 บาทตอ
เดือน สวนประชากรที่ยังไมมีรายได(ซ่ึงสวนหนึ่งที่เปนนักเรียน/นักศึกษา)มีประมาณรอยละ 10.1  
และรายไดเฉลี่ยของประชากรในเขตผังเมืองรวมมหาสารคาม 7,924 บาทตอเดือน 
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ตารางที่ 7.2-7 แสดงจํานวนประชากรจําแนกตามชวงรายได 

รายได 
(บาท/เดือน) 

รอยละ 

ไมมีรายได 10.1 
นอยกวา 2,000 23.6 
2,000 – 2,999 2.7 
3,000 – 4,999 6.8 
5,000 – 7,499 12.7 
7,500 – 9,999 11.5 

10,000 – 12,499 13.2 
12,500 – 14,999 5.9 
15,000 – 17,499 3.9 
17,500 – 19,999 2.5 
20,000 – 24,999 3.0 
25,000 – 29,999 1.8 
30,000 – 49,999 1.8 
50,000 – 70,000 0.3 
มากกวา 70,000 0.3 

รวม 100.00 

 
7.2.2 ขอมูลการเดินทางของประชากรในเขตผังเมืองรวมเมืองมหาสารคาม 

 

7.2.2.1 จํานวนการเดนิทางและอัตราการเดินทาง   
จากขอมูลสัมภาษณตามที่พักอาศัย ที่มีการสัมภาษณประชากร 5,300 คน ใน 

1,725 ครัวเรือน  มีการเดินทางภายใน 1 วัน ทั้งหมด 8,365 เที่ยว คิดเปนอัตราการเดินทางเทากับ 
1.58 เที่ยวตอคนตอวัน หรือ  4.85  เที่ยวตอครัวเรือนตอวัน 

จากตารางที่ 7.2-8 จํานวนการเดินทางของประชากรในเขตผังเมืองรวม
มหาสารคาม สวนใหญประมาณรอยละ 83.4 มีการเดินทาง 2 เที่ยวตอวัน  
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ตารางที่ 7.2-8 จํานวนประชากรที่เดินทางจําแนกตามจํานวนการเดินทางภายใน 1 วัน 
 

จํานวนการเดนิทางใน 1 วัน (เท่ียว/วัน) จํานวนประชากร (คน) รอยละ 

1 68 0.8 
2 6,980 83.4 
3 462 5.5 
4 782 9.3 
5 42 0.5 

6+ 31 0.4 
รวม 8,365 100.0 

       
7.2.2.2 จํานวนการเดนิทางตามวัตถปุระสงค 

วัตถุประสงคของการเดินทางเปนปจจัยหลัก ที่กอใหเกิดการเดินทาง ใน
การศึกษานี้ไดแบงวัตถุประสงคของการเดินทางออกเปน 3 ประเภท คือ 

(1) จากบานไปที่ทํางาน หรือจากที่ทํางานมาบาน (Home-Based Work, 
HBW) 

(2) จากบานไปสถานศึกษา หรือจากสถานศึกษามาบาน (Home-Based 
Education, HBE) 

(3) จากบานไปที่อ่ืน ๆ หรือจากที่อ่ืน ๆ มาบาน (Home-Based Others, HBO) 
(4) จากที่อ่ืน ๆไปที่อ่ืน ๆ  (Non Home-Based Others, NHB) 

 
จากการสัมภาษณโดยวิธีการสุมตัวอยาง (ครัวเรือน) และปรับขยายตามสัดสวน

ของครัวเรือนที่มีอยูจริงทั้งหมดในแตละพื้นที่ยอย (Zone) พบวาการเดินทางภายในเขตพื้นที่ศึกษา
ในชวงเวลา 07.00 – 10.00 น. มีอยูทั้งสิ้น  33,684  เที่ยว จํานวนการเดินทางจําแนกตาม
วัตถุประสงคของการเดินทาง แสดงในตารางที่ 7.2-9 
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ตารางที่ 7.2.9 ปริมาณการเดินทางในชวงเชา (07:00 – 10:00 น.) จําแนกตามวัตถุประสงคของการ
เดินทาง 

วัตถุประสงคการเดินทาง ปริมาณการเดนิทาง (เท่ียว) รอยละ 

HBW 17,649 52.4 
HBE 8,850 26.3 
HBO 5,010 14.9 
NHB 2,175 6.5 
รวม 33,684 100 

 

จากตารางที่ 7.2-9 สรุปไดวา การเดินทางประจําวันในชวงชั่วโมงเรงดวนตอนเชา 
(07:00 – 10:00 น.) การเดินทางเพื่อไปทํางานหรือจากที่ทํางานกลับมาบาน (HBW) มีสัดสวนมาก
ที่สุดประมาณรอยละ 52.4 รองลงมาไดแก การเดินทางจากบานไปจากบานไปสถานศึกษาหรือจาก
สถานศึกษากลับมาบาน (HBE) มีสัดสวนประมาณ รอยละ 26.3 และการเดินทางจากบานไปที่อื่น ๆ 
หรือจากที่อ่ืน ๆ มาบาน (HBO) มีสัดสวนประมาณ รอยละ 14.9 ตามลําดับ สวนการเดินทางอื่นๆ 
(NHB) มีสัดสวนนอยที่สุดประมาณ รอยละ 6.5 

จากตารางที่ 7.2-10 จะเห็นไดวาการเดินทางประจําวันที่มีวัตถุประสงคเพื่อไปทํางาน
หรือจากที่ทํางานกลับมาบาน (HBW) และการเดินทางจากบานไปโรงเรียนหรือจากโรงเรียน
กลับมาบาน (HBE) ของการเดินทางทั้งวันมีสัดสวนลดลงจากชวงชั่วโมงเรงดวนตอนเชา คือ
ประมาณ รอยละ 51.9 และ 21.9 ตามลําดับ สวนการเดินทางจากที่บานไปที่อ่ืน ๆ หรือจากที่อ่ืน ๆ 
กลับมาบาน (HBO) และ การเดินทางอื่นๆ (NHB) มีสัดสวนเพิ่มมากขึ้น คือประมาณ รอยละ 17.5 
และ 9.0 ตามลําดับ 

 

ตารางที่ 7.2-10 ปริมาณการเดินทางตลอดทั้งวัน จําแนกตามวัตถุประสงคของการเดินทาง 

วัตถุประสงคการเดินทาง ปริมาณการเดนิทาง (เท่ียว) รอยละ 

HBW 43,168 51.6 
HBE 18,326 21.6 
HBO 14,601 17.5 
NHB 7,545 9.0 
รวม 83,640 100 
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7.2.3 พฤติกรรมการเดินทางของผูอาศัยในเขตผงัเมืองรวมเมืองมหาสารคาม 
 

7.2.3.1 ชวงเวลาในการเดินทาง 
จากขอมูลการสัมภาษณประชากร 5,301 คน จากจํานวน 1,725 ครัวเรือน พบวา

ในชวงเวลา 1 วัน (24 ช่ัวโมง) มีการเดินทางทั้งหมด 8,365 เที่ยว แบงปริมาณการเดินทางตาม
ชวงเวลาแสดงไวใน ตารางที่ 7.2-11 

 
ตารางที่ 7.2-11 ปริมาณการเดินทางแบงตามชวงเวลา 

 

ชวงเวลา 
ปริมาณการเดนิทาง 

(เท่ียว/วัน) 
รอยละ 

เรงดวนเชา (07.00 – 10.00 น.) 
เรงดวนเย็น (15:00 – 18:00 น.) 

นอกเวลาเรงดวน 

3,369     
3,213 
1,783 

40.3 
38.4 
21.3 

รวม 8,365 100.0 

 
จากตารางที่ 7.2-11 จะเห็นไดวาสัดสวนการเดินทางในชวงเวลาเรงดวนมีคาสูงกวาการ

เดินทางในชวงนอกเวลาเรงดวน โดยการเดินทางในชวงเวลาเรงเชา (07.00 – 10.00 น.) มีปริมาณ
มากที่สุดประมาณรอยละ 40.3 รองลงมาไดแก การเดินทางในชวงชั่วโมงเรงดวนเย็น (15.00 – 
18.00 น.) ประมาณรอยละ 38.4 และการเดินทางนอกเวลาเรงดวนมีประมาณรอยละ 21.3 ตามลําดับ  
 

7.2.3.2 รูปแบบการเดนิทาง 
7.2.3.2.1 การเลือกใชยานพาหนะในการเดินทาง 

ผลการวิเคราะหขอมูลการเดินทางที่ไดจากการสํารวจ พบวา ผู
เดินทางใชรถจักรยานยนตมากที่สุดถึงรอยละ 56.5 รองลงมาเปนรถยนตนั่งสวนบุคคลประมาณรอย
ละ 35.8 นอกนั้นเปนรถสองแถว/รถโดยสารประจําทาง รถโรงเรียน/รถบริษัท/อ่ืนๆ และรถจักรยาน
สามลอ/รถสามลอถีบ ประมาณรอยละ 5.9, 0.1 และ 1.7 ตามลําดับ แสดงดังตารางที่ 7.2-12 ทั้งนี้
เนื่องจากลักษณะการกระจายตัวของบานเรือนที่กระจายตามแหลงงาน (ภาคเกษตรกรรม) ซ่ึงสวน
ใหญจะมีรถยนต และรถจักรยานยนตเพื่อใชงานทําใหสัดสวนการใชรถยนตสวนบุคคลคอนขางสูง 
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กลุมผูใชรถสองแถวหรือรถโดยสารประจําทางมากที่สุด คือ กลุมผูที่ไมมียานพาหนะ คิดเปนรอย
ละ 44.4 รองลงมาไดแก กลุมผูที่มีสวนบุคคลมากกวา 1 คัน คิดเปนรอยละ 22.2 และกลุมผูที่มี
รถจักรยานยนตมากกวา 1 คัน คิดเปนรอยละ 8.9 ตามลําดับ  
 

ตารางที่ 7.2-12 การเลือกใชยานพาหนะในการเดินทาง 
             หนวย : รอยละ 

ประเภทยานพาหนะ 

การครอบครองยานพาหนะ 
รถจักรยาน 

2 ลอ 
รถสามลอ 

จักรยานยนต 
รถสองแถว/ 
รถประจําทาง 

รถยนตนั่ง 
สวนบุคคล 

รถโรงเรียน/ 
รถบริษัท/อื่นๆ 

รวม 

ไมมียานพาหนะ 0.0 33.3 44.4 22.2 0.0 100.0 
รถจักรยานยนต 1 คัน 1.7 89.4 8.3 0.7 0.0 100.0 

รถจักรยานยนตมากกวา 1 คัน 3.6 82.1 8.9 5.2 0.2 100.0 
รถยนตนั่งสวนบุคคล 1 คัน 0.0 11.9 4.8 83.3 0.0 100.0 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 
มากกวา 1 คัน 

0.0 0.0 22.2 77.8 0.0 100.0 

รถจักรยานยนต 1 คัน และ 
รถยนตนั่งสวนบุคคล 1 คัน 

0.9 46.6 3.5 49.0 0.1 100.0 

มีทั้งรถจักรยานยนตและ
รถยนตนั่งสวนบุคคลรวมกัน

มากกวา 2 คัน 
1.8 47.7 5.0 45.3 0.1 100.0 

รวม 1.7 56.5 5.9 35.8 0.1 100.0 
 

7.2.3.2.2 จํานวนคนบนรถ 
ผลการสํารวจจํานวนคนบนรถ (ผูขับขี่รวมผูโดยสาร) หรือเรียกวา 

Occupancy Factor ซ่ึงจะใชแปลงปริมาณการเดินทางจากจํานวน คน-เที่ยว ใหเปน คัน-เที่ยว สรุป
ไดดังนี้ 

o รถจักรยานยนต   1.38 
o รถยนตนั่งสวนบุคคล   2.14 
o รถสองแถว/รถโดยสารประจําทาง  4.24 
o รถปคอัพ/รถบรรทุก 4 ลอ   12.75 
o รถบรรทุก 6 ลอขึ้นไปรวมถงึรถพวง  2.20 
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7.2.3.2.3 หนวยเทียบเทารถยนตนั่งสวนบุคคล 

เปนหนวยที่ใชแปลงยวดยานแตละชนิดที่มีทั้งขนาดและลักษณะการ
ใชงานที่แตกตางกัน ใหมาอยูในหนวยเดียวกัน หรือเรียกวา Passenger Car Unit (PCU) คา PCU ใช
คาจากการศึกษาโครงการพัฒนารูปแบบจําลองและระบบฐานขอมูลจราจร (UTDM) สรุปไดดังนี้ 

o รถจักรยานยนต   0.25 
o รถสามลอ   0.70 
o รถยนตนั่งสวนบุคคล/รถปคอัพ  1.00 
o รถสองแถว/รถมินิบัส   1.50 
o รถยนตโดยสารขนาดใหญ  2.00 
o รถบรรทุกขนาดกลาง (6 ลอ)  2.00 
o รถบรรทุกขนาดใหญ (10 ลอขึ้นไปรวมถงึรถพวง) 2.50 

 
7.2.3.2.4 จุดตนทาง/ปลายทางของการเดินทางบนถนนสายหลัก 

การสัมภาษณขอมูลการเดินทางบนทางหลวงสายหลักเขา-ออกพ้ืนที่
ผังเมืองรวม ประกอบดวย 6 จุดคือ 

จุดที่ 1  บริเวณใกลเขตผังเมืองรวมบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 
213 (ไปอาํเภอกันทรวิชัย) 

จุดที่ 2  บริเวณใกลเขตผังเมืองรวมบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 
208 (ไปอําเภอโกสุมพิสัย) 

จุดที่ 3  บริเวณใกลเขตผังเมืองรวมบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 
23 (ไปอําเภอบรบือ) 

จุดที่ 4  บริเวณใกลเขตผังเมืองรวมบนตามแนวถนน สารคาม-วาป
ปทุม 

จุดที่ 5 บริเวณใกลเขตผังเมืองรวมบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 
23 (ไปจังหวัดรอยเอ็ด) 

พบวาปริมาณการเดินทางเขา-ออกพื้นที่ผังเมืองรวมมีประมาณ 
77,978 PCU/วัน โดยสวนใหญจะเปนการเดินทางเขา-ออกผังเมืองรวม คิดเปนรอยละ 54.3 ในขณะ
ที่มีปริมาณการเดินทางผานเขตพื้นที่ผังเมืองรวมเมืองมหาสารคามคิดเปนรอยละ 31.1 และมีการ
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เดินทางภายในเขตผังเมืองรวม คิดเปนรอยละ 13.9 ดังแสดงในตารางที่ 7.2-13 สวนตารางที่ 7.2-14 
แสดงสัดสวนของประเภทรถที่สํารวจ 

 
ตารางที่ 7.2-13 ปริมาณจราจรผานเมืองและปริมาณจราจรในทองถ่ินในพื้นที่ศึกษา 

จุด
สํารวจ 

ภายในเขตผัง
เมืองรวม 
(PCU/วัน) 

เขา/ออก เขต
ผังเมืองรวม 
(PCU/วัน) 

ผานเขตผังเมือง
รวม 

(PCU/วัน) 

รวม 
(PCU/วัน) 

1 7,571 15,846 5,854 29,271 

2 310 5,932 2,437 8,680 

3 555 7,088 7,446 15,089 

4 172 10,197 5,821 16,190 
5 2,205 3,284 3,259 8,748 

รวม 10,813 42,347 24,817 77,978 
รอยละ 13.9 54.3 31.8 100.0 

 
ตารางที่ 7.2-14 สัดสวนรถแตละประเภทจากการสํารวจ Road Side Interview 

ประเภทรถ รอยละ 
1. รถจักรยานยนต รถสามลอเครื่อง 36.0 

2. รถยนตนั่ง 4 ลอ  39.4 

3. รถสองแถว 4 ลอ และรถตู 1.4 

4. รถโดยสารขนาดกลางและใหญ 0.9 

5. รถบรรทุก 4 ลอ 2.9 

6. รถบรรทุก 6 ลอ 16.9 

7. รถบรรทุก 10 ลอ และ รถเทลเลอร และรถพวง 2.5 

รวม 100.0 
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7.2.4 สินคาและน้ําหนักบรรทุก 
 

7.2.4.1 ปริมาณสินคาและสัดสวนการบรรทุกสินคา 
จากการสํารวจสินคาที่บรรทุกพบวา  สินคาที่บรรทุกสวนมากเปนสินคาวัสดุ

และอุปกรณกอสราง (เชน ปูนซีเมนต อิฐ หิน ทราย เปนตน) ประมาณรอยละ 36.5 รองลงมาเปน
สินคาเกษตร (เชน มันสําปะหลัง ขาว ออย ขาวโพด เปนตน) รอยละ 28.0 สินคาวัสดุและสินคา
อุตสาหกรรมและแปรรูป (เชน อุปกรณอิเล็กทรอนิกส เปนตน) รอยละ 21.2 นอกนั้นเปนสินคา
อ่ืนๆ อีกรอยละ 14.2    สัดสวนสินคาที่บรรทุกในพื้นที่ศึกษาแสดงดังรูปที่ 7.2-1 

อื่นๆ

14.2%

อุตสาหกรรม

21.2%

กอสราง

36.5%

เกษตร

28.0%
 

รูปท่ี 7.2-1   สัดสวนสินคาทีข่นสงโดยรถบรรทุกในเขตพื้นที่ศึกษา 
 

และจากการสํารวจน้ําหนักบรรทุกพบวา รถยนตบรรทุกที่ไมไดบรรทุกสินคามีสัดสวน
รอยละ 43.0 และมีสัดสวนสินคาที่บรรทุกรอยละ 57.0   โดยบรรทุก 1/4, 1/2, 3/4 และเต็มน้ําหนัก
บรรทุกรอยละ 3.0, 15.3, 12.7 และ 26.0 ตามลําดับ รถยนตบรรทุกสวนใหญเปนรถบรรทุก 6 ลอ มี
การใชงานบรรทุกสินคารอยละ 59.5 ในขณะที่วิ่งรถเปลาถึงรอยละ 40.5 สัดสวนน้ําหนักบรรทุก
ของรถยนตบรรทุกประเภทตางๆ ในพื้นที่ศึกษา แสดงในตารางที่ 7.2-15 และรูปที่ 7.2-2 
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ตารางที่ 7.2-15 สัดสวนรถยนตบรรทุกประเภทตางๆ ในพื้นที่ศึกษา  

ประเภทรถยนตบรรทุก (คัน) 

น้ําหนักบรรทุก 
รถยนตบรรทกุ  

4 ลอ 
รถยนตบรรทกุ  

6 ลอ 
รถยนตบรรทกุ 10 
ลอ รวมถึงรถพวง 

รวมรถยนต
บรรทุก    
ทุกชนิด 

852 4,205 484 5,541 
วาง 

(72.9) (40.5) (36.2) (43.0) 
68 301 16 385 

1/4  คัน 
(5.8) (2.9) (1.2) (3.0) 
96 1,776 108 1,979 

1/2  คัน 
(8.2) (17.1) (8.1) (15.3) 
50 1,452 134 1,635 

3/4  คัน 
(4.2) (14.0) (10.0) (12.7) 
103 2,660 594 3,357 

เต็ม 
(8.8) (25.6) (44.5) (26.0) 
1,169 10,393 1,336 12,898 

รวม 
(100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

ที่มา:  ที่ปรึกษา 
หมายเหตุ:  ตวัเลขในวงเล็บมีหนวยเปนรอยละ 
 



 

7 - 17 

 

 

โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค: จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-2   สัดสวนน้ําหนกับรรทุกของรถบรรทุกสินคาขนาดตาง ๆ 
  

7.2.4.2 การกระจายตัวของการขนสงสินคา 
จากการสํารวจสินคาที่บรรทุกพบวา  พบวาปริมาณการขนสงสินคารวม

ทั้งหมดประมาณ 58,820 ตัน/วัน โดยสวนใหญจะเปนการขนสงสินคาเขา-ออกผังเมืองรวม คิดเปน
รอยละ 78 ในขณะที่มีปริมาณการขนสงสินคาผานเขตพื้นที่ผังเมืองรวมเมืองคิดเปนรอยละ 20 ดัง
แสดงในตารางที่ 7.2-16 สวนปริมาณการขนสงสินคาในพื้นที่ศึกษาจะกระจายตัวตามแนวถนนสาย
หลัก ดังแสดงตามรูปที่ 7.2-3 โดยปริมาณการขนสงสินคามากที่สุดจะอยู ทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 220 และ หลวงแผนดินหมายเลข 23, 208, 213 ตามลําดับ 
 

ตารางที่ 7.2-16 ปริมาณการขนสงสิ้นคาในพื้นที่ศึกษา 
ภายใน 

เขตผังเมืองรวม 
เขา/ออก 

เขตผังเมืองรวม 
ผาน 

เขตผังเมืองรวม 
รวม 

 
(ตัน/วัน) (ตัน/วัน) (ตัน/วัน) (ตัน/วัน) 

น้ําหนกับรรทุก 956 46,056 11,807 58,819 
รอยละ 2 78 20 100 
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 เพื่อแสดงภาพรวมของการกระจายตัวปริมาณการขนสงสินคา จึงไดจัด
กลุมพื้นที่ออกเปน 7 กลุมพื้นที่ โดยกลุมพื้นที่ 1 เปนพื้นที่ในเขตผังเมืองรวม และกลุมพื้นที่ 2-7 
เปนพื้นที่นอกเขตผังเมืองรวมจัดกลุมตามเสนทางการขนถายสินคา เขา-ออก ในเขตผังเมืองรวม 
ดังนี้ 
 กลุมพื้น 1 แทนพื้นทีใ่นเขตผังเมืองรวมทั้งหมด 

กลุมพื้น 2 แทนพื้นทีน่อกเขตผังเมืองรวมทางดานเหนือ 
กลุมพื้น 3 แทนพื้นทีน่อกเขตผังเมืองรวมทางดานตะวันออกเฉยีงเหนือ 
กลุมพื้น 4 แทนพื้นทีน่อกเขตผังเมืองรวมทางดานตะวันออก เดินทางผานเขา-ออก

พื้นที่เขตผังเมอืงรวม ทางหลวงแผนดนิหมายเลข  23 
กลุมพื้น 5 แทนพื้นทีน่อกเขตผังเมืองรวมทางดานใต เดินทางผานเขา-ออกพื้นทีเ่ขต

ผังเมืองรวมทางหลวงแผนดนิหมายเลข 23 
กลุมพื้น 6 แทนพื้นทีน่อกเขตผังเมืองรวมทางดานตะวันตกเฉียงใต 
กลุมพื้น 7 แทนพื้นทีน่อกเขตผังเมืองรวมทางดานตะวันตก เดินทางผานเขา-ออก

พื้นที่เขตผังเมอืงรวม ทางหลวงแผนดนิหมายเลข 208 และ 213 
 

 ตารางที่ 7.2-17 และ รูปที่ 7.2-4 แสดงใหเห็นในภาพรวมการกระจายตัวปริมาณการขนสง
สินคาตามกลุมพื้นที่ จะเห็นไดวา ปริมาณสินคาจะถูกสงเขา-ออกจากกลุมพื้นที่ 1 มากที่สุด 38,450 
ตัน/วัน 

 

ตารางที่ 7.2-17 ปริมาณการขนสงสินคาตามกลุมพื้นที ่ หนวย : ตัน/วัน 
กลุมพื้นที่ปลายทาง รวม กลุมพื้นท่ี 

ตนทาง 1 2 3 4 5 6 7  

1 956 0 0 5,629 2,617 0 316 9,518 

2 10,802 0 0 1,352 888 0 916 13,958 

3 1,003 0 0 0 0 0 6 1,009 

4 7,438 667 0 385 951 4 591 10,037 

5 7,440 1,988 0 0 0 0 493 9,920 

6 574 1,651 10 11 0 0 0 2,246 

7 10,237 342 0 1,112 5 0 433 12,130 

รวม 38,450 4,649 10 8,490 4,462 4 2,755 58,819 
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รูปท่ี 7.2-4   แสดงกระจายตวัปริมาณการขนสงสินคาในพื้นที่ศึกษา 
 

 
7.3 การพัฒนาแบบจําลองดานการจราจรและขนสง 
 

แบบจําลองดานการจราจรและขนสงที่พัฒนาขึ้นมาใชในโครงการนี้เปนแบบจําลองตอเนื่อง 
4 ขั้นตอน (Sequential 4 Step Model) ซ่ึงประกอบดวยแบบจําลองยอยไดแก แบบจําลองการเกิดการ
เดินทาง แบบจําลองการกระจายการเดินทาง แบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสง และ
แบบจําลองการแจกแจงเสนทางการเดินทาง ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
 

7.3.1 การจัดแบงพื้นท่ียอย (Zone) เพื่อการวิเคราะหดานจราจร 
การศึกษานี้ไดทําการแบงพื้นที่ศึกษาออกเปนพื้นที่ยอย โดยใชแผนที่โครงขาย

คมนาคม ลักษณะการใชที่ดิน แนวเขตการปกครอง ออกเปน  60 พื้นที่ยอย และมีรายละเอียดการ
แบง แสดงดังตารางที่ 7.3-1 โดยที่ รูปที่ 7.3-1 แสดงการแบงพื้นที่ภายในและภายนอกผังเมืองรวม
มหาสารคาม 

 

เหนือ
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ตารางที่ 7.3-1 รายละเอียดการแบงพื้นที่ยอย 
รายละเอียด พื้นที่ยอย 

พื้นที่ยอยในเขตผังเมืองรวมจังหวดัมหาสารคาม 1-54 
พื้นที่ยอยนอกเขตผังเมืองรวมจังหวดัมหาสารคาม 55-60 
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รูปท่ี 7.3-1  การแบงพื้นที่ยอย 

 

เหนือ
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7.3.2 แบบจําลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model) 
เปนแบบจําลองยอยที่ใชคํานวณหาปริมาณการเดินทางเขาและออกพื้นที่ยอยแตละ

พื้นที่ ประกอบดวย 2 สวนคือ ปริมาณการสรางการเดินทาง (Trip Production) และปริมาณการ
ดึงดูดการเดินทาง (Trip Attraction) การเดินทางที่มีปลายทางขางหนึ่งขางใดสัมพันธกับที่พักอาศัย
เรียกวา การเดินทางที่สัมพันธกับที่พักอาศัย (Home-Based Trip, HB) ในทางตรงกันขามจะเรียกวา 
การเดินทางที่ไมสัมพันธกับที่พักอาศัย (Non-Home-Based Trip, NHB)  
 

นอกจากนี้ การวิเคราะหลักษณะการเดินทางที่สัมพันธกับที่พักอาศัย ยังพิจารณาตาม
วัตถุประสงคการเดินทาง (Trip Purpose) โดยแบงเปน 
 

• ไปทํางาน (Home-Based Work) 
• ไปโรงเรียน / สถานศึกษา (Home-Based Education) 
• ไปทําธุระสวนตัว (Home-Based Other) 

 
ผลการวิเคราะหแบบจําลองการเกิดการเดินทาง ไดปริมาณการเดินทางของปฐาน

แสดงไวในตารางที่ 7.3-2 
 
ตารางที่ 7.3-2 ปริมาณการเดินทางปฐาน ป พ.ศ. 2550    

วัตถุประสงค การเดินทาง (คน-เท่ียวตอวัน) รอยละ 
ไปทํางาน 38,340 52% 
ไปโรงเรียน / สถานศึกษา 18,650 23% 
ไปทําธุระสวนตัว 25,210 17% 
ไมสัมพันธกับที่พักอาศัย 11,803 8% 

รวม 94,008 100.0 

 
 

7.3.3 แบบจําลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) 
ใชวิเคราะหหาปริมาณการเดินทางระหวางพื้นที่ยอย ผลการกระจายการเดินทาง

ระหวางคาที่ไดจากการสํารวจกับแบบจําลอง แสดงดังตารางที่ 7.3-3 
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ตารางที่ 7.3-3 การกระจายการเดินทางจากการสํารวจและจากแบบจําลอง 
 

การครอบครอง HBW HBE HBO NHB 

ยานพาหนะ Obs Model 
% 

Obs Model 
% 

Obs Model 
% 

Obs Model 
% 

0VEH 7.2 7.0 -2.6 11.6 11.5 -0.8 4.5 4.4 -2.1 7.2 7.1 -1.3 

1MC 3.3 3.0 -9.0 3.1 2.9 -6.6 3.0 3.2 6.7 3.0 2.8 -6.7 

1CAR 9.9 9.8 -1.0 6.9 7.2 4.3 5.9 6.1 3.4 5.4 5.2 -3.7 

MULTI 6.7 6.6 -1.5 5.8 5.7 -1.7 5.9 5.7 -3.4 6.0 6.3 5.0 

เฉลี่ย 6.8 6.6 -2.5 6.8 6.8 -0.4 4.8 4.8 0.5 5.4 5.4 -0.9 

หมายเหตุ      % = (Model – Obs) *100 / Obs 
 

7.3.4 แบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสง (Modal Split Model) 
จากขอมูลการเดินทางที่ไดจากการสํารวจ พบวากลุมผูที่ไมมียานพาหนะเปนกลุมที่ใช

รถสองแถวหรือรถโดยสารประจําทางมากที่สุด ในขณะที่กลุมผูที่มียานพาหนะไมวาจะเปน
รถจักรยานยนตหรือรถยนตนั่งสวนบุคคลจะใชรถสองแถวหรือรถโดยสารประจําทางนอยมาก
หรือไมใชบริการ ดังนั้นการพัฒนาแบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสงจะพิจารณาเฉพาะกลุมผูที่
ไมมียานพาหนะเทานั้น ผลการเลือกรูปแบบการขนสงแสดงดังตารางที่ 7.3-4  
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ตารางที่ 7.3-4 ปริมาณการเลือกรูปแบบการขนสง 

การครอบครอง 
/ วัตถุประสงค 

รถสวนตัว 
(PV) 

รถสาธารณะ 
(PT) 

รวม 
% 
PV 

% 
PT 

HBW 74 583 657 11.2 88.8 

HBE 9 329 338 2.7 97.3 

HBO 89 370 458 19.4 80.6 0 V
eh

icl
e  

    

NHB 28 149 177 15.7 84.3 

รวม 199 1,431 1,631 12.2 87.8 

HBW 10,879 1,509 12,388 87.8 12.2 

HBE 4,622 1,594 6,216 74.4 25.6 

HBO 7,495 939 8,434 88.9 11.1 

1 M
oto

rc
yc

le 
    

NHB 2,193 1,223 3,416 64.2 35.8 

รวม 25,189 5,265 30,454 82.7 17.3 

HBW 2,456 413 2,869 85.6 14.4 

HBE 1,004 287 1,292 77.8 22.2 

HBO 1,547 246 1,793 86.3 13.7 1 C
ar

 

NHB 732 254 986 74.2 25.8 

รวม 5,740 1,200 6,941 82.7 17.3 

HBW 19,746 2,679 22,426 88.1 11.9 

HBE 7,693 3,111 10,804 71.2 28.8 

HBO 12,563 1,961 14,524 86.5 13.5 

M
ult

i V
eh

icl
es 

 

NHB 6,023 1,201 7,224 83.4 16.6 

รวม 46,024 8,953 54,977 83.7 16.3 

รวมทั้งสิ้น 77,153 16,850 94,003 82.1 17.9 

 
จากผลการเลือกรูปแบบการขนสงทั้งพื้นที่ศึกษามีผูที่ใชระบบขนสงสาธารณะรอยละ 

17.9 หรือประมาณ 16,850 คนตอวัน ผูเดินทางที่ไมมีรถสวนใหญจะใชการขนสงสาธารณะคิดเปน
รอยละ 87.8 สําหรับผูเดินทางที่มีรถจักรยานยนต 1 คัน รถยนต 1 คัน และมีทั้งรถยนตและ
รถจักรยานยนต  จะใชระบบการขนสงสาธารณะคิดเปนรอยละ 17.3, 17.3 และ 16.3  ตามลําดับ 
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7.3.5 แบบจําลองการแจกแจงเสนทางการเดินทาง (Traffic Assignment Model) 
การแจกแจงเสนทางการเดินทางเปนการคํานวณหาปริมาณจราจรบนโครงขาย ผลการ

ปรับเทียบแบบจําลองการเดินทางในเขตผังเมืองมหาสารคามแสดงดังตารางที่ 7.3-5 โดยมีจุดและ
แนวปรับเทียบ อางอิงตามการสํารวจขอมูลการเดินทาง ประกอบดวย 4 จุดปรับเทียบ และ 3 แนว
ปรับเทียบ ดังแสดงในรูปที่ 7.3-2 
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ตารางที่ 7.3-5 การปรับเทียบแบบจําลองจราจร 
จุด หรือ แนว ทิศทาง ปริมาณจราจร (PCU/ชม.) ผลตาง 

ที่ใชเปรียบเทียบ   สํารวจ แบบจําลอง % 

เขาเมือง 1,620 1652 2 

ออกเมือง 1,190 1201 1 
1 

รวม 2,810 2,853 2 

เขาเมือง 534 544 2 

ออกเมือง 352 355 1 
2 

รวม 886 899 1 

เขาเมือง 555 566 2 

ออกเมือง 471 475 1 
3 

รวม 1,026 1,041 1 

เขาเมือง 809 817 1 

ออกเมือง 511 521 2 
4 

รวม 1,320 1,338 1 

เขาเมือง 1,077 1098 2 

ออกเมือง 770 785 2 
5 

รวม 4,595 4,677 2 

เขาเมือง 3,294 3,337 1 

ออกเมือง 770 785 2 

รวมจุด 1-5 

รวม 1,620 1652 2 

มุงตะวันออก 2,205 2,305 5 

มุงตะวันตก 2,203 2,150 -2 
S1 

รวม 4,408 4,455 1 

มุงเหนือ 2,799 2,905 4 

มุงใต 1,845 1,708 -7 
S2 

รวม 4,644 4,613 -1 
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รูปท่ี 7.3-2 จุดและแนวทีใ่ชการปรับเทียบแบบจําลองจราจรในเขตผังเมือง 
 
7.4 สภาพการจราจรและขนสงปปจจุบัน 
 

7.4.1 ความตองการเดินทางปปจจุบัน 
 

ผลการวิเคราะหความตองการเดินทางจากแบบจําลองจราจรและขนสงปปจจุบัน พ.ศ. 
2550 แสดงดังตารางที่ 7.4-1 และ รูปที่ 7.4-1 เพื่อแสดงภาพรวมของการเดินทาง จึงไดจัดกลุมพื้นที่
ออกเปน 10 กลุมพื้นที่ โดยกลุมพื้นที่ 1-6 เปนพื้นที่ยอยภายในเขตผังเมืองรวม และกลุมพื้นที่ 7-10 
เปนพื้นที่นอกเขตผังเมืองรวม ดังนี้  
 

กลุมพื้นที่  1  พื้นที่พื้นที่ศูนยกลางยานธุรกิจดานทิศตะวันตกของผังเมืองรวม 
กลุมพื้นที่  2  พื้นที่พื้นที่ศูนยกลางยานธุรกิจดานทิศตะวันออกของผังเมืองรวม 
กลุมพื้นที่  3  พื้นที่ดานทิศตะวันออกของผังเมืองรวม  
กลุมพื้นที่  4  พื้นที่ดานใตสุดของผังเมืองรวม  
กลุมพื้นที่  5  พื้นที่ดานใตของผังเมืองรวม  

1

2

3

4

5

s1

s1s2

s2

หมายเหตุ
-จุดปรับเทียบ
-แนวปรับเทียบ

3

s1 s1

หมายเหตุ
-จุดปรับเทียบ
-แนวปรับเทียบ

3

s1 s1

เหนือ
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กลุมพื้นที่  6  พื้นที่ดานทิศตะวันตกของผังเมืองรวม  
กลุมพื้นที่  7  พื้นที่ดานทิศเหนือของผังเมืองรวม 
กลุมพื้นที่  8  พื้นที่อ่ืนที่เดินทาง เขา-ออก พื้นที่ในเขตผังเมืองรวม ทางดานดานทิศ

ตะวันออก ตามทางหลวงหมายเลข 23 
กลุมพื้นที่  9  พื้นที่อ่ืนที่เดินทาง เขา-ออก พื้นที่ในเขตผังเมืองรวม ทางดานดานทิศใต 

ตามทางหลวงหมายเลข 2040 
กลุมพื้นที่ 10 พื้นที่อ่ืนที่เดินทาง เขา-ออก พื้นที่ในเขตผังเมืองรวม ทางดานใต ตามทาง

หลวงหมายเลข 23 
กลุมพื้นที่ 11 พื้นที่อ่ืนที่เดินทาง เขา-ออก พื้นที่ในเขตผังเมืองรวม ทางดานดานทิศ

ตะวันตกเฉียงเหนือ ตามทางหลวงหมายเลข 208 
กลุมพื้นที่ 12 พื้นที่อ่ืนที่เดินทาง เขา-ออก พื้นที่ในเขตผังเมืองรวม ทางดานดานทิศ

ตะวันตกเฉียงเหนือ ตามทางหลวงหมายเลข 213 
กลุมพื้นที่ 13 พื้นที่อ่ืนที่เดินทาง เขา-ออก พื้นที่ในเขตผังเมืองรวม ทางดานดานทิศ

เหนือ ตามถนนผดุงวิถี 
 

ตารางที่ 7.4-1 ปริมาณความตองการเดินทางปปจจุบัน พ.ศ. 2550             หนวย : คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง 

กลุมพื้นท่ี กลุมพื้นที่ปลายทาง 

ตนทาง 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 รวม 

1 998 699 210 113 76 101 56 135 84 119 70 318 10 2,989 

2 799 2858 158 64 142 17 35 207 114 134 82 329 60 4,999 

3 399 96 17 19 9 8 4 18 7 8 5 19 3 612 

4 200 31 42 7 32 3 4 9 3 6 7 2 7 353 

5 399 153 3 31 39 17 6 10 15 19 5 28 8 733 

6 70 7 4 7 15 6 14 10 6 9 6 24 7 185 

7 111 89 18 9 9 44 4 19 12 16 11 60 4 406 

8 205 318 43 49 51 15 29 0 166 65 6 128 2 1077 

9 197 228 23 23 31 13 26 166 0 40 5 55 3 810 

10 145 158 9 0 15 9 18 65 40 0 14 80 1 554 

11 145 165 10 0 11 19 26 6 5 8 0 140 1 536 

12 537 476 25 0 76 57 79 128 55 45 140 0 2 1620 

13 6 39 1 0 0 0 0 5 3 2 2 7 0 65 

Total 4,211 5,317 563 322 506 309 301 778 510 471 353 1190 108 14,939 
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ความตองการในการเดินทางบริเวณพื้นทีศ่ึกษาจังหวดัมหาสารคาม สรุปไดดังนี ้  
ในป พ.ศ. 2550 พื้นที่ศึกษามีปริมาณการเดินทางในชั่วโมงเรงดวนเชารวมทั้งสิ้น 

ประมาณ 15,000 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง โดยแบงพิจารณาการเดินทางออกเปน  

• การเดินทางภายในพื้นที่ผังเมอืงรวม ระหวางกลุมพื้นที่ 1-7 มีการเดนิทางประมาณ 
8,300 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง  

• การเดินทางเขา-ออกพื้นที่ผังเมืองรวม ระหวางกลุมพื้นที ่1-7 กับ กลุมพืน้ที่ 8-13 มี
การเดินทางประมาณ 5,300 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง 

• การเดินทางผานพื้นที่ผังเมืองรวม ระหวางกลุมพื้นที่ 8-13 มีการเดินทางประมาณ 
1,400 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง 

 

โดยกลุมพื้นที่ 1 และ 2 มีการเดินทางสูงสุด คือประมาณ 4,200 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง 
และ 5,300 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง ตามลําดับ เนื่องจากเปนพื้นที่ตัวเมืองยานศูนยกลางธุรกิจ (CBD) 
ที่มีกิจกรรมตางๆ เชน โรงเรียน ตลาด ธนาคาร โรงแรม และที่ตั้งหนวยราชการหลายแหง  
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รูปท่ี 7.4-1 ปริมาณความตองการเดินทางปปจจุบัน พ.ศ. 2550 
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7.4.2 สภาพการจราจรปปจจุบัน 
 

สภาพจราจรสามารถอธิบายไดโดยใชดัชนจีราจร ดังตอไปนี้ 
 

• ปริมาณจราจร หมายถึง ปริมาณจราจรบนโครงขายในพื้นที่ศึกษาทั้งหมดพิจารณา
ในแงการพัฒนาโครงขายแลวโครงการที่มีปริมาณจราจรเขาไปใชมากยอมดีและ
เหมาะสมกวาโครงการที่ไมคอยมีปริมาณจราจร แตหากพิจารณาถนนเดิมที่
ประสบปญหาปริมาณจราจรแลว โครงการใดที่สามารถบรรเทาปริมาณจราจรบน
ถนนเดิมไดมากกวายอมเหมาะสมกวาเชนกัน    

 
• คาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) เปนดัชนีดานการจราจรที่อธิบายความสามารถ

ในการรองรับปริมาณจราจรของโครงขาย อธิบายใน 2 ระดับคือ คาปริมาณจราจร
ตอความจุของกลุมพื้นที่และคาปริมาณจราจรตอความจุของถนน คา V/C ของกลุม
พื้นที่ที่มีคาเขาใกล 1.0 หรือมากกวา  แสดงวากลุมพื้นที่นั้นรองรับความตองการ
เดินทางเขาใกลความจุหรือมากกวา ซ่ึงสามารถสะทอนปญหาจราจรระดับกลุม
พื้นที่ได   สําหรับคา V/C ของถนนใดๆ สามารถอธิบายไดสองนัยคือ กรณี
โครงขายเดิมหรือปรับปรุงโครงขายเดิม   คา V/C มากแสดงถึงปญหาบนถนนเดิม
นั้นๆ   ขณะที่กรณีโครงขายใหม  คา V/C ที่สูงกวาแสดงวาจะสามารถดึงดูด
ปริมาณจราจรจากโครงขายเดิมไดมากกวา 

 
• ความเร็วเฉล่ีย  เปนดัชนีดานการจราจรที่ใชอธิบายความคลองตัวในการเดินทาง  

สามารถอธิบายได 2 ลักษณะคือ ความเร็วเฉลี่ยของกลุมพื้นที่และความเร็วเฉลี่ย
ของถนน กลุมพื้นที่ใดหรือถนนใดมีความเร็วเฉล่ียสูงแสดงวามีความคลองตัวใน
การเดินทาง 

 
• ระยะทางการเดินทางและเวลาการเดินทางรวม ในรูป PCU-Kilometer และ PCU-

Hour เปนดัชนีระดับพื้นที่หรือกลุมพื้นที่ คา PCU-Kilometer หมายถึง ผลคูณ
ระหวางปริมาณรถทั้งหมดกับความยาวของโครงขายทั้งหมดในพื้นที่   ทํานอง
เดียวกันคา PCU-Hour หมายถึง ผลคูณระหวางปริมาณรถทั้งหมดกับเวลาที่ใชวิ่ง
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บนโครงขายทั้งหมด   ดัชนีทั้งสองคานี้ใชเปรียบเทียบโครงขายระหวางมีกับไมมี
โครงการ ปกติการพัฒนาโครงขายหรือมีโครงการจะทําใหคา PCU-Hour ลดลง
เนื่องจากสามารถเดินทางไดคลองตัวข้ึนขณะที่คา PCU-Kilometer อาจเพิ่มหรือลด
ในบางกลุมพื้นที่ไดทั้งนี้ขึ้นอยูกับลักษณะโครงขาย 

 
ผลการวิเคราะหสภาพจราจรในปปจจุบนั พ.ศ. 2550 แสดงดังรูปที่ 7.4-2 และสภาพ

การจราจรจําแนกตามกลุมพืน้ที่   ดังแสดงในตารางที่ 7.4-2 
 
ตารางที่ 7.4-2 สภาพการจราจรในเขตผังเมอืงรวมมหาสารคาม ตามกลุมพื้นที่ปปจจบุัน พ.ศ. 2550 

รายละเอียด 
ระยะทางการเดินทางรวม 

     (คัน-กิโลเมตร) 
เวลาการเดินทางรวม 

     (คัน-ชั่วโมง) 
ความเร็วเฉลี่ย  

    (กิโลเมตร/ชั่วโมง) 
ปริมาณจราจรตอความจุ  

    (V/C Ratio) 

1 11,294 417 27.1 0.35 

2 12,401 437 28.4 0.33 

3 4,049 116 34.9 0.23 

4 8,408 201 41.8 0.19 

5 2,385 59 40.4 0.13 

6 7,060 183 38.6 0.26 

กล
ุมพ

ื้นท
ี่ 

7 6,226 160 38.9 0.21 

รวม 51,823 1,573 32.9 0.26 

 
สภาพโครงขายโดยทัว่ไปในปจจุบันยังสามารถรองรับปริมาณการจราจรไดในเกณฑดี 

มีระยะทางการเดินทางรวมเทากับ 51,823 คัน-กิโลเมตร เวลาการเดนิทางรวมเทากับ 1,573 คัน-
ช่ัวโมง สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจ ุ (V/C Ratio) ของพื้นที่ศึกษาประมาณ 0.26 
ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางประมาณ  32.9  กม./ช่ัวโมง จะเหน็ไดวาพื้นที่กลุมพื้นที่ 1 และ  2  มี 
ปริมาณจราจรตอความจ ุ(V/C Ratio) ประมาณ 0.35 และมีความเรว็เฉลี่ยในการเดินทางประมาณ 28 
กม./ช่ัวโมง เนือ่งจากเปนยานศนูยกลางธุรกิจ (CBD) ของพื้นที่ศึกษา 
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ปรมิาณการเดินทาง(คัน-รถยนตนั่ง/ชม)

100 500 1000 2000

เหนือ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.4-2 ปริมาณการจราจรที่ใชโครงขายปปจจุบนั พ.ศ. 2550 
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7.5 สภาพการจราจรและขนสงปอนาคต 
 

7.5.1 ความตองการการเดินทางในปอนาคต 
ความตองการการเดินทางในปอนาคตแสดงดังตารางที ่7.5-1  

 
ตารางที่ 7.5-1 ปริมาณความตองการการเดนิทางในปอนาคต 

ป พ.ศ. 
ปริมาณการเดนิทาง 

(คัน-รถยนตนัง่/ช่ัวโมง) 
อัตราการเปลี่ยนแปลง 

(รอยละตอป) 
2550 14,938 - 
2554 17,158 2.81 
2559 19,785 2.89 

 
ในป พ.ศ. 2550 มีการเดินทางประมาณ 15,000 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง โดยมีอัตราการ

เพิ่มคิดเปนรอยละ 2.81  และ 2.89 ในป พ.ศ. 2555 และ 2560 ตามลําดับ โดยป พ.ศ. 2560 มีการ
เดินทางทั้งสิ้นประมาณ 19,800 คัน-รถยนตนั่งสวนบุคคล/ช่ัวโมง  

 
ความตองการการเดินทางในป พ.ศ. 2560 แสดงดังตารางที่ 7.5-2  สวนรูปที่ 7.5-1 แสดง

เสนความตองการเดินทางป พ.ศ. 2560  ทั้งรูปที่ 7.5-2 และ 7.5-3 แสดงปริมาณจราจรปอนาคต 
ตามลําดับ 
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ตารางที่ 7.5-2 ปริมาณความตองการเดินทางป พ.ศ.2560 
                  หนวย : คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง 

กลุมพื้นท่ี กลุมพื้นที่ปลายทาง 

ตนทาง 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 
รวม 

1 1,317 922 277 150 101 136 74 182 112 160 93 421 13 3,956 

2 1,054 3,848 208 82 187 22 46 269 151 177 109 435 80 6,668 

3 527 127 23 25 11 11 6 23 9 10 6 24 4 806 

4 263 42 57 10 43 4 6 12 4 8 9 3 10 471 

5 517 201 4 41 52 23 8 13 20 25 7 37 10 958 

6 92 9 6 9 20 7 18 13 8 11 8 32 10 242 

7 148 118 24 12 12 58 5 26 16 21 14 79 5 536 

8 266 420 57 65 67 20 39 0 219 86 8 170 3 1,418 

9 260 301 29 30 40 18 34 219 0 54 6 73 4 1,068 

10 188 209 12 0 20 13 24 86 54 0 18 106 1 732 

11 191 213 13 0 15 25 34 8 6 10 0 185 1 701 

12 709 628 33 0 101 76 105 170 73 60 185 0 3 2,141 

13 8 52 1 0 1 0 0 7 4 3 3 9 0 88 

Total 5,539 7,089 745 423 669 413 398 1,027 676 625 465 1,573 143 19,785 

 
จากตารางที่ 7.5-2 จะเห็นไดวาในป พ.ศ. 2560  พื้นที่ศึกษามีปริมาณการเดินทางรวมทั้ง

ส้ิน ประมาณ 19,800 คัน-รถยนตนั่ง โดยแบงพิจารณาการเดินทางออกเปน  
• การเดินทางภายในพื้นที่ผังเมืองรวม ระหวางกลุมพื้นที่ 1-7 มีการเดินทาง 11,000 

คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง  
• การเดินทางเขา-ออกพื้นที่ผังเมืองรวม ระหวางกลุมพื้นที่ 1-7 กับ กลุมพื้นที่ 8-13 มี

การเดินทาง 2,700 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง 
• การเดินทางผานพื้นที่ผังเมืองรวม ระหวางกลุมพื้นที่ 7-10 มีการเดินทาง  กับ กลุม

พื้นที่ 8-13 มีการเดินทาง 4,300  คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง 
โดยกลุมพื้นที่ 1 และ 2 มีการเดินทางสูงสุด คือ 4,000 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง และ 6,700 

คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง ตามลําดับ 
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รูปท่ี 7.5-1 แสดงเสนความตองการเดินทางป พ.ศ. 2560 
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ปริมาณการเดินทาง(คัน-รถยนตนั่ง/ชม)

100 500 1000 2000

เหนือ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.5-2 ปริมาณจราจรที่ใชโครงขายป พ.ศ. 2555 
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รูปที่ 7.5-3 ปริมาณจราจรที่ใชโครงขายป พ.ศ. 2560 

ปริมาณการเดินทาง(คัน-รถยนตนั่ง/ชม)

100 500 1000 2000

เหนือ
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7.6 แผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 
 

7.6.1 สรุปแผนงานโครงการที่เสนอแนะ 
 

จากการวิเคราะหสภาพจราจรและขนสงเพื่อทดสอบแผนงานโครงการระยะกลางและ
ระยะยาว สามารถสรุปแผนงานโครงการระยะกลางและระยะยาว ไดดังตารางที่ 7.6-1 พรอมแผนที่
ประกอบดังรูปที่ 7.6-1 ถึงรูปที่ 7.6-3 
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D1D1

C4C4

C3C3C2C2

C22C22

C7C7
C8C8

C6C6

C12C12

C11C11

C9C9
C10C10

C1C1

C13C13

C14C14

C15C15C17C17
C18C18 C16C16

C19C19

C20C20
C21C21

C5C5

D3D3

D4D4

D2D2

A

B

D

C

โครงการถนนแนวใหมโครงการถนนแนวใหม
โครงการเพิม่ชองจราจรโครงการเพิม่ชองจราจร

เหนอื

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.6-1 แผนงานโครงการที่เสนอแนะทั้งหมด 
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D1D1

C2C2

C22C22

C1C1

D3D3

D4D4

A

B

D

C

โครงการถนนแนวใหมโครงการถนนแนวใหม
โครงการเพิม่ชองจราจรโครงการเพิม่ชองจราจร

เหนอื

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.6-2 แผนงานโครงการที่เสนอแนะป พ.ศ. 2555 
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C4C4

C3C3

C7C7
C8C8

C6C6

C12C12

C11C11

C9C9
C10C10

C13C13

C14C14

C15C15C17C17
C18C18 C16C16

C19C19

C20C20
C21C21

C5C5

D2D2

A

B

D

C

โครงการถนนแนวใหมโครงการถนนแนวใหม
โครงการเพิม่ชองจราจรโครงการเพิม่ชองจราจร

เหนอื

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.6-3 แผนงานโครงการที่เสนอแนะป พ.ศ. 2560 
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ตารางที่ 7.6-1 แผนงานโครงการระยะกลาง และระยะยาวที่เสนอแนะ   

งบประมาณ *  (ลานบาท) 

ระยะกลาง ระยะยาว 

คาใชจายของ 
โครงการ * 
(ลานบาท) 

หนวยงาน 
รับผิดชอบ ชื่อโครงการ 

ระยะทาง 
กม. 

2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560   

แผนงานปพ.ศ. 2555 

โครงการปรับปรุงถนน D1 2.84 22.7 34       56.8 กรมทางหลวง 

โครงการปรับปรุงถนน D3 4.87 97.4        97.4 กรมทางหลวง 

โครงการปรับปรุงถนน D4 2.74 54.8        54.8 กรมทางหลวง 

โครงการปรับปรุงถนน C22 1.89 34.0        34.0 เทศบาล 

โครงการกอสรางถนน C1 1.80  32.4       32.4 เทศบาล 

โครงการกอสรางถนน C2 0.82  14.8       14.8 เทศบาล 

แผนงานปพ.ศ. 2560 

   โครงการปรับปรุงถนน D2 1.00    20     20 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C3 1.60    28.8     28.8 เทศบาล 

   โครงการปรับปรุงถนน C4 1.00    18     18 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C5 0.50    9     9 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C6 1.50     27    27 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C7 1.50     27    27 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C8 1.00     18    18 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C9 1.50      27   27 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C10 1.80      32.4   32.4 เทศบาล 
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ตารางที่ 7.6-1 แผนงานโครงการระยะกลาง และระยะยาวที่เสนอแนะ   

งบประมาณ *  (ลานบาท) 

ระยะกลาง ระยะยาว 

คาใชจายของ 
โครงการ * 
(ลานบาท) 

หนวยงาน 
รับผิดชอบ ชื่อโครงการ 

ระยะทาง 
กม. 

2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560   

   โครงการกอสรางถนน C11 1.80      32.4   20 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C12 1.50      27   28.8 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C13 1.90       34.2  18 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C14 1.85       33.3  9 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C15 1.90       34.2  27 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C16 1.25       22.5  27 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C17 1.30        23.4 18 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C18 0.50        9.0 27 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C19 1.50        27.0 32.4 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C20 0.90        16.2 16.2 เทศบาล 

   โครงการกอสรางถนน C21 1.30        23.4 23.4 เทศบาล 

รวม  208.9 81.2 0.0 75.8 72.0 118.8 124.2 99.0 780.0  

หมายเหตุ :     * คากอสราง ไมรวมคาจัดสรรกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
  **โครงการกอสรางถนน D3 ขึ้นอยูกับความเหมาะสมกบัปริมาณจราจรในอนาคต ในระยะเวลาที่มากกวาป 2559 
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7.6.2 ผลการวิเคราะหสภาพการจราจรตามแผนงานโครงการที่เสนอแนะ 
การวิเคราะหสภาพจราจรและขนสงเพื่อทดสอบแผนงานโครงการระยะตางๆ ที่

เสนอแนะเปนกระบวนการปฏิบัติงานที่ตองตรวจสอบไป-มา โดยเริ่มจากวิเคราะหสภาพจราจรป
วิเคราะหปสุดทาย (ป พ.ศ. 2560) เพื่อตรวจสอบลักษณะโครงขายคมนาคมขนสงที่พึงประสงควา
เปนอยางไร กระทั่งไดสภาพการจราจรเปนที่นาพอใจ ปริมาณจราจรตอความจุ   (V/C Ratio)  
ประมาณ 0.7-0.8 ระดับบริการ C หรือต่ํากวา การไหลของกระแสจราจรเปนไปอยางสม่ําเสมอ
(Stable Flow) กรณีที่สภาพการจราจรไมสอดคลองกับเปาหมายที่กําหนด จําเปนตองปรับแผนงาน
โครงการใหม แลวถึงจะวิเคราะหตามแผนงานโครงการระยะกลางและระยะยาวตอไป ผลการ
วิเคราะหเชิงเปรียบเทียบสภาพจราจรตามแผนระยะกลางและระยะยาว พื้นที่ศึกษาแสดงดังตารางที่ 
7.6-2 

 
ตารางที่ 7.6-2 ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทยีบสภาพจราจร 

 
 ป พ.ศ. ระยะกลาง ระยะยาว 

รายละเอียด 2550 ป พ.ศ. 2555 ป พ.ศ. 2560 

  ไมมีโครงการ มีโครงการ ไมมีโครงการ มีโครงการ 

51,823 53,119 53,047 68,455 68,391 1. ระยะทางการเดินทางรวม    
    (คัน-กิโลเมตร)     (-0.1%)   (-0.5%) 

1,573 1,628 1,505 2,322 2,150 2. เวลาการเดินทางรวม 
     (คัน-ช่ัวโมง)   (-7.5%)  (-7.4%) 

32.9 33.0 35.8 29.5 31.5 3. ความเร็วเฉลี่ย  
    (กิโลเมตร/ช่ัวโมง)   (8.4%)  (6.8%) 

0.26 0.27 0.25 0.34 0.32 4. ปริมาณจราจรตอความจุ  
    (V/C Ratio)   (-5.7%)  (-4.6%) 

 
ปจจุบันพื้นที่ศึกษาเขตเมืองมหาสารคาม มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือ

สภาพความแออัดเทากับ 0.26 และมีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 32.9 กิโลเมตร
ตอช่ัวโมง ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2550 และ พ.ศ. 2560 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ในพื้นที่
ศึกษาปริมาณการเดินทางจะเพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหสภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ 



 

7 - 45 

 

 

โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค: จังหวัดมหาสารคาม 
รางรายงานฉบับสมบูรณ 

(V/C) ในพื้นที่เพิ่มขึ้นเปน 0.27 และ 0.34 ตามลําดับ และความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่
ลดลงเหลือประมาณ 33.0 และ29.5 กิโลเมตรตอช่ัวโมง ตามลําดับ   

กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่เสนอแนะป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2560 
สามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) 
ลดลง รอยละ 5.72 และ 4.62  ตามลําดับ   ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่สูงขึ้นซึ่งสงผลทํา
ใหเวลาในการเดินทางลดลง  โดยในป พ.ศ. 2550 และ พ.ศ. 2560  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของ
พื้นที่สูงขึ้นประมาณรอยละ 8.4  และ 6.8 ตามลําดับ  และเวลาในการเดินทางลดลงประมาณรอยละ 
7.5  และ 7.4 ตามลําดับ ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบความเร็วเฉลี่ยและปริมาณจราจรตอความจุ
(V/C Ratio) ของแตละกลุมพื้นที่แสดงดัง  ตารางที่ 7.6-3  และ ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบ
ปริมาณจราจรตอความจุ (V/C Ratio) แสดงดังตารางที่ 7.6-4 

 
ตารางที่ 7.6-3 ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทยีบความเรว็เฉลี่ย 

ระยะกลาง ระยะยาว 

ป พ.ศ. 2555 ป พ.ศ. 2560 กลุมพื้นที่ 
ป พ.ศ.  
2550 

ไมมีโครงการ มีโครงการ ไมมีโครงการ มีโครงการ 

1 27.1 26.2 27.3 24.7 26.1 
    (+4.3)  (+5.3) 

2 28.4 26.7 28.7 25.1 26.7 
    (+7.6)  (+6.4) 

3 34.9 32.5 34.1 28.6 30.2 
    (+5.0)  (+5.6) 

4 41.8 41.1 44.3 39.6 42.6 
    (+7.8)  (+7.6) 

5 40.4 39.4 43.9 38.9 43.3 
    (+11.3)  (+11.3) 

6 38.6 37.5 39.5 37.1 38.9 
    (+5.3)  (+4.9) 

7 38.9 37.8 39.8 37.4 39.2 
    (+5.3)  (+4.9) 
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ตารางที่ 7.6-4 ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทยีบปริมาณจราจรตอความจ ุ(V/C Ratio) 
ระยะกลาง ระยะยาว 

ป พ.ศ. 2555 ป พ.ศ. 2560 กลุมพื้นที่ 
ป พ.ศ.  
2550 

ไมมีโครงการ มีโครงการ ไมมีโครงการ มีโครงการ 

1 0.35 0.40 0.39 0.47 0.46 
      (-2.44)   (-2.10) 

2 0.33 0.41 0.40 0.50 0.40 
      (-2.44)   (-20.00) 

3 0.23 0.29 0.27 0.30 0.29 
      (-6.90)   (-3.30) 

4 0.19 0.21 0.20 0.30 0.20 
      (-4.76)   (-33.30) 

5 0.13 0.14 0.10 0.20 0.10 
      (-28.57)   (-50.00) 

6 0.26 0.28 0.26 0.34 0.32 
      (-5.88)   (-6.23) 

7 0.21 0.22 0.21 0.28 0.26 
      (-5.88)   (-4.76) 

 
จากผลการวิเคราะหเชิงเปรยีบเทียบความเรว็เฉลี่ย และปริมาณจราจรตอความจ ุ (V/C Ratio) สรุปได
ดังนี ้
 

• กลุมพื้นท่ี 1  ปจจุบันป พ.ศ. 2550  มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 
27.1  กิโลเมตรตอช่ัวโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.35 
ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2560 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะ
เพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ลดลงเหลือประมาณ  26.2  และ 24.7 
กิโลเมตรตอช่ัวโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ในพื้นที่เพิ่มขึ้นเปน 0.40 
และ  0.47  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 
2560  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2555  และ พ.ศ. 2560  ความเร็วเฉลี่ยใน
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การเดินทางของพื้นที่สูงขึ้นประมาณรอยละ 4.3 และ 5.3  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจร
ตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  2.44  และ 2.10  ตามลําดับ 

• กลุมพื้นท่ี 2  ปจจุบันป พ.ศ. 2550  มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 
28.4  กิโลเมตรตอช่ัวโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.33 
ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2560 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะ
เพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ลดลงเหลือประมาณ  26.7  และ 25.1 
กิโลเมตรตอช่ัวโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ในพื้นที่เพิ่มขึ้นเปน 0.41  
และ  0.50  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 
2560  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2555  และ พ.ศ. 2560  ความเร็วเฉลี่ยใน
การเดินทางของพื้นที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  7.6 และ 6.4  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจร
ตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ 2.44  และ 20  ตามลําดับ 

• กลุมพื้นท่ี 3  ปจจุบันป พ.ศ. 2550  มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 
34.9  กิโลเมตรตอช่ัวโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.23 
ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2560 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะ
เพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ลดลงเหลือประมาณ  32.5  และ 28.6 
กิโลเมตรตอช่ัวโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ในพื้นที่เพิ่มขึ้นเปน 0.29  
และ  0.30  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 
2560  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2555  และ พ.ศ. 2560  ความเร็วเฉลี่ยใน
การเดินทางของพื้นที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  5 และ 5.6  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจร
ตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  6.9  และ 3.3  ตามลําดับ 

• กลุมพื้นท่ี 4  ปจจุบันป พ.ศ. 2550  มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 
41.8 กิโลเมตรตอช่ัวโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.19 
ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2560 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะ
เพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ลดลงเหลือประมาณ  41.8  และ 39.6 
กิโลเมตรตอช่ัวโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ในพื้นที่เพิ่มขึ้นเปน 0.21
และ  0.30  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 
2560  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่
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สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2555  และ พ.ศ. 2560  ความเร็วเฉลี่ยใน
การเดินทางของพื้นที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  7.8 และ 7.6  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจร
ตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  4.6  และ 33.3  ตามลําดับ 

• กลุมพื้นท่ี 5  ปจจุบันป พ.ศ. 2550  มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 
40.4  กิโลเมตรตอช่ัวโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.13 
ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2560 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะ
เพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ลดลงเหลือประมาณ  39.4  และ 38.9 
กิโลเมตรตอช่ัวโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ในพื้นที่เพิ่มขึ้นเปน 0.14  
และ  0.20  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 
2560  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2555  และ พ.ศ. 2560  ความเร็วเฉลี่ยใน
การเดินทางของพื้นที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  11.3 และ 15.3  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณ
จราจรตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  28.5  และ 50.0  ตามลําดับ 

 
• กลุมพื้นท่ี 6  ปจจุบันป พ.ศ. 2550  มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 

38.6  กิโลเมตรตอช่ัวโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.26 
ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2560 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะ
เพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ลดลงเหลือประมาณ  37.5  และ 37.1 
กิโลเมตรตอช่ัวโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ในพื้นที่เพิ่มขึ้นเปน 0.28  
และ  0.34  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 
2560  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2555  และ พ.ศ. 2560  ความเร็วเฉลี่ยใน
การเดินทางของพื้นที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  5.3 และ 4.9  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจร
ตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  5.88  และ 6.23  ตามลําดับ 
 

• กลุมพื้นท่ี 7  ปจจุบันป พ.ศ. 2550  มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ  
38.9  กิโลเมตรตอช่ัวโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.21 
ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2560 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะ
เพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่ลดลงเหลือประมาณ  37.8 และ 37.4 
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กิโลเมตรตอช่ัวโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ในพื้นที่เพิ่มขึ้นเปน 0.22 
และ  0.28  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 
2560  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพื้นที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2555  และ พ.ศ. 2560  ความเร็วเฉลี่ยใน
การเดินทางของพื้นที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  5.3 และ 4.9  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจร
ตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  5.88  และ 4.76  ตามลําดับ 

 

7.7 ดัชนชีี้วัดการพัฒนาระบบการขนสงและการใชท่ีดินอยางยัง่ยืน 
 
 คณะที่ปรึกษาไดพัฒนาดัชนีช้ีวัดแผนงานโครงการ ตามแนวทางการพัฒนาระบบการขนสง
และการใชที่ดินอยางยั่งยืน ตามแนวทางของ A Decision Markers’ Guidebook, Developing 
Sustainable Urban Land Use and Transport Strategies (European Commission, 2005) โดยมี
วัตถุประสงคที่สนับสนุนการพัฒนาที่ยั่งยืน ดังนี้ 
 

• ประสิทธิผลดานเศรษฐกิจ (Economic efficiency) 
วัตถุประสงคนี้พิจารณาประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจจากการมีระบบขนสง หลังจากหัก

ตนทุนของทรัพยากรที่ใชในการบริหารจัดการระบบขนสง 
 

• การปกปองสิ่งแวดลอม (Protection of the environment) 
วัตถุประสงคนี้เกี่ยวของกับการลดผลกระทบดานลบของระบบขนสงและการใชที่ดิน

ไดแก มลภาวะที่เกิดขึ้นในพื้นที่กวาง เชน NO และ SO2 มลภาวะที่เกิดเฉพาะที่ เชนฝุนละออง 
ผลกระทบตอสุขภาพ เสียงและการสั่นสะเทือน การบดบังทัศนียภาพ การกระจายและการตัดขาด
จากแหลงที่อยูอาศัยของพืชและสัตว การกระจายตัวของเมือง และการสูญเสียมรดกทางวัฒนธรรม
และธรรมชาติแวดลอม 

 

• ถนนและสภาพแวดลอมนาอยู (Livable streets and neighbourhoods) 
วัตถุประสงคนี้เนนที่ถนนและสภาพแวดลอมภายนอกในเขตที่อยูอาศยั ซ่ึงประกอบดวย

สังคม วัฒนธรรมและกิจกรรมสันทนาการ การมีอิสระในการเดินและการใชจักรยาน และการลด
อันตรายตอการเดินและการใชจักรยาน 
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• ความปลอดภัย (Safety) 
วัตถุประสงคเกี่ยวของกับการลดจํานวนอบุัติเหตุของทกุรูปแบบการเดินทาง และลด

ความรุนแรงของอุบัติเหตุหากเกิดขึน้ อยางไรก็ตามเนื่องจากบางพื้นที ่ บางกลุมอาย ุ และผูเดินทาง
บางรูปแบบ มีอัตราการเกิดอบุัติเหตุสูงกวาคนกลุมอื่นๆ วัตถุประสงคดานปลอดภยัจึงเกี่ยวเนื่องกบั
วัตถุประสงคดานความเทาเทียมกันในสังคมดวย 

 

• ความเที่ยงธรรมและการมีสวนรวมในสังคม (Equity and Social inclusion) 
ความเที่ยงธรรมนี้เกี่ยวของกบัความเทาเทียมกันสําหรับโอกาสในการเดินทาง การมสีวน

รวมในสังคมเกี่ยวของกับการเขาถึงพื้นที่ของผูที่ไมมีรถยนต และการเขาถึงพื้นที่สําหรับผูที่มีความ
ลําบากในการเดินทาง แมวาความเที่ยงธรรมที่แทจริงของโอกาสเปนไปไดยาก แตเปนเรื่องที่ตอง
ไดรับการพิจารณาเพื่อชดเชยใหกับผูที่มีโอกาสนอยกวา 

 

• การสงเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจ (Contribution to economic growth) 
นโยบายการใชที่ดินและการขนสงควรสนับสนุนการเติบโตทางเศรษฐกิจ การพัฒนาดาน

การขนสง ซ่ึงเปนการปรับปรุงการเขาถึงพื้นที่หรือส่ิงแวดลอม สามารถนําไปสูการเพิ่มกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจและนาจะทําใหเศรษฐกิจเติบโตอยางยั่งยืน 

 

• ความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัย (Intergenerational equity) 
ในขณะที่วัตถุประสงคที่กลาวมาทั้งหมดขางตน มีความสาํคัญกับเมืองในปจจุบันหลาย ๆ 

วัตถุประสงค ยังมีผลรวมถึงคนในรุนตอไปดวย มีผลกระทบ 3 อยาง ที่เกิดจากกิจกรรมในปจจุบนั
จะมีผลกระทบที่เห็นไดชัดกับคนในรุนตอไป คือ 1) การปลอยกาซเรือนกระจก (greenhouse gas) 
และคารบอนไดออกไซค (CO2) ซ่ึงมีผลกระทบในระยะยาวตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศ 2) 
การใชที่ดิน และ 3) การหมดไปของทรัพยากรที่ไมสามารถนํากลับมาใชใหมได ที่เห็นไดชัดคอื 
น้ํามัน 
 คณะที่ปรึกษาไดเสนอดัชนช้ีีวัดการดําเนนิการตามวัตถุประสงคตางๆ ที่กลาวมาขางตน 
ดัชนีช้ีวดัดังกลาว ยังมีขอจาํกัดในการประเมินหลายประการ เนื่องจากเปนการประเมินแผนงานใน
อนาคตจึงไมสามารถวัดไดในสนามจริง เครื่องมือที่ใชประเมินจะใชจากแบบจําลองดานการขนสง
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และจราจรที่พฒันาขึ้นตามทีไ่ดกลาวมาแลวขางตน ดัชนช้ีีวัดหลายตัวเปนเพียงตวัแทน (Proxy key 
performance index) เทานั้น ดัชนีช้ีวดัของวัตถุประสงคตางๆ แสดงดังตารางที่ 7.7-1  
 
ตารางที่  7.7-1   ดัชนีช้ีวดัที่แสดงภาพรวมของวัตถุประสงคทั้งหมด 

วัตถุประสงค ดัชนชีี้วัด 
ประสิทธิผล - NPV, EIRR และ B/C Ratio 

ส่ิงแวดลอม - VKT 
- VHT  

ถนนนาใช - % Auto Share 

ความปลอดภัย - VKT 
- ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 

ความทัดเทียมกัน - ความยาวถนน/พื้นที่ 
- ความยาวเสนทางรถขนสงสาธารณะ/พื้นที่. 
- ความยาวเสนทางที่ไมใชเครื่องยนต (จักรยาน)/พื้นที ่

การเติบโตทางเศรษฐกิจ - การเปลี่ยนแปลงการจางงาน 
- Person-Trips 
- V/C Ratio  

ความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัย - VKT/Population 
- VHT/Population 

     ที่มา : ที่ปรึกษา 

 

ดัชนีช้ีวัดตามวัตถุประสงคตางๆ พอจะอธิบายได ดังนี้ 
 

 ประสิทธิผลดานเศรษฐกิจ (Economic efficiency) 
ใช มูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราผลตอบแทนภายในทางเศรษฐกิจ (EIRR) 

และ อัตราสวนผลประโยชนตอตนทุน (B/C Ratio) เนื่องจากเปนประโยชนทางเศรษฐกิจที่ไดจาก
การมีโครงการระบบขนสงหักดวยตนทุนของทรัพยากรที่ใชไป 
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 การปกปองสิ่งแวดลอม (Protection of the environment) 
เนื่องจากเปนการประเมินแผนงานในอนาคตจึงไมสามารถวัดไดจากสนามจริง 

ประกอบกับเครื่องมือที่ใช ในการศึกษานี้จึงใชตัวแทนคือ ระยะทางการเดินทางรวม (Vehicle 
Kilometre of Travel : VKT) และเวลา การเดินทางรวม (Vehicle Hour of Travel : VHT) ของ
ยวดยานที่ใชเครื่องยนต ซ่ึงพอที่จะสะทอนการเกิดมลภาวะ หากมีการใชเวลาและระยะทางในการ
เดินทางมากขึ้น 

 
 ถนนและสภาพแวดลอมนาอยู (Livable streets and neighborhoods) 
วัตถุประสงคขอนี้ใชสัดสวนของการใชรถยนตสวนบุคคลที่ใชเครื่องยนตลดลง   

ซ่ึงหากสัดสวนดังกลาวลดลงนาจะสะทอนถึงการใชระบบขนสงสาธารณะและการใชรูปแบบการ
ขนสงที่ไมมีเครื่องยนตมากขึ้น 

 
 ความปลอดภัย (Safety) 
วัตถุประสงคขอนี้ใชดัชนีช้ีวัด 2 ตัวคือ ระยะทางการเดินทางรวม (Vehicle 

Kilometre of Travel : VKT) และความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง ซ่ึงหาก VKT เพิ่มขึ้น หมายถึงอัตรา
การเกิดอุบัติเหตุมีแนวโนมเพิ่มขึ้นดวย ในสวนของความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางโดยทั่วไปจะแบง
ตามประเภทถนนสายหลัก สายรอง และสายยอย และอาจแบงเปนถนนในเมืองและระหวางเมือง 
ซ่ึงหากความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของของถนนแตละประเภทอยูในชวงที่เหมาะสม ทําใหมีความ
ปลอดภัยมากกวาการใชความเร็วที่สูงหรือต่ําเกินไป 

 
 ความเที่ยงธรรมและการมีสวนรวมในสังคม (Equity and Social inclusion) 
วัตถุประสงคขอนี้ใชดัชนีช้ีวัด 3 ตัว สําหรับกลุมผูใชรถใชถนนทั้ง 3 กลุม ไดแก 

กลุมผูที่ใชรถสวนบุคคลที่ใชเครื่องยนต กลุมผูใชระบบขนสงสาธารณะ และกลุมผูใชยานพาหนะที่
ไมใชเครื่องยนต ดัชนีช้ีวัดทั้ง 3 ตัวประกอบดวย 1) ความยาวถนน/พื้นที่ 2) ความยาวเสนทางรถ
ขนสงสาธารณะ/พื้นที่ และ 3) ความยาวเสนทางที่ไมใชเครื่องยนต/พื้นที่ อาทิ ทางจักรยาน หรืออาจ
รวมถึงทางเดินเทา ซ่ึงหากตองการเปรียบเทียบภายในเมืองเดียวกันอาจไมจําเปนตองใชตัวหารดวย
พื้นที่ แตถาตองการเปรียบเทียบระหวางเมืองจําเปนตองใชตัวหารดวยพื้นที่ 
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 การสงเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจ (Contribution to economic growth) 
วัตถุประสงคขอนี้คอนขางเปนที่ถกเถียงกับมากในเรื่องของดัชนีช้ีวัดที่สะทอน

การสงเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจ คณะที่ปรึกษาไดเสนอดัชนีช้ีวัดภายใตขอจํากัดในเรื่อง
เครื่องมือ และวิธีการวัด ซ่ึงอาจเปนเพียงตัวแทน (Proxy key performance index) ไดในระดับหนึ่ง
เทานั้น ดัชนีช้ีวัดดังกลาวประกอบดวย 1) การเปลี่ยนแปลงการจางงาน ซ่ึงหากมีการจางงานเพิ่ม
มากขึ้นอาจสะทอนถึงการสงเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจ 2) ปริมาณการเดินทางรวมของคนในรูป 
Person-Trips ซ่ึงหากมีปริมาณการเดินทางรวมเพิ่มสูงขึ้นนาจะสะทอนถึงการเติบโตทางเศรษฐกิจที่
เพิ่มมากขึ้น 3) V/C Ratio หากดัชนีความแออัด หรือปริมาณจราจรตอความจุไมสูงมากนัก นาจะทํา
ใหการจราจรคลองตัวสงผลถึงกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่เพิ่มขึ้น รวมถึงความสูญเสียอันเนื่องมาจาก
ปญหาการจราจรติดขัด 

 
 ความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัย (Intergenerational equity) 
ดัชนีช้ีวัดความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัยนาจะสะทอน 1) การปลอยกาซเรือน

กระจก (greenhouse gas) และคารบอนไดออกไซค (CO2) ซ่ึงมีผลกระทบในระยะยาวตอการ
เปลี่ยนแปลงสภาพอากาศ 2) การใชที่ดิน และ 3) การหมดไปของทรัพยากรที่ไมสามารถนํากลับมา
ใชใหมได ที่เห็นไดชัดคือ น้ํามัน  เนื่องจากเปนการประเมินแผนงานในอนาคตจึงไมสามารถวัดได
จากสนามจริง ประกอบกับเครื่องมือที่ใช การศึกษานี้จึงใชตัวแทนคือ ระยะทางการเดินทางรวมตอ
จํานวนประชากร (Vehicle Kilometre of Travel / Population : VKT / Population) และเวลาการ
เดินทางรวมตอจํานวนประชากร (Vehicle Hour of Travel / Population : VHT / Population) ของ
ยวดยานที่ใชเครื่องยนต ซ่ึงพอที่จะสะทอนการเกิดมลภาวะ การใชที่ดิน และการใชน้ํามันไดใน
ระดับหนึ่ง หากมีการใชเวลาและระยะทางในการเดินทางมากขึ้น ยอมหมายถึงการเกิดมลภาวะเพิ่ม
สูงขึ้น การใชที่ดินไมมีประสิทธิภาพ และการใชน้ํามันสูงขึ้น ดัชนีช้ีวัดดังกลาวหารดวยจํานวน
ประชากร หมายถึง ระยะการเดินทางตอประชากร 1 คน และเวลาการเดินทางตอประชากร 1 คน ทํา
ใหดัชนีช้ีวัดดังกลาวสามารถใชในการเปรียบเทียบระหวางยุคสมัย และระหวางเมืองได 
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ตารางที่ 7.7-2   ดัชนีช้ีวดัตามวัตถุประสงคทั้งหมดเมื่อดาํเนินการตามแผน 

ป พ.ศ. 2559 
วัตถุประสงค ดัชนชีี้วัด ไมมี

โครงการ 
มี

โครงการ 
รอยละการ
เปล่ียนแปลง 

ประสิทธิผล NPV (ลานบาท) - 93.6 - 
  EIRR - 16.3% - 
  B/C Ratio - 1.25 - 
ส่ิงแวดลอม VKT (PCU-KM) 68,455 68,391 -0.5 
  VHT (PCU-HR) 2,322 2,150 -7.4 
ถนนนาใช % Auto Share 82.8 81.9 -1.1 
  % Other Share 17.2 18.1 5.2 
ความปลอดภยั VKT เขตผังเมืองรวม (PCU-KM) 31,300 27,558 -11.95 

  
VKT นอกเขตผังเมืองรวม (PCU-
KM) 

37,155 40,833 9.90 

  Speed เขตผังเมืองรวม (KM/HR) 22.3 23.5 5.26 

  
Speed นอกเขตผังเมืองรวม 
(KM/HR) 

40.1 42.3 5.50 

ความทัดเทยีมกัน พื้นที่ผังเมืองรวม (ตารางกิโลเมตร) 41.9 - 

  
ความยาวถนนสายหลักและรอง/
พื้นที ่

1.7589 2.405728 36.8 

  
ความยาวเสนทางระบบขนสง
สาธารณะ/พื้นที่ 

0.4248 0.52506 23.6 

 
ความยาวเสนทางจักรยาน 
(กิโลเมตร) 

- 13 - 

การเติบโตทางเศรษฐกิจ การจางงาน (คน) 14,264 - 
  V/C Ratio 0.34 0.32 -4.6 
  
 

Person-Trips (คน-เที่ยว) 123,960 - 
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ป พ.ศ. 2559 
วัตถุประสงค ดัชนชีี้วัด ไมมี

โครงการ 
มี

โครงการ 
รอยละการ
เปล่ียนแปลง 

ความเที่ยงธรรมระหวาง
ยุคสมัย 

จํานวนประชากร (คน) 74,353 - 

  
VKT/จํานวนประชากร  (PCU-
KM/POP) 

0.921 0.920 -0.1 

  
VHT/จํานวนประชากร (PCU-
MIN/POP) 

1.874 1.735 -7.4 

 ที่มา : ที่ปรึกษา 
 
  เนื่องจากการเดินทางในพื้นที่ผังเมืองรวมจังหวัดมหาสารคามเปนการเดินทางเขาไปทํา
กิจกรรมในพื้นที่ศูนยกลางยานธุรกิจและพานิชยกรรม ซ่ึงมีความคับคั่งกระจุกตัวอยูในพื้นที่แคบๆ 
ซ่ึงลอมรอบดวยแนวคลอง ผนวกกับมีการเดินทางผานพื้นที่ไปจังหวัดอื่นๆดวย แมจะมีโครงขาย
เล่ียงเมืองแลว แตก็ยังเปนเสนทางยังไมสามารถรองรับการเดินทางไดมากนัก เพราะบางชวงยังของ
เสนทางมีจํานวน 2 ชองจราจรเทานั้น  แนวทางในการพัฒนาโครงขายคมนาคมจะตองทําควบคูไป
กับการพัฒนาเมืองเพื่อลดการคับคั่งในพื้นที่ศูนยกลางยานธุรกิจเดิม โดยการสรางโครงขายถนน
สายรองเพิ่มขึ้นตอเชื่อมกับถนนสายหลัก ซ่ึงจากโครงการดังกลาวทําใหพื้นที่ภายในเขตผังเมือง
รวมทําใหปริมาณการเดินทาง (VKT) และ เวลาการเดินทาง (VHT) ลดลง จากการเปรียบเทียบ
ระหวางกรณีมีโครงการ กับกรณีไมมีโครงการ เพื่อประเมินดัชนีช้ีวัดทั้ง 7 วัตถุประสงค เมื่อ
ดําเนินการตามแผนงาน สามารถสรุปไดดังนี้ 
 
 ดานประสิทธิผลของโครงการ  คา NPV สําหรับกรณีมีโครงการมีมูลคาของกําไรที่ 93.76 
ลานบาท  คา EIRR เทากับ 16.3% ซ่ึงมากกวาคาเสียโอกาสของเงิน (โดยปกติอยูที่ 12%)  และคา 
B/C Ratio เทากับ 1.25  โดยภาพรวมของกรณีมีโครงการถือวาคุมคากับการลงทุน เนื่องจาก
ประโยชนที่ไดจากการมีโครงการหักดวยตนทุน และคาใชจายตางๆ แลวยังมีผลกําไรอยูในระดับที่
เหมาะสม 
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 ดานการปกปองสิ่งแวดลอม  ระยะทางการเดินทางรวม VKT มีอัตราการเปลี่ยนแปลงลดลง
รอยละ 0.5 และเวลาการเดินทางรวมลดลง รอยละ 7.4 แสดงใหเห็นวา มีผูเดินทางมีระยะทางและ
เวลาการเดินทางสั้นลง เนื่องการสรางถนนสายรองเชื่อมกับถนนสายหลัก  ซ่ึงหมายความวาผู
เดินทางใชถนนสายรอง ทําใหลดความคับคั่งบนถนนสายหลัก สงผลใหพื้นที่ในเขตผังเมืองรวมมี
มลภาวะที่รถปลอยออกมาลดลง ทั้งในเรื่องของอากาศ และเสียง 
 
 ดานถนนนาใช หรือสภาพแวดลอมนาอยู จากผลของการวิเคราะหพบวา สัดสวนของผูใช
รถยนต        สวนบุคคลลดลงจากรอยละ 82.8 เหลือรอยละ 81.9 สัดสวนของผูใชการเดินทางใน
รูปแบบของการขนสงสาธารณะและการเดินทางรูปแบบอื่นที่ไมใชการเดินทางดวยเครื่องยนต
เพิ่มขึ้นจากรอยละ 17.2 เปนรอยละ 18.1 สงผลใหถนนและสภาพแวดลอมมีความนาอยูขึ้น 
 
 ดานความปลอดภัย  ผลของการวิเคราะหระยะทางการเดินทางรวม จําแนกออกเปน 2 สวน 
ไดแก ในเขตผังเมืองรวม อัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยลดลงอยูที่ 11.95 สงผลใหแนวโนมที่จะมี
โอกาสเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจากการเดินทางลดลง สําหรับพื้นที่นอกเขตผังเมืองรวม อัตราการ
เปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพิ่มขึ้น 9.9 สงผลใหแนวโนมที่จะมีโอกาสเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจากการ
เดินทางเพิ่มขึ้น แตเมื่อปริมาณการเดินทางหรือจํานวนรถบนสายทางลดลงทําใหความเร็วเฉลี่ยของ
สายทางเพิ่มขึ้น  โดยที่ในเขตเมืองความเร็วเฉลี่ยเพิ่มสูงขึ้นรอยละ 5.26 และ นอกเขตเมืองเพิ่ม
สูงขึ้นรอยละ 5.25  โอกาสเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุอาจจะเพิ่มขึ้นตาม ซ่ึงอาจตองใชมาตรการ
จํากัดความเร็ว รวมถึงการปรับปรุงโครงขายถนนที่เดินทางผานเมืองในปจจุบันใหมีฟงกช่ันเปน
ถนนในเมืองมากยิ่งขึ้น 
 
 ดานความทัดเทียมกัน  เขตผังเมืองมหาสารคามพื้นที่โดยรวมขนาด 41.9 ตารางกิโลเมตร 
จากผลการวิเคราะหการดําเนินโครงการทั้งหมด พบวา ความยาวของถนนสายหลักและสายรองตอ
พื้นที่ มีแนวโนมที่สูงขึ้นถึงรอยละ 36.8 และความยาวของเสนทางระบบขนสงสาธารณะตอพื้นที่
สูงขึ้นรอยละ 23.6 ทําใหมีการกระจายของเสนทางไปยังพื้นที่ตางๆ มีสัดสวนเพิ่มขึ้น การกระจาย
การเดินทางสูพื้นที่ตางๆ มาก แตตองเพิ่ม รวมทั้งขยายขอบเขตและเสนทางบริการระบบขนสง
สาธารณะมากกวาเดิม รวมทั้งการสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะ และการใชยวดยานที่ไมมี
เครื่องยนต อาทิ จักรยาน ใหมากขึ้น 
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 ดานการเติบโตทางเศรษฐกิจ  ขอมูลจากการจางงานของจังหวัดมหาสารคามในเขตผังเมือง
รวมมีประมาณ 14,264 งาน  ปริมาณการเดินทางรวมของคนมีปริมาณ 123,960 คน-เที่ยว ซ่ึง
เครื่องมือในการวิเคราะหยังมีขอจํากัดในการเปรียบเทียบระหวางกรณีมีและไมมีโครงการ แต
อาจจะมีประโยชนในการเปรียบเทียบระหวางป รวมทั้งการเปรียบเทียบระหวางเมืองได แตสําหรับ
ผลของ V/C Ratio ดัชนีความแออัดของปริมาณจราจรบนสายทาง พบวามีแนวโนมที่ลดลงรอยละ 
4.6 แสดงถึงการเดินทางที่คลองตัวขึ้นสงผลถึงกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ดีขึ้น ความสูญเสียทางดาน
เชื้อเพลิงลดลง ความสูญเสียทางดานเวลาลดลง และความพึงพอใจของผูใชรถยนต ความเครียดใน
การเดินทาง มีแนวโนมในทางที่ดีขึ้น 
 
 ดานความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัย  ผลการวิเคราะหจากจํานวนประชากรในเขตผังเมือง
รวมทั้งสิ้น 74,353 คน พบวา ระยะทางการเดินทางรวมตอจํานวนประชากรมีอัตราสวนลดลงรอย
ละ 0.1 และเวลาระยะทางการเดินทางรวมตอจํานวนประชากรมีอัตราสวนที่ลดลงรอยละ -7.4 ซ่ึง
แสดงใหเห็นวา ระยะเวลาการเดินทางที่ลดลง โดยเฉพาะพื้นที่ในเขตผังเมืองรวม จะทําให
ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมลดลง ลดการใชทรัพยากรธรรมชาติในเรื่องของน้ํามันเชื้อเพลิง  
 
 สรุปผลของการวิเคราะหจากดัชนีที่วัดตามวัตถุประสงค  ในกรณีที่มีโครงการและไมมี
โครงการ   โดยภาพรวมในกรณีที่ดําเนินโครงการผลที่ไดออกมามีแนวโนมในทางที่ดีขึ้น  มีความ
เปนเมืองนาอยูมากขึ้น  การลดการเดินทางดวยรถที่ใชเครื่องยนตลดลง  แสดงถึงมีระบบการขนสง
ที่ยั่งยืน  ยกระดับคุณภาพชีวิต  คุณภาพชุมชน  ทั้งในดานเศรษฐกิจ  ดานสิ่งแวดลอม  และดาน
ความปลอดภัย 
 

 



 

8 - 1 

 

โครงการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดมหาสารคาม 

รายงานสรุป 

8. แผนแมบทดานการจราจรและขนสงจังหวัดมหาสารคาม 
 

วัตถุประสงคและยุทธศาสตรของการวางแผนดานการจราจรและขนสงจังหวัดมหาสารคาม 
ผนวกกับผลจากการวิเคราะหสภาพการใชประโยชนที่ดินและแนวโนมการขยายตัวของเมือง และ
ทางดานการจราจรและการขนสง รวมทั้งพิจารณาถึงหลักการสําคัญในการวางแผนดานการจราจร
และการขนสง ซ่ึงไดแก หลักการจําแนกประเภทของถนนตามหนาที่การทํางาน (Functional Road 
Hierarchy Classification) หลักการพัฒนาการขนสงแบบยั่งยืน (Sustainable Transport 
Development) และหลักการเมืองนาอยู (Livable Cities) และผสมผสานกับวิสัยทัศนของจังหวัด
มหาสารคาม เทศบาลเมืองมหาสารคาม  คณะที่ปรึกษาจึงไดเสนอแผนแมบทการจัดระบบ
การจราจรและการขนสง โดยแบงเปน 3 ระยะ ไดแก 

(1) แผนระยะสั้น 1-2 ป (พ.ศ. 2551-2552) 
(2) แผนระยะกลาง 3-5 ป (พ.ศ. 2553-2555) 
(3) แผนระยะยาว 6-10 ป (พ.ศ. 2556-2560) 

ในการจัดทําแผนแมบทดานการจราจรและการขนสง เปนการรวบรวมขอมูลที่เกี่ยวกับ
แผนงาน ตาง ๆ (ซ่ึงประกอบดวยโครงการและมาตรการตาง ๆ) หรือแนวคิดในการแกไขปญหา
จราจรของหนวยงานที่เกี่ยวของ ประกอบดวยแผนงานตั้งแตแผนในระยะสั้นไปจนถึงระยะยาว เพื่อ
ใชในการวิเคราะหและจัดทําแผน รวมทั้งพิจารณาผลการวิเคราะหสภาพการจราจรและผลกระทบ
ตาง ๆ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคตดวย 

ผลจากการศึกษาสภาพปญหาดานการจราจรและการขนสงของเมืองตาง ๆ ในอดีตพบวามี
ลักษณะคลายคลึงกัน แตจะแตกตางกันที่ระดับความรุนแรงและขอบขายของแตละปญหา เชน 
ปญหาการจอดรถขางถนนที่ผิดกฎหมาย ปญหาการขาดระเบียบวินัยดานการจราจร ปญหาการ
บริการดวยรถขนสงสาธารณะไมมีประสิทธิภาพและไมทั่วถึง ปญหาระบบโครงขายถนนไม
เหมาะสม ปญหาอุบัติเหตจุราจร ปญหาการจราจรติดขัด เปนตน  

จากที่ไดกลาวมาทั้งหมด คณะที่ปรึกษาฯ ไดกําหนดแผนแมบทดานการจราจรและการขนสง
จังหวัดมหาสารคาม ซ่ึงประกอบไปดวยแผนงานตาง ๆ 9 แผนงาน ดังนี้คือ 

(1) แผนงานพัฒนาและจัดระบบการจราจร 
(2) แผนงานดานความปลอดภัยและสิ่งแวดลอม 
(3) แผนงานพัฒนาโครงขายถนน 
(4) แผนงานพัฒนา/สนับสนุนระบบขนสงแบบยั่งยืน 
(5) แผนงานบํารุงรักษาอุปกรณและระบบจราจร 
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(6) แผนงานพัฒนาความรู ใหการศึกษา ประชาสัมพันธ การรณรงค และการบังคับใช
กฎหมายจราจร 

(7) แผนงานพัฒนาระบบสาธารณูปโภค โครงสรางพื้นฐาน และระบบการคมนาคมที่
สนับสนุนการคา และการลงทุน 

(8) แผนงานพัฒนาการทองเที่ยว แหลงทองเที่ยว และความปลอดภัยในการทองเที่ยว 
(9) แผนงานพัฒนาการขนสงสินคาและโลจิสติกส 

 
แผนงาน/โครงการทั้งหมดใชงบประมาณทั้งสิ้น 2,689.65 ลานบาท รายละเอียดงบประมาณ

ในแตละแผนงานซึ่งแบงตามชวงเวลาของแผน แสดงไวในตารางที่ 8.1-1 และ 8.2-1 รายละเอียด
แผนงาน/โครงการทั้งแผนงานระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว เรียงตามลําดับความสําคัญ ได
แสดงไวในรูปที่ 8-1 และรูปที่ 8-2 แผนงานการจัดระบบการจราจรและขนสงเมืองมหาสารคาม  
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ตารางที่ 8.1-1  สรุปงบประมาณแผนงานจดัระบบการจราจรและขนสงเมืองมหาสารคาม ระยะสั้น 
ระยะกลาง และระยะยาว 

จํานวนเงิน (ลานบาท) 
แผนงาน 

ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว รวม 

(1) พัฒนาและจัดระบบการจราจร 
(2) ความปลอดภัยและสิ่งแวดลอม 
(3) พัฒนาโครงขายถนน 
(4) พัฒนา/สนับสนุนระบบขนสง

แบบยั่งยืน 
(5) บํารุงรักษาอุปกรณและระบบ

จราจร 
(6) พัฒนาความรู ใหการศึกษา 

ประชาสัมพันธ การรณรงค และ
การบังคับใชกฎหมายจราจร 

(7) พัฒนาระบบสาธารณูปโภค 
โครงสรางพื้นฐาน และระบบ
คมนาคมขนสงท่ีสนับสนุน
การคา และการลงทุน  

(8) พัฒนาการทองเที่ยว แหลง
ทองเที่ยวและความปลอดภัยใน
การทองเที่ยว 

(9) พัฒนาการขนสงสินคาและ     
โลจิสติกส 

61.25 
98.68 
113.50 
27.00 

 
13.00 

 
20.88 

 
 

51.50 
 
 
 

26.00 
 
 

2.50 

193.70 
54.02 
305.00 
52.50 

 
19.50 

 
16.82 

 
 

30.00 
 
 
 

39.00 
 
 

920.00 

27.50 
51.10 
391.50 

- 
 

32.50 
 

27.20 
 
 

50.00 
 
 
 

65.00 
 
 
- 

282.45 
203.80 
810.00 
79.50 

 
65.00 

 
64.90 

 
 

131.50 
 
 
 

130.00 
 
 

922.50 

รวม 414.31 1630.54 644.80 2,689.65 
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รูปที่ 8-1 แผนงานการจัดระบบการจราจรและขนสงเมืองมหาสารคาม 

แผนแมบทการจัดระบบการจราจรและขนสงเมืองมหาสารคาม 

แผนงาน 
พัฒนา 

โครงขายถนน 

แผนงาน 
ดานความปลอดภัย 
และสิ่งแวดลอม 

 

แผนงาน 
พัฒนาและจัดระบบ

การจราจร 

 

แผนงาน 
บํารุงรักษาอุปกรณ 
และระบบจราจร 

 

แผนงาน 
พัฒนาความรู  
ใหการศึกษา 

ประชาสัมพันธ การรณรงค 
และการบังคับใชกฎหมาย 

แผนงาน 
พัฒนาการทองเที่ยว แหลง

ทองเที่ยว 
และความปลอดภัยในการ

ทองเที่ยว 

แผนงาน 
พัฒนา/สนับสนุน 
ระบบขนสงแบบ

ยั่งยืน 
 

โครงการ โครงการ โครงการ โครงการ โครงการ โครงการ 

- ป รั บ ป รุ ง แ ล ะ เ พิ่ ม
มาตรฐานโครงขาย
ถนนในเขตผัง เมือง
ชวงแผนงานโครงการ
ระยะกลาง 

- ก อส ร า ง โค ร ง ข า ย
ถนนใหม ในเขตผัง
เมือง ชวงแผนงาน
โครงการระยะกลาง 

- ป รั บ ป รุ ง แ ล ะ เ พิ่ ม
มาตรฐานโครงขาย
ถนน ในเขตผังเมือง
ชวงแผนงานโครงการ
ระยะยาว 

- ก อส ร า ง โค ร ง ข า ย
ถนนใหม ในเขตผัง
เ มื อ งช ว ง แผนง าน
โครงการระยะยาว 

- จัดหาอุปกรณ เพื่ อสนับสนุนการบั ง คับใช
กฎหมายใหผูขับขี่ยวดยานปฏิบัติตามกฎจราจร 

- จัดหาอุปกรณเพื่อตรวจสอบสภาพยวดยานและ
ประเมินคุณภาพสิ่งแวดลอม 

- จัดทําระบบขอมูลอุบัติเหตุจราจรโดยใช GIS 
ระดับจังหวัด 

- พัฒนาระบบการบริการการแพทยฉุกเฉิน ณ จุด
เกิดเหตุ จังหวัดมหาสารคาม 

- พัฒนาบริการตรวจสอบสภาพยานยนตประจําป 
- ตรวจจับความเร็ว 
- ปรับปรุงทางขามบริเวณดานหนาโรงเรียนในเขต
เมืองมหาสารคาม 

- ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 
Audit) 

- จัดตั้งหนวยสืบคนหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ
ขนสงและจราจรเชิงลึก 

- ปรับปรุงแกไขจุดอันตรายภายในเขตผังเมืองรวม
เมืองมหาสารคามและการศึกษาหาแนวทางการ
แกไขจุดอันตรายในจังหวัดมหาสารคาม 

- ปรับปรุงภูมิทัศนและจัดการจราจรถนนทางเขา
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม (ชวงระหวางทางหลวง
หมายเลข 213-มหาวิทยาลัยมหาสารคาม) 

- จัดทํามาตรการในการจัดการจราจรในพื้นที่
กอสรางเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรแก
ผูใชรถใชถนน 

- ปรับปรุงภูมิทัศนและจัดระเบียบตลาดสดเทศบาล 
และตลาดโตรุง 

 

- ควบคุมสัญญาณไฟจราจรเปน
พื้นที่ ด วยระบบคอมพิว เตอร 
(ATC System) 

- ติดตั้งระบบควบคุมสัญญาณไฟ
จราจรอัจฉริยะ (ITS) บริเวณทาง
แยกตามแนวเสนทางเลี่ยงเมือง
มหาสารคาม 

- ปรับตั้งรอบสัญญาณไฟจราจรให
มีความ เหมาะสมกับปริมาณ
จราจรบนทางแยก  ในแตละ
ชวงเวลา 

- ศึกษาการจัดระบบการจราจรใน
เขตพื้นที่ศูนยกลางย านธุรกิจ
การคาของเมืองมหาสารคาม 

- จัดการจราจรบริเวณวงเวียนหอ
นาฬิกา 

- หามจอดรถในชวงชั่วโมงเรงดวน 
- ศึกษาความเหมาะสมในการ
กอสรางสถานที่จอดรถนอกถนน 

- โครงการปรับปรุงภูมิทัศนและ
เปลี่ยนแปลงหนาที่ของถนนสาย
หลักที่เขาเมืองมหาสารคามให
สอดคลองกับสภาพการใชที่ดิน
และสภาพชุมชน 

- การปรับปรุงภูมิทัศนและพัฒนา
พื้นที่ริมคลองสมถวิลราษฎรและ
การจัดการเดินรถทางเดียว ชวง
ระหวางถนนผดุงนารี-โรงแรมตกั
ศิลา 

- ติดตั้ ง /ปรับปรุงปาย
บังคับ ปายเตือน ปาย
แนะนําการจราจรตาง 
ๆ ใหไดมาตรฐาน 

- ซอมบํารุง /ปรับปรุง
ป า ย จ ร า จ ร 
เครื่องหมายจราจรบน
ผิวทาง  และขอบคัน
หิน 

- บํ า รุ ง รั ก ษ า ร ะ บ บ
สัญญาณไฟจราจรให
ใ ช ก า ร ไ ด อ ย า ง
เ ห ม า ะ ส ม แ ล ะ มี
ประสิทธิภาพ 

- โครงการศึกษาการจัดทําผังเฉพาะเพื่อการ
พัฒนาย านพั กอ าศั ยและชุ มชนรอบ
สถาบันการศึกษา 

- โครงการศึกษาการจัดทําแผนแมบทเพื่อ
การพัฒนาชุมชน บริเวณรอบมหาวิทยาลัย
มหาสารคาม (ตําบลทาขอนยางและตําบล
ขามเรียง) 

- โครงการกอสรางจุดกลับรถบนทางหลวง
แผนดินหมายเลข 23 (ชวงระหวางสี่แยก
แกงเลิงจาน-บรบือ) 

- โครงการปรับปรุงสถานีขนสงผูโดยสาร
จังหวัดมหาสารคาม  (แหง เดิม )  และ
กอสรางสถานีขนสงผูโดยสารแหงใหม 

- โครงการศึกษาผลกระทบดานการจราจร 
จากโครงการพัฒนาการใชประโยชนที่ดิน 

- ปรับปรุงการใหบริการ
ของรถโดยสารประจํา
ทาง 

- ระบบรถรับสงนักเรียน
ในเขตผังเมืองรวมเมือง
มหาสารคาม 

- ศึกษาความเหมาะสมใน
การเชื่อมโยงการขนสง
ผูโดยสารในทุกรูปแบบ
ของการขนสง 

- จัดหารถจักรยานใหเชา
สําหรับนักเรียนเพื่อการ
เ ดิ นท า งต อ เนื่ อ ง จ า ก
ระบบขนสงสาธารณะ 

- พัฒนาโครงขายพื้นที่ สี
เขียว  ถนนคนเดินและ
ทางจักรยานในเขตเมือง 

- จัดทํ าแผนแมบทและ
ศึกษาความเหมาะสมใน
การพัฒนาระบบขนสง
มวลชนเพื่อเชื่อมโยงยาน
ธุ ร กิ จ ก า ร ค า  ย า น
การศึกษาและพื้นที่พัก
อ า ศั ย ใ น เ ข ต เ มื อ ง
มหาสารคาม 

 

โครงการ 

- รณรงคใหเดินขามถนนโดยใชทาง
ขาม 

- รณรงคและกวดขันการบัง คับใช
กฎหมายการสวมหมวกนิรภัย 

- รณรงคและกวดขันการใช เข็มขัด
นิรภัยและใบขับขี่ 

- รณรงคและกวดขันไมใหขับรถขณะ
มีแอลกอฮอลในรางกาย 

- เผยแพรประชาสัมพันธการปองกัน
อุบัติเหตุจราจร 

- โครงการเพิ่มมาตรการเขมงวดในการ
ตรวจสอบผูฝาฝน พ.ร.บ. การจราจร 

- ฝกอบรมเชิงปฏิบัติการ เรื่อง “การ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
(Road Safety Audit, RSA) และการ
แกไขจุดอันตราย (Black Spot 
Treatment)” 

- โครงการฝกอบรมเรื่อง “สงเสริมการ

เรียนรูเรื่องความปลอดภัยทางถนน” 

 

แผนงาน 
พัฒนาการขนสงสินคา
และ     โลจิสติกส 

โครงการ 

- โครงการประชาสัมพันธเสนทาง
คมนาคมที่ เชื่อมโยงไปยังแหลง
ทองเที่ยวตาง ๆ ภายในเขตจังหวัด
มหาสารคาม 

- โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษา
เสนทางที่เชื่อมโยงไปยังแหลง 

 

 

แผนงาน 
พัฒนาระบบสาธารณูปโภค 
โครงสรางพื้นฐาน และระบบ
คมนาคมขนสงที่สนับสนุน

การคาและการลงทุน 

โครงการ 

- โครงการปรับปรุงขยายชอง
จราจรโครงข า ยคมนาคม
เชื่อมโยงระหวางจังหวัดและ
ภูมิภาคเพื่ อสนับสนุนการ
ขนสงสินคาและ   โลจิสติกส 

-  โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ค ว า ม
เหมาะสมในการกอสร า ง
ส ถ า นี ข น ส ง สิ น ค า แ ล ะ
คลังสินคาชานเมือง 
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