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คํานํา                            

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

คํานํา 
 
 โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสง และจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี เปน
โครงการศึกษาตามแผนงานและโครงการของสํานักนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม โดยได
มอบหมายใหมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี เปนผูดําเนินการในระยะเวลา 10 เดือน จากเดือนมกราคม พ.ศ.2549 โดย
กําหนดใหมีการจัดสัมมนารับฟงความคิดเห็นจากหนวยงานตางๆ 2 ครั้ง 
 
 รายงานฉบับสมบูรณนี้ไดจัดทําขึ้นเพ่ือนําเสนอขอมูล และผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการฯ โดยมีเนื้อหา
หลักที่เกี่ยวของในดานตางๆ คือ การเก็บขอมูลการจราจรและขนสง การกําหนดนโยบาย วัตถุประสงค และเปาหมาย
การจราจรและขนสง การวิเคราะหปญหาและการนําเสนอแผนงาน/โครงการ เพ่ือรองรับความตองการในการเดินทาง
และขนสงในแผนระยะสั้น (1-2 ป) แผนระยะกลาง (3-5 ป) และแผนระยะยาว (6-10 ป) พรอมทั้งนําเสนอขอมูลประกอบ
โครงการ งบประมาณ แผนดําเนินการ และหนวยงานรับผิดชอบโครงการ โดยแผนงานทั้งหมดประกอบดวยโครงการที่
พัฒนาดานระบบการจราจรและการขนสง การสงเสริมการทองเที่ยว ส่ิงแวดลอม การใชประโยชนที่ดิน ความปลอดภัย 
เมืองนาอยู รวมทั้งหมด 45 โครงการ ใชงบประมาณทั้งส้ิน 2,671,460,000 บาท 
 
 กาจัดทําโครงการฯ ในครั้งนี้คณะที่ปรึกษาไดนําขอคิดเห็นและขอแนะนําของผูเขารวมสัมมนาประกอบผล
การศึกษาในครั้งนี้ดวย เพ่ือใหเกิดความสมบูรณและสอดคลองกับแนวทางการพัฒนาของจังหวัดลพบุรี  
 
 

คณะที่ปรึกษา 
ตุลาคม  2549 
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กิตติกรรมประกาศ 
 
 คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณทานผูวาราชการจังหวัดลพบุรี และ ทานรองผูวาราชการจังหวัดลพบุรี ที่ใหการ
สนับสนุนโครงการนี้อยางดียิ่งตลอดชวงเวลาการศึกษา อีกทั้ง หนวยงาน และเจาหนาที่ตางๆ ในจังหวัดลพบุรี ซึ่งไดแก  
สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดลพบุรี แขวงการทางจังหวัดลพบุรี เทศบาลเมืองลพบุรี สํานักงานโยธาธิการและผังเมือง
จังหวัดลพบุรี สํานักงานพาณิชยจังหวัดลพบุรี สถานีรถไฟจังหวัดลพบุรี สํานักงานสถิติจังหวัดลพบุรี สํานักงาน
อุตสาหกรรมจังหวัดลพบุรี สถานีตํารวจอําเภอเมืองลพบุรี หอการคาจังหวัด ทางหลวงชนบทจังหวัดลพบุรี สํานักงาน
จังหวัดลพบุรี  และศูนยการทองเที่ยว กีฬาและนันทนาการจังหวัดลพบุรี  ที่ไดใหความรวมมือทุกดาน พรอมทั้งให
ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะแนวทางปองกันและแกไขปญหาการจราจรและขนสงของจังหวัดลพบุรี ซึ่งคณะที่ปรึกษาได
นํามาใชพิจารณาประกอบการศึกษาจัดทําแผนแมบทดานการจราจรและขนสงเมืองในภูมิภาคจังหวัดลพบุรี 
 คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณ ทานอธิการบดี รศ. ดร. ประสาท สืบคา  ทานคณบดีสํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร 
รศ.นอ.ดร. วรพจน ขําพิศ ที่ไดใหการสนับสนุนการศึกษา และการดําเนินงานในโครงการนี้ในทุกดาน 
 คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณ คณาจารย และนักศึกษาจากสถาบันการศึกษาตางๆ ในจังหวัดลพบุรี ที่ไดให
ความชวยเหลือในการสํารวจขอมูลการจราจร และชาวเมืองลพบุรี ที่ใหความรวมมือในการตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับ
ขอมูลการเดินทางเปนอยางดียิ่ง 

สุดทายนี้ คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณ ทานผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร ที่
ไดไววางใจใหมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารีทําการศึกษา และดําเนินโครงการที่สําคัญในครั้งนี้ และขอขอบคุณทาน
ผูอํานวยการกองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค นายประสิทธิ์ รักษายศ ที่ใหคําแนะนําที่เปนประโยชนตอ
การศึกษาในครั้งนี้เปนอยางยิ่ง รวมทั้งเจาหนาที่ของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจรทุกทาน ที่ใหความ
รวมมืออยางดีตลอดชวงเวลาการศึกษา 
 
 

คณะที่ปรึกษา 
ตุลาคม  2549 
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คณะที่ปรึกษา 
 
1. ผศ.ดร.สมประสงค  สัตยมัลลี ผูจัดการโครงการ/วิศวกรจราจร 
2. รอ.สุทธิพงษ  มีใย ผูชวยผูจัดการโครงการ/นักวางแผนการขนสง 
3. นายประมุข  ปราบจะบก วิศวกรโยธา/สํารวจ 
4. นายเจษฎา  สุวัติถิ นักผังเมือง/สถิติ 
5. ดร.ถิรยุทธ  ลิมานนท นักเศรษฐศาสตรขนสง 
6. ผศ.สุดจิต  ครุจิต วิศวกรส่ิงแวดลอม 
 
 

บุคลากรสนับสนุน 
 

1. นายสนณรงค  สุอังคะ วิศวกรสํารวจ/ประสานงานโครงการ 
2. นายไกรสีห  ทิพยวงศ วิศวกรจราจร/เจาหนาที่เขียนแบบ 
3. นายโกวิทย  รังสีสุริยะชัย วิศวกรขนสง 
4. นางสาวสมาพร  สุดาเดช ผูชวยวิศวกรจราจร 
5. นางสาวอรอนงค  สิงหทุม ผูชวยวิศวกรขนสง 
6. นางสาวกอบแกว  อินกัน ผูชวยวิศวกรขนสง 
7. นางสาวกาญจนาภรณ  นิลจินดา เลขานุการ 



รายงานฉบับสมบูรณ                            

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

กรรมการกํากับการศึกษา 
 

1. รองผูอํานวยการสํานักนโยบายและแผนการขนสงและจราจร ประธานกรรมการ 
(นายเฉลิมศักดิ์  ระบิลวงศ) 

2. ผูอํานวยการสํานักแผนงาน กรรมการ 
สํานักนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

3. ผูอํานวยการสํานักงานเลขานุการคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก กรรมการ 
4. ผูอํานวยการกองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค กรรมการ 
5. ผูอํานวยการแขวงการทางลพบุรี กรรมการ 
6. ขนสงจังหวัดลพบุรี กรรมการ 
7. นายกเทศมนตรีเทศบาลเมืองลพบุรี กรรมการ 
8. ทางหลวงชนบทจังหวัดลพบุรี กรรมการ 
9. หัวหนาสํานักงานจังหวัดลพบุรี กรรมการ 
10. นางกมลา   วนาไสว กรรมการและ 

เจาหนาที่วิเคราะหนโยบายและแผน 7  เลขานุการ 
กองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

 



รายงานฉบับสมบูรณ  i 

สารบัญ 
 

   หนา 
สารบัญตาราง  vi 
สารบัญรูป  viii 
บทที่  1 บทนํา    
 1.1 หลักการและเหตุผล  1-1 
 1.2 วัตถุประสงค  1-2 
 1.3 ขอบเขตการศึกษา  1-2 
  1.3.1 พ้ืนที่ศึกษา 1-2 
  1.3.2 แผนงาน/โครงการที่จะบรรจุไวในแผนแมบทฯ 1-3 

 1.4 แนวทางการศึกษา 1-3 
 1.5 โครงสรางของรายงาน  1-5 
 

บทที่  2 ภาพรวมพื้นท่ีศึกษา   
 2.1 ขอมูลท่ัวไป  2-1 

2.1.1 ประวัติความเปนมา  2-1 
2.1.2 ตราประจําจังหวัด  2-2 
2.1.3 คําขวัญประจําจงัหวัด  2-2 
2.1.4 ดอกไมประจําจงัหวัด  2-3 
2.1.5 พ้ืนที่ ที่ตั้ง และอาณาเขต  2-3 

 2.2 ลักษณะภูมิประเทศและภูมิอากาศ  2-5 
  2.2.1 ลักษณะภูมิประเทศ  2-5 
  2.2.2 ลักษณะภูมิอากาศ  2-6 
 2.3 การปกครองและประชากร  2-8 
  2.3.1 การปกครอง  2-8 
  2.3.2 ประชากรและการจางงาน  2-10 
 2.4 สภาพเศรษฐกิจโดยทั่วไป  2-12 
 2.5 มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมและโครงสรางการผลิต  2-13 

2.6 การสาธารณูปโภค 2-16 
2.7 การทองเที่ยว 2-17 

 2.7.1 สถานที่ทองเท่ียว 2-21 
  2.7.2 แหลงหัตถกรรมและสินคาพ้ืนเมือง 2-24 
  2.7.3 เทศกาลและงานประเพณี 2-25 

2.8 แผนยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดลพบุรี 2-26 
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รายงานฉบับสมบูรณ  ii 

สารบัญ 
 

   หนา 
บทที่ 3 การใชประโยชนท่ีดิน การวางผังเมือง และการพัฒนาเมืองนาอยู 

3.1 บทบาทและหนาที่ของชุมชนเมืองลพบุรี 3-1 
3.2 วัตถุประสงคในการวางและจัดทําผังเมืองรวมเมืองลพบุรี 3-1 
3.3 อาณาเขตและที่ตั้ง 3-1 
3.4 ลักษณะทางกายภาพของชุมชนเมืองลพบุรี 3-4 
3.5 ลักษณะโครงสรางของชุมชนเมืองลพบุรี 3-5 
3.6 การใชประโยชนที่ดินปจจุบัน 3-7 
3.7 นโยบายและมาตรการในการวางผัง 3-14 

 3.7.1 จัดโครงสรางเมืองแบบหลายศูนยกลาง 3-14 
3.7.2 กําหนดพื้นที่เพ่ือการใชประโยชนที่ดินแตละประเภทใหเหมาะสมกับศักยภาพ 3-15 

และสอดคลองกับโครงสรางหลักของศูนยกลางตางๆ ในชุมชน 
3.7.3 จัดระบบโครงขายคมนาคมใหสอดคลองกับการใชประโยชนที่ดินและเพ่ือ 3-15 

แกปญหาการจราจรภายในชุมชน      
3.8 ผังเมืองรวมเมืองลพบุรี 3-15 
3.9 ระบบสาธารณูปโภค 3-17 
3.10 การแบงเขตพ้ืนที่ยอย 3-19 
3.11 ภาพเศรษฐกิจในเขตพ้ืนที่ศึกษา 3-21 
3.12 ประชากรในเขตพื้นที่ศึกษา 3-21 
3.13 ประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาในอนาคต 3-22 
3.14 จํานวนครัวเรือนและขนาดครัวเรือนเฉล่ีย 3-23 
3.15 จํานวนครัวเรือนและขนาดครัวเรือนเฉล่ียในอนาคต 3-24 
3.16 การจางงานในเขตพื้นที่ศึกษา 3-25 
3.17 รูปแบบและทิศทางการขยายตัวชุมชน 3-26 
3.18 การพัฒนาปรับปรุงเมืองนาอยู 3-28 
 

บทที่  4 ระบบคมนาคมขนสง 
 4.1 การขนสงทางถนน   4-1 

4.1.1 ระบบโครงขายถนน  4-1 
4.1.2 ลักษณะทางกายภาพของถนนในเขตพื้นที่ศึกษา  4-3 
4.1.3 การจัดระบบการจราจรในเขตชุมชน  4-9 
4.1.4 สถานีขนสงผูโดยสาร  4-20 
4.1.5 เสนทางการเดินรถโดยสารประจําทางในเขตพื้นที่ศึกษา  4-22 
4.1.6 เสนทางเดินรถประจําทางระหวางภายในเขตพื้นที่ศึกษาและจังหวัดอื่นๆ  4-26 

 4.2 การขนสงทางรถไฟ  4-28 
 4.3 การขนสงทางน้ํา  4-30 
  4.3.1 โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลําน้ําเพื่อการประหยัดพลังงาน   4-30 
   จังหวัดอางทอง 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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  4.3.2 โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลําน้ําเพื่อการประหยัดพลังงาน   4-31 
   จังหวัดอยุธยา 
 
บทที่ 5 การสํารวจและรวบรวมขอมูลดานสิ่งแวดลอม 

5.1 บทนํา 5-1 
5.2 การระบายน้ําและการบําบัดน้ําเสีย 5-1 
5.3 การจัดการขยะมูลฝอย 5-5 
5.4 คุณภาพอากาศและเสียง 5-9 

 
บทที่ 6 สภาพการจราจรและขนสงในปจจุบัน 

6.1 กลาวนํา 6-1 
6.2 การสัมภาษณ ณ ที่พักอาศัย (Home Interview Survey) 6-1 
6.3 การสัมภาษณการเดินทาง ณ ริมถนน (Road Side Survey) 6-2 
6.4 การสํารวจลักษณะทางกายภาพของถนน (Road Inventory Survey) 6-4 
6.5 การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน (Mid-block Count) 6-4 
6.6 การสํารวจจํานวนคนและผูโดยสารบนรถ (Occupancy Count) 6-4 
6.7 การสํารวจความเร็วเฉล่ียของยานพาหนะ 6-8 
6.8 การสํารวจปริมาณจราจร  ความลาชา  และจังหวะสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก 6-17 
6.9 การสํารวจจุดอันตรายบนโครงขาย (Black Spot) 6-17 

6.9.1 ทางโคงวัดโพธิ์งาม 6-21 
6.9.2 จุดกลับรถหนาหาง Big-C 6-22 
6.9.3 ทางแยกขามสะพาน 7 6-23 
6.9.4 ทางแยกโรงพยาบาลอานันทมหิดล 6-26 
6.9.5 ทางแยกไปอําเภอพัฒนานิคม 6-28 
6.9.6 ทางแยกสะพานดํา 6-30 

6.10 สถิติอุบัติเหตุ 6-32 
6.11 ปริมาณและอัตราการเพิ่มของยานพาหนะจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก 6-33 
6.12 ปริมาณจราจรบนทางหลวงในเขตพื้นที่ศึกษา 6-34 
 

บทที่ 7  ปญหาการจราจรและขนสง และแนวทางแกไขปญหาเบื้องตน 
 7.1 กลาวนํา     7-1 

7.2 ปญหาดานความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง 7-1 
7.3 ปญหาดานความปลอดภัยในการสัญจร 7-5 
7.4 ปญหาดานรถโดยสารสาธารณะ 7-9 
7.5 ปญหาดานการขนสงสินคา 7-12 
7.6 ปญหาดานการทองเที่ยวที่เกี่ยวของกับการจราจรและขนสง 7-13 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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บทที่  8 การวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง      
 8.1  แนวทางการวิเคราะห 8-1 
 8.2 การสํารวจขอมูลดานการจราจรและขนสง 8-3 

8.2.1 ผลการวิเคราะหขอมูลสัมภาษณครัวเรือน 8-5 
8.2.2 ผลการวิเคราะหขอมูลปริมาณจราจร 8-10 
8.2.3 ผลการสํารวจขอมูลการเดินทาง (Road Side Interview) 8-12 
8.2.4 ผลการสํารวจจํานวนผูขับขี่และผูโดยสาร (Occupancy Survey) 8-17 

 8.3 การพัฒนาแบบจําลองดานการจราจรและขนสง 8-18 
8.3.1 การจัดแบงพ้ืนที่ยอยเพ่ือการวิเคราะหดานจราจร 8-18 
8.3.2 แบบจําลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model) 8-20 
8.3.3 แบบจําลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) 8-23 
8.3.4 แบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสง (Modal Split Model) 8-24 
8.3.5 แบบจําลองการแจกแจงเสนทางการเดินทาง (Traffic Assignment Model) 8-28 

8.4 สภาพการจราจรและขนสงปปจจุบัน 8-29 
8.4.1 ความตองการเดินทางปปจจุบัน 8-29 
8.4.2 สภาพการจราจรปปจจุบัน 8-31 

8.5 สภาพการจราจรและขนสงปอนาคต 8-34 
8.5.1 ความตองการเดินทางปอนาคต 8-34 

8.6 แผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 8-39 
8.6.1 สรุปแผนงานโครงการที่เสนอแนะ 8-39 
8.6.2 ผลการวิเคราะหสภาพการจราจรตามแผนงานโครงการที่เสนอแนะ 8-43 

8.7 ดัชนีชี้วัดการพัฒนาระบบการขนสงและการใชที่ดินอยางยั่งยืน 8-50 
 

 
บทที่ 9 แผนแมบทดานการจราจรและขนสงเมืองลพบุรี 

9.1 วัตถุประสงคและยุทธศาสตรของแผนแมบทดานการจราจรและขนสง 9-1 
9.1.1 วัตถุประสงคหลักของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 9-1 
9.1.2 วิสัยทัศนและยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดลพบุรี 9-2 
9.1.3 นโยบายของคณะรัฐมนตรีดานการคมนาคม 9-4 

9.2 แผนแมบทดานการจราจรและขนสงจังหวัดลพบุรี 9-7 
9.3 แผนงานดานการจัดระบบการจราจรและขนสงเพ่ือแกไขและปองกันปญหาการจราจร 9-9 

และขนสงในระดับจังหวัด 

 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



รายงานฉบับสมบูรณ  v 

สารบัญ 
 

   หนา 
9.4 แผนงานดานการพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงที่เชื่อมโยงโครงขายการเดินทางขนสง 9-23 

ของทุกรูปแบบการเดินทางและขนสง ทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ ที่สอดคลองกับ 
คุณลักษณะของเมือง ปจจัยดานเศรษฐกิจ สังคม และส่ิงแวดลอม 

9.5 แผนงานเพื่อเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันทางดานเศรษฐกิจโดยการพัฒนา  9-29 
โครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมขนสงใหมีประสิทธิภาพสามารถสงเสริมและ 
สนับสนุนการสรางศักยภาพในการแขงขัน 

9.6 แผนงานการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมือง     9-34 
9.7 แผนงานดานความปลอดภัยของการคมนาคมขนสง ทั้งทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ 9-47 

เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง/ขนสง ของเสนทางที่เชื่อมโยงกับสถานีขนสง 
ทาเรือ และทาอากาศยาน 

9.8 แผนงานดานการพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงเพ่ือสนับสนุนการทองเที่ยวของจังหวัด 9-61 
9.9 สรุปแผนงานโครงการ        9-89 

  
 
ภาคผนวก ก ขอมูลปริมาณจราจรที่สํารวจได ณ จุดสํารวจบนชวงถนน 
ภาคผนวก ข สัดสวนยานพาหนะแตละประเภทบนจุดสํารวจปริมาณคนและผูโดยสารบนถนน 
ภาคผนวก ค ลักษณะทางกายภาพจุดอันตรายบนโครงขายพื้นท่ีศึกษา 
ภาคผนวก ง รายละเอียดเสนทางรถโดยสารประจําทางหมวด 1 
ภาคผนวก จ สรุปขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการสัมมนารับฟงความคิดเห็นสาธารณะครั้งท่ี 1 
ภาคผนวก ฉ สรุปขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการสัมมนารับฟงความคิดเห็นสาธารณะครั้งท่ี 2 
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ตารางที่ 2.2-1 แสดงปริมาณน้ําฝนและจํานวนวันที่ฝนตก ป พ.ศ.2543-2547 2-7 
ตารางที่ 2.2-2 แสดงอุณหภูมิต่ําสุด อุณหภูมิสูงสุดและอุณหภูมิเฉล่ีย ป  พ.ศ.2543-2547 2-7 
ตารางที่ 2.3-1 แสดงจํานวนอําเภอ ตําบล หมูบาน เทศบาล อบจ. อบต. ในจังหวัดลพบุรี 2-9 
ตารางที่ 2.3-2 แสดงจํานวนประชากรในเขตเทศบาล แยกเพศและจํานวนครัวเรือนของจังหวัดลพบุรี 2-10 
ตารางที่ 2.3-3 แสดงจํานวนประชากร แยกเพศและความหนาแนนในอําเภอตางๆ ของจังหวัดลพบุรี 2-11 
ตารางที่ 2.3-4 จํานวนผูสมัครงาน ตําแหนงงานวางและการบรรจุงาน ป พ.ศ.2544 – 2548 2-12 
ตารางที่ 2.5-1 อัตราเปล่ียนแปลงของผลิตภัณฑมวลรวมจังหวัดภาคกลาง (รอยละ) ของป  2-14 
 พ.ศ.2546-2547 
ตารางที่  2.5-2 ผลิตภัณฑมวลรวมของจังหวัดลพบุรีแยกตามสาขาการผลิตระหวางป พ.ศ. 2540-2547 2-14 
ตารางที่ 2.6-1 แสดงจํานวนครู จํานวนหองเรียน จํานวนนักเรียน ปการศึกษา พ.ศ.2548 2-16 
ตารางที่  2.7-1  จํานวนโรงแรม และนักทองเที่ยว ในป พ.ศ.2543 – 2547 2-17 
ตารางที่ 3.6-1   การใชประโยชนที่ดินปจจุบัน ในเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี จังหวัดลพบุรี 3-14 
ตารางที่ 3.12-1   สถิติจํานวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษา ป พ.ศ.2537-2548 3-22 
ตารางที่ 3.13-1   ผลการคาดประมาณจํานวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาในอนาคต  3-22 
 ป พ.ศ.2550 2560 2565 และ 2570ตารางที่ 3.14-1 
ตารางที่ 3.14-1 สถิติจํานวนครัวเรือนในเขตพื้นที่ศึกษา ป 2537 – 2548 3-23 
ตารางที่ 3.14-2   สถิติขนาดครัวเรือนเฉล่ียในเขตพื้นที่ศึกษา ป พ.ศ.2537-2548 3-24 
ตารางที่ 3.15-1   ผลการคาดประมาณจํานวนและขนาดครัวเรือนเฉล่ียในเขตพื้นที่ศึกษาในอนาคต 3-25 
ตารางที่ 3.16-1  การคาดประมาณการจางงานในเขตพื้นที่ศึกษาในอนาคต 3-25 
ตารางที่ 4.1-1  แสดงระยะทางถนนของจังหวัด จําแนกตามหนวยงานที่รับผิดชอบและประเภทผิวจราจร 4-4 
ตารางที่ 4.1-2 รายละเอียดขอมูลผูประกอบการขนสงรถโดยสารประจําทางแยกตามหมวด 4-26 
ตารางที่ 4.2-1 จํานวนผูโดยสารรถไฟ จําแนกตามชั้นและการโดยสาร เปนรายสถานีและอําเภอ 4-29 
 ปงบประมาณ 2547 
ตารางที่ 5.4-1   บริเวณท่ีทําการตรวจวัดคุณภาพเสียงในชวงเวลาเรงดวน  5-11 
ตารางที่ 6.2-1 ขนาดตัวอยางที่เหมาะสมสําหรับการสํารวจตามที่พักอาศัย 6-2 
ตารางที่ 6.7-1 เกณฑระดับการใหบริการของถนนในเมือง (มาตรฐานของ HCM) 6-15 
ตารางที่ 6.10-1 จํานวนผูไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร ในชวงปพ.ศ. 2541-2548 6-32 
 จําแนกตามพาหนะของผูที่ไดรับบาดเจ็บ (หนวย : คน) 
ตารางที่ 6.11-1 ปริมาณรถตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก จําแนกตามประเภทรถในชวง 6-34 
 ปพ.ศ. 2541-2548 
ตารางที่ 6.12-1  ปริมาณจราจรเฉลี่ยรายป(Average Annual Daily Traffic) พ.ศ. 2547 จังหวัดลพบุรี 6-35 
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ตารางที่ 8.2-1 ประเภทและ PCU Factor ของประเภทยวดยานที่สํารวจ 8-3 
ตารางที่ 8.2-2  จํานวนครัวเรือนแยกตามขนาดของครัวเรือน 8-5 
ตารางที่ 8.2-3  จํานวนครัวเรือนแยกตามชวงรายได 8-6 
ตารางที่ 8.2-4  จํานวนครัวเรือนจําแนกตามลักษณะการครอบครองยานพาหนะ 8-7 
ตารางที่ 8.2-5  จํานวนประชากรจําแนกตามกลุมอาชีพของประชากร 8-8 
ตารางที่ 8.2-6  รายไดประชากรเฉลี่ย 8-8 
ตารางที่ 8.2-7 รูปแบบการเดินทาง 8-9 
ตารางที่ 8.2-8  ผลการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 8-11 
ตารางที่ 8.2-9  สัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ในพ้ืนที่ศึกษา 8-12 
ตารางที่ 8.2-10 สัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ในพ้ืนที่ศึกษา 8-15 
ตารางที่ 8.2-11  ปริมาณจราจรผานเมืองและปริมาณจราจรในทองถ่ินในพ้ืนที่ศึกษา 8-17 
ตารางที่ 8.2-12  แสดงจํานวนผูขับขี่และผูโดยสารของรถประเภทตางๆ ในพ้ืนที่ศึกษา 8-17 
ตารางที่ 8.3-1 รายละเอียดการแบงพ้ืนที่ยอย 8-18 
ตารางที่ 8.3-2   อัตราการสรางการเดินทาง 8-21 
ตารางที่ 8.3-3   สัดสวนจํานวนครัวเรือนแบงตามระดับรายได และการครอบครองยานพาหนะ 8-21 
ตารางที่ 8.3-4   สัดสวนปริมาณการเดินทางแบงตามระดับรายได และวัตถุประสงคการเดินทาง 8-22 
ตารางที่ 8.3-5   อัตราการดึงดูดการเดินทาง 8-22 
ตารางที่ 8.3-6   ปริมาณการเดินทางปฐาน ป พ.ศ. 2549 8-22 
ตารางที่ 8.3-7  การกระจายการเดินทางจากการสํารวจและจากแบบจําลอง 8-24 
ตารางที่ 8.3-8  ปริมาณการเลือกรูปแบบการขนสง 8-27 
ตารางที่ 8.3-9  การปรับเทียบแบบจําลองจราจร 8-29 
ตารางที่ 8.4-1  ปริมาณความตองการเดินทางปปจจุบัน พ.ศ. 2549 8-30 
ตารางที่ 8.4-2  สภาพการจราจรจําแนกตามกลุมพ้ืนที่ปปจจุบัน พ.ศ. 2549 8-32 
ตารางที่ 8.5-1  ปริมาณความตองการเดินทางปอนาคต 8-34 
ตารางที่ 8.5-2  ปริมาณความตองการเดินทางป พ.ศ.2559 8-35 
ตารางที่ 8.6-2  ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบสภาพจราจร 8-43 
ตารางที่ 8.6-3  ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบความเร็วเฉล่ีย 8-46 
ตารางที่ 8.6-4  ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบปริมาณจราจรตอความจุ (V/C Ratio) 8-47 
ตารางที่ 8.7-1  ดัชนีชี้วัดที่แสดงภาพรวมของวัตถุประสงคทั้งหมด 8-51 
ตารางที่ 8.7-2    ดัชนีชี้วัดตามวัตถุประสงคทั้งหมดเมื่อดําเนินการตามแผน 8-54 
ตารางที่ 9.9-1  ปจจัยที่ใชในการจัดลําดับโครงการ  9-90
ตารางที่ 9.9-2  แสดงรายละเอียดแผนงานและโครงการหลัก  9-91
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รูปที่ 2.1-1 แสดงตําแหนงที่ตั้งจังหวัดลพบุรี 2-4 
รูปที่ 2.3-1 แผนที่แสดงอาณาเขตจังหวัดและอําเภอในจังหวัดลพบุรี 2-8 
รูปที่ 2.7-1 รูปแสดงสถานที่ทองเที่ยวในเขตจังหวัดลพบุรี 2-18 
รูปที่ 2.7-2 แผนที่แสดงสถานที่ทองเท่ียวในจังหวัดลพบุรี 2-20 
รูปที่ 2.7-3 แผนที่แสดงสถานที่ทองเที่ยวในเขตเทศบาลเมืองลพบุรี 2-20 
รูปที่ 3.3-1   เขตการปกครองระดับตําบลในเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ป 2548 3-3 
รูปที่ 3.4-1  ลักษณะทางภูมิศาสตรบริเวณเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี 3-5 
รูปที่ 3.5-1  ศูนยกลางหลัก 3 ศูนยกลางของชุมชนเมืองลพบุรีในปจจุบัน ป 2548 3-6 
รูปที่ 3.6-1  การใชประโยชนที่ดินปจจุบันในเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ป 2548 3-8 
รูปที่ 3.6-2  การใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม ป2548 3-9 
รูปที่ 3.6-3  การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ป 2548 3-10 
รูปที่ 3.6-4  การใชประโยชนที่ดินประเภทอุตสาหกรรม ป2548 3-11 
รูปที่ 3.6-5  การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา ป2548 3-12 
รูปที่ 3.6-6  การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันศาสนา ป 2548 3-13 
รูปที่ 3.8-1  แผนกําหนดการใชประโยชนที่ดิน ผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ฉบับปจจุบัน 3-16 
รูปที่ 3.10-1  การแบงเขตพ้ืนที่ศึกษา 119 พ้ืนที่ยอย 3-20 
รูปที่ 3.17-1  รูปแบบและทิศทางการเติบโตของชุมชนเมืองลพบุรีในอนาคต 3-27 
รูปที่ 4.1-1 แผนที่เสนทางโครงขายที่เชื่อมตอเขตพ้ืนที่ศึกษากับจังหวัดอื่นๆ 4-3 
รูปที่ 4.1-2 แสดงลําดับชั้นของถนนบริเวณพื้นที่ศึกษา 4-5 
รูปที่ 4.1-3  รูปแสดงหนาตัดของถนนในพ้ืนที่ศึกษา  4-6 
รูปที่ 4.1-4ก  แสดงตําแหนงสัญญาณไฟจราจรภายนอกเขตเมืองลพบุรี 4-10 
รูปที่ 4.1-4ข แสดงตําแหนงสัญญาณไฟจราจรภายในเขตเมืองลพบุรี 4-11 
รูปที่ 4.1-5ก  แสดงตําแหนงสะพานลอยและทางมาลายนอกเขตเมืองลพบุรี 4-12 
รูปที่ 4.1-5ข  แสดงตําแหนงสะพานลอยและทางมาลายในเขตเมืองลพบุรี 4-13 
รูปที่ 4.1-6  แสดงตําแหนงการบังคับจอดรถในเมืองลพบุรี 4-14 
รูปที่ 4.1-7ก แสดงการจัดการจราจร ทิศทางจราจรนอกเมืองลพบุรี 4-16 
รูปที่ 4.1-7ข แสดงการจัดการจราจร ทิศทางจราจรในเมืองลพบุรี 4-17 
รูปที่ 4.1-8ก แสดงตําแหนงที่จอดรถขนสงสาธารณะนอกเมืองลพบุรี 4-18 
รูปที่ 4.1-8ข  แสดงตําแหนงที่จอดรถขนสงสาธารณะในเมืองลพบุรี 4-19 
รูปที่ 4.1-9 สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดลพบุรี 4-20 
รูปที่ 4.1-10 สถานีขนสงผูโดยสารลํานารายณ 4-21 
รูปที่ 4.1-11 สถานีขนสงผูโดยสารโคกสําโรง 4-22 
รูปที่ 4.1-12 รูปลักษณะตัวอยางของรถโดยสารประจําทาง หมวดที่ 1 4-24 
รูปที่ 4.2-1  รูปแสดงสถานีรถไฟลพบุรี 4-28 
รูปที่ 4.3-1 การปรับปรุงโครงขายคมนาคมในจังหวัดอางทอง 4-31 
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รูปที่ 4.3-2 การปรับปรุงโครงขายถนนในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 4-32 
รูปที่ 5.2-1   แนวทอระบายน้ําทิ้งที่รวบรวมปลอยลงสูแมน้ําลพบุรี  5-2 
รูปที่ 5.2-2   ตัวอยางบริเวณจุดที่ปลอยน้ําทิ้งลงสูแมน้ําลพบุรี  5-3 
รูปที่ 5.2-3   บริเวณแมน้ําลพบุรีที่มีการปลอยน้ําทิ้ง   5-3 
รูปที่ 5.2-4   ตัวอยางบริเวณจุดที่ปลอยน้ําทิ้งลงคลองน้ํากอนไหลลงสูแมน้ําลพบุรี  5-4 
รูปที่ 5.2-5   บริเวณท่ีปลอยน้ําทิ้งลงคลองน้ําและเปนบริเวณที่จะ  5-4 
  มีการดําเนินการกอสรางระบบบําบัดน้ําเสียในอนาคต 
รูปที่ 5.2-6   บริเวณจุดที่ปลอยน้ําทิ้งลงคลองน้ําซึ่งอยูบริเวณใตสะพาน  5-5 
  และใกลบริเวณท่ีจะมีการดําเนินการกอสรางระบบบําบัดน้ําเสียในอนาคต 
รูปที่ 5.3-1   สถานที่กําจัดขยะในปจจุบันท่ีมีการดําเนินการในลักษณะการเทกองบนพื้นที่  5-7 
รูปที่ 5.3-2   แนวถนนที่รถเก็บขยะใชในการเทขยะที่บริเวณกําจัดขยะในปจจบัุน  5-7 
รูปที่ 5.3-3   สถานที่กําจัดขยะในปจจุบันท่ีมีการดําเนินการในลักษณะการเทกองบนพื้นที่  5-8 
  เมื่อมีปริมาณมากจึงทําการไถเกลี่ยแลวกลบทับดวยดินอีกครั้ง 
รูปที่ 5.3-4   ตัวอยางรถที่ใชในการเก็บรวบรวมขยะ   5-8 
รูปที่ 5.4-1   จุดตรวจวัดระดับเสียงบริเวณดานหนาในรั้วโรงพยาบาลลพบุรี  5-9 
  วันที่ 10 สิงหาคม 2549 เวลา 16.00 - 18.00 น. 
รูปที่ 5.4-2   จุดตรวจวัดระดับเสียงบริเวณดานหนาในรั้วโรงเรียนพิบูลวิทยาลัย  5-10 
  วันที่ 11 สิงหาคม 2549 เวลา 06.50 - 08.50 น. 
รูปที่ 5.4-3  จุดตรวจวดัระดับเสียงบริเวณดานหนาในรั้วโรงพยาบาลลพบุรี 5-10 
  วันที่ 11 สิงหาคม 2549 เวลา 11.00 - 13.00 น. 
รูปที่ 5.4-4   ผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉล่ียบริเวณดานหนาในรั้วโรงพยาบาลลพบุรี  5-11 
  วันที่ 10 สิงหาคม 2549 เวลา 16.00 - 18.00 น. 
รูปที่ 5.4-5   ผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉล่ียบริเวณดานหนาในรั้วโรงเรียนพิบูลวิทยาลัย 5-12 
  วันที่ 11 สิงหาคม 2549 เวลา 06.50 - 08.50 น. 
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บทที่ 1 
บทนํา  
 

 

 
1.1 หลักการและเหตุผล 
 

 นโยบายรัฐบาล เมื่อวันที่ 23 มีนาคม พ.ศ. 2548 ดานการพัฒนาระบบการคมนาคมขนสง รัฐบาลจะ
ปรับเปล่ียนระบบบริหารจัดการการขนสงสินคาใหมใหมีประสิทธิภาพ คุณภาพสูงและทันเวลา สามารถรองรับการ
ขยายตัวของเศรษฐกิจเพ่ือเชื่อมโยงแหลงผลิตจากทองถ่ินไปสูตลาดในทุกระดับ ซึ่งจะลดตนทุนในทุกขั้นตอนของการ
กระจายสินคา สรางเครือขายการคมนาคมภายในประเทศใหเชื่อมตอกันอยางมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว และ
ปลอดภัย รวมทั้งดานการสงเสริมความสัมพันธในมิติตางๆ กับนานาประเทศ และขยายความรวมมือท้ังในระดับภาครัฐ 
เอกชน และประชาชน โดยเฉพาะอยางยิ่งความรวมมือทางเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบาน ภายใตกรอบความรวมมือ
ทางเศรษฐกิจกับภูมิภาคอื่นๆ ทั้งในดานการคา การลงทุนการเกษตร อุตสาหกรรม การเชื่อมโยงเครือขายคมนาคม
ขนสงทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ การทองเที่ยวและการพัฒนาทรัพยากรมนุษย 
 

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม เปนองคกรหลักในการเสนอแนะ
นโยบายและจัดทําแผนการขนสงและจราจรอยางมีเอกภาพ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการเดินทางของประชาชนและการ
ขนสงสินคาใหสะดวก รวดเร็ว ประหยัด และปลอดภัยโดยคํานึงถึงการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมและการพัฒนาเปน 
องครวมที่ยั่งยืนของประเทศ ทั้งนี้เพ่ือใหบรรลุเปาหมายตามพันธกิจ ดังตอไปนี้ 

 

• ใหมีนโยบาย มาตรการดานการขนสง การจราจร และความปลอดภัยอยางตอเนื่องทันสถานการณและ
มีประสิทธิภาพ 

• ใหมีแผนระบบการติดตามประเมินผลดานการขนสง การจราจร และความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพ
เปนที่ยอมรับ และสามารถนําไปสูการปฏิบัติใหบังเกิดผลเปนรูปธรรม 

• ใหมีศูนยขอมูลและขอสนเทศดานการขนสง การจราจร และความปลอดภัย ที่ถูกตอง อางอิงและเชื่อถือ
ได สามารถตอบสนองตอความตองการของผูใชในทุกระดับ 

 
 การพัฒนาเศรษฐกิจในปจจุบัน มีการเปล่ียนแปลงอยางรวดเร็ว และไรพรมแดน เมืองในภูมิภาคตาง ๆ 
จําเปนตองปรับเปล่ียนแนวทางการพัฒนาใหสอดคลองกับสถานการณปจจุบัน เพ่ือเสริมสรางสมรรถนะทางเศรษฐกิจ
และเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันในระดับประเทศและระดับภูมิภาค โดยจะตองมีแนวทางการพัฒนาตาม
ยุทธศาสตรของกระทรวงคมนาคมเพื่อเพ่ิมขีดความสามารถของระบบโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคมใหมี
ประสิทธิภาพ มีความเชื่อมโยงของระบบโครงขาย ขยายโอกาสการเดินทางอยางเสมอภาคและทั่วถึง มีความปลอดภัย
ในการเดินทาง มีผลกระทบตอส่ิงแวดลอมนอย เพ่ือสงเสริมคุณภาพชีวิตของประชาชนใหดียิ่งขึ้น 
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1.2 วัตถุประสงค 
  
 การศึกษานี้มีวัตถุประสงคหลัก 4 ประการ ไดแก 
 

1) เพ่ือจัดทําแผนแมบทดานการจราจรและขนสงในลักษณะของแผนบูรณาการสอดคลองกับยุทธศาสตร
การพัฒนาจังหวัด เพ่ือยกฐานะทางเศรษฐกิจของประชาชนใหมีความเปนอยูที่ดีขึ้น โดยสงเสริมการใช
แหลงเงินทุนในทองถ่ินสําหรับการประกอบอาชีพ พัฒนาการลงทุน การผลิต และการตลาด ตลอดจน
การบริหารจัดการเชิงรุกในหมูบาน โดยการรวมกลุมเพ่ือชวยเหลือกัน เพ่ือใหเปนจังหวัดชั้นนําในภาค
กลางภายในป 2550 ดวยการทําการเกษตรที่ดี การเปนเมืองนาอยูและการเปนเมืองเรียนรู ดังนั้นแผน
แมบทฯดังกลาวจะใชเปนกรอบและแนวทางสําหรับหนวยงานที่เกี่ยวของในการดําเนินงานการพัฒนา
ระบบการจราจรและขนสงของจังหวัดในทุกรูปแบบของการเดินทางและขนสง ทางบก  ทางน้ํา  และ
ทางอากาศ  เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถของระบบโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคมในเขตเมือง 
ระหวางเมืองและภูมิภาค ใหมีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย 

2) เพ่ือพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคม เพ่ือเปนการเพิ่มศักยภาพการพัฒนาดานเศรษฐกิจและเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแขงขัน การลงทุน การทองเที่ยว  

3) เพ่ือใหแผนงาน/โครงการ ดานความปลอดภัยของระบบดานการคมนาคมขนสง มีประสิทธิภาพ  
สามารถนําไปสูการปฏิบัติไดอยางเปนรูปธรรมเพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยในการขนสงสินคา
และการเดินทางของประชาชนและนักทองเที่ยว 

4) เพ่ือใหจังหวัดมีแผนแมบทดานการขนสงสินคา ที่จะสามารถนําไปใชในการตัดสินใจการบริหารจัดการ
ทั้งที่เกี่ยวกับการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและการบริหารจัดการโลจิสติกส อันจะเปนการสงเสริมการ
กระจายสินคาที่สอดคลองกับแหลงผลิตและตลาด และสามารถลดตนทุนทางโลจิสติกส 

 
1.3 ขอบเขตการศึกษา 
 
 แผนงาน/โครงการจะครอบคลุม วิสัยทัศนของการพัฒนาจังหวัด เพ่ือการเชื่อมโยงการจราจร การขนสงทุก
ระบบเขาดวยกันในลักษณะของแผนบูรณาการ ทั้งนี้จะตองสอดคลองกับคุณลักษณะของเมือง การวางผังเมืองและแนว
ทางการพัฒนาของจังหวัดนั้น ๆ  
 
1.3.1 พื้นท่ีศึกษา 
 

1) พ้ืนที่จังหวัดทั้งหมด โดยเนนพ้ืนที่ที่มีปญหาการจราจรขนสง โดยเฉพาะพื้นที่ในเขตผังเมืองรวม และ
สวนของเมืองที่ขยายตัวออกไป 

2) เสนทางคมนาคมหลักของเมืองที่และมีผลตอการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจและการทองเที่ยวของจังหวัด 
ซึ่งรวมทั้งการคมนาคมทางบก หรือทางน้ํา หรือทางอากาศ 

3) เสนทางการคมนาคมขนสงที่เชื่อมโยงระหวางสถานีรถโดยสาร ทาอากาศยาน  ทาเรือ 
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1.3.2 แผนงาน/โครงการที่จะบรรจุไวในแผนแมบทฯ 
 

1) แผนงานดานการจัดระบบการจราจรและขนสงเพ่ือแกไขและปองกันปญหาการจราจรและขนสงในระดับ
จังหวัด 

2) แผนงานดานการพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงที่เชื่อมโยงโครงขายการเดินทางขนสงของทุกรูปแบบ
ไมวาจะเปนการเดินทางและขนสง ทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ ที่สอดคลองกับคุณลักษณะของ
เมือง ปจจัยดานเศรษฐกิจ สังคม และส่ิงแวดลอม 

3) แผนงานดานการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันทางดานเศรษฐกิจโดยการพัฒนาโครงสราง
พ้ืนฐานดานการคมนาคมขนสงใหมีประสิทธิภาพสามารถสงเสริมและสนับสนุนการสรางศักยภาพใน
การแขงขัน 

4) แผนงานการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมือง 
5) แผนงานดานความปลอดภัยของการคมนาคมขนสง ทั้งทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ เพ่ือเพ่ิมความ

ปลอดภัยในการเดินทาง/ขนสง ของเสนทางที่เชื่อมโยงกับสถานีขนสง ทาเรือ และทาอากาศยาน 
6) แผนงานดานการพัฒนาและเชื่อมโยงระบบการคมนาคมขนสงเพ่ือสนับสนุนการทองเที่ยวของจังหวัด 

 
1.4 แนวทางการศึกษา 
 

1) คณะที่ปรึกษาไดรวบรวมและทบทวน แผนงาน/โครงการที่เกี่ยวของกับการจราจรและขนสง ตลอดจน
รายงานการศึกษาฯ ของหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน แผนงานหรือโครงการพัฒนาการจราจรและการ
ขนสงของจังหวัด วิสัยทัศนและยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัด แผนพัฒนาเทศบาล ผังเมืองรวม 
วิสัยทัศนและยุทธศาสตรของกระทรวงคมนาคม นโยบายของคณะรัฐมนตรีดานการคมนาคม แผนงาน/
โครงการดานเศรษฐกิจ สังคมและส่ิงแวดลอม เปนตน โดยจะครอบคลุมแผนงาน/โครงการในดาน   
ตาง ๆ ดังนี้ 

 

• แผนงาน/โครงการดานการพัฒนาระบบการจราจรและขนสง 

• แผนงาน/โครงการดานการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม 

• แผนงาน/โครงการดานความปลอดภัยทางบก  ทางน้ํา  และทางอากาศ 

• แผนงาน/โครงการดานการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง  เพ่ือสงเสริมการทองเที่ยว 

• แผนงาน/โครงการ  ดานการพัฒนาใหเปนเมืองนาอยู 

• แผนงาน/โครงการดานสิ่งแวดลอม 
 

2) แนวทางในการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงที่ยั่งยืน ไดดําเนินการควบคูกับการพัฒนาเมืองใหเปน 
“เมืองนาอยู” โดยอาศัยกรอบและแนวทางดําเนินการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงที่ยั่งยืน 

ประกอบดวย 
 

• การใชประโยชนที่ดิน โดยมองในภาพรวมและแนวโนมการพัฒนาที่ดินในอนาคต  
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• การขนสงแบบหลากหลาย โดยเนนการประหยัดตนทุนทางเศรษฐกิจของการขนสง และการ
ลงทุนตํ่า เชน การเดินเทา การใชรถจักรยาน และการใชบริการรถขนสงสาธารณะทดแทนการใช
รถนั่งสวนบุคคล 

• ความปลอดภัยในการเดินทาง โดยเนนคนเดินถนน ซึ่งเปนกลุมคนที่ถูกละเลยและมีความเสี่ยงตอ
อุบัติเหตุมากที่สุด รวมทั้งการสรางความเขาใจและการปลูกจิตสํานึกเรื่องความปลอดภัย  
โดยเฉพาะกลุมเด็กและเยาวชน 

• ใหความสําคัญกับผลกระทบสิ่งแวดลอมเปนอันดับแรก โดยคํานึงถึงตนทุนทางดานสิ่งแวดลอม
เปนสําคัญ ไมทําลายทรัพยากรธรรมชาติ โดยเฉพาะประเภทที่ไมสามารถนํากลับมาใชไดอีก และ
ไมสงผลกระทบตอโบราณวัตถุ 

  
3) การพัฒนาเมืองใหเปน “เมืองนาอยู” ไดดําเนินการอยางเปนระบบ เชน   

 

• การจัดรูปแบบเมืองใหชัดเจน โดยแยกแหลงกิจกรรมตาง ๆ ใหเปนสัดสวน เชน แหลงบันเทิง 
แหลงอุตสาหกรรม แหลงที่อยูอาศัย เปนตน ทั้งนี้เพ่ือใหที่อยูอาศัยของประชาชนมีความสงบและ
นาอยู 

• สนับสนุนการใชระบบขนสงที่ยั่งยืน 

• การอนุรักษวัฒนธรรมและส่ิงแวดลอมของเมือง 

• การจัดเตรียมเรื่องบําบัดน้ําเสียและกําจัดส่ิงปฏิกูลของเมืองไวลวงหนา 

• การจัดหาแหลงน้ําเพ่ือการอุปโภคและบริโภคของชุมชน 
 

4) หลักการสําคัญท่ีใชเปนแนวทางในการจําแนกประเภทของถนนตามหนาที่การใชงาน (Functional 
Road Hierarchy Classification) รวมไปถึงการจัดการระบบจราจร (Traffic Management) คือ ความ
เขาใจในความสัมพันธกันระหวางการจราจร และการเขา-ออกพ้ืนที่ขางเคียง รวมถึงกิจกรรมตาง ๆ ที่
เกิดขึ้นตามแนวถนน และผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการจราจร (Westerman, 1990) 

 
การจําแนกประเภทของถนนในโครงขายถนนในเขตเมือง ตามหนาที่ของถนนในการใหบริการแก

การจราจร (Traffic Mobility) และการเขาถึงพ้ืนที่ (Land Use Access) เปนวิธีการที่ไดรับการยอมรับ
มากที่สุด หลักการที่ใชในการจําแนกประเภทของถนน จะพิจารณาจากบทบาทและหนาที่ของถนนเปน
สําคัญ จากนั้นปริมาณจราจรและความสัมพันธระหวางการจราจร การใชที่ดินและสภาพแวดลอม จะถูก
นํามาใชในการออกแบบลักษณะทางกายภาพที่จําเปนของถนนเสนนั้น (Brindle, 1986) 

 
การออกแบบ และดําเนินการโครงการจัดระบบการจราจร จะตองคํานึงถึงปจจัยตาง ๆ หลาย

ประการ แตที่สําคัญที่สุดคือ ประเภทและหนาที่หลักของถนน ความสัมพันธระหวางการจราจรกับ
กิจกรรมตาง ๆ ที่เกิดขึ้นสองขางทาง รวมทั้งผลกระทบสิ่งแวดลอม การเขา – ออกจากพื้นที่และสภาพ
การใชที่ดิน เปนตน ดังนั้น การจัดระบบการจราจรจึงสามารถจําแนกไดตามหลักการที่สอดคลองกับ
การจําแนกประเภทของถนนได (Westerman, 1990) ดังนี้ 
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• ประเภทที่ 1 ไดแก การจัดการความตองการในการเดินทาง (Travel Demand Management) 
ระบบการจัดการการขนสง (Transport Management System) ใชไดกับถนนซึ่งทําหนาที่
ใหบริการแกการจราจรเปนหลัก และการเขาออกพื้นที่ขางเคียงและกิจกรรมอื่น ๆ ที่เกิดขึ้นตาม
แนวถนนจะไดรับการปรับเปล่ียน เพ่ือใหสอดคลองกับการทํางานของถนนในเรื่องเกี่ยวกับ
การจราจร ถนนที่จัดอยูในประเภทนี้ไดแก ทางดวน และถนนสายหลัก ถนนสายประธาน  

• ประเภทที่ 2 ไดแก การจัดการจราจรบนถนนสายรอง (Sub – Arterial Traffic Management, 
SATM) และการดัดแปลงสิ่งแวดลอม (Environmental Adaptation) ใชไดกับถนนซึ่งทําหนาที่ใน
การใหบริการแกการจราจร และการเขาออกพื้นที่ที่เกิดขึ้นตามแนวถนนควบคูกับถนนที่จัดอยูใน
ประเภทนี้ไดแก ถนนสายรอง (Sub – Arterial Roads หรือ Collector Roads) เปนตน 

• ประเภทที่ 3 ไดแก การจัดการจราจรในพื้นที่ของทองถิ่น (Local Area Traffic Management, 
LATM) ใชไดกับถนนซึ่งคํานึงถึงคุณภาพสิ่งแวดลอม คุณภาพชีวิตและการเขาออกพื้นที่ (และ
กิจกรรมอื่น ๆ ที่เกิดขึ้นตามแนวถนน) เปนสําคัญ สวนหนาที่เกี่ยวกับการจราจรเปนประเด็นรอง 
ถนนที่จัดอยูในประเภทนี้ไดแก ถนนสายยอย ซอย และตรอกตาง ๆ 

 
5) คณะที่ปรึกษาไดพิจารณาจัดทําแผนงานดานการจราจรและการขนสงเพ่ือรองรับปริมาณการจราจร ให

สอดคลองกับแผนงาน/โครงการตาง ๆ ของหนวยงานที่เกี่ยวของ และมีรายละเอียดโครงการที่
หนวยงานสามารถนําไปปฏิบัติไดอยางเปนรูปธรรม รวมทั้งจัดลําดับความสําคัญของแผนงาน/โครงการ
ดังกลาว 

 
1.5  โครงสรางของรายงาน 
 
 รายงานฉบับสมบูรณเลมนี้ไดนําเสนอ ขอมูล การวิเคราะห บทสรุป และขอเสนอแนะในประเด็นตางๆ ที่
เกี่ยวของจัดทําแผนแมบทดานการขนสง และจราจรเพ่ือใหเกิดความเชื่อมโยง และความเขาใจในแตละประเด็นที่ศึกษา 
ตลอดจนนําเสนอแผนยุทธศาสตรดานการจราจร และขนสงจังหวัดลพบุรี รายงานฉบับนี้จึงนําเสนอผลการศึกษาท่ี
ครอบคลุมขอบเขตการศึกษาดังแสดงในหัวขอ 1.3 ตามประเด็นที่เกี่ยวของ โดยแบงเปน 9 บทดังตอไปนี้ 
 

บทที่ 1 : บทนํา เปนบทที่กลาวถึงภาพรวมของโครงการศึกษาทั้งหมด โดยกลาวถึงความเปนมาของ
การศึกษา วัตถุประสงค ขอบเขตของการศึกษา และแนวทางการศึกษา  
 

บทที่ 2 : ภาพรวมพื้นที่ศึกษา เปนบทที่กลาวถึงขอมูลของสภาพพื้นที่ศึกษา ทางดานการปกครอง สังคม 
เศรษฐกิจ และส่ิงแวดลอม ตลอดจนลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา  
 

บทที่ 3 : การใชประโยชนที่ดินและการผังเมือง เปนบทที่กลาวถึงลักษณะการใชประโยชนที่ดิน ของชุมชน
เมืองลพบุรี และทิศทางการขยายตัวของชุมชนเมือง ที่เกี่ยวของกับการวางแผนการจราจร และขนสง  
 

บทที่ 4 : ระบบคมนาคมขนสง เปนบทที่กลาวถึงระบบคมนาคมขนสงทั้งทางบก ทางน้ํา และทางอากาศที่มี
อยูในปจจุบันของจังหวัดลพบุรี  
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บทที่ 5 : การสํารวจและรวบรวมขอมูลดานสิ่งแวดลอม เปนการนําเสนอการสํารวจ เก็บรวบรวมขอมูล และ
การวิเคราะหขอมูลทางดานสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของกับกับการจราจร และขนสง ตลอดจนทั้งนําเสนอผลการศึกษาเพื่อ
นํามาประกอบในการพิจารณาวางแผนการจราจร และขนสงตอไป 
 
 บทที่ 6 : สภาพการจราจรและขนสงในพื้นที่ศึกษาในปจจุบัน เปนการนําเสนอการสํารวจ เก็บรวบรวม
ขอมูล และผลจากการเก็บขอมูลทางดานการจราจร และขนสง ของพ้ืนที่ศึกษาในปจจุบัน เพ่ือนํามาประกอบในการ
วิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจร และขนสงตอไป 
 
 บทที่ 7 : การวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง เปนการนําเสนอผลการวิเคราะหขอมูล
ดานการจราจร และขนสง ของพ้ืนที่ศึกษาทั้งทางดานลักษณะการเดินทาง แบบจําลองการจราจร และขนสง สภาพ
การจราจร และขนสงปจจุบันและอนาคต 
 
 บทที่ 8 : ปญหาการจราจรและขนสง และแนวทางแกไขปญหา เปนการนําเสนอลักษณะปญหาการจราจร
และขนสงที่พบในปจจุบันบริเวณพ้ืนที่ศึกษา พรอมแนวทางการแกไขเบื้องตน 
 
 บทที่ 9 : แผนแมบทดานการจราจรและขนสงจังหวัดลพบุรี เปนการนําเสนอแผนงานดานการจราจร และ
ในสงในอนาคต ซึ่งที่ปรึกษาไดสังเคราะหจากการเก็บรวบรวม และวิเคราะหขอมูล แผนแมบทฯนี้จะใชเปนแนวทางใน
การพัฒนาระบบการจราจรและขนสงใหสอดคลองการความตองการเดินทางในอนาคตตอไป  
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บทที่ 2 
ภาพรวมพื้นที่ศึกษา 
 
 
 
2.1 ขอมูลท่ัวไป 
 
2.1.1  ประวัติความเปนมา 
 

ลพบุรี เปนจังหวัดที่มีวัฒนธรรมตอเนื่องยาวนานกวา 3,000 ป ตั้งแตสมัยกอนประวัติศาสตร ปจจุบันจังหวัด
ลพบุรียังคงอุดมไปดวยหลักฐานทางประวัติศาสตรมากที่สุดแหงหนึ่งของประเทศ หลักฐานที่สําคัญ ไดแก 
 

•  การขุดพบโครงกระดูกมนุษยพรอมภาชนะดินเผา  อายุระหวาง 4,500 - 3,500 ป ที่แหลงโบราณคดี
บานทาแค 

• การขุดพบโครงกระดูกมนุษยยุคหินใหม อายุระหวาง 3,500 - 2,700 ป ที่บานโคกเจริญ 

•   การขุดพบโครงกระดูกมนุษยยุคสําริด อายุระหวาง 2,700 - 2,300 ป ที่ศูนยการทหารปนใหญ 

•  ชุมชนโบราณในสมัยทวารวดี ซึ่งมีความเจริญรุงเรืองทางวัฒนธรรมประมาณ 1,000 ป เชน เมือง
โบราณซับจําปา อยูในเขต อ.ทาหลวง เมืองโบราณดงมะรุม อยูใน อ.โคกสําโรง เมืองใหมไพศาลี      
ต.โคกเจริญ 

•  การพบหลักฐานที่เปนเครื่องมือเครื่องใช เชน เหรียญทําดวยเงิน มีลายดุนเปนรูปสัญลักษณ 
ตาง ๆ ตามคตินิยมของอินเดียที่บานหลุมขาว อ.โคกสําโรง แสดงใหเห็นการพัฒนาของเมืองลพบุรี 
ในชวงพุทธศตวรรษที่ 11-14 จากชุมชนโบราณสมัยกอนประวัติศาสตร มาเปนศูนยกลางทางการคา 
เมื่อไดรับอิทธิพลทางศิลปะและความเชื่อทางศาสนาของอินเดียก็กลายมาเปนศูนยกลางทางศาสนา 

•   ในสมัยพุทธศตวรรษที่ 15-18 อิทธิพลทางวัฒนธรรมขอมหรือเขมร ทําใหศิลปกรรมตาง ๆ ของลพบุรีมี
รูปรางคลายคลึงกับศิลปะเขมรเปนอยางมากไดแก ปรางคสามยอด ศาลพระกาฬ ปรางคแขก 

•  ลพบุรียังเปนศูนยกลางดานศิลปวิทยาการในสมัยสุโขทัย ตามพงศาวดารกลาวไววา ในป พ.ศ.1788 
พอขุนรามคําแหงไดเสด็จมาศึกษาเลาเรียนที่เขาสมอคอน และในป พ.ศ.1797 พอขุนงําเมืองราชโอรส
แหงเมืองพะเยาไดเสดจ็มาศึกษาที่เขาสมอคอนเชนกัน 

 
ลพบุรี เปนเมืองสําคัญเกาแกเมืองหน่ึงตั้งแตสมัยทวาราวดี (พุทธศตวรรษที่ 11-16) เคยอยูใตอํานาจมอญ

และขอมจนกระทั่งในตอนตนของพุทธศตวรรษที่ 19 คนไทยเริ่มมีอํานาจขึ้นในดินแดนแถบนี้ ในรัชสมัยของพระเจาอู
ทอง ปฐมกษัตริยแหงกรุงศรีอยุธยา ลพบุรีมีฐานะเปนเมืองลูกหลวง พระเจาอูทองไดโปรดใหพระราเมศวรราชโอรสองค
ใหญเสด็จมาครองเมืองลพบุรีเมื่อ พ.ศ. 1893 พระราเมศวรโปรดใหสรางปอม ขุดคู และสรางกําแพงเมืองอยางมั่นคง 
เมื่อพระเจาอูทองสวรรคตใน พ.ศ. 1912 พระราเมศวรตองถวายราชบัลลังกใหแก  พระปตุลาของพระองค ซึ่งไดขึ้น
ครองราชยพระนามวา พระบรมราชาธิราชที่ 1 สวนพระราเมศวรทรงครองเมืองลพบุรีสืบตอไป จนถึง พ.ศ. 1931 
สมเด็จพระบรมราชาธิราชที่ 1 สวรรคต พระราเมศวรจึงเสด็จขึ้นครองราชย ณ กรุงศรีอยุธยาเปนครั้งที่สอง 
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 หลังจากนั้นมาเมืองลพบุรีไดลดความสําคัญลงไป จนกระทั่งมาถึงสมัยสมเด็จพระนารายณมหาราช (พ.ศ. 
2199-2231) ลพบุรีไดรับการทํานุบํารุงครั้งใหญ สืบเนื่องมาจากการคุกคามของชนชาติฮอลันดาที่ติดตอคาขายกับไทย 
ทําใหสมเด็จพระนารายณฯทรงเห็นวากรุงศรีอยุธยานั้นไมสูปลอดภัยจากการปดลอมระดมยิงของขาศึกหากเกิดสงคราม 
จึงไดสรางเมืองลพบุรีเปนราชธานีที่สองขึ้น เพราะลพบุรีมีลักษณะทางยุทธศาสตรเหมาะสมในการสรางลพบุรีขึ้นใหม 
สมเด็จพระนารายณมหาราชทรงไดรับความชวยเหลือจากชางชาวฝรั่งเศสและอิตาเลียน และไดสรางพระราชวังและ
ปอมปราการเปนแนวปองกันอยางแข็งแรง สมเด็จพระนารายณมหาราชไดประทับอยูที่ลพบุรีเปนสวนใหญและโปรดให
ทูตและชาวตางประเทศเขาเฝาพระองคที่เมืองนี้หลายครั้ง  
 
 ส้ินรัชกาลสมเด็จพระนารายณฯ แลว ลพบุรีก็หมดความสําคัญลง สมเด็จพระเพทราชาไดทรงยายหนวย
ราชการทั้งหมดกลับกรุงศรีอยุธยา ในรัชกาลตอๆ มา ก็ไมไดเสด็จมาประทับที่เมืองนี้อีก จนกระทั่งถึงรัชกาลที่ 4 แหง
กรุงรัตนโกสินทร ใน พ.ศ. 2406 โปรดฯ ใหบูรณะเมืองลพบุรี ซอมกําแพง ปอม และประตูพระราชวังที่ชํารุดทรุดโทรม 
และสรางพระที่นั่งพิมานมงกุฎขึ้นในพระราชวังเปนที่ประทับ และพระราชทานนามวา “พระนารายณ  ราชนิเวศน” 
ลพบุรีจึงแปรสภาพเปนเมืองสําคัญอีกวาระหนึ่ง 
 
 ภายหลังการเปลี่ยนแปลงการปกครอง ลพบุรีไดรับการทํานุบํารุงอีกครั้งหนึ่งในสมัยรัฐบาลจอมพล           
ป. พิบูลสงคราม ซึ่งไดสรางเมืองลพบุรีใหมอันเปนเมืองทหารอยูทางดานทิศตะวันออกของทางรถไฟ มีอาณาเขต
กวางขวาง สวนเมืองเกานั้นอยูทางดานทิศตะวันตกของทางรถไฟ เมืองลพบุรีจึงเปนศูนยกลางสําคัญทางยุทธศาสตร
เมืองหน่ึงในปจจุบัน 
 
2.1.2  ตราประจําจังหวัด 
 
 รูปพระนารายณประทับเหนือพระปรางคสามยอด  หมายถึง  การระลึกถึงสมเด็จพระนารายณ
มหาราช  ผูสรางเมืองลพบุรีขึ้นใหม เมื่อ พ.ศ. 2208 และสรางความเจริญใหกับแผนดินลพบุรีอยางเอนกอนันต สวน 
พระปรางคสามยอดเปนโบราณสถานที่ถือเปนสัญลักษณของเมืองลพบุรี 

 
 
 

  
 
 
 
 

2.1.3 คําขวัญประจําจังหวัด 
 

“วังนารายณคูบาน  ศาลพระกาฬคูเมือง  ปรางคสามยอดลือเล่ือง 
เมืองแหงดินสอพอง  เขื่อนปาสักชลสิทธิ์เกริกกอง  แผนดินทองสมเด็จพระนารายณ” 
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2.1.4 ดอกไมประจําจังหวัด 
 
 ดอกไมประจําจังหวัดลพบุรี คือ ดอกพิกุล 
 
 

 
 
 
 
 

 
“ดอกพิกุล” 

 
2.1.5  พื้นท่ี ท่ีตั้ง และอาณาเขต 
 
 จังหวัดลพบุรี ตั้งอยูภาคกลางของประเทศไทย บนฝงซายของแมน้ําลพบุรี มีระยะทางหางจาก
กรุงเทพมหานครไปทางทิศเหนือตามเสนทางถนนพหลโยธิน 153 กิโลเมตร หรือตามเสนทางรถไฟประมาณ 133 
กิโลเมตร ดังรูปที่ 2.1-1 มีเนื้อท่ีประมาณ 6,641 ตารางกิโลเมตร หรือ ประมาณ 3,874,846 ไร 
 
 ทิศเหนือ ติดตอกับ จังหวัดเพชรบูรณ และจังหวัดนครสวรรค 
 ทิศใต  ติดตอกับ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และจังหวัดสระบุรี 
 ทิศตะวันออก ติดตอกับ จังหวัดนครราชสีมา และจังหวัดชัยภูมิ 
 ทิศตะวันตก ติดตอกับ จังหวัดสิงหบุร ีจังหวัดอางทอง และจังหวัดนครสวรรค 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



2-4 รายงานฉบับสมบูรณ 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จ.ลพบุรี  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

รูปท่ี 2.1-1 แสดงตําแหนงท่ีต้ังจังหวัดลพบุรี 
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2.2 ลักษณะภูมิประเทศและภูมิอากาศ 
  
2.2.1  ลักษณะภูมิประเทศ 
 
 ลักษณะภูมิประเทศจังหวัดลพบุรี จากรายงานการสํารวจของกรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ. 2532 สามารถแบงตาม
ธรณีสัณฐาน ไดดังนี้ 
 

ท่ีราบนํ้าทวมถึง  เกิดจากการทับถมของตะกอนลําน้ําใหญในฤดูน้ําหลากแตละป น้ําจากแมน้ําลําคลองจะ
ไหลทวมบริเวณนี้แลวจะพัดพาเอาตะกอนมาทับถมกันทุกป ทําใหเกิดมีสภาพเปนที่ราบ มีความลาดเทนอยกวา 1 
เปอรเซ็นต พ้ืนที่กวางใหญอยูในอําเภอทาวุง บานหมี่ และอําเภอเมืองลพบุรี พ้ืนที่บริเวณนี้จะสูงกวาระดับน้ําทะเล 2 – 
20 เมตร สวนการทับถมของตะกอนใหมจากแมน้ําปาสักจะทําใหเกิดเปนที่ราบลุมเปนแนว   แคบๆ ตามความยาวของ
แมน้ํา ซึ่งไหลผานอาณาเขตอําเภอชัยบาดาลและอําเภอพัฒนานิคม จากทิศเหนือลงทิศใต ที่ราบลุมบริเวณนี้จะมีความ
สูงจากระดับน้ําทะเลประมาณ 25 – 60 เมตร บริเวณพ้ืนที่ราบลุมนี้ถูกใชประโยชนในการทํานาสวนใหญและไดผลดี 
 

ลานตะพักนํ้ากลางเกากลางใหมรวมท้ังเนินตะกอนรูปพัด  สวนใหญพบเกิดอยูติดตอกับที่ราบน้ําทวม
ถึง ลักษณะสภาพสวนใหญเปนพ้ืนที่ราบเรียบมีความลาดเทนอยกวา 1 เปอรเซนต พบเปนบริเวณกวางในเขตอําเภอ
บานหมี่ อําเภอเมืองลพบุรี และอําเภอโคกสําโรง โดยจะมีความสูงจากระดับน้ําทะเลประมาณ 8 – 20 เมตร สําหรับเนิน
ตะกอนรูปพัด พบเกิดเปนสวนนอยและมักอยูบริเวณเชิงเขา การใชประโยชนที่ดินบริเวณเหลานี้สวนใหญใชทํานาซึ่ง
ใหผลผลิตอยูในเกณฑดี  
 

ลานตะพักนํ้าเกา  เกิดจากการทับถมของตะกอนลําน้ําที่มาทับถมกันนานแลว โดยแบงเปนลานตะพักน้ํา
ระดับต่ํา ซึ่งอยูสูงจากระดับน้ําทะเลประมาณ 20 – 50 เมตร และลานตะพักน้ําระดับสูง ซึ่งอยูสูงจากระดับนํ้าทะเล
ประมาณ 50 – 70 เมตร ลานตะพักน้ําระดับต่ําสวนใหญพบอยูติดตอกับลานตะพักน้ํากลางเกากลางใหม มีความลาดเท
นอยกวา 1 เปอรเซนต  และพบเปนบริเวณเล็กนอย ในเขตอําเภอโคกสําโรงและอําเภอพัฒนานิคม ใชประโยชนในการ
ทํานาเปนสวนใหญ ใหผลผลิตคอนขางต่ํา สวนลานตะพักน้ําระดับสูงมีพ้ืนที่ติดตอและสูงขึ้นมาจากลานตะพักน้ําระดับ
ต่ํา สภาพพื้นที่เปนลูกคลื่นใหญ มีความลาดเท 2 – 8 เปอรเซ็นต พบเปนบริเวณเล็กนอยในเขตอําเภอโคกสําโรงและ
อําเภอพัฒนานิคมใชประโยชนในการทําไร 

 
พื้นผิวท่ีถูกกัดกรอนและเนินเขา  พ้ืนที่เปนลูกคล่ืนสวนใหญมีความลาดเท ประมาณ 2 -16 เปอรเซ็นต 

สภาพภูมิประเทศแบบนี้จะพบเปนบริเวณกวางในเขตอําเภอชัยบาดาล อําเภอพัฒนานิคม อําเภอโคกสําโรง และ
ทางดานทิศตะวันออกของอําเภอเมืองลพบุรี สวนใหญที่ดินจะใชประโยชนในการปลกูพืชไร 
 

  ภูเขา พ้ืนที่บริเวณน้ีเกิดจากการโคงตัวและการยุบตัวของผิวโลก ทําใหมีระดับความสูงตํ่าตางกันมาก มี
ความลาดเทมากกวา 16 เปอรเซ็นต  และมีความสูงจากระดับน้ําทะเลประมาณ 100 – 750 เมตร พบอยูกระจัดกระจาย
ในอําเภอชัยบาดาล อําเภอพัฒนานิคม อําเภอโคกสําโรง และทางดานทิศตะวันออกของอําเภอเมืองลพบุรี สวนใหญ
ไมไดทํากสิกรรม บริเวณนี้เปนที่ลาดชันเชิงซอน 
 
 กลาวโดยสรุป สภาพภูมิประเทศของจังหวัดลพบุรี อาจแบงไดเปน 2 บริเวณ คือ บริเวณพ้ืนที่ราบสลับเนิน
เขาและภูเขา  ครอบคลุมพ้ืนที่ทางทิศตะวันออกของอําเภอเมืองลพบุรีบางสวน ดานตะวันออกเฉียงเหนือของอําเภอ
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บานหมี่ ดานเหนือ และดานใตของอําเภอโคกสําโรง พ้ืนที่เกือบทั้งหมดของอําเภอสระโบสถ อําเภอโคกเจริญ อําเภอทา
หลวง อําเภอชัยบาดาล และอําเภอพัฒนานิคม คิดเปนพ้ืนที่ประมาณ 70 เปอรเซ็นตของพื้นที่ทั้งหมด อีกบริเวณหนึ่ง
เปนพ้ืนที่ราบลุมครอบคลุมพ้ืนที่อําเภอทาวุง ซึ่งอยูทางทิศตะวันตกของอําเภอเมืองลพบุรี บางสวนของอําเภอบานหมี่
และอําเภอโคกสําโรง คิดเปนพ้ืนที่ประมาณ 30 เปอรเซ็นต ของพ้ืนที่ทั้งหมด 
 
2.2.2 ลักษณะภูมิอากาศ 
 
 ลักษณะภูมิอากาศในบริเวณจังหวัดลพบุรี อยูภายใตอิทธิพลของลมมรสุมตะวันตกเฉียงใตและลมมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือ นอกจากลมมรสุมทั้งสองแลว ยังไดรับอิทธิพลจากพายุดีเปรสชั่นและพายุใตฝุนอีกดวย 
โดยเฉพาะในชวงเดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน 
 
 ตามปกติในชวงระหวางเดือนพฤษภาคมถึงเดือนตุลาคมของทุกปนั้น ลมมรสุมตะวันออกเฉียงใตจาก
มหาสมุทรอินเดียจะพัดพาความชื้นเขาสูแผนดิน สงผลใหเกิดฝนตกในบริเวณจังหวัดลพบุรี โดยเดือนกันยายนเปน
เดือนที่มีฝนตกมากที่สุด สวนระยะเวลาที่เหลือเปนชวงของลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งเปนลมหนาวและแหงจาก
ประเทศจีนที่จะแผมาปกคลุม นอกจากนี้ยังมีพายุไซโคลนจากทะเลจีนใตที่จะทําใหเกิดฝนตกหนักในชวงเดือนสิงหาคม
ถึงเดือนกันยายนเชนกัน 
 
 จากขอมูลสถิติภูมิอากาศของสถานีอุตุนิยมวิทยาลพบุรี พบวาจังหวัดลพบุรีมีอุณหภูมิสูงสุด 41.8 องศา 
เซลเซียส  เมื่อวันที่ 25 เมษายน พ.ศ.2503 มีอุณหภูมิต่ําสุด 8.4 องศาเซลเซียส เมื่อวันที่ 4 มกราคม  พ.ศ.2503 
ความชื้นสัมพันธต่ําสุด 11 % เมื่อวันที่ 25,26 กุมภาพันธ พ.ศ.2515 ฝนตกหนักที่สุดใน 1 ชั่วโมง วัดได 86.8 มม. เมื่อ
วันที่ 11 พฤษภาคม พ.ศ.2507 ฝนตกหนักที่สุดใน 1 วัน  วัดได 203.4 มม. เมื่อวันที่ 4 ตุลาคม พ.ศ.2533  ฝนตกหนัก
ที่สุดใน 1 เดือน วัดได 516.5 มม. เมื่อเดือนกันยายน พ.ศ.2515 ฝนตกหนักที่สุดใน 1 ป วัดได 1,951.1 มม. เมื่อ พ.ศ.
2510 ฝนตกนอยที่สุดใน 1 ป วัดได 772.1 มม. เมื่อ พ.ศ.2522 และลมแรงที่สุด 96.4 กม./ชม ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
เมื่อวันที่ 13 กุมภาพันธ พ.ศ.2505 
 

ฝน ปริมาณน้ําฝนของจังหวัดลพบุรี ระหวางป พ.ศ.2543 ถึง พ.ศ.2547 จะอยูในชวง 877 มม. ถึง 1,029.60 
มม. ฝนตกมากที่สุด ในป พ.ศ.2546  วัดไดถึง 1,029.60 มม.  จํานวนวันฝนตก 114 วัน สวนฝนตกนอยที่สุดในป พ.ศ.
2544   วัดได 877 มม. จํานวนวันฝนตก 134 วัน รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.2-1  
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ตารางท่ี 2.2-1 แสดงปริมาณนํ้าฝนและจํานวนวันท่ีฝนตก ป พ.ศ.2543-2547 

ป พ.ศ. ปริมาณน้ําฝน (มม.) จํานวนวันท่ีฝนตก (วัน) 

2543 992.3 93 

2544 877 134 

2545 1,091 127 

2546 1,029.60 114 

2547 971.2 95 

ที่มา : สถานีอุตุนิยมวิทยาลพบุรี 

 
อุณหภูมิ  ในชวงระหวางป พ.ศ.2543 ถึง พ.ศ.2547 จังหวัดลพบุรีมีอุณหภูมิเฉล่ียตลอดป มีคาอยูในชวง 

28.1 องศาเซลเซียส ถึง 28.4 องศาเซลเซียส อุณหภูมิต่ําสุดจะอยูในชวง 14.9 องศาเซลเซียส ถึง 17.5 องศาเซลเซียส 
โดยอุณหภูมิต่ําสุดที่วัดได 14.9 องศาเซลเซียส เมื่อป พ.ศ.2543 และอุณหภูมิสูงสุดอยูในชวง 37.5 องศาเซลเซียส    
ถึง 38.8 องศาเซลเซียส โดยอุณหภูมิสูงที่สุดวัดได 38.8 องศาเซลเซียส เมื่อป พ.ศ.2547 รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 
2.2-2  
  

ตารางท่ี 2.2-2  แสดงอุณหภูมิต่ําสุด อุณหภูมิสูงสุดและอุณหภูมิเฉลี่ย ป  พ.ศ.2543-2547 

ป พ.ศ. อุณหภูมิต่ําสุด อุณหภูมิสูงสุด อุณหภูมิเฉลี่ย 

2543 14.9 37.8 28.1 
2544 16.4 38.5 28.3 
2545 17.5 38.6 28.4 
2546 15.9 38.0 28.4 
2547 16.5 38.8 28.3 

 
 ในป พ.ศ.2547 จังหวัดลพบุรี มีอุณหภูมิเฉล่ียตลอดป มีคาอยูในชวง 25.62 องศาเซลเซียสถึง 30.9 องศา
เซลเซียส อุณหภูมิต่ําสุดจะอยูในชวง 16.5 องศาเซลเซียส ถึง 23.9 องศาเซลเซียส โดยอุณหภูมิ ต่ําสุดที่วัดได 16.5 
องศาเซลเซียส เมื่อเดือนกุมภาพันธและเดือนธันวาคม   และอุณหภูมิสูงสุดอยูในชวง 34.1 องศาเซลเซียส ถึง 38.8 
องศาเซลเซียส โดยอุณหภูมิสูงที่สุดวัดได 38.8 องศาเซลเซียส เมื่อเดือนเมษายน   
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2.3  การปกครองและประชากร 
 
2.3.1 การปกครอง 
 
 จังหวัดลพบุรีแบงเขตการปกครองออกเปน 11 อําเภอ 122 ตําบล  1,126 หมูบาน 1 องคการบริหาร  
สวนจังหวัด 13 เทศบาล (2 เทศบาลเมือง 11 เทศบาลตําบล) 112 องคการบริหารสวนตําบล ดังแสดงในตารางที่ 2.3-1 
และรูปท่ี 2.3-1 
 

 
 

รูปท่ี 2.3-1 แผนท่ีแสดงอาณาเขตจังหวัดและอําเภอในจังหวัดลพบุรี 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ                2-9 

ตารางท่ี 2.3-1 แสดงจํานวนอําเภอ ตําบล หมูบาน เทศบาล อบจ. อบต. ในจังหวัดลพบุรี 

อําเภอ 
พื้นท่ี 

(ตร.กม.) 
ตําบล หมูบาน เทศบาล อบจ. อบต. 

ระยะทางหาง
จากจังหวัด 

(กม.) 

เมืองลพบุรี 565.613 23 223 3 1 19 0.3 
โคกสําโรง 982.456 13 137 1 - 13 35 
ชัยบาดาล 1,253.000 17 136 1 - 16 96 
ทาวุง 242.829 11 128 2 - 10 15 
บานหมี่ 585.697 21 157 1 - 20 31 
พัฒนานิคม 959.151 9 86 2 - 9 46 

ทาหลวง 538.865 6 45 1 - 5 78 
สระโบสถ 304.605 5 46 1 - 3 64 
โคกเจริญ 317.140 5 53 - - 5 77 
ลําสนธิ 447.000 6 48 - - 6 123 
หนองมวง 445.503 6 66 1 - 6 57 
รวม 6,641.860 122 1,126 13 1 112  

ที่มา : ที่ทําการปกครองจังหวัดลพบุรี 

 
 มีตําบลที่อยูในเขตเทศบาลเต็มพ้ืนที่ 4 ตําบล  คือ ตําบลทาหิน  ตําบลโคกตูม  ตําบลนิคมสรางตนเอง 
อําเภอเมืองลพบุรี  ตําบลบานหมี่  อําเภอบานหมี่ และตําบลสระโบสถ อําเภอสระโบสถ 
 
 จังหวัดลพบุรีมี 13 เทศบาล จัดเปนเทศบาลเมือง 2 เทศบาล เทศบาลตําบล 11 เทศบาล ดังแสดง 
ในตารางที่ 2.3-2 
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ตารางท่ี 2.3-2 แสดงจํานวนประชากรในเขตเทศบาล แยกเพศและจํานวนครัวเรือนของจังหวัดลพบุรี 

จํานวนประชากร (คน) 
อําเภอ/เทศบาล พื้นท่ี (ตร.กม.) 

ชาย หญิง รวม 

จํานวน
ครัวเรือน 

 อําเภอเมืองลพบุรี      
1.เทศบาล เมืองลพบุรี 6.85 13,403 14,013 27,416 10,898 
2.เทศบาลตําบลโคกตูม 221 13,365 13,527 26,892 8,070 
3.เทศบาลตําบลเขาพระงาม  18,688 11,170 29,858 10,520 
อําเภอโคกสําโรง      
1.เทศบาลตําบลโคกสําโรง 1.5 3,472 3,543 7,015 2,325 
อําเภอชัยบาดาล      
1.เทศบาลตําบลลํานารายณ 12.6 8,151 8,515 16,666 6,603 
อําเภอทาวุง      
1.เทศบาลตําบลทาวุง 1.6 1,061 1,205 2,266 739 
2.ตําบลทาโขลง 5.95 1,164 1,271 2,435 792 
อําเภอบานหมี่      
1.เทศบาลเมืองบานหมี 0.6763 1,707 1,883 3,590 1,362 
อําเภอพัฒนานิคม      
1.เทศบาลตําบลพัฒนานิคม 4 1,389 1,395 2,784 815 
2.เทศบาลตําบลแกงเสือเตน 16.345 1,211 1,242 2,453 688 
อําเภอทาหลวง      
1.เทศบาลบานทาหลวง 13 1,957 2,013 3,970 1,477 
อําเภอสระโบสถ      
1.เทศบาลสระโบสถ 52 3,689 3,906 7,595 2,441 
อําเภอหนองมวง      
1.เทศบาลตําบลหนองมวง 2 2,919 3,122 6,041 1,713 

ที่มา : ที่ทําการปกครองจังหวัดลพบุรี  

 
2.3.2 ประชากรและการจางงาน 
 

จังหวัดลพบุรีมีประชากร ณ วันที่  30 มิถุนายน พ.ศ.2548  รวมทั้งส้ิน 749,826 คน  เปนชาย 376,153  คน  
หญิง  373,673 คน  ความหนาแนนของประชากรเฉลี่ยทั้งจังหวัดประมาณ 113 คนตอตารางกิโลเมตร โดยอําเภอที่มี
ความหนาแนนของประชากรมากที่สุดคือ อําเภอเมืองลพบุรี จํานวน 439 คนตอตารางกิโลเมตร และอําเภอที่มีความ
หนาแนนของประชากรนอยท่ีสุดคือ อําเภอทาหลวง ประมาณ 52 คนตอตารางกิโลเมตร จํานวนประชากรในเขตอําเภอ
ตาง ๆ ดังตารางที่ 2.3-3 
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ตารางท่ี 2.3-3 แสดงจํานวนประชากร แยกเพศและความหนาแนนในอําเภอตางๆ ของจังหวัดลพบุรี 

จํานวนประชากร (คน) ความหนาแนน 
อําเภอ 

ชาย หญิง รวม คน / ตร.กม. 

เมืองลพบุรี 128,759 119,639 248,128 439 

โคกสําโรง 42,803 43,270 86,073 88 

ชัยบาดาล 43,785 44,695 88,480 71 

ทาวุง 24,378 26,248 50,626 208 

บานหมี่ 39,396 41,608 81,004 138 

พัฒนานิคม 30,073 30,914 60,987 64 

ทาหลวง 13,986 14,056 28,042 52 

สระโบสถ 10,521 10,699 21,219 70 

โคกเจริญ 12,194 12,046 24,240 79 

ลําสนธิ 12,932 12,863 25,795 76 

หนองมวง 17,327 17,905 35,232 58 

รวม 376,153 373,673 749,826 113 

   ที่มา : ที่ทําการปกครองจังหวัดลพบุรี (ขอมูล ณ วันที่ 30 มิถุนายน พ.ศ.2548) 

 
 ในป พ.ศ.2548 จังหวัดลพบุรีมีสถิติผูสมัครงานรวมทั้งส้ิน 6,344 คน แยกเปนชาย 2,952 คน (46.53%) 
หญิง 3,392 คน (53.47%) ลดลงรอยละ 43 เมื่อเทียบกับปกอน 
 
 ตําแหนงงานวางรวมทั้งส้ิน 5,458 ตําแหนง  แยกเปนชาย 1,595 ตําแหนง (29.22%)   หญิง 1,684 
ตําแหนง (30.85%) ไมระบุเพศ  2,176 ตําแหนง (39.87%)  ลดลงรอยละ 22  เมื่อเทียบกับปกอน 
 
 การบรรจุงานรวมทั้งส้ิน 2,728 คน แยกเปนชาย 975 คน (35.74%) หญิง 1,753 คน (64.26%) ลดลง 
รอยละ 3.0 เมื่อเทียบกับปกอน โดยมีการบรรจุงานรอยละ 43.00 ของผูสมัคร และรอยละ 49.98 ของตําแหนงงานวาง 
รายละเอียดแสดงดังในตารางที่ 2.3-4 
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ตารางท่ี 2.3-4 จํานวนผูสมัครงาน ตําแหนงงานวางและการบรรจุงาน ป พ.ศ.2544 – 2548 

รายการ ป พ.ศ.2544 ป พ.ศ.2545 ป พ.ศ.2546 ป พ.ศ.2547 ป พ.ศ.2548 

ผูสมัครงาน 6,701 4,705 5,366 11,115 6,344 

    -  ชาย 2,680 1,882 2,146 4,107 2,952 

    -  หญิง 4,021 2,823 3,220 7,008 3.392 

ตําแหนงงานวาง 17,042 5,905 12,476 7,000 5,458 

    -  ชาย 1,704 1,181 2,495 1,400 1,595 

    -  หญิง 5,112 1,771 3,743 2,100 1,684 

    -  ไมระบุ 10,226 2,953 6,238 3,500 2,176 

บรรจุงาน 1,783 2,323 1,325 2,820 2,728 

    -  ชาย 713 696 530 534 975 

    -  หญิง 1,070 1,627 795 2,286 1,753 

ที่มา : สํานักงานจัดหางานจังหวัดลพบุรี  (ขอมูล เดือนตุลาคม พ.ศ.2548) 

 
2.4 สภาพเศรษฐกิจโดยทั่วไป 
 
 ภาพเศรษฐกิจของจังหวัดลพบุรีในป พ.ศ.2547 พบวา ประชากรมีรายไดเฉล่ียตอหัว 80,625 บาทตอป  เปน
ลําดับที่ 22 ของประเทศ โดยทั้งจังหวัดมีผลิตภัณฑมวลรวม 60,691 ลานบาท รายไดสวนใหญขึ้นอยูกับสาขาการ
อุตสาหกรรมมากถึงรอยละ 36.63  คิดเปนมูลคา 22,229 ลานบาท รองลงมาเปนสาขาการขายสง การขายปลีก การ
ซอมแซมยานยนตและของใชรอยละ 13.66  คิดเปนมูลคา 8,291 ลานบาท สาขาการบริหารราชการแผนดิน การปองกัน
ประเทศและการประกันสังคมภาคบังคับรอยละ 12.47 คิดเปนมูลคา 7,571 ลานบาท และสาขาเกษตรกรรมการลาสัตว
และการปาไมรอยละ 12.48 คิดเปนมูลคา 7,433 ลานบาท  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจรอยละ 4.76 
 

ดานอุตสาหกรรม โรงงานอุตสาหกรรมในจงัหวัดลพบุรี ตั้งแตป พ.ศ.2514 ถึงเดือนกันยายน  พ.ศ.2548 มี
จํานวน  614 โรงงาน มีเงินลงทุนรวม 36,768.850 ลานบาท และมีการจางแรงงานรวม 37,109 คน โรงงาน
อุตสาหกรรมที่ตั้งอยูมีทั้งขนาดเล็กและขนาดใหญ ซึ่งมีทั้งอุตสาหกรรมที่ผลิตเพ่ือจําหนายในประเทศและสงออกไป
จําหนายยังตางประเทศ  โดยหมวดอุตสาหกรรมที่มีจํานวนโรงงานมากที่สุดคือ  หมวดอุตสาหกรรมการเกษตร มี
จํานวน 156 โรงงาน รองลงมาคือ อุตสาหกรรมเครื่องจักรกล มีจํานวน 80 โรงงาน  อุตสาหกรรมอาหาร มีจํานวน 67 
โรงงาน  อุตสาหกรรมที่มีโรงงานนอยที่สุดไดแก อุตสาหกรรมเครื่องดื่ม มีจํานวน 1 โรงงาน 

 
ดานการคา  บริษัทและหางหุนสวนในจังหวัดลพบุรี มีจํานวนทั้งส้ิน 139 ราย เงินลงทุนจดทะเบียนรวม

ทั้งส้ินจํานวน 718,360,000 บาท จําแนกเปนบริษัท จํานวน 43 ราย เงินลงทุนจดทะเบียน 225,500,000 บาท เปนหาง
หุนสวน จํานวน 96 ราย เงินลงทุนจดทะเบียน 492,860,000 บาท  

 
ดานการเงิน  จังหวัดลพบุรีมีธนาคารพาณิชยเปดใหบริการฝากเงินและใหกูยืมเงิน  จํานวน 11 ธนาคาร  

รวม 54 สาขา  สาขาของธนาคารจะตั้งอยูในอําเภอเมืองลพบุรีมากที่สุด รองลงมาไดแก อําเภอชัยบาดาล โคกสําโรง  
และบานหมี่        
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เงินฝากของธนาคารพาณิชยในจังหวัดลพบุรี ในชวงป พ.ศ.2543–พ.ศ.2547 พบวามีแนวโนมเพ่ิมขึ้น โดยมี
อัตราเพิ่มเฉล่ียรอยละ 1.68 ตอป ยอดเงินสูงสุดในป พ.ศ.2547 (21.245 พันลานบาท) ยอดเงินตํ่าสุดในป พ.ศ.2543 
(19.598 พันลานบาท) มีอัตราเพ่ิมขึ้นคิดเปนรอยละ 5.73  ป พ.ศ.2547  มียอดเงินฝาก 21.245 พันลานบาท  

 
สินเชื่อของธนาคารพาณิชยในจังหวัดลพบุรี ในชวงป พ.ศ.2543-2547 พบวามีแนวโนมเพ่ิมขึ้น โดยมีอัตรา

เพ่ิมเฉล่ีย รอยละ 7.98 ตอป ยอดเงินกูยืมสูงสุดในป พ.ศ.2547 (14.166 พันลานบาท) ยอดเงินกูยืมต่ําสุดในป พ.ศ.
2544 (9.719 พันลานบาท) มีอัตราลดลงรอยละ 25.07 ป พ.ศ.2547  มียอดเงินกูยืม 14.166 พันลานบาท 

 
ดานการเกษตร ประชาชนสวนใหญของจังหวัดลพบุรีประกอบอาชีพดานกสิกรรมเปนหลัก  โดยในป พ.ศ. 

2548   พืชท่ีมีพ้ืนที่เพาะปลูกมากที่สุด ไดแก  ขาวนาป  มีพ้ืนที่เพาะปลูก 1,003,043 ไร รองลงมาไดแก ออยโรงงาน มี
พ้ืนที่เพาะปลูก 504,158 ไร ขาวโพดเลี้ยงสัตว มีพ้ืนที่เพาะปลูก 472,737 ไร  

 
ดานการปศุสัตว  การปศุสัตวในจังหวัดลพบุรี  มีความสําคัญในการผลิตทางการเกษตรรองลงมาจากการ

กสิกรรม  สัตวเศรษฐกิจท่ีสําคัญของจังหวัด ไดแก  ไก  สุกร โคเนื้อและโคนม  โดยมีพ้ืนที่ปศุสัตวกระจายในทุกอําเภอ   
การเล้ียงไกสวนใหญอยูในเขตอําเภอพัฒนานิคม โคกสําโรง เมืองลพบุรี และหนองมวง  การเลี้ยงสุกรสวนใหญอยูในเขต
อําเภอพัฒนานิคม  โคกสําโรง  เมืองลพบุรี และทาวุง สวนการเลี้ยงโคเนื้อและโคนมสวนใหญจะเล้ียงในเขตอําเภอ  
พัฒนานิคม โคกสําโรง และชัยบาดาล   
 
2.5 มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมและโครงสรางการผลิต 
 

จากผลการวิเคราะหขอมูลอัตราการเจริญเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวมภาค (Growth Regional Product :  GRP 
Growth) ในชวงป พ.ศ. 2546-2547 พบวา ภาคกลางมีอัตราการขยายตัวลดลงเหลือรอยละ 7.0 ในขณะที่อัตราการ
เจริญเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวมของจังหวัดลพบุรีเพ่ิมขึ้นรอยละ 8.8 โดยมีอัตราการเจริญเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวม
จังหวัดมากกวาอัตราการเจริญเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวมภาคเฉลี่ยรอยละ 1.8 ซึ่งมีสาเหตุมาจากสาขาอุตสาหกรรม
ขยายตัวสูงขึ้นรอยละ 20.6 โดยเฉพาะการขยายตัวในหมวดวิทยุ โทรทัศน และหมวดสิ่งทอ เปนผลจากการสงออกขยายตัว
สูงขึ้น การเปรียบเทียบอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของภาคกลางในชวงป พ.ศ.2546-2547 แสดงไดดังตารางที่ 2.5-1  
 

จากการศึกษาสภาพทางเศรษฐกิจของจังหวัดลพบุรีในป พ.ศ.2547 พบวาจังหวัดลพบุรีมีมูลคาของผลิตภัณฑ
มวลรวม 60,578 ลานบาท มีรายไดเฉล่ียตอหัวของประชากรเทากับ 80,476 บาทตอป โครงสรางเศรษฐกิจโดยสวนรวมของ
จังหวัด คือ อุตสาหกรรม และเกษตรกรรม โดยมีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจรอยละ 8.9 รายละเอียดของคาผลิตภัณฑ
มวลรวมของจังหวัดลพบุรี ตั้งแตป พ.ศ.2540-2547 ไดแสดงไวในตารางที่ 2.5-2 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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ตารางท่ี 2.5-1 อัตราเปลี่ยนแปลงของผลิตภัณฑมวลรวมจังหวัดภาคกลาง (รอยละ) ของป พ.ศ.2546-2547 

อัตราการเปลี่ยนแปลง สัดสวนตอ GRP 
จังหวัด 

2546 2547 2546 2547 

1. สระบุรี  7.9 8.9 18.1 18.4 
2. สิงหบุรี  9.3 4.1 3.1 3 
3. ชัยนาท -2.9 -3.9 3.7 3.3 
4. อางทอง  5.5 2.3 3.1 3 
5. ลพบุรี  2.4 8.8 11.9 12.1 
6. พระนครศรีอยุธยา 25.2 7.1 60.1 60.2 
รวมทั้งภาค  16.4 7 100 100 

ที่มา : สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 
ตารางท่ี 2.5-2 ผลิตภัณฑมวลรวมของจังหวัดลพบุรีแยกตามสาขาการผลิตระหวางป พ.ศ. 2540-2547 

ประเภทธุรกิจ 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 

รวมเกษตรกรรม 6,204 6,682 6,208 6,470 7,249 6,655 6,820 6,900 

เกษตร,ลาสัตว,ปาไม 6,057 6,488 6,010 6,266 7,033 6,477 6,687 6,765 

ประมง 147 194 198 205 216 178 133 134 
รวมนอกเกษตร 39,252 36,654 33,099 45,370 43,796 47,729 48,421 53,678 

เหมืองแร,ถานหิน 124 99 82 77 92 95 98 130 

อุตสาหกรรม 9,314 7,730 6,621 19,068 17,331 19,855 20,099 23,337 

ไฟฟา,กาซ 959 1,209 1,093 1,230 1,275 1,320 1,437 1,662 

กอสราง 6,071 3,703 2,942 1,774 2,159 2,155 1,979 1,959 

สินคาครัวเรือน 9,738 9,252 7,724 7,939 7,477 7,166 7,375 8,416 

โรงแรม,รานอาหาร 163 733 913 886 858 1,031 1,168 1,189 

ขนสง 1,713 1,676 1,675 1,566 1,647 1,980 1,937 1,879 

ธุรกิจการเงิน 1,545 1,901 1,130 1,014 1,089 1,131 1,096 1,190 

อสังหาริมทรัพย 1,528 1,529 1,577 1,614 1,602 1,649 1,658 1,664 

ราชการและปองกัน 4,421 4,741 4,998 5,548 5,734 7,113 7,048 7,266 

การศึกษา 1,905 2,155 2,282 2,362 2,470 2,600 2,714 2,994 

สุขภาพ 1,333 1,432 1,567 1,748 1,481 1,101 1,166 1,214 

ธุรกิจบริการ 416 471 469 518 555 508 618 745 

ธุรกิจสวนตัว 22 24 25 26 27 28 30 33 

ผลิตภัณฑมวลรวม 45,455 43,336 39,307 51,840 51,045 54,384 55,241 60,578 

ผลิตภัณฑมวลรวม/หัว 60,250 57,200 51,660 68,032 67,221 71,823 73,177 80,476 
จํานวนประชากร (1000 คน) 754 758 761 762 759 757 755 753 

  ที่มา : สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
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ภาวะเศรษฐกิจจังหวัดลพบุรีขึ้นกับดานอุตสาหกรรม ดานการขายสงขายปลีก และดานเกษตรกรรม เปนสําคัญ
ตามลําดับ ซึ่งพิจารณาจากภาคเศรษฐกิจที่มีสัดสวนสําคัญ 3 อันดับแรกในจังหวัดจากโครงสราง GPP ณ ราคาคงที่ป พ.ศ.
2547 ที่สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติจัดทํา เศรษฐกิจโดยรวมของจังหวัดลพบุรีในป พ.ศ.
2547 มีการขยายตัวเมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปที่ผานมา โดยพิจารณาจากปจจัยที่สําคัญสวนใหญขยายตัวเมื่อเทียบ
กับปที่ผานมา ดังน้ี 
 

ดานการผลิตภาคการเกษตร  สาขาการเกษตร ขยายตัวเพ่ิมขึ้นมากเมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันกับปที่  ผานมา 
โดยพิจารณาจากผลผลิตทางการเกษตรที่สําคัญ ๆ ไดแก ขาว ซึ่งเพ่ิมสูงขึ้นในอัตรารอยละ 36.51 และ ราคาขาวที่เพ่ิมสูงขึ้น
เนื่องจากในปนี้รัฐบาลพยุงราคาขาวและมีการรับจํานําขาวในราคาที่สูง 

 
ดานการผลิตภาคนอกการเกษตร สาขาอุตสาหกรรมขยายตัวเชนกัน โดยพิจารณาจากจํานวนทุนจดทะเบียน

โรงงานตั้งใหม ที่เพ่ิมขึ้นในอัตรารอยละ 72.26 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปกอน สาขาบริการและการทองเท่ียว ขยายตัว
สูงขึ้นเมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปกอน โดยพิจารณาจากการจัดเก็บภาษีมูลคาเพ่ิมของธุรกิจโรงแรม เพ่ิมขึ้นในอัตรารอยละ 
59.52  

 
ดานการบริโภค ดานการบริโภคขยายตัวเล็กนอย เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปกอน โดยพิจารณาจากการ จด

ทะเบียนรถยนตนั่งไมเกิน 7 ที่นั่ง การจดทะเบียนรถบรรทุกสวนบุคคล ปริมาณการใชไฟฟาในครัวเรือน การจัดเก็บ
ภาษีมูลคาเพิ่ม และการคาสง คาปลีกที่เพ่ิมขึ้นในอัตรารอยละ 26.32, 7.77, 10.24, 14.64 และ 29.22 ตามลําดับ 

 
ดานการลงทุนภาคเอกชน การลงทุนภาคเอกชนขยายตัวขึ้นเมื่อเทียบกับชวงเดียวกันปกอน โดยพิจารณาจาก

ปริมาณการใชไฟฟาในกิจการขนาดเล็ก เพ่ิมขึ้นในอัตรารอยละ 10.33  
 
ดานการเงิน ดานการเงินขยายตัวลดลงเล็กนอย โดยพิจารณาจากปริมาณเงินฝากและสินเชื่อของธนาคาร

พาณิชยลดลงในอัตรารอยละ 16.13 และ 10.64 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปกอน เนื่องจากอัตราดอกเบี้ยเงินออมต่ํา
 
ดานการใชจายภาครัฐ โดยรวมการใชจายภาครัฐขยายตัว เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปกอน โดยพิจารณาจาก

การเบิกจายเงินงบประมาณเพิ่มขึ้นในอัตรารอยละ 4.56 และดานการจัดเก็บรายไดขยายตัวเชนกันในอัตรารอยละ 6.41  
 
ดานราคา ขยายตัวเพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปกอน โดยพิจารณาจากดัชนีราคาผูผลิตและดัชนีราคา

ผูบริโภคเพ่ิมขึ้นในอัตรารอยละ 8.78 และ 5.99 เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของสินคาหมวดอาหารและเครื่องดื่ม หมวดพาหนะการ
ขนสงและการสื่อสาร ซึ่งเปนผลมาจากการปรับตัวสูงขึ้นของราคาน้ํามัน  

 
ดานการจางงาน การจางงานขยายตัวสูงขึ้นเมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปกอน โดยพิจารณาจากจํานวน

ผูประกันตนในระบบประกันสังคมและการจางงานที่ผานมาในหนวยงานของรัฐโดยเพ่ิมสูงขึ้นในอัตรารอยละ  7.98  และ  
60.69 
 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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2.6 การสาธารณูปโภค 
 

ดานไฟฟา ในป พ.ศ.2547 จังหวัดลพบุรีมีจํานวนผูใชไฟฟาทั้งส้ิน 183,858 ราย จําหนายกระแสไฟฟา รวม
ทั้งส้ิน 1,219 ลานกิโลวัตต/ชั่วโมง เปนที่อยูอาศัย 259.599 ลานกิโลวัตต/ชั่วโมง สถานธุรกิจและอุตสาหกรรม 869.372 
ลานกิโลวัตต/ชั่วโมง สถานที่ราชการและสาธารณะ 86.469 ลานกิโลวัตต/ชั่วโมงและอื่น ๆ 3.452 ลานกิโลวัตต/ชั่วโมง 

 
ดานการประปา  จากขอมูลสมุดรายงานสถิติจังหวัด ป พ.ศ.2547 พบวาจังหวัดลพบุรีมีจํานวนกําลังการ

ผลิตน้ําประปา จํานวน 3,840 ลูกบาศกเมตร/ชั่วโมง ปริมาณน้ําประปาที่ผลิตไดจํานวน 18,427,213 ลูกบาศกเมตร 
ปริมาณน้ําที่จําหนายแกผูใช  13,134,710 ลูกบาศกเมตร ปริมาณน้ําที่จําหนายเพ่ือสาธารณประโยชนและร่ัวไหล
จํานวน 4,435,085 ลูกบาศกเมตร ปริมาณน้ําที่ใชในระบบ จํานวน 976,654 ลูกบาศกเมตร และจํานวนผูใชน้ําประปา 
จํานวน 45,956 ราย อําเภอที่มีจํานวนผูใชน้ําประปามากที่สุดคืออําเภอเมืองลพบุรี จํานวน 29,170 ราย รองลงมาคือ
อําเภอบานหมี่ จํานวน 5,431 ราย 

 
ดานการสาธารณสุข  ในป พ.ศ.2548 จังหวัดลพบุรี มีจํานวนโรงพยาบาลของรัฐ ทั้งส้ิน 11 แหง  มีจํานวน

เตียง 1,954 เตียง สวนบุคลากรทางสาธารณสุขที่สําคัญ คือ แพทย มีจํานวน 100 คน ทันตแพทย  มีจํานวน 28 คน 
เภสัชกร มีจํานวน 45 คนและพยาบาล มีจํานวน 1,019 คน  

 
ดานการศึกษา ในปการศึกษา พ.ศ.2548  จังหวัดลพบุรีมีสถานศึกษารวมทั้งส้ิน 417 แหง มีครู/อาจารย 

5,079 คน และนักเรียน นิสิต นักศึกษา 114,988 คน และจํานวนหองเรียน 5,806 คน ซึ่งอัตราสวนครู/อาจารยตอ
นักเรียน นิสิต นักศึกษา เปน 1 : 20 และอัตราสวนหองเรียนตอนักเรียนเปน 1 : 23 ดังรายละเอียดในตารางที่ 2.6-1 

 
ตารางท่ี 2.6-1 แสดงจํานวนครู จํานวนหองเรียน จํานวนนักเรียน ปการศึกษา พ.ศ.2548 

อัตราสวน อัตราสวน 
สังกัด 

จํานวน 
นักเรียน 

จํานวน 
หองเรียน 

จํานวน 
ครู/อาจารย 

ครู : 
นักเรียน 

หองเรียน : 
นักเรียน 

กอนประถมศึกษา 438 27 30 1:16 1:15 
ประถมศึกษา 49,188 2,720 2,802 1:18 1:18 
มัธยมศึกษาตอนตน 34,389 1,657 1,224 1:21 1:26 
มัธยมศึกษาตอนปลายสายสามัญ 8,706 394 268 1:22 1:32 
มัธยมศึกษาตอนปลายสายอาชีพ 17,362 808 586 1:21 1:30 
อุดมศึกษา 4,905 200 164 1:25 1:30 
รวม 114,988 5,806 5,079 1:20 1:23 

  ที่มา : สํานักงานเขตพื้นที่การศึกษาลพบุรี เขต 1, เขต 2  
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2.7 การทองเที่ยว 
 
 จังหวัดลพบุรีมีแหลงทองเที่ยวเชิงวัฒนธรรมมากมาย มีภาพพจนโดดเดนในเรื่องเกี่ยวกับการเปนเมือง 
ประวัติศาสตร โดยแหลงทองเที่ยวที่ถูกกลาวถึงเปนอยางมากคือ วังนารายณ และพระปรางคสามยอด นอกจากนั้นแลว
ยังมีลิงหนาศาลพระกาฬ เปนเอกลักษณที่ชัดเจนของลพบุรี และมีเขื่อนปาสักชลสิทธิ์เปนแหลงทองเที่ยว เชิงธรรมชาติ
ที่สําคัญ ในป พ.ศ.2547 มีจํานวนนักทองเที่ยวมาที่จังหวัดลพบุรีทั้งส้ิน 638,478 คน เปนชาวไทย 620,035 คน ชาว
ตางประเทศ 18,443 คน และมีจํานวนนักทัศนาจรทั้งส้ิน 1,979,458 คน เปนชาวไทย 1,498,550 คน ชาวตางประเทศ 
480,908 คน มีจํานวนโรงแรมทั้งส้ิน 29 แหง มีหองพักรวม 1,818 หอง รายละเอียดแสดงในตารางที่ 2.7-1 สถานที่
ทองเที่ยวที่สําคัญในจังหวัดลพบุรี (แสดงดังรูปที่ 2.7-1, 2.7-2, 2.7-3) มีดังนี้ 
 

ตาราง 2.7-1 จํานวนโรงแรม และนักทองเที่ยว ในป พ.ศ.2543 – 2547 

รายการ 2543 2544 2545 2546 2547 

จํานวนโรงแรม (แหง) 16 16 16 16 29 
จํานวนหองพัก (หอง) 1,002 993 1,027 1,027 1,518 
จํานวนผูมาเยี่ยมเยียน 2,162,274 2,095,266 2,232,488 2,263,307 2,617,936 
ชาวไทย 1,650,775 1,593,050 1,720,793 1,808,943 2,118,585 
ชาวตางประเทศ 511,499 502,216 511,695 464,364 499,351 
จํานวนนักทองเที่ยว1 502,737 504,279 509,160 532,547 638,478 
ชาวไทย 485,505 484,594 490,535 520,354 620,035 
ชาวตางประเทศ 17,232 19,685 18,625 12,193 18,443 
จํานวนนักทัศนาจร2 1,659,537 1,590,987 1,723,328 1,730,760 1,979,458 
ชาวไทย 1,165,270 1,108,456 1,230,258 1,288,589 1,498,550 
ชาวตางประเทศ 494,267 482,531 493,070 442,171 480,908 

1 นักทองเที่ยว หมายถึง ผูที่เดินทางไปเยือนจังหวัดน้ัน โดยตองพักคางคืนอยางนอย 1 คืน 
2 นักทัศนาจร หมายถึง ผูเยี่ยมเยือนที่ไมพักคางคืน 
ที่มา: การทองเที่ยวแหงประเทศไทย (ททท.) ภาคกลางเขต 7 
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รูปที่ 2.7-1 รูปแสดงสถานที่ทองเท่ียวในเขตจังหวัดลพบุรี 

พระนารายณราชนิเวศน พระท่ีน่ังไกรสรศรีมหาราช 

ปรางคสามยอด วัดพระศรีรัตนมหาธาตุ 

งานเลี้ยงโตะจีนลิง วัดเสาธงทอง 
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รูปที่ 2.7-1 (ตอ) รูปแสดงสถานที่ทองเที่ยวในเขตจังหวัดลพบุรี 

ศาลพระกาฬ ทุงทานตะวัน 

อนุสาวรียสมเด็จพระนารายณมหาราช สระแกว 

เข่ือนปาสักชลสิทธ์ิ งานแผนดินสมเด็จพระนารายณมหาราช 
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รูปท่ี 2.7-2 แผนท่ีแสดงสถานที่ทองเที่ยวในจังหวัดลพบุรี 

 

 
รูปที่ 2.7-3 แผนท่ีแสดงสถานที่ทองเท่ียวในเขตเทศบาลเมืองลพบุรี 
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2.7.1 สถานที่ทองเท่ียว 
 
 อําเภอเมือง 
 

• วัดพระศรีรัตนมหาธาตุ ตั้งอยูตรงขามกับสถานีรถไฟลพบุรี สรางในสมัยใดไมปรากฏหลักฐานแนชัด 
เมื่อเขาไปในบริเวณวัดจะพบศาลาเปลื้องเครื่องเปนอันดับแรก ศาลาเปลื้องเครื่องนี้ใชเปนที่สําหรับ 
พระเจาแผนดินเปล้ืองเครื่องทรงกอนที่จะเขาพิธีทางศาสนาในพระวิหารหรือพระอุโบสถ ปจจุบันศาลา
เปล้ืองเครื่องคงเหลือเพียงเสาเอนอยูเทานั้นสวนอ่ืนปรักหักพังไปหมดแลว ถัดจากศาลาเปลื้องเครื่อง
เปนวิหารหลวง ซึ่งสรางในสมัยสมเด็จพระนารายณฯ  

• พระบรมราชานุสาวรียสมเด็จพระนารายณมหาราช  ตั้งอยูกลางวงเวียนเทพสตรีใกลศาลากลาง
จังหวัดลพบุรีบริเวณหัวถนนนารายณมหาราชกอนเขาสูยานตัวเมือง อนุสาวรียสมเด็จพระนารายณ
มหาราชเปนรูปปนในทาประทับยืนผินพระพักตรไปทางทิศตะวันออก พระหัตถขวาทรงพระแสงดาบ 
กาวพระบาทซายออกมาขางหนาเล็กนอย สมเด็จพระนารายณมหาราชทรงเปนกษัตริยในราชวงศ
ปราสาททององคสุดทาย ในรัชสมัยของพระองควรรณคดีและศิลปะของไทยไดเจริญถึงขีดสูงสุด มี
สัมพันธไมตรีกับนานาประเทศอยางกวางขวาง เกียรติคุณของประเทศไทย   แผไพศาลเปนอยางยิ่ง 

• เทวสถานปรางคแขก อยูใกลกับนารายณราชนิเวศน เปนโบราณสถานที่มีอายุเกาแกที่สุดของลพบุรี 
เปนปรางคกอดวยอิฐมีสามองค แตไมมีฉนวนเชื่อมตอกันเหมือนปรางคสามยอด นักโบราณคดีกําหนด
วามีอายุราวพุทธศตวรรษที่ 15 เพราะมีลักษณะคลายกับปรางค ศิลปะเขมรแบบพะโค (พ.ศ. 1425-
1536) เปนปรางคแบบเกา ซึ่งมีประตูทางเขาแบบโคงแหลม  

• วัดเสาธงทอง ตั้งอยูบนถนนฝรั่งเศสซึ่งตัดเชื่อมระหวางพระราชวังนารายณฯ กับบานหลวงรับราชทูต 
เปนวัดเกาแก เดิมแยกเปน 2 วัด คือ วัดรวก และวัดเสาธงทอง พระยาโบราณราชธานินทร (พร เตชะ
คุปต) สมุหเทศาภิบาลมณฑลอยุธยา ไดรายงานกราบทูลเสนอความเห็นตอสมเด็จพระมหา        
สมณเจากรมพระยาวชิรญาณวโรรส เมื่อคราวเสด็จตรวจการคณะสงฆในมณฑลอยุธยาวา วัดรวกมี
โบสถ วัดเสาธงมีวิหาร สมควรจะรวมเปนวัดเดียวกัน ทรงดําริเห็นชอบใหรวมกัน และใหเรียกชื่อวา วัด
เสาธงทอง 

• วัดยาง ณ รังสี และพิพิธภัณฑเรือพื้นบาน ตั้งอยูหมู 2 ตําบลตะลุง ริมฝงแมน้ําลพบุรีดานตะวันตก 
เดิมเรียกวา วัดพญายาง เนื่องจากภายในบริเวณวัดมีตนยางยักษตนหนึ่งตระหงานเปนสัญลักษณ
ทามกลางดงตนยาง เดิมชื่อวัดยางศรีสุธรรมาราม แลวเปล่ียนเปนวัดยาง ณ รังสี จนถึงปจจุบัน 

• สวนพิพิธภัณฑเรือพื้นบาน ตั้งอยูที่ศาลาการเปรียญไม สรางขึ้นเมื่อ พ.ศ. 2470 ตั้งอยูริมแมน้ําลพบุรี 
ลักษณะเปนสถาปตยกรรมแบบศาลาวัดในชนบทภาคกลางในประเทศไทย ทั้งนี้ผูสรางจําลองแบบมา
จากภาพศาลาที่อยูดานหลังธนบัตรใบละ 1 บาท ที่พิมพในสมัยรัชกาลที่ 8 ซึ่งนับวันจะหาดูไดยาก  

• วัดสิริจันทรนิมิตรวรวิหาร (วัดเขาพระงาม) ตั้งอยูหางจากศาลากลางจังหวัดลพบุรีไปทางทิศเหนือ
ตามถนนพหลโยธินไปประมาณ 12 กิโลเมตร อยูในเขตตําบลเขาพระงาม วัดเขาพระงามนี้เดิมเปนวัด
ราง สรางมาแตเมื่อใดไมมีปรากฏ ตอมาในป พ.ศ. 2455 พระอุมาลีคุณูปมาจารย (จันทร สิริจันโท) เจา
อาวาสวัดบรมนิวาส กรุงเทพฯ กับพระสงฆอีกรูปไดธุดงคมาพักที่วัดนี้ เห็นวามีภูมิประเทศดี จึงได
สรางพระพุทธรูปที่เขานี้  

• สระแกว ตั้งอยูกลางวงเวียนศรีสุริโยทัย หรือวงเวียนสระแกว ถนนนารายณมหาราช อําเภอเมือง
ลพบุรี กลางสระมีส่ิงกอสรางรูปรางคลายเทียนขนาดยักษ ตั้งอยูบนพานขนาดใหญรอบขอบพาน

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ประดับเครื่องหมายประจํากระทรวงตาง ๆ มีสะพานเชื่อมถึงกันโดยรอบทั้ง 4 ทิศ ที่เชิงสะพานมีคชสีห
ในทานั่งหมอบอยูสะพานละ 2 ตัว 

• สวนสัตวลพบุรี ตั้งอยูหลัง “โรงภาพยนตรทหารบก” หางจากวงเวียนสระแกวไปทางทิศตะวันออก
ประมาณ 1 กิโลเมตร สวนสัตวแหงนี้สรางขึ้นเมื่อป พ.ศ. 2483 สมัยจอมพล ป.พิบูลสงคราม  

• หอไตรวัดทาแค อยูภายในวัดทาแค เปนหอไตรที่เก็บพระธรรมของชุมชน “ลาวหลม” โดยปกติ     
หอไตรจะสรางบนเสาสูงในสระน้ํา แตหอไตรที่วัดทาแคนี้ มีลักษณะแปลกกวาที่อื่น คือ สรางเปนเรือน
ไมทรงจตุรมุข ตั้งอยูบนเสาสูง หลังคามุงดวยกระเบื้องวาวและมีหลังคารูปหอคอยอยูกึ่งกลาง 
เลียนแบบหลังคาทรงปราสาท เครื่องบนและซุมระเบียงตกแตงดวยแผนไมแกะสลักแบบตะวันตกทําให
ดูออนชอยและโปรงตา สวนบานเฟยมที่ใชกั้นผนังหองเปนลายไมสลักเปนภาพสัญลักษณมงคลของจีน 
ผนังบางสวนติดกระจกสีเปนชองใหแสงลอดมาได 

• ศาลพระกาฬ ตั้งอยูริมทางรถไฟดานทิศตะวันออกของพระปรางคสามยอด ตําบลทาหิน เปน       
เทวสถานเกาของขอม สรางดวยศิลาแลงเรียงซอนกันเปนฐานสูง จึงเรียกกันมาแตกอนอีกชื่อหนึ่งวา 
“ศาลสูง” ที่ทับหลังซึ่งทําดวยศิลาทรายสลักเปนรูปพระนารายณบรรทมสินธุ อายุราวพุทธศตวรรษที่ 
16 วางอยูติดฝาผนังวิหารหลังเล็กชั้นบน ณ ที่นี้ไดพบหลักศิลาจารึกแปดเหล่ียมจารึกอักษรมอญ
โบราณดวย 

• พิพิธภัณฑสถานแหงชาติสมเด็จพระนารายณ อยูในบริเวณพระนารายณราชนิเวศน  จัดแสดง
ศิลปะโบราณวัตถุ และนิทรรศการ ตามอาคารตางๆ ในบริเวณพระนารายนณราชนิเวศน  เชน       
พระที่นั่งพิมานมงกุฎ พระที่นั่งจันทรพิศาลและหมูตึกพระประเทียบ 

• แหลงทองเที่ยวในพื้นท่ีทหาร 
 ลพบุรี เปนเมืองยุทธศาสตรที่สําคัญของประเทศมาตั้งแตสมัยโบราณ จึงถูกเลือกใหเปนที่มั่นแหงที่ 2 

ของประเทศมาตั้งแตสมัยกรุงศรีอยุธยา การพัฒนาดานการทหารของจังหวัดลพบุรี ปรากฏเดนชัดใน
สมัยจอมพล  ป. พิบูลสงคราม เปนนายกรัฐมนตรี ทําใหกิจการดานการทหารของลพบุรีมีความสําคัญ
มากเปนอันดับ 2 รองจากกรุงเทพมหานคร กิจกรรมดานการทองเท่ียวในพื้นที่ทหารหนวยตางๆ ที่
นาสนใจ ไดแก 
1.   กิจกรรมการทองเที่ยวในพ้ืนที่หนวยบัญชาการสงครามพิเศษ ไดแก การสาธิตการดํารงชีพ ในปา 

การกระโดดหอสูง 34 ฟุต การฝกกระโดดรมจากบอลลูน การยิงปน ไตหนาผา ทัวรปาทางทหาร 
และชมพิพิธภัณฑทหารรบพิเศษ ซึ่งจัดแสดงภาพและอุปกรณตางๆ เกี่ยวกับประวัติความเปนมา 
วิวัฒนาการ และภาพกิจกรรมตางๆ ของหนวยรบพิเศษ ตั้งแตยุคเริ่มตนจนถึงปจจุบัน 

2.  แหลงทองเที่ยวในพ้ืนที่ศูนยการทหารปนใหญ ไดแก สถาปตยกรรมสมัยจอมพล ป. พิบูลสงคราม 
ไดแก ตึกชาโต (ตึกบัญชาการเขาน้ําโจน) ตึกพิบูลสงคราม และยังมีพิพิธภัณฑจอมพล           
ป.พิบูลสงคราม พิพิธภัณฑทหารปนใหญ พิพิธภัณฑพลเอก พระยาพหลพลพยุหเสนา และ
อุทยานพฤกษศาสตร 

3.  แหลงทองเที่ยวในพื้นที่มณฑลทหารบกที่ 13 ไดแก สนามกอลฟ จอมพล ป.พิบูลสงคราม เปด
บริการสําหรับบุคคลภายนอก  

4. แหลงทองเที่ยวภายในโรงพยาบาลอานันทมหิดล ไดแก หองแสดงพระราชประวัติรัชกาลที่ 8 อยู
ในตึกอํานวยการโรงพยาบาลอานันทมหิดล จัดแสดงภาพพระราชประวัติเมื่อครั้งเสด็จมาเปด
โรงพยาบาล เมื่อวันที่ 6 มกราคม พ.ศ. 2481 

 
 



รายงานฉบับสมบูรณ                2-23 

 อําเภอทาวุง 
 

• เขาสมอคอน อยูในเขตตําบลเขาสมอคอน ไปตามเสนทางสายลพบุรี - สิงหบุรี ถึงกิโลเมตรที่ 18 
เล้ียวขวาเขาไปอีก 12 กิโลเมตร เปนเทือกเขาที่มีความสําคัญดานประวัติศาสตร มีตํานานเกาแก
เกี่ยวกับเขาสมอคอนอยูหลายเรื่องที่นาสนใจ 

• วัดไลย วัดไลยอยูริมน้ําบางขาม พนเขาสมอคอนไปทางตะวันตก เปนวัดเกาตั้งแตสมัยกรุงศรีอยุธยา 
แลวปฏิสังขรณเมื่อรัชกาลสมเด็จพระเจาบรมโกศ ยังมีลายภาพของเกาปนเรื่องทศชาติและเรื่อง    
ปฐมสมโพธิงาม ที่วัดไลยนี้มีรูปพระศรีอาริยเปนของสําคัญอีกอยางหนึ่งซึ่งผูคน นับถือกันมาแตโบราณ  

 
อําเภอบานหมี่ 
 
เปนอําเภอที่มีชื่อเสียงในการทอผามัดหมี่ ราษฎรสวนใหญของอําเภอบานหมี่ เปนไทยพวนที่อพยพมาจาก

ประเทศลาว เมื่อประมาณ 130 ปมาแลว และไดนําเอาชื่อบานเดิม คือ “บานหมี่” มาใชเปนชื่อบานอพยพมาตั้งหลัก
แหลงใหมนี้ดวย   

 

• วัดเขาวงกต เปนวัดที่อยูในวงลอมของภูเขาสามดาน บริเวณกวางขวางถึง 30 ไร บนไหลเขาดานทิศ
ตะวันตกมีพระพุทธไสยาสนองคใหญประดิษฐานอยู ถัดลงมามีศาลาเก็บศพหลวงพอเจริญ ดิสสวัณโณ 
อดีตเจาอาวาส ซึ่งมรณภาพไปแลวตั้งแต พ.ศ. 2506 แตศพไมเนาเปอย หนาวัดมีเจดียสรางอยูบนเรือ
สําเภา อนุสรณของหลวงพอเภาผูสรางวัดนี้ 

 
อําเภอโคกสําโรง 
 

• เขาวงพระจันทร บริเวณเชิงเขาจะเปนที่ตั้งของวัดเขาวงพระจันทร จะมีทางบันไดขึ้นไปสูยอดเขา
ประมาณ 3,790 ขั้น ยอดเขานี้สูงจากระดับน้ําทะเลประมาณ 650 เมตร ถาวัดจากเชิงเขาถึงยอดเขา
โดยแนวบันไดจะยาว 1,680 เมตร ใชเวลาเดินทางจากเชิงเขาถึงยอดเขาประมาณ 2 ชั่วโมง สองขาง
ทางจะเต็มไปดวยปาไมขึ้นสลับซับซอนเต็มไปหมด บางแหงจะเปนที่ลาด บางแหงจะเปนที่ชัน เมื่อขึ้น
ไปถึงยอดเขาวงพระจันทรจะมองเห็นทิวทัศนเบ้ืองลางไดไกลสุดสายตา 

 
 อําเภอพัฒนานิคม 
 

• เข่ือนปาสักชลสิทธ์ิ ตั้งอยูที่บานแกงเสือเตน ตําบลหนองบัว เขื่อนปาสักชลสิทธิ์เปนชื่อท่ี
พระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวพระราชทานใหกับเขื่อนแหงนี้ สรางภายใตโครงการพัฒนาลุมแมน้ํา    
ปาสัก อันเนื่องมาจากพระราชดําริ เปนเขื่อนแกนดินเหนียวที่ยาวที่สุดในประเทศไทย มีความยาว 
4,860 เมตร ความสูงที่จุดสูงสุด 36.50 เมตร จุดเดนที่นาสนใจภายในเขื่อน ไดแก จุด ชมวิวสันเขื่อน 
พิพิธภัณฑลุมน้ําปาสัก ซึ่งแสดงความรูดานธรรมชาติ และวัฒนธรรม 

• พิพิธภัณฑเปดบานโปงมะนาว อยูที่หมู 7 ตําบลหวยขุนราม อยูหางจากเขื่อนปาสักชลสิทธิ์ 26.5 
กโิลเมตร เปนแหลงโบราณคดีมนุษยยุคกอนประวัติศาสตร อายุประมาณ 2,500-3,000 ป ประมาณยุค 
“บานเชียงตอนปลาย” มีการขุดพบโครงกระดูกมนุษยโบราณถึง 13 โครงกระดูกภายในหลุมเดียวกัน 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

• ทุงทานตะวัน จังหวัดลพบุรี มีการปลูกทานตะวันมากที่สุดในประเทศไทย คือ ประมาณ 200,000 – 
300,000 ไร ดอกทานตะวันจะบานสะพรั่งในชวงเดือนพฤศจิกายน – มกราคม ทานตะวันเปน พืชทน
แลง แหลงที่ปลูกทานตะวัน จะกระจายอยูทั่วไปในเขตอําเภอเมือง อําเภอพัฒนานิคม อําเภอชัยบาดาล 
พ้ืนที่ที่ปลูกเปนจํานวนมาก ไดแก บริเวณเขาจีนแล ใกลวัดเวฬุวัน ตําบลโคกตูม อําเภอเมือง 

 
 อําเภอชัยบาดาล 
 

• เขตหามลาสัตวปาเขาสมโภชน ตั้งอยูในทองที่บางสวนของ ตําบลซับตะเคียน ตําบลหนองยายโตะ 
ตําบลบัวชุม และตําบลนาโสม มีเนื้อท่ีประมาณ 8,440 ไร ไดรับการประกาศเปนเขตหามลาพันธุสัตว
ปาเขาสมโภชน เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ.2538  

 
 อําเภอลําสนธิ 

 

• ปรางคนางผมหอม อยูหางจากตลาดหนองรีประมาณ 2 กิโลเมตร ในเขตบานโคกคลี ลักษณะของ
ปรางคนางผมหอมนี้ เปนปรางคองคเดียวโดดๆ กอดวยอิฐไมถือปูนเชนเดียวกับเทวสถานปรางคแขก 
สภาพปจจุบันยอดหักลงมาหมดแลว  

• เขตรักษาพันธุสัตวปาซับลังกา ตั้งอยูที่บานลังกาเชื่อม ตําบลสําสนธิ ตําบลกุดตาเพชร มีพ้ืนที่ทั้งส้ิน
ประมาณ 155 ตารางกิโลเมตร หรือ 96,875 ไร เปนที่ราบอยูในหุบเขา ถูกกั้นดวยเทือกเขาพังเพยทิศ
ตะวันตกเปนเขารวก สูงจากระดับน้ําทะเลปานกลาง 140-846 เมตร ความสําคัญของพ้ืนที่ คือ        
ปาซับลังกามีสภาพสมบูรณ เปนปาตนน้ําของแมน้ําลําสนธิ และแหลงอาหารของสัตวปา ปจจุบันยังมี
เลียงผา ซึ่งเปนสัตวปาสงวนอาศัยอยู 

 
2.7.2 แหลงหัตถกรรมและสินคาพื้นเมือง 
 

• หมูบานดินสอพอง ลพบุรีไดชื่อวาเปนแหลงผลิตดินสอพองที่มีคุณภาพดีที่สุดแหงเดียวในประเทศ
ไทย แหลงผลิตอยูที่หมูบานหินสองกอน ตําบลทะเลชุบศร (ริมคลองชลประทาน บริเวณสะพาน 6)  

• ไขเค็มดินสอพอง ของฝากที่มีชื่อเสียงของลพบุรี โดยนําดินสอพองมาผสมกับเกลือและน้ําตาม
สัดสวนนํามาพอกไขเค็มดินสอพองลพบุรี  

• เพชรเขาพระงาม อัญมณีมีชื่อเสียงของจังหวัดลพบุรี เพชรเขาพระงามเปนแรธาตุชนิดหนึ่ง ชาวบาน
เรียกวา หินเขี้ยวหนุมาน หรือทางธรณีวิทยาเรียกวาควอรซ เปนแรกึ่งรัตนชาติที่มีผลึกแรใสบริสุทธิ์
หรือมีสีและลวดลายตางๆ สามารถนํามาเจียระไน เพ่ือทําเปนเครื่องประดับไดเชนเดียวกับรัตนชาติ
อื่นๆ และมีราคาถูกแหลงผลิตอยูที่บริเวณตําบลเขาพระงาม 

• ฟารมเห็ดขจรวิทย เปนแหลงสงเสริมการเพาะเห็ดแหงใหญที่สุดของลพบุรี อยูที่ตําบลนิคมสราง
ตนเอง มีเห็ดซึ่งมีคุณคาทางอาหารหลายชนิด เชน เห็ดหอม เห็ดโคน เห็ดนางฟา เห็ดเปาฮื้อ เห็ด
นางรม เปนตน 

• หมูบานทอผามัดหมี่ เปนแหลงทอผาพ้ืนเมืองลายเอกลักษณของชาวไทยพวน เรียกวา มัดหมี่ 
ปจจุบันมีการพัฒนารูปแบบลายผาและสีใหทันสมัยยิ่งขึ้น นับเปนแหลงทอผามัดหมี่ที่มีคุณภาพชั้น
เย่ียมของประเทศ  
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• ปลาสม เปนอาหารที่นิยมกันมากอีกชนิดหนึ่ง ใชปลาตะเพียนขอดเกล็ดผาทองควักไสออก คลุกเกลือ
ใหทั่วตัวปลา แลวนําขาวสุกผสมกระเทียมใสเขาไปในทองปลาหมักจนไดที่ เวลารับประทานนํามาทอด
ใหสุกจะมีกล่ินหอม เน้ือปลามีรสเปรี้ยวเล็กนอย  

• วุนนํ้ามะพราว ของฝากขึ้นชื่อของลพบุรีไดรับความนิยมอยางแพรหลาย โดยผลิตในรูปของอาหาร 
(ของหวาน) ใชรับประทานกับน้ําแข็ง ตัววุนเกิดจากกระบวนการหมักน้ําสมสายชูดวยน้ํามะพราวกับจุลิ
นทรียที่ผลิตกรดน้ําสม จะเกิดแผนวุนลอยบนผิวหนาของน้ําสมสายชูหมัก มีสีขาวคลายดอกเห็ดจะ
ขยายตัวมากขึ้นเรื่อยๆ ตามระยะเวลาของการหมัก  

• หมูบานแกะสลักหินทราย ผลิตกันแทบทุกครัวเรือนที่บานหนองแลง ตําบลเพนียด โดยนําหินทราย
บริเวณเชิงเขามาแกะสลัก ในรูปแบบตางๆ เชน ทําเปนผลิตภัณฑเลียนแบบของเกา วัสดุแตงสวน 
พระพุทธรูป ใบเสมา และลูกนิมิต เปนตน 

 
2.7.3 เทศกาลและงานประเพณี 
 

• งานแผนดินสมเด็จพระนารายณมหาราช จัดขึ้นในเดือนกุมภาพันธของทุกปเพ่ือเปนการรําลึกถึง
พระมหากรุณาธิคุณของสมเด็จพระนารายณมหาราชที่มีตอลพบุรีและประเทศชาติ เนื่องจากเมือง
ลพบุรีเปนราชธานีแหงที่สองในสมัยนั้นที่พระองคทรงโปรดปรานประทับอยูที่นี่นานเกือบตลอดป 
เฉพาะชวงฤดูฝนเทานั้นจึงจะเสด็จไปประทับ ณ กรุงศรีอยุธยา  

• งานเลี้ยงโตะจีนลิง จัดขึ้นในวันอาทิตย สัปดาหสุดทายของเดือนพฤศจิกายน ณ บริเวณศาลพระกาฬ  
และพระปรางคสามยอด บริเวณนี้มีฝูงลิงอาศัยอยูเปนจํานวนมาก บรรดานักทองเที่ยวที่มานมัสการเจา
พอพระกาฬ มักจะนําอาหารและผลไมมาเล้ียงลิงทําใหลิงมีความเชื่องและคุนเคยกับนักทองเที่ยวมาก
ขึ้น ในงานมีกิจกรรมตางๆ อาทิ การเลี้ยงอาหารที่ตกแตงอยางสวยงามเปนพิเศษสําหรับลิง การแสดง
พ้ืนบาน เปนตน 

• งานทุงทานตะวันบานท่ีลพบุรี จัดขึ้นประมาณเดือนธันวาคมของทุกป เนื่องจากเปนชวงที่ดอก
ทานตะวันบาน ปจจุบันจังหวัดลพบุรีมีพ้ืนที่ปลูกทานตะวันนับแสนไร กอนที่จะเก็บเกี่ยวผลผลิต ดอก
ทานตะวันจะบานเหลืองอรามเต็มทองทุงกลายเปนแหลงทองเที่ยวที่สวยงามของจังหวัดลพบุรี 
กิจกรรมที่นาสนใจในงาน อาทิ การประกวดรถบุปผชาติ การจําหนายผลิตภัณฑจากทานตะวัน การ
แขงขันแรลล่ีประเภทตางๆ 

• ประเพณีกําฟา  เปนงานบุญพ้ืนบานอยางหนึ่งของชาวไทยพวน ซึ่งมีอยูหลายหมูบานในเขตอําเภอ
เมืองลพบุรี และอําเภอบานหมี่ จัดขึ้นเพ่ือขอพรจากเทพยดาผูรักษาฟากฟาและบันดาลใหฝนตกตอง
ตามฤดูกาล มักจะถือเอาวันขึ้น 2 ค่ํา เดือน 3 เปนวันสุกดิบ และรุงขึ้น 3 ค่ํา เดือน 3 จะเปนวันกําฟา  
โดยชาวบานจะรวมกันใสบาตรดวยขาวหลามและขาวจี่ ตกบายมีการละเลนพ้ืนบาน เชน มอญซอนผา 
ชวงชัย หมาเบ้ีย หมากันหาน 

• ประเพณีใสกระจาด  หรือประเพณีเส่ือกระจาด ตามภาษาพวน เรียกวา “เสอกระจาด” เปนประเพณี
ของชาวไทยพวนซึ่งถือปฏิบัติกันในเขตอําเภอบานหมี่ จัดใหมีขึ้นในงานเทศกาลเทศมหาชาติ 
สวนมากจะกําหนดในเทศกาลออกพรรษา (เดือน 11) ขางแรม กอนถึงวันใสกระจาดหนึ่งวัน  

• ประเพณีชักพระศรีอาริย วัดไลย  หรือประเพณีแหพระศรีอาริย  ถือปฏิบัติกันมาชานานในวันขึ้น 
14 ค่ํา เดือน 6 ของทุกป ทางวัดจะจัดใหมีการอัญเชิญพระศรีอาริยมาประดิษฐานบนแทนตะเฆ แลวให
ประชาชนรวมกันชักพระไปทางทิศเหนือ เริ่มจากวัดไลยไปสุดทางที่วัดทองคุง แลวชักกลับมายัง
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วัดไลย ระหวางทางจะมีผูเขารวมขบวนเปนจํานวนมาก มีการหยุดขบวนในแตละจุด เพ่ือใหผูที่ศรัทธา
ไดสรงน้ําและนมัสการ ตลอดระยะทางจะมีผูตั้งโรงทานสําหรับเล้ียงอาหารฟรีแกผูเขารวมขบวนแหนับ
สิบแหง 

 
2.8 แผนยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดลพบุรี 
 
 จังหวัดลพบุรีไดกําหนด ยุทธศาสตร เพ่ือใหบรรลุตามวิสัยทัศนของจังหวัดคือ “การเปนแหลงผลิตอาหาร
ปลอดภัยจากสารพิษ ศูนยการศึกษา แหลงทองเที่ยวเชิงนิเวศ เมืองแหงคุณภาพชีวิตที่ดีและยั่งยืน” โดยไดกําหนด
ยุทธศาสตรไว 7 ดาน ดังน้ี 
 

• ยุทธศาสตรท่ี 1 การสงเสริมการผลิตและจําหนายอาหารปลอดภัย 
เปาประสงค 
อาหารที่ผลิตและจําหนายมีความปลอดภัยต้ังแตกระบวนการผลิตจนถึงผูบริโภค 
กลยุทธหลัก 
สงเสริมการผลิต การแปรรูปและการจําหนายอาหารปลอดภัย 

 

• ยุทธศาสตรท่ี 2 การแกไขปญหาความยากจนและเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันดาน
เศรษฐกิจ 
เปาประสงค 
ประชาชนทุกภาคสวนมีรายไดเพ่ิมขึ้นและสามารถแขงขันในตลาดได 
กลยุทธหลัก 
1. พัฒนาขีดความสามารถ การผลิตภาคการเกษตร อุตสาหกรรม และบริการ 
2. พัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจ 
3. สงเสริมการตลาดและการประชาสัมพันธ 
 

• ยุทธศาสตรท่ี 3 การสงเสริมการทองเที่ยว 
เปาประสงค 
แหลงทองเที่ยวและกิจกรรมการทองเที่ยวไดรับการพัฒนาเพื่อเพ่ิมศักยภาพและขยายโอกาสดานการตลาด 
กลยุทธหลัก 
พัฒนาสงเสริมสินคาและบริการดานการทองเที่ยวใหมีคุณภาพมาตรฐานเพื่อเพ่ิมขีด ความสามารถในการ
แขงขัน 

 

• ยุทธศาสตรท่ี 4 การสรางสังคมแหงการเรียนรูตลอดชีวิต 
เปาประสงค 
ลพบุรีเปนศูนยกลางแหงการเรียนรูประชาชนเปนคนดีมีคุณภาพ มีความสามารถในการประกอบอาชีพและ
ทันตอสังคมที่เปล่ียนแปลงไป 
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กลยุทธหลัก 
ปฏิรูประบบการศึกษาเพื่อพัฒนาโอกาสและทางเลือกในการดําเนินชีวิตของประชาชนอยางทั่วถึงและเปน
ธรรม  โดย 
1.  เรงรัดการปฏิรูปการศึกษา บุคลากรและกระบวนการเรียนการสอนทุกรูปแบบทั้งในและนอกระบบ ที่

เนนผูเรียนเปนสําคัญ ตลอดจน สนับสนุนการเรียนรู ตลอดชีวิต สอดคลองกับวิถีชีวิตในแตละทองถ่ิน 
2.  สงเสริมการเรียนรูเพ่ือพัฒนาโอกาสและทางเลือกในการดําเนินชีวิต 
3.  จัดคาราวานแกจนที่ใหบริการและคําแนะนําเพ่ือสรางโอกาสและทางเลือกในการประกอบอาชีพและ

เสริมสรางทักษะตางๆ รวมถึงการศึกษาและสาธารณสุข 
4.  พัฒนาวัฒนธรรม ประเพณีที่ดีงามและสรางสรรคงานศิลปะระดับทองถ่ิน 

 

• ยุทธศาสตรท่ี 5 การสรางสังคมท่ีมีคุณภาพและสิ่งแวดลอมที่ดี 
เปาประสงค 
คนลพบุรีมีคุณภาพชีวิตท่ีดี อยูในเมืองสะอาดสวยงามปลอดภัยจากมลพิษ 
กลยุทธหลัก 
พัฒนาประสิทธิภาพระบบบริการดานสังคม กีฬาและสิ่งแวดลอม เพ่ือสงเสริมความเขมแข็งภาคประชาชน
ใหมีคุณภาพชีวิตท่ีดี  อยางยั่งยืนโดย 
1.  เพ่ิมคุณภาพของระบบประกันสุขภาพถวนหนา 30 บาท และปฏิรูประบบบริหารจัดการทางการแพทย

และสาธารณสุขใหมีประสิทธิภาพและครบวงจรทั้งการวิจัยและพัฒนาการสงเสริมสุขภาพ การปองกัน
โรค  อุบัติใหม การรักษาพยาบาล การฟนฟูสมรรถภาพทางกายและจิตใจ  ตลอดจนการคุมครอง
ผูบริโภคโดยให ครอบคลุมทุกกลุมอายุ 

2.  เสริมสรางคนไทยแข็งแรงใหลด ละ เลิก พฤติกรรมสุมเส่ียงตอสุขภาพ 
3.  พัฒนาการทองเที่ยวเชิงนิเวศในพื้นที่ ภายใตขีดความสามารถในการรองรับของระบบนิเวศ 
4.  สนับสนุนใหประชาชนเปนเจาของที่อยูอาศัยที่มีรายไดนอย รายไดปานกลาง โดยมีกลไกทางดาน

การเงินและการคุมครองผูบริโภครวมทั้งเนนการพัฒนาสภาพแวดลอมในชุมชนใหนาอยู 
5.  ใหชุมชนมีสวนรวมในการดูแลรักษาและจัดการทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมพรอมทั้งสรางองค

ความรูและศักยภาพการบริหารจัดการใหกับชุมชนและบุคลากรของรัฐในทองถ่ิน  
6.  สงเสริมสนับสนุนและดําเนินการใหมีการจัดทําระบบปองกันน้ําทวมในพ้ืนที่เมืองและชุมชนท่ีประสบ

ปญหาน้ําทวม 
 

• ยุทธศาสตรท่ี 6 เมืองแหงคุณภาพชีวิตท่ีดี ปลอดภัยและนาอยูอยางยั่งยืน 
เปาประสงค 
1.   การสรางเสริมและรักษาความมั่นคงของรัฐ และความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของประชาชน 
2.  ทรัพยากรปาไม ปาอนุรักษ ปาสงวนแหงชาติและความหลากหลายทางชีวภาพคงความอุดมสมบูรณ

และมีการใชประโยชนอยางเหมาะสมและยั่งยืน 
กลยุทธหลัก 
1.  การเสริมสราง รักษาความมั่นคงและความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน 
2.  การปองกันและเพิ่มความอุดมสมบูรณของพื้นที่ปาไม โดยการมีสวนรวมของทุกภาคสวน 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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• ยุทธศาสตรท่ี 7 การบริหารจัดการองคกรทุกภาคสวนตามหลักธรรมาภิบาล 
เปาประสงค 
1. ประชาชนทุกระดับมีความพึงพอใจในการบริหารจัดการดานการบริการของทุกภาคสวนเพ่ือยกระดับ

ไปสูความเปนเลิศ 
2. ประชาชนมีความเชื่อถือในกลไกการปฏิบัติงานที่โปรงใสตรวจสอบได ของทุกภาคสวน 
3. บุคลากรและหนวยงานภาครัฐ มีกระบวนการเรียนรูและพัฒนาปรับเปล่ียนกระบวนทัศน คานิยมและ

วัฒนธรรมการทํางาน อยางตอเนื่อง 
กลยุทธหลัก 
1.  ปรับปรุงรูปแบบการทํางาน อํานวยความสะดวก ลดขั้นตอนและกระบวนการทํางานขยายการ

ใหบริการประชาชน 
2.  เสริมสรางความเปนเลิศในการปฏิบัติราชการ 
3.  การปองกันและปราบปรามการทุจริตประพฤติมิชอบ 
4.  พัฒนาขีดสมรรถนะและวัฒนธรรมการทํางานของบุคลากรและหนวยงานภาครัฐ 
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บทที่ 3 
การใชประโยชนที่ดิน การวางผังเมือง และการพัฒนาเมืองนาอยู 
 
 
 
3.1 บทบาทและหนาท่ีของชุมชนเมืองลพบุรี 
 

จากการศึกษาผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 1 พอที่จะสรุปไดวา ชุมชนเมืองลพบุรี เปนชุมชน
ศูนยกลางลําดับท่ี 1 มีบทบาทเปนเมืองศูนยกลางที่สําคัญท่ีสุดของจังหวัดลพบุรี ทําหนาที่เปนศูนยกลางการบริหาร
ราชการแผนดิน ศูนยกลางการคาพาณิชยกรรม ศูนยกลางการบริการดานการทองเที่ยวทางดานประวัติศาสตร มี
ขอบเขตการใหบริการคลอบคลุมพ้ืนที่ของจังหวัดลพบุรี นอกจากนี้ความสําคัญของเมืองลพบุรีในระดับภาค กลาวไดวา
เปนเมืองศูนยกลางการทองเที่ยวระดับรองของภาคกลาง รองจากจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
 
3.2 วัตถุประสงคในการวางและจัดทําผังเมืองรวมเมืองลพบุรี 
 

 1. เพ่ือใหเปนผังแมบทที่ใชเปนแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ และประสานแผนพัฒนาของโครงการตางๆ ให
สอดคลองกับผังการใชประโยชนที่ดินในอนาคต 

 2.  จัดระเบียบการใชที่ดินของชุมชนเมือง เพ่ือใหมี หรือทําใหดียิ่งขึ้นซึ่งเนนการถูกสุขลักษณะ ความ
สะดวกสบาย ความเปนระเบียบ ความสวยงาม ความปลอดภัยของประชาชนและสวัสดิภาพของสังคม 

 3.  เพ่ือบํารุงรักษาทรัพยากรธรรมชาติ โบราณสถานที่งดงามและมีคุณคาแสดงออกถึงความเปน
เอกลักษณทางดานประวัติศาสตรวัฒนธรรมไทย 

 4.  เพ่ือสงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม และสภาพสิ่งแวดลอม ตลอดจนบรรยากาศทางดานการ
ทองเที่ยว 

 
3.3 อาณาเขตและที่ตั้ง 
 
 ผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ฉบับปจจุบัน มีพ้ืนที่รวมประมาณ 74 ตารางกิโลเมตร เปนพ้ืนที่ในเขตเทศบาล
ประมาณ 6.9 ตารางกิโลเมตร และพ้ืนที่นอกเขตเทศบาลประมาณ 67.1 ตารางกิโลเมตร ครอบคลุมพ้ืนที่ 2 อําเภอ รวม 
14 ตําบล ไดแก  
 

อําเภอเมืองลพบุรี : ตําบลบางขันหมาก ตําบลพรหมาสตร ตําบลทะเลชุบศร ตําบลเขาสามยอด ตําบล
กกโก ตําบลปาตาล ตําบลถนนใหญ ตําบลนิคมสรางตนเอง ตําบลทาศาลา ตําบล
ทาหิน และตําบลโพธิ์เกาตน 

อําเภอทาวุง : ตําบลบางคู และตําบลโพธิ์ตลาดแกว โดยมีอาณาเขตดังตอไปนี้ 
 

 ทิศเหนือ เริ่มจากคลองระบาย 10 ซาย ชัยนาท – ปาสัก 3 และขนานกับคลองระบาย 2 ซาย แมน้ําลพบุรี 
ระยะ 1,600 เมตร ไปทางทิศตะวันออก ผานทางรถไฟสายเหนือเปนเสนตรงไปทางทิศตะวันออก จนถึงสะพาน
ชลประทานที่ 23 และเปนเสนตรงไปจนถึงถนนที่จะไปอําเภอโคกกระเทียม ที่จุดซึ่งอยูหางจากทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 3016 ระยะ 3,300 เมตร และเปนเสนตรงไปทางทิศตะวันออก จนถึงทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 (ถนน

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

พหลโยธิน) ที่จุดซึ่งอยูหางจากที่ทําการขนสงจังหวัดลพบุรี ประมาณ 1,400 เมตร เปนแนวเดียวกับทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 1 ฟากตะวันออก ลงมาทางทิศใต จนถึงจุดซึ่งอยูหางจากที่ทําการขนสงจังหวัดลพบุรี ระยะ 540 เมตร และ
เปนเสนตรงไปทางทิศตะวันออก ระยะ 1,500 เมตร 
 

 ทิศตะวันออก เปนเสนตรงลงมาจนถึงทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016 ที่จุดเริ่มตนของคายเอราวัณ 
จากนั้นขนานกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 ระยะ 1,600 เมตร จนถึงเขตตําบลทาศาลา เรื่อยไปตามเขตตําบล     
ทาศาลาจนบรรจบกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 และไปทางทิศตะวันออกตามแนวทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 
ระยะ 4,150 เมตร จนถึงทางหลวงแผนดินหมายเลข 3017 ที่จุดซึ่งอยูหางจากทางเขาวัดศรีรัตนคีรี ระยะ 750 เมตร 
และเปนเสนตรงไปทางทิศตะวันออก ระยะ 2,550 เมตร และวกลงมาทางทิศใตทําแนวตั้งฉากกับทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 1 ระยะ 1,500 เมตร และเปนเสนตรงไปทางดานตะวันตก ระยะ 3,080 เมตร จนบรรจบกับถนนไปบานดงลัก 
ที่จุดซึ่งอยูหางจากทางเขาสถานีอนามัยตําบลกกโก ระยะ 80 เมตร เลียบไปทางทิศใตตามถนนทางไปบานดงลัก 
ระยะทาง 450 เมตร 
 

 ทิศใต เปนเสนตรงไปทางทิศตะวันตกจนถึงทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016 ที่จุดซึ่งอยูหางจากวงเวียน
หนาคายวชิราลงกรณ ระยะ 1,500 เมตร แลวเปนแนวเดียวกับบริเวณที่จัดรูปที่ดินของสํานักงานจัดรูปที่ดินจังหวัด
ลพบุรีจนถึงทางรถไฟสายเหนือ เลียบไปตามคลองชลประทานจนถึงจุดซึ่งอยูหางจากคลองแยก 1 ขวา – 21 ขวา ระยะ 
600 เมตร เปนเสนตรงไปทางทิศตะวันตกผานแมน้ําลพบุรี จนถึงคลองแยก 1 ขวา – 21 ขวา ที่จุดซึ่งอยูหางจากคลอง
แยก 1 ขวา – 1 ขวา – 21 ขวา ระยะ 1,600 เมตร เลียบไปตามคลองแยก 1 ขวา – 21 ขวา ขึ้นไปทางเหนือ จนถึงจุด
ซึ่งอยูหางจากคลองแยก 1 ขวา – 1 ขวา – 21 ขวา ระยะ 400 เมตร เปนเสนตรงไปทางทิศตะวันตกจนถึงคลองแยก 1 
ขวา – 1 ขวา – 21 ขวา ที่จุดซึ่งอยูหางจากวัดราษฎรศรัทธาธรรม 240 เมตร เลียบคลองแยก 1 ขวา – 1 ขวา – 21 
ขวา ไปจนถึงทางเขาโรงเรียนวัดสนามไชยเปนระยะ 3,680 เมตร และเปนเสนตรงไปทางทิศตะวันตก ระยะ 1,630 
เมตร ที่ซึ่งอยูหางจากคลองระบายใหญมหาราช 1 เปนระยะ 730 เมตร และเปนเสนตรงขึ้นไปทางทิศเหนือผานแมน้ํา
ลพบุรี และทางหลวงแผนดินหมายเลข 311 ไปอําเภอทาวุง ระยะ 1,650 เมตร จนถึงจุดซึ่งอยูหางจากทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 311 ระยะ 1,000 เมตร 
 

 ทิศตะวันตก เปนเสนขนานกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 311 ไปทางทิศตะวันออก จนถึงคลองระบาย
ใหญชัยนาท – ปาสัก 3 ฝงเหนือ ระยะ 3,800 เมตร เลียบคลองบางทะลายฝงเหนือ และคลองระบาย 10 ซาย ชัยนาท – 
ปาสัก 3 ฝงตะวันตกบรรจบกับจุดเริ่มตน (ดังแสดงในรูปที่ 3.3-1) 
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รูปที่ 3.3-1  เขตการปกครองระดับตําบลในเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ป 2548 
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กิโลเมตร

2.50

∗

ที่มา : ฐานขอมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร โยธาธกิารและผังเมืองจงัหวัดลพบุรี

ตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตนตําบลโพธิเ์กาตน

ตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมากตําบลบางขันหมาก

ตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตรตําบลพรหมาสตร

ตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกวตําบลโพตลาดแกว
ตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตํํํํํ ํํํํ ํํํํํ ํํํํํ ํํํํําํบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตาบลบางคูตําบลบางคูตําบลบางคูตาบลบางคู

ตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอดตําบลเขาสามยอด

ตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลาตําบลทาศาลา

ตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเองตําบลนิคมสรางตนเอง

ตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตาํบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโกตําบลกกโก

ตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตาํบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาลตําบลปาตาล

ตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหินตําบลทาหิน

ตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศรตําบลทะเลชุบศร

ตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญตําบลถนนใหญ
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3.4 ลักษณะทางกายภาพของชุมชนเมืองลพบุรี 
 

ชุมชนเมืองลพบุรีตั้งอยูบนที่ราบลุมแมน้ําลพบุรี ตัวเมืองครอบคลุมพ้ืนที่เปนแนวยาวไปตามทิศตะวันออก
และทิศตะวันตก ลักษณะภูมิประเทศโดยทั่วไป ทางดานทิศตะวันออกเปนที่ราบสูง บริเวณเขาเอราวัณ ลาดมาทางดาน
ทิศตะวันตก บริเวณลุมนํ้าลพบุรี และลําคลองอีกหลายสาย เชน คลองบางขันหมาก คลองเชือก คลองบางบี่ จนถึงคลอง
ชลประทานที่ขุดขึ้นมาอีกหลายสาย พ้ืนที่โดยรอบของชุมชนจึงเปนพ้ืนที่เกษตรกรรมชั้นดี รวมถึงพ้ืนที่ทางตอนใตของ
ชุมชน ซึ่งเปนเขตปฏิรูปที่ดินเพ่ือการเกษตรกรรมอีกดวย ภายในชุมชนมีถนนสายสําคัญ คือ ถนนนารายณมหาราช ซึ่ง
เชื่อมโยงระหวางเมืองเกากับเมืองใหม และเชื่อมระหวางถนนพหลโยธิน จากจังหวัดสระบุรีกับถนนสายเอเชียที่จังหวัด
สิงหบุรี นอกจากนี้ ยังมีทางรถไฟสายเหนือผานกลางยานชุมชนเมืองเกา จากทางทิศใตไปทางทิศเหนือ ลักษณะของ
เมืองเกาจึงเปนเมืองอกแตก ซึ่งนอกจากจะมีทางรถไฟและรถยนตผานกลางเมืองแลว ยังถูกบีบไวดวยแมน้ําลพบุรีและ
คลองเล็กๆ อีกหลายสาย (ดังแสดงในรูปที่ 3.4-1) 
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ที่มา : ฐานขอมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดลพบุรี
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รูปที่ 3.4-1 ลักษณะทางภูมิศาสตรบริเวณเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี 



3-6 รายงานฉบับสมบูรณ 

3.5 ลักษณะโครงสรางของชุมชนเมืองลพบุรี 
 

ปจจุบันมีศูนยกลางแยกกันอยางเดนชัด เปน 3 สวน คือ 
 

 ชุมชนศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเมืองเกา เปนที่ตั้งของสถานีรถไฟสายเหนือ อันเปนเสนทาง
คมนาคมทางบกที่สําคัญ นอกจากนั้นดานทิศตะวันตกของเขตเมืองเกา ติดกับแมน้ําลพบุรีอันเปนเสนทางคมนาคมทาง
น้ําที่เคยมีบทบาทสําคัญมากในอดีต 
 

 ชุมชนศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหม บริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย(วงเวียนสระแกว) ซึ่งอยูในทิศ
ตะวันออกของเมืองเกา และเปนที่ตั้งของสถานีรถโดยสารและบริษัทขนสง มีถนนนารายณมหาราชเปนถนนหลักเพียง
สายเดียว เชื่องโยงระหวางเมอืงเกากับเมืองใหม  
 

 ชุมชนศูนยกลางยานบริเวณเมืองใหม เปนศูนยราชการที่อยูโดยรอบวงเวียนสมเด็จพระนารายณมหาราช 
อยูทางดานทิศตะวันออกตอจากวงเวียนศรีสุริโยทัย พ้ืนที่ระหวางศูนยกลางทั้งสองนี้ถูกแบงออกโดยคลองชลประทาน
(คลองอนุศาสนนันท) มีถนนนารายณมหาราช เปนถนนสายหลักเชื่อมโยงระหวางวงเวียนทั้งสอง  
(ดังแสดงในรูปที่ 3.5-1) 

 
รูปท่ี 3.5-1 ศูนยกลางหลัก 3 ศูนยกลางของชุมชนเมืองลพบุรีในปจจุบัน ป 2548 

 
 หมายเหตุ : ชุมชนเมืองลพบุรี แมจะมีศูนยกลางชุมชนกระจายแยกจากกันถึง 3 แหง แตมีถนนสายหลัก
เพียงสายเดียว กอใหเกิดปญหาดานการจราจร และไมเอ้ืออํานวยในการเปดพ้ืนที่ใหมีศักยภาพในการพัฒนาเปนชุมชน
ไดอยางเหมาะสม 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ศูนยราชการบริเวณวงเวียน

สมเด็จพระนารายณมหาราช

ศูนยกลางยานพาณิชยกรรม

บริเวณเขตเมืองเกา

ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหม

บริเวณวงเวียนศรีสริุโยทัย 

(วงเวียนสระแกว)

ถ น น  น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช

ท่ีมา : ฐานขอมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร, โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดลพบุรี
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

3.6 การใชประโยชนท่ีดินปจจุบัน 
 

การใชประโยชนที่ดินปจจุบันภายในเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี สวนใหญกวารอยละ 70 เปนการใช
ประโยชนที่ดินเพ่ือการเกษตรกรรม ซึ่งอยูโดยรอบนอกพื้นที่ปลูกสรางของเมืองลพบุรี (Built up area) สําหรับในเขต
ชุมชนเมืองลพบุรี มีการใชประโยชนที่ดินเพ่ือการอยูอาศัยมากที่สุด คิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 12.57 ของพื้นที่
ทั้งหมด บริเวณที่มีประชากรอาศัยอยูหนาแนน ไดแก เขตเมืองเกา วงเวียนศรีสุริโยทัย ตามแนวถนนสีหราช ลงมา
ทางดานใตจรดคลองชลประธาน และตามแนวทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 ไปทางดานตะวันออก ดังแสดงในรูปที่  
3.6-1 

 
การใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม มีการระจุกตัวอยูอยางหนาแนน บริเวณเขตเมืองเกา ไดแก 

บริเวณถนนสุรสงคราม ถนนคูเมือง และถนนวิชาเยนทร ซึ่งเปนบริเวณศูนยกลางการคาเกาแกมาแตอดีต ในขณะที่เขต
พานิชยกรรมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย เปนศูนยกลางการคาแหงใหม นอกจากนี้ เริ่มปรากฏการกระจุกตัวอยูบริเวณ
สองฟากถนนทางหลวงหมายเลข 1 ทั้งทางตอนเหนือ และทางดานทิศตะวันออกของผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ดังแสดงใน
รูปที่ 3.6-2 

 
การใชประโยชนที่ดินประเภทสถานที่ราชการ มีประมาณรอยละ 7.47 ของพ้ืนที่ทั้งหมด สวนใหญกระจุกตัว

อยูบริเวณวงเวียนสมเด็จพระนารายณมหาราช และถนนสราญรมย โดยมีบางสวนกระจายตัวอยูทั่วไปตามแนวถนน
นารายณมหาราช นอกจากนี้ ในเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ยังเปนสถานที่ตั้งของสถาบันเพ่ือความมั่นคงของประเทศ 
ไดแก คายสมเด็จพระนารายมหาราช กองบังคับการจังหวัดทหารบกลพบุรี กองพันทหารราบที่ 1 กรมทหารราบที่ 31 
รักษาพระองค และคายวชิรลงกรณ ดังแสดงในรูปที่ 3.6-3 

 
การใชประโยชนที่ดินประเภทอุตสาหกรรม มีสัดสวนการใชที่ดินประมาณรอยละ 1 ของพื้นที่ทั้งหมด ซึ่ง

สวนใหญเปนกิจการขนาดเล็กกระจายอยูทั่วไปภายในเขตเทศบาล สําหรับอุตสาหกรรมขนาดใหญ เปนกิจการที่เกิดขึ้น
ใหม โดยสวนใหญจะตั้งอยูนอกเขตเทศบาล ทางทิศตะวันออกของผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ใกลกับทางหลวงหมายเลข 1 
เชน โรงงานมินิแบร เปนตน ดังแสดงในรูปที่ 3.6-4 

 
การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา มีสัดสวนการใชที่ดินประมาณรอยละ 1.43 ของพื้นที่

ทั้งหมด สวนใหญกระจุกตัวอยูอยางหนาแนนบริเวณระหวาง ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเมืองเกา และ
ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว) ตามแนวถนนนารายณมหาราช 
นอกจากนี้ยังมีการกระจายตัวอยูทั่วไปในบริเวณเขตเทศบาลเมืองลพบุรี และการกระจายตัวอยางเบาบางในพื้นที่นอก
เขตเทศบาลเมืองลพบุรี ดังแสดงในรูปที่ 3.6-5 

 
การใชประโยชนที่ดินประเภทศาสนสถาน มีสัดสวนการใชที่ดินประมาณรอยละ 1.75 ของพ้ืนที่ทั้งหมด สวน

ใหญกระจายตัวอยูอยางหนาแนนในบริเวณศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเมืองเกา และตามแนวแมน้ํา-ลําคลองที่
เชื่อมตอจากบริเวณเมืองเกา และการกระจายตัวอยูอยางเบาบางเมื่อมีระยะหางออกจากบริเวณเขตศูนยกลางบริเวณ
เมืองเกา ดังแสดงในรูปที่ 3.6-6 (รายละเอียดการใชประโยชนที่ดินในเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี แสดงในตารางที่  
3.6-1) 
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รูปที่ 3.6-1 การใชประโยชนที่ดินปจจุบันในเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ป 2548 

∗

อนุรักษเพื่อสงเสริมเอกลักษณศิลปวฒันธรรมไทย

นันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม

สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

∗
พาณิชยกรรมและพักอาศัยหนาแนนมาก

2.5 5

กิโลเมตร

0

พักอาศัยหนาแนนปานกลาง

อุตสาหกรรมและคลังสินคา

พักอาศัยหนาแนนนอย

ชนบทและเกษตรกรรม

สถาบันการศึกษา

สัญญลักษณ

สถาบันศาสนา

ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช
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กองบังคับการจังหวัดทหารบกลพบุรี
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คายสมเด็จพระนารายณมหาราช
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อนุรักษเพื่อสงเสริมเอกลักษณศิลปวัฒนธรรมไทย

นันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม

สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

∗

2.5 5

กิโลเมตร

0

พักอาศัยหนาแนนปานกลาง

อุตสาหกรรมและคลังสินคา

พักอาศัยหนาแนนนอย

ชนบทและเกษตรกรรม

สถาบันการศึกษา

สัญญลักษณ

สถาบันศาสนา

พาณิชยกรรมและพักอาศัยหนาแนนมาก

ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทยั (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสรุิโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวยีนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมใหมบริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว)

ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบรเิวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศนูยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกาศูนยกลางยานพาณิชยกรรมบริเวณเขตเมืองเกา
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ที่มา : 

 

ฐานขอมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร โยธาธิการและผงัเมืองจังหวัดลพบุรี

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016
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ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016
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ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311
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ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
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รูปที่ 3.6-2 การใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม ป2548 



รายงานฉบับสมบูรณ 3-10 

 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

∗

อนุรักษเพื่อสงเสริมเอกลักษณศิลปวัฒนธรรมไทย

นันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม

สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

∗

2.5 5

กิโลเมตร

0

พักอาศัยหนาแนนปานกลาง

อุตสาหกรรมและคลังสินคา

พักอาศัยหนาแนนนอย

ชนบทและเกษตรกรรม

สถาบันการศึกษา

สัญญลักษณ

สถาบันศาสนา

พาณิชยกรรมและพักอาศัยหนาแนนมาก
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คายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเดจ็พระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราชคายสมเด็จพระนารายณมหาราช

ที่มา

ศูนยราชการบริเวณวงเวียนสมเด็จพระนารายณมหาราช

 : 

 
 

ฐานขอมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร โยธาธิการและผงัเมืองจังหวัดลพบุรี

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย

ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311
ถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวร

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉล
ิมพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉล
ิมพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉล
ิมพร
ะเกีย

รติ

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

 

รูปที่ 3.6-3 การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ป 2548 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 3.6-4 การใชประโยชนที่ดินประเภทอุตสาหกรรม ป2548 

∗

อนุรักษเพื่อสงเสริมเอกลักษณศิลปวฒันธรรมไทย

นันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม

สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

∗

2.5 5

กิโลเมตร

0

พักอาศัยหนาแนนปานกลาง

อุตสาหกรรมและคลังสินคา

พักอาศัยหนาแนนนอย

ชนบทและเกษตรกรรม

สถาบันการศึกษา

สัญญลักษณ

สถาบันศาสนา

พาณิชยกรรมและพักอาศัยหนาแนนมาก

ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช

ที่มา : ฐานขอมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดลพบุรี

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย

ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311
ถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวร

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเล
ข 3016

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ
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เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ
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เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ
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เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ

ถนน
เฉลิ
มพร
ะเกีย

รติ



รายงานฉบับสมบูรณ 3-12 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
 

 

 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 3.6-5 การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา ป2548 

∗∗

2.5 5

กิโลเมตร

0

สัญญลักษณ

สถาบันการศึกษา

ถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ชถ น น น า ร า ย ณ ม ห า ร า ช

ที่มา : ฐานขอมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดลพบุรี

ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย
ถนนสราญรมย

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016

ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย
ถนนทาขยาย

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311
ถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวรถนนนเรศวร
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ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1

ทางหลวงแผนดินหมายเล
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รูปที่ 3.6-6 การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันศาสนา ป 2548 
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ที่มา : ฐานขอมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดลพบุรี
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ตารางท่ี 3.6-1 การใชประโยชนท่ีดินปจจุบัน ในเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี จังหวัดลพบุรี 
 

ประเภท ในเขตผังเมืองรวม(ไร) รอยละ 

ที่พักอาศัย 5,823 12.57% 

ยานการคา 354 0.76% 

สถานที่ราชการ 3,459 7.47% 

แหลงอุตสาหกรรม 467 1.01% 

โกดังสินคา 96 0.21% 

ศาสนสถาน, สุสาน ,ฌาปณสถาน 809 1.75% 

สาธารณูปโภค 0 0.00% 

พักผอน, สนามกีฬา 142 0.31% 

เล้ียงสัตว 75 0.16% 

ถนน, ซอย 878 1.89% 

โรงเรียน,สถานศึกษา 664 1.43% 

แมน้ํา,ลําคลอง 1,040 2.24% 

เกษตรกรรม,ปา,ที่วาง 32,529 70.20% 

รวมเนื้อท่ีท้ังหมด 46,336 100% 

ที่มา : ผังเมืองรวมลพบุรี ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 1   
 
3.7 นโยบายและมาตรการในการวางผัง 
 

แนวความคิดในการวางผังเมืองรวมเมืองลพบุรี (ปรับปรุงครั้งที่ 1) ยังคงยึดตามแนวความคิดในการวางผัง
ของผังเมืองรวมเมืองลพบุรีฉบับเดิมเปนสวนใหญ โดยมีสาระสําคัญดังนี้ 
 
3.7.1 จัดโครงสรางเมืองแบบหลายศูนยกลาง 

  

• โดยปรับปรุงจากโครงสรางเมืองที่มีอยูเดิม ในลักษณะหลายศูนยกลางอยูแลว ใหมีหนาที่อยางชัดเจน
ยิ่งขึ้น อันไดแก ศูนยกลางดานพาณิชยกรรมในเขตเมืองเกา ใหเปนบริเวณเขตอนุรักษเพ่ือลดความ
กดดันดานการใชที่ดินในเขตเมืองเกาลง 

• สงเสริมใหศูนยกลางเมืองใหมวงเวียนสระแกว เปนศูนยกลางหลักทางดานพาณิชยกรรมเขตเมือง
ลพบุรี และกําหนดพื้นที่ฝงทิศตะวันตกของแมน้ําลพบุรี เปนพ้ืนที่รองรับการกระจายตัวทางดาน  
พาณิชยกรรมที่เกิดจากผลกระทบในมาตรการควบคุมการกอสรางอาคาร และการใชประโยชนที่ดิน
สืบเนื่องจากนโยบายอนุรักษเขตเมืองเกาลพบุรี ซึ่งใชบังคับตามประกาศกระทรวงมหาดไทย และ  
เทศบัญญัติของเทศบาลเมืองลพบุรี 

• สงเสริมใหศูนยราชการบริเวณโดยรอบวงเวียนเทพสตรี (วงเวียนพระนารายณ) มีรัศมีโดยรอบ 500 
เมตร ใชเพ่ือกิจการของรัฐไดอยางมีประสิทธิภาพเต็มพ้ืนที่ กําหนดพื้นที่ติดถนนพหลโยธิน ในตําบล

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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กกโก ซึ่งเปนพ้ืนที่ดอน ทําการเกษตรใหผลผลิตต่ํา และอยูนอกเขตริมน้ําชลประทานบริเวณศูนยกลาง
อุตสาหกรรมบริการ เพ่ือกระจายกิจกรรมออกจากศูนยกลางอื่นๆ แตอยูบนเสนทางคมนาคมหลักที่
สําคัญ เพ่ือความสะดวกในการสัญจร 

 
3.7.2 กําหนดพื้นท่ีเพื่อการใชประโยชนท่ีดินแตละประเภทใหเหมาะสมกับศักยภาพและสอดคลองกับ

โครงสรางหลักของศูนยกลางตางๆ ในชุมชน 
 

• พ้ืนที่ประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง ไดแก พ้ืนที่สวนใหญบริเวณโดยรอบศูนยกลาง        
พาณิชยกรรม วงเวียนสระแกวบริเวณโดยรอบศูนยราชการวงเวียนเทพสตรี และบริเวณฝงทิศ
ตะวันออกของแมน้ําลพบุรีรอบศูนยพานิชยกรรมใหม 

• พ้ืนที่ประเภทอยูอาศัยหนาแนนนอย ไดแก บริเวณพ้ืนที่ติดกับเขตอนุรักษเมืองเกา เพ่ือไมใหเกิดความ
หนาแนนทําใหบรรยากาศเมืองเกาเสื่อมโทรมลงไปอีก สําหรับพ้ืนที่ในเขตหวงหาม และอยูติดกับ
หนวยที่ตั้งทางราชการทหาร เพ่ือความเหมาะสมทางดานยุทธศาสตร และเผื่อการสํารองพ้ืนที่ไว อาจ
จําเปนตองขยายหนวยที่ตั้งทหารในอนาคต ไดกําหนดเปนพ้ืนที่อยูอาศัยหนาแนนนอย นอกจากพื้นที่
ที่อยูโดยรอบบริเวณที่พักอาศัยหนาแนนปานกลาง ซึ่งมีแนวโนมจะเปนพ้ืนที่รองรับการขยายตัวของ
ชุมชนในทิศตะวันออก และโดยรอบบริเวณอุตสาหกรรมเฉพาะกิจกําหนดใหเปนการใชที่ดินเพ่ืออยู
อาศัยประเภทหนาแนนนอย 

• พ้ืนที่ประเภทชนบทและเกษตรกรรม ไดแก พ้ืนที่รับน้ําชลประทานดานทิศเหนือตลอดจนพื้นที่ลุม
ทางดานทิศใต จึงเปนที่ดินที่เหมาะสมเพื่อการเกษตร สวนพ้ืนที่โดยรอบบริเวณประเภทอยูอาศัย
หนาแนนแบบเบาบาง จนจดแนวเขตผังเมืองรวมทางดานทิศตะวันออก ไดกําหนดเพื่อใหมีพ้ืนที่ชนบท
สํารองไวสําหรับการขยายตัวชุมชนในอนาคต และเพ่ือใหเกิดขอบเขตชุมชนเมืองขึ้นอยางชัดเจนไม
กระจายไปตามเสนทางคมนาคมหลัก คือถนนพหลโยธิน ซึ่งปจจุบันมีแนวโนมที่จะเกิดขึ้น 

• พ้ืนที่อนุรักษเพ่ือสงเสริมเอกลักษณศิลปวัฒนธรรมไทย ไดแก พ้ืนที่ในเขตเมืองเกา การวางผังครั้งนี้ได
กําหนดใหใชประโยชนที่ดินทุกประเภท ไมวาจะเปนการใชประโยชนที่ดินของภาครัฐ และเอกชน ทั้งนี้
โดยกําหนดใหควบคุมแบบสถาปตยกรรมของสิ่งกอสรางโดยรอบโบราณสถานที่ขึ้นทะเบียนเปน
โบราณสถานในระยะที่กําหนด เพ่ืออนุรักษและสงเสริมบรรยากาศของการทองเที่ยวซึ่งเปนภารกิจหลัก
ของพ้ืนที่เขตเมืองเกา  

 
3.7.3 จัดระบบโครงขายคมนาคมใหสอดคลองกับการใชประโยชนท่ีดินและเพื่อแกปญหาการจราจร

ภายในชุมชน 
 

• โดยจัดใหมมีวงแหวนดานทิศใตเชื่อมทางหลวงแผนดินหมายเลข 311 กับทางหลวงแผนดินหมายเลข 
1 ผานทางหลวงแผนดินหมายเลข 3016 บรรจบกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 311 เพ่ือลดการจราจร
ที่ไมจําเปนตองเขามาในพื้นที่เมือง 
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3.8  ผังเมืองรวมเมืองลพบุรี 
 

ผังกําหนดการใชประโยชนท่ีดินผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ฉบับปรับปรุงคร้ังท่ี 1 
 
กําหนดการใชประโยชนที่ดินไว 10 ประเภท ตามผังเมืองรวมฉบับเดิม การใชประโยชนที่ดินสวนใหญยังไมมี

การปรับเปล่ียน เนื่องจากยังอยูในขีดความสามารถที่จะรองรับประชากรของแตละประเภทการใชประโยชนที่ดินใน
อนาคต ตามผังการใชประโยชนที่ดินปรับเปล่ียนเพียง 1 บริเวณ ไดแก การใชประโยชนที่ดินประเภทอื่นๆ ในเขตเมือง
เกา ปรับเปนการใชที่ดินประเภทอนุรักษเพ่ือสงเสริมเอกลักษณศิลปวัฒนธรรมไทย เพ่ือรักษาบรรยากาศของการเปน
เมืองเกา ซึ่งสอดคลองกับนโยบายการอนุรักษโบราณสถานและการพัฒนาทางดานการทองเที่ยว โดยมีขอกําหนดเปน
พิเศษคือใหมีการควบคุมความสูงและแบบการกอสรางอาคารใหสอดคลองกับเอกลักษณวัฒนธรรมไทย หรือ
สถาปตยกรรมทองถ่ิน โดยกําหนดพื้นที่ควบคุมระยะโดยรอบโบราณสถานประเภทศาสนสถาน และพระราชวัง ที่ขึ้น
ทะเบียนแลวเทานั้น การควบคุมดังกลาวประสงคจะบังคับใชกับอาคารทั้งภาครัฐและเอกชน 
 

นอกจากนี้ ยังกําหนดพื้นที่ประเภทที่โลงเพ่ือนันทนาการในพื้นที่ของรถไฟ ซึ่งไดยายเสนทางออกจากเขต
เมืองเกาดวย ผังกําหนดการใชประโยชนที่ดิน ผังเมืองรวมเมืองลพบุรี แสดงในรูปที่ 3.8-1 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : กรมโยธาธกิาร และผังเมืองจังหวัดลพบุรี 

รูปท่ี 3.8-1 แผนกําหนดการใชประโยชนท่ีดิน ผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ฉบับปจจุบัน 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



รายงานฉบับสมบูรณ  3-17 

3.9 ระบบสาธารณูปโภค 
 

การประปา ปจจุบันการประปาในจังหวัดลพบุรีมีอยู 2 แหงดวยกัน คือ การประปาเทศบาล  เมืองลพบุรี 
และการประปาสวนภูมิภาค 
 

• การประปาเทศบาลเมืองลพบุรี ตั้งอยูที่ถนนปรางคสามยอด ตําบลทาหิน มีพ้ืนที่ 3 ไร น้ําดิบสําหรับใช
ในการผลิตน้ําประปานํามาจากแมน้ําลพบุรี โดยมีสถานีสูบน้ําแรงดันต่ําอยูเหนือเขื่อนประตูระบายน้ํา
วัดมณีชลขัณฑ อยูหางจากโรงกรองน้ําซึ่งอยูบริเวณที่ทําการประปาถนนปรางคสามยอดประมาณ 500 
เมตร นอกจากนี้ยังใชน้ําใตดินจากบอบาดาล 4 บอ สามารถสูบน้ําบาดาลจากบอท้ัง 4 บอไดประมาณ 
170 ลบ.ม./ชม. สามารถผลิตน้ําประปาได 5,600 ล.ม./วัน ผลิตน้ําประปาวันละ 24 ชั่วโมง จําหนาย
ประมาณ 5,000 ลบ.ม./วัน พ้ืนที่บริการจายน้ําประมาณ 1 ตารางกิโลเมตร ครอบคลุมพ้ืนที่ ต.ทาหิน 
ต.โพธิ์เกาตน และ ต.พรหมาสตร 

• การประปาสวนภูมิภาคลพบุรี-พิบูลสงคราม ตั้งอยูที่ถนนนารายณมหาราชตําบลทะเลชุบศร มีพ้ืนที่ 8 
ไร น้ําสําหรับผลิตน้ําประปา นํามาจากคลองชลประทานสายใหญอนุศาสนนันท มีกําลังการผลิต 
65,760 ลบ.ม./วัน ผลิตวันละ 24 ชั่วโมง จําหนายน้ําวันละ 27,000 ลบ.ม. มีพ้ืนที่บริการจําหนายน้ํา
ประมาณ 47 ตารางกิโลเมตร การประปาฯ มีโครงการจะเพิ่มกําลังการผลิตเพ่ือรองรับการขยายตัวของ
เมือง 

 
จํานวนประชากรในเขตวางผังในป พ.ศ.2557 คาดวาจะมีประชากรประมาณ 133,000 คน เพ่ือใหการบริการ

ดานการประปามีประสิทธิภาพ สามารถรองรับการขยายตัวของเมืองและประชากรในอนาคต ควรมีการเตรียมเพ่ือใหมี
กําลังการผลิตน้ําประปาใหพอเพียงกับความตองการของประชาชน โดยในเขตวางผังตองการน้ําประปาประมาณ 
27,080 ลูกบาศกเมตร/วัน 
 

การระบายน้ําและการบําบัดนํ้าเสีย สภาพปจจุบันระบบระบายน้ําของเมืองลพบุรีเปนระบบรวม คือ รับ
น้ําฝนและน้ําโสโครกมารวมกัน โดยใหไหลลงแหลงน้ําโดยไมมีการบําบัดน้ําเสียที่ไดมาตรฐาน เนื่องจากเมืองลพบุรีมี
แมน้ําลพบุรีไหลผานทางดานตะวันตก ทางรถไฟอยูทางทิศตะวันออกเปนเสนแบงเมืองเกาและเมืองใหม คลอง
ชลประทานอนุศาสนนันทผานกลางเมืองในแนวเหนือใต เปนเสนแบงเมืองใหมกับศูนยราชการและพื้นที่ฝงตะวันตก 
ลักษณะเชนนี้ทําใหพ้ืนที่การระบายน้ําของเมืองลพบุรีแบงออกเปน 2 สวน ดวยกัน คือ 

 

• พ้ืนที่เริ่มจากแมน้ําลพบุรีไปทางตะวันออกถึงคลองชลประทานอนุศาสนนันท ไดแก ยานการคา ที่พัก
อาศัยหนาแนน โบราณสถาน เทศบาลฯ สถานศึกษา ทอระบายน้ําในบริเวณนี้ไหลลงสูแมน้ําโดยตรง 
ทําใหเกิดปญหาน้ําเสียในแมน้ําลพบุรี ขณะนี้เทศบาลฯดําเนินการแกปญหาน้ําเสียเฉพาะหนา โดยใช
เครื่องมือชวยบําบัดน้ําเสียตามคลองตางๆ กอนปลอยลงสูแมน้ําลพบุรีตามโครงการพระราชดําริ     
(ชัยพัฒนา) 

 
โครงการแกไขปญหาในระยะยาว เทศบาลเมืองลพบุรีไดรับงบประมาณจากกระทรวงวิทยาศาสตรฯ วาจาง

บริษัทที่ปรึกษาความเหมาะสมของสถานที่ตั้งระบบบําบัดน้ําเสียและวิธีบําบัดที่เหมาะสม ฯลฯ ขณะนี้อยูในระหวางการ
ดําเนินการศึกษา 
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• พ้ืนที่ดานตะวันออกของคลองชลประทานอนุศาสนันท ไดแก พ้ืนที่รอบๆ อนุสาวรียสมเด็จ           
พระนารายณมหาราช ศาลากลาง โรงพยาบาล ฯลฯ พ้ืนที่สวนใหญในบริเวณนี้ ไมมีทอระบายน้ําให
ไหลไปตามพื้นดินที่มีระดับต่ํากวา บางสวนระบายลงรองระบายน้ําขางถนนในขณะนี้บริเวณดังกลาวยัง
ไมมีปญหาน้ําเสีย แตทองถ่ินควรเรงดําเนินการวางทอระบายน้ําและจัดหาสถานที่และวิธีการบําบัดที่
เหมาะสมเพื่อรองรับการขยายตัวของเมือง และปองกันปญหาที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 

 
การไฟฟา การไฟฟาสวนภูมิภาคจังหวัดลพบุรี ตั้งอยูที่เลขท่ี 13 ถนนพหลโยธิน ตําบลทะเลชุบศร อําเภอ

เมือง จังหวัดลพบุรี มีพ้ืนที่ 15 ไร 78 ตารางวา จํานวนกระแสไฟฟาที่จาย 23,163,869 กิโลวัตต/เดือน มีจํานวนผูใช
กระแสไฟฟาเพ่ิมขึ้นประมาณ 2,715 ครอบครัว / ป พ้ืนที่บริการของการไฟฟาลพบุรี ไดแก อําเภอเมือง อําเภอทาวุง 
อําเภอพัฒนานิคม 
 

การไฟฟามีโครงการที่จะตั้งสถานีไฟฟายอย (Sub Station) เพ่ิมอีก 1 แหง รวม เปน 3 แหง เพ่ือรองรับ
จํานวนผูใชกระแสไฟฟาที่เพ่ิมขึ้น 
 

การโทรศัพท สํานักงานบริการโทรศัพทลพบุรี ตั้งอยูที่ถนนนารายณมหาราชอําเภอเมือง จังหวัดลพบุรี มี
เลขหมายทั้งหมดในปจจุบัน 5,966 เลขหมาย ใชระบบบริการแบบ X-Bar และ SPCองคการโทรศัพทไดดําเนินการ
ขยายการบริการเปน 10,000 เลขหมาย คาดวาจะแลวเสร็จภายในป 2539 
 

การดับเพลิงและบรรเทาสาธารณภัย สถานีดับเพลิงตั้งอยูเลขท่ี 36 ถนนวิชาเยนทร ตําบลทาหิน อําเภอ
เมือง จังหวัดลพบุรี แหลงน้ําที่ใชในการดับเพลิงมีอยู 4 แหง คือ 

 

• ทอธารดับเพลิงจํานวน 36 หัว 

• แมน้ําลพบุรี 

• คลองชลประทาน 

• สระแกว 
 

มีรถดับเพลิง 4 คัน, ความจุ 2,000 ลิตร, รถน้ํา 3 คัน, ความจุ 5,000 – 12,000 ลิตร, เครื่องดับเพลิงแบบ
สารเคมี 76 เครื่อง, รถบันไดเล่ือน 1 คัน, เรือดับเพลิง 1 ลํา, เครื่องสูบน้ํา 3 เครื่อง 

 
ในอนาคตจะกอสรางอาคารปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 1 แหง 

 
โรงฆาสัตว สถานที่ตั้งโรงฆาสัตวอยูที่ ถนนรามเดโช (ถนนเทศบาล 2) ตําบลทะเลชุบศร อําเภอเมือง 

จังหวัดลพบุรี อยูในเขตเทศบาล มีพ้ืนที่ 6 ไร 10 ตารางวา เวลาทําการตั้งแต 24.00 น.– 06.00 น. และ 13.00 น.–
16.30 น. ฆาสุกรวันละ 20-30 ตัว ใชน้ําบาดาลในการชาํระลางสัตว น้ําที่ใชแลวจะไหลลงบอตกตะกอน บอดักไขมันและ
บอสูบ ตามลําดับและสูบน้ําลงทอระบายน้ําเสียภายนอกโรงฆาสัตวตอไป 
 

เน่ืองจากโรงฆาสัตวตั้งอยูในเขตชุมชนเมือง ซึ่งอาจเกิดมลภาวะเรื่องเสียงและกล่ิน นอกจากนี้ พ้ืนที่ดังกลาว
ยังเปนที่ลุมจึงมักประสบปญหาน้ําทวมขังเปนประจํา โดยเฉพาะในชวงฤดูฝนนั้น ควรยายโรงฆาสัตวใหอยูหางจาก
ชุมชนเมืองพอสมควร รวมทั้งควรมีการเตรียมการศึกษาและกอสรางระบบบัดน้ําเสียของโรงฆาสัตวใหเหมาะสม 
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การกําจัดขยะมูลฝอย สถานที่ทิ้งขยะมูลฝอยของเทศบาลเมืองลพบุรี มีพ้ืนที่ 40 ไร 233 ตารางวา หาง
จากชุมชนไปทางทิศเหนือ ตามทางหลวงแผนดินหมายเลข 3196 ระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร มีรถบรรทุกขยะ 9 คัน 
ขนาดความจุ 10-15 ลบ.ม. รถเก็บขยะ 33 คัน ถังบรรจุขยะจํานวน 283 ใบ ความจุ 0.2 ลบ.ม. (200 ลิตร) ปริมาณขยะ
เฉล่ียวันละ 64 ตัน เก็บขยะตั้งแต 05.00 น. – 21.00 น. ขนขยะวันละ 2-3 เท่ียว/คัน เก็บขยะไดวันละ 64 ตัน กําจัดขยะ
โดยการขุดหลุมทิ้งขยะแลวฝงกลบตามหลักสุขาภิบาลและตากแหงแลวเผา 
 

เทศบาลไดรับงบประมาณจากกระทรวงวิทยาศาสตรฯ วาจางบริษัทฯที่ปรึกษาศึกษาความเหมาะสมของ
สถานที่และวิธีการที่เหมาะสมสําหรับดําเนินการกําจัดขยะมูลฝอย เพ่ือรองรับการเจริญเติบโตของเมืองในขณะนี้อยูใน
ขั้นตอนของการศึกษาความเหมาะสม 
 
3.10  การแบงเขตพื้นท่ียอย 
 

คณะที่ปรึกษาไดทําการแบงพ้ืนที่ผังเมืองรวมออกเปนพ้ืนที่ยอย  โดยใหมีขนาดและจํานวนพื้นที่ยอยที่
เหมาะสมกับการวิเคราะหทางการจราจร วัตถุประสงคของการจัดแบงพ้ืนที่ผังเมืองรวมออกเปนพ้ืนที่ยอย คือ การ
วิเคราะหรูปแบบและปริมาณการเดินทางระหวางแตละหนวยพ้ืนที่ในระบบที่ทําการศึกษาอยู และเพ่ือใหเปนตัวแทน
แสดงจุดตนทาง – จุดปลายทาง ของการเดินทางภายในระบบ การจัดขนาดและจํานวนของพื้นที่ยอยนั้นขึ้นอยูกับความ
เหมาะสมของแตละเมือง โดยมีหลักการในการจัดแบงพ้ืนที่ยอยดังนี้ คือ 
 

• พ้ืนที่ซึ่งมีรูปแบบการใชประโยชนที่ดินใกลเคียงกัน   

• พ้ืนที่มีแนวกั้นทําใหพ้ืนที่สองฝงของแนวกั้นแยกจากกันทางจราจร เชน แนวคลอง ทางรถไฟ เปนตน 

• จัดแบงพ้ืนที่ตามแนวเขตการปกครอง เชน เขตตําบล เขตอําเภอ เปนตน 

• การจัดแบงพ้ืนที่ยอย จะใชแผนที่ โครงขายคมนาคม  แผนที่แสดงลักษณะการใชที่ดิน และ 
แผนที่แสดงแนวเขตการปกครอง จากนั้นจงึทําการแบงพ้ืนที่ยอยตามหลักการที่กลาวไวขางตน 

 
ในการศึกษานี้ ที่ปรึกษาไดทําการแบงเขตพ้ืนที่ศึกษาออกเปน 119 พ้ืนที่ยอย ครอบคลุมเขตพ้ืนที่ศึกษา

ทั้งหมด ไดแก เขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 1 และพื้นที่จากเขตผังเมืองรวมเมืองลพบุรี ไป
จนถึงทางหลวงแผนดินหมายเลข 311 รายละเอียด ดังแสดงในรูปที่ 3.10-1 
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กิโลเมตร
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ที่มา : ฐานข

 

 

รูปที่ 3.10-1 การแบงเขตพื้นที่ศึกษา 119 พื้นที่ยอย 

อมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดลพบุรี
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3.11 ภาพเศรษฐกิจในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

ภาคพาณิชยกรรม สวนใหญเปนการคาบริการและการคาปลีก เพ่ือการอุปโภค-บริโภคที่จําเปนในการ 
ครองชีพ เปนกิจการขนาดเล็กที่ดําเนินการโดยสมาชิกในครัวเรือน สําหรับสถานประกอบการขนาดกลางและขนาดใหญ 
ที่มีการจางงานมากกวา 10 คนขึ้นไป ไดแก กิจการโรงแรม ธนาคาร และสํานักงานธุรกิจตางๆ มีศูนยกลางธุรกิจการคา 
อยูในบริเวณเขตเทศบาลเมืองลพบุรี จากการศึกษา พอที่จะสรุปไดวา ในป 2548 เขตพ้ืนที่ศึกษามีสถานประกอบการ
ดานพาณิชยกรรมประมาณ 2,536 แหง เพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ.2545 (2,326 แหง) ดวยอัตราการเติบโตเฉลี่ยประมาณ   
รอยละ 0.67 ตอป 
 

ภาคอุตสาหกรรม ปจจุบันป 2548 เขตพ้ืนที่ศึกษามีสถานประกอบการอุตสาหกรรมรวมประมาณ 307 แหง 
ลดลงจากป พ.ศ.2545 (317 แหง) ดวยอัตราการเติบโตเฉล่ียติดลบประมาณรอยละ –1.59 ตอป อุตสาหกรรมในเขต
พ้ืนที่ศึกษาสวนใหญ เปนอุตสาหกรรมอูซอมรถยนต-เคาะพนสีรถยนต การผลิตทอซีเมนต และอุปกรณกอสราง โดย
เปนกิจการขนาดเล็ก มีการจางงานไมเกินแหงละ 10 คน อุตสาหกรรมที่มีบทบาทกอใหเกิดการจางงานมากที่สุด คือ 
อุตสาหกรรมการผลิตชิ้นสวนอิเลคทรอนิคส และคอมพิวเตอร จํานวน 1 แหง มีการจางงานประมาณ 5,508 ตําแหนง 

 
3.12 ประชากรในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

จากการศึกษาสถิติจํานวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษา พอที่จะสรุปไดวา ในป พ.ศ.2548 ประชากรในเขต
พ้ืนท่ีศึกษามีจํานวนประมาณ 127,149 คน เพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ.2537 ซึ่งมีประชากร 122,982 คน ดวยอัตราการเติบโต
เฉล่ียประมาณรอยละ 0.98 ตอป ตําบลทะเลชุบศร มีประชากรมากที่สุด ประมาณ 35,235 คน รองลงมาไดแก ตําบลเขา
สามยอด 12,153 คน ตําบลปาตาล 11,487 คน ตําบลทาศาลา 10,863 คน และตําบลโพธิ์เกาตน มีประชากรประมาณ 
10,113 คน ตามลําดับ 

 
เมื่อพิจารณาอัตราการเติบโตเฉล่ียจะเห็นไดวา ตําบลทาศาลามีอัตราการเติบโตเฉล่ียของประชากรสูงที่สุด 

ประมาณรอยละ 6.4 ตอป รองลงมาไดแก ตําบลกกโก อัตราการเติบโตเฉล่ียของประชากรประมาณรอยละ 4.97 ตอป 
ตําบลนิคมสรางตนเอง อัตราการเติบโตเฉล่ียของประชากรประมาณรอยละ 1.73 ตอป ตําบลถนนใหญ อัตราการเติบโต
เฉล่ียของประชากรประมาณรอยละ 1.53 ตอป และตําบลเขาสามยอด มีอัตราการเติบโตเฉล่ียของประชากรประมาณ
รอยละ 1.49 ตอป สําหรับตําบลอื่นๆ มีคาอัตราการเติบโตเฉล่ียต่ํากวาคาเฉลี่ยของพ้ืนที่ศึกษา รายละเอียด ดังแสดงใน
ตารางที่ 3.12-1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



3-22 รายงานฉบับสมบูรณ 

ตารางท่ี 3.12-1 สถิติจํานวนประชากรในเขตพื้นท่ีศึกษา ป พ.ศ.2537-2548 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พ้ืนที่ศึกษา 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548
อัตราการเติบโต

เฉล่ีย (%) ตอป

ตําบลทะเลชุบศร 42,049 41,216 41,858 42,141 41,795 41,312 42,942 44,765 44,394 44,121 35,650 35,235 0.54%

ตําบลกกโก 4,419 4,867 5,114 5,549 5,888 6,055 6,180 6,365 6,556 6,836 7,182 7,531 4.97%

ตําบลเขาสามยอด 10,535 10,768 11,225 11,423 11,457 11,711 11,601 11,709 11,885 12,033 12,010 12,153 1.49%

ตําบลโคกลําพาน 1,152 1,174 1,185 1,198 1,206 1,212 1,196 1,190 1,193 1,199 1,195 1,216 0.45%

ตําบลตะลุง 451 452 451 449 450 449 440 436 438 433 435 435 -0.45%

ตําบลทาศาลา 5,740 6,493 7,073 7,540 8,004 8,383 8,718 9,138 9,562 10,030 10,505 10,863 6.40%

ตําบลทาหิน 10,653 10,306 10,094 9,873 9,626 9,783 9,953 10,167 10,108 9,969 9,465 9,114 -0.73%

ตําบลนิคมสรางตนเอง 4,950 5,056 5,205 5,264 5,456 5,671 5,571 5,737 5,793 5,775 5,838 5,954 1.73%

ตําบลบางขันหมาก 9,484 9,499 9,590 9,575 9,638 9,557 9,461 9,340 9,305 9,216 9,214 9,239 -0.32%

ตําบลปาตาล 10,847 11,008 11,209 11,438 11,515 11,563 11,530 11,426 11,379 11,347 11,435 11,487 0.50%

ตําบลพรหมมาสตร 6,564 6,640 6,678 6,700 6,703 6,508 6,414 6,323 6,284 6,272 6,292 6,347 -0.50%

ตําบลโพธิ์เกาตน 9,979 10,019 10,116 10,194 10,297 10,244 10,205 10,106 10,075 10,018 10,142 10,113 0.04%

ตําบลถนนใหญ 5,687 5,926 6,189 6,309 6,270 6,418 6,500 6,435 6,329 6,519 6,973 7,023 1.53%

ตําบลโพตลาดแกว 418 421 424 427 431 418 425 430 433 434 435 439 0.42%

รวมพื้นที่ศึกษา 122,928 123,845 126,411 128,080 128,736 129,284 131,136 133,567 133,734 134,202 126,771 127,149 0.98%

ที่มา : สํานักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 
หมายเหตุ :  1. สถิติจํานวนประชากร ป 2547 และ ป 2548 คาลดลงตามฐานขอมูลประชากรปรับปรุงใหม 
                  2. อัตราการเติบโตเฉลี่ย (%) ตอป คํานวณโดยที่ปรึกษา คํานวณจาก ป 2537-2546 

 
3.13 ประชากรในเขตพื้นท่ีศึกษาในอนาคต 
 

ผลการคาดการณจํานวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาในอนาคต พอที่จะสรุปไดวา ในป พ.ศ.2550 พ้ืนที่ศึกษา
มีประชากรรวมประมาณ 130,396 คน เพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ.2548 ดวยอัตราการเติบโตเฉล่ียประมาณรอยละ 1.27 ตอป 
และเพ่ิมขึ้นเปน 186,606 คน ในป พ.ศ.2570 ดวยอัตราการเติบโตเฉล่ียประมาณรอยละ 1.76 ตอป ผลการคาด
ประมาณดังแสดงในตารางที่ 3.13-1 

 
ตารางท่ี 3.13-1 ผลการคาดประมาณจํานวนประชากรในเขตพื้นท่ีศึกษาในอนาคต  

ป พ.ศ.2550 2560 2565 และ 2570 
 

 
ป พ.ศ. 

 

 
จํานวนประชากร 

 

อัตราการเติบโต
เฉลี่ย(%)ตอป 

2548 127,149   
2550 130,396 1.27% 

2555 139,902 1.37% 

2560 151,879 1.49% 

2565 167,101 1.62% 

2570 186,606 1.76% 

ที่มา : ที่ปรึกษา   
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3.14 จํานวนครัวเรือนและขนาดครัวเรือนเฉลี่ย 
 

จํานวนครัวเรือน จากการศึกษาสถิติจํานวนครัวเรือนในเขตพ้ืนที่ศึกษา พอท่ีจะสรุปไดวา ในป พ.ศ.2548 
เขตพ้ืนที่ศึกษามีจํานวนครัวเรือนประมาณ 46,429 ครัวเรือน เพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ.2537 (34,555 ครัวเรือน) ดวยอัตรา
การเติบโตเฉล่ียประมาณรอยละ 2.72 ตอป รายละเอียดแสดงในตารางที่ 3.14-1 

 
 

ตารางท่ี 3.14-1 สถิติจํานวนครัวเรือนในเขตพื้นท่ีศึกษา ป 2537 - 2548 

พ้ืนทีเ่ขตการปกครอง 2548 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548
อัตราการเตบิโต

เฉล่ีย (%) ตอป

ตําบลทะเลชบุศร 11,018 11,519 11,856 11,840 12,043 12,168 12,359 12,457 12,577 12,753 12,897 13,068 1.56%

ตําบลกกโก 1,796 2,039 2,144 2,504 2,646 2,741 2,801 2,878 2,908 3,119 3,250 3,379 5.91%

ตําบลเขาสามยอด 2,986 3,325 3,455 3,523 3,657 3,712 3,794 3,852 3,946 4,042 4,094 4,188 3.12%

ตําบลโคกลําพาน 240 247 256 261 268 274 280 289 292 309 315 322 2.71%

ตําบลตะลุง 103 105 107 107 108 109 110 113 115 118 120 121 1.47%

ตําบลทาศาลา 2,702 3,334 3,761 4,147 4,274 4,446 4,562 4,712 4,844 4,999 5,181 5,293 6.30%

ตําบลทาหิน 3,527 3,561 3,610 3,455 3,464 3,494 3,500 3,502 3,511 3,523 3,534 3,546 0.05%

ตําบลนิคมสรางตนเอง 1,244 1,386 1,506 1,540 1,655 1,784 1,826 1,859 1,897 1,932 1,961 2,044 4.62%

ตําบลบางขันหมาก 1,940 1,991 2,071 2,070 2,120 2,150 2,183 2,217 2,239 2,262 2,291 2,325 1.66%

ตําบลปาตาล 3,277 3,497 3,711 3,833 4,042 4,128 4,166 4,244 4,304 4,350 4,406 4,511 2.95%

ตําบลพรหมมาสตร 1,445 1,551 1,610 1,612 1,651 1,671 1,694 1,723 1,736 1,754 1,774 1,789 1.96%

ตําบลโพธิเ์กาตน 2,279 2,364 2,444 2,619 2,681 2,736 2,789 2,841 2,875 2,952 2,995 3,052 2.69%

ตําบลถนนใหญ 1,907 2,043 2,112 2,154 2,188 2,215 2,254 2,279 2,341 2,451 2,525 2,662 3.08%

ตําบลโพตลาดแกว 91 96 104 108 112 114 115 120 121 123 126 129 3.22%

รวมพ้ืนทีศ่กึษา 34,555 37,058 38,747 39,773 40,909 41,742 42,433 43,086 43,706 44,687 45,469 46,429 2.72%  
ที่มา : สํานักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 
หมายเหตุ :อัตราการเติบโตเฉลี่ย (%) ตอป คํานวณโดยที่ปรึกษา คํานวณจาก ป พ.ศ.2537-2548 
 

ขนาดครัวเรือนเฉลี่ย ผลการวิเคราะหขนาดครัวเรือนเฉล่ียของเขตพื้นที่ศึกษา พอที่จะสรุปไดวา ปจจุบัน
เขตพ้ืนที่ศึกษามีขนาดครัวเรือนเฉล่ียประมาณ 2.74 คนตอครัวเรือน ลดลงจาก ป พ.ศ.2537 ดวยอัตราการ
เปล่ียนแปลงเฉล่ียประมาณรอยละ 1.86 ตอป (อัตราการเติบโตเฉล่ียคํานวณจากป พ.ศ.2537-2546 เนื่องจากการปรับ
ฐานขอมูลประชากร ป พ.ศ.2547 และ ป พ.ศ.2548 ทําใหประชากรลดลง มีผลกับการวิเคราะหและคาดประมาณขนาด
ครัวเรือนเฉล่ียในอนาคต) รายละเอียดแสดงในตารางที่ 3.14-2 
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ตารางท่ี 3.14-2 สถิติขนาดครัวเรือนเฉลี่ยในเขตพื้นท่ีศึกษา ป พ.ศ.2537-2548 

พ้ืนท่ีเขตการปกครอง 2548 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548
อตัราการเตบิโต

เฉลีย่ (%) ตอป

ตาํบลทะเลชุบศร 3.82 3.58 3.53 3.56 3.47 3.40 3.47 3.59 3.53 3.46 2.76 2.70 -1.08%

ตาํบลกกโก 2.46 2.39 2.39 2.22 2.23 2.21 2.21 2.21 2.25 2.19 2.21 2.23 -1.28%

ตาํบลเขาสามยอด 3.53 3.24 3.25 3.24 3.13 3.15 3.06 3.04 3.01 2.98 2.93 2.90 -1.87%

ตาํบลโคกลาํพาน 4.80 4.75 4.63 4.59 4.50 4.42 4.27 4.12 4.09 3.88 3.79 3.78 -2.34%

ตาํบลตะลงุ 4.38 4.30 4.21 4.20 4.17 4.12 4.00 3.86 3.81 3.67 3.63 3.60 -1.94%

ตาํบลทาศาลา 2.12 1.95 1.88 1.82 1.87 1.89 1.91 1.94 1.97 2.01 2.03 2.05 -0.63%

ตาํบลทาหนิ 3.02 2.89 2.80 2.86 2.78 2.80 2.84 2.90 2.88 2.83 2.68 2.57 -0.72%

ตาํบลนคิมสรางตนเอง 3.98 3.65 3.46 3.42 3.30 3.18 3.05 3.09 3.05 2.99 2.98 2.91 -3.13%

ตาํบลบางขนัหมาก 4.89 4.77 4.63 4.63 4.55 4.45 4.33 4.21 4.16 4.07 4.02 3.97 -2.00%

ตาํบลปาตาล 3.31 3.15 3.02 2.98 2.85 2.80 2.77 2.69 2.64 2.61 2.60 2.55 -2.61%

ตาํบลพรหมมาสตร 4.54 4.28 4.15 4.16 4.06 3.89 3.79 3.67 3.62 3.58 3.55 3.55 -2.62%

ตาํบลโพธิเ์กาตน 4.38 4.24 4.14 3.89 3.84 3.74 3.66 3.56 3.50 3.39 3.39 3.31 -2.79%

ตาํบลถนนใหญ 2.98 2.90 2.93 2.93 2.87 2.90 2.88 2.82 2.70 2.66 2.76 2.64 -1.26%

ตาํบลโพตลาดแกว 4.59 4.39 4.08 3.95 3.85 3.67 3.70 3.58 3.58 3.53 3.45 3.40 -2.89%

รวมพ้ืนท่ีศึกษา 3.56 3.34 3.26 3.22 3.15 3.10 3.09 3.10 3.06 3.00 2.79 2.74 -1.86%
 

ที่มา : สํานักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 
หมายเหตุ : อัตราการเติบโตเฉลี่ย (%) ตอป คํานวณจากฐานขอมูลสถิติจํานวนประชากร และสถิติจํานวน  ครัวเรือน ชวงป พ.ศ.2537-2546 

 
3.15 จํานวนครัวเรือนและขนาดครัวเรือนเฉลี่ยในอนาคต 
 

ผลการคาดประมาณขนาดครัวเรือนเฉล่ียในอนาคต ของเขตพ้ืนที่ศึกษา พอที่จะสรุปไดวา ในป พ.ศ.2550 
ขนาดครัวเรือนเฉล่ียของพ้ืนที่ศึกษาจะอยูที่ประมาณ 2.66 คนตอครัวเรือน และจะลดลงเปน 2.06 คนตอครัวเรือน ใน ป 
พ.ศ.2570 ดวยอัตราการเปลี่ยนแปลงลดลงประมาณรอยละ 0.01 ตอป ผลการคาดประมาณขนาดครัวเรือนเฉล่ีย แสดง
ในตารางที่ 3.15-1 
 

การพยากรณจํานวนครัวเรือนในเขตพื้นที่ศึกษา พบวาในป พ.ศ.2550 จะมีจํานวนครัวเรือนประมาณ 
49,010 ครัวเรือน และจะเพ่ิมเปน 66,737 ครัวเรือน 56,703 ครัวเรือน 78,079 ครัวเรือน ในป พ.ศ.2555 2560 และ 
2565 ตามลําดับ โดยในป พ.ศ.2570 จํานวนครัวเรือนในเขตพื้นที่ศึกษามีจํานวนประมาณ 90,552 ครัวเรือน เพ่ิมขึ้น
จากป พ.ศ.2548 ดวยอัตราการเติบโตเฉล่ียประมาณรอยละ 3.08 ตอป ผลการคาดประมาณขนาดครัวเรือนเฉล่ีย แสดง
ในตารางที่ 3.15-1 เปนตน 
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ตารางท่ี 3.15-1 ผลการคาดประมาณจํานวนและขนาดครัวเรือนเฉลี่ยในเขตพื้นท่ีศึกษาในอนาคต 

ป พ.ศ. 
จํานวนครัวเรือน 
(ขนาดครัวเรือน) 

ขนาดครัวเรือนเฉลี่ย 
(คนตอครัวเรือน) 

2548 
2550 
2555 
2560 
2565 
2570 

46,429 
49,010 
56,703 
66,737 
78,079 
90,552 

2.74 
2.66 
2.47 
2.28 
2.14 
2.06 

อัตราการเติบโต 
เฉลี่ย(%)ตอป 

3.08% -0.01 

                    ที่มา : ที่ปรึกษา 

 
3.16  การจางงานในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

จากการศึกษาสถิติการจางงานในเขตพื้นที่ศึกษา พอที่จะสรุปไดวา ในป พ.ศ.2548 เขตพ้ืนที่ศึกษามีการจาง
งานรวมประมาณ 71,420 ตําแหนง เพ่ิมขึ้นจากป 2538 (62,703 ตําแหนง) ดวยอัตราการเติบโตเฉล่ียประมาณรอยละ 
1.31 ตอป ผลการคาดประมาณการจางงานในอนาคตพอที่จะสรุปไดวา ในป พ.ศ.2550 เขตพ้ืนที่ศึกษาจะมีการจางงาน
รวมประมาณ 74,663 ตําแหนง คิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 57.26 ของจํานวนประชากรรวมในเขตพื้นที่ศึกษาป 
พ.ศ.2550 และเพ่ิมขึ้นเปน 116407 ตําแหนง ในป พ.ศ.2570 ดวยอัตราการเติบโตเฉล่ียประมาณรอยละ 2.25 ตอป คิด
เปนสัดสวนประมาณรอยละ 62.38 ของประชากรรวมในเขตพื้นที่ศึกษา ป พ.ศ.2570 ผลการคาดประมาณแสดงใน
ตารางที่ 3.16-1 

 
ตารางท่ี 3.16-1 การคาดประมาณการจางงานในเขตพื้นท่ีศึกษาในอนาคต 

 
ป พ.ศ. 

 

การจางงาน
(ตําแหนง) 

สัดสวน(%)ตอ
จํานวนประชากร 

2548 71,420 56.17% 

2550 74,663 57.26% 

2555 83,430 59.63% 

2560 93,227 61.38% 

2565 104,175 62.34% 

2570 116,407 62.38% 

ที่มา : ที่ปรึกษา   
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3.17  รูปแบบและทิศทางการขยายตัวชุมชน 
  

 เมืองลพบุรีในเขตผังเมืองรวมปจจุบัน มีปญหาการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่อยางมาก โดยเฉพาะในเขต
ชุมชนเมือง เนื่องจากมีขอจํากัดทางกายภาพที่สําคัญหลายประการ ที่จําเปนจะตองพิจารณา เพ่ือเปนแนวทางในการ
กําหนดการใชประโยชนที่ดินและผังระบบถนนโครงการ 
 

 ขอจํากัดดานพ้ืนที่ที่เปนอุปสรรคในการขยายตัวของเมืองลพบุรี มองโดยภาพรวม เกิดขึ้นบริเวณดานทิศ
เหนือและดานทิศใตของชุมชนเมือง กลาวคือ 

• พ้ืนที่ดานทิศเหนือ เปนบริเวณพ้ืนที่การเกษตร โดยรับน้ําจากคลองชลประทาน (คลองอนุศาสนนันท) 
เปนพ้ืนที่ที่มีผลผลิตทางการเกษตรสูงถึง 80-120 ถัง/ไร และมีการทํานาปละ 2-3 ครั้ง เปนที่ลุมต่ํากวา
บริเวณชุมชนในเมือง 6-7 เมตร นอกจากนั้น พ้ืนที่การเกษตรประมาณ 5,000 ไรนี้ ยังทําหนาที่เปน
พ้ืนที่รับน้ําในฤดูน้ําหลาก สํานักงานชลประทานที่ 8 โครงการสงน้ําและบํารุงรักษาโคกกระเทียม จะปด
กั้นอาคารชลประทาน คือ ประตูน้ําที่วัดมณีชลขันธ เพ่ือจัดเล้ียงน้ําพ้ืนที่บริเวณนี้ไมใหทวมแมน้ําลพบุรี 

• พ้ืนที่ดานทิศใต เปนบริเวณพ้ืนที่ปฏิรูปท่ีดินทางการเกษตร เพ่ือชวยเหลือเกษตรกร มีคลองซอยรับน้ํา
จากคลองชลประทาน และมีถนนเขาไปรับผลผลิตจากแปลงการเกษตรอยางทั่วถึง พ้ืนที่ปฏิรูปท่ีดิน
การเกษตรทางดานทิศใตประมาณ 6,000 ไรนี้ เปนที่ลุมตํ่ากวาบริเวณชุมชนเมืองประมาณ  
5-6 เมตร และเปนพ้ืนที่อันมีกฎหมายการปฏิรูปที่ดิน ที่ใชบังคับโดยเฉพาะ  

 
ชุมชนเมืองลพบุรีมีขอจํากัดในการใชประโยชนที่ดินเพ่ือพัฒนาเปนชุมชนเมือง ในพ้ืนที่สวนทิศเหนือและทิศ

ใต ซึ่งไมเหมาะอยางยิ่งที่จะขยายตัวเมืองออกไปในบริเวณนั้นเนื่องจากเปนพ้ืนที่ลุม จากขออุปสรรคดังกลาว ประกอบ
กับการศึกษาการเพิ่มพ้ืนที่การใชประโยชนที่ดินเพ่ือการพาณิชยกรรมและพักอาศัยที่กรมการผังเมืองไดดําเนินการ
สํารวจเมื่อป พ.ศ. 2518 และ พ.ศ. 2527 พบวาบริเวณที่มกีารเพิ่มการใชประโยชนที่ดินทั้งสองประเภทสูงสุดคือ บริเวณ
ศูนยการคาสระแกว และการใชประโยชนที่ดินประเภทอยูอาศัย บริเวณวงเวียนเทพสตรีเปนอันดับรองลงมา จะเห็นได
วาทิศทางการขยายตัวชุมชนเริ่มมีแนวโนมออกมาทางดานทิศตะวันออก โดยมีถนนพหลโยธินเปนเสนทางสําคัญ 
สําหรับดานทิศตะวนัตก บริเวณตําบล พรหมาสตรและตําบลขันหมากนั้น เปนลักษณะชุมชนเกาที่เกิดขึ้นตามลําน้ําบาง
ทะลายและแมน้ําลพบุรี อันเปนลักษณะชุมชนตามลําน้ําทั่วไปในภาคกลาง ลักษณะทิศทางการเติบโตของชุมชนเมือง
ลพบุรีในอนาคตแสดงดังรูปที่ 3.17-1 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 รูปที่ 3.17-1 รูปแบบและทิศทางการเติบโตของชุมชนเมืองลพบุรีในอนาคต 
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3.18 การพัฒนาปรับปรุงเมืองนาอยู 
 

จากการมุงเนนในการพัฒนาความเจริญทางดานเศรษฐกิจของเมืองตางๆที่มีมาในอดีต ตามแนวทางในการ
พัฒนาความเจริญของประเทศ ทําใหเมืองตางๆในประเทศไทยมีอัตราการขยายตัวของประชากรที่อาศัยในเขตเมืองเพ่ิม
มากขึ้น จํานวนประชากรที่เพ่ิมมากขึ้นเหลานี้ทําใหเกิด ผลกระทบโดยตรงตอสภาพแวดลอมภายในชุมชนเมือง ซึ่งเปน
ผลโดยตรงตอคุณภาพในการดํารง ชีวิตของประชากรในเมือง และยังเกี่ยวของกับสภาพความมั่นคงของระบบเศรษฐกิจ
และสังคมเมืองโดยรวม ดังนั้นจึงเริ่มมีการใหความสนใจตอการปรับปรุงสภาพแวดลอมภายในชุมชนเมืองใหกลับมีความ
เหมาะสม และปลอดภัยตอการดํารงชีวิตของประชากรทุกระดับภายในเมืองใหมีคุณภาพมากขึ้น 

 
การปรับปรุงสภาพแวดลอมเพ่ือยกระดับของคุณภาพในการดํารงชีวิต คือการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพ

ใหเกิดความเปนระเบียบสวยงามและมีคุณภาพ สอดคลองกับสภาพการดํารงชีวิตในสังคมเมืองนั้นๆ โดยทั้งนี้ควรเนน
ใหเกิดการมีสวนรวมของประชากรในชุมชนเพื่อคนหาความตองการและเอกลักษณที่แทจริงในการดํารงชีวิตของสังคม
นั้นๆซึ่งเปนลักษณะเฉพาะ เพ่ือใหการวางแผนพัฒนาและปรับปรุงที่จะเกิดขึ้นเปนไปอยางเหมาะสมตอชุมชน และ
เปนไปอยางเหมาะสมกันสําหรับคนทุกประเภทที่เปนสวนรวมในชุมชน ซึ่งตางจากในอดีตที่เนนการออกแบบที่สวยงาม
หรือสรางสถานที่ตางๆขึ้นมา โดยคิดเพียงวาเมื่อใชไดอยูในที่อื่นแลวดี ก็นาจะเปนสูตรสําเร็จใหนํามาใชไดกับทุกๆที่ ดัง
จะเห็นไดจากสถานที่ตางๆในประเทศที่มีลักษณะคลายกันและมิไดบงถึงเอกลักษณหรือสะทอนสภาพความเปนอยูที่
แทจริงซึ่งมีเอกลักษณเฉพาะของชุมชนนั้นๆ 
  

ดังนั้นการจะวางแผนปรับปรุงพัฒนาชุมชนเมืองใดๆเพื่อความนาอยู จึงมีความจําเปนที่จะตองศึกษาหา
ขอมูลถึงลักษณะจําเพาะในเบ้ืองตน และหาขอสรุปโดยกระบวนการการมีสวนรวมเพ่ือใหไดมาซึ่งความตองการดาน
ตางๆในการพัฒนาที่แทจริง จากคนทุกระดับในสังคมนั้นๆ จึงจะทําใหเกิดเปนเมืองที่นาอยูสําหรับทุกคนที่ยั่งยืนอยาง
แทจริง 
 
เมืองนาอยู 
 

พ้ืนที่สวนหนึ่งที่สําคัญในเมือง ที่สามารถทําใหเกิดประโยชนตอสวนรวมไดอยางเปนรูปธรรมที่ชัดเจนก็คือ
พ้ืนที่สาธารณะ หรือ Public Space ในเมืองซึ่งทุกคนสามารถใชประโยชนได พ้ืนที่สาธารณะนั้นเปนพ้ืนที่ที่ผูคนทั่วไป
ใชทํากิจกรรมตางๆ ตั้งแตการพบปะสังสรรค นั่งเลน จนกระทั่งเปนที่นัดทานอาหารในโอกาสตางๆ พ้ืนที่สาธารณะนี้
นอกจากจะเปนสถานที่สําหรับผูคนที่อยูอาศัยในเมืองนั้นๆแลว ยังเปนสถานที่สําหรับนักทองเที่ยวจากที่ตางๆอีกดวย  
หากเราถามคนทั่วไปวาสถานที่แหงใดในเมือง เปนสถานที่ๆผูคนในเมืองนั้นๆชื่นชอบที่จะใชในการพบปะสังสรรคใช
เปนที่นัดหมายสนทนากับเพ่ือนฝูง หรือแมกระทั่งใชเปนที่พักผอนในยามวางนั่งอานหนังสือและมองดูผูคนที่ผานไปมา
ทํากิจกรรมกัน คําตอบที่ไดยอมสะทอนใหเห็นถึงเมืองที่มีการออกแบบอยางมีคุณภาพ ที่ไดคํานึงถึงการจัดพ้ืนที่
สาธารณะไวสําหรับกิจกรรมตางๆดังกลาว สําหรับผูคนในเมืองอยางเพียงพอ 
 

ดังนั้นพ้ืนที่สาธารณะจึงเปรียบเสมือนนั่งหองนั่งเลนและพักผอนสําหรับคนในเมือง พ้ืนที่สาธารณะที่ถูก
ออกแบบมาอยางดีนั้นเปนสวนสําคัญที่จะดึงดูดผูคนใหเกิดความสนใจ และออกมาใชงานทํากิจกรรมตางๆ และเมื่อเปน
ที่นิยมและมีผูคนออกมาใชงานในพื้นที่เหลานี้เปนจํานวนมากจนพื้นที่เหลานี้กลายเปนที่นิยมและขึ้นชื่อในเมือง และเปน
สวนสําคัญชวยสงเสริมคุณคาใหกับเมืองนั้นๆดังจะเห็นตัวอยางไดจากเมืองที่มีชื่อเสียงตางๆ เชน สวนสาธารณะ 
Merlion ประเทศสิงคโปร 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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พ้ืนที่สาธารณะในเมืองนั้นมีหลายประเภท อาทิเชน ลานโลง สวนสาธารณะ ถนน ทางเดินเทา สวนหยอม
หนาอาคาร พ้ืนที่วางริมแมน้ํา ซึ่งเหลานี้เปนสถานที่สําหรับการนันทนาการของคนในเมืองนั่นเอง 

 
พ้ืนที่สาธารณะที่ประสบความสําเร็จเปนที่นิยมของผูคนประกอบไปดวยปจจัยตางๆ ดังตอไปนี้  

 

• ปริมาณการใชงานและความหลากหลายของกิจกรรมตางๆ ที่สรางความนาสนใจใหกับผูคนทั่วไป 

• การจัดภูมิทัศน ประเทศไทยเปนประเทศที่อยูในแถบโซนรอน การจัดภูมิทัศนที่เหมาะสมกับสภาพ
อากาศ สรางใหเกิดรมเงาเพื่อชวยลดอุณหภูมิเปนส่ิงที่มีความสําคัญ โดยเฉพาะการสรางรมเงาโดย
ตนไมซึ่งเปนการสงเสริมเอกลักษณของเมืองในเขตโซนรอน 

• การเขาถึงโดยการขนสงแบบตางรวมถึงระบบสาธารณะ รวมถึงการออกแบบพื้นที่สาธารณะใหเปน
โครงขายที่ตอเนื่องถึงกัน เพ่ือใหมีความสัมพันธกับพ้ืนที่โดยรอบ 

• การสรางบรรยากาศโดยการใชปฏิมากรรม หรือองคประกอบตางๆ อาทิเชนน้ําพุมาชวยสรางความชุม
ชื้นและประดับพ้ืนที่ ชวยสรางใหเกิดความนาสนใจในพื้นที่นั้นๆ 

 
เมืองลพบุรี 
 

เมืองลพบุรีเปนเมืองที่มีประวัติศาสตรมายาวนาน โดยมีการคนพบหลักฐานทางประวัติศาสตรเปนจํานวน
มากที่สุดแหงหนึ่งในประเทศไทย ลพบุรีเปนเมืองที่มีความสําคัญนับตั้งแตอดีตมีประวัติศาสตรในการวางผังเมืองในเชิง
ยุทธศาสตร รวมท้ังมีสถานที่ทองเที่ยวที่มีความหลาก-หลายทั้งแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติรอบตัวเมือง และสถานท่ี
ทองเที่ยวที่มีคุณคาทางประวัติ-ศาสตรและวัฒนธรรมมากมายในตัวเมือง ลพบุรีจึงนับไดวาเปนเมืองที่เปนแหลง
ทองเที่ยวที่มีความสําคัญของประเทศอีกแหงหนึ่ง  

 
การวางแผนเพิ่มศักยภาพพื้นที่สาธารณะในเมืองลพบุรี ใหเปนเมืองนาอยูเพ่ือใหเกิดความสะดวกสบายแก

ผูคนในเมือง และยังชวยในการดึงดูดนักทองเที่ยว เมื่อพิจารณาแลวจะเห็นวาในตัวเมืองลพบุรีเองมีโครงสรางเบ้ืองตนที่
เหมาะสมจากการที่อดีตไดมีการวางผังเมืองไวอยางดี และในปจจุบันหากพิจารณาจากโครงขายการขนสง จะเห็นไดวา
มีศักยภาพที่สามารถจะพัฒนาใหประสบความสําเร็จได ดังเชนที่เราสามารถที่จะใชบริการรถขนสงสาธารณะทุกสาย
เพ่ือที่จะเดินทางเขาสูตัวเมือง และผานสถานที่สําคัญๆหลายแหง ซึ่งนับเปนส่ิงสําคัญเบ้ืองตนอยางหนึ่งในการที่จะทํา
ใหการออกแบบพื้นที่สาธารณะประสบความสําเร็จในการใชงาน 

 
การนําเสนอการปรับปรุงพ้ืนที่สาธารณะในเมืองลพบุรีนี้ เปนการนําเสนอโครงการนํารองเพ่ือเพ่ิมศักยภาพ

ของพื้นที่ โดยเปรียบเทียบจากแนวทางการพัฒนาเมืองขนาดใหญและมหานครในตาง ประเทศ ซึ่งมีแนวทางในการ
พัฒนาซึ่งพอจะจําแนกไดดังตอไปนี้ 

 
1. ปรับปรุงภูมิทัศนของสถานที่ตางๆเพื่อเพ่ิมความนาสนใจใหกับพ้ืนที่ และสรางสภาพแวดลอมท่ี

เหมาะสมกับการใชงาน สําหรับสภาพภูมิอากาศเขตรอนของเมืองลพบุรี 
2. ปรับปรุงพ้ืนที่สาธารณะใหเกิดลักษณะทางกายภาพที่เหมาะสมมีส่ิงอํานวยความสะดวกที่เหมาะสม

สําหรับการใชงานในพื้นที่ตางๆ ของคนในชุมชนเมืองลพบุรี และรวมไปถึงการใหบริการแก
นักทองเที่ยว 
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3. สรางสิ่งอํานวยความสะดวก ใหกับผูใชบริการระบบขนสงมวลชนประเภทตางๆในพ้ืนที่เพ่ือเพ่ิมความ
สะดวกในการใชงาน เพ่ือเปนการสรางคานิยมในการใชระบบขนสงมวลชนและลดการใชรถยนตสวนตัว
ลง เพ่ือเปนการลดการใชงานพลังงานจากน้ํามัน เพ่ือชวยในการลดมลภาวะ 

4. สรางสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการใชงานพื้นที่สาธารณะตางๆ เพ่ือความสะดวกและปลอดภัยใน
การใชงานของประชาชนทั่วไป 

 
ปญหาของเมอืงลพบุรี 
 

พ้ืนที่ศึกษาที่กําหนดขึ้นในเบ้ืองตนคือบริเวณวงเวียนสระแกว และบริเวณสถานีรถไฟรวมพ้ืนที่ตอเนื่องถึง
บริเวณศาลพระกาลและปรางคสามยอด ซึ่งพ้ืนที่ดังกลาวนับเปนสถานที่ๆเปนจุดผานเขาเมืองหลักของระบบขนสง
สาธารณะหลักสองประเภทของจังหวัดลพบุรี คือทางถนนสายหลักและทางรถไฟ และจากจุดนี้ยังสามารถพัฒนา
โครงขายของการทองเที่ยวภายในเมืองไปยังจุดตางๆไดอีกดวย 
 

จากการสํารวจพื้นที่ศึกษาทําใหพบปญหาที่เกิดในปจจุบันดังพอจําแนกไดดังนี้ 
 
1. ส่ิงอํานวยความสะดวกในพื้นที่ยังขาดการดูแลและใหการบํารุงรักษาใหอยูในสภาพที่เหมาะสมสําหรับ

ผูคนโดยทั่วไป  
 
 

จากภาพ จะเห็นการขาดการบํารุงรักษาทางเดินเทาที่
เหมาะสม รวมทั้งการที่ไมมีรมเงาที่จะชวยในการลด
ความรอนใหแกผูใชทางเดินเทา ทําใหเกิดภาวะนา
สบาย ตลอดจนขาดการเอาใจใส ในการที่จะจัดหา 
Street Furniture เพ่ือใหความสะดวกแกผูที่สัญจรผาน
ไปมา ทําใหเมืองขาดความสวยงาม 

 
 

2. การใชวัสดุซึ่งนํามาจากแหลงอื่นๆหรือสําเร็จรูปที่ใชกันทั่วไป ขาดการออกแบบที่สงเสริมเอกลักษณ
ของเมือง  

 
 
 

วัสดุปูพ้ืนทางเดินเทาเปนเพียงวัสดุสําเร็จรูปที่นํามาใช 
ซึ่งสามารถออกแบบใหเปนลวดลายที่สอดคลองกับ
เอกลักษณของเมืองเพ่ือใหเกิดความนาสนใจได 
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3. ส่ิงอํานวยความสะดวกที่มีอยู มิไดออกแบบรองรับความตองการของผูใชทุกประเภทรวมถึงผูพิการ ซึ่ง
ปจจุบันเมืองที่มีคุณภาพจะตองจัดใหมีและถือเปนหนาที่หลักในการจัดหาเพ่ือใหเกิดความเทาเทียมกัน
ในสังคม 

 
 

สภาพปายจอดรถประจําทาง ที่มีสภาพไมตางจากปาย
รถประจําทางทั่วไป ที่เราพบเห็นไดในเมืองตางๆ อีก
ทั้งยังขาดการติดตั้งปายขอมูลแนะนําเสนทาง และ
ขอมูลการทองเทียวตางๆ ที่จะชวยอํานวยความสะดวก
ใหกับ ผูคนทั่วไปและนักทองเที่ยว 

 
 
 

4. สภาพทางเดินเทาหรือทางเดินเพ่ือการทองเที่ยวพักผอน ไมไดรับการออกแบบทางภูมิทัศนและ 
ภูมิสถาปตยที่ชวยปองกันผูใชจากสภาพภูมิอากาศและ ชวยใหเกิดภาวะนาสบายในการเดินทางขึ้น 

 
 

สภาพของทองถนนที่จะนําไปสูจุดสําคัญของตัวเมืองซึ่ง
ขาดการทํานุบํารุง และขาดความรมรื่นที่จะมีสวนชวย
กระตุนใหเกิดการใชทางเทา อีกทั้งเสาไฟตางๆก็ลด
ความสงาของตัวอนุสาวรียที่ สํ าคัญของเมืองอัน
เน่ืองมาจากการขาดการออกแบบเมืองที่ดี 

 
 
 
การนําเสนอการปรับปรุงเมืองลพบุรี 
 

วงเวียนสระแกวและศาลพระกาฬเปนสถานที่ๆที่เปน Landmark ที่สําคัญของเมืองลพบุรี หากแตเราจะเห็น
ไดวาบริเวณโดยรอบทั่วไปขาดการบํารุงรักษาที่เหมาะสม และขาดความนาสนใจที่สามารถใหผูคนไดใชประโยชนจาก
ยานเหลานี้ได เพ่ือสงเสริมบรรยากาศของวงเวียนสระแกวและศาลพระกาฬซึ่งเปนสถานที่ที่เปนประวัติศาสตรคู
บานเมือง และมีลักษณะเปน Landmark และเปนที่สําหรับการพิธี และการเฉลิมฉลองตางๆ ที่สําคัญของจังหวัดลพบุรี 
คณะผูศึกษาจึงใครขอเสนอประเด็นในการปรับปรุงไวดังน้ี 
 
ประเด็นท่ี 1 ความรมร่ืนและการสรางกิจกรรมเพื่อการนันทนาการ 
 

แนวของตนไมที่มีความตอเนื่องกัน สามารถสรางใหเกิดความมีดุลยภาพของภูมิทัศนในชุมชน การปลูก
ตนไมเปนการสรางความรมร่ืน เติมสีสรร และรูปทรง เพ่ือลดความหยาบกระดางและสรางสภาพแวดลอมที่เหมาะสม 
การปลูกตนไมในปริมาณที่พอเหมาะชวยสรางใหเกิดเอกลักษณกับชุมชน และเปนการบรรเทาความรอนที่เกิดจาก
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สภาพภูมิอากาศ และการปลูกตนไมนี้เปนปจจัยที่สําคัญสําหรับวงเวียนสระแกวและบริเวณทางเทาโดยรอบ ที่สามารถที่
จะชวยใหเกิดสภาวะที่รมรื่นในทองถนนและทางเดินเทา เพ่ือยกระดับสภาวะแวดลอมของยานวงเวียนสระแกว 

 
หลักการ Principle 

1. การปลูกตนไมที่มีระยะหางอยางเปนจังหวะ และตอเนื่อง ชวยในการสรางความรมรื่นและเปนการ
เสริมสรางภูมิทัศนบนถนน 

• ระยะหางของตนไมที่มีระยะเทาๆกันชวยสรางความรูสึกตอเนื่องเปนระเบียบ และทําใหมีรมเงาที่
ตอเนื่องกัน 

• ตนไมที่ปลูกเปนแนวชวย ทําใหเกิดความรูสึกปดลอมและสงเสริมในเรื่องแกนเสนสายตา 

• ในการปลูกตนไมอาจมีชนิดที่ตางกันเพ่ือความหลากหลาย แตทั้งนี้พันธุไมความมีลักษณะและ
ประเภทใกลเคียงกันเชน ใบพุม ใหรมเงา เปนตน และในการปลูกพันธุไมแตละประเภทควรจะมี
กลุมเปนระยะหางที่สรางความตอเนื่องในแตละประเภท 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพตัวอยางการปลูกตนไมที่ชวยในการนําสายตาสรางความรูสึกปดลอมและใหความรมรื่น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2. พันธไมที่ปลูกควรเปนพันธุไมประจําชาติ หรือพันธุไมที่เคยปลูกในอดีต อาทิเชน ไมประดู หรือตน
มะฮอคกานี เปนตน 

• พันธุไมที่เคยปลูกมาตั้งแตอดีต หรือพันธุไมที่สรางความรับรูในความเปนสถานที่สําคัญของชาติ 
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ภาพในอดีตแสดงสภาพความรมรื่นบนถนนราชดําเนินกลางที่ปลูกตนมะฮอคกานีไวสองขางทางเปนตัวอยางที่สําคัญที่

ชวยใหเห็นถึงการจัดการดานภูมิสถาปตยตั้งแตอดีต 
 

3. ขนาดของพันธุไมที่ใชควรมีขนาดพุมใบที่มีความสูงๆกวาระดับสายตา เพ่ือไมเกิดการบดบังทัศนียภาพ 

• เพ่ือความปลอดภัยจากการเกิดอาชญากรรมในมุมอับ 

• สรางความรูสึกปลอดโปรงจากการทัศนวิสัยที่มองเห็นไดชัดเจน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ประเด็นท่ี 2 ความสะดวกสบาย 
 

ความสะดวกสบายในการเดินทาง เปนส่ิงสําคัญที่ชวยใหการเดินทางเปนไปอยางราบรื่นและโดยเฉพาะ การ
มีส่ิงอํานวยความสะดวกที่ออกแบบไวอยางดีจะชวยใหเกิดความประทับใจในการใชงานและความทรงจําที่ดีตอยานนั้นๆ
ดวย 
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หลักการ Principle 
1. การเลือกวัสดุปูพ้ืนทางเทาควรเลือกวัสดุที่ไมล่ืน มีพ้ืนผิวตางสัมผัสที่เหมาะสมไมเปนอุปสรรคแกการ

เดิน และสงเสริมใหใชวัสดุเฉพาะที่สรางความมีเอกลักษณตามที่เคยปรากฏ เชนการทําใหเปนลวดลาย 

• เพ่ือสืบสานความเปนเอกลักษณเฉพาะ และมีคุณคาเชิงประวัติศาสตร ดังเชนมีการออกแบบ
ลวดลายไทย หรือลวดลายที่ส่ือถึงสัญลักษณของเมือง บนผิวทางเดินหรือเกาะกลางถนน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2. ควรจัดใหมีอุปกรณประกอบถนนเพื่ออํานวยความสะดวกและปลอดภัยใหกับคนเดินเทา  

• จัดเปนกลุมที่มีองคประกอบหลายอยางเพื่อการใชที่หลากหลายและการมีปฏิสัมพันธกันระหวาง
ผูใช 

• มีจํานวน และระยะหางของการจัดวางอยางพอเพียง 
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3. ควรจัดใหมีไฟสองสวางทางเดินเทาในเวลากลางคืนตามระยะที่สามารถใหแสงสวางที่ตอเนื่องไดอยาง
เหมาะสม และสัมพันธกับระยะพิกัดขององคประกอบของอาคาร และรูปแบบของโคมไฟควรจะมี
ลักษณะที่สงเสริมเอกลักษณของยานนั้นๆเชนออกแบบใหเขากับสัญลักษณของเมืองลพบุรี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4. ควรจัดใหมีส่ิงอํานวยความสะดวกในการเดินเทาในบริเวณที่เหมาะสมแกคนทุกประเภท และจัดใหมี
ทางลาดที่มีอัตราสวนความลาดเอียงตามมาตรฐาน หรือมีส่ิงเตือนในบริเวณท่ีมีการเปลี่ยนระดับหรือ
จุดเล้ียวเพ่ือใหเกิดความสะดวกแกผูพิการ เด็ก และคนชรา 

 
 

Tactile “Step” 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Tactile “Turn” 
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5. ออกแบบอุปกรณประกอบถนนประเภทสรางเสนหของยานใหเกิดความประทับใจ และควรหลีกเล่ียง
การใชอุปกรณประเภทที่จัดจากมาตรฐานของหนวยงานอื่นๆ อันจะเปนการทําลายเอกลักษณของเมือง 

• การออกแบบองคประกอบเพื่อสะทอนความมีเอกลักษณของพ้ืนที่ 

• การออกแบบองคประกอบเพื่อสะทอนยุกสมัยที่จัดทํา 

• การผสมผสานทั้งเอกลักษณและยุคสมัย 
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6. ออกแบบปายจอดรถประจําทาง ที่สามารถอํานวยความสะดวกใหกับผูที่ตองโดยสารรถประจําทาง เพ่ือ
ทําใหการใชงานรถประจําทางมีความสะดวกมากยิ่งขึ้น เปนการสงเสริมการลดการใชพาหนะสวนตัว
และเปนการลดมลภาวะในเมือง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

การออกแบบ ที่จอดรถประจําทางในเมือง Curitiba ปรเทศ บราซิล 
ที่ชวยอํานวยความสะดวกใหกับคนทุกประเภทรวมทั้งคนพิการ 
โดยยกระดับใหสูงเทากับภายในรถประจําทางและสามารถเขาและ
ออกไดอยางสะดวก 

 
 

 
 
 
 
 
ประเด็นท่ี 3 ความปลอดภัยในการเดินทาง 
 

ความปลอดภัยในการเดินทาง เปนสวนหนึ่งที่สําคัญอันเนื่องมาจากสภาพการใชทองถนนที่มีผูใชหลากหลาย
ประเภท ทั้งผูขับขี่ยานพาหนะประเภทตางๆและคนเดินถนน จึงมีความจําเปนที่จะตองออกแบบเครื่องปองกันและ
สัญญาณเตือนภัยตางๆเพ่ือใหผูใชเหลานี้เกิดความปลอดภัย 
 
หลักการ Principle 

1. การปรับปรุงถนนดวยการจัดการดานวิศวกรรมจราจร ที่ชวยลดชะลอความเร็วในจุดที่มีผูใชงานอยาง
หนาแนน รวมถึงการใชสัญลักษณและปายสัญญาณตางๆในทางแยกทางขาม 
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ภาพตัวอยางการใช Ballard เพ่ือปองกันอุบัติเหตุจากผูขับขี่
ยานพาหนะและเปนการแสดงใหเห็นขอบเขตของทางเทาและ
ถนนอยางชัดเจน หรือเพ่ือปองกันการนําพาหนะเขาไปในบริเวณ
ทางเทาที่อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นได 
 
 

 
 

ภาพPerspective ตัวอยางในการออกแบบปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณวงเวียนสระแกวตามแนวทางที่นําเสนอ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                           4-1 

บทที่ 4 
ระบบคมนาคมขนสง 
 
 
 

การเดินทางระหวางจังหวัดลพบุรีกับจังหวัดอื่นๆ รวมทั้งกรุงเทพมหานครจะใชเสนการคมนาคมขนสงทาง
บกเปนหลัก ประกอบดวยการขนสงทางรถยนตและทางรถไฟ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

 
4.1  การขนสงทางถนน 
 
4.1.1 ระบบโครงขายถนน 
 

การขนสงทางถนนเปนระบบขนสงหลักในการเดินทางของคนและการขนสงสินคาในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้ง
ในระดับชุมชนเมืองและระดับจังหวัด โดยทางหลวงแผนดินสายสําคัญที่ผานพื้นที่จังหวัดลพบุรีซึ่งไดแก  
 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) 
เปนทางหลวงแผนดินสายหลักเชื่อมระหวาง กรุงเทพมหานครกับภาคเหนือ โดยมีจุดเริ่มตนตั้งแต
กรุงเทพมหานครผานลพบุรี ไปส้ินสุดที่ อําเภอแมสาย จังหวัดเชียงราย ลักษณะผิวจราจรตั้งแตจังหวัด
สระบุรีมาถึงจังหวดลพบุรี เปนผิวจราจรแบบคอนกรีต จํานวนชองจราจรชวงที่ผานมาจังหวัดลพบุรี
สวนใหญ มีขนาด 4 ชองจราจร มีเกาะกลางถนน สวนใหญเสนทางนี้ใชเปนเสนทางเชื่อมตอระหวาง
ภาคเหนือ กับภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และเปนเสนทางหลักในการเดินทางไปกรุงเทพมหานคร 
 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 21 (สระบุรี-หลมสัก) 
เปนทางหลวงแผนดินสายหลักในแนวเหนือ-ใต เชื่อมระหวางภาคกลาง กับภาคเหนือและภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน มีจุดเริ่มตนต้ังแตจังหวัดสระบุรี ไปส้ินสุดที่ อําเภอหลมสัก จังหวัด
เพชรบูรณ มีเสนทางผานจังหวัดลพบุรีตั้งแตอําเภอพัฒนานิคม อําเภอทาหลวง จนถึงอําเภอชัยบาดาล 
ลักษณะผิวจราจรเปนถนนลาดยาง ขนาด 4 ชองจราจรแยกทิศทาง 

 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 205 (บานหมี่-นครราชสีมา) 
เปนทางหลวงแผนดินสายรองเสนทางตามแนวตะวันออก-ตะวันตก มีจุดเริ่มตนต้ังแตจังหวัด
นครราชสีมา ไปส้ินสุดที่ อําเภอบานหมี่ จังหวัดลพบุรี มีเสนทางผานจังหวัดลพบุรีตั้งแตอําเภอบานหมี่ 
ผานอําเภอโคกสําโรง อําเภอทาหลวง อําเภอชัยบาดาล จนถึงอําเภอลําสนธิ ลักษณะผิวจราจรเปน
ถนนลาดยางขนาด 2 ชองจราจร  

 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 311 (ลพบุรี-ชัยนาท) 
เปนทางหลวงแผนดินสายรอง เปนเสนทางเชื่อมระหวางจังหวัด มีจุดเริ่มตนตั้งแตจังหวัดลพบุรีไป
ส้ินสุดที่จังหวัดชัยนาท ลักษณะผิวจราจรเปนถนนลาดยางขนาด 2 ชองจราจร  
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• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3196 (ลพบุรี-ดงพลับ) 
เปนทางหลวงแผนดิน เปนเสนทางตามแนวเหนือ-ใต เชื่อมระหวางจังหวัดลพบุรีกับทางหลวง
หมายเลข 1 บริเวณบานดงพลับ จังหวัดนครสวรรค มีเสนทางผานจังหวัดลพบุรีตั้งแตอําเภอเมืองถึง
อําเภอบานหมี่ ลักษณะผิวจราจรเปนถนนลาดยางขนาด 2 ชองจราจร 

 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3326 (บานหมี่-วังเพลิง) 
เปนทางหลวงแผนดิน เชื่อมระหวางอําเภอบานหมี่กับทางแผนดินหมายเลข 205 บริเวณบานวังเพลิง 
อําเภอโคกสําโรง มีเสนทางผานอําเภอบานหมี่ อําเภอหนองมวง และอําเภอพระโบสถ ลักษณะผิว
จราจรเปนถนนลาดยางขนาด 2 ชองจราจร 

 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3017 (ลพบุรี-แกงเสือเตน) 
เปนทางหลวงแผนดิน เปนเสนทางตามแนวตะวันออก-ตะวันตก เชื่อมระหวางทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 1 อําเภอเมืองกับตําบลแกงเสือเตน อําเภอพัฒนานิคม ลักษณะผิวจราจรเปนถนนลาดยาง
ขนาด 2 ชองจราจร 

 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3333 (โคกตูม-แมนํ้าปาสัก) 
เปนทางหลวงแผนดิน เปนเสนทางตามแนวตะวันออก-ตะวันตก เชื่อมระหวางทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 3017 อําเภอพัฒนานิคมกับเขื่อนปาสักชลสิทธิ์ ลักษณะผิวจราจรเปนถนนลาดยางขนาด 2 
ชองจราจร 

 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2089 (มวกเหล็ก-ลํานารายณ) 
เปนทางหลวงแผนดิน เปนเสนทางตามแนวเหนือ-ใต เชื่อมระหวางอําเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรีกับ
บานลํานารายณ อําเภอชัยบาดาล จังหวัดลพบุรี บริเวณทางหลวงหมายเลข 205 ลักษณะผิวจราจร
เปนถนนลาดยางขนาด 2 ชองจราจร 

 

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2243 (ปากชอง-บัวชุม) 
เปนทางหลวงแผนดิน เสนทางตามแนวเหนือ-ใต เชื่อมระหวางอําเภอมวกปากชอง จังหวัด
นครราชสีมา กับบานบัวชุม อําเภอชัยบาดาล จังหวัดลพบุรี บริเวณทางหลวงหมายเลข 205 ลักษณะ
ผิวจราจรเปนถนนลาดยางขนาด 2 ชองจราจร เสนทางโครงขายถนนที่เกี่ยวของกับเขตพ้ืนที่ศึกษา
แสดงในรูปที่ 4.1-1 
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รูปท่ี 4.1-1 แผนท่ีเสนทางโครงขายที่เชื่อมตอเขตพื้นท่ีศึกษากับจังหวัดอ่ืนๆ 
 
4.1.2  ลักษณะทางกายภาพของถนนในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

ระบบโครงขายถนนภายในบริเวณเขตเมืองชั้นใน มีลักษณะการเชื่อมตอกัน และตัดกันเปนลักษณะตาราง 
(Grid) และเชื่อมตอกับเขตเมืองรอบนอกดวยลักษณะรัศมี (Radial) โดยมีวงเวียน 2 วงเวียนหลักเปนจุดศูนยกลาง คือ
วงเวียนอนุสาวรียนารายณมหาราชและวงเวียนสระแกว โดยมีถนนนารายณมหาราชเชื่อมระหวางวงเวียนทั้งสองถนน
ในเขตพ้ืนที่ศึกษาสามารถสรุปไดตามลําดับชั้นดังนี้ 
  

• ถนนสายหลัก ทําหนาที่เปนถนนสายสําคัญรองรับปริมาณจราจรจํานวนมากในแตละวัน เปนถนนที่
เชื่อมตอการเดินทางในระดับภาคและระหวางจังหวัดถนนเหลานี้ไดแก ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 ที่
เชื่อมตอการเดินทางกับจังหวัดสระบุรีดานทิศตะวันออกเฉียงใต และจังหวัดชัยนาททางดานทิศเหนือ 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 21 ทําหนาที่เชื่อมตอกับจังหวัดลพบุรี และจังหวัดลพบุรีทางดานทิศ
ตะวันออก ทางหลวงแผนดินหมายเลข 205 ทําหนาที่เชื่อมตอกับจังหวัดนครราชสีมาทางดานทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือ รวมท้ังถนนที่ตอเชื่อมระหวางชุมชนเมืองรอบนอก ในระดับอําเภอกับตัวเมือง
ลพบุรี ซึ่งไดแก ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3019 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3196 ทางหลวง
แผนดินหมายเลข 311 
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• ถนนสายรอง เปนถนนที่รวมและกระจายการจราจรจากถนนสายหลัก สวนใหญจะเปนถนนที่ตอเชื่อม
ระหวางถนนสายหลัก ไดแก ถนนนารายณมหาราช ถนนรามเดโช ถนนสีหราชเดโชชัย ถนน       
ปรางคสามยอด 

 

• ถนน ซอย และตรอก เปนถนนขนาดเล็กแยกออกมาจากถนนสายรอง เปรียบเสมือนเสนเลือดฝอย 
เปนถนนที่รวมและกระจายการจราจรจากถนนสายรอง ไดแก ถนนสุรศักดิ์ ถนนวิชาเยนทร          
ถนนราชดําเนิน ถนนพระราม ถนนพระยากําจัด ถนนเพทราชา ถนนประตูชัย ถนนชนะสงคราม    
เปนตน รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 4.1-2 

 
ระบบโครงขายถนนในป 2548 มีสายทางที่อยูในความรับผิดชอบของสํานักทางหลวงที่ 9 และสํานักงานทาง

หลวงชนบท รวมทั้งส้ิน 1,908 กิโลเมตร เปนถนนในความรับผิดชอบของสํานักทางหลวงที่ 9 จํานวน 1,118 กิโลเมตร 
(แขวงการทางลพบุรีที่ 1 จํานวน 616 กม. และแขวงการทางลพบุรีที่ 2 จํานวน 502 ก.ม.) และเปนถนนในความ
รับผิดชอบของสํานักงานทางหลวงชนบท 791 กม. ถนนดังกลาวสวนใหญเปนถนนลาดยาง 1,644 กิโลเมตร (86.16%) 
นอกนั้นเปนถนนลูกรัง 254 กิโลเมตร (13.31%) และ ถนนคอนกรีต 9 กิโลเมตร (0.47%) รายละเอียดแสดงดังในตาราง
ที่ 4.1-1 
 

ตารางท่ี 4.1-1 แสดงระยะทางถนนของจังหวัด จําแนกตามหนวยงานที่รับผิดชอบและประเภทผิวจราจร 

ระยะทางขึ้น
ทะเบียน 

ทาง 
ลาดยาง 

ทาง
คอนกรีต 

ทาง
ลูกรัง หนวยงาน 

(กม.) (กม.) (กม.) (กม.) 

สะพาน 
(แหง) 

สํานักงานทางหลวงชนบท 791 537 1 252 0 
แขวงการทางลพบุรีที่ 1 สํานักทางหลวงที่ 9 616 607 9 0 3,973 
แขวงการทางลพบุรีที่ 2 สํานักทางหลวงที่ 9 502 500 N/A 2 3,754 

รวม 1,908 1,644 9 254 7,727 

   ที่มา : สํานักทางหลวงที่ 9 และสํานักงานทางหลวงชนบท 

 
ลักษณะทางกายภาพของถนนในเขตผังเมืองรวมจังหวัดลพบุรี และในเขตชุมชน ตลอดจนตรอก ซอย ตางๆ

มีสภาพผิวจราจรสวนใหญเปนถนนลาดยาง โดยเฉพาะถนนในตัวเมือง เชน ถนนราชดําเนิน ถนนเพทราชา ถนน    
พระยากําจัด ถนนสุระสงคราม ถนนวิชาเยนทร สําหรับผิวจราจรที่เปนแบบคอนกรีตสวนใหญจะเปนถนนสายหลักที่
เชื่อมระหวางตัวจังหวัด โดยเฉพาะทางหลวงหมายเลข 1   

 
ความกวางของเขตทางในเขตเมือง เชน ถนนราชดําเนินถนนเพทราชา ถนนพระยากําจัด ถนนสุรสงคราม 

จะมีความกวางที่ไมสม่ําเสมอ  เปนตน ถนนในเขตเมืองสวนใหญจะไมมีเกาะกลางบนถนน จะมีเกาะกลางเปนบางสาย
เทานั้น เชน ถนนนารายณมหาราช 
 

ถนนสวนใหญในเขตพื้นที่ศึกษาอยูในสภาพดีมีการปรับปรุงซอมแซมผิวจราจรสม่ําเสมอ ลักษณะทาง
กายภาพของถนนในเขตพื้นที่ศึกษา แสดงในรูปที่ 4.1-3 
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ดังรูปที่ 4.1-2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 รูปที ่4.1-2 แสดงลําดับชั้นของถนนบริเวณพื้นทีศ่ึกษา

ทางหลวงหมายเลข 1 ไปจังหวัดสระบุรี

ไปอําเภอพัฒนานิคม

ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปจังหวัดสระบุรี

ไปจังหวัดอยุธยา

ไปอําเภอโคกสําโรง

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปอําเภอบานหม่ี

ไปจังหวัดนครสวรรค

ทางหลวงหมายเลข 3196

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมือง)

ทางหลวงหมายเลข 311ไปจงัหวัดสงิหบุรี

ลบ.  4
003

ถนนสายหลัก
ถนนสายรอง
ตรอก/ซอย

ไป
จัง
หวั

ดอ
ยุธ

ยา

ไป
จัง
หว

ัดอ
าง
ทอ

ง
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ถนนนารายณมหาราช 

รูปท่ี 4.1-3 รูปแสดงหนาตัดของถนนในพื้นท่ีศึกษา  

ทางหลวงหมายเลข 1 

ทางหลวงหมายเลข 311 ถนนเพทราชา 
 

ทางหลวงหมายเลข 205 ทางหลวงหมายเลข 3017 
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ถนนประตูชัย 

รูปท่ี 4.1-3 (ตอ) รูปแสดงหนาตัดของถนนในพื้นท่ีศึกษา 

ถนนฝร่ังเศส 

ถนนพญาอุทิศ ถนนชนะสงคราม 
 

ถนนพระโหราธิบดี 
 

ถนนพระปยะ 
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รูปท่ี 4.1-3 (ตอ) รูปแสดงหนาตัดของถนนในพื้นท่ีศึกษา 

ถนนพระราม 

ถนนวิชาเยนทร 

ถนนพระยากําจัด 

ถนนสิงหราชเดโช 

ถนนรามเดโช ถนนหนาพระกาฬ 
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4.1.3 การจัดการระบบการจราจรในเขตชุมชน 
 

การจัดการระบบการจราจรภายในเขตผังเมืองรวม ประกอบดวย 
 

• 

• 

ทางแยกสัญญาณไฟจราจร 
เขตผังเมืองรวมจังหวัดลพบุรี มีทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจรที่ดําเนินการอยูในปจจุบันจํานวน 15 
ทางแยก ประกอบดวยทางแยกที่มีสัญญาณไฟสมบูรณ (เขียว,เหลือง,แดง) จํานวน 13 ทางแยก และมี
สัญญาณไฟกระพริบอีก 2 จุด ดังแสดงในรูปที่ 4.1-4ก และรูปที่ 4.1-4ข ทางแยกสวนใหญในชวงเวลา
กลางคืน(ตั้งแต 22.00 น.) จนถึงเชามืดจะเปล่ียนเปนไฟกระพริบเหลือง จากปญหาที่พบของสัญญาณ
ไฟจราจร คือ การชํารุดของสัญญาณโดยเฉพาะบริเวณทางแยกหนาสํานักงานปรับปรุงและบํารุงทาง
ชลประทาน ซึ่งเปนทางแยกที่อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุไดหากไมมีการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรอยาง
เรงดวน นอกจากนี้ ยังพบวาชวงจังหวะสัญญาณไฟจราจรของทางแยกบางแหงจะผิดปกติ ทําใหผูขับขี่
ไมสามารถหยุดรถไดทัน กอใหเกิดการฝาสัญญาณไฟแดงหลายครั้ง โดยเฉพาะแยกหนาสํานักงาน
ที่ดินจังหวัดลพบุรี  

 

ตําแหนงของสะพานลอยคนเดินขามและทางมาลาย  
จากขอมูลการสํารวจของคณะที่ปรึกษาพบวา ภายในเขตผังเมืองรวมของจังหวัดลพบุรี มีการสรางสิ่ง
อํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผูเดินเทา ไดแก การสรางสะพานลอยคนเดินขามและ
ทางมาลาย สะพานลอยสวนใหญจะสรางอยูบนถนนสายหลัก คือ บนทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 
และถนนนารายณมหาราช  โดยจะใหความสําคัญกับบริเวณที่มีคนเดินเทาพลุกพลาน เชน 
หางสรรพสินคา หนาสถานศึกษา สวนตําแหนงทางมาลายสวนใหญอยูในบริเวณทางแยกของเขต
เทศบาล ดังแสดงในรูปที่ 4.1-5ก และรูปที่ 4.1-5ข ปญหาที่พบคือ การสรางสะพานลอยคนเดินขาม
และทางมาลาย ยังมีจํานวนไมเพียงพอในพ้ืนที่ที่มีความตองการขามถนนจํานวนมากแตยังไมมีส่ิง
อํานวยความสะดวก ไดแก บริเวณหนาโรงพยาบาลลพบุรี และบริเวณหนาโรงเรียนเมืองใหม ซึ่งเปน
สถานศึกษา จึงควรใหความสําคัญการคนเดินเทาใหมากขึ้น ปญหาอีกสวนหนึ่งมาจากพฤติกรรมของ
คนเดินขามถนนที่ไมขามถนนในจุดที่มีทางขาม และเคร่ือ

• 

งหมายทางมาลายบนผิวทางจราจรเลือนราง 
 

การบังคับการจอดรถ   
คณะที่ปรึกษาไดทําการสํารวจ การบังคับการจอดรถริมถนน ภายในเขตผังเมืองรวมพบวา มีการบังคับ
หามจอดรถในบริเวณในยานการคา ตลาด และถนนที่มีความแคบแตมีปริมาณจราจรสัญจรผานเปน
จํานวนมาก เชน ถนนวิชาเยนทร  ถนนพระราม ถนนประตูชัย ถนนโกษาปาน ถนนนารายณมหาราช 
โดยจะแบงตามชวงเวลาความเหมาะสมในแตละถนนตามลักษณะกายภาพและตามการทิศทาง
การจราจร ดังแสดงในรูปที่ 4.1-6  
 
จากการสํารวจพื้นที่พบวาปญหาที่พบบอยที่สุดของการบังคับการจอดรถมาจากพฤติกรรมของผูขับขี่
รถ โดยพบวาจะมีการจอดซอนคัน จอดบนทางเทา จอดในที่หามจอด และจอดรับสงของไมเปน
ระเบียบ เปนตน อีกสาเหตุหนึ่งที่พบไดบอยคือ การจองพื้นที่จอดโดยการเอาวัสดุ เกาอี้ หรือปายมากั้น
ไว สําหรับรถตัวเองหรือรถลูกคาตัวเอง รวมทั้งการกองสิ่งกอสรางลุกลํ้าเขตทาง ซึ่งปญหาเหลานี้ทําให
ที่จอดรถไมเพียงพอ โดยเฉพาะในยานการคา 
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รูปที่ 4.1-4ก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.1-4ก แสดงตําแนงสัญญาณไฟจราจรภายนอกเขตเมืองลพบุรี

ไปจังหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปอําเภอพัฒนานิคม

ไปอําเภอโคกสําโรง
ทางหลวงหมายเลข 1

ไปจังหวัดสระบุรี
ไปจังหวัดอยุธยา

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมือง)

ไป
จัง
หวั

ดอ
ยุธ

ยาลบ.
 40

03

ไปอําเภอบานหมี่

ทางหลวงหมายเลข 3196

ไปจังหวัดนครสวรรค

ไปจังหวัดสิงหบุรี ทางหลวงหมายเลข 311

สัญญาณไฟจราจรสมบูรณ

สัญญาณไฟจราจรกระพริบ

ไป
จงั
หวั

ดอ
าง
ทอ

ง

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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รปูที่ 4.1-4ข แสดงตําแหนงสัญญาณไฟจราจรภายในเขตเมืองลพบุรี

ถนนสีดา

ถนนพระโหราธิบดี

ถนนหนาวัดไก
ถนนพหลโยธิน

ถนนรามเดโช

ถนนสีหราชเดโชชัย

ถนนนารายณมหาราช ถน
นพ

ระ
นเ
รศ
วร
มห

าร
าช

ถนนชนะสงคราม

ถนนประตูชัย

ถนนราชดําเนิน

ถนนปรางคสามยอด

สัญญาณไฟจราจรสมบูรณ
สัญญาณไฟจราจรกระพรบิ

 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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รปูที่ 4.1-5ก แสดงตําแหนงสะพานลอยและทางมาลายนอกเขตเมืองลพบุรี

ไปจังหวัดสระบุรี

ไปจังหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปอําเภอพฒันานิคม

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปอําเภอโคกสําโรง

ไปอําเภอบานหม่ี

ทางหลวงหมายเลข 3196

ไปจงัหวัดนครสวรรค

ไปจังหวัดอยุธยา

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมอืง)

ไป
จัง
หวั

ดอ
ยุธ

ยา

ลบ
.  4

003

ไป
จัง
หวั

ดอ
าง
ทอ

ง

ทางมาลาย
สะพานลอย

ไปจังหวัดสิงหบรุี ทางหลวงหมายเลข 311

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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 รูปที่ 4.1-5ข แสดงตําแหนงสะพานลอยและทางมาลายในเขตเมืองลพบุรี

ถนนหนาวัดไก
ถนนพหลโยธนิ

ถนนสีดา

ถนนพระโหราธิบดี

ถน
นพ

ระ
นเ
รศ
วร
มห

าร
าช

ถนนชนะสงคราม

ถนนรามเดโช

ถนนสีหราชเดโชชัย

ถนนนารายณมหาราช

ถนนประตูชัย

ถนนราชดําเนนิ

ถนนปรางคสามยอด

ทางมาลาย
สะพานลอย

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 รูปที่ 4.1-6 แสดงตําแหนงการบงัคบัจอดรถในเมืองลพบุรี

ถนนพหลโยธนิ

ถนนหนาวัดไก

ถนนสีดา

ถนนพระโหราธิบดี

ถน
นพ

ระ
นเ
รศ
วร
มห

าร
าช

ถนนรามเดโชถนนชนะสงคราม

ถนนสีหราชเดโชชัย

ถนนปรางคสามยอด

ถนนนารายณมหาราชถนนราชดําเนิน

ถนนประตูชัย

หามจอดตลอดแนว
หามจอด

หามจอด 06.00-09.00 น. และ 15.30-18.30 น.
หามจอดวันคู 06.00-18.00 น.
หามจอดวนัคี่ 06.00-18.00 น.
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

• การจัดทิศทางการจราจร 
การจัดทิศทางการจราจรในเขตผังเมืองรวม ในยานการคา บริเวณถนนพระยากําจัด ถนนฝรั่งเศส ถนน
สุระสงคราม ถนนคูเมือง และบางชวงของสุรศักดิ์ จะจัดการเดินรถทางเดียว สําหรับจุดกลับรถนั้น จะ
พบบนถนนสายหลัก เชน ทางหลวงหมายเลข 1 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 25 และถนนนารายณ
มหาราช ดังแสดงในรูปที่ 4.1-7ก และรูปท่ี 4.1-7ข 

 
คณะที่ป

• 

รึกษาไดพบปญหาสําหรับการจัดการทิศทางการจราจร คือ จุดกลับรถจะไมมีชองจราจรสําหรับ
ใหรถจอดรอเพ่ือกลับรถโดยเฉพาะทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 ทางไปอําเภอโคกสําโรง ซึ่งเปน
สาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง  

 

รถรับจางสาธารณะ 
คณะท่ีปรึกษาไดทําการสํารวจเกี่ยวกับการจอดของรถรับจางสาธารณะทั่วไป ไดแก รถสามลอถีบ 
รถสามลอเคร่ือง จักรยานยนตรับจางและรถสี่ลอเล็ก รวมท้ังรถยนตรับจางบรรทุกทั่วไป ที่มีจุดจอด
ประจํา โดยกระจายตัวตามแหลงชุมชนใหญๆ และสถานที่สําคัญๆ โดยเฉพาะตลาดสด ยานการคา 
สถานบันเทิง รถรับจางสาธารณะที่มีจํานวนมากที่สุด ไดแก รถจักรยานยนตรับจาง  ดังแสดงในรูปที่ 
4.1-8ก และรูปท่ี 4.1-8ข 

 
ปญหาที่พบสําหรับรถรับจางสาธารณะ คือ รถจักรยานยนตรับจางขับขี่ฝาฝนกฎจราจร เชน ขับขี่รถ
สวนกระแสจราจร ขับขี่รถบนทางเทา เล้ียวในที่หามเลี้ยวและการขับขี่ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร เปนตน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ 4-16 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่4.1-7ก แสดงการจัดการจราจร ทิศทางจราจร นอกเมืองลพบุรี

ไปอําเภอพัฒนานิคม

ทางหลวงหมายเลข 3017

ทางหลวงหมายเลข 1 ไปจังหวัดสระบุรี

ไปจังหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมอืง)
ไปจังหวัดอยุธยา

ลบ
.  4

003

ไป
จัง
หว

ัดอ
าง
ทอ

ง

ไป
จัง
หว

ัดอ
ยุธ

ยา

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปอําเภอโคกสําโรง

ไปอําเภอบานหมี่

ไปจังหวัดนครสวรรค

ทางหลวงหมายเลข 3196

ไปจังหวัดสิงหบรุี ทางหลวงหมายเลข 311

เลี้ยวซาย
หามเลี้ยวซาย
เลี้ยวขวา

หามเลี้ยวขวา

หามตรงไป
กลับรถ
หามกลับรถ

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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รูปที่ 4.1-7ข แสดงการจัดการ ทิศทางจราจร ในเมืองลพบุรี

ถนนสีดา

ถนนพระโหราธบิดี

ถนนหนาวัดไก
ถนนพหลโยธิน

ถนนชนะสงคราม

ถนนรามเดโช

ถนนสีหราชเดโชชัย

ถนนนารายณมหาราช

ถนนประตูชัย

ถนนปรางคสามยอด

ถน
นพ

ระ
นเ
รศ
วร
มห

าร
าช

เลี้ยวซาย
หามเลี้ยวซาย

เลี้ยวขวา
หามเลี้ยวขวา

หามตรงไป
กลับรถ
หามกลับรถ

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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รูปที ่4.1-8ก แสดงตําแหนงทีจ่อดรถขนสงสาธารณะทัว่ไปนอกเมืองลพบรุี

ไปอําเภอพัฒนานิคม

ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปจังหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปจังหวัดสระบรุี

ไปจังหวัดอยุธยา

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมือง)

ไป
จัง
หว

ัดอ
ยุธ

ยาลบ.
  40

03

ไป
จัง
หวั

ดอ
าง
ทอ

ง

ไปอําเภอโคกสําโรงทางหลวงหมายเลข 1

ไปจังหวัดนครสวรรค

ไปอําเภอบานหมี่

ทางหลวงหมายเลข 3196

ไปจงัหวัดสิงหบุรี ทางหลวงหมายเลข 311

สามลอถีบ

สามลอเครื่อง

มอเตอรไซครับจาง
รถสี่ลอเล็ก
รถตูโดยสาร

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
 
 



โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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รูปที่ 4.1-8ข แสดงตําแหนงที่จอกรถขนสงสาธารณะทั่วไปในเมืองลพบุรี

ถนนสีดา

ถนนพระโหราธิบดี

ถนนหนาวัดไก

ถนนนารายณมหาราช

ถนนชนะสงคราม

ถนนรามเดโช

ถนนสีหราชเดโชชยัถนนประตูชัย

ถนนปรางคสามยอด

ถน
นพ

ระ
นเ
รศ
วร
มห

าร
าช

ถนนพหลโยธิน

สามลอถีบ
สามลอเครื่อง

มอเตอรไซครับจาง
รถสี่ลอเล็ก
รถตูโดยสาร
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4.1.4 สถานีขนสงผูโดยสาร 
 
 จังหวัดลพบุรีมีสถานีรถโดยสารประจําทาง 3 แหง คือ 
 

1. สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดลพบุรี เปดทําการเมื่อป พ.ศ. 2518 ตั้งอยูหมูที่ 1 ถนนวงเวียน        
ศรีสุริโยทัย (สระแกว) ถ.พหลโยธิน ต.ทะเลชุบศร อ.เมือง จ.ลพบุรี ดําเนินการโดยกรมการขนสงทางบก ลักษณะของ
สถานีขนสง อาคาร 1 ชั้น มีหองทําการเจาหนาที่ สถานที่จําหนายบัตรโดยสาร สถานที่จอดและหยุดรับ-สงผูโดยสาร
จํานวน มีจํานวน 16 ชานชาลา ลักษณะทั่วไปพบวามีจํานวนที่นั่งสําหรับ ผูโดยสารเพียงพอ สภาพตัวอาคารมีสภาพที่
เกา ผิวจราจรชํารุด การจอดรถของรถรับจางสาธารณะ รถสองแถว รถประจําทางไมเปนระเบียบ ลักษณะสถานีขนสง
ผูโดยสารจังหวัดลพบุรีแสดงดังรูป 4.1-9 

 

รูปที่ 4.1-9 สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดลพบุรี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2. สถานีขนสงผูโดยสารลํานารายณ เปดทําการเมื่อป พ.ศ. 2519 ตั้งอยู หมูที่ 1 ถนนสระบุรี - หลมสัก 
ต.ชัยนารายณ อ.ชัยบาดาล จ.ลพบุรี ดําเนินการโดยกรมการขนสงทางบก  มีทางเขา-ออก 4 ทาง  ลักษณะของตัว
อาคารคอนขางใหม มีชานชาลา 16 ชานชาลา เปนสถานีสําหรับพักรถโดยสาร เพ่ือลงเวลา และรับสงผูโดยสาร มีที่นั่ง
เพียงพอสําหรับผูโดยสารขณะรอรถ สภาพผิวจราจรรอบๆตัวอาคารและถนนทางเขาสถานีคอนขางสมบูรณ มีการจัด
ระเบียบที่จอดรถเปนสัดสวนทั้งรถโดยสารประจําทาง รถจักรยานยนตรับจาง และรถสวนบุคคลที่มารับสงผูโดยสาร 
ลักษณะสถานีขนสงผูโดยสารแสดงดังรูป 4.1-10 
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รูปท่ี 4.1-10 สถานีขนสงผูโดยสารลํานารายณ 
 
 

3. สถานีขนสงผูโดยสารโคกสําโรง เปดทําการเมื่อวันที่ 6 พฤษภาคม 2534 ตั้งอยูเลขท่ี 280/27 หมู 3 
ถนนพหลโยธิน อ.โคกสําโรง จ. ลพบุรี มีทางเขา-ออก 1 ทาง ลักษณะของตัวอาคารคอนขางใหม มีชานชาลา 16 ชาน
ชาลา เปนสถานีสําหรับพักรถโดยสาร เพ่ือลงเวลา และรับสงผูโดยสาร มีที่นั่งเพียงพอสําหรับผูโดยสารขณะรอรถ 
สภาพผิวจราจรรอบๆตัวอาคารและถนนทางเขาสถานีคอนขางสมบูรณ มีการจัดระเบียบที่จอดรถเปนสัดสวนทั้งรถ
โดยสารประจําทาง รถจักรยานยนตรับจาง และรถสวนบุคคลที่มารับสงผูโดยสาร การเดินทางยังคอนขางลําบากเนื่องไม
มีปายแนะนําทางตรงบริเวณทางเขา ลักษณะสถานีขนสงผูโดยสารแสดงดังรูป 4.1-11 
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รูปท่ี 4.1-11 สถานีขนสงผูโดยสารโคกสําโรง 
 
 
4.1.5  เสนทางการเดินรถโดยสารประจําทางในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

คณะที่ปรึกษา ดําเนินการสํารวจขอมูลการใหบริการรถขนสงสาธารณะที่มีอยูในจังหวัดลพบุรี รวมถึงเสนทาง
การเดินรถโดยสารประจําทางภายในเขตผังเมืองรวมและเขตจังหวัดลพบุรี โดยสํารวจขอมูล เสนทางการเดินรถ 
ระยะทางจํานวนเที่ยว/วัน อัตราคาโดยสาร  จํานวนรถ  จํานวนผูโดยสารขึ้น–ลง ณ จุดที่รถผาน  โดยทําการศึกษาใน
ชั่วโมงเรงดวนชวงเชา (07.00 – 09.00 น.) ชั่วโมงเรงดวนชวงเย็น (15.00 –18.00 น.) และนอกชั่วโมงเรงดวน (11.00 
– 14.00 น.) 
 

เสนทางการเดินรถโดยสารประจําทางในปจจุบันของรถหมวด 1 ที่ไดมีการใหบริการมีจํานวน 14 สาย 
ไดแก  

สายที่ 1 ชื่อเสนทาง ทาโพธิ์ - ร.พัน 6 (ผส.31) 
สายที่ 2 ชื่อเสนทาง ทาขุนนาง - ร.พัน 6 (ผส.31) 
สายที่ 3 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง - กองบิน  2 
สายที่ 4 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – ปาหวาย 
สายที่ 5 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – บานถนนใหญ 
สายที่ 6 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – ปนใหญ 
สายที่ 7 ชื่อเสนทาง วดัเสาธงทอง – ทาแค 
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สายที่ 8 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – เขาพระงาม 
สายที่ 9 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – โรงพยาบาลอานันทฯ 
สายที่ 10 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – เอราวัณ 
สายที่ 11 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – โคกกระเทียม 
สายที่ 12 ชื่อเสนทาง ทาโพธิ์ – บานหนองถ้ํา 
สายที่ 13 ชื่อเสนทาง สถานีขนสงผูโดยสารลํานารายณ – ตลาดลํานารายณ 
สายที่ 14 ชื่อเสนทาง สํานักงานสหกรณจังหวัดลพบุรี – วิทยาลัยอาชีวฯ 
 
รายละเอียดเสนทางเดินรถแสดงในภาคผนวก ง 
ลักษณะรถโดยสารประจําทางแตละสายแสดงดังรูปที่ 4.1-12 
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สายที่ 5 

สายที่ 2 สายที่ 1 

สายที่ 6 

สายที่ 4 สายที่ 3 

รูปท่ี 4.1-12 รูปลักษณะตัวอยางของรถโดยสารประจําทาง หมวดที่ 1 
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สายที่ 8 

สายที่ 12 สายที่ 11 

สายที่ 7 

สายที่ 10 สายที่ 9 

รูปท่ี 4.1-12(ตอ) รูปลักษณะตัวอยางของรถโดยสารประจําทาง หมวดที่ 1 
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4.1.6  เสนทางเดินรถประจําทางระหวางภายในเขตพื้นท่ีศึกษาและจังหวัดอ่ืนๆ 
 
 จากขอมูลบริษัทเดินรถที่จดทะเบียนกับสํานักงานขนสงจังหวัดลพบุรี ประจําป 2548 มีสายรถโดยสารประจํา
ทางที่วิ่งเชื่อมตอระหวางอําเภอเมืองลพบุรีกับอําเภอใกลเคียง หรือจังหวัดอื่นๆ รวมท้ังกรุงเทพมหานคร โดยแบงเปน
หมวดตามการจําแนกของกรมการขนสงทางบก ดังแสดงในตารางที่ 4.1-2 
 

ตารางท่ี 4.1-2 รายละเอียดขอมูลผูประกอบการขนสงรถโดยสารประจําทางแยกตามหมวด 

หมวด 2 

สายที่ ชื่อเสนทาง ชื่อผูประกอบการ 
ระยะทาง 

(กม.) 

11 กรุงเทพฯ - สิงหบุรี บริษัท ขนสง จํากัด 179  กม. 
12 กรุงเทพฯ - ลพบุรี บริษัท ขนสง จํากัด 153  กม. 
919 กรุงเทพฯ - บานหมี่ บริษัท ขนสง จํากัด 208  กม. 

 
หมวด 3 

สายที่ รายละเอียดเสนทาง ชื่อ - ท่ีอยู 

12001 ทาวุง - บางมะยม สหกรณเดินรถยนตขนาดเล็กลพบุรี 
12002 ลพบุรี-วัดพยัคฆาราม-ทาวุง สหกรณเดินรถเมืองละโว  จํากัด 
12003 ลพบุรี - วัดสนามไชย สหกรณเดินรถเมืองละโว  จํากัด 
12008 ลํานารายณ - กม.120 สหกรณเดินรถลํานารายณ  จํากัด 
12009 โคกสําโรง-สระโบสถ,ทุงทาชาง,ลํานารายณ สหกรณเดินรถสระโบสถ จํากัด 
12010 ลพบุรี - บานกุม สหกรณเดินรถลพบุรีพัฒนา จํากัด 
12011 ลํานารายณ - บานทุงดินแดง สหกรณเดินรถทาหลวง จํากัด 
12013 ทาขุนนาง-บานสะพานอิฐ หจก.วิริณวาต 
12014 ทาขุนนาง - บานดงจําปา บริษัท ป.สุขสุเสียงเดินรถ จํากัด 
12015 ลพบุรี - ปศุสัตวจังหวัด สหกรณเดินรถเมืองละโว  จํากัด 
12016 พัฒนานิคม - บานโปรงเกตุ บริษัท ลพบุรีสหกิจการขนสง จํากัด 
12017 พัฒนานิคม - บานเขาขวาง                  หจก.ชมสลุงเดินรถ 
12018 บานหมี่-บานสระกระเบื้อง,เขาสาริกา สหกรณเดินรถโคกสําโรง  จํากัด 
12019 บานหมี่ - บานหนองโพธิ์ สหกรณเดินรถโคกสําโรง  จํากัด 
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หมวด 4 

สายที่ รายละเอียดเสนทาง ชื่อ - ท่ีอยู 

2121 ลพบุรี - ลํานารายณ บริษัท ขนสง จํากัด 
2122 โคกสําโรง - บานหมี่ สหกรณเดินรถโคกสําโรง  จํากัด 
2124 โคกสําโรง - หนองมวง บริษัท ขนสง จํากัด 
2126 ลํานารายณ - ลําสนธิ บริษัท นครชัยขนสง  จํากัด 
2189 ลพบุรี - วัดทองคุง บริษัท แสงประดิษฐขนสง  จํากัด 
2202 ลพบุรี - บานหมี่ (ข) บริษัท ศรีนครลพบุรี จํากัด 
2275 บานหนองมวง – บานหนองมะคา สหกรณเดินรถโคกสําโรง  จํากัด 
2299 โคกสําโรง - โคกเจริญ สหกรณเดินรถสระโบสถ  จํากัด 
2300 ลพบุรี - บานสี่แยกเขานอย บริษัท ลพบุรียิ่งเจริญ จํากัด 
2315 โคกสําโรง - บานหวยโปง หจก.เชื้อเพ็ชรทรานสปอรต 
2316 โคกสําโรง - บานโปรงยอ หจก.เชื้อเพ็ชรทรานสปอรต 
2318 โคกสําโรง - บานเนินสมกบ สหกรณเดินรถโคกสําโรง  จํากัด 
2321 ลํานารายณ - บานวังเชื่อม บริษัท นครชัยขนสง  จํากัด 
2327 โคกสําโรง - บานหวยใหญ สหกรณเดินรถโคกสําโรง  จํากัด 
2334 ทาวุง - บานหมี่ บริษัท รังสรรค การทองเที่ยว จํากัด 
2337 ลพบุรี - บานทายหนอ  บริษัท บานเบิกเดินรถ   จํากัด 
2338 บานคลองเกตุ - บานหวยหิน หจก.เชื้อเพ็ชรทรานสปอรต 
2342 โคกสําโรง - บานรักไทย สหกรณเดินรถโคกสําโรง จํากัด 
2344 ลพบุรี - บานหลุมขาว หจก.เชื้อเพ็ชรทรานสปอรต 
2354 วงกลมพัฒนานิคม – บานหนองนา  หจก.วิริณวาต 
2355 วงกลมพัฒนานิคม – บานหนองโพธิ์ หจก.วิริณวาต 
2382 โคกสําโรง - พัฒนานิคม หจก.คลังผาขนสง 
6167 ลพบุรี - บานเบิก บริษัท บานมวงเดินรถ  จํากัด 
6168 ลพบุรี - บานขอย,วัดทาขาม,ทายตลาด สหกรณเดินรถเมืองละโว จํากัด 
6189 ลพบุรี - ร.ร.วัดไดใหญ สหกรณเดินรถลพบุรีพัฒนา  จํากัด 

ที่มา : สํานักขนสงจังหวัดลพบุรี 
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4.2 การขนสงทางรถไฟ 
 
 จังหวัดลพบุรี มีเสนทางรถไฟสายสําคัญหนึ่งสาย เปนเสนทางเชื่อมตอระหวางกรุงเทพมหานครกับ
ภาคเหนือ มีรถไฟขบวนโดยสารผานขึ้นและลองวันละ 30 เที่ยว มีผูใชบริการรถไฟเฉลี่ยประมาณวันละ 470 คน (จาก
ตารางที่ 4.2-1) ระยะทางรถไฟจากชุมทางลพบุรี ถึงกรุงเทพฯ ยาว 133 กม. ใชระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 3 
ชั่วโมง ลักษณะสถานีรถไฟจังหวัดลพบุรีแสดงดังรูป 4.2-1 
 
 
 

สถานีรถไฟลพบุรี 

รูปที่ 4.2-1 รูปแสดงสถานีรถไฟลพบุร ี

หนาสถานี 
 

ภายในอาคารจําหนายตั๋ว 
 

ภายในชานชาลา 
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ตารางท่ี 4.2-1 จํานวนผูโดยสารรถไฟ จําแนกตามชั้นและการโดยสาร  
เปนรายสถานีและอําเภอ ปงบประมาณ 2547 

 จํานวนผูโดยสาร (คน)  
อําเภอและสถานีรถไฟ 

 รวม  ชั้นหนึ่ง   ชั้นสอง   ชั้นสาม  

เมืองลพบุรี 725,161  155  18,388  706,618  
บานปาหวาย 23,418      23,418  
ลพบุรี 674,338  155  18,388  655,795  
ทาแค 4,537      4,537  
โคกกระเทียม 22,868      22,868  

พัฒนานิคม 76,493    86  76,407  
แกงเสือเตน 24,362    81  24,281  
โคกสลุง 14,232      14,232  
ที่หยุดรถเขื่อนปาสักชลสิทธิ์ 37,899    5  37,894  

ชัยบาดาล 40,273  4  743  39,526  
สุรนารายณ 10,754      10,754  
ปายหยุดรถโรงเรียนอัสสัมชัญฯ 433      433  
ปายหยุดรถเขายายกะตา 83      83  
ที่หยุดรถตลาดลํานารายณ 4,823      4,823  
ลํานารายณ 23,268  4  743   22,521  
ที่หยุดรถบานเกาะรัง 533      533  
แผนดินทอง 379      379  

บานหมี่ 174,828    556  174,272  
หนองเตา 8,486      8,486  
หนองทรายขาว 7,001      7,001  
บานหมี่ 155,284    556  154,728  
หวยแกว 1,736      1,736  
ที่หยุดรถไผใหญ 2,321      2,321  

ลําสนธิ 5,190    2  5,188  
ปานหยุดรถบานจงโก 1       1  
โคกคลี 5,189    2  8,187  

รวม 1,021,945  159  19,775  1,002,001  

        ที่มา: การรถไฟแหงประเทศไทย 
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4.3  การขนสงทางนํ้า 
 
 จากการศึกษาการขนสงน้ําของจังหวัดลพบุรี พบวาจังหวัดลพบุรีไมมีทาเรือสําหรับการขนสงทางน้ํา
เนื่องจากสภาพแมน้ําโดยทั่วไปของจังหวัดเปนแมน้ําสายเล็กๆ มีทองน้ําตื้นเขินไมเหมาะแกการขนสงทางน้ํา โดย
สวนมากหากตองการขนสงทางน้ําจะตองขนสินคาดวยรถบรรทุกแลวตอเรือท่ีทาเรือแมน้ําเจาพระยาบริเวณจังหวัด
สิงหบุรี หรือจังหวัดอางทอง ซึ่งเปนการขนสงที่ตองเสียคาใชจายในการเปลี่ยนถายสินคาหลายครั้ง (Double Handing) 
โดยสวนมากการขนสงสินคาจะขนสงดวยรถบรรทุกโดยตรง 
 
 จากการศึกษาโครงการพัฒนาการขนสงทางน้ําของจังหวัดใกลเคียงพบวา จังหวัดอยุธยาและจังหวัดอางทอง
ซึ่งมีแมน้ําเจาพระยาไหลผาน ไดกําลังทําการศึกษาถึงความเปนไปไดของโครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางน้ํา ทั้ง 
2 จังหวัดโดยมีรายละเอียดโครงการดังตอไปนี้ 
 
4.3.1 โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลํานํ้าเพื่อการประหยัดพลังงาน จังหวัดอางทอง 
 
 ที่ตั้งโครงการ ตั้งอยูที่ ต.จําปาหลอ อ.เมือง จ.อางทอง ลักษณะรูปแบบของสถานีมีรายละเอียดดังนี้ 
 

• ทาเรือขนถายสินคาตู 2 ทา ความยาวหนาทา 100 เมตร  

• ทาเรือขนถายสินคาทั่วไป 1 ทา ความยาวหนาทา 50 เมตร 

• อาคารบรรจุ/ตรวจปลอยสินคา 2 หลัง 

• อาคารควบคุมสินคาขาเขา/สินคาขาออก 2 หลัง 
 
 การพัฒนาโครงขายการคมนาคมเขาออกสถานีขนสงสินคาฯ ทางบก เพ่ือเชื่อมตอกับสถานีขนสงสินคาทาง
ลําน้ําอางทอง แสดงตามรูปที่ 4.3-1 ไดมีการนําเสนอใหปรับปรุงถนนเลียบแมน้ําเจาพระยา ซึ่งปจจุบันเปนถนนในความ
ดูแลของกรมชลประทานมีคลองชลประทานเลียบตามแนวถนน และการพัฒนาทางหลวงสาย 329 ซึ่งเปนถนนเชื่อมตอ
ระหวางอําเภอปาโมกกับทางหลวงสายเอเชีย (ทางหลวงสาย 32) โดยมีทางหลวงสาย 309 เปนถนนรองรับการจราจร
ของทาเรือที่ต้ังอยูทางฝงซาย (ทาน้ําตาล ขาวสาร) สวนถนนรองรับการจราจรของทาเรือฝงขวาที่สวนใหญเปนทราย
กอสราง ปจจุบันเปนถนนสองชองจราจรไหลทางแคบ 
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รูปท่ี 4.3-1 การปรับปรุงโครงขายคมนาคมในจังหวัดอางทอง 

 
4.3.2 โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลํานํ้าเพื่อการประหยัดพลังงาน จังหวัดอยุธยา 
 
 ที่ตั้งโครงการ ตั้งอยูที่ตําบลศาลาลอย อําเภอทาเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยาลักษณะรูปแบบของสถานีมี
รายละเอียดดังนี้ 
 

• ทาเรือขนถายสินคาตู 2 ทา ความยาวหนาทา 100 เมตร  

• ทาเรือขนถายสินคาทั่วไป 1 ทา ความยาวหนาทา 50 เมตร 

• อาคารบรรจุ/ตรวจปลอยสินคา 2 หลัง 

• อาคารควบคุมสินคาขาเขา/สินคาขาออก 2 หลัง 
 
 การพัฒนาโครงขายการคมนาคมเขาออกสถานีขนสงสินคาฯ ทางบก เพ่ือเชื่อมตอกับสถานีขนสงสินคาทาง
ลําน้ําอางทอง แสดงตามรูปที่ 4.3-2 ไดมีการนําเสนอใหปรับปรุงโครงขายทางถนนดังนี้ 
 

• การปรับปรุงถนนเลียบแมน้ําปาสักฝงซาย (หันไปทางทายน้ํา) จากจุดบรรจบทางหลวงสาย 329 
อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ถึงจุดบรรจบทางหลวงสาย 3267 อําเภอบานหมอ จังหวัด
สระบุรี รวมระยะทางประมาณ 35 กิโลเมตร  

• การปรับปรุงทางหลวงสาย 329 จากจุดบรรจบทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) อําเภอหนองแค 
จังหวัดสระบุรี ถึงจุดบรรจบทางหลวงหมายเลข 32 (ถนนสายเอเชีย) อําเภอบางปะหัน จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา รวมระยะทางประมาณ 50 กิโลเมตร  
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รูปท่ี 4.3-2 การปรับปรุงโครงขายถนนในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



รายงานฉบับสมบูรณ                                 5-1 

บทที่ 5  
การสํารวจและรวบรวมขอมูลดานสิ่งแวดลอม 
 
 
 
5.1 บทนํา 
 

คณะที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจและรวบรวมขอมูลพ้ืนฐานดานสิ่งแวดลอมของพ้ืนที่ศึกษา ในประเด็นที่
สําคัญดังตอไปนี้ คือ  

 
1. การระบายน้ําและการบําบัดน้ําเสีย 
2. การจัดการขยะมูลฝอย 
3. คุณภาพอากาศและระดับเสียง 
 
ดําเนินการโดยการติดตอหนวยงานที่มีหนาที่รับผิดชอบในการดูแลดานสิ่งแวดลอมของพื้นที่ศึกษา ที่กอง

สาธารณสุขและส่ิงแวดลอมของเทศบาลเมืองลพบุรี และไดเขาพบและสอบถามขอมูลเกี่ยวกับการดําเนินงาน 
ประสิทธิภาพของระบบ ปญหาและอุปสรรค ขอมูลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมที่มีการเก็บไวจนถึงปจจุบัน แผนงาน
หรือโครงการตางๆ ที่มีการวางไวในอนาคต และรวมถึงการออกสํารวจดูสภาพการดําเนินงานหรือปญหาที่มีความสําคัญ  

 
นอกจากการรวบรวมขอมูลพ้ืนฐานแลว ในสวนขอมูลระดับเสียง คณะทํางานยังไดทําการตรวจวัดระดับเสียง 

ณ จุดที่คาดวาจะมีระดับเสียงสูงเนื่องจากการจราจร เพ่ือนํามาเทียบกับคามาตรฐานของระดับเสียงตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2540 ซึ่งกําหนดใหคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dBA และระดับเสียง
เฉล่ีย (Leq) ในชวง 24 ชั่วโมง ไมเกิน 70 dBA 
 
5.2 การระบายน้ําและการบําบัดนํ้าเสีย  
 

สภาพปจจุบันระบบระบายน้ําของเมืองลพบุรีเปนระบบรวม คือ รับน้ําฝนและน้ําโสโครกมารวมกัน โดยให
ไหลลงแหลงน้ําโดยไมมีการบําบัดน้ําเสีย เนื่องจากเมืองลพบุรีมีแมน้ําลพบุรีไหลผานตัวเมืองทางทิศตะวันตก และมี 
ทางรถไฟอยูกลางเมืองเปนเสนแบงระหวางเมืองเกาและเมืองใหม นอกจากนี้ยังมีคลองชลประทานอนุศาสนนันทผาน
กลางเมืองลพบุรีในแนวทิศเหนือและทิศใต ซึ่งเปนเสนแบงระหวางเมืองใหมกับศูนยราชการ และพ้ืนที่ฝงทิศตะวันตก 
ลักษณะเชนนี้ทําใหพ้ืนที่การระบายน้ําของเมืองลพบุรีแบงออกเปน 2 สวน ดวยกัน คือ 

 
1. พ้ืนที่เริ่มจากแมน้ําลพบุรีไปทางทิศตะวันออกถึงคลองชลประทานอนุศาสนนันท ไดแก ยานการคา ที่

พักอาศัยหนาแนน โบราณสถาน เทศบาล สถานศึกษา ทอระบายน้ําในบริเวณนี้ไหลลงสูลําคลองและ
แมน้ําโดยตรง ทําใหเกิดปญหาน้ําเสียในแมน้ําลพบุรี ขณะน้ีเทศบาลฯดําเนินการแกปญหาน้ําเสีย
เฉพาะหนา โดยใชเครื่องมือชวยบําบัดน้ําเสียตามคลองตางๆ กอนปลอยลงสูแมน้ําลพบุรีตามโครงการ
พระราชดําริ (ชัยพัฒนา) คือการบําบัดแบบผสมผสานระหวางผักตบชวาเปนตัวกรองน้ําเสียและ
เครื่องกลเติมอากาศ 
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โครงการแกไขปญหาในระยะยาว เทศบาลเมืองลพบุรีไดรับงบประมาณจากกระทรวงวิทยาศาสตรฯ 
วาจางบริษัทที่ปรึกษาทําการศึกษาความเหมาะสมของสถานที่ตั้งระบบบําบัดน้ําเสียและวิธีบําบัดที่
เหมาะสม ฯลฯ ขณะนี้อยูในระหวางการดําเนินการศึกษา 

 
2. พ้ืนที่ทางทิศตะวันออกของคลองชลประทานอนุศาสนันท ไดแก พ้ืนที่รอบๆ อนุสาวรียสมเด็จพระ

นารายณมหาราช ศาลากลาง โรงพยาบาล ฯลฯ พ้ืนที่สวนใหญในบริเวณนี้ ไมมีทอระบายน้ําใหไหลไป
ตามพื้นดินที่มีระดับตํ่ากวา บางสวนระบายลงรองระบายน้ําขางถนนในขณะนี้บริเวณดังกลาวยังไมมี
ปญหาน้ําเสีย แตทองถ่ินควรเรงดําเนินการวางทอระบายน้ําและจัดหาสถานที่และวิธีการบําบัดที่
เหมาะสมเพื่อรองรับการขยายตัวของเมือง และปองกันปญหาที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 

 
จากการสอบถามขอมูลทางเทศบาลเมืองลพบุรีมีการวัดปริมาณน้ําเสียเฉล่ีย 23,500 ลบ.ม./วัน และมีการตรวจ

วิเคราะหคุณภาพน้ําทิ้งโดย มหาวิทยาลัยราชภัฎเทพสตรี พบวา คา BOD ในคลองและทางระบายน้ําสายหลัก          
มีคาประมาณ 20 – 25 มก./ลิตร แตขอมูลยังไมเพียงพอจะเปนตัวแทนคุณภาพน้ําทิ้งโดยเฉลี่ยตลอดป ในเรื่องการ
บําบัดน้ําเสียทางเทศบาลเมืองลพบุรีไดรับเงินอุดหนุนตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดลพบุรี ประจําป พ.ศ. 2548 
เปนเงิน 10,654,700 บาท ซึ่งจะดําเนินโครงการแลวเสร็จภายในป 2550 เมื่อดําเนินการแลวเสร็จจะสามารถปรับปรุง
คุณภาพน้ําทิ้งของเทศบาลเมืองลพบุรีได และคณะผูบริหารจะขอรับการสนับสนุนงบยุทธศาสตร จังหวัดลพบุรี ในปตอไปอีก
เพ่ือใหเกิดการพัฒนาอยางตอเนื่อง รูปที่ 5.2-1 ถึง รูปที่ 5.2-6 แสดงภาพแนวทอระบายน้ําทิ้งที่รวบรวมปลอยลงสูแมน้ํา
ลพบุรี บริเวณจุดที่ปลอยน้ําทิ้งลงคลองน้ํา และบริเวณที่จะมีการดําเนินการกอสรางระบบบําบัดน้ําเสียในอนาคต  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 5.2-1 แนวทอระบายน้ําท้ิงท่ีรวบรวมปลอยลงสูแมนํ้าลพบุรี 
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รูปท่ี 5.2-2 ตัวอยางบริเวณจุดท่ีปลอยนํ้าท้ิงลงสูแมนํ้าลพบุรี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 5.2-3 บริเวณแมนํ้าลพบุรีท่ีมีการปลอยน้ําท้ิง 
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รูปท่ี 5.2-4 ตัวอยางบริเวณจุดท่ีปลอยนํ้าท้ิงลงคลองน้ํากอนไหลลงสูแมนํ้าลพบุรี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 5.2-5 บริเวณที่ปลอยนํ้าท้ิงลงคลองน้ํา 
และเปนบริเวณท่ีจะมีการดําเนินการกอสรางระบบบําบดันํ้าเสียในอนาคต 
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รูปท่ี 5.2-6 บริเวณจุดท่ีปลอยน้ําท้ิงลงคลองน้ําซึ่งอยูบริเวณใตสะพาน 
และใกลบริเวณท่ีจะมีการดําเนินการกอสรางระบบบําบดันํ้าเสียในอนาคต 

 
5.3 การจัดการขยะมูลฝอย 
 

สถานที่กําจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลเมืองลพบุรี ไดเริ่มใชงานในการฝงกลบขยะมูลฝอยตั้งแตป พ.ศ. 2525 
โดยมีพ้ืนที่ทั้งหมด 40 ไร ตั้งอยูที่ตําบลทะเลชุบศร อําเภอเมือง จังหวัดลพบุรี อยูหางจากเขตเทศบาล ประมาณ 3 
กิโลเมตร การกําจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลเมืองลพบุรี มีการดําเนินการในลักษณะการเทกองบนพื้นที่เมื่อมีปริมาณมากจึง
ทําการไถเกลี่ยแลวกลบทับดวยดินอีกครั้งและพื้นที่ไดถูกแบงใหกองการประปาเทศบาลเพื่อใชเปนแหลงผลิตน้ําประปา
จากคลองชลประทาน จํานวน 18 ไร จึงทําใหเหลือพ้ืนที่ใชงานจริง จํานวน 22 ไร เพ่ือใชฝงกลบขยะมูลฝอยที่มีปริมาณ
เฉล่ีย 70 ตัน/วัน จากขอมูลการสํารวจเมื่อป พ.ศ. 2546 พบวามีปริมาณขยะมูลฝอยสะสมอยูใตพ้ืนดินประมาณ 
103,700 ลบ.ม. ลึกจากระดับพ้ืนดินเดิมลงไปประมาณ 5.4 เมตร และมีปริมาณขยะมูลฝอยที่กองอยูเหนือพ้ืนดิน
ประมาณ 19,200 ลบ.ม. สูงจากระดับดินเดิมประมาณ 1.0 เมตร 

 
สภาพทั่วไปโดยรอบๆ สถานที่ฝงกลบขยะมูลฝอย ทางดานทิศเหนือติดกับโรงกรองน้ําประปา ดานหลังทิศ

ตะวันตกเปนที่นามีคลองเล็กๆ และถัดไปเปนวัดมงคลประสิทธิ์ ทางดานทิศใตติดกับทุงนา ซึ่งมีหมูบานจัดสรรใกลกัน 
ถัดออกไปมีโรงเรียนและวัด ทางดานทิศตะวันออกติดกับถนนสายลพบุรี-บานหมี่ ที่มีคลองชลประทานขนานหมูบาน
และวัด 

 
 ป พ.ศ. 2537 เทศบาลเมืองลพบุรี ไดวาจางบริษัทเอ็นไวรอนเมนทอล แคร เซ็นเตอร จํากัด เปนบริษัทที่
ปรึกษาเพื่อดําเนินการศึกษาความเปนไปไดเหมาะสมของระบบการจัดการขยะมูลฝอยของเทศบาลเมืองลพบุรี เนื้อหา
รูปแบบขององคกรและการบริหารงานที่เหมาะสมการดําเนินการและวางแผนการจัดระบบการจัดการขยะมูลฝอยสําหรับ
ระยะเวลาอยางนอย 20 ป โดยใชงบประมาณจากกระทรวงวิทยาศาสตรเทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม จากการศึกษาพบวา
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อัตราการสรางขยะมูลฝอยของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองลพบุรี วันละประมาณ 0.71 กิโลกรัม/คน/วัน และมีปริมาณ
ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นทั้งหมดเฉลี่ยประมาณ 55.67 ตัน/วัน และคาดวาปริมาณมูลฝอยในอีก 20 ป ขางหนาจะมีปริมาณ
เฉล่ียวันละ 120 ตัน โดยเทศบาลเมืองลพบุรี สามารถเก็บขนขยะมูลฝอยไดเพียงประมาณวันละ 49.3-62.6 ตัน/วัน 
 

ใ น ป ง บ ป ร ะ ม า ณ  2 5 4 0  เ ท ศ บ า ล เ มื อ ง ล พ บุ รี  ไ ด รั บ ก า ร ส นั บ ส นุ น ง บ ป ร ะ ม า ณ จ า ก
กระทรวงวิทยาศาสตรเทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม ภายใตแผนปฏิบัติการเพื่อการจัดการคุณภาพส่ิงแวดลอมระดับจังหวัด 
ตามโครงการจัดซื้อที่ดินเพ่ือกอสรางระบบกําจัดขยะมูลฝอย จํานวนไมนอยกวา 150 ไร ในวงเงิน 30 ลานบาท โดย
เทศบาลฯจะตองจายเงินสมทบ 25 % ซึ่งเทศบาลไดดําเนินการจัดซื้อท่ีดินตามระเบียบของทางราชการ จํานวน 175 ไร 3 
งาน 29 ตารางวา ที่อําเภอทาวุง จังหวัดลพบุรี ระยะทางหางจากเขตเทศบาลเมืองลพบุรี ประมาณ 15 กิโลเมตร เพ่ือ
เตรียมไวเปนสถานที่กําจัดขยะมูลฝอยแหงใหม แตยังไมไดวาจางออกแบบรายละเอียดเพื่อกอสรางระบบกําจัดมูลฝอย 
เนื่องจากเกิดปญหาประชาชนตอตาน จึงทําใหเทศบาลไมสามารถเขาไปจัดการในที่ดินแหงใหมได ตอมาในปงบประมาณ
เดียวกันเทศบาลเมืองลพบุรี ไดรับงบประมาณจากกระทรวงวิทยาศาสตรเทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม เปนเงิน 3 ลานบาท เพ่ือศึกษา
ออกแบบรายละเอียดระบบกําจัดขยะมูลฝอยที่เหมาะสมบริเวณที่ดินที่เทศบาลไดจัดซื้อไว เมื่อเดือนสิงหาคม 2540 
หลังจากที่เทศบาลเมืองลพบุรี ไดกรรมสิทธิ์ในที่ดินดังกลาวแลวไดมีประชาชนในพื้นที่ใกลเคียงกับที่ดินที่เทศบาลซื้อ
ไว รวมตัวกันคัดคานการดําเนินการโดยอางวาการกําจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลในที่ดินดังกลาวเปนวิธีกําจัดขยะมูล
ฝอยแบบฝงกลบหรือเปนแบบทิ้งกองธรรมดา ซึ่งจะกอใหเกิดปญหาดานมลพิษแกส่ิงแวดลอมตามมา งบประมาณ
ดังกลาวจึงตกไป 
 
 เทศบาลจึงใชพ้ืนที่กําจัดขยะมูลฝอยเดิมจํานวน 22 ไร ในการกําจัดขยะของเทศบาลมาโดยตลอด ในปงบประมาณ 
2544 เทศบาลไดจัดซื้อที่ดินเพ่ือการกําจัดขยะมูลฝอยเพิ่มเติมอีก 11 ไร ติดกับพ้ืนที่กําจัดขยะเดิมซึ่งมีจํานวน 22 ไร 
ปจจุบันจึงมีสถานที่กําจัดขยะจํานวน 33 ไร ที่ใชไปแลว 20 ไร เหลือท่ีดินกําจัดขยะไดอีก 13 ไร คาดวาจะสามารถกําจัด
ขยะไดอีก 2 ป มีรถยนตที่ใชจัดเก็บขยะรวม 14 คัน แยกเปน  
 

1. รถยนตบรรทุกขยะแบบเททาย 2 คัน 
2. รถยนตบรรทุกแบบอัดทาย 2 คัน 
3. รถยนตบรรทุกขยะแบบคอนเทนเนอร 1 คัน 
4. รถยนตบรรทุกขยะแบบปกอัพ 2 คัน 
5. รถยนตบรรทุกขยะแบบเปดขางเททาย 7 คัน 

 
และยังมีรถที่ใชงานดานสิ่งแวดลอมอื่นๆอีกจํานวน 5 คัน ดังนี้ 
 

1. รถยนตดูดลางทอระบายน้ํา ขนาดบรรจุ 6 ลบ.ม. 1 คัน 
2. รถยนตดูดส่ิงปฏิกูล ขนาดบรรจุ 6 ลบ.ม. 1 คนั 
3. รถแทรกเตอรตีนตะขาบ 1 คัน 
4. รถขุดแมคโคร 1 คัน 
5. รถยนตบรรทุกขยะแบบสามลอเครื่อง 1 คัน 

 
มีถังบรรจุขยะจํานวน 283 ใบ ความจุ 0.2 ลบ.ม. (200 ลิตร) ปริมาณขยะเฉลี่ยวันละ 60 - 70 ตัน เก็บ

ขยะตั้งแต 05.00 น. – 21.00 น. ขนขยะวันละ 2-3 เที่ยว/คัน เก็บขยะไดวันละ 60 - 70 ตัน ปจจุบันเทศบาลไดรับ
งบประมาณจากกระทรวงวิทยาศาสตรฯ วาจางบริษัทฯที่ปรึกษาศึกษาความเหมาะสมของสถานที่และวิธีการที่เหมาะสม

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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สําหรับดําเนินการกําจัดขยะมูลฝอย เพ่ือรองรับการเจริญเติบโตของเมืองในขณะน้ีอยูในขั้นตอนของการศึกษาความ
เหมาะสม จากที่คณะที่ปรึกษาไดไปสํารวจเก็บขอมูลไดแสดงภาพของ สถานที่กําจัดขยะในปจจุบันที่มีการดําเนินการใน
ลักษณะการเทกองบนพื้นที่ การไถเกลี่ยแลวกลบทับดวยดินเมื่อมีปริมาณมาก และตัวอยางรถที่ใชในการเก็บรวบรวม
ขยะดังแสดงในรูปที่ 5.3-1 ถึง รูปที่ 5.3-4 

 

 
รูปท่ี 5.3-1 สถานที่กําจัดขยะในปจจุบันท่ีมีการดําเนินการในลักษณะการเทกองบนพื้นท่ี 

 
 

 
รูปท่ี 5.3-2 แนวถนนที่รถเก็บขยะใชในการเทขยะที่บริเวณกําจัดขยะในปจจุบัน 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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รูปท่ี 5.3-3 สถานที่กําจัดขยะในปจจุบันท่ีมีการดําเนินการในลักษณะการเทกองบนพื้นท่ี 

เมื่อมีปริมาณมากจึงทําการไถเกลี่ยแลวกลบทับดวยดินอีกคร้ัง 
 
  

 
รูปท่ี 5.3-4 ตัวอยางรถท่ีใชในการเก็บรวบรวมขยะ 
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5.4 คุณภาพอากาศและเสียง 
 

จากการวางแผนเพื่อเก็บขอมูลดานคุณภาพเสียง เพ่ือเปนการประเมินสถานการณปจจุบัน ในการวางแผน
แมบทดานการจราจรของจังหวัดลพบุรี การศึกษานี้ไดทําการตรวจวัดเสียง ดวยเครื่องวัดเสียง (Sound Level Meter) 
รุน NL-21 และกําหนดจุดตรวจวัดที่บริเวณดานหนาโรงพยาบาลลพบุรี ถนนทางหลวงหมายเลข 1 เปนบริเวณที่มี
การจราจรหนาแนนที่มีรถบรรทุกขนาด 6 ลอ ขนาด 10 ลอ และรถโดยสารประจําทาง วิ่งผานเปนจํานวนมาก และ
บริเวณดานหนาโรงเรียนพิบูลวิทยาลัย ถนนทางหลวงหมายเลข 1 เปนบริเวณที่มีการจราจรหนาแนน เน่ืองจากเปนยาน
สถาบันการศึกษา และสถานที่ราชการ นอกจากนี้ยังเปนบริเวณที่มีการจราจรติดขัดจากการปดกั้นถนนเมื่อมีรถไฟวิ่งผาน 
จุดที่ทําการตรวจวัดแสดงดังรูปที่ 5.4-1 ถึง รูปที่ 5.4-3 ทําการตรวจวัดคุณภาพเสียงจุดละ 2 ชั่วโมง ในวันที่ 10 
สิงหาคม 2547 และ 11 สิงหาคม 2549 โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 5.4-1 และผลการตรวจวัดระดับเสียงในรูปแบบ
ของกราฟดังแสดงในรูปที่ 5.4-4 ถึง รูปที่ 5.4-6  
 
 

 
รูปท่ี 5.4-1 จุดตรวจวัดระดับเสียงบริเวณดานหนาในร้ัวโรงพยาบาลลพบุรี 

วันท่ี 10 สิงหาคม 2549 เวลา 16.00 - 18.00 น. 
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รูปท่ี 5.4-2 จุดตรวจวัดระดับเสียงบริเวณดานหนาในร้ัวโรงเรียนพิบูลวิทยาลัย 

วันท่ี 11 สิงหาคม 2549 เวลา 06.50 - 08.50 น. 
 
 

 
รูปท่ี 5.4-3 จุดตรวจวัดระดับเสียงบริเวณดานหนาในร้ัวโรงพยาบาลลพบุรี 

วันท่ี 11 สิงหาคม 2549 เวลา 11.00 - 13.00 น. 
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ตารางท่ี 5.4-1 บริเวณท่ีทําการตรวจวัดคุณภาพเสียงในชวงเวลาเรงดวน 

สถานที่ วันท่ี ชวงเวลา จํานวนชั่วโมง 

โรงพยาบาลลพบุรี 10 ส.ค. 2549 16.00 – 18.00 น. 2 

โรงเรียนพิบูลวิทยาลัย 11 ส.ค. 2549 06.50 – 08.50 น. 2 

โรงพยาบาลลพบุรี 11 ส.ค. 2549 11.00 – 13.00 น. 2 
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รูปท่ี 5.4-4 ผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ยบริเวณดานหนาในร้ัวโรงพยาบาลลพบรีุ 

วันท่ี 10 สิงหาคม 2549 เวลา 16.00 - 18.00 น. 
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รูปท่ี 5.4-5 ผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ยบริเวณดานหนาในร้ัวโรงเรียนพิบูลวิทยาลัย 

วันท่ี 11 สิงหาคม 2549 เวลา 06.50 - 08.50 น. 
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รูปท่ี 5.4-6 ผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ยบริเวณดานหนาในร้ัวโรงพยาบาลลพบรีุ 

วันท่ี 11 สิงหาคม 2549 เวลา 11.00 - 13.00 น. 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



รายงานฉบับสมบูรณ                                 5-13 

คามาตรฐานของระดับเสียงตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2540 กําหนดใหคาระดับ
เสียงสูงสุด (Lmax)ไมเกิน 115 dBA และระดับเสียงเฉล่ีย (Leq) ในชวง 24 ชั่วโมง ไมเกิน 70 dBA การตรวจวัดใน
การศึกษานี้พบวา ในชวงชั่วโมงเรงดวนเชา กลางวัน และเย็นนั้น บริเวณตางๆ ของเขตเทศบาลฯ มีคาระดับเสียงสูงสุด
ไมเกินคามาตรฐาน คือมีคาอยูในชวง 84.9-94.6 dBA สวนระดับเสียงเฉล่ียในชวงเวลาดังกลาว อยูในชวง 63.1-76.2 
dBA แตเนื่องจากเปนการวัดคาเฉล่ียทุก 10 นาที จึงไมสามารถใชเทียบกับคาเฉล่ียในชวง 24 ชั่วโมงไดโดยตรง 
อยางไรก็ตามที่ปรึกษาไดเลือกตรวจวัดในชวงเวลาที่คาดวาจะมีระดับเสียงเฉล่ียสูง ดังนั้นคาที่ไดจึงถือวาไมอยูในระดับ
ที่เปนอันตรายแตอยางใด 
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บทที่ 6 
สภาพการจราจรและขนสงในปจจุบัน 
 
 
 
6.1 กลาวนํา 
 

คณะที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจเก็บขอมูลทางดานจราจรและขนสงบนโครงขายถนนในเขตผังเมืองรวม
จังหวัดลพบุรี เพ่ือใชในการวิเคราะหสภาพปญหา และศึกษาแนวทางการแกไขปญหาจราจรในปจจุบัน นอกจากนี้ 
ขอมูลดังกลาวจะนําใชประกอบการจัดทําแผนแมบททางดานการจราจรในอนาคต   การสํารวจที่ไดดําเนินการไปแลว 
ประกอบดวย 
 

• 
• 
• 
• 
• 
• 

• 
• 
• 

การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 

การสํารวจความเร็วเฉล่ียของยานพาหนะบนถนน 

การสํารวจปริมาณจราจร  ความลาชา  และจังหวะสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก 

การสํารวจจํานวนคนและผูโดยสารบนรถ 

การสํารวจระดับการใหบริการของรถขนสงสาธารณะ 

การสํารวจจุดอันตรายบนโครงขาย  
 

พรอมกันนี้ ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจขอมูลสภาพความเปนอยู สภาพชุมชน สภาพเศรษฐกิจ อาชีพของ
ครัวเรือน  รายไดของครัวเรือน จํานวนการครอบครองยานพาหนะ จํานวนสมาชิกในครัวเรือน ระดับการศึกษา และ
ขอมูลการเดินทางของกลุมตัวอยางที่เลือกสุมจากพื้นที่เขตผังเมืองรวม โดยการสัมภาษณ ณ ที่พักอาศัย (Household 
Interview Survey)  
        

นอกจากนี้ คณะที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมขอมูลอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของ   ไดแก 
 

สถิติอุบัติเหตุจราจร 

ปริมาณและอัตราการเพิ่มของยานพาหนะจดทะเบียน 

ปริมาณจราจรบนทางหลวงในเขตพื้นที่ศึกษา 
 
6.2  การสัมภาษณ ณ ท่ีพักอาศัย (Home Interview Survey) 
 

คณะที่ปรึกษาไดทําการสัมภาษณการเดินทางของครัวเรือน จากตัวอยางจํานวน 2,300 ตัวอยาง ซึ่ง
วิเคราะหไดจากเกณฑการกําหนดจํานวนตัวอยางที่เหมาะสมสําหรับ การสํารวจ ณ ที่พักอาศัย   ในตารางที่ 6.2-1 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ตารางท่ี 6.2-1 ขนาดตัวอยางท่ีเหมาะสมสําหรับการสํารวจตามที่พักอาศัย 

จํานวนประชากร 
(คน) 

ขนาดตัวอยางที่ควรจะเปน 
(ครอบครัว) 

ขนาดตัวอยางนอยท่ีสุด 
(ครอบครัว) 

< 50,000 1/5 1/10 
50,000 – 150,000 1/8 1/20 
150,000 – 300,000 1/10 1/35 
300,000 – 500,000 1/15 1/50 

500,000 – 1,000,000 1/20 1/70 
>1,000,000 1/25 1/100 

ที่มา : Introduction to Transportation Planning, Bruton, M.J.1985. 

 
การสํารวจไดดําเนินการรวบรวมขอมูลพ้ืนฐานของครัวเรือน เชน จํานวนผูอยูอาศัย รายไดของครัวเรือน 

ฯลฯ และขอมูลการเดินทางของสมาชิกในครัวเรือน เชน จุดตนทาง จุดปลายทาง วัตถุประสงคของการเดินทาง 
ยานพาหนะที่ใชในการเดินทางเปนตน ในการสํารวจไดทําการจําแนกครัวเรือนในเขตพื้นที่ศึกษาออกเปนประเภทตางๆ
ตามลักษณะที่อยูอาศัย แบงเปนที่พักอาศัยกึ่งพาณิชย/กึ่งอุตสาหกรรม บานเดี่ยว/อาคารเดี่ยว บานแฝด ทาวนเฮาส 
หองแถว ตึกแถว/อาคารครึ่งตึกครึ่งไม แฟลต/หอพัก/อารพาทเมนท/แมนชั่น/เกสเฮาส เรือนแพ และอ่ืนๆ  
 
6.3  การสัมภาษณการเดินทาง ณ ริมถนน (Road Side Survey) 
 

จากการศึกษาโครงขายถนนทั้งภายในและภายนอกพื้นที่ศึกษา  ทางคณะที่ปรึกษาดําเนินการสัมภาษณ 
พรอมทั้งนับปริมาณจราจรแบบแยกประเภท ณ จุดสํารวจริมถนน ซึ่งแตละจุดอยูบนถนนสายหลักที่มีปริมาณจราจรมาก  
จํานวนทั้งส้ิน 7 จุด ดังแสดงในรูปที่ 6.3-1 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 

จุดสํารวจที่ 1 ทางหลวงหมายเลข 1 กม.147+000 บริเวณหนาสถานีน้ํามันเจ็ท ดงจําปา 
จุดสํารวจที่ 2 ทางหลวงหมายเลข 3107 กม.5+700 บริเวณหนาปอมตํารวจ สภ.ต.โคกตูม 
จุดสํารวจที่ 3 ทางหลวงหมายเลข 1 กม. บริเวณหนาสํานักงานขนสงจังหวัดลพบุรี 
จุดสํารวจที่ 4 ทางหลวงหมายเลข 3169 กม.70+200 บริเวณหนาวัดสะพานอิฐ 
จุดสํารวจที่ 5 ทางหลวงหมายเลข 311 กม.166+000 บริเวณทางเขาบานหมอ 
จุดสํารวจที่ 6 ทางหลวงชนบทหมายเลข ลบ.4003 กม.9+000 บริเวณหนารานอาหารบอเงิน 
จุดสํารวจที่ 7 ทางหลวงหมายเลข 3196 กม.81+900 บริเวณหนาวัดยางณรังสี 
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รูปที่ 6.3-1 แสดงจุดสํารวจการสัมภาษณการเดินทาง ณ ริมถนน และการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน

ไปอําเภอพัฒนานิคม

ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปจังหวัดสระบรุี

ไปจงัหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

MB 2,OD 2

MB 1,OD 1
ไปจังหวัดอยุธยา

การสํารวจการสัมภาษณการเดินทาง ณ ริมถนน, การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน

MB 7,OD 7

MB 3,OD 3

MB 4,OD 4

MB 5,OD 5

MB 6,OD 6

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลีย่งเมือง)

ไป
จงั
หวั

ดอ
ยุธ

ยาลบ.
  40

03

ไป
จัง
หว

ัดอ
าง
ทอ

ง

ทางหลวงหมายเลข 311ไปจงัหวัดสงิหบุรี

ไปอําเภอโคกสําโรง
ทางหลวงหมายเลข 1

ไปอําเภอบานหม่ี

ไปจังหวัดนครสวรรค
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6.4  การสํารวจลักษณะทางกายภาพของถนน (Road Inventory Survey) 
 

คณะที่ปรึกษาไดทําการสํารวจขอมูลลักษณะทางกายภาพของถนนสายตางๆ บนโครงขายถนน ในเขตพื้นที่
ศึกษา  ซึ่งขอมูลประกอบดวย ชื่อถนน ความยาวชวงถนน  จํานวนชองจราจร ความกวางของทางเทา ความกวาง   
ไหลทาง ความกวางเกาะกลาง ลักษณะผิวจราจร  การจอดรถริมทาง รวมทั้งลักษณะการใชประโยชนที่ดินทั้งสอง    
ขางทาง ลักษณะทางกายภาพของถนนบนโครงขายแสดงดังรูปที่ 6.4-1 
 
6.5  การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน (Mid-block Count) 
 

คณะท่ีปรึกษา ไดทําการสํารวจปริมาณจราจรบนถนนสายหลักที่มีความสําคัญในเขตผังเมืองรวมลพบุรีที่มี
ปริมาณจราจรคับคั่งและมีปญหาการจราจรติดขัด รวมท้ังส้ิน 7 จุด ดังแสดงในรูปที่ 6.5-1 โดยทําการนับยานพาหนะ
แบบแยกประเภท (Classified Traffic Count) โดยแบงออกเปน 9 ประเภทดังนี้ 

 

• รถสามลอรับจาง (Tricycle), สามลอเครื่อง (Motor-Tricycle, MTC) 

• รถจักรยานยนต (Motorcycle, MC)  

• รถยนตสวนบุคคล (Passenger Car, PC) 

• รถโดยสารขนาดเล็ก (Light Bus, LB) 

• รถโดยสารขนาดใหญ (Heavy Bus, HB) 

• รถบรรทุกขนาดเล็ก (Light Trucks, LT) 

• รถบรรทุก 6 ลอ (Medium Trucks, MT) 

• รถบรรทุก 10 ลอ (Medium Trucks, MT) 

• รถบรรทุกขนาดใหญ, รถพวง (Heavy Trucks, HT) 
 
เพ่ือคํานวณหาคาเฉลี่ยปริมาณจราจรตอวัน (Average Daily Traffic, ADT) โดยปริมาณจราจรทั้งหมดจะถูก

ปรับเทียบใหอยูในหนวยเทียบเทารถยนตสวนบุคคล (Passenger Car Unit, PCU) ผลการสํารวจปริมาณจราจรบนชวง
ถนนในชวงชั่วโมงเรงดวนเชา (07.30-08.30 น.) และชั่วโมงเรงดวนเย็น (17.00-18.00 น.) แสดงดังรูปที่ 6.5-1   
รายละเอียดขอมูลปริมาณการจราจรตลอดระยะเวลาการสํารวจ แสดงในภาคผนวก ก 
 
6.6 การสํารวจจํานวนคนและผูโดยสารบนรถ (Occupancy Count) 
 

คณะที่ปรึกษา ไดทําการสํารวจปริมาณผูโดยสารที่เดินทางมากับยานพาหนะแตละประเภทบนถนนสายหลัก 
จํานวน 2 จุด ดังแสดงในรูปที่ 6.6-1  และมีรายละเอียดดังนี้  
 

จุดสํารวจ OC 1: ถนนนารายณมหาราช บริเวณหนา โรงเรียนเทคโนโลยีลพบุรี 
จุดสํารวจ OC 2: ทางหลวงหมายเลข 1 กม. บริเวณหนาหาง Big C 

 
ผลการวิเคราะหแสดงดังภาคผนวก ข 
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 รูปที ่6.4-1 แสดงลักษณะทางกายภาพของถนนในเขตพื้นที่ศึกษา

ไปอําเภอพัฒนานคิม
ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปจังหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปจังหวัดสระบุรี

ไปจังหวัดอยุธยา

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมือง)

ถนนเลียบคลองชลประทาน

ไป
จัง
หวั

ดอ
ยุธ

ยา

ไป
จัง
หว

ดัอ
าง
ทอ

ง

ทล
. 3

19
6

ถน
นเ
ลีย
บค
ลอ
ง

ถนนเลียบคลอง

ไปจังหวัดสิงหบุรี ทางหลวงหมายเลข 311

ลบ.
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ไปอําเภอโคกสําโรง
ทางหลวงหมายเลข 1

ไปอําเภอบานหม่ี

ไปจังหวัดนครสวรรค

2 ชองจราจร ไมมีเกาะกลางถนน รถนอย
2 ชองจราจร ไมมีเกาะกลางถนน รถมาก
2 ชองจราจร ถนนสายหลัก ไมมีเกาะกลาง
2 ชองจราจร ถนนในเมอืง ไมมีเกาะกลาง
4 ชองจราจร มีเกาะกลางถนน
4 ชองจราจร ไมมีเกาะกลางถนน
6 ชองจราจร มีเกาะกลางถนน

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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รูปที ่6.5-1 แสดงปริมาณจราจรบนชวงถนนบริเวณจุดสํารวจ

ไปอําเภอพัฒนานิคม

ทางหลวงหมายเลข 3017
MB2

ไปจังหวัดสระบุรี

MB1

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปจังหวัดสระบุรี

ไปจังหวัดอยุธยา

ถนนหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมือง)

MB7

MB3

ไปอําเภอโคกสําโรง

MB2

MB3

ถนนทางหลวงหมายเลข 1
MB1

MB6

MB6
ลบ

.  4
003

ไป
จัง
หวั

ดอ
าง
ทอ

ง MB7

ไป
จัง
หวั

ดอ
ยุธ

ยา

ไปอําเภอบานหมี่

MB4 ถนนทางหลวงหมายเลข 3196

am = 317
pm = 304

am = 300
pm = 227

ไปจังหวัดนครสวรรค

am = 965
pm = 1136

am = 853
pm = 930

am = 126
pm = 266

am = 141
pm = 261

MB5

xxx   VEHICLE (PCU)
am    ชั่วโมงเรงดวนเชา 07.15-08.15 น.
pm    ชั่วโมงเรงดวนเชา 16.45-17.45 น.

MB5

MB4จุดสํารวจ

ไปจังหวัดสิงหบุรี ทางหลวงหมายเลข 311

am = 603
pm = 545

am = 372
pm = 545

am = 153
pm = 138

am = 122
pm = 185

am = 680
pm = 782

am = 820
pm = 448

am = 274
pm = 226

am = 258
pm = 188



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                             6-7 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 รูปที ่6.6-1 แสดงจุดสํารวจจํานวนคน และผูโดยสารบนรถ

ไปอําเภอพัฒนานิคม

ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปจังหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

OC 1

OC 2

ไปจังหวัดสระบรุี

ไปจังหวัดอยุธยา

ไป
จัง
หวั

ดอ
ยุธ

ยาลบ.
  40

03

ไป
จัง
หว

ัดอ
าง
ทอ

ง

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมอืง)

ไปจังหวัดสิงหบุรี ทางหลวงหมายเลข 311

จุดสํารวจจํานวนคนและผูโดยสารบนรถ

ไปอําเภอโคกสําโรง
ทางหลวงหมายเลข 1

TMC 6

ไปอําเภอบานหมี่

ทางหลวงหมายเลข 3196

ไปจังหวัดนครสวรรค
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6.7  การสํารวจความเร็วเฉลี่ยของยานพาหนะ 
 

คณะที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจความเร็วเฉล่ียของยวดยานบนเสนทางถนนสายสําคัญ ดังรายละเอียด
ตอไปนี้   

 
1. สํารวจความเร็วเฉล่ียตลอดสายทาง โดยใชวิธีรถทดลอง 

ทดสอบโดยการขับรถยนตสวนบุคคลไปตามกระแสจราจรบนเสนทางที่กําหนด แลวทําการบันทึก
ขอมูลระยะทาง  เวลาและความลาชา  โดยทําการสํารวจในชั่วโมงเรงดวนเชา (7.00 – 9.00 น.) นอกชั่วโมงเรงดวน 
(11.00 – 14.00 น.) และชั่วโมงเรงดวนเย็น (15.00 – 18.00 น.)  
 

2. สํารวจความเร็วแบบ Spot Speed โดยใชปนเรดาห 
โดยใชปนเรดาหสํารวจความเร็วยวดยานที่วิ่งผานจุดสํารวจ แลวหาคาเฉล่ียจากจํานวนตัวอยางที่

สํารวจได 
 

ถนนสายหลักที่ทําการสํารวจความเร็วแบบ Spot Speed ประกอบดวย 

• ทางหลวงหมายเลข 1 (ไปสระบุรี) • ถนนพระยากําจัด 

• ทางหลวงหมายเลข 1 (ไปโคกสาํโรง) • ถนนเพทราชา 

• เล่ียงเมืองทางหลวงหมายเลข 311 • ถนนประตูชัย 

• ทางหลวงหมายเลข 311 • ถนนรอบวัดพระธาตุ 

• ทางหลวงหมายเลข 3017 • ถนนคูเมือง 

• ทางหลวงหมายเลข 3016 • ถนนโกษาปาน 

• ทางหลวงหมายเลข 3196 (ไป อ.บานหมี่) • ถนนรามเดโช 

• ทางหลวงหมายเลข 3196 (ไปอยุธยา) • ถนนพระโหราธิบดี 

• ถนนนารายณมหาราช • ถนนสุระสงคราม 

• ถนนวิชาเยนทร • ถนนราชมนู 

• ถนนปรางคสามยอด • ถนนหนารถไฟลพบุรี 

• ถนนพระราม • ถนนสีหราชเดโชชัย 

• ถนนฝรั่งเศส • ลบ.1036 

• ถนนราชดําเนิน • ลบ.4003 

• ถนนสุรศักดิ์ 
 

ผลการสํารวจความเร็วจราจรเฉลี่ยบนชวงถนนตลอดเสนทางโดยวิธีรถทดลอง ในชั่วโมงเรงดวนเชา (07.00-
09.00)  นอกชั่วโมงเรงดวน (11.00-14.00) และชั่วโมงเรงดวนเย็น (15.00-18.00) แสดงไวในรูปที่ 6.7-1ก, 6.7-1ข,  
6.7-2ก, 6.7-2ข, 6.7-3ก, 6.7-3ข 
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 รปูที่ 6.7-1ก แสดงความเร็วบนสายทางชวงเชา (07.00-09.00 น.) บริเวณนอกเมืองลพบุรี

ไปอําเภอพฒันานิคม

ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปจังหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปอําเภอโคกสําโรงทางหลวงหมายเลข 1

ไปจังหวัดนครสวรรค

ไปอําเภอบานหม่ี

ไปจังหวัดสิงหบรุี ทางหลวงหมายเลข 311

ไป
จัง
หว

ัดอ
าง
ทอ

ง

ไปจังหวัดอยธุยา

ไป
จัง
หวั

ดอ
ยุธ

ยา

ลบ.  4
003

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมอืง) ไปจังหวัดสระบรุี

ทางหลวงหมายเลข 3196

ความเร็วมากกวา 50 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ความเรว็ 40-50 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ความเร็ว 30-40 กิโลเมตร/ชัว่โมง
ความเรว็ 25-30 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ความเรว็นอยกวา 25 กิโลเมตร/ชั่วโมง

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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รูปที ่6.7-1ข แสดงความเร็วบนสายทางชวงเชา (07.00-09.00 น.) บริเวณในเมืองลพบุรี

ถนนพหลโยธิน

ถนนรามเดโช

ถนนหนาวดัไก

ถนนสีดา

ถนนพระโหราธิบดี

ถนนชนะสงคราม

ถนนสีหราชเดโชชัย

ถนนนารายณมหาราช

ถน
นพ

ระ
นเ
รศ
วร
มห

าร
าชถนนปรางคสามยอด

ความเร็วมากกวา 50 กโิลเมตร/ชั่วโมง
ความเรว็ 40-50 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ความเร็ว 30-40 กิโลเมตร/ชัว่โมง
ความเรว็ 25-30 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ความเร็วนอยกวา 25 กิโลเมตร/ชั่วโมง

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
 
 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                             6-11 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6.7-2ก แสดงความเร็วบนสายทางชวงกลางวัน(11.00-14.00 น.)บริเวณนอกเมืองลพบุรี

ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปอําเภอพัฒนานิคม

ไปจงัหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปจงัหวัดสระบุรี
ไปจังหวัดอยุธยา

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมือง)

ไป
จัง
หวั

ดอ
ยุธ

ยา

ลบ.
  40

03

ไป
จัง
หวั

ดอ
าง
ทอ

ง

ไปจังหวัดสิงหบุรี ทางหลวงหมายเลข 311

ไปอําเภอโคกสําโรง
ทางหลวงหมายเลข 1

ไปอําเภอบานหม่ี
ทางหลวงหมายเลข 3196

ไปจังหวัดนครสวรรค

ความเร็วมากกวา 50 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ความเร็ว 40-50 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ความเร็ว 30-40 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ความเร็ว 25-30 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ความเร็วนอยกวา 25 กิโลเมตร/ชั่วโมง

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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รปูที ่6.7-2ข แสดงความเร็วบนสายทางชวงกลางวัน(11.00-14.00 น.)บริเวณในเมอืงลพบรุี

ถนนสีดา

ถนนพระโหราธิบดี

ถนนหนาวัดไก

ถนนพหลโยธิน

ถนนนารายณมหาราช ถน
นพ

ระ
นเ
รศ
วร
มห

าร
าช

ถนนชนะสงคราม

ถนนรามเดโช

ถนนสีหราชเดโชชัย

ถนนปรางคสามยอด

ความเร็วมากกวา 50 กโิลเมตร/ชัว่โมง
ความเร็ว 40-50 กิโลเมตร/ชัว่โมง
ความเรว็ 30-40 กิโลเมตร/ชัว่โมง

ความเร็ว 25-30 กิโลเมตร/ชัว่โมง
ความเร็วนอยกวา 25 กโิลเมตร/ชัว่โมง

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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 รูปที่ 6.7-3ก แสดงความเร็วบนสายทางชวงเย็น (15.00-18.00 น.) บริเวณนอกเมืองลพบรุี

ทางหลวงหมายเลข  311 (เลีย่งเมือง) ไปจังหวัดอยุธยา

ไปจังหวัดสระบุรี

ไปจังหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปอําเภอพัฒนานิคม

ทางหลวงหมายเลข 3017

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปอําเภอโคกสําโรง

ทางหลวงหมายเลข 3196

ไปอําเภอบานหมี่

ไปจังหวัดนครสวรรค

ไป
จัง
หว

ัดอ
ยุธ

ยา

ลบ.
 40

03

ไป
จัง
หวั

ดอ
าง
ทอ

ง

ไปจังหวัดสิงหบุรี ทางหลวงหมายเลข 311

ความเร็วมากกวา 50 กิโลเมตร/ชัว่โมง
ความเร็ว 40-50 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ความเร็ว 30-40 กิโลเมตร/ชัว่โมง

ความเร็วนอยกวา 25 กโิลเมตร/ชั่วโมง
ความเร็ว 25-30 กิโลเมตร/ชั่วโมง

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 รูปที่ 6.7-3ข แสดงความเร็วบนสายทางชวงเย็น (15.00-18.00 น.) บริเวณในเมืองลพบุรี

ถนนสีดา

ถนนพระโหราธิบดี

ถนนหนาวัดไก

ถนนพหลโยธนิ

ถนนนารายณมหาราช

ถน
นพ

ระ
นเ
รศ
วร
มห

าร
าช

ถนนรามเดโชถนนชนะสงคราม

ถนนสีหราชเดโชชัย

ถนนปรางคสามยอด

ความเร็ว 40-50 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ความเร็วมากกวา 50 กอโลเมตร/ชั่วโมง

ความเร็ว 30-40 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ความเร็ว 25-30 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ความเร็วนอยกวา 25 กโิลเมตร/ชั่วโมง
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ผลการสํารวจความเร็วโดยวิธีใชปนเรดาห  แสดงไวในรูปที่ 6.7-4 
เกณฑการใหบริการของถนนในเมืองแสดงในตารางที่ 6.7-1 

 
ตารางท่ี 6.7-1 เกณฑระดับการใหบริการของถนนในเมือง (มาตรฐานของ HCM) 

ระดับการใหบริการ 
ความเร็วในการเดินทางโดยเฉลี่ย 

(กิโลเมตร/ชั่วโมง) 

A ≥ 50 

B ≥ 40 

C ≥ 30 

D ≥ 25 

E ≅ 25 

F < 25 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6.7-4 ความเร็วในสายทางโดยวิธี Radar Gun 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

6.8  การสํารวจปริมาณจราจร  ความลาชา  และจังหวะสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก 
 

คณะท่ีปรึกษา ไดทําการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก จํานวน 13 จุด พรอมทั้งทําการสํารวจความ
ลาชา และจังหวะสัญญาณไฟจราจรไปพรอมกัน  ตําแหนงจุดสํารวจแสดงในรูปท่ี 6.8-1ก และ 6.8-1ข ปริมาณจราจรที่
สํารวจไดถูกนํามาปรับเทียบใหอยูในหนวยเทียบเทากับรถยนตสวนบุคคล (Passenger Car Unit, PCU)  
 
6.9  การสํารวจจุดอันตรายบนโครงขาย (Black Spot) 
 

คณะที่ปรึกษา ไดทําการสํารวจและเก็บรวบรวมขอมูลตําแหนงจุดอันตรายบนโครงขายถนน และขอความ
อนุเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจาก สภ.อ.เมืองลพบุรี  รูปที่ 6.9-1 แสดงตําแหนงจุดอันตรายในเขตพื้นที่ศึกษา มีทั้งส้ิน 6 จุด 
ดังนี้ 
 

1. ทางโคงวัดโพธิ์งาม 
2. จุดกลับรถหนาหาง Big-C 
3. ทางแยกขามสะพาน 7 
4. ทางแยกโรงพยาบาลอานันทมหิดล 
5. ทางแยกไปอําเภอพัฒนานิคม 
6. ทางแยกสะพานดํา 
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รูปที ่6.8-1ก แสดงจุดสํารวจปรมิาณจราจรบริเวณทางแยกนอกเมืองลพบรุี

ไปจังหวัดสระบุรี

TMC1

TMC2

TMC3

TMC4

TMC5

TMC6

ไปจังหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปอําเภอพัฒนานคิม

ไปอําเภอโคกสําโรง
ทางหลวงหมายเลข 1

ไปจังหวัดอยุธยา

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมือง)

ไป
จัง
หว

ัดอ
ยุธ

ยา

ลบ
.  4

003

ไป
จัง
หว

ัดอ
าง
ทอ

ง

ไปจังหวัดสิงหบุรี ทางหลวงหมายเลข 311

จุดสํารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก

ไปอําเภอบานหม่ี

ทางหลวงหมายเลข 3196

ไปจังหวัดนครสวรรค

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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 รปูที่ 6.8-1ข แสดงจุดสํารวจปริมาณจราจรบรเิวณทางแยกในเมืองลพบรุี

ถนนสีดา

ถนนพระโหราธิบดี

ถนนหนาวัดไก TMC13

TMC12

TMC1

TMC11

TMC10

TMC10

TMC8

TMC9

ถนนรามเดโชถนนชนะสงคราม

ถนนพหลโยธนิ

ถน
นพ

ระ
นเ
รศ
วร
มห

าร
าช

ถนนนารายณมหาราช

ถนนสีหราชเดโชชัย

ถนนปรางคสามยอด

ถนนราชดําเนนิ

ถนนประตูชัย

จุดสํารวจปริมาณจราจรที่ทางแยก

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 รูปที่ 6.9-1 แสดงจุดอันตรายในพื้นที่ศกึษา

ไปอําเภอพัฒนานิคม

ทางหลวงหมายเลข 3017

ไปจังหวัดสระบุรี

ทางหลวงหมายเลข 1

BS1

BS4

BS2

BS5

BS3

BS6

ไปอําเภอโคกสําโรง

ทางหลวงหมายเลข 1

ไปอําเภอบานหม่ีทางหลวงหมายเลข 3196

ไปจังหวัดนครสวรรค

ทางหลวงหมายเลข 311ไปจังหวัดสิงหบุรี

ไป
จัง
หว

ัดอ
ยุธ

ยา

ไปจังหวัดอยุธยาไป
จัง
หวั

ดอ
าง
ทอ

ง

ลบ.
  40

03

ทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมอืง)

ไปจังหวัดสระบุรี

จุดอันตรายบนโครงขาย
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6.9.1 ทางโคงวัดโพธ์ิงาม 
 

ลักษณะทั่วไป 
 

บริเวณนี้เปนโคงหักศอก มี 2 ชองจราจรไป-กลับ ริมถนนฝงทิศตะวันตกมีซอยเชื่อมกับถนนเลียบคลอง
ชลประทานซึ่งอยูตรงตําแหนงทางโคงพอดี โดยรถจักรยานยนตสามารถใชทางเชื่อมเหลานี้เขา-ออกได ไฟฟาสองสวาง
ในบริเวณทางโคงไมเพียงพอทําใหชวงเวลากลางคืนคอนขางมืด ลักษณะทางกายภาพแสดงดังรูปท่ี ค-1(ก) และสภาพ
ปญหาปจจุบันแสดงในรูปที่ 6.9-2 

 
ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะในการปรับปรุงถนน 

 

• 

• 

• 

• 

• 

บริเวณทางโคงมีพุมไมบริเวณขางทางเปนจํานวนมาก อาจกอใหเกิดอุปสรรคตอระยะการมองเห็นใน
บริเวณทางโคง ซึ่งเปนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุไดงายขึ้น จึงควรมีการตัดแตงพุมไมบริเวณขางทาง
เพ่ือใหสามารถมองเห็นทางโคงไดชัดเจนยิ่งขึ้น 

บริเวณขางทางโคงชั้นในมีกําแพงบาน ซึ่งเปนกําแพงทึบทําใหรถที่เขาโคงไมสามารถมองเห็นรถที่สวน
มา จึงควรใหหนวยงานที่เกี่ยวของประสานงานกับเจาของบานใหปรับปรุงกําแพงบานใหมเปนกําแพง
แบบโปรงเพ่ือใหรถที่เขาโคงสามารถมองเห็นรถที่สวนมาได 

ระบบแสงสวางบริเวณทางโคงไมเพียงพอ ทําใหชวงเวลากลางคืนไมสามารถมองเห็นทางโคงไดอยาง
ชัดเจน จึงควรมีการเพิ่มแสงสวางบริเวณทางโคงใหมากขึ้น 

บริเวณทางโคงมีถนนเล็กๆ เชื่อมกับทางโคงดานนอก ซึ่งเปนทางเชื่อมที่ผิดหลักความปลอดภัย 
ยวดยานที่เขาโคงไมสามารถมองเห็นยวดยานที่ออกจากทางเชื่อมได ทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นบอยครั้ง 
จึงควรเสนอใหปดทางเชื่อมนี้ แลวใหทําทางออกไปเชื่อมกับถนนเลียบคลองชลประทานแทน 

บริเวณทางโคงไมมีไหลทาง ทําใหเปนอุปสรรคตอคนเดินเทาที่ตองเดินบนถนนซึ่งอาจกอใหเกิด
อันตรายกับคนเดินเทาได จึงควรมีการทําไหลทางใหคนเดินเทาสามารถเดินไดโดยไมรบกวนกระแส
จราจร 
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ทางเชื่อมตรงโคง     พุมไมบริเวณโคง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
      กําแพงบานบดบังการมองเห็น             ไมมีทางเทา 

 
 

รูปท่ี 6.9-2 ลักษณะสภาพปญหาบริเวณทางโคงวัดโพธ์ิงาม 
 
 
6.9.2  จุดกลับรถหนาหาง Big-C 
 

ลักษณะทั่วไป 
 

ถนนบริเวณจุดกลับรถหนาหาง Big-C เปนถนน 4 ชองจราจรไป-กลับมีเกาะกลางถนน บริเวณสองขางทาง
เปนรานคา รานอาหารตลอดแนว จุดกลับรถนี้อยูจากหาง Big-C ประมาณ 100 เมตร ในชวงเวลาเย็นมีปริมาณรถที่รอ
กลับรถจํานวนมากจนบางครั้งหางแถวคอยยาวกีดขวางชองจราจรริมเกาะกลางทําใหเสียชองจราจรอีกหนึ่งชองทาง 
ดังนั้นในบางเวลาถนนทิศทางที่มาจากในเมืองฝงตรงขามราชภัฏจะเหลือชองทางจราจรสําหรับรถทางตรงเพียงชอง
เดียว สวนแสงจากไฟสองสวางในเวลากลางคืนมีเพียงพอสําหรับใชสัญจรอยางปลอดภัยทั้งสองทิศทาง  
 
 ลักษณะทางกายภาพแสดง ดังรูป ค-2(ก) 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



รายงานฉบับสมบูรณ                             6-23 

ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะในการปรับปรุงถนน 
 

• เนื่องจากรถที่ออกมาจากหางแลวตองการจะกลับรถมีจํานวนมาก แตระยะทางจากทางออกไปยัง     
จุดกลับรถมีระยะไมเพียงพอ ดังรูปที่ 6.9-3 จึงควรเสนอใหรถที่ออกมาจากหางในชวงเวลาเย็นใหไป
กลับรถที่จุดกลับรถถัดไปเพ่ือลดปญหาการตัดหนากับรถที่มาทางตรงอยางกระชั้นชิด  

• ควรมีการติดปายเตือนใหรถที่ออกมาจากหางระมัดระวังรถทางตรงกอนเล้ียวออกจากหาง 

• จากการสังเกตพบวามีรถจักรยานยนตขับสวนกระแสจากจุดกลับรถเพื่อหาง ทํากอใหเกิดอุบัติเหตุกับ
รถที่สวนมาได จึงควรมีความเขมงวดในการตรวจขันจับกุมกับรถจักรยานยนตที่ขับสวนกระแสจราจร 

• นอกจากจุดกลับรถน้ีที่มีปญหาจากการจราจรแลวยังมีปญหาจากคนขามถนนอีกดวย ซึ่งคนขามถนน
มักไมใชสะพานลอยหนาหางในการขามถนน อาจเกิดอันตรายตอผูขามถนนไดงาย จึงควรติดตั้งรั้วกัน
คนขามถนนไว เพ่ือไมใหคนขามถนนได และหันมาใชสะพานลอยในการขามถนน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.9-3 ลักษณะจุดกลับรถบริเวณหาง Big-C 
 

6.9.3  ทางแยกขามสะพาน 7 
 

ลักษณะทั่วไป 
 

ตําแหนงนี้เปนส่ีแยกสัญญาณไฟจราจร มีสะพานขามแมน้ําลพบุรีอยูกอนถึงทางแยกและมีทางเชื่อมเล็กกอน
ถึงสะพาน ถนนที่ตัดกันตรงทางแยกมี 2 เสนคือ ถนนนารายณมหาราชมีขนาด 6 ชองจราจร มีเกาะกลางถนน เมื่อถึง
ทางแยกจะมีปายบังคับไมใหเล้ียวขวา ขางถนนมีอาคารพาณิชยตลอดเสนทาง และถนนอีกเสนคือถนนทางหลวง
แผนดินหมายเลข 3196 มีขนาด 2 ชองจราจร ไมมีเกาะกลาง บริเวณแยกมีไฟฟาสองสวางอยางเพียงพอ  
 

ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะในการปรับปรุงถนน 
 

• เสนในบริเวณทางแยกจราจรบนพื้นผิวถนนนารายณมหาราช ไมชัดเจนและมีความสับสน เนื่องจากมี
การปรับเปล่ียนเสนเครื่องหมายจราจร ทําใหเกิดความสับสนระหวางเสนจราจรเกากับเสนจราจรใหมใน
การเปล่ียนชองจราจร โดยเฉพาะในเวลากลางคืนพบวามีการติดตั้งหมุดสะทอนที่ทําใหเกิดความสับสน

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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ในการเขาชองจราจรได จึงควรทําการรื้อถอนหมุดสะทอนแสงและลบเสนจราจรเกาใหหมด แลวทําการ
ติดตั้งหมุดสะทอนแสงและตีเสนจราจรใหมเพ่ือไมใหเกิดความสับสน  

• บริเวณขางทางของถนนนารายณมหาราชสามารถจอดรถได ซึ่งอาจกีดขวางการจราจรตรงบริเวณทาง
แยกทําใหรถไมสามารถเลี้ยวซายได จึงควรติดตั้งปายหามจอด และทาสีแถบขาว-แดงบนฟุตบาท
บริเวณทางแยก 

• ควรติดตั้งปายเล้ียวซายผานตลอด เพ่ือไมใหผูที่ตองการเลี้ยวซายเกิดความสับสนวาตองรอสัญญาณ
ไฟหรือไม 

• บริเวณทางแยกบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 3196 เสนจราจรไมชัดเจนและไมมีเสนหยุดตรงทาง
แยก จึงควรตีเสนจราจรใหชัดเจน และตีเสนหยุดเพ่ือใหรถสามารถหยุดตรงตําแหนงได 

• ราวกันอันตรายที่ติดตั้งที่ทางโคงบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 3196 เปนแบบเกา กลาวคือปลายของ
ราวไมไดฝงลงในพ้ืนดินตามมาตรฐานใหมของกรมทางหลวง  ราวกันอันตรายในลักษณะนี้อาจ
กอใหเกิดอันตรายรายแรงตอผูขับขี่ในกรณีที่รถยนตหรือรถจักรยานยนตเสียหลักวิ่งเขาชนราวดังกลาว 

 
 ลักษณะทางกายภาพและสภาพปญหาปจจุบันของทางแยก แสดงในรูปที่ ค-3(ก) และ 6.9-4 
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เสนจราจรเลือนราง       การจอดรถบริเวณทางแยก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
     ไมมีเสนหยุดรถ    ไมมีปายเลี้ยวซาย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ราวกั้นท่ีอันตราย 

 
รูปท่ี 6.9-4 ลักษณะสภาพปญหาบริเวณทางแยกขามสะพาน 7 
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6.9.4  ทางแยกโรงพยาบาลอานันทมหิดล 
 

ลักษณะทั่วไป 
 

ตําแหนงนี้เปนส่ีแยกสัญญาณไฟจราจร เปนจุดตัดระหวางทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 ขนาด 4 ชองจราจร 
มีเกาะกลางถนน กับทางหลวงแผนดินหมายเลข 3015 ขนาด 2 ชองจราจร ไมมีเกาะกลาง บริเวณแยกมีไฟฟาสองสวาง
อยางเพียงพอ  

 
ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะในการปรับปรุงถนน 
 

• ในชวงเย็น มีการขายของบริเวณทางแยก ทําใหมีรถที่จอดซื้อของกีดขวางการจราจรบริเวณทางแยก 
ทําใหรถที่วิ่งผานตองเปล่ียนชองจราจรบริเวณทางแยก ซึ่งอาจกอใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย จึงควรเสนอ
ใหมีการจัดหาที่จอดรถใหหางออกจากบริเวณทางแยกเพื่อความปลอดภัย 

•  จุดศาลาจอดรถรับ-สงผูโดยสารใกลทางแยกมากเกินไปทําใหรถโดยสารจอดรับ-สง ผูโดยสาร กีด
ขวางทางแยก จึงเสนอใหยายจุดจอดรถใหหางทางแยกออกไป 

• เสนเครื่องหมายจราจรบริเวณทางแยกไมชัดเจน ทําใหรถมองเห็นเสนจราจรไมชัดเจน จึงควรทําการตี
เสนจราจรใหม พรอมทั้งติดหมุดสะทอนเพ่ือใหสามารถเห็นชองจราจรบริเวณทางแยกไดชัดเจนยิ่งขึ้น 

• จุดกลับรถใกลทางแยกไมมีชองจราจรสําหรับกลับรถ ทําใหรถที่จอดรอกลับรถกีดขวางทางจราจรของ
รถทางตรง อีกทั้งตําแหนงจุดกลับรถอยูใกลกับทางแยกมากเกินไปทําใหเกิดอันตรายกับรถที่ขามทาง
แยกมาไดงาย ขอเสนอแนะควรใหมีชองจราจรสําหรับรอกลับรถและควรเปดชองกลับรถใหมใหหางจาก
ทางแยกพอสมควร  

 
ลักษณะทางกายภาพแสดงดังรูปที่ ค-4(ก) และสภาพปญหาในปจจุบันแสดงดังรูปที่ 6.9-5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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      ตลาดขายของบริเวณทางแยก            จุดจอดรถโดยสารใกลทางแยก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  เสนจราจรเลือนราง             ไมมีชองจราจรกลับรถ 
 
 

รูปท่ี 6.9-5 ลักษณะสภาพปญหาบริเวณทางแยกโรงพยาบาลอานันทมหิดล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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6.9.5  ทางแยกไปอําเภอพัฒนานิคม 
 

ลักษณะทั่วไป 
 

ทางแยกนี้เปนสามแยกสัญญาณไฟจราจรเปนถนนแยกจากทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 เขาอําเภอนิคม
พัฒนา ถนนสายหลัก ณ บริเวณทางแยกมี 4 ชองจราจรไป-กลับมีเกาะกลางถนนแตไมอนุญาตใหกลับรถทั้งสองทิศทาง 
ชองจราจรซายสุดของถนนขาที่มาจากในเมืองเปนชองเฉพาะเล้ียวซายเขาอําเภอนิคมพัฒนา และชองจราจรขวาสุดของ
ถนนขาที่มาจากนอกเมืองเปนชองเฉพาะเลี้ยวขวา สวนทางเขานิคมเปนทาง 2 ชองจราจรไป-กลับ ไมมีเกาะกลางถนน 
ลักษณะทางกายภาพแสดงดังรูปที่ ค-5(ก) 
 

ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะในการปรับปรุงถนน 
 

• บริเวณทางแยกเขาอําเภอนิคมพัฒนาการรถเข็นขายของบริเวณไหลทางของทางแยก ทําใหรถที่จอด
ซื้อของกีดขวางทางจราจรรถที่เล้ียวเขามาทําใหรถตองขับเบ่ียงเขาชองจราจรท่ีสวนมา ซึ่งอาจ
กอใหเกิดอุบัติเหตุได จึงเสนอใหยายรถเข็นออกจากบริเวณทางแยก หรือจํากัดรถเข็นใหเขามาขางใน
เพ่ือไมใหกีดขวางการจราจร 

• ศาลาจอดรถรับ-สงผูโดยใกลทางแยกมากเกินไปทําใหรถโดยสารจอดรถกีดขวางบริเวณทางแยก จึง
เสนอใหยายจุดจอดรถใหหางจากทางแยกออกไปอีกเพ่ือปองกันการกีดขวางบริเวณทางแยก 

• บริเวณถนนที่มาจากอําเภอนิคมพัฒนา เสนจราจรไมชัดเจนและไมมีเสนหยุดตรงทางแยก จึงควรตีเสน
จราจรใหชัดเจน และตีเสนหยุดเพื่อใหรถสามารถหยุดตรงตําแหนงได 

 
สภาพปญหาปจจุบันแสดงในรูปที่ 6.9-6 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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              จุดจอดรถโดยสารใกลทางแยก              เสนจราจรเลือนราง 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รถเข็นขายของบริเวณทางแยก 
 

 
 

รูปท่ี 6.9-6 ลักษณะสภาพปญหาบริเวณทางแยกไปอําเภอพัฒนานิคม 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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6.9.6  ทางแยกสะพานดํา 
 

ลักษณะทั่วไป 
 

ตําแหนงนี้เปนส่ีแยกขนาดใหญ มีสัญญาณไฟจราจร มีสะพานขามแมน้ําลพบุรีอยูกอนถึงทางแยกและมีทาง
เชื่อมเขาหมูบานดินสอพองกอนถึงสะพาน ถนนมีลักษณะตัดกันแบบไมตั้งฉาก เกิดจากการตัดกันของถนนทางหลวง
หมายเลข 3016 ขนาด 6 ชองจราจร (มีเกาะกลางถนน) และถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข 3196 มีขนาด 4 ชอง
จราจร (ไมมีเกาะกลาง) บริเวณแยกมีไฟฟาสองสวางอยางเพียงพอในชวงกลางคืน  
 

ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะในการปรับปรุงถนน 
 

• เสนจราจรบนพ้ืนผิวถนนบริเวณทางแยกไมชัดเจน และมีความสับสนเนื่องจากมีการปรับเปล่ียนเสน
เครื่องหมายจราจร ทําใหเกิดความสับสนระหวางเสนจราจรเกากับเสนจราจรใหม จึงควรทําการลบเสน
จราจรเกาใหหมด พรอมทั้งทําการตีเสนจราจรใหมเพ่ือไมใหเกิดความสับสน  

• บริเวณทางแยกของถนนทางหลวงหมายเลข 3196 ไมมีเกาะกลางถนน มีเพียงการตีเสนแบงชอง
จราจรทําใหรถที่มาจากคาย ร.พัน 6 ที่ตองการมาทางตรง หรือเล้ียวซาย เมื่อติดสัญญาณไฟแดง     
รถบางคันจะเล้ียวซายแลวจึงออมไปกลับรถ ซึ่งกอใหเกิดอุบัติเหตุกับรถที่ขับตรงมาได แนวทางแกไข
เบ้ืองตนจึงเสนอใหทําเกาะกลางถนนตลอดแนวทางแยกเพื่อปองกันรถที่เล้ียวซายมาแลวกลับรถ 

• บริเวณทางแยกเชื่อมกับทางเขาหมูบานดินสอพอง เมื่อออกมาจากหมูบานดินสอพองจะมีปายบังคับ
ไมใหรถเล้ียวขวา เนื่องจากปองกันการชนกับรถที่ลงมาจากสะพาน แตในปจจุบันเนื่องจากมีการเปด
เกาะกลางไวทําใหรถบางคันแอบเล้ียวขวาเพื่อขึ้นสะพานซึ่งอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุไดเนื่องจาก     
ทัศนวิสัยในการมองเห็นของรถทางตรงไมดี แนวทางแกไขเบื้องตนจึงเสนอใหทําทางเบี่ยงหรือคันทาง
สําหรับรถที่มาจากหมูบานดินสอพองใหม เพ่ือบังคับใหรถเล้ียวซาย ไมสามารถเลี้ยวขวาได 

• บริเวณเกาะกลางของทางแยกมีการวางสินคาขายของเปนประจํา ซึ่งอาจกอใหเกิดอันตรายกับคนที่เดิน 
หรือจอดรถซื้อของได แนวทางแกไขเบ้ืองตนคือการยายจุดขายของบริเวณเกาะกลางถนน ใหยายไป
อยูบริเวณขางทางเพื่อปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้น 

• ราวกันอันตรายที่ติดตั้งที่ทางโคงยังเปนแบบเกา กลาวคือ ปลายของราวกันอันตรายยังตั้งอยูไมไดฝง
ลงในพ้ืนดินตามมาตรฐานใหมของกรมทางหลวง ราวกันอันตรายลักษณะนี้อาจกอใหเกิดอันตราย
รายแรงตอผูขับขี่ในกรณีที่รถยนตหรือรถจักรยานยนตเสียหลักวิ่งเขาชนราวดังกลาว 

 
สภาพปญหาและลักษณะทางกายภาพปจจุบันแสดงดังรูปที่ ค-6(ก) และ 6.9-7  

 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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เสนจราจรเลือนราง       การฝาฝนกฎจราจร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การฝาฝนกฎจราจร     การขายของบนเกาะกลางถนน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ราวกั้นอันตราย 
 

รูปท่ี 6.9-7 ลักษณะสภาพปญหาบริเวณทางแยกสะพานดํา 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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6.10  สถิติอุบัติเหตุ 
 

จากรายงานสถิติการบาดเจ็บและเสียชีวิตอันเนื่องมาจากสาเหตุตางๆ ในจังหวัดลพบุรี ของสํานักงาน
สาธารณสุขจังหวัดลพบุรี พบวา ในป พ.ศ. 2548 สาเหตุที่ทําใหเกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิตมากที่สุดจากอุบัติเหตุ   
ทุกประเภท ไดแก อุบัติเหตุทางดานการจราจรและขนสง  นอกจากมีการเก็บอุบัติเหตุเปนรายปแลว ยังมีการเก็บขอมูล
อุบัติเหตุในชวงเทศกาลตางๆ ที่เกิดขึ้นเชน เทศกาลสงกรานต เทศกาลปใหม เทศกาลตรุษจีน เปนตน คณะที่ปรึกษาได
ดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุจากหนวยงานตางๆ สํานักงานตํารวจแหงชาติ ไดสรุปสถานการณอุบัติเหตุ
จังหวัดลพบุรีประจําป 2548 เฉพาะผูบาดเจ็บที่มารับการรักษาที่โรงพยาบาลทุกแหงในจังหวัดลพบุรี แยกตามประเภท
พาหนะและวิธีเดินทาง ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 6.10-1 
 

ตารางท่ี 6.10-1  จํานวนผูไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร ในชวงปพ.ศ. 2541-2548  
จําแนกตามพาหนะของผูท่ีไดรับบาดเจ็บ (หนวย : คน) 

2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548

20 27 33 43 31 44 46 63

11 10 9 9 7 16 21 21

1 2 0 1 1 4 5 12

200 283 313 266 339 846 871 1020

1 3 3 5 4 5 7 2

71 102 143 135 160 442 403 384

8 22 11 10 9 20 20 17

157 221 239 297 292 499 576 650

11 20 24 36 37 116 48 42

12 27 29 28 26 53 50 52

25 31 45 50 58 83 82 87

3 3 4 3 5 18 9 9

0 0 0 0 0 1 0 0

12 17 23 14 11 15 15 22

ชาย 78 126 140 150 134 188 216 170

หญิง 39 23 39 36 38 60 53 45

รวม 117 149 179 186 172 248 269 215

ชาย 48 95 92 94 81 123 165 149

หญิง 30 26 35 24 32 48 56 51

รวม 78 121 127 118 113 171 221 200

ชาย 145 272 302 206 236 660 637 664

หญิง 76 127 159 113 109 308 394 472

รวม 221 399 461 319 345 968 1031 1136

แท็กซี่

อื่นๆ

ความ

เสียหายที่

เกิด

ข้ึนกับ

บุคคล

ตาย

บาดเจ็บ

สาหัส

บาดเจ็บ
เล็กนอย

รถโดยสารขนาดใหญ

บรรทุก 6 ลอ

บรรทุก 10 ลอ  ข้ึนไป

อีแตน

สามลอเครื่อง

รถยนตนั่ง

รถตู

ปคอัพ

คนเดิน

จักรยาน

สามลอ

จักรยานยนต

ป พ.ศ.

ประเภท

รถที่เกิด

อุบัติเหตุ

 
ที่มา :  สํานักงานตํารวจแหงชาติ 
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6.11 ปริมาณและอัตราการเพิ่มของยานพาหนะจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก 
 

จากรายงานสถิติจํานวนยานพาหนะที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบกจําแนกตามประเภท
รถในชวงปพ.ศ. 2541-2548 ของจังหวัดลพบุรี ดังแสดงในตารางที่ 6.11-1 พบวาในป พ.ศ.2547 มีรถทั้งหมดที่ 
จดทะเบียน จํานวน 319,918 คัน เพ่ิมขึ้น รอยละ 50 ของรถที่จดทะเบียนทั้งหมดในป พ.ศ. 2541 แตในปพ.ศ. 2548 มี
รถทั้งหมดที่จดทะเบียน จํานวน 205,332  คัน ลดลงรอยละ 2 ของรถที่จดทะเบียนทั้งหมดในป พ.ศ. 2541 โดยในป
พ.ศ.2548 รถที่จดทะเบียนมากที่สุดคือรถจักรยานยนต มีจํานวน 129,509 คัน คิดเปนรอยละ 63 ของรถที่จดทะเบียน
ทั้งหมด รองลงมาไดแกรถยนตบรรทุกสวนบุคคล มีจํานวน 40,707 คัน คิดเปนรอยละ 20 ของรถที่จดทะเบียนทั้งหมด 

 

 เมื่อพิจารณาสัดสวนการครอบครองยานพาหนะสวนบุคคลในจังหวัดลพบุรี พบวาในป พ.ศ.2548 อัตราการ
ครอบครองยานพาหนะสูงสุดคือ รถจักรยานยนต ประมาณ 173 คันตอประชากร 1,000 คน รองลงมาคือรถยนตบรรทุก
สวนบุคคล ประมาณ 54 คันตอประชากร 1,000 คน 
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6-34 รายงานฉบับสมบูรณ 

ตารางท่ี 6.11-1  ปริมาณรถตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก  
จําแนกตามประเภทรถในชวงปพ.ศ. 2541-2548 

ป ป ป ป ป ป ป ป
พ.ศ. 2541 พ.ศ. 2542 พ.ศ. 2543 พ.ศ. 2544 พ.ศ. 2545 พ.ศ. 2546 พ.ศ. 2547 พ.ศ. 2548

  รวมท้ังสิ้น 210,000  280,433  309,367  289,028  222,764  428,553  319,918  205,332  

  ก. รวมรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต  201,168  267,244  297,379  279,336  214,898  407,660  297,528  199,570  
    รย. 1 รถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 คน 8,420     16,017   20,207   19,860   17,938   26,662   24,408   23,453   
    รย. 2 รถยนตน่ังสวนบุคคลเกิน 7 คน 3,399     4,373     5,464     4,499     3,393     6,129     3,116     3,148     
    รย. 3 รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 26,403   35,174   51,356   49,646   36,691   65,795   49,928   40,707   
    รย. 4 รถยนตสามลอสวนบุคคล 2           12         12         1           -        -        -        7           
    รย. 5 รถยนตรับจางระหวางจังหวัด -        13         11         1           1           -        -        -        
    รย. 6 รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกิน 7 คน 8           -        -        3           3           -        -        1           
    รย. 7 รถยนตสีล่อเล็กรับจาง -        -        -        -        -        -        -        -        
    รย. 8 รถยนตรับจางสามลอ 85         28         176       151       -        96         67         -        
    รย. 9 รถยนตบริการธุรกิจ -        -        -        -        -        -        -        -        
    รย.10 รถยนตบริการทัศนาจร -        -        -        -        -        -        -        -        
    รย.11 รถยนตบริการใหเชา -        -        -        -        -        -        -        -        
    รย.12 รถจักรยานยนต 160,604  205,194  213,614  195,294  152,408  303,192  217,879  129,509  
    รย.13 รถแทรกเตอร 1,940     6,128     6,242     9,299     4,138     5,429     1,865     2,692     
    รย.14 รถบดถนน 20         38         86         137       75         147       103       32         
    รย.15 รถใชงานเกษตรกรรม 242       266       210       444       251       154       112       21         
    รย.16 รถพวง 45         1           1           1           -        56         50         -        
  ข. รวมรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก   8,492      12,849    11,648    9,692      7,866      20,893    22,390    5,762      
    รวมรถโดยสาร Bus : Total 705         1,474      1,398      1,293      1,228      2,077      1,911      975         
    แยกเปน - ประจําทาง 557       1,068     969       887       808       1,155     960       540       
                  - ไมประจําทาง 125       301       321       276       305       776       821       359       
                  - สวนบุคคล 23         105       108       130       115       146       130       76         
    รวมรถบรรทุก Truck : Total 7,576      11,037    9,986      8,184      6,377      18,668    20,391    4,656      
    แยกเปน - ไมประจําทาง 494       775       809       398       458       1,862     2,755     308       
                  - สวนบุคคล 7,082     10,262   9,177     7,786     5,919     16,806   17,636   4,348     
    โดยรถขนาดเล็ก Small Rural Bus 211         338         264         215         261         148         88           131         
  ค. รวมรถตามกฎหมายวาดวยลอเล่ือน 340         340         340         -          -          -          -          -          

ประเภทรถ 

 
  ที่มา: กรมขนสงทางบก 

 
6.12 ปริมาณจราจรบนทางหลวงในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

ตารางที่ 6.12-1 แสดงขอมูลปริมาณการจราจรรายวันตลอดป (AADT) ที่สํารวจโดยกรมทางหลวงในป   
พ.ศ.2547 บนทางหลวงสายสําคัญๆในเขตพ้ืนที่ศึกษา นอกจากนี้ที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมขอมูลที่กรมทางหลวง
สํารวจไวในชวงป พ.ศ.2540-2546 ดังแสดงในรูปที่ 6.12-1 
 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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รูปที่ 6.12-1 สถิติปริมาณจราจรเฉลี่ยตลอดป (คันตอวัน) บนโครงขายทางหลวง 
โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

บทที่ 7 
ปญหาการจราจรและขนสง และแนวทางการแกไข 
 
 
 
7.1 กลาวนํา 
 
 จากการสํารวจและศึกษาสภาพการจราจรและขนสงในเขตพื้นที่ศึกษา รวมทั้งการปรึกษากับเจาหนาที่จาก
หนวยงานราชการและเอกชนที่เกี่ยวของ ตลอดจนประชาชนที่อยูอาศัยในเมืองลพบุรี พบวาปญหาการจราจรและขนสง
ของจังหวัดลพบุรีที่เกิดขึ้นในปจจุบันสามารถสรุปเปนประเด็นที่สําคัญได 5 ประเด็นหลักดังนี้ 
 

• ปญหาดานความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง 

• ปญหาดานความปลอดภัยในการสัญจร 

• ปญหาดานรถโดยสารสาธารณะ 

• ปญหาดานการขนสงสินคา 

• ปญหาดานการทองเที่ยวที่เกี่ยวของกับการจราจรและขนสง 
 
7.2  ปญหาดานความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง 
 
 ปญหาดานความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางเปนปญหาท่ีทําใหผูเดินทางตองใชเวลาในการเดินทางมาก
เกินไปหรือมีความลาชาเกิดขึ้น โดยปญหาที่พบในพ้ืนที่ศึกษาสามารถแบงออกไดเปนประเด็นหลัก ดังนี้  
 

• ปญหาการจราจรติดขัดในชวงเวลาเรงดวนที่ทางแยกโดยเฉพาะบริเวณทางแยกถนนนารายณมหาราช
ตัดกับถนนปรางคสามยอด ทางแยกถนนราชดําเนินตัดกับถนนสุรศักดิ์ ทางแยกบริเวณปรางคแขก 
และทางแยกทาหิน ดังรูปที่ 7.2-1 ซึ่งลักษณะและสาเหตุของปญหาสวนใหญ มาจาก 

 

• ลักษณะกายภาพของทางแยกไมเหมาะสม เชน ชองจราจรแคบ ขอบทางเทากีดขวางการเลี้ยว
ของรถ เปนตน 

• เครื่องหมายจราจรบนผวิพ้ืนทางบริเวณทางแยกไมชัดเจน หรือเลือนราง ทําใหรถที่เขาสูทางแยก
เกิดความลังเลในการเขาชองจราจร  

• อุปกรณควบคุมจราจรบริเวณทางแยกชํารุด เชน สัญญาณไฟจราจรชํารุด ทําใหการจราจรบริเวณ
ทางแยกเกิดความสับสนอาจกอใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 

• รอบสัญญาณไฟจราจรของทางแยกไมเหมาะสมกับปริมาณจราจร ทําใหรถในขาที่มีปริมาณ
จราจรมากตองรอเปนเวลานาน 

 
 
 



7-2 รายงานฉบับสมบูรณ 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

แยกทาหิน          แยกปรางคแขก 

รูปท่ี 7.2-1 สภาพการจราจรติดขัดบริเวณทางแยก 
 

• ปญหาการจราจรติดขัดในชวงเวลาเรงดวนบริเวณวงเวียน เชน บริเวณวงเวียนเทพสตรี วงเวียนศาล
พระกาฬ และวงเวียนศรีสุริโยทัย (วงเวียนสระแกว) ดังรูปที่ 7.2-2 ซึ่งลักษณะและสาเหตุของปญหา
สวนใหญมาจากการปรับเปล่ียนชองเดินรถบริเวณวงเวียน  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-2 สภาพการจราจรติดขัดบริเวณวงเวียนศาลพระกาฬ 
 

• ปญหาการจราจรติดขัดบนชวงถนนในชวงเวลาเรงดวน ไดแก ถนนสุรศักดิ์ ถนนราชดําเนิน ถนน    
พระยากําจัด ถนนเพทราชา ถนนนารายณมหาราช ดังรูปที่ 7.2-3 ลักษณะและสาเหตุของปญหาสวนใหญมาจาก 

 

• ลักษณะทางกายภาพของถนนไมเหมาะสม เชน ถนนแคบไมมีไหลทาง ชองจราจรแคบ ถนนมี
สภาพเปนคอขวด ถนนมีความลาดชันสูง เปนตน ทําใหผูขับขี่ตองเพ่ิมความระมัดระวัง และ
เคล่ือนตัวผานไปไดอยางชาๆ  

• โรงเรียนขนาดใหญอยูในพ้ืนที่ใกลเคียงกัน ทําใหในชวงเวลาเรงดวน ซึ่งมีผูปกครองขับรถมารับ - 
สงนักเรียนจํานวนมากสงผลใหกดีขวางจราจร 

•  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางไมชัดเจน ขาดการทาสี ตีเสนเครื่องหมายจราจร หรือมีสภาพเลือน
ราง สงผลใหผูใชรถเกิดความลังเล และสับสนทําใหการขับขี่ไมเปนระเบียบ 
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• การจอดรถอยางไมถูกระเบียบและผิดกฎหมาย เชน พฤติกรรมการจอดรถในที่หามจอด การจอด
รถซอนคัน เปนตน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-3 สภาพการจราจรบริเวณถนนนารายณมหาราช 
 

• ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณตลาด ไดแก บริเวณตลาดสดเทศบาล ตลาดบนเมือง ดังรูปที่ 7.2-4 ซึ่ง
ลักษณะและสาเหตุของปญหาสวนใหญมาจาก 

 

• การจอดรถบรรทุกเพ่ือขนสงสินคา กีดขวางการจราจร เชน การที่พอคาแมคาขึ้น-ลงสินคาริมทาง
บริเวณตลาด โดยจอดรถไมเปนระเบียบกีดขวางการสัญจรของรถที่ขับขี่ตามหลัง  

• การวางขายสินคาหรือต้ังรานคาหาบเรแผงลอยลํ้าเขามาในผิวถนน สงผลใหความจุของถนน
ลดลง รถที่สัญจรผานไปมาเคลื่อนผานไปไดอยางชาๆ เพราะตองเพ่ิมความระมัดระวัง 

• ลักษณะทางเขา-ออก บริเวณตลาดหรือศูนยการคาไมเหมาะสม เชน รัศมีวงเล้ียวแคบ ไมมี
ชองทางสําหรับเล้ียวเขา-ออกไดอยางสะดวก เปนตน ทําใหกีดขวางการจราจร  

• การจอดรถอยางไมเปนระเบียบและผิดกฎหมายบริเวณตลาด หรือยานการคา เชน การจอดรถใน
ที่หามจอด การจอดรถใกลทางแยก การจอดรถซอนคัน เปนตน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปท่ี 7.2-4  สภาพการจราจรบริเวณตลาดเทศบาล 1 
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• ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณโรงเรียน ไดแก บริเวณหนาโรงเรียนวินิตศึกษา โรงเรียนกําจรวิทย 
โรงเรียนพิบูลวิทยา โรงเรียนบรรจงรัตน โรงเรียนอนุบาลลพบุรี ดังรูปที่ 7.2-5 ซึ่งลักษณะและสาเหตุ
ของปญหาสวนใหญมาจาก 

 

• รถผูปกครองจอดรถรับ-สงนักเรียน  การที่ผูปกครองขับขี่ยานพาหนะสวนบุคคลมาจอดรับ-สง
นักเรียนริมถนนบริเวณสถานศึกษาจํานวนมาก และจอดไมเปนระเบียบทําใหกีดขวางการจราจร  

• นักเรียนขามถนนไมเปนระเบียบ เชน การเดินบนถนนและไมขามถนนตรงทางขาม ทําใหผูขับขี่
ตองชะลอความเร็ว และทําใหการจราจรเคลื่อนตัวชา 

• ลักษณะการจัดที่จอดรถบริเวณสถานศึกษาไมเหมาะสม  รูปแบบหรือลักษณะการจัดที่จอดรถริม
ถนนบริเวณสถานศึกษา ที่จัดใหจอดแบบขนานกับถนนหรือทํามุมกับถนนไมเหมาะสมกับสภาพ
จราจรในปจจุบัน ทําใหรถที่ขับผานเกิดการชะลอตัวหรือเคล่ือนที่ผานไปไดอยางชาๆ 

• การจอดรถผิดกฎหมายบริเวณสถานศึกษา เชน การจอดรถในที่หามจอด การจอดรถใกล      
ทางแยก การจอดรถซอนคัน เปนตน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

      หนาโรงเรียนวินิตศึกษา               หนาโรงเรียนพระนารายณ 

รูปท่ี 7.2-5 สภาพการจราจรบริเวณหนาโรงเรียน 
 

แนวทางการแกไข 
 

• ควรมีการวางแผนจัดระบบการไหลเวียนของจราจร และการจอดรถโดยเฉพาะบริเวณที่มีปญหา
การจราจรติดขัดใหการจราจรสามารถมีการไหลเวียนอยางตอเนื่องได 

• ปรับปรุงลักษณะทางกายภาพของถนนที่อาจกอใหเกิดการจราจรติดขัด เชน การขยายถนนบริเวณท่ีมี
สภาพเปนคอขวด จะสงผลใหการจราจรมีการไหลเวียนอยางตอเนื่องได 

• ติดตั้งปาย/เครื่องหมาย/สัญญาณไฟจราจรและไฟฟาสองสวางใหเพียงพอ 

• จัดพ้ืนที่สําหรับขามถนนใหแกคนเดินเทาเพ่ือความปลอดภัยและไมกีดขวางการจราจร 

• ควรมีการวางแผนจัดระบบพื้นที่จอดรถ โดยเฉพาะตลาดและบริเวณโรงเรียน 
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7.3 ปญหาดานความปลอดภัยในการสัญจร 
 

ปญหาดานความปลอดภัยในการสัญจร เปนปญหาที่ไมสามารถคาดการณวาจะเกิดขึ้นกับการเดินทาง อันจะ
กอใหเกิดความเสียหายกับชีวิตและทรัพยสิน เน่ืองจากสาเหตุตางๆ กัน เชน สาเหตุเน่ืองจากผูขับขี่ที่มีพฤติกรรมการใช
รถใชถนนไมเหมาะสม สาเหตุเนื่องจากยานพาหนะ ที่เกิดจากสภาพรถไมเหมาะสมกับการใชงาน สาเหตุเนื่องมาจาก
สภาพถนนและสิ่งแวดลอม ที่ไมเหมาะสมกอใหเกิดอันตรายตอผูขับขี่ โดยปญหาที่พบในพ้ืนที่ศึกษาสามารถแบงออกได
เปน 5 ประเด็นหลัก ดังน้ี 
 

• ปญหาความไมปลอดภัยอันเนื่องมาจากพฤติกรรมการขับขี่และไมปฏิบัติตามกฎจราจร เชน การที่ผูขับ
ขี่ฝาฝน หรือไมปฏิบัติตามกฎระเบียบขอบังคับดานการจราจรและขนสง อันกอใหเกิดอันตรายในการ
เดินทาง โดยพฤติกรรมการขับขี่ที่ไมเหมาะสมที่พบมาก และอาจกอใหเกิดอันตรายในการเดินทาง คือ  

 

•  การฝาฝนกฎจราจร / การไมปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจร 

•  การขับขี่โดยไมสวมหมวกนิรภัย / การไมคาดเข็มขัดนิรภัย 

•  การขับขี่โดยประมาท / การขับรถยอนศร / การขับรถเร็วเกินที่กฎหมายกําหนด   

•  การจอดรถซอนคัน / การจอดไมถูกตอง / การจอดรถในที่หามจอด 

•  การขามถนนโดยไมใชสะพานลอยคนเดินขาม / การขามถนนนอกทางมาลาย 

•  การบรรทุกเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด  

•  การแซงรถบริเวณหามแซง การขับรถตัดหนากระชั้นชิดโดยเฉพาะบริเวณวงเวียน  
 
ตัวอยางดังรูปที่ 7.3-1 
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                การจอดรถในที่หามจอด      การจอดรถซอนคัน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

            การบรรทุกผูโดยสารเกินกฎหมายกําหนด             การเลี้ยวในที่หามเลี้ยว 

 
รูปท่ี 7.3-1 สภาพปญหาความไมปลอดภัยอันเน่ืองมาจากพฤติกรรมของผูขับขี่ 

 
 

• ปญหาความไมปลอดภัยเนื่องจากยานพาหนะ โดยสวนใหญเกิดจากการใชยานพาหนะที่เส่ือมสภาพ 
หรือการดัดแปลงสภาพรถ ทําใหรถไมอยูในสภาพการใชงานไดอยางปลอดภัย และอาจกอใหเกิด
อุบัติเหตุบนถนนได 

 

• ปญหาจุดอันตรายบริเวณโครงขายถนน เชน บริเวณแยกสะพาน 7 บริเวณแยกเลี่ยงเมืองไปสิงหบุรี 
บริเวณวงเวียนศรีสุริโยทัย  บริเวณถนนเล่ียงเมืองตัดกับถนนเลียบคลองชลประทาน 

 

• ปญหาความไมปลอดภัยเกี่ยวกับอุปกรณควบคุมจราจร เครื่องหมายจราจร และอุปกรณควบคุมความ
ปลอดภัย ดังรูปที่ 7.3-2 ซึ่งอาจมีสาเหตุมาจาก 

 

• การติดตั้งอุปกรณไมเหมาะสม เชน การติดตั้งปายที่ทําใหเกิดความเขาใจสับสน การติดตั้งปาย
ซ้ําซอน  
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• อุปกรณชํารุดหรือถูกบดบังดวยกิ่งไม พุมไม หรือส่ิงกีดขวางอื่นๆ ทําใหผูขับขี่ไมสามารถ
สังเกตเห็นได  

• การขาดอุปกรณควบคุมจราจรบริเวณที่เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  ปายจราจรสับสน                ปายชํารุด 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

                       ปายชํารุด                                   ปายไมไดมาตรฐาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                 ปายจราจรสับสน                  ปายถูกบดบัง 
 

รูปท่ี 7.3-2 สภาพปญหาความไมปลอดภัยเกี่ยวกับอุปกรณควบคุมจราจร 
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• ปญหาความไมปลอดภัยของคนเดินเทา และผูใชรถจักรยาน ซึ่งมีลักษณะของปญหาดังนี้ 
 

• ความไมปลอดภัยอันเนื่องมาจากการมีส่ิงกีดขวางบนทางเทา เชน ตูโทรศัพท เสาไฟฟา รานคา   
หาบเร แผงลอย ดังรูปที่ 7.3-3 ทําใหผูเดินเทาเดินทางไมสะดวกตองเดินหลบหลีกหรือตองเดิน
บนผิวจราจร เส่ียงตอการถูกรถเฉี่ยวชน 

 

 
รูปท่ี 7.3-3 ตัวอยางปญหาสิ่งกีดขวางบนทางเทา 

 

• ความไมปลอดภัยเนื่องจากทางเทาแคบและขาดความตอเนื่องหรือไมมีทางเทา โดยเฉพาะ
บริเวณศาลพระกาฬ ดังรูปที่ 7.3-4 ทําใหคนเดินเทาตองเดินบนถนนกอใหเกิดอันตรายตอผูเดิน
เทา 

 

 
รูปท่ี 7.3-4 ตัวอยางปญหาความไมปลอดภยัของคนเดินเทา 

 

• ความไมปลอดภัยเนื่องมาจากคนเดินเทาขาดระเบียบวินัย เชน การไมขามถนนบริเวณ    ทาง
ขามที่จัดไวให  

• ความไมปลอดภัยเนื่องจากไมมีเสนทาง หรือส่ิงอํานวยความสะดวกใหกับทางจักรยาน ทําใหผูขับ
ขี่รถจักรยานตองขับขี่รถปะปนกับกระแสจราจร เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุไดงาย 
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แนวทางแกไข 
 

• เพ่ิมความเขมงวดในการบังคับใชกฎหมายใหผูขับขี่ยวดยานปฏิบัติตามกฏจราจรอยางเครงครัด 

• จัดใหมีการอบรม รณรงค ประชาสัมพันธใหประชาชน นักเรียน นักศึกษา เพ่ือใหมีความรู ความเขาใจ 
และตระหนักในความสําคัญของการปฏิบัติตามกฎจราจร เพ่ือใหเกิดการจราจรที่ปลอดภัย  สะดวก  
รวดเร็ว และรูจักการตรวจสภาพรถยนตอยางสม่ําเสมอ 

• ติดตั้งอุปกรณใหชัดเจน ถูกตองตามมาตรฐาน  

• ตรวจสอบประสิทธิภาพการใชงานอุปกรณควบคุมจราจรอยางสม่ําเสมอ 

• ซอมแซมอุปกรณที่ชํารุด ใหอยูในสภาพพรอมใชงานเสมอ 

• ปรับปรุงลักษณะทางกายภาพของถนนใหเหมาะสม ตรงกับมาตรฐานความปลอดภัย 

• บํารุงรักษาผิวทางใหอยูในสภาพพรอมใชงานเสมอ 

• เคล่ือนยายสิ่งกีดขวางที่บดบังการมองเห็นอุปกรณควบคุมการจราจร 

• ปรับปรุงและจัดสรางสิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐานสําหรับการขามถนน ในบริเวณท่ีมีคนเดินเทา
จํานวนมาก โดยเฉพาะบริเวณสถานศึกษา ตลาด และหางสรรพสินคา 

• ขอความรวมมือจากอาคาร รานคา และบานเรือนไมใหรุกลํ้าทางเทาและกีดขวางการจราจร 

• ขอความรวมมือจากหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของในการเคลื่อนยายสาธารณูปโภคที่กีดขวางทางเทาและ
การจราจร 

• เพ่ิมความเขมงวดในการบังคับใชกฎหมายควบคุมดูแลการรุกล้ําทางเทา 

• ออกแบบ กอสรางและปรับปรุงโครงขายทางเทาใหมีความกวางที่เหมาะสม และจัดใหมีระบบเชื่อมตอ
กันอยางตอเนื่องตามแนวถนนซึ่งเปนเสนทางคนเดินเทาหลัก 

• ปรับปรุงบริเวณทางมาลายใหมีความชัดเจน พรอมทั้งติดตั้งปายเตือน 
 
7.4  ปญหาดานรถโดยสารสาธารณะ 
 
 ปญหาดานรถโดยสารสาธารณะเปนปญหาที่ทําใหผูใชบริการเกิดความไมสะดวกสบาย และไมปลอดภัยใน
การใชบริการรถโดยสารสาธารณะ ตลอดจนการใชเวลาในการเดินทางมากเกินไป และไมสามารถวางแผนเวลาในการ
เดินทางดวยรถโดยสารสาธารณะได สงผลใหรถโดยสารสาธารณะไมไดรับความนิยมในการเลือกใชบริการ โดยปญหาที่
พบในพ้ืนที่ศึกษาสามารถแบงออกไดเปนประเด็นหลักดังนี้ 
 

• ปญหาคุณภาพการใหบริการของรถโดยสารสาธารณะ ทําใหผูโดยสารไมไดรับความสะดวกสบายใน
การใชบริการรถโดยสารสาธารณะ ทําใหไมมีความพึงพอใจตอการใหบริการ ขาดความนาเชื่อถือใน
ระบบ ซึ่งอาจทําใหผูเดินทางไมนิยมการเดินทางดวยรถโดยสารสาธารณะ ซึ่งสาเหตุสวนใหญเกิดจาก 

 

• สภาพบริเวณจุดจอดรถทรุดโทรม และการไมมีส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณจุดจอดรถ เชน 
หลังคาบังแดด เกาอี้นั่งรอรถ ทําใหผูใชบริการเกิดความไมสะดวกสบายในการรอรถ 

• ปญหาในเรื่องการประชาสัมพันธใหผูใชบริการรับรูและเขาใจการใชบริการรถโดยสารประจําทาง
ไดโดยงาย โดยเฉพาะผูที่ใชบริการเปนครั้งคราว หรือผูเดินทางตางถิ่นที่อยากใชบริการรถ
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โดยสาร แตไมสามารถทราบขอมูลตารางเวลาเดินรถและเสนทางเดินรถโดยสารไดโดยงาย จึงทํา
ใหคนกลุมนี้ยังไมสามารถใชบริการรถโดยสารประจําทางไดมากนัก  

 

• ปญหาความไมปลอดภัยในการเดินทางของผูโดยสาร ซึ่งสวนใหญมีสาเหตุมาจาก 
 

• ความไมปลอดภัยเนื่องจากพนักงานขับรถขาดระเบียบวินัยในการขับขี่ เชน ขับขี่รถดวยความ 
คึกคะนอง ขับขี่รถดวยความเร็วสูงเพ่ือแยงผูโดยสาร พฤติกรรมเหลานี้ลวนกอใหเกิดอุบัติเหตุได
งาย 

• การบรรทุกผูโดยสารเกินอัตรา ทําใหเส่ียงตอการควบคุมรถอยางปลอดภัยได 
 

• ปญหาการจราจรติดขัดอันเนื่องมาจากรถโดยสารสาธารณะ เนื่องจากสภาพรถโดยสารสาธารณะใน
จังหวัดลพบุรีสวนใหญเปนรถโดยสารขนาดใหญ ซึ่งอาจกอใหเกิดการกีดขวางการจราจรได หากรถ
โดยสารจอดรถไมเปนระเบียบ หรือจอดรถไมตรงตามปาย ทําใหผูขับขี่รถตามหลังตองเสียเวลาในการ
เดินทาง 

  

• ปญหารถโดยสารสาธารณะผิดกฎหมาย การที่ผูใหบริการรถโดยสารที่ไมไดจดทะเบียนรถโดยสาร
สาธารณะอยางถูกตองตามกฎหมาย อาจเนื่องมาจากการจดทะเบียนยุงยากและเสียคาใชจายสูง ทําให
เกิดรถโดยสารสาธารณะผิดกฎหมายขึ้น โดยเฉพาะรถตูท่ีวิ่งใหบริการไปกรุงเทพฯ ทําใหรายไดของ
ผูประกอบการรถโดยสารสาธารณะที่จดทะเบียนถูกตองลดนอยลง เนื่องจากเกิดการแขงขันแกงแยง
ผูโดยสารกัน ทําใหผูประกอบการไมมีงบประมาณพอที่จะมาใชปรับปรุงการใหบริการเพิ่มเติม จึงเกิด
ความเดือดรอนในดานผลประกอบการแกผูประกอบการที่จดทะเบียนถูกตอง  

 

• ปญหาการควบคุมและการจัดการเดินรถจากสภาพการใหบริการเดินรถในปจจุบัน พบวายังมีปญหา
ทางดานการจัดการเดินรถในการปลอยรถใหตรงตามเวลา ทําใหเวลาในการปลอยรถไมแนนอน
โดยเฉพาะในชวงนอกเวลาเรงดวน ทําใหผูโดยสารไมสามารถคาดการณเวลาในการเดินทางได ตอง
เสียเวลาในการรอรถ และเสียเวลาในการเดินทาง และนอกจากนี้ในชวงเวลาเรงดวนมีรถใหบริการไม
เพียงพอทําใหเกิดความแออัดบนรถโดยสารทําใหผูโดยสารเกิดความไมสะดวกสบายในการเดินทาง 

 
ตัวอยางสภาพปญหาแสดงดังรูปที่ 7.4-1 
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      การจอดรถกีดขวางการจราจร             สภาพรถทรุดโทรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
  ปายจอดรถทรุดโทรม    การบรรทุกเกินอัตรา 
 

รูปท่ี 7.4-1 สภาพปญหารถโดยสารสาธารณะ 
 
 

แนวทางการแกไข 
 

• เพ่ิมความเขมงวดในการตรวจสภาพรถที่จะนํามาใหบริการ 

• เพ่ิมความเขมงวดในการเคารพกฎจราจรของพนักงานขับรถ 

• กําหนดตําแนงติดตั้งปายจอดรถโดยสารประจําทางใหเหมาะสมและเขมงวดในการจอดรถ ณ ปายจอด
รถโดยสารประจําทาง พรอมทั้งกอสรางที่พักผูโดยสารในบริเวณปายจอดรถโดยสารประจําทาง 

• เพ่ิมจํานวนรถใหเพียงพอตอความตองการในชวงเวลาตางๆ 

• จัดการเดินรถใหถูกตองตามตารางเวลา 
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7.5  ปญหาดานการขนสงสินคา 
 
 ปญหาดานการขนสงสินคา เปนปญหาที่เกี่ยวกับการจัดการรองรับการขนสงสินคา และส่ิงอํานวยความ
สะดวกตางๆ รวมถึงการเชื่อมโยงระบบขนสงสินคารูปแบบตางๆ เขาดวยกัน เชน เสนทางหรือโครงขายการขนสงสินคา
ไมเหมาะสม การไมมีการสนับสนุนการขนสงสินคาดวยรูปแบบอื่น โดยปญหาที่พบในพ้ืนที่ศึกษาสามารถแบงออกได
เปน 2 ประเด็นหลัก คือ 
 

• ปญหาเสนทางและโครงขายการขนสงสินคาไมเหมาะสม โดยเฉพาะเสนทางเลี่ยงเมืองหมายเลข 311 
ซึ่งมีรถบรรทุกวิ่งจํานวนมาก แตขนาดชองจราจรมีเพียง 2 ชองจราจร ดังรูปท่ี 7.5-1 ซึ่งอาจกอใหเกิด
อุบัติเหตุรายแรงได 

 

 
รูปท่ี 7.5-1 ลักษณะทางหลวงหมายเลข 311 (เลี่ยงเมือง) 

 

• ปญหาความไมปลอดภัยเนื่องมาจากการขนสงสินคา โดยเฉพาะการดัดแปลงรถบรรทุกสินคาทาง
การเกษตรใหสามารถบรรทุกไดมากขึ้น ดังรูปที่ 7.5-2 ซึ่งอาจทําใหรถไมสามารถควบคุมได เส่ียงตอ
การเกิดอุบัติเหตุไดงาย  

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 7.5-2 สภาพการดัดแปลงรถ 
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แนวทางการแกไข 
 

• ปรับปรุงลักษณะทางกายภาพของถนน ใหเพียงพอตอความตองการในการขนสงสินคา 

• เพ่ิมความเขมงวดในการตรวจสภาพรถบรรทุกอยางสม่ําเสมอ 
 

7.6  ปญหาดานการทองเที่ยวที่เกี่ยวของกับการจราจรและขนสง  
 
 ปญหาดานการทองเที่ยว เปนปญหาที่เกี่ยวของกับความไมสะดวกสบาย ในการเดินทางของนักทองเที่ยว ใน
การเดินทางเขาสูแหลงทองเท่ียว ตลอดจนความไมปลอดภัยในการเดินทางของนักทองเที่ยว โดยปญหาที่พบในพ้ืนที่
ศึกษาสามารถแบงออกไดเปน 3 ประเด็นหลัก คือ  
 

• ปญหาความไมสะดวกและไมปลอดภัยของถนนท่ีเปนเสนทางไปสถานที่ทองเท่ียว เชน เสนทางไป
เขื่อนปาสักชลสิทธิ์ ที่มีสภาพถนนชํารุดทรุดโทรม ปายเครื่องหมายจราจรทรุดโทรม กอใหเกิดความไม
ปลอดภัยในการเดินทางทองเที่ยว ปายแนะนําเสนทางขาดชวง อาจทําใหนักทองเที่ยวหลงทางได 

 

• ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณสถานที่ทองเที่ยว ซึ่งสวนใหญเกิดจากการจอดรถไมเปนระเบียบของ
นักทองเที่ยว เชน การจอดรถซอนคัน การจอดรถไมชิดขอบทาง การจอดรถบริเวณหามจอด ซึ่งพบ
มากบริเวณ ศาลพระกาฬ บริเวณวังพระนารายณ ทําใหการจราจรบริเวณนั้นติดขัด และสงผลกระทบ
ตอเสนทางจราจรอื่นดวย 

 

• ปญหาความไมสะดวกและไมปลอดภัยในการเดินทางโดยรถโดยสารสาธารณะของนักทองเที่ยวเชน ไม
มีรถโดยสารสาธารณะใหบริการในเสนทางทองเที่ยว การขาดการจัดการดานขอมูลขาวสารเพื่อรองรับ
การเดินทางเพื่อการทองเที่ยว 

 
แนวทางการแกไข 

 

• ปรับปรุงเสนทางทองเที่ยวใหอยูในสภาพพรอมใชงานเสมอ 

• จัดระบบรถโดยสารสาธารณะเพื่อเขา-ออก แหลงทองเที่ยว 

• ใหขอมูลการเดินทางดวยรถโดยสารสาธารณะแกนักทองเที่ยว 

• จัดปายแนะนําเสนทางใหกับนักทองเที่ยว 
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บทที่ 8 
การวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 
 
 
 
8.1  แนวทางการวิเคราะห 
 
 การวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสงมีขั้นตอนการวิเคราะหดังรูปที่ 8.1-1 กลาวโดยสรุป
คือ มีการพัฒนาแบบจําลองและขนสงในปปจจุบัน พ.ศ. 2549 มีการปรับเทียบและตรวจสอบใหมีความถูกตองอยูใน
ระดับที่ยอมรับได 
 
 จากนั้นจะมีการพยากรณแบบจําลองดังกลาวไปในปอนาคตไดแก ป พ.ศ. 2554 และ 2559 ซึ่งจะมีการ
ตรวจสอบและปรับปรุงระบบโครงขายคมนาคมขนสง จนกวาดัชนีจราจรจะอยูในเกณฑที่ดี จากนั้นจะรวบรวมโครงการ
ตางๆที่ตรวจสอบ สรุปเปนแผนงานโครงการดานการจราจร และขนสง เพ่ือจัดทําเปนแผนแมบทตอไป 
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รูปท่ี 8.1-1 ข้ันตอนการวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 

 

ขอมูลการเดินทาง

แบบจําลองการเกิดการเดินทาง

ขอมูลการสัมภาษณครัวเรือน
ขอมูลการสัมภาษณริมถนน
ปริมาณจราจร / ความเร็ว
การเดินทาง

สรุปขอมูลลักษณะการเดินทาง

การพัฒนาแบบจําลองการจราจรและขนสง
ในปปจจุบัน พ.ศ. 2549

ขอมูลเศรษฐกิจและสังคม
ปปจจุบัน พ.ศ. 2549

ประชากร/ครัวเรือน
การจางงาน
รายได

แบบจําลองการกระจายการเดินทาง

แบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสง

แบบจําลองการแจกแจงเสนทางการเดินทาง

ขอมูลระบบโครงขาย
คมนาคมขนสง

ลักษณะทางกายภาพ
       ของถนน

การใหบริการระบบ
       ขนสงสาธารณะ

เปรียบเทียบและ
ตรวจสอบแบบจําลอง

แบบจําลองการจราจรและขนสง
ปอนาคต พ.ศ. 2554 และ 2559

ตรวจสอบดัชนีจราจร
เชน V/C Ratio
ความเร็วเฉล่ีย

โครงขายคมนาคมขนสงท่ีเสนอแนะ
ป พ.ศ. 2554 และ 2559

ขอมูลเศรษฐกิจและสังคม
ปอนาคต

ประชากร/ครัวเรือน
การจางงาน
รายได

แผนงานโครงการกรณีมี / ไมมี
โครงการที่เสนอแนะ

ปรับปรุงระบบโครงขาย
คมนาคมขนสง

ปรับปรุงโครงขายถนนเดิม
เพ่ิมโครงขายถนนใหม
ฯลฯ

ดัชนีจราจรไมได

ยอมรับได

ยอมรับได

ยอมรับไมได
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8.2 การสํารวจขอมูลดานการจราจรและขนสง 
 
 การสํารวจและรวบรวมขอมูลดานการจราจรและขนสงในปจจุบัน เปนการศึกษาสภาพการจราจรโดยรวมของ
พ้ืนที่ในปจจุบัน และเปนการเตรียมขอมูลในการคาดการณสภาพการจราจรในอนาคต  โดยมีวัตถุประสงคหลักของการ
สํารวจสภาพการจราจร คือ เพ่ือใหเขาใจและตรวจสอบสภาพการจราจรบนโครงขายการจราจรในพื้นที่ศึกษาของ
โครงการ การเลือกรูปแบบการเดินทาง และเพ่ือนํามาปรับเทียบแบบจําลองการจราจรและขนสง การสํารวจสภาพ
การจราจรแบงออกเปน 3 ประเภทการสํารวจ ไดแก 
 

1. การสํารวจปริมาณการจราจรบนชวงถนน (Mid-Block Classified Traffic Count : MB) 
 

การสํารวจปริมาณการจราจรบนชวงถนนจะทําการสํารวจปริมาณจราจรบนโครงขายถนนและทางหลวงสาย
สําคัญตางๆ ในพ้ืนที่ศึกษา เนื่องจากโครงการนี้เปนการศึกษาสภาพการจราจรในเขตเมือง การแบงประเภทของ
ยวดยานออกเปน 12 ประเภท โดยทําการแปลงหนวยรถยนตประเภทตาง ๆ เปนหนวยเทียบเทารถยนตนั่งสวนบุคคล 
(Passenger Car Equivalent Unit, PCU) แสดงดังตารางที่ 8.2-1 

 
ตารางที่ 8.2-1 ประเภทและ PCU Factor ของประเภทยวดยานที่สํารวจ 

ประเภท PCU Factor 

1.  รถจักรยาน 2-3 ลอ 0.15 
2.  รถจักรยานยนต และรถสามลอเครื่อง 0.25 
3.  รถยนตนั่ง 4 ลอ 1.00 
4.  รถแวน รถตู 1.00 
5.  รถสองแถว 4 ลอ และรถโดยสาร 4 ลอ 1.25 
6.  รถไมโครบัส และรถโดยสารขนาดกลาง 1.50 
7.  รถทัวร รถเมล และรถบัสขนาดใหญ 2.00 
8.  รถกระบะและรถบรรทุก 4 ลอ 1.00 
9.  รถบรรทุก 6 ลอ 1.50 
10.  รถบรรทุก 10 ลอ 2.00 
11.  รถบรรทุกพวง 3.00 
12.  รถกึ่งพวงและรถเทรเลอร 3.00 

 

 

 

 

 



8-4 รายงานฉบับสมบูรณ  

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

การแจงนับปริมาณจราจรจะทําการสํารวจนับเปนเวลา 12 ชั่วโมง ตั้งแตเวลา 07:00 – 19:00 น.จํานวน 7 
จุด รายละเอียดดังรูปที่ 8.2-1  การสํารวจขอมูลปริมาณจราจรแยกประเภทบนถนนสายสําคัญเปนการสํารวจที่จุดแนว
สังเกตการณในแนวเหนือ-ใต และในแนวตะวันออก-ตะวันตก การสํารวจดังกลาวทําโดยจดบันทึกปริมาณจราจรทุก ๆ 
15 นาที  

รูปท่ี 8.2-1 จุดสํารวจขอมูลดานจราจร 
 

2. การสํารวจจุดตนทางและปลายทางของรถบนถนน (O-D Roadside Interview Survey : OD) 
 
การสํารวจจุดเริ่มตนและจุดปลายทางการเดินทางสํารวจในวันเดียวกับการสํารวจปริมาณจราจร โดยวิธีการ

สัมภาษณริมทาง (Roadside Interview Survey) ชวงเวลาตั้งแต 07.00-19.00 น. จํานวน 7 จุด รายละเอียดดังรูปที่ 
8.2-1 ขอมูลที่สัมภาษณผูเดินทางประกอบดวย 

 

• ประเภทของยวดยาน 

• จุดเริ่มตน 

• จุดปลายทาง 

• วัตถุประสงคการเดินทาง 

• จํานวนผูโดยสาร 

ทางหลวงหมายเลข 1

ทาง
หลว

งหม
ายเ

ลข 3017

ทางหลวงหมายเลข 1

ทางหลวงหมายเลข  3196ทางหลวงหมายเลข  311

ทางหลวงหมายเลข  311 (เลี่ยงเมือง)ไปอ
างท

อง

ไป
อย

ุธย
า ไปอยุธยา

ไปสระบุรี

ไปพัฒ
นานิ

คม

ไปโคกสําโรง

ไปบานหมี่

ไปนครสวรรค

ไปสิงหบุรี OD5  MB5

MB1
OD1

MB2
OD2

MB3
OD3MB4

OD4

MB6
OD6

MB7
OD7

สัญลักษณ
สํารวจปรมิาณจราจจร(MB) และขอมลูการเดินทาง(OD)

สํารวจคนบนรถ(OC)

N

ลบ
 40

03

OC1

OC2
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• สินคาที่บรรทุก 

• น้ําหนักบรรทุก 
 

3. การสํารวจคนบนรถ (Vehicle Occupancy Survey :OC) 
 
ที่ปรึกษาจะทําการสํารวจปริมาณคนบนรถเพื่อใหทราบถึงปริมาณการเดินทางของคนในพื้นที่ตามจุดตางๆ 

ที่สําคัญ ชวงเวลาตั้งแต 07.00-08.00 น. และชวงเวลาตั้งแต 16.00-17.00 น. จํานวน 2 จุด รายละเอียดดังรูปที่ 8.2-1 
ทั้งนี้เพ่ือประกอบการจัดทําแบบจําลองตอไป  
 
8.2.1 ผลการวิเคราะหขอมูลสัมภาษณครัวเรือน 

 
1. ลักษณะและพฤติกรรมของผูเดินทาง 
 
จากการสุมสัมภาษณผูเดินทางในเขตผังเมืองรวมจังหวัดลพบุรี  ณ ที่พักอาศัย (Home Interview) จํานวน 

2,300 ครัวเรือน จากจํานวนครัวเรือนในเขตผังเมืองรวมทั้งหมด  46,429  ครัวเรือน  คิดเปนรอยละ  4.95  ผลจากการ
สัมภาษณสามารถสรุปขอมูลทางสังคมและเศรษฐกิจ ภายในพ้ืนที่ศึกษาที่เปนประโยชนตอการวางแผนระบบการจราจร
และขนสงไดดังนี้ 

 
1.1 ขนาดของครัวเรือน 

 
จากตารางที่ 8.2-2 ครัวเรือนสวนใหญ (รอยละ 92.6) เปนครัวเรือนขนาดเล็กถึงขนาดกลาง มีสมาชิก

ประมาณ 2-4 คน ครัวเรือนที่มีสมาชิกตั้งแต 5 คน ขึ้นไปมีเพียงรอยละ 5.4 เทานั้น ขนาดของครัวเรือนเฉล่ียเทากับ  
3.12 คนตอครัวเรือน  
 

ตารางที่ 8.2-2 จํานวนครัวเรือนแยกตามขนาดของครัวเรือน 

จํานวนสมาชิก (คน)  

1 2 3 4 5 6+ 
รวม 

จํานวนครัวเรือน 

(ครัวเรือน) 
46 92 1,884 154 71 53 2,300 

รอยละ 2.0 4.0 81.9 6.7 3.1 2.3 100.0 

ที่มา : ที่ปรึกษา 
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1.2 รายไดของครัวเรือน 
 

 จากตารางที่ 8.2-3 ครัวเรือนสวนใหญ (รอยละ 67.11) มีรายไดอยูในชวง 15,000 ถึง 30,000  บาทตอเดือน   
ครัวเรือนรอยละ 6.37 มีรายไดต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน  และมีครัวเรือนประมาณรอยละ 11.41 ที่มีรายไดสูงกวา  
30,000  บาทตอเดือน  รายไดตอครัวเรือนเฉลี่ยประมาณ  20,528  บาทตอครัวเรือน 
 

ตารางที่ 8.2-3 จํานวนครัวเรือนแยกตามชวงรายได 

รายไดครัวเรือนเฉลี่ย 
(บาท/เดือน) 

รอยละ 

ไมมีรายได 0.44 
นอยกวา 2,000 0.30 
2,000 – 2,999 0.30 
3,000 – 4,999 0.74 
5,000 – 7,499 1.48 
7,500 – 9,999 3.11 

10,000 – 12,499 7.26 
12,500 – 14,999 7.85 
15,000 – 17,499 27.85 
17,500 – 19,999 11.56 
20,000 – 24,999 16.44 
25,000 – 29,999 11.26 
30,000 – 49,999 9.04 
50,000 – 70,000 1.93 
มากกวา 70,000 0.44 

รวม 100.00 

 ที่มา : ที่ปรึกษา 
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1.3  การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน 
   

จากตารางที่ 8.2-4  จะเห็นไดวามีจํานวนครัวเรือนสูงถึงรอยละ 99.29 มียานพาหนะไวใชเองครัวเรือน    
สวนใหญ รอยละ 37.54 จะมีจักรยานยนตเปนยานพาหนะ และจํานวนครัวเรือนรอยละ 29.19 จะมีรถยนตเปน
ยานพาหนะ สวนครัวเรือนอีกรอยละ 0.71 เปนครัวเรือนที่ไมมีรถจักรยานยนตและรถยนต 
 

ตารางที่ 8.2-4  จํานวนครัวเรือนจําแนกตามลักษณะการครอบครองยานพาหนะ 

จํานวนครัวเรือนจําแนกตามลักษณะการครอบครองยานพาหนะ 
(ครัวเรือน) 

 

ไมมีรถจกัรยานยนต 
และรถยนต 

รถจักรยาน 
ยนตอยางเดียว 

จักรยานยนต
และรถยนต 

รถยนตอยาง
เดียว 

รวม 

รอยละ 0.71 37.54 29.19 32.56 100.0 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

 
1.4  การประกอบอาชีพของประชากร 
 

จากตารางที่ 8.2-5 กลุมประชากรที่มีมากที่สุด (รอยละ 23.34) ในเขตผังเมืองรวมเปนนักเรียน/นักศึกษา 
กลุมประชากรที่มีจํานวนอยูในลําดับถัดมาและมีจํานวนใกลเคียงกัน ไดแก  ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ (รอยละ 16.27)  
เจาของกิจการ/บริษัท  (รอยละ 14.84)    พนักงานบริษัท/หางราน/ธนาคาร (รอยละ 13.54)    และ ลูกจาง/คนงาน/
พนักงานโรงงาน (รอยละ 11.85)    สําหรับกลุมประชากรที่ไมมีงานทํา (ไดแก นักเรียน/นักศึกษา พอบานแมบาน 
ขาราชการบํานาญ และอยูบานเฉยๆ ) พบวา กลุมประชากร ที่มีงานทําและที่ไมมีงานทํามีจํานวนรอยละ 67.24 และ 
32.76  ตามลําดับ 
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ตารางที่ 8.2-5 จํานวนประชากรจําแนกตามกลุมอาชีพของประชากร 

อาชีพ รอยละ 

นักเรียน/นักศึกษา 23.34 
ครู/อาจารย 8.29 
ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ 16.27 
เจาของกิจการ/บริษัท 14.84 
พนักงานบริษัท/หางราน/ธนาคาร 13.54 
ลูกจาง/คนงาน/พนักงานโรงงาน 11.85 
พนักงานขับรถ 0.75 
เกษตรกร/ประมง/เล้ียงสัตว 0.62 
ชางฝมือ/ชางผลิต 0.64 
ผูปฏิบัติงานวิชาชีพ 0.44 
แมบาน/พอบาน 7.79 
ขาราชการบํานาญ 1.63 

รวม 100.0 

             ที่มา : ที่ปรึกษา 

 
1.5  รายไดของประชากรเฉลี่ย 
 

จากตารางที่ 8.2-6 จะเห็นไดวารายไดประชากรที่มีรถยนตเฉล่ียตอเดือนประมาณ 6,300 บาทตอเดือน 
สําหรับคนที่มีรถจักรยานยนตมีรายไดเฉล่ียตอเดือนประมาณ 3,800 บาทตอเดือน และคนที่ไมมีทั้งรถจักรยานยนตและ
รถยนตมีรายไดเฉล่ียตอเดือนประมาณ 3,300 บาทตอเดือน 
 

ตารางที่ 8.2-6 รายไดประชากรเฉลี่ย 

การครอบครองยานพาหนะ รายได (บาทตอเดือน) 

ไมมีจักรยานยนตและรถยนต 3,318 
รถจักรยานยนต 3,802 
รถยนต 6,265 

   ที่มา : ที่ปรึกษา 
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2. รูปแบบการเดินทาง 
 

ผลการวิเคราะหขอมูลการเดินทางที่ไดจากการสํารวจ พบวา ผูเดินทางใชรถจักรยานยนตมากที่สุดถึงรอยละ 
36.6  รองลงมาเปนรถยนตนั่งสวนบุคคลประมาณรอยละ 28.1 นอกนั้นเปนรถสองแถว/รถโดยสารประจําทาง รถ
โรงเรียน/รถบริษัท/อื่นๆ  และรถจักรยานสามลอ/รถสามลอถีบ  ประมาณรอยละ 19.4  14.8  และ 1.1 ตามลําดับ  
สําหรับ กลุมผูใชรถสองแถวหรือรถโดยสารประจําทางมากที่สุดคือกลุมผูที่ไมมียานพาหนะ คิดเปนรอยละ 62.3  
รองลงมาไดแกกลุมผูที่มีรถจักรยานยนต 1 คัน และรถจักรยานยนตมากกวา 1 คัน  คิดเปนรอยละ 24.8 และ 24.9 
แสดงดัง ตารางที่ 8.2-7 
 

ตารางที่ 8.2-7 รูปแบบการเดนิทาง 
          หนวย : รอยละ 

ประเภทยานพาหนะ 

การครอบครองยานพาหนะ รถจักรยาน 2 ลอ 
รถสามลอถีบ   

รถจักรยาน 
ยนต 

รถสองแถว/ 
รถประจํา
ทาง  

รถยนตนั่ง 
สวน
บุคคล 

รถโรงเรียน/ 
รถบริษัท/
อื่นๆ  

รวม 

ไมมียานพาหนะ 0.7 23.0 62.3 3.3 10.8 100.0 
รถจักรยานยนต 1 คัน 1.2 54.6 24.8 0.6 18.7 100.0 
รถจักรยานยนตมากกวา 1 คัน 0.6 53.6 24.9 2.9 18.1 100.0 
รถยนตนั่งสวนบุคคล 1 คัน 1.0 5.7 12.4 54.9 25.9 100.0 
รถยนตนั่งสวนบุคคลมากกวา 
1 คัน 

- 7.5 13.8 60.0 18.8 100.0 

รถจักรยานยนต 1 คัน และ
รถยนตนั่งสวนบุคคล 1 คัน 

0.9 39.4 18.6 29.0 12.1 100.0 

มี ทั้ ง ร ถ จั ก ร ย านยนต แ ล ะ
รถยนตนั่งสวนบุคคลรวมกัน
มากกวา 2 คัน 

1.6 29.7 16.6 38.0 14.1 100.0 

รวม 1.1 36.6 19.4 28.1 14.8 100.0 

 ที่มา : ที่ปรึกษา 
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8.2.2 ผลการวิเคราะหขอมูลปริมาณจราจร 
 

จากขอมูลปริมาณจราจรที่ไดจากการสํารวจนํามาวิเคราะหสภาพจราจรปจจุบัน ไดแก ปริมาณจราจรราย
ชั่วโมงและความแปรเปลี่ยน (Traffic Variation) สัดสวนปริมาณจราจร (Traffic Composition) สัดสวนปริมาณจราจร
ชวงชั่วโมงสูงสุดตอปริมาณจราจรตลอดวัน (Peak Factor) โดยปริมาณจราจรที่ไดจากการสํารวจและผลการวิเคราะห  
แสดงดังตารางที่ 8.2-8 

 
จากการสํารวจปริมาณจราจรพบวา การเดินทางเขาสูเมืองลพบุรี ทางตอนเหนือโดยใชทางหลวงหมายเลข 1 

(จุดที่ 3) และทางหลวงหมายเลข 3196 (จุดที่ 4) มีปริมาณการเดินทางประมาณ 33,000 PCU/วัน การเดินทางระหวาง
เมืองลพบุรีกับจังหวัดสระบุรีโดยใชทางหลวงหมายเลข 1 (จุดที่ 1) และทางหลวงหมายเลข 3017 (จุดที่ 2)  มีปริมาณ
การเดินทางประมาณ 26,000 PCU/วัน การเดินทางระหวางเมืองลพบุรีกับจังหวัดดานตะวันตกโดยใชทางหลวง
หมายเลข 311 (จุดที่ 5) มีปริมาณการเดินทางประมาณ 13,000 PCU/วัน สําหรับการเดินทางระหวางเมืองลพบุรีกับ
จังหวัดทางตอนใต จุดสํารวจที่ 6 และจุดสํารวจที่ มีปริมาณการเดินทางประมาณ 10,000 PCU/วัน 
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ตารางที่ 8.2-8 ผลการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 

ปริมาณจราจร (PCU/ชม.) รวมท้ังวัน 
จุดสํารวจ ทิศทาง 

เรงดวนเชา เรงดวนเย็น (PCU/วัน) 

เขาเมือง 749 957 9,537 
MB1  ทางหลวงหมายเลข 1 

ออกเมือง 916 564 8,732 

รวม 1,665 1,521 18,268 

เขาเมือง 222 309 3,484 
MB2 ทางหลวงหมายเลข 3017 

ออกเมือง 240 312 3,645 

รวม 462 620 7,129 

เขาเมือง 892 1,302 13,158 
MB3 ทางหลวงหมายเลข 1 หนาขนสง 

ออกเมือง 1,150 1,563 13,104 

รวม 2,042 2,864 26,261 

เขาเมือง 218 216 3,144 
MB4 

ทางหลวงหมายเลข 3196 
วัดสะพานอิฐ ออกเมือง 375 344 3,656 

รวม 593 560 6,799 

เขาเมือง 537 639 6,252 
MB5 ทางหลวงหมายเลข 311 

ออกเมือง 399 642 6,271 

รวม 936 1,281 12,523 

เขาเมือง 276 220 1,998 
MB6 ลบ 4003 บอเงิน 

ออกเมือง 182 312 2,463 

รวม 458 532 4,461 

เขาเมือง 300 315 3,099 
MB7 หนา วัดยาง ณ รังษี 

ออกเมือง 237 319 2,293 

รวม 537 634 5,392 

ที่มา : ที่ปรึกษา 
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8.2.3 ผลการสํารวจขอมูลการเดินทาง (Road Side Interview) 
 

1. ประเภทยานพาหนะ 
 
จากการสํารวจปริมาณจราจรพบวา  สัดสวนยานพาหนะในการเดินทางสูงสุดคือ  รถจักรยานยนต รถสามลอ

เครื่อง มีสัดสวนรอยละ 37.75 รองลงมาคือ รถยนตนั่ง 4 ลอ รถโฟววิล มีสัดสวนรอยละ 24.96  รองลงมาคือ รถปคอัพ 
และรถบรรทุก 4 ลอ มีสัดสวนรอยละ 17.30  สําหรับรถรถยนตบรรทุกตั้งแต 6 ลอขึ้นไป  มีสัดสวนประมาณรอยละ 
9.59  สัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ในพ้ืนที่ศึกษา แสดงดังตารางที่ 8.2-9 

 
ตารางที่ 8.2-9 สัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ในพื้นท่ีศึกษา 

ประเภทรถ รอยละ 

 1. รถจักรยานยนต รถสามลอเครื่อง 37.75 

 2. รถยนตนั่ง 4 ลอ รถโฟววิล 24.96 

 3. รถสองแถว 4 ลอ ซูบารุ และรถตู 8.95 

 4. รถสองแถว 6 ลอ รถบัสขนาดกลางและใหญ  1.45 

 5. รถปคอัพ และ รถบรรทุก 4 ลอ 17.30 

 6. รถบรรทุก 6 ลอ 5.00 

 7. รถบรรทุก 10 ลอ และ รถเทรเลอร และรถพวง 4.59 

รวม 100.00 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

 
2. วัตถุประสงคการเดินทาง 
 
จากการสํารวจขอมูลการเดินทางในพื้นที่ศึกษา พบวาสวนใหญมีวัตถุประสงคการเดินทางเพื่อไปทํางาน และ

ติดตอธุรกิจคาขาย คิดเปนรอยละ 39.2 และ 36.4 ตามลําดับ สําหรับวัตถุประสงคไปเรียนหนังสือ ชอปปง/รับประทาน
อาหาร/พักผอน และสงลูกหลานไปโรงเรียน  คิดเปนรอยละ 13.5 7.9 และ 2.2 ตามลําดับ สัดสวนวัตถุประสงคการ
เดินทางในพื้นที่ศึกษา แสดงดังรูปที่ 8.2-2 
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รูปท่ี 8.2-2   แสดงสัดสวนวัตถุประสงคการเดินทางในพื้นท่ีศึกษา 
 

3. สินคาและน้ําหนักบรรทุก 
 
จากการสํารวจสินคาที่บรรทุกพบวา  สินคาที่บรรทุกสวนมากเปนสินคาเกษตรประมาณรอยละ 35.2  

รองลงมาเปนสินคา  อุตสาหกรรมและแปรรูปรอยละ 28.7  สินคาวัสดุและอุปกรณกอสรางรอยละ 27.8  นอกนั้นเปน
สินคาอื่นๆ อีกรอยละ 8.3    สัดสวนสินคาที่บรรทุกในพ้ืนที่ศึกษาแสดงดังรูปที่ 8.2-3 

 
และจากการสํารวจน้ําหนักบรรทุกพบวา รถยนตบรรทุกที่ไมไดบรรทุกสินคามีสัดสวนสูงถึงรอยละ 56.46 และ

มีสัดสวนสินคาที่บรรทุกรอยละ 43.54   โดยบรรทุก 1/4, 1/2, 3/4 และเต็มน้ําหนักบรรทุกรอยละ 5.73, 8.55, 7.79 และ 
21.46 ตามลําดับ  รถยนตบรรทุกสวนใหญเปนรถบรรทุก 4 ลอ มีการใชงานบรรทุกสินคารอยละ 30.91 ในขณะที่วิ่งรถ
เปลาถึงรอยละ 69.09 ซึ่งพอสรุป ไดวารถยนตบรรทุก 4 ลอสวนมากนํามาใชงานทั่วไปเหมือนรถยนตนั่ง ในขณะท่ี
รถยนตบรรทุกตั้งแต 6 ลอขึ้นไปมีสัดสวนรถวางรอยละ 36.60-37.13 และใชงานบรรทุกสินคาถึงรอยละ 62.87-63.40 
สัดสวนน้ําหนักบรรทุกของรถยนตบรรทุกประเภทตางๆ ในพ้ืนที่ศึกษา แสดงในตารางที่ 8.2-10 และรูปที่ 8.2-4 

ไปทํางาน
39.2%

ชอปปง/รับประทาน
อาหาร/พักผอน

7.9%

อ่ืนๆ
0.8%

ติดตอธุรกิจ/การคา
36.4% ไปเรียนหนังสือ

13.5%

สงลูกหลานไปโรงเรียน
2.2%
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อ่ืนๆ
8.3%

อุตสาหกรรม
28.7%

กอสราง
27.8%

เกษตร
35.2%

 
รูปท่ี 8.2-3   แสดงสัดสวนสินคาและน้ําหนักบรรทุก 

 
 

รถบรรทุก 4 ลอ

วาง
69%

1/2 คัน
9%

3/4 คัน
6%

เต็ม
13%1/4 คัน

3%

รถบรรทุก 6 ลอ

วาง
36%

1/2 คัน
5%

3/4 คัน
13%

เต็ม
33%

1/4 คัน
13%

รถบรรทุก 10 ลอ  รวมถึงรถพวง

วาง
38%

1/2 คัน
12%

3/4 คัน
9%

เต็ม
35%

1/4 คัน
6%

รวมรถยนตบรรทุก ทุกชนิด

วาง
56%

1/2 คัน
9%

3/4 คัน
8%

เต็ม
21%

1/4 คัน
6%

 
รูปท่ี 8.2-4   แสดงสัดสวนสินคาและน้ําหนักบรรทุก 
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ตารางที่ 8.2-10 สัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ในพื้นท่ีศึกษา 

ประเภทรถยนตบรรทุก (คัน) 
นํ้าหนัก
บรรทุก 

รถยนตบรรทุก 
4 ลอ 

รถยนตบรรทุก 
6 ลอ 

รถยนตบรรทุก 10 
ลอ รวมถึงรถพวง 

รวมรถยนต
บรรทุก    
ทุกชนิด 

5442 952 917 7311 
วาง 

(69.09) (36.60) (37.13) (56.46) 
241 341 160 742 

1/4  คัน 
(3.06) (13.11) (6.48) (5.73) 
695 123 289 1107 

1/2  คัน 
(8.82) (4.73) (11.70) (8.55) 
450 326 233 1009 

3/4  คัน 
(5.71) (12.53) (9.43) (7.79) 
1049 859 871 2779 

เต็ม 
(13.32) (33.03) (35.26) (21.46) 
7877 2601 2470 12948 

รวม 
(100.00) (100.00) (100.00) (100.00) 

ที่มา:  ที่ปรึกษา 
หมายเหตุ:  ตัวเลขในวงเล็บมีหนวยเปนรอยละ 
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4. การกระจายตัวของการขนสงสินคา 
 
จากการสํารวจพบวาการกระจายตัวของสินคาเกษตร และสินคาอุตสาหกรรม มีปริมาณการขนสงสูงสุด

ระหวางกลุมพ้ืนที่ 5 และกลุมพ้ืนที่ 8 ประมาณ 1,500 ตัน/วัน และ 1,900 ตัน/วัน ตามลําดับ สําหรับสินคาวัสดุและ
อุปกรณกอสราง มีปริมาณการขนสงสูงสุดระหวางกลุมพ้ืนที่ 6 และกลุมพ้ืนที่ 8 ประมาณ 1,900 ตัน/วัน แสดงดังรูปที่ 
8.2-5 

 

1. สินคาการเกษตร, ประมง เชน ขาว,   ขาวโพด, ผัก,
    ผลไม, ยางพารา,   ของปา, ไม, ปลา, สัตว ฯลฯ
2.วัสดุและอุปกรณการกอสราง เชน  เหล็ก, หิน,
    ทราย, ปูนซีเมนต ฯลฯ
3. สินคาอุตสาหกรรม และแปรรูป เชน นํ้ามัน, ถานหิน,
    แร, ปุย, อาหารสัตว,  นํ้าตาล, เคร่ืองดื่ม, ส่ิงประดิษฐ
    จากโรงงาน,  เคร่ืองหัตถกรรม, เคร่ืองใชในบาน ฯลฯ

ประเภทสินคา

กลุมพื้นที่
กลุมที่ 1 พื้นที่ดานตะวันตกของผังเมืองรวม
กลุมที่ 2 พื้นที่ดานตะวันเหนือของผังเมืองรวม
กลุมที่ 3 พื้นที่ใจกลางเมืองของผังเมืองรวม
กลุมที่ 4 พื้นที่ดานตะวันออกของผังเมืองรวม
กลุมที่ 5 พื้นที่จังหวัดทางตอนเหนือของลพบุรี
กลุมที่ 6 พื้นที่ภาคกลาง
กลุมที่ 7 พื้นที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
กลุมที่ 8 พื้นที่ภาคตะวันออก และสระบุรี

1

2

3

4

5

6

7

8

2,000
1,000 500 250

ปริมาณการขนสงสินคา(ตัน/วัน)

1

2

3

4

5

6

7

8

2,000
1,000 500 250

ปริมาณการขนสงสินคา(ตนั/วัน)

1

2

3

4

5

6

7

8

2,000
1,000 500 250

ปริมาณการขนสงสินคา(ตัน/วัน)

สินคาเกษตร สินคากอสราง

สินคาอตุสาหกรรม
 

รูปท่ี 8.2-5   การกระจายของการขนสงสินคา 
 

5. จุดตนทาง/ปลายทางของการเดินทางบนถนนสายหลัก 
 
การสัมภาษณขอมูลการเดินทางบนทางหลวงสายหลักเขา-ออกพ้ืนที่ผังเมืองรวมเมืองลพบุรีประกอบดวย  7 

จุด (แสดงดังจุดสํารวจขอมูล) พบวาปริมาณการเดินทางเขา-ออกพ้ืนที่ผังเมืองรวมมีประมาณ   51,000  คัน/วัน โดย
สวนใหญจะเปนการเดินทางทางเขา-ออกเขตผังเมืองรวม คิดเปนรอยละ 72.32 ในขณะที่มีปริมาณการเดินทางผาน
พ้ืนที่ผังเมืองรวมเมืองคิดเปนรอยละ 27.68 ดังแสดงในตารางที่ 8.2-11 
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ตารางที่ 8.2-11 ปริมาณจราจรผานเมืองและปริมาณจราจรในทองถิ่นในพื้นท่ีศึกษา 

เขา/ออก เขตผังเมืองรวม  
(คัน/วัน) 

ผานเขตผังเมืองรวม   
(คัน/วัน) 

จุดสํารวจ 

ภายในจังหวัด 
จังหวัด
อื่นๆ 

รวม ภายในจังหวัด 
จังหวัด
อื่นๆ 

รวม 

รวม 
(คัน/วัน) 

OD1 986 5,973 6,959 1,498 3,622 5,120 12,079 
OD2 5,462 499 5,961 1,149 4 1,153 7,114 
OD3 8,664 6,090 14,753 287 509 797 15,550 
OD4 341 140 482 44 55 98 580 
OD5 2,682 154 2,836 2,866 1,850 4,716 7,552 
OD6 2,778 856 3,634 432 153 585 4,219 
OD7 562 1,885 2,447 774 944 1,718 4,165 
รวม 21,476 15,597 37,073 7,050 7,137 14,187 51,259 

รอยละ 72.32 27.68 100.00 

    ที่มา : ที่ปรึกษา 

 
8.2.4 ผลการสํารวจจํานวนผูขับข่ีและผูโดยสาร (Occupancy Survey) 
 

จากผลการสํารวจพบวา มีจํานวนผูขับขี่และผูโดยสารโดยเฉลี่ยสําหรับรถจักรยานยนต และรถสามลอเครื่อง
เทากับ 1.59 คนตอคัน รถยนตนั่ง 4 ลอเทากับ 1.50 คนตอคัน รถแวน รถตู เทากับ 4.26 คนตอคันสําหรับ รถยนต
บรรทุกตั้งแต 6 ลอขึ้นไปอยูระหวาง 1.36-1.68 คนตอคัน รถสองแถว 4 ลอ และรถโดยสาร 4 ลอเทากับ 6.51 คนตอคัน 
และรถรถโดยสารขนาดกลางและใหญ มีคาเทากับ 24.42 คนตอคัน ตารางที่ 8.2-12 แสดงจํานวนผูขับขี่และผูโดยสาร
รถประเภทตางๆ ในพ้ืนที่ศึกษา 
 

ตารางที่ 8.2-12 แสดงจํานวนผูขับข่ีและผูโดยสารของรถประเภทตางๆ ในพื้นท่ีศึกษา 

ประเภทรถ จํานวนคนบนรถเฉลี่ย (คนตอคัน) 

1.  รถจักรยาน 2-3 ลอ 1.59 
2.  รถจักรยานยนต และรถสามลอเครื่อง 1.51 
3.  รถยนตนั่ง 4 ลอ 1.50 
4.  รถแวน รถตู 4.26 
5.  รถสองแถว 4 ลอ และรถโดยสาร 4 ลอ 6.51 
6.  รถรถโดยสารขนาดกลาง และใหญ 24.42 
7.  รถกระบะและรถบรรทุก 4 ลอ 1.68 
8.  รถบรรทุก 6 ลอ 1.50 
9.  รถบรรทุก  10 ลอ ขึ้นไป 1.36 

ที่มา:  ที่ปรึกษา 
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8.3 การพัฒนาแบบจําลองดานการจราจรและขนสง 
 

แบบจําลองดานการจราจรและขนสงที่พัฒนาขึ้นมาใชในโครงการนี้เปนแบบจําลองตอเนื่อง 4 ขั้นตอน 
(Sequential 4 Step Model) ซึ่งประกอบดวยแบบจําลองยอยไดแก แบบจําลองการเกิดการเดินทาง แบบจําลองการ
กระจายการเดินทาง แบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสง และแบบจําลองการแจกแจงเสนทางการเดินทาง           
ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
 
8.3.1 การจัดแบงพื้นท่ียอยเพื่อการวิเคราะหดานจราจร 
 

การศึกษานี้ไดทําการแบงพ้ืนที่ศึกษาออกเปนพ้ืนที่ยอย โดยใชแผนที่โครงขายคมนาคม ลักษณะการใชที่ดิน 
แนวเขตการปกครอง ออกเปน 152 พ้ืนที่ยอย และมีรายละเอียดการแบง แสดงดังตารางที่ 8.3-1 และ รูปที่ 8.3-1 ถึง 
รูปที่ 8.3-2  
 

ตารางที่ 8.3-1  รายละเอียดการแบงพื้นท่ียอย 

รายละเอียด โซนท่ี 

พ้ืนที่ยอยภายในเขตผังเมืองรวมอําเภอเมืองลพบุรี 1-119 
อําเภอนอกเขตผังเมืองรวมจังหวัดลพบุรี  

อําเภอเมือง นอกเขตผังเมืองดานเหนือ และดานใต  120-121 
อ.พัฒนานิคม  122 
อ.โคกสําโรง  123 
อ.ชัยบาดาล  124 
อ.ทาวุง  125 
อ.บานหมี่  126 
อ.ทาหลวง  127 
อ.สระโบสถ  128 
อ.โคกเจริญ  129 
กิ่ง อ.ลําสนธิ  130 
กิ่ง อ.หนองมวง  131 

โซนระดับจังหวัด  ในพ้ืนที่กรุงเทพฯและปริมณฑล  132-137 
โซนระดับจังหวัด    138-147 
โซนระดับภาคในประเทศไทย  148-152 

ที่มา : ที่ปรึกษา 
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รูปท่ี 8.3-1 การแบงพื้นท่ียอยระดับจังหวัดและระดับภาค 
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รูปท่ี 8.3-2 การแบงพื้นท่ียอยระดับภายใน-ภายนอกเขตผังเมืองรวม 
 

8.3.2 แบบจําลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model) 
 

เปนแบบจําลองยอยที่ใชคํานวณหาปริมาณการเดินทางเขาและออกพ้ืนที่ยอยแตละพ้ืนที่ ประกอบดวย 2 
สวนคือ ปริมาณการสรางการเดินทาง (Trip Production) และปริมาณการดึงดูดการเดินทาง (Trip Attraction) การ
เดินทางที่มีปลายทางขางหนึ่งขางใดสัมพันธกับที่พักอาศัยเรียกวา การเดินทางที่สัมพันธกับที่พักอาศัย (Home-Based 
Trip, HB) ในทางตรงกันขามจะเรียกวา การเดินทางที่ไมสัมพันธกับที่พักอาศัย (Non-Home-Based Trip, NHB)  
 

นอกจากนี้ การวิเคราะหลักษณะการเดินทางที่สัมพันธกับที่พักอาศัย ยังพิจารณาตามวัตถุประสงคการ
เดินทาง (Trip Purpose) โดยแบงเปน 
 

• ไปทํางาน (Home-Based Work) 

• ไปโรงเรียน / สถานศึกษา (Home-Based Education) 

• ไปทําธุระสวนตัว (Home-Based Other) 
 

การวิเคราะหแบบจําลองการสรางการเดินทางใชวิธีการแบงกลุมวิเคราะห (Category Analysis) โดยใชขอมูล
ระดับครัวเรือน (Household-Level Trip Production) สวนแบบจําลองการดึงดูดการเดินทางใชขอมูลระดับพ้ืนที่ยอย 
(Zonal-Level Trip Attraction) ผลการวิเคราะหการสรางการเดินทาง แสดงไวในตารางที่ 8.3-2 ถึงตารางที่ 8.3-4 ผล
การวิเคราะหการดึงดูดการเดินทางแสดงไวในตารางที่ 8.3-5 สวนปริมาณการเดินทางของปฐานแสดงไวในตารางที่  
8.3-6 
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ตารางที่ 8.3-2  อัตราการสรางการเดินทาง 
     หนวย : เท่ียว / ครัวเรือน / วัน 

ระดับรายไดของครัวเรือน (บาท/เดือน) 
การครอบครองยานพาหนะ 

ต่ํา ปานกลาง สูง 

ไมมียานพาหนะ 2.70 2.95 6.76 
รถจักรยานยนต 1 คัน 3.96 5.27 5.98 
รถจักรยานยนตมากกวา 1 คัน 3.64 5.70 5.80 
รถยนตนั่งสวนบุคคล 1 คัน - 3.86 4.59 
รถยนตนั่งสวนบุคคลมากกวา 1 คัน - 4.34 5.93 
รถจักรยานยนต 1 คัน และ  
รถยนตนั่งสวนบุคคล 1 คัน 

3.49 3.98 5.01 

มีทั้งรถจักรยานยนตและรถยนตนั่ง 
สวนบุคคลรวมกันมากกวา 2 คัน 

3.89 4.08 7.13 

  หมายเหตุ :    ระดับรายไดต่ํา มีรายไดนอยกวา 5,000 บาทตอเดือน 
 ระดับรายไดปานกลาง มีรายไดระหวาง 5,000 – 15,000 บาทตอเดือน 

       ระดับรายไดสูง มีรายไดมากกวา 15,000 บาทตอเดือน 

 
 

ตารางที่ 8.3-3  สัดสวนจํานวนครัวเรือนแบงตามระดับรายได และการครอบครองยานพาหนะ 
 หนวย : รอยละ 

ระดับรายไดของครัวเรือน (บาท/เดือน) 
การครอบครองยานพาหนะ 

ต่ํา ปานกลาง สูง 

ไมมียานพาหนะ 11 10 1 
รถจักรยานยนต 1 คัน 31 56 12 
รถจักรยานยนตมากกวา 1 คัน 15 11 7 
รถยนตนั่งสวนบุคคล 1 คัน - 7 5 
รถยนตนั่งสวนบุคคลมากกวา 1 คัน - 2 2 
รถจักรยานยนต 1 คัน และ  
รถยนตนั่งสวนบุคคล 1 คัน 

33 12 39 

มีทั้งรถจักรยานยนตและรถยนตนั่ง 
สวนบุคคลรวมกันมากกวา 2 คัน 

10 2 35 

รวม 100 100 100 

หมายเหตุ :  ระดับรายไดต่ํา มีรายไดนอยกวา 5,000 บาทตอเดือน 
 ระดับรายไดปานกลาง มีรายไดระหวาง 5,000 – 15,000 บาทตอเดือน 

  ระดับรายไดสูง มีรายไดมากกวา 15,000 บาทตอเดือน 
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ตารางที่ 8.3-4  สัดสวนปริมาณการเดินทางแบงตามระดับรายได และวัตถุประสงคการเดินทาง 
หนวย : รอยละ 

ระดับรายไดของครัวเรือน (บาท/เดือน) 
วัตถุประสงคการเดินทาง 

ต่ํา ปานกลาง สูง 

การเดินทางที่สัมพันธกับที่พักอาศัย    

• ไปทํางาน 35 32 52 
• ไปโรงเรียน / สถานศึกษา 36 16 19 
• ไปทําธุระสวนตัว 19 51 25 

การเดินทางที่ไมสัมพันธกับที่พัก
อาศัย 

10 1 5 

รวม 100 100 100 

หมายเหตุ :    ระดับรายไดต่ํา มีรายไดนอยกวา 5,000 บาทตอเดือน 
       ระดับรายไดปานกลาง มีรายไดระหวาง 5,000 – 15,000 บาทตอเดือน 
      ระดับรายไดสูง มีรายไดมากกวา 15,000 บาทตอเดือน 

 
ตารางที่ 8.3-5  อัตราการดึงดูดการเดินทาง 

ประเภทสถานที่ 

วัตถุประสงคการเดินทาง เกษตรกรรม 
(เท่ียว/งาน) 

อุตสาหกรรม 
(เท่ียว/งาน) 

บริการ 
(เท่ียว/งาน) 

การเดินทางที่สัมพันธกับที่พักอาศัย    

• ไปทํางาน 0.57 1.44 1.57 

• ไปโรงเรียน / สถานศึกษา - - 0.13 

• ไปทําธุระสวนตัว - 0.32 0.89 

การเดินทางที่ไมสัมพันธกับที่พักอาศัย 0.04 0.07 0.11 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

 
ตารางที่ 8.3-6  ปริมาณการเดินทางปฐาน ป พ.ศ. 2549 

วัตถุประสงค การเดินทาง (คน-เท่ียวตอวัน) รอยละ 

การเดินทางที่สัมพันธกับที่พักอาศัย   

• ไปทํางาน 100,055 48.31 

• ไปโรงเรียน / สถานศึกษา 38,230 18.46 

• ไปทําธุระสวนตัว 60,197 29.06 
การเดินทางที่ไมสัมพันธกับที่พักอาศัย 8,636 4.17 

รวม 207,118 100.00 

ที่มา : ที่ปรึกษา 
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8.3.3 แบบจําลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) 
 

ใชวิเคราะหหาปริมาณการเดินทางระหวางพ้ืนที่ยอย โดยใชทฤษฎีแรงดึงดูดระหวางมวล (Gravity) ดัง
รูปแบบสมการตอไปนี้ 
 

ijijjijiij KCFAPbaT )(=  

 
โดยที่ Tij = ปริมาณการเดินทางจากพื้นที่ยอย i ไปพ้ืนที่ยอย j 
 a, b = คาสัมประสิทธิ์ 

Pi = ปริมาณการสรางการเดินทางของพื้นที่ยอย i 
Aj = ปริมาณการดึงดูดการเดินทางของพื้นที่ยอย j 
F(Cij) = ฟงกชันแสดงถึงความสะดวกในการเดินทางระหวางพ้ืนที่ยอย i กับพ้ืนที่ยอย j 
Kij = คาสัมประสิทธิ์สําหรับปรับแกสัดสวนการเดินทางระหวางพ้ืนที่ยอย i กับพ้ืนที่ยอย j 

 
คา F(Cij) หาไดจากสมการ ดังตอไปนี้ 

 

)exp()( 21 ij
X
ijij CXCCF =  

 
โดยที่ Cij  = คาใชจายในการเดินทางจากพื้นที่ยอย i ไปพ้ืนที่ยอย j 
 X1, X2  = คาพารามิเตอรที่ไดจากการปรับเทียบ 

 
การกระจายการเดินทางดวยแบบจําลอง Gravity มีขั้นตอนหลัก 2 ขั้นตอน  ประกอบดวย 

 

• ขั้นตอนแรกเปนการปรับเทียบ (Calibrate) หาคาพารามิเตอรในรูปของฟงกชัน F(Cij) จากขอมลูการ
สํารวจจุดตนทางและจุดปลายทางการเดินทาง 

• ขั้นตอนที่สองเปนการคํานวณหาปริมาณการเดินทางระหวางพ้ืนที่ยอย Tij 
 

ผลการกระจายการเดินทางระหวางคาที่ไดจากการสํารวจกับแบบจําลอง แสดงดังตารางที่ 8.3-7 
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ตารางที่ 8.3-7 การกระจายการเดินทางจากการสํารวจและจากแบบจําลอง 

การครอบครอง HBW HBE HBO NHB 

ยานพาหนะ สํารวจ แบบจําลอง 
% 

สํารวจ แบบจําลอง 
% 

สํารวจ แบบจําลอง 
% 

สํารวจ แบบจําลอง 
% 

0VEH 12.82 11.8 -7.96 10.52 10.94 3.99 11.00 12.45 13.18 16.80 19.12 13.81 

1MC 4.92 4.89 -0.61 4.78 4.79 0.21 4.42 4.35 -1.58 4.16 4.19 0.72 

1CAR 9.06 9.04 -0.22 10.12 10.54 4.15 8.75 9.33 6.63 5.68 5.16 -9.15 

MULTI 9.35 9.32 -0.32 10.10 10.32 2.18 9.53 9.59 0.63 7.17 7.19 0.28 

เฉลี่ย 9.04 8.76 -3.04 8.88 9.15 3.01 8.43 8.93 5.99 8.45 8.92 5.47 

หมายเหตุ      % = (แบบจําลอง – สํารวจ) *100/ สํารวจ 

 
8.3.4 แบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสง (Modal Split Model) 
 

จากขอมูลการเดินทางที่ไดจากการสํารวจ พบวากลุมผูที่ไมมียานพาหนะเปนกลุมที่ใชรถสองแถวหรือรถ
โดยสารประจําทางมากที่สุด ในขณะที่กลุมผูที่มียานพาหนะไมวาจะเปนรถจักรยานยนตหรือรถยนตนั่งสวนบุคคลจะใช
รถสองแถวหรือรถโดยสารประจําทางนอยมากหรือไมใชบริการ ดังนั้นการพัฒนาแบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสง
จะพิจารณาเฉพาะกลุมผูที่ไมมียานพาหนะเทานั้น 
 

ทฤษฎีที่นิยมใชเปนพ้ืนฐานในการศึกษาการตัดสินใจเลือกรูปแบบการขนสงที่ผานมาคือ ทฤษฎี
อรรถประโยชนหรือความพอใจ (Utility Theory) อาศัยสมมติฐานที่วา การเดินทางเกิดจากพฤติกรรมการตัดสินใจของผู
เดินทางแตละคน   ผูเดินทางมีทางเลือกในการตัดสินใจมากมายวาจะเดินทางหรือไมอยางไรและโดยรูปแบบการขนสง
ประเภทใด  แตผูเดินทางจะพยายามตัดสินใจเลือกทางเลือกที่คิดวาใหคาอรรถประโยชนหรือความพอใจ (Utility) ตอ
ตนเองสูงสุด ซึ่งอาจอยูในรูปของคาใชจายหรือเวลาในการเดินทางที่เหมาะสม เปนตน 
 

ความพอใจที่ไดรับจากการเดินทางนั้น สามารถวัดในเชิงปริมาณดวยฟงกชันความพอใจ (Utility Function) 
แตเนื่องจากการศึกษาพฤติกรรมของผูเดินทางไมสามารถวัดความพอใจไดดวยความแนนอนเสมอไป  ดังนั้นฟงกชัน 
ความพอใจ (Utility Function) จึงสามารถแยกออกเปน 2 สวนคือ  สวนที่สามารถวัดคาและรับรูไดแนนอน (Systematic 
Components) และสวนที่รวมความไมแนนอนไมสามารถวัดคาได  (Random Components)   ดังแสดงในสมการ 
 

iii VU ε+=  
 

โดยที่ Ui  คือ ฟงกชันความพอใจ (Utility Function) ของทางเลือก i 
Vi  คือ สวนประกอบของตัวแปรที่สามารถวัดคาและรับรูไดแนนอน(Systematic Components)     

ของทางเลือก i 

εi  คือ สวนที่รวมความไมแนนอนไมสามารถวัดคาได (Random Components) ของทางเลือก i 
 



รายงานฉบับสมบูรณ   8-25     

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

พฤติกรรมในการตัดสินใจของผูเดินทางจะเลือกทางเลือกที่ทําใหเกิดความพอใจแกตนเองสูงสุด (Maximize 
Utility Function) ดังนั้นผูเดินทางจะเลือกทางเลือก i ก็ตอเมื่อคา Utility ของทางเลือก i มีคามากกวาคา Utility ของ
ทางเลือก j โดยที่ทางเลือก j หมายถึงทางเลือกอื่นๆที่มีใหเลือกซึ่งแสดงไดดวยสมการ 
 

ji UU ≥  

 
ซึ่งแทนดวย         jjii VV εε +≥+  

 

สวนที่รวมความไมแนนอนไมสามารถวัดคาได (εi และ εj) ในสมการทําใหการตัดสินใจในแตละคร้ังไม
เหมือนเดิม แมวาจะรูคาของ Vi และ Vj ก็ตาม ซึ่งก็คือ Ui อาจจะมากกวา Uj หรือ Uj อาจจะมากกวา Ui ก็ได ดวยสาเหตุ
นี้จึงนําเอาทฤษฎีของความนาจะเปน (Probability) มาประยุกตเพ่ือใชอธิบายถึงโอกาสที่จะเลือกทางเลือก i สามารถ
แทนไดดวยสมการ  ดังนี้ 
 

( )jii UUP ≥= Prob  

 

เมื่อ Pi คือ ความนาจะเปนในการเลือกทางเลือก i ของแตละคน และเนื่องจาก Ui = Vi + εi และ Uj = Vj + εj   
ดังนั้น 
 

( )jjiii VVP εε +≥+= Prob  

 
( )ijjii VVP εε −−= ≥Prob  

 
จากคุณสมบัติของ Gumbel Distribution และทฤษฎี Logit สามารถแปลงสมการใหอยูในรูปของแบบจําลอง 

Logit Model วิเคราะหความนาจะเปนในการเลือกรูปแบบการเดินทางที่ใชในการเดินทาง โดยหากทางเลือก
ประกอบดวย 2 ทางเลือก เรียกแบบจําลองวา Binary Logit Model สมมติฐานดังกลาวขางตนเปนผลทําใหสามารถ
วิเคราะหความนาจะเปนที่ผูเดินทางจะเลือกเดินทางดวยทางเลือก i จากทางเลือกทั้งหมด  n  ซึ่งเขียนเปนสมการได
ดังนี้ 
 

∑
=

= n

j
V

VP

j

i
i

1
)(exp

)(exp  

 
โดยที่ Pi คือ ความนาจะเปนของการเลือกทางเลือก i ของผูเดินทาง 
 Vi คือ สวนประกอบของตัวแปรที่สามารถวัดคาได (Systematic Utility) ของทางเลือก i 
 Vj คือ สวนประกอบของตัวแปรที่สามารถวัดคาได (Systematic Utility) ของทางเลือก j 

 
ในการพัฒนาแบบจําลองวิเคราะหความนาจะเปนในการเลือกรูปแบบการขนสงที่ใชในการเดินทางตาม

สมการดังกลาว สามารถนําวิธีการทางสถิติมาประยุกตใชในการประมาณคาพารามิเตอรที่ใชในฟงกชั่นความพอใจ 
(Utility Function) ของแบบจําลองไดหลายวิธีโดยในการศึกษานี้เลือกใชวิธีผลรวมของความนาจะเปนสูงสุด (Maximum 
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Likelihood Method) เนื่องจากเปนวิธีที่เหมาะสมที่สุดและใชกันอยางแพรหลายสําหรับแบบจําลอง Logit Model วิธีนี้จะ
ทําใหความนาจะเปนที่พารามิเตอร ซึ่งไดถูกประมาณคาขึ้นมีคาเทากับหรือใกลเคียงกับคาพารามิเตอรจริงของขอมูลนั้น
มากที่สุด ซี่งสามารถ   ทําไดโดยการ Maximize Likelihood Function 
 

ฟงกชันความเปนไปได (Likelihood Function) จะมีรูปแบบมาตรฐาน ดังแสดงในสมการ 
 

∏ ∏
=

=

∈

N

n Ji

YinPL
n

in

1
)()(* β  

 

เมื่อ L*(β) คือ Likelihood Function ของกลุมคาพารามิเตอรทั้งหมดที่ตองการประมาณคา 
N        คือ  จํานวนขอมูลของกลุมตัวอยาง 
Pn(i)  คือ  ความนาจะเปนของคนที่ n ที่เลือกทางเลือก i 
Jn   คือ  กลุมของทางเลือกทั้งหมดที่คนที่ n สามารถเลือกได  
Yin  คือ  ตัวแปรที่กําหนดการเลือก (Indicator Variable) มีคาเทากับ 1 ในกรณีที่คนที่ n    
                    เลือกทางเลือก i หรือมีคาเทากับ 0 ในกรณีที่คนที่ n เลือกทางเลือก j   

 
เนื่องจากความนาจะเปนที่ผูเดินทางจะเลือกรูปแบบการขนสงที่ใชในการเดินทางจะแปรเปลี่ยนไปตามคา

สัมประสิทธิ์ β ดังนั้นคาของความเปนไปได L จึงเปล่ียนไปตามคาของสัมประสิทธิ์ β ดวย การประมาณคาสัมประสิทธิ์
ดวยวิธีผลรวมของความนาจะเปนสูงสุด (Maximum Likelihood Method) คือ ความพยายามที่จะวิเคราะหหากลุมของ

คาของสัมประสิทธิ์ β ที่ จะทาํให L(β) มีคาสูงสุดเพ่ือใหงายตอการประมาณคาพารามิเตอร โดยทั่วไปจะจัดรูปของ 
Likelihood Function ใหอยูในรูปของ Natural Logarithm ดังแสดงในสมการ 
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ผลการเลือกรูปแบบการขนสงแสดงดังตารางที่ 8.3-8   
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ตารางที่ 8.3-8 ปริมาณการเลือกรูปแบบการขนสง 

การครอบครอง 
/ วัตถุประสงค 

รถสวนตัว 
(PV) 

รถสาธารณะ 
(PT) 

รวม 
% 
PV 

% 
PT 

HBW 200 2,138 2,338 8.6 91.4 

HBE 18 984 1,002 1.8 98.2 

HBO 404 1,971 2,375 17.0 83.0 0 
Ve

hi
cl

e 
   

  

NHB 23 138 161 14.3 85.7 

รวม 645 5,231 5,876 11.0 89.0 

HBW 16,138 7,572 23,710 68.1 31.9 

HBE 6,042 3,635 9,677 62.4 37.6 

HBO 14,740 4,937 19,677 74.9 25.1 

1 
M

ot
or

cy
cl

e 
   

 

NHB 1,023 789 1,812 56.5 43.5 

รวม 37,943 16,933 54,876 69.1 30.9 

HBW 4,217 1,143 5,360 78.7 21.3 

HBE 1,786 285 2,071 86.2 13.8 

HBO 3,056 421 3,477 87.9 12.1 1 
Ca

r 

NHB 341 109 450 75.8 24.2 

รวม 9,400 1,958 11,358 82.8 17.2 

HBW 60,848 7,799 68,647 88.6 11.4 

HBE 18,911 6,569 25,480 74.2 25.8 

HBO 30,475 4,193 34,668 87.9 12.1 

M
ul

ti 
Ve

hi
cl

e 
 

NHB 5,271 942 6,213 84.8 15.2 

รวม 115,505 19,503 135,008 85.6 14.4 

รวมท้ังสิ้น 163,493 43,625 207,118 78.9 21.1 
 

จากผลการเลือกรูปแบบการขนสงทั้งพ้ืนที่ศึกษามีผูที่ใชระบบขนสงสาธารณะรอยละ 21.1 หรือประมาณ 
44,000 คนตอวัน ผูเดินทางที่ไมมีรถสวนใหญจะใชการขนสงสาธารณะคิดเปนรอยละ 89.0 สําหรับผูเดินทางที่มี
รถจักรยานยนต 1 คัน  รถยนต 1 คัน และมีทั้งรถยนตและรถจักรยานยนต  จะใชระบบการขนสงสาธารณะคิดเปน  
รอยละ 30.9  17.2 และ 14.4  ตามลําดับ 
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8.3.5 แบบจําลองการแจกแจงเสนทางการเดินทาง (Traffic Assignment Model) 
 

การแจกแจงเสนทางการเดินทางเปนการคํานวณหาปริมาณจราจรบนโครงขาย โดยจะใชวิธี “Capacity 
Restrain” การแจกแจงการเดินทางดวยวิธีนี้เปนการพิจารณาถึงความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรของโครงขาย
ถนน เทคนิคที่ใชในการแจกแจงเปนเทคนิคที่เรียกวา “Volume Average” ซึ่งประกอบดวยวิธีการดังตอไปนี้ 
 

(1) คํานวณหาคาใชจายบนแตละชวงทาง (โดยปกติจะใชคาใชจายที่ความเร็วอิสระ) 

(2) ใหปริมาณจราจรทุกเสนทาง Va = 0 ; โดยที่ V = ปริมาณจราจร  a = แตละเสนทาง 

(3) เลือกเสนทางแตละคูพ้ืนที่ยอยที่มีคาใชจายในการเดินทางนอยที่สุด และให n = n+1 

(4) แจกแจงปริมาณจราจรทั้งตารางการเดินทางบนโครงขายจะไดปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้น Fa 

(5) คํานวณปริมาณจราจรของชวงทางแตละชวงจาก 

a
n

a FVV n
a φφ +

−
−=

1)1(  

โดยที่ n/1=φ  

  
(6) คํานวณคาใชจายบนแตละชวงทางใหม  จากการที่มีปริมาณจราจร  Va

n  และหาก Va
n หรือ คาใชจาย

ไมไดเปล่ียนไปจากเดิมมากติดตอกัน 2 รอบการแจกแจง ก็ใหหยุดกระบวนการ แจกแจง แตหากยัง
ไมไดใหเร่ิมกระบวนการใหม โดยเริ่มจากขอ 3. ลงมา 

 
ผลการปรับเทียบแบบจําลองแสดงดังตารางที่ 8.3-9 
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ตารางที่ 8.3-9 การปรับเทียบแบบจําลองจราจร 

 

 

หมายเหตุ :  MB1 ทางหลวงหมายเลข 1 กม.147+000 บริเวณหนาสถานีนํ้ามันเจ็ท ดงจําปา 
 MB2 ทางหลวงหมายเลข 3107 กม.5+700 บริเวณหนาปอมตํารวจ สภ.ต.โคกตูม 

  MB3 ทางหลวงหมายเลข 1 บริเวณหนาสํานักงานขนสงจังหวัดลพบุรี 
 MB4 ทางหลวงหมายเลข 3169 กม.70+200 บริเวณหนาวัดสะพานอิฐ 
 MB5 ทางหลวงหมายเลข 311 กม.166+000 บริเวณทางเขาบานหมอ 
 MB6 ทางหลวงชนบทหมายเลข ลบ.4003 กม.9+000 บริเวณหนารานอาหารบอเงิน 
 MB7 ทางหลวงหมายเลข 3196 กม.81+900 บริเวณหนาวัดยางณรงัสี 

 
8.4 สภาพการจราจรและขนสงปปจจุบัน 
 
8.4.1 ความตองการเดินทางปปจจุบัน 
 

ผลการวิเคราะหความตองการเดินทางจากแบบจําลองจราจรและขนสงปปจจุบัน พ.ศ. 2549 แสดงดังตาราง
ที่ 8.4-1 และ รูปที่ 8.4-1 โดยจัดกลุมพ้ืนที่จากพ้ืนที่ยอยภายในพื้นที่ผังเมืองรวม ทั้งหมด 8 กลุมพ้ืนที่ ดังนี้ 
 

กลุมพ้ืนที่  1  พ้ืนที่ดานทิศตะวันตกของผังเมืองรวม และรวมถึงการเดินทางจาก กลุมพ้ืนที่  2 พ้ืนที่ดาน
เหนือของผังเมืองรวม  

กลุมพ้ืนที่  2  พ้ืนที่ดานเหนือของผังเมืองรวม  
กลุมพ้ืนที่  3  พ้ืนที่ผังเมืองรวมชั้นใน 
กลุมพ้ืนที่  4  พ้ืนที่ดานทิศตะวันออกของผังเมืองรวม  
กลุมพ้ืนที่  5  พ้ืนที่ในอําเภอและจังหวัดตอนเหนือของเมืองลพบุรี เชนอําเภอบานหมี่ โคกสําโรง และ

จังหวัดนครสวรรค 
กลุมพ้ืนที่  6  พ้ืนที่ในอําเภอและจังหวัดทางดานตะวันตกของเมืองลพบุรี เชน จังหวัดสิงหบุรี และอางทอง 
กลุมพ้ืนที่  7  พ้ืนที่ในอําเภอและจังหวัดทางดานตะวันออกเฉียงเหนือของเมืองลพบุรี และภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย 
กลุมพ้ืนที่  8 พ้ืนที่ของภาคตะวันออกของประเทศไทยและจังหวัดสระบุรี  
 

ปริมาณจราจร (PCU/ชม.) ผลตาง 
จุดสํารวจ 

สํารวจ แบบจําลอง (%) 

MB1 1,665 1,510 -9.30 

MB2 462 497 7.47 

MB3 2,042 2,283 11.83 

MB4 593 676 14.04 

MB5 936 932 -0.43 

MB6 458 492 7.42 

MB7 537 540 0.56 

รวม 6,692 6,930 3.55 
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ตารางที่ 8.4-1 ปริมาณความตองการเดินทางปปจจุบัน พ.ศ. 2549 
               หนวย : คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง 

กลุมพื้นท่ีปลายทาง กลุมพื้นท่ี 
ตนทาง 1 2 3 4 5 6 7 8 

รวม 

1 263 21 186 268 30 104 62 53 987 

2 11 117 8 261 103 10 24 18 552 

3 124 41 469 620 272 50 305 953 2,834 

4 112 89 287 1,073 353 111 346 739 3,110 

5 21 49 216 566 513 99 325 319 2,108 

6 67 10 50 242 131 185 239 6 930 

7 34 19 236 577 327 172 1,026 61 2,452 

8 47 179 947 607 118 23 204 2,078 4,203 

รวม 679 525 2,399 4,214 1,847 754 2,531 4,227 17,176 
 

 
ความตองการเดินทางบริเวณพ้ืนที่ศึกษาจังหวัดลพบุรี สรุปไดดังนี้  

 
ในป พ.ศ. 2549 พ้ืนที่ศึกษามีปริมาณการเดินทางในชั่วโมงเรงดวนเชารวมทั้งส้ิน ประมาณ 18,000 คัน-

รถยนตนั่ง/ชั่วโมง โดยพิจารณาการเดินทางออกเปน 
 

• การเดินทางภายในพื้นที่ผังเมืองรวม  (กลุมพ้ืนที่ 1 ถึงกลุมพื้นที่ 4)   มีการเดินทางประมาณ  4,000  
คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง โดยการเดินทางภายในกลุมพ้ืนที่ 4 มากที่สุด ประมาณ  1,000  คัน-รถยนตนั่ง/
ชั่วโมง รองมาเปนการเดินทางระหวางกลุมพ้ืนที่ 3 กับกลุมพ้ืนที่ 4 ประมาณ  900  คัน-รถยนตนั่ง/
ชั่วโมง เนื่องจากเปนพ้ืนที่ตัวเมืองที่มีกิจกรรมตางๆ เชน โรงเรียน ตลาด ธนาคาร โรงแรม และท่ีตั้ง
หนวยราชการหลายแหง 

• การเดินทางภายในจังหวัดกับพ้ืนที่ผังเมืองรวม  มีประมาณ  7,400  คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง โดยเฉพาะ
การเดินทางโดยใชทางหลวงหมายเลข 1 ทางดานจังหวัดสระบุรี ประมาณ  1,900  คัน-รถยนตนั่ง/
ชั่วโมง 

• การเดินทางผานจังหวัด มีปริมาณการเดินทางประมาณ  6,000  คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมงสูงที่สุดระหวาง
กลุมพ้ืนที่ 5 กับกลุมพ้ืนที่ 7 มีประมาณ 700 คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง  
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2,000
1,000 500 250

ปริมาณการเดินทาง
(คัน-รถยนตนั่ง/ชม.)

 
รูปท่ี 8.4-1 ปริมาณความตองการเดินทางปปจจุบัน พ.ศ. 2549 

 
8.4.2 สภาพการจราจรปปจจุบัน 
 

สภาพจราจรสามารถอธิบายไดโดยใชดัชนีจราจร ดังตอไปนี้ 
 

• ปริมาณจราจร หมายถึง ปริมาณจราจรบนโครงขายในพื้นที่ศึกษาทั้งหมดพิจารณาในแงการพัฒนา
โครงขายแลวโครงการที่มีปริมาณจราจรเขาไปใชมากยอมดีและเหมาะสมกวาโครงการที่ไมคอยมี
ปริมาณจราจร แตหากพิจารณาถนนเดิมที่ประสบปญหาปริมาณจราจรแลว โครงการใดที่สามารถ
บรรเทาปริมาณจราจรบนถนนเดิมไดมากกวายอมเหมาะสมกวาเชนกัน    

 

• คาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) เปนดัชนีดานการจราจรที่อธิบายความสามารถในการรองรับ
ปริมาณจราจรของโครงขาย อธิบายใน 2 ระดับคือ คาปริมาณจราจรตอความจุของกลุมพ้ืนที่และคา
ปริมาณจราจรตอความจุของถนน คา V/C ของกลุมพ้ืนที่ที่มีคาเขาใกล 1.0 หรือมากกวา  แสดงวากลุม
พ้ืนที่นั้นรองรับความตองการเดินทางเขาใกลความจุหรือมากกวา ซึ่งสามารถสะทอนปญหาจราจร
ระดับกลุมพ้ืนที่ได   สําหรับคา V/C ของถนนใดๆ สามารถอธิบายไดสองนัยคือ กรณีโครงขายเดิมหรือ
ปรับปรุงโครงขายเดิม   คา V/C มากแสดงถึงปญหาบนถนนเดิมนั้นๆ   ขณะท่ีกรณีโครงขายใหม  คา 
V/C ที่สูงกวาแสดงวาจะสามารถดึงดูดปริมาณจราจรจากโครงขายเดิมไดมากกวา 

 

• ความเร็วเฉลี่ย  เปนดัชนีดานการจราจรที่ใชอธิบายความคลองตัวในการเดินทาง  สามารถอธิบายได 
2 ลักษณะคือ ความเร็วเฉล่ียของกลุมพ้ืนที่และความเร็วเฉล่ียของถนน กลุมพ้ืนที่ใดหรือถนนใดมี
ความเร็วเฉล่ียสูงแสดงวามีความคลองตัวในการเดินทาง 
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• ระยะทางการเดินทางและเวลาการเดินทางรวม ในรูป PCU-Kilometer และ PCU-Hour เปนดัชนี
ระดับพ้ืนที่หรือกลุมพ้ืนที่ คา PCU-Kilometer หมายถึง ผลคูณระหวางปริมาณรถทั้งหมดกับความยาว
ของโครงขายทั้งหมดในพื้นที่   ทํานองเดียวกันคา PCU-Hour หมายถึง ผลคูณระหวางปริมาณรถ
ทั้งหมดกับเวลาที่ใชวิ่งบนโครงขายทั้งหมด   ดัชนีทั้งสองคานี้ใชเปรียบเทียบโครงขายระหวางมีกับไมมี
โครงการ ปกติการพัฒนาโครงขายหรือมีโครงการจะทําใหคา PCU-Hour ลดลงเนื่องจากสามารถ
เดินทางไดคลองตัวขึ้นขณะที่คา PCU-Kilometer อาจเพ่ิมหรือลดในบางกลุมพ้ืนที่ไดทั้งนี้ขึ้นอยูกับ
ลักษณะโครงขาย 

 
ผลการวิเคราะหสภาพจราจรในปปจจุบัน พ.ศ. 2549 แสดงดังรูปที่ 8.4-2 และสภาพการจราจรจําแนกตาม

กลุมพ้ืนที่   ดังแสดงในตารางที่ 8.4-2 
 

ตารางที่ 8.4-2 สภาพการจราจรจําแนกตามกลุมพื้นท่ีปปจจุบัน พ.ศ. 2549 

รายละเอียด 
ระยะทางการ
เดินทางรวม 

     (คัน-กิโลเมตร) 

เวลาการ
เดินทางรวม 

     (คัน-ชั่วโมง) 

ความเร็วเฉลี่ย  
    (กิโลเมตร/

ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรตอ
ความจุ  

    (V/C Ratio) 

1 17,698 547 32.3 0.29 

2 12,836 285 45.1 0.21 

3 50,828 1,944 26.1 0.43 

4 17,683 626 28.2 0.44 

5 35,429 650 54.5 0.39 

6 9,823 170 57.7 0.24 

7 62,478 965 64.8 0.34 

กลุ
มพื้

นท
ี่ 

8 508,680 9,902 51.4 0.22 

เขตผังเมืองรวม 99,044 3,403 29.1 0.35 

นอกเขตผังเมืองรวม 616,410 11,687 52.7 0.24 

รวมทุกพ้ืนที่ 715,454 15,090 47.4 0.25 

 
สภาพโครงขายโดยทั่วไปในปจจุบันยังสามารถรองรับปริมาณการจราจรไดในเกณฑดี มีระยะทางการ

เดินทางรวมเทากับ 715,454 คัน-กิโลเมตร เวลาการเดินทางรวมเทากับ 15,090 คัน-ชั่วโมง สภาพความแออัดหรือ
ปริมาณจราจรตอความจุ (V/C Ratio) ของพ้ืนที่ศึกษาประมาณ 0.25 ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางประมาณ 47.4 กม./
ชั่วโมง จะเห็นไดวาความเร็วเฉล่ียของพ้ืนที่เขตผังเมืองรวม มีสภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C 
Ratio) ของพ้ืนที่ศึกษาประมาณ 0.35 ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางประมาณ 29.1 กม./ชั่วโมง โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุม
พ้ืนที่กลุมพ้ืนที่ 3 และกลุมพ้ืนที่กลุมพ้ืนที่ 4 ปริมาณจราจรตอความจุประมาณ 0.4-0.5 เพราะเปนเสนหลักที่ใชในการ
สัญจรภายในตัวเมือง 
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รูปที่ 8.4-2 ปริมาณการจราจรที่ใชโครงขายปปจจุบัน พ.ศ. 2549 

1.5
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30

%
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8.5 สภาพการจราจรและขนสงปอนาคต 
 
8.5.1 ความตองการเดินทางปอนาคต 
 

ความตองการการเดินทางในปอนาคตแสดงดังตารางที่ 8.5-1  
 

ตารางที่ 8.5-1 ปริมาณความตองการเดินทางปอนาคต 

ป พ.ศ. 
ปริมาณการเดินทาง 

(คัน-รถยนตน่ัง/ชั่วโมง) 
อัตราการเปลี่ยนแปลง 

(รอยละตอป) 

2549 17,176 - 

2554 19,876 2.96 

2559 22,423 2.44 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

 
 

ในป พ.ศ. 2549 มีการเดินทางทั้งส้ินประมาณ 17,176 คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง โดยมีอัตราการเพิ่มคิดเปนรอย
ละ 2.96  และ 2.44 ในป พ.ศ. 2554 และ 2559 ตามลําดับ โดยที่ป พ.ศ. 2559 มีการเดินทางทั้งส้ินประมาณ 22,423 
คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง  

 
ความตองการเดินทางในป พ.ศ. 2559 แสดงดังตารางที่ 8.5-2 สวนรูปที่ 8.5-1 แสดงเสนความตองการ

เดินทางป พ.ศ. 2559 ตามลําดับ รวมทั้งรูปที่ 8.5-2 และ 8.5-3 แสดงปริมาณจราจรปอนาคต 
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ตารางที่ 8.5-2 ปริมาณความตองการเดินทางป พ.ศ.2559 
               หนวย : คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง 

กลุมพื้นท่ีปลายทาง กลุมพื้นท่ี 
ตนทาง 1 2 3 4 5 6 7 8 

รวม 

1 352 23 252 344 46 139 82 149 1,387 

2 16 158 12 342 134 14 25 65 766 

3 172 52 632 837 361 67 423 620 3,164 

4 153 115 393 1,444 485 147 465 293 3,495 

5 30 65 300 769 697 130 441 407 2,839 

6 94 11 73 334 175 254 332 29 1,302 

7 51 18 324 786 451 229 1,385 133 3,377 

8 160 52 1,145 441 229 48 428 3,590 6,093 

รวม 1,028 494 3,131 5,297 2,578 1,028 3,581 5,286 22,423 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

 
จากตารางที่ 7.5-2 จะเห็นไดวาในป พ.ศ. 2559  พ้ืนที่ศึกษามีปริมาณการเดินทางรวมทั้งส้ิน ประมาณ 

22,400 คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง โดยที่มีการเดินทางภายในพื้นที่ผังเมืองรวม  (กลุมพ้ืนที่ 1 ถึงกลุมพ้ืนที่ 4)   มีการ
เดินทางประมาณ  5,400  คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง โดยการเดินทางภายในกลุมพ้ืนที่ 4 มากที่สุด ประมาณ  1,400  คัน-
รถยนตนั่ง/ชั่วโมง รองลงมาเปนการเดินทางระหวางกลุมพ้ืนที่ 3 กับกลุมพ้ืนที่ 4 ประมาณ  1,200  คัน-รถยนตนั่ง/
ชั่วโมง สําหรับการเดินทางภายในจังหวัดกับพ้ืนที่ผังเมืองรวม  มีประมาณ  8,200  คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง และการเดิน
ทางผานจังหวัด มีปริมาณการเดินทางประมาณ  9,000  คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมงสูงที่สุดระหวางกลุมพ้ืนที่ 5 กับกลุมพ้ืนที่ 
7 มีประมาณ 900 คัน-รถยนตนั่ง/ชั่วโมง  
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รูปท่ี 8.5-1 แสดงเสนความตองการเดินทางป พ.ศ. 2559 
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8.6 แผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 
 
8.6.1 สรุปแผนงานโครงการที่เสนอแนะ 
 

จากการวิเคราะหสภาพจราจรและขนสงเพ่ือทดสอบแผนงานโครงการระยะกลางและยาว สามารถสรุป
แผนงานโครงการระยะกลางและยาว ไดดังแผนภาพประกอบดังรูปที่ 8.6-1 ถึงรูปที่ 8.6-3 สวนรายละเอียดของแผน
ดังกลาว กลาวไวในหัวขอ 9.3 และสรุปแผนงานทั้งหมดไวในหัวขอ 9.8 
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รูปที่ 8.6-1 แผนงานโครงการที่เสนอแนะทั้งหมด 

โครงการเพิ่มชองจราจร

โครงการถนนแนวใหม

A
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D5

D6
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รายงานฉบับสมบูรณ                                          8-41 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

D1

C1

D2
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รูปที่ 8.6-2 แผนงานโครงการที่เสนอแนะป พ.ศ. 2554 
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รูปที่ 8.6-3 แผนงานโครงการที่เสนอแนะป พ.ศ. 2559 
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8.6.2 ผลการวิเคราะหสภาพการจราจรตามแผนงานโครงการที่เสนอแนะ 
 

การวิเคราะหสภาพจราจรและขนสงเพ่ือทดสอบแผนงานโครงการระยะตางๆ ที่เสนอแนะเปนกระบวนการ
ปฏิบัติงานที่ตองตรวจสอบไป-มา โดยเริ่มจากวิเคราะหสภาพจราจรปวิเคราะหปสุดทาย (ป พ.ศ. 2559) เพ่ือตรวจสอบ
ลักษณะโครงขายคมนาคมขนสงที่พึงประสงควาเปนอยางไร กระทั่งไดสภาพการจราจรเปนที่นาพอใจ ปริมาณจราจรตอ
ความจุ   (V/C Ratio)  ไมเกิน 0.7-0.8 ระดับบริการ C หรือตํ่ากวา การไหลของกระแสจราจรเปนไปอยางสม่ําเสมอ
(Stable Flow) กรณีที่สภาพการจราจรไมสอดคลองกับเปาหมายที่กําหนด จําเปนตองปรับแผนงานโครงการใหม 
จนกวาดัชนีจราจรจะอยูในระดับที่เหมาะสม ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบสภาพจราจรตามแผนระยะ กลาง และยาว 
พ้ืนที่ศึกษาแสดงดังตารางที่ 8.6-2 และท่ี 8.6-4 ถึงรูปท่ี 8.6-5 แสดงปริมาณจราจรบนโครงขายถนนในปพ.ศ. 2554 
และ 2559 ตามลําดับ 

 
ตารางที่ 8.6-2 ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบสภาพจราจร 

 ระยะกลาง ระยะยาว 

รายละเอียด ป พ.ศ. 2554 ป พ.ศ. 2559 

 

ป พ.ศ.
2549 

ไมมีโครงการ มีโครงการ ไมมีโครงการ มีโครงการ 

715,454 790,582 787,849 851,669 849,434 1. ระยะทางการเดินทางรวม 
   (คัน-กิโลเมตร)     ( -0.3% )   ( -0.3% ) 

15,090 18,521 17,877 22,014 20,135 2. เวลาการเดินทางรวม 
    (คัน-ชั่วโมง)     ( -3.5% )   ( -8.5% ) 

47.4 42.7 44.1 38.7 42.2 3. ความเร็วเฉล่ีย  
    (กิโลเมตร/ชั่วโมง)     ( 3.2% )   ( 9.0% ) 

0.25 0.27 0.25 0.29 0.27 4. ปริมาณจราจรตอความจุ  
    (V/C Ratio)     ( -5.9% )   ( -7.8% ) 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

 
ปจจุบันพ้ืนที่ศึกษาเขตเมืองลพบุรี มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ 0.25 

และมีความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 47.4 กิโลเมตรตอชั่วโมง ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 
2559 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ในพ้ืนที่ศึกษาปริมาณการเดินทางจะเพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหสภาพความแออัด
หรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ในพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเปน 0.27 และ 0.29 ตามลําดับ และความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของ
พ้ืนที่ลดลงเหลือประมาณ 42.7 และ 38.7 กิโลเมตรตอชั่วโมง ตามลําดับ   
 

กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่เสนอแนะป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 2559 สามารถชวยทําใหสภาพ
การจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ 5.9 และ 7.8  ตามลําดับ   
ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาในการเดินทางลดลง  โดยในป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 
2559  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่สูงขึ้นประมาณรอยละ 3.2  และ 9.0  ตามลําดับ  และเวลาในการเดินทาง
รวมลดลงประมาณรอยละ 3.5 และ 8.5 ตามลําดับ ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบความเร็วเฉล่ียและปริมาณจราจรตอ
ความจุ (V/C Ratio) ของแตละกลุมพ้ืนที่แสดงดังตารางที่ 8.6-3  และ ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบปริมาณจราจรตอ
ความจุ (V/C Ratio) แสดงดังตารางที่ 8.6-4   
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รูปที่ 8.6-4 ปริมาณจราจรที่ใชโครงขาย กรณีมีโครงการปพ.ศ. 2554 
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รูปที่ 8.6-5 ปริมาณจราจรที่ใชโครงขาย กรณีมีโครงการปพ.ศ. 2559
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ตารางที่ 8.6-3 ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบความเร็วเฉลี่ย 

ระยะกลาง ระยะยาว 

ป พ.ศ. 2554 ป พ.ศ. 2559 
กลุมพื้นท่ี 

 
ป พ.ศ.  
2549 

ไมมีโครงการ มีโครงการ ไมมีโครงการ มีโครงการ 

31.1 28.5 
1 

32.3 
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  ( 3.4% ) 

27.1 
  ( 5.2% ) 

45.1 41.0 42.0 37.4 40.9 
2 

    ( 2.4% )   ( 9.4% ) 

26.1 23.4 23.9 21.5 23.6 
3 

    ( 2.4% )   ( 9.5% ) 

28.2 27.2 27.6 25.8 26.2 
4 

    ( 1.6% )   ( 1.7% ) 

54.5 48.2 50.0 43.0 46.6 
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    ( 3.6% )   ( 8.4% ) 

57.7 55.0 57.7 54.0 57.1 
6 

    ( 5.0% )   ( 5.8% ) 

64.8 61.6 64.6 56.3 61.8 
7 

    ( 4.9% )   ( 9.7% ) 

51.4 42.7 44.3 38.6 42.4 
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ตารางที่ 8.6-4 ผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบปริมาณจราจรตอความจุ (V/C Ratio) 

ระยะกลาง ระยะยาว 

ป พ.ศ. 2554 ป พ.ศ. 2559 กลุมพื้นท่ี 
ป พ.ศ.  
2549 

ไมมีโครงการ มีโครงการ ไมมีโครงการ มีโครงการ 

1 0.29 0.38 0.30 0.42 0.31 

     ( -20.0% )   ( -26.9% ) 

2 0.21 0.48 0.23 0.53 0.25 

     ( -51.8% )   ( -52.0% ) 

3 0.43 0.49 0.31 0.54 0.23 

     ( -35.9% )   ( -57.0% ) 

4 0.44 0.50 0.45 0.56 0.50 

     ( -10.5% )   ( -10.5% ) 

5 0.39 0.51 0.47 0.57 0.53 

     ( -8.5% )   ( -7.6% ) 

6 0.24 0.47 0.37 0.54 0.41 

     ( -20.8% )   ( -24.5% ) 

7 0.34 0.45 0.42 0.48 0.46 

     ( -6.9% )   ( -4.5% ) 

8 0.22 0.21 0.21 0.23 0.23 
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จากผลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบความเร็วเฉล่ีย และปริมาณจราจรตอความจุ (V/C Ratio) สรุปไดดังนี้ 

 
กลุมพื้นท่ี 1  ปจจุบันป พ.ศ. 2549  มีความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 32.3  กิโลเมตรตอ

ชั่วโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.29 ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 
2559 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะเพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง
ของพ้ืนที่ลดลงเหลือประมาณ  30.1  และ 27.1 กิโลเมตรตอชั่วโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ 
(V/C) ในพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเปน 0.38  และ  0.42  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 
2554 และ พ.ศ. 2559  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพ้ืนที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2554  และ พ.ศ. 2559  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของ
พ้ืนที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  3.4 และ 5.2  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  20  
และ 26.9  ตามลําดับ 
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กลุมพื้นท่ี 2  ปจจุบันป พ.ศ. 2549  มีความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 45.1  กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.21 ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 
2559 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะเพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง
ของพ้ืนที่ลดลงเหลือประมาณ  41  และ 37.4 กิโลเมตรตอชั่วโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) 
ในพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเปน 0.48  และ  0.53  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 2554 
และ พ.ศ. 2559  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพ้ืนที่สูงขึ้นซึ่ง
สงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2554  และ พ.ศ. 2559  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่สูงขึ้น
ประมาณรอยละ  2.4 และ 9.4  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  51.8  และ 52  
ตามลําดับ 

 
 กลุมพื้นท่ี 3 ปจจุบันป พ.ศ. 2549  มีความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่ประมาณ 26.1  กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.43 ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 
2559 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะเพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง
ของพ้ืนที่ลดลงเหลือประมาณ  23.4  และ 21.5 กิโลเมตรตอชั่วโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ 
(V/C) ในพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเปน 0.49  และ  0.54  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 
2554 และ พ.ศ. 2559  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2554  และ พ.ศ. 2559  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของ
พ้ืนที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  2.4 และ 9.5  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  
35.9  และ 57  ตามลําดับ 
 

กลุมพื้นท่ี 4  ปจจุบันป พ.ศ. 2549  มีความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพ้ืนที่ประมาณ 28.2  กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.44 ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 
2559 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะเพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง
ของพ้ืนที่ลดลงเหลือประมาณ  27.2  และ 25.8 กิโลเมตรตอชั่วโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ 
(V/C) ในพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเปน 0.5  และ  0.56  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 
2554 และ พ.ศ. 2559  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2554  และ พ.ศ. 2559  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของ
พ้ืนที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  1.6 และ 1.7  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  
10.5  และ 10.5  ตามลําดับ 

 
กลุมพื้นท่ี 5  ปจจุบันป พ.ศ. 2549  มีความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพ้ืนที่ประมาณ 54.5  กิโลเมตรตอ

ชั่วโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.39 ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 
2559 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะเพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง
ของพ้ืนที่ลดลงเหลือประมาณ  48.2  และ 43 กิโลเมตรตอชั่วโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) 
ในพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเปน 0.51  และ  0.57  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 2554 
และ พ.ศ. 2559  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพ้ืนที่สูงขึ้นซึ่ง
สงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2554  และ พ.ศ. 2559  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่สูงขึ้น
ประมาณรอยละ  3.6 และ 8.4  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  8.5  และ 7.6  
ตามลําดับ 
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กลุมพื้นท่ี 6  ปจจุบันป พ.ศ. 2549  มีความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพ้ืนที่ประมาณ 57.7  กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.24 ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 
2559 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะเพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง
ของพ้ืนที่ลดลงเหลือประมาณ  55  และ 54 กิโลเมตรตอชั่วโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) 
ในพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเปน 0.47  และ  0.54  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 2554 
และ พ.ศ. 2559  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางของพ้ืนที่สูงขึ้นซึ่ง
สงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2554  และ พ.ศ. 2559  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่สูงขึ้น
ประมาณรอยละ  5 และ 5.8  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  20.8  และ 24.5  
ตามลําดับ 

 
กลุมพื้นท่ี 7  ปจจุบันป พ.ศ. 2549  มีความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพ้ืนที่ประมาณ 64.8  กิโลเมตรตอ

ชั่วโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.34 ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 
2559 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะเพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง
ของพ้ืนที่ลดลงเหลือประมาณ  61.6  และ 56.3 กิโลเมตรตอชั่วโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ 
(V/C) ในพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเปน 0.45  และ  0.48  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 
2554 และ พ.ศ. 2559  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2554  และ พ.ศ. 2559  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของ
พ้ืนที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  4.9 และ 9.7  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  6.9  
และ 4.5  ตามลําดับ 

 
กลุมพื้นท่ี 8  ปจจุบันป พ.ศ. 2549  มีความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพ้ืนที่ประมาณ 51.4  กิโลเมตรตอ

ชั่วโมง  มีคาปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) หรือสภาพความแออัดเทากับ  0.22 ในอนาคตที่ป พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 
2559 หากไมมีการดําเนินโครงการใดๆ ปริมาณการเดินทางจะเพิ่มมากขึ้น สงผลทําใหความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง
ของพ้ืนที่ลดลงเหลือประมาณ  42.7  และ 38.6 กิโลเมตรตอชั่วโมง  สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ 
(V/C) ในพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเปน 0.21  และ  0.23  ตามลําดับ กรณีที่มีการดําเนินโครงการตามแผนงานที่กําหนดที่ป พ.ศ. 
2554 และ พ.ศ. 2559  จะสามารถชวยทําใหสภาพการจราจรโดยรวมดีขึ้น  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของพื้นที่
สูงขึ้นซึ่งสงผลทําใหเวลาการเดินทางลดลง โดยในป พ.ศ. 2554  และ พ.ศ. 2559  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของ
พ้ืนที่สูงขึ้นประมาณรอยละ  3.6 และ 9.9  ตามลําดับ ความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ลดลง รอยละ  0.9  
และ 1.1  ตามลําดับ 
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8.7 ดัชนีชี้วัดการพัฒนาระบบการขนสงและการใชท่ีดินอยางยั่งยืน 
 
 คณะที่ปรึกษาไดพัฒนาดัชนีชี้วัดแผนงานโครงการ ตามแนวทางการพัฒนาระบบการขนสงและการใชที่ดิน
อยางยั่งยืน ตามแนวทางของ A Decision Markers’ Guidebook, Developing Sustainable Urban Land Use and 
Transport Strategies (European Commission, 2005) โดยมีวัตถุประสงคที่สนับสนุนการพัฒนาที่ยั่งยืน ดังนี้ 
 

1.  ประสิทธิผลดานเศรษฐกิจ (Economic efficiency) 
 

วัตถุประสงคนี้พิจารณาประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจจากการมีระบบขนสง หลังจากหักตนทุนของ
ทรัพยากรที่ใชในการบริหารจัดการระบบขนสง 

 
2.  การปกปองสิ่งแวดลอม (Protection of the environment) 
 

วัตถุประสงคนี้เกี่ยวของกับการลดผลกระทบดานลบของระบบขนสงและการใชที่ดินไดแก มลภาวะที่
เกิดขึ้นในพื้นที่กวาง เชน NO และ SO2 มลภาวะที่เกิดเฉพาะที่ เชนฝุนละออง ผลกระทบตอสุขภาพ เสียงและการ
ส่ันสะเทือน การบดบังทัศนียภาพ การกระจายและการตัดขาดจากแหลงที่อยูอาศัยของพืชและสัตว การกระจายตัวของ
เมือง และการสูญเสียมรดกทางวัฒนธรรมและธรรมชาติแวดลอม 

 
3.  ถนนและสภาพแวดลอมนาอยู (Livable streets and neighbourhoods) 
 

 วัตถุประสงคนี้เนนที่ถนนและสภาพแวดลอมภายนอกในเขตที่อยูอาศัย ซึ่งประกอบดวยสังคม 
วัฒนธรรมและกิจกรรมสันทนาการ การมีอิสระในการเดินและการใชจักรยาน และการลดอันตรายตอการเดินและการใช
จักรยาน 
 

4.  ความปลอดภัย (Safety) 
 

วัตถุประสงคเกี่ยวของกับการลดจํานวนอุบัติเหตุของทุกรูปแบบการเดินทาง และลดความรุนแรงของ
อุบัติเหตุหากเกิดขึ้น อยางไรก็ตามเนื่องจากบางพ้ืนที่ บางกลุมอายุ และผูเดินทางบางรูปแบบ มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
สูงกวาคนกลุมอ่ืนๆ วัตถุประสงคดานปลอดภัยจึงเกี่ยวเนื่องกับวัตถุประสงคดานความเทาเทียมกันในสังคมดวย 

 
5.  ความเที่ยงธรรมและการมีสวนรวมในสังคม (Equity and Social inclusion) 
 

ความเที่ยงธรรมนี้เกี่ยวของกับความเทาเทียมกันสําหรับโอกาสในการเดินทาง การมีสวนรวมในสังคม
เกี่ยวของกับการเขาถึงพ้ืนที่ของผูที่ไมมีรถยนตและการเขาถึงพ้ืนที่สําหรับผูที่มีความลําบากในการเดินทาง แมวาความ
เท่ียงธรรมที่แทจริงของโอกาสเปนไปไดยาก แตเปนเรื่องที่ตองไดรับการพิจารณาเพื่อชดเชยใหกับผูที่มีโอกาสนอยกวา 
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6.  การสงเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจ (Contribution to economic growth) 
 

นโยบายการใชที่ดินและการขนสงควรสนับสนุนการเติบโตทางเศรษฐกิจ การพัฒนาดานการขนสง ซึ่ง
เปนการปรับปรุงการเขาถึงพ้ืนที่หรือส่ิงแวดลอม สามารถนําไปสูการเพิ่มกิจกรรมทางเศรษฐกิจและนาจะทําใหเศรษฐกิจ
เติบโตอยางยั่งยืน 

 
7.  ความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัย (Intergenerational equity) 
 

ในขณะที่วัตถุประสงคที่กลาวมาทั้งหมดขางตน มีความสําคัญกับเมืองในปจจุ บัน หลาย ๆ 
วัตถุประสงค ยังมีผลรวมถึงคนในรุนตอไปดวย มีผลกระทบ 3 อยาง ที่เกิดจากกิจกรรมในปจจุบันจะมีผลกระทบที่เห็น
ไดชัดกับคนในรุนตอไป คือ 1) การปลอยกาซเรือนกระจก (greenhouse gas) และคารบอนไดออกไซค (CO2) ซึ่งมี
ผลกระทบในระยะยาวตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศ 2) การใชที่ดิน และ 3) การหมดไปของทรัพยากรที่ไมสามารถ
นํากลับมาใชใหมได ที่เห็นไดชัดคือ น้ํามัน 

 
 คณะที่ปรึกษาไดเสนอดัชนีชี้วัดการดําเนินการตามวัตถุประสงคตางๆ ที่กลาวมาขางตน ดัชนีชี้วัดดังกลาว 
ยังมีขอจํากัดในการประเมินหลายประการ เนื่องจากเปนการประเมินแผนงานในอนาคตจึงไมสามารถวัดไดในสนามจริง 
เครื่องมือที่ใชประเมินจะใชจากแบบจําลองดานการขนสงและจราจรท่ีพัฒนาขึ้นตามที่ไดกลาวมาแลวขางตน ดัชนีชี้วัด
หลายตัวเปนเพียงตัวแทน (Proxy key performance index) เทานั้น ดัชนีชี้วัดของวัตถุประสงคตางๆ แสดงดังตารางที่ 
8.7-1  
 

ตารางที่  8.7-1   ดัชนีชี้วัดท่ีแสดงภาพรวมของวัตถุประสงคท้ังหมด 

วัตถุประสงค ดัชนีชี้วัด 

ประสิทธิผล - NPV, EIRR และ B/C Ratio 

ส่ิงแวดลอม - VKT 
- VHT  

ถนนนาใช - % Auto Share 

ความปลอดภัย - VKT 
- ความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง 

ความทัดเทียมกัน - ความยาวถนน/พ้ืนที่ 
- ความยาวเสนทางรถขนสงสาธารณะ/พ้ืนที่. 
- ความยาวเสนทางที่ไมใชเครื่องยนต (จักรยาน)/พ้ืนที่ 

การเติบโตทางเศรษฐกิจ - การเปล่ียนแปลงการจางงาน 
- Person-Trips 
- V/C Ratio  

ความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัย - VKT/Population 
- VHT/Population 

     ที่มา : ที่ปรึกษา 
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ดัชนีชี้วัดตามวัตถุประสงคตางๆ พอจะอธิบายได ดังน้ี 
 
1. ประสิทธิผลดานเศรษฐกิจ (Economic efficiency) 
 

ใช มูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราผลตอบแทนภายในทางเศรษฐกิจ (EIRR) และ อัตราสวน
ผลประโยชนตอตนทุน (B/C Ratio) เนื่องจากเปนประโยชนทางเศรษฐกิจที่ไดจากการมีโครงการระบบขนสงหักดวย
ตนทุนของทรัพยากรที่ใชไป 

 
2. การปกปองสิ่งแวดลอม (Protection of the environment) 
 

เนื่องจากเปนการประเมินแผนงานในอนาคตจึงไมสามารถวัดไดจากสนามจริง ประกอบกับเครื่องมือที่
ใช ในการศึกษานี้จึงใชตัวแทนคือ ระยะทางการเดินทางรวม (Vehicle Kilometre of Travel : VKT) และเวลา การ
เดินทางรวม (Vehicle Hour of Travel : VHT) ของยวดยานที่ใชเครื่องยนต ซึ่งพอท่ีจะสะทอนการเกิดมลภาวะ หากมี
การใชเวลาและระยะทางในการเดินทางมากขึ้น 

 
3. ถนนและสภาพแวดลอมนาอยู (Livable streets and neighborhoods) 
 

วัตถุประสงคขอนี้ใชสัดสวนของการใชรถยนตสวนบุคคลที่ใชเครื่องยนตลดลง   ซึ่งหากสัดสวนดังกลาว
ลดลงนาจะสะทอนถึงการใชระบบขนสงสาธารณะและการใชรูปแบบการขนสงที่ไมมีเครื่องยนตมากขึ้น 

 
4. ความปลอดภัย (Safety) 
 

วัตถุประสงคขอน้ีใชดัชนีชี้วัด 2 ตัวคือ ระยะทางการเดินทางรวม (Vehicle Kilometre of Travel : 
VKT) และความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง ซึ่งหาก VKT เพ่ิมขึ้น หมายถึงอัตราการเกิดอุบัติเหตุมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นดวย ใน
สวนของความเร็วเฉล่ียในการเดินทางโดยทั่วไปจะแบงตามประเภทถนนสายหลัก สายรอง และสายยอย และอาจ
แบงเปนถนนในเมืองและระหวางเมือง ซึ่งหากความเร็วเฉล่ียในการเดินทางของของถนนแตละประเภทอยูในชวงที่
เหมาะสม ทําใหมีความปลอดภัยมากกวาการใชความเร็วที่สูงหรือต่ําเกินไป 

 
5. ความเที่ยงธรรมและการมีสวนรวมในสังคม (Equity and Social inclusion) 
 

วัตถุประสงคขอนี้ใชดัชนีชี้วัด 3 ตัว สําหรับกลุมผูใชรถใชถนนทั้ง 3 กลุม ไดแก กลุมผูที่ใชรถสวน
บุคคลที่ใชเครื่องยนต กลุมผูใชระบบขนสงสาธารณะ และกลุมผูใชยานพาหนะที่ไมใชเครื่องยนต ดัชนีชี้วัดทั้ง 3 ตัว
ประกอบดวย 1) ความยาวถนน/พ้ืนที่ 2) ความยาวเสนทางรถขนสงสาธารณะ/พ้ืนที่ และ 3) ความยาวเสนทางที่ไมใช
เครื่องยนต/พ้ืนที่ อาทิ ทางจักรยาน หรืออาจรวมถึงทางเดินเทา ซึ่งหากตองการเปรียบเทียบภายในเมืองเดียวกันอาจ
ไมจําเปนตองใชตัวหารดวยพ้ืนที่ แตถาตองการเปรยีบเทียบระหวางเมืองจําเปนตองใชตัวหารดวยพ้ืนที่ 
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6. การสงเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจ (Contribution to economic growth) 
 

วัตถุประสงคขอนี้คอนขางเปนที่ถกเถียงกับมากในเรื่องของดัชนีชี้วัดที่สะทอนการสงเสริมการเติบโต
ทางเศรษฐกิจ คณะที่ปรึกษาไดเสนอดัชนีชี้วัดภายใตขอจํากัดในเรื่องเครื่องมือ และวิธีการวัด ซึ่งอาจเปนเพียงตัวแทน 
(Proxy key performance index) ไดในระดับหนึ่งเทานั้น ดัชนีชี้วัดดังกลาวประกอบดวย 1) การเปล่ียนแปลงการจาง
งาน ซึ่งหากมีการจางงานเพิ่มมากขึ้นอาจสะทอนถึงการสงเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจ 2) ปริมาณการเดินทางรวม
ของคนในรูป Person-Trips ซึ่งหากมีปริมาณการเดินทางรวมเพิ่มสูงขึ้นนาจะสะทอนถึงการเติบโตทางเศรษฐกิจที่เพ่ิม
มากขึ้น 3) V/C Ratio หากดัชนีความแออัด หรือปริมาณจราจรตอความจุไมสูงมากนัก นาจะทําใหการจราจรคลองตัว
สงผลถึงกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่เพ่ิมขึ้น รวมถึงความสูญเสียอันเนื่องมาจากปญหาการจราจรติดขัด 

 
7. ความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัย (Intergenerational equity) 
 

ดัชนีชี้วัดความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัยนาจะสะทอน 1) การปลอยกาซเรือนกระจก (greenhouse 
gas) และคารบอนไดออกไซค (CO2) ซึ่งมีผลกระทบในระยะยาวตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศ 2) การใชที่ดิน และ 
3) การหมดไปของทรัพยากรที่ไมสามารถนํากลับมาใชใหมได ที่เห็นไดชัดคือ น้ํามัน  เนื่องจากเปนการประเมิน
แผนงานในอนาคตจึงไมสามารถวัดไดจากสนามจริง ประกอบกับเครื่องมือที่ใช การศึกษานี้จึงใชตัวแทนคือ ระยะ
ทางการเดินทางรวมตอจํานวนประชากร (Vehicle Kilometre of Travel / Population : VKT / Population) และเวลา
การเดินทางรวมตอจํานวนประชากร (Vehicle Hour of Travel / Population : VHT / Population) ของยวดยานที่ใช
เครื่องยนต ซึ่งพอท่ีจะสะทอนการเกิดมลภาวะ การใชที่ดิน และการใชน้ํามันไดในระดับหนึ่ง หากมีการใชเวลาและ
ระยะทางในการเดินทางมากขึ้น ยอมหมายถึงการเกิดมลภาวะเพิ่มสูงขึ้น การใชที่ดินไมมีประสิทธิภาพ และการใช
น้ํามันสูงขึ้น ดัชนีชี้วัดดังกลาวหารดวยจํานวนประชากร หมายถึง ระยะการเดินทางตอประชากร 1 คน และเวลาการ
เดินทางตอประชากร 1 คน ทําใหดัชนีชี้วัดดังกลาวสามารถใชในการเปรียบเทียบระหวางยุคสมัย และระหวางเมืองได 
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ตารางที่ 8.7-2   ดัชนีชี้วัดตามวัตถุประสงคท้ังหมดเมื่อดําเนินการตามแผน 

ป พ.ศ. 2559 
วัตถุประสงค ดัชนีชี้วัด 

ไมมีโครงการ มีโครงการ 
รอยละการ
เปลี่ยนแปลง 

ประสิทธิผล NPV (ลานบาท) N/A 136 N/A 

  EIRR N/A 14.5% N/A 

  B/C Ratio N/A 1.14 N/A 

ส่ิงแวดลอม VKT (PCU-KM) 114,533 113,087 -1.26 

  VHT (PCU-HR) 4,342 4,056 -6.58 

ถนนนาใช % Auto Share 78.9 77.3 -2.53 

  % Other Share 21.1 22.7 9.48 

ความปลอดภัย VKT เขตผังเมืองรวม (PCU-KM) 4,342 4,056 -6.59 

  VKT นอกเขตผังเมืองรวม (PCU-KM) 17,672 16,080 -9.01 

  Speed เขตผังเมืองรวม (KM/HR) 26.38 27.88 5.71 

  Speed นอกเขตผังเมืองรวม (KM/HR) 41.71 45.80 9.79 

ความทัดเทียมกัน พื้นที่ผังเมืองรวม (ตารางกิโลเมตร) 108.47  N/A 

  ความยาวถนนสายหลักและรอง/พื้นที ่ 5.88 6.94 17.87 

  ความยาวเสนทางระบบขนสงสาธารณะ/พื้นที่ 3.26 3.45 5.65 

 ความยาวเสนทางจักรยาน (กิโลเมตร) - 10 N/A 

การเติบโตทางเศรษฐกิจ การจางงาน (คน) 71,420 N/A 

  V/C Ratio 0.29 0.27 -6.90 

  Person-Trips (คน-เที่ยว) 278,814 N/A 

ความเที่ยงธรรมระหวางยคุสมัย จํานวนประชากร (คน) 151,879  N/A 

  VKT/จํานวนประชากร  (PCU-KM/POP) 0.75 0.74 -1.26 

  VHT/จํานวนประชากร (PCU-MIN/POP) 1.72 1.60 -6.58 

 ที่มา : ที่ปรึกษา 
 

 จากผลการวิเคราะหดัชนีชี้วัดทั้ง 7 วัตถุประสงค เปรียบเทียบระหวางกรณีมีโครงการ  กับกรณีไมมีโครงการ 
เมื่อดําเนินการตามแผนทั้งระยะส้ัน กลาง และยาวแลวเสร็จ สามารถสรุปไดดังนี้ 
 
 ดานประสิทธิผลของโครงการ  คา NPV  สําหรับกรณีมีโครงการมีมูลคาของกําไรที่ 136 ลานบาท  คา 
EIRR เทากับ 14.5% ซึ่งมากกวาคาเสียโอกาสของเงิน (โดยปกติอยูที่ 12%)  และคา B/C Ratio เทากับ 1.14  โดย
ภาพรวมของกรณีมีโครงการถือวาคุมคากับการลงทุน เนื่องจากประโยชนที่ไดจากการมีโครงการหักดวยตนทุน และ
คาใชจายตางๆ แลวยังมีผลกําไรอยูในระดับที่เหมาะสม 
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 ดานการปกปองสิ่งแวดลอม  ระยะทางการเดินทางรวม VKT มีอัตราการเปลี่ยนแปลงในทางที่ลดลงรอยละ 
1.26 และเวลาการเดินทางรวมลดลง ถึงรอยละ 6.58 แสดงใหเห็นวา ทั้งระยะทางการเดินทางและเวลาในการเดินทาง
ลดลง สงผลใหมลภาวะที่รถปลอยออกมาลดลง ทั้งในเรื่องของอากาศ และเสียง 
 
 ดานถนนนาใช หรือสภาพแวดลอมนาอยู จากผลของการวิเคราะหพบวา สัดสวนของผูใชรถยนต        
สวนบุคคลลดลงจากรอยละ 78.9 เหลือรอยละ 77.3 สัดสวนของผูใชการเดินทางในรูปแบบของการขนสงสาธารณะและ
การเดินทางรูปแบบอื่นที่ไมใชการเดินทางดวยเครื่องยนตเพ่ิมขึ้นจากรอยละ 21.1 เปนรอยละ 22.7 สงผลใหถนนและ
สภาพแวดลอมมีความนาอยูขึ้น 
 
 ดานความปลอดภัย  ผลของการวิเคราะหระยะทางการเดินทางรวม จําแนกออกเปน 2 สวน ไดแก ในเขตผัง
เมืองรวม  และนอกเขตผังเมืองรวม  อัตราการเปลี่ยนแปลงเฉล่ียลดลงอยูที่ 6.59 และ 9.01 ตามลําดับ  สงผลให
แนวโนมที่จะมีโอกาสเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจากการเดินทางทั้งในเขตและนอกเขตเมืองลดลงเชนเดียวกัน  แตเมื่อ
ปริมาณการเดินทางหรือจํานวนรถบนสายทางลดลงทําใหความเร็วเฉล่ียของสายทางเพิ่มขึ้น  โดยท่ีในเขตเมือง
ความเร็วเฉล่ียเพ่ิมสูงขึ้นถึงรอยละ 5.71 และ นอกเขตเมืองเพ่ิมสูงขึ้นรอยละ 9.79  โอกาสเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุ
อาจจะเพิ่มขึ้นตาม ซึ่งอาจตองใชมาตรการจํากัดความเร็วควบคูไปดวย 
 
 ดานความทัดเทียมกัน  เขตผังเมืองลพบุรีพ้ืนที่โดยรวมขนาด 108.47 ตารางกิโลเมตร จากผลการวิเคราะห
การดําเนินโครงการทั้งหมด พบวา ความยาวของถนนสายหลักและสายรองตอพ้ืนที่ มีแนวโนมที่สูงขึ้นถึงรอยละ 17.87 
และความยาวของเสนทางระบบขนสงสาธารณะตอพ้ืนที่สูงขึ้นรอยละ 5.65  ทําใหมีการกระจายของเสนทางไปยังพ้ืนที่
ตางๆ มีสัดสวนเพิ่มขึ้น การกระจายการเดินทางสูพ้ืนที่ตางๆ มาก แตอาจตองเพ่ิม รวมทั้งขยายขอบเขตและเสนทาง
บริการระบบขนสงสาธารณะมากกวาเดิม รวมทั้งการสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะ และการใชยวดยานที่ไมมี
เครื่องยนต อาทิ จักรยาน ใหมากขึ้น 
 
 ดานการเติบโตทางเศรษฐกิจ  ขอมูลจากการจางงานของจังหวัดลพบุรีในเขตผังเมืองรวมมีประมาณ 71,420 
คน  ปริมาณการเดินทางรวมของคนมีปริมาณ 278,814 คน-เที่ยว  ซึ่งเครื่องมือในการวิเคราะหยังมีขอจํากัดในการ
เปรียบเทียบระหวางกรณีมีและไมมีโครงการ แตอาจจะมีประโยชนในการเปรียบเทียบระหวางป รวมทั้งการเปรียบเทียบ
ระหวางเมืองได แตสําหรับผลของ V/C Ratio ดัชนีความแออัดของปริมาณจราจรบนสายทาง  พบวามีแนวโนมที่ลดลง
ถึงรอยละ 6.90  นาจะบอกถึงการเดินทางที่คลองตัวขึ้นสงผลถึงกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีดีข้ึน  ความสูญเสียทางดาน
เชื้อเพลิงลดลง  ความสูญเสียทางดานเวลาลดลง  และความพึงพอใจของผูใชรถยนต ความเครียดในการเดินทาง  มี
แนวโนมในทางที่ดีขึ้น 
 
 ดานความเที่ยงธรรมระหวางยุคสมัย  ผลการวิเคราะหจากจํานวนประชากรในเขตผังเมืองรวมทั้งส้ิน 
151,879 คน  พบวา ระยะทางการเดินทางรวมตอจํานวนประชากรมีอัตราสวนที่ลดลงรอยละ 1.26  และเวลาระยะ
ทางการเดินทางรวมตอจํานวนประชากรมีอัตราสวนที่ลดลงรอยละ 6.58 เชนกัน  ซึ่งแสดงใหเห็นวา  การเดินทางที่
ลดลงทั้งในเรื่องเวลาและระยะทาง  ทําใหผลกระทบดานสิ่งแวดลอมลดลง  ลดภาวการณเกิดปรากฎการณเรือนกระจก  
ลดการใชทรัพยากรธรรมชาติ ในเรื่องของน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 สรุปผลของการวิเคราะหจากดัชนีที่วัดตามวัตถุประสงค  ในกรณีที่มีโครงการและไมมีโครงการ   โดยภาพรวม
ในกรณีที่ดําเนินโครงการผลที่ไดออกมามีแนวโนมในทางที่ดีขึ้น  มีความเปนเมืองนาอยูมากขึ้น  การลดการเดินทาง



8-56 รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ดวยรถท่ีใชเครื่องยนตลดลง  แสดงถึงมีระบบการขนสงที่ยั่งยืน  ยกระดับคุณภาพชีวิต  คุณภาพชุมชน  ทั้งในดาน
เศรษฐกิจ  ดานส่ิงแวดลอม  และดานความปลอดภัย 
 



รายงานฉบับสมบูรณ                                 ก-1 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 1  ถนนพหลโยธิน (ดงจําปา)

0

200

400

600

800

1000

1200

1400

1600

1800
07

.0
0-

08
.0

0

07
.3

0-
08

.3
0

08
.0

0-
09

.0
0

18
.3

0-
09

.3
0

09
.0

0-
10

.0
0

09
.3

0-
10

.3
0

10
.0

0-
11

.0
0

10
.3

0-
11

.3
0

11
.0

0-
12

.0
0

11
.3

0-
12

.3
0

12
.0

0-
13

.0
0

12
.3

0-
13

.3
0

13
.0

0-
14

.0
0

13
.3

0-
14

.3
0

14
.0

0-
15

.0
0

14
.3

0-
15

.3
0

15
.0

0-
16

.0
0

15
.3

0-
16

.3
0

16
.0

0-
17

.0
0

16
.3

0-
17

.3
0

17
.0

0-
18

.0
0

17
.3

0-
18

.3
0

18
.0

0-
19

.0
0

เวลา

ปริ
มา

ณ
จร

าจ
ร 

(P
CU

)

มุงเขาเมือง มุงออกเมือง รวมทิศทาง

 
 

รูปท่ี ก-1 ปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 1 ถนนพหลโยธิน (ดงจําปา) 

 

 

สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 1  ถนนพหลโยธิน (ดงจําปา)

รถสองแถว 6 ลอ
/รถบัสขนาดกลาง

1.13%

รถสองแถว 4 ลอ
3.73%

รถบัสขนาดใหญ
1.71%

รถยนตน่ัง 4 ลอ
26.75%

รถจักรยานยนต
13.38%

รถอื่นๆ
0.24%

รถเทรเลอร/รถพวง
6.89%

รถบรรทุก 10 ลอ
5.06%รถบรรทุก 6 ลอ

3.51%

รถกระบะ/รถบรรทุก 4 ลอ
37.60%

 
  

รูปท่ี ก-2 สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 1 ถนนพหลโยธิน (ดงจําปา) 
 



ก-2 รายงานฉบับสมบูรณ 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ปรมิาณจราจรบนชวงถนน
จุดที่ 2  ถนนทางหลวงหมายเลข 3017 (โคกตูม)
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รูปท่ี ก-3 ปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 2 ถนนทางหลวงหมายเลข 3017 (โคกตูม) 
 

สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดที่ 2  ถนนทางหลวงหมายเลข 3017 (โคกตูม)

รถสองแถว 6 ลอ
/รถบัสขนาดกลาง

1.84%

รถสองแถว 4 ลอ
0.17%

รถบัสขนาดใหญ
0.80%

รถยนตน่ัง 4 ลอ
61.10%

รถจักรยานยนต
25.05%

รถอ่ืนๆ
0.50%

รถเทรเลอร/รถพวง
1.73%

รถบรรทุก 10 ลอ
2.81%

รถบรรทุก 6 ลอ
4.77%

รถกระบะ
/รถบรรทุก 4 ลอ

1.23%

 
 

รูปท่ี ก-4 สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 2 ถนนทางหลวงหมายเลข 3017 
(โคกตูม) 



รายงานฉบับสมบูรณ                                 ก-3 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 3  ถนนพหลโยธิน (หนาสํานักงานขนสงจังหวัด)
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รูปท่ี ก-5 ปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 3 ถนนพหลโยธิน (หนาสํานักงานขนสงจังหวัด) 
 

 

สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 3  ถนนพหลโยธิน (หนาสํานักงานขนสงจังหวัด)

รถสองแถว 6 ลอ
/รถบัสขนาดกลาง

2.77%

รถสองแถว 4 ลอ
0.16%

รถบัสขนาดใหญ
1.06%

รถยนตน่ัง 4 ลอ
48.80%

รถจักรยานยนต
32.35%

รถอื่นๆ
0.39%

รถเทรเลอร/รถพวง
1.26%

รถบรรทุก 10 ลอ
0.83%

รถบรรทุก 6 ลอ
1.16%

รถกระบะ/รถบรรทุก 4 ลอ
11.20%

 
 

รูปท่ี ก-6 สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 3 ถนนพหลโยธิน  
(หนาสํานักงานขนสงจังหวัด) 



ก-4 รายงานฉบับสมบูรณ 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 4  ถนนทางหลวงหมายเลข 3196 (วัดสะพานอิฐ)

0

100

200

300

400

500

600

700

07
.0

0-
08

.0
0

07
.3

0-
08

.3
0

08
.0

0-
09

.0
0

18
.3

0-
09

.3
0

09
.0

0-
10

.0
0

09
.3

0-
10

.3
0

10
.0

0-
11

.0
0

10
.3

0-
11

.3
0

11
.0

0-
12

.0
0

11
.3

0-
12

.3
0

12
.0

0-
13

.0
0

12
.3

0-
13

.3
0

13
.0

0-
14

.0
0

13
.3

0-
14

.3
0

14
.0

0-
15

.0
0

14
.3

0-
15

.3
0

15
.0

0-
16

.0
0

15
.3

0-
16

.3
0

16
.0

0-
17

.0
0

16
.3

0-
17

.3
0

17
.0

0-
18

.0
0

17
.3

0-
18

.3
0

18
.0

0-
19

.0
0

เวลา

ปริ
มา

ณ
จร

าจ
ร 

(P
CU

)
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รูปท่ี ก-7 ปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 4 ถนนทางหลวงหมายเลข 3196 (วัดสะพานอิฐ) 
 

 

สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 4  ถนนทางหลวงหมายเลข 3196 (วัดสะพานอิฐ)

รถกระบะ/รถบรรทุก 4 ลอ
8.97%

รถบรรทุก 6 ลอ
8.77%

รถบรรทุก 10 ลอ
1.08%

รถเทรเลอร/รถพวง
0.97%

รถอื่นๆ
0.86%

รถจักรยานยนต
22.36%รถยนตน่ัง 4 ลอ

54.21%

รถบัสขนาดใหญ
0.77%

รถสองแถว 4 ลอ
0.49%

รถสองแถว 6 ลอ
/รถบัสขนาดกลาง

1.51%

 
 

รูปท่ี ก-8 สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 4 ถนนทางหลวงหมายเลข 3196 
(วัดสะพานอิฐ)  



รายงานฉบับสมบูรณ                                 ก-5 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 5  ถนนทางหลวงหมายเลข 311 (ทาวุง)
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รูปท่ี ก-9 ปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 5 ถนนทางหลวงหมายเลข 311 (ทาวุง) 
 

 

สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 5  ถนนทางหลวงหมายเลข 311 (ทาวุง)

รถกระบะ/รถบรรทุก 4 ลอ
21.01% รถบรรทุก 6 ลอ

3.48%

รถบรรทุก 10 ลอ
3.11%

รถเทรเลอร/รถพวง
7.06%

รถจักรยานยนต
21.07%

รถยนตน่ัง 4 ลอ
40.94%

รถบัสขนาดใหญ
2.07%

รถสองแถว 4 ลอ
0.49%

รถสองแถว 6 ลอ
/รถบัสขนาดกลาง

0.62%

 
 

รูปท่ี ก-10 สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 5 ถนนทางหลวงหมายเลข 311 
(ทาวุง) 



ก-6 รายงานฉบับสมบูรณ 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 6  ถนนทางหลวงชนบท ลบ.4003 (บอเงิน)
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มุงเขาเมือง มุงออกเมือง รวมทิศทาง

 
 

รูปท่ี ก-11 ปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 6 ถนนทางหลวงชนบท ลบ. 4003 (บอเงิน) 
 

 

สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 6  ถนนทางหลวงชนบท ลบ.4003 (บอเงิน)

รถสองแถว 6 ลอ
/รถบัสขนาดกลาง

0.71%

รถสองแถว 4 ลอ
2.05%

รถบัสขนาดใหญ
0.71%

รถยนตน่ัง 4 ลอ
39.72%

รถจักรยานยนต
40.83%

รถอ่ืนๆ
0.66%

รถเทรเลอร/รถพวง
2.09%

รถบรรทุก 10 ลอ
1.77%

รถบรรทุก 6 ลอ
3.34%รถกระบะ/รถบรรทุก 4 ลอ

8.12%

 
 

รูปท่ี ก-12 สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 6 ถนนทางหลวงชนบท ลบ. 4003 
(บอเงิน) 



รายงานฉบับสมบูรณ                                 ก-7 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 7  ถนนทางหลวงหมาเลข 3196 (วัดยาง ณ รังสี)
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รูปท่ี ก-13 ปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 7 ถนนทางหลวงหมายเลข 3196 (วัดยาง ณ รังสี) 
 

 

สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน

จุดท่ี 7  ถนนทางหลวงหมายเลข 3196 (วัดยาง ณ รังสี)

รถสองแถว 6 ลอ
/รถบัสขนาดกลาง

2.22%

รถสองแถว 4 ลอ
0.31%

รถบัสขนาดใหญ
1.71%

รถยนตน่ัง 4 ลอ
41.01%

รถจักรยานยนต
24.48%

รถอ่ืนๆ
0.83%

รถเทรเลอร/รถพวง
0.79%

รถบรรทุก 10 ลอ
2.07%

รถบรรทุก 6 ลอ
4.96%

รถกระบะ/รถบรรทุก 4 ลอ
21.62%

 
 

รูปท่ี ก-14 สัดสวนยานพาหนะของจุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน จุดท่ี 7 ถนนทางหลวงหมายเลข 3196 
(วัดยาง ณ รังสี) 



รายงานฉบับสมบูรณ                                 ข-1 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สัดสวนยานพาหนะบนจุดสํารวจปริมาณคนและผูโดยสารบนรถ (Occupancy Count)

บนทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน หนาหาง Big C ลพบุรี)

รถยนตนั่ง 4 ลอ

20.93%

รถปคอัพ และรถบรรทุก 4 ลอ

27.96%

รถสองแถว 6 ลอ  

รถบัสขนาดกลางและใหญ

9.36%
รถสองแถว 4 ลอ

3.59%

รถชนิดอ่ืนๆ
0.49%รถบรรทุก 10 ลอ

2.50%

รถเทรเลอร  และรถพวง

2.36%

รถบรรทุก 6 ลอ

5.77%

รถจักรยานยนต
26.45%

รถสามลอเครื่อง

0.46%

รถสามลอถีบ

0.14%

 
 

รูปท่ี ข-1 สัดสวนยานพาหนะบนจุดสํารวจปริมาณคนและผูโดยสารบนรถ (Occupancy Count) 
บนถนนทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน หนาหาง Big C ลพบุรี) 

 

สัดสวนยานพาหนะบนจุดสํารวจปริมาณคนและผูโดยสารบนรถ (Occupancy Count)

บนถนนนารายณมหาราช (หนาวิทยาลัยเทคนิคลพบุรี)

รถยนตน่ัง 4 ลอ

20.93%

รถปคอัพ และรถบรรทุก 4 ลอ

27.96%

รถสองแถว 6 ลอ  

รถบัสขนาดกลางและใหญ

9.36%
รถสองแถว 4 ลอ

3.59%

รถชนิดอื่นๆ

0.49%รถบรรทุก 10 ลอ

2.50%

รถเทรเลอร  และรถพวง

2.36%

รถบรรทุก 6 ลอ

5.77%

รถจกัรยานยนต

26.45%

รถสามลอเครื่อง

0.46%

รถสามลอถีบ

0.14%

 
 

รูปท่ี ข-2 สัดสวนยานพาหนะบนจุดสํารวจปริมาณคนและผูโดยสารบนรถ (Occupancy Count) 

บนถนนนารายณมหาราช (หนาวิทยาลัยเทคนิคลพบุรี) 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ค-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ ค-1ก แสดงกายภาพบริเวณทางโคงวัดโพธิ์งาม กอนปรับปรุง

แนวกําแพงบาน

ไป
อา
งท

อง

ถนนลูกรังเขาชุมชน

ถนนทางหลวงชนบท ลบ.4003

เขาเมือง

วัดโพธิ์งาม

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ค-2 

 

รูปที่ ค-1ข แสดงกายภาพบริเวณทางโคงวัดโพธิ์งาม หลังปรบัปรุง

แนวกําแพงบาน

ไป
อา
งท

อง

ถนนลูกรังเขาชุมชน

ถนนทางหลวงชนบท ลบ.4003

เขาเมือง

วัดโพธิ์งาม

ไฟกระพริบ

ไฟกระพริบ

AA

A
A

ไปอางทอง

SECTION A-A

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ค-3 

 

รูปที ่ค-2ก แสดงกายภาพบริเวณจุดกลับรถหนาหางBIG-C กอนปรับปรุง

เขาเมือง

สะพานลอย

ทา
งอ
อก

หา
งB

IG
-C

สถานีบริการน้ํามัน ESSO

ไปสระบุรี

ถนนทางหลวงหมายเลข 1

ทา
งเ
ขา
หา

งB
IG

-C

ทา
งอ
อก

หา
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IG
-C

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ค-4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ ค-2ข แสดงกายภาพบริเวณจุดกลับรถหนาหางBIG-C หลังปรับปรุง

เขาเมือง

สะพานลอย

สถานีบริการน้ํามัน ESSO

ไปสระบุรี

ถนนทางหลวงหมายเลข 1

ทา
งเ
ขา
หา

งB
IG

-C

ทา
งอ
อก

หา
งB

IG
-C

ปดจุดกลับรถ

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ค-5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ ค-3ก แสดงกายภาพบริเวณแยกสะพาน 7 กอนปรับปรุง

ไปวงเวียนศรีสุริโยทัย(สระแกว)

สว
นส

าธ
าร
ณ
ะ

ถนนเลียบคลองชลประทาน

คล
อง
ชล

ปร
ะท

าน

ถนนนารายณมหาราช

เขาเมอืง

สํานักงานจัดรูปที่ดิน

ถนนเลียบคลองชลประทาน

จังหวัดทหารบกลพบุรี

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ค-6 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ ค-3ข แสดงกายภาพบริเวณแยกสะพาน 7 หลงัปรับปรุง

ไปวงเวียนศรีสรุิโยทัย(สระแกว)
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ถนนนารายณมหาราช เขาเมือง

ถนนเลียบคลองชลประทาน

จังหวัดทหารบกลพบุรี

ปดจุดกลบัรถ



รายงานฉบับสมบูรณ  ค-7 

 

 

 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 

 

ไปอําเภอโคกสําโรง

ถนนทางหลวงหมายเลข 1

ทางไปสถานีรถไฟ

ทางเขาออกคายทหาร

 

 

 

 

 

 

 ทางเขา รพ.อนันตฯ
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขาเมือง 

 

 

 

 

 

 

 

 รูปที่ ค-4ก แสดงกายภาพบริเวณทางแยกโรงพยาบาลอานันทมหิดล กอนปรับปรุง



รายงานฉบับสมบูรณ  ค-8 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 

 ไปอําเภอโคกสําโรง

ถนนทางหลวงหมายเลข 1

ทางไปสถานีรถไฟ

ทางเขาออกคายทหาร

 

 

 

 

 

 

 
ทางเขา รพ.อนันตฯ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขาเมือง

รูปที่ ค-4ข แสดงกายภาพทางแยกโรงพยาบาลอานันทมหิดลหลังปรับปรุง กรณีที่1

ที่กลับรถ

ที่กลับรถ

ที่กลับรถ

ที่กลับรถ



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รายงานฉบับสมบูรณ  ค-9 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ไปอําเภอโคกสําโรง

เขาเมือง
ถนนทางหลวงหมายเลข 1

ทางไปสถานีรถไฟ

ทางเขาออกคายทหาร

ทางเขา รพ.อนันตฯ

รูปที่ ค-4ค แสดงกายภาพทางแยกโรงพยาบาลอานันทมหิดลหลังปรับปรุง กรณีที2่

ปดจุดกลับรถใหกลับรถที่ทาง
แยกโดยรอสญัญาณไฟจราจร

เสนอเปดทางเขาคายทหารสําหรับรถท่ีจาก
โคกสําโรงและโรงพยาบาลอานันทมหิดล

ปรับปรุงไฟสัญญาณจราจรเปนหลอดLED



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ  ค-10 

 

สถานีตํารวจ

ไปสระบุรี

ถนนทางหลวงหมายเลข 1

ถนนทางหลวงหมายเลข 3017

เขาเมือง

ถนนทางเขานิคมสรางตนเอง

รูปที่ ค-5ก แสดงกายภาพบริเวณทางแยกนิคมสรางตนเองกอนปรับปรุง

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ  ค-11 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สถานีตํารวจ

ไปสระบุรี

ถน
นท

าง
หล

วง
หม

าย
เล
ข 

1

ถนนทางหลวงหมายเลข 3017

เขาเมือง

ถนนทางเขานคิมสรางตนเอง

รูปที่ ค-5ข แสดงกายภาพบริเวณทางแยกนิคมสรางตนเองหลงัปรับปรุง

ปดทางเขาออกบริเวณทางหลวงหมายเลข 1

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ  ค-12 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ ค-6ก แสดงกายภาพบริเวณทางแยกสะพานดํา กอนการปรับปรุง

ถนนพระนเรศวรมหาราช

ถนนทางหลวงหมายเลข 3196

ถนนหนาวดัไก

ถนนเลียบคลองชลประทาน

ไปคายเอราวัณ

ไปอางทอง

ไปวงเวียนสระแกว

ไปอําเภอบานหมี่

สะพานขามคลองชลประทาน

เกาะกลางแบบทาสบีนผวิทาง

คลองชลประทาน

คลองชลประทาน

ไปหมูบานดนิสอพอง

ถนนเลียบคลองชลประทาน

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ  ค-13 

 

รูปที่ ค-6ข แสดงกายภาพบริเวณทางแยกสะพานดํา หลังการปรบัปรุง

ถนนพระนเรศวรมหาราช

ถนนทางหลวงหมายเลข 3196

ถนนหนาวัดไก

ถนนเลียบคลองชลประทาน

ไปคายเอราวัณ

ไปอางทอง

ไปวงเวียนสระแกว

ไปอําเภอบานหมี่

สะพานขามคลองชลประทาน

ปรบัปรุงเปนเกาะกลางแบบถาวร

คลองชลประทาน

คลองชลประทาน

ไปหมูบานดินสอพอง
ปรบัปรุงเปนเกาะกลางแบบถาวร

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ  ค-14 

 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ ค-7ก แสดงกายภาพบริเวณสะพานเชื่อมทางแยกถนนเลี่ยงเมือง กอนปรบัปรงุ

คล
อง
ชล

ปร
ะท

าน
คล

อง
ชล

ปร
ะท

าน

ไปสระบุรี

ไป อ.ทาวุง

ถนนเลี่ยงเมือง ทล.311

เขาเมอืง

เขาเมอืง

ไปอยุธยา

ไปอยุธยา



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ  ค-15 

 

รปูที่ ค-7ข แสดงกายภาพบริเวณสะพานเชื่อมทางแยกถนนเลี่ยงเมือง หลังปรบัปรงุ

คล
อง
ชล

ปร
ะท

าน
คล

อง
ชล

ปร
ะท

าน

ไปสระบุรี

ไป อ.ทาวุง

ถนนเลี่ยงเมือง ทล.311

เขาเมอืง

ไปอยุธยา

เขาเมอืง

ไปอยุธยา

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ  ค-16 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ ค-8ก แสดงกายภาพวงเวียนศรีสุริโยทยั(สระแกว) กอนปรบัปรงุ

วงเวยีนศรีสุริโยทัย(สระแกว)

สถานีขนสง
(บขส.)

ถนนนารายณมหาราช

ถนนนารา
ยณมหาราช

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ถนนสีหราชเดโชชัย

ถนนทางหลวงหมายเลข 3016

ถนนทางหลวงหมายเลข 3016



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ  ค-17 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

รูปที่ ค-8ข แสดงกายภาพวงเวียนศรีสุริโยทัย(สระแกว) หลังปรับปรุง

วงเวยีนศรีสรุิโยทัย(สระแกว)

สถานีขนสง
(บขส.)

ถนนนารายณมหาราช

ถนนนารา
ยณมหาราช

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ถนนสีหราชเดโชชยั

ถนนทางหลวงหมายเลข 3016

ถนนทางหลวงหมายเลข 3016



รายงานฉบับสมบูรณ ค-18 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 

 

 

 

วงเวียนพระนารายณมหาราชถนนนาร
ายณมหาราช

ถนนทาง
หลวงหม

ายเลข 1

ถนนทางหลวงหมายเลข 1

ถน
นท

าง
หล

วง
หม

าย
เล
ข 

30
16

ศา
ลา
กล
าง
จัง
หว
ัดล
พบุ

รี

ที่วาการอําเภอเมืองลพบุรี

สภ.อ.เมืองลพบุรี

ซอยเทพสตรี 2

ซอ
ยเ
ทพ

สต
ร ี1

โรงเรียนเมอืงใหม

กาiไฟฟาสวนภูมิภาคเขต 3

องคการบริหารสวนจังหวดั

สํานักงานศึกษาธิการ

สํานักงานที่ดิน

รูปที่ ค-9ก แสดงกายภาพวงเวียนพระนารายณมหาราช กอนปรับปรงุ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ปรับปรุงทางเขาออกที่ซอยเทพสตร ี1
และเทพสตรี 2ในทิศทางวนซายเขากลับรถในวงเวียน

ปรับปรุงทางเขาออกที่ซอยเทพสตร ี1
ในทิศทางวนซายเขากลบัรถในวงเวยีน

ซอ
ยเท

พส
ตร
ี 1

ซอยเทพสตร ี1

ปรับปรุงทางเขาออกที่ซอยเทพสตรี 1
ในทิศทางวนซายเขากลับรถในวงเวยีน

ปรับปรุงทางเขาออกที่ซอยเทพสตร ี1
ในทิศทางวนซายเขากลับรถในวงเวียน



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รายงานฉบับสมบูรณ ค-19 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

วงเวียนพระนารายณมหาราชถนนนาร
ายณมหาราช

ถนนทาง
หลวงหม

ายเลข 1

ถนนทางหลวงหมายเลข 3016

ศา
ลา
กล
าง
จัง
หว
ัดล
พบุ

รี

ที่วาการอําเภอเมืองลพบุรี

สภ.อ.เมืองลพบุรี

ซอ
ยเ
ทพ

สต
ร ี1

โรงเรียนเมอืงใหม

องคการบริหารสวนจังหวดั

สํานักงานศึกษาธิการ

สํานักงานที่ดิน

รูปที่ ค-9ข แสดงกายภาพวงเวียนพระนารายณมหาราช หลังปรับปรงุ

ถนน
ทางห

ลวงห
มาย

เลข 
1

ซอยเทพสตรี 2

กาiไฟฟาสวนภูมิภาคเขต 3

ปรับปรุงทางเขาออกที่ซอยเทพสตรี 1
ในทิศทางวนซายเขากลับรถในวงเวยีน

อุโมงคทางเดนิ

ปรับปรุงทางเขาออกที่ซอยเทพสตร ี1
ในทิศทางวนซายเขากลับรถในวงเวยีน

ซอ
ยเท

พส
ตร
ี 1

ซอยเทพสตรี 1

ปรับปรุงทางเขาออกที่ซอยเทพสตร ี1
และเทพสตรี 2ในทิศทางวนซายเขากลับรถในวงเวียน

ปรับปรุงทางเขาออกที่ซอยเทพสตร ี1
ในทิศทางวนซายเขากลบัรถในวงเวยีน



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ  ค-20 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

พระปรางคสามยอด

ถนนราชมนู

โรงเรียนพิบูลวิทยาลยั

ทางเขาออก
โรงเรียนพิบูลวิทยาลัย

ทางเขาออก
โรงเรียนพิบูลวิทยาลัย

วงเวียนศาลพระกาฬ

ถนนนารายณมหาราช

ถนนห
นาศา

ลหระ
กาฬ

ถน
นว

ิชา
เย
นท

ร

รูปที่ ค-10ก แสดงกายภาพวงเวียนศาลพระกาฬ กอนปรบัปรงุ

โรงแรมเกาจอมพล ป. พิบูลสงคราม

แนวอาคารพานิชย

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ  ค-21 

 

วงเวียนศาลพระกาฬ

ถนนนารายณมหาราช

ถนนราชมนู

ถนนหนาศาลหระกาฬ

ถนนวิชาเยนทร

วัดนครโกษา

พื้นที่สวนสาธารณะ

โรงเรียนพิบูลวิทยาลัย

รูปที่ ค-10ข แสดงกายภาพวงเวียนศาลพระกาฬ หลังปรบัปรงุ

ทางเขาออก
โรงเรียนพิบูลวิทยาลัย

ทางเขาออก
โรงเรียนพิบูลวิทยาลัย

ศูนยแสดงสินคาOTOP

ติดตั้งรั้วกันตลอดทางเดินเทา

ใหทาง

ใหทาง

ติดตั้งกอนเขาถึงทางขาม

พระปรางคสามยอด

ทางเด
ินเทา

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-1 

รายละเอียดเสนทางรถโดยสารประจําทางหมวด 1 
 

สายที่ 1 ชื่อเสนทาง ทาโพธิ์ - ร.พัน 6 (ผส.31) 
คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 

1. ระยะทาง 7 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 05.00 น.  เที่ยวสุดทายเวลา  21.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

05.00 – 07.00  10 13 
07.00 – 09.00 5 24 
09.00 – 15.00 10 36 
15.00 – 17.00 6 24 
17.00 – 19.00 10 6 
19.00 – 21.00 30 4 

 
4. เดินรถวันละ 214 เท่ียว (จากตนทาง 107 เท่ียว จากปลายทาง 107 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 7 – 11 คัน 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-1 
 

สายที่ 2 ชื่อเสนทาง ทาขุนนาง - ร.พัน 6 (ผส.31) 
คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท  ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 

1. ระยะทาง 7 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 05.00 น.  เที่ยวสุดทายเวลา  21.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 
05.00 – 07.00  10 13 
07.00 – 09.00 5 24 
09.00 – 15.00 10 36 
15.00 – 17.00 6 24 
17.00 – 19.00 10 6 
19.00 – 21.00 30 4 

4. เดินรถวันละ 214 เท่ียว (จากตนทาง 107 เท่ียว จากปลายทาง 107 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 7 – 11 คัน 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-2 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ ง-2 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 

รูปที ่ง-1 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที ่1 ทาโพธิ-์ร.พัน 6

ถนนชนะสงคราม

ถนนรามเดโช ถนนสดีา
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ถนนพหลโยธิน

ถนนราชดําเนิน

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-3 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

รูปที่ ง-2 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที่ 2 ทาขุนนาง-ร.พัน 6
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ง-4 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 3 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง - กองบิน  2 
 

0  วัดเสาธงทอง 
2 6 ร.ร.อนุบาลลพบุรี     
4 6 6 จังหวัดทหารบกลพบุรี 
6 6 6 6 ลพบุรีทาวเฮาส 
8 6 6 6 6 ร.ร.เทคโนโลยีละโว 
10 6 6 6 6 6 ส่ีแยกโรงพยาบาลอานันทฯ 
12 - ร

ะย
ะท

าง
แต

ละ
ชว

ง 
(ก
ม.

) 
- 

7 6 6 6 6 6 ป. 711 

- ร
ะย
ะท

าง
 (ก

ม.
) -

 

14  7 7 6 6 6 6 6 กองบิน  2 
   -  คาโดยสาร (บาท) -  

 
คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 
1. ระยะทาง 13 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 05.00 น.  เที่ยวสุดทายเวลา 18.30 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

05.00 – 06.00  20 4 
06.00 – 10.00 12 20 
10.00 – 15.00 20 15 
15.00 – 16.30 12 8 
16.30 – 18.30 30 4 

 
4. เดินรถวันละ 102 เท่ียว (จากตนทาง 51 เท่ียว จากปลายทาง 51 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 6 – 8 คัน 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-3 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-5 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ ง-3 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที ่3 วัดเสาธงทอง-กองบนิ 2
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กองบนิ 2



ง-6 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 4 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – ปาหวาย 
คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 

1. ระยะทาง 8 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 06.00 น.  เที่ยวสุดทายเวลา 20.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

06.00 – 07.00  15 4 
07.00 – 09.00 10 12 
09.00 – 15.00 15 24 
15.00 – 17.00 10 12 
17.00 – 18.00 20 3 
18.00 – 20.00 60 3 

 
4. เดินรถวันละ 116 เท่ียว (จากตนทาง 58 เท่ียว จากปลายทาง 58 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 5 – 8 คัน 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-4 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-7 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ ง-4 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที ่4 วัดเสาธงทอง-สถานีรถไปปาหวาย
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ง-8 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 5 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – บานถนนใหญ 
 

 0 วัดเสาธงทอง       
2 6 ร.ร.อนุบาลลพบุรี     
4 6 6 จังหวัดทหารบกลพบุรี 
6 6 6 6 ลพบุรีทาวเฮาส 
8 6 6 6 6 ร.ร.เทคโนโลยีละโว  
10 6 6 6 6 6 ส่ีแยกโรงพยาบาลอานันทฯ - ร

ะย
ะท

าง
 (ก

ม.
) -

 

12 7 6 6 6 6 6 หลัก กม.2 
 13 

- ร
ะย
ะท

าง
แต

ละ
ชว

ง 
(ก
ม.

) -
 

7 7 6 6 6 6 6 บ.ถนนใหญ 
   -  คาโดยสาร (บาท)  

 
คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 
1. ระยะทาง 13 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 05.00 น.  เที่ยวสุดทายเวลา 19.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

05.00 – 06.40  20 6 
07.00 – 08.50 10 12 
09.00 – 14.45 15 24 
15.00 – 16.50 10 12 
17.00 – 19.00 20 7 

 
4. เดินรถวันละ 122 เท่ียว (จากตนทาง 61 เท่ียว จากปลายทาง 61 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 12 - 17 คัน 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-5 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-9 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ ง-5 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที่ 5 วัดเสาธงทอง-ถนนใหญ
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ง-10 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 6 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – ปนใหญ 
 

0 วัดเสาธงทอง        

2 6 ร.ร.อนุบาลลพบุรี       

4 6 6 จังหวัดทหารบกลพบุรี     

6 6 6 6 ลพบุรีทาวเฮาส     

8 6 6 6 6 ร.ร.เทคโนโลยีละโว   

10 6 6 6 6 6 ส่ีแยกโรงพยาบาลอานันทฯ 

12 7 6 6 6 6 6 ป. 711  

14 7 7 6 6 6 6 6 ป 721 

- ร
ะย
ะท

าง
 (ก

ม.
) -

 

15 

- ร
ะย
ะท

าง
แต

ละ
ชว

ง 
(ก
ม.

) -
 

7 7 7 6 6 6 6 6 ศูนยการทหารปนใหญ 

   -  คาโดยสาร (บาท) -     
 

คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 
1. ระยะทาง 15 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 05.00 น.  เที่ยวสุดทายเวลา 22.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

05.00 – 06.00  20 4 
06.00 – 10.00 12 20 
10.00 – 15.00 20 15 
15.00 – 17.00 12 10 
17.00 – 18.30 20 4 
19.00 – 22.00 60 4 

 
4. เดินรถวันละ 114 เท่ียว (จากตนทาง 57 เท่ียว จากปลายทาง 57 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 7 – 9 คัน 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-6 
 

 
 
 
 
 
 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-11 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

รูปที่ ง-6 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที่ 6 วดัเสาธงทอง-ปนใหญ
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ง-12 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 7 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – ทาแค 
 

 0  วัดเสาธงทอง       

 2 6 ร.ร.อนุบาลลพบุรี     

4 6 6 จังหวัดทหารบกลพบุรี    

6 6 6 6 ลพบุรีทาวเฮาส    

8 6 6 6 6 ร.ร.เทคโนโลยีละโว  

- ร
ะย
ะท

าง
 (ก

ม.
) -

 

10 6 6 6 6 6 ส่ีแยกโรงพยาบาลอานันทฯ 

 12 - ร
ะย
ะท

าง
แต

ละ
ชว

ง 
(ก
ม.

) -
 

7 6 6 6 6 6 หลัก กม.2 

 13  7 7 6 6 6 6 6 ทาแค 

   -  คาโดยสาร (บาท) -  
 

คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 
1. ระยะทาง 13 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 05.00 น.  เที่ยวสุดทายเวลา 18.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 
05.00 – 06.40 20 6 
07.00 – 08.50 10 12 
09.00 – 14.45 15 24 
15.00 – 16.50 10 12 
17.00 – 18.00 20 3 

 
4. เดินรถวันละ 114 เท่ียว (จากตนทาง 57 เท่ียว จากปลายทาง 57 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 10 – 16 คัน 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-7 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-13 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

รูปที่ ง-7 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที ่7 วัดเสาธงทอง-ทาแค
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ง-14 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 8 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – เขาพระงาม 
 

 0  วัดเสาธงทอง       

 2  6 ร.ร.อนุบาลลพบุรี       

4 6 6 จังหวัดทหารบกลพบุรี    

6 6 6 6 ลพบุรีทาวเฮาส 

8 6 6 6 6 ร.ร.เทคโนโลยีละโว 

10 6 6 6 6 6 ส่ีแยกโรงพยาบาลอานันทฯ 

12 7 6 6 6 6 6 ป. 201   - ร
ะย
ะท

าง
 (ก

ม.
) -

 

14 - ร
ะย
ะท

าง
แต

ละ
ชว

ง 
(ก
ม.

) -
 

7 7 6 6 6 6 6 ป.101 

 16  7 7 7 6 6 6 6 6 สามแยกเขาพระงาม 

 18  7 7 7 7 6 6 6 6 6 เขาพระงาม 

   -  คาโดยสาร (บาท) -  
 

คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 
1. ระยะทาง 18 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถ  ตนทางเที่ยวแรกเวลา 05.20 น.   เที่ยวสุดทายเวลา 20.20 น. 

ปลายทางเที่ยวแรกเวลา 5.00 น.  เที่ยวสุดทายเวลา 21.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

เท่ียวไป 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

05.20 – 07.00 20 5 
07.00 – 09.00 12 10 
09.00 – 15.00 20 10 
15.00 – 17.00 12 10 
17.00 – 20.20 20 10 

เท่ียวกลับ 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

05.00 – 07.00 20 7 
07.00 – 09.00 12 10 
09.00 – 15.00 20 10 
15.00 – 17.00 12 10 
17.00 – 21.00 20 12 

 

4. เดินรถวันละ 111 เท่ียว (จากตนทาง 54 เท่ียว จากปลายทาง 57 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 9 – 16 คัน 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-8 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-15 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ ง-8 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที่ 8 วัดเสาธงทอง-เขาพระงาม
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ง-16 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 9 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – โรงพยาบาลอานันทฯ 
 

0 วัดเสาธงทอง      

2 6 ร.ร.อนุบาล     

4 6 6 จังหวัดทหารบกลพบุรี   

6 6 6 6 ลพบุรีทาวเฮาส   

8 6 6 6 6 ร.ร.เทคโนโลยีละโว 

10 6 6 6 6 6 ส่ีแยกโรงพยาบาลอานันทฯ 

- ร
ะย
ะท

าง
 (ก

ม.
) -

 

12 

- ร
ะย
ะท

าง
แต

ละ
ชว

ง 
(ก
ม.

) -
 

7 6 6 6 6 6 โรงพยาบาลอานันทฯ 

   -  คาโดยสาร (บาท) -  
 

คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 
1. ระยะทาง 12 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 05.00 น. เท่ียวสุดทายเวลา 22.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 
 

เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 
05.00 – 06.45  15 8 
07.00 – 08.50 10 12 
09.00 – 14.45 15 24 
15.00 – 16.50 10 12 
17.00 – 22.00 20 16 

 
4. เดินรถวันละ 144 เท่ียว (จากตนทาง 72 เท่ียว จากปลายทาง 72 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 10 – 17 คัน 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-9 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-17 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ ง-9 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที่ 9 วัดเสาธงทอง-รพ.อานนัทมหดิล
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ง-18 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 10 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – เอราวัณ 
คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 

1. ระยะทาง 9 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 06.00 น. เท่ียวสุดทายเวลา 17.30 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

06.00 – 10.00  30 18 
10.00 – 14.30 45 12 
14.30 – 17.30 30 12 

 
4. เดินรถอยางต่ําวันละ 42 เท่ียว  
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 4 – 14 คัน 
6. ลักษณะรถโดยสารมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและหรือรถโดยสารสองแถว) 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-10 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-19 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

รูปที่ ง-10 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที่ 10 วดัเสาธงทอง-คายเอราวณั
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ง-20 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 11 ชื่อเสนทาง วัดเสาธงทอง – โคกกระเทียม 
 

 0 วัดเสาธงทอง        

 2 6 ร.ร.อนุบาลลพบุรี       

 4 6 6 จังหวัดทหารบกลพบุรี     

6 6 6 6 ลพบุรีทาวเฮาส     

8 6 6 6 6 ร.ร.เทคโนโลยีละโว    

10 6 6 6 6 6 ส่ีแยก  

12 7 6 6 6 6 6 ป. 201 

- ร
ะย
ะท

าง
 (ก

ม.
) -

 

14 7 7 6 6 6 6 6 ป. 101 

 16 7 7 7 6 6 6 6  สามแยกเขาพระงาม 

 18 7 7 7 7 6 6 6 6 6 สวนวิวัฒนบัวผัน 1 

 19 

- ร
ะย
ะท

าง
แต

ละ
ชว

ง 
(ก
ม.

) -
 

7 7 7 7 7 6 6 6 6 6 โคกกระเทียม 

    -  คาโดยสาร        
 

คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 
1. ระยะทาง 19 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 05.00 น. เท่ียวสุดทายเวลา 19.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

05.00 – 07.00  20 7 
07.00 – 09.00 12 10 
09.00 – 15.00 20 18 
15.00 – 17.00 12 10 
17.00 – 19.00 20 6 

 
4. เดินรถวันละ 102 เท่ียว  (จากตนทาง 51 เท่ียว จากปลายทาง 51 เที่ยว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 8 – 11  คัน 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-11 
 
 

 
 
 
 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-21 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ ง-11 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสาย 11 วัดเสาธงทอง-โคกกระเทียม
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ง-22 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 12 ชื่อเสนทาง ทาโพธิ์ – บานหนองถ้ํา 
 

0  วัดเสาธง           

2  6 ร.ร.อนุบาลลพบุรี         

4  6 6 จังหวัดทหารบกลพบุรี       

6 6 6 6 ร.ร.จินดารัตน       

8 6 6 6 6 ทางแยก ร.ร.พระนารายณ     

10 6 6 6 6 6 ทางแยกนิคม     

12 7 6 6 6 6 6 โรงสีไฟการวัฒนา    

14 7 7 6 6 6 6 6 หลัก กม.4   

16 - ร
ะย
ะท

าง
แต

ละ
ชว

ง 
(ก
ม.

) -
 

7 7 6 6 6 6 6 6 วัดนิคมสามัคคีชัย  

18  7 7 7 6 6 6 6 6 6 สํานักสงฆเจริญธรรม 

20  7 7 7 7 7 6 6 6 6 6 วัดวังน้ําคํา 

- ร
ะย
ะท

าง
 (ก

ม.
) -

 

22  7 7 7 7 7 7 6 6 6 6 6 บานหนองถ้ํา 

    -  คาโดยสาร (บาท)         
คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 
1. ระยะทาง 22 กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถ  ตนทางเที่ยวแรกเวลา 06.20 น.   เที่ยวสุดทายเวลา 18.00 น. 

   ปลายทางเที่ยวแรกเวลา 05.40 น.  เที่ยวสุดทายเวลา 17.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

เท่ียวไป 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

06.20 – 07.00  20 2 
07.00 – 09.00 15 8 
09.00 – 15.00 20 18 
15.00 – 17.00 15 8 
17.00 – 18.00 20 4 

เท่ียวกลับ 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

05.40 – 07.00  20 4 
07.00 – 09.00 15 8 
09.00 – 15.00 20 18 
15.00 – 16.00 15 4 
16.00 – 17.00 20 4 

4. เดินรถวันละ 78 เท่ียว (จากตนทาง 40 เท่ียว จากปลายทาง 38 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน 15 – 25 คัน 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-12 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-23 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

รูปที่ ง-12 

รูปที่ ง-12 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที่ 12 ทาโพธิ์-บานหนองถ้ํา
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ง-24 รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

สายที่ 13 ชื่อเสนทาง สถานีขนสงผูโดยสารลํานารายณ – ตลาดลํานารายณ 
คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 

1. ระยะทาง  9  กโิลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรก เวลา 06.00 น.  เที่ยวสุดทาย เวลา  18.00 น. 
3. เวลาการเดินรถ 06.00 – 18.00 น. รถออกจากตนทางและปลายทางทุกๆ 20 นาที 
4. เดินรถวันละ 74 เท่ียว (จากตนทาง 37 เที่ยว และจากปลายทาง 37 เท่ียว) 
5. จํานวนรถตามเงื่อนไขนายทะเบียน 12 – 30 คัน 
 

สายที่ 14 ชื่อเสนทาง สํานักงานสหกรณจังหวัดลพบุรี – วิทยาลัยอาชีวฯ 
คาโดยสาร 6.00 บาท สําหรับ 10 กม. แรกและเพิ่มอีก 1.00 บาท ทุก 10 กม. ถัดไป 
รายละเอียดการเดินรถ 

1. ระยะทาง  12  กิโลเมตร 
2. เร่ิมตนเดินรถเที่ยวแรกเวลา 05.30 น. เท่ียวสุดทายเวลา 18.30 น. 
3. เวลาการเดินรถ 

 
เวลา ความถี่ (นาที) จํานวนเที่ยว 

05.30 – 07.30  15 18 
07.31 – 08.30 10 12 
08.31 – 15.30 15 56 
15.31 – 16.30 10 12 
16.31 – 18.30 15 16 

 
4. เดินรถอยางต่ําวันละ 114 เท่ียว  
5. จํานวนรถตามขอกําหนดนายทะเบียน  10 - 17  คัน 
6. ลักษณะรถมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและหรือรถโดยสารสองแถว) 
 

รายละเอียดเสนทางดังรูปที่ ง-13 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 
รายงานฉบับสมบูรณ                                 ง-25 

 

รูปที่ ง-13 แสดงเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางสายที่ 14 สหกรณจังหวัดลพบุรี-อาชีวศึกษาลพบุรี

ถนนหนาวัดไก

ถนนพหลโยธิน

ไปสถานรถไฟโคกกระเทยีม
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โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



รายงานฉบับสมบูรณ                                 จ-1 

 

สรุปขอคิดเหน็และขอเสนอแนะจากการสัมมนารับฟงความคิดเหน็สาธารณะครั้งที่ 1 
โครงการสาํรวจขอมลูดานการขนสงและจราจรเพื่อจดัทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค  จงัหวดัลพบุร ี

 จังหวัดลพบรุี 
วันจันทรที่ 26 มิถุนายน 2549 ณ หองประชุมเจากงจีน โรงแรมลพบุรีอินท รสีอรท 

 

1. ผูอํานวยการกองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค (นายประสิทธ์ิ รักษายศ) 

• ฝากดูเรื่องการประโยชนจากการใชที่ดิน เนื่องจากในอนาคตขางหนาอาจเกิดปญหา Super Block 
ได 

• ปญหาของวงเวียนลพบุรี  เบ้ืองตนนาจะมีการจัดการทางดานกายภาพ เชน การ  แกปญหาเรื่องของ
ถนนที่เขาเชื่อม ปายสัญญาณจราจร และไมสงเสริมในเรื่องของการทําสะพานเพราะจะทําใหเมืองดู
ไมสวยงาม แตในอนาคตขางหนาอาจจะมองดานการ ทําอุโมงค 

• เรื่องปญหาการจราจร เนื่องจากมีรถวิ่งทับกันหลายเสนทาง ทําใหการจราจรบางชวง ติดขัด 
โดยเฉพาะชวงเวลาที่เรงรีบ 

 
2. โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดลพบุรี( คุณ  อุไรวรรณ  ) 

• ปญหานํ้าทวมในเขตเมือง ในปจจุบันพบวาปญหาน้ําทวมเปนปญหาที่สําคัญของ จังหวัดลพบุรี 
โดยเฉพาะบริเวณ โรงเรียนพระนารายณ จวนผูวา พัฒนา  โคกตูม จึงอยากใหชวยดูปญหาน้ําทวม
และศึกษาปญหาเพ่ิมเติมเพ่ือดําเนินการแกไข 

• ปญหาบริเวณวงเวียนพระนารายณที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง โดยเฉพาะรถที่มาจากกรุงเทพฯหรือรถที่
ไมชํานาญกับเสนทาง ซึ่งมีสาเหตุมาจากมีทางแยกหลายจุดโดยเฉพาะเสนทางที่ออกมาจากศาลา
กลาง และเคยไดทราบขาวมาวาจะทําทางลอดอุโมงคซึ่งก็ยังไมแนใจวาจะมีความเปนไปไดมากนอย
เพียงใด 

• ปญหาบริเวณวงเวียนสระแกว บริเวณศาลพระกาฬ และบริเวณพระปางสามยอด ซึ่งก็มีปญหาคลาย
กับวงเวียนพระนารายณ ซึ่งเราจะแกปญหาอยางไรจึงจะไมกระทบกับสถานที่ที่เปนโบราณสถานและ
เปนเอกลักษณของจังหวัด  

• ถนนตรงบริเวณที่รถไฟผานซึ่งจะตองมีการปดกั้นการจราจร และควรจะมีสัญญาณเตือนกอนที่รถไฟ
จะเคล่ือนขบวนผาน 

• การปรับปรุงภูมิทัศนของถนนในอนาคตวาควรจะดําเนินการไปในทิศทางใด 

• โครงการการติดตั้งปายจราจร บริเวณทางเขาเมืองหลักที่สําคัญวาควรติดตั้งบริเวณใด 
3. เทศบาลลพบุรี 

• ปญหาที่พบบอยที่สุดคือ บริเวณวงเวียนพระนารายณ วงเวียนสระแกวและศาลพระกาฬ จะทํา
อยางไรถึงจะลดปญหาอุบัติเหตุ และการจราจรที่ติดขัดได โดยเฉพาะบริเวณวงเวียนพระนารายณ
และศาลพระกาฬที่มีผูคนขามถนนเพื่อไปนมัสการ แลวเกิดอุบัติเหตุรถชนบอยครั้ง 

4. สถานีตํารวจภูธร ( คุณ  สรวุฒิ ) 

• ปญหาการจอดรถของประชาชนที่ไมเปนระเบียบ การจอดเสียบซึ่งทําใหเสียชองทางจราจร เชนตรง
บริเวณวงเวียนสระแกว ซึ่งประชาชนจะไมใหความรวมมือ และรถประจําทางมักจะจอดแชเพ่ือรอรับ

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



จ-2 รายงานฉบับสมบูรณ 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

ผูโดยสาร สงผลใหเกิดการจราจรที่ติดขัด ซึ่งทางตํารวจก็แกไขปญหาโดยการมาไลและจับ แตรถ
โดยสารก็ขับวนกลับมารอรับผูโดยสารเหมือนเดิม 

 

• ปญหาเด็กไมยอมขึ้นสะพานลอยโดยเฉพาะบริเวณโรงเรียนพิบูลย ทําใหการจราจรติดขัด 

• ปญหาบริเวณหนาบ๊ิกซีที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง อันเนื่องมาจากรถมอเตอรไซดมักจะขับยอนศร ซึ่ง
ทางตํารวจมีความเห็นวาควรจะใหกรมทางหลวงดําเนินการแกไขตรงจุดนี้ 

5. โรงพยาบาลลพบุรี ( นายแพทย นพกล ) 

• ปญหาบริเวณวงเวียนคือวัฒนธรรมการขับรถตรงบริเวณวงเวียนที่ผิด คือคนนอกวงเวียนจะตองขับ
ไปกอนเพราะถาหากไมขับตัดเขาไปหรือมัวแตรอจะไมมีโอกาสผานไปไดเลย ซึ่งตรงบริเวณวงเวียน
จะมีทางเขาออกหลายชองทาง และถาหากเราจะมีการติดสัญญาณไฟเหมือนถนนราชวิถีจะเปนเชน
ไร 

• ปญหาตรงบริเวณทางรถไฟที่ผากลางเมือง ควรจะมีมาตรการอยางไรเพื่อจะปองกันอุบัติเหตุที่อาจ
เกิดขึ้น 

6. สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดลพบุรี ( คุณ บังอร ) 

• ปญหาคือจะทําอยางไรจึงจะปรับเปล่ียนพฤติกรรมของคนในการใชรถใชถนนของ เชนการใสหมวก
กันน็อกหรือการขับรถยอนศร 

7. สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร( คุณ สมชาย ) 

• ปญหาปายจราจรที่ไมชัดเจนทําใหเกิดความสับสน ในการหาแหลงทองเที่ยวตางๆในเมืองลพบุรี 

• อยากใหดูเรื่องถนนของจังหวัดลพบุรีวาจะสามารถปรับปรุงใหมีความสวยงาม เพ่ือใหมีความ
เหมาะสมกับแหลงทองเที่ยวที่สําคัญของลพบุรี และของประเทศในระยะยาว 

• ในชวงปลายปของทุกปจะมีงานประจําป เรานาจะมีรถรางไวสําหรับใหนักทองเที่ยวไดใชบริการ ใน
การเที่ยวชมเมือง 

 
 



รายงานฉบับสมบูรณ                                 ฉ-1 

สรุปขอคิดเหน็และขอเสนอแนะจากการสัมมนารับฟงความคิดเหน็สาธารณะครั้งที่ 2 
โครงการสาํรวจขอมลูดานการขนสงและจราจรเพื่อจดัทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค  จงัหวดัลพบุร ี

 จังหวัดลพบรุี 
วันจันทรที่ 30 กรกฎาคม 2549 ณ หองประชุมสวุรรณภูมิ โรงแรมลพบุรีอินท รีสอรท 

 

1. สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร ( คุณสมชาย ธนาพรสังสุทธ์ิ) 

• ในการศึกษาครั้งนี้เราเลือกนักวิชาการระดับคอนขางสูงเขามาศึกษาการจราจรในหวัดลพบุรี ดังนั้น
ถาจะใหเกิดผลสําเร็จ คนลพบุรีควรมีสวนรวมในการศึกษาครั้งนี้ดวย 

• รายงานคอนขางวิชาการ การทําความเขาใจไดไมลึกซึ้งเพียงพอ  

• รายงานมีประโยชนตอลพบุรีพอสมควร จึงควรนําประเด็นเหลานี้ไปพัฒนาเมืองลพบุรี ซึ่งจะเปนผลดี
ทั้งระยะส้ันและระยะยาว 

• จากผลการศึกษา นาจะจัดลําดับความสําคัญวาเรื่องอะไรดวนควรทําทันที หรือทําทีหลัง เพราะจาก
รายงานนั้นบอกมาเปนแบบภาพรวม 

• ในการศึกษาควรระบุวาหนวยงานใดควรจะเปนผูรับผิดชอบและดําเนินการโดยตรง เพ่ือจะใหผลที่
ศึกษาเกิดประโยชนมากขึ้น 

• ในการศึกษานาจะแยกประเด็นออกมาใหเปนบทสรุปที่อานงาย ระบุไปเลยวาจะตองปรับปรุงหรือ
แกไขตรงสวนใด เพ่ือท่ีจะไดเสนอใหผูที่เกี่ยวของนําไปปฏิบัติไดอยางถูกตอง 

• บริเวณวงเวียนศาลพระกาฬ ซึ่งเปนจุดศูนยรวมการทองเที่ยว นาจะมีการจัดระบบใหม ใหมีความ
สวยงาม และเปนระบบระเบียบมากกวานี้ 

• จะทําอยางไรถึงจะใหคนเมืองลพบุรีหันมาใชจักรยานและทางเดินเทามากขึ้น เพราะลพบุรีเปนเมือง
เล็กๆระยะทางไมหางไกลกันมาก 

2. กลุมงานยุทธศาสตรและแผนงานจังหวัด (คุณสําราญ ศรีเหนี่ยง) 

• เสนอใหมีการศึกษาความเปนไปได และหาขอสรุปในการสรางเสนทางอํานวยความสะดวกแก
นักทองเที่ยวบริเวณวงเวียนศาลพระกาฬ เชน การทําทางขามหรืออุโมงคลอด 

3. โยธาธิการและผังเมืองจังหวัด (คุณอุไรวรรณ มูลมา) 

• พ้ืนที่วางและชุมชนที่ยังไมมีการใชถนนหรือเปนพ้ืนที่ตาบอด ตอนนี้ทางโยธาธิการและผังเมืองไดมี
กฎหมายการพัฒนาที่ดินแลว 

• ตอนนี้ทางโยธาธิการและผังเมืองไดถายโอนภารกิจใหกับเทศบาลเมืองแลวดังนั้นการพัฒนาเมืองทุก
ดานเทศบาลเมืองลพบุรีจะเปนเจาภาพโดยทางโยธาธิการและผังเมืองจะเปนผูที่คอยใหคําปรึกษา 

• ปญหาการจราจรถาหากมีขอเสนอแนะก็สามารถเสนอไปทางเทศบาลไดเพ่ือใหเกิดการพัฒนาตอไป 

• ทางดานปญหาน้ําทวมที่ไดเสนอไปแลวในตอนนั้น ทางจังหวัดกําลังดําเนินการแกไข 

• ขอคําแนะนําเรื่องทางจักรยานวาควรจะใชตรงจุดใดบางเพ่ือใหเกิดความสะดวกปลอดภัยและ
ประหยัดพลังงานได 

4. สํานักงานขนสงจังหวัด (คุณวรินดา โรจนกัญญาพร) 

• เปนหนวยงานที่รับผิดชอบโดยตรง ซึ่งขณะนี้ไดมีการจัดระเบียบและพัฒนาและควบคุม
มาตรฐานรถโดยสารขนาดเล็ก 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 



ฉ-2 รายงานฉบับสมบูรณ 

 

โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดลพบุรี 

• โครงการพัฒนาจุดเชื่อมตอสายทางเพื่ออํานวยความสะดวกแกผูโดยสาร แตก็ไมประสบ
ผลสําเร็จเทาที่ควร เพราะผูโดยสารเลือกใชเสนทางอื่นที่ไมใชทางขนสงจัดให 

• มีมาตรการเพิ่มความปลอดภัยใหกับรถโดยสาร และรถรบัสงนักเรียนเชน ติดไฟกระพริบที่รถ
รับสงนักเรียน 

5. สํานักงานปองกันความปลอดภัย (คุณวิชาญ พันธุรักษ) 

• ดูเรื่องความปลอดภัยทางถนน เชนจุดที่เกิดอุบัติเหตุบอยชวงเทศกาลสงกรานต คือ ตรงจุด 
กลับรถหนา บิก๊ซ ี

• ควรจะมีการศึกษาบริเวณถนนบายพาสชวงที่ตัดกับคลองชลประธาน ซึ่งจะว่ิงดวยความเร็วสูง
มาก 

• ตามรายงานจะพบวาในการศึกษาจะเนนถนนทางเขาสายพหลโยธนิสายเดียว ซึ่งจรงิๆแลวมี
ถนนที่สามารถเขามาลพบุรีไดอีก คือ สามารถเขาทางบานทาวุงก็ได ซึ่งควรจะมีการศึกษา
เพิ่มเติมในถนนเสนนี้ดวย 

• การศึกษาถนนในเขตเทศบาลเมือง เพือ่รองรบัการจราจรในอนาคต 

• อยากใหมีการศึกษาปญหาที่อยูนอกเขตเมอืง ซึ่งอาจจะสงผลกระทบในอนาคตเชน ที่โคก
สําโรง 

6. องคการบริหารสวนจังหวดั (คุณอนันต ยอยพลแสน) 

• มีความเปนไปไดเพียงใดที่จะสรางวงแหวนทางดานเหนือ เพื่อใหครบวงจรย่ิงขึน้ 

7. โรงพยาบาลลพบุร ี(คุณศศิธร ศรีแกว) 

• ในอนาคตควรแกไขปญหาเรือ่งหางสรรพสนิคาใหญๆที่จะเขามาเปด เพราะจะมีปญหาตามมา
เยอะ เชน ปญหาการจราจร บริเวณที่กลับรถ 

8. ผูอํานวยการกองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค (นายประสิทธ์ิ รักษายศ) 

• เรื่องยุทธศาสตรที่จะใชแกไข โดยเฉพาะบริเวณตัวเมืองลพบุรีทางดานตะวันตกและตะวันออก
มีพื้นที่คอนขางเยอะ แตมีการใชประโยชนจากที่ดินคอนขางนอย 

• ผังเมืองคอนขางจํากัด 

• แนวทางในการที่จะพัฒนาพืน้ที่ใหเกิดประโยชนสูงสุด ไมควรทําถนนใหญ เพราะในอนาคต
ถนนใหญไมมคีวามจําเปน(เพราะมีปจจัยทางดานน้ํามัน)ควรจะพัฒนาโครงขายที่จําเปน
เทานั้น 

• พื้นที่ตาบอดที่มีอยู ควรสงเสริมใหมีการใชที่ดินใหเกิดประโยชน 
• ผังเมืองไมควรจะขยายออกไปอีกเพราะเปนการลงทุนที่มหาศาล 

• ควรมีการพัฒนาแมน้ําลพบุรคีวบคูไปกับการพัฒนาเมือง 
• สงเสริมและดูแลแมน้ํา โดยไมใหมีการปลอยน้ําเสียลงในแมน้ํา 
• การพัฒนาบริเวณศาลพระกาฬ ลองพิจารณาดูวาถาหากมีการพัฒนาแลวผูคนนาจะใชเสนทาง

ไหนทีไ่มใชริมถนนหรือบริเวณริมคูคลอง 
• ในดานการขนสงสาธารณะนาจะมีแนวคิดใหมๆ 

• นาจะชมเชยหนวยงานขนสงทางดานการจัดการบริเวณสถานีรถไฟที่มีการจัดการที่ดีเพื่อ
รองรับการขนสงในอนาคต 
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	ปัญหาด้านความปลอดภัยในการสัญจร เป็นปัญหาที่ไม่สามารถคาดการณ์ว่าจะเกิดขึ้นกับการเดินทาง อันจะก่อให้เกิดความเสียหายกับชีวิตและทรัพย์สิน เนื่องจากสาเหตุต่างๆ กัน เช่น สาเหตุเนื่องจากผู้ขับขี่ที่มีพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนไม่เหมาะสม สาเหตุเนื่องจากยานพาหนะ ที่เกิดจากสภาพรถไม่เหมาะสมกับการใช้งาน สาเหตุเนื่องมาจากสภาพถนนและสิ่งแวดล้อม ที่ไม่เหมาะสมก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ขับขี่ โดยปัญหาที่พบในพื้นที่ศึกษาสามารถแบ่งออกได้เป็น 5 ประเด็นหลัก ดังนี้ 
	 ปัญหาด้านรถโดยสารสาธารณะเป็นปัญหาที่ทำให้ผู้ใช้บริการเกิดความไม่สะดวกสบาย และไม่ปลอดภัยในการใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ ตลอดจนการใช้เวลาในการเดินทางมากเกินไป และไม่สามารถวางแผนเวลาในการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะได้ ส่งผลให้รถโดยสารสาธารณะไม่ได้รับความนิยมในการเลือกใช้บริการ โดยปัญหาที่พบในพื้นที่ศึกษาสามารถแบ่งออกได้เป็นประเด็นหลักดังนี้ 
	 ปัญหาด้านการขนส่งสินค้า เป็นปัญหาที่เกี่ยวกับการจัดการรองรับการขนส่งสินค้า และสิ่งอำนวยความสะดวกต่างๆ รวมถึงการเชื่อมโยงระบบขนส่งสินค้ารูปแบบต่างๆ เข้าด้วยกัน เช่น เส้นทางหรือโครงข่ายการขนส่งสินค้าไม่เหมาะสม การไม่มีการสนับสนุนการขนส่งสินค้าด้วยรูปแบบอื่น โดยปัญหาที่พบในพื้นที่ศึกษาสามารถแบ่งออกได้เป็น 2 ประเด็นหลัก คือ 
	 ปัญหาเส้นทางและโครงข่ายการขนส่งสินค้าไม่เหมาะสม โดยเฉพาะเส้นทางเลี่ยงเมืองหมายเลข 311 ซึ่งมีรถบรรทุกวิ่งจำนวนมาก แต่ขนาดช่องจราจรมีเพียง 2 ช่องจราจร ดังรูปที่ 7.5-1 ซึ่งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุร้ายแรงได้ 

	รายงานฉบับสมบูรณ์
	ตารางที่ 8.2-2 จำนวนครัวเรือนแยกตามขนาดของครัวเรือน
	จำนวนครัวเรือน 
	ตารางที่ 8.2-3 จำนวนครัวเรือนแยกตามช่วงรายได้
	ไม่มีรายได้

	 
	ตารางที่ 8.2-4  จำนวนครัวเรือนจำแนกตามลักษณะการครอบครองยานพาหนะ
	ร้อยละ

	ตารางที่ 8.2-5 จำนวนประชากรจำแนกตามกลุ่มอาชีพของประชากร
	อาชีพ
	นักเรียน/นักศึกษา
	รวม
	จากตารางที่ 8.2-6 จะเห็นได้ว่ารายได้ประชากรที่มีรถยนต์เฉลี่ยต่อเดือนประมาณ 6,300 บาทต่อเดือน สำหรับคนที่มีรถจักรยานยนต์มีรายได้เฉลี่ยต่อเดือนประมาณ 3,800 บาทต่อเดือน และคนที่ไม่มีทั้งรถจักรยานยนต์และรถยนต์มีรายได้เฉลี่ยต่อเดือนประมาณ 3,300 บาทต่อเดือน 

	ตารางที่ 8.2-6 รายได้ประชากรเฉลี่ย
	การครอบครองยานพาหนะ
	รถยนต์
	 ขั้นตอนที่สองเป็นการคำนวณหาปริมาณการเดินทางระหว่างพื้นที่ย่อย Tij 
	เมื่อ L*(() คือ Likelihood Function ของกลุ่มค่าพารามิเตอร์ทั้งหมดที่ต้องการประมาณค่า 


	สำรวจ
	แบบจำลอง
	กลุ่มพื้นที่ปลายทาง
	รวม
	ปี พ.ศ.
	 
	 
	ตารางที่ 8.5-2 ปริมาณความต้องการเดินทางปี พ.ศ.2559 
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