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กิตติกรรมประกาศ 

 
คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณทานผูวาราชการจังหวัดศรสีะเกษ นายสนัทัด จัตุชัย ทานรอง

ผูวาราชการจังหวัดศรีสะเกษ นายศภุกจิ บญุญฤทธิพงษ นายพีระศักดิ ์ หินเมืองเกา และนายสุรชัย 
ศรีสารคาม  ที่ใหการสนับสนุนโครงการนี้อยางดยีิ่งตลอดชวงเวลาการศึกษา อีกทั้งหนวยงานและ
เจาหนาที่ตาง ๆ ในจังหวัดศรีสะเกษ ซ่ึงไดแก เทศบาลเมอืงศรีสะเกษ โยธาธิการและผังเมืองจังหวดั 
สภ.อ.เมืองศรีสะเกษ แขวงการทางจังหวดั ทางหลวงชนบทจังหวัด สถิติจังหวัด ขนสงจังหวดั 
พาณิชยจังหวดั สํานักงานจังหวดั สาธารณสุขจังหวดั โรงพยาบาลศรีสะเกษ หอการคาจังหวัด 
องคการบริหารสวนจังหวัด มูลนิธิตาง ๆ และหนวยงานอื่น ๆ ทีไ่ดใหความรวมมือในทุกดาน 
พรอมทั้งใหขอคิดเห็นขอเสนอแนะแนวทางปองกันและแกไขปญหาการจราจรและขนสงของเมือง
ศรีสะเกษ ซ่ึง คณะที่ปรึกษา ไดนํามาใชพจิารณาประกอบการศึกษาจดัทําแผนแมบทดานการจราจร
และขนสงเมืองในภูมภิาค จงัหวัดศรีสะเกษ 

คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณทานผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและ
จราจร ดร.ไมตรี ศรีนราวัฒน ที่ไววางใจใหศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐานอยางยั่งยืน 
มหาวิทยาลัยขอนแกน ดําเนินการศึกษาโครงการที่สําคัญครั้งนี้ รองผูอํานวยการฯ ดร.เฉลิมศักดิ์ 
ระบิลวงศ ผูอํานวยการกองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค นายประสิทธิ์ รักษายศ 
ผูอํานวยการสํานักแผนงาน นายวรเดช หาญประเสริฐ และผูอํานวยการสํานักงานเลขานุการ
คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก  นายชาญชัย สุวิสุทธะกุล นายเอกชัย เจริญพรสุข 
เจาหนาที่วิเคราะหนโยบายและแผน 8 ที่ไดใหคําแนะนําที่เปนประโยชนอยางยิ่งตอการศึกษาครั้งนี้ 
และเจาหนาที่กองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค นางสาวลักษณวดี ธนามี และ
นางสาวชนกนุช จินดาวัฒนานนท นายณัฐชนน พิเศษสกุลวงศ ขนสงจังหวัดศรีสะเกษ และ
นางสาวศิริลักษ สามสีเนียม เจาหนาที่จากสํานักงานขนสงจังหวัดศรีสะเกษ  ที่ไดใหความ
อนุเคราะหและรวมมืออยางดียิ่งตลอดระยะเวลาการศึกษา 

คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณ อธิการบดี มหาวิทยาลัยขอนแกน รศ.ดร.สุมนต สกลไชย 
รองอธิการบดีฝายบริหาร รศ.ดํารงค หอมดี คณบดีคณะวิศวกรรมศาสตร รศ.ดร.กิตติชัย ไตร
รัตนศิริชัย ผูอํานวยการศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐานอยางยั่งยืน รศ.ดร.ปริญญา จินดา
ประเสริฐ และหัวหนาภาควิชาวิศวกรรมโยธา รศ.ดร.วัชรินทร กาสลัก ที่ไดใหการสนับสนุน
การศึกษาและการดําเนินงานโครงการนี้ในทุกดาน 
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สุดทายนี้ คณะที่ปรึกษา ใครขอขอบคุณ คณาจารยและนักศกึษาจากวิทยาลัยสารพดัชาง  
ศรีสะเกษ มหาวิทยาลัยราชภัฎศรีสะเกษ ที่ไดใหความชวยเหลือในการสํารวจขอมูลการจราจร และ
ชาวเมืองศรีสะเกษที่ใหความรวมมือในการตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับขอมูลการเดินทางเปนอยางดี
ยิ่ง 

 
         คณะที่ปรึกษา 
           กันยายน 2549 
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คณะกรรมการกํากับการศึกษา 
 

1. รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร ประธานกรรมการ 
 (นายเฉลิมศักดิ์ ระบิลวงศ) 
2. ผูอํานวยการสํานักแผนงาน กรรมการ 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
3. หัวหนาสํานักงานจังหวัดศรสีะเกษ กรรมการ 
4. นายชางแขวงการทางจังหวดัศรีสะเกษ กรรมการ 
5. ทางหลวงชนบทจังหวดัศรสีะเกษ กรรมการ 
6. ขนสงจังหวดัศรีสะเกษ กรรมการ 
7. นายกเทศมนตรีเมืองศรีสะเกษ กรรมการ 
8. ผูอํานวยการสํานักงานเลขานุการคณะกรรมการจัดระบบ กรรมการ 

การจราจรทางบก  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

9. ผูอํานวยการกองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค กรรมการ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

10. นางสาวลักษณวดี ธนาม ี กรรมการและ 
เจาหนาทีว่ิเคราะหนโยบายและแผน  7 ว    เลขานุการ 
กองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมภิาค  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

11. นางสาวชนกนุช จินดาวัฒนานนท กรรมการและ 
 เจาหนาทีว่ิเคราะหนโยบายและแผน 5    ผูชวยเลขานุการ 
กองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมภิาค  
สํานกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

12. นางสาววรรณพร เหมือนโลวงศ กรรมการและ 
 เจาหนาทีว่ิเคราะหนโยบายและแผน 5    ผูชวยเลขานุการ 
กองสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมภิาค  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
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คณะที่ปรึกษา 
 

1. ผศ.ดร.พนกฤษณ คลังบุญครอง ผูจัดการโครงการ/นักวางแผนขนสง/ผูเชี่ยวชาญดาน 
Logistics 

2. รศ.ประสิทธิ์ จึงสงวนพรสุข ผูชวยผูจัดการโครงการ/วิศวกรจราจร/วิศวกรรมการทาง 
3. ผศ.ดร.มนสิชา เพชรานนท นักผังเมือง/นกัสถิติ 
4. รศ.ศุภฤกษ สินสุพรรณ ผูเชี่ยวชาญสิ่งแวดลอมและสังคม 
5. ผศ.ประกอบ มณีเนตร  วิศวกรโยธา/วศิวกรสํารวจ 
6. รศ.ประเสริฐ ดํารงชัย  นักเศรษฐศาสตร/ประมาณราคา 
7. ดร.พิชัย เอื้อมธุรพจน  นักออกแบบเมือง 
8. อ.สุทธิพงษ มีใย   ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
 

บุคลากรสนบัสนุน 
 

1. นายอาทิตย ทพิยพิชัย   ผูชวยวศิวกรขนสง 
2. นายตอศักดิ์ ประเสริฐสังข  ผูชวยผูเชี่ยวชาญดาน Logistics 
3. นายธีระชัย คมปรัชญา   ผูชวยวศิวกรจราจร 
4. นายประมุข มณีศรี   ผูชวยวศิวกรการทาง 
5. นายจารวุิสข ปราบณศักดิ ์  ผูชวยวศิวกรสํารวจ 
6. นายชาญเวทย หริผาย   ผูชวยวศิวกรโยธา 
7. นายชัยวุฒิ กาญจนสันติสุข  ผูชวยนกัประมาณราคา 
8. นายกิตตพิงษ พรหมสาขา ณ สกลนคร ชางเขียนแบบ 
9. นายวีระจกัร สาละ   นักศึกษาฝกงาน คณะวิศวกรรมศาสตร 
10. นายเชษฐา กลาหาญ   นักศึกษาฝกงาน คณะวิศวกรรมศาสตร 
11. นายอดิศกัดิ์ เพ็ชรนาค   นักศึกษาฝกงาน คณะวิศวกรรมศาสตร 
12. นางสาวลักขณา กวานดา   เลขานุการ 
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สารบัญ 
                                                     หนา 
สารบัญตาราง          iv 
สารบัญรูป           v 
 
1. บทนํา 

1.1 กลาวนํา         1-1 
1.2 วัตถุประสงคของโครงการ       1-1 
1.3 ขอบเขตการศึกษา        1-1 

2. พื้นท่ีศึกษา 
2.1 ที่ตั้งและอาณาเขต        2-1 
2.2 สภาพภูมิประเทศและภูมิอากาศ       2-2 
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2.4 สภาพสิ่งแวดลอมของเทศบาลเมืองศรีสะเกษ     2-3 
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2.7 ประชากรและแรงงาน        2-4 
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2.9 สินคาพื้นเมืองและของที่ระลึก       2-5 
2.10 การศึกษาและสาธารณสุข       2-5 
2.11 การบริการดานไฟฟา ประปา โทรศัพท และโทรเลข    2-6 
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สารบัญ (ตอ) 
                                                      หนา 

3. ระบบคมนาคมขนสงและการใชท่ีดินในปจจุบัน 
3.1 ระบบการคมนาคมขนสงในจังหวัดศรีสะเกษ     3-1 

3.1.1 ทางถนน        3-1 
3.1.2 ทางรถไฟ        3-5 
3.1.3 ทางน้ํา         3-5 
3.1.4 ทางอากาศ        3-5 
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รายงานสรุป 

1. บทนํา 
 
1.1 กลาวนํา 

รายงานฉบับนี้ เปนรายงานสรุปสําหรับผูบริหาร ของการศึกษาโครงการสํารวจขอมูลดาน
การขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค: จังหวัดศรีสะเกษ จัดทําขึ้นเพื่ออธิบายถึง
ขอมูลทั่วไป สภาพแวดลอม ระบบคมนาคมขนสงและการใชที่ดิน สภาพการจราจรและขนสงและ
สภาพปญหาดานการจราจรและขนสงในปจจุบัน แนวคิดในการจัดทําแผนแมบท บงชี้ปญหาพรอม
ทั้งเสนอแนวทางและมาตรการแกไขปญหาเบื้องตน การวิเคราะหแผนงานดานการจราจรและขนสง 
รวมถึงแผนแมบทดานการจราจรและขนสงของจังหวัดศรีสะเกษ 
 
1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 

1.2.1 เพื่อใหมีแผนแมบทดานการจราจรและขนสงในลักษณะของแผนบูรณาการสอดคลอง
กับยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัด ทั้งทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ   เพื่อเพิ่มขีดความสามารถของ
ระบบโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมในเขตเมือง ระหวางเมืองและภูมิภาค ใหมีความสะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภัย 

1.2.2 เพื่อพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมอยางเหมาะสมกับศักยภาพในการ
พัฒนาดานเศรษฐกิจและเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน การลงทุน และการทองเที่ยว   

1.2.3 เพื่อใหมีแผนงาน/โครงการ ดานความปลอดภัยของระบบการคมนาคมขนสง มี
ประสิทธิภาพ สามารถนําไปสูการปฏิบัติไดอยางเปนรูปธรรมเพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย
ในการเดินทางของประชาชนและนักทองเที่ยว รวมทั้งการขนสงสินคา 

1.2.4 เพื่อใหจังหวัดมีแผนงานโครงการดานการขนสงที่สงเสริมและสนับสนุนการขนสง
สินคา ที่จะสามารถนําไปใชในการตัดสินใจการบริหารจัดการ ทั้งที่เกี่ยวกับการขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบและการบริหารจัดการโลจิสติกส อันจะเปนการสงเสริมการกระจายสินคาที่สอดคลองกับ
แหลงผลิตและตลาด และสามารถลดตนทุนทางโลจิสติกส 
 
1.3 ขอบเขตการศึกษา 

แผนงาน/โครงการจะครอบคลุม วิสัยทัศนของการพัฒนาจังหวัด เพื่อการเช่ือมโยงการจราจร 
การขนสงทุกระบบเขาดวยกันในลักษณะของแผนบูรณาการ ทั้งนี้จะตองสอดคลองกับคุณลักษณะ
ของเมือง การวางผังเมืองและแนวทางการพัฒนาของจังหวัดศรีสะเกษ 
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รายงานสรุป 

1. พื้นที่ศึกษาครอบคลุม 

• พื้นที่ทั้งจังหวัด (ดังแสดงในรูปที่ 1.3-1) โดยเนนพื้นที่ที่มีปญหาการจราจรขนสง 
โดยเฉพาะพื้นที่ในเขตผังเมืองรวม (ดังแสดงในรูปที่ 1.3-2) และสวนของเมืองที่ขยายตัวออกไป 

• เสนทางหลักของการคมนาคมของเมืองและมีผลตอการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจและ
การทองเที่ยวของจังหวัด ทั้งทางบก หรือทางน้ํา หรือทางอากาศ 

• เสนทางการคมนาคมขนสงที่เชื่อมโยงระหวางสถานีรถโดยสาร ทาอากาศยาน  ทาเรือ 
2. แผนงาน/โครงการที่บรรจุไวในแผนแมบทฯ 

• แผนงานดานการจัดระบบการจราจรและขนสงเพื่อแกไขและปองกันปญหาการจราจร
และขนสงในระดับจังหวัด 

• แผนงานดานการพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงที่เชื่อมโยงโครงขายการเดินทางขนสง
ของทุกรูปแบบการเดินทางและขนสง ทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ ที่สอดคลองกับคุณลักษณะ
ของเมือง ปจจัยดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม 

• แผนงานเพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันทางดานเศรษฐกิจโดยการพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมขนสงใหมีประสิทธิภาพสามารถสงเสริมและสนับสนุนการ
สรางศักยภาพในการแขงขัน 

• แผนงานการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมือง 

• แผนงานดานความปลอดภัยของการคมนาคมขนสง ทั้งทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ 
เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง/ขนสง ของเสนทางที่เชื่อมโยงกับสถานีขนสง ทาเรือ และทา
อากาศยาน 

• แผนงานดานการพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงเพื่อสนับสนุนการทองเที่ยวของ
จังหวัดศรีสะเกษ 
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รูปท่ี 1.3-1 ที่ตั้งของจังหวดัศรีสะเกษ 

 

 

 

จ. ศรีสะเกษ 
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รูปท่ี 1.3-2 ขอบเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ 
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2.  พื้นที่ศึกษา 
 

2.1 ท่ีตั้งและอาณาเขต 
จังหวัดศรีสะเกษตั้งอยูทางตอนลางของภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย โดยตั้งอยู

ระหวางเสนรุงที่ 14-15 องศาเหนือ และเสนแวงที่ 104-105 องศาตะวันออก อยูเหนือระดับน้ําทะเล 
120 เมตร หางจากกรุงเทพมหานครโดยทางรถไฟ 551 กิโลเมตร และโดยทางรถยนต 571 กิโลเมตร 
มีเนื้อที่ทั้งหมด 8,839.976 ตารางกิโลเมตร (หรือ 5,524,987.50 ไร) มีอาณาเขตติดตอกับจังหวัด
ใกลเคียงและประเทศเพื่อนบาน (ดังแสดงในรูปที่ 1.3-1) ดังนี้ 

• ทิศเหนือ  ติดกับจังหวัดยโสธร และจังหวัดรอยเอ็ด  

• ทิศใต  ติดกับราชอาณาจักรกัมพูชา  

• ทิศตะวันออก  ติดกับจังหวัดอุบลราชธานี 

• ทิศตะวันตก  ติดกับจังหวัดสุรินทร 
 

เทศบาลเมืองศรีสะเกษ  ตั้งอยูในเขตอําเภอเมืองศรีสะเกษ  จังหวัดศรีสะเกษ  ตั้งอยูภายใน
ขอบเขตพื้นที่ลุมน้ําหวยสําราญ ครอบคลุมตําบลเมืองเหนือและตําบลเมืองใต และพื้นที่บางสวน
ของ ตําบลหญาปลอง ตําบลโพธิ์  ตําบลโพนขา ตําบลหนองครก และตําบลซํา รวมเปนพื้นที่ 36.66 
ตารางกิโลเมตร (22,912.5 ไร) มีอาณาเขตติดตอกับพื้นที่ขางเคียง  ดังนี้ 

• ทิศเหนือ  ติดตอกับตําบลโพธิ์ 

• ทิศใต                  ติดตอกับตําบลหนองครก 

• ทิศตะวันออก      ติดตอกับตําบลโพธิ์ 

• ทิศตะวันตก   ติดตอกับตําบลหญาปลอง 
 

ผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ (ดังแสดงในรูปที่ 1.3-2) มีเนื้อที่ทั้งหมด 57.09 ตารางกิโลเมตร 
ครอบคลุมพื้นที่เทศบาลเมืองศรีสะเกษทั้งหมด (พื้นที่เขตเทศบาลเมืองศรีสะเกษ 36.66 ตาราง
กิโลเมตร ซ่ึงครอบคลุมตําบลเมืองเหนือและตําบลเมืองใต) และพื้นที่บางสวนของตําบลหนองไผ 
ตําบลหญาปลอง ตําบลโพธิ์ ตําบลหนองครก และตําบลโพนขา อําเภอเมือง จังหวัดศรีสะเกษ 
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2.2 สภาพภูมิประเทศและภูมิอากาศ 
สภาพภูมิประเทศของจังหวัดศรีสะเกษมีทั้งเปนพื้นที่ภูเขา พื้นที่ลูกคลื่นลอนตื้นและที่ราบสูง 

สภาพภูมิประเทศดังกลาวแบงเปน 3 บริเวณ ไดแก พื้นที่ราบฝงริมน้ํา อยูตอนเหนือของจังหวัด 
สภาพภูมิประเทศสวนใหญเปนที่ราบริมฝงแมน้ําที่ไหลผานจังหวัดศรีสะเกษ พื้นที่ลูกคลื่นลอนตื้น 
สภาพภูมิประเทศสวนใหญ เปนพื้นที่ลอนตื้นอยูตอนกลางของพื้นที่จังหวัด และพื้นที่สูงทางทิศใต 
สภาพภูมิประเทศสวนใหญเปนพื้นที่ลอนตื้น และภูเขาในเทือกเขาพนมดงรัก และเสนกั้นเขตแดน
ระหวางประเทศไทยกับประเทศกัมพูชาประชาธิปไตย  

ลักษณะภูมิอากาศของจังหวัดศรีสะเกษเปนแบบฝนเมืองรอนเฉพาะฤดู โดยทั่วไปมักจะรอน
ในฤดูรอน และคอนขางหนาวในฤดูหนาว สวนในฤดูฝน จะมีฝนตกมากในพื้นที่ตอนกลางและ
ตอนใตของจังหวัดเทานั้น สวนพื้นที่ทางตอนเหนือ จะมีปริมาณฝนตกนอยและไมคอยสม่ําเสมอ 
ในชวงป พ.ศ. 2545-2548 มีปริมาณฝนตกเฉลี่ยอยูในชวง 104.6-132.4 มิลลิเมตร และฝนตกสูงสุด
อยูในชวง 296.5-484.8 มิลลิเมตร อุณหภูมิเฉลี่ยตลอดปมีคาอยูในชวง 27.4-28.2 องศาเซลเซียส 
อุณหภูมิต่ําสุดอยูในชวง 19.9-22.8 องศาเซลเซียส และอุณหภูมิสูงสุดอยูในชวง 32.6-33.0 องศา
เซลเซียส  
 
2.3 ทรัพยากรธรรมชาต ิ

2.3.1 ทรัพยากรดิน 
ดินในจังหวัดศรีสะเกษ  สามารถแบงประเภทตามวัตถุกําเนิดและลักษณะดิน

โดยสังเขปได  3 ประการ ไดแก ดินเกิดจากการทับถมโดยน้ําที่ใหมและคอนขางใหม พบไดบริเวณ
ที่ราบลุมแมน้ําทวมถึง ดินเกิดจากตะกอนที่ถูกพัดมาทับถมโดยลําน้ํามานาน พบไดบริเวณที่ราบต่ํา
และที่เปนลูกคลื่นลอนตื้นถึงลอนชัน และดินเกิดจากการสลายตัวของหินอยูกับที่ และเกิดตามที่ราบ
เชิงเขาจากวัตถุกําเนิดพวกหินบะซอลท หินแอนดีไซด และหินทราย พบบริเวณที่ลาดเชิงเขา  
 

2.3.2 แรธาต ุ
สภาพทางธรณีวิทยาของจังหวัดศรีสะเกษ  จัดอยูในหินชุดโคราช (Korat) ซ่ึงเกิดจาก

การตกตะกอนของน้ําทะเลเปนเวลานาน มีบางบริเวณเปนที่ราบลุม คือ พวกดินตะกอนลําน้ํา ซ่ึง
คาดวาอยูในยุคควอเตอรนารี่ (Quaternary) ถึงยุคปจจุบันเปนชั้นที่อยูบนสุด จึงคาดวาจะมีแหลงแร
ที่มีคุณคาทางเศรษฐกิจอยูบาง  
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2.3.3 ทรัพยากรปาไม 
สภาพปาไมสวนใหญ มีลักษณะเปนปาโปรง  ประกอบดวย ปายาง ไมเต็ง ไมประดู 

ไมแดง ไมกระบาก และไมเบญจพรรณ พื้นที่ปาไมที่ไดประกาศเปนปาสงวนแหงชาติ จํานวน
ทั้งสิ้น 25 ปา มีเนื้อที่รวมประมาณ 1,274,312 ไร นอกจากนี้ยังมีอุทยานแหงชาติ 1 แหง คือ อุทยาน
แหงชาติเขาพระวิหาร 
 

2.3.4 แหลงน้ํา    
แหลงน้ําที่สําคัญของจังหวัดศรีสะเกษ  ไดแก แมน้ํามูล หวยทับทัน หวยสําราญ  หวย

ทา  และหวยขยุง นอกจากนี้ยังมีบึงและหนองน้ําธรรมชาติกระจัดกระจายอยูบริเวณที่แมน้ํามูล
ไหลผาน สวนมากอยูทางตอนเหนือของจังหวัด  โดยเฉพาะอยางยิ่งในเขตอําเภอราษีไศล อําเภอยาง
ชุมนอย  และอําเภอเมือง และยังมีโครงการชลประทานขนาดกลางกวา  20   แหง รวมทั้งมีบอน้ํา
บาดาล จํานวนทั้งสิ้น 2,163 บอ 
 

2.3.5 ภูเขาและเทือกเขาท่ีสําคัญ 
ทางทิศใตของจังหวัด มีเทือกเขาพนมดงรักซึ่งเปนเสนกั้นเขตแดนระหวางประเทศ

ไทยกับประเทศกัมพูชาประชาธิปไตย เปนแนวยาวจากทิศตะวันออกไปทางทิศตะวันตก มีความ
ยาวประมาณ  85 กิโลเมตร   มีชองทางติดตอเขาออก 26 ชอง   ครอบคลุมพื้นที่ประมาณรอยละ 20 
ของพื้นที่ในเขตอําเภอขุนหาญ ขุขันธ กันทรลักษ และภูสิงห 

 
2.4 สภาพสิง่แวดลอมของเทศบาลเมืองศรีสะเกษ 

ใจกลางเมืองเปนยานการคา การพาณิชยและสวนราชการ สวนบริเวณรอบนอกเปนยาน
เกษตรและที่พักอาศัยและมีพื้นที่สีเขียวคอนขางมาก และในพื้นที่เขตเทศบาลในบางจุด ปริมาณ
ขยะมูลฝอยในเขตเทศบาล มีประมาณวันละ 40 ตัน ในป พ.ศ. 2547 กรมควบคุมมลพิษ ไดทําการ
ตรวจสอบคุณภาพอากาศในพื้นที่เทศบาลเมืองศรีสะเกษ ซ่ึงผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียง
พบวามีคาต่ํากวาเกณฑมาตรฐานกําหนด 

 
2.5 การปองกันน้ําทวมในเขตเทศบาลเมืองศรีสะเกษ 

เทศบาลเมืองศรีสะเกษจะประสบปญหาน้ําทวมเปนประจําทุกป เนื่องจากปริมาณฝนและทาง
ระบายน้ําหลักของเมือง (ลําหวยสําราญและหวยน้ําคํา) ซ่ึงอยูในพื้นที่เขตเทศบาลไมสามารถระบาย
ลงสูแมน้ํามูล ซ่ึงตั้งอยูทางทิศเหนือของตัวเมืองไดทันทวงที เนื่องจากสภาพทั่วไปของตัวเมืองซึ่ง
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อยูสูงกวาระดับน้ําทะเลปานกลางประมาณ 122-125 เมตร หากมีการทวมขังของน้ําฝนในระดับ
ดังกลาวจะกอใหเกิดน้ําทวมขังในบริเวณทิศเหนือและทิศตะวันออกของเขตเทศบาล เทศบาลเมือง
ศรีสะเกษไดจัดทําโครงการกอสรางระบบปองกันน้ําทวมในเขตเทศบาล ซ่ึงบริษัทที่ปรึกษาไดวาง
แนวทางแกไข ซ่ึงเสนอไว 4 แนวทาง โดยแนวทางที่ดีที่สุดคือการกอสรางคันปองกันน้ําทวมและ
สถานีสูบน้ํา โดยจะใชวงเงินประมาณ 920.34 ลานบาท  

 
2.6 การรวบรวมและบําบัดน้ําเสยีในเขตเทศบาลเมืองศรีสะเกษ 

ในเขตเทศบาลเมืองศรีสะเกษซึ่งมีพื้นที่รับผิดชอบ 36.66 ตารางกิโลเมตร ปจจุบันยังไมมี
ระบบบําบัดน้ําเสียสวนกลาง สภาพปจจุบันน้ําเสียของเมืองจึงถูกระบายลงทอระบายน้ําสาธารณะที่
วางไวตามแนวถนนหลักและถนนรองในเขตชุมชนลงสูรองน้ําธรรมชาติ อันไดแก หวยสําราญ 
หวยน้ําคํา และหวยแฮด ซ่ึงปจจุบันมีสภาพที่ไมสามารถระบายน้ําออกสูแมน้ํามูลซ่ึงอยูทางดานทิศ
เหนือของตัวเมืองไดเต็มที่นัก 

เทศบาลไดวาจางบริษัทที่ปรึกษาออกแบบระบบรวบรวมและบําบัดน้ําเสียเมื่อป พ.ศ. 2541 
เพื่อรองรับปริมาณน้ําเสียรวมทั้งสิ้น 22,200 ลูกบาศกเมตร/วันภายใตระยะเวลา 20 ป โดยแบง
ออกเปน 3 ระยะดังนี้ ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2541-2546)  รับน้ําเสีย 15,000 ลูกบาศกเมตร/วัน ระยะที่ 2 
(พ.ศ. 2547-2553) รับน้ําเสีย (เพิ่ม) 3,000 ลูกบาศกเมตร/วัน และระยะที่ 3 (พ.ศ. 2554-2560) รับน้ํา
เสีย (เพิ่ม) 4,200 ลูกบาศกเมตร/วัน 
 
2.7 ประชากรและแรงงาน 

ประชากรของจังหวัดศรีสะเกษ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2547 รวมทั้งสิ้น 1,440,404 คน เปนชาย 
719,115 คน (รอยละ 49.9) เปนหญิง 721,289 คน (รอยละ 50.1) ประชากรในเขตผังเมืองรวมเมือง
ศรีสะเกษมีประมาณ 44,307 คน (คิดเปน 3.08% ของประชากรทั้งจังหวัด) จําแนกเปนครัวเรือนได
ประมาณ 13,226 ครัวเรือน (เฉลี่ยประชากร 3.35 คนตอครัวเรือน) สําหรับความหนาแนนของ
ประชากรในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ มีคาเฉลี่ยเทากับ 776.1 คนตอตารางกิโลเมตร สวนใน
เทศบาลเมืองศรีสะเกษมีประชากรจํานวนทั้งสิ้น  39,048  คน เปนชาย 18,984 คน (คิดเปนรอยละ 
48.6) และหญิง 20,064 คน (คิดเปนรอยละ 51.4) 

คณะที่ปรึกษาไดทําการคาดการณจํานวนประชากรในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษใน
อนาคต ในชวง 5 ป 10 ป และ 20 ป (พ.ศ. 2554, 2559 และ 2569 ตามลําดับ) ดังแสดงในตารางที่ 
2.7-1 
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ตารางที่ 2.7-1 การคาดการณจํานวนประชากรในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษในอนาคต 

พ.ศ. ประชากร (คน) อัตราเพิ่ม (รอยละ) หมายเหตุ 
2549 42,985 - ปปจจุบัน 
2554 43,855 +2.03  
2559 44,984 +4.65  
2569 47,240 +9.09  

 
ในป พ.ศ. 2547 (กรกฎาคม -  กันยายน 2547) จังหวัดศรีสะเกษมีประชากร ที่อยูในกําลัง

แรงงาน (อายุ 15 ปขึ้นไป) จํานวน  857,750  คน  คิดเปนรอยละ  59.2  ของประชากรรวม และเปน
ผูที่ไมอยูในกําลังแรงงาน  183,561  คน  หรือรอยละ  12.7  สวนผูที่มีอายุต่ํากวา 15  ป มีจํานวน 
408,318 คน  หรือรอยละ  28.2  ของประชากรรวม 

 
2.8 ศาสนา เทศกาลและประเพณี 

ในจังหวัดศรีสะเกษ มีผูนับถือศาสนาพุทธมากที่สุดถึงรอยละ 99.3 ของจํานวนประชากรทั้งหมด 
รองลงมาไดแก ผูนับถือศาสนาคริสต และศาสนาอิสลามรอยละ 0.6 และรอยละ 0.1 ของจํานวน
ประชากรทั้งหมด  

วัฒนธรรมประเพณีในจังหวัดศรีสะเกษนอกจากประเพณีของไทยโดยทั่วไปแลว ยังมี
วัฒนธรรมและการแสดงทองถ่ินอีก เชน ฟอนกลองตุม ฟอนงูกินเขียด รําผีฟา-รําแมมด และมโหรี
ชาวบาน เปนตน เทศกาลที่สําคัญของจังหวัด เชน เทศกาลดอกลําดวนบาน เทศกาลเงาะทุเรียนศรี
สะเกษ การแขงขันวิ่งฮาลฟและควอเตอรมาราธอนสูผามออีแดง เปนตน   
 
2.9 สินคาพืน้เมืองและของที่ระลึก 

สินคาที่ระลึกของจังหวัดศรีสะเกษไดแก ผาไหม และผาฝายลายขิต รวมทั้งตะกราและ
กระเปาจัก นอกจากนี้ยังมีสินคาประเภทอาหาร เชน ไขเค็มอําเภอไพรบึง หอมแดง กระเทียม และ
กระเทียมโทนดองน้ําผ้ึงคุณภาพดี 
 
2.10 การศึกษาและสาธารณสุข 

จังหวัดศรีสะเกษมีระบบการศึกษาในโรงเรียน ซ่ึงมีสถานศึกษาตั้งแตระดับอนุบาล ถึง ช้ัน
มัธยมศึกษาในป พ.ศ. 2546 มีจํานวนสถานศึกษาทั้งสิ้น 1,011 แหง และมีระบบการศึกษานอก
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โรงเรียนซึ่งมีศูนยการศึกษานอกโรงเรียนซึ่งกระจายอยูทุกอําเภอ และมีสถาบันพัฒนาฝมือแรงงาน
จังหวัดศรีสะเกษ อีก 1 แหง 

ดานสาธารณสุขในป พ.ศ. 2547 มีโรงพยาบาลของรัฐ 18 แหง โรงพยาบาลเอกชน 1 แหง 
สถานีอนามัย 255 แหง คลีนิกแพทย 58 แหง คลีนิกทันตกรรม 10 แหง และศูนยบริการสาธารณสุข
เขตเมือง 4 แหง มีบุคลากรดานสาธารณสุขรวมทั้งสิ้น 2,745 คน  
 
2.11 การบริการดานไฟฟา ประปา โทรศัพท และโทรเลข 

จังหวัดศรีสะเกษมียอดการจําหนายกระแสไฟฟาในป พ.ศ. 2547 ประมาณ 239.48 ลานยูนิต 
จากจํานวนผูใชไฟฟาทั้งจังหวัดประมาณ 199,418 คน ดานประปามีกําลังผลิต 1,000 ลบ.ม./ช่ัวโมง 
(24,000 ลบ.ม./วัน) ดวยระบบกรองน้ําที่ทันสมัยซ่ึงกอสรางใหม อาศัยน้ําดิบจากแมน้ํามูล มีปริมาณ
น้ําจําหนาย 7,545 ลบ.ม./วัน มีจํานวนผูใชน้ํารวมทั้งสิ้น 8,986 ราย ดานโทรศัพท มีจํานวน
ชุมสายโทรศัพททั้งสิ้น 38 ชุมสาย และมีจํานวนเลขหมายโทรศัพททั้งสิ้น 32,893 เลขหมาย เลข
หมายที่มีผูเชาทั้งสิ้นจํานวน 28,195 เลขหมาย มีโทรศัพทสาธารณะไดรองรับการใหบริการในพื้นที่
ชุมชนตาง ๆ อีก จํานวน 5,665 เลขหมาย สวนดานบริการไปรณียโทรเลขมีที่ทําการไปรษณียโทร
เลขทั้งหมด 17 แหง โดยตั้งอยูในเขตอําเภอเมืองศรีสะเกษจํานวน 2 แหง และกระจายใหบริการอยูใน 15 
อําเภอ ๆ ละ 1 แหง  
 
2.12 เศรษฐกิจ 

เศรษฐกิจของจังหวัดศรีสะเกษในป พ.ศ. 2547   ขึ้นกับการผลิต 5 สาขาหลัก ไดแก สาขา
การคา (รอยละ 27.6) สาขาการเกษตร (รอยละ 27.1) สาขาการศึกษา (รอยละ 11.9) สาขาการบริหาร
ราชการแผนดิน (รอยละ 6.2) และสาขาอุตสาหกรรม (รอยละ 4.9) มีมูลคาการผลิตรวมจํานวน 
36,351 ลานบาท มีมูลคาผลิตภัณฑเฉลี่ยตอคน 24,248 บาท คิดเปนอันดับ 16 ของภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ และอันดับ 73 ของประเทศ 
 
2.13 การอุตสาหกรรม 

ในป พ.ศ. 2547 มีมูลคาผลิตภัณฑจังหวัดสาขาอุตสาหกรรมเทากับ 1,782 ลานบาท คิดเปน
รอยละ 4.90 ของผลิตภัณฑมวลรวมจังหวัดศรีสะเกษ สําหรับสถานประกอบการมีทั้งหมด 347 แหง 
เงินลงทุนจํานวน 1,446,065,881 บาท และมีจํานวนคนงานทั้งหมด 4,156 คน ประเภทสถาน
ประกอบอุตสาหกรรมที่มีจํานวนมากที่สุด คือ อุตสาหกรรมการเกษตร จํานวน 80 แหง สาขา
อุตสาหกรรมที่มีเงินทุนมากที่สุด คือ สาขาเกษตรมีเงินทุนทั้งสิ้น 592,649,667 บาท  
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2.14 แหลงทองเที่ยวและสถิติการทองเที่ยว 
แหลงทองเที่ยวในจังหวัดศรีสะเกษสามารถจําแนกออกไดเปน 2 ประเภท คือ แหลง

ทองเที่ยวประเภทโบราณสถาน และเชิงวัฒนธรรมและแหลงทองเที่ยวประเภทธรรมชาติ แหลง
ทองเที่ยวที่สําคัญ ไดแก ปราสาทสระกําแพงใหญ ประสาทสระกําแพงนอย ปราสาทปรางคกู 
ปราสาทหินบานหมอ ธาตุบานปราสาท หรือ ปราสาทหวยทับทัน ปราสาทตําหนักไทร หรือ 
ปราสาททามจาม ปราสาทศิลาชองเขาโดนตรวล วัดปามหาเจดียแกว (วัดลานขวด) ผามออีแดง พระ
ธาตุเรืองรอง สวนสมเด็จศรีนครินทร น้ําตกหวยจันทร หรือ น้ําตกกันทรอม น้ําตกสําโรงสําเกียรติ 
หรือ น้ําตกปศาจ อางเก็บน้ําหวยศาลา และสถานที่ตากอากาศสวนสัตวศรีสะเกษ  

จํานวนนักทองเที่ยวที่มาทองเที่ยวมีแนวโนมสูงขึ้นเรื่อย ๆ โดยเฉพาะชาวตางประเทศแตถือ
วายังมีสัดสวนนอยเพียงรอยละ 1 ของจํานวนนักทองเที่ยวทั้งหมด (ป 2548) รายไดสวนใหญของ
การทองเที่ยวมาจากนักทองเที่ยวชาวไทย   
 
2.15 จุดผานแดน 

จังหวัดศรีสะเกษ  มีอาณาเขตติดตอดานทิศใตในพื้นที่ อ.กันทรลักษ อ.ขุนหาญ และอ.ภูสิงห 
ติดกับราชอาณาจักรกัมพูชา ดานจังหวัดเขาพระวิหาร และจังหวัดอุดรมีชัย มีแนวชายแดนยาว
ประมาณ 90 กิโลเมตร ชองทางเขาออกระหวางชายแดนดานจังหวัดศรีสะเกษที่ประชาชนทั้งสอง
ประเทศเคยใชสัญจรไปมาและคาขายกัน มีทั้งสิ้นประมาณ 26 ชองทาง ในจํานวนนี้มีชองทางที่
สําคัญ 7 ชองทาง คือ ชองตาเฒา ชองคําผกา ชองโดย และชองโดนเอาว ในเขตอําเภอกันทรลักษ 
ชองพระ พลัย ในเขตอําเภอขุนหาญ ชองสะงําและชองจะบกในเขตอําเภอภูสิงห 

สําหรับชองทางติดตอการคาที่สําคัญไดแก ชองสะงํา อ.ภูสิงห ซ่ึงไดรับการอนุมัติใหเปน
ดานผานแดนถาวรเมื่อวันที่  11 พฤศจิกายน 2546 และไดมีการพัฒนาพื้นที่ 966 ไร บริเวณบานแซร
ไปร ตําบลไพรพัฒนา อําเภอภูสิงห เปนที่ตั้งของเมืองใหม เพื่อใชเปนเมืองคูคาระหวางจังหวัดเสียม
เรียบและศรีสะเกษ และเปนพื้นที่เปาหมายสําคัญ ตามแผนพัฒนาสี่เหล่ียมเศรษฐกิจในการเชื่อมโยง
เสนทางคมนาคม ระหวางไทย - กัมพูชา - เวียดนาม – ลาว นโยบาย ECS (Economics Cooperation 
Strategy) การคาชายแดนระหวางไทย-กัมพูชา ณ จุดผานแดนชองสะงํามีแนวโนมของมูลคาการคา
รวมเพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ โดยป พ.ศ. 2548 มีมูลคาการคาถึง 281,991,281.03 บาท 

สินคาที่เปนความตองการของกัมพูชาและมีศักยภาพที่จะสงออกทางชองสะงําได เชน น้ํามัน 
รถยนต เครื่องอุปโภค ยารักษาโรค วัสดุ และอุปกรณกอสราง ฯลฯ สวนสินคาที่กัมพูชามีศักยภาพ
ในการสงออกและนําเขาประเทศไทย คือ เครื่องหวาย น้ํามันยาง เครื่องจักสาน อัญมณี ไมแปรรูป 
ผลิตภัณฑและสิ่งประดิษฐจากไม เปนตน 
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3.  ระบบคมนาคมขนสงในปจจุบัน 
 
3.1 ระบบคมนาคมขนสงในจังหวัดศรีสะเกษ 

การคมนาคมขนสงติดตอระหวางจังหวัดศรีสะเกษกับจังหวัดอื่น ๆ รวมถึงกรุงเทพมหานคร
สามารถติดตอไดโดยสะดวกทั้งทางรถยนต และรถไฟ ดังแสดงในรูปที่ 3.1 ซ่ึงแสดงเสนทาง
คมนาคมที่เชื่อมตอระหวางจังหวัดศรีสะเกษกับจังหวัดอื่น ๆ 
 

3.1.1 ทางถนน 

• โครงขายถนนและการจําแนกประเภทถนน 
จังหวัดศรีสะเกษ  ตั้งอยูหางจากกรุงเทพฯ เปนระยะทางประมาณ  571 กิโลเมตร 

ใชเวลาเดินทางโดยรถยนตประมาณ 8 ช่ัวโมง มีเสนทางคมนาคมติดตอกับจังหวัดใกลเคียงไดสะดวก 
และมีเสนทางคมนาคมทางถนนที่สําคัญที่เชื่อมโยงผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษกับพื้นที่ภายนอก (ดู
รูปที่ 3.1.1) ไดแก ทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 (ศรีสะเกษ-อุทุมพรพิสัย) ทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 226 (ศรีสะเกษ-กันทรารมย) ทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 (ตอนเลี่ยงเมือง) ทางหลวง
แผนดินหมายเลข 220 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 221 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2373 และถนน
วิจิตรนคร  

ถนนในจังหวัดถูกแบงออกเปน 4 ประเภท ไดแก ถนนสายประธาน ซ่ึง
ประกอบดวย ทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 (ตอนเลี่ยงเมือง) 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข  220 และทางหลวงแผนดินหมายเลข  221 ถนนสายหลัก  ซ่ึง
ประกอบดวย ถนนเทพา ถนนกสิกรรม ถนนอุบล ถนนวันลูกเสือ และถนนขุขันธ เปนตน ถนนสาย
รอง ประกอบดวย ถนนศรีวิเศษ ถนนราชการรถไฟ 2 ถนนราชการรถไฟ 3 ถนนชัยสวัสดิ์ ถนน
หลักเมือง ถนนปลัดมณฑล ถนนรอบเมืองเหนือ และถนนรอบเมืองใต เปนตน และตรอก ซอย
ตางๆ เชน ถนนกสิกร ถนนศรีสุมังค 6 เปนตน 
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รูปท่ี 3.1 โครงขายถนนในจังหวัดศรีสะเกษและเชื่อมโยงกับจังหวัดใกลเคียง 
 
 
 
 
 

อําเภอ
เดชอุ

ดม

ไป

2086

อําเภอหวยทับทัน

อําเภอเมืองศรีสะเกษ

อําเภอบึงบูรพ

อําเภอกันทรารมย

อําเภอราษไีศล

กิ่งอําเภอศิลาลาด

อําเภอยางชุมนอย

อําเภอเมืองจันทร

กิ่งอําเภอโพธิ์ศรสีวุรรณ

อําเภออทุุมพรพิสัย

จังหวดัศรีสะเกษ

อําเภอศรีรัตนะ

อําเภอน้ําเกลีย้งอําเภอพยุห

อําเภอวังหิน

อําเภอไพรบึง

อําเภอเบญจลกัษ

อําเภอโนนคณู

อําเภอขุนหาญ อําเภอกันทรลักษ

2351

2404
2408

2382

226

2360

2178

221

226

2076

2083
2168

2373

2200

2167

220

2201
24

24

2085

2125

2111

2127

2341

2128

2157

23412328
2236

2235

2126

221
2235

2168

2349

2234

221

ราชอาณาจักรกัมพูชา

อําเภอปรางคกู

อําเภอภสูิงห

อําเภอขุขันธ

จังหวัดรอยเอ็ด 

จังหวัดอุบลราชธาน ี

จังหวัดสุรินทร 

ราชอาณาจักรกัมพูชา 

จังหวัดศรีสะเกษ 

จังหวัดยโสธร 

จังหวัดอํานาจเจรญิ 
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รูปท่ี 3.1.1 เสนทางสายสําคัญที่เชื่อมโยงเมืองศรีสะเกษกับอําเภอตาง ๆ 

 

• ลักษณะทางกายภาพของถนน 
โครงขายถนนของเมืองศรีสะเกษมีรูปแบบเปนตารางสี่เหล่ียม (Grid pattern) โดย

ถนนสายสําคัญของเมืองวางตัวอยูในแนวเหนือ-ใต และตะวันออก-ตะวันตก ตัดกันเปนตาราง
ส่ีเหล่ียม ถนนสายสําคัญในแนวเหนือ-ใต ไดแก ถนนขุขันธ ถนนวิจิตรนคร ถนนกสิกรรม ถนน
ปลัดมณฑล และถนนหลักเมือง สวนถนนสายสําคัญในแนวตะวันออก-ตะวันตก ไดแก ถนนวัน
ลูกเสือ ถนนอุบล ถนนราชการรถไฟ 3 ถนนเทพา ถนนราชการรถไฟ 2 และ ถนนศรีวิเศษ ถนนสาย
หลักของเมืองจะเปนถนนที่มีแนวเชื่อมตอ หรือตอเนื่องกับทางหลวงแผนดินที่ใชเปนเสนทางเขา-
ออกเมือง ซ่ึงมีโครงขายเปนรูปแบบรัศมี (Radial Network) กระจายออกจากตัวเมือง และใชเดินทาง
ติดตอกับชุมชนภายนอก ไดแก ถนนขุขันธ ถนนอุบล และถนนเทพา  
 

 
 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 
(ศรีสะเกษ-อุทุมพรพิสัย) 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 
(ศรีสะเกษ-กันทรารมย) 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 
(ทางเลี่ยงเมือง) 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 220 
(ศรีสะเกษ-ขุขันธ) 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 221 
(ศรีสะเกษ-กันทรลกัษ) 

ถนนวิจิตรนคร  
(ศรีสะเกษ-ยางชุมนอย) 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2373 
(ศรีสะเกษ-ราษีไศล) 
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• การจัดการระบบจราจร 
การจัดการระบบการจราจรภายในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษประกอบดวย การ

ติดตั้งระบบสัญญาณไฟจราจรเพื่อควบคุมการจราจร ณ ทางแยก ซ่ึงมีทั้งหมด 37 แหง การจัด
การจราจรบริเวณทางแยกโดยใชวงเวียนมีจํานวน 3 แหง การจัดการเดินรถทางเดียวแบงออกเปน
การจัดการเดินรถทางเดียวตลอดเวลา และการจัดการเดินรถทางเดียวบางชวงเวลา การหามจอดรถ
สลับวัน (วันคู-วันคี่) การหามจอดรถตลอดเวลาทั้งสองดาน การหามจอดดานเดียวตลอดเวลา การ
ปดถนนในชวงเวลา 07.00 – 17.00 น. การขีดสีตีเสนทางขาม โดยสวนใหญจะอยูบริเวณทางแยก
สัญญาณไฟจราจรในเขตเมืองและบริเวณดานหนาทางเขาของโรงเรียนตาง ๆ และการกอสราง
สะพานลอยคนเดินขามถนนมีจํานวนทั้งสิ้น 2 แหง  
 

• สถานีขนสง 
จังหวัดศรีสะเกษมีสถานีขนสงผูโดยสารจํานวน 2 แหง ตั้งอยูในอําเภอเมืองศรีสะ

เกษ และอําเภอกันทรลักษณ มีขนาดพื้นที่ของสถานีเทากับ 3 ไร และ 5 ไร 2 งานตามลําดับ สถิติ
การใชสถานีขนสงผูโดยสารรวมทั้งสองแหงในป พ.ศ. 2547 มีจํานวนผูโดยสารที่มาใชบริการ
จํานวน 3,273,173 คน จํานวนเที่ยวรถเทากับ 188,151 เที่ยว และมีรายไดจากการเขาใชสถานีขนสง 
1,354,107 บาท  

สําหรับสถานีขนสงผูโดยสารอําเภอเมืองศรีสะเกษ ตั้งอยูเลขที่ 1510/11 ถนนกวง
เฮง ตําบลเมืองใต มีชองจอดรับ-สงผูโดยสารประจําทางจํานวน 14 ชอง และมีพื้นที่จอดรถโดยสาร
ประจําทางนอกตัวสถานีอีก 23 คัน นอกจากนั้นยังมีที่จอดรถโดยสารหนาบริษัทเดินรถนครชัยแอร
อีก 2 ชอง รวมถึงมีที่จอดรถสําหรับเจาหนาที่พนักงานขนสงอีก 4 ชอง และมีพื้นที่สําหรับจอดรถ
มอเตอรไซดและสามลอถีบในบริเวณพื้นที่สถานีขนสง สภาพโดยทั่วไปของสถานีมีความคับแคบ
โดยเฉพาะในชวงชั่วโมงเรงดวน  
 

• เสนทางรถโดยสารประจําทาง 
เสนทางเดินรถโดยสารประจําทางที่ใหบริการในจังหวัดศรีสะเกษมีทั้งหมด 5 

หมวด ไดแก หมวดที่ 1 มีเสนทางเดินรถที่ใหบริการในเขตเทศบาลเมืองศรีสะเกษและพื้นที่
ใกลเคียง มีจํานวน 4 เสนทาง หมวดที่ 2 มีเสนทางเดินรถที่ใหบริการระหวางกรุงเทพฯ และจังหวัด
ศรีสะเกษ มีจํานวน 11 เสนทาง หมวดที่ 3 มีเสนทางเดินรถที่ใหบริการระหวางจังหวัดอื่น ๆ ทีไ่มใช
กรุงเทพฯ และจังหวัดศรีสะเกษ มีจํานวน 16 เสนทาง หมวดที่ 4  มีเสนทางเดินรถที่ใหบริการ
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ระหวางอําเภอหรืออําเภอกับตําบลหรือหมูบาน มีจํานวน 33 เสนทาง และหมวดรถโดยสารขนาด
เล็ก เปนรถโดยสารสองแถวมีเสนทางเดินรถที่ใหบริการระหวางอําเภอหรืออําเภอกับตําบลหรือ
หมูบาน มีจํานวน 11 เสนทาง 

 
3.1.2 ทางรถไฟ 

จังหวัดศรีสะเกษมีสถานีรถไฟเพื่อจอดและรับสงผูโดยสารและสินคาทั้งหมด 10 สถานี 
โดยมีขบวนรถไฟผานจังหวัดศรีสะเกษ วันละ 22 ขบวน เปนขาขึ้นและขาลอง 10 และ 12 ขบวน 
ตามลําดับ การเดินทางดวยรถไฟในจังหวัดศรีสะเกษไดรับความนิยมมาก แตสภาพโดยรอบของ
สถานีรถไฟยังมีสภาพภูมิทัศนและสิ่งอํานวยความสะดวกไมเหมาะสมนักเสนทางรถไฟที่ผาน
จังหวัดศรีสะเกษเปนเสนทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือตอนลางเริ่มตนที่กรุงเทพฯ และสิ้นสุด
ที่จังหวัดอุบลราชธานี รวมระยะทางจากกรุงเทพฯ ถึงจังหวัดศรีสะเกษ ประมาณ 515 กิโลเมตร 
และขบวนรถไฟวิ่งสายภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนลางโดยเริ่มตั้งแตจังหวัดนครราชสีมา บุรีรัมย 
สุรินทร ศรีสะเกษ และสิ้นสุดปลายทาง ที่อําเภอวารินชําราบ จังหวัดอุบลราชธานี ในป พ.ศ. 2547 มี
ผูมาใชบริการรถไฟในจังหวัดศรีสะเกษรวมทั้งสิ้น 1,404,517 คน มีรายไดรวม 110,162,563 บาท 
 

3.1.3 ทางน้ํา 
จังหวัดศรีสะเกษตั้งอยูในพื้นที่ของลุมน้ํามูล และมีแมน้ําสายสําคัญที่ผานจังหวัด คือ 

แมน้ํามูล ในพื้นที่เขตผังเมืองรวมมีลําหวยสําราญผานแตยังไมมีการใชประโยชนในการขนสงอยาง
ชัดเจน อยางไรก็ตาม กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี กระทรวงคมนาคม ไดมีโครงการ
ออกแบบและกอสรางเพื่อพัฒนารองน้ําทางเดินเรือ ทาเทียบเรือและเขื่อนปองกันตล่ิงพังสําหรับ
แมน้ําในภาคตะวันออกเฉียงเหนือในปงบประมาณ 2549 โดยโครงการที่เกี่ยวของกับพื้นที่ใน
จังหวัดศรีสะเกษมี 2 โครงการ คือ งานกอสรางเขื่อนปองกันตลิ่งพังแมน้ํามูลบริเวณเทศบาลตําบล
เมืองคง อําเภอราษีไศล และบริเวณบานสีถาน ตําบลหนองบัว อําเภอกันทรารมย  
 

3.1.4 ทางอากาศ 
จังหวัดศรีสะเกษไมมีสนามบินแตสามารถเดินทางทางอากาศโดยใชสนามบินจังหวัด

อุบลราชธานี แลวขนสงตอเนื่องทางบกดวยระยะทางประมาณ 60 กิโลเมตร เสนทางบินพาณิชยที่
ผานสนามบินไดแก เสนทางกรุงเทพ-อุบลราชธานี (ไป/กลับ) วันละ 5 เที่ยว สายการบินพาณิชยที่
ใหบริการไดแก บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) และ บริษัท แอรเอเชีย จํากัด 
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3.2 ระบบคมนาคมขนสงเชื่อมโยงพื้นท่ีในจังหวัดและกลุมจังหวัดเพื่อสนับสนุนการคา การลงทุน 
การขนสงสินคา และการทองเที่ยว 
จังหวัดศรีสะเกษมีความจําเปนอยางยิ่งที่จะตองพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและระบบคมนาคม

ขนสงเพื่อรองรับการเพิ่มผลผลิตทางการเกษตรและพัฒนาทางดานการทองเที่ยว โดยโครงการที่
นาจะดําเนินการ ไดแก โครงการกอสรางทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษเปน 4 ชองจราจร และโครงการ
กอสรางทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษดานทิศเหนือ และในปจจุบันหนวยงานที่เกี่ยวของกําลังอยูใน
ระหวางการดําเนินการ ไดแก โครงการกอสรางทางสายหลักใหเปน 4 ชองจราจร ระยะที่ 2 
โครงการกอสรางขยายทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 (ศรีสะเกษ-อุบลราชธานี) และโครงการ
พัฒนาโครงขายถนนเพื่อรองรับการขนสงขาวหอมมะลิในพื้นที่ทุงกุลารองไห 

 
3.3 ระบบคมนาคมขนสงเพื่อเชื่อมโยงประเทศเพื่อนบานและสนับสนุนการคาชายแดน 

รัฐบาลมีโครงการหลายโครงการที่จะชวยสนับสนุนใหสามารถเดินทางเชื่อมโยงไปยังประเทศ
เพื่อนบาน และสงเสริมใหเกิดการคาชายแดน ในสวนที่เกี่ยวของกับจังหวัดศรีสะเกษ อันไดแก 
โครงการพัฒนาทางหลวงหมายเลข 67 (ชองสะงํา-อันลองเวง-เสียมราฐ) โครงการปรับปรุงขยาย
ไหลทางถนนลาดยางสามแยกทางหลวงหมายเลข 2201 (กม. ที่ 20.700) – บานแซรไปร และ
โครงการกอสรางอาคารสถานีขนสงผูโดยสารและคลังสินคาเมืองใหมชองสะงํา 
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4.  สภาพการใชท่ีดินและแนวทางการพัฒนาเมือง 
 
4.1 สภาพการใชท่ีดินในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ 

ผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษฉบับปจจุบัน ไดประกาศบังคับใชครอบคลุมในเขตพื้นที่เทศบาล
เมืองศรีสะเกษทั้งหมด บางสวนในทองที่ตําบลหนองไผ ตําบลหญาปลอง ตําบลโพธ์ิ ตําบลหนอง
ครก ตําบลโพนขา และตําบลซํา อําเภอเมืองศรีสะเกษ จังหวัดศรีสะเกษ ผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ
ฉบับปจจุบัน ครอบคลุมพื้นที่ประมาณ 57.09 ตารางกิโลเมตร (ดังแสดงในรูปที่ 1.3-2) โดยเปน
พื้นที่ในเขตเทศบาลซึ่งครอบคลุมพื้นที่ตําบลเมืองเหนือและตําบลเมืองใต ประมาณ 36.66 ตาราง
กิโลเมตร  
 

• สภาพการใชท่ีดินในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษในปจจุบัน 
เมืองศรีสะเกษเปนเมืองที่ตั้งอยูในเสนทางผานไปจังหวัดอุบลราชธานี ลักษณะของ

เมืองเปนเมืองแบบศูนยกลางเดียว แตเนื่องจากมีเสนทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือตัดผาน
กลางเมืองทําใหเมืองถูกแบงเปนสองดานคือดานเหนือและดานใตของทางรถไฟ จากการศึกษา
สภาพพื้นที่ของเมืองศรีสะเกษตามประโยชนการใชที่ดินและลักษณะของความเปนยานในสวน  
ตาง ๆ สามารถจําแนกสภาพการใชที่ดินในเขตเมืองศรีสะเกษ (ดังแสดงในรูปที่ 4.1 และ 4.2) ไดแก  

โซน A มีการใชประโยชนที่ดินเพื่อการอยูอาศัยในพื้นที่ดานเหนือของทางรถไฟสวน
ใหญเปนบานพักขาราชการ ยานที่อยูอาศัยที่เบาบางหนาแนนนอย  

โซน B มีการใชประโยชนที่ดินเปนแบบผสมผสานระหวางการคาการพาณิชยและที่อยู
อาศัยที่คอนขางหนาแนน ในลักษณะของอาคารพาณิชย ตึกแถว  

โซน C เปนพื้นที่เกษตรกรรม มีกิจกรรมประเภทโรงงานอุตสาหกรรมกระจายตัวอยู 

โซน D เปนพื้นที่เกษตรกรรมประกอบกับชุมชนอยูอาศัยสวนมีลักษณะเปนชุมชนเมือง
ใหมที่กําลังขยาย เนื่องจากปจจุบันเปนที่ตั้งของมหาวิทยาลัยราชภัฏศรีสะเกษ ลักษณะการใช
ประโยชนที่ดินสวนใหญในบริเวณที่เปนชุมชนเมืองมีลักษณะการใชที่ดินแบบผสมผสาน  

โซน E เปนพื้นที่ของหนวยงานราชการที่เกี่ยวของทางดานการเกษตร วิทยาลัย
เกษตรกรรม หรือเปนที่สาธารณประโยชนและประกอบกับลักษณะของพื้นที่เปนที่ลุมน้ําทวมทําให
พื้นที่บริเวณนี้ไมมีชุมชนหนาแนนมากนัก  
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รูปท่ี 4.1 การแบงโซนการใชประโยชนที่ดนิในปจจุบัน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 4.2 การใชประโยชนทีด่ินในยานศนูยกลางธุรกิจการคา (CBD) ในปจจุบัน 
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• สภาพการใชประโยชนท่ีดินในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษในอนาคต 
ลักษณะของเมืองศรีสะเกษในภาพรวมถูกจํากัดดวยปจจัยของสภาพพื้นที่ที่น้ําทวม

ทางดานเหนือและดานตะวันตก ทําใหบริเวณการขยายตัวจะอยูภายในวงรอบของทางเลี่ยงเมือง
ทางดานใต ดานตะวันออกและตามแนวทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 แนวโนมการขยายตัวของ
เมืองไดเกิดขึ้นอยางเห็นไดชัดในบริเวณทางดานตะวันออกตามแนวทางหลวงแผนดินหมายเลข 
226 (ศรีสะเกษ - อุบลราชธานี) ดานทิศใตตามแนวทางหลวงแผนดินหมายเลข 221 (ศรีสะเกษ - ขุ
ขันธ) และดานทิศใตตามแนวทางเลี่ยงเมืองระหวางทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 220 และ
ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 221 
 
4.2 แนวทางการพัฒนาและปรับปรุงสภาพทางกายภาพของเมืองศรีสะเกษ 

ในกรณีของเมืองศรีสะเกษ ภาพลักษณของความเปนเมืองอยูอาศัยที่สงบเงียบกะทัดรัดดูโดด
เดนมากกวาการเปนเมืองดานการคาหรือเมืองทองเที่ยว ประกอบกับเมื่อพิจารณาแผนและนโยบาย
ทั้งในระดับกลุมจังหวัด ระดับจังหวัดและระดับเมืองทําใหมองเห็นภาพในอนาคตของเมืองศรีสะ
เกษที่มุงเนนการพัฒนาที่แตกตางจากชุมชนเมืองอื่นในจังหวัดคือเนนความเปนเมืองนาอยู  เมือง
สุขภาพดี  เมืองการศึกษา และศูนยกลางการบริการดานการทองเที่ยวของกลุมอีสานตอนลางและ
ประเทศเพื่อนบาน ดังนั้นเพื่อใหสอดคลองกับนโยบายในระดับตาง ๆ ของศรีสะเกษและสอดคลอง
กับทิศทางการขยายตัวของเมืองในอนาคต แนวทางการพัฒนาเมืองศรีสะเกษมี 4 แนวทาง (ดังแสดง
ในรูปที่ 4.2) ไดแก การพัฒนาปรับปรุงพื้นที่ตามแนวเสนทางรถไฟและพื้นที่รอบสถานีรถไฟศรีสะ
เกษ การพัฒนาพื้นที่ชุมชนเมืองใหมดานตะวันออก การพัฒนาภูมิสัญลักษณ (Landmark) ในเขต
เมืองศรีสะเกษ และการพัฒนาพื้นที่ดานทิศใตของเมืองเพื่อสนับสนุนกิจกรรมดานการทองเที่ยว 

 
4.2.1 การพัฒนาพื้นท่ีตามแนวเสนทางรถไฟและพื้นท่ีรอบสถานีรถไฟศรีสะเกษ 

• การพัฒนาพื้นท่ีศูนยชุมชนรถไฟ  
โดยมีแนวคิดในการพัฒนาพื้นที่ดังนี้  
1. พื้นที่ศูนยชุมชนรถไฟเปนศนูยชุมชนยอยนํารอง ของการพัฒนาพื้นทีชุ่มชน

เมือง (Community Based City Development)  
2. โครงการพัฒนาพื้นที่ศูนยชุมชนรถไฟเปนจุดเริ่มของการพัฒนาเมืองแบบมี

สวนรวมของคนในชุมชนตอพื้นที่ชุมชน (Public Private Partnership)  
3. พื้นที่ศูนยชุมชนรถไฟสามารถพัฒนาเปนศนูยกลางการเพิ่มมูลคาของพื้นที่

เชิงสังคม และเชิงเศรษฐกจิ (Value-Added Land Use Development)  
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• การพัฒนาพื้นท่ีริมทางรถไฟ 
พื้นที่สองขางทางรถไฟจึงควรมีการปรับปรุงและพัฒนาใหเปนสวนหนึ่งของ

โครงขายพื้นที่สีเขียวของเมือง (Green Area Network) โดยการพัฒนาพื้นที่สองขางทางรถไฟให
เปนพื้นที่สีเขียว เปนสวนสาธารณะขนาดยอมระดับชุมชน สําหรับคนในเมืองและชุมชนที่อยู
ใกลเคียง พรอมกับพัฒนาสถานีรถไฟใหเปนเหมือน “ประตูเมือง” สําหรับผูโดยสารประจํา และ
นักทองเที่ยวที่เขาเมืองศรีสะเกษและอีสานตอนลางโดยทางรถไฟ และสรางเสนทาง (Path) เชื่อม
จากสถานีรถไฟกับแหลงกิจกรรม (Node) ตาง ๆ เชน ตลาด หางสรรพสินคา โรงเรียน มหาวิทยาลัย 
สถานีขนสง เปนตน 
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รูปที่ 4.2 ผังแสดงแนวคดิการพัฒนาเมืองศรีสะเกษ 

พื้นที่จํากัด

การขยายตัวของเมือง 

(Limit Growth Zone) 

สัญลักษณ 

1. แนวทางการพฒันาพื้นที่รอบสถานีรถไฟ 

2. การพัฒนาชุมชนเมืองใหมดานตะวันออก

    (บริเวณพื้นที่รอบ ม.ราชภัฏศรีสะเกษ) 

3. การพัฒนาภูมิสญัลักษณ (Landmark) ของเมือง 

4. การพัฒนาพื้นทีส่นับสนุนกิจกรรมบริการ

    การทองเที่ยว (พื้นที่เชื่อมโยงสูเสนทาง 

    ทองเที่ยวสําคัญของจังหวัด) 

5. พื้นที่จํากัดการขยายตัวของเมือง 

เพิ่มโครงขายการสัญจรภายในพื้นที่ แกปญหา

การปดลอมของพื้นที่ และสรางความเชื่อมโยง

ระหวางชุมชนเมืองใหมดานตะวันออกกับพื้นที่

เมืองทางดานใต (พื้นที่ศูนยบริการทองเที่ยว) 

เพิ่มโครงขายการสัญจร สรางการ

เชื่อมโยงระหวาง CBD กับพื้นที่เมืองตอน

ใต และแกปญหาการปดลอมของพื้นที ่
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4.2.2 การพัฒนาพื้นท่ีชุมชนเมืองใหมดานตะวันออก 
มีแนวคิดการพัฒนาพื้นที่ชุมชนเมืองใหมดานตะวันออกในเบื้องตน ดังนี้ 

• การสรางสถานีรถไฟยอยบริเวณชุมชนรอบมหาวิทยาลัยราชภัฏ  

• การสรางระบบโครงขายการคมนาคมภายในพื้นที่เพิ่มเติมเพื่อลดการปดลอมของ
พื้นที่ขนาดใหญ  

• การจัดใหมีระบบขนสงมวลชนเชื่อมระหวางสถานีรถไฟ มหาวิทยาลัย ยานใจกลาง
เมือง และพื้นที่ดานใต 
 

4.2.3 การพัฒนาภูมิสัญลักษณ (Landmark) ในเขตเมืองศรีสะเกษ 
แนวทางในการพัฒนาภูมิสัญลักษณของเมืองในเบื้องตนที่นาจะทําไดคือ 

• การรณรงคปลูกไมสัญลักษณหรือไมพื้นถ่ินเฉพาะของเมืองตามแนวถนนสายสําคัญ 

• การปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณทางแยก/วงเวียนที่เปนจุดหมายตาสําคัญในปจจุบัน 
 

4.2.4 การพัฒนาพื้นท่ีดานใตของเมืองเพื่อสนับสนุนกิจกรรมดานการทองเที่ยว 
ขอเสนอแนะสําหรับการพัฒนาพื้นที่ทางดานใตของเมือง เชน 

• ควรมีการกําหนดพื้นที่ยานการคาและการพาณิชยใหอยูเฉพาะในโซนการคาเทานั้น
ไมควรขยายยานการคาตลอดแนวทางเลี่ยงเมืองดานใต 

• ควรมีการควบคุมการเปดทางเขา-ออกจากยานการคาและที่อยูอาศัยที่อยูริมถนนเลี่ยง
เมืองไมใหเกิดจุดตัดทางเขา-ออกมากเกินไป  

• ควรมีการสงเสริมประเภทของกิจกรรมที่สนับสนุนการทองเที่ยวทางวัฒนธรรมใน
พื้นที่บริเวณนี้  สําหรับกิจกรรมบันเทิงที่ไมสอดคลองกับประเพณีวัฒนธรรมควรจํากัดใหอยูเฉพาะ
ในโซนที่สามารถควบคุมไดเทานั้น 

• ควรมีการกําหนดแนวทาง (Guideline) รูปรางหนาตา ลักษณะของอาคารและสิ่ง
ปลูกสราง   อ่ืน ๆ ที่ตั้งอยูริมทางเลี่ยงเมืองใหมีลักษณะสอดคลองกับสถาปตยกรรมของอีสาน
ตอนลางเพื่อสรางภาพลักษณ (Image) ของพื้นที่ใหโดดเดนและเปนภูมิสัญลักษณของเมือง 
(Landmark) ได 

• ปรับปรุงภูมิทัศนสองขางทางเลี่ยงเมืองเพื่อสงเสริมภาพลักษณของพื้นที่ โดยเฉพาะ
พื้นที่บริเวณนี้เปนเสนทางนําไปสูแหลงทองเที่ยวอีสานตอนลางที่สําคัญ 
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5. สภาพการจราจรและขนสงในปจจุบัน 
 
5.1 การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 

จากผลการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน ที่ไดทําการสํารวจ จํานวนทั้งหมด 21 จุด พบวา 
จุดที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงชั่วโมงเรงดวนเชาบริเวณถนนวันลูกเสือ โดยมีปริมาณ
จราจรเทากับ 2,093 PCU/ช่ัวโมง สัดสวนองคประกอบของยานพาหนะประเภทตาง ๆ สําหรับถนน
ในเมืองและนอกเมือง สวนใหญเปนรถประเภท จักรยานยนต ถึงรอยละ 57.3  และรอยละ 42.3  
ตามลําดับ รองลงมาเปนรถประเภทเกง/ปคอัพ/แวน/ตู รอยละ 32.9 และรอยละ 44.0 ตามลําดับ และ
จากผลการคํานวณหาคาอัตราสวนปริมาณจราจรตอความจุของถนน (V/C Ratio) บนโครงขายถนน
ในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ พบวา ถนนที่มีปญหาการจราจรติดขัดคือ มีคา V/C ที่มากกวา
หรือเทากับ 1 ซ่ึงมีเพียงจุดเดียว คือ จุดที่ 17 บนถนนกสิ-กรรมในทิศทางมุงเขาเมือง (V/C = 1.06)
เกิดขึ้นในชวงชั่วโมงเรงดวนเชา (07:30 – 08:30 น.)  

โครงขายถนนในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษในภาพรวมมีสภาพการจราจรคอนขาง
คลองตัว แตจะมีสภาพการจราจรติดขัดบางในชวงชั่วโมงเรงดวนโดยเฉพาะบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 
แหลงดึงดูดกิจกรรมที่สําคัญ และบนถนนที่เปนเสนทางหลักในการเดินทางเขา-ออกเมือง สําหรับ
ถนนนอกเมืองพบวาสวนใหญสามารถรองรับปริมาณจราจรในปจจุบันได แตมีบางเสนทางที่เปน
ทางหลวงสายหลักที่ใชในการเดินทางระหวางจังหวัดและอําเภอที่มีขนาดสองชองจราจรมีคา V/C 
สูงกวาเสนทางนอกเมืองอื่น ไดแก ทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 (ศรีสะเกษ-กันทรารมย) และ
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 220 (ศรีสะเกษ-ขุขันธ) 
 
5.2 การสํารวจความเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนชวงถนน 

จากผลการสํารวจความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางโดยใชวิธี Floating Car Method บนถนน

สายตาง ๆ จํานวน 20 สาย สรุปไดวา มีถนนหลายสายในเมืองศรีสะเกษที่ประสบปญหาจราจร

ติดขัด (มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางต่ํากวา 15 กิโลเมตรตอช่ัวโมง) ซ่ึงเปนถนนชวงที่ตัดผานทาง
รถไฟ ไดแก ถนนกสิกรรม ถนนหลักเมือง ถนนขุขันธ และถนนวิจิตรนคร เปนตน และสายอื่น ๆ 
ไดแก ถนนเทพา ถนนวันลูกเสือ ถนนกวงเฮง ถนนอุบล และถนนราชการรถไฟ 3 และ 4 สาเหตุ
การเกิดปญหาดังกลาวนาจะเกิดขึ้นเนื่องจากมีชวงถนนหลายสายที่ตัดผานทางรถไฟทําใหไม
สามารถใชความเร็วสูงได อีกทั้งเมืองศรีสะเกษยังมีทางแยกเปนจํานวนมากและแตละทางแยกอยู
ใกลกัน เปนเหตุใหยวดยานตองใชความระมัดระวังเมื่อรถจะผานทางแยกรวมทั้งตองหยุดรอจึงเปน
สาเหตุสําคัญที่ทําใหเกิดปญหาจราจรติดขัดได 
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5.3 การสํารวจปริมาณจราจร ความลาชา ความยาวแถวคอย และจังหวะสัญญาณไฟที่ทางแยก 
จากผลการสํารวจปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก (Intersection Turning Movement Count) 

จํานวน 18 ทางแยก และผลการสํารวจความลาชาและความยาวแถวคอยบริเวณทางแยก ที่ตําแหนง
เดียวกันกับบริเวณที่ทําการสํารวจปริมาณจราจรอีก 15 ทางแยก และไดประเมินระดับการให 
บริการของทางแยกซึ่งพิจารณาจากความลาชาที่แตละขาของทางแยก สรุปไดวา ณ ทางแยกที่ทําการ
สํารวจในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษสวนใหญมีระดับการใหบริการอยูในชวงระดับ A ถึง B ซ่ึง
ถือวาการจราจร ณ บริเวณทางแยกมีสภาพคลองตัวยังไมมีปญหาเรื่องความลาชาบริเวณทางแยก มี
บางทางแยกเทานั้นที่มีระดับการใหบริการเปนระดับ D ซ่ึงเปนจุดที่อาจกอใหเกิดปญหาการจราจร
ติดขัดไดในอนาคต  
 
5.4 สถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจร 

จากรวบรวมขอมูลอุบัติ เหตุจากการจราจรและอุบัติ เหตุ อ่ืนเปนประจําทุกเดือน  ใน
ปงบประมาณ 2548 พบวา มีผูบาดเจ็บ จํานวน 67,153 ราย และมีผูเสียชีวิต จํานวน 245 ราย ซ่ึงใน
จํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิตทั้งหมด เปนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร จํานวน 18,403 ราย คิดเปน
อัตรา 1,261 ตอแสนประชากร และเสียชีวิต จํานวน 149 ราย คิดเปนอัตรา 10.21 ตอแสนประชากร  

คดีอุบัติเหตุจราจรทางบกที่เกิดขึ้นในพื้นที่รับผิดชอบของตํารวจภูธรจังหวัดศรีสะเกษในป 
พ.ศ. 2548 มีทั้งหมด 1,346 ราย มีจํานวนคนตาย 210 คน บาดเจ็บสาหัส 386 คน และบาดเจ็บ
เล็กนอย 1,211 คน และเกิดมูลคาทรัพยสินเสียหายทั้งสิ้น 12,475,035 บาท มียานพาหนะที่มีสวน
รวมในการเกิดอุบัติเหตุจราจรทั้งหมด 1,604 คัน โดยมีรถจักรยานยนตมีสัดสวนมากที่สุด (รอยละ 
52.3) รองลงมาไดแก รถปคอัพ และรถเกง ซ่ึงมีสัดสวน 22.4 และ 11.2 ตามลําดับ นอกจากนั้น ยังมี
คนเดินเทาที่เกิดอุบัติเหตุจราจรจํานวน 73 คน  

ในชวงเทศกาลโดยเฉพาะวันปใหมและสงกรานตมีอุบัติเหตุจราจรเกิดขึ้นจํานวนสูงกวาชวง
ปกติของทุกป จํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนในชวงเทศกาลปใหม
ในชวง ป พ.ศ. 2548-2549 มีแนวโนมจํานวนผูเสียชีวิตสูงจาก 5 คน เปน 20 คน ตามลําดับ ในขณะ
ที่จํานวนผูบาดเจ็บมีแนวโนมลดลงจาก 282 คน เปน 171 คน ตามลําดับ สวนในชวงเทศกาล
สงกรานตก็มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุเชนเดีวกัน 

สําหรับอุบัติเหตุที่เกี่ยวของกับรถไฟในป พ.ศ. 2548 ไวทั้งหมด 15 คร้ัง โดยเปนอุบัติเหตุที่
เกิดจากขบวนรถไฟชนโค จํานวน 8 คร้ัง รถยนตชนขบวนรถ จํานวน 4 คร้ัง รถยนตชนเครื่องกั้น 
จํานวน 2 คร้ัง และรถจักรยานยนตชนเครื่องกั้น จํานวน 1 คร้ัง 
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5.5 สถิติจํานวนยานพาหนะจดทะเบียน 
ในชวงระหวางป พ.ศ. 2543-2545 จํานวนยานยนตที่จดทะเบียนในจังหวัดศรีสะเกษมีจํานวน

เพิ่มมากขึ้นเรื่อย ๆ ในอัตราที่ต่ํามาก สวนป พ.ศ. 2546 มีอัตราการเพิ่มขึ้นคอนขางสูงเมื่อเทียบกับ
อัตราการเพิ่มขึ้นของป พ.ศ. 2543-2545 จํานวนยานยนตที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัติรถยนต
และพระราชบัญญัติการขนสงทางบก  ป พ.ศ. 2547 มีจํานวนทั้งสิ้น 213,076 คัน และ 10,491 คัน 
ตามลําดับ 
 
5.6 ขอมูลสถิติปริมาณจราจรบนทางหลวงในเขตจังหวัดศรสีะเกษ 

จากการรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT) บนทางหลวงในเขต
จังหวัดศรีสะเกษ ยอนหลัง 5 ป (พ.ศ. 2543 – 2547) และนําปริมาณจราจรในป พ.ศ. 2547 ไป
วิเคราะหหาคาปริมาณจราจรตอความจุ (Volume per Capacity, V/C) ของโครงขายถนนทางหลวง
แผนดินของจังหวัดศรีสะเกษในปปจจุบัน (พ.ศ. 2549) พบวาถนนทางหลวงโดยสวนมากมีคา
ปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) ต่ําซึ่งแสดงใหเห็นวาโครงขายทางหลวงในจังหวัดศรีสะเกษ 
สามารถรองรับปริมาณจราจรไดอีกเปนจํานวนมาก แตก็มีบางเสนทางเทานั้นที่เปนเสนทางสาย
หลักที่มีคา V/C สูง คือ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 ชวงควบคุม 1100 กม. 1+500 มีคา V/C 
เทากับ 0.86 
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6.  ปญหาการจราจรและขนสง 
 

จากการสํารวจและศึกษาสภาพการจราจรและขนสง และสอบถามเจาหนาที่ที่เกี่ยวของและ
ประชาชนชาวเมืองศรีสะเกษ รวมถึงการทบทวนการศึกษาที่เกี่ยวของ พบวา ปญหาดานการจราจร
และขนสงของจังหวัดศรีสะเกษที่เกิดขึ้นในปจจุบันสามารถสรุปเปนประเด็นที่สําคัญไดดังนี้ 

• ปญหาการฝาฝนกฎจราจรและการขาดระเบียบวินัยจราจร 
• ปญหาความปลอดภัยของผูใชรถใชถนน 
• ปญหาการจราจรติดขัด 
• ปญหาการจัดการจราจรที่ไมเหมาะสม 
• ปญหาเกี่ยวกับการใหบริการของรถขนสงสาธารณะ 
• ปญหาการบํารุงรักษาและการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร 
• ปญหาเกี่ยวกับระบบขอมูลและการประชาสัมพันธการเดินทางเพื่อการทองเที่ยวและ

เสนทางการเดินทางไปสูแหลงทองเที่ยว 
 

จากประเด็นปญหาดังกลาว  คณะที่ปรึกษาไดสรุปถึงรายละเอียดของปญหาดังนี้ 
 
6.1 ปญหาการฝาฝนกฎจราจรและการขาดระเบียบวินัยจราจร 

• ปญหาผูขับขี่ยวดยานประเภทตาง ๆ ไมปฏิบัติตามกฎจราจร เชน การจอดรถซอนคันตาม
ถนนสายตาง ๆ การจอดรถจักรยานยนตและรถนั่งสวนบุคคลที่ไมเปนระเบียบ การจอดรถในที่หาม
จอด การจอดรถครอมทางมาลาย การจอดรถล้ําเสนหยุดบริเวณส่ีแยกสัญญาณไฟจราจร การขับรถ
ฝาไฟแดง การขับขี่ยวดยานสวนกระแสจราจร (ยอนศร) การฝาฝนการเดินรถทางเดียว การขับขี่
ยวดยานขณะเมาสุรา การขับขี่และโดยสารรถจักรยานยนตโดยไมสวมหมวกนิรภัย เปนตน  

• ปญหาคนเดินเทาไมปฏิบัติตามกฎจราจรและขาดระเบียบวินัยจราจร เชน การเดินขามถนน
โดยไมใชสะพานลอยคนเดินขามหรือทางมาลาย เปนตน 
 
6.2 ปญหาความปลอดภัยของผูใชรถใชถนน 

6.2.1 ปญหาความปลอดภัยของคนเดินเทา 
• ถนนหลายสายในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษไมมีทางเทาหรือมีทางเทาที่คับแคบ 

หรือขาดความตอเนื่อง หรือมีสภาพชํารุด นอกจากนั้นมีการวางขายสินคาหรือตั้งสิ่งของกีดขวาง

(ก) 
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บริเวณทางเทาซึ่งเปนปญหาที่พบเห็นโดยทั่วไป รวมถึงการปลูกตนไมและและกระถางดอกไม 
หรือการติดตั้งปายกีดขวางทางเดินเทา  

• ความไมปลอดภัยของคนเดินเทาขณะเดินขามถนนหรือทางแยก เชน การเดินขาม
ถนนวันลูกเสือของเด็กนักเรียนโรงเรียนอนุบาลศรีสะเกษและโรงเรียนศรีสะเกษวิทยาลัย เปนตน  
 

6.2.2 ปญหาความไมปลอดภยัของคนใชรถ 
• บริเวณทางรวมและทางแยก มีการออกแบบที่ไมไดมาตรฐานตามหลักวิศวกรรม

จราจรและขาดการบํารุงรักษา เชน รัศมีเล้ียวไมไดมาตรฐาน ผิวจราจรชํารุด ระยะการมองเห็น
บริเวณทางแยกไมเหมาะสม และเครื่องหมายจราจรบนผิวทางและการติดตั้งปายจราจรที่ไมถูกตอง
ตามหลักวิศวกรรมจราจรและขาดการบํารุงรักษาที่ดี เชน เสนแบงชองจราจร แนวเสนหยุด ทางมา
ลาย ลูกศรกําหนดทิศทางการขับขี่ยวดยาน เปนตน  

• ชวงถนนเขา-ออกเมืองอาจเปนอันตรายไดเนื่องจากไมสามารถควบคุมการจราจร
และปกปองคนเดินเทาที่ยืนรอกลางถนนไดอยางมีประสิทธิภาพ  
 

6.2.3 ปญหาจุดอันตรายบนโครงขายถนน 
จุดอันตรายบนโครงขายถนนเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรที่มีสําคัญ และจาก

การคัดเลือกจุดอันตรายบนโครงขายถนนในเขตพื้นที่ผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษจากสถานี
ตํารวจภูธรอําเภอเมืองศรีสะเกษ พบวา มีจุดอันตรายจํานวน 10 จุด ที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจร
สูงในชวงเดือนมกราคม 2546 – มิถุนายน 2548 มีตําแหนงดังแสดงในรูปที่ 6.2.3  
 

6.2.4 ปญหาระบบการจัดเก็บขอมูลสถิติอุบัติเหต ุ 
การบันทึกขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของแตละหนวยงานที่เกี่ยวของมีรูปแบบไมเปน

มาตรฐานเดียวกัน และมีการบันทึกขอมูลซํ้าซอนกันและขาดการเชื่อมโยงขอมูลจากแหลงตาง ๆ 
อยางเปนระบบ รวมทั้งยังขาดขอมูลทางดานวิศวกรรมจราจร เชน สภาพถนน ความกวางของชอง
จราจร เปนตน ขอมูลลักษณะการเกิดอุบัติเหตุจราจร เชน ลักษณะและรูปแบบการชน เปนตน 
ดังนั้นขอมูลการเกิดอุบัติเหตุที่ไดบันทึกไวจึงไมสามารถที่จะนําไปวิเคราะหเพื่อระบุสาเหตุการเกิด
อุบติเหตุไดอยางถูกตอง 
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รูปท่ี 6.2.3 จุดอันตรายบนโครงขายถนนในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ 
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6.3 ปญหาการจราจรติดขัด 
ในเขตเทศบาลเมืองศรีสะเกษมีถนนสายสําคัญที่ในแนวเหนือ-ใตตัดผานเสนทางรถไฟ 

นอกจากนั้น ยังมีถนนคูขนานกับเสนทางรถไฟ ทําใหเกิดทางแยกที่อยูใกลกับทางเสนทางรถไฟ
เปนจํานวนมาก จึงทําใหพื้นที่บริเวณจุดตัดดังกลาวมีความขัดแยงของกระแสจราจรอยางมากและ
เกิดการจราจรติดขัดในชวงเวลาชั่วโมงเรงดวนเชาและเย็น นอกจากนี้ ยังเกิดการจราจรติดขัดอัน
เนื่องมาจากปญหาการติดตั้งระบบสัญญาณไฟจราจร ซ่ึงไดแกปญหาการทํางานของสัญญาณไฟไม
ประสานกันบริเวณชวงถนนอุบลและถนนเทพา การจัดการรอบสัญญาณแบบคงที่ทําใหเกิดความ
ลาชาที่ทางแยกซึ่งเกิดขึ้นบริเวณสี่แยกทางเลี่ยงเมืองทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 ตัดกับทาง
หลวงแผนดินหมายเลข 220 (จุดที่ 1) และส่ีแยกทางเลี่ยงเมืองทางหลวงแผนดินหมายเลข 226 ตัด
กับทางหลวงแผนดินหมายเลข 221 (จุดที่ 2) นอกจากนี้แลวโครงขายถนนที่ไมสมบูรณโดยเฉพาะ
บริเวณถนนอุบลและถนนเทพาก็ทําใหเกิดการจราจรติดขัดไดเชนกัน 
 
6.4 ปญหาการจัดการจราจรที่ไมเหมาะสม 

ในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษมีหลายบริเวณที่มีการจัดการระบบจราจรที่ยังไมเหมาะสมทํา
ใหการเดินทางผานบริเวณดังกลาวเกิดความลาชา และมีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุจราจรไดสูง 
บริเวณดังกลาว ไดแก บริเวณจุดตัดทางรถไฟบนถนนขุขันธ ชวงถนนราชการรถไฟ 3 ตาม
แนวขนานกับสถานีรถไฟ บริเวณหนาหางสรรพสินคาซุนเฮง การจัดการจราจรบริเวณดานหนา
สถานศึกษา (บริเวณหนาโรงเรียนอนุบาลศรีสะเกษ โรงเรียนศรีสะเกษวิทยาลัย วิทยาลัยเทคนิคศรี
สะเกษ วิทยาลัยการอาชีพศรีสะเกษ วิทยาลัยเกษตรศรีสะเกษ และโรงเรียนสตรีสิริเกษ) การจัด
การจราจรบริเวณตลาดสดเทศบาล 2 และการจัดการจราจรบริเวณวงเวียน (วงเวียนหนาสถานีรถไฟ 
วงเวียนพระนางศรีสระผม และวงเวียนหอนาฬิกาหรือวงเวียนดอกลําดวน)  
 
6.5 ปญหาเกี่ยวกับการใหบริการของรถขนสงสาธารณะ 

ปญหาหลักที่พบเห็นไดโดยท่ัวไป เชน ความปลอดภัยของผูโดยสาร ขณะขึ้น-ลง และรอรถ
โดยสาร จุดจอดรถโดยสารไมเพียงพอ ไมมีที่พักผูโดยสาร เสนทางการใหบริการที่ไมเหมาะสม 
และปญหาการเชื่อมตอกันระหวางรถโดยสารหมวดตาง ๆ นอกจากนี้ยังมีปญหาอื่น ๆ ไดแก 
เสนทางการใหบริการยังไมเหมาะสมและไมครอบคลุมเทาที่ควร การหยุดรับ- สงผูโดยสารใน
ตําแหนงที่ไมเหมาะสม ซ่ึงอาจเปนอันตรายตอผูโดยสาร บางเสนทางมีการใหบริการที่มีความถีน่อย
มาก และมีความนาเชื่อถือต่ํา ชวงเวลาเรงดวนผูโดยสารมีการหอยโหนออกนอกตัวรถและมีการ
โดยสารบนหลังคา สภาพรถที่ใหบริการมีสภาพทรุดโทรม และไมมีตารางเวลาเดินรถที่ชัดเจน 
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6.6 ปญหาการบํารงุรักษาและการติดตัง้อปุกรณควบคุมการจราจร 
ปญหาของอุปกรณควบคุมการจราจรในพื้นที่เขตเมืองศรีสะเกษ เปนปญหาของการขาดการ

บํารุงรักษาที่ดี และการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรที่ไมไดมาตรฐาน ซ่ึงกอใหเกิดความสับสน
แกผูใชรถใชถนน นอกจากนั้นยังมีการติดตั้งปายโฆษณาบริเวณที่ติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร
ซ่ึงทําใหผูขับขี่ไมสามารถมองเห็นอุปกรณควบคุมการจราจรนั้นไดอยางชัดเจนและอาจเปนสาเหตุ
ทําใหผูขับขี่สนใจปายโฆษณามากเกินไปโดยไมไดสังเกตอุปกรณควบคุมการจราจร 
 

6.7 ปญหาเกี่ยวกับระบบขอมูลและการประชาสัมพันธการเดินทางเพื่อการทองเที่ยว 
จังหวัดศรีสะเกษเปนจังหวัดที่มีสถานที่ทองเที่ยวจํานวนมากและเปนเสนทางเชื่อมตอไปยัง

นครวัด นครธม ซ่ึงเปนสิ่งมหัศจรรยของโลกในประเทศกัมพูชา นอกจากนี้ยังมีแหลงทองเที่ยวทาง
ธรรมชาติและมีหัตถกรรมผาที่มีช่ือเสียงอีกดวย อยางไรก็ตามมาตรการสนับสนุนการทองเที่ยวใน
เร่ืองปายบอกทางริมถนนที่ใหขอมูลในการเดินทางแกนักทองเที่ยวที่เขาเยี่ยมเยือนยังมีนอยหรือมี
แตไมเปนที่นาสนใจ ซ่ึงควรไดรับการแกไขใหเหมาะสม  
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7.  การวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 
 

การวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง มีขั้นตอนการวิเคราะหดังรูปที่ 7 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7 ขั้นตอนการวิเคราะหแผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 

ขอมูลการเดินทาง

แบบจําลองการเกิดการเดินทาง

ขอมูลการสัมภาษณครัวเรือน

ขอมูลการสัมภาษณริมถนน

ปริมาณจราจร / ความเร็ว

การเดินทาง

สรุปขอมูลลักษณะการเดินทาง

การพัฒนาแบบจําลองการจราจรและขนสง

ในปปจจุบัน พ .ศ . 2549

ขอมูลเศรษฐกิจและสังคม

ปปจจุบัน พ .ศ . 2549

ประชากร/ครัวเรือน

การจางงาน

รายได

แบบจําลองการกระจายการเดินทาง

แบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสง

แบบจําลองการแจกแจงเสนทางการเดินทาง

ขอมูลระบบโครงขาย

คมนาคมขนสง

ลักษณะทางกายภาพ

       ของถนน

การใหบริการระบบ

       ขนสงสาธารณะ

เปรียบเทียบและ

ตรวจสอบแบบจําลอง

แบบจําลองการจราจรและขนสง

ปอนาคต  พ .ศ . 2554 และ 2559

ตรวจสอบดัชนีจราจร

เชน  V/C Ratio

ความเร็วเฉล่ีย

โครงขายคมนาคมขนสงที่ เสนอแนะ

ป  พ .ศ . 2554 และ 2559

ขอมูลเศรษฐกิจและสังคม

ปอนาคต

ประชากร/ครัวเรือน

การจางงาน

รายได

แผนงานโครงการกรณีมี / ไมมี

โครงการที่ เสนอแนะ

ปรับปรุงระบบโครงขาย

คมนาคมขนสง

ปรับปรุงโครงขายถนนเดิม

เพ่ิมโครงขายถนนใหม

ฯลฯ

ดัชนีจราจรไม ได

ยอมรับได

ยอมรับได

ยอมรับไมได
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7.1 ลักษณะและพฤติกรรมการขนสงในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ 
จากขอมูลการสัมภาษณผูเดินทางในเขตผังเมืองรวมจังหวัดศรีสะเกษ ณ ที่พักอาศัย (Home 

Interview) จํานวน 1,341 ครัวเรือน จากจํานวนครัวเรือนในเขตผังเมืองรวมทั้งหมด 13,226 
ครัวเรือน ผลจากการสัมภาษณสามารถสรุปขอมูลทางสังคม-เศรษฐกิจ ลักษณะและพฤติกรรมการ
เดินทาง ตลอดจนปริมาณสินคาและสัดสวนในการขนสงสินคาในเขตพื้นที่ศึกษาที่เปนประโยชน
ตอการวางแผนระบบการจราจรและขนสงไดดังนี้ 

 

7.1.1 ขอมูลทางสังคมและเศรษฐกิจในพื้นท่ีผงัเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ 
ขนาดของครัวเรือนครัวเรือนสวนใหญรอยละ 57.6 เปนครัวเรือนขนาดกลาง มี

สมาชิกประมาณ 3-4 คน ขนาดของครัวเรือนเฉลี่ยในพื้นที่ศึกษาเทากับ 3.25 คนตอครัวเรือน  
ครัวเรือนสวนใหญรอยละ 53.5 มีรายไดอยูในชวง 5,000 ถึง 17,499 บาทตอเดือน มี

คาเฉลี่ยของรายไดตอครัวเรือนจากการสํารวจประมาณ 16,635 บาทตอครัวเรือน 
การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน จํานวนครัวเรือนสูงถึงรอยละ 98.3 มี

ยานพาหนะไวใชเอง ครัวเรือนสวนใหญรอยละ 44.9 มีจักรยานยนตเปนยานพาหนะ และจํานวน
ครัวเรือนรอยละ 53.4 จะมีรถยนตเปนยานพาหนะ  

กลุมอายุและเพศของประชากร ประชากรที่เปนเพศหญิงมีจํานวนใกลเคียงกับเพศ
ชาย โดยประชากรเพศหญิงมีจํานวน 1,537 คน และเพศชายมีจํานวน 1,588 คน คิดเปนรอยละ 49.2 
และ 50.8 ตามลําดับ ประชากรจํานวนมากกวาครึ่ง (รอยละ 65.8) อยูในวัยทํางาน ซ่ึงมีอายอุยูในชวง 
23-60 ป กลุมประชากรในลําดับถัดมา (รอยละ 30.4) อยูในวัยเรียนซึ่งมีชวงอายุอยูระหวาง 6-22 ป 
กลุมประชากรที่มีมากที่สุด (รอยละ 27.8) เปนนักเรียน/นักศึกษา  

รายไดของประชากรเฉลี่ย รอยละ 24.4 ของประชากรในเขตผังเมืองรวมศรีสะเกษมี
รายไดต่ํากวา 2,000 บาทตอ และรายไดเฉลี่ยของประชากรในเขตผังเมืองรวมศรีสะเกษ 6,579 บาท
ตอเดือน 
 

7.1.2 ขอมูลการเดินทางของประชากรในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ 
จากขอมูล Home Interview ที่ไดสัมภาษณประชากร 3,125 คน ใน 1,341 ครัวเรือน 

ในป พ.ศ. 2549 มีการเดินทางภายใน 1 วัน ทั้งหมด 7,310 เที่ยว คิดเปนอัตราการเดินทางเทากับ 
2.34 เที่ยวตอคนตอวัน หรือ 7.6 เที่ยวตอครัวเรือนตอวันจํานวนการเดินทางของประชากรสวนใหญ
ประมาณรอยละ 80.3 มีการเดินทาง 2 เที่ยวตอวัน  
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จํานวนการเดินทางตามวัตถุประสงค จากการสัมภาษณโดยวิธีการสุมตัวอยาง 
(ครัวเรือน) และปรับขยายตามสัดสวนของครัวเรือนที่มีอยูจริงทั้งหมดในแตละพื้นที่ยอย (Zone) 
พบวาการเดินทางภายในเขตพื้นที่ศึกษาในชวงเวลา 07.00 – 10.00 น. มีอยูทั้งสิ้น 31,753 เที่ยว 
จํานวนการเดินทางจําแนกตามวัตถุประสงคของการเดินทาง การเดินทางเพื่อไปทํางานหรือจากที่
ทํางานกลับมาบาน (HBW) มีสัดสวนมากที่สุดประมาณรอยละ 42.2 รองลงมาไดแก การเดินทาง
จากบานไปจากบานไปสถานศึกษาหรือจากสถานศึกษากลับมาบาน (HBE) มีสัดสวนประมาณ รอย
ละ 28.2 และการเดินทางจากบานไปที่อ่ืน ๆ หรือจากที่อ่ืน ๆ มาบาน (HBO) มีสัดสวนประมาณ 
รอยละ 23.3 ตามลําดับ สวนการเดินทางอื่นๆ (NHB) มีสัดสวนนอยที่สุดประมาณ รอยละ 6.3 
 

7.1.3 พฤติกรรมการเดินทางของผูอาศัยในเขตผงัเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ 
ชวงเวลาในการเดินทางสัดสวนการเดินทางในชวงเวลาเรงดวนมีคาสูงกวาการ

เดินทางในชวงนอกเวลาเรงดวน โดยการเดินทางในชวงเวลาเรงเชา (07.00 – 10.00 น.) มีปริมาณ
มากที่สุดประมาณรอยละ 41.4 รองลงมาไดแก การเดินทางในชวงชั่วโมงเรงดวนเย็น (15.00 – 
18.00 น.) ประมาณรอยละ 36.1 และการเดินทางนอกเวลาเรงดวนมีประมาณรอยละ 22.4 ตามลําดับ  

การเลือกใชยานพาหนะในการเดินทาง ผูเดินทางใชรถจักรยานยนตมากที่สุดถึงรอย
ละ 66.7 รองลงมาเปนรถยนตนั่งสวนบุคคลประมาณรอยละ 22.3 นอกนั้นเปนรถสองแถว/รถ
โดยสารประจําทาง รถโรงเรียน/รถบริษัท/อื่นๆ และรถจักรยานสามลอ/รถสามลอถีบ ประมาณรอย
ละ 5.6, 0.2 และ 5.2 ตามลําดับ กลุมผูใชรถสองแถวหรือรถโดยสารประจําทางมากที่สุด คือ กลุมผู
ที่ไมมียานพาหนะ คิดเปนรอยละ 34.5  

จุดตนทาง/ปลายทางของการเดินทางบนถนนสายหลัก พบวาปริมาณการเดิน
ทางเขา-ออกพ้ืนที่ผังเมืองรวมมีประมาณ 69,434 PCU/วัน โดยสวนใหญจะเปนการเดินทางเขา-
ออกผังเมืองรวม คิดเปนรอยละ 71.8 ในขณะที่มีปริมาณการเดินทางผานเขตพื้นที่ผังเมืองรวมเมือง
ศรีสะเกษคิดเปนรอยละ 26.1 และมีการเดินทางภายในเขตผังเมืองรวม คิดเปนรอยละ 2.1  

 
7.1.4 สินคาและน้ําหนักบรรทุก 

ปริมาณสินคาและสัดสวนการบรรทุกสินคา สินคาที่บรรทุกสวนมากเปนสินคา
เกษตรประมาณรอยละ 32.1 รองลงมาเปนสินคา อุตสาหกรรมและแปรรูปรอยละ 28.8 สินคาวัสดุ
และอุปกรณกอสรางรอยละ 23.5 นอกนั้นเปนสินคาอื่นๆ อีกรอยละ 15.6 และจากการสํารวจ
น้ําหนักบรรทุกพบวา รถยนตบรรทุกที่ไมไดบรรทุกสินคามีสัดสวนรอยละ 35.0 และมีสัดสวน
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สินคาที่บรรทุกรอยละ 65.0   โดยบรรทุก 1/4, 1/2, 3/4 และเต็มน้ําหนักบรรทุกรอยละ 3.6, 9.1, 9.1 
และ 42.3 ตามลําดับ  

การกระจายตัวของการขนสงสินคา มีปริมาณการขนสงสินคารวมทั้งหมดประมาณ 
38,438 ตัน/วัน โดยสวนใหญจะเปนการขนสงสินคาเขา-ออกผังเมืองรวม คิดเปนรอยละ 58.6 
ในขณะที่มีปริมาณการขนสงสินคาผานเขตพื้นที่ผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษคิดเปนรอยละ สวน
ปริมาณการขนสงสิ้นคาในพื้นที่ศึกษาจะกระจายตัวตามแนวถนนสายหลัก ดังแสดงตามรูปที่ 7.1.4 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.1.4   การกระจายตัวของปริมาณการขนสงสินคาในพื้นที่ศกึษา 
 
7.2 การพัฒนาแบบจําลองดานการจราจรและขนสง 

แบบจําลองดานการจราจรและขนสงที่พัฒนาขึ้นมาใชในโครงการนี้เปนแบบจําลองตอเนื่อง 
4 ขั้นตอน (Sequential 4 Step Model) ซ่ึงประกอบดวยแบบจําลองยอยไดแก แบบจําลองการเกิดการ
เดินทาง แบบจําลองการกระจายการเดินทาง แบบจําลองการเลือกรูปแบบการขนสง และ
แบบจําลองการแจกแจงเสนทางการเดินทาง  
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ปริมาณการเดินทาง
(คัน-รถยนตนั่ง/ชม.)

7.3 สภาพการจราจรและขนสง 
 

7.3.1 ความตองการเดินทางปปจจุบัน 
ผลการวิเคราะหความตองการเดินทางจากแบบจําลองจราจรและขนสงปปจจุบัน 

พ.ศ. 2549 แสดงดังรูปที่ 7.3.1 โดยจัดกลุมพื้นที่จากพื้นที่ยอยภายในพื้นที่ผังเมืองรวม ทั้งหมด 7 
กลุมพื้นที่ ความตองการเดินทางบริเวณพื้นที่ศึกษาจังหวัดศรีสะเกษ สรุปวาในป พ.ศ. 2549 พื้นที่
ศึกษามีปริมาณการเดินทางในชั่วโมงเรงดวนเชารวมทั้งสิ้น ประมาณ 22,000 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง 
โดยพิจารณาการเดินทางออกเปน การเดินทางภายในพื้นที่ผังเมืองรวม  โดยที่การเดินทางระหวาง
กลุมพื้นที่ 1 กับกลุมพื้นที่ 2  มากที่สุด ประมาณ  3,000  คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

รูปท่ี 7.3.1 ปริมาณความตองการเดินทางปปจจุบัน พ.ศ. 2549 
 

7.3.2 สภาพการจราจรปปจจุบัน 
สภาพโครงขายโดยทั่วไปในปจจุบันยังสามารถรองรับปริมาณการจราจรไดใน

เกณฑดี มีระยะทางการเดินทางรวมเทากับ 86,039 คัน-กิโลเมตร เวลาการเดินทางรวมเทากับ 2,614 
คัน-ช่ัวโมง สภาพความแออัดหรือปริมาณจราจรตอความจุ (V/C Ratio) ของพื้นที่ศึกษาประมาณ 
0.25 ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางประมาณ 32.9 กม./ช่ัวโมง  
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7.3.3 ความตองการเดินทางปอนาคต 
ในป พ.ศ. 2549 มีการเดินทางทั้งสิ้นประมาณ 22,100 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง โดยมี

อัตราการเพิ่มคิดเปนรอยละ 2.21  และ 2.29 ในป พ.ศ. 2554 และ 2559 ตามลําดับ โดยที่ป พ.ศ. 
2559 มีการเดินทางทั้งสิ้นประมาณ 27,606 คัน-รถยนตนั่ง/ช่ัวโมง  
 
7.4 แผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 
 

7.4.1 สรุปแผนงานโครงการที่เสนอแนะ 
จากการวิเคราะหสภาพจราจรและขนสงเพื่อทดสอบแผนงานโครงการระยะกลาง 

ยาว สามารถสรุปแผนงานโครงการระยะกลางและยาว ไดดังรูปที่ 7.4.1-1 ถึงรูปที่ 7.4.1-3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

7 - 7 

 

การศึกษาโครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดศรีสะเกษ 
รายงานสรุป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.4.1-1 แผนงานโครงการที่เสนอแนะทั้งหมด 

A 

B 

D 

C 

D
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8. แผนแมบทดานการจราจรและขนสงจังหวัดศรีสะเกษ 
 

จากวัตถุประสงคและยุทธศาสตรของการวางแผนดานการจราจรและขนสงจังหวัดศรีสะเกษ 
ผนวกกับผลจากการวิเคราะหทางดานการจราจรและการขนสง รวมทั้งพิจารณาถึงหลักการสําคัญ
ในการวางแผนดานการจราจรและการขนสง ซ่ึงไดแก หลักการจําแนกประเภทของถนนตามหนาที่
การทํางาน (Functional Road Hierarchy Classification) หลักการพัฒนาการขนสงแบบยั่งยืน 
(Sustainable Transport Development) และหลักการเมืองนาอยู (Livable Cities) และผสมผสานกับ
วิสัยทัศนของจังหวัดศรีสะเกษ คณะที่ปรึกษาจึงไดเสนอแผนแมบทการจัดระบบการจราจรและการ
ขนสง โดยแบงเปน 3 ระยะ ไดแก 

(1) แผนระยะสั้น 1-2 ป (พ.ศ. 2550-2551) 
(2) แผนระยะกลาง 3-5 ป (พ.ศ. 2552-2554) 
(3) แผนระยะยาว 6-10 ป (พ.ศ. 2555-2559) 

ในการจัดทําแผนแมบทดานการจราจรและการขนสง เปนการรวบรวมขอมูลที่เกี่ยวกับ
แผนงาน ตาง ๆ (ซ่ึงประกอบดวยโครงการและมาตรการตาง ๆ) หรือแนวคิดในการแกไขปญหา
จราจรของหนวยงานที่เกี่ยวของ ประกอบดวยแผนงานตั้งแตแผนในระยะสั้นไปจนถึงระยะยาว เพื่อ
ใชในการวิเคราะหและจัดทําแผน รวมทั้งพิจารณาผลการวิเคราะหสภาพการจราจรและผลกระทบ
ตาง ๆ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคตดวย 

ผลจากการศึกษาสภาพปญหาดานการจราจรและการขนสงของเมืองตาง ๆ ในอดีตพบวามี
ลักษณะคลายคลึงกัน แตจะแตกตางกันที่ระดับความรุนแรงและขอบขายของแตละปญหา เชน 
ปญหาการจอดรถขางถนนที่ผิดกฎหมาย ปญหาการขาดระเบียบวินัยดานการจราจร ปญหาการ
บริการดวยรถขนสงสาธารณะไมมีประสิทธิภาพและไมทั่วถึง ปญหาระบบโครงขายถนนไม
เหมาะสม ปญหาอุบัติเหตุจราจร ปญหาการจราจรติดขัด เปนตน  

จากที่ไดกลาวมาทั้งหมด คณะที่ปรึกษาฯ ไดกําหนดแผนแมบทดานการจราจรและการขนสง
จังหวัดศรีสะเกษ ซ่ึงประกอบไปดวยแผนงานตาง ๆ 9 แผนงาน ดังนี้คือ 

(1) แผนงานพัฒนาและจัดระบบการจราจร 
(2) แผนงานดานความปลอดภัยและสิ่งแวดลอม 
(3) แผนงานพัฒนาโครงขายถนน 
(4) แผนงานพัฒนา/สนับสนุนระบบขนสงแบบยั่งยืน 
(5) แผนงานบํารุงรักษาอุปกรณและระบบจราจร 
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(6) แผนงานพัฒนาความรู ใหการศึกษา ประชาสัมพันธ การรณรงค และการบังคับใช
กฎหมายจราจร 

(7) แผนงานพัฒนาระบบสาธารณูปโภค โครงสรางพื้นฐาน และระบบการคมนาคมที่
สนับสนุนการคา และการลงทุน 

(8) แผนงานพัฒนาการทองเที่ยว แหลงทองเที่ยว และความปลอดภัยในการทองเที่ยว 
(9) แผนงานพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมเชื่อมโยงในภูมิภาคและประเทศเพื่อนบาน 

 
แผนงาน/โครงการทั้งหมดใชงบประมาณทั้งสิ้น 2,335.18 ลานบาท รายละเอียดงบประมาณ

ในแตละแผนงานซึ่งแบงตามชวงเวลาของแผน แสดงไวในตารางที ่ 8-1 และ 8-2 รายละเอยีด
แผนงาน/โครงการทั้งแผนงานระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว เรียงตามลําดับความสําคัญ ได
แสดงไวในรูปที่ 8-1 และรูปที่ 8-2 แผนงานการจัดระบบการจราจรและขนสงเมืองศรีสะเกษ  
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ตารางที่ 8-1  สรุปงบประมาณแผนงานจดัระบบการจราจรและขนสงเมืองศรีสะเกษ ระยะสั้น 
ระยะกลาง และระยะยาว 

จํานวนเงิน (ลานบาท) 
แผนงาน 

ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว รวม 

(1) พัฒนาและจัดระบบการจราจร 
(2) ความปลอดภัยและสิ่งแวดลอม 
(3) พัฒนาโครงขายถนน 
(4) พัฒนา/สนับสนุนระบบขนสง

แบบยั่งยืน 
(5) บํารุงรักษาอุปกรณและระบบ

จราจร 
(6) พัฒนาความรู ใหการศึกษา 

ประชาสัมพันธ การรณรงค และ
การบังคับใชกฎหมายจราจร 

(7) พัฒนาระบบสาธารณูปโภค 
โครงสรางพื้นฐาน และระบบ
คมนาคมขนสงท่ีสนับสนุน
การคา และการลงทุน  

(8) พัฒนาการทองเที่ยว แหลง
ทองเที่ยวและความปลอดภัยใน
การทองเที่ยว 

(9) พัฒนาโครงขายคมนาคม
เชื่อมโยงในภูมภิาคและประเทศ
เพื่อนบาน 

 33.00 
50.05 
3.50 

42.50  
 

13.00 
 

15.30 
 
 

12.00 
 
 
 

26.00 
 
 

160.00 

 25.00 
60.95 

 293.64 
 3.20 

 
19.50 

 
18.50 

 
 

  15.00 
 
 
 

39.00 
 
 

360.00 
 

- 
19.50 

  855.54 
- 
 

32.50 
 

22.50 
 
 

151.00 
 
 
 

65.00 
 
 

- 

58.00 
129.50 

1,152.68   
 45.70 

 
65.00 

 
56.30 

 
 

 178.00 
 
 
 

130.00 
 
 

520.00 

รวม 355.35 834.79   1,146.04 2,335.18 

 
 
 
 
 



ตารางที่ 8.2 รายละเอียดแผนงานและโครงการ

กลุม โครงการ งบประมาณ

แผนงาน ลําดับที่ (ลานบาท) 2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558 2

1 1 โครงการการจัดการจราจรบริเวณวงเวียนแมศรีสระผม และวงเวียนน้ําพุหนาสถานีรถไฟ ทศบ.*/สนง.จ./กปอ. 1.00 1.00

1 2 โครงการการจัดการจราจรบริเวณสามแยกถนนกวงเฮงบรรจบกับทางหลวง 220 ทศบ.*/สนง.จ./กปอ. 0.55 0.55

1 3 โครงการการจัดการจราจรบริเวณสามแยกถนนขุขันธุบรรจบกับถนนไปกวงเฮงและทางหลวง 220 ทศบ.*/สนง.จ./กปอ. 0.60 0.60

1 4 การจัดการจราจรบริเวณตลาดสดเทศบาล 2 ทศบ.* 0.50 0.50

1 5 โครงการหามจอดรถในชวงชั่วโมงเรงดวน ทศบ.*/ตร./ขส. 0.20 0.20

1 6 โครงการศึกษาความเหมาะสมในการกอสรางสถานที่จอดรถนอกถนน ทศบ.*/สนง.จังหวัด 1.00 1.00

1 7 โครงการควบคุมสัญญาณไฟจราจรเปนพื้นที่ดวยระบบคอมพิวเตอร (ATC System) ทศบ.*/ทล./ตร. 44.00 4.00 20.00 20.00

1 8 โครงการติดตั้งระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะ (ITS) บริเวณทางแยกสําคัญ ทศบ./ทช./ตร./ทล.* 10.15 0.15 5.00 5.00

2 1 โครงการจัดหาอุปกรณเพื่อสนับสนุนการบังคับใชกฎหมายใหผูขับขี่ยวดยานปฏิบัติตามกฎจราจร ตร./ทศบ./ขส./ปภ.*/สสจ. 20.00 5.00 3.75 3.75 3.75 3.75

2 2 โครงการจัดตั้งหนวยสืบคนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรในเชิงลึก ทล./ทช./ทศบ./ยธผ./SIRDC/รพ./ปภ./ตร.*/อบจ./อบต. 10.00 3.00 3.00 2.00 2.00

2 3 โครงการพัฒนาปรับปรุงภูมิทัศนตามแนวรางรถไฟในเขตเมืองศรีสะเกษ การรถไฟ*/ทศบ./ยธผ./ทล./คณะกรรมการเมืองนาอยู 35.00 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00

2 4 โครงการจัดทําระบบขอมูลอุบัติเหตุจราจรโดยใช GIS ระดับจังหวัด รพ./สสจ./ปภ.*/ตร./ทล./ขส./SIRDC/ทศบ. 5.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0

2 5 โครงการตรวจจับความเร็ว ตร.*/ทศบ./ปช./ทล./ทช./ปภ./รพ. 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1

2 6 โครงการปรับปรุงแกไขจุดอันตรายภายในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ และการศึกษาหาแนวทางการแกไขจุดอันตรายในจังหวัดศรีสะเกษ ทศบ.*/ทล.*/ตร./ขส./ปภ./ยธผ. 10.00 2.50 4.50 2.50 1.50

2 7 โครงการปรับปรุงทางขามบริเวณดานหนาโรงเรียนในเขตเมืองศรีสะเกษ สถานศึกษา/ทศบ.*/ขส./ตร./ปภ. 15.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00

2 8 โครงการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) ปภ./ทศบ.*/ตร./ทล.*/ทช.*/SIRDC/ยธผ. 5.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0

2 9 โครงการจัดหาอุปกรณเพื่อตรวจสอบสภาพยวดยานและประเมินคุณภาพสิ่งแวดลอม ตร./ทศบ./ทล./ขส*./ปภ./สสจ. 5.50 1.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0

2 10 โครงการพัฒนาระบบการบริการการแพทยฉุกเฉิน ณ จุดเกิดเหตุ จังหวัดศรีสะเกษ สสจ.*/สสอ./รพ./มูลนิธิ/ปภ./ตร. 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1

2 11 โครงการพัฒนาบริการตรวจสอบสภาพยานยนตประจําป ขส.*/พณ./ปช./ทศบ./ตร./ปภ./ประกันภัย 1.00 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0

2 12 โครงการจัดทําระบบขอมูลอุบัติเหตุทางรถไฟ สถานีรถไฟ*/รพ./สสจ./ปภ./ตร./ทล./ขส./SIRDC/ทศบ. 3.00 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0

3 1 โครงการปรับปรุงและกอสรางถนนอุบลและถนนเทพา ยธผ.*/ทศบ./ทล./ทช. 8.00 2.00 1.50 1.50 1.50 1.50

3 2 โครงการปรับปรุงและเพิ่มมาตรฐานโครงขายถนน ในเขตผังเมืองชวงแผนงานโครงการระยะกลาง ทศบ.*/ทล.* 234.24 117.12 117.12

3 3 โครงการกอสรางโครงขายถนนใหม ในเขตผังเมือง ชวงแผนงานโครงการระยะกลาง ทศบ.*/ทล.* 54.90 27.00 27.90

3 4 โครงการกอสรางโครงขายถนนใหม ในเขตผังเมือง ชวงแผนงานโครงการระยะยาว ทศบ.*/ทล.* 855.54 176.01 176.01 160.55 166.12 17

4 1 โครงการปรับปรุงการใหบริการของรถโดยสารประจําทาง ตร./ทล./ขส.*/ทศบ./รถไฟ 17.00 2.00 15.00

4 2 โครงขายถนนคนเดินและทางจักรยานในเขตเมืองศรีสะเกษ ทศบ.*/ปภ./สนง.จังหวัด 23.20 10.00 10.00 3.20

4 3 โครงการระบบรถรับสงนักเรียนในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ ขส.*/ร.ร./สขพ./ทศบ. 0.50 0.25 0.25

4 4 โครงการจัดหาที่จอดรถจักรยานสําหรับนักเรียนเพื่อการเดินทางตอเนื่องจากระบบขนสงสาธารณะ รถไฟ./ทศบ.*/ขส. 2.00 2.00

4 5 โครงการศึกษาความเหมาะสมในการเชื่อมโยงการขนสงผูโดยสารในทุกรูปแบบของการขนสง ขส./ทศบ.*/รถไฟ/ทล. 3.00 3.00

5 1 โครงการติดตั้ง/ปรับปรุงปายบังคับ ปายเตือน ปายแนะนําการจราจรตาง ๆ ใหไดมาตรฐาน ตร./ทศบ.*/ทล./ขส./ทช./อบจ./อบต. 25.00 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2

5 2 โครงการซอมบํารุง/ปรับปรุงปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และขอบคันหิน ตร./ทศบ.*/ทล./ขส./ทช./อบจ./อบต. 20.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2

5 3 โครงการบํารุงรักษาระบบสัญญาณไฟจราจรใหใชการไดอยางเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ ตร./ทศบ.*/ทล./อบจ./อบต. 20.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2

6 1 โครงการรณรงคและกวดขันการบังคับใชกฎหมายการสวมหมวกนิรภัย ตร.*/สสจ./รพ./ปช./ทศบ./ปภ./อบจ./อบต. 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1

6 2 โครงการรณรงคและกวดขันไมใหขับรถขณะมีแอลกอฮอลในรางกาย ตร./สสจ./รพ./ขส./ปช./ปภ.*/ทศบ./อบจ./อบต./มูลนิธิ/สื่อ 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1

6 3 โครงการรณรงคและกวดขันการใชเข็มขัดนิรภัยและใบขับขี่ ตร.*/สสจ./รพ./ปช./ทศบ./ปภ./อบจ./อบต. 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1

6 4 โครงการเพิ่มมาตรการเขมงวดในการตรวจสอบผูฝาฝน พ.ร.บ. การจราจร ตร.*/ทศบ./ปภ./ทล. 10.30 0.30 5.00 5.00

6 5 โครงการเผยแพรประชาสัมพันธการปองกันอุบัติเหตุจราจร ปช.*/สสจ./รพ./สื่อ/ตร./ปภ./สขพ. 2.00 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0

6 6 โครงการฝกอบรมเชิงปฏิบัติการ เรื่อง “การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit, RSA) และการแกไขจุดอันตราย (Black Spot Treatment)” SIRDC/สนข./ปภ./ทศบ.*/ทล.*/ทช.*/รพ./สสจ. 5.50 1.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0

6 7 โครงการรณรงคใหเดินขามถนนโดยใชทางขาม ทศบ./ตร.*/ทล./ขส./ปภ. 2.00 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0

6 8 โครงการโครงการฝกอบรมเรื่อง “สงเสริมการเรียนรูเรื่องความปลอดภัยทางถนน” SIRDC/สนข./ปช./สื่อ/ปภ.*/ทล./ทช./ยธผ./ทศบ./สสจ. 5.50 1.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0

6 9 โครงการรณรงคและประชาสัมพันธใหความรูแกประชาชนใหตระหนักถึงความปลอดภัยในการเดินทางโดยรถไฟและการขับยวดยานผานจุดตัดทางรถไฟ รถไฟ/ปช.*/สื่อ/ตร./ปภ./สขพ. 1.00 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0

7 1 โครงการปรับปรุงผิวจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน รถไฟ*/ทล./ทช./อบต./อบจ./ขส./กปอ./ปภ. 8.00 4.00 4.00

7 2 โครงการศึกษาความเหมาะสมในการกอสรางสถานีขนสงแหงที่ 2 ขส.*/หอการคา/พาณิชย/ทศบ. 1.50 1.50

7 3 โครงการศึกษาความเหมาะสมในการกอสรางสถานีขนสงสินคาและคลังสินคาชานเมือง ขส./หอการคา*/ทศบ./การรถไฟ 2.50 2.50

7 4 โครงการจัดตั้งสถานีรถไฟยอยบริเวณพื้นที่เมืองดานตะวันออก (มหาวิทยาลัยราชภัฎศรีสะเกษ) การรถไฟ*/ทศบ./ยธผ./ทล./ขส./อบจ. 15.00 15.00

7 5 โครงการพัฒนาปรับปรุงสถานีรถไฟศรีสะเกษและพื้นที่โดยรอบ การรถไฟ/ทศบ./ยธผ./ทล./ขส./อบจ./หอการคา 151.00 1.00 40.00 40.00 40.00 3

8 1 โครงการกําหนดเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางระหวางประเทศเสนทางศรีสะเกษ-ชองสะงํา-นครวัตร ททท./ทศบ./สนง.จังหวัด*/ขส./ทล./ทช./อบจ./อบต. 0.00

8 2 โครงการประชาสัมพันธเสนทางคมนาคมที่เชื่อมโยงไปยังแหลงทองเที่ยวตาง ๆ ภายในเขตจังหวัดศรีสะเกษ ททท.*/ทศบ./สนง.จังหวัด/ขส./ทล./ทช. 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1

8 3 โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาเสนทางที่เชื่อมโยงไปยังแหลงทองเที่ยว ตาง ๆ ภายในจังหวัดศรีสะเกษ ททท./ทศบ.*/สนง.จังหวัด/ขส./ทล.*/ทช.*/อบจ./อบต. 120.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12

9 1 โครงการปรับปรุงและกอสรางทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ ทล.*/ทช./ทศบ. 520.00 60.00 100.00 120.00 120.00 120.00

9 2 โครงการกอสรางเสนทางคมนาคมหลักเพื่อการขนสงสินคาระหวางประเทศ ** ทล.*/ทช.* 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

9 3 โครงการกอสรางเสนทางคมนาคมหลักที่เชื่อมตอระหวางจังหวัดศรีสะเกษและจังหวัดสุรินทร ** ทล.* 0.00 0.00 0.00

2,335.18 142.75 212.60 215.85 310.77 308.17 204.91 243.91 228.45 234.02 23

หมายเหตุ: * หนวยงานที่รับผิดชอบหลัก       **  หมายถึง ใชงบประมาณจากสวนกลาง (รัฐบาล) 
รถไฟ หมายถึง การรถไฟแหงประเทศไทย

หอการคา หมายถึง สํานักงานหอการคาจังหวัดศรีสะเกษ

มูลนิธิ หมายถึง มูลนิธิที่เขารวมชวยเหลือผูประสบภัยในจังหวัดศรีสะเกษ

ประกันภัย หมายถึง สํานักงานประกันภัยจังหวัดศรีสะเกษ

SIRDC. หมายถึง ศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐานอยางยั่งยืน ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยขอนแกน

ททท. การทองเที่ยวแหงประเทศไทย จังหวัดศรีสะเกษ

ระยะเวลาดําเนินการ (ป พ.ศ.)

รวมคาดําเนินการตามแผนแมบทฯ

หนวยงานที่เกี่ยวของชื่อโครงการ

สสจ./สสอ. หมายถึง สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด/อําเภอ                                                                                                                                                            

ปช. หมายถึง ประชาสัมพันธจังหวัด                                                                                                                                                                                             

อบจ./อบต. หมายถึง องคการบริหารสวนจังหวัด/ตําบล                                                                                                                                                               

พณ. หมายถึง สํานักงานพาณิชยจังหวัด                                                                                                                                                                                           

สขพ. หมายถึง สํานักงานเขตพื้นที่การศึกษาจังหวัดศรีสะเกษ

ยธผ. หมายถึง สํานักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดศรีสะเกษ

รพ. หมายถึง โรงพยาบาลจังหวัดศรีสะเกษ                                                                                                                                                                     

คณะฯ เมืองนาอยู หมายถึง คณะกรรมการเมืองนาอยู                                                                                                                                                                    

สื่อ หมายถึง ผูสื่อขาวทั้งในรูปแบบวิทยุ โทรทัศน หนังสือพิมพ และสื่ออื่น ๆ                                                                                                                           

ทศบ. หมายถึง เทศบาลเมืองศรีสะเกษ                                                                                                                                                                                   

ตร. หมายถึง สภอ.เมือง/สภอ. อื่นๆ สภอ.จังหวัด                                                                                                                                                                             

ร.ร. หมายถึง โรงเรียนในเขตผังเมืองรวมเมืองศรีสะเกษ

สนข. หมายถึง สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร

ปภ. หมายถึง สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดศรีสะเกษ

ทล. หมายถึง แขวงการทางจังหวัดศรีสะเกษ

ทช. หมายถึง สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดศรีสะเกษ

ขส. หมายถึง สํานักงานขนสงจังหวัดศรีสะเกษ

สนง. จังหวัด หมายถึง สํานักงานจังหวัดศรีสะเกษ



 

8 - 5 

 

การศึกษาโครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค : จังหวัดศรีสะเกษ 
รายงานสรุป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8-1 แผนงานการจัดระบบการจราจรและขนสงเมืองศรีสะเกษ 

แผนแมบทการจัดระบบการจราจรและขนสงเมืองศรีสะเกษ 

แผนงาน 
พัฒนา 

โครงขายถนน 

แผนงาน 
ดานความปลอดภัย 
และสิ่งแวดลอม 

 

แผนงาน 
พัฒนาและ 

จัดระบบการจราจร 
 

แผนงาน 
บํารุงรักษาอุปกรณ 
และระบบจราจร 

 

แผนงาน 
พัฒนาความรู  
ใหการศึกษา 

ประชาสัมพันธ การรณรงค 
และการบังคับใชกฎหมาย 

แผนงาน 
พัฒนาการทองเที่ยว แหลง

ทองเที่ยว 
และความปลอดภัยในการ

ทองเที่ยว 

แผนงาน 
พัฒนา/สนับสนุน 
ระบบขนสงแบบ

ยั่งยืน 
 

โครงการ โครงการ โครงการ โครงการ โครงการ โครงการ 

- ปรับปรุงและกอสราง
ถนนอุบลและถนน
เทพา 

- ปรับปรุงและเพิ่ม
มาตรฐานโครงขาย
ถนน ในเขตผังเมือง
ชวงแผนงานโครงการ
ระยะกลาง 

- กอสรางโครงขายถนน
ใหม ในเขตผังเมอืง 
ชวงแผนงานโครงการ
ระยะกลาง 

- กอสรางโครงขายถนน
ใหม ในเขตผังเมอืง 
ชวงแผนงานโครงการ
ระยะยาว 

- จัดหาอุปกรณเพื่อสนับสนุนการบังคับ
ใชกฎหมายใหผูขับขี่ยวดยานปฏิบัตติาม
กฎจราจร 

- จัดตั้งหนวยสืบคนสาเหตุของการเกดิ
อุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรในเชิง
ลึก 

- ปรับปรุงภูมิทัศนตามแนวรางรถไฟใน
เขตเมืองศรีสะเกษ 

- จัดทําระบบขอมูลอุบัติเหตุจราจรโดยใช 
GIS ระดับจังหวดั 

- ตรวจจับความเร็ว 
- ปรับปรุงแกไขจุดอันตรายภายในเขตผัง

เมืองรวมเมืองศรีสะเกษ และการศึกษา
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- ระบบรถรับสงนักเรียน
ในเขตผังเมืองรวมเมอืง
ศรีสะเกษ 

- จัดหาที่จอดรถจักรยาน
สําหรับนักเรียนเพื่อการ
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ระบบขนสงสาธารณะ 

- ศึกษาความเหมาะสมใน
การเชื่อมโยงการขนสง
ผูโดยสารในทุกรูปแบบ
ของการขนสง 

โครงการ 

- รณรงคและกวดขันการบังคับใช
กฎหมายการสวมหมวกนิรภัย 

- รณรงคและกวดขันไมใหขับรถขณะมี
แอลกอฮอลในรางกาย 

- รณรงคและกวดขันการใชเข็มขัด
นิรภัยและใบขับขี่ 

- เพิ่มมาตรการเขมงวดในการ
ตรวจสอบผูฝาฝน พ.ร.บ. การจราจร 

- เผยแพรประชาสัมพนัธการปองกนั
อุบัติเหตุจราจร 

- ฝกอบรมเชิงปฏิบตัิการ เรื่อง “การ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
(Road Safety Audit, RSA) และการ
แกไขจุดอันตราย (Black Spot 
Treatment)” 

- รณรงคใหเดินขามถนนโดยใชทาง
ขาม 

- ฝกอบรมเรื่อง “สงเสริมการเรียนรู
เรื่องความปลอดภัยทางถนน” 

- รณรงคและประชาสัมพันธใหความรู
แกประชาชนใหตระหนักถึงความ
ปลอดภัยในการเดินทางโดยรถไฟ
และการขับยวดยานผานจุดตัดทาง
รถไฟ 

แผนงาน 
พัฒนาระบบโครงขาย
คมนาคมเชื่อมโยงใน
ภูมิภาคและประเทศ

เพื่อนบาน 

โครงการ 

- กําหนดเสนทางเดินรถโดยสาร
ประจําทางระหวางประเทศเสนทาง
ศรีสะเกษ-ชองสะงํา-นครวัตร 

- ประชาสัมพันธเสนทางคมนาคมที่
เชื่อมโยงไปยังแหลงทองเที่ยวตาง 
ๆ ภายในเขตจงัหวัดศรสีะเกษ 

- ปรับปรุงและบาํรุงรักษาเสนทางที่
เชื่อมโยงไปยังแหลงทองเที่ยว ตาง 
ๆ ภายในจงัหวัดศรีสะเกษ 

แผนงาน 
พัฒนาระบบสาธารณูปโภค 
โครงสรางพื้นฐาน และระบบ
คมนาคมขนสงที่สนับสนุน

การคาและการลงทุน 

โครงการ 

- ปรับปรุงและกอสรางทางเลี่ยง
เมืองศรีสะเกษ 

- กอสรางเสนทางคมนาคมหลัก
เพื่อการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศ  

- กอสรางเสนทางคมนาคมหลัก
ที่เชื่อมตอระหวางจังหวัดศรี
สะเกษและจงัหวัดสุรินทร  
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รูปที่ 8-2 แผนงานการจัดระบบการจราจรและขนสงเมืองศรีสะเกษ 

สัญลักษณ โครงการ 
1  ปรับปรุงผิวจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน, SM 

2  ติดตั้งระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะ (ITS) 
บริเวณทางแยกสําคัญตามแนวเสนทางเลี่ยงเมืองศรีสะ
เกษ, SM 

3  กอสราง/ปรับปรุงถนนมีโครงขายถนนที่ตอเนื่องและ
สมบูรณ, SM 

4  ปรับปรุงขยายถนนเดิมใหเปน 4 ชองจราจร, ML 

5  ปรับปรุงภูมิทัศนตามแนวรางรถไฟในเขตเมือง     
ศรีสะเกษ, SM 

6  จัดระบบจราจรตามแนวถนน, S 

7  ปรับปรุงระบบจราจรบริเวณวงเวียนและทางแยก, S 

8  ถนนคนเดินและทางจักรยานในเขตเมือง, SM 

9  หามจอดรถในชั่วโมงเรงดวน, S 

10  ปรับปรุงแกไขจุดอันตราย , SM   

11  ปรับปรุงตลาดสดเทศบาล 2, S 

12  กอสรางถนนใหม, ML 

13  กอสรางสถานีรถไฟยอย, M 

หมายเหตุ 
S ระยะสั้น 
M ระยะกลาง 
L ระยะยาว 

SM ระยะสั้นและระยะกลาง 
SML ระยะสั้น ระยะกลางและระยะยาว 
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รูปที่ 8-2 แผนงานการจัดระบบการจราจรและขนสงเมืองศรีสะเกษ (ตอ) 

  สัญลักษณ        โครงการ 
13. กอสรางถนนเชื่อมโยง

ระหวาง จ.ศรีสะเกษ และ
จังหวดัสุรินทร, SM 

14. กอสรางเสนทางคมนาคมเพื่อ
การขนสงสินคาระหวาง
ประเทศ, SM 

15. กําหนดเสนทางรถ
โดยสารศรีสะเกษ-ชองสะ
ํ ั

13 

14 

15 

ศรีสะเกษ 

สุรินทร 

อุบลราชธาน ี

ชองสะงํา 
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1. Introduction 

 
1.1. Introduction 

This report is the summary of the Study and Survey on Traffic and Transportation for 

Master Plan of Regional City: Srisakes. It generally summarizes general information of 

Srisakes, environmental conditions, transport system and land use, existing traffic and 

transport problems, concept of Srisakes Transport Master Plan, including related traffic and 

transport strategies and management projects used as problem solutions. 

  
1.2. Objectives 

1.2.1. To provide Srisakes the Traffic and Transport Master Plan that can be 

integrated with the provincial strategic plan and to increase the efficiency 

and safety of transportation infrastructure in and between cities. 

1.2.2. To develop transportation infrastructure so as to increase the potential on 

economic development and to increase the competitiveness in investment 

and tourism. 

1.2.3. To provide concrete program and action plans for transport efficiency and 

safety and to raise safety standard for people, tourists, and freight. 

1.2.4. To provide Srisakes the transport programs and projects to support the 

freight and logistic management. The plan aims to support the decision 

making in transport and logistic management resulting the efficient 

distribution of goods with respect to the production, markets, and cost 

reduction of logistic. 
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1.3. Scope of study 
1.3.1. Study area  

1.3.1.1.   The whole area of Srisakes province, especially the area with traffic 

and transport problems in Srisakes Master Plan area (Figure 1.3-1 

and 1.3-2) including the extension area of the city. 

1.3.1.2.   Major routes in Srisakes affecting the economic and tourism 

development of the province. 

1.3.1.3.   The major linkage between bus terminal, airport, and harbor. 
 

1.3.2. Program and projects in Transport Master Plan 
1.3.2.1.   Traffic and transport management plan for prevention and 

mitigation of traffic problems at provincial level. 

1.3.2.2.   Transport network development plan corresponding to the 

character of the city, and social, economic, and environmental 

factors.  

1.3.2.3.   Infrastructure and transport system development plan for economic 

competitiveness 

1.3.2.4.   Public transport development plan 

1.3.2.5.   Traffic safety plan 

1.3.2.6.   Transport development plan for tourism  
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Figure 1.3-1 Location of Srisakes 
 
 
 

จ. ศรีสะเกษ 
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Figure 1.3-2 Srisakes Master Plan 
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1. Introduction 
2. Study Area 

 
2.1. Location and boundary 

Srisakes is located in the lower northeast region of Thailand between 104 -105 E, and 

14-15 N, at 120 metres above sea level. It is approximately 571 kilometers from Bangkok by 

car and 551 km. by train. Srisakes occupies an area of 8,839.976 square kilometers (km2) 

or 5,524,987.50 rais (1 rai = 1,600 square meters). Srisakes is surrounded by Yasothorn 

and Roi-Et in the north; Cambodia in the south; Ubon Ratchathani in the east; and Surin in 

the west (see Figure1.3-1). 

Srisakes Municipality is located in Amphoe Muang Srisakes, and occupied the area 

of 36.66 sq.km (22,912.5 rais). Srisakes Municipality is surrounded by Tambon Pho in the 

north and in the east, Tambon Nong Kork in the south, and Tambon Ya Plong in the west. 

Figure 1.3-2 shows the master plan area of Srisakes with total area of 57.09 sq.km. 

The entire Srisakes Master Plan area consists of the whole area of Srisakes Municipality, 

some area of Tambon Nong Pai, Tambon Ya Plong, Tambon Nong Krok, and Tambon Pone 

Kha. 

  
2.2. Geography and climate 

Geographical characteristics of Srisakes can be described in 3 categories. First 

characteristic is the flat plain along river, mostly are in the north part of the province. The 

second one is characterized by shallow hilly area, which dominated the central area of the 

province.  The last characteristic is highland in the south. 

Heavy rain mostly occurs in the central and the southern part of the province whereas 

the northern part has less rain. The average rainfall level is 104.6-132.4 mm. The average 

temperature is 27.4-28.2 c. The maximum temperature is 32.6-33.0c whereas the lowest 

temperature is 19.9-22.8 c. 
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2.3. Natural resources 
Total area of forest and wood are approximately 1,274,312 rais. The major natural 

park is Khao Phra Wihan Natural Park. Major water resources in Srisakes is Moon River, 

Huay Tubtan, Huay Samran, Huay Ta, and Huay Kayung. There are many natural ponds 

and other kinds of small natural water resources all over the area where Moon river run 

through. These areas are in the north part of the province. Also there are more than 20 

irrigation projects in the province. 

 In the south, Panom Dong Rak, a major mountains, lies between Thailand and 

Cambodia. It acts as natural border that extends from the east to the west for 86 km. and 

account for 20% of area in Amphoe Khunhan, Amphoe Kukan, Amphoe Kantharalak, and 

Amphoe Phusing. There are 26 cross-border checkpoints along the border. 

 
2.4. Environment in Srisakes Municipality 

The city center of Srisakes is dominated by commercial area and government 

administration offices. The outer limit of the municipality mostly is agricultural land, 

residential area, and vast green open space. The total amount of garbage within 

municipality area is approximately 40 tons/day. Moreover, according to Pollution Control 

Office, in 2004, the level of air quality and noise in Srisakes is below standard. 

 
2.5. Flood prevention in Srisakes Municipality 

Srisakes Municipality has faced the problem of flooding every year due to the 

incapability of main drainage system (i.e., Huay Samran and Huay Nam Kham). Since 

Srisakes municipality is located at 122-125 meters above sea level, the overflow from heavy 

rain will result the flooding in the north and east part of the city.  Recently, the municipality 

has organized a project to prevent flooding within the municipality limit. The best solution, 

according to the consultants, is to construct the embankment and pump station with the 

total budget of 920.34 million baht. 

 

 



2-3 

Traffic and Transportation Master Plan Study for Regional Cities: The Srisakes Province 
Summary Report 

2.6. Sewage and water treatment in Srisakes Municipality 
Recently, Srisakes Municipality has no water treatment plant. All sewages are drained 

to the drainage channel along the roads leading to natural drainage channel such as Huay 

Samran, Huay Nam Kham, and Huay Had. These natural water channels are incapable to 

drain to Moon River in the north part of the city. 

The municipality appointed a firm to design the water treatment system and water 

treatment plant in 2001. It is expected to be able to operate at 22,200 cubic meters per day 

within the next 20 years. The project is divided into three phases. The first phase (1998-

2003) is able to operate at 15,000 cu.m/day. The second phase (2004-2010) will be able to 

treat water 3,000 cu.m./day more. The final phase (2011-2017) will be able to treat 4,200 

cu.m/day more. 

  
2.7. Population and labor force 

In 2004, the total population in Srisakes Province is approximately 1,440,404 of which 

719,115 (49.9%) were males and 721,289 (50.1%) were females. The total population within 

Srisakes master plan area is 44,307 that are 3.08% of total population of the whole province. 

The total households are 13,226 units with the average of 3.35 persons per household. The 

average population density in Srisakes master plan area is 776.1 persons/sq.km. The 

number of population within Srisakes Municipality is 39,048 of which 18,984 (48.6%) were 

males and 20,064 (51.4%) were females.  

In 2004, the labor force of Srisakes province (age above 15 years old) is 857,750 

(59.2% of total population). Srisakes population with age under 15 is approximately 28.2% 

of total population. 

  
2.8. Religion, festival, and tradition 

99.3% of total population in Srisakes is Buddhists whereas Christian and Muslim is 

only 0.6%, and 0.1%. Major traditions and festival of Srisakes can attract more tourists, for 

example Dok Lamduan Festival, Durian Festival, Half and Quarter Marathon to Par Mor-E-

Dang. 
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2.9. Local products and souvenirs 
Major local products of Srisakes are Silk, cotton fabric, and basketworks. Other food 

products are sated egg, onion, and garlic. 
 
2.10. Education and public health 

In 2003, Srisakes has 1,011 schools, 1 Srisakes vocational institute, and there are 

non-formal education systems in every amphoes. In 2004, Srisakes has 18 public hospitals, 

1 private hospital, 255 public health centers, 58 clinics, 10 dental clinics, and 4 urban 

public health centers. The total public health staffs are 2,745. 

 
2.11. Electricity, water supply, telephone, and telegram 

In 2004, Srisakes delivered electricity for 239.48 million units with 199,418 electricity 

users. Capacity of water supply system is 1,000 cu.m/hr (24,000 cu.m/day). Major fresh 

water resource of Srisakes is Moon River. 

Telephone system service in Srisakes includes 38 telephone offices with 32,893 

numbers and 5,665 public phone number. There are 17 post offices, 2 of them are in 

Amphoe Muang Srisakes. 

 
2.12. Economy 

In 2004, the annual income per capita of Srisakes was 24,248 baht. It ranked the 16th 

among all provinces in northeastern region and the 73rd of the country. Economic base of 

Srisakes depends on five major sectors, commerce (27.6%), agriculture (27.1%), education 

(11.9%), government administration (6.2%), and industry (4.9%). The gross provincial 

product of Srisakes was 36,351 million baht. 
 
 
 
 
 
 



2-5 

Traffic and Transportation Master Plan Study for Regional Cities: The Srisakes Province 
Summary Report 

2.13. Industry 
 In 2004, total Srisakes’ industrial products have worth 1,782 million baht (4.9% of 

gross provincial product). There are 347 enterprises with total labor force of 4,156. Most 

enterprises are agricultural industry. Agricultural sector has the most capital investment, 

592,649,667 baht. 
 
2.14. Tourist attraction 

Tourist attraction in Srisakes can be divided into 2 categories, archaeological site and 

cultural tourism, and natural tourism.  Major tourist attractions are such as Prasat Sa Kham 

Paeng Yai, Prasat Sa Kham Paeng Noi, Prasat Prang Ku, Prasat Hin Ban Mor, That Ban 

Prasat / Prasat Huay Tubtan, Prasat Tamnak Sai / Prasat Tam Jam, Wat Pa Maha Chedi 

Kaew (Wat Lan Kuad), Par Mor-E-Daeng, Phra Tat Ruang Rong, Somdet Srinakarin Park, 

Huay Chan Waterfall, Samrong Samkiat Waterfall, Huay Sala Reservoir, and Srisakes Zoo.  

The numbers of tourists tend to increase. However, most tourism revenue is generated by 

Thai tourists rather than foreign tourists. 

 
2.15. Cross-border checkpoints 

Srisakes-Cambodia border is approximately 90 km. long with total of 26 cross-border 

checkpoints. Among these checkpoints, only 7 are very significant. They are Ta-Tao, Kham 

Paka, Doy, and Don-Aow in Kantharalak; Pra Plai in Khunhan; Sa-ngam and Ja-bok in 

Phusing. 

However, Sa-ngam in Phusing is a major checkpoint for cross-border trading. In 

addition, a 966-rais new town is proposed in Tambon Prai Pattana, Amphoe Phusing, to be 

a twin town with Siam Reab and Srisakes. 
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1. Introduction 
2. Study Area 

3.  Recent Traffic and Transportation System 
 
3.1 Srisakes transport system 

Traveling between Srisakes and other provinces such as Bangkok can be done by 

car and by train (Figure 3.1). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 3.1 Street network in Srisakes and linkage to neighboring provinces 
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3.1.1 Road 
 Street network and road hierarchical system 

Srisakes is approximately 571 km. from Bangkok with 8 hours driving.  

Srisakes is connected to neighboring provinces by Route 226 (Srisakes-Uthumporn Pisai), 

Route 226 (Srisakes-Kanthararom), Route 226 (bypass), Route 220, Route 221, Route 2373, 

and Wijit Nakhon Rd. 

 Street pattern in Srisakes can be categorized into 4 types, principle 

arterial roads (i.e., Route 226, Route 220, and Route 221); main arterial roads (i.e., Thepa 

Rd., Kasikham Rd., Ubon Rd., Wan Luksuea Rd., and Khukan Rd.), collector roads (i.e., Sri 

Wises Rd. Rajchakarn Rodfai 2 Rd., Rajchakarn Rodfai 3 Rd., Chaisawat Rd., Lak Muang 

Rd., Palad Monthon Rd., Rob Muang Nuae Rd., and Rob Muang Tai Rd.), local streets (i.e., 

Kasikorn Rd., and Sri Sumunk 6 Rd.). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 3.1.1 Major routes linking Srisakes to amphoes in the province 
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 Street condition 
Street network in Srisakes is gridiron pattern with major streets in north-

south direction and east-west direction. Major north-south streets are Khukan Rd., Wijit 

Nakhon Rd., Kasikom Rd., Palad Monthon Rd., and Lak Muang Rd. Major east-west streets 

are Wan Luksuea Rd., Ubon Rd., Rajchakarn Rodfai 3 Rd., Thepa Rd., Rajchakarn Rodfai 2 

Rd., and Sri Wises Rd. Major streets within the city tend to link with major highway in radial 

pattern (i.e., Khukan Rd., Ubon Rd., and Thepa Rd.) 

 

 Traffic system management 
Traffic system management within Srisakes consists of setting traffic 

lights at intersections. Among total of 37 intersections, 3 are managed roundabout.  Some 

streets are managed to be one-way street either all the time or some period.  Another traffic 

management is ”odd day” and “even day” on-street parking, all time prohibited parking on 

both sides, all time prohibited parking on one side, and closing for all traffic during 7:00-

17:00.  Using marking on road surface at pedestrian crossing is mostly used at intersection 

in urban area and in front of schools. Only 2 pedestrian crossover bridges are in the city. 

 

 Bus terminal 
Srisakes has 2 bus terminals located in Amphoe Muang Sirsakes and 

Amphoe Khantharalak. In 2004, these 2 bus terminals served total passengers of 3,273,173 

and circulated 188,151 trips with total revenues of 1,354,107 baht.  Srisakes bus terminal in 

Amphoe Muang Srisakes has 14 parking spaces at the terminal, 23 spaces outside the 

terminal, and 4 loading spaces. There are, also, many parking spaces for motorbycycles 

and motor-tricycles in surrounded area. However, the bus terminal has become more 

congested especially during rush hour. 
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 Public transport 
Srisakes public transport consists of 5 categories as follow: 

- Category 1 (4 routes): Provide service within Srisakes Municipality 

and surrounding area. 

- Category 2 (11 routes): Provide service from Bangkok to Srisakes. 

- Category 3 (16 routes): Provide service between Srisakes and other 

provinces except Bangkok. 

- Category 4 (33 routes): Provide service within Srisakes province 

between amphoes, tambons, and villages. 

- Category 5 (11 routes): Provide service between amphoes, tambons, 

and villages by small passenger cars. 
 

3.1.2 Rail transport 
There are 10 railway stations in Srisakes province. 22 train lines pass 

through Srisakes every day, of which are 10 inbound trips and 12 outbound trips. Traveling 

by train in Srisakes province is very common but the quality of settings including landscape 

and design of the station is not satisfying. Train lines passing through Srisakes are part of 

lower northeast lines that start from Bangkok to Ubon Ratchathani and from Nakhon 

Ratchasima to Ubon Ratchathani. In 2004 the total passengers travel by train in Srisakes is 

approximately 1,404,517 that generated total revenue of 110,162,563 baht. 

 
3.1.3 Water travel 

Srisakes is located in Moon river basin of which Moon River is major water 

course. Though Huay Samran passes through Srisakes Master Plan area but it is not a part 

of water transportation. However, in 2006, the government has proposed projects to 

develop river channel, docks, and river embankment in northeast region.  Those related to 

Srisakes are river embankment in Muang Khong Municipality, Amphoe Srisalai and at Ban 

Sitan, Tambon Nong Bua, Amphoe Khanthararom. 
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3.1.4 Air travel 
Srisakes has no airport. To travel to Srisakes, passengers have to land at 

Ubon Ratchathani Airport and travel to Srisakes by car for 60 km. There are 5 commercial 

flights between Bangkok and Ubon Ratchathani. Two airlines that provide services are Thai 

Airways and PB Air. 

 
3.2 Transportation linkage for commerce, investment, and tourism 

Srisakes have to develop infrastructure and transport system for tourism and 

agricultural development. Proposed projects are the construction of Srisakes Bypass as a 4-

lane highway, and the extension of Srisakes bypass in the north side of the city. Projects 

that are under construction, recently, are the improvement of main streets to 4-lanes, the 

expansion of Route 226 (Srisakes-Ubon Ratchathani), and road network development for 

rice transport in Thung Kula Ronghai Area. 

 
3.3 Transportation linkage for cross-border trading 

The government has proposed many projects to create linkage between Thailand 

and neighboring countries and to enhance the cross-border trading. Those projects taken 

places in Srisakes are the development of Route 67 (Sa-Ngam - An Long Weng – 

Siamreab), expansion of Route 2201 (at 22.700 km.) at Ban Sae Pai, and the construction of 

bus terminal and new depot at Sa-Ngam. 
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4. Land use and concept of city development 
 

4.1 Land use in Srisakes Master Plan 
Srisakes Master Plan area has occupied the entire area of Srisakes Municipality and 

some part of Tambon Nong Pai, Tambon Ya Plong, Tambon Pho, Tambon Nong Krok, 

Tambon Pon Kha, and Tambon Sum. The total area is approximately 57.09 sq.km. Srisakes 

municipal limit has covered the entire area of Tambon Muang Nuae and Tambon Muang Tai 

for the total of 36.66 sq.km. 

 

 Land use in existing Srisakes Master Plan area 
Srisakes is a mono-centric city and located on the route to Ubon Ratchathani. The 

city is divided by railroad tracks into 2 parts, north side of the track and south side of the 

track. According to the study of physical characteristics of Srisakes City, land use and 

characteristics of communities within the city can be described in detail as follow (Figure 

4.1-1): 

Zone A is dominated by the characteristics of the residential area especially the 

housing of government officers. This zone, thus, is low-density residential area. 

Zone B is a mix-use between commerce and high-density residential area. Most 

buildings in this zone are row-houses. 

Zone C is characterized by agricultural land and partial industrial uses. 

Zone D is dominated by agricultural land. However, the area is a new extension 

area of the city. The land use is mix-use since it is, also the location of Ratchapat Srisakes 

University.  

Zone E is the location of many government offices especially those related to 

agricultural activities including College of Agriculture. The area is mostly flooded, thus, not 

many communities are developed in this zone. 
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Figure 4.1-1 Existing land use zones in Srisakes City 

 

 Future land use of Srisakes city 
The extension of Srisakes city to the north and to the west is limited due to flood 

risk area in the north and in the west of city. Therefore the extension of the city tends to 

occur within the enclosed area of bypass.  The extension of the city is very obvious in the 

east, along Route 226 (Srisakes-Ubon Ratchathani); in the south, along Route 221 

(Srisakes-Khukan) and along the bypass at Route 220-Route 221 intersection. 

 
4.2 Concept of Srisakes development 

The image of Srisakes is residential rather than commercial or tourism city. In 

accordance with the vision and policies at all levels, Srisakes should be developed as 

B 

A 
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livable city, as healthy city, as education city, and a center of tourism services for lower 

northeast region.  Framework of Srisakes City development is developed on the basis of 

potential and possibility in congruent with sustainable development and livable city 

concept. Four possible schemes are recommended as follow: 

 
4.2.1 Development of area along railroad track and railway station 

 Development of Railroad community 
Concept of developing railroad community is on the basis of: 

1. Community based city development approach. 

2. Public-private partnership 

3. Value-added land use development 

 Development of area along railroad track 
Area along railroad track, especially within city limit, should be 

developed as a part of green area network of the city. It can be 

developed as Community Park for residences in surrounding area. 

Srisakes railway station itself should be developed as “gateway” of the 

city since many passengers and tourists traveling to lower northeast 

region by train have to get off at Srisakes station. It is proposed that 

“path” should be created to link Srisakes railway station with other parts 

of the city especially “nodes” with heavy activities (e.g., markets, 

schools, bus terminal, etc.) 
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Figure 4.2-1 Concept of Srisakes city developments
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4.2.2 Development of new urban community in the east 
Since the extension of city to the east and the present of university in that 

area, initial projects to enhance city development in this area are: 

 Construction of Ratchapat railway substation to serve communities within 

vicinity area. 

 Construction of road network within the area to reduce the impact on 

accessibility. 

 Provision of pubic transport linking railway station, university, city center, 

and south section of the city. 

 
4.2.3 Development of Srisakes’ landmark 

 Campaigning tree planting, especially, local plants and symbolic tree of 

the province, along major roads within the city. 

 Improve landscape at intersections and roundabouts as major landmark 

of the city. 

 
4.2.4 Development of south section of the city for tourism services 

 Zoning commercial zone and limit commercial activities within the zone 

to prevent the strip development of commerce along bypass. 

 Limit entrance to bypass. 

 Promote activities that related to cultural tourism and limit inconsistent 

use. 

 Develop architectural and urban design guidelines in consistent with 

Lower-Isan architectural style in order to create image of the area as a 

new landmark of Srisakes. 

 Improve street landscape along bypass, especially those that link to 

major tourist attractions. 
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5. Existing traffic and transportation in study area 
 
5.1 Mid-block count  

According to the survey of mid-block count at 21 survey points, the most traffic 

volume is taken place during the morning rush hour on Wan Luksuea Rd. with 2,093 

PCU/hour. In Srisakes urban area, 57.3% of vehicles are motorcycles, whereas private car, 

pickup truck, and van are 32.9%. However, the main proportion of vehicles outside urban 

area is private car, pickup truck, and van (44.0%) whereas 42.3% are motorcycles. The 

analysis of V/C ration on street network in Srisakes indicates that the most congested street 

during morning rush hour (7:30-8:30) is Kasikam Rd (inbound) with V/C of 1.06.  
 
5.2 Average speed of traveling 
 According to the survey with floating car method on 20 different streets, the results 

indicate traffic congestion on many streets (average speed is below 15 km/hr). These 

streets are Kasikham Rd., Lak Muang Rd., Khukan Rd., and Wijit Nakhon Rd. especially at 

intersection with railroad track. Other congested streets are Thepa Rd., Kuangheng Rd., 

Ubon Rd., Rajchakarn Rodfai 3, and Rajchakarn Rodfai 4. Traffic congestion may be the 

result of railroad crossing and street network with too many intersections, very close 

intersections.  
 
5.3 Traffic volume, traffic delay and traffic signal at intersections 

According to intersection turning movement count at 18 intersections, the results 

indicate that most intersections have level of service ranges from A to B. It also shows that 

there is no traffic delay problem. However, at some intersections, the level of service is D 

that indicates the possibility of traffic delay in the future.   
 
5.4 Traffic accidents 
 In 2005, all accidents in Srisakes cause total number of injury of 67,153 and the 

death toll of 245.  Among them, traffic accident cause the injury of 18,403 or 1,261 persons 

per 100,000 populations and the death toll is 149 or 10.21 per 100,000 populations. 
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 According to the police record, total traffic accident in Srisakes in 2005 is 

approximately 1,346 of which 210 were dead and 386 were seriously injured. Cost of the 

loss due to traffic accident is 12,475,035 baht. 

 In 2005 and 2006 during significant festival such as New Year Festival and Thai New 

Year Festival, the death toll was increased from 5 to 10 but the injuries were decreased from 

282 to 171.  

 In 2005, the accident related to train was occurred for 15 times. Among these 

accidents, 4 times were train-automobile collisions. 
 
5.5 Volume of registered vehicles 

During 2000 – 2002, the numbers of registered vehicles in Srisakes was increased 

gradually. However, in 2003, the growth rate of registered vehicles was exceeded the 

growth rate during 2000-2002. Total register vehicles, according to Motor Vehicle Act and 

Land Transport Act in 2004 is 213,076 and 10,491 respectively. 
 
5.6 Traffic volume in Srisakes Province 

According to the survey of annual average daily traffic (AADT) in Srisakes from  

2000 – 2004, and the analysis of volume per capacity (V/C) in current year (2006), most 

streets have low V/C ratio which indicates that the capacity of street network in Srisakes is 

satisfactory. Only one survey points that indicates high capacity of 0.86 V/C is at 1+500 km 

on Route 226. 
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6. Traffic and Transportation Related Problems 
 
 According to the study of traffic and transportation conditions in Khon Kaen City, 

present traffic and transportation related problems in the city could be classified as follows: 

 Traffic violation and the lack of traffic discipline 

 Safety of street users 

 Traffic congestion  

 Improper traffic management 

 Inefficient public transport services 

 Problems of maintenance and installation of traffic control systems 

 Lack of information system for leisure traveling 
 
6.1 Traffic violation and the lack of traffic discipline 

 Regardless of type of vehicles, most drivers do not strictly follow traffic 

regulations and laws, especially illegal parking such as double-parking, parking 

in prohibited zone. Other violation includes red light running, driving intoxicated 

and driving motorcycle without safety helmet. 

 Pedestrians do not follow traffic regulation and laws and lack of traffic discipline, 

for example, not crossing at regulated point or not using overpass.  

 
6.2 Safety of street users 

6.2.1 Pedestrians’ safety 
 Footpaths along many streets have been periodically obstructed. In 

addition, the walking surface of these footpaths is narrow, dilapidated, and not continuously 

connected. 

 Pedestrians risk when crossing roads at mid-block or intersection, 

especially on Wan Luksuea Rd. in front of Srisakes Kindergarten School, and Srisakes 

Wittayalai School. 
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6.2.2 Drivers’ safety 
 Regarding to traffic engineering geometric design of road junctions is 

unacceptable and lack of proper maintenance (e.g., improper turning spaces, deteriorated 

pavement, inefficient spaces for clear sighting at intersection, vague signal mark on 

roadways). 

 Risk of traffic accidents due to the lack of median for pedestrians 

crossing. 

 
6.2.3 Traffic accident  

According to the statistics of traffic accident and interviewing concerned 

staffs, ten black-spots with high rate of accidents and severity in the city are as follows 

(Figure 6.2.3-1 and Figure 6.2.3-2): 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 6.2.3-1 Black-spots with high rate of accidents and severity in the city (cont.) 
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Figure 6.2.3-2 Black-spots with high rate of accidents and severity in the city (cont.)  

 

6.2.4 Database system of traffic accident 
Records of traffic accident from various agencies do not have the same 

standard format due to different purpose of data collection, repeated records, lack of 

systematic linking data from various sources, and lack of information of transport 

engineering (e.g., pattern of car crash, cause of car crash, etc.) Due to these problems, 

traffic accident cannot be identified correctly and involved agencies cannot provide efficient 

solution for traffic accident.  

  
6.3 Traffic Congestion  

The intersections between railroad track and north-south streets have caused conflict of traffic 

flow and congestion during morning and evening rush hour. Moreover traffic congestion is the result of 

improper management of traffic light, especially on Ubon Rd. and Thepa Rd. The improper pattern of 

traffic light signal also causes traffic congestion, especially, at intersection between Route 266 and Route 
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220 (Point 1) and between Route 226 and Rote 221 (Point 2). The unfinished street network on Ubon Rd. 

and Thepa Rd. also causes traffic congestion within the city. 

 
6.4 Improper traffic management 

Traffic management in Srisakes mostly is not proper resulting high risk of traffic 

accidents. The area with high risk traffic accident in Srisakes are railroad crossing on 

Khukhan Rd., Rajchakarn Rodfai 3, those streets along the railroad track, the area in front of 

Soon Heng department store, all area in front of schools, Municipal Market 3, Railroad 

Station Roundabout, Phranang Srisaphom Roundabout, and Dok Lumduan Roundabout. 
 
6.5 Inefficient public transport services 

General problems of public transport services in Srisakes are safety of passengers, 

insufficient bus stop, lack of shelter at bus stop, and improper bus routes. Other problems 

include inconsistent bus timetable, too congested bus during rush hour, and substandard 

condition of public bus. 

 
6.6 Problems of maintenance and installation of traffic control systems 

Traffic signs, warning signs, and road markings are substandard, insufficient, and 

lack of proper maintenance. No proper regulations or controls of advertising signs along the 

streets. Thus, drivers loose attention to drive carefully resulting traffic accidents. 
 
6.7 Lack of information system for leisure traveling 

Although Srisakes has a lot of tourist attractions, tourist information on streets and 

direction maps for travelers is insufficient and substandard. Besides, many routes leading to 

significant tourist attractions have not been safe for traveling. 
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7. Analysis of traffic and transport projects 
 

The analysis of traffic and transport projects is processed as shown in Figure 7-1 below: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 7-1 Process of the analysis of traffic and transport projects 
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7.1 Characteristics and behavior of travel in Srisakes Master Plan 
According to home interview of 1,341 households from total households of  

13,226 within Srisakes Master Plan area, characteristics and behavior of travel including 

the volume of cargo in study area can be described as follow: 

 
7.1.1 Socio-economic information in Srisakes Master Plan area 

Most households (57.6%) in study area are medium-size household with 

family member of 3-4 persons whereas the average household size in study area is 3.25 

persons/household. 53.5% of Total households have average income between 5,000-

17,499 baht/month. The average household income, according to the survey, is 

approximately 16,635 baht/month.  

The proportion of vehicle ownership is very high. Approximately 98.3% of 

total households own some vehicles, 44.9% owns motorcycle, and 53.4% owns private 

car. 

  According to the interview, female population is 1,537 (49.2%) and male 

population is 1,588 (50.8%). More than half (65.8%) is working-age population (23-60 

years old) whereas school-age population (6-ss years old) is 30.4%.   

  Approximately 24.4% of residences in Srisakes Master Plan area have 

per capita income below 2,000 baht/month, and the average per capita income of 

residences in Srisakes Master Plan area is about 6,579 baht/month.  

   
7.1.2 Trip information in Srisakes Master Plan area 

According to home interview of 3,125 persons in 1,341 households, in  

2006, the total trips within a day are 7,310 or 2.34 trips per person per day or 7.6 trips 

per household per day. Most persons (80.3%) travel for 2 trips/day. 

  Among 31,753 trips generated during 07:00 – 10:00, the major trip 

purposes are HBW (42.2%), HBE (28.2%) and HBO (23.3%) in that order. Other trip 

purpose, NHB, is ranked the last (6.3%). 
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7.1.3 Behavior of travel in Srisakes Master Plan area 
The peaking of travel demand occurs during morning rush hour (7:00 –

10:00) and evening rush hour (15:00 – 18:00) with 41.4% and 36.1% of total trips, 

respectively. Urban passengers choose travel mode of motorcycle most (66.7%). Other 

modes are private car (22.3%), public transport (5.6%), school bus (0.2%), and bicycle 

and tricycle (5.2%). Passengers that do not own any vehicles are the largest group of 

population using public transport (34.5%). 

Number of trips having origin and destination within master plan area is 

approximately 69,434 PCU per day. Most of them (71.8%) are traveling to and from the 

city whereas the volume of pass-through trips is about 26.1% and trips generated within 

Srisakes Master Plan area is 2.1%. 

 
7.1.4 Cargo and load capacity 

Volumes of cargo and load capacity mostly are agricultural products 

(32.1%), manufacturing products (28.8%), construction material (23.5%), and others 

(15.6%). According to the survey of load capacity, about 35.0% of freight trucks do not 

carry any load whereas the others with load account for 65% with 3.6% for ¼ load 

capacity, 9.1% for ½ load capacity, 9.1 % for ¾ load capacity, and 42.3% for full load 

capacity. 

  Total freight transport of Srisakes is 38,438 tons/day. About 58.6% is the 

freight transport within Srisakes Master Plan area. Volume of cargo transported within 

study area is shown in Figure 7.1.4-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



7-4 

Traffic and Transportation Master Plan Study for Regional Cities: The Srisakes Province 
Summary Report 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 7.1.4-1 Distribution of freight transport in study area 

 
7.2 Development of traffic and transport model 

Transport model in this study is developed from sequential 4-step model that are 

trip generation, trip distribution, mode split, and trip assignment. 
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According to analysis of transport model at present year (2006), as 
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in 2006 the total trips during morning rush hour are approximately 22,000 veh/hr. 

Moreover, the maximum travel between zone 1 and zone 2 is 3,000 veh/hr. 
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Figure 7.3.1-1 Analysis of transport model at present year (2006) 

 
7.3.2 Traffic condition 

Recently, road network is capable to manage current traffic volume. Total 

trip, at present, is 86,039 veh-km. with 2,614 veh-hr. The V/C ratio within study area is 

0.25 with average speed of travel of 32.9 km/hr. 

 
7.3.3 Future travel demand 

Total trips in 2006 are 22,100 cars per hour. The growth rate of travel 

demand is expected to be 2.21% and 2.29% in 2011 and 2016 respectively. In 2016, it 

is expected that total trips will be 27,606 veh/hr. 

 
7.4 Traffic and transport projects 
 

7.4.1 Conclusion of  proposed projects 
According to the analysis of traffic and transport condition and 

evaluating mid-term and long-term projects, the results are shown in Figure 7.4.1-1, 

7.4.1-2, and 7.4.1-3 as follow: 
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Figure 7.4.1-1 All proposed projects 
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สนง.สหกรณค รู 
จังหวัดศรีสะเกษ สนง.ประมง 

ร.ร.มิ่งเมือง 
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Figure 7.4.1-2 Proposed projects in 2011 
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Figure 7.4.1-3 Proposed projects in 2016
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7.4.2 Evaluation of proposed projects 
Recently, V/C within study area is 0.25 and the average speed of travel is  

32.9 km/hr. In 2011 and 2016, with option of do nothing; travel within study area will 

increase resulting the congestion and the increase of V/C to 0.28 and 0.30 respectively. The 

average speed will decrease to 30.0 and 26.5 km/hr respectively. 

  With proposed projects, in 2011 and 2016, traffic condition within study area 

will be improved and V/C will decrease to 16.6% and 26.2% correspondingly. The average 

speed of travel within study area will increase by 6.2% and 7.9% in 2011 and 2016 

respectively, and the time of travel will decrease by 6.2% and 8.1%. 

 
7.5 KPI of sustainable transport development and land use 

In this study, the performance indicator of sustainable transport development and 

land use is developed on the basis of “A decision maker’s guidebook, developing 

sustainable urban land use and transport strategies” by EU Commission. The man 

objectives are the economic efficiency, protection of the environment, livable streets and 

neighborhoods, safety, equity and social inclusion, contribution to economic growth, and 

intergenerational equity. (Table7.5-1) 

 Conclusion:  According to the analysis and evaluation of alternatives, “do nothing” 

and “with projects”, the results indicate that “with projects” the traffic condition and 

environmental condition within study area is improved. The city becomes more livable. The 

travel with vehicles is decreased that indicate the sustainable transport system. The quality 

of life and community is enhanced both in social and environmental aspects and safety 

aspect as well. 

  



7-10 

Traffic and Transportation Master Plan Study for Regional Cities: The Srisakes Province 
Summary Report 

Table 7.5-1 Performance indicator of “with project” alternative 

 
Year 2016 

Objectives Indicators 
Do nothing 

With 
projects 

Percentage 
of changes 

NPV (million baht) N/A 54 N/A 

EIRR N/A 15.7% N/A 
Economic 

Efficiency 
B/C ratio N/A 1.05 N/A 

VKT (PCU-KM) 104,671 103,801 -0.83 
Environment 

VHT (PCU-HR) 3,955 3,633 -8.14 

% Auto share 83.8 81.8 -2.39 
Livable streets 

% Other share 16.2 18.2 12.35 

VKT in master plan area (PCU-KM) 34,242 32,661 -4.61 

VKT outside master plan area (PCU-KM) 52,109 47,132 -9.55 

Speed in master plan area (KM-HR) 15.92 17.46 9.70 
Safety 

Speed outside master plan area (KM-HR) 39.05 40.35 3.35 

Master plan area (SQ.KM) 57.09 N/A 

Length of major and minors roads/area 5.97 7.58 26.98 

Length of public transport system/area 1.53 1.71 11.44 

Equity and 

social inclusion 

Length of bike route (KM) - 3 N/A 

Employment (persons) 16,619 N/A 

V/C Ratio 0.30 0.22  
Economic 

growth 
Persons-trips 94,529 N/A 

Total population 44,984 N/A 

VKT/population (PCU-KM/POP) 2.33 2.31 -0.83 
Intergenerational 

equity 
VHT/population (PCU-KM/POP) 5.28 4.85 -8.14 
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8. Traffic and Transport Master Plan for Srisakes Province  

 
As the results of the analysis and planning of traffic and transport system for 

Srisakes, including the determination of the principles of functional road hierarchy 

classification, sustainable transport development, livable cities and the vision of the 

development of the Srisakes City, the consulting team has proposed the Srisakes Traffic 

and Transport Master Plan for the Srisakes City that was divided into 3 stages as follows: 

(1) Short-term plan (2006-2007), 1-2 years 

(2) Mid-term plan (2008-2010), 3-5 years 

(3) Long-term plan (2011-2016), 6-10 years 

Srisakes Traffic and Transport Master Plan not only consider information of all 

projects (e.g., development plans and strategies), but also the short-term and long-term 

problem solutions from all government agencies including the traffic appraisal and all 

possible impact that may occur in the future. 

The previous study of traffic and transport system from many cities indicated the 

similar problems but the level of severity is different from each other, for example, the 

problem of parking in limited zone, the lack of traffic discipline, the inefficiency of public 

transport system, the unacceptable street network, the traffic accidents, and traffic 

congestion. 

The master plan consists of 9 major plans as presented below: 

(1) Traffic management and development plan 

(2) Traffic safety and environment plan 

(3) Road network development plan 

(4) Sustainable transport development plan 

(5) Traffic system and equipment maintenance plan 

(6) Traffic knowledge, information, and campaign development plan 

(7) Infrastructure and  transport system development plan for commerce and 

investment 

(8) Tourist attraction and safety development plan 

(9) Cross-border transport network development plan 
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The total amount of budget needed is approximately 2,335.18 million baht. 

Information regarding to budget for each project is shown in Table 8-1. The 

summary of all projects, listing in priority, are presented in Table 8-2 and 

Figure 8-1 and Figure 8-2 as follows: 

 

Table 8-1 Srisakes Traffic and Transport Master Plan: Short-Term Plans, Mid-Term Plan, 

and Long-Term Plan  

 

Budget (Million Baht) 

Plans/Projects Short-
term 

Mid-
term 

Long-
term 

Total 

(1) Traffic management and development 

plan 

(2) Traffic safety and environment plan 

(3) Road network development plan 

(4) Sustainable transport development plan 

(5) Traffic system and equipment 

maintenance plan 

(6) Traffic knowledge, information, and 

campaign development plan 

(7) Infrastructure and transport system 

development plan for commerce and 

investment 

(8) Tourist attraction and Safety 

development plan 

(9) Cross-border transport network 

development plan 

  

33.00 

50.05 

3.50 

42.50 

13.00 

15.30 

 

12.00 

 

26.00 

160.00 

25.00 

60.95 

293.64 

3.20 

19.50 

18.50 

 

15.00 

 

39.00 

360.00 

- 

19.50 

855.54 

- 

32.50 

22.50 

 

151.00 

 

65.00 

- 

58.00 

129.50 

1,152.68 

45.70 

65.00 

56.30 

 

178.00 

 

130.00 

520.00 

Total 
355.35 834.79 1,146.04 2,335.18 



Table 8-2  Information regarding to budget for each project 

Project Project Budget

Group Item (Million Baht) 2007 2008 2006 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

1 1 Traffic management at Phranang  Srisapom Roundabout 1.00 1.00

1 2 Traffic management at Kuangheng-Route 220 intersection 0.55 0.55

1 3 Traffic management at Khukan-Kuangheng and Kuangheng-Route 220 intersections 0.60 0.60

1 4 Traffic management at Municipal Market 2 0.50 0.50

1 5 Prohibited parking during rush hour 0.20 0.20

1 6 Study on construction of off-street parking 1.00 1.00

1 7 Installation of ATC system 44.00 4.00 20.00 20.00

1 8 Installation of ITS at intersection on Bypass. 10.15 0.15 5.00 5.00

2 1 Procuring sufficient equipment for enforcing traffic regulations and laws compliance. 20.00 5.00 3.75 3.75 3.75 3.75

2 2 Establishing a responsible unit for investigating causes of traffic accidents 10.00 3.00 3.00 2.00 2.00

2 3 Landscape improvement along railroad track in the city 35.00 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00

2 4 Creating the traffic-accident data system (GIS) at provincial level 5.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50

2 5 High speed detecting 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

2 6 Improvement of black spots and provide remedial treatment at black spots 10.00 2.50 4.50 2.50 1.50

2 7 Improvement of pedestrian crossing in front of schools 15.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00

2 8 Road safety audit 5.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50

2 9 Procuring sufficient equipment for monitoring vehicle conditions and inspecting environmental quality on street. 5.50 1.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50

2 10 Improving and developing the emergency medical service 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

2 11 Improving the annual vehicle examination service 1.00 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10

2 12 Create data system of traffic accidents relating to trains. 3.00 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30

3 1 Improve and construct Ubon Rd. and Thepa Rd. 8.00 2.00 1.50 1.50 1.50 1.50

3 2 Improvement and increase standard of road network (Mid-term plan) 234.24 117.12 117.12

3 3 Construction of new road network indicated in Srisakes Master Plan (Mid-term plan) 54.90 27.00 27.90

3 4 Construction of  new road network indicated in Srisakes Master Plan (Long-term plan) 855.54 176.01 176.01 160.55 166.12 176.85

4 1 Improving public transport services 17.00 2.00 15.00

4 2 Developing the network of pedestrians and bike routes 23.20 10.00 10.00 3.20

4 3 Developing the school bus project within Srisakes City 0.50 0.25 0.25

4 4 Provide bicycle parking space for students in the city 2.00 2.00

4 5 Study on the linkage of all traveling modes 3.00 3.00

5 1 Installing appropriate traffic warning and control signs in accordance with traffic engineering disciplines 25.00 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50

5 2 Repairing/maintaining/improving the road markings on road surfaces and road curbs 20.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00

5 3 Maintaining traffic signals to be used appropriately and efficiently 20.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00

6 1 Campaigning for the use of safety helmets 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

6 2 Campaigning for DUI (Driving Under Influence) / DWI (Driving While Intoxicated) 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

6 3 Enforcing and inspecting the use of safety belt and driving license. 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

6 4 Enforcing and inspecting the violation of traffic regulations 10.30 0.30 5.00 5.00

6 5 Workshops for Road safety audit and Black spot treatment 2.00 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20

6 6 Campaigning for pedestrian crossing at crossing strips and overpass 5.50 1.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50

6 7 Training program for traffic safety 2.00 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20

6 8 Campaigning for safety awareness in relation to traveling by train and railroad tracks 5.50 1.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50

6 9 Campaigning on "Road Safety Perception Education and Enforcement Particularly Railway Crossings” 1.00 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10

7 1 Improvement of street pavement at train crossing 8.00 4.00 4.00

7 2 Feasibility of new railroad station 1.50 1.50

7 3 Study on the construction of new depot in suburb area 2.50 2.50

7 4 Construction of new railroad sub-station (Ratchapat Srisakes University) 15.00 15.00

7 5 Improvement of railroad station 151.00 1.00 40.00 40.00 40.00 30.00

8 1 New bus route between Srisakes-Sa-Ngam- Nakhon Wat 0.00

8 2 Campaigning for touring routes within Srisakes Province 10.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

8 3 Improvement of touring routes in Srisakes Province 120.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00

9 1 Improvement and construction of the extension of bypass 520.00 60.00 100.00 120.00 120.00 120.00

9 2 Construction of new roads international transport and freight lines 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

9 3 Construction of  Srisakes-Surin route 0.00 0.00 0.00

2,335.18 142.75 212.60 215.85 310.77 308.17 204.91 243.91 228.45 234.02 234.75

Conducting Year

Total Budget According to the Master Plan

Name of Project
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Figure 8-1 Diagram of Srisakes’ traffic and transport projects 

Srisakes Traffic and Transport Master Plan 

I. Traffic management 

and development plan 

II. Traffic safety and environment plan III. Road network 

development plan 

IV. Sustainable transport 

development plan 

 

V. Traffic system and 

equipment 

maintenance plan 

 

VI. Traffic knowledge, 

information, and campaign 

development plan 

 

VII. Infrastructure and 

transport system 

development plan for 

commerce and investment 

VIII. Tourist attraction and 

safety development plan 

IX. Cross-border 

transport network 

development plan 

 

Projects 
 Traffic management 

at Phranang  

Srisapom 

Roundabout 

 Traffic management 

at Kuangheng-Route 

220 intersection 

 Traffic management 

at Khukan-

Kuangheng and 

Kuangheng-Route 

220 intersections 

 Traffic management 

at Municipal Market 2 

 Prohibited parking 

during rush hour 

 Study on construction 

of off-street parking 

 Installation of ATC 

system  

 Installation of ITS at 

intersection on 

Bypass. 

 

Projects 
 Procuring sufficient equipment for 

enforcing traffic regulations and laws 

compliance. 

 Establishing a responsible unit for 

investigating causes of traffic accidents 

 Landscape improvement along railroad 

track in the city 

 Creating the traffic-accident data system 

(GIS) at provincial level 

 High speed detecting 

• Improvement of black spots and provide 

remedial treatment at black spots 

 Improvement of pedestrian crossing in 

front of schools 

 Road safety audit 

 Procuring sufficient equipment for 

monitoring vehicle conditions and 

inspecting environmental quality on 

street. 

 Improving and developing the 

emergency medical service 

 Improving the annual vehicle 

examination service 

 Create data system of traffic accidents 

relating to trains. 

 

 

 

Projects 
 Improve and construct 

Ubon Rd. and Thepa Rd. 

 Improvement and 

increase standard of 

road network (Mid-term 

plan) 

 Construction of new road 

network indicated in 

Srisakes Master Plan 

(Mid-term plan) 

 Construction of  new 

road network indicated in 

Srisakes Master Plan 

(Long-term plan) 

 

Projects 
 Improving public 

transport services 

 Developing the network 

of pedestrians and bike 

routes 

 Developing the school 

bus project within 

Srisakes City 

 Provide bicycle parking 

space for students in 

the city 

 Study on the linkage of 

all traveling modes 

 

 

Projects 
 Installing appropriate 

traffic warning and 

control signs in 

accordance with 

traffic engineering 

disciplines 

 Repairing/maintainin

g/improving the road 

markings on road 

surfaces and road 

curbs 

 Maintaining traffic 

signals to be used 

appropriately and 

efficiently 

 

 

 

 

Projects 
 Campaigning for the use of 

safety helmets 

 Campaigning for DUI 

(Driving Under Influence) / 

DWI (Driving While 

Intoxicated) 

 Enforcing and inspecting the 

use of safety belt and driving 

license. 

 Enforcing and inspecting the 

violation of traffic regulations 

 Workshops for Road safety 

audit and Black spot 

treatment 

 Campaigning for pedestrian 

crossing at crossing strips 

and overpass 

 Training program for traffic 

safety 

 Campaigning for safety 

awareness in relation to 

traveling by train and railroad 

tracks 

 

 

 

Projects 
 Improvement of street 

pavement at train crossing 

 Feasibility of new railroad 

station 

 Study on the construction 

of new depot in suburb 

area 

 Construction of new 

railroad sub-station 

(Ratchapat Srisakes 

University) 

 Improvement of railroad 

station 

 

 

 

 

Projects 
 Improvement and 

construction of the 

extension of bypass 

 Construction of new 

roads international 

transport and freight 

lines 

 Construction of  

Srisakes-Surin route 

 

 

Projects 
 New bus route between 

Srisakes-Sa-Ngam- 

Nakhon Wat 

 Campaigning for touring 

routes within Srisakes 

Province 

 Improvement of touring 

routes in Srisakes 

Province 
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Figure 8-2 Concept of Srisakes’ traffic and transport development plan 

สัญลักษณ โครงการ 

1  ปรับปรุงผิวจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน, SM 
2  ติดตั้งระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะ (ITS) 

บริเวณทางแยกสําคัญตามแนวเสนทางเลี่ยงเมืองศรีสะ
เกษ, SM 

3  กอสราง/ปรับปรุงถนนมีโครงขายถนนที่ตอเนื่องและ
สมบูรณ, SM 

4  ปรับปรุงขยายถนนเดิมใหเปน 4 ชองจราจร, ML 
5  ปรับปรุงภูมิทัศนตามแนวรางรถไฟในเขตเมือง     

ศรีสะเกษ, SM 
6  จัดระบบจราจรตามแนวถนน, S 
7  ปรับปรุงระบบจราจรบริเวณวงเวียนและทางแยก, S 
8  ถนนคนเดินและทางจักรยานในเขตเมือง, SM 
9  หามจอดรถในชั่วโมงเรงดวน, S 
10  ปรับปรุงแกไขจุดอันตราย , SM   
11  ปรับปรุงตลาดสดเทศบาล 2, S 
12  กอสรางถนนใหม, ML 

13  กอสรางสถานีรถไฟยอย, M 
หมายเหต ุ

S ระยะสั้น 
M ระยะกลาง 
L ระยะยาว 

SM ระยะสั้นและระยะกลาง 
SML ระยะสั้น ระยะกลางและระยะยาว 
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Figure 8-3 Srisakes’ traffic and transport management plan 
 

สัญลักษณ โครงการ 

1  ปรับปรุงผิวจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน, SM 
2  ติดตั้งระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะ (ITS) 

บริเวณทางแยกสําคัญตามแนวเสนทางเลี่ยงเมือง 
ศรีสะเกษ, SM 

3  กอสราง/ปรับปรุงถนนมีโครงขายถนนที่ตอเนื่องและ
สมบูรณ, SM 

4  ปรับปรุงขยายถนนเดิมใหเปน 4 ชองจราจร, ML 
5  ปรับปรุงภูมิทัศนตามแนวรางรถไฟในเขตเมืองศรีสะเกษ

, SM 
6  จัดระบบจราจรตามแนวถนน, S 
7  ปรับปรุงระบบจราจรบริเวณวงเวียนและทางแยก, S 
8  ถนนคนเดินและทางจักรยานในเขตเมือง, SM 
9  หามจอดรถในชั่วโมงเรงดวน, S 
10  ปรับปรุงแกไขจุดอันตราย , SM   
11  ปรับปรุงตลาดสดเทศบาล 2, S 
12  กอสรางถนนใหม, ML 
หมายเหต ุ

S ระยะสั้น 
M ระยะกลาง 
L ระยะยาว 

SM ระยะสั้นและระยะกลาง 
SML ระยะสั้น ระยะกลางและระยะยาว 






