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บบทที่ทที่  22  ขอบเขตการศึกษาขอบเขตการศึกษา  
• งานบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ ดานการขนสงและจราจร 
••  งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการขนสงและจราจร ฯ  
••  งานประยุกตใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจรฯ   
••  ระยะเวลา  

 

โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 2-1  
TC / SEA-CONSULT / PCIT  

 
เพื่อใหการดําเนินงานในโครงการบรรลุวัตถุประสงคตามที่ไดตั้งไว รวมท้ังเพื่อใหการศึกษา การวิเคราะห 

การรวบรวมขอมูล การจัดทําฐานขอมูลและการนําเสนอผลงานในโครงการใหเปนไปในแนวทางที่ถูกตอง  

และไมตกหลนในประเด็นสําคัญตาง ๆ การกําหนดขอบเขตผลงานโครงการจึงมีความสําคัญอยางยิ่ง ทั้งนี้ 

ไดแบงขอบเขตของงานออกเปน 3 งานหลัก ซึ่งประกอบดวย 1) งานปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล 

ขอสนเทศดานการขนสงและจราจร  2) งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการขนสงและจราจร   

3) งานประยุกตใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร และงานพัฒนา

บุคลากร  โดยมีรายละเอียดของงานดังตอไปน้ี  

22..11  งานปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศดานการขนสงและงานปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศดานการขนสงและ
จราจร จราจร   

2.1.1 ศึกษา และทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ ของแตละรายการใน 

ทุกกลุมขอมูลที่ สนข. ออกแบบไว เสนอแนะและจัดทําระบบฐานขอมลูที่เหมาะสม โดยให

ประยุกตใชกบัระบบ GIS เพื่อใหสามารถใชงานได ทั้งการนําเขา จัดเก็บ แกไข จัดการ และ

วิเคราะห พรอมแสดงผลขอมูลเชิงพื้นที่ เพื่อสนับสนุนการวางแผนและตัดสินใจเชิงยุทธศาสตร 

2.1.2 ปรับปรุงและบาํรุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ ตั้งแตการออกแบบสํารวจ การดําเนินงาน

ตามขั้นตอนทางสถิติ ตลอดจนการประมวลผล การเผยแพร และการใชประโยชนของขอมูลใน

รูปเอกสารและสื่อตาง ๆ 

2.1.3 พัฒนาและบูรณาการขอมูลดานการขนสงและจราจร โครงขายคมนาคมและขอมูลที่เกี่ยวของ

กันทั้งระบบ  โดยใชเทคโนโลยีและระบบสารสนเทศ (GPS, GIS และ MIS) เพื่อสนับสนุนการ

วางแผนและตัดสินใจเชิงยุทธศาสตร 

2.1.4 จัดหาอุปกรณคอมพิวเตอรและอุปกรณที่จําเปนเพิ่มเติมดังนี้ 

(1) คอมพิวเตอร Note Book จํานวน 1 เครื่อง 

 (2) Plotter ขนาด A0 จํานวน 1 เครื่อง ความละเอียดไมต่ํากวา 500x500 DPI ที่ปรึกษา

ปรับเปล่ียนอุปกรณตามความตองการของที่ประชุมคณะกรรมการกํากับฯ คร้ังที่ 

4/2549 ดังนี้ 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร    2. ขอบเขตการศึกษา 

โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 2-2  
TC / SEA-CONSULT / PCIT  

1.  เพิม่เนื้อที่อปุกรณจัดเก็บขอมูล (Hard Disk) จากเดิมที่ปรึกษาจะเสนอเนื้อที่

ขนาด 72 GB  เปนเนื้อท่ีขนาด 146GB รุน HP 146GB 10K U320 

Pluggable Hard Drive 

2.  ไมโครคอมพิวเตอร  รุน HP PC Pavilion a1588L 

3.  โตะ (สําหรับวางคอมพิวเตอร 2 ตัว และเกาอี้ 4 ตัว) 

4.  เครื่อง Printer จํานวน 1 เครื่อง รุน HP Printer LaserJet 2420 

5.  เครื่อง MP3 จํานวน 2 เครื่อง ยี่หอ Apacer รุน AU523 

(3) Scanner ขนาด A4 จํานวน 1 เครื่อง ความละเอยีดไมต่ํากวา 1,200x1,200 DPI  

(4) กลองถาย Video DVD จํานวน 1 เครื่อง 

(5) Handy Drive จํานวน 5 เครื่อง 

22..22  งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการขนสงและจราจรงานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการขนสงและจราจร  

2.2.1 ศึกษา และทบทวนแบบจาํลองดานการขนสงและจราจรแตละระดับของ สนข. 

2.2.2 ปรับปรุงแบบจาํลองระดับประเทศ (National Model : NAM) สําหรับการขนสงและจราจร  

ในปฐาน พ.ศ.2549 และปอนาคต พ.ศ.2554; พ.ศ.2559; พ.ศ.2564; พ.ศ.2569 และ 

พ.ศ.2574 โดยนํา Cube Cargo มาประยุกตใชพรอมทั้งทําการสํารวจขอมูลเพิ่มเติมเพื่อ

ประกอบการวิเคราะห 

2.2.3 ปรับปรุงแบบจาํลองระดบักรุงเทพมหานครและปรมิณฑล (Extended Bangkok Urban Model: 

eBUM) สําหรับการเดินทางในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็น (AM Peak and PM Peak) และ

การเดินทางตลอดวัน (Daily) ในปฐาน พ.ศ.2549 และปอนาคต พ.ศ. 2554; พ.ศ.2559;  

พ.ศ.2564; พ.ศ.2569 และ พ.ศ.2574 โดยทําการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจร

เพิ่มเติมเพื่อใชในการปรับเทียบแบบจําลองใหสัมพันธกับโครงสราง Module Voyager เพื่อให

แบบจําลองมีความเปนปจจบุนัและนาเชื่อถือ นอกจากนี้ตองเพิ่มแผนที่โครงขายคมนาคม

ครอบคลุมกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และภาพถายดาวเทียมครอบคลุมกรุงเทพมหานคร

รวมไวในแบบจาํลองเพื่อใหแบบจําลองมีสภาพเสมือนจริงมากที่สุด 

 

 

 

 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร    2. ขอบเขตการศึกษา 

โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 2-3  
TC / SEA-CONSULT / PCIT  

22..33  งานประยุกตใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงงานประยุกตใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสง
และจราจรและจราจร  และงานพัฒนาบุคลากร และงานพัฒนาบุคลากร   

2.3.1 ที่ปรึกษาจะตองประยุกตใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองที่พฒันาขึ้นในโครงการนี้ 

ทําการวิเคราะหและประเมินแผนงาน โครงการ มาตรการทางดานการขนสงและจราจร รวมทั้ง

ผลกระทบที่เกี่ยวเนื่อง ตามที่ สนข. มอบหมายในลักษณะ Inhouse Consultant ไมนอยกวา 

5 เร่ือง  

2.3.2 ที่ปรึกษาจะตองใหคําแนะนําปรึกษาดานเทคนิคและวชิาการ รวมทั้งรวมหารือและ/หรือประชมุ 

ตามที่ สนข. มอบหมาย ทั้งนี้ตลอดระยะเวลาของการดาํเนินงานตามโครงการ 

2.3.3 ที่ปรึกษาจะตองดําเนินการสัมมนาเชิงปฏิบัตกิาร/ฝกอบรม เพื่อใหผูเขาสัมมนาเชิงปฏิบัตกิาร/

ฝกอบรมดังกลาว เขาใจในเรือ่งการใชงานระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และองคประกอบ กลไก

การทํางาน การทดสอบวิเคราะหผลของแบบจําลองใหกับเจาหนาที่ของ สนข. และหนวยงาน 

ที่เกี่ยวของ อยางนอย 2 คร้ัง ทั้งในกรุงเทพมหานครและตางจังหวัด 

2.3.4 ที่ปรึกษาจะตองสงเจาหนาที่ สนข. ไมนอยกวา 10 คน ไปอบรมเทคโนโลยี GIS และ MIS 

ดานการขนสงและจราจร กับการประยุกตใชภาพถายทางอากาศ ภาพถายดาวเทียม เพื่อ

จัดทําตนแบบ (Prototype) และนําเสนอดวย PowerPoint สําหรับนํามาใชเปนแผนงาน

โครงการดานการขนสงและจราจรอื่นๆที่เกี่ยวของ ในองคกรหรือสถาบันที่มีมาตรฐานและไดรับ

การรับรองจากภาครัฐ 

2.3.5 ที่ปรึกษาจะตองจัดใหมีการศึกษาดูงานเทคโนโลยีสารสนเทศภูมิศาสตรดานการขนสงและ
จราจร กบัการประยุกตใชภาพถายทางอากาศ ภาพถายดาวเทียม เพื่อจดัทําภาพสามมติิ หรือ

ภาพแบบ Fly through ในกลุมประเทศที่ประสบผลสําเร็จสูงแกเจาหนาที่ สนข. อยางนอย 10 ทาน 

 

22..44  ระยะเวลาดําเนินการระยะเวลาดําเนินการ  

 ระยะเวลาการดําเนินงานตามโครงการรวมทั้งสิ้น 12 เดือน นับจากวันที่ 16 กุมภาพันธ พ.ศ.2549 ถึง

วันที่ 15 กมุภาพันธ พ.ศ.2550 

 



บทที่บทที่  33  งานปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมลู ขอสนเทศ งานปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมลู ขอสนเทศ 

ดานการขนสงและจราจรดานการขนสงและจราจร  
• งานพัฒนาระบบฐานขอมูล และออกแบบจัดทําระบบเผยแพรขอมูลสารสนเทศ (MIS)  
• งานออกแบบและพัฒนานาระบบภูมิสารสนเทศ (GIS) 

 

 

โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 3-1  
TC / SEA-CONSULT / PCIT  

เพื่อสามารถตอบสนองตอภารกิจของสํานักงานงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)   

ในการกําหนดนโยบายและประสานการปฏิบัติการดานการจัดการขนสงและจราจรของประเทศทั้ง ทางบก  

ทางน้ํา และทางอากาศไดอยางมีประสิทธิภาพ ระบบสารสนเทศดานการขนสงและจราจรตองมีฐานขอมูล 

ที่บรรจุขอมูลที่เกี่ยวของไวอยางครบถวน เปนขอมูลที่มีคุณภาพ มีความละเอียดถูกตอง และความทันสมัย 

อยูในเกณฑที่เหมาะสมเพียงพอตอลักษณะการใชงาน นอกจากนั้น ระบบฯ ยังตองมีโปรแกรมประยุกตตาง ๆ 

ที่เหมาะสมสอดคลองกับความตองการของผูใชและงายตอการใชงาน เพื่อเปนเครื่องมือในการจัดการ  

การคนคืน การประมวลผล การวิเคราะหขอมูลเพื่อจัดสรางเปนสารสนเทศที่เปนประโยชนตอผูใช และสามารถ

นําเสนอ ขอมูลสารสนเทศตาง ๆ ในรูปแบบที่ส่ือความหมายไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งจะทําใหขอมูล

สารสนเทศนั้นถูกนําไปใชประโยชนอยางเต็มศักยภาพ 

 ขอมูลสารสนเทศเชิงปริภูมิ (Spatial Data/Information) หมายถึง ขอมูลสารสนเทศที่อธิบายถึง

ตําแหนง ที่ตั้งของวัตถุหรือปรากฏการณทางภูมิศาสตรตาง ๆ นั้น นับเปนขอมูลประเภทหนึ่งที่มีความจําเปน

และมีประโยชนอยางมากตอการติดตาม ทําความเขาใจถึงสถานการณและความสัมพันธรูปแบบใด ๆ ที่มีอยู

ระหวางปจจัยตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการวางแผนกําหนดนโยบายดานการขนสงและจราจรของประเทศ 

เทคโนโลยีระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (Geographic Information System/GIS) ซึ่งเปนเทคโนโลยีสารสนเทศ

ที่ถูกออกแบบ พัฒนาขึ้นเพื่อจัดการและใชประโยชนจากขอมูลเชิงปริภูมิ จึงถูกพิจารณาใหเปนสวนประกอบที่

สําคัญอันหนึ่งของระบบสารสนเทศดานการขนสงและจราจรของ สนข. นี้ 

 สนข. ไดเล็งเห็นถึงความจําเปนของสารสนเทศ ซึ่งรวมถึงสารสนเทศเชิงปริภูมิที่จะมีตอการ 

ปฏิบัติงานตาม ภารกิจอันมีความสําคัญยิ่งตอการพัฒนาประเทศ โดยไดเร่ิมดําเนินการศึกษาพัฒนาระบบ

ฐานขอมูลจราจรขึ้นในป พ.ศ. 2538 มาตามลําดับ (ภายใตสํานักงานคณะกรรมการจัดการจราจรทางบก 

(สจร.) เดิม) เมื่อครั้งมีการรวมตัวของ 3 หนวยงาน อันไดแก สํานักงานคณะกรรมการจัดการจราจรทางบก 

(สจร.) สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี (สพว.) และสํานักนโยบายและแผนการขนสงและ

ส่ือสาร (สนผ.) จัดตั้งเปนสํานักนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ในปจจุบัน ฐานขอมูลดานการ

ขนสงและจราจรยิ่งทวีความสําคัญมากขึ้นครอบคลุมไปในทุกรูปแบบของการขนสงทั้งทางบก ทางน้ํา และ 

ทางอากาศ จึงสมควรที่จะถึงวาระของการทบทวนระบบฐานขอมูล ตลอดจนถึงการบํารุงรักษาและพัฒนา

ฐานขอมูลใหกวางขวางยิ่งขึ้น 

ในบทที่ 3 นี้จะเปนการนําเสนอผลการดําเนินงานการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ

ดานการขนสงและจราจร โดยแบงเนื้อหาในบทออกเปน 2 สวนหลักๆ คือ งานพัฒนาระบบฐานขอมูล และ

ออกแบบจัดทําระบบเผยแพรขอมูลสารสนเทศ (MIS) และงานออกแบบและพัฒนาระบบภูมิสารสนเทศ (GIS) 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร    3. งานปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูลฯ   

 

โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 3-2  
TC / SEA-CONSULT / PCIT  

33..11  งานพัฒนาระบบฐานขอมูล และออกแบบจัดทําระบบเผยแพรขอมลูงานพัฒนาระบบฐานขอมูล และออกแบบจัดทําระบบเผยแพรขอมลู
สารสนเทศ สารสนเทศ ((MMIISS))    

 

โครงการ TDMC V ที่ปรึกษาไดแยกงานเปนหัวขอหลักๆ ในการดําเนินงานเพื่อให สนข. เขาใจ

แผนการดําเนินงานและติดตามผลไดงาย โดยงานทั้งหมดจะแบงหัวขอดังตอไปน้ี 
 

3.1.1 ศึกษาทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานขอมูลในทุกกลุมขอมูลของ สนข. 
 

จากที่ผานมางาน ที่ปรึกษาเริ่มทําเปนอยางแรกคือ งานศึกษาทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบ

ฐานขอมูลในทุกกลุมขอมูลของ สนข. เนื่องจากที่ปรึกษาตระหนักดีวางานดานการออกแบบฐานขอมูล 

โปรแกรม รวมถึงรายงานตางๆ ที่ไดพัฒนาในโครงการ TDMC IV มีจํานวนมาก และเพื่อใหบุคลากรทุกคนมี

ความรูพรอมที่จะนําไปใชใหเปนประโยชนตอโครงการ TDMC V ที่ปรึกษาจึงเตรียมพรอมสําหรับงานดานนี้

กอน โดยงานศึกษาทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานขอมูลในทุกกลุมขอมูลของ สนข. นี้ที่ปรึกษาไดทําจน

แลวเสร็จตั้งแตเดือนมีนาคม 2549 ที่ผานมา 

 
3.1.2 ตรวจสอบสถานะของขอมูลและชวงเวลาการปรับปรุงขอมูลและจัดทําแผนบํารุงรักษา

ฐานขอมูล 
 

งานหัวขอนี้ที่ปรึกษาถือวาเปนงานที่มีความสําคัญมากที่สุดงานหนึ่งในโครงการ TDMC V เนื่องจาก

ฐานขอมูลมีขนาดใหญซึ่งประกอบไปดวยขอมูลในกลุมตางๆ ทั้งหมด 20 กลุม แตละกลุมจะมีการนําเขาขอมูล

กลุมยอยรวมกันทั้งหมด ถึง 128 กลุมยอย โดยขอมูลที่จะนํามาปรับปรุงนั้นมีทั้งที่ สนข. จัดเตรียมใหและ

ขอมูลที่ ที่ปรึกษาจะตองไปหาเอง โดยงานในหัวขอน้ีจะแบงออกเปนแตละประเภทดังตอไปน้ี 
 

3.1.2-1 ตรวจสอบสถานะของขอมูล 
 

ปจจุบันที่ปรึกษาไดจัดทําเอกสาร checklist เพื่อใหงายตอการสรุปสถานะขอมูลนําเขาทั้ง 128  

กลุมยอย  โดยที่ปรึกษาไดศึกษาและทบทวนขอมูลทั้งหมดและไดขอสรุปโดยคํานึงถึงประเด็นตางๆ ดังตอไปน้ี 

- ความลาชาของขอมูลที่ไดรับมาจากหนวยงานอื่น 

- ความสมบูรณของขอมูลที่ไดรับมาจากหนวยงานอื่น 

- ไมสามารถหาขอมูลมาปรับปรุงได 

- ความจําเปนในการนํามาใชใหเกิดประโยชน 
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สําหรับงานในสวนนี้ สนข. และที่ปรึกษาไดสรุปสถานะของขอมูลตางๆ รวมกันเปนที่เรียบรอยแลว 

โดยขอมูลที่จะยังคงบํารุงรักษาในฐานขอมูลจะมีการนําเขาทั้งหมด 50 ไฟลขอมูล Excel ที่ใชในการแสดงผล

ในระบบสืบคน 56 รูปแบบ  
 

3.1.2-2 จัดทําแผนปรับปรุงขอมูล 

หลังจากที่ปรึกษาไดตรวจสอบสถานะขอมูลเปนที่เรียบรอยแลว ที่ปรึกษาไดจัดทําสรุปขอมูลในกลุม

ตางๆ และประเมินออกเปนแผนงานการปรับปรุงขอมูล โดยขอมูลที่จะปรับปรุงมีทั้งที่ไดมาจาก สนข. เองไมวา

จะเปน excel หรือ เอกสาร ซึ่งจะตองใชเวลาคอนขางมากในการ scan ใหเปน text file โดยจะถูก convert 

ดวยโปรแกรมทีท่ี่ปรึกษาพัฒนาขึ้นอีกครั้งเพื่อใหอยูในรูปแบบ excel ที่ตองการ ซึ่งแผนงานสําหรับปรับปรุง

ขอมูลไดถูกจัดทําเปนที่เรียบรอยและไดนําเสนอ สนข. ไวตั้งแตรายงานการภาคการศึกษา (Interim Report) 
 

3.1.2-3 ศึกษาวิธีการบํารุงรักษาฐานขอมูล 
 

งานที่สําคัญอีกอยางหนึ่งของ สนข. คือ งานศึกษาวิธีการบํารุงรักษาฐานขอมูล โดยในโครงการ 

TDMC IV ที่ผานมา ที่ปรึกษาไดจัดหาอุปกรณสํารองขอมูลที่เปน DVD-Writer ให สนข. เพื่อเตรียมความพรอม

สําหรับการสํารองขอมูล ในกรณีหากเกิดเหตุฉุกเฉิน สนข. จะไดมั่นใจวาสามารถนําขอมูลที่สํารองไวมาใชได

ทุกเมื่อ ซึ่งในปจจุบันที่ปรึกษาไดศึกษาถึงขอมูลในรูปแบบตางๆ ที่ สนข. มีอยู รวมถึงกระบวนการทํางาน และ

รวบรวมขอมูลเพื่อนํามาจัดทําคูมือการบํารุงรักษาฐานขอมูล เพื่อใชเปนแนวทางในการดูแลบํารุงรักษา

ฐานขอมูล และไดสรุปถึงวิธีการบํารุงรักษาฐานขอมูลตลอดจนจัดทําคูมือการบํารุงรักษาเปนที่เรียบรอยแลว 
 

3.1.2-4 จัดทําคูมือการบํารุงรักษาฐานขอมูล 
 

สําหรับงานในสวนนี้ที่ปรึกษาไดจัดทําคูมือการบํารุงรักษาฐานขอมูลเพื่อใชกับระบบงานของ สนข. 

แลวเสร็จ และไดนําสงฉบับสมบูรณให สนข. พิจารณาเปนที่เรียบรอยแลว โดยคูมือดังกลาวจะประกอบดวย

เนื้อหา 2 สวนดังนี้ 

- วิธีการสํารองขอมูลดังแสดงในรายงานการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล  

- วิธีการติดตั้งโปรแกรม Oracle ซึ่งที่ปรึกษาไดจัดทําเพิ่มเติมใหสําหรับ สนข. ใชในกรณีติดตั้ง

ระบบปฏิบัติการใหม  
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3.1.3 การบํารุงรักษาและปรับปรุงขอมูล 
 

หลังจากที่ปรึกษาไดศึกษาสถานะของขอมูลในแตละกลุมแลว ที่ปรึกษายังไดศึกษาถึงขอมูล 

ที่จะนํามาจากหนวยงานอื่นเพื่อปรับปรุงฐานขอมูลของ สนข. โดยที่ปรึกษาสามารถสรุปไดดังตอไปน้ี 

- จากขอมูลนําเขา 128 กลุมยอย สนข. สามารถหาขอมูลที่นําเขาได 50 กลุมยอย 

โดยปจจุบันที่ปรึกษาไดปรับปรุงขอมูลทั้งหมด 50 กลุมเปนที่เรียบรอยแลว  

 
3.1.4 ออกแบบและจัดทําระบบเผยแพรขอมูลสารสนเทศ (MIS) ผาน Internet และ Intranet 

 

 สําหรับงานสวนนี้ที่ปรึกษาไดพัฒนาระบบเผยแพรขอมูลสารสนเทศแลวเสร็จในโครงการ TDMC IV 

เปนที่เรียบรอยแลวและสามารถใชงานไดตรงตามวัตถุประสงค โดยในโครงการ TDMC V นี้ ที่ปรึกษาไดเตรียม

บุคลากรและแผนงานรองรับไวสําหรับงานปรับปรุงระบบเผยแพรตอจากโครงการเดิมดวย 
 

งานในหัวขอนี้ ที่ปรึกษาไดศึกษาถึงวิธีการปรับปรุงและพัฒนาระบบเผยแพรขอมูล โดยไดปรึกษา 

และไดขอสรุปสําหรับการพัฒนางานในสวนนี้ โดยที่ปรึกษาไดปรับปรุงระบบเผยแพรเพิ่มเติมใหมีประสิทธิภาพ

สูงขึ้น 
 

จากปญหาที่เกิดขึ้นในระบบเผยแพรแบบเดิมนั้น ระบบไมสามารถที่จะแบงแยกไฟลเปนสวน ๆ 

เพื่อที่จะชวยลดขนาดไฟลของเอกสารใหมีขนาดเล็ก จากปญหานี้ในโครงการ TDMC V ที่ปรึกษาจึงไดทําการ

ปรับปรุงระบบเผยแพร โดยจะมีตัวอยางหนาจอสําหรับระบบเผยแพรขอมูลแบงเปน 2 สวนคือ สวนแรกเปน

สวนของผูดูแลระบบ ซึ่งจะใชงานในการดูแลขอมูลที่อยูในระบบเผยแพร และสวนที่ 2 คือ สวนที่ใหประชาชน

ทั่วไปเขามาดาวนโหลดไฟลไปใชงาน 

 
3.1.5 เชื่อมโยงและพัฒนาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและภูมิสารสนเทศ 

 

งานเชื่อมโยงและพัฒนาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและภูมิสารสนเทศ ถือเปนงานชิ้นหนึ่งที่สําคัญ

ที่สุดของ สนข. เนื่องจากระบบจะถูกพัฒนาขึ้นเพื่อเปนผลงานชิ้นสําคัญที่ สนข. สามารถนําไปใชในการ

ตัดสินใจในเรื่องตางๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพมากขึ้นกวาโครงการที่ผานมา โดยที่ปรึกษาในดานตางๆ  

จะศึกษาถึงผลลัพธที่ สนข. ตองการใชกอน และจึงพัฒนาฐานขอมูลใหสอดคลองกับการนําไปใช ซึ่งระบบนี้ 

จะถือเปนผลงานชิ้นสําคัญของ สนข. เนื่องจากขอมูลตางๆ ที่จะนําเขาระบบเพื่อแสดงผลจะเปนขอมูลที่ไมซ้ํา

กับหนวยงานอื่นเหมือนที่ผานมา จะชวยใหผลลัพธที่ออกมาสามารถใชตัดสินใจรวมถึงสงตอใหหนวยงานอื่น

นําไปใชได ในการพัฒนาระบบที่ปรึกษาจะตองศึกษาและออกแบบงานดังตอไปน้ี 
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3.1.5-1 ศึกษาแนวทางการออกแบบและพัฒนาฐานขอมูล 

ตั้งแตเดือนมิถุนายนจนถึงกรกฎาคม 2549 ที่ผานมา ที่ปรึกษาไดศึกษาถึงแนวทางในการออกแบบ

และพัฒนาฐานขอมูลเพื่อใชในโครงการ TDMC V เปนที่เรียบรอยแลว และไดสรุปและชี้แจงกับทั้งที่ปรึกษา

ฝายอื่น ๆ รวมถึง สนข. ซึ่งทุกฝายเห็นตรงกันที่จะพัฒนาระบบดังแผนภาพแสดงในรูปท่ี 3.1-1  

 

 

รูปที่ 3.1-1 แผนภาพแสดงการเชื่อมโยงระหวางฐานขอมูลเกาและใหม 

3.1.5-2 ศึกษาขอมูลที่ใชนําเขาและออกจากระบบ GIS, MIS และแบบจําลอง 
 

ตั้งแตเดือนมิถุนายนที่ผานมางานในสวนการศึกษาขอมูลที่ใชนําเขาและออกจากระบบ GIS, MIS 

และ แบบจําลอง ไดถูกดําเนินการไปบางสวนโดยที่ปรึกษาไดศึกษาถึงไฟล DBF ที่ไดรับมาจากที่ปรึกษาฝาย 

GIS และแบบจําลอง วาสามารถนําไปพัฒนาตอไดหรือไม โดยที่ปรึกษาไดนําไฟลไปทดสอบนําเขาและผลที่ได

คือสามารถนําเขาได  โดยที่ปรึกษาไดสรุปรูปแบบของ field ตางๆ ที่ระบบ GIS และแบบจําลอง ตองการ และ

ไดพัฒนาระบบการนําขอมูลเขาและออกเปนที่เรียบรอยแลว โดยขั้นตอนการออกแบบจะแบงเปนหัวขอ

ดังตอไปน้ี 
 

• ออกแบบและพัฒนาฐานขอมูล 

• ออกแบบและพัฒนาโปรแกรมสําหรับสงออกขอมูล จากระบบ MIS 

• ออกแบบและพัฒนาโปรแกรมสําหรับปรับปรุงขอมูลใน GIS และแบบจําลอง 

 

 

 

GIS 

(ARCVIEW) 

MODEL 

(Cube) 

 

 
DBF 

Old Database 
Export 
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สําหรับงานในหัวขอนี้ ที่ปรึกษาไดดําเนินงานแลวเสร็จไปต้ังแตเดือนมกราคม 2550 โดยงานในสวนนี้

ไดดําเนินการคูขนานไปกับงานศึกษาขอมูลที่ใชนําเขาและออกจากระบบ GIS, แบบจําลอง และ MIS 

เนื่องจากที่ปรึกษาจะตองศึกษาและออกแบบทั้งฐานขอมูลและโปรแกรมนําเขาควบคูกันไป โดยจะตอง

ประสานงานกับที่ปรึกษาฝาย GIS และแบบจําลองตลอดเวลา ซึ่งทําใหที่ปรึกษามีโครงสรางฐานขอมูลและ

โปรแกรมนําเขาทั้งหมด โดยปจจุบันที่ปรึกษาไดพัฒนาโปรแกรมเพื่อเชื่อมโยงขอมูลระหวาง GIS และ MIS 

เปนที่เรียบรอยแลว 

 
3.1.6 ปรับปรุงอุปกรณจัดเก็บขอมูลภายในหองคอมพิวเตอร 

 

เนื่องจากโครงการ TDMC III และ TDMC IV ที่ผานมา สนข. ไดจัดเก็บขอมูลจํานวนมากมายในระบบ 

MIS ซึ่งเปนสาเหตุทําใหอุปกรณจัดเก็บขอมูลหรือ Harddisk มีพื้นที่ เหลือไมเพียงพอ ดังนั้นที่ปรึกษา 

จึงวางแผนที่จะปรับปรุงอุปกรณดังกลาวเพื่อใหระบบสามารถทํางานไดมีประสิทธิภาพสูงขึ้นโดยงานในสวนนี้

จะมีดังตอไปน้ี 
 
3.1.6-1 ศึกษาขอมูลอุปกรณจัดเก็บขอมูล วิธีการปรับปรุงและดูแลรักษา 

 

ตั้งแตเดือนมิถุนายน 2549 ที่ผานมา ที่ปรึกษาไดศึกษาถึงรายละเอียดของเซิฟเวอรที่ สนข.ใช  

รวมถึงโปรแกรมตางๆ ที่ติดตั้งอยู ซึ่งที่ปรึกษาตองใชเวลาจํานวนมากเพื่อที่จะศึกษาโปรแกรมตางๆ ที่ถูกติดตั้ง

มาตั้งแตโครงการ TDMC II จากการศึกษาพบวาไมสามารถที่จะแกไขหรือเปล่ียนแปลง ระบบ TDMCII  

ที่ถูกติดตั้งไวแตเดิมได เนื่องจาก Software Coldfusion และระบบ GIS เดิม ยากตอการติดตั้งใหม จึงตองใช

วิธีการเพิ่ม Harddisk เขาไป และทําการยาย Application ของ TDMCIII, TDMC IV และ TDMC V เขามาอยู

ใน Harddisk ตัวใหม โดยในขณะนี้ที่ปรึกษาทราบถึงรุนและรายละเอียดของอุปกรณที่ตองจัดหาเปนที่

เรียบรอยแลว 

 
3.1.6-2 เพิ่มหรือเปลี่ยนอุปกรณจัดเก็บขอมูลและปรับปรุงใหสามารถใชงานได 
 
 หลังจากงานการศึกษาขอมูลอุปกรณจัดเก็บขอมูล วิธีการปรับปรุงและดูแลรักษา แลวเสร็จในเดือน

สิงหาคม 2549 ที่ปรึกษาไดดําเนินการวางแผนติดตั้งอุปกรณจัดเก็บขอมูลตัวใหม ใหกับ สนข. ซึ่งที่ปรึกษา 

ไดดําเนินการแลวเสร็จเปนที่เรียบรอยแลว โดยขณะนี้ สนข. มีพื้นที่เพิ่มจากอุปกรณจัดเก็บขอมูลชิ้นใหม  

ซึ่งจะชวยใหระบบสามารถใชงานไดอีกหลายปขางหนา 
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33..22  งานออกแบบและพัฒนาระบบภูมิสารสนเทศ งานออกแบบและพัฒนาระบบภูมิสารสนเทศ ((GGIISS))    
 

โครงการ TDMC V ไดทําการปรับรูปแบบโครงสรางของระบบ GIS เพื่อใหมีการทํางานสอดคลองกับ

ฐานขอมูล MIS และแบบจําลอง eBUM โดยเนนเฉพาะการเชื่อมโยงขอมูลที่จําเปนในการวิเคราะหและ

แสดงผลทางดานการจราจรและขนสงตามรูปแบบของแบบจําลองที่ทาง สนข.ไดทําการพัฒนาขึ้นมา โดยทั้ง 3 

ระบบจะมีการรับ-สงขอมูลซึ่งกันและกัน รวมท้ังมีการใชขอมูลรวมกัน เพื่อใชความสามารถในแตละระบบมา

ใชไดอยางมีประสิทธิภาพสําหรับการวางแผนดานการขนสงและจราจรของ สนข. 

ที่ปรึกษาไดพิจารณาการเชื่อมโยงเฉพาะกลุมขอมูลที่เกี่ยวของและสามารถใชขอมูลในการวิเคราะห

ตามแบบจาํลองของ สนข. ซึง่เปนประโยชนในการวางแผนการจราจรและขนสงตอไปในอนาคต โดยไดนาํขอมูล

เหลานี้มาแสดงผลบนระบบ GIS รวมกบัผลที่ไดหลังจากการวเิคราะหของแบบจาํลองในกรณีตางๆ ทาํใหรูปแบบ

การแสดงผลมีความสอดคลองกัน และสามารถวิเคราะหเปรยีบเทียบโครงการที่เกี่ยวของกบัการจราจรและขนสง

ตางๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพมากขึ้น โดยทาํการเลือกกลุมฐานขอมูล MIS ที่มีขอมูลที่จําเปนในการวเิคราะห

ตามแบบจําลองในปจจุบัน จากการศึกษาสามารถสรุปกลุมขอมูลที่ทําการเชื่อมโยงขอมลูมาแสดงผลบนระบบ 

GIS ซึ่งคํานึงถึงกลุมขอมูลทีม่ีความสําคัญตอการวิเคราะหในแบบจําลองเปนหลัก จํานวน 8 กลุมขอมูล 

ดังตอไปน้ี 

• กลุมที่ 1 สถานีและเสนทางการขนสง 

• กลุมที่ 2 ตารางการใหบริการขนสงสาธารณะ 

• กลุมที่ 5 สังคม-เศรษฐกิจ 

• กลุมที่ 6 เศรษฐศาสตรการขนสง 

• กลุมที่ 17 อัตราการเดินทาง 

• กลุมที่ 18 การสํารวจจํานวนยานพาหนะ 

• กลุมที่ 19 การสํารวจของจํานวนผูโดยสาร 

• กลุมที่ 20 เวลาและความลาชาในการเดินทาง 
 

ในโครงการ TDMC V ที่ปรึกษาโครงการไดดําเนินการเชื่อมโยงขอมูล MIS และ GIS ที่สําคัญกอน 

โดยพิจารณาถึงกลุมขอมูลที่จําเปนตอแบบจําลองในปจจุบันของ สนข. โดยทั้ง 8 กลุมขอมูลขางตนจะถูก

ดําเนินการเชื่อมโยงระหวาง MIS GIS และ eBUM เพื่อมุงเนนใชประโยชนในการวางแผนดานการจราจรและ

ขนสงจากระบบทั้งสามเปนหลัก จากการศึกษาเบื้องตนพบวายังมีอีก 4 กลุมขอมูลที่สามารถเชื่อมโยงกับ GIS 

ได แตไมจําเปนตอการวิเคราะหตามแบบจําลองดานการจราจรและขนสง eBUM อยางไรก็ตามที่ปรึกษา 

ไดดําเนินการเชื่อมโยงกลุมขอมูลเหลานี้ในโครงการ TDMC V ดวย โดยทําการเชื่อมโยงขอมูลระหวางระบบ 

MIS และ GIS เทานั้น รายชื่อกลุมขอมูลทั้ง 4 กลุมขอมูล มีดังนี้ 
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• กลุมที่ 7 สภาพแวดลอม 

• กลุมที่ 8 การจดทะเบียนยานพาหนะ 

• กลุมที่ 11 การใชที่ดิน 

• กลุมที่ 13 แผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 
 

3.2.1 การปรับปรุงฐานขอมูล GIS 

ไดทําการศึกษาขอมูลเดิมและแผนที่ที่ใชในโครงการ TDMC V รวมทั้งแนวทางในการดําเนินการ

ปรับปรุงแผนที่ฐานขอมูล GIS พบวา จากการศึกษาฐานขอมูลแผนที่ GIS ที่ไดพัฒนาในโครงการ TDMC IV 

พบวาขอมูลของกรุงเทพมหานครเปนขอมูลจากหนวยงานอื่น ซึ่งยังไมมีการปรับปรุงขอมูลของโครงขายให

ทันสมัย จําเปนที่จะตองปรับปรุงฐานขอมูล GIS เพื่อใหขอมูลมีความทันสมัยตรงกับสภาพความเปนจริง โดยนํา

ภาพถายดาวเทียมมาใชในแผนที่ฐานในการปรับแกชั้นขอมูลโครงขายที่ใชในแบบจําลอง ซึ่งทําใหโครงขายที่

สรางขึ้นมีแนวเสนที่ตรงกับสภาพความเปนจริงมากขึ้น การปรับปรุงฐานขอมูล GIS จะนําโครงขายเดิมที่มีอยูมา

เปนทําการปรับแกในตรงกับขอมูลในภาพถายดาวเทียม เพื่อทําใหขอมูลโครงขายเดิมยังสามารถใชในการ

วิเคราะหแบบจําลองได รวมทั้งทําการเพิ่มเติมโครงขายอื่นๆ ที่จําเปนตอการวิเคราะหและยังไมมีขอมูล เพื่อให

ขอมูลโครงขายมีความสมบูรณและนําไปใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ  

ที่ปรึกษาไดดําเนินการจัดหาภาพถายดาวเทียม IKONOS บริเวณพื้นที่กรุงเทพมหานครสําหรับ

โครงการ TDMC V เปนที่เรียบรอยแลว  ซึ่งมีพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 2,000 ตารางกิโลเมตร แบงออกเปน 20 ภาพ  

ดังแสดงในรูปที่ 3.2-1  และทําการจัดหารูปถายดาวเทียมเพิ่มเติมในบริเวณที่ไมมีขอมูลจาก IKONOS รวมทั้ง

ทําการปรับแกภาพถายและชั้นขอมูล GIS ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ใหสามารถซอนทับกันไดอยางถูกตอง 

เพื่อใหสามารถงานรวมกันไดมากยิ่งขึ้น ดังแสดงใน รูปที่ 3.2-2  
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รูปที่ 3.2-1 แสดงขอบเขตภาพดาวเทียม IKONOS ที่ใชในโครงการ TDMC V 

 

 

รูปที่ 3.2-2 ชัน้ขอมูล GIS ที่ซอนกับภาพถายดาวเทียม หลังจากการปรับแก  
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3.2.2 การเชื่อมโยงขอมูลระหวาง GIS กับ MIS  
 

จากการศึกษาโครงการ TDMC IV มีการเริ่มพัฒนาขอมูลทางดานระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) 

และเชื่อมโยงบระบบ MIS เพื่อใชในการวางแผนทางดานการจราจรและขนสงในกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล เนื่องจากในปจจุบันระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) เปนที่นิยมมากขึ้น และมีการนํามาใชในงาน

ดานตางๆ อยางแพรหลาย โดยเฉพาะงานทางดานแผนที่และโครงขายตางๆ ซึ่งทําใหการทํางานมีความสะดวก

และใชงานไดงายยิ่งขึ้น โดยเฉพาะการปรับปรุงแกไขขอมูลที่อยูในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ทั้งขอมูล

ทางดานแผนที่ และขอมูลตาราง ที่มีความเชื่อมโยงขอมูลเขาดวยกัน สามารถทําการคนหาขอมูลและแสดง

ผลไดหลายรูปแบบ  

 

 ที่ปรึกษาไดดําเนินการเชื่อมโยงขอมูลระหวาง GIS กับ MIS จํานวน 4 กลุมขอมูล ไดแก กลุมขอมูลที่ 7 

ขอมูลสภาพแวดลอม (Environmental) กลุมขอมูลที่ 8 ขอมูลการจดทะเบียนยานพาหนะ (Vehicle Inventory) 

กลุมขอมูลที่ 11 การใชที่ดิน (Land Use) และ กลุมขอมูลที่ 13 แผนงานโครงการดานการจราจรและขนสง 

(Programs ad Projects) จึงขอสรุปในการเชื่อมโยงและแสดงผลบนระบบ GIS ดังรายละเอียดตอไปน้ี 

 
3.2.2-1 การเชื่อมโยงกลุมขอมูลที่ 7 ขอมูลสภาพแวดลอม (Environmental) 
 

กลุมขอมูลที่ 7 ไดทําการเชื่อมโยงขอมูลของสภาพแวดลอมเขากับชั้นขอมูลจุดสํารวจ ซึ่งตองทําการ

สรางชั้นขอมูลใหมในลักษณะเปนจุด (Point) เนื่องจากยังไมมีชั้นขอมูลนี้ในฐานขอมูล GIS และเชื่อมโยง 

เขากับชั้นขอมูล Traffic Zone โดยแบงแยกการเก็บขอมูลสภาพแวดลอมออกเปนรายปลงในแฟมขอมูลยอย 

เมื่อทําการการเชื่อมโยงตารางขอมูล จะไดชั้นขอมูลบนระบบ GIS ที่มีขอมูลมลภาวะทางอากาศคาสูงสุด  

คาต่ําสุด คาเฉลี่ย รวมทั้งระดับเสียง ในเขตกรุงเทพและปริมณฑล ดังรูปที่ 3.2-3 ถึง 3.2-6 ตามลําดับ  
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รูปที่ 3.2-3 แสดงชั้นขอมูล GIS ที่เชื่อมโยงกับขอมูลมลภาวะทางอากาศสูงสุด ป 2549  
 

 

 
 

รูปที่ 3.2-4 แสดงชั้นขอมูล GIS ที่เชื่อมโยงกับขอมูลมลภาวะทางอากาศต่ําสุด ป 2549  
 

 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร    3. งานปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูลฯ   
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รูปที่ 3.2-5 แสดงชั้นขอมูล GIS ที่เชื่อมโยงกับขอมูลมลภาวะทางอากาศเฉลี่ย ป 2549  
 

 

 
 

รูปที่ 3.2-6 แสดงชั้นขอมูล GIS ที่เชื่อมโยงกับขอมูลมลภาวะทางเสยีง ป 2549  
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3.2.2-2 การเชื่อมโยงกลุมขอมูลที่ 8 ขอมูลการจดทะเบียนยานพาหนะ (Vehicle Inventory) 
 
 กลุมขอมูลที่ 8 ไดทําการเชื่อมโยงขอมูลของจํานวนรถแตละประเภทที่ทําการจดทะเบียนของแตละ

จังหวัดเขากับชั้นขอมูลจังหวัดที่มีอยูบนระบบ GIS เนื่องจากขอมูลที่มีอยูในฐานขอมูล MIS แบงแยกตามราย

จังหวัด โดยแบงแยกการเก็บขอมูลการจดทะเบียนของรถแตละประเภทออกเปนรายปลงในแฟมขอมูลยอย 

เมื่อทําการเชื่อมโยงขอมูลจะไดชั้นขอมูลบนระบบ GIS ที่มีขอมูลปริมาณรถจดทะเบียนในเขตกรุงเทพและ

ปริมณฑล และรูปแบบของกราฟแสดงขอมูลปริมาณรถจดทะเบียนในเขตกรุงเทพและปริมณฑล ดังแสดงใน
รูปที่ 3.2-7  
 

 

 
 

รูปที่ 3.2-7 รูปแบบของกราฟแสดงขอมลูการจดทะเบยีนยานพาหนะในป 2549  
 
 

3.2.2-3 การเชื่อมโยงกลุมขอมูลที่ 11 ขอมูลการใชทีด่ิน (Land Use) 
 

กลุมขอมูลที่ 11 ไดทําการเชื่อมโยงขอมูลของการใชที่ดินเขากับชั้นขอมูล Traffic Zone โดยมีแบงแยก

ขอมูลที่อยูในฐานขอมูล MIS ของกลุมขอมูลที่ 11 ขอมูลการใชที่ดิน โดยแบงแยกการเก็บขอมูลการใชท่ีดิน

ออกเปนรายปลงในแฟมขอมูลยอย เมื่อทําการเชื่อมโยงจะไดชั้นขอมูลบนระบบ GIS ที่มีขอมูลการใชที่ดินใน

เขตกรุงเทพและปริมณฑล รูปที่ 3.2-8 
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โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 3-14  
TC / SEA-CONSULT / PCIT  

 
 

รูปที่ 3.2-8 แสดงชั้นขอมูล GIS ที่เชื่อมโยงกับขอมูลการใชที่ดนิ ป 2549  
 

 
3.2.2-4 การเชื่อมโยงกลุมขอมูลที่ 13 โครงการดานการจราจรและขนสง (Programs ad Projects) 

 

กลุมขอมูลที่ 13 ไดทําการสรางชั้นขอมูลของโครงการดานการจราจรและขนสงเพิ่มเติม เนื่องจากใน

ฐานขอมูลกลุมที่ 13 ไมมีขอมูลที่สามารถใชอางอิงหรือเชื่อมโยงกับชั้นขอมูล GIS เดิมที่มีอยูได โดยมีขั้นตอน

การดําเนินการสรางชั้นขอมูล เชื่อมโยงขอมูล และแสดงผลบนระบบ GIS โดยทําการแบงแยกขอมูลมาเก็บไว

ในแฟมขอมูลยอยรายป เมื่อทําการการเชื่อมโยงขอมูลจะไดชั้นขอมูลโครงการดานการจราจรและขนสงบน

ระบบ GIS ที่มีขอมูลโครงการในเขตกรุงเทพและปริมณฑล ดังรูปที่ 3.2-9 
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รูปที่ 3.2-9 แสดงชั้นขอมูล GIS ที่เชื่อมโยงกับโครงการจราจรและขนสง ป 2549  

 
3.2.3 การเชื่อมโยงขอมูลระหวาง GIS กับแบบจําลอง eBUM 
 

ในอดีตถึงปจจุบันทางสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดมีการพัฒนา

แบบจําลองเพื่อใชในการวิเคราะหขอมูลทางดานการจราจรและขนสง โดยมีการนําโปรแกรม CUBE มาใช 

ในการวิเคราะหระบบการขนสงในรูปแบบตางๆ ทั้งระดับจังหวัด ภูมิภาค และประเทศ ซึ่งโปรแกรม CUBE  

เปนโปรแกรมที่นิยมใชกันอยางแพรหลาย เพื่อใชวิเคราะหระบบการขนสงในรูปแบบตางๆ โดยอาศัยหลักการ

การวิเคราะหทางดานคมนาคมขนสงคือ 4 Step Model แตเนื่องจาก CUBE จะทํางานโดยใชระบบขอมูล 

ที่อยูในรูปแบบ Node และ Link ซึ่งเปนรูปแบบการเก็บขอมูลที่ สนข. ใชอยูในปจจุบัน ทําใหการปอนขอมูล 

แนวถนนตางๆ เขาไปสู CUBE จะทําใหถนนตางๆ เหลานั้นแปลงสภาพขอมูลเปนเสนตรงที่เชื่อมระหวาง 

จุดสองจุดแทน จึงเปนเหตุผลหนึ่งที่ CUBE ไมสามารถทําการแสดงผลใหอยูในรูปแบบแผนที่จริงๆ ได ทําให 

การซอนชั้นขอมูลตางๆ กับขอมูลที่ไดจาก CUBE ไมสามารถทําการเปรียบเทียบผลการวิเคราะหตางๆ  

บนแผนที่จริงรวมกับชั้นขอมูลอื่นๆ ที่อยูบนระบบ GIS ได แตเนื่องจากในขณะนี้ไดมีการพัฒนาโปรแกรม 

CUBE ในเวอรชันใหมใหมีความสามารถและประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น คือสามารถทํางานรวมกันแผนที่ Digital 

บนระบบ GIS ไดมากยิ่งขึ้น จึงสามารถทําใหขอมูลโครงขายที่อยูบน CUBE สามารถมีลักษณะเปนรูปราง

เหมือนสภาพจริงที่ปรากฎอยูบนแผนที่ทั่วๆไปได  ซึ่งจะทําใหการเชื่อมโยงขอมูลตางๆ ระหวางโปรแกรม GIS 

และโปรแกรม CUBE มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น และสามารถทําการแกไขขอมูลไดทั้ง 2 ระบบ ขอมูลที่ทําการ

แกไขของทั้ง 2 ระบบ จะถูกปรับแกไปพรอมกัน เนื่องจากสามารถใชแหลงขอมูลเดียวกันได 
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3.2.3-1 การปรับปรุงตารางขอมูล GIS กับโครงสรางขอมูลของแบบจําลอง eBUM 
 

ที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษาและปรับปรุงระบบ GIS เพื่อใหสอดคลองกับแบบจําลอง eBUM และ

สามารถทํางานรวมกันกับแบบจําลองไดมากขึ้น  เพื่อใหสามารถดําเนินการปรับปรุงแกไขโครงขายของ

แบบจําลองที่มีอยูเดิมจากระบบ GIS ได อีกทั้งสะดวกและงายตอการปรับปรุงแกไขโครงขายในอนาคต 

นอกจากนี้ยังทําใหฐานขอมูลทั้ง 2 ระบบ ตรงกันและสามารถทํางานรวมกันได โดยอาศัยความสามารถ 

ของระบบ MIS มาชวยในการจัดการฐานขอมูลที่ใชรวมกัน จากการศึกษาขอมูลพื้นฐานที่จําเปนตองใช 

ในการวิเคราะหของแบบจําลอง eBUM ประกอบไปดวย 4 สวนหลัก คือ ขอมูลสรางการเดินทาง ขอมูล 

โครงขาย (Network) ตัวแปรทางดานเศรษฐกิจ (Economic Factors) และตารางการเดินทางของรถบรรทุก 

และการเดินทางจากภายนอกเขตศึกษา (External Good Matrix and External Trip Matrix) พบวาสามารถ

เชื่อมโยงขอมูล ปรับปรุงขอมูล และการแสดงผลบนระบบ GIS ไดเพียง 2 สวน คือ ขอมูลสรางการเดินทาง  

และขอมูลโครงขาย (Network) ดังรายละเอียดตอไปน้ี 

• ขอมูลสรางการเดินทาง  

เปนขอมูลพื้นฐานของแตละพื้นที่ยอยในการกอใหเกิดการเดินทาง ประกอบไปดวย 2 สวน คือ ขอมูล

ดานประชากรและการจางงานของแตละพื้นที่ยอย และขอมูลการเดินทางที่เกิดขึ้นในบางพื้นที่ที่มีความพิเศษ

จากพื้นที่ยอย ปกติ เชน หมอชิต สนามบิน หัวลําโพง เปนตน ซึ่งขอมูลอยูในรูปแบบ DBF จึงจําเปนตอง 

ทําการปรับปรุงฐานขอมูลระบบ GIS ของชั้นขอมูลที่เกี่ยวกับพื้นที่ยอยใหตรงกัน เนื่องจากตารางขอมูล 

พื้นที่ยอยบนระบบ GIS เดิม มีฐานขอมูลไมตรงกัน ที่ปรึกษาไดดําเนินการปรับปรุงตารางขอมูลบนระบบ GIS 

ของชั้นขอมูลพื้นที่ยอยเรียบรอยแลว เพื่อใหตารางขอมูลของระบบ GIS และแบบจําลองสามารถปรับปรุงแกไข

ขอมูลไดทั้งสองทาง ดังแสดงในรูปที่ 3.2-10 
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รูปที่ 3.2-10 แสดงชั้นขอมูลพื้นที่ยอยและตารางขอมูลเกิดการเดนิทางบนระบบ GIS 
 

• ขอมูลโครงขาย (Network) 
 

การเชื่อมโยงขอมูลโครงขายกับระบบ GIS ในขั้นตอนแรกทําการเลือกเฉพาะขอมูลที่สามารถเชื่อมโยง

กับชั้นขอมูลที่มีเดิมบนระบบ GIS เดิมกอน เนื่องจากขอมูลอื่นๆ ยังไมมีชั้นขอมูลบนระบบ GIS ที่สามารถ 

ใชในการเชื่อมโยงได โดยขอมูลโครงขายที่สามารถเชื่อมโยงไดในขณะนี้คือ โครงขายถนน (Highway Network) 

และจุดตนทางและจุดปลายของ Link (Coordinate) จึงจําเปนตองทําการปรับปรุงฐานขอมูลระบบ GIS ของ 

ชั้นขอมูลที่เกี่ยวกับโครงขายถนนและคาพิกัดของจุดตนทางและปลายทางใหตรงกัน ที่ปรึกษาไดดําเนินการ

ปรับปรุงตารางขอมูลบนระบบ GIS ของชั้นขอมูลโครงขายถนน และ คาพิกัดของจุดตนทางและปลายทาง

เรียบรอยแลว เพื่อใหตารางขอมูลของระบบ GIS และแบบจําลองสามารถปรับปรุงแกไขขอมูลไดทั้งสองทาง  

ดังแสดงในรูปที่ 3.2-11 และ รูปที่ 3.2-12 
 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร    3. งานปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูลฯ   

 

โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 3-18  
TC / SEA-CONSULT / PCIT  

 
 

รูปที่ 3.2-11 แสดงชั้นขอมูลโครงขายถนน และตารางขอมูลบนระบบ GIS 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.2-12 แสดงชั้นขอมูลคาพิกัดของจุดตนทางและปลายทางและตารางขอมูลบนระบบ GIS 
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3.2.3-2 การตรวจสอบชั้นขอมูล GIS ที่นําเขาคาพิกัดจากแบบจําลอง eBUM 
 

จากการตรวจสอบชั้นขอมูล GIS ที่นําเขาคาพิกัดจากแบบจําลอง eBUM พบวา คาพิกัดที่เกิดขึ้นไม

ตรงกับคาพิกัดบนแผนที่ดิจิตอลที่มีอยู และบางคาพิกัดเปนการจําลองขึ้นเพื่อแสดงผลบนโปรแกรม CUBE 

เทานั้น โปรแกรมไมไดใชคาพิกัดของ Node มาวิเคราะหโดยตรง ดังแสดงชั้นขอมูล GIS เมื่อทําการซอนกับ

ภาพถายดาวเทียมที่ไดทําการปรับแกแลว นอกจากนี้โครงขายที่สรางขึ้นมาจากคาพิกัดของแบบจําลอง 

มีลักษณะเปนเสนตรงเชื่อมระหวาง Node เทานั้น ซึ่งไมเปนไปตามสภาพความเปนจริง  
  
3.2.3-3 การปรับแกโครงขายแบบจําลอง eBUM 
 

การปรับแกโครงขายแบบจําลอง eBUM มีปริมาณมาก จึงตองทําการเลือกโครงขายในเสนทางหลัก

มาทําการปรับแกเทานั้น เนื่องจากคาพิกัดตางๆบนโครงขายของแบบจําลองเปนการจําลองขึ้นจากเสนตรง 

และมีเสนที่ซอนกันอยู แตในระบบ GIS นั้นจะมีอยูเพียงเสนเดียว จึงไมสามารถเชื่อมโยงไดทันที ดังนั้นในการ

เชื่อมโยงจะใชการ Code แทน  โดยจะใชหมายเลข Node ในการอางอิงเพื่อใหโปรแกรม Cube สามารถเห็น

รูปรางลักษณะตามแนวถนนได โครงขายที่ไดทําการปรับแกในพื้นที่กรุงเทพมหานครไดแสดงในรูปที่ 3.2-13 

 

 
 

รูปที่ 3.2-13 แสดงโครงขายแบบจําลอง GIS ในพื้นที่กรงุเทพมหานคร 
 

 



บทที่บทที่  44  งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจาํลองดานการขนสงงานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจาํลองดานการขนสง

และจราจรและจราจร  
• แนวทาง แผนงาน และหลักเกณฑในการปรบัปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการจราจร 

และขนสง 
• งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองระดบัประเทศ (NAM) 
••  แบบจําลองระดบักรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM)   
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การปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการจราจรและขนสงใหลุลวงและสมบูรณนั้น ตองมีการ

ทบทวนขั้นตอนการพัฒนาแบบจําลองในระดับตาง ๆ ที่ สนข. มีอยู พรอมทั้งทําการประเมินสมรรถนะของ

แบบจําลองดังกลาวประกอบกัน ทั้งนี้เพื่อใหสามารถกําหนดแผนงานและหลักเกณฑในการพัฒนาและ

บํารุงรักษาแบบจําลองที่สนับสนุนการปฏิบัติงานของ สนข. ไดอยางรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 

ตลอดจนสามารถเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงโครงสรางหลักของโปรแกรมในการสรางแบบจําลองดาน

การจราจรและขนสง รูปที่ 4.1 แสดงขั้นตอนในการปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการจราจรและ

ขนสง โดยรายละเอียดของขั้นตอนตาง ๆ เปนดังนี้ 

44..11  แนวทาง แนวทาง แผนงาน และหลักเกณฑในการปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองแผนงาน และหลักเกณฑในการปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลอง
ดานการจราจรและขนสงดานการจราจรและขนสง  

 ที่ปรึกษาไดทําการทบทวนขั้นตอนแบบจําลองดานการจราจรและขนสงที่ สนข. มีอยูคือ คือ 

แบบจําลองระดับประเทศ (National Model: NAM) แบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(eBUM) โดยดําเนินการใน 3 ดานดังนี้ 

4.1.1 ทบทวนกลไกและกระบวนการทํางานของแบบจําลอง 

 การทบทวนกลไกและกระบวนการทํางานของแบบจําลองนั้นไดครอบคลุมถึงการทบทวนความ

เหมาะสมของกระบวนการทํางานของแบบจําลอง 2 ระดับดังกลาวขางตน 

 นอกจากนี้ ที่ปรึกษาไดดําเนินการพิจารณาแนวทางปรับปรุงการเชื่อมประสานแบบจําลองในระดับ

ตาง ๆ ซึ่งทําใหสามารถนําผลลัพธจากระดับที่สูงกวามาเปนขอมูล Boundary ของระดับที่ต่ํากวา ตัวอยางเชน 

ปริมาณการเดินทางเขา-ออก พื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (แบบจําลอง eBUM) สามารถนํามาจาก

แบบจําลอง NAM เปนตน ซึ่งชวยใหเกิดความสะดวกในการใชงานแบบจําลองยิ่งขึ้น รวมท้ังเพิ่มประสิทธิภาพ

การพยากรณของแบบจําลองในระดับการวิเคราะหตาง ๆ นอกจากนี้แลวการทบทวนกลไกและกระบวนการ

ทํางานภายในของแบบจําลองยังใหขอมูลที่เปนประโยชนอยางมากตอการกําหนดแนวทางที่เหมาะสม ในการ

บํารุงรักษาและพัฒนาแบบจําลองตาง ๆ ในอนาคต 
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แบบจําลองการจราจรและขนสง
• NAM
• BMR-ECM
• LAM

ทบทวนขั้นตอนการพัฒนาแบบจําลอง
• ทบทวนกลไกและกระบวนการ
ทํางานของแบบจําลอง

• ทบทวนขอมูลตาง ๆ ที่ใชใน
แบบจําลอง

• ทบทวนพารามิเตอรและความสัมพันธ

ขอมูลทุติยภูมิ
ลาสุดจากหนวยงาน

ที่เกี่ยวของ

ประเมินสมรรถนะของแบบจําลอง
• ความแมนยําในการพยากรณสภาพ
การจราจร

• ประสิทธิภาพในการประมวลผลของ
ขั้นตอนตาง ๆ

• ความยาก-งายในการใชงาน
(user friendliness)

การสํารวจขอมูล
ดานการจราจร

และขนสงเพิ่มเติม

กําหนดแผนงานและหลักเกณฑ
ในการปรับปรุงและบํารุงรักษา

แบบจําลองดานการจราจรและขนสง

การปรับปรุงแบบจําลอง
• NAM
• BMR-ECM
• LAM

แบบจําลองการจราจรและขนสง
• NAM
• BMR-ECM
• LAM

ทบทวนขั้นตอนการพัฒนาแบบจําลอง
• ทบทวนกลไกและกระบวนการ
ทํางานของแบบจําลอง

• ทบทวนขอมูลตาง ๆ ที่ใชใน
แบบจําลอง

• ทบทวนพารามิเตอรและความสัมพันธ

ขอมูลทุติยภูมิ
ลาสุดจากหนวยงาน

ที่เกี่ยวของ

ประเมินสมรรถนะของแบบจําลอง
• ความแมนยําในการพยากรณสภาพ
การจราจร

• ประสิทธิภาพในการประมวลผลของ
ขั้นตอนตาง ๆ

• ความยาก-งายในการใชงาน
(user friendliness)

การสํารวจขอมูล
ดานการจราจร

และขนสงเพิ่มเติม

กําหนดแผนงานและหลักเกณฑ
ในการปรับปรุงและบํารุงรักษา

แบบจําลองดานการจราจรและขนสง

การปรับปรุงแบบจําลอง
• NAM
• BMR-ECM
• LAM

  
รูปที ่4.1 ข้ันตอนการปรบัปรุงและบํารุงรกัษาแบบจําลองดานการจราจรและขนสง 

 

• NAM 

• eBUM 

• NAM 

• eBUM 
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4.1.2 ทบทวนขอมูลตาง ๆ ที่ใชในแบบจําลอง 

 ที่ปรึกษาไดดําเนินการตรวจสอบถึงความถูกตองและความสมจริงของขอมูลตาง ๆ ที่นํามาใชรวมกับ

แบบจําลองทั้ง 2 ระดับดังกลาว สําหรับการพยากรณปริมาณและสภาพของการเดินทางและการจราจร 

ตัวอยางเชน ขอมูลประชากร ขอมูลการจางงาน รายได ขอมูลปริมาณจราจรและขอมูลคาใชจายในการ

เดินทางดวยรูปแบบการเดินทางตาง ๆ เปนตน โดยที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมขอมูลเพิ่มเติมและนํามาใช

ปรับเปล่ียนคาของขอมูลในสวนที่ที่ปรึกษาพบวาไมสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน การปรับปรุง

ความถูกตองและความสมบูรณขอมูลเหลานี้ชวยใหผลลัพธของแบบจําลองมีความนาเชื่อถือยิ่งขึ้น 

 ตลอดจนการรวบรวมขอมูลตาง ๆ ดานการขนสงและจราจร อาทิเชน ขอมูลโครงขายปริมาณจราจร 

เปนตน ใหรวมอยูในฐานขอมูลเดียวกัน ซึ่งทําใหการปรับปรุงและแกไขขอมูลตาง ๆ ของแบบจําลองทั้ง 2 

ระดับ ไมจําเปนตองทําแยกกันในแบบจําลองแตละระดับอยางที่ผานมา ซึ่งสงผลใหการปรับปรุงและแกไข

ขอมูล เปนไปอยางมีประสิทธิภาพ ลดความผิดพลาดและเวลาที่ใชลงได 

4.1.3 ทบทวนพารามิเตอรและความสัมพันธทางคณิตศาสตรตาง ๆ ที่ใชในแบบจําลอง 

 แบบจําลองดานการจราจรและขนสงที่ สนข. พัฒนาขึ้น ประกอบดวย สมการทางคณิตศาสตรหลาย

สมการและพารามิเตอรหลายตัว ซึ่งสะทอนพฤติกรรมการเดินทางและลักษณะในการใหบริการของโครงขาย

การขนสง โดยที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบ และ ปรับแกพารามิเตอรของแบบจําลองทั้ง 2 ระดับดังกลาวใหมี

ความเหมาะสมขึ้น รวมถึงตรวจสอบความสมเหตุสมผลของสมการทางคณิตศาสตรที่ปรากฏอยูในแบบจําลอง 

เพื่อหาแนวทางปรับปรุงประสิทธิภาพในการพยากรณการเดินทางของแบบจําลองตาง ๆ ใหสามารถแสดงผล

การวิเคราะหที่นาเชื่อถือมากขึ้น 

 ในสวนของการประเมินสมรรถนะของแบบจําลองทั้ง 2 ระดับนั้น ที่ปรึกษาไดวางหลักการในการ

ประเมิน 3 ดานคือ ความแมนยําในการพยากรณสภาพการจราจร ประสิทธิภาพในการประมวลผลของขั้นตอน

ตาง ๆ และความยากงายในการใชงาน (User Friendliness) โดยขอมูลที่นํามาใชในการประเมินสมรรถนะของ

แบบจําลองนั้นที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิลาสุดจากหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของและเห็นวา

เหมาะสมในการประเมิน 

 ในการกําหนดแผนงานและหลักเกณฑในการปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองดานการจราจรและ

ขนสง เนื่องจากประเทศไทยเปนประเทศที่มีอัตราการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคมสูง โดยเฉพาะอยาง

ยิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ดวยเหตุนี้ขอมูลตาง ๆ ที่ใชในแบบจําลองเพื่อพยากรณการเดินทาง

จะตองมีการเปลี่ยนแปลงใหสอดคลองกับความเปนจริง ที่ปรึกษาไดตระหนักถึงความจําเปนในการบํารุงรักษา

และพัฒนาแบบจําลองใหเหมาะสมกับสภาพการณในอนาคต โดยกําหนดรายละเอียดของขั้นตอนและวิธีการ

ใหชัดเจนวาแบบจําลองและขอมูลตาง ๆ ควรไดรับการบํารุงรักษาและพัฒนาเมื่อไร และในสวนไหน รวมทั้ง
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จัดทําคูมือแสดงขั้นตอนการนําแบบจําลองไปใชสําหรับกรณีที่ตองการใชหรือดัดแปลงแบบจําลองและขอมูล

ตาง ๆ เพื่อทดสอบนโยบายหรือโครงการตาง ๆ ที่จะจัดทําขึ้นเปนพิเศษในอนาคต 

 ทั้งนี้ ขอมูลที่เปนผลจากการทบทวนขั้นตอนการพัฒนาและประเมินสมรรถนะแบบจําลอง ไดนํามาใช

ในการกําหนดแนวทางในการบํารุงรักษาและปรับปรุงแบบจําลองในระดับตาง ๆ โดยดําเนินตามปรัชญาหลัก 

4 ประการ ดังนี้ 

• ระบบติดตอผูใช (User Interface) ใชงานงายขึ้น 

• ขอมูลตาง ๆ อาทิ เชน คุณลักษณะของโครงขายของแบบจําลองแตละระดับ เปนตน ตองอยูใน

ฐานขอมูลเดียวกัน ทําใหการปรับปรุงและแกไขเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

• โครงสรางภายในของแบบจําลองมีความแมนยําและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

• มีการประสานกันระหวางแบบจําลองระดับตาง ๆ ดีขึ้น 

ทั้งนี้ แบบจําลอง NAM และ eBUM ไดดําเนินการปรับปรุงใหสามารถนําไปใชในการวิเคราะหและ

พยากรณไดใน 5 ชวงเวลา ปฐาน พ.ศ. 2549 และปอนาคต พ.ศ. 2554  2559  2564 และ พ.ศ.2569 และ 

พ.ศ.2574 โดยมีรายละเอียดแยกตามชวงเวลาของวันซึ่งมีลักษณะการเดินทางที่แตกตางกัน สําหรับ NAM นั้น

เปนการเดินทางตลอดวัน (Daily) ในขณะที่ eBUM เปนการเดินทางในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็น (AM Peak 

and PM Peak) และการเดินทางตลอดวัน (Daily)  

44..22  งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองระดับประเทศงานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองระดับประเทศ  ((NNAAMM))  

 สําหรับแนวทางในการปรับปรุงและบํารุงแบบจําลองระดับประเทศ ที่ปรึกษาไดทําการรวบรวม 

ทบทวน และตรวจสอบขอมูลดานการวางแผนตาง ๆ จากการศึกษาโครงการตาง ๆ ที่ผานมา โดยเฉพาะอยาง

ยิ่งโครงการ IV ซึ่งเปนการศึกษาลาสุด เชน ขอมูลจํานวนประชากร ขอมูลผลิตภัณฑมวลรวม ขอมูลปริมาณ

จราจร ขอมูลโครงขายและการบริการ เปนตน นอกจากนี้ยังไดทําการปรับปรุงและรวบรวมขอมูลเพิ่มเติม 

เพื่อใหขอมูลที่ไดมีความทันสมัย ทําใหแบบจําลองระดับประเทศมีความถูกตองแมนยํามากขึ้น โดยมีแนวทาง

ในการปรับปรุงบํารุงแบบจําลอง ดังนี้ 

4.2.1 งานปรับปรุงโครงขายการขนสงและบริการ 

ที่ปรึกษาทําการปรับปรุงโครงขายคมนาคมขนสงของทุกภาคการขนสง รวมท้ังบริการขนสงทุก

ประเภทใหเปนปจจุบัน ทั้งนี้ไดทําการตรวจสอบฐานขอมูลเดิมที่มีอยูและทําการปรับปรุงระบบฐานขอมูลนั้น

ใหทันสมัยจากขอมูลที่รวบรวมได โดยโครงขายคมนาคมขนสงซึ่งเปนเสนทางการเดินทางทั้งในสวนของคน

และการขนสงสินคารวมทั้งบริการขนสงตาง ๆ  โดยกลุมขอมูลที่รวบรวมไดตาง ๆ เหลานี้สามารถแยกเปน



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร    4. งานปรับปรุงและบํารุงรกัษาแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 

 

โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 4-5  
TC / SEA-CONSULT / PCIT  

ขอมูลที่เกิดจากการสํารวจขอมูลโดยเปนขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ซึ่งมาจากโครงการศึกษาของ สนข. 

และ จากหนวยงานอื่นๆภายนอก ที่ไดทําการศึกษาไวเดิม ซึ่งประกอบดวยกลุมขอมูลดังนี้ 

• ขอมูลการเดินทาง (In Course of Travel) 

• ขอมูลทัศนคติ (Attitudinal Survey) 

• ขอมูลปริมาณจราจร (Vehicle Count) 

• ขอมูลปริมาณผูโดยสาร (Passenger Count) 

• ขอมูลอัตราการเดินทาง (Trip Rate) 

• ขอมูลเวลาในการเดินทาง/ความลาชา (Travel Time/Delay) 

ขอมูลกลุมอื่น ๆ เปนขอมูลที่เกิดจากการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ทั้งจาก

หนวยงานตาง ๆ หรือการสรุปวิเคราะหจากโครงการศึกษาตาง ๆ ทั้งนอกและใน สนข.  ซึ่งไดแกกลุมขอมูลดังนี้ 

• ขอมูลเศรษฐกิจ-สังคม (Socio-Economic) 

• ขอมูลการใชที่ดิน (Land Use) 

• ขอมูลการขนสงสินคา (Freight Volume) 

• ขอมูลระบบโครงสรางพื้นฐาน (Fixed Infrastructure Inventory) 

• ขอมูลยานพาหนะ (Vehicle Inventory) 

• ขอมูลตารางการใหบริการ (Schedule of Services) 

• ขอมูลส่ิงแวดลอม (Environment) 

• ขอมูลเศรษฐศาสตรการขนสง (Transport Economics) 

• ขอมูลอุบัติเหตุการจราจรทางบก (Road Accidents) 

• ขอมูลนักทองเที่ยว (Tourist) 

• ขอมูลการจราจรและขนสงในเมืองภูมิภาค (Traffic and Transport at Regional City) 

• ขอมูลแผนงานโครงการ (Programs and Projects) 

นอกจากนี้ ที่ปรึกษาไดเตรียมรวบรวมขอมูลจากหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ เชน กระทรวงคมนาคม 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เปนตน เพื่อตรวจสอบแผนงานโครงการตาง ๆ ที่

เกี่ยวของกับโครงขายคมนาคมขนสงและการใหบริการ รวมทั้งขอมูลท่ีเปนประโยชนกับการศึกษาในโครงการนี้ 

4.2.2 งานปรับปรุงแบบจําลองระดับประเทศ (NAM) 

 แบบจําลองระดับประเทศจากโครงการ TDMC V นั้น ไดแบงพื้นที่ยอยภายในพื้นที่ศึกษาไว 926 พื้นที่

ยอยซึ่งแบงตามขอบเขตพื้นที่อําเภอและเพิ่มการเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบานเปนพื้นที่ยอยภายนอกอีก 11 
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พื้นที่ยอย รวมทั้งหมด 937 พื้นที่ยอย ในการศึกษานี้ที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมขอมูลดานการวางแผน พรอม

ทั้งปรับปรุงและเพิ่มเติมโครงขายเชื่อมตอระหวางอําเภอ เพื่อใหแบบจําลองมีความละเอียดถูกตองแมนยํามาก

ยิ่งขึ้น สําหรับการพัฒนาแบบจําลองระดับประเทศนั้น ที่ปรึกษาไดพัฒนาสําหรับการเดินทางตลอดวัน ใน 2 

ชวงเวลาคือ ปฐาน พ.ศ. 2549 และ ปอนาคต พ.ศ. 2554  2559  2564 และ พ.ศ.2569 และ พ.ศ.2574 
 
4.2.2.1  แนวทางในการปรับปรุงแบบจําลอง 

 เนื่องดวย สนข. ไดดําเนินการศึกษาโครงการพัฒนาระบบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและการ

จัดการตอเนื่องระบบโลจิสติกสเพื่อการนําแผนไปสูการปฏิบัติในชวงเวลาเดียวกับการศึกษานี้ ซึ่งโครงการ

ดังกลาวเกี่ยวของกับนโยบายการขนสงสินคาดวยรูปแบบการขนสงตาง ๆ ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงรวมมืออยาง

ใกลชิดกับที่ปรึกษาโครงการดังกลาว เพื่อนําขอมูล/ผลการศึกษาจากโครงการดังกลาวมาใชประกอบการ

ปรับปรุงแบบจําลอง NAM ในสวนที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาดวย  

4.2.2.2 โครงสรางของแบบจําลอง NAM  

โครงสรางของแบบจําลอง NAM หลังจากไดรับการปรับปรุงและแกไขแลวจะเปนแบบจําลองมาตรฐาน 

4 ขั้นตอน (4-step model) แตโครงสรางของแบบจําลองนี้ยังมีขอจํากัด เมื่อนํามาใชในการวิเคราะหนโยบาย

ดานโลจิสติกส โดยเฉพาะอยางยิ่ง ระบบ Low Cost Airlines หรือ No Frill Airlines (NFA) ซึ่งหากนําระบบ NFA 

มาใช ความตองการเดินทางโดย NFA จะเพิ่มขึ้นอยางมาก ซึ่งการเพิ่มขึ้นดังกลาวไมไดเปนเพียงเพราะการ

เปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากสายการบินโดยปกติหรือรูปแบบการเดินทางอื่น ๆ (Diverted Demand) เทานั้น 

แตยังเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของความตองการเดินทาง (Generated Demand) ดวย ดังนั้นที่ปรึกษาได

ดําเนินการปรับปรุงโครงสรางของแบบจําลอง NAM ใหสามารถจําลองสภาพดังกลาวโดยการนํากลไก 

Feedback สูแบบจําลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution) มาใชดังแสดงในรูปท่ี 4.2 
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รูปที่ 4.2 โครงสรางของแบบจําลอง NAM ที่ปรับปรุงใหม 

4.2.2.3 การตรวจสอบความถูกตองของแบบจําลองระดับประเทศและการพยากรณปริมาณการ
เดินทางในอนาคตจากแบบจําลอง 

 สําหรับตรวจสอบผลลัพธจากแบบจําลอง ที่ปรึกษาไดดําเนินการโดยพิจารณาเปรียบเทียบกับขอมูล

ปริมาณจราจร Screenline ทั้งสิ้น 4 Screenline รายละเอียดของ Screenline ที่ใชในการตรวจสอบความ

ถูกตองของแบบจําลองแสดงไวในรูปที่ 4.3 โดยขั้นตอนในการตรวจสอบความถูกตองสามารถเขียนออกมาเปน

แผนภาพไดดังแสดงในรูปที่ 4.4 สวนผลของการตรวจสอบความถูกตองของแบบจําลองระดับประเทศนั้นแสดง

ไดดังรูปที่ 4.5-4.7 

นอกจากนั้นผลลัพธที่ไดจากการพัฒนาและบํารุงรักษาแบบจําลองระดับประเทศสามารถที่จะสรุป 

ดังแสดงในตารางที่ 4.1 – 4.2 โดยจากตารางจะพบวาปริมาณการเดินทางของคนและการขนสงสินคาในป 

2574 นั้นเพิ่มขึ้นเปน 9.42 ลาน คน-เที่ยวตอวันและ 6.56 ลานตันตอวันตามลําดับจากเดิมที่มีคาเทากับ 2.45 

ลาน คน-เที่ยวตอวันและ 1.39 ลานตันตอวันตามลําดับ ซึ่งสามารถที่จะคํานวณเปนเปอรเซ็นตไดวาปริมาณ

การเดินทางของคนและการขนสงสินคามีคาเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2549 ประมาณปละ 5% และ 6% ตามลําดับ 

แบบจําลองการเกิดการเดินทาง 

(Trip Generation) 

แบบจําลองการกระจายการเดินทาง 

(Trip Distribution) 

แบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง 

(Modal Split) 

แบบจําลองการแจกแจงการเดินทาง 

(Traffic Assignment) 

Feedback 
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รูปที่ 4.3 รายละเอียดของ Screenline ที่ใชในการตรวจสอบความถูกตองของแบบจําลองในป ีฐาน 2549 
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รูปที่ 4.4 ข้ันตอนในการตรวจสอบความถกูตองของแบบจําลองระดบัประเทศ 
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รูปที่ 4.5 ผลของการตรวจสอบความถูกตองของปริมาณจราจรของรถยนตสวนบคุคลตลอดทั้งวันที่

ไดจากการสาํรวจและการประมวลผลของแบบจําลองระดับประเทศ (หนวย: คัน/วัน) 
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รูปที่ 4.6 ผลของการตรวจสอบความถูกตองของปริมาณจราจรของรถโดยสารตลอดทั้งวันที่ไดจาก

การสํารวจและการประมวลผลของแบบจาํลองระดบัประเทศ (หนวย: คัน/วัน) 
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รูปที่ 4.7 ผลของการตรวจสอบความถูกตองของปริมาณจราจรของรถบรรทุกตลอดทั้งวันที่ไดจาก

การสํารวจและการประมวลผลของแบบจาํลองระดบัประเทศ (หนวย: คัน/วัน) 
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  ตารางที่ 4.1 ผลลัพธที่ไดจากแบบจาํลองระดับประเทศ (NAM) สําหรับการเดินทางของคน 
(หนวย : พันคน-เที่ยว/วัน) 

รูปแบบการเดินทาง พ.ศ. 2549 พ.ศ. 2554 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2574 
รถยนตสวนบุคคล 1,401 1,865 2,455 3,244 4,205 5,422 

รถโดยสารประจําทาง 852 1,133 1,495 1,931 2,513 3,253 
รถไฟ 172 229 300 386 501 646 
อากาศ 29 38 50 65 84 107 
รวม 2,454 3,265 4,300 5,626 7,303 9,428 

 
ตารางที่ 4.2 ผลลัพธที่ไดจากแบบจําลองระดับประเทศ (NAM) ของการขนสงสินคา 

(หนวย: ตัน/วัน) 

รูปแบบการเดินทาง พ.ศ. 2549 พ.ศ. 2554 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2574 
ทางถนน 1,180,272 1,777,793 2,389,820 3,111,248 4,153,617 5,546,039 
ทางรถไฟ 41,561 62,603 84,155 109,559 146,265 195,297 
ทางน้ํา 174,720 263,174 353,775 460,571 614,877 821,003 

ทางอากาศ 148 216 291 390 521 695 
รวม 1,396,701 2,103,786 2,828,041 3,681,768 4,915,280 6,563,034 

 

4.2.2.4 รายละเอียดของแบบจําลองระดับประเทศ NAM ในโครงการ TDMC V 

สําหรับแบบจําลองระดับประเทศ (NAM) ที่ปรึกษาของโครงการ TDMC V ไดเพิ่มเติมในสวนการใช Cube 

Cargo เพื่อวิเคราะห สินคาที่ผลิตเพื่อการบริโภคภายในประเทศ โดยปรับปรุงโครงสรางของแบบจําลองในสวน

ของการขนสงสินคาที่ยังคงเปนโครงสรางดั้งเดิมจากโครงการ TDMC IV ใหเปนโครงสรางของ Cube Cargo 

โดยสมบูรณ โครงสรางของแบบจําลองที่ถูกปรับปรุงแสดงในรูปที่ 4.8 และ 4.9 นอกจากนี้ ที่ปรึกษาไดเพิ่มเติม

ความสามารถในการแจกแจงแบบ Multi-Class Assignment เชนเดียวกับท่ีไดดําเนินการในแบบจําลอง eBUM  

ดังรูปที่ 4.10 
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รูปที่ 4.8 โครงสรางแบบจําลอง NAM จากโครงการ TDMC V 

 

 

CUBE CARGOCUBE CARGO

 
 

รูปที่ 4.9 โครงสรางแบบจําลองแบบจําลองการขนสงสินคาใน TDMC V 
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รูปที่ 4.10 แบบจําลองแจกแจงการเดนิทางแบบ Multi-Class ใน TDMC V 

 

44..33  งานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองงานปรับปรุงและบํารุงรักษาแบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและระดับกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ปริมณฑล ((eeBBUUMM))  

4.3.1 แบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

แบบจําลองขนสงและจราจร eBUM หรือ The extended Bangkok Urban Model เปนแบบจําลอง 

ที่พัฒนาขึ้นโดยโครงการ TDMC-IV และไดรับการปรับปรุงใหตอเนื่องในระหวางการดําเนินงานในโครงการนี้ 

ซึ่งการพัฒนาปรับปรุงแบบจําลองดานการขนสงใหม หรือ eBUM สามารถแบงออกเปน 3 ขั้น 

ดังตอไปน้ี 

• ขั้นที่ 1: การปรับปรุงโครงสรางแบบจําลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution) 

• ขั้นที่ 2: การเพิ่มแบบจําลองสําหรับการเดินทางในชวงเวลาเรงดวนเย็น 

• ขั้นที่ 3: การเพิ่มการนําเขาขอมูลในสวนของการเดินทางจากภายนอกพื้นที่ของแบบจําลอง 

ในสวนของแบบจําลองกระจายการเดินทางไดรับการปรับเปล่ียนใหอยูในรูปแบบของ Voyager 

หมดแลว รวมถึงการปรับเปล่ียนแบบจําลองการเกิดการเดินทางใหอยูในรูปแบบที่เขาใจไดงายขึ้นดวย ซึ่งแต

เดิมแบบจําลองกระจายการเดินทางจะมีความซับซอนที่แยกคํานวณเปนสวน ๆ ไดรับการปรับปรุงใหเปน 

Voyager ที่คํานวณเพียงครั้งเดียว   
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แบบจําลองขนสงและจราจรนี้ไดรวมเอาสวนการวิเคราะหสําหรับชวงเวลาเรงดวนเย็นดวย โดยได

ปรับเปล่ียนรูปแบบจากแบบจําลองเดิมของ UTDM ใหอยูในรูปแบบของชุดคําส่ังของ Voyager แตโดยทั่วไป

แลวมักจะพบวาไมคอยมีความจําเปนในการวิเคราะหในชวงเวลาเรงดวนเย็น 

ในแบบจําลองกอนหนานี้กอนที่จะทําการวิเคราะหในกรณีตาง ๆ จะตองมีการจัดเตรียมขอมูลที่จะใช

เพิ่มเติมจากที่ตองนําเขาผานหนาจอทุกครั้ง โดยเฉพาะในสวนของตารางการเดินทางจากภายนอกพื้นที่  

ดังนั้นจึงไดปรับเปล่ียนการจัดเตรียมการนําเขาขอมูลตารางการเดินทางจากภายนอกพื้นที่ใหอยูในรูปแบบของ 

key ที่ตองนําเขาแทนทําใหไมจําเปนตองทําการสําเนาตารางการเดินทางดังกลาวไปยัง sub directory กอนที่

จะทําการวิเคราะหอีกตอไป 

ในโครงการนี้ไดปรับเปล่ียนโครงสรางของแบบจําลองโดยการนําเอาคุณสมบัติที่เดนของการใชงาน 

catalogue ของโปรแกรม Cube Voyager นอกจากนี้ยังไดใชแบบจําลองดังกลาวในการวิเคราะห 2 โครงการ

ใหกับ สนข. รวมถึงปรับปฐานใหเปนป 2549 ไดจัดทําคูมือการใชงานแบบจําลองสําหรับกรุงเทพและ

ปริมณฑล และไดรวมคุณสมบัติดานการเชื่อมตอกับระบบ GIS ดวย 

แบบจําลอง eBUM ที่พัฒนาใหมนี้ไมไดมีขอเดนเพียงการใชงานผาน catalogue ของโปรแกรม 

Cube Voyager เทานั้นยังไดปรับเปล่ียนการทํางานใหเปนรูปแบบของชุดคําส่ังที่เปน Voyager หมดแลว 

รูปแบบโครงสรางของแบบจําลองเปนดังแสดงในรูปที่ 4.13 และการนําเขาขอมูลตาง ๆ ที่สําคัญแสดงดัง 

รูปที่ 4.14 

 ส่ิงที่ไดรับการปรับปรุงเพิ่มเติมก็คือในสวนของการรายงานผลที่ไดจากใชแบบจําลองวิเคราะห 

ในกรณีตาง ๆ ซึ่งอยูในรูปแบบของชุดคําส่ัง Voyager ทั้งหมด เดิมการรายงานผลดังกลาวไดรับการพัฒนา 

ในรูปแบบของโปรแกรมทางดานฐานขอมูลท่ีมีความซับซอน แตปจจุบันไดรับการปรับปรุงใหมีความงายในการ

ใชงานมากโดยชุดคําส่ังของ Voyager 
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.  

รูปที ่4.13 โครงสรางใหมของแบบจําลองขนสงและจราจรของกรุงเทพและปริมณฑล 

 

 

รูปที ่4.14 หนาตางการนาํเขาขอมูลสําหรับแบบจําลอง eBUM 



รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร    4. งานปรับปรุงและบํารุงรกัษาแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 

 

โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 4-16  
TC / SEA-CONSULT / PCIT  

แบบจําลองใหมของกรุงเทพและปริมณฑล แบบจําลองใหมของกรุงเทพและปริมณฑล ––  การปรับเทียบแบบจําลองการปรับเทียบแบบจําลอง  

 ถึงแมวาแบบจําลอง eBUM จะไดมีการตรวจสอบความแมนยําแลวกับขอมูลป 2548 แตโครงการ 

ยังตองทําการตรวจสอบความแมนยําของแบบจําลองกับขอมูลป 2549 ดวย ดังนั้นจากนี้ตอไปปพื้นฐาน 

ของแบบจําลอง eBUM จะไดมีการกําหนดใหเปนป 2549 โดยที่ปรึกษาไดใชขอมูลวางแผนป 2549  

จากการศึกษาของโครงการ IMAC ภายใตการควบคุมของ สนข. มาเปนขอมูลนําเขาในกระบวนการการ

ตรวจสอบความแมนยํา 

 จากการตรวจสอบความแมนยําของแบบจําลองกอนหนานี้นั้นพบวาการเปดใหบริการการขนสง

มวลชนขนาดใหญภายในแบบจําลองมีอยูเพียงหนึ่งสาย แตสําหรับในป 2549 นั้นระบบขนสงมวลชนขนาด

ใหญไดมีการเปดใหบริการเพิ่มเติมเปนสองสาย ไดแกสายสีเขียวหรือสาย BTS และสายสีน้ําเงินหรือระบบ

รถไฟฟาใตดินนั่นเอง โดยแบบจําลองใหมที่นํามาตรวจสอบความแมนยํานั้นไดพยากรณวาสายสีเขียวและ

สายสีน้ําเงินจะมีผูโดยสารไดเปนจํานวน 431,000 และ 237,200 คนตอวันตามลําดับ และเมื่อนําตัวเลข

ดังกลาวจากการพยากรณจากแบบจําลองมาเปรียบเทียบกับจํานวนผูโดยสารจริงที่ไดจากการสํารวจที่มีคา

เทากับ 420,0001 และ 220,000 คนตอวันสําหรับสายสีเขียวและน้ําเงินตามลําดับ จะเห็นไดวาความแตกตาง

ระหวางชุดขอมูลทั้งสองมีเพียง 3% สําหรับสายสีเขียวและ 8% สําหรับสายสีน้ําเงินเทานั้นดังแสดงใน 

ตารางที่ 4.7 

ตารางที่ 4.7 การตรวจสอบความแมนยําของแบบจําลองจํานวนผูโดยสารที่ใชระบบขนสงมวลชนรถไฟฟา 

ป 2549 

รถไฟฟาสาย 
แบบจําลอง 

(คน/วัน) 
การสํารวจ 
(คน/วัน) 

ความแตกตาง รอยละ 

สีเขียว 431,000 420,000 3 

สีน้ําเงิน 237,000 220,000 8 

 

เพื่อที่จะทําใหมั่นใจวาแบบจําลองมีเสถียรภาพของแบบจําลองนั้นการทํางานของแบบจําลอง 

ไดมีการกําหนดใหมีจํานวนรอบของการทําซ้ํา (Iteration) เปน 4 ระบบสําหรับในกรณีที่ใชสําหรับป 2549  

โดยจํานวนรอบของการทําซ้ําจะเสมือนเปนการรับรองเสถียรภาพของแบบจําลองหลังจากที่ไดมีการรวม

ผลกระทบจากความแออัดของการจราจรเขามาดวย จากนั้นปริมาณผูโดยสารจากแบบจําลองจะไดนํามา

เปรียบเทียบตามแนว Screenline ทั้งสามที่มีขอมูลที่เหมาะสม โดยตําแหนงของ Screenline ไดแสดงใน 

รูปที่ 4.14 และอธิบายรายละเอียดไวในตารางที่ 4.8  และสําหรับกรณีปริมาณการจราจรนั้นจะไดมีการ

เปรียบเทียบกับปริมาณการจราจรที่ขามแมน้ําทั้งหมด  ปริมาณการจราจรบน Screenline ไดมีการแสดงไว 

                                                           
1 ขอมูลจํานวนผูโดยสารเปนขอมูลเฉลี่ยที่ไดจากผูประกอบการสองผูประกอบการในเดอืนมิถุนายน ป 2549 
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ในตาราง 4.9-4.10 แลว โดยปริมาณการจราจรที่ขามแมน้ํานั้นไดรวมปริมาณการจราจรที่ขามสะพานทั้งหมด

ระหวางถนนวงแหวนตะวันตกและสะพานพระราม 9 

 

 
 

รูปที่ 4.14 ตําแหนงของ Screenline ที่ใชเปรียบเทียบจาํนวนผูโดยสาร 
 

 

ตารางที่ 4.8  ตําแหนงของ Screenline 

Screenline ชื่อ ตําแหนง 

A City River Bridges สะพานในเขตเมืองทั้งหมดจากสะพานพระราม 7 ลงมาทางใต

จนถึงสะพานพระราม 4 

B Inner East Screenline จาก ลาดพราวดานเหนือไปถึงพระราม 4 ดานใต 

C Outer East Screenline จากบางกะปถึงบางนา 

 

 ตารางที่ 4.9  แสดงการเปรียบเทียบขอมูลปริมาณการจราจรที่ขามแมน้ําขณะที่ ตาราง 4.10 แสดง

ปริมาณผูโดยสารที่ขามผาน Screenline ที่เกี่ยวของทั้ง 3 เสน ซึ่งจากการเปรียบเทียบผลลัพธระหวางผลลัพธ

จากแบบจําลองและผลลัพธจากการสํารวจนั้นจะพบวา Benchmark หรือเปอรเซ็นตความแตกตางนั้นมีคา 

ไมเกิน 15%2 สําหรับทุกกรณี 

                                                           
2
 กอนหนานี้นัน้โครงการ UTDM ไดกําหนดใหการเปลี่ยนแปลงสูงสุดบนถนนตางๆตามแนว Screenline มีคาตางกนั 15% สําหรับระบบขนสงสาธารณะมีคาตางกัน  

25% 
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ตารางที่ 4.9 ปริมาณการจราจรประจําวันบน  Screenline (หนวย : PCU) 

Screenline จากแบบจาํลอง จากการสํารวจนับ เปอรเซนตความแตกตาง 

River Inbound 690,802 684,626 0.9 

River Outbound 687,574 699,665 1.7 

River Total 1,378,376 1,384,290 0.4 

ที่มา:  1. โครงการศึกษาปรับปรุงเสนทางรถโดยสารประจําทางในเขตกรุงเทพและปริมณฑล โครงการระบบพัฒนาระบบสารสนเทศ

การจราจรและขนสง และการสํารวจนับปริมาณการจราจรของกรมทางหลวงจากโครงการศึกษาความเปนไปไดของโครงขาย

เช่ือมโยงแนวตะวันออก-ตะวันตก (โครงการนี้ไดทําการสํารวจนับปริมาณการจราจรที่ขามผานสะพานขามแมน้ําและไดนําไป

ประมาณอัตราการเติบโตของการจราจรจากป 2546 ถึง 2549) 

 2. ขอมูลจากแบบจําลองจากการแจกแจงการเดินทางนั้นไดมาจากการทํานายโดยที่ปรึกษา 

 

 
ตารางที่ 4.10 ปริมาณผูโดยสารประจําวันบน Screenline 

Screenline จากแบบจาํลอง จากการสํารวจนับ เปอรเซนตความแตกตาง 

A 1,082,124 985,273 10 

B 546,905 575,186 5 

C 455,115 463,365 2 

ที่มา:  1. โครงการศึกษาปรับปรุงเสนทางรถโดยสารประจําทางในเขตกรุงเทพและปริมณฑล โครงการระบบพัฒนาระบบสารสนเทศ

การจราจรและขนสง อัตราการเติบโตของปริมาณการจราจรจากป 2546 ถึงป 2549 ไดมาจากโครงการศึกษาความเปนไปได

ของโครงขายเชื่อมโยงแนวตะวันออก-ตะวันตก  

2. ขอมูลจากแบบจําลองจากการแจกแจงการเดินทางนั้นไดมาจากการทํานายโดยที่ปรึกษา 
 

 จากการเปรียบเทียบผลลัพธจาก Screenline ในตารางขางตนจะสรุปไดวาแบบจําลองสามารถ 

ที่จะจําลองสถานการณปจจุบันไดรวมทั้งยังสามารถที่จะแสดงผลลัพธที่มีความเสถียรไดอีกดวย ดังนั้น 

จึงสามารถที่จะสรุปไดวาแบบจําลองไดผานการตรวจสอบความแมนยําสําหรับป 2549 ซึ่งเปนปพื้นฐาน

เรียบรอยแลว 
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ผลลัพธแบบจําลอง ผลลัพธแบบจําลอง   

ผลลัพธในป พผลลัพธในป พ..ศศ..22554499  

 ผลลัพธจากการประมาณการปริมาณการเดินทางในป พ.ศ. 2549 หลังจากการปรับปรุงและ

ปรับเทียบแบบจําลอง eBUM สามารถกลาวไดวา 

• ปริมาณการเดินทางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่ไมรวมการเดินทางโดยรถบรรทุก

มีจํานวนโดยประมาณ 15.88 ลานคน-เที่ยวตอ วัน 

• สัดสวนรูปแบบการเดินทางโดยแยกประเภทตามวัตถุประสงคการเดินทางในป พ.ศ. 2549  

กลาวไดวา การเดินทางประเภท HBW  มี 6.31ลานคน-เที่ยวตอ วัน จากการเดินทางทั้งหมด

15.88 ลานคน-เที่ยวตอ วัน คิดเปนรอยละ 39.7 ดังรายละเอียดในตารางที่ 4.11 

• สัดสวนรูปแบบการเดินทางโดยประมาณของการเดินทางสวนบุคคล ในป พ.ศ. 2549  

กลาวไดวา  มีสัดสวนโดยประมาณรอยละ 57 ดังตารางที่ 4.12 ซึ่งสวนใหญเปนการเดินทาง

ของครอบครัวที่มียานพาหนะ1คัน หรือมากกวา 

•  ความเร็วเฉลี่ยของยวดยานในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็น ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล มีคาโดยประมาณ 18.6 กม./ชม. และ 21.2 กม./ชม ตามลําดับ  

• ผลลัพธจํานวนผูโดยสารในระบบขนสงสาธารณะหลักแสดงในตารางที่ 4.13 พบวาปริมาณ

ผูโดยสารที่ใชบริการระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ เชน รถไฟฟาสายสีเขียว รถไฟฟามหานคร 

มีจํานวนถึงประมาณรอยละ 9.8 ของปริมาณผูโดยสารขนสงสาธารณะหลัก 
 

ตารางที่ 4.11 สัดสวนรูปแบบการเดินทาง ป พ.ศ. 2549 (หนวย:ลานคน-เที่ยวตอวัน) 

Group HBW HBE HBO NHB Total 

0 Vehicle 1.92 1.1 0.7 0.21 3.92 

1 Motorcycle 1.08 0.55 0.71 0.45 2.79 

1 Car 1.39 1.04 1.18 0.75 4.36 

Multi Veh. 1.92 0.93 1.07 0.89 4.81 

Total 6.31 3.62 3.66 2.3 15.88 
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ตารางที่ 4.12  ปริมาณการเดินทางแยกตามจํานวนยานพาหนะครอบครองและวัตถุประสงคการเดินทาง  

ป พ.ศ. 2549 (หนวย:พันคน-เที่ยวตอวัน) 

Vehicle Group 
Total 
Trips 

Public Transport 
Trips 

Private 
Trips 

Public Transport Trips 
(%) 

Private Trips 
(%) 

0 Vehicle 3,917 3,267 650 83 17 

1 Motorcycle 2,790 957 1,833 34 66 

1 Car 4,360 1,483 2,877 34 66 

Multi Vehicle 4,813 1,185 3,628 25 75 

Total 15,880 6,892 8,988 43 57 

 

 

ตารางที่ 4.13  ปริมาณผูโดยสารขนสงสาธารณะ ป พ.ศ. 2549 (หนวย:ลานคน-เที่ยวตอวัน) 

SRT Rail 52 

Bus 6,125 

BTS Green Line 431 

MRT Blue Line 237 

 

ปริมาณการเดินทางในอนาคตปริมาณการเดินทางในอนาคต  

ผลลัพธจากการวิเคราะหสภาพการจราจรโดยแบบจําลองอาจแบงไดเปน 2 ลักษณะคือ ผลลัพธของ

การเดินทางที่ไมใชระบบขนสงสาธารณะ  (รถจักรยานยนต รถสามลอเครื่อง รถยนตสวนบุคคล       รถแท็กซี่ 

รถปคอัพ และรถบรรทุก)  และผลลัพธของการเดินทางโดยใชระบบขนสงสาธารณะ อยางไรก็ตามปริมาณการ

เดินทางที่ไมใชระบบขนสงสาธารณะและใชระบบขนสงสาธารณะสามารถแสดงดังตารางที่ 4.14 และ ตารางที่ 4.15 

โดยปริมาณการเดินทางเพิ่มจาก 17.2 ลานคน-เที่ยวตอวัน (ป พ.ศ. 2549)  เปน 29.4 ลานคน-เที่ยวตอวัน (ป พ.ศ. 

2574) ซึ่งเพิ่มขึ้นประมาณรอยละ 70 ภายในประมาณ 25 ปอนาคต  นอกจากนั้นแลวจํานวนการเดินทางจําแนกตาม

จุดประสงคของการเดินทางและประเภทของยานพาหนะแสดงดังตารางที่ 4.16  กลาวไดวาการเดินทางประเภท 

HBW เปนการเดินทางที่มีจํานวนประมาณรอยละ 40 ของการเดินทางทั้งหมด สําหรับโครงขายระบบขนสง

สาธารณะหลักแสดงในรูป 4.16-4.20 ตามลําดับ 
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ตารางที่ 4.15 จํานวนผูโดยสารที่ใชระบบรถขนสงสาธารณะหลัก 

รูปแบบ 
ผูโดยสาร (พันคน-เที่ยว/วัน) 

พ.ศ. 
2549 

พ.ศ. 
2554 

พ.ศ. 
2559 

พ.ศ. 
2564 

พ.ศ. 
2569 

พ.ศ. 
2574 

รถไฟฟาสายสีแดง - 637 983 1,592 2,095 2,508 

รถไฟฟาสายสีเขียว 431 721 1,430 1,727 1,859 2,161 

รถไฟฟาสายสีน้ําเงิน 237 882 1,256 1,479 1,666 1,998 

รถไฟฟาสายสีสม - - - 316 402 476 

รถไฟฟาสายสีเหลือง - - - - 179 229 

รถไฟฟาสายสีมวง - 124 192 898 1,001 1,181 

รถไฟฟาสายสีชมพู - - - - 130 170 

รถไฟ 52 66 68 73 78 83 

รถโดยสารประจําทาง 6,125 5,906 5,897 5,873 5,936 6,422 

 
 

ตารางที่ 4.16  สัดสวนการเดินทางจําแนกตามจุดประสงคของการเดินทางและประเภทของยานพาหนะ  

(พันคน-เที่ยวตอวัน) 

PC MC PT PC MC PT PC MC PT PC MC PT PC MC PT PC MC PT

HBW 2,353 1,077 2,875 2,772 1,127 2,994 3,255 1,201 3,061 3,475 1,216 3,427 3,900 1,293 3,650 4,303 1,367 3,977

HBE 636 225 2,754 721 237 2,828 813 255 2,937 861 262 3,090 945 280 3,261 1,041 301 3,515

HBO 1,966 742 953 2,335 789 1,058 2,784 865 1,125 3,085 907 1,385 3,574 995 1,511 4,095 1,093 1,717

NHB 1,521 469 310 1,822 481 415 2,153 499 465 2,324 498 674 2,662 527 735 2,996 557 851

2021 2026 2031
Objective

2006 2011 2016
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รูปที่ 4.16  โครงขายระบบขนสงสาธารณะระบบรางป 2554 

 

 

รูปที่ 4.17  โครงขายระบบขนสงสาธารณะระบบรางป 2559 
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รูปที่ 4.18  โครงขายระบบขนสงสาธารณะระบบรางป 2564 

 

 

รูปที่ 4.19  โครงขายระบบขนสงสาธารณะระบบรางป 2569 
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รูปที่ 4.20  โครงขายระบบขนสงสาธารณะระบบรางป 2574 

 
 แบบจําลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑลใหมนั้นปจจุบันไดมีการพัฒนาอยูในขั้นสูงและ

สามารถที่นํามาใชไดทั่วไป ซึ่งการพัฒนานั้นมาจากความรวมมือกันระหวางผูใชงานทั้งหลายทั้งจากภาครัฐ

และเอกชน 

หลังจากการพัฒนาแบบจําลองในขั้นที่ 2  ไดมีการพิจารณาวาแบบจําลองสมควรพัฒนาใหมี

ความสามารถในการทํางานใหมๆ ใดบางที่ควรเพิ่มเติมเขามาในขั้นที่ 3 นี้ดวย โดยความสามารถในการ

ทํางานใหมๆ ที่มีการพิจารณานั้นประกอบไปดวย 

• ในสวนของโครงขาย 

o เชื่อมตอกบัระบบ GIS ไดดียิ่งขึ้น 

o การประมาณ Skim เพียงครั้งเดียว 

• กําจัดตัวแปรตางๆ ของโซนภายใน 

• โมดูลการขนสงสินคา (Cargo Module) 

• การทดลองเก็บขอมูลขนาดใหญเพื่อที่จะใชในเรื่องของขอจํากัดทางดานงบประมาณตางๆ 

(Budget Constraints) 

• โมดูลผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environment Module) 

• การใชงานระบบการขนสงมวลชนที่ไดมีการยกระดับใหมทั้งหมด 

• การเชื่อมตอกับแบบจําลอง NAM (Boundary Conditions Link) 
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4.3.2 การประยุกตใชแบบจําลองในการศึกษารถไฟฟาระหวางการดําเนินงานโครงการ 

จากขอกําหนดการจางงานไดกําหนดใหตองทําการประยุกตใชงานระบบฐานขอมูลและแบบจําลอง

ดานการขนสงและจราจรจํานวน 5 เร่ืองโดย 2 เร่ืองเปนรายงานในสวนของการประยุกตใชงานแบบจําลอง

ขนสงและจราจรของกรุงเทพและปริมณฑลไดแก 

• การประเมินโครงการรถไฟฟา 3 สาย 

• การประเมินโครงการระบบรถไฟฟาเมื่อจัดเก็บคาโดยสารคาเดียว รวมถึงการปรับเปล่ียนแนว

สายทางรถไฟฟาสายสีเหลืองของรถไฟฟา 10 สาย 

โดยรูปที่ 4.21 จะแสดงสายทางของรถไฟฟา 3 สาย และรถไฟฟา 10 สายแสดงในรูปที่ 4.22 โดยที่

การนําผลของการวิเคราะหไปใชควรมีความระมัดระวังเนื่องจากอาจจะมีขอกําหนดการใชงานแบบจําลองที่

ตางกันออกไป โดยเฉพาะการนําไปใชวิเคราะหทางดานการเงินและเศรษฐกิจ รายละเอยีดของรายงานศึกษา

ดังกลาวไดกลาวไวในรายงานหลัก รวมถึงแยกเปนรายงานเฉพาะที่มีรายละเอียดของการศึกษาวิเคราะห 

 

  

รูปที ่4.21 รถไฟฟา 3 สายทาง 
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รูปที ่4.22 รถไฟฟา 10 สายทางที่ปรับเปล่ียนแนวรถไฟฟาสายสีเหลือง  
 

4.3.2 คูมือการใชงานแบบจาํลอง eBUM 

ในโครงการ TDMC IV แบบจําลองขนสงและจราจรไดรับการปรับเปล่ียนไปอยางมากทั้งในสวน 

ของการติดตอกับผูใชงานและโครงสรางของแบบจําลอง เรียกวาแบบจําลอง eBUM (enhanced or the 

extended Bangkok Urban Model) ในอนาคตการพัฒนาปรับปรุงจะตอเนื่องจากโครงสรางนี้มากกวาที่จะ

ตอเนื่องกับโครงสรางกอนหนานี้3 ที่ไดรับการพัฒนาโดยโครงการ TDMC II และ TDMC III ที่เรียกวา

แบบจําลอง BECM4 (Bangkok Extended City Model) 

                                                           
3 ใน version กอนหนาน้ีแบบจําลองพัฒนาในรูปแบบซอรฟแวร TRIPS 

4 ชื่อแบบจําลอง BECM อางถึงแบบจําลองเมื่อครั้งพัฒนาครั้งแรกระหวางโครงการ UTDM (Urban Transport Database and Model 

Development) 
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แบบจําลอง eBUM ที่ไดรับการพัฒนาใหมนี้ไมเพียงแตการปรับปรุงการใชงานผาน catalogue ที่เปน

คุณสมบัติใหมของโปรแกรม Cube5 ยังรวมถึงการปรับเปล่ียนรูปแบบคําส่ังใหเปนชุดคําส่ัง Voyager ทั้งหมด

ยกเวนในสวนของการขนสงสาธารณะ6 ซึ่งไดอธิบายทั้งหมดในคูมือการใชงานแบจําลอง 

ในคูมือที่จัดทํามานี้ถือไดวาเปนเพียงความพยายามเริ่มตนของการจัดทําคูมือที่ยังตองไดรับการ

พัฒนาอยางตอเนื่อง และควรจะไดรับการปรับปรุงใหมี ความสมบูรณครบถวนในการใชงานแบบจําลอง 

ปจจุบันจะมีขอมูลที่นําเขาเปนฐานขอมูลเรียกวาฐานขอมูลสําหรับแบบจําลอง eBUM 

 

                                                           
5 CUBE คือ โปรแกรมแบบจําลองทางดานขนสงในระดับมหภาค พัฒนาขึ้นโดยบริษท Citilabs โดยตัวโปรแกรมนั้นจะประกอบไปดวย โปรแกรม 

TRIPS และโปรแกรม Voyager เวอรชั่นใหม 

6 ในสวนของขนสงสาธารณะจะยังคงอยูในรูปแบบการคํานวณดวยโปรแกรม TRIPS เหมือนเดิมซึ่งจะปรับใหอยูในรูปแบบชุดคําสั่ง Voyager หากวา 

version ใหมท่ีรองรับการใชงานไดรับการปรับปรุงออกมา 
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