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กรอบแนวทางการพัฒนาเพื�อยกระดับประสทิธภิาพด้านโลจสิติกส์
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ตัวชี�วดัของมูลค่าการค้าสนิค้าทั�วโลก
80%

มูลค่าครอบคลมุมากกวา่รอ้ยละ

21
ตัวชี�วดัหลัก

ตัวชี�วดัเสรมิ

ข้อมูลเปรยีบเทียบ
ระหว่างประเทศ
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ระยะเวลาจอดรอของสินค้านาํเขา้ ณ ท่าเรอืขาเขา้
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การยกระดับการเชื�อมต่อ

5 ข้อค้นพบสาํคัญ

LPI 2.0
ตัวชี�วดัประสทิธภิาพ
ด้านโลจสิติกสรู์ปแบบใหม่
LPI 2.0 ใช้ขอ้มูลการขนสง่ที�เกิดขึ�นจรงิ
เพื่อสะท้อนการเชื�อมต่อ ความรวดเรว็
และความน่าเชื�อถือของหว่งโซอุ่ปทาน

ทางทะเล ทางอากาศ ทางไปรษณีย์

ตัวชี�วดัหลัก (Core Indicators)

มิติที่      ด้านการเชื�อมต่อ (Connectivity)1

ประเทศคู่ค้าที�เชื�อมต่อโดยตรงทางทะเล

ประเทศคู่ค้าที�เชื�อมต่อโดยตรงทางอากาศ

ประเทศคู่ค้าที่เชื่อมต่อโดยตรงทางไปรษณีย์
ระหว่างธุรกิจ (B2B)

มิติที่      ด้านระยะเวลา (Time)2

ระยะเวลาจอดรอของสินค้านาํเขา้ ณ ท่าอากาศยาน

ระยะเวลาการจัดสง่สนิค้าทางไปรษณียร์ะหวา่งธุรกิจ

ระดับการเชื�อมต่อ
แตกต่างกันชดัเจน
ทั้งระหวา่งภมูภิาค
และภายในภูมภิาค

การเชื่อมต่อโดยตรง
มีความสาํคัญ

ถ่ายลําเพิ�ม (Transshipment) 
1 ครั้ง ระยะเวลาทางทะเลเพิ่ม 18 วัน 

บางประเทศมีระยะเวลาจอดรอ
สินค้านำเข้าสูงกว่า 10 วัน 

ระบบศุลกากรอัตโนมติั
ไม่มีประสิทธิภาพ 

LLDCs มีระยะเวลานำเข้าสูง
และมีความไมแ่นน่อน
เกิดจากจอดรอที�ท่าเรอื 

ควบคุมชายแดน 
และด่านตรวจภายในประเทศ 

ระยะเวลาของสินค้านําเขา้
มีความแปรปรวนสงูกวา่

สินค้าสง่ออก
โดยเฉพาะห่วงโซอุ่ปทานดา้นการขนสง่

ทางอากาศมีความผันผวนสูง 

กลยุทธ์ที่ 1  : การเปิดเสรตีลาดบรกิารขนสง่และโลจสิติกส์

กลยุทธที์� 2 : การพฒันาศูนยก์ลาง ระเบยีงการขนสง่ และคลัสเตอรโ์ลจสิติกส์

กลยุทธ์ที่ 3 : การส่งเสริมการบูรณาการระดับภูมิภาคและการพัฒนาการเชื่อมต่อ
                   ร่วมกัน

กลยุทธ์ที่ 4  : การปรับปรุงการบริหารจัดการชายแดนและการอำนวยความสะดวก
                   ทางการค้าใหทั้นสมยั
กลยุทธ์ที่ 5 : การยกระดับประสิทธิภาพของประตูการค้าและการดำเนินงาน
                    ของสถานีขนสง่สนิค้า
กลยุทธที์� 6 : การยกระดบัความสามารถในการติดตามและคาดการณห์ว่งโซอุ่ปทาน

กลยุทธ์ที่ 7 : การใช้ประโยชน์จากความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
                    และการยกระดับธรรมาภิบาลของภาคโลจสิติกส์
กลยุทธ์ที่ 8 : การส่งเสริมการแข่งขัน การพัฒนาโครงสร้างตลาด 
                   และการสนับสนุนผูใ้หบ้รกิารโลจสิติกสภ์ายในประเทศ
กลยุทธ์ที่ 9 : การเสริมสร้างความสอดคล้องของนโยบาย การประสานงาน 
                   และศักยภาพในการขบัเคลื�อนสูก่ารปฏิบติั

ศูนย� เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส�งและจราจร สาํนักงานโยบายและแผนการขนส�งและจราจร OTPTHAILAND OTP CHANNEL WWW.OTP.GO.TH

แหล่งอ้างอิง : World Bank, 2026

3 รูปแบบการขนสง่

ผ่านการลงทนุเชงิยุทธศาสตร์
และการเปิดเสรภีาคบรกิารโลจสิติกส์

การลดเวลาและความแปรปรวน
ด้วยการอำนวยความสะดวกทางการค้า
และการพัฒนาโครงสรา้งพื�นฐาน

การเสริมสรา้งความเขม้แขง็
ของระบบสถาบันและกฎระเบียบ
ด้านโลจิสติกส์
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