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บทนำ 
 

แผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตร�ชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพิ ่มเติม) ได�ให�ความสำคัญ                   
กับการพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส�อย�างต�อเนื่อง โดยให�ความสำคัญกับการเดินทางด�วยระบบ
ขนส�งสาธารณะในเขตเมืองเพิ่มขึ ้น ซึ่งได�กำหนดสัดส�วนการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมือง             
ต�อการเดินทางในเมืองทั้งหมดเพิ่มขึ้นไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 ในป= พ.ศ. 2570 และเพิ่มขึ้นไม�น�อยกว�าร�อยละ 20 
ภายในป= พ.ศ. 2575 และ พ.ศ. 2580  
 สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห�งชาติ (สศช.) ได�กำหนดเมืองหลักในภูมิภาค ระหว�างป= 
2566 - 2570 ได�แก� จังหวัดเชียงใหม� จังหวัดนครราชสีมา และจังหวัดภูเก็ต ระหว�างป= 2571 - 2580 
จำนวน 7 จังหวัด ได�แก� จังหวัดเชียงใหม� จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดภูเก็ต จังหวัดเชียงราย จังหวัด
อุบลราชธานี จังหวัดสุราษฎร�ธานี และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา และสำนักงานนโยบายและแผนการขนส�ง
และจราจร (สนข.) ได�ดำเนินการศึกษาวิเคราะห�ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก   
ในภูมิภาค โดยได�เพิ่มเติมเมืองหลักในภูมิภาค จำนวน 4 จังหวัด ได�แก� จังหวัดพิษณุโลก จังหวัดอุดรธานี 
จังหวัดขอนแก�น และจังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) เพื่อพัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นที่
การให�บริการอย�างทั่วถึงและสามารถเชื ่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองหลัก                 
ในภูมิภาค และกระตุ�นให�เกิดการใช�งาน และเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�                   
การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองมากยิ ่งขึ ้น สนข. ได�พิจารณาเห็นถึงความสำคัญ                
ของการพัฒนาดังกล�าว จึงได�จัดทำแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค 
(พ.ศ. 2569 - 2580) เพื่อใช�เปIนกรอบในการพัฒนาและขับเคลื่อนระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก            
ในภูมิภาค จำนวน 11 จังหวัด ให�หน�วยงานที่เก่ียวข�องนำไปปฏิบัติได�อย�างมีประสิทธิภาพ 

สำนักส�งเสริมระบบการขนส�งและจราจรในภูมิภาค สนข. ในฐานะผู�จัดทำหวังเปIนอย�างย่ิงว�า แผนปฏิบัติการ
ด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) จะเปIนกรอบแนวทาง            
การดำเนินงานให�หน�วยงานภายใต�สังกัดกระทรวงคมนาคมและหน�วยงานที่เกี่ยวข�องนำไปใช�ประโยชน� เพื่อให�
การพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค จำนวน 11 จังหวัด มีส�วนในการสนับสนุน                   
ให�บรรลุเปJาหมายของแผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตร�ชาติและยุทธศาสตร�ชาติต�อไป  
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สารบัญ 
  หน�า 

ส�วนที่ ๑ บทสรุปผู�บริหาร  
 1.1 หลักการและเหตุผล 1 - 1 
 1.2 วัตถุประสงค"        1 - 2 
 1.3 แนวทางการดำเนินการ 1 - 2 
 1.4 การประเมินสถานการณ"และประเด็นการพัฒนา 1 - 5 
 1.5   วิสัยทัศน" เป/าหมาย ตัวชี้วัด และแนวทางการพัฒนาของแผนปฏิบัติการ 1 - 5 
 1.6   แนวทางการขับเคลื่อนและการประเมินผลแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนา 

ระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
1 - 9 

 
ส�วนที่ ๒ ความสอดคล�องกับแผน ๓ ระดับ ตามนัยของมติคณะรัฐมนตรี 

เม่ือวันที่ 26 พฤษภาคม 2569 
 

 2.1 ยุทธศาสตร"ชาติ (แผนระดับที่ 1) 2 - 1 
 2.2 แผนระดับท่ี 2 2 - 2 
 2.3 แผนระดับท่ี 3 ที่เก่ียวข�อง 2 - 7 
ส�วนที่ 3 ความสอดคล�องกับเป/าหมายการพัฒนาท่ียั่งยืน (SDGs) แห�งสหประชาชาติ  
 3.1 เป/าหมายหลัก (Goal) 3 - 1 
 3.2 เป/าหมายย�อย (Target) 3 - 1 
ส�วนที่ 4 สาระสำคัญของแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก 

ในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - ๒๕๘0) 
 

 4.1 การประเมินสถานการณ" ปTญหา และความจำเปVนในการจัดทำแผนปฏิบัติ
การด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
(พ.ศ. 2569 - 2580) 

4 - 1 

 4.2  ภาพรวมของแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก
ในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - ๒๕๘0) 

4 - 44 

 4.3  การพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค 
4.3.1  การพัฒนารถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ/า (EV BUS) 
4.3.2  การพัฒนาระบบขนส�งมวลชนขนาดใหญ� (LRT และ Tram)  
          จังหวัดเชียงใหม� จังหวัดพิษณุโลก จังหวัดขอนแก�น  
          จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดภูเก็ต และจังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) 

4 - 47 
4 - 47 
4 - 98 

 4.4   แนวทางการพัฒนา 
4.5 โครงการภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ                    

ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - ๒๕๘0) 
4.6   แนวทางการขับเคลื่อนและการประเมินผลแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนา 

ระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 

4 - 101 
4 - 103 

 
4 - 129 

ภาคผนวก  ค�าเป/าหมายและวิธีการคิดตัวช้ีวัด  
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ii 

 

สารบัญรูป 
  หน�า 

รูปที่ 1.3 - 1 แนวทางการจัดทำแผนโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะที่เหมาะสมของกลุ�มจังหวัด 
ท่ีเคยมีการศึกษาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะ 

1 - 3 

รูปที่ 1.3 - 2 แนวทางการจัดทำแผนโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะที่เหมาะสมของกลุ�มจังหวัด 
ท่ียังไม�เคยมีการศึกษาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะ 

1 - 4 

รูปที่ 2.3 - 1 แนวคิดและภาพในอนาคตของการพัฒนาระบบคมนาคมขนส�ง 2 - 7 
รูปที่ 3.2 - 1 
รูปที่ 3.2 - 2 

เป/าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals : SDGs) 
การเชื ่อมโยงเป/าหมายการพัฒนาที ่ย ั ่งย ืน (Sustainable Development 
Goals : SDGs)   

3 - 2 
3 - 3 

รูปที่ 4.1 - 1 สัดส�วนการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
7 จังหวัด และ 11 จังหวัด ปi 2567   

4 - 2 

รูปที่ 4.1 - 2 แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4  
จังหวัดเชียงใหม�  

4 - 4 

รูปที่ 4.1 - 3 
 
รูปที่ 4.1 - 4  
 
รูปที่ 4.1 - 5 
 
รูปที่ 4.1 - 6 
 
รูปที่ 4.1 - 7 
 
รูปที่ 4.1 - 8 
 
รูปที่ 4.1 - 9 
 
รูปที่ 4.1 - 10  
 
รูปที่ 4.1 - 11 
 
รูปที่ 4.1 - 12  
 
รูปที่ 4.2 - 1  
     

แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดเชียงราย  
แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดพิษณุโลก 
แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดอุดรธานี  
แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดขอนแก�น  
แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดนครราชสีมา  
แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดอุบลราชธานี  
แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดสุราษฎร"ธานี   
แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดภูเก็ต    
แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�)  
แผนเชิงยุทธศาสตร"ของการพัฒนาขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
 

4 - 6 
 

4 - 8 
 

4 - 9 
 

4 - 10 
 

4 - 11 
 

4 - 13 
 

4 - 14 
 

4 - 15 
 

4 - 17 
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4 - 45 
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iii 

 

สารบัญรูป (ต�อ) 

  หน�า 

รูปที่ 4.3 - 1  
รูปที่ 4.3 - 2 
รูปที่ 4.3 - 3 
 
รูปที่ 4.3 - 4  
 
รูปที่ 4.3 - 5 
 
รูปที่ 4.3 - 6 
 
รูปที่ 4.3 - 7 
 
รูปที่ 4.3 - 8  
 
รูปที่ 4.3 - 9 
 
รูปที่ 4.3 - 10 
 
รูปที่ 4.3 - 11 
 
รูปที่ 4.3 - 12 
 
รูปที่ 4.3 - 13  
 
รูปที่ 4.3 - 14 
รูปที่ 4.3 - 15  
รูปที่ 4.3 - 16 
รูปที่ 4.3 - 17 
รูปที่ 4.3 - 18  
รูปที่ 4.3 - 19 
รูปที่ 4.6 - 1  
 
รูปที่ 4.6 - 2    
 
 
 

แนวคิดหลักของการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
ตัวอย�างระบบขนส�งสาธารณะที่จะนำมาใช�สำหรับการดำเนินการ  
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากร           
ในเมืองเชียงใหม�  
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากร           
ในเมืองเชียงราย  
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากร           
ในเมืองพิษณุโลก  
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากร           
ในเมืองอุดรธานี  
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากร           
ในเมืองขอนแก�น 
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากร           
ในเมืองนครราชสีมา  
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากร    
ในเมืองอุบลราชธานี  
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากร    
ในเมืองพระนครศรีอยุธยา 
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากร    
ในเมืองสุราษฎร"ธานี  
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากร    
ในเมืองภูเก็ต 
แผนที่เส�นทางเดินรถและการครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากร           
ในเมืองหาดใหญ� (สงขลา) 
แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดเชียงใหม� 
แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดพิษณุโลก 
แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดขอนแก�น  
แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดนครราชสีมา  
แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดภูเก็ต 
แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดสงขลา (หาดใหญ�)  
แผนผังแสดงข้ันตอนการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติด�านการพัฒนาระบบขนส�ง 
สาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) ไปสู�การปฏิบัติ 
ข้ันตอนและกรอบเวลาการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบ
ขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) ไปสู� 
การปฏิบัติ 
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iv 

 

สารบัญตาราง 
  หน�า 
ตารางท่ี 1.5 - 1 เป/าหมายและตัวชี้วัดแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ    

ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
1 - 6 

ตารางท่ี 1.5 - 2 
 
ตารางท่ี 1.6 - 1 

สรุปโครงการภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ    
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
ขั้นตอนการดำเนินงานขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�ง
สาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) ไปสู�การปฏิบัติ  

1 - 7 
 

1 - 10 

ตารางที่ 4.1 - 1 สรุปการประมวลผลสัดส�วนการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขต
เมืองหลักในภูมิภาค ปi 2567 (ข�อมูล ณ สิ้นปi 2567) 

4 - 1 

ตารางที่ 4.1 - 2 
 
ตารางที่ 4.1 - 3  

ภาพรวมของระบบขนส�งสาธารณะที่ให�บริการในพื้นที่เขตเมืองในปTจจุบัน    
ของแต�ละจังหวัด 
ปTญหาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค   

4 - 19  
 

4 - 21 
ตารางที่ 4.1 - 4 สรุปจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ

ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
4 - 23 

ตารางที่ 4.1 - 5 
ตารางที่ 4.2 - 1 
 
ตารางที่ 4.3 - 1 
ตารางที่ 4.3 - 2  
 
ตารางที่ 4.3 - 3 
ตารางที่ 4.3 - 4 
 
ตารางที่ 4.3 - 5  
 
ตารางที่ 4.3 - 6 
 
ตารางที่ 4.3 - 7 
ตารางที่ 4.3 - 8 
 
ตารางที่ 4.3 - 9 
 
ตารางที่ 4.3 - 10 
 
ตารางที่ 4.3 - 11 
ตารางที่ 4.3 - 12 
 

ผลการวิเคราะห" TOWS Matrix  
เป/าหมายและตัวชี้วัดแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ    
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
ความถ่ีในการให�บริการเสนอแนะในเบื้องต�น (Target Service Level) 
การครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองเชียงใหม� และพื้นท่ี
ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน   
รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองเชียงใหม�  
แผนการเดินรถและความถี่ในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองเชียงใหม�  
จำนวน EV Bus ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธารณะในเมืองเชียงใหม�  
การครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองเชียงราย และพื้นท่ี
ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน  
รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองเชียงราย 
แผนการเดินรถและความถี่ในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองเชียงราย  
จำนวน EV Bus ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธารณะในเมืองเชียงราย   
การครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองพิษณุโลก และพื้นท่ี
ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน 
รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองพิษณุโลก  
แผนการเดินรถและความถี่ในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองพิษณุโลก  
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v 

 

สารบัญตาราง (ต�อ) 
  หน�า 
ตารางที่ 4.3 - 13 
 
ตารางที่ 4.3 - 14 
 
ตารางที่ 4.3 - 15  
ตารางที่ 4.3 - 16 
 
ตารางที่ 4.3 - 17  
 
ตารางที่ 4.3 - 18 
 
ตารางที่ 4.3 - 19 
ตารางที่ 4.3 - 20 
 
ตารางที่ 4.3 - 21 
 
ตารางที่ 4.3 - 22 
 
ตารางที่ 4.3 - 23 
 
ตารางที่ 4.3 - 24 
 
ตารางที่ 4.3 - 25 
 
ตารางที่ 4.3 - 26 
 
ตารางที่ 4.3 - 27  
 
ตารางที่ 4.3 - 28 
 
ตารางที่ 4.3 - 29 
 
ตารางที่ 4.3 - 30 
 
 

จำนวน EV Bus ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธารณะในเมืองพิษณุโลก 
การครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองอุดรธานี และพื้นท่ี
ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน   
รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองอุดรธานี 
แผนการเดินรถและความถี่ในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองอุดรธานี   
จำนวน EV Bus ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธารณะในเมืองอุดรธานี 
การครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองขอนแก�น และพื้นท่ี
ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน   
รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองขอนแก�น 
แผนการเดินรถและความถี่ในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองขอนแก�น   
จำนวน EV Bus ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธารณะในเมืองขอนแก�น  
การครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากรในเมืองนครราชสีมา  
และพ้ืนที่ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน  
รายละเอียดเส �นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเม ือง
นครราชสีมา  
แผนการเดินรถและความถี่ในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองนครราชสีมา  
จำนวน EV Bus ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธารณะในเมืองนครราชสีมา   
การครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากรในเมืองอุบลราชธานี  
และพ้ืนที่ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน  
รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมือง
อุบลราชธานี  
แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองอุบลราชธานี 
จำนวน EV Bus ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธารณะในเมืองอุบลราชธานี  
การครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากรในเมืองพระนครศรีอยุธยา 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน 
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สารบัญตาราง (ต�อ) 
 
ตารางท่ี 4.3 - 31 
 
ตารางท่ี 4.3 - 32 
 
ตารางท่ี 4.3 - 33 
  
ตารางท่ี 4.3 - 34 
 
ตารางท่ี 4.3 - 35  
 
ตารางท่ี 4.3 - 36 
 
ตารางท่ี 4.3 - 37 
 
ตารางท่ี 4.3 - 38 
 
ตารางท่ี 4.3 - 39 
ตารางท่ี 4.3 - 40 
 
ตารางท่ี 4.3 - 41 
 
ตารางท่ี 4.3 - 42 
 
ตารางท่ี 4.3 - 43 
 
ตารางท่ี 4.3 - 44 
 
ตารางท่ี 4.3 - 45  
 
ตารางท่ี 4.5 - 1 
 
ตารางท่ี 4.5 - 2  
 
 

 
รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมือง 
พระนครศรีอยุธยา 
แผนการเดินรถและความถี่ในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองพระนครศรีอยุธยา  
จำนวน EV Bus ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธารณะในเมืองพระนครศรีอยุธยา  
การครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการและประชากรในเมืองสุราษฎร"ธานี  
และพ้ืนท่ีต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน  
รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองสุราษฎร"ธานี  
การครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองขอนแก�น และพื้นที่
แผนการเดินรถและความถี่ในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองสุราษฎร"ธานี  
จำนวน EV Bus ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธารณะในเมืองสุราษฎร"ธานี  
การครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการและประชากรในเมืองภูเก็ต และพ้ืนที่ 
ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน  
รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองภูเก็ต 
แผนการเดินรถและความถี่ในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองภูเก็ต  
จำนวน EV Bus ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธาณะในเมืองภูเก็ต   
การครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการและประชากรในเมืองหาดใหญ� (สงขลา)   
และพ้ืนท่ีต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปTจจุบัน  
รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหาดใหญ� 
(สงขลา)  
แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะ
ในเมืองหาดใหญ� (สงขลา) 
จำนวน EV Bus ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบ
ขนส�งสาธารณะในเมืองหาดใหญ� (สงขลา) 
สรุปโครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�ง
สาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�ง
สาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580)  
แยกรายจังหวัด 

หน�า 
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ช่ือย�อหน�วยงาน  

อักษรย�อ  ชื่อหน�วยงาน 

คจร.  คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก  
อจร.  คณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

1.  หน�วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม  

คค.  กระทรวงคมนาคม 
ขบ.  กรมการขนส�งทางบก  
สขจ. สำนักงานขนส�งจังหวัด 
ทล.  กรมทางหลวง 
ทช.  กรมทางหลวงชนบท  
สนข.  สำนักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร  
สสภ.  สำนักส�งเสริมระบบการขนส�งและจราจรในภูมิภาค สนข. 
รฟม.  การรถไฟฟ'าขนส�งมวลชนแห�งประเทศไทย  

2. หน�วยงานนอกสังกัดกระทรวงคมนาคม  

สนจ. สำนักงานจังหวัด 
อปท. องค*กรปกครองส�วนท+องถ่ิน   
อบจ. องค*การบริหารส�วนจังหวัด   
ทน.  เทศบาลนคร 
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ส�วนที่ ๑ บทสรุปผู�บริหาร 
 

1.1 หลักการและเหตุผล 
ยุทธศาสตร
ชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580) ยุทธศาสตร
ที ่ 2 ยุทธศาสตร
ด�านการสร�างความสามารถ                   

ในการแข'งขันได�กำหนดเป.าหมายการพัฒนาที่มุ'งเน�นการยกระดับศักยภาพของประเทศในหลากหลายมิติ     
ผ'านการพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานของประเทศด�านโครงข'ายระบบคมนาคมและขนส'ง โดยได�กำหนดแนวทาง      
การพัฒนาที่ให�ความสำคัญกับการพัฒนากลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจ ที่จำเป=นต�องพัฒนาป>จจัยสนับสนุนต'าง ๆ      
โดยการวางโครงข'ายเส�นทางการคมนาคมเชื่อมโยงสู'เมืองหลักของภูมิภาคอย'างไร�รอยต'อ เพื่อรองรับการเพิ่มจำนวน
ของเมืองและการขยายเมือง และการพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะสมัยใหม'   

สอดรับกับแผนแม'บทภายใต�ยุทธศาสตร
ชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพิ่มเติม) ประเด็น
โครงสร�างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส
 และดิจิทัล ได�ให�ความสำคัญกับการพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานด�านคมนาคม
และระบบโลจิสติกส
 อย'างต'อเนื่อง โดยได�กำหนดเป.าหมายของแผนแม'บทย'อยโครงสร�างพื้นฐานด�านคมนาคม    
และระบบโลจิสติกส
 ที ่ 7.1 การเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองเพิ่มขึ ้น ซึ่งมีตัวชี ้วัดสัดส'วน         
การเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองต'อการเดินทางในเมืองทั้งหมดของการเดินทางในเมืองหลัก               
ในภูมิภาคไม'น�อยกว'าร�อยละ 10 ภายในปG 2570 และไม'น�อยกว'าร�อยละ 20 ภายในปG 2575 และร�อยละ 20 
ภายในปG 2580 

คณะรัฐมนตรี (ครม.) มีมติเมื ่อวันที่ 3 ธันวาคม 2562 เห็นชอบการกำหนดหน'วยงานเจ�าภาพ                 
และภารกิจในการขับเคลื่อนประเด็นแผนแม'บทภายใต�ยุทธศาสตร
ชาติ กระทรวงคมนาคม โดยสำนักงาน
นโยบายและแผนการขนส'งและจราจร (สนข.) ได�รับมอบหมายให�เป=นเจ�าภาพประเด็นโครงสร�างพื้นฐาน 
ระบบโลจิสติกส
 และดิจิทัล ซ่ึงมีเป.าหมายการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองเพ่ิมข้ึน  

สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห'งชาติ (สศช.) ได�กำหนดเมืองหลักในภูมิภาคระหว'างปG 
2566 - 2570 ได�แก' จังหวัดเชียงใหม' จังหวัดนครราชสีมา และจังหวัดภูเก็ต ระหว'างปG 2571 - 2580 
จำนวน 7 จังหวัด ได�แก' จังหวัดเชียงใหม' จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดภูเก็ต จังหวัดเชียงราย จังหวัด
อุบลราชธานี จังหวัดสุราษฎร
ธานี และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา และสำนักงานนโยบายและแผนการขนส'ง
และจราจร (สนข.) ได�ดำเนินการศึกษาวิเคราะห
ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลัก
ในภูมิภาค โดยได�เพิ่มเติมเมืองหลักในภูมิภาค จำนวน 4 จังหวัด ได�แก' จังหวัดพิษณุโลก จังหวัดอุดรธานี 
จังหวัดขอนแก'น และจังหวัดสงขลา (หาดใหญ')  

ดังนั้น สนข. จึงได�ดำเนินการจัดทำแผนเชิงยุทธศาสตร
ของการพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะในเมือง
ภูมิภาค โดยรวบรวมข�อมูลการขนส'งและจราจร และการใช�ระบบขนส'งสาธารณะในป>จจุบันในพื้นที่ พร�อมทั้ง
วิเคราะห
สภาพการจราจรบนโครงข'าย การเดินทางในป>จจุบัน และการคาดการณ
การเดินทางในอนาคต          
จึงนำมาสู'การเสนอแนะโครงข'ายระบบขนส'งสาธารณะ การจัดลำดับความสำคัญของเส�นทาง และเสนอแนะ
เทคโนโลยีระบบขนส'งสาธารณะที่เหมาะสม รวมทั้งสิ ่งอำนวยความสะดวกต'อการใช�บริการระบบขนส'ง
สาธารณะทั ้ง 11 จังหวัด และการเสนอแผนงาน โครงการ มาตรการการพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะ           
และมาตรการส'งเสริมการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะที่ควรพัฒนาตามความจำเป=นและเหมาะสม        
เพื ่อจัดทำแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค ที ่นำไปสู'                   
การปรับปรุงมาตรการ และแนวทางการส'งเสริมการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในอนาคต เพื่อให�เกิด
ความย่ังยืนสอดคล�องกับสถานการณ
ในป>จจุบัน  
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1.2 วัตถุประสงค! 
1.2.1 เพ่ือพัฒนาโครงข'ายระบบขนส'งสาธารณะให�ครอบคลุมพื ้นที ่การให�บริการอย'างทั ่วถึง           

และสามารถเชื่อมต'อการเดินทางกับรูปแบบการขนส'งอ่ืน ๆ ในเมืองหลักในภูมิภาค 11 จังหวัด  
 1.2.2 เพื่อพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย          
มีความสะดวก และปลอดภัย และมีอัตราค'าโดยสารท่ีเหมาะสมและเป=นธรรม  

1.2.3 เพื ่อกระตุ �นให�เกิดการใช�งานและเปลี ่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส'วนบุคคล                 
มาสู'การเดินทางด�วยขนส'งสาธารณะในพ้ืนที่เขตชุมชนเมืองมากย่ิงข้ึน 

1.2.4 เพื่อเป=นการดำเนินการในระยะเปลี่ยนผ'าน (Transition Period) ไปสู'การพัฒนาระบบขนส'ง
มวลชนที่จะเกิดข้ึนในระยะถัดไป  

1.3 แนวทางการดำเนินการ  
 การศึกษา ทบทวน ยุทธศาสตร
 นโยบาย แผนพัฒนา ผลการศึกษา และการดำเนินงานของโครงการต'าง ๆ 
ในพื้นที่ศึกษา รวมทั้งการพิจารณาพื้นที่ดำเนินการในเขตของผังเมืองรวม หรือผังเมืองเฉพาะ หรือการพัฒนา
ของพ้ืนท่ีและการใช�ประโยชน
ที่ดินตามนโยบายด�านการพัฒนาต'าง ๆ เช'น การพัฒนาเมืองอัจฉริยะ การพัฒนา
พื ้นที ่รอบสถานีขนส'งมวลชน (Transit Oriented Development) รวบรวมข�อมูลโครงข'ายการเดินทาง        
และการขนส'งทั้งในป>จจุบันและอนาคต ข�อมูลพ้ืนฐานด�านเศรษฐกิจและสังคม คาดการณ
การพัฒนาเมืองและ
ปริมาณการเดินทางและขนส'ง ทบทวนพฤติกรรมการเดินทางและปริมาณจราจรในพื้นที่ศึกษา จากนั้นจัดทำ
เครื่องมือสำรวจ จัดเก็บข�อมูล และติดตามประเมินผลข�อมูลการเดินทาง และดำเนินการสำรวจ วิเคราะห
  
ความต�องการการเดินทางและพฤติกรรมการเดินทางของคน การจัดทำแบบจำลองด�านการขนส'งและจราจร 
และการจัดทำแผนการพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค โดยจัดกลุ'มจังหวัดที่ดำเนินการ
ศึกษาออกเป=น 2 กลุ'ม คือ กลุ'มจังหวัดที่เคยมีการศึกษาโครงข'ายระบบขนส'งสาธารณะ จำนวน 7 จังหวัด 
ประกอบด�วย จังหวัดเชียงใหม' จังหวัดพิษณุโลก จังหวัดขอนแก'น จังหวัดอุดรธานี จังหวัดนครราชสีมา จังหวัด
ภูเก็ต และจังหวัดสงขลา (หาดใหญ') และกลุ'มจังหวัดที่ยังไม'เคยมีการศึกษาโครงข'ายระบบขนส'งสาธารณะ 
จำนวน 4 จังหวัด ประกอบด�วย จังหวัดเชียงราย จังหวัดอุบลราชธานี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และจังหวัด      
สุราษฎร
ธานี ซ่ึงมีกระบวนการจัดทำแผนการพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะในเมืองภูมิภาค ดังน้ี  
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ท่ีมา : การศึกษาวิเคราะห
ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., 2568  

รูปที่ 1.3 - 1 แนวทางการจัดทำแผนโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะที่เหมาะสม 
ของกลุ�มจังหวัดที่เคยมีการศึกษาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะ 
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ท่ีมา : การศึกษาวิเคราะห
ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., 2568  

รูปที่ 1.3 - 2 แนวทางการจัดทำแผนโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะที่เหมาะสม 
ของกลุ�มจังหวัดท่ียังไม�เคยมีการศึกษาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะ 
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1.4 การประเมินสถานการณ!และประเด็นการพัฒนา 
 สถานการณ
ในปG 2567 สัดส'วนการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค                     
ต'อการเดินทางในเมืองทั้งหมดของการเดินทางในเขตเมืองหลักในภูมิภาค รวม 7 จังหวัด เท'ากับร�อยละ 2.73                    
และสัดส'วนการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะของทั้ง 11 จังหวัด เท'ากับร�อยละ 3.27 ขณะที่ค'าเป.าหมาย                    
ตามแผนแม'บทภายใต�ยุทธศาสตร
ชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพิ่มเติม) พบว'า ในปG พ.ศ. 2566 - 2570 
ได�กำหนดค'าเป.าหมายเฉลี่ยไม'น�อยกว'าร�อยละ 10 ดังนั้น สัดส'วนการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขต
เมืองหลักในภูมิภาคจึงยังห'างค'าเป.าหมายค'อนข�างมาก จึงมีความจำเป=นเร'งด'วนในการพัฒนาระบบขนส'ง
สาธารณะและสิ่งอำนวยความสะดวกในพื้นที่เขตเมืองหลักในภูมิภาค เพื่อดึงดูดให�ประชาชนและนักท'องเที่ยว               
มาใช�ระบบขนส'งสาธารณะ และผู�ใช�บริการจากในสนามบินได�  

1.5 วิสัยทัศน! เป7าหมาย ตัวช้ีวัด และแนวทางการพัฒนาของแผนปฏิบัติการ 
1.5.1 วิสัยทัศน!  
 แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 

ได�กำหนดวิสัยทัศน
 “เมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย จะต�องมีระบบขนส'งสาธารณะที่ดี มีประสิทธิภาพ 
สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ในราคาท่ีเหมาะสม เป=นมิตรต'อสิ่งแวดล�อม เพ่ือให�บริการแก'ประชาชนและผู�เย่ียมเยือน
อย'างทั่วถึงและเท'าเทียม”   

1.5.2 เป7าหมายและตัวช้ีวัด 
 แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 

มีเป.าหมายหลักให�การเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองเพิ ่มขึ ้น ซึ่งมีเป.าหมาย และตัวชี ้วัด               
ดังตารางท่ี 1.5 - 1 
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ตารางที่ 1.5 - 1  เป7าหมายและตัวช้ีวัดแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 

เป7าหมาย ตัวช้ีวดั 
ปDฐาน 

(2567) 
ค�าเป7าหมาย (พ.ศ.) 

2570 2575 2580 
การเดินทาง
ด�วยระบบ
ขนส'ง
สาธารณะ 
ในเขตเมือง
เพ่ิมข้ึน  

สัดส'วนการเดินทาง           
ด�วยระบบขนส'ง
สาธารณะในเขตเมือง 
ต'อการเดินทางในเมือง
ท้ังหมดของการเดินทาง
ในเมืองหลักในภูมภิาค1) 
(เฉลี่ยร�อยละ) 

3.272) 
 

ไม'น�อยกว'า 
103) 

(เชียงใหม' 
นครราชสีมา 
และภูเก็ต)  

ไม'น�อยกว'า 
205), 6) 

(เชียงใหม' 
นครราชสีมา ภูเกต็ 

เชียงราย อุบลราชธานี  
สุราษฎร
ธานี และ
พระนครศรีอยุธยา) 

ไม'น�อยกว'า  
205), 7) 

(เชียงใหม' 
นครราชสีมา ภูเกต็ 

เชียงราย อุบลราชธานี  
สุราษฎร
ธานี และ
พระนครศรีอยุธยา) 

ท่ีมา :   1) แผนแม'บทภายใต�ยุทธศาสตร
ชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพ่ิมเติม), สศช. 
  2)  รายงานโครงสร�างพื้นฐานคมนาคมประจำปG พ.ศ. 2567, สำนักงานนโยบายและแผนการขนส'งและจราจร (สนข.), 2568 

  3)  แผนแม'บทภายใต�ยุทธศาสตร
ชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพ่ิมเติม), สศช. กำหนดเป.าหมายเมืองหลักในภูมิภาค ระหว'าง
ปG พ.ศ. 2566 - 2570 ได�แก' เชียงใหม' นครราชสีมา และภูเก็ต โดยกำหนดค'าเป.าหมาย ไม'น�อยกว'าร�อยละ 10  

  4) การศึกษาวิเคราะห
ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., 2568 กำหนด
เมืองหลักในภูมิภาคเพิ่มเติม โดยกำหนดค'าเป.าหมาย ระหว'างปG พ.ศ. 2569 - 2570 ได�แก' เชียงราย ไม'น�อยกว'าร�อยละ 5 
พิษณุโลก ไม'น�อยกว'าร�อยละ 5 อุดรธานี ไม'น�อยกว'าร�อยละ 10 ขอนแก'น ไม'น�อยกว'าร�อยละ 10 อุบลราชธานี ไม'น�อยกว'าร�อยละ 8 
พระนครศรีอยุธยา ไม'น�อยกว'าร�อยละ 7 สุราษฎร
ธานี ไม'น�อยกว'าร�อยละ 5 และสงขลา (หาดใหญ') ไม'น�อยกว'าร�อยละ 5 

           5) แผนแม'บทภายใต�ย ุทธศาสตร
ชาต ิ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบ ับแก�ไขเพิ ่มเต ิม), สศช. กำหนดเมืองหลักในภูม ิภาค                         
ระหว'างปG พ.ศ. 2571 - 2575 ได�แก' เชียงใหม' นครราชสีมา ภูเก็ต เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎร
ธานี และพระนครศรีอยุธยา                    
โดยกำหนดค'าเป.าหมาย ไม'น�อยกว'าร�อยละ 20  

  6) การศึกษาวิเคราะห
ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., 2568 กำหนด
เมืองหลักในภูมิภาคเพิ่มเติม โดยมีค'าเป.าหมายระหว'างปG พ.ศ. 2571 - 2575 ได�แก' พิษณุโลก ไม'น�อยกว'าร�อยละ 10 อุดรธานี                        
ไม'น�อยกว'าร�อยละ 15 ขอนแก'น ไม'น�อยกว'าร�อยละ 15 และสงขลา (หาดใหญ') ไม'น�อยกว'าร�อยละ 10 

        7) การศึกษาวิเคราะห
ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., 2568 กำหนด
เมืองหลักในภูมิภาคเพิ่มเติม โดยมีค'าเป.าหมายระหว'างปG พ.ศ. 2576 - 2580 ได�แก' พิษณุโลก อุดรธานี ขอนแก'น และสงขลา 
(หาดใหญ') ไม'น�อยกว'าร�อยละ 20 

 1.5.3 แนวทางการพัฒนา 
 1) แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 

ได�กำหนดแนวทางการพัฒนาขนส'งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค เพื่อให�หน'วยงานที่เกี ่ยวข�องขับเคลื ่อน                   
ไปในทิศทางเดียวกัน โดยมี 3 แนวทางการพัฒนา 68 โครงการ 99 กิจกรรม ดังตารางท่ี 1.5 - 2  
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ตารางที่ 1.5 - 2 สรุปโครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 

(หน'วย : ล�านบาท) 
ลำดับ

ท่ี 
โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา มูลค�าลงทุน หน�วยงานรับผิดชอบ 

ระยะสั้น 
(2569 - 
2575) 

ระยะยาว 
(2576 -  
2580) 

หลัก สนับสนุน 

แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นที ่การให�บริการอย�างทั ่วถึงและสามารถเชื ่อมต�อ     
การเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย (33 โครงการ 44 กิจกรรม) 

1 โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสาร
ประจำทาง 

1.40 0.02 1.42   

1.1 งานยื ่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส'ง
ประจำทางด�วยรถโดยสารในเส�นทางหมวด 1  

1.40 0.02 1.42 องค
กรปกครอง 
ส'วนท�องถ่ิน 

(อปท.) 

กรมการ
ขนส'งทางบก 

(ขบ.) 
2 โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทาง

ของผู�ใช�บริการรถโดยสาร  
16,095.00 5,145.00 21,240.00   

2.1  งานก'อสร�างป.ายรถโดยสารสาธารณะ 5,895.00 - 5,895.00 อปท. ขบ. 
2.2 งานจัดซื้อรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ.า 

(EV BUS)  
10,200.00 5,145.00 15,345.00 ผู�รับจ�าง

ให�บริการขนส'ง
สาธารณะ 

อปท. 

3  โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย!ซ�อมบำรุง 
(Depot) 

2,300.00 - 2,300.00   

3.1 งานก'อสร�างศูนย
ซ'อมบำรุง (Depot)                 
รถโดยสารพลังงานไฟฟ.า 

2,300.00 - 2,300.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 18,396.40 5,145.02 23,541.42   
แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที ่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวก    
และปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารท่ีเหมาะสมและเปPนธรรมในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย (24 โครงการ 44 กิจกรรม) 

4 โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัย
รถโดยสารสาธารณะ  

3,755.23 4,643.20 8,398.43   

4.1 งานติดตั้งระบบ GPS และ CCTV ในรถ
โดยสารสาธารณะทุกคัน  

61.23 30.90 92.13 ผู�รับจ�าง
ให�บริการขนส'ง

สาธารณะ 

ขบ. 

4.2 การฝlกอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ  16.50 8.80 25.30 อปท. ผู�รับจ�าง
ให�บริการขนส'ง

สาธารณะ 
4.3  การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ  3,672.00 4,603.50 8,275.50 ผู�รับจ�าง

ให�บริการขนส'ง
สาธารณะ 

ขบ. 

4.4 การรณรงค
การใช�รถโดยสารอย'างปลอดภัย 
(Safety Awareness Campaign) 

5.50 - 5.50 ขบ. - 

5 โครงการติดตั้งเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ  110.00 - 110.00 ขบ./ 
กรมทางหลวง 

(ทล.)/ 
กรมทางหลวง
ชนบท (ทช.)/

อปท. 

ขบ. 
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ตารางที่ 1.5 - 2 สรุปโครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) (ต'อ) 

(หน'วย : ล�านบาท) 
ลำดับ

ท่ี 
โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา มูลค�าลงทุน หน�วยงานรับผิดชอบ 

ระยะสั้น 
(2569 - 
2575) 

ระยะยาว 
(2576 -  
2580) 

หลัก สนับสนุน 

แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและ
ปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารท่ีเหมาะสมและเปPนธรรม ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย (ต'อ) 
6 โครงการศึกษาความเป=นไปได�ในการกำหนด

อัตราค'าโดยสารที่เหมาะสมและใช�งานระบบ
บัตรโดยสารร'วม  

15.00 - 15.00 สนข.  - 

7 ศึกษาและพัฒนาเว็บแอปพลิเคชัน (Web 
Application) และโมบายแอปพลิเคชัน 
(Mobile Application) เพ่ือใช�เป=นฐานข�อมูล
ในการวางแผนและการตัดสินใจในการเลือกใช�
เส�นทางและขนส'งสาธารณะ  

- 15.00 15.00 สนข.  - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 3,880.23 4,658.20 8,538.43   
แนวทางการพัฒนาที่ 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�ง
สาธารณะในพ้ืนท่ีเขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทยมากยิ่งข้ึน (11 โครงการ 11 กิจกรรม) 

8 โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาที่ดิน
และก'อสร�างอาคารจอดแล�วจร (Park and 
Ride) บริเวณสถานีขนส'งผู�โดยสาร สถานี
รถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอื่น ๆ ที่สำคัญ  

110.00 - 110.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 110.00 - 110.00   
รวมมูลค�าการลงทุน 22,386.63 9,803.22 32,189.85   
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 2) โครงการภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก                  
ในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580)  
  แผนปฏิบัติการฯ ได�ดำเนินการในพื ้นที่ 11 จังหวัด ประกอบด�วย จังหวัดเชียงใหม' 
จังหวัดเชียงราย จังหวัดพิษณุโลก จังหวัดอุดรธานี จังหวัดขอนแก'น จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดอุบลราชธานี 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดสุราษฎร
ธานี จังหวัดภูเก็ต และจังหวัดสงขลา (หาดใหญ') โดยแต'ละจังหวัด
จะมีโครงการสำคัญสอดคล�องกัน ได�แก'  
  2.1) แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุม
พื้นที่การให�บริการอย�างทั่วถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมือง
ภูมิภาคหลักของประเทศไทย มีโครงการสำคัญ ได�แก'  

 โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  
 โครงการก'อสร�างป.ายรถโดยสารสาธารณะ  
 โครงการจัดซ้ือรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ.า (EV BUS)  
 โครงการพัฒนาและก'อสร�างศูนย
ซ'อมบำรุง (Depot) 

2.2) แนวทางการพัฒนาที ่ 2 พัฒนาพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที ่มีคุณภาพ                  
การให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสาร                  
ท่ีเหมาะสมและเปPนธรรม ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย มีโครงการสำคัญ ได�แก' 

 โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ  
 โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ  
 โครงการศึกษาความเป=นไปได�ในการกำหนดอัตราค'าโดยสารที่เหมาะสมและ             

ใช�งานระบบบัตรโดยสารร'วม  
 โครงการศึกษาและพัฒนาเว็บแอปพลิเคชัน (Web Application) และโมบาย

แอปพลิเคชัน (Mobile Application) 
2.3) แนวทางการพัฒนาที่ 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง

จากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลัก               
ของประเทศไทยมากย่ิงข้ึน มีโครงการสำคัญ ได�แก'  

 โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาที่ดินและก'อสร�างอาคารจอดแล�วจร  

1.6 แนวทางการขับเคลื่อนและการประเมินผลแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ              
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580)  
 1.6.1 แนวทางการขับเคล่ือนแผนปฏิบัติการฯ ไปสู�การปฏิบัติ 
  สนข. ได�จัดทำแนวทางการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส'งสาธารณะ             
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) ไปสู'การปฏิบัติ ซ่ึงมีข้ันตอนการดำเนินงาน ดังน้ี  
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ตารางท่ี 1.6 - 1 ข้ันตอนการดำเนินงานขับเคล่ือนแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) ไปสู�การปฏิบัติ  

ลำดับ
ท่ี 

กิจกรรม ช�วงเวลา
ดำเนินงาน 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
หลัก สนับสนุน 

1 ดำเนินการขับเคล่ือนผลการศึกษาวิเคราะห!ข�อมูล        
การเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมือง
หลักในภมิูภาค  

ส.ค. 68 - 
มี.ค. 69 

สนข. สำนักงานจังหวัด 
(สนจ.)/ 

คค. และ ขบ. 
1.1 เ สนอผลการศ ึ กษาฯ  ผ ' านกลไ กการประ ชุ ม

คณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (อจร.) 
จำนวน 11 จังหวัด   

ส.ค. 68 - 
มี.ค. 69 

สนข. สนจ.  

1.2  รายงานผลการเสนอผลการศึกษาฯ ตามข�อ 1.1 เพ่ือ คค. 
รับทราบและมอบหมายให� ขบ. ทราบ และร'วมผลักดัน     
การดำเนินงาน  

มี.ค. 69 สนข.  คค. และ ขบ.  

2 ดำเนินการจัดทำและขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการด�านการ
พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักใน
ภูมิภาค                (พ.ศ. 2569 - 2580) โดยเสนอ 
คค. ให�ความเห็นชอบ/เสนอคณะกรรมการจัดระบบ
การจราจรทางบก (คจร.)เพื ่อให�ความเห็นชอบ/
คณะรัฐมนตรี (ครม.) เพ่ือทราบ                 

ม.ค. - ธ.ค. 
69 

สนข.  คค./คจร./ครม. 

3 ดำเนินการศึกษาแนวทางการขับเคลื่อนระบบขนส�ง
สาธารณะในเขตเมืองหลักในภมิูภาค 

ม.ค. 70 - 
มิ.ย. 71 

สนข. คค. และหน�วยงาน 
ในสังกัด คค. 

(ขบ./สำนักงาน
ขนส�งจังหวัด 

(สขจ.)/ 
ทล./ทช.) 

และหน�วยงาน 
ในสังกัด

กระทรวงมหาดไทย 
(อปท.)  

4 จัดหาพ้ืนท่ีจัดตั้ง Depot/Park and Ride                
แนวเส�นทางการเดินรถ ตำแหน�งชุมทาง 
(Interchange) ตำแหน�งป7ายหยุดรถ   

ม.ค. 70 -  
ก.ย. 71 

ขบ./สขจ./
อปท. 

- 

4.1 ทบทวน/ทำความเข�าใจในรายละเอียดของผล
การศึกษา และแผนปฏิบติัการฯ/ศึกษาและจัดหาท่ีตั้ง 
Depot/Park and Ride/แนวเส�นทางการเดินรถ/
ตำแหน'งชุมทาง (Interchange) และตำแหน'งป.าย
หยุดรถ  

ม.ค. - มี.ค. 70 ขบ./สขจ./
อปท. 

- 

4.2  ศึกษาและจัดหาท่ีดินเพ่ือสร�างเป=น Depot/Park and 
Ride และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา   

เม.ย. 70 -  
ก.ย. 71 

อปท. - 
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ตารางท่ี 1.6 - 1 ข้ันตอนการดำเนินงานขับเคล่ือนแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) ไปสู�การปฏิบัติ (ต'อ) 

ลำดับ
ท่ี 

กิจกรรม ช�วงเวลา
ดำเนินงาน 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
หลัก สนับสนุน 

5 เจรจาและทำความเข�าใจกับผู�ถือใบอนุญาต
ประกอบการรถโดยสารประจำทางท่ีมีอยู�ในป_จจุบนั          
การปรับปรุงเส�นทาง และการออกใบอนุญาต
ประกอบการรถโดยสารประจำทางรายใหม�  

มี.ค. 70 - 
 ก.ย. 71  

ขบ./สขจ./
อปท. 

- 

5.1  กำหนดแนวทางการเจรจาและทำความเข�าใจกับผู�ถือ
ใบอนุญาตประกอบการรถโดยสารประจำทางท่ีมีอยู'            
ในป>จจุบัน (ถ�ามี) เพ่ือเตรยีมมาตรการบรรเทาผลกระทบต'าง ๆ  
ท่ีมีต'อผู�ถือใบอนุญาตท่ีมีอยู'ในป>จจบัุน (ถ�ามี) และการเจรจา
และทำความเข�าใจกับผู�ถือใบอนุญาตประกอบการ              
รถโดยสารประจำทางท่ีมีอยู'ในป>จจุบัน (ถ�ามี) 

มี.ค. - ธ.ค. 70 ขบ./สขจ./
อปท. 

- 

5.2 เห็นชอบการปรับปรุงเส�นทางและการออกใบอนุญาต
ประกอบการรถโดยสารประจำทางรายใหม'                     
จำนวน 1 ราย ได�แก' อปท. ท่ีจะต�องเป=นผู�ขับเคลื่อน
โครงการ (อบจ.)  

ม.ค. - ก.ย. 71 ขบ./สขจ. อปท. 

6 ขออนุมัติดำเนินโครงการฯ/ประกวดราคางานโยธา/
จัดหาผู�รับจ�างให�บริการขนส�งสาธารณะ   

ต.ค. 71 -  
ธ.ค. 73 

อปท. - 

6.1 อบจ. ขออนุมัติดำเนินโครงการฯ  ต.ค. - ธ.ค. 71 อปท. - 
6.2 ดำเนินการก'อสร�างป.ายหยุดรถ Depot และ Park and 

Ride  
ม.ค. 72 -  
ธ.ค. 73 

อปท./ผู�รับจ�าง
งานโยธา 

- 

6.3 จัดหาผู�รับจ�างให�บริการขนส'งสาธารณะ  พ.ย. 71 - 
ก.ย. 72 

อปท. - 

6.4  ผู�รับจ�างให�บริการขนส'งสาธารณะเริ่มดำเนินการจัดหา          
EV BUS พร�อมระบบต'าง ๆ ท่ีจำเป=น รวมถึงจัดหา และ
จัดเตรียมการฝlกอบรมบุคลากรและพนักงานขับรถ  

ต.ค. 72 -  
ธ.ค. 73 

ผู�รับจ�าง
ให�บริการขนส'ง

สาธารณะ 

อปท. 

7 ทดลองระบบและทดลองเป̀ดให�บริการ 
(Commissioning) 

ม.ค. - มี.ค. 74 ผู�รับจ�าง
ให�บริการขนส�ง

สาธารณะ 

อปท. 

8 เป̀ดให�บริการอย�างเปPนทางการ  เม.ย. 74 ผู�รับจ�าง
ให�บริการขนส�ง

สาธารณะ 

อปท. 

  ทั้งนี้ ภายหลังจากกระทรวงคมนาคม (คค.) ให�ความเห็นชอบในหลักการของแผนปฏิบัติการฯ 
ดังกล'าว ตามท่ี สนข. เสนอ พร�อมกับมอบหมายให�หน'วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมที่เกี่ยวข�องรับไป
ดำเนินการแล�ว สนข. โดยสำนักส'งเสริมระบบการขนส'งและจราจรในภูมิภาค (สสภ.) จะนำเสนอสู'การพิจารณา
ของ คจร. เพื ่อมอบหมายหน'วยงานที่เกี ่ยวข�องรับไปดำเนินการ ซึ่ง สนข. เป=นผู �รับผิดชอบบูรณาการ 
ขับเคลื่อน กำกับ และติดตามประเมินผลการดำเนินงานแผนงาน/โครงการต'าง ๆ ซึ่งอาศัยการบูรณาการ
เชื่อมโยงการทำงานร'วมกับระหว'างภาคส'วนที่เกี่ยวข�อง ทั้งภาครัฐส'วนกลาง ส'วนภูมิภาค และภาคเอกชน               
เพ่ือนำไปสู'การปฏิบัติ  
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 1.6.2 การติดตามประเมินผลแผนปฏิบัติการฯ 
  สำนักส'งเสริมระบบการขนส'งและจราจรในภูมิภาค (สสภ.) สนข. จะติดตามผลการดำเนินงาน
ของโครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการฯ เป=นรายปG ผ'านการประสานขอความอนุเคราะห
รายงาน                  
ผลการดำเนินงานไปยังหน'วยงานท่ีเก่ียวข�อง ทั้งหน'วยงานภายในสังกัด คค. และหน'วยงานภายนอกสังกัด คค. 
เพื่อติดตามและประเมินผลการดำเนินงานด�วยแบบฟอร
มที่ สสภ. เป=นผู�จัดทำ ก'อนสรุปผลการดำเนินงาน 
ป>ญหาอุปสรรค และเสนอแนวทางการแก�ไขป>ญหา/อุปสรรคในการดำเนินงานต'อ คค. เพื่อให�การดำเนินงาน
สอดคล�องตามกรอบระยะของการพัฒนา โดยจัดทำเป=นรายงานทุก ๆ 1 ปG และนำเข�าระบบ eMENSCR   
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ส�วนที่ ๒ ความสอดคล�องกับแผน ๓ ระดับ ตามนัยของมติคณะรัฐมนตรี 
เม่ือวันที่ 4 ธันวาคม ๒๕60 

 

2.1 ยุทธศาสตร�ชาติ (แผนระดับที่ 1) 
 แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
จัดทำขึ ้นเพื่อใช�เป6นกรอบการดำเนินงานในการขับเคลื่อนแผนไปสู �การปฏิบัติได�อย�างมีประสิทธิภาพ             
มีเป:าหมายหลักในการเพิ่มสัดส�วนการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองต�อการเดินทางในเมือง
ท้ังหมด โดยค�าเป:าหมายสัดส�วนการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในเมืองภูมิภาคทั้งหมด
เพิ่มขึ้นไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 ภายในป= พ.ศ. 2566 - 2570 และเพิ่มขึ้นไม�น�อยกว�าร�อยละ 20 ภายในป= 
พ.ศ. 2580 สอดคล�องกับยุทธศาสตร@ชาติด�านการสร�างความสามารถในการแข�งขัน และยุทธศาสตร@ชาติ                   
ด�านการสร�างโอกาสและความเสมอภาคทางสังคม ดังน้ี  

 2.1.1 ยุทธศาสตร�ชาติด$านการสร$างความสามารถในการแข*งขัน (หลัก) 
  1) เป/าหมาย  
   1.1) ประเทศไทยเป6นประเทศที่พัฒนาแล�ว เศรษฐกิจเติบโตอย�างมีเสถียรภาพและย่ังยืน  
   1.2) ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแข�งขันสูงข้ึน  
  2) ประเด็นยุทธศาสตร�  

 ประเด็นที ่ 4.4 โครงสร$างพื ้นฐาน เชื ่อมไทย เชื ่อมโลก โครงสร�างพื ้นฐาน                   
จะครอบคลุมถึงโครงสร�างพื้นฐานทางกายภาพในด�านโครงข�ายคมนาคม พื้นที่และเมือง รวมถึงเทคโนโลยี                   
เพื่ออำนวยความสะดวกและลดต�นทุนในการเคลื่อนย�ายสินค�า บริการ บุคลากร และเชื่อมโยงประเทศไทย                
กับประชาคมโลก  
  ข�อ 4.4.1 เชื่อมโยงโครงข�ายคมนาคมไร�รอยต�อ  

3)  การบรรลุเป/าหมายตามยุทธศาสตร�ชาติ 
   แผนปฏิบ ัต ิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหล ักในภ ูม ิภาค                    
(พ.ศ. 2569 - 2580) เป6นการเชื่อมโยงโครงข�ายอย�างไร�รอยต�อด�วยระบบขนส�งสาธารณะภายในเขตพื้นท่ี
เมืองหลักในภูมิภาคและระหว�างพื ้นที ่โดยรอบที ่มี เขตการเดินทางเชื ่อมต�อกัน โดยใช�เขตเมืองหลัก                   
เป6นศูนย@กลางการคมนาคมสำหรับการเดินทางของประชาชนและนักท�องเที่ยว รวมถึงการพัฒนาระบบขนส�ง
สาธารณะสมัยใหม�ที่ใช�รถโดยสารสาธารณะใช�พลังงานไฟฟ:า (EV) และระบบรถไฟฟ:าทั้งในรูปแบบ Tram                 
หรือ LRT การจัดให�มีสิ่งอำนวยความสะดวกในการให�บริการโดยใช�เทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ การติดต้ัง
ระบบ GPS และ CCTV เพื่อปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ และพัฒนาแอปพลิเคชัน
สำหรับเป6นข�อมูลในการวางแผนและตัดสินใจในการเดินทาง อีกทั้งเป6นการเพ่ิมพ้ืนท่ีและเมืองเศรษฐกิจ เนื่องจาก
ความครอบคลุมของโครงสร�างพ้ืนฐานด�านคมนาคมและการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะอย�างทั่วถึงในเขตเมือง
จะเป6นการส�งเสริมการท�องเที่ยวในเมืองหลักในภูมิภาค ส�งผลต�อการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของจังหวัด ดึงดูด              
การลงทุน และสามารถยกระดับจังหวัดสำคัญเป6นเมืองเศรษฐกิจประจำภาคเพื่อเชื่อมโยงไปสู�ระดับภูมิภาคได�                    
เมื ่อเมืองหลักได�รับการพัฒนามีระบบขนส�งสาธารณะรองรับการเดินทางอย�างทั่วถึงในราคาที่เหมาะสม               
จะเป6นการส�งเสริมให�ประชาชนและนักท�องเท่ียวให�เดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะเพ่ิมข้ึน  
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 2.1.2 ยุทธศาสตร�ชาติด$านการสร$างโอกาสและความเสมอภาคทางสังคม (รอง)  
1)  เป/าหมาย 

1.๑)  สร�างความเป6นธรรม และลดความเหลื่อมล้ำในทุกมิติ 
1.๒)  กระจายศูนย@กลางความเจริญทางเศรษฐกิจและสังคม เพิ่มโอกาสให�ทุกภาคส�วน

เข�ามาเป6นกำลังของการพัฒนาประเทศในทุกระดับ 
1.๓)  เพ่ิมขีดความสามารถของชุมชนท�องถ่ินในการพัฒนา การพ่ึงตนเองและการจัดการ

ตนเองเพ่ือสร�างสังคมคุณภาพ 
2)  ประเด็นยุทธศาสตร� 

 ประเด ็นท่ี ๔.๒ การกระจายศ ูนย �กลางความเจร ิญทางเศรษฐกิจ ส ังคม                  
และเทคโนโลยี 

ข�อ ๔.๒.๑ พัฒนาศูนย@กลางความเจริญทางเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีในภูมิภาค 
3)  การบรรลุเป/าหมายของยุทธศาสตร�ชาติ 

เมืองหลักในภูมิภาคท่ีมีศักยภาพด�านการท�องเที่ยวสูง เนื่องจากมีนักท�องเท่ียวจำนวนมาก
ทั้งชาวไทยและชาวต�างชาติ อย�างไรก็ตาม การเติบโตของเมืองหลักมักกระจุกตัวอยู�เพียงบางเมืองในภูมิภาค
และในเขตอำเภอเมืองเป6นหลัก รวมทั้งความพร�อมด�านระบบขนส�งและสิ่งอำนวยความสะดวกท่ีปYจจุบัน
ประสบปYญหาด�านการให�บริการระบบขนส�งสาธารณะที ่ลดลง เส�นทางและการเชื ่อมต�อการเดินทาง                   
ไม�ครอบคลุมแหล�งธุรกิจและแหล�งท�องเที่ยว ประชาชนและนักท�องเที่ยวนิยมใช�รถส�วนตัวและใช�บริการรถเช�า
เพื ่อความสะดวกสบาย เนื ่องจากสามารถกำหนดระยะเวลาและวางแผนการเดินทางได� ซึ ่งแผนปฏิบัติการ                     
ด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) จะช�วยให�บรรลุ
ยุทธศาสตร@ชาติด�านการสร�างโอกาสและความเสมอภาคทางสังคม ในการพัฒนาศูนย@กลางความเจริญ                
ทางเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีในภูมิภาคได� โดยการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะทั้งในรูปแบบระบบ               
รถโดยสารใช�พลังงานไฟฟ:า (EV) และรถไฟฟ:า TRAM หรือ LRT ที่จะอำนวยความสะดวกในการเดินทาง ลดปริมาณ
การจราจรติดขัดในพ้ืนที่เขตเมือง ลดมลพิษ และลดการเกิดอุบัติเหตุได� และประเด็นสำคัญคือ การพัฒนาพ้ืนท่ี
เขตเมืองหลัก ในภูมิภาคให�เป6นศูนย@กลางเศรษฐกิจและการท�องเที่ยว ที่จะดึงดูดภาคเอกชนเพื่อการลงทุน     
และนักท�องเที ่ยวมาในพื ้นที ่มากขึ ้น ส�งผลต�อ GPP และการพัฒนาคุณภาพในเชิงภาพรวมของจังหวัด          
และคุณภาพชีวิตของประชาชน 

2.2 แผนระดับท่ี 2 ท่ีเก่ียวข$อง 
 2.2.1 แผนแม*บทภายใต$ยุทธศาสตร�ชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก$ไขเพ่ิมเติม)  

1) ประเด็น (o๗) โครงสร$างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส� และดิจิทัล (หลัก) 
 ๑.๑)  เป/าหมายระดับประเด็นของแผนแม*บทฯ 

 เป/าหมาย 
รหัส

เป/าหมาย 
เป/าหมาย ตัวชี้วัด ค*าเป/าหมาย 

ปG 2566 - 
2570 

ปG 2571 - 
2575 

ปG 2576 - 
2580 

070001 ความสามารถใน
การแข�งขันด�าน
โครงสร�างพ้ืนฐาน
ของประเทศดีข้ึน 

ความสามารถในการ
แข�งขันด�านโครงสร�าง
พ้ืนฐาน (อันดับภายในป= 
๒๕๗๐/๒๕๗๕/2๕๘๐) 

ไม�เกิน 38 ไม�เกิน 31 ไม�เกิน 25 
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 การบรรลุเป/าหมายตามแผนแม*บทฯ : แผนปฏิบัติการฯ ได�กำหนดแนวทาง              
การพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาคทั้ง 11 จังหวัด เพื่อรองรับการพัฒนาศักยภาพ                
ของจังหวัด ยกระดับการให�บริการระบบขนส�งสาธารณะให�มีคุณภาพและประชาชนทุกกลุ �มเข�าถึงได�           
ทั้งคุณภาพและราคา เกิดการลงทุนในพื้นที่เมืองหลักในภูมิภาค เศรษฐกิจและการท�องเที่ยวขยายตัว โดยจะส�งผล
ต�อการเพิ่มอันดับด�านความสามารถในการแข�งขันด�านโครงสร�างพื้นฐานของประเทศให�ดีขึ้นตามเป:าหมายของแผน
แม�บทฯ ได�  

 1.2) แผนย*อยโครงสร$างพื้นฐานด$านคมนาคมและระบบโลจิสติกส� 
 แนวทางการพัฒนา :  

(๕)  ระบบขนส*งสาธารณะในเขตเม ือง พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขต
กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล รวมทั้งเมืองหลักในภูมิภาคและพื้นที่พิเศษ พัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวก
ภายในสถานีเพ่ือรองรับการเดินทางของคนทุกกลุ�ม และยกระดับการพัฒนาสถานีให�เป6นศูนย@กลางการเดินทาง
ของพื้นท่ี ภายใต�แนวคิดการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส�งมวลชน รวมทั้งส�งเสริมให�เกิดการใช�โครงสร�าง
อัตราค�าโดยสารร�วมและบัตรโดยสารร�วมในระบบขนส�งสาธารณะ เพื่อสนับสนุนให�เกิดการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการเดินทางจากรถส�วนบุคคลมาใช�ระบบขนส�งสาธารณะเพ่ิมข้ึน 

(๖) พัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกและศูนย�บริการโลจิสติกส�ในรูปแบบต*าง ๆ  
ที่สอดรับกับความต�องการการขนส�งสินค�าต�อเนื่องหลายรูปแบบอย�างไร�รอยต�อและสอดรับกับรูปแบบการค�า
ระหว�างประเทศในอนาคต นำระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยมาใช�ในการบริหารจัดการทั้งในส�วนของการบริหาร
จัดการโครงสร�างพ้ืนฐาน กระบวนการโลจิสติกส@ และการให�บริการโลจิสติกส@ 

(๗) ยกระดับผู$ให$บริการโลจิสติกส�ของประเทศ โดยการยกระดับประสิทธิภาพ 
และสร�างมาตรฐานการให�บริการโลจิสติกส@เทียบเคียงผู�ให�บริการโลจิสติกส@ระหว�างประเทศเพ่ือมุ�งสู�ความเป6น
มาตรฐานสากลและแข�งขันได� ส�งเสริมผู�ให�บริการโลจิสติกส@สู �การให�บริการแบบครบวงจรรวมทั ้งสร�าง
มาตรฐานการขนส�งสินค�าและการประกันภัย พัฒนาศักยภาพผู�ให�บริการโลจิสติกส@ บุคลากรเฉพาะทางและ
การพัฒนาระบบฐานข�อมูล 

 เป/าหมายของแผนย*อย :  

รหัส
เป/าหมาย 

เป/าหมาย ตัวชี้วัด ค*าเป/าหมาย 
ปG 2566 - 

2570 
ปG 2571 - 

2575 
ปG 2576 - 

2580 
070104 การเดินทางด�วย

ระบบขนส�งสาธารณะ
ในเขตเมืองเพ่ิมข้ึน 

สัดส�วนการเดินทางด�วย 
ระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตเมืองต�อการเดินทาง
ในเมืองท้ังหมดของการ
เดินทางฯ (เฉล่ียร�อยละ) ใน  

   

(๑) กรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล 

(๑) ไม�น�อยกว�า  
๔๐ 

(๑) ไม�น�อยกว�า  
5๐ 

(๑) ไม�น�อยกว�า  
6๐ 

(๒) เมืองหลักในภูมภิาค* (๒) ไม�น�อยกว�า 
๑๐ 

(๒) ไม�น�อยกว�า 
2๐ 

(๒) ไม�น�อยกว�า 
2๐ 

หมายเหตุ : * เมืองหลักในภูมิภาค ระหว�างป= ๒๕๖๖ - ๒๕๗๐ ได�แก� เชียงใหม� นครราชสีมา และภูเก็ต 
เมืองหลักในภูมิภาค ระหว�างป= ๒๕๗๑ - ๒๕๗๕ ได�แก� เชียงใหม� นครราชสีมา ภูเก็ต เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎร@ธานี และพระนครศรีอยุธยา 
เมืองหลักในภูมิภาค ระหว�างป= ๒๕๗๖ - ๒๕๘๐ ได�แก� เชียงใหม� นครราชสีมา ภูเก็ต เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎร@ธานี และพระนครศรีอยุธยา 
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 การบรรลุเป/าหมายตามแผนย*อยของแผนแม**บทฯ : 
แผนปฏิบัติการฯ ได�กำหนดแนวทางการพัฒนา โครงการและแผนงานย�อย                

ในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาคทั้ง 11 จังหวัด โดยการจัดให�มีเส�นทางการเดินรถ
และระบบรถโดยสารสาธารณะที่เหมาะสมต�อพื้นที่ศึกษา จัดให�มีสิ่งอำนวยความสะดวก และการเชื่อมโยงเส�นทาง
การเดินทางทั้งถนนและทางเท�าและภูมิทัศน@บริเวณโดยรอบเส�นทางเดินเท�าที่ส�งเสริมการเข�าถึงระบบขนส�ง
สาธารณะ ซึ่งจะเป6นการช�วยขับเคลื่อนและสนับสนุนให�ประชาชนและนักท�องเที่ยวหันมาใช�ระบบขนส�ง
สาธารณะในเขตเมืองและในเมืองหลักในภูมิภาคเพ่ิมข้ึน 
  2) ประเด็น (06) พ้ืนท่ีและเมืองน*าอยู*อัจฉริยะ (รอง) 
   2.1) เป/าหมายระดับประเด็นของแผนแม*บทฯ  

 เป/าหมาย  
รหัส

เป/าหมาย 
เป/าหมาย ตัวชี้วัด ค*าเป/าหมาย 

ปG 2566 - 
2570 

ปG 2571 - 
2575 

ปG 2576 - 
2580 

060001 ประเทศไทยมีขีด 
ความสามารถใน
การแข�งขันสูงข้ึน 
เกิดศูนย@กลาง
ความเจริญ 
ทางเศรษฐกิจและ
สังคมในทุกภูมิภาค
ของประเทศ             
เพ่ือกระจาย             
ความเจริญ
ทางด�านเศรษฐกิจ
และสังคม 

อัตราการเปล่ียนแปลง
ของผลิตภณัฑ@มวลรวม 
จังหวัดเฉล่ียของเมือง
ศูนย@กลางทางเศรษฐกิจ 
(เฉลี่ยร�อยละ) 

เพ่ิมข้ึน 
ไม�น�อยกว�า 3.6 

เพ่ิมขึ้น 
ไม�น�อยกว�า 4 

เพ่ิมข้ึน 
ไม�น�อยกว�า 5 

 การบรรลุเป/าหมายตามแผนแม*บทฯ : แผนปฏิบัติการฯ เป6นการส�งเสริม                  
ให�เกิดการเดินทางที่สะดวกในพื้นที่เมืองหลักในภูมิภาค ส�งผลให�ศักยภาพของเมืองเพิ่มขึ้นทั้งด�านเศรษฐกิจ 
สังคม การท�องเที่ยว และการศึกษา เกิดการดึงดูดการลงทุนในพื้นที่เมือง ซึ่งเป6นปYจจัยหลักในการส�งเสริม        
ให�เมืองหลักมีการเติบโตทางเศรษฐกิจ ส�งผลให�ผลิตภัณฑ@มวลรวมจังหวัดที่เพ่ิมข้ึน  

2.2) แผนย*อยการพัฒนาเมืองน*าอยู*อัจฉริยะ  
 แนวทางการพัฒนา  
 ระบบขนส�งสาธารณะรองรับการพัฒนาเมืองให�เป6นเมืองน�าอยู �อัจฉริยะ                   

ที่สามารถรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ที่อยู�อาศัย ลดความเหลื่อมล้ำ และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน               
ในพื ้นที่ทุกกลุ �มทั้งเมืองศูนย�กลางทางเศรษฐกิจ ได�แก� กรุงเทพฯ และปริมณฑล เชียงใหม� ขอนแก�น 
นครราชสีมา เมืองในระเบียงเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก สงขลา และภูเก็ต โดยเน�นการพัฒนาโครงสร�าง
พื้นฐานและระบบขนส�งมวลชนขนาดใหญ� และส�งเสริมให�เกิดการพัฒนาเมืองอัจฉริยะที่มีระบบเศรษฐกิจดิจิทัล 
เพิ่มความสามารถในการรองรับการดำเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจให�ขยายตัวมากขึ้น และเมืองในจังหวัด
เป/าหมาย ท่ีเน�นการพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานให�ครอบคลุมทั่วถึงและได�มาตรฐาน ส�งเสริมให�เป6นศูนย@กลาง 
ทางเศรษฐกิจและการบริการสำหรับพ้ืนท่ีโดยรอบ เพ่ือก�อให�เกิดการสร�างงานในพ้ืนท่ีและลดความเหลื่อมล้ำ 
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 เป/าหมาย 

รหัส
เป/าหมาย 

เป/าหมาย ตัวชี้วัด ค*าเป/าหมาย 
ปG 2566 - 

2570 
ปG 2571 - 

2575 
ปG 2576 - 

2580 
060101 เมืองในพ้ืนท่ี

เป:าหมายท่ีได�รับ
การพัฒนาเพ่ือ
กระจายความเจริญ
และลดความ
เหลื่อมล้ำในทุกมิต ิ

อัตราการเปล่ียนแปลง 
งบลงทุนของภาครัฐ 
เฉล่ียของจังหวัด 
เป:าหมาย 
(เฉลี่ยร�อยละ) 

เพ่ิมข้ึน 
ไม�น�อยกว�า 0.5 

เพ่ิมขึ้น 
ไม�น�อยกว�า 0.5 

เพ่ิมข้ึน 
ไม�น�อยกว�า 0.5 

 การบรรลุเป/าหมายตามแผนย*อยของแผนแม*บทฯ : แผนปฏิบัติการฯ                 
เป6นการยกระดับระบบโครงสร�างพื ้นฐานในเมืองของจังหวัดเป:าหมายให�ครอบคลุมและได�มาตรฐาน                  
โดยพัฒนาถนนเชื่อมต�อเชื่อมโยงให�ทั่วถึง ซ่ึงโครงการและแผนงานย�อยภายใต�แผนปฏิบัติการฯ เป6นการลงทุน
ของภาครัฐ ซึ่งเมื่อเกิดการลงทุนและพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองก็จะส�งผลให�การลงทุนภาครัฐ
ของเมืองเป:าหมายเพิ่มขึ ้น ซึ่งการลงทุนของภาครัฐจะส�งผลต�อการขับเคลื่อนของเศรษฐกิจภายในเมือง
เป:าหมาย  

3)  ประเด็น (05) การท*องเท่ียว (รอง) 
3.๑)  เป/าหมายระดับประเด็นของแผนแม*บทฯ 

 เป/าหมาย 

รหัส
เป/าหมาย 

เป/าหมาย ตัวชี้วัด ค*าเป/าหมาย 
ปG 2566 - 

2570 
ปG 2571 - 

2575 
ปG 2576 - 

2580 
050001 ผลิตภณัฑ@มวลรวม

ในประเทศด�านการ
ท�องเท่ียวต�อ
ผลิตภณัฑ@มวลรวม
ในประเทศเพ่ิมข้ึน 

สัดส�วนผลิตภณัฑ@มวล
รวมในประเทศด�านการ 
ท�องเท่ียวต�อผลิตภัณฑ@
มวลรวมในประเทศ 
(เฉลี่ยร�อยละ) 

เพ่ิมข้ึน 
ไม�น�อยกว�า 25 

เพ่ิมขึ้น 
ไม�น�อยกว�า 28 

เพ่ิมข้ึน 
ไม�น�อยกว�า 30 

 การบรรลุ เป /าหมายตามแผนย*อยของแผนแม*บทฯ : แผนปฏิบ ัต ิการฯ                      
เป6นการยกระดับระบบโครงสร�างพ้ืนฐานในเมืองของจังหวัดเป:าหมายให�ครอบคลุมและได�มาตรฐาน โดยพัฒนา
เส�นทางการเดินรถโดยสารสาธารณะ ปรับปรุงถนนและทางเท�าให�เชื่อมต�อเชื่อมโยงให�ทั่วถึงและครอบคลุมทั้งพ้ืนท่ี
ศูนย@กลางเมือง ย�านธุรกิจ ภายในจังหวัดแหล�งท�องเที่ยว และเช่ือมโยงเส�นทางการท�องเท่ียวในพ้ืนที่อ่ืน เพ่ือให�เกิด
การเติบโตทางเศรษฐกิจร�วมกัน  

3.2)  แผนย*อยการพัฒนาระบบนิเวศการท*องเท่ียว 
 แนวทางพัฒนา 

การพัฒนาระบบนิเวศที่เอื้อต�อการท�องเที่ยว ตามแผนปฏิบัติการฯ ประกอบด�วย 
การสร�างความปลอดภัยให�กับนักท�องเที่ยว การพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานด�านการคมนาคมและการท�องเที่ยว 
ในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการท่ีดี มีมาตรฐาน มีความสะดวกและความปลอดภัย 
รวมทั้งเสริมสร�างโอกาสและความเสมอภาคสำหรับทุกคนในการใช�บริการ  
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 เป/าหมาย 

รหัส
เป/าหมาย 

เป/าหมาย ตัวชี้วัด ค*าเป/าหมาย 
ปG 2566 - 

2570 
ปG 2571 - 

2575 
ปG 2576 - 

2580 
050602 โครงสร�างพ้ืนฐาน 

เพ่ือสนับสนุนการ 
ท�องเท่ียวมีคุณภาพ 
และมาตรฐานดีข้ึน 

การพัฒนาการเดินทาง
และการท�องเท่ียว 
ด�านโครงสร�างพ้ืนฐาน 
ด�านการขนส�งทางบก
และทางทะเล 
(อันดับของโลกภายในป= 
๒๕๗๐/๒๕๗๕/๒๕๘๐) 

ไม�เกิน 45 ไม�เกิน 40 ไม�เกิน 35 

 การบรรลุเป/าหมายตามแผนย*อยของแผนแม*บทฯ : แผนปฏิบัติการฯ เป6นการพัฒนา
และยกระดับระบบขนส�งสาธารณะของจังหวัดเป:าหมายให�ครอบคลุมและได�มาตรฐาน โดยพัฒนาเส�นทาง 
การเดินรถโดยสารสาธารณะ ปรับปรุงถนนและทางเท�าให�เชื่อมต�อเชื่อมโยงให�ทั่วถึงและครอบคลุมทั้งพื้นท่ี
ศูนย@กลางเมือง ย�านธุรกิจ ภายในจังหวัดแหล�งท�องเที่ยว และเชื่อมโยงเส�นทางการท�องเที่ยวในพ้ืนท่ีอ่ืน เพ่ือให�
เกิดการเติบโตทางเศรษฐกิจร�วมกัน  

2.2.2  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห*งชาติ ฉบับที่ 13 พ.ศ. 2566 - 2570 
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 13 มีวัตถุประสงค@เพ่ือ “พลิกโฉมประเทศไทยสู� สังคมก�าวหน�า เศรษฐกิจ

สร�างมูลค�าอย�างยั ่งยืน" เป6นการเปลี ่ยนแปลงที ่ครอบคลุมตั ้งแต�ระดับโครงสร�าง นโยบาย และกลไก                   
เพื่อมุ�งเสริมสร�างสังคมที่ก�าวทันพลวัตของโลก และเกื้อหนุนให�คนไทยมีโอกาสที่จะพัฒนาตนเองได�อย�าง                
เต็มศักยภาพ โดยมีเป:าหมายหลัก และหมุดหมายการพัฒนาตามแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 13 ที่มีความสอดคล�อง
กับแผนปฏิบัติการฯ ดังนี้ 

เป/าหมายหลัก 
1)  การมุ �งสู �สังคมแห�งโอกาสและความเป6นธรรม ในการกระจายโอกาสทางเศรษฐกิจ           

และจัดให�มีบริการสาธารณะท่ีมีคุณภาพอย�างท่ัวถึงและเท�าเทียมในทุกพ้ืนท่ี พร�อมท้ังเพ่ิมโอกาสในการแข�งขัน
ของภาคธุรกิจให�เปkดกว�างและเป6นธรรม 

2)  การเปลี่ยนผ�านการผลิตและบริโภคไปสู�ความย่ังยืน 
3)  การเสริมสร�างความสามารถของประเทศในการรับมือกับการเปลี่ยนแปลงและความเสี่ยง

ภายใต�บริบทโลกใหม� 
หมุดหมายการพัฒนา 
1)  หมุดหมายที่ ๘ ไทยมีพื ้นที่และเมืองอัจฉริยะที่น*าอยู* ปลอดภัย เติบโตได$อย*างยั่งยืน                    

มีเป:าหมายในการสร�างความพร�อมด�านโครงสร�างพื้นฐาน โลจิสติกส@ และดิจิทัลรองรับพื้นที่เศรษฐกิจหลัก                
และเมือง พัฒนาโครงสร�างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส@ และระบบดิจิทัล อย�างต�อเนื่องเพียงพอ และได�มาตรฐาน 
เพื่อให�ครอบคลุมพื้นที่และเมือง สามารถรองรับการขยายตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจและความต�องการ              
ของประชาชน โดยพัฒนาโครงสร�างพื ้นฐานด�านคมนาคมและโลจิสติกส@ เพื ่อเช ื ่อมโยงการเดินทาง                   
และการขนส�งสินค�าและวัตถุดิบให�มีความปลอดภัย สะดวก และมีประสิทธิภาพ 

เป/าหมายระดับหมุดหมาย : การพัฒนาเมืองให�มีความน�าอยู� อย�างยั่งยืน มีความพร�อม
ในการรับมือและปรับตัว ต�อการเปลี่ยนแปลงทุกรูปแบบ เพ่ือให�ประชาชนทุกกลุ�มมีคุณภาพชีวิตที่ดีอย�างท่ัวถึง  
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การบรรลุเป/าหมายของหมุดหมาย : แผนปฏิบัติการฯ เป6นการพัฒนาโครงสร�างพื้นฐาน
ด�านคมนาคมและโลจิสติกส@ เพื่อเชื่อมโยงการเดินทางและการขนส�งสินค�าและวัตถุดิบให�มีความปลอดภัย 
สะดวก และมีประสิทธิภาพ รวมทั้งผลักดันให�พื้นที่และเมืองจัดทำแผนการลงทุนที่สอดคล�องกับแผนพัฒนา
เมืองที่จัดทำโดยการมีส�วนร�วมของทุกภาคส�วน อาทิ แผนการลงทุนพัฒนาระบบขนส�งมวลชนสาธารณะใน
เมืองให�เชื่อมต�อและรองรับการสัญจรของประชาชนทุกกลุ�ม 

2)  หมุดหมายที ่ 10 ไทยมีเศรษฐกิจหมุนเวียนและสังคมคาร�บอนต่ำ มีเป:าหมาย           
เพ่ือส�งเสริมการเดินทางที่เป6นมิตรต�อสิ่งแวดล�อม ส�งเสริมการเดินทางด�วยระบบขนส�งมวลชน พัฒนาโครงข�าย
ระบบขนส�งสาธารณะที่ปล�อยคาร@บอนต่ำและเป6นมิตรต�อสิ่งแวดล�อมให�ครอบคลุมทั่วทั้งประเทศ และส�งเสริม
การผลิตและการใช�ยานพาหนะที่ใช�พลังงานสะอาดและประหยัดพลังงาน 

เป/าหมายระดับหมุดหมาย : การสร�างสังคมคาร@บอนต่ำและย่ังยืน 
การบรรลุเป/าหมายของหมุดหมาย : แผนปฏิบัติการฯ ได�มีการส�งเสริมการเดินทาง                   

ด�วยระบบขนส�งมวลชน พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะที่ปล�อยคาร@บอนต่ำและเป6นมิตรต�อสิ่งแวดล�อม 
ให�ครอบคลุมทั่วทั้งประเทศ และส�งเสริมการผลิตและการใช�ยานพาหนะที่ใช�พลังงานสะอาดและประหยัด
พลังงาน โดยการกำหนดให�มีการใช�รถโดยสารสาธารณะใช�พลังงานไฟฟ:า (EV) เพื่อใช�ประกอบการในเส�นทาง
ที่ได�มีการกำหนดไว� 

2.3  แผนระดับท่ี 3 ที่เก่ียวข$อง 
2.3.1  ยุทธศาสตร�การพัฒนาระบบคมนาคมขนส*งของไทย ระยะ 20 ปG (พ.ศ. 2561 - 2580) 

แผนยุทธศาสตร@การพัฒนาระบบคมนาคมขนส�งของไทย ระยะ 20 ป= มีวิสัยทัศน@ คือ “มุ�งสู�                   
การขนส�งที่ยั่งยืน” เป:าประสงค@ในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส�งของประเทศไทย โดยมุ�งเน�นการใช�นวัตกรรม 
เทคโนโลยี และการบริหารจัดการ เพื่อพัฒนาระบบคมนาคมขนส�งที่มีคุณภาพและยกระดับการให�การบริการ                 
ด�านคมนาคมขนส�ง ให�มีความสะดวกและปลอดภัย โดยมียุทธศาสตร@ที ่เกี ่ยวข�องกับแผนปฏิบัติการฯ คือ 
ยุทธศาสตร�ที่ 1 การบูรณาการระบบคมนาคมขนส�ง (Integrated Transport Systems) และยุทธศาสตร�ที่ 2 
การบริการของภาคคมนาคมขนส�ง (Transport Services) และมีแนวคิดและภาพในอนาคตของการพัฒนา
ระบบคมนาคมขนส�ง ดังรูปท่ี 2.3 - 1  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ท่ีมา : ยุทธศาสตร@การพัฒนาระบบคมนาคมขนส�งของไทย ระยะ 20 ป= (พ.ศ. 2561 - 2580) 

รูปที่ 2.3 - 1 แนวคิดและภาพในอนาคตของการพัฒนาระบบคมนาคมขนส*ง 
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1)  การขนส*งที่ปลอดภัยและเปPนมิตรต*อส่ิงแวดล$อม (Green and Safe Transport)  
ส�งเสริมการคมนาคมขนส�งที่ปลอดภัยในทุกรูปแบบการขนส�ง โดยมุ�งเน�นการจัดให�มี

โครงสร�างพื ้นฐานที ่ปลอดภัยได�มาตรฐาน การบังคับใช�กฎหมายจราจรและขนส�ง เช�น การกำกับดูแล
ผู�ประกอบการขนส�งในทุกรูปแบบให�เป6นไปตามกฎและระเบียบที่กำหนดไว� การปลูกฝYงวินัยจราจรโดยเฉพาะ
การใช�รถใช�ถนนซึ่งมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูง การบริหารจัดการโดยนำเทคโนโลยีสมัยใหม�มาใช� 
ในการพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานและการบริหารจัดการการคมนาคมขนส�งให�มีประสิทธิภาพ รวมทั้ง ส�งเสริม 
การคมนาคมขนส�งที่เป6นมิตรต�อสิ่งแวดล�อม การพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะหรือขนส�งมวลชนในเมืองหลักใน
ภูมิภาคเพื่อเป6นทางเลือกสำหรับประชาชนในการเดินทาง พัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกด�านการขนส�งทาง
ถนน เพื่อส�งเสริมการลดใช�รถยนต@ส�วนบุคคล เช�น จุดจอดรถจักรยาน จุดจอดแล�วจร (Park and Ride) 
ทางเดินเท�าที่สะดวกและปลอดภัย เป6นต�น ส�งเสริมให�มีการปรับเปลี่ยนมาใช�พลังงานสะอาดหรือพลังงาน
ทางเลือก เช�น รถท่ีขับเคลื่อนด�วยพลังงานไฟฟ:า (Electric Vehicles)  

2)  การขนส*งที่มีประสิทธิภาพ (Transport Efficiency) 
การขนส�งทางถนนเป6นระบบสนับสนุน (Feeder Systems) การใช�ระบบขนส�งอัจฉริยะ 

(Intelligent Transport Systems: ITS) และเทคโนโลยีในการยกระดับการให�บริการขนส�งและบริหารจัดการ
ระบบคมนาคมขนส�งให�มีประสิทธิภาพสูงสุด  

3)  ระบบคมนาคมขนส*งที่เข$าถึงได$อย*างเสมอภาคและเท*าเทียม (Inclusive Transport) 
การยกระดับการขนส�งให �สามารถรองร ับผ ู � ใช � งานได �ท ุกกลุ �ม (Universal Design/                 

Transport for all) ท้ังกลุ�มผู�สูงอายุ ผู�พิการ และเด็ก เพ่ือให�ประชาชนทุกกลุ�มสามารถเข�าถึงการบริการขนส�ง
ได�อย�างสะดวก (Accessibility) มีค�าโดยสารที่เหมาะสม (Affordability) และมีประสิทธิภาพ เปkดโอกาส                 
ในการเดินทางให�ประชาชนทุกกลุ�มสามารถเข�าร�วมกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคม โดยใช�บริการระบบขนส�ง
สาธารณะและขนส�งมวลชนได�อย�างทั ่วถ ึงและเท�าเทียม ซึ ่งต �องมีการพัฒนาทั ้งด�านโครงสร�างพื ้นฐาน                     
และการบริหารจัดการรวมทั้งการพิจารณามาตรการสนับสนุนค�าโดยสาร (Subsidy) แก�นักเรียน นักศึกษา 
ผู�สูงอายุ ผู�พิการ และผู�มีรายได�น�อยหรือผู�ด�อยโอกาสทางสังคม เป6นต�น 

แนวคิดในการพัฒนาทั ้ง ๓ ประเด็น จะต�องส�งเสริมและพัฒนาบุคลากรเทคโนโลยี                 
การวิจ ัยและพัฒนา (Research and Development) ในการนำเครื ่องมือด�านนวัตกรรม (Innovation)                 
และการบริหารจัดการ (Management) ที่มีประสิทธิภาพ มาใช�เป6นเครื่องมือสำคัญในกระบวนการพัฒนา
ระบบคมนาคมขนส�งและการขับเคลื่อนการพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐาน 

2.3.2  แผนปฏิบัติการด$านคมนาคม (พ.ศ. 2566 - 2570) (ฉบับปรับปรุง) 
แผนปฏิบัติการด�านคมนาคม พ.ศ. 2566 - 2570 มีวิสัยทัศน@ “พัฒนาโครงข�ายและบริการ

ระบบขนส�ง เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต เสริมสร�างระบบเศรษฐกิจ และเป6นมิตรกับสิ่งแวดล�อม” เพ่ือเป6นกรอบ
ทิศทางการดำเนินงานของกระทรวงคมนาคม และหน�วยงานในสังกัด ให�การปฏิบัติงานมีความสอดคล�อง
เชื่อมโยงกันอย�างต�อเนื่องและเป6นระบบกับทุกภาคส�วน รวมถึงกำหนดทิศทางการปรับปรุงและพัฒนาระบบ
บริหารจัดการและระบบงานของกระทรวงให�ตอบสนองต�อวิสัยทัศน@ พันธกิจ และยุทธศาสตร@ขององค@กร 
เพื ่อให�บรรลุเป:าหมาย โดยแผนปฏิบัติการด�านพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูม ิภาค                    
(พ.ศ. 2569 - 2580) มีความสอดคล�องกับยุทธศาสตร�ที่ 1 ยกระดับคุณภาพการให$บริการด$านการคมนาคม
ขนส*งและโลจิสติกส� และยุทธศาสตร�ที ่ 2 พัฒนาโครงสร$างพื ้นฐานด$านคมนาคมขนส*งเพื่อสนับสนุน          
การพัฒนาประเทศ โดยสามารถสรุปประเด็นการพัฒนา  
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แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580)                  
มีความสอดคล�องกับแผนปฏิบัติการด�านคมนาคม (พ.ศ. 2566 - 2570) (ฉบับปรับปรุง) โดยมุ�งเน�นการยกระดับ
คุณภาพการให�บริการระบบขนส�งสาธารณะและการขนส�งต�อเนื ่องหลายรูปแบบเพื ่อสนับสนุนการขนส�ง                    
ที่ไร�รอยต�อด�วยการยกระดับการให�บริการประชาชนด�วยการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีมาตรฐาน พัฒนาพื้นท่ี
โดยรอบสถานีขนส�งสาธารณะ รวมทั้งเชื่อมโยงโครงข�ายและระบบสนับสนุนเพ่ือการเข�าถึงและเพ่ิมประสิทธิภาพ
ระบบการใช�งานระบบขนส�งสาธารณะหลัก พัฒนาและปรับปรุงสิ่งอำนวยความสะดวกสาหรับรองรับคนทุกคน 
ในสถานีขนส�งสาธารณะทุกรูปแบบการเดินทาง รวมทั้งเร�งขับเคลื่อนพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานระบบขนส�งมวลชน     
ในเขตเมืองให�ทั่วถึงครอบคลุมเพื่อผลักดันให�เกิดการเปลี่ยนผ�านไปสู�การเดินทางที่ยั่งยืนขับเคลื่อนการพัฒนา
โครงข�ายระบบขนส�งมวลชนเพ่ือรองรับการเดินทางของประชาชนในชุมชนเมืองภูมิภาคที่สำคัญ 

2.3.3  แผนพัฒนาการท*องเที่ยวแห*งชาติ ฉบับที่ 3 พ.ศ. 2566 - 2570 
แผนพัฒนาการท�องเท่ียวฯ ฉบับที่ 3 มีวิสัยทัศน@ “การท�องเที่ยวของประเทศไทยเป6นอุตสาหกรรม 

ท่ีเน�นคุณค�า มีความสามารถในการปรับตัว เติบโตอย�างย่ังยืนและมีส�วนร�วม (Rebuilding High Value Tourism 
Industry with Resilience, Sustainability and Inclusive Growth)” โดยมุ �งเน �นการพัฒนาการท�องเที ่ยว                
ของประเทศไทยในการดำเนินการเพื่อพัฒนาและยกระดับอุตสาหกรรมการท�องเที่ยวให�มีความเข�มแข็ง ต�อยอด
การพลิกวิกฤตให�เป6นโอกาส ในการเปลี่ยนแปลงและพัฒนาอุตสาหกรรมให�สอดรับกับภาวะความปกติถัดไป 
(Next Normal) เพื ่อการเติบโตอย�างครอบคลุม (Inclusive Growth) ด�วยการพัฒนาแบบองค@รวม (Holistic 
Approach) โดยจะเป6นการพลิกโฉมการท�องเที่ยวของไทยสู�การท�องเที่ยวเน�นคุณค�า (High Value Tourism)                  
ซ ึ ่ งจะให�ความสำคัญกับการยกระด ับใน 3 มิต ิ  ได �แก � ม ิต ิ เศรษฐกิจ (Economic) มิต ิส ังคม (Social)                    
และมิติสิ ่งแวดล�อม (Environment) โดยแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก                   
ในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) มีความสอดคล�องกับแผนพัฒนาการท�องเที่ยวฯ ฉบับที่ 3 ยุทธศาสตร@ที่ 2 
พัฒนาปYจจัยพื ้นฐานของอุตสาหกรรมการท�องเที ่ยวให� มีคุณภาพสูง (Quality Tourism) ในการพัฒนา                   
และเชื่อมโยงโครงสร�างพ้ืนฐานด�านการเดินทาง และสาธารณูปโภคเพ่ือรองรับนักท�องเท่ียวทุกกลุ�มอย�างทั่วถึง 
(Connectivity & Universal Design) จัดทำแอปพลิเคชันด�านคมนาคมที่รวบรวมบริการด�านคมนาคมทั้งหมด
ไว�บนแพลตฟอร@มเดียว อาทิ การแนะนำเส�นทางและคำนวณเวลาการเดินทาง การบอกเวลาเข�าและออกจาก
ป:ายหรือสถานีของรถโดยสารสาธารณะ การซ้ือต๋ัวโดยสารรูปแบบต�าง ๆ ที่สามารถชำระผ�านช�องทางออนไลน@ 

2.3.4  แผนปฏิบัติราชการกรมการขนส*งทางบกระยะ 5 ปG (พ.ศ. 2566 - 2570) 
แผนปฏิบัติราชการกรมการขนส�งทางบกฯ วิสัยทัศน@ “เป6นองค@กรแห�งนวัตกรรมในการควบคุม 

กำกับ ดูแลระบบการขนส�งทางถนน ให�มีคุณภาพและปลอดภัย” ได�กำหนดเป:าหมายและกรอบวิธีการ ดำเนินงาน
เพื ่อให�บรรลุผลตามเป:าหมาย และมีกระบวนการวิเคราะห@ทบทวน และคาดการณ@การเปลี ่ยนแปลง                    
ของสภาพแวดล�อมต�าง ๆ ที่เกี่ยวข�องกับการดำเนินงานและพัฒนางานของกรมการขนส�งทางบก ให�สามารถ
มุ�งเน�นบูรณาการการปฏิบัติราชการของส�วนงานต�าง ๆ ทั้งภายในและภายนอก ให�เป6นไปอย�างสอดคล�องเชื่อมโยง 
สามารถประสานการปฏิบัต ิได �อย�างมีประสิทธิภาพ ประสิทธิผล เพื ่อสนองความต�องการของภาครัฐ                 
และประชาชน แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 
2580) มีความสอดคล�องกับแผนปฏิบัติราชการกรมการขนส�งทางบกฯ ในเป/าหมายที่ 1 ระบบการขนส*ง
สาธารณะมีคุณภาพสอดคล$องกับความต$องการของประชาชน และเป/าหมายที่ 4 ระบบการขนส*งทางถนน
เปPนมิตรต*อส่ิงแวดล$อม  

แผนปฏิบัติการด�านพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
มีความสอดคล�องกับแผนปฏิบัติราชการกรมการขนส�งทางบกฯ ในการพัฒนาสถานีขนส�งผู�โดยสาร เพื่อรองรับ               
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คนทั ้งมวล (Universal Design) พัฒนาเส�นทางการเดินรถโดยสารประจำทางและส�งเสริมการใช�รถโดยสาร
สาธารณะทุกประเภทให�ครอบคลุมทุกพื้นที่และเชื่อมโยงกับเครือข�ายการขนส�งมวลชนอื่น สนับสนุนการพัฒนา
ระบบขนส�งสาธารณะท่ีมีอยู�ในปYจจุบัน โดยคำนึงถึงการมีส�วนร�วมของท�องถ่ิน ภาคเอกชน และประชาชนในพ้ืนท่ี 
การพัฒนาการกำกับระบบขนส�งรถสาธารณะ เพื่อรองรับรูปแบบการเดินทาง และให�ผู�ประกอบการสามารถ
ดำเนินธุรกิจได�อย�างต�อเนื่อง รวมท้ังส�งเสริมการใช�ยานยนต@ไฟฟ:าในระบบขนส�งสาธารณะ และราชการ 

2.3.5  แผนวิสาหกิจ บริษัท ขนส*ง จำกัด (บขส.) ปGงบประมาณ พ.ศ. 2566 - 2570 
แผนวิสาหกิจ บขส.ฯ มีวิสัยทัศน@ “เป6นผู�นำด�านการขนส�งทางถนน วิถีใหม� เชื ่อมโยงทั่วไทย                

และประเทศเพื่อนบ�าน” มีรูปแบบการดำเนินธุรกิจไว� 3 ธุรกิจ คือ การให�บริการขนส�งผู�โดยสาร การให�บริการ
ขนส�งสินค�า และธุรกิจเดินรถโดยสารไม�ประจำทาง ซึ่งแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก                
ในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) มีความสอดคล�องกับแผนวิสาหกิจ บขส. ยุทธศาสตร�ที่ 2 เพิ่มบทบาท                   
การให$บริการเชื่อมต*อและเชื่อมโยงการเดินทางที่มีมาตรฐาน ในการพัฒนาเส�นทางการเดินรถให�มีมาตรฐาน 
เชื่อมต�อและเชื่อมโยงพื้นที่บริการทั้งในประเทศและประเทศเพื่อนบ�าน เพิ่มบริการเดินรถเชื่อมต�อ การเดินทาง            
กับระบบขนส�งอ่ืนและการปรับปรุงเส�นทางเชื่อมโยงการเดินรถ 

2.3.6  แผนวิสาหกิจการรถไฟฟ/าขนส*งมวลชนแห*งประเทศไทย (รฟม.) พ.ศ. 2566 - 2570 
แผนวิสาหกิจ รฟม.ฯ มีวิสัยทัศน@ “องค@กรชั้นนำในการขับเคลื่อนระบบรถไฟฟ:าขนส�งมวลชน 

เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพในการเดินทางและเพิ ่มคุณภาพชีวิตของประชาชน” ยุทธศาสตร@ที ่ เก ี ่ยวข�อง                   
กับแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) คือ ยุทธศาสตร@
ท่ี 3 สร�างสรรค@ระบบโครงข�ายรถไฟฟ:าขนส�งมวลชนที่มีผลิตภาพสูง และล้ำสมัย และภารกิจในการกำกับ
การศึกษาออกแบบและก�อสร�าง เพื ่อขยายโครงข�ายรถไฟฟ:าขนส�งมวลชนและระบบเชื ่อมต�ออย�างมี
ประสิทธิภาพ และยกระดับและเชื่อมโยงระบบการบริการ ร�วมกับขนส�งมวลชนที่เกี่ยวเนื่อง เพื่อยกระดับ
ประสบการณ@การเดินทางให�ประชาชน ในการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดเช ียงใหม� สายสีแดง                 
ช�วงโรงพยาบาลนครพิงค@ - แยกแม�เหียะสมานสามัคคี พัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดนครราชสีมา สายสีเขียว 
ช�วงตลาดเซฟวัน - สถานคุ�มครองและพัฒนาอาชีพบ�านนารีสวัสด์ิ พัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดภูเก็ต                 
ช�วงท�าอากาศยานภูเก็ต - ห�าแยกฉลอง พัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดพิษณุโลก สายสีแดง ช�วงมหาวิทยาลัย
พิษณุโลก - ห�างสรรพสินค�าเซ็นทรัลพิษณุโลก 

2.3.7  แผนปฏิบัติราชการสำนักงานนโยบายและแผนการขนส*งและจราจร (พ.ศ. 2566 - 2570) 
แผนปฏิบัติราชการ สนข. มีวิสัยทัศน@ “องค@กรนำในการกำหนดทิศทางและขับเคลื่อนการพัฒนา

ระบบคมนาคมของประเทศ” สะท�อนภารกิจหลักในการเสนอแนะนโยบายและจัดทำแผนหลัก แผนแม�บท                 
และยุทธศาสตร@การพัฒนาระบบการขนส�งและจราจร ความปลอดภัยและสิ ่งแวดล�อมในระบบการขนส�ง                    
ของประเทศ เพื่อตอบสนองเป:าหมายการพัฒนาด�านการขนส�งและจราจรของประเทศและความต�องการ                 
ของประชาชน มุ�งเน�นให�ประเทศไทยเป6นประตูการค�าการลงทุนและยุทธศาสตร@ทางโลจิสติกส@ที่สำคัญของภูมิภาค 
โดยการเร�งยกระดับการเชื่อมต�อระหว�างพื้นที่ทั ้งในและระหว�างประเทศ พร�อมการพัฒนาโครงสร�างพื้นฐาน               
ด�านดิจิทัลและโลจิสติกส@เพื่ออํานวยความสะดวกด�านการค�าการลงทุนการขยายขีดความสามารถและพัฒนา
คุณภาพการให�บริการ เพื่อรองรับการขยายตัวของเมืองและพื้นที่เศรษฐกิจหลัก และส�งเสริมการพัฒนาคุณภาพ
ชีวิตของทุกกลุ�มในสังคม สนับสนุนให�เกิดความเชื่อมโยงในอนุภูมิภาคและอาเซียนอย�างเป6นระบบ แผนปฏิบัติการ
ด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) มีความสอดคล�อง                    
กับแผนปฏิบัติราชการ สนข.ฯ  แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนานโยบายและแผนงานคมนาคมเพื่อการพัฒนา



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ประเทศอย�างยั่งยืน ในกลยุทธ@ที ่ 1 มุ�งเน�นการจัดทำนโยบายและแผนเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพระบบคมนาคม 
(Transport Efficiency) กลยุทธ@ที่ 2 มุ�งเน�นการจัดทำนโยบายและแผนเพื่อยกระดับการเข�าถึงระบบคมนาคม
ของประชาชนทุกกลุ�มอย�างเสมอภาคและเท�าเทียม (Inclusive Transport) กลยุทธ@ที่ 4 การขับเคลื่อนนโยบาย
และแผนคมนาคมไปสู�การปฏิบัติ และกลยุทธ@ที่ 6 การขับเคลื่อนตัวชี้วัดเป:าหมายย�อยโครงสร�างพื้นฐานด�าน
คมนาคมและระบบโลจิสติกส@ (พ.ศ. 2566 - 2570) ในการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาสิ่งอำนวย
ความสะดวกด�านคมนาคมขนส�งสำหร ับคนทุกคน (พ.ศ. 2566 - 2580) ข ับเคลื ่อนแผนปฏิบ ัต ิการ                    
ด�านการพัฒนาเมืองกับระบบโครงสร�างพื้นฐานด�านคมนาคมขนส�ง (TOD) (พ.ศ. 2565 - 2580) ขับเคลื่อน
แผนปฏิบัติการพัฒนาสถานีขนส�งผู�โดยสารสาธารณะทุกระบบของกระทรวงคมนาคม เพื่อให�ได�มาตรฐานสำหรับ
คนทุกคน พ.ศ. 2566 - 2570 รวมท้ังแผนที่เชิงยุทธศาสตร@ (Strategy Map) เพ่ือขับเคล่ือนตัวชี้วัดการเดินทาง
ด�วยระบบขนส�งสาธารณะเมืองหลักในภูมิภาคแผนที่เชิงยุทธศาสตร@ (Strategy Map) เพื่อขับเคลื่อนตัวชี้วัด              
การลดก�าซเรือนกระจกในภาคคมนาคม 

2.3.8  แผนพัฒนาจังหวัด 11 จังหวัด  
แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 

2580) ได�ศึกษาและพิจารณาแผนพัฒนาจังหวัดของพ้ืนท่ีศึกษาทั้ง 11 จังหวัด โดยมีความสอดคล�อง ดังนี้ 

ลำดับ จังหวัด ยุทธศาสตร�/ประเด็นการพัฒนาท่ีเก่ียวข$อง 
1 แผนพัฒนาจังหวัดเชียงใหม�                 

พ.ศ. 2566 - 2570 
- ประเด็นการพัฒนาท่ี 1 การส�งเสริมอตุสาหกรรมท�องเท่ียว  
เน�นคุณค�า สร�างสรรค@บนอัตลักษณ@ล�านนา และอุตสาหกรรมไมซ@ 
- ประเด็นการพัฒนาท่ี 5 การเสรมิสร�างสังคมคุณภาพ เมืองน�าอยู�มีความ
ปลอดภัย เพ่ือคุณภาพ ชีวิตท่ีดีของประชาชน 

2 แผนพัฒนาจังหวัดเชียงราย           
พ.ศ. 2566 - 2570 

- ประเด็นการพัฒนาท่ี 1 การสร�างมูลค�าเพ่ิมด�านการท�องเท่ียวเชิงสรรค@            
โดยดำรงฐานวัฒนธรรมล�านนา 
- ประเด็นการพัฒนาท่ี 3 การพัฒนาเศรษฐกิจสร�างสรรค@ด�านการค�า                
การลงทุน การบริการ และโลจิสติกส@ 

3 แผนพัฒนาจังหวัดพิษณโุลก           
พ.ศ. 2566 - 2570 

ประเด็นการพัฒนาท่ี 1 ส�งเสริมเพ่ิมขีดความสามารถการแข�งขันด�านการค�า
การลงทุน สินค�าบริการ โครงข�ายคมนาคมและโครงสร�างพ้ืนฐานรองรับ            
การพัฒนาสู�ความม่ังค่ัง และเมืองอัจฉริยะ (Smart City) 

4 แผนพัฒนาจังหวัดอุดรธานี  
พ.ศ. 2566 - 2570 

ประเด็นการพัฒนาท่ี 1 การพัฒนาศักยภาพการค�าการลงทุนและระบบ             
โลจสิติกส@ เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข�งขันในอนุภูมิภาคลุ�มน้ำโขง 

5 แผนพัฒนาจังหวัดขอนแก�น  
พ.ศ. 2566 - 2570 

- ประเด็นการพัฒนาท่ี 1 การส�งเสริมการท�องเท่ียวเชิงสร�างสรรค@เชือ่มโยง
ภูมิภาค 
- ประเด็นการพัฒนาท่ี 3 การส�งเสริมนวตักรรม เทคโนโลยีและดิจทัิล               
เพ่ือการพัฒนาขอนแก�นเมืองอัจฉริยะ 

6 แผนพัฒนาจังหวัดนครราชสีมา       
พ.ศ. 2566 - 2570 

ประเด็นการพัฒนาท่ี 2 ส�งเสริม พัฒนา โครงสร�างพ้ืนฐาน เพ่ือยกระดับ
เศรษฐกิจ การท�องเท่ียว การค�า การลงทุน อุตสาหกรรม เศรษฐกิจ BCG และ
เขตเศรษฐกิจพิเศษ 

7 แผนพัฒนาจังหวัดอุบลราชธานี       
พ.ศ. 2566 - 2570 

- ประเด็นการพัฒนาท่ี 1 การพัฒนาเมืองน�าอยู�ทันสมัย 
- ประเด็นการพัฒนาท่ี 4 การพัฒนาศูนย@กลางการค�าการลงทุน 

8 แผนพัฒนาจังหวัดพระนครศรีอยุธยา      
พ.ศ. 2566 - 2570 

ประเด็นการพัฒนาท่ี 1 พัฒนาเมืองและแหล�งชุมชนน�าอยู�สู�เมืองแห�งความสุข 
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ลำดับ จังหวัด ยุทธศาสตร�/ประเด็นการพัฒนาท่ีเก่ียวข$อง 
9 แผนพัฒนาจังหวัดสุราษฎร@ธานี       

พ.ศ. 2566 - 2570 
ประเด็นการพัฒนาท่ี 3 พัฒนาโครงข�ายคมนาคมขนส�งเช่ือมโยงระบบโลจิสติกส@ 

10 แผนพัฒนาจังหวัดภเูก็ต               
พ.ศ. 2566 - 2570 

ประเด็นการพัฒนาท่ี 2 การพัฒนาเมืองเพ่ือรองรับการเติบโตท่ีทันสมัยและ
เป6นมิตรกับส่ิงแวดล�อม 

11. แผนพัฒนาจังหวัดสงขลา 
(หาดใหญ�) พ.ศ. 2566 - 
2570 

ประเด็นการพัฒนาท่ี 1 พัฒนาและยกระดับภาคการเกษตร อุตสาหกรรม 
การค�า การลงทุน พัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและระบบ 
โลจสิติกส@ท่ีเชื่อมโยงอย�างเป6นระบบ 

2.3.9  แผนพัฒนาองค�การบริหารส*วนจังหวัด (อบจ.) 11 จังหวัด  
แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 

2580) ได�ศึกษาและพิจารณาแผนพัฒนา อบจ. ทั้ง 11 จังหวัด โดยมีความสอดคล�อง ดังนี้ 

ลำดับ จังหวัด ยุทธศาสตร�/ประเด็นการพัฒนาท่ีเก่ียวข$อง 
1 แผนพัฒนา อบจ.เชียงใหม� พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 5 ด�านโครงสร�างพ้ืนฐาน 
2 แผนพัฒนา อบจ.เชียงราย พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 1 การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและระบบคมนาคม

ขนส�ง 
3 แผนพัฒนา อบจ.พิษณุโลก พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 7 ด�านการคมนาคมขนส�งและผังเมือง 
4 แผนพัฒนา อบจ.อุดรธานี พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 4 การพัฒนาด�านโครงสร�างพ้ืนฐาน 
5 แผนพัฒนา อบจ.ขอนแก�น พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 2 การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐาน 
6 แผนพัฒนา อบจ.นครราชสีมา พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 4 การพัฒนาเมือง 
7 แผนพัฒนา อบจ.อุบลราชธานี พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 1 การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐาน 
8 แผนพัฒนา อบจ.พระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2566 - 

2570 
ยุทธศาสตร@ท่ี 1 การพัฒนาด�านโครงสร�างพ้ืนฐาน 

9 แผนพัฒนา อบจ.สุราษฎร@ธานี พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 1 ด�านโครงสร�างพ้ืนฐาน 
10 แผนพัฒนา อบจ.ภูเก็ต พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 5 การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐาน 
11 แผนพัฒนา อบจ.สงขลา (หาดใหญ�) พ.ศ. 2566 - 

2570 
ยุทธศาสตร@ท่ี 1 การพัฒนาระบบโครงสร�างพ้ืนฐาน 

2.3.10 การพัฒนาขององค�กรปกครองส*วนท$องถ่ิน (อปท.) (พ.ศ. 2566 - 2570)  
แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 

2580) ได�ศึกษาและพิจารณาแผนพัฒนา อปท. ท้ัง 11 จังหวัด โดยมีความสอดคล�อง ดังน้ี 
ลำดับ จังหวัด ยุทธศาสตร�/ประเด็นการพัฒนาท่ีเก่ียวข$อง 

1 การพัฒนา อปท.เชียงใหม� พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 2 ด�านโครงสร�างพ้ืนฐาน สาธารณูปโภค และแหล�งน้ำ 
2 การพัฒนา อปท.เชียงราย พ.ศ. 2566 - 2570 - ยุทธศาสตร@ท่ี 1 การสร�างมูลค�าเพ่ิมด�านการท�องเท่ียว            

เชิงสร�างสรรค@โดยดำรงฐานวัฒนธรรมล�านนา 
- ยุทธศาสตร@ท่ี 3 การพัฒนาเศรษฐกิจสร�างสรรค@ด�านการค�า           
การลงทุน การบริการ และโลจิสติกส@ 

3 การพัฒนา อปท.พิษณุโลก พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 1 พัฒนาโครงข�ายคมนาคม โครงสร�างพ้ืนฐาน 
และการผังเมือง 

4 การพัฒนา อปท.อุดรธานี พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 1 การพัฒนาศักยภาพการค�าการลงทุนเพ่ือเพ่ิม
ขีดความสามารถในกรแข�งขันในอนุภูมิภาคลุ�มน้ำโขง 

5 การพัฒนา อปท.ขอนแก�น พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 2 การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐาน 
6 การพัฒนา อปท.นครราชสีมา พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 6 การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐาน 
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ลำดับ จังหวัด ยุทธศาสตร�/ประเด็นการพัฒนาท่ีเก่ียวข$อง 
7 การพัฒนา อปท.อุบลราชธานี พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 1 การพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐาน 
8 การพัฒนา อปท.พระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2566 - 

2570 
ยุทธศาสตร@ท่ี 1 การพัฒนาด�านโครงสร�างพ้ืนฐาน 

9 การพัฒนา อปท.สุราษฎร@ธานี พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 1 ด�านโครงสร�างพ้ืนฐาน 
10 การพัฒนา อปท.ภูเก็ต พ.ศ. 2566 - 2570 ยุทธศาสตร@ท่ี 5 การพัฒนาด�านโครงสร�างพ้ืนฐาน 
11 การพัฒนา อปท.สงขลา (หาดใหญ�) พ.ศ. 2566 - 

2570 
ยุทธศาสตร@ท่ี 1 พัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานและโครงข�าย                  
การคมนาคม 
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ส�วนท่ี ๓  

ความสอดคล�องกับเป�าหมายการพัฒนาที่ย่ังยืน (SDGs) แห�งสหประชาชาติ 
 

 สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห�งชาติได!เชื่อมโยงเป(าหมายของแผนแม�บทย�อยภายใต!
ยุทธศาสตร0ชาติ (Y1) กับเป(าหมายย�อย (Targets) ของ SDGs ดังรูปท่ี 3 - 1 ซ่ึงเป@นไปตามแผนการขับเคลื่อน
เป(าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนสำหรับประเทศไทย (Thailand’s SDG Roadmap) ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบ 
เม่ือวันที่ 24 มีนาคม 2563 ตามที่คณะกรรมการเพ่ือการพัฒนาที่ยั่งยืนเสนอเพ่ือใช!เป@นข!อมูลประกอบการจัดทำ
โครงการและแผนระดับที่ 3 ของหน�วยงานของรัฐ  
 

เป�าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals : SDGs)  
 จากการทบทวนความสอดคล!องของแผนปฏิบัติการด!านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก                    
ในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) กับแผนระดับที่ ๒ แผนแม�บทภายใต!ยุทธศาสตร0ชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) 
(ฉบับแก!ไขเพิ่มเติม) โดยมีความสอดคล!องในประเด็น 0๗ โครงสร!างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส0 และดิจิทัล และ
ประเด็น 06 พื้นที่และเมืองน�าอยู�อัจฉริยะ ซึ่งเมื่อพิจารณาจากแผนแม�บทย�อยภายใต!ประเด็นแผนแม�บทหลัก
ดังกล�าว จะเห็นได!ว�าจะมีความสอดคล!องกับเป(าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน ๒ เป(าหมาย ดังน้ี 
 

๓.๑ เป�าหมายหลัก (Goal)  
 ๓.๑.1 เป(าหมายที่ ๙ สร!างโครงสร!างพ้ืนฐานที่มีความยืดหยุ�นต�อการเปลี่ยนแปลง ส�งเสริมการพัฒนา
อุตสาหกรรมท่ีครอบคลุมและย่ังยืน และส�งเสริมนวัตกรรม 
 3.1.2 เป(าหมายที่ 11 ทำให!เมืองและการตั้งถิ ่นฐานของมนุษย0มีความปลอดภัย ทั่วถึง พร!อมรับ        
การเปลี่ยนแปลงและย่ังยืน  
 

๓.๒ เป�าหมายย0อย (Target) 
 เป�าหมายที่ 9 มีเป(าหมายย�อยในการพัฒนา คือ 

 SDG0901 พัฒนาโครงสร!างพ้ืนฐานที่มีคุณภาพ เช่ือถือได! ย่ังยืนและมีความยืดหยุ�นต�อการเปลี่ยนแปลง 
ซ่ึงรวมถึงโครงสร!างพ้ืนฐานระดับภูมิภาคและท่ีข!ามเขตแดน เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาทางเศรษฐกิจและความเป@นอยู�ท่ีดี
ของมนุษย0 โดยมุ�งเป(าท่ีการเข!าถึงได!ในราคาท่ีสามารถจ�ายได!และเท�าเทียมสำหรับทุกคน 

 SDG0904 ยกระดับโครงสร!างพื ้นฐานและพัฒนาภาคอุตสาหกรรมเพื ่อให!เก ิดความยั ่ งยืน                 
โดยเพิ่มประสิทธิภาพการใช!ทรัพยากรและการใช!เทคโนโลยีและกระบวนการทางอุตสาหกรรมที ่สะอาด                   
และเป@นมิตรต�อสิ่งแวดล!อมมากข้ึน โดยดำเนินการตามขีดความสามารถของแต�ละประเทศ ภายในปa พ.ศ.2573 
 สอดคล9องกับเป�าหมายของแผนปฏิบ ัติการฯ ในการพัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะ 
ให!ครอบคลุมพื้นที่การให!บริการอย�างทั่วถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งอื่น ๆ  ในเขตเมือง 
การพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให!บริการที่ดี มีมาตรฐานมีความทันสมัย มีความสะดวก           
และปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป@นธรรม ส�งเสริมการเปลี ่ยนรูปแบบการเดินทาง        
ด!วยรถส�วนบุคคลมาเป@นระบบขนส�งสาธารณะใช!พลังงานไฟฟ(า (EV) ส�งผลให!ลดมลพิษและลดปgญหาจราจร
ติดขัดในพ้ืนที่เขตเมืองของท้ัง 11 จังหวัด 
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 เป�าหมายที่ 11 เป(าหมายย�อยในการพัฒนา คือ 
 SDG1102 จัดให!ทุกคนเข!าถึงระบบคมนาคมขนส�งที่ยั่งยืน เข!าถึงได! ปลอดภัย ในราคาที่จ�ายได! 

ปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน โดยเฉพาะย�างย่ิงด!วยการขยายระบบขนส�งสาธารณะ และคำนึงถึงความต!องการ
ของกลุ�มคนที่อยู�ในสถานการณ0ที่เปราะบาง ผู!หญิง เด็ก ผู!พิการ และผู!สูงอายุ ภายในปa พ.ศ. 2573 

 SDG110A สนับสนุนการเชื่อมโยงเชิงบวกทางเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล(อมระหว*างพื้นที่เมือง 
ชานเมือง และชนบท โดยการเสริมความเข(มแข็งในการวางแผนพัฒนาระดับภูมิภาคและระดับชาติ 

 SDG1103 ยกระดับการพัฒนาเมืองให!ครอบคลุมและย่ังยืน รวมทั้งเพ่ิมพูนขีดความสามารถในการวางแผน
และการบริหารจัดการการตั้งถิ่นฐานของมนุษย0อย�างมีส�วนร�วม บูรณาการ และยั่งยืนในทุกประเทศ ภายใน               
ปa พ.ศ. 2573  

 SDG1105 ลดจำนวนผู !เสียชีวิตและผู!ที ่ได!รับผลกระทบ ตลอดจนลดความสูญเสียโดยตรงทาง
เศรษฐกิจเทียบเคียงกับ GDP โลก อันเกิดจากภัยพิบัติ ซ่ึงรวมถึงภัยพิบัติท่ีเก่ียวกับน้ำ โดยมุ�งคุ!มครองกลุ�มคน
ยากจนและผู!ที่อยู�ในสถานการณ0เปราะบาง ภายในปa พ.ศ. 2573  

 SDG1106 ลดผลกระทบเชิงลบของเมืองต�อสิ่งแวดล!อมต�อหัวประชากร รวมถึงการให!ความสำคัญ
กับคุณภาพอากาศ และการจัดการขยะชุมชนและของเสียอ่ืน ๆ ภายในปa พ.ศ. 2573 
 สอดคล9องกับเป�าหมายของแผนปฏิบัติการฯ ในการมุ �งเน!นให!มีระบบโครงข�ายขนส�งสาธารณะ                   
ที่ครอบคลุมพื้นที่การให!บริการอย�างทั่วถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ                 
ในเขตเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย โดยมีระบบขนส�งสาธารณะท่ีมีคุณภาพการให!บริการท่ีดี มีมาตรฐาน 
มีความทันสมัย สะดวก และปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป@นธรรม โดยระบบขนส�งสาธารณะ
ที่พัฒนาขึ้นสามารถกระตุ!นให!เกิดการใช!งาน และเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�
การเดินทางด!วยขนส�งสาธารณะ ทำให!สัดส�วนการเดินทางด!วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองต�อการเดินทาง
ในเมืองทั้งหมดของการเดินทางในเมืองหลักในภูมิภาคเพ่ิมข้ึน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห�งชาติ (สศช.) 

รูปท่ี 3.2 - 1 เป�าหมายการพัฒนาที่ย่ังยืน (Sustainable Development Goals : SDGs)  
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   ท่ีมา : สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห�งชาติ (สศช.) 

รูปที่ 3.2 - 2 การเช่ือมโยงเป�าหมายการพัฒนาท่ีย่ังยืน (Sustainable Development Goals : SDGs)



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
 

 
 

4 - 1 
 

ส�วนที่ 4 สาระสำคัญของแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตเมอืงหลักในภมูภิาค (พ.ศ. 2569 - ๒๕๘0) 

 

4.1 การประเมินสถานการณ9 ป:ญหา และความจำเป<นในการจัดทำแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบ
ขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
 4.1.1 การประเมินสถานการณ9  
  สนข. ได�ดำเนินการสำรวจข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก                   
ในภูมิภาคของ สนข. จากการสำรวจข�อมูลการเดินทางของครัวเรือน (Household Interview Survey) 
จำนวน 14,160 ชุด และข�อมูลการเดินทางระหว�างต�นทาง - ปลายทาง (Road Side Interview Survey) 
จำนวน 8,800 ชุด ระหว�างเดือนมีนาคม 2567 ผ�านระบบ iSurvey Web Application (www.isurvey.otp.go.th) 
โดยมีผลการวิเคราะหPสัดส�วนการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองต�อการเดินทางในเมืองทั้งหมด
ของการเดินทางในเมืองหลักในภูมิภาคประจำปR พ.ศ. 2567 ดังตารางที่ 4.1 - 1 

ตารางท่ี 4.1 - 1 สรุปการประมวลผลสัดส�วนการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก               
ในภูมิภาค ป@ 2567 (ข�อมูล ณ ส้ินป@ 2567) 

จังหวัด ประชากร 
ในพ้ืนท่ีศึกษา 

(คน) 

ปริมาณ 
การเดินทาง  

(คน - เท่ียว/วัน) 

รถส�วนบุคคลและ
รถจักรยานยนต9 
(คน - เท่ียว/วัน) 

ระบบขนส�ง
สาธารณะ  

(คน - เท่ียว/วัน) 

ร�อยละ 

1. เชียงใหม�1) 793,000 1,202,180 1,157,699 44,481 3.70 
2. เชียงราย1) 105,000 153,857 150,472 3,385 2.20 
3. พิษณุโลก  164,000 254,021 248,229 5,792 2.28 
4. อุดรธานี  235,000 358,204 332,055 26,149 7.30 
5. ขอนแก�น  332,000 498,526 458,145 40,381 8.10 
6. นครราชสีมา1) 452,000 677,616 645,903 31,712 4.68 
7. อุบลราชธานี1) 249,000 376,765 357,701 19,064 5.06 
8. พระนครศรีอยุธยา1) 142,000 215,442 206,889 8,553 3.97 
9. สุราษฎรPธานี1) 189,000 289,110 288,618 491 0.17 
10. ภูเก็ต1) 818,000 1,288,937 1,281,848 7,089 0.55 
11. สงขลา (หาดใหญ�) 404,000 626,154 619,141 7,013 1.12 

รวม 7 จังหวัด1) 4,203,907 4,089,130 114,775 2.73 
รวม 11 จังหวัด 5,940,812 5,746,700 194,110 3.27 

หมายเหตุ : 1) แผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตรPชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพ่ิมเติม)  
ท่ีมา : สำนักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร, 2568, รายงานโครงสร�างพื้นฐานคมนาคม ประจำปR พ.ศ. 2567 
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97.27

2.73

การเดินทางด�วยรถส�วนบุคคล การเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา : สำนกังานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร (สนข.), 2568, รายงานโครงสร�างพ้ืนฐานคมนาคม ประจำปR พ.ศ. 2567. 

รูปที่ 4.1 - 1 สัดส�วนการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
7 จังหวัด และ 11 จังหวัด ป@ 2567 

  จากตารางที่ 4.1 - 1 แสดงให�เห็นว�า สถานการณPในปR 2567 สัดส�วนการเดินทางด�วยระบบ
ขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาคต�อการเดินทางในเมืองท้ังหมดของการเดินทางในเขตเมืองหลักในภูมิภาค                
รวม 7 จังหวัด เท�ากับร�อยละ 2.73 และปริมาณการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะ 11 จังหวัด เท�ากับ                   
ร�อยละ 3.27 ขณะที่มีค�าเป`าหมายตามแผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตรPชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไข
เพิ่มเติม) พบว�า ในปR 2566 - 2570 ได�กำหนดค�าเป`าหมายเฉลี่ยไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 ดังนั ้น สัดส�วน                     
การเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาคจึงยังห�างค�าเป`าหมายค�อนข�างมาก                   
จึงมีความจำเปbนเร�งด�วนในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะและสิ่งอำนวยความสะดวกในพื้นที่เขตเมืองหลัก                
ในภูมิภาค เพ่ือดึงดูดให�ประชาชนและนักท�องเที่ยวมาใช�ระบบขนส�งสาธารณะ   
 4.1.2 ภาพรวมระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
  1) การศึกษา สำรวจ และรวบรวมข�อมูลการขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูม ิภาค                     
มีรายละเอียด ดังนี้  

1.1) ภาคเหนือ พื้นที่ศึกษา จำนวน 3 จังหวัด คือ จังหวัดเชียงใหม� จังหวัดเชียงราย และ
จังหวัดพิษณุโลก  

  1.1.1) จังหวัดเชียงใหม� มีโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะ ดังน้ี 
 (1)  โครงข�ายรถไฟ พื้นที่ศึกษาจังหวัดเชียงใหม� มีสถานีรถไฟ จำนวน                   

2 สถานี ได�แก� สถานีเชียงใหม�และสถานีสารภี  
 (2)  ท�าอากาศยาน ท�าอากาศยานนานาชาติเช ียงใหม� เชียงใหม� ตั ้งอยู�                    

เลขที่ 60 ถนนมหิดล ตำบลสุเทพ อำเภอเมืองเชียงใหม� จังหวัดเชียงใหม� ทางตะวันตกเฉียงใต� ห�างจาก                 
ตัวเมืองเชียงใหม� 4 กิโลเมตร เปbนท�าอากาศยานที่ให�บริการเที ่ยวบินระหว�างประเทศ (International 
Airport) บริหารงาน โดยบริษัท ท�าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) (ทอท.) เปbนศูนยPกลางทางการบิน                  
ของภาคเหนือ  

96.73

3.27

การเดินทางด�วยรถส�วนบุคคล การเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะ 

สัดส�วนการเดินทางในเขตเมืองหลักในภูมิภาค 11 จังหวัด ปR 2567สัดส�วนการเดินทางในเขตเมืองหลักในภูมิภาค 7 จังหวัด ปR 2567 
ตามแผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตรPชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) 

(ฉบับแก�ไขเพ่ิมเติม) 
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 (3)  สถานีขนส�งผู �โดยสารจังหวัดเชียงใหม� มีสถานีขนส�งผู �โดยสาร
ทั้งหมดจำนวน 3 สถานี คือ สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดเชียงใหม� แห�งที่ 1 รถโดยสารที่ให�บริการเฉพาะ
เส�นทางภายในจังหวัดเชียงใหม�เท�านั้น ส�วนสถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดเชียงใหม� แห�งที่ 2 และสถานีขนส�ง
ผู�โดยสารจังหวัดเชียงใหม� แห�งที่ 3 เปbนสถานีรถโดยสารประจำทางระหว�างจังหวัดของจังหวัดเชียงใหม�  

 (4)  รถสองแถวส่ีล�อแดง เปbนรถสองแถวท่ีให�บริการร�วม ภายใต�สหกรณP
นครลานนาเดินรถ โดยเปeดให�บริการตั้งแต� ปR 2521 และให�บริการต�อเนื่องจนกระทั่งปfจจุบัน ถึงแม�ว�า       
สองแถวสี่ล�อแดงจะจดทะเบียนเดินรถในรูปการเดินรถประจำเส�นทาง แต�การเดินรถจะเดินรถในรูปแบบ
เส�นทางอิสระ ในรูปแบบของแท็กซ่ีร�วม (Paratransit) โดยรับผู�โดยสารเพ่ิมตลอดทางและปรับเปลี่ยนเส�นทาง
ตามผู�โดยสารท่ีรับใหม� โดยรูปแบบการเดินทางแบ�งเปbน 3 รูปแบบ คือ 

 (4.1)  ไม�ประจำเส�นทาง วิ ่งวนรับผู �โดยสารทั ่วไปในเขตเมือง       
และเม่ือเจอผู�โดยสารจะจอดรับเปbนระยะ 

 (4.2)  ไม�ประจำเส�นทาง โดยจอดรอที่จุดสำคัญของเมือง เช�น ตลาด 
หรือโรงพยาบาล คิวรถ สถานีขนส�งผู�โดยสารแห�งที่ 1 ช�างเผือก สถานีขนส�งผู �โดยสารแห�งที่ 2 และแห�งที่ 3                
(อาเขต 1 และอาเขต 2) 

 (4.3)  ประจำเส�นทางตามเส�นทางจุดท�องเที่ยวที่สำคัญ โดยจอดรอท่ี
จุดสำคัญของเมืองและเดินทางไปยังจุดเป`าหมายจุดเดียว เช�น มหาวิทยาลัยเชียงใหม� - วัดพระธาตุดอยสุเทพ 
หรือตลาดวโรรส - วัดพระธาตุดอยสุเทพ 

 (5)  รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 เส�นทางเดินรถ
โดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 จำนวน 19 เส�นทาง ดังรูปที่ 4.1 - 2 
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รูปที่ 4.1 - 2 แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดเชียงใหม� 
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 1.1.2)  จังหวัดเชียงราย 
  (1)  ท�าอากาศยาน จังหวัดเชียงรายมีท�าอากาศยานแม�ฟ̀าหลวง เชียงราย 
หรือสนามบินเชียงราย ต้ังอยู�เลขที่ 404 หมู� 10 ตำบลบ�านดู� อำเภอเมืองเชียงราย จังหวัดเชียงราย ห�างจาก
ถนนพหลโยธิน (เชียงราย - แม�จัน) ทางทิศตะวันออกประมาณ 2.6 กิโลเมตร และห�างจากตัวเมืองเชียงราย 
ประมาณ 8 กิโลเมตร เปbนท�าอากาศยานที่ให�บริการเท่ียวบินระหว�างประเทศ (International Airport)  
  (2)  สถานีขนส�งผู �โดยสารจังหวัดเชียงราย จังหวัดเชียงรายมีสถานี
ขนส�งจำนวน 2 แห�ง คือ สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดเชียงราย แห�งที่ 1 (ท�ารถเก�า หรือ บขส.เก�า) เปbนสถานี                 
รถโดยสารระหว�างเมือง ตั้งอยู�ใจกลางเมืองเชียงราย และสถานีขนส�งผู �โดยสารจังหวัดเชียงราย แห�งที่ 2                   
(ท�ารถใหม� หรือ บขส.ใหม�) อยู�ห�างจากตัวเมืองเชียงรายประมาณ 7 กม. รถโดยสารขนาดใหญ�และรถโดยสาร
ระหว�างเมืองสามารถเข�าจอดในสถานีได�  
  (3)  รถโดยสารภายในจังหวัด ประกอบด�วย  

 (3.1)  รถสาธารณะในเขตเมือง ได�แก� จักรยานสามล�อ รถตุ iกตุiก 
และรถสองแถว (รถกระบะ หรือ Pickup Truck) สีน้ำเงินหรือฟ`า บริการรอบเมือง (รอบเวียง) และระหว�าง
ตำบล และสีแดงหรือสีเลือดหมู บริการระหว�างอำเภอ 

 (3.2)  รถสาธารณะระหว�างอำเภอ ได�แก� รถเมลPสีเขียวหรือคาดเขียว 
รถเมลPสีชมพูหรือสีแดง รถเมลPสีฟ̀าหรือสีน้ำเงิน รถตู� "blue" (รถแวน คาดน้ำเงิน)  

 (3.3)  รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 เส�นทางเดินรถ
โดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 จำนวน 24 เส�นทาง ดังรูปที่ 4.1 - 3 
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รูปที่ 4.1 - 3 แผนท่ีแสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดเชียงราย 
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  1.1.3)  จังหวัดพิษณุโลก 
  (1)  โครงข�ายรถไฟ สถานีหลักที่ให�บริการประชาชนในเขตเมือง คือ 
สถานีพิษณุโลก ตั้งอยู�บริเวณวงเวียนจุดตัดถนนนเรศวร และถนนเอกาทศรถ สามารถเข�าออกสถานีรถไฟ                 
ได�โดยใช�ถนนเอกาทศรถ สำหรับการเชื่อมต�อไปยังสถานที่ต�าง ๆ ในเมืองพิษณุโลก บริเวณสถานีมีรถรับจ�าง   
(ตุ iกตุ iก) และรถรับจ�าง (สามล�อ) ซึ่งจอดคอยให�บริการบริเวณหน�าสถานีและนอกจากนั้นยัง มีรถแท็กซ่ี          
รถโดยสาร (สองแถว) ที่วิ่งผ�านสถานีคอยให�บริการ 

(2)  ท�าอากาศยาน ท�าอากาศยานพิษณุโลก เปbนสนามบินพาณิชยP ต้ังอยู�
ในเขตตำบลอรัญญิก อำเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก มีระยะทางห�างจากตัวเมืองประมาณ 3 กิโลเมตร  

(3)  สถานีขนส�งผู �โดยสารจังหวัดพิษณุโลก มีสถานีขนส�งผู�โดยสาร
ทั ้งหมดจำนวน 2 สถานี คือ สถานีขนส�งผู �โดยสารจังหวัดพิษณุโลก แห�งที่ 1 ตั้งอยู �บริเวณถนนสิงหวัฒนP                    
หรือทางหลวงแผ�นดินหมายเลข 12 ให�บริการรถโดยสารระหว�างเมืองที่มีต�นทางและปลายทางเปbนจังหวัด
พิษณุโลกเท�านั้น และสถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดพิษณุโลก แห�งที่ 2 ตั้งอยู�บริเวณสี่แยกอินโดจีน ให�บริการ                
รถโดยสารระหว�างเมืองที่มีต�นทางและปลายทางที่ไม�ใช�จังหวัดพิษณุโลก (หรือรถโดยสารสาธารณะที่วิ่งผ�าน
จังหวัดพิษณุโลก) เพ่ือไม�ให�รถโดยสารสาธารณะระหว�างเมืองดังกล�าววิ่งเข�าเขตเมือง 

(4)  รถรับจ�างไม�ประจำทาง ระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองพิษณุโลก 
ท่ีประชาชนนิยมใช�อีกประเภทหน่ึง ได�แก� ระบบขนส�งแบบรถรับจ�างไม�ประจำทางซ่ึงมีให�บริการอยู�เปbนจำนวนมาก 
เช�น รถจักรยานยนตP รถรับจ�างสาธารณะ รถสามล�อถีบ สามล�อเครื่อง และรถตุiกตุiก เปbนต�น  มีจุดบริการ             
อยู�รอบตัวเมือง และในตำแหน�งที่สำคัญ เช�น สถานีรถไฟพิษณุโลก และสามารถเข�าถึงจุดหมายปลายทาง               
ได�มากกว�า  
  (5)  รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 เส�นทางเดินรถ
โดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 จำนวน 11 เส�นทาง ดังรูปที่ 4.1 - 4  
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รูปที่ 4.1 - 4 แผนท่ีแสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดพิษณุโลก 

  1.2)  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ พื้นที่ศึกษา จำนวน 4 จังหวัด คือ จังหวัดอุดรธานี 
จังหวัดขอนแก�น จังหวัดนครราชสีมา และจังหวัดอุบลราชธานี ข�อมูลโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะ ดังนี้ 

1.2.1)  จังหวัดอุดรธานี โครงข�ายรถไฟ พ้ืนท่ีศึกษาจังหวัดอุดรธานี มีสถานีรถไฟ
จำนวน 2 สถานี ได�แก� สถานีอุดรธานี และสถานีหนองขอนกว�าง 
  (1) ท�าอากาศยาน ท�าอากาศยานอุดรธานี ตั้งอยู�ที่ถนนพรหมประกาย 
อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี (ห�างจากตัวเมืองประมาณ 7 กิโลเมตร) ตัวสนามบินตั้งอยู�บนเขตทหาร
กองทัพอากาศ (กองบิน 23) ท�าอากาศยานอุดรธานีเปbนศูนยPกลางการบินของภาคอีสานตอนบน  
  (2)  สถานีขนส�งผู �โดยสารจังหวัดอุดรธานี มีสถานีขนส�งผู �โดยสาร
ท้ังหมดจำนวน 2 สถานี คือ สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดอุดรธานี แห�งท่ี 1 ต้ังอยู�บนถนนสายอุทิศ และสถานี
ขนส�งผู�โดยสารจังหวัดอุดรธานี แห�งที่ 2 ตั้งอยู�บนถนนมิตรภาพ (อุดรธานี - ขอนแก�น) ให�บริการรถโดยสารภายใน
จังหวัด ระหว�างจังหวัดและระหว�างประเทศ มีรถโดยสารสาธารณะให�บริการทั้งรถโดยสารประจำทาง และ             
รถโดยสารไม�ประจำทาง เช�น รถบัส รถตู�ปรับอากาศ และรถสามล�อเคร่ือง เปbนต�น  
  (3)  รถขนส�งสาธารณะไม�ประจำทาง ได�แก� รถแท็กซ่ี สามล�อ Skylab 
หรือรถตุiกตุiก ให�บริการในพื้นที่เทศบาลนครอุดรธานี เน�นจอดตามจุดกิจกรรมที่สำคัญภายในพื้นที่เขตเมือง เช�น 
ศูนยPการค�า สถานีขนส�ง และสถานที่ราชการ  
  (4) รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 เส�นทางเดินรถ
โดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 จำนวน 32 เส�นทาง ดังรูปที่ 4.1 - 5 
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รูปที่ 4.1 - 5 แผนท่ีแสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดอุดรธานี 

   1.2.2)  จังหวัดขอนแก�น 
  (1)  โครงข�ายรถไฟ ในพื้นที่การศึกษามีสถานีรถไฟ 2 แห�ง คือ สถานี
ขอนแก�น และสถานีสำราญ 
  (2)  ท�าอากาศยาน ท�าอากาศยานขอนแก�น ตั ้งอยู �ห�างจากตัวจังหวัด
ประมาณ 8 กิโลเมตร ตามเส�นทางสายขอนแก�น - ชุมแพ (ถนนมะลิวัลยP) การเชื่อมต�อมายังเขตเมืองมีการให�บรกิาร 
ของรถโดยสารไม�ประจำทางเปbนรถแท็กซ่ีมิเตอรP 
  (3)  สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดขอนแก�น คือ สถานีขนส�งผู�โดยสาร           
จังหวัดขอนแก�นแห�งที่ 3 ตั้งอยู�ภายในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก�น บริเวณถนนวงแหวนรอบเมืองขอนแก�น   
ด�านทิศตะวันตก ตำบลเมืองเก�า อำเภอเมือง จังหวัดขอนแก�น  
  (4)  รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 ข�อมูลเส�นทางเดินรถ
โดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 จำนวน 35 เส�นทาง ดังรูปที่ 4.1 - 6 
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รูปที่ 4.1 - 6 แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดขอนแก�น 

 1.2.3)  จังหวัดนครราชสีมา 
  (1)  โครงข�ายรถไฟ พ้ืนที่ศึกษาจังหวัดนครราชสีมา มีสถานีรถไฟ จำนวน 
6 สถานี ได�แก� สถานีโคกกรวด สถานีภูเขาลาด สถานีนครราชสีมา สถานีชุมทางถนนจิระ สถานีบ�านเกาะ                   
และสถานีบ�านพะเนา 
  (2)  ท�าอากาศยาน จังหวัดนครราชสีมามีท�าอากาศยาน 2 แห�ง คือ                   
ท�าอากาศยานนครราชสีมา ตั้งอยู�บริเวณปnาสงวนแห�งชาติหนองเต็งจักราช ห�างจากตัวเมืองไปทางทิศเหนือ 
ประมาณ 26 กิโลเมตร และท�าอากาศยานกองบิน 1 นครราชสีมา ของกองทัพอากาศไทย อยู �ในพื ้นท่ี                   
เมืองนครราชสีมา ไม�ได�เปeดให�บริการในเชิงพาณิชยP ใช�ในด�านการทหารเท�านั้น 
  (3)  สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดนครราชสีมา มีสถานีขนส�งผู�โดยสาร
ทั้งหมดจำนวน 2 สถานี ประกอบด�วย สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดนครราชสีมา แห�งที่ 1 เปbนสถานีขนส�งรถ
โดยสารประจำทางหมวด 1 หมวด 2 และหมวด 4 ให�บริการแก�ผู �โดยสารที่ต�องการเดินทางภายในจังหวัด
นครราชสีมา และเดินทางไปกรุงเทพมหานครเท�านั้น และสถานีขนส�งผู �โดยสารจังหวัดนครราชสีมาแห�งที่ 2                    
เปbนสถานีขนส�งที่ให�บริการแก�ผู �โดยสารที่ต�องการเดินทางระหว�างจังหวัดนครราชสีมาไปยังกรุงเทพมหานคร                    
และจังหวัดอ่ืน ๆ มีรถโดยสารประจำทางหมวด 1 หมวด 2 หมวด 3 และหมวด 4 ให�บริการ  
  (4)  รถรับจ�างไม�ประจำทาง ประกอบด�วย  

 (4.1)  รถแท็กซ่ี มีจำนวนกว�า 100 คัน สถานที่จอดรถรอรับ - ส�ง
ผู�โดยสารประจำ คือ สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดนครราชสีมา แห�งที่ 2 ศูนยPการค�าเดอะมอลลPนครราชสีมา 
และศูนยPการค�าเทอมินอล 21 อัตราค�าบริการมี 2 แบบ คือ ระบบจ�ายเหมาโดยเฉลี่ยตามระยะทาง เริ่มต�น               
ท่ี 100 บาท และระบบมิเตอรPเร่ิมต�นท่ี 40 บาท แล�วแต�กรณีการใช�บริการ  
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(4.2) รถสามล�อเครื ่อง กระจายตัวตามแหล�งชุมชนใหญ� ๆ                     
และสถานที่สำคัญ ๆ  มีจำนวนกว�า 700 คัน ในส�วนของอัตราค�าบริการเปbนระบบจ�ายเหมาโดยใช�วิธีตกลงราคากัน
ระหว�างผู�ประกอบการและผู�โดยสาร ซ่ึงอัตราค�าบริการเร่ิมต�น 40 ถึง 50 บาท  

(4.3) รถจักรยานยนต9รับจ�าง กระจายตัวตามแหล�งชุมชนใหญ� ๆ                 
และสถานที่สำคัญ ๆ ปfจจุบันมีจำนวนกว�า 3,000 คัน อัตรา ค�าโดยสาร 2 กิโลเมตรแรกคิดค�าโดยสารไม�เกิน 
25 บาท กิโลเมตรต�อไปคิดกิโลเมตรละ 5 บาท หากเกินกว�า 5 กิโลเมตรให�เปbนไปตามผู �ให�บริการ                   
และผู�โดยสารตกลงกัน  

(4.4) รถจักรยานสามล�อ ปfจจุบันเหลือน�อยมากในเขตเมือง 
อัตราค�าบริการเปbนระบบจ�ายเหมาโดยใช�วิธีตกลงราคากันระหว�างผู�ให�บริการและผู�โดยสาร ซ่ึงอัตราค�าบริการ
เริ่มต�นที่ 20 บาท 

(4.5) รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 ข�อมูล
เส�นทางรถโดยสารประจำทาง หมวด 4 และ หมวด 4 จำนวน 41 เส�นทาง ดังรูปท่ี 4.1 - 7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปท่ี 4.1 - 7 แผนท่ีแสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดนครราชสีมา 

1.2.4)  จังหวัดอุบลราชธานี ข�อมูลโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะในปfจจุบัน ดังนี้ 
 (1)  โครงข�ายรถไฟ จังหวัดอุบลราชธานีมีสถานีรถไฟหลัก 1 แห�ง คือ 

สถานีอุบลราชธานี ซ่ึงอยู�ในพ้ืนที่ศึกษา  
 (2)  ท�าอากาศยาน ท�าอากาศยานนานาชาติอุบลราชธานี หรือ สนามบิน

อุบลราชธานี (Ubon Ratchathani International Airport) ต้ังอยู�ท่ี 297 ถนนเทพโยธี ตำบลในเมือง อำเภอ
เมืองอุบลราชธานี โดยต้ังอยู�ในเขตทหารกองทัพอากาศ (กองบิน 21 อุบลราชธานี)  
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 (3)  สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดอุบลราชธานี มีสถานีขนส�งผู�โดยสาร
ประจำจังหวัด 1 แห�ง คือ สถานีขนส�งผู �โดยสารเฉลิมพระเกียรติ ตั ้งอยู �บนนถนนวงแหวนรอบเมือง                   
ด�านทิศตะวันตก อำเภอเมืองอุบลราชธานี และมีสถานีขนส�งประจำอำเภออื่น ๆ ภายในจังหวัด ได�แก� สถานี
ขนส�งผู �โดยสารเดชอุดม และสถานีขนส�งผู �โดยสาร อำเภอสิรินธร (ด�านช�องเม็ก) สถานีขนส�งผู�โดยสาร                  
จังหวัดอุบลราชธานีให�บริการรถโดยสารทั้งระหว�างอำเภอ และรถโดยสารระหว�างจังหวัด รวมถึงรถโดยสาร
ระหว�างประเทศ มีระบบขนส�งสาธารณะให�บริการ หลากหลายรูปแบบทั้งรถโดยสารประจำทางปรับอากาศ  
รถแท็กซ่ี รถสองแถว และรถสามล�อรับจ�าง 

 (4)  รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 ข�อมูลเส�นทางเดินรถ
โดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 จำนวน 29 เส�นทาง ดังรูปท่ี 4.1 - 8 
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รูปที่ 4.1 - 8 แผนท่ีแสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4  
จังหวัดอุบลราชธานี 
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1.3) ภาคกลาง พื้นที่ศึกษา จำนวน 1 จังหวัด คือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ข�อมูล
โครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะ ดังน้ี 

1.3.1)  โครงข�ายรถไฟ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มีสถานีรถไฟในพื้นที่ศึกษา                
มีสถานีรถไฟ 2 แห�ง คือ สถานีรถไฟอยุธยา และสถานีรถไฟบ�านม�า 

1.3.2)  สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา   
ไม�มีสถานีขนส�งผู�โดยสารภายในอำเภอพระนครศรีอยุธยา มีเพียงอาคารที่ทำการบริษัท ขนส�ง จำกัด ตั้งอยู� 
บนทางหลวงแผ�นดินหมายเลข 32 ในเขตอำเภออุทัย และท�ารถต�าง ๆ ในเขตอำเภอพระนครศรีอยุธยา  

1.3.3)  รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 ข�อมูลเส�นทางเดินรถ
โดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 จำนวน 30 เส�นทาง ดังนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.1 - 9 แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

1.4)  ภาคใต� พื้นที่ศึกษา จำนวน 3 จังหวัด คือ จังหวัดสุราษฎรPธานี จังหวัดภูเก็ต และ
จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) ข�อมูลโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะ ดังนี้  

 1.4.1)  จังหวัดสุราษฎร9ธานี  
  (1)  โครงข�ายรถไฟ พ้ืนท่ีศึกษาจังหวัดสุราษฎรPธานีมีสถานีรถไฟ จำนวน 

1 สถานี ได�แก� สถานีรถไฟสุราษฎรPธานี  
  (2)  ท �าอากาศยาน จ ั งหว ัดส ุราษฎรPธาน ีท �าอากาศยาน 1 แห �ง คือ                  

ท�าอากาศยานสุราษฎร9ธานี ท�าอากาศยานสุราษฎรPธานี ตั้งอยู�ในตำบลหัวเตย อำเภอพุนพิน จังหวัดสุราษฎรPธานี 
ห�างจากบ�านดอนประมาณ 26 กิโลเมตร โดยใช�พื้นที่ร�วมกับกองทัพอากาศ (กองบิน 7 สุราษฎรPธานี)  
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  (3)  สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดสุราษฎร9ธานี มีสถานีขนส�งผู�โดยสาร 
จำนวน 1 สถานี คือ สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดสุราษฎร9ธานี ตั้งอยู�ที่ตำบลวัดประดู� อำเภอเมืองสุราษฎรPธานี 
เปbนสถานีขนส�งหลักของจังหวัดสุราษฎรPธานี เนื่องจากสุราษฎรPธานีเปbนประตูสู�สามเกาะยอดนิยมในประเทศไทย 
ได�แก� เกาะสมุย เกาะพะงัน และเกาะเต�า มีบริการรถประจำทางไป - กลับสถานีขนส�งสุราษฎรPธานีทุกวัน  

  (4)  รถรับจ�าง ในตัวจังหวัดสุราษฎรPธานีมีรถชนิดต�าง ๆ ให�บริการ 
นักท�องเที่ยวสามารถเลือกใช�บริการยานพาหนะต�าง ๆ ได�หลายรูปแบบตามความเหมาะสม มีรถแท็กซ่ีบริการ 
เช�าเหมาคันไปยังที่ต�าง ๆ ทั้งในและนอกเมือง รถจอดอยู�ที่ตลาดเกษตร และสามารถเรียกไปรับตามจุดต�าง ๆ 
ทั่วเมืองได� รถสองแถวเล็ก หรือรถตุPกตุPก 4 ล�อ มีวิ่งบริการทั่วเมือง นักท�องเที่ยวอาจเหมารถไปเที่ยว                   
ได�ทั้งในเมืองและต�างอำเภอ คิดราคาขึ้นอยู�กับระยะทางและการต�อรอง รถสามล�อและมอเตอร9ไซค9รับจ�าง 
จอดอยู�ตามจุดต�าง ๆ ในจังหวัด เช�น หน�าตลาดเกษตร หน�าสถานีขนส�ง ค�าบริการมีทั้งแบบตกลงกันตาม                
แต�ระยะทางและแบบเหมาจ�าย 

  (5)  รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 เส�นทางเดินรถโดยสาร
ประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 จำนวน 31 เส�นทาง ดังรูปท่ี 4.1 - 10 

 
รูปท่ี 4.1 - 10 แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4  

จังหวัดสุราษฎร9ธานี 

  1.4.2)  จังหวัดภูเก็ต 
(1)  ท�าอากาศยาน ท�าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต หรือ สนามบินภูเก็ต 

(Phuket International Airport) ตั้งอยู�บนทางหลวงหมายเลข 4026 ตำบลไม�ขาว อำเภอถลาง เหนือสุดของเกาะ
ภูเก็ต ห�างจากตัวเมืองภูเก็ตประมาณ 32 กิโลเมตร สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดภูเก็ต มีสถานีขนส�งผู�โดยสาร
ท้ังหมดจำนวน 2 สถานี  
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(2)  สถานีขนส�งผู�โดยสาร จังหวัดภูเก็ตมีสถานีขนส�งผู�โดยสาร 2 แห�ง                 
คือ สถานีขนส�งผู �โดยสารจังหวัดภูเก็ตแห�งที ่ 1 ตั ้งอยู �บนถนนพังงา ซอย 3 และสถานีขนส�งผู �โดยสาร                 
จังหวัดภูเก็ต แห�งที่ 2 ตั้งอยู�บนถนนเทพกระษัตรี ตำบลรัษฎา โดยทั้ง 2 แห�งให�บริการรถโดยสารภายในจังหวัด 
และระหว�างจังหวัด มีรถโดยสารสาธารณะให�บริการทั ้งรถโดยสารประจำทาง และรถโดยสารไม�ประจำทาง                   
เช�น รถบัส รถตู�ปรับอากาศ เปbนต�น 

(3)  รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 เส�นทางเดินรถ
โดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 จำนวน 19 เส�นทาง ดังรูปที่ 4.1 - 11 
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รูปท่ี 4.1 - 11 แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดภูเก็ต 
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  1.4.3)  จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) ข�อมูลโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะในปfจจุบัน ดังน้ี 
 (1)  โครงข�ายรถไฟ พื ้นที ่ศึกษาจังหวัดสงขลา มีสถานีรถไฟ จำนวน                   

1 สถานี ได�แก� สถานีรถไฟชุมทางหาดใหญ�  
 (2)  ท�าอากาศยาน ท�าอากาศยานนานาชาติหาดใหญ�อยู �ห�างตัวเมือง

หาดใหญ�ไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต� 12 กิโลเมตร (ณ ท่ีว�าการอำเภอหาดใหญ�)  
 (3)  สถานีขนส�งผู �โดยสารจังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) สถานีขนส�ง

ผู�โดยสาร จำนวน 2 สถานี คือ สถานีขนส�งผู�โดยสารเทศบาลหาดใหญ� แห�งที่ 1 ภายในสถานีขนส�งมีรถโดยสาร
ประจำทาง หลายเส�นทาง โดยเฉพาะรถหมวด 2 และรถในหมวดอื่น ๆ ทั้งรถที่ให�บริการภายในจังหวัดสงขลา                   
และรถที่ให�บริการระหว�างจังหวัดใกล�เคียง และสถานีขนส�งผู�โดยสารเทศบาลหาดใหญ� แห�งที่ 2 เปbนสถานี
ขนส�งรถโดยสารขนาดเล็กหรือรถตู� ตั้งอยู�บริเวณตลาดเกษตรหาดใหญ� (เดิม) เปbนสถานีขนส�งรถตู�สายเหนือ
รับส�งผู �โดยสารที่จะเดินทางไปยังจังหวัดสตูล จังหวัดพัทลุง จังหวัดตรัง จังหวัดนครศรีธรรมราช จังหวัด                   
สุราษฎรPธานี จังหวัดกระบ่ี จังหวัดพังงา และจังหวัดภูเก็ต ส�วนรถตู�สายใต�ได�แยกมาอยู�ท่ีสถานีขนส�งผู�โดยสาร
เทศบาลหาดใหญ� เนื่องจากความเหมาะสมในเรื ่องของเส�นทาง รับส�งผู�โดยสารที่จะเดินทางไปยังตัวเมือง
สงขลา (สายเก�า) ปาดังเบซาหP เบตง ยะลา ปfตตานี และนราธิวาส  

 (4)  รถสองแถวส่ีล�อแดง รถโดยสารสาธารณะในเขตเทศบาลนครหาดใหญ�มี
รถโดยสารสาธารณะหมวด 1 (รถโดยสารในเขตตัวเมือง) ส�วนใหญ�จะมีลักษณะเปbนรถสองแถวทั่ว ๆ ไปที่มีการต�อ
หลังคาสูง เพ่ือให�ผู�โดยสารสามารถเข�าไปยืนในรถได� มีเพียงสายเดียวที่เปbนรถโดยสารปรับอากาศ 

(5)  รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 เส�นทางเดินรถโดยสาร
ประจำทาง หมวด 1 และหมวด 4 จำนวน 30 เส�นทาง ดังรูปท่ี 4.1 - 12 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.1 - 12 แผนที่แสดงแนวเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทางหมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดสงขลา (อ.หาดใหญ�) 
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ทั้งนี้ สรุปภาพรวมของระบบขนส�งสาธารณะที่ให�บริการในพื้นที่เขตเมืองในปfจจุบันของแต�ละจังหวัด 
ดังตารางที่ 4.1 - 2 

ตารางที่ 4.1 - 2 ภาพรวมของระบบขนส�งสาธารณะที่ให�บริการในพ้ืนที่เขตเมืองในป:จจุบันของแต�ละจังหวัด 

จังหวัด รถเมล9 มินิบัส รถสองแถว รถตู� อ่ืนๆ 
 1. เชียงใหม� � � � 

  

 2. เชียงราย � � � 
 

� (รถกะป̀อ) 
 3. พิษณุโลก � (เลิกกิจการไปแล�ว) 

 
� 

 
� (รถคอกหมู) 

 4. อุดรธานี � 
 

� 
  

 5. ขอนแก�น � � (KKU Shuttle) � 
  

 6. นครราชสีมา � (เลิกกิจการไปแล�ว) 
 

� 
  

 7. อุบลราชธานี � 
 

� 
  

 8. พระนครศรีอยุธยา � 
 

� � � (รถหกล�อ) 
 9. สุราษฎรPธานี � 

 
� � � (รถกะป̀อ) 

 10. ภเูก็ต � � � � � (รถโพถ�อง) 
 11. สงขลา (หาดใหญ�) � � � � 

 

 4.1.3 ป:ญหาเก่ียวกับระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
  1) ภาพรวมของการดำเนินการระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาคในปfจจุบัน                  
อยู�ภายใต�แนวคิดพระราชบัญญัติการขนส�งทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งในอดีตประชาชนส�วนใหญ�ยังไม�มีรถยนตP
ส�วนบุคคล ทำให�มีผู�ใช�บริการระบบขนส�งสาธารณะจำนวนมาก และผู�ให�บริการมีรายได�และสามารถดำเนิน
กิจการได�อย�างต�อเนื ่อง โดยภาครัฐไม�ต�องอุดหนุน ซึ ่งรูปแบบการดำเนินการจึงเปbนลักษณะภาครัฐ                   
ให�ใบอนุญาต (ประมูล) เพ่ือให�ผู�ประกอบการเดินรถ จัดเก็บรายได� และรับผิดชอบค�าใช�จ�าย พร�อมทั้งรับความเสี่ยง
ด�านรายได�และค�าใช�จ�ายทั้งหมด แต�ปfจจุบันเศรษฐกิจดีขึ้น ประชาชนมีรายได�เพิ่มสูงขึ้น จึงมีความสามารถ       
ในการมีรถยนตPส�วนบุคคลเพ่ือใช�ในการเดินทางเพ่ิมมากข้ึน ทำให�การใช�งานระบบขนส�งสาธารณะลดลงอย�างมาก 
ส�งผลให�ผู�ประกอบการมีต�นทุนท่ีสูงกว�ารายได� และเม่ือไม�ได�รับการอุดหนุนจากภาครัฐ ผู�ประกอบการหลายราย
จึงจำเปbนต�องลดรายจ�ายด�วยวิธีการต�าง ๆ เช�น การให�บริการเดินรถไม�เปbนเวลา (เฉพาะช�วงเช�าและเย็น          
หรือช�วงที ่มีผู �ใช�บริการหนาแน�น) การไม�ให�บริการเดินรถตามเส�นทาง เปลี ่ยนการให�บริการแบบเหมา               
การไม�พัฒนาคุณภาพตัวรถ และการบริการไม�เปbนไปตามมาตรฐานและความปลอดภัย เปbนต�น  
  2) การให�สัมปทานใบอนุญาตรายเส�นทาง มีผลทำให�การปรับปรุงเส�นทางขาดความยืดหยุ�น
และทำได�ยากลำบาก เนื่องจากผู�ประกอบการเปbนเจ�าของเส�นทาง การปรับปรุงเส�นทางอาจทำให�เกิดความไม�พอใจ 
เช�น ข�อเสนอแนะของประชาชนให�ผู�ประกอบการเส�นทาง A ปรับเส�นทางให�เดินรถผ�านศูนยPการค�าแห�งใหม� 
แต�แนวเส�นทางจะไปซ�อนทับกับเส�นทางของผู�ประกอบการเส�นทาง B ซึ่งทำให�ผู �ประกอบการเส�นทาง B                  
ไม�พอใจและไม�ยินยอม เนื่องจากเปbนการแย�งส�วนแบ�งรายได� เปbนต�น ซ่ึงพบกรณีเช�นนี้ในเมืองที่ยังมีการใช�งาน
ขนส�งสาธารณะอยู� โดยเฉพาะในพ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
  3) ระบบขนส�งสาธาระในปfจจุบัน เช�น รถสองแถว ไม�สามารถตอบสนองต�อว ิถ ีช ีวิต                 
และสภาวการณPของผู�ใช�บริการปfจจุบันในสังคมเมืองได�อีกต�อไป ทั้งด�านความสะดวกสบายและความปลอดภัย                 
จากการขึ้น - ลงของผู�สูงอายุ เด็ก และสตรีตั้งครรภP สภาพอากาศร�อน มลภาวะทางเสียงและทางอากาศ  
ความตรงต�อเวลา รวมทั ้งความไม�ปลอดภัยเมื ่อเกิดอุบัติเหตุ จึงส�งผลให�ประชาชนเลือกใช�ระบบขนส�ง
สาธารณะน�อยลงอย�างมากในปfจจุบัน  
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  ทั ้งนี ้ จากการรวบรวมข�อมูลสภาพปfญหาเกี่ยวกับระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก                 
ในภูมิภาค จากการประชุมสัมมนาแนะนำโครงการฯ และการประชุมกลุ�มย�อยครั้งที่ 1 แสดงได�ดังตารางท่ี 
4.1 - 3 
  สรุปปfญหาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค พบว�า ปfญหาที่พบมากที่สุด คือ 
ขาดการเชื ่อมต�อ รองลงมา คือ คุณภาพการบริการ ความไม�ครอบคลุมและไม�เพียงพอของระบบขนส�ง
สาธารณะ ความปลอดภัยในการใช�บริการ พ้ืนท่ีจอดรถไม�เพียงพอ และความสะดวกสบายของยานพาหนะ  
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ตารางท่ี 4.1 - 3 ป:ญหาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค 

จังหวัด  ขาดการเชื่อมต�อ คุณภาพการบริการ  ระบบขนส�ง
สาธารณะ  

(ไม�ครอบคลุม/      
ไม�เพียงพอ) 

ความปลอดภัย      
ในการใช�บริการ 

พ้ืนท่ี 
จอดรถ 

ไม�เพียงพอ 

ความสะดวก 
สบายของ

ยานพาหนะ 
ตาราง 
เวลา 

ไม�แน�นอน 
  

เวลา 
ในการเดินทาง  

มาตรฐาน 
การบริการ 

ความแออัด  

1. จังหวัดเชียงใหม�           
2. จังหวัดเชียงราย           
3. จังหวัดพิษณุโลก           
4. จังหวัดอุดรธานี           
5. จังหวัดขอนแก�น           
6. จังหวัดนครราชสีมา          
7. จังหวัดอุบลราชธานี          
8. จังหวัดพระนครศรีอยุธยา           
9. จังหวัดสุราษฎรPธานี          
10. จังหวัดภูเก็ต           
11. จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�)           

รวม 9 4 1 3 1 6 4 4 1 
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 4.1.4 การวิเคราะห9จุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรค ในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ            
ในเมืองหลักในภูมิภาค  
  การวิเคราะหPสภาพภายนอกและสภาพภายในของการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะ                  
ในเมืองหลักในภูมิภาค ด�วยการวิเคราะหPสภาพแวดล�อมทางยุทธศาสตรP (SWOT Analysis) ด�านการเชื่อมโยง
โครงข�ายคมนาคมทุกรูปแบบเข�าด�วยกันอย�างไร�รอยต�อ โดยการวิเคราะหPจากการประเมินรายสถานี                   
การลงพื้นที่สำรวจรอบสถานี การรวบรวมข�อมูลที่เกี่ยวข�อง การสัมภาษณPผู�ประกอบการเดินรถโดยสารประจำทาง 
(หมวด 4) และผู�โดยสารที่ใช�บริการระบบขนส�งสาธารณะ เพ่ือให�ทราบจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรค                   
โดยสรุปผลการวิเคราะหP ดังตารางที่ 4.1 - 4 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 สรุปจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
1. จังหวัดเชียงใหม�  

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 
S1  แหล�งท�องเท่ียวท่ีเป�นจุดดึงดูด: เชียงใหม�
เป�นศูนย�กลางการ ท�องเท่ียว ทำให"มี               
ความต"องการใช"ระบบขนส�งสูงจาก
นักท�องเท่ียวท้ังในและต�างประเทศ  
S2 ระบบรถสองแถวแดง: มีเครือข�าย              
ท่ีครอบคลุมพ้ืนท่ีเมืองและ ใช"งานง�ายสำหรับ
คนท"องถ่ิน  
S3 ความพร"อมทางวัฒนธรรม: เมืองเชียงใหม�
มีการสนับสนุน กิจกรรมท่ีส�งเสรมิ                  
การเดินทาง เช�น ถนนคนเดินและงาน
เทศกาล  
S4 การริเริม่โครงการ LRT และ BRT:              
มีแผนพัฒนาระบบขนส�ง มวลชนท่ีทันสมัย 

W1 ขาดการบูรณาการ: ระบบขนส�งยังขาด
การเช่ือมต�อระหว�างกัน เช�น รถสองแถว 
รถเมล� RTC และรถไฟ  
W2 คุณภาพบริการต่ำ: บริการบางส�วน เช�น 
รถสองแถวมีมาตรฐานไม�สม่ำเสมอ ไม�มี
ตารางเวลาแน�นอน  
W3 การพ่ึงพารถยนต�ส�วนบุคคล: ประชาชน       
ส�วนใหญ�ยังนิยมใช" รถยนต�ส�วนบุคคล 
เน่ืองจากระบบขนส�งไม�ครอบคลมุ  
W4 โครงสร"างพ้ืนฐานไม�เพียงพอ: การจราจร
ติดขัดและพ้ืนท่ี จอดรถไม�เพียงพอส�งผล
กระทบต�อประสิทธิภาพของระบบขนส�ง 

O1 การท�องเท่ียวเติบโต: จำนวนผู"มาเยือน
เชียงใหม�เพ่ิมข้ึนทุกปC ทำให"เกิดความต"องการ
การเดินทางท่ีสะดวกและหลากหลาย  
O2 การสนับสนุนจากภาครัฐ: รัฐบาล              
มีนโยบายสนับสนุนการพัฒนา ระบบขนส�ง
สาธารณะ เช�น LRT  
O3 เทคโนโลยีใหม�: การนำระบบ Smart 
Traffic และแอปพลิเคชัน มาใช"สามารถ           
เพ่ิมประสิทธิภาพการบริการ  
O4 การพัฒนาเมืองอย�างย่ังยืน: แนวคิดเมือง
สีเขียวและ การเดินทาง ท่ีปล�อยคาร�บอนต่ำ
สามารถช�วยสร"างความสนใจในระบบขนส�ง 
สาธารณะ 

T1 การต�อต"านจากผู"ประกอบการท"องถ่ิน: 
กลุ�มรถสองแถวและรถส�วนบุคคลอาจต�อต"าน
โครงการพัฒนาระบบขนส�ง  
T2 ข"อจำกัดด"านงบประมาณ: การลงทุน           
ในโครงสร"างพ้ืนฐาน ใหม�ต"องใช"งบประมาณ
สูงและอาจล�าช"า  
T3 ความแออัดในเขตเมือง: การจราจรท่ีติดขัด
ทำให"การเดินทางขนส�งสาธารณะล�าช"า  
T4 การเปล่ียนแปลงพฤติกรรมช"า: ประชาชน
อาจไม�เปล่ียน มาใช"ขนส�งสาธารณะหากไม�มี
แรงจูงใจเพียงพอ 

2. จังหวัดเชียงราย  
จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

S1 โครงสร"างพ้ืนฐานทางคมนาคมท่ีดี 
เชียงรายมีเครือข�ายถนนท่ีเช่ือมโยงกับพ้ืนท่ี
สำคัญท้ังภายใน จังหวัดและภูมภิาค รวมถึง
การเช่ือมต�อกับประเทศเพ่ือนบ"าน ซ่ึงช�วย
อำนวยความสะดวกในการเดินทาง  
S2 ศักยภาพด"านการท�องเท่ียว เชียงราย          
มีความเป�นศูนย�กลางการท�องเท่ียวของ
ภาคเหนือ โดยมี สถานท่ีท�องเท่ียว                  
ท่ีหลากหลายและเป�นท่ีนิยมของนักท�องเท่ียว 

W1 การขาดความเช่ือมโยงในการบริการ
ขนส�งสาธารณะ ระบบขนส�งสาธารณะ              
ในปMจจุบันยังไม�ครอบคลุมพ้ืนท่ีเมืองเชียงราย 
และขาดความสม่ำเสมอในการให"บริการ  
W2 การจราจรติดขัดท่ีสำคัญ บรเิวณทางแยก
และสถานศึกษามีปMญหาการจราจรท่ีติดขัดใน
ช�วงเวลา เร�งด�วน เช�น แยกสันต"นเปา แยก
ศูนย�ราชการ หน"าโรงเรยีนสามัคคีวิทยาคม 

O1 การสนับสนุนจากภาครัฐ นโยบายของ
ภาครัฐมุ�งเน"น การพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ
ในภูมิภาค โดยมีการสนับสนุนในการพัฒนา
โครงการต�าง ๆ ท่ีจะช�วยส�งเสริมการเดินทาง  
O2 การใช"เทคโนโลยีในระบบขนส�ง การนำ
เทคโนโลยี Smart Traffic และแอปพลิเคชัน
จราจรเข"ามา ใช"ในระบบการจัดการจราจร
และการเดินทาง เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและ 

T1 ความนิยมในการใช"จักรยานยนต� ผู"คน         
ในเชียงรายนิยมใช"จักรยานยนต� เนื่องจาก
ความสะดวก และต"นทุนท่ีต่ำ ซ่ึงเป�นอุปสรรค
ในการส�งเสริมให"ผู"คนหันมาใช"ขนส�ง
สาธารณะ  
T2 ข"อจำกัดในการหาพ้ืนท่ีสำหรบัโครงการ
ขนส�ง การหาพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมสำหรับ              
การจัดต้ัง Depot และ Park & Ride              
ในพ้ืนท่ีเขตเมืองเชียงรายน้ันมีข"อจำกัด  
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ตารางท่ี 4.1 - 4 สรุปจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค (ต�อ)  
 

2. จังหวัดเชียงราย (ต�อ) 
จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

ท้ังในประเทศและต�างประเทศ  
S3 ความตระหนักและการสนับสนุนจากชุมชน 
ประชาชนในจังหวัดเชียงรายมีความตระหนัก
ถึง ปMญหาการจราจรและพร"อมท่ีจะร�วมมือ       
ในการพัฒนาโครงการขนส�งสาธารณะ  
S4 โครงการพัฒนาระบบขนส�งมวลชน             
ในอนาคต มีการริเริ่มโครงการขนส�งมวลชน 
เช�น LRT และ BRT ซ่ึงจะช�วยเสริม                
ความสะดวกในการเดินทาง 

W3 ปMญหาผลกระทบจากการใช"
รถจักรยานยนต� สัดส�วนการใช"จักรยานยนต�
ในจังหวัดสูง ซ่ึงทำให" การจัดระเบียบ
การจราจรและการดึงดูดผู"คนให"ใช"ขนส�งสาธารณะ
เป�นเรื่องยาก  
W4 ขาดพ้ืนท่ีสำหรับจัดต้ังศูนย�การขนส�ง การ
หาพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมสำหรับการต้ัง Depot 
และ Park & Ride ยังมีข"อจำกัดในบางพ้ืนท่ี 

ความสะดวกสบาย  
O3 การเติบโตของการท�องเท่ียว การเพ่ิมขึ้นของ
นักท�องเท่ียวในจังหวัดเชียงรายช�วยกระตุ"น 
ความต"องการในการพัฒนาระบบขนส�ง
สาธารณะและโครงสร"างพ้ืนฐานท่ีรองรับ  
O4 แนวคิดเมืองสีเขียว การพัฒนาเมืองท่ี
เน"นการลดการปล�อยคาร�บอนและการใช"
ขนส�งมวลชน จะช�วยดึงดูดความสนใจจาก
นักท�องเท่ียวและชุมชน 

T3 การขาดโครงสร"างพ้ืนฐานท่ีเหมาะสม
สำหรับการเข"าถึงจุดดึงดูดการเดินทาง เช�น 
การเช่ือมโยง ระบบขนส�งสาธารณะไปยัง
สนามบินและสถานท่ีสำคญัอ่ืน ๆ ในจังหวัด
ยังคงขาดการพัฒนา  
T4 การแข�งขันจากระบบขนส�งอ่ืน ๆ ระบบ
ขนส�งท่ีไม�ได"มีมาตรฐานการบริการอาจทำให"
ผู"คนเลือกใช" วิธีการเดินทางอ่ืนท่ีสะดวกและ
รวดเร็วย่ิงขึ้น 

3. จังหวัดพิษณุโลก 
จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

S1 การเป�นเมืองศูนย�กลางการขนส�ง: 
พิษณุโลกมีการพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐานและ
เส"นทางคมนาคม ท่ีเช่ือมโยงกับจังหวัดและ
ภูมิภาคต�าง ๆ รวมถึงการตั้งเปYาหมายพัฒนา
เป�นศูนย�กลางการขนส�งหลาย รูปแบบและ
ระดับนานาชาติ (Multimodal Transport)  
S2 การเป�นเมืองท่ีมีศักยภาพด"านการท�องเท่ียว: 
ความหลากหลายของแหล�งท�องเท่ียว               
ในจังหวัดพิษณุโลก เป�นปMจจัยสำคัญในการ
ผลักดันการใช"ระบบขนส�งสาธารณะจากท้ัง
นักท�องเท่ียวและ ประชาชนในท"องถิ่น 

W1 ปMญหาจราจรท่ีติดขัดบริเวณทางแยก: 
โดยเฉพาะแยกวุ�นวายและบรเิวณ                   
หน"าสถานศึกษาท่ีมีการจราจรหนาแน�น            
ในช�วงเวลาเร�งด�วน  
W2 ขาดความเช่ือมโยงของเส"นทางขนส�ง
สาธารณะ: แม"จะมีการพัฒนาโครงข�าย
คมนาคม แต�ระบบขนส�งสาธารณะ            
ยังไม�ครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีในเมือง และการ
เช่ือมต�อระหว�างแหล�งสำคญัยังขาดการพัฒนา  
W3 ขาดการส�งเสรมิการใช"ระบบขนส�ง
สาธารณะ: การขาดแคลนพ้ืนท่ีจอดรถในบาง 

O1 การส�งเสริมการท�องเท่ียวอย�างยั่งยืน: 
ภายใต�แผนการพัฒนาและการยกระดับ           
การท�องเท่ียว พิษณุโลกสามารถใช�โอกาสน้ี
ในการส�งเสริมการใช�ระบบขนส�งสาธารณะ
สำหรับนักท�องเท่ียว  
O2 การพัฒนาเปbนศูนยPกลางการประชุมและ
การท�องเท่ียว: การผลักดันให�กลุ�มจังหวัด
ภาคเหนือตอนล�าง 1 เปbนศูนยPกลางการประชุม
และการจัดนิทรรศการช�วยเพ่ิมความต�องการ
ใช�ระบบขนส�งสาธารณะ  
 

T1 ความแออัดในพ้ืนท่ีเมือง: การขาดพ้ืนท่ี
จอดรถและการกระจุกตัวของการใช"รถยนต�
ส�วนบุคคล ในเขตเมืองเป�นอุปสรรค                
ในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ  
T2 ปMญหาการจราจรท่ีติดขัดบริเวณแยก
สำคัญ: แยกวุ�นวายและถนนท่ีมีความ
หนาแน�นของการจราจร ทำให"เกิดปMญหา
การจราจรติดขัด ซ่ึงส�งผลกระทบต�อการใช"งาน
ระบบขนส�งสาธารณะ  
T3 การขาดโครงสร"างพ้ืนฐานท่ีเหมาะสม
สำหรับการเข"าถึงจุดดึงดูดการเดินทาง เช�น 
การเช่ือมโยง ระบบขนส�งสาธารณะไปยัง 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 สรุปจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค (ต�อ) 
3. จังหวัดพิษณุโลก (ต�อ) 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 
S3 โครงสร"างพ้ืนฐานทางคมนาคมท่ีดี: การมี
ถนนทางหลวงสำคัญท่ีเช่ือมต�อกับจังหวัดต�าง ๆ 
และเมืองหลวง เช�น ถนนศรีธรรมไตรปbฎก 
เช่ือมต�อกับโรงเรียนและโรงพยาบาลในเมือง  

พ้ืนท่ีทำให"ประชาชนหันไปใช"รถยนต�ส�วน
บุคคลมากข้ึน 

O3 การพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐาน              
ด"านการคมนาคม: แผนพัฒนาโครงข�าย
คมนาคมในระยะยาวรวมถึงการเช่ือมโยง
ศูนย�กลางการขนส�งสินค"าท้ังในประเทศและ
ระหว�างประเทศ  

สนามบินและสถานท่ีสำคญัอ่ืน ๆ ในจังหวัด
ยังคงขาดการพัฒนา  
T4 การแข�งขันจากระบบขนส�งอ่ืน ๆ ระบบ
ขนส�งท่ีไม�ได"มีมาตรฐานการบริการอาจทำให"
ผู"คน เลือกใช"วิธีการเดินทางอ่ืนท่ีสะดวกและ
รวดเร็วย่ิงขึ้น 

4. จังหวัดอุดรธานี   
จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

S1 ศูนย�กลางการท�องเท่ียวจังหวัดอุดรธานี
เป�นศูนย�กลางการท�องเท่ียวท่ีสำคัญ มีแหล�ง
ท�องเท่ียวทางธรรมชาติและวัฒนธรรม             
ท่ีหลากหลาย เช�น วัดปdาภูทอก อุทยาน
แห�งชาติผาแต"มและแหล�ง โบราณคดีท่ีมีชื่อเสียง  
S2 ทำเลท่ีตั้งต้ังงอยู�ในพ้ืนท่ีท่ีมีความเช่ือมโยง
ทางการค"าระหว�างไทยและประเทศเพ่ือนบ"าน 
เช�น ลาว และเวียดนาม เป�นศูนย�กลางการค"า
ชายแดน  
S3 การพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐาน มีการพัฒนา
ระบบขนส�งมวลชนและโครงสร"างพ้ืนฐาน         
ท่ีรองรับการเติบโตของเมือง  
S4 ระบบขนส�งท่ีครอบคลุม การมีระบบ
ขนส�งสองแถวแดงท่ีครอบคลุมพ้ืนท่ีในเมือง  

W1 ปMญหาการจราจรติดขดั จังหวัดอุดรธานี 
มีการจราจรติดขัดในบางพ้ืนท่ี เช�น บริเวณ
หน"าสถาน ศึกษาและย�านธุรกิจ  
W2 โครงสร"างพ้ืนฐานไม�เพียงพอ การขาดแคลน
พ้ืนท่ีจอดรถและโครงสร"างพ้ืนฐานบางอย�าง เช�น 
ถนนทางเท"า และสะพานยังไม�เพียงพอและ
ไม�ได"มาตรฐาน W3 การขาดการเช่ือมต�อ
ระหว�างระบบขนส�ง ระบบขนส�งมวลชนต�าง ๆ 
เช�น รถสองแถว รถเมล� RTC และรถไฟยังขาด
การเช่ือมต�อท่ีมีประสิทธิภาพ  
W4 คุณภาพการบริการไม�สม่ำเสมอ บริการ
บางส�วนของระบบขนส�งสาธารณะยังขาด
มาตรฐาน เช�น การไม�มีตารางเวลาแน�นอน         
ในบางบริการ 

O1 การเติบโตของอุตสาหกรรมการท�องเท่ียว 
จำนวนผู"มาเยือนอุดรธานีเพ่ิมข้ึนทุกปC ทำให"
เกิดความ ต"องการระบบขนส�งท่ีสะดวกและ      
มีประสิทธิภาพมากขึ้น  
O2 การสนับสนุนจากรัฐบาล มีนโยบาย
สนับสนุนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชน เช�น 
การพัฒนาระบบ LRT และ BRT  
O3 การพัฒนาเมืองอย�างย่ังยืน การพัฒนา
เมืองอุดรธานีให"เป�นเมืองท่ีมีระบบขนส�งท่ี
ปลอดภัยและ เป�นมิตรกับส่ิงแวดล"อม  
O4 เทคโนโลยีใหม�ในการขนส�ง การนำ
เทคโนโลยี Smart Traffic และแอปพลิเคชัน
จราจรเข"ามาใช" สามารถเพ่ิมประสิทธิภาพ
การบริการและการจดัการจราจรได"  

T1 การต�อต"านจากผู"ประกอบการท"องถ่ิน 
กลุ�มผู "ประกอบการท"องถ่ิน เช�น รถสองแถว
และรถยนต� ส�วนตัว อาจต�อต"านการพัฒนา
ระบบขนส�งสาธารณะท่ีมีการแข�งขันสูง  
T2 ข"อจำกัดด"านงบประมาณ การลงทุน           
ในโครงสร"างพ้ืนฐานใหม� เช�น LRT และ BRT 
ต"องใช"งบประมาณสูง ซ่ึงอาจทำให"โครงการ
ล�าช"า  
T3 ปMญหาความแออัดในเมือง การจราจร
ติดขัดในเขตเมืองอาจทำให"ระบบขนส�ง
สาธารณะมีความล�าช"าและไม�สามารถรองรับ
ความต"องการได"  
T4 การเปล่ียนแปลงพฤติกรรมของประชาชน 
การทำให"ประชาชนหันมาใช"ระบบขนส�ง
สาธารณะ อาจต"องใช"เวลาและความพยายาม
ในการให"ข"อมูลและสร"างแรงจูงใจ 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 สรุปจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค (ต�อ) 
5. จังหวัดขอนแก�น 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 
S1 เครือข�ายท่ีครอบคลุม: มีเส"นทางขนส�งท่ี
เช่ือมโยงหลายจุดในเมือง ซึ่งสามารถอำนวย
ความสะดวก ในการเดินทางของผู"คนในเมือง
ขอนแก�นได"  
S2 การสนับสนุนจากรัฐบาล: มีการสนับสนุน
งบประมาณจากภาครัฐในการพัฒนาระบบ
ขนส�ง สาธารณะในระดับท"องถิ่น  
S3 ความสามารถในการลดการจราจร:             
การใช"ระบบขนส�งสาธารณะช�วยลด                
ความหนาแน�นของการจราจรในเมือง
ขอนแก�น  
S4 เป�นมิตรกับส่ิงแวดล"อม: ขนส�งสาธารณะ
ในตัวเมืองขอนแก�น เป�นรถบัสพลงังานไฟฟYา 
ซึ่งมีส�วนช�วยลดมลพิษจากการใช"รถส�วนบุคคล  

W1 คุณภาพการบริการท่ีไม�คงท่ี:                    
ความไม�แน�นอนในการให"บริการ เช�น               
ความตรงต�อเวลา หรือการขาดแคลน
ยานพาหนะในช�วงเวลาเร�งด�วน  
W2 ขาดการพัฒนาระบบเทคโนโลยี:                
การพัฒนาระบบแอปพลิเคชัน และ
ประชาสมัพันธ�ระบบขนส�ง สาธารณะยังไม�ท่ัวถึง  
W3 โครงสร"างพ้ืนฐานท่ีไม�ทันสมัย: บางพ้ืนท่ี
อาจยังขาดการพัฒนา เช�น ปYายหยุดรถประจำทาง 
สถานี หรือการเช่ือมต�อกับบริการอ่ืน ๆ  
W4 การขาดความรู"หรือการใช"บรกิาร: ผู"คน
อาจจะไม�คุ"นเคยกับระบบขนส�งสาธารณะ      
หรือลังเลในการใช"บริการ 

O1 การขยายตัวของเมือง: เมืองขอนแก�น
กำลังมีการเติบโตและขยายตัว ทำให"มีโอกาส
ในการขยาย เส"นทางขนส�งสาธารณะและ 
การพัฒนาเครือข�ายท่ีดีขึ้น  
O2 ความสนใจจากนักท�องเท่ียว: การพัฒนา
ระบบขนส�งสาธารณะสามารถตอบสนองต�อ
ความต"องการของนักท�องเท่ียวท่ีมาเยือน
เมืองขอนแก�น  
O3 การส�งเสริมจากภาครัฐ: การเพ่ิม
งบประมาณและการพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐาน
จากภาครัฐสามารถส�งเสรมิระบบขนส�ง
สาธารณะในเขตเมือง  
O4 การใช"เทคโนโลยีในการพัฒนา:                 
การพัฒนาระบบการติดตามรถ หรือการใช"
แอปพลิเคชันสำหรับผู"ใช"บริการสามารถทำให"
การขนส�งสะดวกขึ้น 

T1 การขาดการลงทุน: งบประมาณ                
หรือการลงทุนในการพัฒนาระบบขนส�ง
อาจจะไม�เพียงพอในการรองรับการขยายตัว
ของเมือง T2 การแข�งขันจากการขนส�ง            
ส�วนบุคคล: ผู"คนอาจยังคงเลือกใช"รถส�วน
บุคคล บริการแท็กซ่ี หรือรถยนต�รบัจ"างทาง
แอปพลิเคชัน มากกว�าการใช"ขนส�งสาธารณะ  
T3 สภาพการจราจรท่ีแออัด: แม"จะมีระบบ
ขนส�งสาธารณะ แต�สภาพการจราจรท่ีแออัด
ในเมืองขอนแก�นอาจทำให"บริการไม�สะดวก 
T4 ปMญหาด"านความปลอดภัย: อาจเกิดปMญหา
ด"านความปลอดภัยในการใช"บริการขนส�ง
สาธารณะ เช�น อาชญากรรม หรือการขโมย
ทรัพย�สิน 

6. จังหวัดนครราชสีมา 
จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

S1 แหล�งท�องเท่ียวท่ีเป�นจุดดึงดูด: จังหวัด
นครราชสีมามีแหล�งท�องเท่ียวทางธรรมชาติ       
ท่ีได"รับความนิยมมาก อีกท้ังยังมีแหล�ง
โบราณสถานสำคัญของภาคอีสาน ทำให"มี
ความต"องการใช"ระบบขนส�งสาธารณะสูงจาก
นักท�องเท่ียวท้ังในและต�างประเทศ 

W1 ขาดการพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐาน               
ท่ีทันสมัย: ระบบขนส�งมวลชนท่ียังไม�มี
ประสิทธิภาพและไม�ครอบคลุมทุกพ้ืนท่ี             
ในการดำเนินชีวิตของประชากร อีกท้ัง              
มีการเติบโตของเมืองตามแนวถนนมากขึ้น  
ทำให"ยากต�อการขยายเขตทางถนน 

O1 การท�องเท่ียวเติบโต: จำนวนผู"มาเยือน
นครราชสีมาเพ่ิมข้ึนทุกปC ทำให"เกิด                 
ความต"องการการเดินทางท่ีสะดวกและ
หลากหลาย 

T1 การเติบโตของประชากรในเมือง:               
การเติบโตของจำนวนประชากรในเมืองอาจ
ทำให"ระบบ ขนส�งท่ีมีอยู�ปMจจุบันไม�สามารถ
รองรับความต"องการได" ทำให"เกิดปMญหา
ความแออัดและการบริการท่ีไม�เพียงพอ 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 สรุปจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค (ต�อ) 
6. จังหวัดนครราชสีมา (ต�อ) 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 
S2 จุดเช่ือมต�อการคมนาคมท่ีสำคัญใน
ภูมิภาค: นครราชสีมาเป�นจุดเช่ือมต�อระหว�าง
ภาค ตะวันออกเฉียงเหนือกับภาคกลาง ทำให"
เป�นศูนย�กลางการคมนาคมท่ีสำคญั ส�งผลให"
การเดินทาง ในเมืองสะดวกเม่ือเทียบกับ
หลายจังหวัดในภาคอีสาน  
S3 การเช่ือมต�อกับการขนส�งระหว�างเมือง:  
มีสถานีขนส�งท่ีเช่ือมต�อกับการเดนิทาง
ระหว�างจังหวัด ทำให"ผู"คนสามารถเดินทาง
จากนครราชสีมาสู�จังหวัดอ่ืน ๆ ได"ง�าย  
S4 การริเริม่โครงการ LRT และ BRT:              
มีแผนพัฒนาระบบขนส�งมวลชนท่ีทันสมัย 

W2 ระบบขนส�งสาธารณะยังไม�เพียงพอ: 
ระบบขนส�งสาธารณะท่ียังไม�เพียงพอ ซึ่งส�งผล
กระทบ ต�อการเดินทางและคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน  
W3 การพ่ึงพายานพาหนะส�วนตัว: ประชาชน
ส�วนใหญ�ยังนิยมใช"รถยนต�หรือ
รถจักรยานยนต� ส�วนตัว ซ่ึงยากต�อการสร"าง
แรงดึงดูดในการให"เปล่ียนมาใช"ระบบขนส�ง
สาธารณะ  
W4 การจราจรติดขัด: การจราจรติดขัดและ
พ้ืนท่ีจอดรถไม�เพียงพอส�งผลกระทบ                
ต�อประสิทธิภาพของระบบขนส�ง โดยเฉพาะ
ในช�วงเวลาท่ีการจราจรหนาแน�นและ               
มีการเติบโตของประชากรในเขตเมือง 

O2 การพัฒนาระบบขนส�งมวลชน: การสร"าง
หรือพัฒนาระบบขนส�งมวลชนใหม� ๆ เช�น 
รถไฟฟYา หรือ รถเมล�ไฟฟYาในเมืองสามารถ
ช�วยลดปMญหาการจราจรและลดมลพิษได"  
O3 โครงการพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐาน:             
การลงทุนในโครงสร"างพ้ืนฐานใหม� ๆ เช�น         
การปรับปรุงถนน การสร"างสะพานข"ามทาง 
หรือการขยายเส"นทางขนส�งสาธารณะ 
สามารถช�วยให"การเดินทางในเมืองสะดวกข้ึน  
O4 การส�งเสริมการใช"ขนส�งสาธารณะ:            
การรณรงค�ส�งเสริมให"ประชาชนหันมาใช"
ระบบขนส�งสาธารณะมากข้ึนเพ่ือลดปMญหา
การจราจรและมลพิษ รวมถึงการให"บริการ       
ท่ีมีความสะดวกสบายและราคาถูก 

T2 การขยายตัวของเมืองและการพัฒนา
โครงการใหม� ๆ: หากการขยายตัวของเมือง
และการ พัฒนาโครงการต�าง ๆ ไม�สอดคล"อง
กับการพัฒนาระบบขนส�ง อาจทำให"เกิด
ปMญหาการเดินทาง และการเช่ือมต�อ               
ท่ีไม�สะดวก  
T3 อุบัติเหตุและความปลอดภัย: ระบบขนส�ง
บางประเภทยังคงมีปMญหาด"านความปลอดภัย 
เช�น อุบัติเหตุจากการขับข่ีรถโดยสาร              
ท่ีไม�ปฏิบัติตามกฎหรือการขับข่ีท่ีเร็วเกินไป  
T4 การเปล่ียนแปลงพฤติกรรมช"า: ประชาชน
อาจไม�เปล่ียนมาใช"ขนส�งสาธารณะหากไม�มี 
แรงจูงใจเพียงพอ 

7. จังหวัดอุบลราชธานี  
จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

S1 การเช่ือมต�อทางคมนาคมท่ีหลากหลาย: 
มีสนามบินนานาชาติ สถานีรถไฟ และ
เครือข�ายถนน ท่ีเช่ือมต�อกับภูมิภาคอ่ืนและ
ประเทศเพ่ือนบ"าน (ลาวและกัมพูชา)               
อย�างสะดวก  
S2 ศักยภาพด"านการท�องเท่ียว: มแีหล�ง
ท�องเท่ียวเชิงวัฒนธรรมและธรรมชาติ เช�น  
 

W1 การครอบคลุมของระบบขนส�งสาธารณะ
ท่ียังจำกัด: พ้ืนท่ีชนบทยังไม�มีบริการขนส�ง
สาธารณะท่ีเพียงพอ  
W2 การบริหารจัดการจราจร: มีปMญหา
การจราจรในช�วงเวลาเร�งด�วน โดยเฉพาะ          
ในเขตเมือง ผู"คนส�วนใหญ�นิยมใช"
จักรยานยนต�และรถยนต�ส�วนบุคคล 
 

O1 นโยบายสนับสนุนจากรัฐบาล: 
แผนพัฒนาภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล�าง
ท่ี�มุ�งพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐาน  
O2 การเติบโตของการท�องเท่ียว: การเพ่ิมข้ึน
ของนักท�องเท่ียวท้ังในประเทศและ
ต�างประเทศท่ีมองหาการท�องเท่ียวเชิง
วัฒนธรรม  
  

T1 การแข�งขันจากจังหวัดใกล"เคียง: เช�น 
นครราชสีมา ขอนแก�น ท่ีมีการพัฒนาระบบ
ขนส�งสาธารณะอย�างรวดเร็ว  
T2 การพัฒนา ความผันผวนของเศรษฐกิจ
อาจส�งผลต�อการลงทุนในโครงสร"างพ้ืนฐาน
และปMญหาเก่ียวกับการประสานงานและ การ
จัดสรรงบประมาณอาจทำให"โครงการล�าช"า  
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ตารางท่ี 4.1 - 4 สรุปจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค (ต�อ) 
7. จังหวัดอุบลราชธานี (ต�อ) 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 
ผาแต"ม น้ำตกสร"อยสวรรค� และวัดพระธาตุ
หนองบัว  
S3 การสนับสนุนจากชุมชน: ประชาชน            
ในจังหวัดมีความพร"อมและตระหนักถึง
ความสำคัญของระบบ ขนส�งสาธารณะ  
S4 โครงสร"างพ้ืนฐานท่ีรองรับการเติบโต:          
มีการพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐานอย�างต�อเน่ือง 
เช�น ถนน 4 เลน และพ้ืนท่ีพัฒนาพิเศษ  

W3 ขาดการบูรณาการระหว�างระบบขนส�ง: 
เช�น การเช่ือมต�อระหว�างรถไฟ สนามบิน และ
ระบบขนส�งในเมือง  
W4 งบประมาณการพัฒนาท่ีจำกดั: การลงทุน
ในโครงสร"างพ้ืนฐานต"องพ่ึงพางบประมาณ
จากภาครัฐและเอกชน 

O3 การใช"เทคโนโลยีในระบบขนส�ง: เช�น 
ระบบจองต่ัวออนไลน�และการใช"แอปพลิเคชัน
ในการจัดการ การเดินทางและการพัฒนา
โครงข�ายขนส�งท่ีเช่ือมต�อกับประเทศเพ่ือนบ"าน
ในอาเซียน  
O4 แนวคิดเมืองสีเขียว: การพัฒนาเมือง        
ท่ีลดการปล�อยกfาซคาร�บอนไดออกไซด�            
ซ่ึงส�งเสรมิการใช"ขนส�งมวลชน  

T3 พฤติกรรมผู"บริโภค: ความนิยมใช"รถยนต�
ส�วนบุคคลสูงทำให"ระบบขนส�งสาธารณะ     
ขาดผู"ใช"บริการ  
T4 ข"อจำกัดด"านส่ิงแวดล"อม: การพัฒนา
โครงสร"างพ้ืนฐานอาจกระทบต�อระบบนิเวศ 

8. จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

S1 สถานท่ีท�องเท่ียวเชิงประวัติศาสตร�: 
พระนครศรีอยุธยาเป�นแหล�งท�องเท่ียว             
ท่ีมีนักท�องเท่ียวท้ังในประเทศและ
ต�างประเทศเข"ามาเย่ียมชม ทำให"มี                 
ความต"องการใช"งานระบบขนส�งสาธารณะ  
S2 ตำแหน�งท่ีต้ังใกล"กรุงเทพฯ: มีสถานท่ี
ต้ังอยู�ใกล"เมืองหลวง(กรุงเทพมหานคร)            
ซึ่งจะช�วยเพ่ิมศักยภาพ ในการเช่ือมโยงระบบ
ขนส�ง เช�น รถไฟ รถตู" และรถบัส  
S3 ความหลากหลายของระบบขนส�ง:              
มีตัวเลือกหลากหลาย เช�น รถสองแถว 
รถสามล"อ รถตุfกตุfก และเรือโดยสาร  
S4 ค�าใช"จ�ายในการเดินทางท่ีประหยัด: 
ระบบขนส�งสาธารณะในพระนครศรีอยุธยา       

W1 การจัดการระบบขนส�งสาธารณะไม�เป�น
ระบบ: ขาดการเช่ือมต�อระหว�างระบบขนส�ง
ชนิดต�าง ๆ เช�น จากรถไฟไปยังแหล�ง
ท�องเท่ียวสำคัญ  
W2 โครงสร"างพ้ืนฐานบางส�วนไม�เพียงพอ: 
ปYายรถเมล� สถานีพักผู"โดยสาร หรอืทางเดิน
สำหรับคนพิการยังมีไม�ท่ัวถึง  
W3 ความสะดวกสบายต่ำ: ยานพาหนะ            
บางชนิดมีอายุการใช"งานยาวนาน                
ขาดการบำรุงรักษา ทำให"ผู"โดยสารไม�ได"รับ
ความสะดวกสบาย  
W4 ความปลอดภัยยังไม�ดีพอ: การขาดระบบ
ควบคุมคุณภาพ เช�น การกำหนดมาตรฐาน
ความปลอดภัยของรถโดยสาร 

O1 การพัฒนาเมืองอัจฉริยะ (Smart City): 
อยุธยาสามารถใช"เทคโนโลยี เช�น ระบบจองต๋ัว
ออนไลน� หรือแอปพลิเคชันนำทาง                 
เพ่ือปรับปรุงประสบการณ�ของผู"โดยสาร  
O2 การส�งเสริมการท�องเท่ียวอย�างยั่งยืน: 
รัฐบาลและหน�วยงานท"องถ่ินสามารถลงทุน
ในระบบขนส�ง สาธารณะท่ีช�วยลดมลพิษและ
ดึงดูดนักท�องเท่ียว  
O3 การลงทุนจากภาคเอกชน: มีโอกาสดึงดูด
นักลงทุนเข"ามาพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐานและ
ยานพาหนะให"มีคุณภาพ  
O4 การสนับสนุนจากนโยบายรัฐบาล:             
มีโครงการส�งเสริมการท�องเท่ียวและ               
การพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐานในภูมภิาค 

T1 การแข�งขันกับการใช"ยานพาหนะ               
ส�วนบุคคล: การเดินทางด"วยรถยนต�                
ส�วนบุคคลในพ้ืนท่ียังคงได"รับความนิยม
มากกว�า เน่ืองจากความสะดวกและการเข"าถึง  
T2 ความล�าช"าในการพัฒนาโครงสร"าง
พ้ืนฐาน: การดำเนินโครงการต�าง ๆ อาจถูก
จำกัดด"วยงบประมาณ หรือความล�าช"า
ทางการบริหาร  
T3 ปMญหาส่ิงแวดล"อม: การปล�อยกfาซเรือน
กระจกและปMญหาฝุdนละอองจากระบบขนส�ง
บางประเภท เช�น รถโดยสารเก�าท่ีใช"
เช้ือเพลิงฟอสซิล  
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ตารางท่ี 4.1 - 4 สรุปจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค (ต�อ) 
8. จังหวัดพระนครศรีอยุธยา (ต�อ) 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 
มีค�าโดยสารท่ีไม�แพง เม่ือเทียบกบัการใช"
ยานพาหนะส�วนบุคคลหรือระบบขนส�ง            
ในเมืองใหญ� ทำให"เหมาะสำหรับ                    
ท้ังนักท�องเท่ียว และประชาชนในพ้ืนท่ี 

  T4 การขาดแคลนบุคลากรผู"เช่ียวชาญ:            
ขาดบุคลากรท่ีมีความเช่ียวชาญด"านการพัฒนา
ระบบขนส�งสาธารณะในพ้ืนท่ี 

9. จังหวัดสุราษฎร9ธานี  
จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

S1 ราคาท่ีไม�สูงเกินไป: ระบบขนส�งสาธารณะ
มักจะมีราคาท่ีไม�แพงเม่ือเทียบกับใช"
ยานพาหนะส�วนบุคคล  
S2 ความสะดวกในการเข"าถึง: ระบบขนส�ง
สาธารณะในตัวเมืองสุราษฎร�ธานสีามารถ
เข"าถึงพ้ืนท่ีท่ีมีความหนาแน�นของประชากร
และสถานท่ีสำคัญได"อย�างสะดวก  
S3 ต"นทุนต่ำ: การเดินทางโดยระบบขนส�ง
สาธารณะมักมีต"นทุนต่ำกว�าการเดินทาง           
ด"วยรถส�วนบุคคล ทำให"ประชาชนสามารถ
ประหยดัค�าใช"จ�ายในการเดินทาง  
S4 การส�งเสริมส่ิงแวดล"อม: หากมีการใช"
ระบบขนส�งสาธารณะอย�างมปีระสิทธิภาพ 
จะช�วยลดการใช"รถยนต�ส�วนบุคคล ซ่ึงช�วยลด
มลพิษและปMญหาการจราจร 

W1 ขาดความทันสมัย: ยานพาหนะของระบบ
ขนส�งสาธารณะบางคันอาจจะเก�าและ              
ไม�สะดวกสบาย ในการใช"งานเท�ากับ
ยานพาหนะส�วนบุคคลของประชากร  
W2 ข"อจำกัดของโครงสร"างพ้ืนฐาน:                 
การพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐานของระบบขนส�ง
สาธารณะในตัวเมือง อาจยังไม�ครอบคลุม
พ้ืนท่ีท้ังหมด หรืออาจจะยังไม�เพียงพอต�อ      
การรองรับจำนวนผู"โดยสารท่ีเพ่ิมขึ้น  
W3 ขาดความสะดวกสบายและประสิทธิภาพ: 
ระบบขนส�งอาจขาดความสะดวกสบาย เช�น 
ระยะเวลาในการรอนานเกินไป ความแออัด 
และการไม�สามารถกำหนดเวลาการเดินทาง       
ท่ีชัดเจน  
W4 การขาดการเช่ือมต�อ: การเช่ือมโยง
ระหว�างเส"นทางต�าง ๆ หรือการเช่ือมต�อกับ
ระบบขนส�งอ่ืนๆ เช�น รถไฟ หรือท�าเรือ         
อาจไม�สะดวกและไม�เพียงพอ 

O1 การส�งเสริมการใช"ขนส�งสาธารณะ:            
การรณรงค�ให"ประชาชนหันมาใช"ขนส�งสาธารณะ
มากข้ึน เพ่ือช�วยลดปMญหามลพิษและการจราจร  
O2 การพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐาน: โอกาส          
ในการพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐานใหม� เช�น        
การเพ่ิมเส"นทางรถโดยสารประจำทาง             
การสร"างสถานีรถไฟฟYาหรือสถานีรถโดยสาร
ประจำทางใหม� ๆ ท่ีสามารถเพ่ิม                   
ความสะดวกสบายในการเดินทาง  
O3 การลงทุนจากภาครัฐและเอกชน: รัฐบาล
และภาคเอกชนสามารถร�วมมือในการพัฒนา
โครงการขนส�งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ
และรองรับความต"องการท่ีเพ่ิมข้ึน  
O4 การใช"เทคโนโลยี: การนำเทคโนโลยีมาใช"
ในการปรับปรุงการบริหารจัดการการเดินทาง 
เช�น ระบบ ติดตามยานพาหนะออนไลน� หรือ
แอพพลิเคช่ันท่ีช�วยให"ประชาชนสามารถ
ตรวจสอบตารางเดินรถได" 

T1 การขยายตัวของเมือง: เม่ือเมืองสรุาษฎร�ธานี
มีการขยายตัว การจดัการระบบขนส�ง              
ให" ครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีอาจเป�นเรื่องยาก  
T2 การแข�งขันกับการใช"รถส�วนตวั: แม"ว�า
การใช"ขนส�งสาธารณะจะสะดวกในบางกรณี 
แต�หลายคนอาจเลือกใช"รถยนต�ส�วนบุคคล        
ท่ีให"ความสะดวกและความเป�นส�วนตัว
มากกว�า  
T3 การขาดความร�วมมือจากภาคส�วนต�าง ๆ: 
หากไม�มีการประสานงานท่ีดีระหว�าง
หน�วยงานรัฐ และเอกชน หรือไม�มี                  
การสนับสนุนจากประชาชน ระบบขนส�ง
สาธารณะอาจจะไม�ประสบความสำเร็จ  
T4 ปMญหาทางการเงิน: การลงทุนในการพัฒนา
โครงสร"างพ้ืนฐานและระบบขนส�งท่ีมี
ประสิทธิภาพ อาจจำเป�นต"องใช"เงินลงทุน
จำนวนมาก ซ่ึงอาจเป�นอุปสรรคในการพัฒนา
ในระยะยาว 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 สรุปจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค (ต�อ) 
10. จังหวัดภูเก็ต 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 
S1 การท�องเท่ียวและวัฒนธรรม: ภูเก็ตเป�น
จุดหมายปลายทางยอดนิยมระดับโลก ดึงดูด 
นักท�องเท่ียวท้ังในประเทศและต�างประเทศ 
ย�านเมืองเก�าภูเก็ตมีสถาปMตยกรรมชิโน-            
โปรตุกสีท่ีมีเอกลักษณ�  
S2 โครงสร"างพ้ืนฐาน: สาธารณูปโภค 
โรงเรียนและสถานพยาบาลคุณภาพสูง             
ท่ีรองรับการเติบโตของเมือง และโครงข�าย
ถนนท่ีเช่ือมต�อสถานท่ีสำคัญและแหล�ง
ท�องเท่ียวหลัก  
S3 ระบบขนส�งสาธารณะ: มีระบบขนส�ง
มวลชนเป�นเครือข�ายท่ีครอบคลุมพ้ืนท่ีเมือง
และใช"งานง�าย สำหรับคนท"องถ่ินและ
นักท�องเท่ียว  
S4 การลงทุนจากรัฐบาลและเอกชน: รัฐบาล
และภาคเอกชนมีการลงทุนพัฒนาระบบขนส�ง
อย�างต�อเน่ือง เช�น รถโดยสารสมาร�ทบัส             
หรือการสร"างทางเลือกเดินทางใหม� 

W1 ปMญหาการจราจรและความแออัด 
การจราจรติดขัดในเขตเมืองภูเกต็ ปdาตอง 
เน่ืองจากการเติบโตของประชากรและจำนวน
นักท�องเท่ียว การขาดพ้ืนท่ีจอดรถและ             
การจัดการพ้ืนท่ีสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ  
W2 ความท"าทายด"านส่ิงแวดล"อม ปMญหา           
การจัดการขยะมูลฝอยและน้ำเสีย มลภาวะ   
ในเขตเมือง เช�น ฝุdนและน้ำเสียท่ีส�งผลต�อ
คุณภาพชีวิต  
W3 เศรษฐกิจของเมืองพ่ึงพาภาคการ
ท�องเท่ียวมาก ซ่ึงอาจเปราะบางต�อ
วิกฤตการณ�โลก เช�น โรคระบาด และรายได" 
ท่ีไม�สมดุลจากการท�องเท่ียวกระจกุตัว              
ในบางพ้ืนท่ี ส�งผลให"ชุมชนบางแห�งไม�ได"รับ
ผลประโยชน�  
W4 ขาดการบูรณาการระบบขนส�ง: ระบบ
ขนส�งปMจจุบัน เช�น รถตู" รถสองแถว และ
แท็กซ่ีมีการทำงานแยกกัน ไม�มีระบบเช่ือมต�อ
ท่ีเป�นมาตรฐาน 

O1 นโยบายสนับสนุนจากรัฐบาล: รัฐบาล         
มีนโยบายสนับสนุนการพัฒนาระบบขนส�ง
อัจฉริยะ และเป�นมิตรกับสิ่งแวดล"อม พัฒนา
ความร�วมมือระหว�างประเทศขยายตลาด      
การท�องเท่ียวไปยังนักท�องเท่ียวต�างชาติ เช�น 
จีน อินเดีย และยุโรป ดึงดูดการลงทุนจาก
ต�างประเทศในภาคการท�องเท่ียว และบริการ  
O2 การส�งเสริมการท�องเท่ียวพัฒนาย�าน
เมืองเก�าและประวัติศาสตร�ให"ดึงดูด
นักท�องเท่ียวเชิงอนุรักษ� การสร"างกิจกรรม
และประสบการณ�ใหม� ๆ ท่ีเช่ือมโยงกับ
วัฒนธรรมท"องถิ่น  
O3 การพัฒนาลงทุนในระบบขนส�งมวลชน 
รถไฟฟYาและรถโดยสารประจำทาง                 
มีเทคโนโลยี เช�น แอปพลิเคชันเรยีกรถ            
หรือระบบการจองต๋ัวออนไลน�  
O4 การอนุรักษ�และฟlmนฟูสิ่งแวดล"อม ฟlmนฟู
พ้ืนท่ีสีเขียวในเมืองและการสร"าง                   
ความตระหนักด"านส่ิงแวดล"อม 

T1 การต�อต"านจากผู "ประกอบการท"องถิ่น        
ผู"ประกอบการขนส�งด้ังเดิมอาจคัดค"าน             
การปรับปรุงระบบขนส�งสาธารณะ เนื่องจาก
กลัวสูญเสียรายได"  
T2 การบริหารจัดการท่ีซับซ"อน การขาด
ความร�วมมือระหว�างภาครัฐ เอกชน                
และชุมชนท"องถ่ิน กฎระเบียบท่ียุ�งยาก            
ในการพัฒนาธุรกิจ  
T3 ความนิยมในการเดินทาง ผู"คนในภูเก็ต
นิยมใช"รถยนต�หรือมอเตอร�ไซค�ส�วนบุคคล
เพราะความสะดวกและต"นทุนท่ีต่ำ ซ่ึงเป�น
อุปสรรคในการส�งเสรมิให"ผู"คนหันมาใช"ขนส�ง
สาธารณะ  
T4 การท�องเท่ียวแข�งขันจากเมืองท�องเท่ียวอ่ืน
ในภูมิภาคเช�น กระบ่ี เชียงใหม� หรือบาหลี 
และความเส่ียงจากโรคระบาดและวิกฤต
เศรษฐกิจโลก การชะลอตัวของเศรษฐกิจโลก
ส�งผลกระทบต�อรายได"จากนักท�องเท่ียว 

11. จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�)  
จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

S1 เครือข�ายคมนาคมเช่ือมโยงหลายพ้ืนท่ี:    
มีเส"นทางคมนาคมหลักท่ีเช่ือมโยงพ้ืนท่ีต�าง ๆ  
S2 สถานีขนส�งและสนามบินท่ีสำคัญ: 

W1 การขาดแผนการบริหารจัดการระบบ
ขนส�งแบบบูรณาการ ทำให"เกิดความล�าช"า
และไม�เพียงพอ ต�อความต"องการในบางพ้ืนท่ี 

O1 โครงการพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐานของ
รัฐบาล: รัฐบาลมีนโยบายสนับสนุนการ
พัฒนาระบบขนส�ง เช�น การสร"างถนนหรือ 

T1 การแข�งขันจากการใช"รถยนต�ส�วนบุคคล: 
การขยายตัวของรถยนต�ส�วนบุคคลทำให"คน
เลือกใช"งานขนส�งสาธารณะน"อยลง 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 สรุปจุดแข็ง จุดอ�อน โอกาส และอุปสรรคในการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค (ต�อ) 
11. จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) (ต�อ) 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ�อน (Weaknesses : W) โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 
สนามบินนานาชาติหาดใหญ�เป�นศูนย�กลาง
การเดินทาง ของภาคใต"ตอนล�าง พร"อมท้ัง
สถานีขนส�งท่ีเช่ือมโยงระหว�างจังหวัด  
S3 มีระบบขนส�งหลากหลายรูปแบบ: มีรถ
โดยสารประจำทาง รถสองแถว มอเตอร�ไซค�
รับจ"าง และเรือข"ามฟากในพ้ืนท่ีสำคัญ เช�น 
ทะเลสาบสงขลา  
S4 ทำเลท่ีตั้งใกล"ประเทศมาเลเซีย: ส�งเสริม
การเดินทางและการค"าชายแดนระหว�าง
ประเทศได"สะดวก 

W2 ยานพาหนะบางส�วนในระบบขนส�ง
สาธารณะยังเก�าและไม�มีมาตรฐาน                
ด"านความปลอดภัยหรือสิ่งแวดล"อม  
W3 ระบบขนส�งสาธารณะยังไม�ครอบคลุม
พ้ืนท่ีชนบทและพ้ืนท่ีห�างไกล ทำให"ประชาชน
ในพ้ืนท่ีเหล�าน้ีขาดโอกาสในการเดินทาง  
W4 เขตเมืองใหญ� เช�น หาดใหญ�มกัประสบ
ปMญหาจราจรติดขัด ซ่ึงส�งผลต�อประสิทธิภาพ
ของระบบขนส�งสาธารณะ  
W5 ยังไม�มีระบบขนส�งมวลชนท่ีมี
ประสิทธิภาพสูง เช�น รถไฟฟYา หรือ BRT       
เพ่ือรองรับประชากรในเขตเมืองท่ีเพ่ิมขึ้น  

หรือระบบขนส�งใหม�  
O2 การเช่ือมโยงกับระบบขนส�งระหว�าง
ประเทศ: โอกาสพัฒนาเส"นทางรถไฟ
เช่ือมโยงกับมาเลเซีย เพ่ือส�งเสริมการค"าและ
การท�องเท่ียว  
O3 เทคโนโลยีท่ีทันสมัย: การนำเทคโนโลยี
มาใช" เช�น ระบบ GPS แอปพลิเคชันเรียกรถ 
หรือระบบ E-ticket เพ่ือเพ่ิมความสะดวก
และความโปร�งใส  
O4 การเติบโตของเศรษฐกิจและ                   
การท�องเท่ียว: แนวโน"มการเติบโตของ             
การท�องเท่ียวในจังหวัดสงขลา อาจกระตุ"น
ความต"องการระบบขนส�งท่ีมีประสิทธิภาพ
มากข้ึน 

T2 ปMญหาด"านงบประมาณและการจัดการ: 
การพัฒนาระบบขนส�งอาจเผชิญกับข"อจำกัด
ด"าน งบประมาณและความไม�ต�อเน่ืองของ
นโยบาย  
T3 ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศ: น้ำท�วมและภัยธรรมชาติในพ้ืนท่ี
อาจส�งผลกระทบต�อโครงสร"างพ้ืนฐานและ
ระบบขนส�ง  
T4 ความคาดหวังท่ีสูงจากประชาชน:              
ความต"องการระบบขนส�งท่ีทันสมัยและ
รวดเร็วอาจเป�นความท"าทาย หากการพัฒนา
ไม�ทันต�อความต"องการ 
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 4.1.5 การวิเคราะห9ความสัมพันธ9ระหว�างจุดแข็งกับโอกาส จุดแข็งกับข�อจำกัด จุดอ�อนกับโอกาส 
และจุดอ�อนกับอุปสรรค (TOWS Matrix)  
  ภายหลังการวิเคราะหPสภาพแวดล�อมภายในและภายนอก (SWOT Analysis) ของการพัฒนา
ระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาคแล�ว จะนำข�อมูลมาวิเคราะหPความสัมพันธPแบบ TOW Matrix 
เพ่ือนำไปเปbนแนวทางในการพัฒนาแผนปฏิบัติการฯ โดยสรุปผลการวิเคราะหPความสัมพันธPแบบ TOW Matrix 
ของการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค ดังน้ี  

1) แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) เปbนแนวทางที่สำคัญ
ที่สุด คือ การใช�จุดแข็งของโครงข�าย และใช�โอกาสจากภายนอกมาพัฒนาโครงข�าย เพื่อให�โครงข�ายมีความ
สมบูรณPมากย่ิงข้ึน  

2) แนวทางการปฏิบัติเชิงแก�ไข (Weakness and Opportunites : WO) เปbนแนวทางที่ใช�
ประโยชนPจากโอกาสท่ีมีเพ่ือลดจุดอ�อนของโครงการ  
  3) แนวทางการปฏิบ ัต ิ เช ิงป `องก ัน (Strengths and Threats : ST) เป bนแนวทางที ่ ใช�
ประโยชนPจากจุดแข็งของโครงการเพ่ือลดข�อจำกัด  

4) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats : WT) เปbนแนวทางที่ลดจุดอ�อน 
เพ่ือลดอุปสรรคท่ีมีต�อโครงการ  
โดยสรุปผลการวิเคราะหP ดังตารางที่ 4.1 - 5 
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ตารางท่ี 4.1 - 5 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix 
 Opportunities (O) Threats (T) 

1.  จังหวัดเชียงใหม� 

St
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s (
S)

 

แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงปhองกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1S4O1O2 พัฒนาเส"นทางรองรับนักท�องเที่ยว ใช"จุดแข็งด"านการท�องเที่ยวและแผน LRT    
เพ่ือสร"างเส"นทางท่ีเช่ือมต�อสถานท่ีท�องเท่ียวสำคัญ 
S1O3 ส�งเสริมเทคโนโลยี Smart Traffic ใช"เทคโนโลยีใหม�ร�วมกับความพร"อมด"านแหล�ง
ท�องเท่ียวเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
S3O2 ประชาสัมพันธ�โครงการ ใช"ความพร"อมของโครงสร"างพ้ืนฐานเพ่ือสร"างความเข"าใจและ
สนับสนุนจากประชาชน 

S1S2T1 สร"างความร�วมมือกับผู"ประกอบการท"องถิ่น ใช"ความนิยมของรถสองแถว         
ในการร�วมมือกับโครงการพัฒนาขนส�งใหม� 
S2T2 บริหารจัดการจราจรแบบบูรณาการ ใช"จุดแข็งของระบบขนส�งปMจจุบันมาช�วย
ลดผลกระทบจากการจราจรติดขัด 
S3T3T4 พัฒนาโครงการนำร�องทดลองโครงการในเขตเล็กเพื่อจัดการงบประมาณ
และสร"างความเช่ือม่ัน 

W
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แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities : WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats : WT) 
W1O1 พัฒนาการบูรณาการ เชื่อมต�อระบบขนส�งต�าง ๆ เพื่อรองรับความต"องการที่เพิ่มข้ึน
จากการเติบโตของการท�องเท่ียว 
W2O3 ปรับปรุงคุณภาพบริการ ใช"เทคโนโลยีใหม� เช�น แอปพลิเคชันจองรถ เพื่อแก"ปMญหา
การบริการท่ีไม�ได"มาตรฐาน 
W3O1O2 ส�งเสริมการใช"ขนส�งสาธารณะในกลุ�มเยาวชน จัดโครงการสนับสนุน เช�น ส�วนลด
พิเศษสำหรับนักเรียน 

WT สร"างแรงจูงใจในการใช"บริการ โดยให"ส�วนลดค�าโดยสารหรือบริการฟรีในช�วงแรก    
ของการเปbดบริการ ซึ ่งจะเป�นการลดการพึ ่งพารถยนต�ส�วนบุคคลและส�งเสริม    
ให"ผู"ใช"บริการคุ"นเคยกับระบบขนส�งสาธารณะจัดการความคาดหวังของประชาชน  
โดยการสร"างแผนระยะยาวที่ชัดเจนเพื่อแก"ปMญหาขาดงบประมาณและการต�อต"าน    
จากกลุ�มผู"ประกอบการ เพิ่มพื้นที่และระบบการจอดรถ สนับสนุนโครงการ Park & Ride 
เพื่อให"ผู"ใช"บริการสามารถจอดรถส�วนตัวในพื้นที่ที่มีการจราจร โดยลดความแออัด    
ในตัวเมืองและเพ่ิมความสะดวกในการใช"บริการขนส�งสาธารณะ 

2.  จังหวัดเชียงราย  
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แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงปhองกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1O1 ใช"โครงสร"างพื ้นฐานที ่ม ีอยู � ในการพัฒนาระบบขนส�งมวลชน (เช�น LRT BRT)    
และร�วมมือกับภาครัฐเพ่ือสนับสนุนการขยายโครงข�ายการเดินทางท่ียั่งยืนในจังหวัดเชียงราย 
S2O3 พัฒนาเส"นทางขนส�งที ่เชื่อมโยงแหล�งท�องเที ่ยวสำคัญและสถานที่ที ่นักท�องเที ่ยว 
ให"ความสนใจ เพ่ือรองรับการเติบโตของการท�องเท่ียวในจังหวัดเชียงราย 
 

S1T3 ปร ับปร ุงโครงสร "างพื ้นฐานในพื ้นท ี ่แยกสำค ัญ เช �น แยกส ันต "นเปา    
แยกศูนย�ราชการ และแยกศรีทรายมูล เพื ่อลดการจราจรติดขัดและหาแนวทาง    
ในการจัดหาพ้ืนท่ี Depot และ Park & Ride  
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ตารางท่ี 4.1 - 5 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix (ต�อ) 
2.  จังหวัดเชียงราย (ต�อ) 

St
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th

 (S
) (

ต�อ
) แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 

S4O2 ผสานเทคโนโลยี Smart Traffic และแอปพลิเคชันจราจรในการพัฒนาและปรับปรุงระบบ
ขนส�งมวลชน เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการจัดการและติดตามการเดินทาง 
S3O4 ส�งเสริมการใช"ขนส�งสาธารณะในชุมชนและพัฒนาโครงการขนส�งท่ีเป�นมิตรกับส่ิงแวดล"อม 
โดยรณรงค�ให"ชุมชนเข"ามามีส�วนร�วมในการพัฒนาระบบขนส�งท่ีย่ังยืน 

S4T1 ใช"โครงการขนส�งมวลชน LRT และ BRT เพื่อสร"างความร�วมมือกับผู"ประกอบการ
ขนส�งท"องถิ ่น (เช�น รถสองแถว) เพื ่อลดการต�อต"านและส�งเสริมการใช"ระบบขนส�ง
สาธารณะ  
S3T2 ใช"การสนับสนุนจากชุมชนในการพัฒนาโครงสร"างพื้นฐานที่เชื ่อมโยงแหล�ง
ท�องเท่ียวและจุดดึงดูดการเดินทาง เช�น สนามบิน เพ่ือให"การเดินทางสะดวกย่ิงข้ึน 
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แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities : WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats : WT) 
W2O1 ใช"การสนับสนุนจากภาครฐัในการขยายและปรับปรุงระบบขนส�งสาธารณะให"
ครอบคลุมพ้ืนท่ีเมืองเชียงรายและพ้ืนท่ีรอบนอก 
W3O2 ใช"เทคโนโลยีแอปพลิเคชันจราจรและข"อมูลเรียลไทม�เพ่ือลดปMญหาจราจรสะสม
บริเวณสถานศึกษา 
W4O3 ใช"การเติบโตของการท�องเท่ียวเป�นแรงจูงใจในการพัฒนาและปรับปรุงพ้ืนท่ีกลับรถ  
ให"ปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ 

 

W1T3 บริหารจัดการจราจรแบบบูรณาการในพ้ืนท่ีแยกสำคัญเพ่ือลดการจราจรตดิขัด 
และพัฒนาแนวทางการจัดหาพ้ืนท่ีสำหรับ Depot และ Park & Ride 
W2T1 ปรับปรุงระบบบริการขนส�งสาธารณะโดยใช"มาตรฐานที่มีคุณภาพและสร"าง    
ความเชื่อมั่นในผู"ใช"บริการ เพื่อลดการพึ่งพารถยนต�ส�วนบุคคลและลดการต�อต"าน    
จากผู"ประกอบการขนส�ง 
W3T2 หาพื ้นที ่จอดรถเพิ่มเติมและจัดระบบ Park & Ride เพื ่อลดการกระจุกตัว    
ของรถในพ้ืนท่ีเมืองและเช่ือมโยงกับจุดดึงดูดการเดินทาง 
W4T4 รณรงค�และส�งเสริมการใช"ขนส�งสาธารณะ โดยลดการใช"รถจักรยานยนต�    
ผ�านกิจกรรมรณรงค�และการพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐานท่ีเอ้ือต�อการใช"ขนส�งสาธารณะ 

3.  จังหวัดพิษณุโลก 
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แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงปhองกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1O2 การพัฒนาเป�นศูนย�กลางการประชุมและการท�องเที่ยว: พัฒนาโครงสร"างพื ้นฐาน 
การขนส�งหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) ให"สามารถเชื่อมโยงกับแหล�งท�องเที่ยว
สำคัญและกิจกรรมต�าง ๆ ในเมือง 
S2O1 การส�งเสริมการท�องเที ่ยวอย�างยั ่งยืน: ใช"ความหลากหลายของแหล�งท�องเที่ยว    
ในจังหวัดพิษณุโลก เพ่ือกระตุ"นการใช"ระบบขนส�งสาธารณะในกลุ�มนักท�องเท่ียว 
 

W2O1 การพัฒนาโครงข�ายขนส�งสาธารณะ: พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่เชื่อมโยง
แหล�งท�องเท่ียวสำคัญ เพ่ือรองรับนักท�องเท่ียวท่ีเพ่ิมข้ึน 
W2O2 พัฒนาความเช่ือมโยงระหว�างแหล�งสำคัญ: เสริมโครงข�ายการขนส�งสาธารณะ
ให"เช่ือมโยงกับพ้ืนท่ีการท�องเท่ียวและศูนย�กลางการประชุม 
W3O3 การส�งเสริมการใช"ระบบขนส�งสาธารณะ: พัฒนาโครงสร"างพื ้นฐานที ่ มี    
ในปMจจุบันและเพ่ิมพ้ืนท่ีจอดรถในเขตเมือง เพ่ือสนับสนุนการใช"ระบบขนส�งสาธารณะ 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix (ต�อ) 
 Opportunities (O) Threats (T) 

3.  จังหวัดพิษณุโลก (ต�อ) 

St
re

ng
th

s 
(S

) (
ต:อ

) แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 
S3O3 การพัฒนาโครงสร"างพื ้นฐานด"านการคมนาคม: ใช"เส"นทางคมนาคมที่เชื ่อมโยง    
กับจังหวัดและภูมิภาคต�าง ๆ เพื่อรองรับการขนส�งสินค"าระหว�างประเทศและการเดินทาง
ระหว�างเมืองต�าง ๆ 

 

W
ea

kn
es

se
s (

W
) 

แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities ; WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats ; WT) 
S1T2 ปรับปรุงโครงสร"างพื้นฐานในพื้นที่แยกสำคัญ เช�น แยกสันต"นเปา แยกศูนย�ราชการ  
และแยกศรีทรายมูล เพื ่อลดการจราจรติดขัดและหาแนวทางในการจัดหาพื ้นที ่ Depot  
และ Park & Ride  
S3T1T2 พัฒนาเส"นทางขนส�งสาธารณะ: ใช"เส"นทางคมนาคมที่ดีในการปรับปรุงการจราจร  
และรองรับการขนส�งสินค"าและการเดินทางจากศูนย�กลางการขนส�ง 
S3T2 การส�งเสริมการใช"ระบบขนส�งสาธารณะ: เพ่ิมจุดบริการขนส�งในพ้ืนท่ีท่ีมีความหนาแน�น 
เช�น บริเวณแยกและสถานศึกษา 

W3T1 การจัดการพ้ืนท่ีจอดรถ พัฒนาและเพ่ิมพ้ืนท่ีจอดรถในพ้ืนท่ีท่ีมีความหนาแน�น 
เพ่ือลดการใช"รถยนต�ส�วนบุคคล 
W2T3 ปรับปรุงเส"นทางขนส�งสาธารณะ เสริมการเชื่อมโยงระบบขนส�งสาธารณะ    
ในพ้ืนท่ีต�าง ๆ และเพ่ิมความสะดวกในการเข"าถึง 
W1T2 การจัดการปMญหาการจราจร แก"ไขปMญหาจราจรที่ติดขัดในช�วงเวลาเร�งด�วน 
ด"วยการปรับปรุงสัญญาณจราจรและจัดระเบียบพ้ืนท่ี 

4.  จังหวัดอุดรธานี 

St
re

ng
th

s (
S)

  

แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1S4O1O2 พัฒนาเส"นทางขนส�งมวลชนที ่ เชื ่อมโยงแหล�งท�องเที ่ยวสำคัญ เช�น LRT    
ที่เชื่อมต�อกับวัดปdาภูทอก อุทยานแห�งชาติผาแต"ม เพื่อรองรับนักท�องเที่ยวและใช"ความช�วยเหลือ
จากรัฐบาลในการพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐาน 
S1O3 ส�งเสริมการใช"เทคโนโลยี Smart Traffic และการพัฒนาระบบขนส�งอัจฉริยะ โดยใช"
ศักยภาพจากแหล�งท�องเที ่ยวในการดึงดูดนักท�องเที ่ยวและส�งเสริมการใช"ระบบขนส�ง    
ท่ีสะดวกสบาย 
S3O2 ใช"โครงสร"างพื้นฐานที่มีอยู�ในการพัฒนาระบบขนส�งมวลชน เช�น การประชาสัมพันธ�
โครงการขนส�งสาธารณะและการส�งเสริมการใช"บริการจากรัฐบาล 

S1T3 ใช"แหล�งท�องเที่ยวในการส�งเสริมการใช"ระบบขนส�งมวลชนเพื่อช�วยลดปMญหา    
ความแออัดในเมือง โดยการพัฒนาสิ ่งอำนวยความสะดวกที ่รองรับการเดินทาง    
ของนักท�องเท่ียว 
S2T3 เน"นการพัฒนาเส"นทางขนส�งที่เชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ"าน และสามารถ
จัดการปMญหาความแออัดในเขตเมืองด"วยการใช"ระบบขนส�งท่ีมีประสิทธิภาพ 
S3T1 ใช"โครงสร"างพื้นฐานที่มีอยู�เพื่อแก"ปMญหาการต�อต"านจากผู"ประกอบการท"องถิ่น 
โดยสร"างการรับรู"และความเข"าใจจากภาครัฐและประชาชน 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix (ต�อ) 
 Opportunities (O) Threats (T) 

4.  จังหวัดอุดรธานี (ต�อ) 

St
re

ng
th

s (
S)

 (ต
�อ) แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 

S4O4 พัฒนาและขยายระบบขนส�งสาธารณะโดยใช"เทคโนโลยีใหม� เช�น แอปพลเิคชันจราจร
และระบบคำนวณการเดินทางเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการบริการขนส�ง 

S4T4 พัฒนาคุณภาพการบริการขนส�งให"สอดคล"องกับความต"องการของประชาชน 
และลดการต�อต"านจากกลุ�มผู"ประกอบการท"องถ่ิน 

W
ea

kn
es

se
s 

(W
) 

แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities ; WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats ; WT) 
S1T2 ปรับปรุงโครงสร"างพื้นฐานในพื้นที่แยกสำคัญ เช�น แยกสันต"นเปา แยกศูนย�ราชการ  
และแยกศรีทรายมูล เพื ่อลดการจราจรติดขัดและหาแนวทางในการจัดหาพื ้นที ่ Depot  
และ Park & Ride  
S3T1T2 พัฒนาเส"นทางขนส�งสาธารณะ: ใช"เส"นทางคมนาคมที่ดีในการปรับปรุงการจราจร  
และรองรับการขนส�งสินค"าและการเดินทางจากศูนย�กลางการขนส�ง 
S3T2 การส�งเสริมการใช"ระบบขนส�งสาธารณะ: เพ่ิมจุดบริการขนส�งในพ้ืนท่ีท่ีมีความหนาแน�น 
เช�น บริเวณแยกและสถานศึกษา 

W3T1 การจัดการพ้ืนท่ีจอดรถ พัฒนาและเพ่ิมพ้ืนท่ีจอดรถในพ้ืนท่ีท่ีมีความหนาแน�น 
เพ่ือลดการใช"รถยนต�ส�วนบุคคล 
W2T3 ปรับปรุงเส"นทางขนส�งสาธารณะ เสริมการเชื่อมโยงระบบขนส�งสาธารณะ    
ในพ้ืนท่ีต�าง ๆ และเพ่ิมความสะดวกในการเข"าถึง 
W1T2 การจัดการปMญหาการจราจร แก"ไขปMญหาจราจรที่ติดขัดในช�วงเวลาเร�งด�วน 
ด"วยการปรับปรุงสัญญาณจราจรและจัดระเบียบพ้ืนท่ี 

5.  จังหวัดขอนแก�น  

St
re

ng
th

s 
(S

)  

แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1O1O3 ขยายเส"นทางและบริการให"รองรับการขยายตัวของเมือง: การใช"เครือข�ายขนส�ง    
ท่ีครอบคลุมในขอนแก�นสามารถขยายเส"นทางเพ่ือรองรับการขยายตัวของเมืองและความต"องการ
ท่ีเพ่ิมขึ้นจากการเติบโตของประชากรและนักท�องเท่ียว 
S3O2O4 ใช"ระบบขนส�งเพื่อลดการจราจรติดขัดและดึงดูดนักท�องเที่ยว: ระบบขนส�งสาธารณะ
สามารถช�วยลดการจราจรในเมืองขอนแก�น และทำให"การเดินทางสะดวกข้ึนสำหรับท้ังประชาชน
และนักท�องเท่ียว 

S3T3 ส�งเสริมการใช"ขนส�งสาธารณะเพ่ือลดความแออัด: ใช"จุดแข็งของระบบขนส�งท่ีช�วย
ลดความหนาแน�นของการจราจรในเมืองขอนแก�น โดยการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการให"บริการ 
S3S4T2 สร"างแรงจูงใจให"คนใช"ขนส�งสาธารณะมากขึ้น: ส�งเสริมให"ประชาชนเลือกใช"
ระบบขนส�งสาธารณะมากขึ้น เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรที่แออัดจากการใช"รถส�วนบุคคล 
และมลภาวะทางอากาศ โดยการนำเสนอระบบท่ีสะดวกและทันสมัย 

 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
 

 

4 - 37 
 

ตารางท่ี 4.1 - 4 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix (ต�อ) 
 Opportunities (O) Threats (T) 

5.  จังหวัดขอนแก�น (ต�อ) 

W
ea

kn
es

se
s (

W
) 

แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities : WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats : WT) 
W2W4O4 พัฒนาเทคโนโลยี การประชาสัมพันธ�: การศึกษาความต"องการของประชาชน    
เพื่อพัฒนาระบบแอพพลิเคชัน และส�งเสริมการประชาสัมพันธ� โฆษณา โดยการพัฒนาระบบ    
แอปพลิเคชัน ยกตัวอย�างเช�น การติดตามรถในเวลาจริง การแสดงเส"นทางการเด ินรถ    
ในการเดินทาง รถประจำทางแต�ละสาย เพื่อเพิ่มความสะดวกสบาย และความน�าเชื่อถือให"แก�
ผู"โดยสาร 
W1O2O3 เพิ่มคุณภาพบริการ: พัฒนาและจัดหารถขนส�งมวลชนเพื่อเพิ ่มจำนวนรถและรอบ
ให"บริการ ลดเวลาคอยรถ เพ่ือการให"บริการท่ีดีและตอบสนองความต"องการของผู"โดยสารได"มากข้ึน 

W1T2T3 ปรับปรุงระบบการจัดการและเพิ ่มจำนวนยานพาหนะ: การปรับปรุง     
การจัดการระบบขนส�งสาธารณะ โดยเพิ ่มจำนวนรถหรือปรับปรุงการให"บริการ     
ในช�วงเวลาท่ีมีความต"องการสูง เพ่ือหลีกเล่ียงปMญหาการแออัด 
W3T4 พัฒนาโครงสร"างพื ้นฐานให"ทันสมัย: การพัฒนาโครงสร"างพื ้นฐาน เช�น    
การปรับปรุงปYายรถประจำทาง สถานีขนส�ง หรือการเพ่ิมระบบรถขนส�งท่ีทันสมัยและ
สะดวกสบายขึ้น ให"มีมาตรฐานและเหมาะสม เพื่อความปลอดภัยในการใช"บริการ 
เล่ียงการเกิดอาชญากรรม และภาพลักษณ� 

6.  จังหวัดนครราชสีมา 

St
re

ng
th

s (
S)

  

แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1S4O1O2 ส�งเสริมการพัฒนาโครงสร"างพื้นฐาน เช�น สร"างระบบขนส�งมวลชนใหม� ๆ เช�น    
รถไฟฟYา หรือ BRT ท่ีเช่ือมโยงแหล�งท�องเท่ียว เช�น เขาใหญ�และปราสาทหินพิมาย เพ่ือรองรับ
จำนวนผู"มาเยือนท่ีเพ่ิมขึ้น 
S2S3O2O4 ใช"จ ุดเชื ่อมต�อการคมนาคม และการขนส�งระหว�างเมือง ให"เป�นประโยชน�    
ในการ 
ขยายโครงการพัฒนาระบบขนส�งท่ีทันสมัยเพ่ือลดปMญหาการจราจรและมลพิษ 
S4O1 สนับสนุนการใช"ขนส�งมวลชนและบริการที่สะดวกสบายในพื้นที่ท�องเที่ยว เพื่อรองรับ
การเติบโตของการท�องเท่ียว 

W1O1 ลงทุนในการพัฒนาโครงสร"างพื้นฐานใหม�ๆ เช�น ถนนและสะพานที่เชื่อมโยง
พื ้นที ่สำคัญในเมือง เพื ่อให"ระบบขนส�งสาธารณะครอบคลุมมากขึ ้นและรองรับ    
การเติบโตของการท�องเท่ียว 
W3O3 การพัฒนาระบบขนส�งมวลชนที่ทันสมัย เช�น รถไฟฟYา หรือ BRT จะช�วยลด
การพ่ึงพายานพาหนะส�วนตัว 
W3O1O2 ส�งเสริมการใช"ขนส�งสาธารณะในกลุ�มเยาวชน จัดโครงการสนับสนุน เช�น 
ส�วนลดพิเศษสำหรับนักเรียน 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix (ต�อ) 
 Opportunities (O) Threats (T) 

6.  จังหวัดนครราชสีมา (ต�อ) 

W
ea

kn
es

se
s (

W
) 

แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities : WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats : WT) 
S1S2T1 ใช "แหล �งท�องเท่ียวท่ีเป�นจ ุดด ึงด ูด และจ ุดเช ื ่อมต�อการคมนาคมที ่สำคัญ    
เป�นจุดเริ่มต"นในการพัฒนาระบบขนส�งที่รองรับการเติบโตของประชากรในเมือง โดยการเพ่ิม
เส"นทางและความถ่ีของขนส�ง 
S3T3 ปรับปรุงความปลอดภัยในการขนส�งสาธารณะ โดยใช"การเช่ือมโยงระบบขนส�งระหว�าง
เมือง เพ่ือเพ่ิมความม่ันคงและความปลอดภัยในการเดินทาง 
S4T4 สร"างแรงจูงใจในการใช"ขนส�งสาธารณะเพื ่อรับมือกับการเปลี ่ยนแปลงพฤติกรรม    
การเดินทางของประชาชน 

W1T1 จัดการกับปMญหาการขาดโครงสร"างพื้นฐานและการพัฒนาถนนที่ไม�ทันสมัย 
โดยการพัฒนาเส"นทางที่เชื่อมต�อกับพื้นที่ต�าง ๆ และการพัฒนาระบบขนส�งมวลชน
เพ่ือรับมือกับการเติบโตของประชากรในเมือง 
W1T2 เพิ่มการพัฒนาโครงสร"างพื้นฐาน เช�น การขยายเส"นทางขนส�งมวลชนและ
ระบบจอดรถ เพ่ือรองรับการขยายตัวของเมือง 
W4T3 จัดการกับปMญหาการจราจรติดขัดและความปลอดภัย โดยการปรับปรุงระบบ
ขนส�งสาธารณะเพ่ือให"มีความสะดวกและปลอดภัยย่ิงข้ึน 

7.  จังหวัดอุบลราชธานี 

St
re

ng
th

s (
S)

  

แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1O1 ใช "ความเช่ือมโยงของโครงข �ายคมนาคมท่ีม ีอยู�  เช �น สนามบินและสถาน ีรถไฟ     
เพ่ือสนับสนุนนโยบายพัฒนาของรัฐบาลและขยายระบบขนส�งสาธารณะ  
S2O2 ส�งเสริมเส"นทางขนส�งสาธารณะที่เชื่อมโยงแหล�งท�องเที่ยว เช�น ผาแต"มและวัดพระธาตุ
หนองบัว เพ่ือรองรับนักท�องเท่ียวท่ีเพ่ิมขึ้น 
S4O4 ใช"โครงสร"างพ้ืนฐานท่ีพัฒนาแล"วในจังหวัดเพ่ือสนับสนุนโครงการเมืองสีเขียว เช�น การใช"
รถบัสไฟฟYา (EV BUS) 
S3O3 สร"างความร�วมมือระหว�างชุมชนและองค�กรท"องถ่ินในการใช"เทคโนโลยี เช�น แอปพลิเคชัน
จัดการขนส�ง เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 

S1T3 ใช"โครงข�ายคมนาคมที่หลากหลาย เช�น การเชื่อมต�อสนามบินและสถานีรถไฟ    
เพ่ือลดการพ่ึงพารถยนต�ส�วนบุคคลของประชาชน 

S2T1 ใช"ศักยภาพด"านการท�องเที่ยวเพื่อสร"างความได"เปรียบในการแข�งขันกับจังหวัด
ใกล"เคียง 

S4T4 พัฒนาโครงสร"างพื ้นฐานด"วยความระมัดระวังต�อผลกระทบทางสิ ่งแวดล"อม     
โดยคำนึงถึงความยั่งยืนของระบบนิเวศ 
S3T2 สร"างความร�วมมือระหว�างชุมชนและผู"ประกอบการท"องถิ่นเพื่อลดความล�าช"า    
ในโครงการพัฒนา 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix (ต�อ) 
 Opportunities (O) Threats (T) 

7.  จังหวัดอุบลราชธานี (ต�อ) 

W
ea

kn
es

se
s (

W
) 

แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities : WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats : WT) 
W1O1 ใช"นโยบายของรัฐบาลในการขยายระบบขนส�งสาธารณะให"ครอบคลุมพื้นที่ชนบทและ
ชุมชนรอบนอก 
W2O3 ผสานแนวคิดเมืองสีเขียวเพ่ือบูรณาการระบบขนส�งท่ีเป�นมิตรกับส่ิงแวดล"อม 
W4O2 ใช"การเติบโตด"านการท�องเที่ยวเป�นแรงจูงใจในการเพิ่มงบประมาณการพัฒนาจากท้ัง
ภาครัฐและเอกชน 
 

W1T2 เพิ่มการจัดการโครงการให"มีประสิทธิภาพเพื่อลดความล�าช"าในการพัฒนาระบบ
ขนส�ง 
W2T4 พัฒนามาตรการลดผลกระทบต�อสิ ่งแวดล"อม เช�น การออกแบบเส"นทางที่ลด    
การทำลายระบบนิเวศ 
W3T1 สร"างแรงจูงใจให"ผู"คนใช"ระบบขนส�งสาธารณะ เช�น การลดค�าโดยสารหรือเพ่ิม     
ส่ิงอำนวยความสะดวก 
W4T3 ผสานความร�วมมือระหว�างภาครัฐและเอกชนเพ่ือจัดหาทุนสนับสนุนและขยาย
บริการขนส�งสาธารณะ 

8.  จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

St
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th
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แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1O2 ใช"ความเป�นศูนย�กลางของสถานท่ีท�องเท่ียวทางประวัติศาสตร�ในการออกแบบเส"นทาง
ขนส�งท่ีสะดวกและตอบโจทย�การท�องเท่ียวเชิงยั่งยืน 
S3O1 พัฒนาแอปพลิเคชันสำหรับการจองตั ๋วและวางแผนการเดินทาง โดยใช"เทคโนโลยี
สนับสนุนให"เกิด Smart City 
S2O3 พัฒนาบริการขนส�ง เช�น รถบัสไฟฟYาหรือรถมินิบัสพลังงานสะอาด เพื่อลดมลพิษและ
เพ่ิมคุณภาพบริการ 

S1T1 ประชาสัมพันธ�ค�าโดยสารที่ประหยัดและสะดวก เพื่อจูงใจให"ประชาชนและ
นักท�องเท่ียวหันมาใช"ระบบขนส�งสาธารณะ 
S3T3 สนับสนุนการใช"ยานพาหนะที่ลดการปล�อยกfาซเรือนกระจก เช�น รถบัสไฟฟYา  
เพ่ือปYองกันปMญหาส่ิงแวดล"อม 
S1T4 พัฒนามาตรฐานความปลอดภัยในระบบขนส�งเพ่ือรองรับนักท�องเท่ียวจำนวนมาก 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix (ต�อ) 
 Opportunities (O) Threats (T) 

8.  จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

W
ea

kn
es

se
s (

W
) 

แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities : WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats : WT) 
W2O4 ใช"งบประมาณจากนโยบายรัฐบาลในการพัฒนาโครงสร"างพื้นฐาน เช�น ปYายรถเมล�สถานี
พักผู"โดยสาร และการสร"างเส"นทางเฉพาะสำหรับระบบขนส�ง 
W3O3 ดึงดูดการลงทุนจากเอกชนในการปรับปรุงรถโดยสารให"ทันสมัยและตอบสนอง    
ความต"องการของผู"โดยสาร 
W3O2 พัฒนาระบบขนส�งแบบบูรณาการ เช�น การจัดรถโดยสารเชื ่อมระหว�างสถานีรถไฟ    
และแหล�งท�องเท่ียว 
 

W3T1 ปรับปรุงสภาพรถโดยสารและเพิ่มการฝtกอบรมพนักงานเพื่อเพิ่มความสะดวก 
และสร"างความเชื่อมั่นแก�ผู"ใช"บริการจัดการความคาดหวังของประชาชน โดยการสร"าง
แผนระยะยาวท่ีชัดเจนเพ่ือแก"ปMญหา 
W2T2 ประสานงานระหว�างหน�วยงานในพื ้นที ่และส�วนกลาง เพื ่อลดความล�าช"า    
ในการดำเนินโครงการ 
W4T4 จัดโปรแกรมอบรมและเพ่ิมแรงจูงใจให"กับบุคลากรในสายงานขนส�ง เพ่ือยกระดับ
มาตรฐานการให"บริการ 

9.  จังหวัดสุราษฎร?ธานี 
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แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1O1 ใช"ราคาที่ไม�สูงเพื ่อดึงดูดผู"ใช"ขนส�งสาธารณะให"มากขึ ้น ช�วยลดปMญหามลพิษและ
การจราจร 
S2O2 ใช"ความสะดวกในการเข"าถึงพื้นที่ต�าง ๆ เพื่อพัฒนาเส"นทางขนส�งใหม� ๆ ที่ครอบคลุม 
ทุกพ้ืนท่ีในเมือง 
S3O3 ใช"ต"นทุนต่ำในการพัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐานจากการร�วมลงทุนจากภาครัฐและเอกชน 
S4O1 ส�งเสริมการใช"ขนส�งสาธารณะเพ่ือช�วยลดมลพิษในเมืองและปMญหาการจราจร 

W1O4 ลงทุนในการเพิ ่มประสิทธิภาพยานพาหนะและใช"เทคโนโลยีในการเพ่ิม    
ความสะดวกสบายในการใช"งาน 
W2O2 พัฒนาโครงสร"างพื้นฐานใหม�เพื่อรองรับความต"องการที่เพิ่มขึ้นจากการขยายตัว
ของเมือง 
W3O4 ใช"เทคโนโลยีท่ีทันสมัยเพ่ือช�วยลดปMญหาความไม�สะดวกสบายในการใช"บริการ 
W4O2 พัฒนาโครงสร"างพื้นฐานใหม�เพื่อให"การเชื่อมต�อกับระบบขนส�งอื่น ๆ สะดวก
และมีประสิทธิภาพ 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix (ต�อ) 
 Opportunities (O) Threats (T) 

9.  จังหวัดสุราษฎร9ธานี (ต�อ) 

W
ea
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) 

แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities ; WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats ; WT) 
S1T2 ใช"ราคาท่ีไม�สูงเพ่ือเป�นทางเลือกในการแข�งขันกับการใช"รถยนต�ส�วนบุคคล 
S2T1 ใช"ความสะดวกในการเข"าถึงพื ้นที ่ต�าง ๆ เพื ่อพัฒนาเส"นทางขนส�งให"ครอบคลุม    
การขยายตัวของเมือง 
S3T2 ลดการพ่ึงพิงการใช"รถยนต�ส�วนบุคคลโดยการเน"นการเดินทางด"วยขนส�งสาธารณะท่ีมีต"นทุน
ต่ำ 
W4T1 ใช"การส�งเสริมการใช"ขนส�งสาธารณะเพื ่อช�วยลดผลกระทบจากการขยายตัว    
ของเมือง 

W1T4 ใช"เทคโนโลยีในการจัดการและลดปMญหาความไม�สะดวกสบายจากยานพาหนะเก�า 
W2T4 พัฒนาโครงสร"างพื้นฐานและขอการสนับสนุนจากภาครัฐเพื่อรองรับการขยายตัว
ของเมือง 
W3T4 ปรับปรุงประสิทธิภาพในการบริการเพื ่อจัดการกับปMญหาความแออัดและ    
การรอคอยนาน 
W4T1 พัฒนาเส"นทางเช่ือมต�อระหว�างระบบขนส�งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการเดินทาง 

10.  จังหวัดภูเก็ต 
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แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1O2 พัฒนาเส"นทางขนส�งสาธารณะที่เชื่อมต�อย�านเมืองเก�าและแหล�งท�องเที่ยวสำคัญ เพ่ือ
สร"างความสะดวกและดึงดูดนักท�องเท่ียว 
S2O1 ใช"โครงสร"างพื้นฐานที่มีอยู�และความสนับสนุนจากภาครัฐในการพัฒนาระบบขนส�ง
มวลชนท่ีย่ังยืน เช�น รถไฟฟYาหรือรถบัสไฟฟYา 
S3O3 ส�งเสริมการใช"เทคโนโลยีในระบบขนส�ง เช�น การจองตั๋วออนไลน� และแอปพลิเคชัน
เรียกรถ 
S4O4 ส�งเสริมการลงทุนในโครงการที่เป�นมิตรกับสิ่งแวดล"อม เช�น สมาร�ทบัสที่ใช"พลังงาน
สะอาด 

S1T4 ใช"สถานที่ท�องเที่ยวระดับโลกของภูเก็ตสร"างความได"เปรียบในการแข�งขันกับ
เมืองท�องเท่ียวอ่ืน 
S2T3 ใช"โครงข�ายถนนที่ดีแก"ไขปMญหาความนิยมการใช"รถส�วนตัวโดยสร"างทางเลือก 
ท่ีสะดวกกว�าด"วยขนส�งมวลชน 
S4T3 พัฒนาความร�วมมือระหว�างภาครัฐและเอกชนเพื่อเพิ่มการใช"ขนส�งสาธารณะ 
ในพ้ืนท่ีเมือง 
S3S4T1 ใช"ระบบสมาร�ทบัสและการลงทุนจากเอกชนเพื่อสร"างทางเลือกที่ดีกว�า    
เพ่ือลดการต�อต"านจากผู"ประกอบการเดิม 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix (ต�อ) 
 Opportunities (O) Threats (T) 

10.  จังหวัดภูเก็ต (ต�อ) 

W
ea

kn
es

se
s 

(W
) 

แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities ; WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats ; WT) 
W1O3 พัฒนาระบบขนส�งมวลชนที่ครอบคลุมพื้นที่รอบนอกเมืองและแหล�งชุมชน และเพิ่มพื้นท่ี
จอดรถ 
W3O2 เพิ ่มก ิจกรรมการท�องเที ่ยวเชิงว ัฒนธรรมที ่ เช ื ่อมโยงกับระบบขนส�งมวลชน    
เพ่ือกระจายรายได"สู�ชุมชน 
W4O1 ใช"การสนับสนุนจากรัฐบาลในการบูรณาการระบบขนส�งให"เป�นเครือข�ายเดียวกัน 
W4O4 ปรับปรุงคุณภาพการบริการโดยใช"เทคโนโลยีใหม� เช�น แอปพลิเคชันการจราจรและ
การให"บริการท่ีมีมาตรฐานสม่ำเสมอ 
W2O4 ลดปMญหาขยะและน้ำเสีย ผ�านการฟlmนฟูสิ่งแวดล"อมและพ้ืนท่ีสีเขียว 

W1T2 ปรับปรุงการบริหารจัดการระบบขนส�งให"เป�นมิตรต�อผู"ใช"และลดความซับซ"อน 
W2T4 สร"างแผนอนุรักษ�สิ่งแวดล"อมเพื่อเสริมสร"างภาพลักษณ�ของเมืองท�องเที่ยว
ระดับโลก 
W3T1 รณรงค�ส�งเสริมให"ชุมชนและนักท�องเที่ยวใช"ขนส�งสาธารณะ เพื่อลดการพึ่งพา
รถยนต�ส�วนบุคคล 
W4T3 จัดทำระบบเชื ่อมโยงขนส�งในพื้นที่สำคัญ เช�น สนามบิน ท�าเรือ และย�าน
การค"า 

11.  จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) 

St
re

ng
th

s 
(S

)  

แนวทางการปฏิบัติเชิงรุก (Strengths and Opportunities : SO) แนวทางการปฏิบัติเชิงป9องกัน (Strengths and Threats : ST) 
S1O2 พัฒนาทำเลที่ตั้งเชิงยุทธศาสตร�ของสงขลาและสนามบินหาดใหญ�ให"เป�นศูนย�กลาง    
การเช่ือมต�อขนส�งกับมาเลเซีย เช�น การพัฒนาเส"นทางรถไฟหรือถนนระหว�างประเทศ 
S3O3 นำเทคโนโลยีมาใช"ในระบบขนส�ง เช�น การติดตั้งระบบ E-ticket บนรถโดยสารและ
ระบบติดตาม GPS เพ่ือเพ่ิมความโปร�งใสและความสะดวก 
S1O1 พัฒนาโครงสร"างพ้ืนฐานด"านการขนส�ง เช�น การเพ่ิมถนนวงแหวนรอบนอกเพ่ือรองรับ    
การขยายตัวของเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
 

S2T3 เสริมโครงสร"างพื้นฐานในสนามบินและสถานีขนส�งให"สามารถรับมือกับปMญหา 
น้ำท�วมและภัยธรรมชาติได" เช�น การยกระดับพื้นที่และติดตั้งระบบระบายน้ำที่มี
ประสิทธิภาพ 
S3T1 เพิ่มประสิทธิภาพระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมือง เช�น การเพิ่มจำนวนรถ
โดยสารในช�วงเวลาเร�งด�วน เพ่ือลดปMญหาการแข�งขันกับการใช"รถยนต�ส�วนบุคคล 
S1T2 ใช"เทคโนโลยีเพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการระบบขนส�ง เช�น    
การพัฒนาแอปพลิเคชันสำหรับติดตามเส"นทางรถโดยสาร 
S3T2 ใช"เทคโนโลยีเพิ่มความโปร�งใส เช�น การเปbดเผยข"อมูลเส"นทางและค�าโดยสาร    
รถประจำทางผ�านแอปพลิเคชัน 
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ตารางท่ี 4.1 - 4 ผลการวิเคราะห9 TOWS Matrix (ต�อ) 
 Opportunities (O) Threats (T) 

11.  จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) (ต�อ) 

W
ea

kn
es

se
s 

(W
) 

แนวทางการปฏิบัติเชิงแก,ไข (Weakness and Opportunities ; WO) แนวทางการปฏิบัติเชิงรับ (Weakness and Threats ; WT) 
W1O1 ใช"งบประมาณจากโครงการพัฒนาโครงสร"างพื้นฐานของรัฐบาล เพื่อปรับปรุงและพัฒนา
ระบบขนส�งในพื้นที่ชนบทW2O3 พัฒนาระบบขนส�งข"ามพรมแดนและเส"นทางที่เชื่อมโยงไปยัง
ประเทศเพ่ือนบ"านเพ่ือลดการขาดการเช่ือมต�อระหว�างระบบขนส�ง 
W2O3 ปร ับปร ุงยานพาหนะในระบบขนส�ง เช �น การเปล ี ่ยนไปใช "รถพลังงานสะอาด  
และติดตั้งระบบ GPS เพ่ือเพ่ิมมาตรฐานความปลอดภัย 
W3O4 ปร ับปร ุงยานพาหนะในระบบขนส�ง เช �น การเปล ี ่ยนไปใช "รถพลังงานสะอาด  
และติดตั้งระบบ GPS เพ่ือเพ่ิมมาตรฐานความปลอดภัย 
W4O2 ส �งเสร ิมการลงทุนในโครงสร"างพื ้นฐานจากภาคเอกชนเพื ่อพัฒนาระบบขนส�ง 
ท่ีตอบโจทย�การเดินทางระหว�างประเทศ 

W5T4 สร"างระบบขนส�งมวลชนที่รองรับความต"องการของประชาชนในเขตเมืองใหญ�  
เช�น การศึกษาโครงการรถไฟฟYาหรือ EV BUS ในพ้ืนท่ีหาดใหญ� 
W4T3 วางแผนปYองกันและแก"ไขปMญหาการจราจรติดขัดในเขตเมือง เช�น การกำหนด
เส"นทางเดินรถใหม�และจัดทำแผนรับมือน้ำท�วม 
W2T3 ปรับปรุงยานพาหนะให"เหมาะสมกับสภาพภูมิอากาศ เช�น การใช"รถท่ีทนต�อน้ำท�วม 
ในพ้ืนท่ีเส่ียง 
W3T2 ออกมาตรการควบคุมคุณภาพการให"บริการ เช�น การตรวจสอบรถโดยสาร
และฝtกอบรมพนักงานขับรถเพ่ือแก"ปMญหาความโปร�งใส 
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4.2 ภาพรวมของแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก                 
ในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - ๒๕๘0) 
 4.2.1 วิสัยทัศน9 (Vision) 
  “เมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย จะต�องมีระบบขนส�งสาธารณะที่ดี มีประสิทธิภาพ สะดวก 
รวดเร็ว ปลอดภัย ในราคาที่เหมาะสม เปbนมิตรต�อสิ่งแวดล�อม เพ่ือให�บริการแก�ประชาชนและผู�เย่ียมเยือนอย�างทั่วถึง
และเท�าเทียม” 
 4.2.2 พันธกิจ (Mission) 

1)  พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที ่ดี มีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ในราคา                    
ท่ีเหมาะสม เปbนมิตรต�อสิ่งแวดล�อม เพ่ือรองรับการเดินทางสำหรับคนทุกคน ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย 

2)  ส�งเสริมให�เกิดการใช�งานระบบขนส�งสาธารณะและกระตุ �นให�เกิดการเปลี ่ยนรูปแบบ                    
การเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะ (Mode Shift) สำหรับการเดินทาง
ภายในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย 

3)  แก�ไขปfญหาจากภาคการคมนาคมขนส�งและการจราจรภายในพื้นที่ชุมชนเมืองในเมือง
ภูมิภาคหลักของประเทศไทยอย�างย่ังยืน 

4)  สนับสนุนการพัฒนาและขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจและภาคการท�องเที่ยวภายในเมือง
ภูมิภาคหลักของประเทศไทย 
 4.2.3 เปhาหมาย 

 1) มีระบบโครงข�ายขนส�งสาธารณะที่ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการอย�างทั่วถึงและสามารถ
เชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย 

2)  มีระบบขนส�งสาธารณะที ่ม ีค ุณภาพการให�บร ิการที ่ด ี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย                     
มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารท่ีเหมาะสมและเปbนธรรม ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย 

3)  ระบบขนส�งสาธารณะที่พัฒนาขึ้นสามารถกระตุ �นให�เกิดการใช�งานและเปลี ่ยนรูปแบบ                  
การเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลัก      
ของประเทศไทยมากย่ิงข้ึน
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รูปที่ 4.2 - 1  แผนเชิงยุทธศาสตร9ของการพัฒนาขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค 
 
 

วิสัยทัศน9 (Vision) 
เมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย จะต�องมีระบบขนส�งสาธารณะท่ีดี  

มีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ในราคาท่ีเหมาะสม เปbนมิตร 
ต�อส่ิงแวดล�อม เพ่ือให�บริการแก�ประชาชนและผู�เย่ียมเยือนอย�างท่ัวถึงและเท�าเทียม 

พันธกิจ (Mission) 
 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่ดี มีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ในราคาที่เหมาะสม 

เปbนมิตรต�อสิ่งแวดล�อม เพ่ือรองรับการเดินทางสำหรับคนทุกคน ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย 
 ส�งเสริมให�เกิดการใช�งานระบบขนส�งสาธารณะและกระตุ�นให�เกิดการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง

จากยานพาหนะส�วนบุคคล มาสู �การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะ (Mode Shift) สำหรับการ
เดินทางภายในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย  

 แก�ไขปfญหาจากภาคการคมนาคมขนส�งและการจราจรภายในพื้นที่ชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของ
ประเทศไทยอย�างยั่งยืน  

 สนับสนุนการพัฒนาและขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจและภาคการท�องเท่ียวภายในเมืองภูมิภาคหลัก
ของประเทศไทย 

เปhาหมาย 
1.   มีระบบโครงข�ายขนส�งสาธารณะท่ีครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการอย�างท่ัวถึง และสามารถเช่ือมต�อ

การเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย 
2.   มีระบบขนส�งสาธารณะท่ีมีคุณภาพการให�บริการท่ีดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย  มีความสะดวก

และปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารท่ีเหมาะสมและเปbนธรรม ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย 
3.   ระบบขนส�งสาธารณะที่พัฒนาขึ้นสามารถกระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการ

เดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมือง
ภูมิภาคหลักของประเทศไทยมากย่ิงขึ้น  

แนวทางการพัฒนาที่ 1 : พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นที ่การให�บริการ     
อย�างทั่วถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลัก     
ของประเทศไทย  
แนวทางการพัฒนาที่ 2 : พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน     
มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารท่ีเหมาะสม และเปbนธรรมในเมอืง
ภูมิภาคหลักของประเทศไทย  
แนวทางการพัฒนาที่ 3 : กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะ
ส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย
มากย่ิงข้ึน 
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  การกำหนดค�าเป`าหมายของแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมือง
หลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) ซ่ึงให�ความสำคัญในการอำนวยความสะดวกแก�ประชาชนในการเข�าถึง
ระบบขนส�งสาธารณะมากขึ้น และสอดคล�องกับแผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตรPชาติ ประเด็นที่ 7 โครงสร�าง
พ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกสPและดิจิทัล ท่ีเน�นถึงการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ เพ่ือสนับสนุนการกระจายความเจริญ
และการสร�างศูนยPเศรษฐกิจใหม� พัฒนาการเชื่อมโยงระบบคมนาคม เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 
ลดความสูญเสียจากการเกิดอุบัติเหตุทางถนน รวมถึงการบูรณาการระบบฐานข�อมูล การเดินทางและขนส�ง 
ทุกรูปแบบ เพ่ือนำไปสู�การควบคุมสั่งการ และบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะท้ังในระดับพ้ืนท่ีและระดับประเทศ 
โดยมีเป`าหมาย คือ การเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองเพิ่มขึ ้น โดยมีสัดส�วนการเดินทาง               
ด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองต�อการเดินทางในเมืองทั้งหมดของการเดินทางในเมืองหลักในภูมิภาค 
เฉลี่ยไม�น�อยกว�าร�อยละ 20 ในช�วงปR 2571 - 2580 
 1) การกำหนดค�าเป`าหมายเพื่อนำไปสู�ความสำเร็จของแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบ
ขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) และให�สอดรับกับค�าเป`าหมายของแผนแม�บท
ภายใต�ยุทธศาสตรPชาติ จึงให�ความสำคัญกับการพัฒนาแนวเส�นทางรถโดยสารสาธารณะให�เปbนไปตามรายละเอียด
ของแผนปฏิบัติการฯ ฉบับนี้ เพื่อให�เกิดการใช�ระบบรถโดยสารสาธารณะที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคต ทั้งนี้ การกำหนด 
ค�าเป̀าหมายและตัวชี้วัดแสดงดังตารางท่ี 4.2 - 1   

ตารางท่ี 4.2 - 1 เปhาหมายและตัวช้ีวัดแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 

เปhาหมาย ตัวช้ีวดั 
ป@ฐาน 

(2567) 
ค�าเปhาหมาย (พ.ศ.) 

2570 2575 2580 
การเดินทาง
ด�วยระบบ
ขนส�ง
สาธารณะ 
ในเขตเมือง
เพ่ิมข้ึน  

สัดส�วนการเดินทาง           
ด�วยระบบขนส�ง
สาธารณะในเขตเมือง 
ต�อการเดินทางในเมือง
ท้ังหมดของการเดินทาง
ในเมืองหลักในภูมภิาค1) 
(เฉลี่ยร�อยละ) 

3.272) 
 

ไม�น�อยกว�า 
103) 

(เชียงใหม� 
นครราชสีมา 
และภูเก็ต)  

ไม�น�อยกว�า 
205), 6) 

(เชียงใหม� 
นครราชสีมา ภูเกต็ 

เชียงราย อุบลราชธานี  
สุราษฎรPธานี และ
พระนครศรีอยุธยา) 

ไม�น�อยกว�า  
205), 7) 

(เชียงใหม� 
นครราชสีมา ภูเกต็ 

เชียงราย อุบลราชธานี  
สุราษฎรPธานี และ
พระนครศรีอยุธยา) 

ท่ีมา :   1) แผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตรPชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพ่ิมเติม), สศช.  
  2)  รายงานโครงสร�างพื้นฐานคมนาคมประจำปR พ.ศ. 2567, สนข. 

  3)  แผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตรPชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพ่ิมเติม), สศช. กำหนดเป̀าหมายเมืองหลักในภูมิภาค ระหว�าง
ปR พ.ศ. 2566 - 2570 ได�แก� เชียงใหม� นครราชสีมา และภูเก็ต โดยกำหนดค�าเป̀าหมาย ไม�น�อยกว�าร�อยละ 10  

4) การศึกษาวิเคราะหPข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., (2568) กำหนด
เมืองหลักในภูมิภาคเพิ่มเติม โดยกำหนดค�าเป`าหมาย ระหว�างปR พ.ศ. 2569 - 2570 ได�แก� เชียงราย ไม�น�อยกว�าร�อยละ 5 
พิษณุโลก ไม�น�อยกว�าร�อยละ 5 อุดรธานี ไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 ขอนแก�น ไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 อุบลราชธานี ไม�น�อยกว�าร�อยละ 8 
พระนครศรีอยุธยา ไม�น�อยกว�าร�อยละ 7 สุราษฎรPธานี ไม�น�อยกว�าร�อยละ 5 และสงขลา (หาดใหญ�) ไม�น�อยกว�าร�อยละ 5 

           5) แผนแม�บทภายใต�ย ุทธศาสตรPชาต ิ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบ ับแก�ไขเพิ ่มเต ิม), สศช. กำหนดเมืองหลักในภูม ิภาค                         
ระหว�างปR พ.ศ. 2571 - 2575 ได�แก� เชียงใหม� นครราชสีมา ภูเก็ต เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎรPธานี และพระนครศรีอยุธยา                    
โดยกำหนดค�าเป`าหมาย ไม�น�อยกว�าร�อยละ 20  

  6) การศึกษาวิเคราะหPข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., (2568) กำหนด
เมืองหลักในภูมิภาคเพิ่มเติม โดยมีค�าเป`าหมายระหว�างปR พ.ศ. 2571 - 2575 ได�แก� พิษณุโลก ไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 อุดรธานี                        
ไม�น�อยกว�าร�อยละ 15 ขอนแก�น ไม�น�อยกว�าร�อยละ 15 และสงขลา (หาดใหญ�) ไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 

        7) การศึกษาวิเคราะหPข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., (2568) กำหนด
เมืองหลักในภูมิภาคเพิ่มเติม โดยมีค�าเป`าหมายระหว�างปR พ.ศ. 2576 - 2580 ได�แก� พิษณุโลก อุดรธานี ขอนแก�น และสงขลา 
(หาดใหญ�) ไม�น�อยกว�าร�อยละ 20 

ท้ังนี้ได�กำหนดค�าตัวชี้วัดรายจังหวัดในภาคผนวก  
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4.3 การพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
 4.3.1 การพัฒนารถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟhา (EV BUS) มีข�อเสนอแนะการพัฒนารถโดยสาร
สาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
  1) การกำหนดกรอบระยะเวลาของการพัฒนารถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟhา               
(EV BUS) ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค ทั้ง 11 จังหวัด (จังหวัดเชียงใหม� จังหวัดเชียงราย จังหวัดพิษณุโลก 
จังหวัดอุดรธานี จังหวัดขอนแก�น จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดอุบลราชธานี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา                
จังหวัดสุราษฎรPธานี จังหวัดภูเก็ต และจังหวัดสงขลา (หาดใหญ�)) ดังรูปที่ 4.3 - 1  

รูปที่ 4.3 - 1 แนวคิดหลักของการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค 

2) รูปแบบระบบขนส�งสาธารณะ 
รูปแบบของระบบขนส�งสาธารณะที่จะนำมาใช�สำหรับการดำเนินการเลือกใช� ระบบรถเมล9

พ้ืนต่ำใช�พลังงานไฟฟhา (Low - Floor EV BUS) ในรูปแบบการให�บริการแบบใช�พ้ืนผิวจราจรร�วมกับยวดยาน
ประเภทอ่ืน ๆ (Street Transit) โดยปfจจัยพิจารณาท่ีสำคัญ ได�แก� 

-  Capacity ปริมาณผู�โดยสารและขีดความสามารถของระบบ 
-  Accessibility ความสามารถในการเข�าถึงชุมชน  

  -  Flexibility ความยืดหยุ�นของการปรับเปลี่ยนเส�นทางและความถ่ี  
-  Cost เงินลงทุนและค�า O&M ต่ำกว�าระบบอ่ืน ๆ อย�างมีนัยสำคัญ  
-  Local Contents สามารถพัฒนาและผลิตภายในประเทศได�  
-  Travel Time Reliability สภาพการจราจรในเมืองภูมิภาค ยังอยู�ในระดับที่สามารถ

ควบคุมเวลาการเดินรถได�ดี 
-  Project Preparation ความสามารถในการขับเคลื ่อนโครงการให�เก ิดขึ ้นจร ิงได�                    

ในระยะเวลาอันสั้นกว�าระบบอ่ืน ๆ 

การดำเนินการ 2569 - 2575 2576 - 2580 
69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 78 80 

1)  เตรียมโครงการ (ดำเนินการตาม
ระเบียบ กฎหมาย และขั้นตอน               
ทางราชการ ปรับปรุงเส�นทาง                 
และการจัดเตรียมงบประมาณ) 

           

2)  เริ่มกระบวนการจัดซ้ือจดัจ�างต�าง ๆ          
ท่ีเก่ียวข�อง  

            

3)  งานก�อสร�าง / งานจัดทำระบบ / งาน
จัดหา EV BUS  

            

4) เปeดให�บริการระบบ EV BUS  
 

            
เม.ย. 74 
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รูปที่ 4.3 - 2 ตัวอย�างระบบขนส�งสาธารณะที่จะนำมาใช�สำหรับการดำเนินการ 

  3) รูปแบบการเดินรถ (Schedule/Time Table)  
แนวทางในการกำหนดรูปแบบการเดินรถ (Schedule/Time Table) สำหรับระบบขนส�ง

สาธารณะที่จะนำมาใช�สำหรับการดำเนินการ ดังต�อไปนี้ 
3.1)   กำหนดเวลาท่ีรถจะมาถึงป`ายหยุดรถแต�ละจุด 
3.2) ดำเนินการได�ยาก ต�องมีการวางแผนท่ีดีและมีรายละเอียด รวมถึงต�องควบคุมปfจจัย

ความเส่ียง 
3.3)   บริหารต�นทุนได�อย�างมีประสิทธิภาพ และลดเวลารอคอยของคนเดินทางได� 
3.4)   เหมาะกับเมืองทีมี Ridership ไม�สูงนัก 
3.5)   มีการนำเทคโนโลยี Real-time Tracking มาช�วยในการสื่อสารและแจ�งเตือนเวลา

แก�ผู�โดยสาร 
   4) ความถ่ีในการให�บริการ (Policy-based Frequencies) 

แนวทางในการกำหนดความถี่ในการให�บริการ (Policy-based Frequencies) สำหรับระบบ
ขนส�งสาธารณะท่ีจะนำมาใช�สำหรับการดำเนินการ ดังน้ี 

4.1) กำหนดความถี่ในการให�บริการตาม Service Level ที่เหมาะสม โดยวิธีการนี้เหมาะ
สำหรับเมือง พ้ืนท่ี หรือเส�นทาง ที่เพ่ิงเร่ิมต�นการพัฒนาขนส�งสาธารณะข้ึนใหม� 

4.2) ความถ่ีมาตรฐานของการเดินรถ 
4.2.1)  10 ถึง 20 นาที - ในช�วงชั่วโมงเร�งด�วน 
4.2.2)  20 ถึง 60 นาที - ในช�วงนอกชั่วโมงเร�งด�วน 

ความถี่ในการให�บริการเสนอแนะในเบื้องต�น (Target Service Level) ดังแสดงในตาราง             
ที่ 4.3 - 1 

ตารางที่ 4.3 - 1 ความถ่ีในการให�บริการเสนอแนะในเบ้ืองต�น (Target Service Level) 

ระยะ ปR 2571 - 2575 ปR 2576 - 2580 ปR 2581 เปbนต�นไป
ช�วงเวลาการบริการ 6.00 - 21.00 น. 6.00 - 23.00 น. 5.30 - 23.00 น.
ชั่วโมงเร�งด�วน (7.00 - 9.00 น./ 
16.00 - 18.00 น.) 

15 นาที 10 นาที 10 นาที หรือ ต่ำกว�า  
(และขยาย Peak Hour) 

นอกชั่วโมงเร�งด�วน/วันหยุด 30 นาที 20 นาที 15 นาที
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 5) แนวเส�นทางและแผนการให�บริการเดินรถระบบขนส�งสาธารณะ 
  โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS โดยเสนอโครงข�าย                     
แนวเส�นทาง แผนการให�บริการเดินรถ ความถ่ีในการให�บริการ และจำนวนรถ EV BUS ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละ
เส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาคแยกเปbนรายจังหวัด ดังนี้  
  5.1) จังหวัดเชียงใหม�  

โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น 
17 เส�นทาง และ 746 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 733 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองเชียงใหม�และพื้นที่ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปfจจุบัน        
ดังตารางที่ 4.3 - 2 รูปที่ 4.3 - 3 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมือง
เชียงใหม� และแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางที่ 4.3 - 3  

ตารางท่ี 4.3 - 2 การครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการและประชากรในเมืองเชียงใหม� 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 245.6 753,3501 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 96.7 (39.6%) 341,109 (45.3%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 186.4 (75.9%) 657,525 (87.3%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพ้ืนท่ีศึกษาท่ีอาศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางที่ 4.3 - 4 ถึงตารางท่ี 4.3 - 5 
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รูปที่ 4.3 - 3 
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ตารางท่ี 4.3 - 3  

1 ประตูท�าแพ - แม�ริม (มหาวิทยาลัยราชภัฏเชียงใหม� ศูนยPแม�ริม) 
2 ประตูท�าแพ - หางดง (โรงเรียนหางดงรัฐราษฎรPอุปถัมภP)  
3 ประตูท�าแพ - บ�านดอนปRน (โรงเรียนบ�านดอนปRน)
4 ประตูท�าแพ - หางดง (โรงเรียนอนุบาลเต็มสิริ)  
5 ประตูท�าแพ - ดอยสะเก็ด (โรงพยาบาลดอยสะเก็ด)  
6 ประตูท�าแพ - สันทราย (โรงพยาบาลสันทราย)
7 ประตูท�าแพ - บ�านปnาเหมือด (วัดปnาเหมือด)
8 ประตูท�าแพ - สันกำแพง (โรงเรียนสันกำแพง)
9 ประตูท�าแพ - สารภี (ตลาดเก�าแสน) ว่ิงเส�นซุปเปอรPไฮเวยP
10 ประตูท�าแพ - สารภี (ตลาดเก�าแสน) ว่ิงเส�นเชียงใหม� - ลำพูน

ประตูท�าแพ - ตลาดสดน้ำโท�ง
12 ประตูท�าแพ - ปnาข�อยใต� (ตลาดสดปnาข�อยใต�)
13 ท�าอากาศยานเชียงใหม� - อนุสาวรียPครูบาศรีวิชัย 
14 รอบเมือง (ท�าอากาศยานเชียงใหม� - นิมมานเหมินทP - สถานีขนส�งช�างเผือก - สถานีขนส�งอาเขต - สถานีรถไฟเชียงใหม�) 
15 รอบเมือง (มหาวิทยาลัยฟารPอีสเทอรPน - เมญ�า - ตลาดวโรรส) 

วงแหวนรอบท่ี 2 
วงแหวนรอบท่ี 3

หมายเหตุ: จำนวนป�ายหยุดรถรวมจะไม�เท�ากับผลรวมของป�ายหยุดรถของแต�ละสาย เนื่องจากมีการใช&ป�ายหยุดรถร�วมกัน 
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ตารางท่ี 4.3 - 4 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองเชียงใหม� 

1 ประตูท�าแพ - แม�ริม (มหาวิทยาลัยราชภัฏเชียงใหม� ศูนยPแม�ริม) 
2 ประตูท�าแพ - หางดง (โรงเรียนหางดงรัฐราษฎรPอุปถัมภP)  

ประตูท�าแพ - บ�านดอนปRน (โรงเรียนบ�านดอนปRน) 
ประตูท�าแพ - หางดง (โรงเรียนอนุบาลเต็มสิริ)  

5 ประตูท�าแพ - ดอยสะเก็ด (โรงพยาบาลดอยสะเก็ด)  
6 ประตูท�าแพ - สันทราย (โรงพยาบาลสันทราย)
7 ประตูท�าแพ - บ�านปnาเหมือด (วัดปnาเหมือด)
8 ประตูท�าแพ - สันกำแพง (โรงเรียนสันกำแพง)
9 ประตูท�าแพ - สารภี (ตลาดเก�าแสน) ว่ิงเส�นซุปเปอรPไฮเวยP

10 ประตูท�าแพ - สารภี (ตลาดเก�าแสน) ว่ิงเส�นเชียงใหม� - ลำพูน
ประตูท�าแพ - ตลาดสดน้ำโท�ง

12 ประตูท�าแพ - ปnาข�อยใต� (ตลาดสดปnาข�อยใต�)
13 ท�าอากาศยานเชียงใหม� - อนุสาวรียPครูบาศรีวิชัย 
14 รอบเมือง (ท�าอากาศยานเชียงใหม� - นิมมานเหมินทP - สถานีขนส�ง

ช�างเผือก - สถานีขนส�งอาเขต - สถานีรถไฟเชียงใหม�) 
15 รอบเมือง (มหาวิทยาลัยฟารPอีสเทอรPน - เมญ�า - ตลาดวโรรส) 

วงแหวนรอบท่ี 2 
วงแหวนรอบท่ี 3
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ตารางท่ี 4.3 - 5  

ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 ประตูท�าแพ - แม�ริม (มหาวิทยาลัยราชภัฏเชียงใหม� ศูนยPแม�ริม) 21 31 31 7 10 13 
2 ประตูท�าแพ - หางดง (โรงเรียนหางดงรัฐราษฎรPอุปถัมภP)  11 16 16 4 5 7 
3 ประตูท�าแพ - บ�านดอนปRน (โรงเรียนบ�านดอนปRน) 13 20 20 4 6 8 
4 ประตูท�าแพ - หางดง (โรงเรียนอนุบาลเต็มสิริ)  16 24 24 5 8 10 
5 ประตูท�าแพ - ดอยสะเก็ด (โรงพยาบาลดอยสะเก็ด)  14 20 20 5 7 9 
6 ประตูท�าแพ - สันทราย (โรงพยาบาลสันทราย) 14 21 21 5 7 9 
7 ประตูท�าแพ - บ�านปnาเหมือด (วัดปnาเหมือด) 10 14 14 3 5 6 
8 ประตูท�าแพ - สันกำแพง (โรงเรียนสันกำแพง) 13 19 19 4 6 8 
9 ประตูท�าแพ - สารภี (ตลาดเก�าแสน) ว่ิงเส�นซุปเปอรPไฮเวยP 12 18 18 4 6 8 
10 ประตูท�าแพ - สารภี (ตลาดเก�าแสน) ว่ิงเส�นเชียงใหม� - ลำพูน 9 14 14 3 5 6 
11 ประตูท�าแพ - ตลาดสดน้ำโท�ง 12 18 18 4 6 8 
12 ประตูท�าแพ - ปnาข�อยใต� (ตลาดสดปnาข�อยใต�) 9 14 14 3 5 6 
13 ท�าอากาศยานเชียงใหม� - อนุสาวรียPครูบาศรีวิชัย 9 13 13 3 4 6 
14 รอบเมือง (ท�าอากาศยานเชียงใหม� - นิมมานเหมินทP - สถานีขนส�งช�างเผือก - สถานีขนส�งอาเขต - 

สถานีรถไฟเชียงใหม�) 
9 13 13 3 4 6 

15 รอบเมือง (มหาวิทยาลัยฟารPอีสเทอรPน - เมญ�า - ตลาดวโรรส) 8 11 11 3 4 5 
16 วงแหวนรอบท่ี 2 27 40 40 9 13 17 
17 วงแหวนรอบท่ี 3 - 28 28 - 9 12 

รวม 207 334 334 69 110 144 
รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 238 384 384 79 127 166 
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  5.2) จังหวัดเชียงราย 
โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น       

6 เส�นทาง และ 314 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 253 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองเชียงรายและพื้นที่ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปfจจุบัน     
ดังตารางที่ 4.3 - 6 รูปที่ 4.3 - 4 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมือง
เชียงรายและแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางท่ี 4.3 - 7  

ตารางที่ 4.3 - 6 การครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากรในเมืองเชียงราย 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 76.2 99,7501 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 33.5 (44%) 52,668 (52.8%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 61.8 (81.2%) 89,077 (89.3%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพ้ืนท่ีศึกษาท่ีอาศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางที่ 4.3 - 8 ถึงตารางท่ี 4.3 - 9 
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รูปที่ 4.3 - 4 
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ตารางท่ี 4.3 - 7  

1 มหาวิทยาลัยแม�ฟ̀าหลวง - วัดร�องขุ�น 81 2570
2 มหาวิทยาลัยราชภัฏเชียงราย - เซ็นทรัลเชียงราย 56 2570

3 บ�านปnายางมน (โรงเรียนวิทยาศาสตรPจุฬาภรณราชวิทยาลัย) - สิงปารPค เชียงราย 60 2570
4 เวียงชัย (โรงเรียนอนุบาลเวียงชัย) - ฮ�องอ�อ (วัดฮ�องอ�อ) 59 2570
5 บ�านห�วยปลาก้ัง (วัดห�วยปลากั้ง) - บ�านหัวดอย (วัดศรีสุพรรณ) 55 2570

6 สวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติ - บ�านสัมพันธกิจ (โรงเรียนคริสเตียนไพศาลศาสตรP) 36.8 58 2570

หมายเหตุ: จำนวนป&ายหยุดรถรวมจะไม"เท"ากับผลรวมของป&ายหยุดรถของแต"ละสาย เนื่องจากมีการใช.ป&ายหยุดรถร"วมกัน 

ตารางท่ี 4.3  - 8 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองเชียงราย 

1 มหาวิทยาลัยแม�ฟ̀าหลวง - วัดร�องขุ�น
2 มหาวิทยาลัยราชภัฏเชียงราย - เซ็นทรัลเชียงราย
3 บ�านปnายางมน (โรงเรียนวิทยาศาสตรPจุฬาภรณราช

วิทยาลัย) - สิงปารPค เชียงราย

4 เวียงชัย (โรงเรียนอนุบาลเวียงชัย) - ฮ�องอ�อ  
(วัดฮ�องอ�อ)

5 บ�านห�วยปลากั้ง (วัดห�วยปลาก้ัง) - บ�านหัวดอย 
(วัดศรีสุพรรณ)

6 สวนสาธารณะเฉลมิพระเกียรติ - บ�านสัมพันธกิจ 
(โรงเรียนคริสเตียนไพศาลศาสตรP)
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ตารางท่ี 4.3 - 9  

ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 มหาวิทยาลัยแม�ฟ̀าหลวง - วัดร�องขุ�น 16 24 24 8 12 16 
2 มหาวิทยาลัยราชภัฏเชียงราย - เซ็นทรัลเชียงราย 6 9 9 3 5 6 
3 บ�านปnายางมน (โรงเรียนวิทยาศาสตรPจุฬาภรณราชวิทยาลัย) - สิงปารPค เชียงราย 9 13 13 5 7 9 
4 เวียงชัย (โรงเรียนอนุบาลเวียงชัย) - ฮ�องอ�อ (วัดฮ�องอ�อ) 7 11 11 4 6 7 
5 บ�านห�วยปลาก้ัง (วัดห�วยปลากั้ง) - บ�านหัวดอย (วัดศรีสุพรรณ) 8 11 11 4 6 8 
6 สวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติ - บ�านสัมพันธกิจ (โรงเรียนคริสเตียนไพศาลศาสตรP) 8 12 12 4 6 8 

รวม 54 80 80 28 42 54 
รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 62 92 92 32 48 62 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
 

 
 

4 - 58 
 

  5.3) จังหวัดพิษณุโลก 
โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น       

11 เส�นทาง และ 416 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 367 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองพิษณุโลกและพื้นที่ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปfจจุบัน     
ดังตารางที่ 4.3 - 10 รูปที่ 4.3 - 5 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมือง
พิษณุโลกและแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางท่ี 4.3 - 11 

ตารางที่ 4.3 - 10 การครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการและประชากรในเมืองพิษณุโลก 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 91.95 155,8001 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 39.5 (42.9%) 73,538 (47.2%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 61.8 (67.8%) 116,227 (74.6%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาท่ีอาศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางท่ี 4.3 - 12 ถึงตารางที่ 4.3 - 13 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 4.3 - 5 
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ตารางท่ี 4.3 - 11 

1 มหาวิทยาลัยพิษณุโลก - มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลล�านนา พิษณุโลก 44 76 2570
2 โรงพยาบาลพุทธชินราช สาขาบึงแก�งใหญ� - วัดแสงดาว 39 59 2570
3 มหาวิทยาลัยนเรศวร - สถานีรถไฟพิษณุโลก 45 69 2570
4 มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม - วัดพิกุลวราราม 32 67 2570
5 โรงเรียนอนุบาลพิษณุโลก - เทศบาลตำบลพลายชุมพล 42 91 2570
6 มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม - วิทยาลัยพณิชยการบึงพระพิษณุโลก 26 40 2570
7 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดพิษณุโลก แห�งท่ี 2 - ท�าอากาศยานพิษณุโลก 36 62 2570
8 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดพิษณุโลก แห�งท่ี 1 - วัดพริก (ซอยวัดหล�มหมู� 5) 32 63 2570
9 โลตัส พิษณุโลก 2 (ท�าทอง) - วัดเทพกุญชร 32 63 2570
10 รอบเมือง 16 47 2570
11 รอบเมือง 2 23 74 2570

367
หมายเหตุ: จำนวนป�ายหยุดรถรวมจะไม�เท�ากับผลรวมของป�ายหยุดรถของแต�ละสาย เน่ืองจากมีการใช&ป�ายหยุดรถร�วมกัน 
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ตารางท่ี 4.3 - 12 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองพิษณุโลก 

1 มหาวิทยาลัยพิษณุโลก - มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี
ราชมงคลล�านนา พิษณุโลก 

2 โรงพยาบาลพุทธชินราช สาขาบึงแก�งใหญ� -  
วัดแสงดาว 

3 มหาวิทยาลัยนเรศวร - สถานีรถไฟพิษณุโลก 
4 มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม - วัดพิกุลวราราม 
5 โรงเรียนอนุบาลพิษณุโลก - เทศบาลตำบล  

พลายชุมพล 
6 มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม - วิทยาลัย

พณิชยการบึงพระพิษณุโลก  
7 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดพิษณุโลก แห�งท่ี 2 - 

ท�าอากาศยานพิษณุโลก 
8 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดพิษณุโลก แห�งท่ี 1 - 

วัดพริก (ซอยวัดหล�มหมู� 5) 
9 โลตัส พิษณุโลก 2 (ท�าทอง) - วัดเทพกุญชร 

10 รอบเมือง 
11 รอบเมือง 2 
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ตารางท่ี 4.3 - 13  

ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 มหาวิทยาลัยพิษณุโลก - มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลล�านนา พิษณุโลก 9 14 14 5 7 9 
2 โรงพยาบาลพุทธชินราช สาขาบึงแก�งใหญ� - วัดแสงดาว 8 12 12 4 6 8 
3 มหาวิทยาลัยนเรศวร - สถานีรถไฟพิษณุโลก 9 14 14 5 7 9 
4 มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม - วัดพิกุลวราราม 7 10 10 4 5 7 
5 โรงเรียนอนุบาลพิษณุโลก - เทศบาลตำบลพลายชุมพล 9 13 13 5 7 9 
6 มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม - วิทยาลัยพณิชยการบึงพระพิษณุโลก  6 8 8 3 4 6 
7 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดพิษณุโลก แห�งท่ี 2 - ท�าอากาศยานพิษณุโลก 8 11 11 4 6 8 
8 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดพิษณุโลก แห�งท่ี 1 - วัดพริก (ซอยวัดหล�มหมู� 5) 7 10 10 4 5 7 
9 โลตัส พิษณุโลก 2 (ท�าทอง) - วัดเทพกุญชร 7 10 10 4 5 7 
10 รอบเมือง 4 5 5 2 3 4 
11 รอบเมือง 2 5 7 7 3 4 5 

รวม 79 114 114 43 59 79 
รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 91 131 131 49 68 91 
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  5.4) จังหวัดอุดรธานี 
โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น       

12 เส�นทาง และ 444 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 373 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองอุดรธานีและพื้นที่ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปfจจุบัน     
ดังตารางที่ 4.3 - 14 รูปที่ 4.3 - 6 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมือง
อุดรธานีและแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางท่ี 4.3 - 15 

ตารางท่ี 4.3 - 14 การครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากรในเมืองอุดรธานี 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 61.62 235,0001 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 65.3 (40.12%) 103,635 (44.1%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 55.72 (90.4%) 226,305 (96.3%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาทีอ่าศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางท่ี 4.3 - 16 ถึงตารางที่ 4.3 - 17 
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รูปท่ี 4.3 - 6 
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ตารางท่ี 4.3 - 15 

1 ท�าอากาศยานอุดรธานี - สถานีรถไฟอุดรธานี 23.5 52 2570 
2 สถานีรถไฟอุดรธานี - หมูม�น (ตลาดสดแม�ยุพิน) 21.9 43 2570 
3 สถานีรถไฟอุดรธานี - โนนสูง (วิทยาลัยเทคนิคกาญจนาภิเษกอุดรธานี) 49.1 91 2570 
4 ทุ�งศรีเมือง - หนองนาคำ (โรงเรียนบ�านหนองนาคำ) 30.6 56 2570 
5 โรงพยาบาลอุดรธานี - มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี (ศูนยPสามพร�าว) 44.3 70 2570 
6 สถานีรถไฟอุดรธานี - หมูม�น (โรงเรียนหนองสำโรงวิทยา) 17.8 45 2570 
7 บ�านเล่ือม (ตลาดไทยศิริ 3) - ไทวัสดุ อุดรธานี 28.6 74 2570 
8 สถานีรถไฟอุดรธานี - บ�านเลื่อม (โรงเรียนบ�านเลื่อม) 15 43 2570 
9 สถานีรถไฟอุดรธานี - บ�านจ่ัน (โรงเรียนอุดรพัฒนาการ) 28 50 2570 
10 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดอุดรธานี แห�งท่ี 2 - หนองนาคำ (วัดโพธ์ิศรีไสยสะอาด) 26.2 60 2570 
11 รอบเมือง (สวนสาธารณะหนองประจักษP - เซ็นทรัลอุดรธานี) 19.6 58 2570 
12 สถานีรถไฟอุดรธานี - รอบเมือง 68.5 106 2576 

หมายเหตุ: จำนวนป�ายหยุดรถรวมจะไม�เท�ากับผลรวมของป�ายหยุดรถของแต�ละสาย เน่ืองจากมีการใช&ป�ายหยุดรถร�วมกัน 
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ตารางท่ี 4.3 - 16 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองอุดรธานี 

1 ท�าอากาศยานอุดรธานี - สถานีรถไฟอุดรธานี 
2 สถานีรถไฟอุดรธานี - หมูม�น (ตลาดสดแม�

ยุพิน) 
3 สถานีรถไฟอุดรธานี - โนนสูง (วิทยาลัยเทคนิค

กาญจนาภิเษกอุดรธานี) 
4 ทุ�งศรีเมือง - หนองนาคำ (โรงเรียน                 

บ�านหนองนาคำ) 
5 โรงพยาบาลอุดรธานี - มหาวิทยาลัยราชภัฏ

อุดรธานี (ศูนยPสามพร�าว) 
6 สถานีรถไฟอุดรธานี - หมูม�น (โรงเรียน          

หนองสำโรงวิทยา) 
7 บ�านเลื่อม (ตลาดไทยศิริ 3) - ไทวัสดุ อุดรธานี 
8 สถานีรถไฟอุดรธานี - บ�านเล่ือม (โรงเรียน    

บ�านเลื่อม) 
9 สถานีรถไฟอุดรธานี - บ�านจั่น (โรงเรียน           

อุดรพัฒนาการ) 
10 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดอุดรธานี แห�งท่ี 2 - 

หนองนาคำ (วัดโพธ์ิศรีไสยสะอาด) 
11 รอบเมือง (สวนสาธารณะหนองประจักษP - 

เซ็นทรัลอุดรธานี) 
12 สถานีรถไฟอุดรธานี - รอบเมือง 
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ตารางท่ี 4.3 - 17 จำนวน EV BUS ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบขนส�งสาธารณะในเมืองอุดรธานี 

ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 ท�าอากาศยานอุดรธานี - สถานีรถไฟอุดรธานี 5 8 8 3 4 5 
2 สถานีรถไฟอุดรธานี - หมูม�น (ตลาดสดแม�ยุพิน) 5 7 7 3 4 5 
3 สถานีรถไฟอุดรธานี - โนนสูง (วิทยาลัยเทคนิคกาญจนาภิเษกอุดรธานี) 10 15 15 5 8 10 
4 ทุ�งศรีเมือง - หนองนาคำ (โรงเรียนบ�านหนองนาคำ) 7 10 10 4 5 7 
5 โรงพยาบาลอุดรธานี - มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี (ศูนยPสามพร�าว) 9 14 14 5 7 9 
6 สถานีรถไฟอุดรธานี - หมูม�น (โรงเรียนหนองสำโรงวิทยา) 4 6 6 2 3 4 
7 บ�านเล่ือม (ตลาดไทยศิริ 3) - ไทวัสดุ อุดรธานี 6 9 9 3 5 6 
8 สถานีรถไฟอุดรธานี - บ�านเล่ือม (โรงเรียนบ�านเล่ือม) 3 5 5 2 3 3 
9 สถานีรถไฟอุดรธานี - บ�านจั่น (โรงเรียนอุดรพัฒนาการ) 6 9 9 3 5 6 
10 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดอุดรธานี แห�งท่ี 2 - หนองนาคำ (วัดโพธ์ิศรีไสยสะอาด) 6 8 8 3 4 6 
11 รอบเมือง (สวนสาธารณะหนองประจักษP - เซ็นทรัลอุดรธานี) 4 6 6 2 3 4 
12 สถานีรถไฟอุดรธานี - รอบเมือง 0 11 11 0 6 7 

รวม 65 108 108 35 57 72 
รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 75 124 124 40 66 83 
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  5.5) จังหวัดขอนแก�น 
โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น       

20 เส�นทาง และ 694 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 571 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองขอนแก�นและพื้นที่ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปfจจุบัน     
ดังตารางที่ 4.3 - 18 รูปที่ 4.3 - 7 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมือง
ขอนแก�นและแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางที่ 4.3 - 19 

ตารางท่ี 4.3 - 18 การครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองขอนแก�น 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 102.32 315,4001 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 54.52 (51.8%) 179,463 (56.9%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 92.47 (87.8%) 292,060 (92.6%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาทีอ่าศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางท่ี 4.3 - 19 ถึงตารางที่ 4.3 - 21 
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รูปที่ 4.3 - 7 
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ตารางท่ี 4.3 - 19 รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองขอนแก�น 

1 วัดศรีสะอาด (บ�านหนองค�า) - โรงเรียนเทศบาลท�าพระ 62.9 123 
2 วัดท�าสองคร (บ�านบึงเนียม) - วัดศรีบุญเรือง (บ�านทุ�ม) 63.9 105 
3 โรงเรียนบ�านหนองแสงโคกน�อย (บ�านหนองแสง) - วัดท�าบึง (บ�านเปbด) 40.9 74 
4 โรงเรียนบ�านหนองหิน (ศิลา) - วัดหัวหิน (บ�านสะอาด) 36.2 86 
5 มหาวิทยาลัยขอนแก�น (วงเวียนคณะแพทยศาสตรP) - สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดขอนแก�น แห�งท่ี 3 24.1 40 
6 บริษัท เบทาโกร สาขาขอนแก�น3 (โนนทัน) - กรมทหารราบท่ี 8 ยมราช 29.8 61 
7 โรงพยาบาลศรีนครินทรP (มหาวิทยาลัยขอนแก�น) - หมู�บ�านเกษมทรัพยP 28.9 47 
8 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - หมู�บ�านเอ้ืออาทร เฟส 3 (บ�านเปbด) - ถนนบ�านกอก 24.7 56 
9 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - หมู�บ�านเอ้ืออาทร เฟส 3 (บ�านเปbด) - ถนนศรีจันทรP 19.55 49 
10 โรงเรียนสนามบิน - มหาวิทยาลัยราชภัฏ เลย (วิทยาเขต ขอนแก�น) 22 34 

วัดทุ�งเศรษฐี (พระลับ) - มหาวิทยาลัยขอนแก�น (ประตูสีฐาน) 23.9 48 
12 สถานีรถไฟขอนแก�น - บ�านโนนม�วง (หลังม.ขอนแก�น) 27.4 62 
13 สถานีรถไฟขอนแก�น - ตลาดบ�านศิลา 28.2 57 
14 สนามกีฬาองคPการบริหารส�วนจังหวัดขอนแก�น - วัดสว�างบ�านดอนยาง 18.94 68 
15 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - บ�านผือ (พระลับ) 18.67 48 

โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - โครงการเคหะชุมชนและบริการชุมชนขอนแก�น (เมืองเก�า-กรีนวิลลP) 13.9 35 
สถานีรถไฟขอนแก�น - เซ็นทรัลขอนแก�น 13.2 35 
ศาลหลักเมือง - เซ็นทรัลขอนแก�น 27.8 67 
ศาลหลักเมือง - สวนสาธารณะรัชดานุสรณP 12 20 
สวนสาธารณะรัชดานุสรณP - ศิลา 34 80 

หมายเหตุ: จำนวนป�ายหยุดรถรวมจะไม�เท�ากับผลรวมของป�ายหยุดรถของแต�ละสาย เน่ืองจากมีการใช&ป�ายหยุดรถร�วมกัน 
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ตารางที่ 4.3 - 20 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บรกิารในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองขอนแก�น 

1 วัดศรีสะอาด (บ�านหนองค�า) - โรงเรียนเทศบาลท�าพระ 
2 วัดท�าสองคร (บ�านบึงเนียม) - วัดศรีบุญเรือง (บ�านทุ�ม) 
3 โรงเรียนบ�านหนองแสงโคกน�อย (บ�านหนองแสง) - วัดท�าบึง (บ�านเปbด) 
4 โรงเรียนบ�านหนองหิน (ศิลา) - วัดหัวหิน (บ�านสะอาด) 
5 มหาวิทยาลัยขอนแก�น (วงเวียนคณะแพทยศาสตรP) - สถานีขนส�ง

ผู�โดยสารจังหวัดขอนแก�น แห�งท่ี 3 
6 บริษัท เบทาโกร สาขาขอนแก�น3 (โนนทัน) - กรมทหารราบท่ี 8 ยมราช 
7 โรงพยาบาลศรีนครินทรP (มหาวิทยาลยัขอนแก�น) - หมู�บ�านเกษมทรัพยP 
8 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - หมู�บ�านเอ้ืออาทร เฟส 3 (บ�านเปbด) - ถนนบ�านกอก 
9 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - หมู�บ�านเอ้ืออาทร เฟส 3 (บ�านเปbด) - ถนนศรีจันทรP 
10 โรงเรียนสนามบิน - มหาวิทยาลัยราชภัฏ เลย (วิทยาเขต ขอนแก�น) 
11 วัดทุ�งเศรษฐี (พระลับ) - มหาวิทยาลัยขอนแก�น (ประตูสีฐาน) 
12 สถานีรถไฟขอนแก�น - บ�านโนนม�วง (หลังม.ขอนแก�น) 
13 สถานีรถไฟขอนแก�น - ตลาดบ�านศิลา 

 สนามกีฬาองคPการบริหารส�วนจังหวัดขอนแก�น - วัดสว�างบ�านดอนยาง 
 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - บ�านผือ (พระลับ) 
 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - โครงการเคหะชุมชนและบริการชุมชน

ขอนแก�น (เมืองเก�า - กรีนวิลลP) 
 สถานีรถไฟขอนแก�น - เซ็นทรัลขอนแก�น 
 ศาลหลักเมือง - เซ็นทรัลขอนแก�น 
 ศาลหลักเมือง - สวนสาธารณะรัชดานุสรณP 
 สวนสาธารณะรัชดานุสรณP - ศิลา 
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ตารางท่ี 4.3 - 21  

ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 วัดศรีสะอาด (บ�านหนองค�า) - โรงเรียนเทศบาลท�าพระ 13 19 19 7 10 13 
2 วัดท�าสองคร (บ�านบึงเนียม) - วัดศรีบุญเรือง (บ�านทุ�ม) 13 20 20 7 10 13 
3 โรงเรียนบ�านหนองแสงโคกน�อย (บ�านหนองแสง) - วัดท�าบึง (บ�านเปbด) 9 13 13 5 7 9 
4 โรงเรียนบ�านหนองหิน (ศิลา) - วัดหัวหิน (บ�านสะอาด) 8 11 11 4 6 8 
5 มหาวิทยาลัยขอนแก�น (วงเวียนคณะแพทยศาสตรP) - สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดขอนแก�น แห�งท่ี 3 5 8 8 3 4 5 
6 บริษัท เบทาโกร สาขาขอนแก�น3 (โนนทัน) - กรมทหารราบท่ี 8 ยมราช 6 9 9 3 5 6 
7 โรงพยาบาลศรีนครินทรP (มหาวิทยาลัยขอนแก�น) - หมู�บ�านเกษมทรัพยP 6 9 9 3 5 6 
8 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - หมู�บ�านเอ้ืออาทร เฟส 3 (บ�านเปbด) - ถนนบ�านกอก 5 8 8 3 4 5 
9 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - หมู�บ�านเอ้ืออาทร เฟส 3 (บ�านเปbด) - ถนนศรีจันทรP 4 6 6 2 3 4 
10 โรงเรียนสนามบิน - มหาวิทยาลัยราชภัฏ เลย (วิทยาเขต ขอนแก�น) 5 7 7 3 4 5 
11 วัดทุ�งเศรษฐี (พระลับ) - มหาวิทยาลัยขอนแก�น (ประตูสีฐาน) 5 8 8 3 4 5 
12 สถานีรถไฟขอนแก�น - บ�านโนนม�วง (หลัง ม.ขอนแก�น) 6 9 9 3 5 6 
13 สถานีรถไฟขอนแก�น - ตลาดบ�านศิลา 6 9 9 3 5 6 
14 สนามกีฬาองคPการบริหารส�วนจังหวัดขอนแก�น - วัดสว�างบ�านดอนยาง 4 6 6 2 3 4 
15 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - บ�านผือ (พระลับ) 4 6 6 2 3 4 
16 โรงเรียนอนุบาลขอนแก�น - โครงการเคหะชุมชนและบริการชุมชนขอนแก�น (เมืองเก�า - กรีนวิลลP) 3 5 5 2 3 3 
17 สถานีรถไฟขอนแก�น - เซ็นทรัลขอนแก�น 3 4 4 2 2 3 
18 ศาลหลักเมือง - เซ็นทรัลขอนแก�น 6 9 9 3 5 6 
19 ศาลหลักเมือง - สวนสาธารณะรัชดานุสรณP 3 4 4 2 2 3 
20 สวนสาธารณะรัชดานุสรณP - ศิลา 7 11 11 4 6 7 

รวม 121 181 181 66 96 121 
รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 139 208 208 76 110 139 
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  5.6) จังหวัดนครราชสีมา 
โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น       

16 เส�นทาง และ 750 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 525 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการและประชากรในเมืองนครราชสีมาและพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับปfจจุบัน     
ดังตารางที่ 4.3 - 22 รูปที่ 4.3 - 8 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมือง
นครราชสีมาและแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางที่ 4.3 - 23 

ตารางที่ 4.3 - 22 การครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการและประชากรในเมืองนครราชสีมา 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 175.81 429,4001 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 71.80 (40.8%) 201,389 (46.9%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 122.51 (69.7%) 329,350 (76.7%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาทีอ่าศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางท่ี 4.3 - 23 ถึงตารางที่ 4.3 - 25 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

รูปที่ 4.3 - 8 
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ตารางท่ี 4.3 - 23 รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองนครราชสีมา 

1 หนองจะบก (สนามกีฬาเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา) - โคกสูง (วัดโคกสูง) 51 126 2570
2 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - โคกกรวด (บ�านเด่ือ) 31 84 2570
3 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - จอหอ (วัดบ�านกรูด) 31 72 2570
4 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดนครราชสีมา แห�งท่ี 2 - หนองบัวศาลา (ทางเข�าเขตอุตสาหกรรมสุรนารี) 61 2570
5 บ�านเกาะ (โลตัส โคราช) - มะเริง (วัดพะไล) 25 59 2570
6 สถานีรถไฟนครราชสีมา - ไชยมงคล (โรงพยาบาลมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี) 45 64 2570
7 บ�านเกาะ (ตลาดสุรนคร) - โพธ์ิกลาง (วัดหนองพลวงน�อย) 25 60 2570
8 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - สุรนารี (ประตู 4 มทส.) 36 70 2570
9 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - โคกกรวด (โรงพยาบาลเทพรัตนPนครราชสีมา) 39 70 2570
10 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - ตลาด (โรงเรียนบ�านบุ (ประชารัฐพัฒนา)) 45 72 2570
11 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดนครราชสีมา แห�งท่ี 2 - หนองระเวียง (มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน                 

ศูนยPการศึกษาหนองระเวียง)
29 64 2570

12 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - พะเนา (โรงเรีนบ�านพะเนา) 29 52 2570
13 หนองจะบก (สนามกีฬาเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา) - ปรุใหญ� (สำนักงานควบคมุโครงการก�อสร�างสายต�างระดับสรุนารี 2) 43 89 2570
14 สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ - หม่ืนไวย (วัดหม่ืนไวย) 17 38 2570 
15 บ�านเกาะ (ตลาดสุรนคร) - หนองจะบก (สนามกีฬาเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา) 32 78 2570 
16 รอบเมือง 23 67 2570 

525
หมายเหตุ: จำนวนป�ายหยุดรถรวมจะไม�เท�ากับผลรวมของป�ายหยุดรถของแต�ละสาย เน่ืองจากมีการใช&ป�ายหยุดรถร�วมกัน 
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ตารางท่ี 4.3 - 24 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองนครราชสีมา 

1 หนองจะบก (สนามกีฬาเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา) - โคกสูง (วัด
โคกสูง)

2 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - โคกกรวด (บ�านเด่ือ)
3 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - จอหอ (วัดบ�านกรูด)
4 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดนครราชสีมา แห�งท่ี 2 -    หนอง

บัวศาลา (ทางเข�าเขตอุตสาหกรรมสุรนารี)
5 บ�านเกาะ (โลตัส โคราช) - มะเริง (วัดพะไล)
6 สถานีรถไฟนครราชสีมา - ไชยมงคล (โรงพยาบาล

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี)
7 บ�านเกาะ (ตลาดสุรนคร) - โพธ์ิกลาง (วัดหนองพลวงน�อย)
8 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - สุรนารี (ประตู 4 มทส.)
9 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - โคกกรวด (โรงพยาบาลเทพรัตนP

นครราชสีมา)
10 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - ตลาด (โรงเรียนบ�านบุ (ประชารัฐ

พัฒนา))
11 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดนครราชสีมา แห�งท่ี 2 -  

หนองระเวียง (มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน  
ศูนยPการศึกษาหนองระเวียง) 

12 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - พะเนา (โรงเรียนบ�านพะเนา)
13 หนองจะบก (สนามกีฬาเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา) -  

ปรุใหญ� (สำนักงานควบคุมโครงการก�อสร�างสายต�างระดับ 
สุรนารี 2) 
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ตารางท่ี 4.3 - 24 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองนครราชสีมา 

14 สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ - หม่ืนไวย (วัดหม่ืนไวย) 
15 บ�านเกาะ (ตลาดสุรนคร) - หนองจะบก (สนามกีฬาเฉลิมพระ

เกียรติ 80 พรรษา) 
16 รอบเมือง 
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ตารางท่ี 4.3 - 25 จำนวน EV BUS ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบขนส�งสาธารณะในเมืองนครราชสีมา 

ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 หนองจะบก (สนามกีฬาเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา) - โคกสูง (วัดโคกสูง) 14 21 21 6 8 11 
2 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - โคกกรวด (บ�านเด่ือ) 9 13 13 4 5 7 
3 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - จอหอ (วัดบ�านกรูด) 9 13 13 4 5 7 

4
สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดนครราชสีมา แห�งท่ี 2 - หนองบัวศาลา (ทางเข�าเขตอุตสาหกรรม           
สุรนารี)

7 11 11 3 4 6 

5 บ�านเกาะ (โลตัส โคราช) - มะเริง (วัดพะไล) 7 10 10 3 4 5 
6 สถานีรถไฟนครราชสีมา - ไชยมงคล (โรงพยาบาลมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี) 12 18 18 5 7 9 
7 บ�านเกาะ (ตลาดสุรนคร) - โพธ์ิกลาง (วัดหนองพลวงน�อย) 7 10 10 3 4 5 
8 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - สุรนารี (ประตู 4 มทส.) 10 15 15 4 6 8 
9 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - โคกกรวด (โรงพยาบาลเทพรัตนPนครราชสีมา) 11 16 16 4 6 8 

10 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - ตลาด (โรงเรียนบ�านบุ (ประชารัฐพัฒนา)) 13 19 19 5 7 10 

11
สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดนครราชสีมา แห�งท่ี 2 - หนองระเวียง (มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี             
ราชมงคลอีสาน ศูนยPการศึกษาหนองระเวียง)

8 12 12 3 5 6 

12 อนุสาวรียPท�าวสุรนารี - พะเนา (โรงเรีนบ�านพะเนา) 8 12 12 3 5 6 

13
หนองจะบก (สนามกีฬาเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา) - ปรุใหญ� (สำนักงานควบคุมโครงการ
ก�อสร�างสายต�างระดับสุรนารี 2)

12 18 18 5 7 9 

14 สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ - หม่ืนไวย (วัดหม่ืนไวย) 5 7 7 2 3 4 
15 บ�านเกาะ (ตลาดสุรนคร) - หนองจะบก (สนามกีฬาเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา) 9 13 13 4 5 7 
16 รอบเมือง 7 10 10 3 4 5 

รวม 148 218 218 61 85 113 
รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 170 251 251 70 98 130 
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5.7) จังหวัดอุบลราชธานี  
โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น       

17 เส�นทาง และ 570 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 408 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการและประชากรในเมืองอุบลราชธานีและพ้ืนท่ีต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับปfจจุบัน 
ดังตารางที่ 4.3 - 26 รูปที่ 4.3 - 9 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมือง
อุบลราชธานีและแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางท่ี 4.3 - 27 

ตารางท่ี 4.3 - 26 การครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองอุบลราชธานี 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 52.58 249,0001 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 34.2 (65.1%) 194,469 (78.1%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 50.7 (96.4%) 242,277 (97.3%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาทีอ่าศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางท่ี 4.3 - 28 ถึงตารางที่ 4.3 - 29 
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รูปท่ี 4.3 - 9 
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 ตารางท่ี 4.3 - 27 รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองอุบลราชธานี 

หมายเหตุ: จำนวนป�ายหยุดรถรวมจะไม�เท�ากับผลรวมของป�ายหยุดรถของแต�ละสาย เน่ืองจากมีการใช&ป�ายหยุดรถร�วมกัน

1 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดอุบลราชธานี - สถานีรถไฟอุบลราชธานี 34.1 70 2570
2 ทุ�งศรีเมือง - หนองขอน (สนามกีฬาทุ�งบูรพา) 27.2 48 2570
3 ทุ�งศรีเมือง - ไร�น�อย (โรงเรียนกิติญาณอุปถัมภP) 19.0 44 2570
4 ทุ�งศรีเมือง - แสนสุข (วิทยาลัยการอาชีพวารินชำราบ) 22.3 41 2570
5 ทุ�งศรีเมือง - กุดลาด (โรงเรียนบ�านค�อ-กุดลาด) 16.9 50 2570
6 ทุ�งศรีเมือง - หนองกินเพล (โรงเรียนบ�านทางสาย) 25.6 39 2570
7 ทุ�งศรีเมือง - ไร�น�อย (โรงพยาบาล 50 พรรษา มหาวชิราลงกรณ ในพระสังฆราชูปถัมภP) 30.0 62 2570
8 บ๊ิกซี ซูเปอรPเซ็นเตอรP อุบลราชธานี - ท�าอากาศยานอุบลราชธานี 26.4 57 2570
9 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - ขามใหญ� (โรงเรียนบ�านด�ามพร�า) 25.1 53 2570
10 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - สวนสัตวPอุบลราชธานี 30.4 63 2570
11 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - ขามใหญ� (ชุมชนเมืองใหม�) 31.6 62 2570
12 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - เมืองศรีไค (โรงเรียนบ�านแมดคำลือชา (ราษฎรPสามัคคี)) 28.3 56 2570
13 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - แสนสุข (โอเค รถดี) 11.6 32 2570

ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - บุ�งไหม (โรงเรียนบ�านยางวังกางฮุง) 19.0 26 2570
ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - คำขวาง (สถานีอนามัยคำขวาง) 21.3 44 2570
รอบเมือง 1 25.7 82 2570 
รอบเมือง 2 13.6 46 2570 

408  
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 ตารางท่ี 4.3 - 28 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองอุบลราชธานี

1 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดอุบลราชธานี - สถานีรถไฟ
อุบลราชธานี

2 ทุ�งศรีเมือง - หนองขอน (สนามกีฬาทุ�งบูรพา) 
3 ทุ�งศรีเมือง - ไร�น�อย (โรงเรียนกิติญาณอุปถัมภP) 
4 ทุ�งศรีเมือง - แสนสุข (วิทยาลัยการอาชีพวารินชำราบ)
5 ทุ�งศรีเมือง - กุดลาด (โรงเรียนบ�านค�อ - กุดลาด) 
6 ทุ�งศรีเมือง - หนองกินเพล (โรงเรียนบ�านทางสาย) 

7
ทุ�งศรีเมือง - ไร�น�อย (โรงพยาบาล 50 พรรษา มหาวชิราลงกรณ
ในพระสังฆราชูปถัมภP)  

8 บ๊ิกซี ซูเปอรPเซ็นเตอรP อุบลราชธานี - ท�าอากาศยาน
อุบลราชธานี

9 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - ขามใหญ� (โรงเรียนบ�านด�ามพร�า) 
10 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - สวนสัตวPอุบลราชธานี
11 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - ขามใหญ� (ชุมชนเมืองใหม�) 
12 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - เมืองศรีไค (โรงเรียนบ�าน

แมดคำลือชา (ราษฎรPสามัคคี))
13 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - แสนสุข (โอเค รถดี)

ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - บุ�งไหม (โรงเรียนบ�านยางวัง
กางฮุง)
ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - คำขวาง (สถานีอนามัยคำขวาง)
รอบเมือง 1 
รอบเมือง 2 
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ตารางท่ี 4.3 - 29 จำนวน EV BUS ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบขนส�งสาธารณะในเมืองอุบลราชธานี 

ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดอุบลราชธานี - สถานีรถไฟอุบลราชธานี 7 11 11 4 6 7 
2 ทุ�งศรีเมือง - หนองขอน (สนามกีฬาทุ�งบูรพา) 6 9 9 3 5 6 
3 ทุ�งศรีเมือง - ไร�น�อย (โรงเรียนกิติญาณอุปถัมภP) 4 6 6 2 3 4 
4 ทุ�งศรีเมือง - แสนสุข (วิทยาลัยการอาชีพวารินชำราบ) 5 7 7 3 4 5 
5 ทุ�งศรีเมือง - กุดลาด (โรงเรียนบ�านค�อ - กุดลาด) 4 6 6 2 3 4 
6 ทุ�งศรีเมือง - หนองกินเพล (โรงเรียนบ�านทางสาย) 6 8 8 3 4 6 
7 ทุ�งศรีเมือง - ไร�น�อย (โรงพยาบาล 50 พรรษา มหาวชิราลงกรณ ในพระสังฆราชูปถัมภP) 6 9 9 3 5 6 
8 บ๊ิกซี ซูเปอรPเซ็นเตอรP อุบลราชธานี - ท�าอากาศยานอุบลราชธานี 6 8 8 3 4 6 
9 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - ขามใหญ� (โรงเรียนบ�านด�ามพร�า) 6 8 8 3 4 6 
10 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - สวนสัตวPอุบลราชธานี 7 10 10 4 5 7 
11 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - ขามใหญ� (ชุมชนเมืองใหม�) 7 10 10 4 5 7 
12 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - เมืองศรีไค (โรงเรียนบ�านแมดคำลือชา (ราษฎรPสามัคคี)) 6 9 9 3 5 6 
13 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - แสนสุข (โอเค รถดี) 3 4 4 2 2 3 
14 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - บุ�งไหม (โรงเรียนบ�านยางวังกางฮุง) 4 6 6 2 3 4 
15 ตลาดสดเทศบาลวารินชำราบ - คำขวาง (สถานีอนามัยคำขวาง) 5 7 7 3 4 5 
16 รอบเมือง 1 6 8 8 3 4 6 
17 รอบเมือง 2 3 5 5 2 3 3 

รวม 91 131 131 49 69 91 
รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 105 151 151 56 79 105 
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  5.8) จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น       

17 เส�นทาง และ 490 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 432 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองพระนครศรีอยุธยาและพื้นที่ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับ
ปfจจุบัน ดังตารางที่ 4.3 - 30 รูปที ่ 4.3 - 10 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�ง
สาธารณะในเมืองพระนครศรีอยุธยาและแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางที่ 4.3 - 31 

ตารางที่ 4.3 - 30 การครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองพระนครศรีอยุธยา 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 53.54 134,9001 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 36.65 (68.5%) 106,274 (78.8%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 51.54 (96.3%) 131,203 (97.3%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาทีอ่าศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางท่ี 4.3 - 32 ถึงตารางที่ 4.3 - 33 

 
รูปท่ี 4.3 - 10 



แผนปฏิบติัการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.3 - 31 รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองพระนครศรีอยุธยา 

หมายเหตุ: จำนวนป�ายหยุดรถรวมจะไม�เท�ากับผลรวมของป�ายหยุดรถของแต�ละสาย เน่ืองจากมีการใช&ป�ายหยุดรถร�วมกัน 



แผนปฏิบติัการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.3 - 32 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองพระนครศรีอยุธยา 

1 ตลาดเจ�าพรหม - บางปะอิน (บ๊ิกซี พระนครศรีอยุธยา) 
2 บางปะอิน (บ๊ิกซี พระนครศรีอยุธยา) - วังน�อย (ตลาดส่ีขวา

พัฒนา) 
3 ตลาดเจ�าพรหม - นครหลวง (โรงเรียนนครหลวง (อุดมรัชตP

วิทยา)) 
4 ตลาดเจ�าพรหม - เกาะเรียน (โรงเรียนวัดช�างทอง (บุญบำรุง

ราษฎรP)) 
5 ตลาดเจ�าพรหม - บางปะอิน (Wonderland) 
6 ตลาดนัดเจ�าพรหม - อุทัย (ตลาดนัดโรงสี) 
7 เจดียPวัดสามปลื้ม - บ�านใหม� (พระราชานุสาวรียPสมเด็จ 

พระสุริโยทัย) 
8 เจดียPวัดสามปลื้ม - วัดตูม 
9 ตลาดเจ�าพรหม - บ�านรุม (วัดไก�เต้ียพฤฒาราม) 
10 ตลาดเจ�าพรหม - บ�านเกาะ (วัดเกาะแก�วเกษฎาราม) 
11 เจดียPวัดสามปลื้ม - บางบาล (โรงเรียนวัดม�วงหวาน) 
12 บางปะอิน (โรงเรียนปfณณวิชญP) - อุทัย (วัดโคกช�าง) 

รอบเกาะ 
รอบเกาะช้ันใน 
ตลาดเจ�าพรหม - วัดใหญ�ชัยมงคล - อยุธยาซิต้ีพารPค 
เจดียPวัดสามปลื้ม - วัดอโยธยา - โรงเรียนวัดใหญ�ชัยมงคล 
(ภาวนา รังสี) 
ตลาดเจ�าพรหม - วัดพนัญเชิงวรวิหาร - วัดพุทไธศวรรยP                
พระอารามหลวง - วัดไชยวัฒนาราม 
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ตารางท่ี 4.3 - 33 จำนวน EV BUS ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบขนส�งสาธารณะในเมืองพระนครศรีอยุธยา 

ป@ 71 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 71 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 ตลาดเจ�าพรหม - บางปะอิน (บ๊ิกซี พระนครศรีอยุธยา) 7 11 11 4 5 7 
2 บางปะอิน (บ๊ิกซี พระนครศรีอยุธยา) - วังน�อย (ตลาดส่ีขวาพัฒนา) 9 13 13 4 6 8 
3 ตลาดเจ�าพรหม - นครหลวง (โรงเรียนนครหลวง (อุดมรัชตPวิทยา)) 10 15 15 5 7 9 
4 ตลาดเจ�าพรหม - เกาะเรียน (โรงเรียนวัดช�างทอง (บุญบำรุงราษฎรP)) 5 7 7 2 3 4 
5 ตลาดเจ�าพรหม - บางปะอิน (Wonderland) 5 8 8 3 4 5 
6 ตลาดนัดเจ�าพรหม - อุทัย (ตลาดนัดโรงสี) 9 13 13 4 6 8 
7 เจดียPวัดสามปล้ืม - บ�านใหม� (พระราชานุสาวรียPสมเด็จพระสุริโยทัย) 6 9 9 3 4 5 
8 เจดียPวัดสามปล้ืม - วัดตูม 6 9 9 3 4 5 
9 ตลาดเจ�าพรหม - บ�านรุม (วัดไก�เต้ียพฤฒาราม) 6 8 8 3 4 5 

10 ตลาดเจ�าพรหม - บ�านเกาะ (วัดเกาะแก�วเกษฎาราม) 4 6 6 2 3 4 
11 เจดียPวัดสามปล้ืม - บางบาล (โรงเรียนวัดม�วงหวาน) 7 10 10 3 5 6 
12 บางปะอิน (โรงเรียนปfณณวิชญP) - อุทัย (วัดโคกช�าง) 6 8 8 3 4 5 
13 รอบเกาะ 6 8 8 3 4 5 
14 รอบเกาะช้ันใน  7 10 10 3 5 6 
15 ตลาดเจ�าพรหม - วัดใหญ�ชัยมงคล - อยุธยาซิต้ีพารPค 4 6 6 2 3 4 
16 เจดียPวัดสามปล้ืม - วัดอโยธยา - โรงเรียนวัดใหญ�ชัยมงคล (ภาวนา รังสี)  5 7 7 2 3 4 
17 ตลาดเจ�าพรหม - วัดพนัญเชิงวรวิหาร - วัดพุทไธศวรรยP พระอารามหลวง - วัดไชยวัฒนาราม 5 8 8 3 4 5 

รวม 107 156 156 52 74 95 
รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 123 179 179 60 85 109 
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  5.9) จังหวัดสุราษฎร9ธานี  
โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น       

7 เส�นทาง และ 328 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 261.2 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการและประชากรในเมืองสุราษฎรPธานีและพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับปfจจุบัน 
ดังตารางท่ี 4.3 - 34 รูปท่ี 4.3 - 11 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมือง
สุราษฎรPธานีและแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางที่ 4.3 - 35 

ตารางที่ 4.3 - 34 การครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองสุราษฎร9ธานี 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 104.62 179,5501 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 44.38 (42.4%) 83,670 (46.6%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 66.56 (63.6%) 125,505 (69.9%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาทีอ่าศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางท่ี 4.3 - 36 ถึงตารางที่ 4.3 - 37 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

รูปที่ 4.3 - 11 
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ตารางท่ี 4.3 - 35 รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองสุราษฎร9ธานี 

1 พุนพิน (สถานีรถไฟสุราษฎรPธานี) - กาญจนดิษฐP) ไทวัสดุสุราษฎรPธานี 49.6 87 2570
2 วัดประดู� (ปตท.แยกวัดประดู�) - บางกุ�ง (การไฟฟ̀าส�วนภูมิภาค สถานีไฟฟ̀าบ�านดอน 2) 41.2 73 2570
3 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดสุราษฎรPธานี - บางใบไม� (โรงเรียนวัดบางใบไม�) 18.4 40 2570
4 รอบเมือง 1 17.4 46 2570
5 รอบเมือง 2 28.7 70 2570
6 รอบเมือง 3 48.2 97 2570
7 รอบเมือง - บึงขุนทะเล 57.7 109 2570

261.2
หมายเหตุ: จำนวนป�ายหยุดรถรวมจะไม�เท�ากับผลรวมของป�ายหยุดรถของแต�ละสาย เน่ืองจากมีการใช&ป�ายหยุดรถร�วมกัน 

ตารางท่ี 4.3 - 36 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองสุราษฎร9ธานี 

1 พุนพิน (สถานีรถไฟสุราษฎรPธานี) - กาญจนดิษฐP) 
ไทวัสดุสุราษฎรPธานี

2 วัดประดู� (ปตท.แยกวัดประดู�) - บางกุ�ง (การไฟฟ̀า
ส�วนภูมิภาค สถานีไฟฟ̀าบ�านดอน 2)

3 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดสุราษฎรPธานี -        
บางใบไม� (โรงเรียนวัดบางใบไม�) 

4 รอบเมือง 1
5 รอบเมือง 2
6 รอบเมือง 3
7 รอบเมือง - บึงขุนทะเล

 



แผนปฏิบติัการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.3 - 37 จำนวน EV BUS ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบขนส�งสาธารณะในเมืองสุราษฎร9ธานี 

ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 พุนพิน (สถานีรถไฟสุราษฎรPธานี) - กาญจนดิษฐP) ไทวัสดุสุราษฎรPธานี 10 15 15 5 8 10 
2 วัดประดู� (ปตท.แยกวัดประดู�) - บางกุ�ง (การไฟฟ̀าส�วนภูมิภาค สถานีไฟฟ̀าบ�านดอน 2) 9 13 13 5 7 9 
3 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดสุราษฎรPธานี - บางใบไม� (โรงเรียนวัดบางใบไม�) 4 6 6 2 3 4 
4 รอบเมือง 1 4 6 6 2 3 4 
5 รอบเมือง 2 6 9 9 3 5 6 
6 รอบเมือง 3 10 15 15 5 8 10 
7 รอบเมือง - บึงขุนทะเล 12 18 18 6 9 12 

รวม 55 82 82 28 43 55 
รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 63 94 94 32 49 63 
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  5.10) จังหวัดภูเก็ต   
โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น       

10 เส�นทาง และ 775 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 576 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองภูเก็ตและพื้นที่ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปfจจุบัน        
ดังตารางที่ 4.3 - 38 รูปที่ 4.3 - 12 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะ                
ในเมืองภูเก็ตและแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางท่ี 4.3 - 39 

ตารางที่ 4.3 - 38 การครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการและประชากรในเมืองภูเก็ต 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 227.59 777,1001 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 101.1 (44.4%) 379,225 (48.8%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 163.33 (71.8%) 614,686 (79.1%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพ้ืนท่ีศึกษาทีอ่าศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางที่ 4.3 - 40 ถึงตารางที่ 4.3 - 41 
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รูปที่ 4.3 - 12 
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ตารางท่ี 4.3 - 39 รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองภูเก็ต 

หมายเหตุ: จำนวนป�ายหยุดรถรวมจะไม�เท�ากับผลรวมของป�ายหยุดรถของแต�ละสาย เน่ืองจากมีการใช&ป�ายหยุดรถร�วมกัน 

 

 

 

 

 

 

 

1 ด�านตรวจท�าฉัตรชัย - ห�าแยกฉลอง 112.9 147 
2 ท�าอากาศยานภูเก็ต - ราไวยP 94.0 178 
3 หาดบางเทา - สถานแสดงพันธุPสัตวPน้ำภูเก็ต 68.9 148 
4 ท�าอากาศยานภูเก็ต - ราไวยP 2 118.8 170 
5 ท�าเรือรัษฎา - ท�าเทียบเรือมาริน�า 25.9 71 
6 รอบเมือง 1 5.7 17 
7 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดภูเกต็ แห�งท่ี 2 - รอบเมือง 17.6 49 
8 รอบเมือง 2 (มิวเซียมภูเก็ต - ตลาดนัดชิลลPวา - บขส.2 - ก่ิงแก�ว) 35.8 70 
9 รอบเมืองปnาตอง 6.9 18 

10 มิวเซียมภูเก็ต - ปnาตอง  89.0 89 
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ตารางท่ี 4.3 - 40 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองภูเก็ต 

1 ด�านตรวจท�าฉตัรชัย - ห�าแยกฉลอง 
2 ท�าอากาศยานภูเกต็ - ราไวยP 
3 หาดบางเทา - สถานแสดงพันธุPสัตวPน้ำภูเก็ต 
4 ท�าอากาศยานภูเกต็ - ราไวยP 2 
5 ท�าเรือรัษฎา - ท�าเทียบเรือมาริน�า 
6 รอบเมือง 1 
7 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดภูเก็ต แห�งท่ี 2 - 

รอบเมือง 
8 รอบเมือง 2 (มิวเซยีมภูเก็ต - ตลาดนัด       

ชิลลPวา - บขส.2 - ก่ิงแก�ว) 
9 รอบเมืองปnาตอง 

10 มิวเซียมภูเก็ต - ปnาตอง 
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ตารางท่ี 4.3 - 41 จำนวน EV BUS ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบขนส�งสาธารณะในเมืองภูเก็ต 

ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 ด�านตรวจท�าฉัตรชัย - ห�าแยกฉลอง 37 55 55 12 17 23 
2 ท�าอากาศยานภูเก็ต - ราไวยP 31 46 46 10 15 19 
3 หาดบางเทา - สถานแสดงพันธุPสัตวPน้ำภูเก็ต 23 34 34 7 11 14 
4 ท�าอากาศยานภูเก็ต - ราไวยP 2 39 58 58 12 18 24 
5 ท�าเรือรัษฎา - ท�าเทียบเรือมาริน�า 9 13 13 3 4 6 
6 รอบเมือง 1 2 3 3 1 1 2 
7 สถานีขนส�งผู�โดยสารจังหวัดภูเก็ต แห�งท่ี 2 - รอบเมือง 6 9 9 2 3 4 
8 รอบเมือง 2 (มิวเซียมภูเก็ต - ตลาดนัดชิลลPวา - บขส.2 - กิ่งแก�ว) 12 18 18 4 6 8 
9 รอบเมืองปnาตอง 3 4 4 1 2 2 

10 มิวเซียมภูเก็ต - ปnาตอง 29 43 43 9 14 18 
รวม 191 283 283 61 91 120 

รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 220 325 325 70 105 138 
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  5.11) จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) 
โครงข�ายเส�นทางการให�บริการขนส�งสาธารณะในระบบ EV BUS เสนอไว�ทั้งสิ้น       

9 เส�นทาง และ 368 ป`ายหยุดรถ รวมระยะทางโครงข�ายการให�บริการรวม 259 กิโลเมตร (ไป - กลับ) 
ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการและประชากรในเมืองหาดใหญ� (สงขลา) และพื้นที่ต�อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับ
ปfจจุบัน ดังตารางที ่ 4.3 - 42 รูปที ่ 4.3 - 13 และรายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�ง
สาธารณะในเมืองหาดใหญ� (สงขลา) และแผนการเปeดให�บริการระบบขนส�งสาธารณะ ดังตารางท่ี 4.3 - 43 

ตารางท่ี 4.3 - 42 การครอบคลุมพ้ืนที่การให�บริการและประชากรในเมืองหาดใหญ� (สงขลา) 
และพ้ืนที่ต�อเน่ืองตามผังเมืองรวมฉบับป:จจุบัน 

Catchment Area พ้ืนท่ี (ตร.กม.) ประชากร (คน) 
พ้ืนท่ีชุมชนตามผังเมืองรวมฯ 168.1 383,8001 

พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 400 ม. จากป̀ายหยุดรถ 61.6 (36.4%) 156,207 (40.7%) 
พ้ืนท่ีการเข�าถึงในรัศมี 800 ม. จากป̀ายหยุดรถ 119.26 (71%) 326,998 (85.2%) 

หมายเหตุ: 1 จำนวนประชากรในเขตพื้นที่ศึกษาทีอ่าศัยอยู"ในเขตชุมชนตามผังเมืองรวมเมืองฯ 

 โดยได�กำหนดความถี่ในการให�บริการในเส�นทางต�าง ๆ และจำนวนรถ EV BUS                 
ที่จะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง ดังตารางท่ี 4.3 - 44 ถึงตารางที่ 4.3 - 45 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

รูปที่ 4.3 - 13 
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ตารางท่ี 4.3 - 43 รายละเอียดเส�นทางเสนอแนะสำหรับระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหาดใหญ� (สงขลา) 

หมายเหตุ: จำนวนป�ายหยุดรถรวมจะไม�เท�ากับผลรวมของป�ายหยุดรถของแต�ละสาย เน่ืองจากมีการใช&ป�ายหยุดรถร�วมกัน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 โรงเรียนหาดใหญ�พิทยาคม - ท�าอากาศยานหาดใหญ� 53.8 78 
2 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - โรงเรียนหาดใหญ�วิทยาลัย 2 23.2 42 
3 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - นิคมอุตสาหกรรมภาคใต� 41.9 70 
4 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - สำนักงานชลประทานท่ี 16 27.6 44 
5 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - มัสยิดบ�านบางแฟบ 21.7 59 
6 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - โรงเรียนบ�านทุ�งน้ำ 21.5 47 
7 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - โรงเรียนบ�านหาร 22.6 59 
8 หอนา�ิกาหาดใหญ� - สำนักงานเทศบาลเมืองคอหงสP 25.0 64 
9 รอบเมือง 21.9 69 
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ตารางท่ี 4.3 - 44 แผนการเดินรถและความถ่ีในการให�บริการในเส�นทางระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหาดใหญ� (สงขลา) 

1 โรงเรียนหาดใหญ�พิทยาคม - ท�าอากาศยานหาดใหญ� 
2 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - โรงเรียนหาดใหญ�วิทยาลัย 2 
3 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - นิคมอุตสาหกรรมภาคใต� 
4 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - สำนักงานชลประทานท่ี 16 
5 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - มัสยิดบ�านบางแฟบ 
6 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - โรงเรียนบ�านทุ�งน้ำ 
7 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - โรงเรียนบ�านหาร 
8 หอนา�ิกาหาดใหญ� - สำนักงานเทศบาลเมืองคอหงสP 
9 รอบเมือง 
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ตารางท่ี 4.3 - 45 จำนวน EV BUS ท่ีจะต�องมีให�บริการในแต�ละเส�นทาง (Fleet Size) ระบบขนส�งสาธารณะในเมืองหาดใหญ� (สงขลา) 

ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ ป@ 70 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 81+ 
1 โรงเรียนหาดใหญ�พิทยาคม - ท�าอากาศยานหาดใหญ� 13 19 19 6 9 11 
2 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - โรงเรียนหาดใหญ�วิทยาลัย 2 6 8 8 3 4 5 
3 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - นิคมอุตสาหกรรมภาคใต� 10 15 15 5 7 9 
4 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - สำนักงานชลประทานท่ี 16 7 10 10 3 5 6 
5 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - มัสยิดบ�านบางแฟบ 5 8 8 3 4 5 
6 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - โรงเรียนบ�านทุ�งน้ำ 5 8 8 3 4 5 
7 โรงพยาบาลสงขลานครินทรP - โรงเรียนบ�านหาร 6 8 8 3 4 5 
8 หอนา�ิกาหาดใหญ� - สำนักงานเทศบาลเมืองคอหงสP 6 9 9 3 4 5 
9 รอบเมือง 6 8 8 3 4 5 

รวม 64 93 93 32 45 56 
รวมสำรอง (ร�อยละ 15 ของจำนวนรถท้ังหมด) 74 107 107 37 52 64 
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 4.3.2 แนวคิดการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนขนาดใหญ� (LRT และ Tram) 
  สนข. หน�วยงานในสังกัด คค. และหน�วยงานที่เกี ่ยวข�องได�ดำเนินการศึกษา และมีแผน                   
การพัฒนาระบบขนส�งมวลชนขนาดใหญ� (LRT และ Tram) ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค โดยมีรายละเอียด ดังนี้  

1) จังหวัดเชียงใหม�  

การดำเนินการ หน�วยงาน
รับผิดชอบ 

ป@ 69 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 
81+ 

69 70 71  72 73 74 75 76 77 78 79 80  
ระบบ EV BUS ปรับตัวเปbน Feeder ของ
ระบบขนส�งมวลชนเชียงใหม� 

              

1) งานศึกษาความเหมาะสมและก�อสร�าง
โครงการระบบขนส�งมวลชนจังหวดัเชียงใหม� 
สายสีแดง ช�วงโรงพยาบาลนครพิงคP -       
แยกแม�เหียะสมานสามัคคี และช�วงแยก      
แม�เหียะสมานสามัคคี - อุทยานราชพฤกษP  
2) งานศึกษาความเหมาะสมและก�อสร�าง
โครงการระบบขนส�งมวลชนหลัก                  
สายสีน้ำเงิน และสีเขียว (LRT) 
3) การก�อสร�างงานโยธา1) 
4) งานระบบและขบวนรถ LRT1) 
5) เปeดให�บริการ LRT เส�นทางท่ี 1 :             
สายสีแดง1)  
6) เปeดให�บริการ LRT เส�นทางท่ี 2 :                  
สายสีน้ำเงิน1)  
7) เปeดให�บริการ LRT เส�นทางท่ี 3 :  
สายสีเขียว 

รฟม.              

หมายเหตุ  1)  ข�อมูลประกอบการประชุมคณะรัฐมนตรีอย�างเปbนทางการนอกสถานท่ี คร้ังท่ี 1/2569 ณ จังหวัดสงขลา, กรมการขนส�งทางราง (ขร.)   

รูปท่ี 4.3 - 14 แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดเชียงใหม� 

2) จังหวัดพิษณุโลก 

การดำเนินการ หน�วยงาน
รับผิดชอบ 

ป@ 71 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 
81+ 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 

ระบบ EV BUS ปรับตัวเปbน Feeder ของ
ระบบขนส�งมวลชนพิษณุโลก 

            

1) การก�อสร�างงานโยธา1)  
2) งานระบบและขบวนรถ LRT1) 
3) เปeดให�บริการ LRT ระยะท่ี 1 : สายสีแดง1)  

รฟม.            

หมายเหตุ  1)  ข�อมูลประกอบการประชุมคณะรัฐมนตรีอย�างเปbนทางการนอกสถานที่ คร้ังที่ 1/2569 ณ จังหวัดสงขลา, ขร.  

รูปที่ 4.3 - 15 แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดพิษณุโลก 
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   3) จังหวัดขอนแก�น 

การดำเนินการ หน�วยงาน
รับผิดชอบ 

ป@ 71 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 
81+ 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 

ระบบ EV BUS ปรับตัวเปbน Feeder ของ
ระบบขนส�งมวลชนขอนแก�น 

            

1) การก�อสร�างงานโยธา 
2) งานระบบและขบวนรถ LRT 
3) เปeดให�บริการ LRT ระยะท่ี 1 : สายสีแดง 
4) เปeดให�บริการ LRT ระยะท่ี 2 : สายอ่ืน ๆ 

เทศบาลนคร
ขอนแก�น 

           

หมายเหตุ  ปRเปeดให�บริการระบบขนส�งมวลชนขอนแก�น ยังไม�มีข�อสรุปของมติ อจร. 

รูปท่ี 4.3 - 16 แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดขอนแก�น 

   4) จังหวัดนครราชสีมา  

การดำเนินการ หน�วยงาน
รับผิดชอบ 

ป@ 69 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 
81+  69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 

ระบบ EV BUS ปรบัตัวเปbน Feeder 
ของระบบขนส�งมวลชนนครราชสีมา 

              

1) งานศึกษาความเหมาะสมและ
ก�อสร�างโครงการระบบขนส�ง
มวลชนหลัก จังหวัดนครราชสีมา 
สายสเีขียว สสี�ม และสายสีม�วง (LRT) 
2) งานศึกษาความเหมาะสมและ
ก�อสร�างโครงการระบบขนส�ง
มวลชนหลัก จังหวัดนครราชสีมา 
(LRT) ส�วนต�อขยาย 
3) การก�อสร�างงานโยธา1)  
4) งานระบบและขบวนรถ LRT1)  
5) เปeดให�บริการ LRT เส�นทางท่ี 1 : 
สายสีส�ม (โรงพยาบาลเทพรัตนP - 
สถานีร�วมจอหอ)1) 

รฟม.         
 
 
 

 
 
 
 

    

หมายเหตุ  1)  ข�อมูลประกอบการประชุมคณะรัฐมนตรีอย�างเปbนทางการนอกสถานที่ คร้ังที่ 1/2569 ณ จังหวัดสงขลา, ขร. 

รูปท่ี 4.3 - 17 แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดนครราชสีมา  
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   5) จังหวัดภูเก็ต  

การดำเนินการ หน�วยงาน
รับผิดชอบ 

ป@ 69 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 
81+ 69 70  71 72 73 74 75  76 77 78 79 80 

ระบบ EV BUS ปรับตัวเปbน Feeder ของ
ระบบขนส�งมวลชนภูเกต็ 

              

1) งานศึกษาความเหมาะสมและก�อสร�าง
โครงการระบบขนส�งมวลชนหลัก Auto tram 
(tram ล�อยาง) 
2) การก�อสร�างงานโยธา1) 
3) งานระบบและขบวนรถ Auto tram (tram 
ล�อยาง) 
4) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot)               
รถ Auto tram (tram ล�อยาง) 
5) เปeดให�บริการ Auto tram ระยะท่ี 1 : 
ท�าอากาศยานภูเก็ต - ห�าแยกฉลอง 

รฟม.              

หมายเหตุ  1)  ข�อมูลประกอบการประชุมคณะรัฐมนตรีอย�างเปbนทางการนอกสถานที่ คร้ังที่ 1/2569 ณ จังหวัดสงขลา, ขร. 

รูปท่ี 4.3 - 18 แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดภูเก็ต 

   6) จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�)  

การดำเนินการ หน�วยงาน
รับผิดชอบ 

ป@ 71 - 75 ป@ 76 - 80 ป@ 
81+ 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 

ระบบ EV BUS ปรับตัวเปbน Feeder ของ
ระบบขนส�งมวลชนหาดใหญ� 

            

1) การก�อสร�างงานโยธา1) 
2) งานระบบและขบวนรถ LRT1) 
3) เปeดให�บริการ LRT ระยะท่ี 1 : สายสีแดง1) 
4) เปeดให�บริการ LRT ระยะที่ 2 : สายสีแดง
ส�วนต�อขยาย 

รฟม.            

หมายเหตุ  1)  ข�อมูลประกอบการประชุมคณะรัฐมนตรีอย�างเปbนทางการนอกสถานท่ี คร้ังท่ี 1/2569 ณ จังหวัดสงขลา, ขร. 

รูปที่ 4.3 - 19 แผนการพัฒนาระบบขนส�งมวลชนจังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) 
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4.4 แนวทางการพัฒนา 
แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 

ประกอบด�วย 3 แนวทางการพัฒนา ประกอบด�วย  
4.4.1 แนวทางการพัฒนาที่ 1 การพัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นท่ี                 

การให�บริการอย�างทั่วถึง และสามารถเช่ือมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ  ในเมืองภูมิภาคหลัก
ของประเทศไทย  

  1) หลักการและเหตุผล  
การพัฒนาโครงข�ายขนส�งสาธารณะที่ครอบคลุมพื ้นที ่การให�บริการอย�างทั่วถึงและ

สามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการพัฒนาของเมืองภูมิภาค  
 2) เปhาประสงค9  
  มีระบบโครงข�ายขนส�งสาธารณะที่ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการอย�างทั่วถึงและสามารถ
เชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย  
 3) วัตถุประสงค9 
  เพื่อให�เกิดระบบขนส�งสาธารณะโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื ้นท่ี                
การให�บริการอย�างทั่วถึง และสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาค
หลักของประเทศไทย  

4.4.2 แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน                
มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม ในเมืองภูมิภาคหลัก
ของประเทศไทย  

  1) หลักการและเหตุผล 
  การยกระดับคุณภาพการเดินทางโดยระบบขนส�งสาธารณะให�รองรับและอำนวยความ

สะดวกในการเดินทางในพื้นที่ เสริมสร�างความปลอดภัยในการใช�ระบบขนส�งสาธารณะ เสริมสร�างโอกาสและ
ความเสมอภาคสำหรับทุกคนในการใช�บริการ 

 2) เปhาประสงค9 
  มีระบบขนส�งสาธารณะท่ีมีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวก

และปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารท่ีเหมาะสมและเปbนธรรม ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย  
 3) วัตถุประสงค9  
  เพ่ือให�เกิดระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย 

มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารท่ีเหมาะสมและเปbนธรรม ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย 
4.4.3 แนวทางการพัฒนาท่ี 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปล่ียนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะ

ส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย               
มากย่ิงข้ึน  

  1) หลักการและเหตุผล 
  การยกระดับคุณภาพการเดินทางโดยระบบขนส�งสาธารณะให�รองรับการเชื ่อมต�อ                

การเดินทางหลายรูปแบบ โดยจัดให�มีสิ ่งอำนวยความสะดวกในการเชื ่อมต�อและเปลี ่ยนถ�ายรูปแบบ                   
การเดินทางทั้งระหว�างยานพาหนะส�วนบุคคลและระบบขนส�งสาธารณะ 
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 2) เปhาประสงค9 
  ระบบขนส�งสาธารณะที่พัฒนาขึ ้นสามารถกระตุ �นให�เกิดการใช�งานและเปลี ่ยนรูปแบบ                

การเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในพ้ืนที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลัก
ของประเทศไทยมากย่ิงข้ึน  

 3) วัตถุประสงค9  
  เพื่อกระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคล  

มาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะ (Mode Shift) ในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย              
มากย่ิงข้ึน  
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4.5 โครงการภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก                
ในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580)  
 โครงการภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค                   
(พ.ศ. 2569 - 2580) สำหรับการขับเคลื ่อนให�บรรลุเป`าหมายที่กำหนดไว� ประกอบด�วย โครงการ                   
จำนวน 68 โครงการ 99 กิจกรรม วงเงินรวมที ่คาดว�าจะใช�ลงทุนในช�วงแผนปฏิบัติการฯ ประมาณ 
32,189.85 ล�านบาท รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4.5 - 1 

ตารางที่ 4.5 - 1 สรุปโครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580)  

(หน�วย : ล�านบาท) 
ลำดับ

ท่ี 
โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา มูลค�าลงทุน หน�วยงานรับผิดชอบ 

ระยะสั้น 
(2569 - 
2575) 

ระยะยาว 
(2576 -  
2580) 

หลัก สนับสนุน 

แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นที ่การให�บริการอย�างทั ่วถึงและสามารถเชื ่อมต�อ     
การเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย (33 โครงการ 44 กิจกรรม) 

1 โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสาร
ประจำทาง 

1.14 0.02 1.42   

1.1 งานยื ่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�ง
ประจำทางด�วยรถโดยสารในเส�นทางหมวด 1  

1.14 0.02 1.42 อปท. ขบ. 

2 โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทาง
ของผู�ใช�บริการรถโดยสาร  

16,095.00 5,145.00 21,240.00   

2.1  งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 5,895.00 - 5,895.00 อปท. ขบ. 
2.2 งานจัดซื้อรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า 

(EV BUS)  
10,200.00 5,145.00 15,345.00 ผู�รับจ�าง

ให�บริการขนส�ง
สาธารณะ 

อปท. 

3  โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง 
(Depot) 

2,300.00 - 2,300.00   

3.1 งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot)                 
รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 

2,300.00 - 2,300.00 อปท.  

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 18,396.40 5,145.02 23,541.42   
แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที ่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวก    
และปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารท่ีเหมาะสมและเป<นธรรม ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย (24 โครงการ 44 กิจกรรม) 

4 โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัย
รถโดยสารสาธารณะ  

3,755.23 4,643.20 8,398.43   

4.1 งานติดตั้งระบบ GPS และ CCTV ในรถ
โดยสารสาธารณะทุกคัน  

61.23 30.90 92.13 ผู�รับจ�าง
ให�บริการขนส�ง

สาธารณะ 

ขบ. 

4.2 การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ  16.50 8.80 25.30 อปท. ผู�รับจ�าง
ให�บริการขนส�ง

สาธารณะ 
4.3  การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ  3,672.00 4,603.50 8,275.50 ผู�รับจ�าง

ให�บริการขนส�ง
สาธารณะ 

ขบ. 
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ตารางที่ 4.5 - 1 สรุปโครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ 
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) (ต�อ) 

(หน�วย : ล�านบาท) 
ลำดับ

ท่ี 
โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา มูลค�าลงทุน หน�วยงานรับผิดชอบ 

ระยะสั้น 
(2569 - 
2575) 

ระยะยาว 
(2576 -  
2580) 

หลัก สนับสนุน 

แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและ
ปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารท่ีเหมาะสมและเป<นธรรม ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย (ต�อ) 
4.4 การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย 

(Safety Awareness Campaign) 
5.50 - 5.50 ขบ. - 

5 โครงการติดตั้งเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ  110.00 - 110.00 ขบ./ทล./ 
ทช./อปท. 

ขบ. 

6 โครงการศึกษาความเปbนไปได�ในการกำหนด
อัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและใช�งานระบบ
บัตรโดยสารร�วม  

15.00 - 15.00 สนข.  - 

7 ศึกษาและพัฒนาเว็บแอปพลิเคชัน (Web 
Application) และโมบายแอปพลิเคชัน 
(Mobile Application) เพ่ือใช�เปbนฐานข�อมูล
ในการวางแผนและการตัดสินใจในการเลือกใช�
เส�นทางและขนส�งสาธารณะ  

- 15.00 15.00 สนข.  - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 3,880.23 4,658.20 8,538.43   
แนวทางการพัฒนาที่ 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�ง
สาธารณะในพ้ืนท่ีเขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทยมากยิ่งข้ึน (11 โครงการ 11 กิจกรรม) 

8 โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาที่ดิน
และก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร (Park and 
Ride) บริเวณสถานีขนส�งผู�โดยสาร สถานี
รถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอื่น ๆ ที่สำคัญ  

110.00 - 110.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 110.00 - 110.00   
รวมมูลค�าการลงทุน 22,386.63 9,803.22 32,189.85   

  โดยแนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการ
อย�างทั่วถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย 
ใช�เงินลงทุนสูงที่สุด โดยมีเงินลงทุนประมาณ 23,541.42  ล�านบาท รองลงมาคือ แนวทางการพัฒนาที่ 2 
พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและ
ปลอดภัยและมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเปbนธรรม ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย มีวงเงินลงทุน
ประมาณ 8,538.43 ล�านบาท และกลยุทธPที่ใช�เงินลงทุนน�อยท่ีสุด คือ แนวทางการพัฒนาที่ 3 กระตุ�นให�เกิด
การใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะ             
ในพ้ืนท่ีเขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทยมากย่ิงข้ึน มีวงเงินลงทุนประมาณ 110.00 ล�านบาท 
  ท้ังนี้ โครงการ/แผนงานภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลัก
ในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) สามารถแยกเปbนรายจังหวัด โดยมีรายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 4.5 - 2 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�าลงทุน  
 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

1.  จังหวัดเชียงใหม�  
แนวทางการพัฒนาท่ี 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการอย�างท่ัวถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลัก
ของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.16 0.01 0.17   

1.1) งานย่ืนคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสารในเส�นทาง 
หมวด 1  

0.16 
(16 เส�นทาง) 

0.01 
(1 เส�นทาง) 

 

0.17 
(17 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 2,531.00 1,095.00 3,626.00   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 746.00 

(746 ป̀าย) 
- 746.00 

(746 ปhาย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซ้ือรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) 1,785.00 
(238 คัน) 

1,095.00 
(146 คัน) 

2,880.00 
(384 คัน) 

ผู�รับจ�าง
ให�บริการ

ขนส�ง
สาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 400.00 - 400.00   
3.1) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 400.00 

(4 แห�ง) 
- 400.00 

(4 แห�ง) 
อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดเชียงใหม� 2,931.16 1,095.01 4,026.17   
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

1. จังหวัดเชียงใหม� (ต�อ)  
แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 4 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 655.31 871.37 1,526.68   

4.1) งานติดตั้งระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 10.71 
(238 คัน) 

6.57 
(146 คัน) 

17.28 
(384 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2) การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3) การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 642.60 
(238 คัน) 

864.00 
(384 คัน) 

1,506.60 
(384 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4 การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness Campaign) 0.50 - 0.50 ขบ. - 
5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ 10.00 - 10.00 ขบ. / ทล. /  

ทช. / อปท. 
ขบ. 

6) โครงการศึกษาความเป<นไปได�ในการกำหนดอัตราค�าโดยสารท่ีเหมาะสมและใช�งาน
ระบบบัตรโดยสารร�วม* 

15.00 - 15.00 สนข. - 

7) ศึกษาและพัฒนาเว็บแอปพลิเคชัน (Web Application) และโมบายแอปพลิเคชัน 
(Mobile Application) เพ่ือใช�เป<นฐานข�อมูลในการวางแผนและการตัดสินใจในการ
เลือกใช�เส�นทางและระบบขนส�งสาธารณะ* 

- 15.00 15.00 สนข. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดเชียงใหม� 680.31 886.37 1,566.68   
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

1.  จังหวัดเชียงใหม� (ต�อ) 
แนวทางการพัฒนาที่ 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย
มากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
8) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   
8.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บรเิวณสถานีขนส�ง

ผู�โดยสาร สถานีรถไฟ และจุดดึงดดูการเดินทางอื่น ๆ ท่ีสำคัญ 
10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดเชียงใหม�  10.00 - 10.00   
รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดเชียงใหม�  3,621.47 1,981.38 5,602.85   

หมายเหตุ  * เปbนการดำเนินการจากส�วนกลาง เพื่อเชื่อมโยงและใช�งานภายใต�มาตรฐานตั๋วร�วมเดียวกันในอนาคต และเว็บแอปพลิเคชัน (Web Application) และโมบายเว็บแอปพลิเคชัน (Mobile 
Application) โดยกำหนดกรอบงบประมาณที่จังหวัดใดจังหวัดหนึ่งใน 11 จังหวัด ที่มีความพร�อมในการดำเนินการก�อน และสามารถนำผลการศึกษาไปขยายผลในจังหวัดอื่นให�ครบ              
ท้ัง 11 จังหวัด 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะสั้น  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

2.  จังหวัดเชียงราย 
แนวทางการพัฒนาท่ี 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการอย�างท่ัวถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลัก
ของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.06 - 0.06   

1.1) งานยื่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสารใน
เส�นทาง หมวด 1  

0.06 
(6 เส�นทาง) 

- 0.06 
(6 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 779.00 225.00 1,004.00   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 314.00 

(314 ป̀าย) 
 314.00 

(314 ปhาย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซ้ือรถโดยสารสาธารณะพลงังานไฟฟ̀า (EV BUS) 465.00 
(62 คัน) 

225.00 
(30 คัน) 

690.00 
(92 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 100.00 - 100.00   
3.1) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 100.00 

(1 แห�ง) 
- 100.00 

(1 แห�ง) 
อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดเชียงราย 879.06 225.00 1,104.06   
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 2 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 172.19 209.15 381.34   

4.1) งานติดต้ังระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 2.79 
(62 คัน) 

1.35 
(30 คัน) 

4.14 
(92 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2) การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3) การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 167.40 
(62 คัน) 

207.00 
(92 คัน) 

374.40 
(92 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4) การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness 
Campaign) 

0.50 - 0.50 ขบ. - 

5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ  10.00 - 10.00 ขบ. / ทล./ 
ทช. / อปท. 

ขบ. 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดเชียงราย 182.19 209.15 391.34   
แนวทางการพัฒนาที่ 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลัก   
ของประเทศไทยมากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
6) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   

6.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บรเิวณสถานี
ขนส�งผู�โดยสาร สถานรีถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอื่น ๆ ท่ีสำคัญ 

10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดเชียงราย 10.00 - 10.00   
รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดเชียงราย 1,071.25 434.15 1,505.40   

 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

3.  จังหวัดพิษณุโลก  
แนวทางการพัฒนาท่ี 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการอย�างท่ัวถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลัก
ของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.11 - 0.11   

1.1) งานยื่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสารในเส�นทาง 
หมวด 1 

0.11 
(11 เส�นทาง) 

- 0.11 
(11 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 1,098.50 300.00 1,398.50   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 416.00 

(416 ป̀าย) 
- 416.00 

(416 ปhาย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซ้ือรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) 682.50 
(91 คัน) 

300.00 
(40 คัน) 

982.50 
(131 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 100.00 - 100.00   
3.1) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 100.00 

(1 แห�ง) 
- 100.00 

(1 แห�ง) 
อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดพิษณุโลก 1,198.61 300.00 1,498.61   
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 2 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 251.80 297.35 549.15   

4.1) งานติดตั้งระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 4.10 
(91 คัน) 

1.80 
(40 คัน) 

5.90 
(131 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2) การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3) การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 245.70 
(91 คัน) 

294.75 
(131 คัน) 

540.45 
(131 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4) การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness Campaign) 0.50 - 0.50 ขบ. - 
5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ 10.00 - 10.00 ขบ. / ทล. /  

ทช. / อปท. 
ขบ. 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดพิษณุโลก 261.80 297.35 559.15   
แนวทางการพัฒนาท่ี 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปล่ียนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพ้ืนท่ีเขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย   
มากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
6) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   

6.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บริเวณสถานีขนส�ง
ผู�โดยสาร สถานีรถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอื่น ๆ ท่ีสำคัญ 

10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดพิษณุโลก 10.00 - 10.00   
แนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดพิษณุโลก 1,470.41 597.35 2,067.76   

 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

4.  จังหวัดอุดรธานี  
แนวทางการพัฒนาท่ี 1พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการอย�างท่ัวถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาค
หลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.11 0.01 0.12   

1.1) งานยื่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสารในเส�นทาง 
หมวด 1  

0.11 
(11 เส�นทาง) 

0.01 
(1 เส�นทาง) 

0.12 
(12 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 1,006.50 367.50 1,374.00   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 444.00 

(444 ป̀าย) 
- 444.00 

(444 ปhาย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซ้ือรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) 562.50 
(75 คัน) 

367.50 
(49 คัน) 

930.00 
(124 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 200.00 - 200.00   
3.1 งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 200.00 

(2 แห�ง) 
- 200.00 

(2 แห�ง) 
อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดอุดรธานี 1,206.61 367.51 1,574.12   
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะสั้น  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

4.  จังหวัดอุดรธานี (ต�อ) 
แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 2 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 207.88 282.01 489.89   
4.1) งานติดตั้งระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 3.38 

(75 คัน) 
2.21 

(49 คัน) 
5.59 

(124 คัน) 
ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2) การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3) การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 202.50 
(75 คัน) 

279.00 
(124 คัน) 

481.50 
(124 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4) การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness Campaign) 0.50 - 0.50 ขบ. - 
5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ 10.00 - 10.00 ขบ. / ทล. /  

ทช. / อปท. 
ขบ. 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดอุดรธานี  217.88 282.01 499.89   
แนวทางการพัฒนาท่ี 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปล่ียนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพ้ืนท่ีเขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย
มากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
6) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   
6.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บรเิวณสถานี

ขนส�งผู�โดยสาร สถานีรถไฟ และจดุดึงดูดการเดินทางอื่น ๆ ท่ีสำคัญ 
10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดอุดรธานี 10.00 - 10.00   
รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดอุดรธานี 1,434.49 649.52 2,084.01   

 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

5.  จังหวัดขอนแก�น  
แนวทางการพัฒนาท่ี 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการอย�างท่ัวถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลัก   
ของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.20 - 0.20   

1.1) งานยื่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสาร   
ในเส�นทาง หมวด 1 

0.20 
(20 เส�นทาง) 

- 0.20 
(20 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 1,736.50 517.50 2,254.00   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 694.00 

(694 ป̀าย) 
- 694.00 

(694 ป̀าย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซ้ือรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) 1,042.50 
(139 คัน) 

517.50 
(69 คัน) 

1,560.00 
(208 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 200.00 - 200.00   
3.1) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 200.00 

(2 แห�ง) 
- 200.00 

(2 แห�ง) 
อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดขอนแก�น 1,936.70 517.50 2,454.2   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

 
 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

(ล�านบาท) 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

5.  จังหวัดขอนแก�น (ต�อ) 
แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 2 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 383.56 471.91 855.47   
4.1) งานติดต้ังระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 6.26 

(139 คัน) 
3.11 

(69 คัน) 
9.37 

(208 คัน) 
ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2) การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3) การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 375.30 
(139 คัน) 

468.00 
(208 คัน) 

843.30 
(208 คัน)  

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4) การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness Campaign) 0.50 - 0.50 ขบ. - 
5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ 10.00 - 10.00 ขบ. / ทล. / 

 ทช. / อปท. 
ขบ. 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดขอนแก�น 393.56 471.91 865.47   
แนวทางการพัฒนาท่ี 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปล่ียนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพ้ืนท่ีเขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย
มากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
6) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   
6.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บรเิวณสถานี

ขนส�งผู�โดยสาร สถานีรถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอื่น ๆ ท่ีสำคัญ 
10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดขอนแก�น  10.00 - 10.00   
รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดขอนแก�น 2,340.26 989.41 3,329.67   

 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี 
 

โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

6.  จังหวัดนครราชสีมา  
แนวทางการพัฒนาท่ี 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพ้ืนท่ีการให�บริการอย�างท่ัวถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ ในเมืองภูมิภาคหลัก   
ของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.16 - 0.16   

1.1) งานยื่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสาร   
ในเส�นทาง หมวด 1 

0.16 
(16 เส�นทาง) 

- 0.16 
(16 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 2,025.00 607.50 2,632.50   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 750.00 

(750 ป̀าย) 
- 750.00 

(750 ปhาย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซ้ือรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) 1,275.00 
(170 คัน) 

607.50 
(81 คัน) 

1,882.50 
(251 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 200.00 - 200.00   
3.1) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 200.00 

(2 แห�ง) 
- 200.00 

(2 แห�ง) 
อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดนครราชสีมา 2,225.16 607.50 2,832.66   
 
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะสั้น  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

6.  จังหวัดนครราชสีมา (ต�อ) 
แนวทางการพัฒนาที่ 2  พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 2 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 468.65 569.20 1,037.85   

4.1) งานติดต้ังระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 7.65 
(170 คัน) 

3.65 
(81 คัน) 

11.30 
(251 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2) การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3) การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 459.00 
(170 คัน) 

564.75 
(251 คัน) 

1,023.75 
(251 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4) การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness Campaign) 0.50 - 0.50 ขบ. - 
5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ 10.00 - 10.00 ขบ. / ทล. /  

ทช. / อปท. 
ขบ. 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดนครราชสีมา  478.65 569.20 1,047.85   
แนวทางการพัฒนาที่ 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย    
มากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
6) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   

6.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บริเวณสถานี
ขนส�งผู�โดยสาร สถานีรถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอ่ืน ๆ ท่ีสำคัญ 

10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดนครราชสีมา 10.00 - 10.00   
รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดนครราชสีมา 2,713.81 1,176.70 3,890.51   

   



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะสั้น  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

7.  จังหวัดอุบลราชธานี 
แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการอย�างทั่วถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ  ในเมืองภูมิภาคหลัก
ของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.17 - 0.17   

1.1) งานยื่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสาร   
ในเส�นทาง หมวด 1 

0.17 
(17 เส�นทาง) 

- 0.17 
(17 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 1,357.50 345.00 1,702.50   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 570.00 

(570 ป̀าย) 
- 570.00 

(570 ปhาย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซ้ือรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) 787.50 
(105 คัน) 

345.00 
(46 คัน) 

1,132.50 
(151 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 200.00 - 200.00   
3.1) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 200.00 

(2 แห�ง) 
- 200.00 

(2 แห�ง) 
อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดอุบลราชธานี 1,557.67 345.00 1,902.67   
 
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
 

 

4 - 119 
 

ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

7.  จังหวัดอุบลราชธานี (ต�อ)  
แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 2 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 290.23 342.62 632.85   

4.1) งานติดต้ังระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 4.73 
(105 คัน) 

2.07 
(46 คัน) 

6.80 
(151 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2) การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3) การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 283.50 
(105 คัน) 

339.75 
(151 คัน) 

623.25 
(151 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4) การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness Campaign) 0.50 - 0.50 ขบ. - 
5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ 10.00 - 10.00 ขบ. / ทล. /  

ทช. / อปท. 
ขบ. 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดอุบลราชธานี 300.23 342.62 642.85   
แนวทางการพัฒนาท่ี 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย 
มากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
6) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   

6.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บริเวณสถานี
ขนส�งผู�โดยสาร สถานีรถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอ่ืน ๆ ท่ีสำคัญ 

10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดอุบลราชธานี  10.00 - 10.00   
รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดอุบลราชธานี  1,867.90 687.62 2,555.52   

 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

8.  จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการอย�างทั่วถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ  ในเมืองภูมิภาคหลัก   
ของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.17  0.17   

1.1) งานยื่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสารใน
เส�นทาง หมวด 1  

0.17 
(17 เส�นทาง) 

 0.17 
(17 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 1,412.50 420.00 1,832.50   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 490.00 

(490 ป̀าย) 
- 490.00 

(490 ปhาย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซ้ือรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) 922.50 
(123 คัน) 

420.00 
(56 คัน) 

1,342.50 
(179 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 200.00 - 200.00   
3.1) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 200.00 

(2 แห�ง) 
- 200.00 

(2 แห�ง) 
อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 1,612.67 420.00 2,032.67   
 
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว  

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

8.  จังหวัดพระนครศรีอยุธยา (ต�อ) 
แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 2 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 339.64 406.07 745.71   

4.1) งานติดต้ังระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 5.54 
(123 คัน) 

2.52 
(56 คัน) 

8.06 
(179 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2) การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3) การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 332.10 
(123 คัน) 

402.75 
(179 คัน) 

734.85 
(179 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4) การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness Campaign) 0.50 - 0.50 ขบ. - 
5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ 10.00 - 10.00 ขบ. / ทล. /  

ทช. / อปท. 
ขบ. 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  349.64 406.07 755.71   
แนวทางการพัฒนาที่ 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย   
มากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
6) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   

6.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บริเวณสถานีขนส�ง
ผู�โดยสาร สถานีรถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอ่ืน ๆ ท่ีสำคัญ 

10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 10.00 - 10.00   
รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 1,972.31 826.07 2,798.38   

 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

9.  จังหวัดสุราษฎร9ธานี  
แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการอย�างทั่วถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ  ในเมืองภูมิภาคหลัก
ของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.07 - 0.07   

1.1) งานยื ่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสาร   
ในเส�นทาง หมวด 1  

0.07 
(7 เส�นทาง) 

- 0.07 
(7 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 800.50 232.50 1,033.00   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 328.00 

(328 ป̀าย) 
- 328.00 

(328 ปhาย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซื้อรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) 472.50 
(63 คัน) 

232.50 
(31 คัน) 

705.00 
(94 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 100.00 - 100.00   
3.1) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 100.00 

(1 แห�ง) 
- 100.00 

(1 แห�ง) 
อปท. - 

แนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดสุราษฎร9ธานี  900.57 232.50 1,133.07   
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 2 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 174.94 213.70 388.64   

4.1) งานติดตั้งระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 2.84 
(63 คัน) 

1.40 
(31 คัน) 

4.24 
(94 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2) การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3) การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 170.10 
(63 คัน) 

211.50 
(94 คัน) 

381.60 
(94 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4) การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness Campaign) 0.50 - 0.50 ขบ. - 
5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ 10.00 - 10.00 ขบ. / ทล. /  

ทช. / อปท. 
ขบ. 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดสุราษฎร9ธานี 184.94 213.70 398.64   
แนวทางการพัฒนาที่ 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย   
มากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
6) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   

6.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บริเวณสถานีขนส�ง
ผู�โดยสาร สถานีรถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอ่ืน ๆ ท่ีสำคัญ 

10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดสุราษฎร9ธานี  10.00  10.00   
รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดสุราษฎร9ธานี  1,095.51 446.20 1,541.71   

 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

10.  จังหวัดภูเก็ต 
แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการอย�างทั่วถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ  ในเมืองภูมิภาคหลัก   
ของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.10 - 0.10   

1.1) งานยื่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสารในเส�นทาง 
หมวด 1  

0.10 
(10 เส�นทาง) 

- 0.10 
(10 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 2,425.00 787.50 3,212.50   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 775.00 

(775 ป̀าย) 
- 775.00 

(775 ปhาย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซ้ือรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) 1,650.00 
(220 คัน) 

787.50 
(105 คัน) 

2,437.50 
(325 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 400.00 - 400.00   
3.1) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 400.00 

(4 แห�ง) 
- 400.00 

(3 แห�ง) 
อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดภูเก็ต 2,825.10 787.50 3,612.60   
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

10.  จังหวัดภูเก็ต (ต�อ) 
แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 2 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 605.90 736.78 1,342.68   

4.1 งานติดต้ังระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 9.90 
(220 คัน) 

4.73 
(105 คัน) 

14.63 
(325 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2 การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3 การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 594.00 
(220 คัน) 

731.25 
(325 คัน) 

1,325.25 
(325 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4 การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness Campaign) 0.50 - 0.50 ขบ. - 
5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ 10.00 - 10.00 ขบ. / ทล. /  

ทช. / อปท. 
ขบ. 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดภูเก็ต 615.90 736.78 1,352.68   
แนวทางการพัฒนาที่ 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย   
มากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
6) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   
6.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บริเวณสถานีขนส�ง

ผู�โดยสาร สถานีรถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอื่น ๆ ท่ีสำคัญ 
10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดภูเก็ต 10.00 - 10.00   
รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดภูเก็ต 3,451.00 1,524.28 4,975.28   

 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะส้ัน  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

11.  จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�)  
แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะให�ครอบคลุมพื้นที่การให�บริการอย�างทั่วถึงและสามารถเชื่อมต�อการเดินทางกับรูปแบบการขนส�งส�วนต�าง ๆ  ในเมืองภูมิภาคหลัก   
ของประเทศไทย ประกอบด�วย 3 โครงการ 4 กิจกรรม 
1) โครงการพัฒนาเส�นทางเดินรถโดยสารประจำทาง  0.09 - 0.09   

1.1) งานยื่นคำขอใบอนุญาตประกอบการขนส�งประจำทางด�วยรถโดยสารในเส�นทาง 
หมวด 1  

0.09 
(9 เส�นทาง) 

- 0.09 
(9 เส�นทาง) 

อปท. ขบ. 

2) โครงการอำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู�ใช�บริการรถโดยสาร 923.00 247.50 1,170.50   
2.1) งานก�อสร�างป̀ายรถโดยสารสาธารณะ 368.00 

(368 ป̀าย) 
- 368.00 

(368 ปhาย) 
อปท. ขบ. 

2.2) งานจัดซื้อรถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ̀า (EV BUS) 555.00 
(74 คัน) 

247.50 
(33 คัน) 

802.50 
(107 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

อปท. 

3) โครงการพัฒนาและก�อสร�างศูนย9ซ�อมบำรุง (Depot) 200.00 - 200.00   
3.1) งานก�อสร�างศูนยPซ�อมบำรุง (Depot) รถโดยสารพลังงานไฟฟ̀า 200.00 

(2 แห�ง) 
- 200.00 

(2 แห�ง) 
อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) 1,123.09 247.50 1,370.59   
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะสั้น  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

11.  จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) (ต�อ) 
แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะที่มีคุณภาพการให�บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค�าโดยสารที่เหมาะสมและเป<นธรรม 
ในเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย ประกอบด�วย 2 โครงการ 4 กิจกรรม 
4) โครงการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยรถโดยสารสาธารณะ 205.13 243.04 448.17   

4.1) งานติดต้ังระบบ GPS และ CCTV ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 3.33 
(74 คัน) 

1.49 
(33 คัน) 

4.82 
(107 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.2) การฝ�กอบรมและพัฒนาทักษะพนักงานขับรถ 1.50 0.80 2.30 อปท. ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

4.3) การตรวจสอบและบำรุงรักษายานพาหนะ 199.80 
(74 คัน) 

240.75 
(107 คัน) 

440.55 
(107 คัน) 

ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ 

ขบ. 

4.4) การรณรงคPการใช�รถโดยสารอย�างปลอดภัย (Safety Awareness Campaign) 0.50 - 0.50 ขบ. - 
5) โครงการติดต้ังเทคโนโลยีและระบบอัจฉริยะ 10.00 - 10.00 ขบ. / ทล. /  

ทช. / อปท. 
ขบ. 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 2 จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) 215.13 243.04 458.17   
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ตารางท่ี 4.5 - 2 โครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) แยกรายจังหวัด (ต�อ) 
(หน�วย : ล�านบาท) 

 
หมายเหตุ :  *มูลค�าการลงทุนโครงการรถไฟฟ`า LRT (เชียงใหม� พิษณุโลก ขอนแก�น นครราชสีมา และสงขลา (หาดใหญ�) และโครงการรถไฟฟ`า Auto tram (ภูเก็ต) ไม�รวมอยู�ในแผนปฏิบัตกิาร

ด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
 
 
 
 
 
 

ลำดับท่ี โครงการ/กิจกรรม ระยะการพัฒนา  มูลค�า 
ลงทุน  

 

หน�วยงานรับผิดชอบ 
ระยะสั้น  

พ.ศ. 2569 - 2575 
ระยะยาว 

พ.ศ. 2576 - 2580 
หลัก สนับสนุน 

11.  จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) (ต�อ) 
แนวทางการพัฒนาท่ี 3 กระตุ�นให�เกิดการใช�งานและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส�วนบุคคลมาสู�การเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะในพ้ืนท่ีเขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย   
มากย่ิงขึ้น ประกอบด�วย 1 โครงการ 1 กิจกรรม 
6) โครงการศึกษาความเหมาะสมเพ่ือจัดหาท่ีดินและก�อสร�างอาคารจอดแล�วจร 10.00 - 10.00   

6.1) การพัฒนาและก�อสร�างลานจอดแล�วจร (Park and Ride) บริเวณสถานีขนส�ง
ผู�โดยสาร สถานีรถไฟ และจุดดึงดูดการเดินทางอ่ืน ๆ ท่ีสำคัญ 

10.00 - 10.00 อปท. - 

รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 3 จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) 10.00 - 10.00   
รวมแนวทางการพัฒนาท่ี 1 - 3 จังหวัดสงขลา (หาดใหญ� 1,348.22 490.54 1,838.76   

รวมวงเงินท้ังส้ิน 22,386.63 9,803.22 32,189.85   
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4.6 แนวทางการขับเคลื่อนและการประเมินผลแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ                 
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580)  
 4.6.1 แนวทางการขับเคล่ือนแผนปฏิบัติการฯ ไปสู�การปฏิบัติ  
  สนข. ได�จัดทำแนวทางการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะ               
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) ไปสู�การปฏิบัติ ซึ่งมีแผนผังแสดงขั้นตอนการขับเคลื่อน
แผนปฏิบัติการฯ ไปสู�การปฏิบัติ ดังแสดงในรูปที ่ 4.6 - 1 และขั ้นตอนและกรอบเวลาการขับเคลื ่อน
แผนปฏิบัติการฯ ไปสู�การปฏิบัติ ดังแสดงในรูปที่ 4.6 - 2  
  ทั้งนี้ ภายหลังจากกระทรวงคมนาคม (คค.) ให�ความเห็นชอบในหลักการของแผนปฏิบัติการฯ 
ดังกล�าว ตามที่ สนข. เสนอ พร�อมกับมอบหมายให�หน�วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมที่เกี่ยวข�องรับไป
ดำเนินการแล�ว สนข. โดย สสภ. สนข. จะนำเสนอสู�การพิจารณาของ คจร. เพ่ือมอบหมายหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง
รับไปดำเนินการ ซ่ึง สนข. เปbนผู�รับผิดชอบบูรณาการ ขับเคลื่อน กำกับ และติดตามประเมินผลการดำเนินงาน
แผนงาน/โครงการต�าง ๆ ซึ่งอาศัยการบูรณาการเชื่อมโยงการทำงานร�วมกับระหว�างภาคส�วนที่เกี ่ยวข�อง                
ท้ังภาครัฐส�วนกลาง ส�วนภูมิภาค และภาคเอกชน เพ่ือนำไปสู�การปฏิบัติ 
 4.6.2 การติดตามประเมินผลแผนปฏิบัติการ  
  สสภ. สนข. จะติดตามผลการดำเนินงานของโครงการ/กิจกรรมภายใต�แผนปฏิบัติการฯ                 
เปbนรายปR ผ�านการประสานขอความอนุเคราะหPรายงานผลการดำเนินงานไปยังหน�วยงานที ่เกี ่ยวข�อง                   
ทั้งหน�วยงานภายในสังกัด คค. และหน�วยงานภายนอกสังกัด คค. เพื่อติดตามและประเมินผลการดำเนินงาน
ด�วยแบบฟอรPมที่ สสภ. เปbนผู�จัดทำ ก�อนสรุปผลการดำเนินงาน ปfญหาอุปสรรค และเสนอแนวทางการแก�ไข
ปfญหา/อุปสรรคในการดำเนินงานต�อ คค. เพื่อให�การดำเนินงานสอดคล�องตามกรอบระยะของการพัฒนา                  
โดยจัดทำเปbนรายงานทุก ๆ 1 ปR และนำเข�าระบบ eMENSCR 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



แผนปฏิบตัิการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมภิาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
 

 
 

4 - 130 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.6 - 1 แผนผังแสดงข้ันตอนการขับเคล่ือนแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) ไปสู�การปฏิบัติ

เห็นชอบ 

ไม�เห็นชอบ 

1. สนข. ดำเนินการขับเคลื่อนผลการศึกษาวิเคราะหPข�อมูล 
การเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค 

คจร. พิจารณา 
ให"ความเห็นชอบ/ 

ครม. รับทราบ
แผนปฏิบัติการฯ ไม�เห็นชอบ 

ปกค. พิจารณา 
ให"ความเห็นชอบ 
แผนปฏิบัติการฯ 2. สนข. ดำเนินการจัดทำและขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการ 

ด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค  
(พ.ศ. 2569 - 2580)  

3. สนข. ดำเนินการศึกษาแนวทางการขับเคลื่อน 
ระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค   4. ขบ./สขจ./อปท. ศึกษาและจัดหาพ้ืนท่ีจัดต้ัง Depot/Park and Ride  

แนวเส�นทางการเดินรถ ตำแหน�งชุมทาง (Interchange) ตำแหน�งป̀ายหยุดรถ  
รวมท้ังจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา 

 

5. ขบ./สขจ./อปท. เจรจาและทำความเข�าใจกับผู�ถือใบอนุญาตประกอบการ 
รถโดยสารประจำทางท่ีมีอยู�ในปfจจุบัน การปรับปรุงเส�นทาง  

และการออกใบอนุญาตประกอบการรถโดยสารประจำทางรายใหม� 
  

6.1 อปท. ขออนุมัติดำเนินโครงการฯ 
  

7. ทดลองระบบและทดลองเปeดให�บริการ (Commissioning) 
  

อปท. 

8. เปeดให�บริการอย�างเปbนทางการ 

6.2 อปท./ผู�รับจ�างงานโยธาดำเนินการก�อสร�างป̀ายหยุดรถ Depot  
และ Park and Ride  

6.3 อปท. จัดหาผู�รับจ�างให�บริการขนส�งสาธารณะ   

เห็นชอบ 

ไม�เห็นชอบ 
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รูปท่ี 4.6 - 1 ข้ันตอนและกรอบเวลาการขับเคล่ือนแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) ไปสู�การปฏิบัติ

หลัก สนับสนุน 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
1 ดําเนินการขับเคล่ือนผลการศึกษาวิเคราะห9ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะ

ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค
ส.ค. 68 - มี.ค. 69 สนข. สํานักงานจังหวัด (สนจ.)

1.1 เสนอผลการศึกษาฯ ผ�านกลไกการประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (อจร.) 
จํานวน 11 จังหวัด

ส.ค. 68 - มี.ค. 69 สนข. สนจ.

1.2 รายงานผลการเสนอผลการศึกษาฯ ตามข�อ 1.1 เพ่ือ คค. รับทราบและมอบหมายให� ขบ. 
ทราบ และร�วมผลักดันการดําเนินงาน

มี.ค.-69 สนข. คค. และ ขบ.

2 ดําเนินการจัดทําและขับเคล่ือนแผนปฏิบัติการด�านการพัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขต
เมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) โดยเสนอ คค. ให�ความเห็นชอบ/เสนอ คจร. 
เพื่อให�ความเห็นชอบ/ครม. เพื่อทราบ

ม.ค. - ธ.ค. 69 สนข. คค./คจร./ครม.

3 ดําเนินการศึกษาแนวทางการขับเคล่ือนระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค ม.ค. 70 - มิ.ย. 71 สนข. คค. และหน�วยงานในสังกัด 
คค. (ขบ./สขจ./ทล./ทช.)

และหน�วยงานในสังกัด มท. 
(อปท.)

4 จัดหาพื้นท่ีจัดต้ัง Depot/Park and Ride แนวเส�นทางการเดินรถ ตําแหน�งชุมทาง 
(Interchange) ตําแหน�งปhายหยุดรถ

ม.ค. 70 - ก.ย. 71 ขบ./สขจ./อปท. -

4.1 ทบทวน/ทําความเข�าใจในรายละเอียดของผลการศึกษา และแผนปฏิบัติการฯ/ศึกษาและจัดหา
ท่ีต้ัง Depot/แนวเส�นทางการเดินรถ/ตําแหน�งชุมทาง (Interchange) และตําแหน�งป̀ายหยุดรถ

ม.ค. - มี.ค. 70 ขบ./สขจ./อปท. -

4.2 ศึกษาและจัดหาท่ีดินเพ่ือสร�างเปbน Depot/Park and Ride และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา เม.ย. 70 - ก.ย. 71 อปท. -

5 เจรจาและทําความเข�าใจกับผู�ถือใบอนุญาตประกอบการรถโดยสารประจําทางท่ีมีอยู�ใน
ป:จจุบันการปรับปรุงเส�นทาง และการออกใบอนุญาตประกอบการรถโดยสารประจําทาง
รายใหม�

มี.ค. 70 - ก.ย. 71 ขบ./สขจ./อปท. -

5.1 กําหนดแนวทางการเจรจาและทําความเข�าใจกับผู�ถือใบอนุญาตประกอบการรถโดยสารประจํา
ทางท่ีมีอยู�ในปfจจุบัน (ถ�ามี) เพ่ือเตรียมมาตรการบรรเทาผลกระทบต�าง ๆ ท่ีมีต�อผู�ถือ
ใบอนุญาตท่ีมีอยู�ในปfจจุบัน (ถ�ามี) และการเจรจาและทําความเข�าใจกับผู�ถือใบอนุญาต
ประกอบการรถโดยสารประจําทางท่ีมีอยู�ในปfจจุบัน (ถ�ามี)

มี.ค. - ธ.ค. 70 ขบ./สขจ./อปท. -

5.2 เห็นชอบการปรับปรุงเส�นทางและการออกใบอนุญาตประกอบการรถโดยสารประจําทางราย
ใหม�จํานวน 1 ราย ได�แก� อปท. ท่ีจะต�องเปbนผู�ขับเคล่ือนโครงการ

ม.ค. - ก.ย. 71 ขบ./สขจ. อปท.

6 ขออนุมัติดําเนินโครงการฯ/ประกวดราคางานโยธา/จัดหาผู�รับจ�างให�บริการขนส�งสาธารณะ ต.ค. 71 - ธ.ค. 73 อปท. -

6.1 ขออนุมัติดําเนินโครงการฯ ต.ค. - ธ.ค. 71 อปท. -

6.2 ดําเนินการก�อสร�างป̀ายหยุดรถ Depot และ Park and Ride ม.ค. 72 - ธ.ค. 73 อปท./ผู�รับจ�างงานโยธา -

6.3 จัดหาผู�รับจ�างให�บริการขนส�งสาธารณะ พ.ย. 71 - ก.ย. 72 อปท. -

6.4 ผู�รับจ�างให�บริการขนส�งสาธารณะดําเนินการจัดหา EV BUS พร�อมระบบต�าง ๆ ท่ีจําเปbน 
รวมถึงจัดหาและจัดเตรียมการฝ�กอบรมบุคลากรและพนักงานขับรถ

ต.ค. 72 - ธ.ค. 73 ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ

อปท.

7 ทดลองระบบและทดลองเป�ดให�บริการ (Commissioning) ม.ค. - มี.ค. 74 ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ

อปท.

8 เป�ดให�บริการอย�างเป<นทางการ เม.ย.-74 ผู�รับจ�างให�บริการ
ขนส�งสาธารณะ

อปท.

พ.ศ. 2574พ.ศ. 2573พ.ศ. 2572 พ.ศ. 2571กิจกรรม ช�วงเวลาดําเนินงานลําดับ
ท่ี 

พ.ศ. 2568  พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2570หน�วยงานรับผิดชอบ
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ค	าเป�าหมายและวิธีการคดิตัวช้ีวดั 
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1.  ค	าเป�าหมายและวิธีคิดตัวช้ีวัด  

ตัวช้ีวัดสัดส	วนการเดินทางด!วยระบบขนส	งสาธารณะในเขตเมืองต	อการเดินทางในเมืองท้ังหมด 
ของการเดินทางในเมืองหลักในภูมิภาค 

เป�าหมาย ตัวชี้วัด 
ป)ฐาน 

(2567) 
ค	าเป�าหมาย (พ.ศ.) 

2570 2575 2580 
การเดินทาง
ด�วยระบบ
ขนส�ง
สาธารณะ 
ในเขตเมือง
เพ่ิมข้ึน  

สัดส�วนการเดินทาง          
ด�วยระบบขนส�ง
สาธารณะในเขตเมือง 
ต�อการเดินทางในเมือง
ท้ังหมดของการเดินทาง
ในเมืองหลักในภูมิภาค1) 
(เฉล่ียร�อยละ) 

3.272) 
 

ไม�น�อยกว�า 
103) 

(เชียงใหม� 
นครราชสมีา 
และภเูก็ต)  

ไม�น�อยกว�า 
205), 6) 

(เชียงใหม� 
นครราชสมีา ภูเก็ต 

เชียงราย อุบลราชธานี  
สุราษฎร9ธานี และ
พระนครศรีอยุธยา) 

ไม�น�อยกว�า  
205), 7) 

(เชียงใหม� 
นครราชสีมา ภูเกต็ 

เชียงราย อุบลราชธานี  
สุราษฎร9ธานี และ
พระนครศรีอยุธยา) 

ท่ีมา :   1) แผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตร9ชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพ่ิมเติม), สศช. 
  2)  รายงานโครงสร�างพ้ืนฐานคมนาคมประจำปC พ.ศ. 2567, สนข., 2568. 

  3)  แผนแม�บทภายใต�ยุทธศาสตร9ชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพิ่มเติม), สศช. กำหนดเปDาหมายเมืองหลักในภูมิภาค 
ระหว�างปC 2566 - 2570 ได�แก� เชียงใหม� นครราชสีมา และภูเก็ต โดยกำหนดค�าเปDาหมาย ไม�น�อยกว�าร�อยละ 10  

4) การศึกษาวิเคราะห9ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., 2568.  
กำหนดเมืองหลักในภูมิภาคเพิ่มเติม โดยกำหนดค�าเปDาหมาย ระหว�างปC 2569 - 2570 ได�แก� เชียงราย ไม�น�อยกว�าร�อยละ 5 
พิษณุโลก ไม�น�อยกว�าร�อยละ 5 อุดรธานี ไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 ขอนแก�น ไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 อุบลราชธานี ไม�น�อยกว�าร�อยละ 8 
พระนครศรีอยุธยา ไม�น�อยกว�าร�อยละ 7 สุราษฎร9ธานี ไม�น�อยกว�าร�อยละ 5 และสงขลา (หาดใหญ�) ไม�น�อยกว�าร�อยละ 5 

           5) แผนแม�บทภายใต�ย ุทธศาสตร9ชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก�ไขเพิ ่มเติม), สศช. กำหนดเมืองหลักในภูม ิภาค                        
ระหว�างปC 2571 - 2575 ได�แก� เชียงใหม� นครราชสีมา ภูเก็ต เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎร9ธานี และพระนครศรีอยุธยา                    
โดยกำหนดค�าเปDาหมาย ไม�น�อยกว�าร�อยละ 20  

  6) การศึกษาวิเคราะห9ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., 2568. 
กำหนดเมืองหลักในภูมิภาคเพ่ิมเติม โดยมีค�าเปDาหมายระหว�างปC 2571 - 2575 ได�แก� พิษณุโลก ไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 อุดรธานี                        
ไม�น�อยกว�าร�อยละ 15 ขอนแก�น ไม�น�อยกว�าร�อยละ 15 และสงขลา (หาดใหญ�) ไม�น�อยกว�าร�อยละ 10 

        7) การศึกษาวิเคราะห9ข�อมูลการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค กรุงเทพมหานคร, สนข., 2568. 
กำหนดเมืองหลักในภูมิภาคเพ่ิมเติม โดยมีค�าเปDาหมายระหว�างปC 2576 - 2580 ได�แก� พิษณุโลก อุดรธานี ขอนแก�น และสงขลา 
(หาดใหญ�) ไม�น�อยกว�าร�อยละ 20 

 

สูตรคำนวณผลการดำเนินงาน   - 
 
ขึ้นอยู�กับผลการวิเคราะห9สัดส�วนการเดินทางด�วยระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองต�อการเดินทางในเมือง
ทั้งหมดของการเดินทางในเมืองหลักในภูมิภาค (เฉลี่ยร�อยละ) ในรายงานโครงสร�างพ้ืนฐานคมนาคม ประจำปC                   
ของศูนย9เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส�งและจราจร สำนักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร 
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2. ตัวช้ีวัดเพื่อขับเคล่ือนการพัฒนาอันนำไปสู	การบรรลุค	าเป�าหมายของแผนปฏิบัติการด!านการพัฒนาระบบขนส	งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (พ.ศ. 2569 - 2580) 
ได!กำหนดตัวช้ีวัด ดังนี้  

ตัวช้ีวัด สัดส	วนการเดินทางด!วยระบบขนส	งสาธารณะในเขตเมืองต	อการเดินทางในเมืองท้ังหมดของการเดินทางในเมืองหลักในภูมิภาค  
(เฉล่ียร!อยละ)  

ระยะส้ัน (2569 - 2575) ระยะยาว (2576 - 2580) 
2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579 2580 

1. จังหวัดเชียงใหม�  7.9 10 12 14 16 18 20 20 20 20 20 20 
2. จังหวัดเชียงราย  4.1 5 8 11 14 17 20 20 20 20 20 20 
3. จังหวัดพิษณุโลก 4.1 5 6 7 8 9 10 12 14 16 18 20 
4. จังหวัดอุดรธานี  9.1 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 
5. จังหวัดขอนแก�น  9.4 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 
6. จังหวัดนครราชสีมา 8.2 10 12 14 16 18 20 20 20 20 20 20 
7. จังหวัดอุบลราชธานี  7 8 10.4 12.8 15.2 17.6 20 20 20 20 20 20 
8. จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 6 7 9.6 12.2 14.8 17.4 20 20 20 20 20 20 
9. จังหวัดสุราษฎร9ธานี  3.4 5 8 11 14 17 20 20 20 20 20 20 
10. จังหวัดภูเก็ต  6.9 10 12 14 16 18 20 20 20 20 20 20 
11. จังหวัดสงขลา (หาดใหญ�) 3.7 5 6 7 8 9 10 12 14 16 18 20 



 

 

สำนักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 
สำนักส่งเสริมระบบการขนส่งและจราจรในภูมิภาค 

35 ถนนเพชรบุรี แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี 
กรุงเทพฯ 10400 


