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คำนำ 
จำนวนผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกยังคงอยูในระดับสูง ที ่ทั ่วโลกใหความสำคัญ  

และปจจุบันอยูในชวงทศวรรษที่สองของแผนปฏิบัติการแหงความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2564 - 2573 (Second Decade 
of Action Road Safety 2021 - 2030) ขององคการสหประชาชาติ (United Nation: UN) สำหรับประเทศไทย จำนวน
ผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมประเทศจากขอมูล 3 ฐาน ระบบ Road Traffic Injury Data 
Collaboration ของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุขมีแนวโนมลดลงเล็กนอย และยังไมสามารถบรรลุเปาหมายในการลด
อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเหลือ 12 คนตอประชากรแสนคนที่จะตองบรรลุภายในป พ.ศ. 2570 ตามเปาหมาย 
ของแผนยอยของแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ประเด็นโครงสรางพื้นฐานระบบโลจิสติกสและดิจิตัล ภายใตยุทธศาสตรชาติ
และเปาหมายของสหประชาชาติ ทั้งนี้ สำหรับอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นบนโครงขายในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 
(คค.) จำนวนอุบัติเหตุ ผูเสียชีวิต และจำนวนผูบาดเจ็บมีแนวโนมเพิ่มขึ้นจากปที่ผานมา โดยทางหลวงแผนดินยังมีสถิติผูเสียชีวิต 
อยูในระดับสูง อุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นสวนใหญยังมีสาเหตุจากพฤติกรรมของผูขับขี่ยานพาหนะ การมุงเนนแกปญหา
อุบัติเหตุทางถนนถือเปนภารกิจที่สำคัญยิ่งของ คค. ซึ่งหนวยงานในสังกัด คค. ไดมีการบูรณาการความรวมมือกับหนวยงาน
ภายนอกภาคีเครือขายอยางตอเนื่อง โดยการจัดทำและพัฒนาฐานขอมูลอุบัติเหตุทางถนน การมุงเนนวิถีแหงความปลอดภัย 
(Safe System Approach) การมุงสรางวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน และการประยุกตใชเทคโนโลยีในงานดานความปลอดภัย
ทางถนน ซึ่งถือเปนเครื่องมือท่ีมีความจำเปนอยางยิ่งสำหรับการดำเนินงานดานความปลอดภัยทางถนนในปจจุบัน  

คค. โดยสำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) มีพันธกิจในการเสนอแนะนโยบาย จัดทำแผนแมบท 
แผนปฏิบัติการ ดานการอำนวยความสะดวกและความปลอดภัย รวมถึงการวิเคราะหประมวลผลขอมูลอุบัติเหตุที่มีผูเสียชีวิต
จากการเดินทางบนโครงขายถนนในความรับผิดชอบของ คค. จึงไดจัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุ 
ทางถนนของหนวยงานในสังกัด คค. ตอเนื่องทุกป โดยรวบรวมและเรียบเรียงรายงานเพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานสำหรับ 
การวิเคราะหเชิงสถิติจากสถานการณและสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน วิเคราะหถึงแนวโนมสถานการณอุบัติเหตุทางถนน 
รวมทั้งเปนขอมูลพื้นฐานประกอบการกำหนดนโยบายในการลดจำนวนอุบัติเหตุทางถนนในระยะเรงดวน ระยะปานกลาง 
และระยะยาว เพื่อใหหนวยงานในสังกัด คค. นำไปใชประกอบการพิจารณาดำเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของตอไป 

ขอม ูลประกอบการวิเคราะหสถานการณอุบ ัต ิเหตุทางถนนมาจากระบบรายงานขอมูลอุบ ัต ิ เหตุของ คค.  
รวมถึงหนวยงานที่มีบทบาทในการบันทึกและเก็บรวบรวมขอมูลโดยตรง ประกอบดวย สำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม (สปค.)  
กรมการขนสงทางบก (ขบ.) กรมทางหลวง (ทล.) กรมทางหลวงชนบท (ทช.) การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.)  
และการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) นอกจากนี้ สนข. ไดนำขอมูลทางสถิติจากหนวยงานและองคกรภายนอกที่เกี่ยวของ 
มาใชประกอบการวิเคราะหขอมูล ไดแก สำนักงานตำรวจแหงชาติ (ตร.) กรมการปกครอง กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 
องคการอนามัยโลก และเครือขายเฝาระวังสถานการณดานความปลอดภัยทางถนน 

ในการนี้ สนข. ขอขอบคุณทุกหนวยงานที่ไดใหความอนุเคราะหขอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่เกี่ยวของ 
ซึ ่งหนวยงานและผูที ่สนใจสามารถคนหาขอมูลเพิ่มเติมไดทาง https://www.otp.go.th หรือโทรศัพท 0 2215 1515  
ตอ 3021, 3025 โทรสาร 0 2216 7393 

 
 
 
 
 

สำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
สำนักแผนความปลอดภัย 

สิงหาคม 2568 

ดาวนโหลดรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนน 
ของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 ไดที่ 
https://drive.google.com/drive/folders/1RO2IYDIl9Bf5VfHSqPM
fbL4sbTfEOlQV?usp=sharing 
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ชื่อยอหนวยงาน 
ชื่อยอ หนวยงาน 

หนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
คค. กระทรวงคมนาคม 

ศปภ.คค. ศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยคมนาคม สำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
ศทส.สปค. ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

ขบ. กรมการขนสงทางบก 
ทล. กรมทางหลวง 
ทช. กรมทางหลวงชนบท 
สนข. สำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

หนวยงานรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
กทพ. การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
ขสมก. องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 
บขส. บริษัท ขนสง จำกัด 
รฟท. การรถไฟแหงประเทศไทย 

หนวยงานภายนอก 
ตร. สำนักงานตำรวจแหงชาติ 

ศปถ. คณะกรรมการศูนยอำนวยการความปลอดภัยทางถนน 
สศช. สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
สสส. สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ 
UN United Nation หรือ องคการสหประชาชาติ  

WHO World Health Organization หรือ องคการอนามัยโลก 
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สารบัญ 
 

 สวนที่      หนาที่ 
 1 ความเปนมาของการจัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุ   1 

ทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567  
  1.1 เหตุผลและความจำเปน   1 
  1.2 วัตถุประสงคของการจัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุ   6 
   ทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567    
  1.3 แนวทางการจัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนน   6 
   ของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 
 2 ขอมูลพื้นฐานของสถานการณอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2567   8 
  2.1 ภาพรวมของสถานการณอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลก   8 
  2.2 สถิติอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย  10 

   2.2.1  ขอมูล 3 ฐาน การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  10 
    ของกระทรวงสาธารณสุข  

   2.2.2 ขอมูลคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกจากระบบสารสนเทศสถานีตำรวจ  12 
    (Criminal Record Information Management Enterprise  
    System: CRIMES) ของสำนักงานตำรวจแหงชาติ   

  2.3 สถานการณอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม  17 
   2.3.1 ขอมูลอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม  18 
   2.3.2 ขอมูลอุบัติเหตุในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต  26 
    พ.ศ. 2567 
   2.3.3 การเปรียบเทียบขอมูลผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  33 
    ของระบบ CRIMES และระบบ TRAMS  
   2.3.4 ขอมูลอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารสาธารณะ  34 
   2.3.5 ขอมูลอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน  41 
   2.3.6 ดัชนีชี้วัดความเสี่ยงและความรุนแรงจากอุบัติเหตุทางถนน  46 
 3 การวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567  51 
  3.1 ปจจัยหลักท่ีทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน  51 
   3.1.1 ปจจัยดานผูขับขี่  51 
   3.1.2 ปจจัยดานยานพาหนะ  52 
   3.1.3 ปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม  52 
  3.2 ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม  53 
   3.2.1 ผลกระทบทางเศรษฐกิจ  53 
   3.2.2 ผลกระทบทางสังคม  54 
  3.3 สรุปและขอเสนอแนะ  54 
   3.3.1 บทสรุป  54 
   3.3.2 ขอเสนอแนะ  58 
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สารบัญรูป 
 

 รูปที่      หนาที่ 
 1 กรอบ 12 เปาหมายโลกสำหรับการดำเนินงานดานความปลอดภัยทางถนน   3 
 2 กระบวนการจัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนน   7 

  ของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 
 3 ภาพรวมสัดสวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกและของประเทศไทย   9 
 4 ภาพรวมการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย  10 
 5 การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสะสมแยกตามชวงอายุและเพศ  11 
  (ในชวงป พ.ศ. 2554 - 2567) 
 6 แนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนที่ ตร. ไดรับแจง  13 
  ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 
 7 สัดสวนอุบัติเหตุจราจรทางถนนที่ ตร. ไดรับแจงในป พ.ศ. 2567  14 
  จำแนกตามประเภทยานพาหนะ 
 8 สัดสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสาเหตุทั่วไปของการชน  14 
 9 สัดสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากบุคคล  15 
 10 สัดสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากอุปกรณ  15 
 11 สัดสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสภาพแวดลอม  16 
 12 สัดสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสัญญาณไฟจราจรและปายบอกทาง  16 
 13 สัดสวนระยะทางถนนของประเทศไทยจำแนกตามหนวยงานที่กำกับดูแล  17 
 14 ระยะทางถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค.  17 
 15 แนวโนมการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค.   19 
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สวนที ่1 
ความเปนมาของการจดัทำรายงานการวเิคราะหอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 

พ.ศ. 2567 
1.1 เหตุผลและความจำเปน 

1.1.1  ความปลอดภัยทางถนนเปนประเด็นที่ทั่วโลกใหความสำคัญ โดยเปนสวนหนึ่งของเปาหมายการพัฒนา
ที ่ยั ่งยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) ขององคการสหประชาชาติ (United Nation: UN) ภายใต
เปาหมาย SDGs ดังกลาว มีเปาหมายยอยที่เกี ่ยวของกับความปลอดภัยทางถนน จำนวน 2 เปาหมาย ไดแก 
เปาหมายที่ 3.6 การลดจำนวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บจากการชนบนถนนลงครึ่งหนึ่ง ในป พ.ศ. 2573 และ
เปาหมายที่ 11.2 การจัดใหมีการเขาถึงระบบคมนาคมขนสงที่ยั่งยืน มีความปลอดภัย ในราคาที่ทุกคนสามารถ
จายได และพัฒนาความปลอดภัยทางถนนโดยการขยายการใหบริการขนสงสาธารณะและคำนึงถึงกลุมผูใชถนน 
ที่เปราะบาง (Vulnerable Road Users: VRUs) เชน ผูใชรถจักรยานยนต ผูใชรถจักรยาน คนเดินเทา เด็ก  
ผูพิการหรือผูสูงอายุ ภายในป พ.ศ. 2573 ดังนั้น ประเทศไทยในฐานะสมาชิกของ UN จึงไดแสดงความมุงมั่น
และตระหนักถึงความสูญเสีญทีอ่าจเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุทางถนน 

 สำหรับการมีสวนรวมในระดับนานาชาติ ประเทศไทยไดรวมรับรองการดำเนินการภายใตกรอบ
ปฏิญญาดานความปลอดภัยทางถนนของ UN และรวมขับเคลื่อนการดำเนินการตามทศวรรษแหงความปลอดภัย
ทางถนนอยางตอเนื่อง โดยมีสาระสำคัญสรุปได ดังนี้ 

 1)  การประชุมสมัชชาใหญแหงสหประชาชาติ ครั้งที่ 64 เมื่อวันที่ 2 มีนาคม พ.ศ. 2553  
ไดมีการรับรองคำประกาศเจตนารมณปฏิญญามอสโก โดยประกาศใหป พ.ศ. 2554 - 2563 เปนทศวรรษ
แหงความปลอดภัยทางถนน (Decade of Action for Road Safety) และเรียกรองใหประเทศสมาชิก 
มีการดำเนินการจัดทำแผนปฏิบัติการพรอมทั ้งกำหนดเปาหมายการลดการเสียชีวิตในระดับที ่ทาทาย 
ใหเหมาะสมกับปญหาอุบัติเหตุทางถนนในแตละประเทศเมื่อสิ้นสุดทศวรรษ ประเทศไทยในฐานะประเทศ
สมาชิกองคการสหประชาชาติไดจัดตั้งคณะกรรมการศูนยอำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.)  
เพื่อพิจารณากำหนดเปาหมายและแนวทางการดำเนินงานดานความปลอดภัยทางถนนตามแนวทางของกรอบ
ปฏิญญามอสโกดังกลาว 

2)   การประชุมระดับสูงดานความปลอดภัยทางถนน ครั้งท่ี 2 (The Second Global High - 
Level Conference on Road Safety: Time for Result) เมื่อวันที่ 18 - 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2558 
ณ กรุงบราซิเลีย ประเทศบราซิล ที่ประชุมไดมีประกาศปฏิญญาบราซิเลียดานความปลอดภัยทางถนน 
(Brasilia Declaration on Road Safety) โดยกำหนด 5 เสาหลักเพื่อใชเปนแนวทางในการลดอุบัติเหตุ 
ทางถนน ดังนี้ 

        (1) เสาหลักที ่1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
        (2) เสาหลักที ่2 ถนนและการสัญจรอยางปลอดภัย 
     (3) เสาหลักที ่3 ยานพาหนะท่ีปลอดภัย 
     (4) เสาหลักที ่4 ผูใชรถใชถนนอยางปลอดภัย 
    (5) เสาหลักที ่5 การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ 

3)  การประชุมสมัชชาใหญแหงสหประชาชาติ เมื ่อวันที ่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2560 
ณ นครนิวยอรค ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศสมาชิก UN ไดเห็นชอบการประกาศใหป พ.ศ. 2564 - 2573 
เปนทศวรรษที ่สองแหงความปลอดภัยทางถนน (Second Decade of Action for Road Safety)  
โดยมีเปาหมายลดผูเสียชีวิตและบาดเจ็บจากการจราจรลงอยางนอยรอยละ 50 ซึ่งตอมาองคการอนามัยโลก 
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(World Health Organization: WHO) ไ ด จ ั ด ท ำแผน โ ลกทศว ร รษแห  ง ค ว ามปลอดภ ั ยท า ง ถนน 
โดยมี 12 เปาหมายโลกสำหรับการดำเนินงานดานความปลอดภัยทางถนน ตามขอเรียกรองของที่ประชุม
เพื่อใหประเทศสมาชิก UN ไดใชเปนกรอบในการดำเนินการดานความปลอดภัยทางถนนควบคูไปกับ 5 เสาหลัก 
โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 
ตารางที่ 1 สรุป 5 เสาหลักและ 12 เปาหมายโลกสำหรับการดำเนินงานดานความปลอดภัยทางถนน  

เสาหลัก เปาหมาย 
เสาหลักที่ 1 
การบริหารจัดการ
ความปลอดภัย
ทางถนน 

1) ภายในป พ.ศ. 2563 ทุกประเทศมีการจัดทำแผนปฏิบัติการพหุภาคีดานความปลอดภัยทางถนน
ระดับชาติที่ครอบคลุมรอบดานและมีเปาหมายที่กำหนดกรอบเวลา   

2) ภายในป พ.ศ. 2573 ทุกประเทศเขาเปนภาคีตราสารกฎหมายเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนน 
ที่สำคัญของสหประชาชาติหนึ่งตราสารหรือมากกวา 

เสาหลักที่ 2 
ถนนและการสัญจร
อยางปลอดภัย 

3) ภายในป พ.ศ. 2573 ถนนสายใหมทุกสายตองผานมาตรฐานทางเทคนิคสำหรับผูใชถนนทุกคน 
ที่คำนึงถึงความปลอดภัยทางถนนหรือผานการประเมินระดับ 3 ดาวหรือสูงกวา  

4) ภายในป พ.ศ. 2573 มากกวารอยละ 75 ของการเดินทางบนถนนสายที่มีอยู แลว ตองผาน
มาตรฐานทางเทคนิคสำหรับผูใชถนนทุกคนที่คำนึงถึงความปลอดภัยทางถนน 

เสาหลักที่ 3 
ยานพาหนะ 
ทีป่ลอดภัย 

5) ภายในป พ.ศ. 2573 ยานพาหนะใหม (หมายถึงทั้งทีผลิต ขาย หรือนำเขา) และยานพาหนะที่ใช
แลวทุกคันตองผานมาตรฐานความปลอดภัยที่มีคุณภาพสูง เชน กฎสหประชาติที่สำคัญที่แนะนำ 
ขอบังคับทางเทคนิคระดับโลก หรือขอกำหนดระดับชาติอื่น ๆ ที่ไดรับการยอมรับที่เทียบเทา 

เสาหลักที่ 4 
ผูใชรถใชถนน
อยางปลอดภัย 

6) ภายในป พ.ศ. 2573 ลดสัดสวนของยานพาหนะที่ขับขี่เกินการจำกัดความเร็วท่ีกำหนดลงครึ่งหนึ่ง
และลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตที่เกี่ยวกับการขับข่ีดวยความเร็วลง 

7) ภายในป พ.ศ. 2573 เพิ่มสัดสวนของผูขับขี่รถจักรยานยนตที่สวมหมวกนิรภัยที่ไดมาตรฐาน 
อยางถูกตองใหใกลเคียงรอยละ 100  

8) ภายในป พ.ศ. 2573 เพิ่มสัดสวนผูขับขี่และผูโดยสารยานยนตที่ใชเข็มขัดนิรภัยหรือใชระบบ
อุปกรณรัดตรึงนิรภัยสำหรับเด็กที่ไดมาตรฐานใหใกลเคียงรอยละ 100  

9) ภายในป พ.ศ. 2573 ลดจำนวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน เนื่องจากผูขับขี่ 
ดื่มแอลกอฮอลลงครึ่งหนึ่งและ/หรือลดจำนวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตที่เกี่ยวกับการใชวัตถุ 
ที่ออกฤทธ์ิตอจิตและประสาทอื่นลง 

10) ภายในป พ.ศ. 2573 ทุกประเทศมีกฎหมายระดับชาติที่จำกัดหรือหามการใชโทรศัพทเคลื ่อนที่ 
ขณะขับขี ่

11) ภายในป พ.ศ. 2573 ทุกประเทศออกขอบังคับกำหนดเวลาขับรถและระยะเวลาหยุดพักสำหรับ 
ผูประกอบอาชีพขับรถและ/หรือเขาเปนภาคีขอบังคับระหวางประเทศ/ภูมิภาคในดานนี ้

เสาหลักที่ 5 
การตอบสนองหลัง
เกิดอุบัติเหตุ 

12) ภายในป พ.ศ. 2573 ทุกประเทศจัดทำและบรรลุเปาหมายระดับชาติ เพื่อลดระยะเวลาระหวาง
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนและการใหการดูแลฉุกเฉินโดยผูเชี่ยวชาญครั้งแรก  
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รูปที่ 1 กรอบ 12 เปาหมายโลกสำหรับการดำเนินงานดานความปลอดภัยทางถนน 

ที่มา: https://www.who.int/publications/m/item/global-road-safety-performance-targets 
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 4)  การประชุมระดับโลกระดับรัฐมนตรีวาดวยความปลอดภัยทางถนน ครั ้งที่ 3 (The 3rd 
Global Ministerial Conference on Road Safety: Achieving Global Goals 2030) เม ื ่อว ันที่ 19 - 20 
กุมภาพันธ พ.ศ. 2563 ณ กรุงสตอกโฮลม ประเทศสวีเดน ไดกำหนดวาระดานความปลอดภัยทางถนนสำหรับ
ทศวรรษถัดไป โดยรองนายกรัฐมนตรี (นายอนุทิน ชาญวีรกูล) ไดประกาศรับรองปฏิญญาสตอกโฮลม 
(Stockholm Declaration) ที่จะสนับสนุนการดําเนินการเพื่อสรางความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย
อยางเต็มกำลัง ซึ ่งปฏิญญาสตอกโฮลม (Stockholm Declaration) มุ งผลักดันใหบรรลุ Global Goal  
ในป พ.ศ. 2573 โดยที่ประชุมมีมตริวมกัน ดังนี้  

(1) คํามั่นสัญญาที่จะนํา 2030 agenda ผสมผสานกับนโยบายขององคการสหประชาชาติ
เปาหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน SDGs ไปดําเนินการอยางเต็มกําลัง 

(2) เรียกรองใหประเทศสมาชิกดําเนินการอยางตอเนื่อง ตามกรอบ SDGs ขอ 3.6 เพื่อลด 
การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงใหไดครึ่งหนึ่งภายในป พ.ศ. 2573 (นับจากป พ.ศ. 2563)  

(3) การดําเนินการตามกรอบแผนงาน Safe System  
(4) การผนวกเรื ่องความปลอดภัยทางถนน และการจัดการอยางเปนระบบในการวางแผน 

การจัดการผังเมือง การออกแบบถนน การออกแบบการขนสง การขนสงสาธารณะ การออกกฎหมาย  
การบังคับใชกฎหมาย ใหเกิดความปลอดภัยกับผูใชรถใชถนนโดยเฉพาะอยางยิ่งกับกลุมเปราะบางทางถนน 

(5) เรงรัดใหมีการพัฒนาระบบการเดินทางที่ประหยัดพลังงาน ลดมลภาวะ โดยสงเสริมการเดิน  
การใชจักรยาน และระบบขนสงมวลชน 

(6) ส งเสร ิมให น ําเทคโนโลย ีมาผนวกเข าก ับการพัฒนาทุกระยะของการด ําเน ินงาน 
เพื่อความปลอดภัยทางถนน ตั้งแตการปองกันจนถึงการดูแลหลังเกิดเหต ุ

(7) มุงเนนการจัดการกับความเร็ว การบังคับใชกฎหมาย รวมถึงการจํากัดความเร็วไมเกิน 
30 กโิลเมตรตอชั่วโมง ในเขตชุมชน 

(8) สรางความมั ่นใจวาภายในป พ.ศ. 2573 รถทุกคันจะตองติดตั ้งอุปกรณความปลอดภัย 
ตามมาตรฐาน 

(9) ผนวกมาตรฐานดานความปลอดภัยในการสรางและบำรุงรักษาถนน 
(10) ใหความสําคัญในการกํากับติดตามและรายงานผลความกาวหนาในการดําเนินงาน 

โดยยึดกรอบ 12 เปาหมายโลกและตัวชี้วัดเปนแนวทางการดําเนินงาน 
5) การประชุมระดับโลกระดับรัฐมนตรีวาดวยความปลอดภัยทางถนน ครั ้งที ่ 4 (The 4th 

Global Ministerial Conference on Road Safety) เมื่อวันที่ 18 - 20 กุมภาพันธ 2568 ณ เมืองมารราเกซ 
ราชอาณาจักรโมร็อกโก โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ (1) ประเมินผลความสำเร็จและความกาวหนาจากการดำเนินงาน
ตามแผนแมบทความความปลอดภัยระดับโลก พ.ศ. 2564 - 2573 (2) สรางเสริมความมุงมั่นของประเทศสมาชิก
ในการบรรลุเปาหมายของทศวรรษของการพัฒนาความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2564 - 2573 (Decade of 
Action for Road Safety 2021 - 2030) ภายในป พ.ศ. 2573 (3) แลกเปลี่ยนประสบการณละแนวปฏิบัติที่ดี
ในการพัฒนาความปลอดภัยทางถนน โดยเฉพาะประเทศที่ประสบความสำเร็จในการลดอัตราผู เสียชีวิต 
จากอุบัติเหตุทางถนนในชวงป พ.ศ. 2564 - 2573 (4) สรางเสริมความรวมมือในการพัฒนาความปลอดภัย 
ทางถนนระหวางภาคสวนตาง ๆ และ (5) สงเสริมการบูรณาการเทคโนโลยีการบริหารจัดการความปลอดภัย
ทางถนน โดยมีแนวคิดหลัก “Commit to Life” ใหประเทศสมาชิกรวมกันเรงรัดขับเคลื่อนการดำเนินงาน
ในชวงครึ่งหลังของทศวรรษของการพัฒนาความปลอดภัยทางถนนฯ ระหวางป พ.ศ. 2569 - 2573 เพื่อบรรลุ
เปาหมายการพัฒนาที่ยั ่งยืนในการลดอัตราการเสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนลงรอยละ 50 
ภายในป พ.ศ. 2573 ซึ่งผลการประชุมทำใหทราบทิศทางการพัฒนาความปลอดภัยทางถนนในชวงครึ่งหลัง
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ของทศวรรษของการพัฒนาความปลอดภัยทางถนน ระหวางป พ.ศ. 2569 - 2573 กรอบแนวทาง 
การพัฒนาของปฏิญญามารราเกซ และการแลกเปลี่ยนประสบการณในการพัฒนาความปลอดภัยทางถนน
กับประเทศสมาชิกทั่วโลก รวมทั้งรับทราบถึงปญหาอุปสรรคและแนวปฏิบัติที่ดี เพื่อใหอุบัติเหตุทางถนน
ของโลกในภาพรวมลดลง 

ประเทศไทยไดเขารวมในการนำเสนอปฏิญญามารราเกซและประกาศเจตนารมณ/ความมุงมั่น
ของประเทศ ณ ราชอาณาจักรโมร็อกโก โดยมเีลขานุการรัฐมนตรีวาการกระทรวงสาธารณสุข (นายกิตติกร โลหสุนทร) 
เปนหัวหนาคณะผูแทนประเทศไทย รวมรับทราบการประกาศรับรองปฏิญญามารราเกซ ซึ่งเนนการสานตอ
ความรวมมือดานความปลอดภัยทางถนนและเรงรัดการดำเนินงานเพื่อบรรลุเปาหมายดานความปลอดภัย 
ทางถนนของวาระการพัฒนาที่ยั่งยืน พ.ศ. 2573 ผานแนวทางตาง ๆ เชน การจัดสรรงบประมาณ การพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานดานความปลอดภัยทางถนน การสงเสริมการมีสวนรวมของภาคสวนตาง ๆ ทั้งภาครัฐ 
ภาคเอกชน และองคกรไมแสวงหากำไร ตลอดจนไดประกาศเจตนารมณของประเทศไทยในการบรรลุ
เปาหมายตาง ๆ ดานความปลอดภัยทางถนนรวม 5 ขอภายใตเปาหมายของแผนแมบทความปลอดภัย 
ทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 ดังนี้  

(1) เรามุงมั่นที่จะลดอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนใหเหลือ 12 คนตอประชากร 1 แสนคน 
และลดจำนวนผูบาดเจ็บสาหัสใหเหลือ 106,376 คน ภายในป พ.ศ. 2570  

(2) เรามุงมั่นที่จะเพิ่มอัตราสวนประชาชนผูขับขี่รถจักรยานยนตที่สวมหมวกนิรภัยที่ไดมาตรฐาน
ใหใกลเคียงรอยละ 100 ภายในป พ.ศ. 2573  

(3) เรามุงมั่นที่จะลดอัตราการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุมเด็กและเยาวชน
ใหเหลือรอยละ 50 ภายในป พ.ศ. 2573  

(4) เรามุงมั่นที่จะใหประชาชนในประเทศใชยานพาหนะที่ไดมาตรฐานความปลอดภัยของ UN 
ภายในป พ.ศ. 2573   

(5) เรามุงมั่นที่จะทำใหถนนในประเทศไทยเปนถนนที่ปลอดภัยสำหรับยานพาหนะทุกประเภท 
รวมถึงคนเดินเทาและนักปนจักรยาน   

ปจจุบันอยูระหวางกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย ในฐานะเลขานุการ
คณะกรรมการศูนยอำนวยความปลอดภัยทางถนน จะดำเนินการนำเสนอปฏิญญาดังกลาวใหคณะรัฐมนตรี
พิจารณาใหความเห็นชอบกอนหนวยงานที่รับผิดชอบนำแนวทางพัฒนาความปลอดภัยทางถนนที่เสนอแนะ 
ในปฏิญญามารราเกซ และประกาศเจตนารมณของประเทศไทยมากำหนดเปนเปาหมายและแนวทางดำเนินงาน
ที่เหมาะสมกับบริบทและความพรอมของหนวยงาน/พื้นทีต่อไป  

1.1.2  สำนักงานสภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) ไดกำหนดกลไกการขับเคลื่อนประเด็น
ความปลอดภัยทางถนนไวภายใตแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแกไขเพิ่มเติม) 
ประเด็นโครงสรางพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส และดิจิตอล โดยกำหนดเปาหมายระยะยาวเพื่อใหมีจำนวนผูเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนลดลงเหลือไมเกิน 12 คนตอประชากรหนึ่งแสนคน ในป พ.ศ. 2570 ไมเกิน 8 คน 
ตอประชากรหนึ่งแสนคน ในป พ.ศ. 2575 และไมเกิน 5 คนตอประชากรหนึ่งแสนคนในป พ.ศ. 2580 
สอดคลองตามเปาหมายของ UN 

1.1.3 คค. โดย สนข. ใหความสำคัญกับการขับเคลื่อนดานความปลอดภัยทางถนน ซึ่ง สนข. มีพันธกิจ
ในการเสนอแนะนโยบาย จัดทำแผนแมบท แผนปฏิบัติการ ดานการอำนวยความสะดวกและความปลอดภัย 
รวมถึงการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุที ่มีผู เสียชีวิตจากการเดินทางบนโครงขายถนนในความรับผิดชอบ 
ของ คค. จึงไดจัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนนของหนวยงานในสังกัด คค. ตอเนื่องทุกป 
โดยรวบรวมและประมวลผลขอมูลอุบัติเหตุทางถนนจากแหลงขอมูลที่เกี่ยวของเพื่อใหสามารถนำรายงานฯ  
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ไปใชเปนขอมูลพื้นฐานสำหรับการวิเคราะหเชิงสถิติของสถานการณ/สาเหตุและแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุ 
ทางถนน รวมทั้งใชเปนขอมูลพื้นฐานประกอบการกำหนดนโยบายในการลดจำนวนอุบัติเหตุทางถนนในระยะ
เรงดวน ระยะปานกลาง และระยะยาว สำหรับหนวยงานในสังกัด คค. นำไปใชประกอบการพิจารณาดำเนินการ
ในสวนที่เกี่ยวของตอไป 
  
1.2  วัตถุประสงคของการจัดทำรายงานการวิเคราะหอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม 
พ.ศ. 2567 

1)  เพื ่อใชเปนขอมูลพื ้นฐานประกอบการตัดสินใจจัดทำแผนงานและโครงการดานความปลอดภัย 
ทางถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. 

2)  เพื ่อใช เป นขอม ูลประกอบการเสนอแนะนโยบายและมาตรการในการลดอุบ ัต ิเหต ุทางถนน 
และลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนใหแกหนวยงานในสังกัด คค. 

3)  เพื่อใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาเสนอแนะ กฎ ระเบียบ และมาตรฐานดานความปลอดภัย 
ทางถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. 

 
1.3  แนวทางการจัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวง
คมนาคม พ.ศ. 2567 

1.3.1 รวบรวม ประมวลสรุป และศึกษาขอมูลที่เกี่ยวของ 
  1) รวบรวมและศึกษาขอมูลสถานการณดานความปลอดภัยทางถนนที่ทั่วโลกและในประเทศไทย  

ใหความสำคัญ เพื่อวิเคราะหแนวโนมสถานการณอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นทั้งจากท่ัวโลกและในประเทศไทย 
  2) รวบรวม ศึกษา และประมวลผลขอมูลจากหนวยงานในสังกัด คค. และหนวยงานอื่น 

ที่เกี่ยวของเพื่อประมวลผลจัดทำสรุปขอมูล ของสถิติอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย และสถิติอุบัติเหตุ 
ทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. เพื่อใชประกอบการจัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุ 
ทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 

1.3.2 จัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 
  วิเคราะห และประมวลผลจากการดำเนินงานในขอ 1.3.1 เพื ่อจัดทำรายงานการวิเคราะห

สถานการณอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 โดยมีสาระสำคัญ ไดแก ความเปนมา 
ของการจัดทำรายงาน ขอมูลพื้นฐานของสถานการณอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2567 และการวิเคราะหสถานการณ
อุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 

1.3.3  การนำเสนอรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัต ิเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม  
พ.ศ. 2567 

   สนข. นำเสนอปลัดกระทรวงคมนาคมพิจารณารับทราบรายงานการวิเคราะหสถานการณ
อุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 และมอบหมายใหหนวยงานในสังกัด คค. ที่เกี่ยวของ
พิจารณานำไปใชประกอบการดำเนินการในสวนที่เกี่ยวของตอไป 

1.3.4  การเผยแพรรายงานฯ ผานเว็บไซตของ สนข. 
  สนข. จะเผยแพรรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม  

พ.ศ. 2567 ผานเว็บไซตของ สนข. (https://www.otp.go.th) เพื่อใหหนวยงานที่เกี ่ยวของและประชาชน 
ที่สนใจทราบและนำไปใชประโยชนตอไป  
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รูปที่ 2 กระบวนการจัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนน 
ของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

  

ขั้นตอนที่ 3: การนำเสนอรายงาน 
การวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุ 
ทางถนนของกระทรวงคมนาคม  

พ.ศ. 2567  

ขั้นตอนที่ 2: จัดทำรายงาน 
การวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุ 
ทางถนนของกระทรวงคมนาคม  

พ.ศ. 2567 

ขั้นตอนที่ 1: รวบรวม ประมวลสรุป  
และศึกษาขอมูลที่เกี่ยวของ  

 

รวบรวมและศึกษาขอมูลสถานการณดานความปลอดภัยทางถนน
ที่ท่ัวโลกและประเทศไทยใหความสำคัญ 

รวบรวมและประมวลผลขอมูลจากหนวยงานในสังกัด คค. 
และนอกสังกัด คค. เชน ขอมูล 3 ฐานของกระทรวงสาธารณสุข 
ขอมูลจากระบบสารสนเทศสถานีตำรวจของ ตร. และระบบ
รายงานขอมูล TRAMS ของ คค.  ขอมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เกิด
จากรถโดยสารสาธารณะ จาก ขบ.  และสถิติอุบัติเหตุบริเวณ
จุดตัดทางรถไฟกับถนนของ รฟท.  

วิเคราะหขอมูลพื้นฐานและสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
และแนวโนมสถานการณอุบัติเหตุทางถนน รวมทั้งเปนขอมูล
พื้นฐานประกอบการกำหนดทิศทางนโยบายในการลดจำนวน
อุบัติเหตุทางถนนและเสนอแนะแนวทางแกไข 

รวบรวม วิเคราะห และประมวลผลจากการดำเนินงาน 
ในข้ันตอนท่ี 1 เพื่อจัดทำรายงานฯ 

ขั้นตอนที่ 4: เผยแพรรายงานฯ  
ผานเว็บไซตของ สนข. 

สนข. นำเสนอ ปกค. รับทราบและมอบหมายใหหนวยงาน
ในสังกัด คค. ใชประกอบการพิจารณาดำเนินการตอไป 
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สวนที ่2 
ขอมูลพื้นฐานของสถานการณอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2567 

การจัดทำรายงานการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนนของ คค. ไดมีการพิจารณาในบริบท 
ของข อม ูลภาพรวมของสถานการณอ ุบ ัต ิ เหต ุทางถนนทั ้ งของท ั ่วโลกของประเทศไทย และถนน 
ในความรับผิดชอบของ คค. เพื่อนำมาใชประกอบการวิเคราะหสถานการณและทิศทางการดำเนินงานของ คค. 

2.1   ภาพรวมของสถานการณอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลก 
 องคการอนามัยโลก (World Health Organization: WHO) ได เป ดต ัวรายงานสถานการณโลก 

ดานความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2566 (Global Status Report on Road Safety 2023) ภายใตการสนับสนุน
ของมูลนิธิบลูมเบิรก (Bloomberg Philanthropies) โดยรายงานฉบับดังกลาวใชขอมูลสถิติในป ค.ศ. 2021 
พบวา อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกประมาณ 1.19 ลานคนตอป หรือประมาณ 3,200 คนตอวัน 
ซึ่งผูเสียชีวิต รอยละ 92 อยูในกลุมประเทศรายไดนอยและกลุมประเทศรายไดปานกลาง สำหรับชวงอายุ 
ของผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญอยูในชวงอายุ 5 - 29 ป โดยมสีัดสวนผูเสียชีวิตในกลุมผูใชรถยนต
และรถปคอัพบรรทุก 4 ลอ ร อยละ 30 รองลงมาเปนคนเดินเทา ร อยละ 23 และรถจักรยานยนต 
และรถสามลอ รอยละ 21 ตามลำดับ สำหรับประเทศที่มีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงที่สุด 3 อันดับแรก 
ไดแก สาธารณรัฐกินี - บิสเซา รองลงมาเปน รัฐลิเบีย และสาธารณรัฐเฮติ ตามลำดับ สวนประเทศไทย 
มีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเปนอันดับที่ 18 ของโลก และมีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ประมาณ 25.4 คนตอประชากรหนึ่งแสนคน ซึ่งสูงกวาคาเฉลี่ยในกลุมประเทศรายไดปานกลางคอนสูง (15 คน
ตอประชากรหนึ่งแสนคน)  

 รายงานสถานการณโลกฯ ดังกลาว ไดกลาวถึงเปาหมายโลกสำหรับการดำเนินงานดานความปลอดภัย 
ทางถนน (Global Road Safety Performance Targets) และขอเสนอแนะในการดำเนินการเพื่อเปนแนวทาง 
ในการจัดทำแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศที่ปรับใหเขากับบริบททองถิ่นและเหมาะสม
กับทรัพยากรและศักยภาพที่มีอยู เชน การเก็บรวบรวมขอมูลและการปรับปรุงประสิทธิภาพดานความปลอดภัย
ทางถนนในหลากหลายมิติ การชี้ใหเห็นถึงอันตรายจากการขับขี่ภายใตฤทธิ์แอลกอฮอลหรือสารออกฤทธิ์ 
ตอระบบประสาท การใชเข็มขัดนิรภัยและที่นั่งนิรภัยสำหรับเด็ก (Child Safety Seat) การสวมหมวกนิรภัย
สำหรับผู ข ับขี ่รถจักรยานยนต การใชโทรศัพทมือถือขณะขับขี ่ รวมทั ้งเนนย้ำแนวทางแบบองครวม  
(Holistic Approach) ในการแกไขปญหาดานความปลอดภัยทางถนน ประกอบดวย การออกแบบถนน 
ที่ปลอดภัย การผลิตยานพาหนะที่ไดมาตรฐานตามมาตรฐานสหประชาชาติ การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ 
ที่มีประสิทธิภาพ การใหความรูและสรางความตระหนักแกประชาชน การพัฒนาบริการฉุกเฉินและการดูแล
หลังเกิดเหตุ และการดำเนินการระหวางหนวยงานแบบบูรณาการทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และองคกรระหวาง
ประเทศ เพื่อใหสามารถบรรลุเปาหมายในการลดผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนตามขอมติ
สมัชชาใหญแหงสหประชาชาติ ซึ่งมีเปาหมายสำคัญคือการลดผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนลง 
อยางนอยรอยละ 50 ภายในป ค.ศ. 2030  

อยางไรก็ตาม แมวาหลายประเทศทั่วโลกจะไดพยายามแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนมาอยางตอเนื่อง
และพบวามีแนวโนมของคาเฉลี่ยทั่วโลกลดลง แตจากขอมูลสถิติในรายงานสถานการณโลกฯ ยังชี้ใหเห็นวา 
การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนยังคงเปนปญหาทางสาธารณสุขที่รายแรง โดยเฉพาะอยางยิ่งในกลุมประเทศ
ที่มีรายไดนอยและรายไดปานกลางที่มีจำนวนยานพาหนะเพียงสองในหาของยานพาหนะทั่วโลกแตกลับมีสัดสวน
ผูเสียชีวิตมากถึงรอยละ 92 ของจำนวนผู เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลก ซึ ่งกลุ มประเทศเหลานี้ 
ยังขาดแคลนทรัพยากรและโครงสรางพื้นฐานที่จำเปนในการแกไขปญหาอยางมีประสิทธิภาพ ในขณะที่
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ประเทศที่มีรายไดสูงสามารถแบงปนความรูและใหการสนับสนุนทางวิชาการในการพัฒนาดานความปลอดภัย
สำหรับประเทศที่มีรายไดนอยและรายไดปานกลาง ยิ่งไปกวานั้น รายงานสถานการณโลกฯ ยังชี้ใหเห็น 
ถึงความจำเปนในการใหความสำคัญกับการเก็บขอมูลที่มีคุณภาพ ซึ่งเปนหัวใจสำคัญสำหรับการประเมิน
สถานการณ การวางแผนและติดตามผลลัพธของมาตรการดานความปลอดภัย การปรับปรุงกฎหมาย 
และการบังคับใชกฎหมายใหเขมงวดและครอบคลุมมากยิ่งขึ้น เพื่อใหมั่นใจวาสามารถลดพฤติกรรมเสี่ยง 
บนทองถนนไดอยางมีนัยสำคัญ 

สำหรับประเทศไทย ผูเสียชีวิตสวนใหญเปนกลุมผูใชรถจักรยานยนต (รวมถึงรถสามลอ) รอยละ 51.5 
รองลงมาเปนกลุมรถยนตและผูใชถนนประเภทอื่น รอยละ 46.0 คนเดินเทา รอยละ 2.1 และผูใชจักรยาน 
ร อยละ 0.4 ตามลำด ับ ขณะที่สถ ิต ิการจดทะเบ ียนยานพาหนะของกรมการขนส งทางบก (ขบ.) 
ขอมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 พบวา ในป พ.ศ. 2567 มีรถจักรยานยนตจำนวน 22.57 ลานคัน  
เพิ่มขึ้นจากปที่ผานมารอยละ 1.1 และรถจักรยานยนตยังมีสัดสวนการจดทะเบียนสะสมมากที่สุดถึง 
รอยละ 52.43 เมื่อเทียบกับจำนวนรถจดทะเบียนสะสมทั้งหมดในประเทศ ขอมูลขางตนแสดงใหเห็นวา
รถจักรยานยนตเปนพาหนะยอดนิยมในประเทศไทยมาอยางตอเนื ่องและดวยลักษณะทางกายภาพ 
ของรถจักรยานยนตที่มีความเสี่ยงสูงในการเกิดอุบัติเหตุ โดยมีสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต 
ไดแก 1) ขับรถเร็วเกินกวาที่กฎหมายกำหนด 2) คน/รถ/สัตวตัดหนากระชั้นชิด 3) เมาสุรา และ 4) ขับรถยอนศร 
และผู ขับขี่รถจักรยานยนตในประเทศไทยสวนใหญเปนกลุ มเด็กและเยาวชนที ่อาจมีความประมาทสูง 
และมีประสบการณการขับขี่ที่ต่ำ สอดคลองกับขอมูลขององคการอนามัยโลกที่พบวาผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนสวนใหญเปนกลุมเด็กและเยาวชน 
 

รูปที่ 3 ภาพรวมสัดสวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกและของประเทศไทย  

 
 

  

 
ที่มา: ขอมูล Global Status Report on Road Safety 2023 ขององคการอนามัยโลก (WHO) พ.ศ. 2566 
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2.2   สถิติอุบัติเหตทุางถนนของประเทศไทย 
2.2.1  ขอมูล 3 ฐาน การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงสาธารณสุข 

 ระบบบูรณาการขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (Road Traffic Injury 
Data Collaboration: RTIDC) ของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข ไดรายงานภาพรวมการเสียชีวิต 
จากอุบัติเหตุทางถนนโดยใชขอมูลจาก 3 ฐาน ไดแก ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย  
เปนระบบลงทะเบียนการตายของผูเสียชีวิตทุกรายที่มีการแจงตาย ขอมูลจากระบบสารสนเทศสำนักงาน
ตำรวจแหงชาติ (Police Information System: POLIS) เปนระบบบันทึกขอมูลคดี และขอมูลจากระบบ 
การเรียกเก็บคาใชจายเพื่อบริการสาธารณสุข (Electronic Claim: E - Claim) เปนระบบบันทึกขอมูลสำหรับ
เบิกจายเงินคาสินไหมทดแทนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต พบวา จำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 
ในประเทศไทยในชวงป พ.ศ. 2562 - 2564 มีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่อง อยางไรก็ตาม ตั้งแตป พ.ศ. 2565  
เมื่อสถานการณการแพรระบาดโควิด 19 คลี่คลายลง สงผลใหจำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมีแนวโนม
เพิ่มขึ้นเล็กนอย โดยป พ.ศ. 2567 มีผูเสียชีวิต จำนวน 17,477 ราย ลดลงรอยละ 0.12 จากป 2566 ที่มีจำนวน 
17,498 ราย 

รูปที่ 4 ภาพรวมการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย 

 
ที่มา: ขอมูล 3 ฐานจากระบบ Road Traffic Injury Data Collaboration (RTIDC) ณ เดือนมิถุนายน 2568 
 
  

19,904 
17,831 16,957 17,379 17,498 17,477

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

2562 2563 2564 2565 2566 2567

จํา
นว

นผ
ูเสีย

ชีวิ
ต (

คน
)

ป พ.ศ.



      รายงานการวิเคราะหสถานการณอุบตัิเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 ห น า  | 11 

  

 เมื่อพิจารณาภาพรวมการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสะสมแยกตามชวงอายุและเพศในชวงป 
พ.ศ. 2554 - 2567 จากขอมูล 3 ฐาน พบวา ผู เสียชีวิตสวนใหญเปนเพศชาย ซึ ่งอยู ในกลุ มแรงงาน  
และมอีายรุะหวาง 15 - 59 ป โดยมีจำนวนผูเสียชีวิตเปนเพศชาย จำนวน 145,334 ราย คิดเปนรอยละ 68.87 
ของผูเสียชีวิตเพศชายรวม และเพศหญิงจำนวน 35,711 ราย คิดเปนรอยละ 61.24 ของผูเสียชีวิตเพศหญิง
รวม สำหรับชวงอายุที่มีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสะสมมากที่สุดคือ กลุมเยาวชน อายุระหวาง  
15 - 19 ป แบงเปนเพศชาย จำนวน 21,638 ราย และเพศหญิง จำนวน 4,717 ราย 
 

รูปที่ 5 การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสะสมแยกตามชวงอายุและเพศ (ในชวงป พ.ศ. 2554 - 2567) 

 
ที่มา:  ขอมูล 3 ฐานจากระบบ Road Traffic Injury Data Collaboration (RTIDC) ณ เดือนมิถุนายน 2568 
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2.2.2 ขอมูลคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกจากระบบสารสนเทศสถานีตำรวจ (Criminal Record 
Information Management Enterprise System : CRIMES) ของสำนักงานตำรวจแหงชาติ (ตร.)   

1) ภาพรวมขอมูลจำนวนอุบัติเหตุ ผูเสียชีวิต และผูบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุจราจรทางบก 
ที ่ตร. ไดรับแจง 

 ขอมูลคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกที่ ตร. ไดรับแจงในป พ.ศ. 2567 (ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม -  
31 ธันวาคม 2567) ซึ่งถูกบันทึกในระบบสารสนเทศสถานีตำรวจ (CRIMES) พบวา มีอุบัติเหตุทางถนน 
จำนวน 40,708 ครั้ง ผูเสียชีวิต จำนวน 5,481 ราย และผูบาดเจ็บสาหัส จำนวน 3,665 คน โดยเมื่อเทียบ
กับป พ.ศ. 2566 พบวา มีจำนวนอุบัติเหตุทางถนนลดลงรอยละ 31.95 ผู เสียชีวิตลดลงรอยละ 5.61  
และผูบาดเจ็บสาหัสลดลงรอยละ 2.60 และเมื่อเทียบกับคาเฉลี่ย 5 ป ยอนหลัง (พ.ศ. 2562 - 2566) 
พบวา มจีำนวนอุบัตลิดลงรอยละ 41.55 ผูเสียชีวิตลดลงรอยละ 20.30 และผูบาดเจ็บสาหัสลดลงรอยละ 17.79 

 สำหรับจำนวนผูเสียชีวิตในป พ.ศ. 2567 แบงออกเปน ผูเสียชีวิตเพศชาย จำนวน 3,926 ราย 
คิดเปนรอยละ 71.63 และผูเสียชีวิตเพศหญิง จำนวน 1,555 ราย คิดเปนรอยละ 28.37 โดยเสียชีวิต 
ที่จุดเกิดเหตุ จำนวน 2,461 ราย คิดเปนรอยละ 44.90 และเสียชีวิตที่โรงพยาบาล จำนวน 3,020 ราย  
คิดเปนรอยละ 55.10  
ตารางที่ 2 ขอมูลอุบัติเหตุจราจรทางถนนที ่ตร. ไดรับแจง ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

รายการ 

ป พ.ศ.  เปรียบเทียบ พ.ศ. 2567 

2562 2563 2564 2565 2566 2567 
คาเฉลี่ย 

5 ป กับ 
พ.ศ. 2566 

กับ 
คาเฉลี่ย 

5 ป   
จำนวนอุบัติเหตุ  

(ครั้ง) 
75,749 70,377 79,414 62,869 59,817 40,708 69,645 ลดลง 

รอยละ 31.95 
ลดลง 
รอยละ 
41.55 

ผูเสียชีวิต  
(ราย) 

8,677 7,323 6,628 5,950 5,807 5,481 6,877 ลดลง 
รอยละ 5.61 

ลดลง 
รอยละ 
20.30 

ผูบาดเจบ็สาหัส  
(คน) 

5,292 4,748 4,683 3,806 3,763 3,665 4,458 ลดลง 
รอยละ  
2.60 

ลดลง
รอยละ 
17.79 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
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รูปที่ 6 แนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนที ่ตร. ไดรับแจง ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

2) จำนวนคนและยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก 
 ในป พ.ศ. 2567 จำนวนคนเดินเทาและยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกที่ ตร. ไดรับ

แจงและถูกบันทึกในระบบ CRIMES พบวา มีอุบัติเหตุรวม จำนวน 79,094 คน/คัน แบงออกเปน อุบัติเหตุ 
ทีเ่กิดกับคนเดินเทา จำนวน 1,635 คน อุบัติเหตุที่เกิดจากยานพาหนะ จำนวน 38,416 คัน และอื่น ๆ จำนวน 
39,043 คน/คัน โดยยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับแรก ไดแก รถจักรยานยนต คิดเปนรอยละ 
20.57 รถยนตนั่ง คิดเปนรอยละ 14.50 และรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปคอัพ) คิดเปนรอยละ 7.73  
ตารางที ่3 จำนวนอุบัติเหตุจราจรทางถนนที ่ตร. ไดรับแจง ป พ.ศ. 2567 จำแนกตามประเภทยานพาหนะ 

ลำดับ ยานพาหนะ จำนวนอุบัติเหตุที่ถูกบันทึก  
(คน/คัน) 

1 รถจักรยานยนต 16,268 
2 รถยนตนั่ง 11,466 
3 รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปคอัพ) 6,114 
4 คนเดินเทา 1,635 
5 รถจักรยาน 1,628 
6 รถบรรทุก 10 ลอหรือมากกวา 1,262 
7 รถแท็กซี่   492 
8 รถบรรทุก 6 ลอ 593 
9 รถโดยสารขนาดเล็ก (รถตู) 238 
10 รถโดยสารขนาดใหญ 193 
11 รถสามลอเครื่อง 113 
12 รถอีแตน 29 
13 รถสามลอ 20 
14 อื่น ๆ  39,043 

รวม 79,094 
หมายเหตุ : อื่น ๆ เปนขอมูลทีไ่มไดระบไุวในระบบ CRIMES 
ที่มา : ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

75,749
70,377

79,414

62,869 59,817

40,708

8,677 7,323 6,628 5,950 5,807 5,481

5,292 4,748 4,683 3,806 3,763 3,6650

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

60,000

70,000

80,000

90,000

พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567

จํานวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ผูเสียชีวิต (ราย) ผูบาดเจ็บสาหัส (คน)



      รายงานการวิเคราะหสถานการณอุบตัิเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 ห น า  | 14 

  

รูปที่ 7 สัดสวนอุบัติเหตุจราจรทางถนนที่ ตร. ไดรับแจงในป พ.ศ. 2567 จำแนกตามประเภทยานพาหนะ 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

3) รายงานมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนของป พ.ศ. 2567 ตร. ไดจำแนก

สาเหตุของการชนออกเปน 5 ประเภท ไดแก สาเหตุทั่วไปของการชน สาเหตุการชนที่เกิดจากบุคคล 
สาเหตุจากอุปกรณ สาเหตุจากสภาพแวดลอม และสาเหตุจากสัญญาณไฟจราจรและปายบอกทาง 
สรุปได ดังนี้ 
 3.1) สาเหตุทั่วไปของการชน 

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่ ตร. ไดรับแจง จากสาเหตุทั่วไปของการชน ซึ่งพิจารณา
สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากลักษณะการชนที่ถูกบันทึก โดยพบวา มีอุบัติเหตุในลักษณะการชนระหวาง
รถกับรถ คิดเปนรอยละ 84.34 การชนในลักษณะอื่น ๆ คิดเปนรอยละ 10.32 การชนระหวางรถกับคน คิดเปน
รอยละ 4.67 และการชนระหวางรถกับสัตว คิดเปนรอยละ 0.67 

รูปที่ 8 สัดสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสาเหตทุั่วไปของการชน 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
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3.2)  สาเหตุการชนที่เกิดจากบุคคล  

สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจากบุคคล ไดแก การขับรถเร็วเกินกวากฎหมายกำหนด 
คิดเปนรอยละ 21.66 การขับรถตัดหนากระชั้นชิด คิดเปนรอยละ 21.43 เมาสุรา คิดเปนรอยละ 2.60 การขับรถ
หลับใน คิดเปนรอยละ 2.03 และสาเหตุอื่น ๆ คิดเปนรอยละ 52.28 

รูปที่ 9 สัดสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากบุคคล 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

3.3)  สาเหตุจากอุปกรณ 
สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากอุปกรณ ไดแก ระบบหามลอขัดของ คิดเปนรอยละ 

46.24 ระบบไฟขัดของ คิดเปนรอยละ 4.37 และอื่น ๆ คิดเปนรอยละ 49.39 

 รูปที่ 10 สัดสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากอุปกรณ 

 
ที่มา : ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
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3.4) สาเหตุจากสภาพแวดลอม 
สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสภาพแวดลอม ไดแก ถนนลื่น คิดเปนรอยละ 8.86  

คนตัดหนารถ คิดเปนรอยละ 6.44 ฝนตก คิดเปนรอยละ 6.22 และสภาพแวดลอมในลักษณะอื ่น ๆ  
คิดเปนรอยละ 78.48 

รูปที่ 11 สัดสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสภาพแวดลอม 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

3.5) สาเหตุจากสัญญาณไฟจราจรและปายบอกทาง 
สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสัญญาณไฟจราจรและปายบอกทาง ไดแก สัญญาณ

ไฟจราจรและปายบอกทางไมชัดเจน คิดเปนรอยละ 3.70 สัญญาณไฟจราจรและปายบอกทางชำรุดหรือใชการไมได 
คิดเปนรอยละ 0.23 และสาเหตุอื่น ๆ จากสัญญาณไฟจราจรและปายบอกทาง คิดเปนรอยละ 96.07  

รูปที่ 12 สัดสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสัญญาณไฟจราจรและปายบอกทาง 

 
ที่มา : ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

 

  

6.44%8.86%
6.22%

78.48% คนตัดหนารถ

ถนนลื่น

มีฝนตก

สาเหตุจากสภาพแวดลอม (อื่น ๆ)

3.70%

96.07%

0.23%

สัญญาณไฟจราจร/ปายบอกทางไมชัดเจน

สาเหตุอื่น ๆ จากสัญญาณไฟจราจร/ปายบอกทาง

สัญญาณไฟจราจร/ปายบอกทางชาํรุดหรือใชการไมได
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2.3  สถานการณอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 
 ปจจุบันประเทศไทยมีความยาวของถนนรวม 706,120.89 กิโลเมตร (ขอมูลจากศูนยเทคโนโลยี
สารสนเทศการขนสงและจราจร สนข. เดือนเมษายน 2568) ถนนสวนใหญ รอยละ 85.29 อยู ในความดูแล 
ขององคกรปกครองสวนทองถิ่นซึ่งกำกับดูแลโดยกระทรวงมหาดไทย และกรุงเทพมหานคร รวมเปนระยะทาง 
602,216.804 กิโลเมตร สำหรับถนนที ่อยู ในความรับผิดชอบของ คค. มีระยะทาง 103,904.09 กิโลเมตร  
หรือประมาณรอยละ 14.71 ของถนนทั่วประเทศไทย ประกอบดวย ทางหลวงแผนดินในความดูแลของกรมทางหลวง 
(ทล.) ระยะทาง 52,383.556 กิโลเมตร ทางหลวงชนบทในความดูแลของกรมทางหลวงชนบท (ทช.)  
ระยะทาง 51,295.934 กิโลเมตร และทางพิเศษในความรับผิดชอบของการทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 
ระยะทาง 224.60 กิโลเมตร  

รูปที ่13 สัดสวนระยะทางถนนของประเทศไทยจำแนกตามหนวยงานที่กำกับดูแล 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 14 ระยะทางถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค.  

ที่มา: ขอมูลจากศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร สนข. ณ เดือนเมษายน 2568  

ถนนในความรับผิดชอบของ คค. 

14.71%

85.29%

โครงขายภายใตกระทรวงคมนาคม โครงขายภายใตกรมการปกครองสวนทองถิ่น และ กทม.

7.42%
7.26% 0.03%

84.64%

0.64%

กรมทางหลวง

กรมทางหลวงชนบท

การทางพิเศษแหงประเทศไทย

กรมสงเสริมการปกครองสวนทองถ่ิน

กรุงเทพมหานคร

ทางหลวงแผนดิน
52,383.556 กม. 

ทางหลวงชนบท
51,295.934 กม. 

ทางพิเศษ
224.60 กม.
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 คค. ไดใหความสำคัญกับการดำเนินงานดานความปลอดภัยทางถนนอยางตอเนื่อง โดยไดกำหนดนโยบาย
และมอบหมายหนวยงานในสังกัด คค. เขมงวดกับปจจัยเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุตลอดทั้งป โดยเฉพาะ 
ชวงเทศกาลปใหม เทศกาลสงกรานต และชวงเทศกาลที่มีวันหยุดยาวตอเนื่องตั้งแต 4 วันขึ้นไป ซึ่ง คค.  
โดย สนข. ได จ ัดทำแผนการอำนวยความสะดวกและความปลอดภัยรองร ับการเด ินทางของประชาชน 
ชวงเทศกาลและบูรณาการรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของทั้งหนวยงานภายในและหนวยงานภายนอกสังกัด คค. 
เชน การรณรงคการขับขี่ปลอดภัย การรณรงคการสวมหมวกนิรภัย การคาดเข็มขัดนิรภัย การหามเสพของมึนเมา 
การไมขับรถเร็วเกินกวาที่กฎหมายกำหนด การเรงรัดแกไขปญหาบริเวณจุดเสี่ยงจุดอันตราย การซอมแซม
ถนน/สะพาน การติดตั้งอุปกรณอำนวยความปลอดภัยทางถนน การติดตั้งปายสัญญาณเตือน/ไฟฟาสองสวาง 
การตรวจความพรอมผูใหบริการรถโดยสารสาธารณะและยานพาหนะ การรณรงคใหชุมชนในพื้นที ่ดูแล 
ซึ่งกันและกัน การลดความเสี่ยงอุบัติเหตุจากการเมาสุราโดยการจัดตั้งจุดตรวจ (Check Point) และการตั้งดาน 
ชุมชนที่เขมแข็ง การจัดตั้งกลุมอาสาสมัครสาธารณสุขเขาไปตักเตือนการดื่มไมขับถึงหนาบาน และการบังคับใช
กฎหมายอยางเครงครัด นอกจากนี ้ ย ังมีการแลกเปลี ่ยนความรูและประสบการณเกี ่ยวกับมาตรการ 
ความปลอดภัยทางถนนรวมกับหนวยงานวิชาการและหนวยงานที่เกี ่ยวของทั้งในประเทศและตางประเทศ 
อยางตอเนื ่อง เพื ่อลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุที ่อาจเกิดขึ ้นอยางยั ่งยืนในทุกมิติ ทั ้งนี ้ คค. ไดจัดทำ 
แผนปฏิบัติการดานคมนาคม พ.ศ. 2566 - 2570 (ฉบับปรับปรุง) และกำหนดใหมีตัวชี้ว ัดจำนวนผูเสียชีวิต 
จากอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ลดลงเหลือ 3.9 รายตอหนึ่งแสนประชากร ภายใตยุทธศาสตรที่ 3 
ปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยและสนับสนุนการเดินทางที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม สอดคลองตามแผนแมบท
ภายใตยุทธศาสตรชาติทีก่ำหนดใหอัตราการเสียชีวิตไมเกิน 12 คนตอประชากรแสนคน ภายในป พ.ศ. 2570  

2.3.1 ขอมูลอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 
 1) ภาพรวมอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. 
   ขอมูลอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. จากระบบรายงานขอมูลอุบัติเหตุ 
ของ คค. (TRansport Accident Management System: TRAMS) ระบุวา ในป พ.ศ. 2567 มีอุบัติเหตุทางถนน
เกิดขึ้นจำนวน 24,625 ครั้ง ผูเสียชีวิตจำนวน 3,077 ราย และผูบาดเจ็บจำนวน 21,919 คน โดยเมื่อเทียบกับ 
ป พ.ศ. 2566 พบวา มีจำนวนอุบัติเหตุทางถนนเพิ ่มขึ ้นรอยละ 8.29 ผู เส ียชีว ิตเพิ ่มขึ ้นรอยละ 5.81  
และผู บาดเจ็บเพิ ่มขึ ้นรอยละ 13.21 และเมื ่อเทียบกับคาเฉลี ่ย 5 ปยอนหลัง (พ.ศ. 2562 - 2566)  
พบวา มีจำนวนอุบัตเิพิ่มขึ้นรอยละ 15.07 ผูเสียชีวิตเพิ่มขึ้นรอยละ 0.31 และผูบาดเจ็บเพิ่มขึ้นรอยละ 22.92 
ตารางที่ 4 จำนวนอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

รายการ 
ป พ.ศ. คาเฉลี่ย 

5 ป  

เปรียบเทียบ พ.ศ. 2567 

2562 2563 2564 2565 2566 2567 กับ  
พ.ศ. 2566 

กับ  
คาเฉลี่ย 5 ป  

จำนวน
อุบัติเหตุ 
(ครั้ง) 

20,150 21,734 20,642 21,149 22,739 24,625 21,283 เพิ่มขึ้น 
รอยละ 8.29 

เพิ่มขึ้น 
รอยละ 15.07 

ผูเสียชีวิต 
(ราย) 3,364 3,394 2,804 2,867 2,908 3,077 3,067 เพิ่มขึ้น 

รอยละ 5.81 
เพิ่มขึ้น 

รอยละ 0.31 
ผูบาดเจ็บ

(คน) 19,315 18,332 15,561 16,591 19,361 21,919 17,832 เพิ่มขึ้น 
รอยละ 13.21 

เพิ่มขึ้น 
รอยละ 22.92 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
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รูปที่ 15 แนวโนมการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
 

 2) สัดสวนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. 
  ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. ในป พ.ศ. 2567  

มีจำนวนทั้งหมด 37,868 คัน โดยสวนใหญเกิดบนสายทางที่อยูในความรับผิดชอบของ ทล. ทช. และ กทพ. 
สรุปได ดังนี้   

  (1) ถนนบนโครงขายในความรับผิดชอบของ คค. ที่มีการเกิดอุบัติเหตุของยานพาหนะสูงทีส่ดุ 
คือ ถนนทางหลวง โดยมีจำนวนอุบัติเหตุ 22,759 ครั้ง คิดเปนรอยละ 92.42 ของจำนวนอุบัติเหตุบนถนน 
ในความรับผิดชอบของ คค. และมีจำนวนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุรวม 35,071 คัน คิดเปนรอยละ 92.61 
ของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. เนื่องจากเปนถนนที่เชื่อมระหวางเมือง 
และระหวางจังหวัดเปนเสนทางการเดินทางขนสงที่สำคัญ จึงมปีริมาณการเดินทางและการขนสงสินคาของรถ
ประเภทตาง ๆ ทั้งรถปคอัพ รถยนต และรถจักรยานยนตในสัดสวนที่สูงกวา เมื่อเทียบกับสายทางในความ
รับผิดชอบของ คค. ประเภทอื่น ๆ 

  (2) รถบรรทุกขนาดเล็ก (รถปคอัพบรรทุก 4 ลอ) เปนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด  
บนถนนทางหลวง โดยมีจำนวนอุบัติเหตุ 12,352 คัน คิดเปนรอยละ 32.62 ของยานพาหนะทั้งหมดที่เกิด
อุบัติเหตุ ในขณะที่รถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุดบนทางหลวงชนบท โดยมีจำนวน
อุบัติเหตุ 641 คัน คิดเปนรอยละ 1.69 ของยานพาหนะทั้งหมดที่เกิดอุบัติเหตุ ทั้งนี้ เนื่องจากทางหลวงชนบท
เชื่อมตอระหวางแหลงชุมชน พื้นที่เกษตรกรรม และเขตเมือง จึงทำใหมีการใชรถจักรยานยนตเพื่อสัญจร 
เปนจำนวนมาก 

  (3) สำหรับการขนสงสินคา พบวา รถบรรทุกมากกวา 10 ลอ (รถพวง) เปนยานพาหนะ 
ทีเ่กิดอุบัติเหตุสูงเปนอันดับที่ 4 โดยมีจำนวนรถที่เกิดอุบัติเหตุ 2,866 คัน คิดเปนรอยละ 7.57 ของยานพาหนะ
ทั้งหมดที่เกิดอุบัติเหตุ ซึ่งเกิดบนถนนทางหลวงมากที่สุดรวม 2,794 คัน คิดเปนรอยละ 7.57 ของโครงขาย 
ในความรับผิดชอบของ คค. 
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อุบัติเหตุ เสียชีวิต (ราย) บาดเจ็บ (คน)
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ตารางที่ 5 จำนวนและสัดสวนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ในป พ.ศ. 2567  

ลำดับ รายการ จำนวนคนัที่เกิดอุบัติเหตุ 
ทล. ทช. กทพ. ไมระบุสายทาง รวม 

1 รถปคอัพบรรทุก 4 ลอ จำนวน 12,352 130 203 6 12,691 
รอยละ 32.62 0.34 0.54 0.02 33.51 

2 รถยนตนั่งสวนบุคคล/ 
รถยนตนั่งสาธารณะ 

จำนวน 10,003                                   307                -                     -                        10,310 
รอยละ 26.42 0.81 -                     -                        27.23 

3 รถจักรยานยนต จำนวน 5,007                                     641                -                     -                        5,648 
รอยละ 13.22 1.69 -                     -                        14.91 

4 รถบรรทุกมากกวา 10 ลอ  
(รถพวง) 

จำนวน 2,794                                     33                  39                 -                        2,866 
รอยละ 7.38 0.09 0.10 -                        7.57 

5 อื่นๆ (ไมระบุประเภทรถ) จำนวน 1,306                                     91                  828                106                    2,331 
รอยละ 3.45 0.24 2.19 0.28 6.16 

6 รถบรรทุก 6 ลอ จำนวน 1,654                                     50                  33                  197                   1,934 
รอยละ 4.37 0.13 0.09 0.52 5.11 

7 รถบรรทุกมากกวา 6 ลอ  
ไมเกิน 10 ลอ 

จำนวน 1,098                                     21                   15                  -                        1,134 
รอยละ 2.90 0.06 0.04 -                        2.99 

8 รถตู จำนวน 646                                      6                   24                  -                        676 
รอยละ 1.71 0.02 0.06 -                        1.79 

9 รถสามลอเครื่อง จำนวน 168                                      5                   -                     -                        173 
รอยละ 0.44 0.01 -                     -                        0.46 

10 รถปคอัพโดยสาร จำนวน 43                                        62                  -                     -                        105 
รอยละ 0.11 0.16 -                     -                        0.28 

รวม จำนวน 35,071 1,346 1,142 309 37,868 
รอยละ 92.61 3.55 3.02 0.82 100 

ที่มา:  ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2567 

 อยางไรก็ดี หากแบงสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ตามประเภท 
ของยานพาหนะ พบวา รถที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด 3 อันดับแรก ไดแก รถบรรทุกขนาดเล็ก (รถปคอัพบรรทุก 4 ลอ) 
เกิดอุบัติเหตุบนถนนสูงที่สุด จำนวน 12,691 คัน คิดเปนรอยละ 33.51 รองลงมาเปนรถยนตนั่งสวนบุคคล/
รถยนตนั่งสาธารณะ จำนวน 10,310 คัน คิดเปนรอยละ 27.23 และรถจักรยานยนต จำนวน 5,648 คัน  
คิดเปนรอยละ 14.91  
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12,691

10,310

5,648

2,866

1,934
4,419

รถปคอัพบรรทุก 4 ลอ

รถยนตนั่งสวนบุคคล/รถยนตนั่ง
สาธารณะ
รถจักรยานยนต

รถบรรทุกมากกวา 10 ลอ (รถพวง)

รถบรรทุก 6 ลอ

รถประเภทอ่ืน ๆ

รูปที่ 16 จำนวนและสัดสวนยานพาหนะรถที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. 
ประจำป พ.ศ. 2567 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ที่มา:  ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

 3) อุบัติเหตุทางถนนบนโครงขายของ คค. แยกตามความรับผิดชอบของหนวยงาน 
   หากพิจารณาอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขายในความรับผิดชอบของ คค. ที่เกิดขึ้น แยกตาม
ความรับผิดชอบของหนวยงานในป พ.ศ. 2567 พบวา จำนวนผูบาดเจ็บและผูเสียชีวิตทางถนนสวนใหญเกิดขึ้น
บนสายทางที่อยูในความรับผิดชอบของ ทล. ทช. และ กทพ. ตามลำดับ จากขอมูลอุบัติเหตุทางถนน จำนวน 
24,372 ครั้ง เปนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนทางหลวงจำนวน 22,759 ครั้ง คิดเปนรอยละ 93.38 เกิดขึ้นบน 
ทางหลวงชนบทจำนวน 995 ครั้ง คิดเปนรอยละ 4.08 และเกิดขึ้นบนทางพิเศษ รอยละ 2.54 ซึ่งปริมาณ 
ความตองการเดินทางและขนสงสินคาอาจมีความสัมพันธโดยตรงกับความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุบนถนน 
รูปที่ 17 อุบัติเหตุทางถนนบนโครงขายของ คค. แยกตามความรับผิดชอบของหนวยงานในป พ.ศ. 2567 

 
ที่มา:  ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
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 4) ลักษณะของเสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ 
  โดยภาพรวมของลักษณะเสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุในป พ.ศ. 2567 สูงสุด 5 ลำดับแรก 
บนถนนโครงขายของ คค. ไดแก อุบัติเหตุบนทางตรงที่ไมมีความลาดชัน จำนวน 16,862 ครั้ง คิดเปนรอยละ 
69.19 อุบัติเหตุอื ่น ๆ/ไมระบุ จำนวน 4,033 ครั้ง คิดเปนรอยละ 16.55 อุบัติเหตุบนทางโคงกวางที่ไมมี 
ความลาดชัน จำนวน 2,554 ครั้ง คิดเปนรอยละ 10.48 อุบัติเหตุบนทางโคงกวางที่ลาดชัน จำนวน 923 ครั้ง 
คิดเปนรอยละ 3.79 และอุบัติเหตุบนทางตรง จำนวน 392 ครั้ง คิดเปนรอยละ 1.61 ตามลำดับ  

 
รูปที ่18 ภาพรวมลักษณะของเสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุในป พ.ศ. 2567  

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา:  ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
  โดยสามารถจำแนกลักษณะของเสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุตามสายทางที่อยูในความรับผิดชอบ
ของหนวยงานได ดังนี้ 
     (1) สายทางที่รับผิดชอบโดย ทล. พบวา มีจำนวนอุบัติเหตุ 22,759 ครั ้ง โดยลักษณะของ
เสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด 3 อันดับแรก ไดแก ทางตรงที่ไมมีความลาดชัน จำนวน 16,310 ครั้ง  
คิดเปนรอยละ 71.66 อุบัติเหตุอื่น ๆ/ไมระบุ จำนวน 2,497 ครั้ง คิดเปนรอยละ รอยละ 10.97 และอุบัติเหตุ
บนทางโคงกวางที่ไมมีความลาดชัน จำนวน 2,398 ครั้ง คิดเปนรอยละ 10.54 ตามลำดับ  
     (2) สายทางที่รับผิดชอบโดย ทช. พบวา มีจำนวนอุบัติเหตุ 995 ครั้ง โดยลักษณะของเสนทาง
บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด 3 อันดับแรก ไดแก ทางตรงที่ไมมีความลาดชัน จำนวน 552 ครั้ง คิดเปนรอยละ 
55.48 ทางโคงกวางที่ไมมีความลาดชัน จำนวน 156 ครั้ง คิดเปนรอยละ 15.68 และบริเวณทางสามแยก
จำนวน 78 ครั้ง คิดเปนรอยละ 7.84 ตามลำดับ  
  (3) สายทางที่รับผิดชอบโดย กทพ. พบวา มีจำนวนอุบัติเหตุ 618 ครั้ง โดยลักษณะของเสนทาง
บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด 3 อันดับแรก ไดแก ทางตรง จำนวน 373 ครั้ง คิดเปนรอยละ 60.36 อุบัติเหตุอื่น ๆ 
จำนวน 71 ครั้ง คิดเปนรอยละ 11.49 และทางโคงกวาง จำนวน 67 ครั้ง คิดเปนรอยละ 10.84 ตามลำดับ 

 

 

 

 

 16,862 คร้ัง

 4,033 คร้ัง

 2,554 คร้ัง
 923 คร้ัง

ทางตรง+ไมมีความลาดชัน
อุบัติเหตุอื่น ๆ/ไมระบุ 
ทางโคงกวาง+ไมมีความลาดชัน
ทางโคงกวาง+ที่ลาดชนั

ทางโคงกวางที่ลาดชัน 3.79% 

ทางตรงที่ไมมีความลาดชัน 69.19% 

อุบัติเหตุอื่น ๆ/ไมระบ ุ16.55% 

ทางโคงกวางที่ไมมีความลาดชัน 10.48% 
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ตารางที่ 6 ภาพรวมลักษณะของเสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุในป พ.ศ. 2567 

ลักษณะบริเวณที่เกิดเหตุ จำนวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 
ทล. ทช. กทพ. รวม รอยละ 

ทางตรงที่ไมมีความลาดชัน 16,310       552           - 16,862 69.19 
ทางโคงกวางที่ไมมีความลาดชัน 2,398          156           - 2,554 10.48 
ทางโคงกวางที่ที่ลาดชัน 891            32              - 923 3.79 
ทางตรง - 19              373            392 1.61 
ทางเชื่อมเขาพื้นที่สาธารณะ/เชิงพาณิชย 243            - - 243 1.00 
ทางตรงที่ลาดชัน 201            11               - 212 0.87 
ทางเชื่อมเขาพื้นที่สวนบุคคล 86               - - 86 0.35 
ทางสามแยก (T) - 78               - 78 0.32 
ทางโคงกวาง - 5                67              72 0.30 
ทางสี่แยก - 67              - 67 0.27 
ทางโคงหักศอกที่ไมมีความลาดชัน 49               10              - 59 0.24 
ทางแยกตางระดับ/Ramps - 1                56               57 0.23 
ทางสามแยก (Y) - 30               27              57 0.23 
ทางโคงหักศอกที่ลาดชัน 45                7                 - 52 0.21 
ทางเชื่อมเขาบริเวณหนาโรงเรียน 38               - - 38 0.16 
ทางรวม - - 24              24 0.10 
จุดกลับรถตางระดับ - 3                - 3 0.01 
วงเวียน - 3                - 3 0.01 
ทางโคงหักศอก - 1                 - 1 0.001 
ทางมาลาย/คนเดินขาม 1                 - - 1 0.001 
อื่น ๆ /ไมระบุ 2,497          20              71               2,588 10.62 

รวม 22,759 995 618 24,372 100 
ที่มา:  ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

 5)  มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุ 
  มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขายในความรับผิดชอบของ คค.  

ป พ.ศ. 2567 พบวา จากจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด 24,372 ครั้ง มีมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุ
สูงสุด 5 ลำดับ ไดแก ขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด จำนวน 16,598 ครั้ง คิดเปนรอยละ 68.29 หลับใน จำนวน
1,840 ครั้ง คิดเปนรอยละ 7.55 คนหรือรถหรือสัตวตัดหนากระชั้นชิด จำนวน 1,666 ครั้ง คิดเปนรอยละ 6.84 
ยางเสื่อมสภาพ/ยางแตก จำนวน 657 ครั้ง คิดเปนรอยละ 2.7 และถนนลื่น จำนวน 569 ครั้ง คิดเปนรอยละ 
2.33 ตามลำดับ ทั้งนี้ มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุสูงสุด 5 ลำดับแรกดังกลาวสวนใหญเกิดขึ้น
บนสายทางที่อยูในความรับผิดชอบของ ทล. เนื่องจากลักษณะทางกายภาพของทางหลวงแผนดินที่มีคุณภาพสูง
และหลายชองจราจรเอื้อตอการใชความเร็วในการขับรถ จึงอาจมีแนวโนมที่ผูขับรถจะใชความเร็วเกินกวา 
ที่กฎหมายกำหนดบนทางหลวงแผนดินมากกวาถนนประเภทอื่น ๆ สำหรับสายทางที่รับผิดชอบโดย ทช. พบวา 
การขับรถเร็วเกินกวาที่กฎหมายกำหนดเปนมูลเหตุสันนิษฐานหลัก รองลงมา ไดแก เมาสุรา และคนหรือรถ
หรือสัตวตัดหนากระชั้นชิด ตามลำดับ เนื่องจากสายทางที่อยูในความรับผิดชอบของ ทช. เปนทางเชื่อมตอ
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ระหวางแหลงชุมชนที่อยู อาศัย ซึ ่งปจจุบันลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทมีคุณภาพสูงและ 
มหีลายชองจราจรทีเ่อื้อตอการใชความเร็วในการขับรถเชนเดียวกับของทางหลวงแผนดิน  
 
รูปที่ 19 ภาพรวมมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขายของ คค. ในป พ.ศ. 2567 

 
ที่มา:  ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2567 
  

 16,598 คร้ัง

 1,840 คร้ัง

 1,666  คร้ัง

ยางเสื่อมสภาพ/ยางแตก 2.70%

ถนนลื่น 2.33%

เมาสุรา 1.36%

 2,711  คร้ัง 

ขับรถเร็วเกินอัตรากําหนด หลับใน คน/รถ/สัตวตัดหนากระชั้นชิด
ยางเสื่อมสภาพ/ยางแตก ถนนลื่น เมาสุรา
อื่น ๆ/ไมระบุ

ขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด 68.10% 

หลับใน 7.55% 

คน/รถ/สัตวตัดหนากระชั้นชิด 6.84% 

อื่น ๆ/ไมระบุ 11.12% 

331 ครั้ง 

569 คร้ัง 

657 คร้ัง 
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ตารางที่ 7 มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขายของ คค. ในป พ.ศ. 2567 

มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกดิอุบัติเหตุ 
จำนวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 

ทล. ทช. กทพ. รวม รอยละ 

ขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด 16,064                          534  -  16,598           68.10 
หลับใน 1,792                                48  -  1,840             7.55 
คนหรือรถหรือสัตวตัดหนากระชั้นชิด 1,589                                77  -  1,666            6.84 
ยางเสื่อมสภาพ หรือยางแตก 652                                    5  -  657                2.70 
ถนนลื่น 560                                    9  -  569                 2.33 
เมาสรุา 224                                107  -  331                1.36 
ฝาฝนสัญญาณไฟ หรือเครื่องหมายจราจร 205                                    4  -  209                0.86 
สูญเสียการควบคุม 192                            - -  192                0.79 
ไมคุนเคยเสนทาง หรือขับรถไมชำนาญ 136                                   20  -  156                0.64 
ขับรถยอนศร 144                                     8  -  152                 0.62 
อุปกรณยานพาหนะบกพรอง 126                                     4  -  130                0.53 
มีกองวัสดุ หรือสิ่งกดีขวาง 122                             -  122                0.50 
ระบบหามลอขัดของ หรือระบบเบรกชำรุด 115                                    4  -  119                 0.49 
ไมใหสญัญาณชะลอ หรือเลี้ยว 80                                       5  -  85                   0.35 
ความประมาท หรือเรงรีบ (วิ่งตัดหนา) 72                               - -  72                  0.30 
แซงรถอยางผิดกฎหมาย 59                                     10  -  69                  0.28 
แสงสวางไมเพียงพอ 51                                       4  -  55                  0.23 
โรคประจำตัว 49                                       5  -  54                   0.22 
บรรทุกเกินอัตรา 52                                - -  52                   0.21 
ทางโคงอันตราย 46                                       5  -  51                   0.21 
ไมยอมใหรถที่มีสิทธิไ์ปกอน 37                                        3  -  40                  0.16 
ใชโทรศัพทเคลื่อนที่ขณะขับรถ 34                                       4  -  38                  0.16 
ขับรถตามกระชั้นชิด -        38  -  38                  0.16 
เปลี่ยนชองทางกะทันหัน -        36  -  36                  0.15 
ระยะการมองเห็นไมเพยีงพอ 24                                - -  24                  0.10 
ถนนชำรุด 16                                        2  -  18                   0.07 
ไมใหสญัญาณเขาจอด หรือออกจากที่จอด 16                                - -  16                   0.07 
หยุดรถกะทันหัน -       14  -  14                  0.06 
รถเสียไมแสดงเครื่องหมายหรือสญัญาณไฟท่ีกำหนด 13                                - -  13                  0.05 
ฝาฝนปายหยุดขณะออกจากทางรวมทางแยก 1                                       10  -  11                   0.05 
มีสิ่งรบกวนภายในรถ 8                                 -  -  8                     0.03 
ระบบไฟฟาของยานพาหนะขัดของ 8                                  -  -  8                      0.03 
การกระทำท่ีสุมเสี่ยงบนถนน 7                                  -  -  7                      0.03 
ขับรถไมเปดไฟ หรือไมใชแสงสวางตามกำหนด 3                                          3  -  6                     0.02 
ขับรถผิดชองทาง 3                                          3  -  6                      0.02 
อาการปวย หรือการไรความสามารถทางประสาท/รางกาย 6                                 -  -  6                     0.02 
ระบบสญัญาณไฟจราจรขัดของ 5                                 -  -  5                     0.02 
ขับข่ีชาเกินเนื่องจากลักษณะของยานพาหนะ (เชน รถแทรคเตอร) 4                                  -  -  4                     0.02 
ขับรถครอมเสนแบงทิศทาง -         4  -  4                      0.02 
ทำงานบนถนน 4                                  - -  4                     0.02 
ระบบบังคับเลี้ยวขัดของ -         4  -  4                     0.02 
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มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกดิอุบัติเหตุ 
จำนวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 

ทล. ทช. กทพ. รวม รอยละ 

ขามถนนโดยมีรถจอด หรือวัตถุขางทางบดบังผูขับขี ่ 2                                 - -  2                      0.01 
ปายจราจรถูกบดบัง -         2  -  2                     0.01 
ไมคุนเคยกับการขับขีด่านซาย 1                                  -  1                     0.001 
ถนนแคบ -         1  -  1                     0.001 
มีสิ่งรบกวนภายนอกรถ 1                                  -  -  1                     0.001 
มึนเมาจากแอลกอฮอล 1                                 -  -  1                     0.001 
รถเสียไมแสดงเครื่องหมาย หรือสญัญาณตามที่กำหนด -          1  -  1                     0.001 
ระยะปลอดภัยขางทางไมเพยีงพอ -          1  -  1                     0.001 
ไมระบ ุ 235                                  20  618               873                3.58 

รวม 22,759 995 618 24,372 100 

ที่มา:  ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
 

2.3.2  ขอมูลอุบัติเหตุในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567  
 ขอมูลอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. ชวงเทศกาลปใหม พ.ศ. 2567 ระหวางวันที่ 

29 ธันวาคม 2566 ถึง 4 มกราคม 2567 พบวา มีอุบัติเหตุ จำนวน 1,655 ครั้ง ผูเสียชีวิต จำนวน 178 ราย 
และผูบาดเจ็บ จำนวน 1,807 คน โดยเมื่อเทียบกับชวงเทศกาลปใหม พ.ศ. 2566 พบวา มีจำนวนอุบัติเหตุ
เพิ่มขึ้นรอยละ 11.90 ผูบาดเจ็บเพิ่มขึ้นรอยละ 15.24 แตผูเสียชีวิตลดลงรอยละ 19.09 

 สำหรับอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของกระทรวหงคมนาคมชวงเทศกาลสงกรานต  
ป พ.ศ. 2567 ระหวางวันที่ 11 - 17 เมษายน 2567 พบวา มีอุบัติเหตุ จำนวน 1,559 ครั้ง ผูเสียชีวิต จำนวน 
211 ราย และผู บาดเจ็บ จำนวน 1,723 คน โดยเมื ่อเทียบกับชวงเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2566 พบวา  
มีจำนวนอุบัติเหตเุพิ่มขึ้นรอยละ 13.32 ผูบาดเจ็บเพิ่มขึ้นรอยละ 10.59 แตผูเสียชีวิตลดลงรอยละ 9.90  

รูปที่ 20 แนวโนมการเกิดอุบัติเหตุ จำนวนผูเสียชีวิต และผูบาดเจ็บทางถนน 
ในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567  

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

2,051 

2,031 1,785 

1,705 1,479 

1,655 

1,627 

517 

1,410 

1,282 

1,388 

1,559 

299 

254 

271 

193 

220 

178 

261 76 

165 

186 

192 

211 

2,189

2,432

1,773

1,835 1,568

1,807

1,878

397

1,413 1,254

1,558

1,723

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567

จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 
จํานวนผูเสียชีวิต (ราย) 
จํานวนผูบาดเจ็บ (คน)

เทศกาลสงกรานตเทศกาลปใหม 
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1)  จำนวนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ในชวงเทศกาลปใหม  
และเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567 

  ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ในชวงเทศกาลปใหม พ.ศ. 2567 
สูงสุด 3 อันดับแรก ไดแก รถจักรยานยนต จำนวน 874 คัน คิดเปนรอยละ 32.98 รถบรรทุกขนาดเล็ก  
(รถปคอัพ) จำนวน 724 คัน คดิเปนรอยละ 27.32 และรถยนตนั่งสวนบุคคล/รถยนตนั่งสาธารณะ จำนวน 709 คัน 
คิดเปนรอยละ 26.75  

  ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ในชวงเทศกาลสงกรานต  
พ.ศ. 2567 สูงสุด 3 อันดับแรก ไดแก รถจักรยานยนต จำนวน 815 คัน คิดเปนรอยละ 32.78 รถบรรทุกขนาดเล็ก 
(รถปคอัพ) จำนวน 740 คัน คิดเปนรอยละ 29.77 และรถยนตนั่งสวนบุคคล/รถยนตนั่งสาธารณะ จำนวน 
618 คัน คิดเปนรอยละ 24.86  
ตารางที่ 8 จำนวนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. แยกตามประเภท 

 ยานพาหนะในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567  
ลำดับ รายการ จำนวนคนัที่เกิดอุบัติเหตุ (คัน)  

ปใหม รอยละ สงกรานต รอยละ 
1  รถจักรยานยนต 874 32.98 815 32.78 
2  รถบรรทุกขนาดเล็ก (รถปคอัพ) 724 27.32 740 29.77 
3  รถยนตนั่งสวนบุคคล/รถยนตนั่งสาธารณะ 709 26.75 618 24.86 
4  รถบรรทุก 6 ลอ 60 2.26 56 2.25 
5  รถบรรทุกมากกวา 10 ลอ (รถพวง) 50 1.89 51 2.05 
6  รถตู 38 1.43 38 1.53 
7  คนเดินเทา  35 1.32 33 1.33 
8  รถสามลอเครื่อง 28 1.06 36 1.45 
9  รถบรรทุกมากกวา 6 ลอ ไมเกิน 10 ลอ 28 1.06 26 1.05 
10  รถปคอัพโดยสาร 5 0.19 9 0.36 
11  อื่น ๆ 99 3.74 64 2.57 

รวม 2,650 100 2,486 100 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
  



      รายงานการวิเคราะหสถานการณอุบตัิเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 ห น า  | 28 

  

รูปที่ 21 สัดสวนอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. แยกตามประเภทยานพาหนะ 
ในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

2)  ลักษณะของเสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567 
 ลักษณะเสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุในชวงเทศกาลปใหม พ.ศ. 2567 สูงสุด 3 ลำดับแรก  

บนถนนโครงขายของ คค. ไดแก อุบัติเหตุบนทางตรงที่ไมมีความลาดชัน จำนวน 1,125 ครั้ง คิดเปนรอยละ 
67.98 อุบัติเหตุอื ่น ๆ/ไมระบุ จำนวน 215 ครั ้ง คิดเปนรอยละ 12.99 และอุบัติเหตุบนทางโคงกวาง 
ที่ไมมีความลาดชัน จำนวน 165 ครั้ง คิดเปนรอยละ 1.99  

 ลักษณะเสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุในชวงเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567 สูงสุด 3 ลำดับแรก 
บนถนนโครงขายของ คค. ไดแก อุบัติเหตุบนทางตรงที ่ไมมีความลาดชัน จำนวน 1,097 ครั ้ง คิดเปน 
รอยละ 70.37 อุบัติเหตุบนทางโคงกวางที ่ไมมีความลาดชัน จำนวน 172 ครั ้ง คิดเปนรอยละ 11.03  
และอุบัติเหตุอ่ืน ๆ/ไมระบ ุจำนวน 152 ครั้ง คิดเปนรอยละ 9.75  

 
 
 
 
 

  

ปใหม, 32.98%

ปใหม, 27.32%

ปใหม, 26.75%

สงกรานต, 32.78%

สงกรานต, 29.77%

สงกรานต, 24.86%

รถจักรยานยนต

รถบรรทุกขนาดเล็ก (รถปคอัพ)

รถยนตนั่งสวนบุคคล/รถยนตนั่งสาธารณะ

รถบรรทุก 6 ลอ

รถบรรทุกมากกวา 10 ลอ (รถพวง)

รถตู

คนเดินเทา 

รถสามลอเครื่อง

รถบรรทุกมากกวา 6 ลอ ไมเกิน 10 ลอ

รถปคอัพโดยสาร

อื่น ๆ

ปใหม สงกรานต

1.33%

1.53%

2.05%

2.25%

1.45%

1.05%

0.36%

2.57%

1.06%

1.06%

1.32%

1.43%

1.89%

2.26%

0.19%

3.74%
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ตารางที่ 9 จำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามลักษณะของเสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ ในชวงเทศกาลปใหม 
และเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567  

ลักษณะของเสนทางบริเวณที่เกิดเหต ุ จำนวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 
ปใหม รอยละ สงกรานต รอยละ 

ทางตรงที่ไมมีความลาดชัน 1,125 67.98 1,097 70.37 
ทางโคงกวางทีไ่มมีความลาดชัน 165 9.97 172 11.03 
ทางเชื่อมเขาพื้นที่สาธารณะ/เชิงพาณิชย 33 1.99 24 1.54 
ทางโคงกวางที่ลาดชัน 18 1.09 43 2.76 
ทางเชื่อมเขาพื้นที่สวนบุคคล 17 1.03 10 0.63 
ทางสามแยก (T) 15 0.91 17 1.09 
ทางสามแยก (Y) 14 0.85 8 0.51 
ทางตรง 12 0.73 8 0.51 
ทางสี่แยก 10 0.60 9 0.58 
ทางตรงที่ลาดชัน 9 0.54 10 0.63 
ทางโคงหักศอกที่ลาดชัน 8 0.48 1 0.07 
ทางโคงหักศอกไมมีความลาดชัน 6 0.36 3 0.20 
ทางเชื่อมเขาบริเวณหนาโรงเรียน 4 0.24 2 0.13 
ทางแยกตางระดับ/Ramps 2 0.12 2 0.13 
ทางโคงกวาง 1 0.06 1 0.07 
จุดกลับรถตางระดับ 1 0.06 - - 
อื่น ๆ /ไมระบุ 215 12.99 152 9.75 

รวม 1,655 100 1,559 100 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
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รูปที่ 22 สัดสวนลักษณะของเสนทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหต ุ
ในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

 3)  มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต 
พ.ศ. 2567 
  มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุในชวงเทศกาลปใหม พ.ศ. 2567 สูงสุด 3 ลำดับแรก 
ไดแก ขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด จำนวน 972 ครั้ง คิดเปนรอยละ 58.73 คนหรือรถหรือสัตวตัดหนากระชั้นชิด 
จำนวน 221 ครั้ง คิดเปนรอยละ 13.35 และหลับใน จำนวน 110 ครั้ง คิดเปนรอยละ 6.65  

 มูลเหตุสันนิษฐานหลักที ่ทำใหเกิดอุบัติเหตุในชวงเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567 สูงสุด  
3 ลำดับแรก ไดแก ขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด จำนวน 941 ครั้ง คิดเปนรอยละ 60.36 คนหรือรถหรือสัตว 
ตัดหนากระชั้นชิด จำนวน 191 ครั้ง คิดเปนรอยละ 12.26 และหลับใน จำนวน 121 ครั้ง คิดเปนรอยละ 7.76  

ปใหม, 67.98%

ปใหม, 9.97%

ปใหม, 1.99%

สงกรานต,  70.37%

สงกรานต, 11.03%

สงกรานต, 1.54%

ทางตรง+ไมมีความลาดชัน
ทางโคงกวาง+ไมมีความลาดชนั
ทางเชื่อมเขาพื้นที่สาธารณะ/เชิงพาณชิย
ทางโคงกวาง+ที่ลาดชัน
ทางเชื่อมเขาพื้นที่สวนบุคคล
ทางสามแยก (T)
ทางสามแยก (Y)
ทางตรง
ทางสี่แยก
ทางตรง+ที่ลาดชนั
ทางโคงหักศอก+ที่ลาดชัน
ทางโคงหักศอก+ไมมีความลาดชัน
ทางเชื่อมเขาบริเวณหนาโรงเรยีน
ทางแยกตางระดับ/Ramps
ทางโคงกวาง
จุดกลับรถตางระดับ
อื่น ๆ /ไมระบุ

0.36%

ปใหม สงกรานต

0.07%

0.24%

0.12%

0.06%

0.06%

12.99%

0.48%

0.54%

0.60%

0.73%

0.85%

0.91%

1.03%

1.09%

0.63%

0.20%

0.13%

0.13%

0.07%

9.75%

0.58%

0.51%

0.51%

1.09%

0.63%

2.76%

N/A
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รูปที่ 23 สัดสวนมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุ 
ในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
 
  

ปใหม, 58.73%

ปใหม 13.35%

ปใหม, 6.65%

สงกรานต, 60.36%

สงกรานต, 12.26%

สงกรานต, 7.76%

ขับรถเร็วเกินอัตรากําหนด
คน/รถ/สัตวตัดหนากระชั้นชิด
หลับใน
เมาสุรา
ยางเสื่อมสภาพ/ยางแตก
ขับรถยอนศร
ฝาฝนสัญญาณไฟ/เครื่องหมายจราจร
ไมคุนเคยเสนทาง/ขับรถไมชํานาญ
ไมใหสัญญาณชะลอ/เลี้ยว
ความประมาท/เรงรีบ (วิ่งตัดหนา)
แซงรถอยางผิดกฎหมาย
มีกองวัสด/ุสิ่งกีดขวาง
อุปกรณยานพาหนะบกพรอง
เปลี่ยนชองทางกะทันหัน
สูญเสียการควบคุม
ขับรถตามกระชั้นชิด
แสงสวางไมเพียงพอ
โรคประจําตัว
ไมยอมใหรถที่มีสิทธิ์ไปกอน
หยุดรถกะทันหัน
ระยะการมองเห็นไมเพียงพอ
ขับรถครอมเสนแบงทิศทาง
ทางโคงอันตราย
ถนนลื่น
บรรทุกเกินอัตรา
ระบบหามลอขัดของ/ระบบเบรกชํารุด
ขับรถไมเปดไฟ/ไมใชแสงสวางตามกําหนด
ถนนชํารุด
ใชโทรศัพทเคลื่อนที่ขณะขับรถ
มีสิ่งรบกวนภายในรถ
ปายจราจรถูกบดบัง
ฝาฝนปายหยุดขณะออกจากทางรวมทางแยก
ทํางานบนถนน
การกระทําที่สุมเสี่ยงบนถนน
ระยะปลอดภัยขางทางไมเพียงพอ
ไมใหสัญญาณเขาจอด/ออกจากที่จอด
ระบบสัญญาณไฟจราจรขัดของ
ระบบไฟฟาของยานพาหนะขัดของ
ไมระบุ

ปใหม สงกรานต

0.24% 0.06%
0.18%

0.06%

0.06%

0.12%

0.06%

2.60%

0.06%

0.06%

0.06%

0.12%

0.12%

0.55%
0.67%

0.30%
0.24%
0.24%
0.18%
0.18%

1.27%

0.73%

1.15%

0.97%

0.79%

5.68%
1.99%
1.63%

0.42%
0.36%

0.48%

0.13%
0.19%
0.32%

0.19%
0.84%

0.19%

1.22%

6.10%
2.25%

0.77%

0.52%
0.19%
0.45%
0.90%

0.32%
0.39%
0.77%

0.58%
0.32%
0.45%

0.26%
0.06%

0.26%
0.19%

0.06%
0.06%
0.06%
0.06%
0.06%
0.06%
0.06%
1.28%

N/A

N/A

N/A

N/A
N/A
N/A

N/A
N/A
N/A
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ตารางที่ 10 จำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามมูลเหตุสันนิษฐานในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต พ.ศ. 2567  
มูลเหตุสันนิษฐานที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุ จำนวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 

ปใหม รอยละ สงกรานต รอยละ 
ขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด 972 58.73 941 60.36 
คน/รถ/สัตวตัดหนากระชั้นชิด 221 13.35 191 12.26 
หลับใน 110 6.65 121 7.76 
เมาสรุา 94 5.68 95 6.10 
ยางเสื่อมสภาพ/ยางแตก 33 1.99 35 2.25 
ขับรถยอนศร 27 1.63 19 1.22 
ฝาฝนสัญญาณไฟ/เครื่องหมายจราจร 21 1.27 12 0.77 
ไมคุนเคยเสนทาง/ขับรถไมชำนาญ 19 1.15 14 0.90 
ไมใหสญัญาณชะลอ/เลี้ยว 13 0.79 7 0.45 
ความประมาท/เรงรีบ (วิ่งตัดหนา) 12 0.73 3 0.19 
แซงรถอยางผิดกฎหมาย 11 0.67 8 0.52 
มีกองวัสดุ/สิ่งกีดขวาง 11 0.67 12 0.77 
อุปกรณยานพาหนะบกพรอง 9 0.55 6 0.39 
เปลี่ยนชองทางกะทันหัน 8 0.48 5 0.32 
สูญเสียการควบคุม 7 0.42 9 0.58 
ขับรถตามกระชั้นชิด 6 0.36 5 0.32 
แสงสวางไมเพียงพอ 5 0.30 7 0.45 
โรคประจำตัว 4 0.24 2 0.13 
ไมยอมใหรถที่มีสิทธิไ์ปกอน 4 0.24 3 0.19 
หยุดรถกะทันหัน 3 0.18 5 0.32 
ระยะการมองเห็นไมเพยีงพอ 3 0.18 3 0.19 
ขับรถครอมเสนแบงทิศทาง 4 0.24 1 0.06 
ทางโคงอันตราย 3 0.18 3 0.19 
ถนนลื่น 2 0.12 13 0.84 
บรรทุกเกินอัตรา 2 0.12 - - 
ระบบหามลอขัดของ/ระบบเบรกชำรุด 2 0.12 4 0.26 
ขับรถไมเปดไฟ/ไมใชแสงสวางตามกำหนด 1 0.06 1 0.06 
ถนนชำรุด 1 0.06 - - 
ใชโทรศัพทเคลื่อนที่ขณะขับรถ 1 0.06 4 0.26 
มีสิ่งรบกวนภายในรถ 1 0.06 3 0.19 
ปายจราจรถูกบดบัง 1 0.06 - - 
ฝาฝนปายหยุดขณะออกจากทางรวมทางแยก 1 0.06 1 0.06 
ทำงานบนถนน - - 1 0.06 
การกระทำท่ีสุมเสี่ยงบนถนน - - 1 0.06 
ระยะปลอดภัยขางทางไมเพยีงพอ - - 1 0.06 
ไมใหสญัญาณเขาจอด/ออกจากท่ีจอด - - 1 0.06 
ระบบสญัญาณไฟจราจรขัดของ - - 1 0.06 
ระบบไฟฟาของยานพาหนะขัดของ - - 1 0.06 
ไมระบ ุ 43 2.60 20 1.28 

รวม 1,655 100 1,559 100 
 ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
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2.3.3  การเปรียบเทียบขอมูลผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของระบบ CRIMES และระบบ TRAMS 
 ขอมูลผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของทั้งประเทศจากคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกของ ตร.  

ในระบบ CRIMES และขอมูลผู  เส ียช ีว ิตจากอุบ ัต ิ เหตุทางถนนที ่เก ิดขึ ้นบนถนนในความร ับผิดชอบ 
ของ คค. ในระบบ TRAMS ชวงระหวางป พ.ศ. 2562 - 2567 พบวา ในภาพรวมผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ทั่วประเทศและผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนนถนนในความรับผิดชอบของ คค. มีแนวโนมลดลงสอดคลองกัน  
อยางไรก็ตาม ในป พ.ศ. 2567 ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของทั้งประเทศจากคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก
ของ ตร. ในระบบ CRIMES และผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นบนถนนในความรับผิดชอบของ คค.  
มีจำนวนเพิ่มขึ้นเล็กนอย ทั้งนี้ การวิเคราะหแนวโนมของสถานการณในเชิงลึกของการเกิดอุบัติเหตุบนโครงขาย
ถนนในความรับผิดชอบของ คค. ยังจำเปนที่จะตองมีการบูรณาการขอมูลผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนรวมกับ
ขอมูลที่บันทึกไวโดยหนวยงานที่เกี่ยวของอื่น ๆ เชน กระทรวงสาธารณสุข บริษัท กลางคุมครองผูประสบภัย
จากรถ จำกัด และหนวยกูชีพ เปนตน เพื่อใหการวิเคราะหและกำหนดแนวทางการปองกันและลดอุบัติเหตุ
ทางถนนที่เกิดข้ึนบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
ตารางที่ 11 ขอมูลอุบัติเหตุจราจรทางถนนที่ ตร. ไดรับแจง ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

รายการ พ.ศ. 
2562 2563 2564 2565 2566 2567 

ผูเสียชีวิตของระบบ
CRIMES 8,677 7,323 6,628 5,950 5,807 5,481 

ผูเสียชีวิตของระบบ 
TRAMS 3,364 3,394 2,804 2,867 2,908 3,077 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. และขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
 

รูปที่ 24 ขอมูลผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในระบบ CRIMES และ TRAMS ระหวางป พ.ศ. 2562 - 2567 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. และขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568  
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2.3.4 ขอมูลอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารสาธารณะ 
1) จำนวนรถจดทะเบียน 

จากรายงานสถิติการขนสง ป พ.ศ. 2567 ของกรมขนสงทางบก (ขบ.) จำนวนรถจดทะเบียนสะสม
ทั่วประเทศ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 มีจำนวนทั้งสิ้น 44,911,738 คัน เพิ่มขึ้นจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2566 
คิดเปนรอยละ 1.23 ซึ่งประกอบดวยรถจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยรถยนตและรถจดทะเบียนตามกฎหมาย
วาดวยการขนสงทางบก 

รูปที่ 25 จำนวนรถจดทะเบียนสะสมในป พ.ศ. 2566 - 2567  

 
ที่มา: ขอมูลจากรายงานสถิติการขนสง ป พ.ศ. 2567 ของ ขบ. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
 (1) จำนวนรถจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยรถยนต  
  รถจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยรถยนต สะสม ณ วันที ่  31 ธันวาคม 2567  
มีจำนวนทั้งสิ้น 43,529,684 คัน เพิ่มขึ้นจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2566 คิดเปนรอยละ 1.26 โดยประเภท
รถที่จดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยรถยนตสะสมมากที่สุด คือ รถจักรยานยนตสวนบุคคล (รย.12) มีจำนวน
ทั้งสิ้น 22,824,766 คัน คิดเปนรอยละ 52.44 ของจำนวนรถจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยรถยนตสะสม 
ทั่วประเทศ รองลงมา คือ รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน (รย.1) จำนวน 12,173,908 คัน คิดเปนรอยละ 
27.97 และรถยนตบรรทุกสวนบุคคล (รย.3) จำนวน 7,057,510 คัน คิดเปนรอยละ 16.21  

 

รูปที่ 26 สัดสวนรถจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยรถยนตในป พ.ศ. 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากรายงานสถติิการขนสง ป พ.ศ. 2567 ของ ขบ. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
 

พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567
ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก (คัน) 1,376,939 1,382,054
ตามกฎหมายวาดวยรถยนต (คัน) 42,987,036 43,529,684

0
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10,000,000
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30,000,000
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45,000,000
50,000,000 44,363,975 44,911,738 (+ 1.23%)

+0.37%

+1.26%

52.44%
27.97%

16.21%

2.35% 1.03% รถจักรยานยนตสวนบุคคล 
รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน
รถยนตบรรทุกสวนบุคคล
อื่น ๆ
รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน
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 (2) จำนวนรถจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก 
รถจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก สะสม ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 

มีจำนวนทั้งสิ้น 1,382,054 คัน เพิ่มขึ้นจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2566 คิดเปนรอยละ 0.37 โดยประเภท
รถที่จดทะเบียนสะสมมากที่สุด คือ รถบรรทุกสวนบุคคล มีจำนวนทั้งสิ้น 826,913 คัน คิดเปนรอยละ 59.83  
ของจำนวนรถจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกสะสมทั่วประเทศ รองลงมา คือ รถบรรทุก 
ไมประจำทาง จำนวน 429,302 คัน คิดเปนรอยละ 31.06 และรถโดยสารไมประจำทาง จำนวน 57,889 คัน  
คิดเปนรอยละ 4.19  

รูปที่ 27 สัดสวนรถจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก ในป พ.ศ. 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากรายงานสถติิการขนสง ป พ.ศ. 2567 ของ ขบ. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

 เมื่อพิจารณารถโดยสารตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกสะสมทั่วประเทศ พบวา 
ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 มีจำนวนรถโดยสารตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกลสะสม ทั้งสิ้น 125,266 คัน 
เพิ่มขึ้นจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2566 คิดเปนรอยละ 3.07 โดยประเภทรถโดยสารที่จดทะเบียนตามกฎหมาย 
วาดวยการขนสงทางบกจำแนกตามประเภทการประกอบการที ่จดทะเบียนสะสมมากที ่สุด คือ รถโดยสาร 
ไมประจำทาง มีจำนวนทั้งสิ้น 57,889 คัน คิดเปนรอยละ 46.21 ของจำนวนรถโดยสารทีจ่ดทะเบียนตามกฎหมาย
วาดวยการขนสงทางบกสะสมทั ่วประเทศ รองลงมา คือ รถโดยสารประจำทาง จำนวน 53,403 คัน  
คิดเปนรอยละ 42.63 และรถโดยสารสวนบุคคล จำนวน 13,974 คัน คิดเปนรอยละ 11.16  

รูปที่ 28 สัดสวนรถโดยสารจำแนกตามประเภทการประกอบการที่จดทะเบียนสะสมในป พ.ศ. 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากรายงานสถติิการขนสง ป พ.ศ. 2567 ของ ขบ. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
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4.19% รถบรรทุกสวนบุคคล
รถบรรทุกไมประจําทาง
รถโดยสารไมประจําทาง
รถโดยสารประจําทาง
รถโดยสารสวนบุคคล
รถขนาดเล็ก
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รถโดยสารไมประจําทาง
รถโดยสารประจําทาง
รถโดยสารสวนบุคคล
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 โดยเมื่อพิจารณาสัดสวนรถโดยสารจำแนกตามมาตรฐานรถโดยสารที่จดทะเบียนสะสม 
พบวา รถโดยสารจำแนกตามมาตรฐานรถโดยสารที่จดทะเบียนสะสม มากที่สุด คือ รถที่ไมมีเครื่องปรับอากาศ  
มีจำนวนทั้งสิ้น 57,817 คัน คิดเปนรอยละ 46.15 ของจำนวนรถโดยสารจำแนกตามมาตรฐานรถโดยสาร 
ที ่จดทะเบียนสะสมทั่วประเทศ รองลงมา คือ รถตู ปรับอากาศ จำนวน 33,581 คัน คิดเปนรอยละ 26.81  
และรถปรับอากาศ ชั้น 2 จำนวน 17,024 คัน คิดเปนรอยละ 13.59  

รูปที่ 29 สัดสวนรถโดยสารจำแนกตามมาตรฐานรถโดยสารที่จดทะเบียนสะสมในป พ.ศ. 2567 
 
 

 
ที่มา: ขอมูลจากรายงานสถติิการขนสง ป พ.ศ. 2567 ของ ขบ. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

2) ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารทั่วประเทศ  
จากขอมูล ตร. ไดแบงประเภทรถที่เกิดอุบัติเหตุจากรถโดยสารสาธารณะออกเปน รถแท็กซี่ 

รถโดยสารขนาดเล็ก (รถตู ) รถโดยสารขนาดใหญ และรถสามลอเครื ่อง พบวา ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุ 
ของรถโดยสารทั่วประเทศมีแนวโนมลดลง โดยในป พ.ศ. 2567 อุบัติเหตุทางถนนที่เกิดจากรถโดยสาร 
ทั่วประเทศ มีจำนวนทั้งสิ้น 1,036 คัน ลดลงจากป พ.ศ. 2566 จำนวน 826 คัน คิดเปนลดลงรอยละ 44.36  
โดยเกิดอุบัติเหตุจากรถแท็กซี ่มากที ่สุด จำนวน 492 คัน คิดเปนรอยละ 51.53 ของจำนวนรถโดยสาร 
ที่เกิดอุบัติเหตุทั่วประเทศ รองลงมาคือ รถโดยสารขนาดเล็ก (รถตู) จำนวน 238 คัน คิดเปนรอยละ 22.97  
และรถโดยสารขนาดใหญ จำนวน 193 คัน คิดเปนรอยละ 18.63  
ตารางที่ 12 จำนวนและสัดสวนอุบัติเหตุของรถโดยสารทัว่ประเทศตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

ประเภทรถโดยสาร 

จำนวนรถโดยสารทีเ่กิดอุบตัิเหต ุ(คัน) สัดสวนอุบัติเหต ุ
ตามประเภทรถ 

พ.ศ. 2567 
(ร้อยละ) 

เปรียบเทียบ 
พ.ศ. 2566/ 
พ.ศ. 2567 

พ.ศ. 
2562 

พ.ศ. 
2563 

พ.ศ. 
2564 

พ.ศ. 
2565 

พ.ศ. 
2566 

พ.ศ. 
2567 

รถแท็กซี่ 1,785 1,690 1,193 1,253 1,015 492 47.49 ลดลงรอยละ 
51.53 

รถโดยสารขนาดเล็ก (รถตู) 885 674 479 499 427 238 22.97 ลดลงรอยละ 
44.26 

รถโดยสารขนาดใหญ 685 532 344 350 283 193 18.63 ลดลงรอยละ 
31.80 

รถสามลอเครื่อง 253 194 171 156 137 113 10.91 ลดลงรอยละ 
17.52 

รวม 3,608 3,090 2,187 2,258 1,862 1,036 100.00 ลดลงรอยละ 
44.36 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

46.16%

26.81%

13.59%

รถที่ไมมีเครื่องปรับอากาศ
รถตูปรับอากาศ
รถปรับอากาศ ชั้น 2 
รถปรับอากาศพิเศษ
รถสองชั้น
รถโดยสารเฉพาะกิจ
รถพวง
ไมระบุ

7.10%
5.10%

0.62%
0.001%
0.62%
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รูปที่ 30 จำนวนอุบัติเหตุรถโดยสารทั้งประเทศตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

3) ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะในความรับผิดชอบของ คค. 
ขอมูลการรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะของ ขบ. พบวา ในป พ.ศ. 2567 เกิดอุบัติเหตุ 

จำนวนทั้งสิ ้น 201 ครั ้ง ลดลงจากป พ.ศ. 2566 จำนวน 7 ครั ้ง คิดเปนลดลงรอยละ 3.37 ผู เสียชีวิต  
จำนวน 91 ราย เพิ่มขึ้นจากป พหห.ศ. 2566 จำนวน 1 ราย คิดเปนเพิ่มขึ้นรอยละ 1.11 และผูบาดเจ็บ  
จำนวน 317 คน ลดลงจากป พ.ศ. 2566 จำนวน 33 คน คิดเปนลดลงรอยละ 9.43  
ตารางที่ 13 การเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะในความรับผิดชอบของ คค. ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567  

รายการ พ.ศ. 
2562 

พ.ศ. 
2563 

พ.ศ. 
2564 

พ.ศ. 
2565 

พ.ศ. 
2566 

พ.ศ. 
2567 

เปรียบเทียบ 
พ.ศ. 2566/พ.ศ. 2567 

จำนวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 388 184 93 175 208 201 ลดลงรอยละ 3.37 

ผูเสียชีวิต (ราย) 177 90 37 72 90 91 เพิ่มขึ้นรอยละ 1.11 

ผูบาดเจ็บ (คน) 432 367 63 188 350 317 ลดลงรอยละ 9.43 

ที่มา: ขอมูลจาก ขบ. ณ เดือนมิถนุายน 2568  

รูปที่ 31 การเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะในความรับผิดชอบของ คค. ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจาก ขบ. ณ เดือนมิถนุายน 2568  
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จํานวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ผูเสียชีวิต (ราย) ผูบาดเจ็บ (คน)

จำนวนรถโดยสารที่เกิดอุบัติเหต ุ(คัน) 



      รายงานการวิเคราะหสถานการณอุบตัิเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 ห น า  | 38 

  

สำหรับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะในความรับผิดชอบของ คค. พบวา  
มีมูลเหตุสันนิษฐานการเกิดอุบัติเหตุจากความประมาทมากที่สุด จำนวน 72 ครั้ง คิดเปนรอยละ 35.82  
ของจำนวนการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะในความรับผิดชอบของ คค. ทั้งหมด รองลงมาคือ หลับใน 
และขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด จำนวน 15 ครั้งเทากัน คิดเปนรอยละ 7.46 เทากัน และขับตามหลัง 
ในระยะกระชั้นชิด จำนวน 11 ครั้ง คิดเปนรอยละ 5.47 ตามลำดับ 

ตารางที่ 14  จำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามมูลเหตุสันนิษฐานการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ 
ในความรับผิดชอบของ คค. ในป พ.ศ. 2567 

ลำดับ มูลเหตุสันนิษฐานการเกิดอุบัติเหตุ จำนวนอุบัติเหตุ 
(คร้ัง) รอยละ 

1 ประมาท 72 35.82 
2 หลับใน 15 7.46 
3 ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด 15 7.46 
4 ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด 11 5.47 
5 ฝนตกถนนลื่น 6 2.99 
6 อุปกรณรถชำรุด (ยาง/เบรก/ไฟฟา/อุปกรณสวนควบอื่น ๆ) 6 2.99 
7 ขับรถดวยความเร็ว 6 2.99 
8 ขับแซงอยางผิดกฎหมาย/แซงในท่ีคับขัน 4 1.98 
9 จอดในท่ีหามจอด/จอดไหลทางลำ้/จอดไมใหเครื่องหมายหรือสญัญาณ 4 1.98 
10 ขับยอนศร 4 1.98 
11 รถเกิดเพลิงไหม 4 1.98 
12 ขับล้ำเขาไปในชองทางจราจรอื่น 3 1.49 
13 คนเดินเทา/สตัวตัดหนารถ 2 1.00 
14 ขับล้ำเขาไปในชองทางฝงตรงขาม 2 1.00 
15 ถนนไมมไีฟฟาแสงสวาง 2 1.00 
16 ฝาฝนเครื่องหมาย/สัญญาณจราจร 2 1.00 
17 เปลี่ยนชองทางกระทันหัน 2 1.00 
18 ไมชำนาญเสนทาง 1 0.50 
19 ขาดสมาธิขณะขับรถ 1 0.50 
20 สุขภาพคนขับ 1 0.50 
21 ไมระบ ุ 38 18.91 

รวม 201 100.00 
ที่มา: ขอมูลจาก ขบ. ณ เดือนมิถนุายน 2568 
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รูปที่ 32 สัดสวนอุบัติเหตุจำแนกตามมูลเหตุสันนิษฐานการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ 
ในความรับผิดชอบของ คค. ในป พ.ศ. 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจาก ขบ. ณ เดือนมิถนุายน 2568 
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 จากขอมูลในป พ.ศ. 2567 หากจำแนกจำนวนอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะในความรับผิดชอบ
ของ คค. ตามมาตรฐานรถโดยสาร พบวา รถโดยสาร 1 ชั้น เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด จำนวน 72 คัน คิดเปนรอยละ 
35.64 ของจำนวนรถโดยสารที่ เกิดอุบัติเหตุทุกประเภท รองลงมาคือ รถโดยสาร 2 ชั้น จำนวน 62 คัน  
คิดเปนรอยละ 30.69 และรถตูโดยสาร จำนวน 47 คัน คิดเปนรอยละ 23.27 ตามลำดับ เมื่อเปรียบเทียบกับ 
ป พ.ศ. 2566 พบวา จำนวนรถโดยสาร 1 ชั้น รถตูโดยสาร และรถมินิบัสมีการเกิดอุบัติเหตุลดลง คิดเปนลดลง
รอยละ 7.69 รอยละ 12.96 และรอยละ 25 ตามลำดับ ในขณะที่จำนวนรถโดยสาร 2 ชั้น มีการเกิดอุบัติเหตุ
เพิ่มขึ้น คิดเปนเพิ่มขึ้นรอยละ 14.86  
ตารางที่ 15 จำนวนและสัดสวนรถโดยสารสาธารณะในความรับผิดชอบของ คค. จำแนกตามประเภทรถ 

ที่เกิดอุบัติเหตุ ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567  

ประเภทรถ 

จำนวนรถที่เกิดอุบัติเหตุ (คัน) สัดสวน 
อุบัติเหตุ 

ตามประเภทรถ 
พ.ศ. 2567 
(รอยละ) 

เปรียบเทียบ 
พ.ศ. 2566/  
พ.ศ. 2567 

พ.ศ. 
2562 

พ.ศ. 
2563 

พ.ศ. 
2564 

พ.ศ.  
2565 

พ.ศ.  
2566 

พ.ศ.  
2567 

รถโดยสาร 1 ชัน้ 144 74 39 69 78 72 35.64 ลดลงรอยละ 7.69 

รถโดยสาร 2 ชั้น 82 45 17 48 54 62 30.69 เพิ่มขึ้นรอยละ 14.81 

รถตูโดยสาร 133 51 20 39 54 47 23.27 ลดลงรอยละ 12.96 

รถสองแถว 41 20 13 14 15 15 7.43 ไมเปลี่ยนแปลง 

รถมินิบัส 0 0 4 5 8 6 2.97 ลดลงรอยละ 25.00 

ไมระบุ 0 4 0 0 1 0 0 ลดลงรอยละ 100.00 

รวม 400 194 93 175 210 202 100.00 ลดลงรอยละ 3.81 

หมายเหตุ: จำนวนรถท่ีเกดิอุบัติเหตุ (คัน) จะไมเทากับจำนวนครั้งท่ีเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากในบางกรณรีถโดยสารชนกันเอง 
ที่มา: ขอมูลจาก ขบ. ณ เดือนมิถนุายน 2568 
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รูปที่ 33 จำนวนรถโดยสารสาธารณะในความรับผิดชอบของ คค. ที่เกิดอุบัติเหตุตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจาก ขบ. ณ เดือนมิถนุายน 2568 
 

2.3.5  ขอมูลอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน  
 1)  ระยะทางรางที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. 
 ปจจุบันประเทศไทยมีระยะทางรางทั้งประเทศรวมทั้งสิ้น 5,584.109 กิโลเมตร ประกอบดวย 
ทางรถไฟระหวางเมือง 5,306.269 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 95.02 ของระยะทางรางทั้งหมด ทางรถไฟฟา 
236.28 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 4.23 ของระยะทางรางทั้งหมด และทางรถไฟฟาชานเมือง 41.56 กิโลเมตร  
คิดเปนรอยละ 0.74 ของระยะทางรางทั้งหมด ซึ่งทางรถไฟที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. มีระยะทางรวม 
5,512.429 กิโลเมตร ประกอบดวย  
 (1)  รถไฟระหวางเมืองภายใตการดูแลของการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) มีระยะทาง
รวม 5,306.269 กิโลเมตร 
 (2)  รถไฟฟาภายใตการดูแลของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.)  
และบริษัท เอเชีย เอราวัน จำกัด มีระยะทางรวม 164.6 กิโลเมตร  
 (3)  รถไฟฟาชานเมืองภายใตการดูแลของ รฟท. และบริษัท รถไฟฟา รฟท. จำกัด (รฟฟท.)  
มีระยะทางรวม 41.56 กิโลเมตร 
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ตารางที ่16 ระยะทางsรางท่ีอยูในความรับผิดชอบของ คค. ในป พ.ศ. 2567 - 2568 

ประเภทราง 
ระยะทางราง (กิโลเมตร) 

หมายเหตุ พ.ศ. 2567 พ.ศ. 2568 
1. รถไฟระหวางเมือง (รฟท.) 5,233.269 5,306.269      เพิ่มขึ้น 73 กม.  
1.1 สายเหนือ 975.029 975.029 - ทางเดี่ยว =  2,959.013 กม. 
1.2 สายตะวันออกเฉียงเหนือ 1,329.950 1,329.950 - ทางคู = 2,027.096 กม. 
1.3 สายตะวันออก 805.723 805.723 - ทางสาม = 320.16 กม. 
1.4 สายใต 2,057.284 2,130.284   
1.5 สายวงเวียนใหญ - มหาชัย - แมกลอง 65.283 65.283   
2. รถไฟฟา (รฟม. รฟฟท. และบริษัท เอเชีย  
เอราวัน จำกัด) 164.600 164.600   

2.1 รฟม. 135.900 135.900   
2.1.1 สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ำเงิน) 48.000 48.000   
(1) ชวงบางซื่อ - หัวลำโพง 20.000 20.000 เปดใหบริการ 3 กรกฎาคม 2547 
(2) ชวงบางซื่อ - เตาปูน 1.000 1.000 เปดใหบริการ 11 สิงหาคม 2560 
(3) ชวงหัวลำโพง - บางแค 16.000 16.000 เปดใหบริการ 29 กันยายน 2562 
(4) ชวงเตาปูน - ทาพระ  11.000 11.000 เปดใหบริการ 30 มีนาคม 2563 
2.1.2 สายฉลองรัชธรรม (สายสีมวง) 23.000 23.000   
(1) ชวงบางใหญ - เตาปูน 23.000 23.000 เปดใหบริการ 6 สิงหาคม 2559 
2.1.3 สายนัคราพิพัฒน (รถไฟฟาสายสีเหลือง) 30.400 30.400   
(1) ชวงลาดพราว - สำโรง 30.400 30.400 เปดใหบริการ 3 กรกฎาคม 2566 
2.1.4 สายสีชมพู 34.500 34.500   
(1) ชวงแคราย - มีนบุรี 34.500 34.500 เปดใหบริการ 31 ธันวาคม 2566 
2.2 บริษัท เอเชีย เอราวัน จำกัด  
     (รับโอนกิจการจาก รฟฟท.) 28.700 28.700   

รถไฟฟา Airport Rail Link  28.700 28.700 เปดใหบริการ 23 สิงหาคม 2553 
3. รถไฟฟาชานเมือง (รฟท. และ รฟฟท.) 41.560 41.560   
3.1 สายธานีรัถยา (สายสีแดงเขม) 26.300 26.300   

(1) ชวงบางซื่อ - รังสิต 26.300 26.300 เปดใหบริการ 29 พฤศจิกายน 
2564 

3.2 สายนครวิถี (สายสีแดงออน) 15.260 15.260   

(1) ชวงบางซื่อ - ตลิ่งชัน 15.260 15.260 เปดใหบริการ 29 พฤศจิกายน 
2564 

รวม 1 - 3 5,439.429 5,512.429   
ที่มา: ขอมูลจากศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศการขนสงและจราจร สนข. ณ เดือนเมษายน 2568 



      รายงานการวิเคราะหสถานการณอุบตัิเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 ห น า  | 43 

  

 
 

รูปที ่34 ทางรถไฟที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. 

 

 

  

 

 

 

 
ที่มา: ขอมูลจากศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศการขนสงและจราจร สนข. ณ เดือนเมษายน 2568 

 2) ขอมูลอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. 
  คค. ใหความสำคัญกับการดำเนินงานดานความปลอดภัยทางถนนอยางตอเนื่อง โดยรวมถึง
การดำเนินงานดานความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนดวย ซึ ่งแผนปฏิบัติการดานคมนาคม  
พ.ศ. 2566 - 2570 ไดกำหนดตัวชี้วัดอัตราการเกิดอุบัติเหตุตั้งแตระดับเหตุอันตรายรายแรง (อุบัติเหตุที่ทำให
มีผูเสียชีวิต) ของการขนสงทางรถไฟ ภายใตยุทธศาสตรที่ 3 ปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยและสนับสนุน
การเดินทางท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม เพื่อลดอัตราการสูญเสียและยกระดับความปลอดภัยในการเดินทาง  
 (1) ขอมูลอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน 
  จากขอมูล รฟท. ณ เดือนเมษายน 2568 พบวา โครงขายทางรถไฟระหวางเมืองมีระยะทาง
รวม 5,306.269 กิโลเมตร ผานพื้นที่ ๔๗ จังหวัด มีจุดตัดทางรถไฟรวม 2,639 แหง แบงเปน จุดตัดที่ไดรับ
อนุญาต 1,953 แหง และจุดตัดที่ไมไดรับอนุญาต (ทางลักผาน) จำนวน 686 แหง ทั้งนี้ ในป พ.ศ. 2567  
มีจำนวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนรวม 57 ครั้ง เพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2566 จำนวน 7 ครั้ง คิดเปน
เพิ่มขึ้นรอยละ 14 โดยมีผูเสียชีวิต 19 ราย ลดลงจากป พ.ศ. 2566 จำนวน 5 ราย คิดเปนลดลงรอยละ 20.83 
มีผูบาดเจ็บ 36 คน เพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2566 จำนวน 5 คน คิดเปนเพิ่มข้ึนรอยละ 16.13 และเมื่อเปรียบเทียบ
กับคาเฉลี่ย 5 ปยอนหลัง (พ.ศ. 2562 - 2566) พบวา มีจำนวนอุบัติลดลงรอยละ 4.04 ผูเสียชีวิตลดลงรอยละ 
37.50 และผูบาดเจ็บลดลงรอยละ 7.22 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ทางรถไฟระหวางเมือง (รฟท.) 
ระยะทาง 5,306.269 กม.

รถไฟฟาชานเมือง (รฟท. และ รฟฟท.)
ระยะทาง 41.56 กม.

รถไฟฟา (รฟม. รฟฟท. และบริษัท เอเชีย  
เอราวัน จำกัด) ระยะทาง 164.60 กม.  

ทางเดี่ยว = 2,959.013 กม.
ทางคู = 2,007.096 กม. 
ทางสาม = 320.16 กม. 
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พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567
จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 86 54 40 67 50 57
ผูบาดเจ็บ (คน) 64 37 21 41 31 19
ผูเสียชีวิต (ราย) 34 72 4 18 24 36
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จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) ผูบาดเจ็บ (คน) ผูเสียชีวิต (ราย)

ตารางที่ 17 จำนวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน พ.ศ. 2562 - 2567 

รายการ 

พ.ศ. คาเฉลี่ย 
5 ป 

ยอนหลัง 

เปรียบเทียบ พ.ศ. 2567 

2562 2563 2564 2565 2566 2567 กับ  
พ.ศ. 2566 

กับ  
คาเฉลี่ย  

5 ป 
จำนวน
อุบัติเหตุ 
(ครั้ง) 

86 54 40 67 50 57 59 เพิ่มขึ้น 
รอยละ 14 

ลดลง 
รอยละ 4.04 

ผูเสียชีวิต 
(ราย) 34 72 4 18 24 19 30 ลดลง 

รอยละ 20.83 
ลดลง 

รอยละ 37.50 
ผูบาดเจบ็ 

(คน) 64 37 21 41 31 36 39 เพิ่มขึ้น 
รอยละ 16.13 

ลดลง 
รอยละ 7.22 

ดที่มา: ขอมูลจาก รฟท. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

รูปที่ 35 แนวโนมการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

 

 

 

 

 

  

 

 

 
 

ที่มา: ขอมูลจาก รฟท. ณ เดือนมถิุนายน 2568 
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รูปที่ 36 ตัวอยางอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนในป พ.ศ. 2567 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 (2)  สัดสวนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนในป พ.ศ. 2567  
 จำนวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนในป พ.ศ. 2567 รวม 57 ครั้ง ประกอบดวย 
อุบัติเหตุที่เกิดจากรถไฟชนกับยานพาหนะประเภทรถบรรทุกและรถบรรทุกพวง จำนวน 4 ครั้ง คิดเปนรอยละ 
7.02 ของจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด รถไฟชนกับรถยนต/รถปคอัพ จำนวน 30 ครั้ง คิดเปนรอยละ 52.63  
ของจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด รถไฟชนกับรถจักรยานยนต/รถจักรยานยนตพวงขาง จำนวน 21 ครั้ง คิดเปนรอย
ละ 36.84 ของจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด และรถไฟชนกับรถจักรยาน จำนวน 2 ครั้ง คิดเปนรอยละ 3.51  
ของจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด ทั้งนี้ อุบัติเหตุสวนใหญเกิดขึน้บริเวณทางลักผาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ขบวนรถไฟชนกับรถพวงบรรทุกแบคโฮ 
ที่ขวางทางรถไฟ จังหวัดนครวรรค 

ขบวนรถไฟชนกับรถปคอัพบริเวณทางลักผาน
จังหวัดพิจิตร 

ขบวนรถไฟชนกับรถจกัรยานยนตบริเวณทางลักผาน
จังหวัดเชียงใหม 

ขบวนรถไฟชนกับรถปคอัพบริเวณทางลักผาน
จังหวัดชุมพร 
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รูปที่ 37 สัดสวนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนในป พ.ศ. 2567 

 

 

 

 

 

 

 
       ที่มา: ขอมูลจาก รฟท. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
 
 (3) ความเสี ่ยงและความรุนแรงจากอุบัติเหตุที ่เกิดบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน 
ในป พ.ศ. 2567  
 จำนวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนในป พ.ศ. 2567 รวม 57 ครั้ง พบวา  
มีสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุที่ทำใหมีผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจำนวน 32 ครั้ง คิดเปนรอยละ 56.14 ของจำนวน
อุบัติเหตุทั้งหมด โดยมีจำนวนอุบัติเหตุที่ไมมีผูบาดเจ็บและไมมีผูเสียชีวิตจำนวน 25 ครั้ง คิดเปนรอยละ 43.86 
ของจำนวนอุบัติเหตุทั ้งหมด ซึ ่งแสดงใหเห็นวาอุบัติเหตุที ่เกิดบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนมีสัดสวน 
ของความเสี่ยงและความรุนแรงคอนขางสูง 

2.3.6 ดัชนีชี้วัดความเสี่ยงและความรุนแรงจากอุบัติเหตุทางถนน 
 การวิเคราะหดัชนีชี ้วัดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุทางถนนที่บงชี ้หรือประเมินถึงสถานการณ
อุบัติเหตุของประเทศไทยเพื่อใชกำหนดนโยบายมาตรการในการบริหารจัดการดานความปลอดภัยทางถนน
สรุปได ดังนี้ 
 1) อัตราการเสียชีวิตตอจำนวนประชากร  
  อัตราการเสียชีว ิตจากอุบัติเหตุทางถนนตอประชากร 100,000 คน ของประเทศไทย 
ในชวง ป พ.ศ. 2562 - 2567 มีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่อง โดยมีอัตราการเสียชีวิตเทากับ 13.04 11.06 
10.02 9.00 8.79 และ 8.31 ตามลำดับ ในขณะที่ถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. มีอัตราการเสียชีวิต 
ตอประชากร 100,000 คน ในชวงป พ.ศ. 2562 - 2567 พบวา ในป พ.ศ. 2562 - 2563 มีแนวโนมเพิ่มขึ้น 
และมีแนวโนมลดลงในป พ.ศ. 2564 คือเทากับ 5.05 5.13 และ 4.24 ตามลำดับ โดยในป พ.ศ. 2565 - 2567 
กลับมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นเทากับ 4.34 4.40 และ 4.67 ตามลำดับ 

 2) อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศตอจำนวนรถจดทะเบียน  
  อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศตอจำนวนรถจดทะเบียน 10,000 คัน  
ในชวงป พ.ศ. 2562 - 2567 มีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่อง โดยมีอัตราการเสียชีวิต เทากับ 2.13 1.77 1.57  
1.37 1.31 และ 1.22 ตามลำดับ ในขณะท่ีถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค.มีอัตราการเสียชีวิตตอจำนวน
รถจดทะเบียน 10,000 คัน ในชวง ป พ.ศ. 2562 - 2564 มีแนวโนมลดลง คือเทากับ 0.83 0.82 และ 0.66 
ตามลำดับ โดยมีแนวโนมคงที่ เทากับ 0.66 ในป พ.ศ. 2565 - 2566 และในป พ.ศ. 2567 มีแนวโนมเพิ่มขึ้น
เล็กนอยเทากับ 0.69 

รถบรรทุกและรถบรรทุกพวง 7.02%

รถยนต/ รถปคอัพ 52.63%

รถจักรยานยนต/ รถจักรยานยนตพวงขาง… 

รถจักรยาน 3.51%

รถบรรทุกและรถบรรทกุพวง รถยนต/ รถปคอัพ
รถจักรยานยนต/ รถจักรยานยนตพวงขาง รถจักรยาน 
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 ตารางที่ 18 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. รายงานสถิติการขนสง ป พ.ศ. 2567 ของ ขบ. และกรมการปกครอง ณ เดือนมิถุนายน 2568 
 
รูปที่ 38 แนวโนมอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนทั่วประเทศตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. รายงานสถิติการขนสง ป พ.ศ. 2567 ของ ขบ. และกรมการปกครอง ณ เดือนมิถุนายน 2568 
 
  

13.04
11.06 10.02 9.00 8.79 8.31

2.13 1.77 1.57 1.37 1.31 1.22
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พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567

อัตราการเสียชีวิตตอประชากร 
100,000 คน

อัตราการเสียชีวิตตอรถจดทะเบียน 
10,000 คัน

รายการ 
ป พ.ศ. 

2562 2563 2564 2565 2566 2567 

ผูเสยีชีวิต (คน) 8,677 7,323 6,628 5,950 5,807 5,481 
ประชากร (คน) 66,558,935 66,186,727 66,171,439 66,090,475 66,052,615 65,951,210 
รถจดทะเบยีน (คัน) 40,712,048 41,471,345 42,313,968 43,394,104 44,363,975 44,911,738 
อัตราการเสียชีวิต 
ตอประชากร 100,000 คน 13.04 11.06 10.02 9.00 8.79 8.31 

อัตราการเสียชีวิต 
ตอรถจดทะเบียน 10,000 คัน 2.13 1.77 1.57 1.37 1.31 1.22 
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ตารางที่ 19 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

รายการ 
ป พ.ศ. 

พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567 

ผูเสยีชีวิต (คน) 3,364 3,394 2,804 2,867 2,908 3,077 

ประชากร (คน) 66,558,935 66,186,727 66,171,439 66,090,475 66,052,615 65,951,210 

รถจดทะเบยีน (คัน) 40,712,048 41,471,345 42,313,968 43,394,104 44,363,975 44,911,738 

อัตราการเสียชีวิต 
ตอประชากร 100,000 คน 

5.05 5.13 4.24 4.34 4.40 4.67 

อัตราการเสียชีวิต 
ตอรถจดทะเบียน 10,000 คัน 

0.83 0.82 0.66 0.66 0.66 0.69 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. รายงานสถิติการขนสง ป พ.ศ. 2567 ของ ขบ. และกรมการปกครอง ณ เดือนมิถุนายน 2568 

รูปที่ 39 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. รายงานสถิติการขนสง ป พ.ศ. 2567 ของ ขบ. และกรมการปกครอง ณ เดือนมิถุนายน 2568 

 3) ดัชนีการเสียชีวิตตอผูประสบเหตุจากอุบัติเหตุทางถนน 
ดัชนีการเสียชีวิตตอผูประสบเหตุจากอุบัติเหตุทางถนนคือตัวชี้วัดที่สะทอนความรุนแรง 

ของการเกิดอุบัติเหตุของประเทศไทยในชวงป พ.ศ. 2562 - 2567 พบวามีระดับความรุนแรงคอนขางสูง  
มีคาเฉลี่ย 5 ป ยอนหลัง ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2566 อยูท่ีรอยละ 60.61 โดยในป พ.ศ. 2567 ดัชนีการเสียชีวิต
ตอผูประสบเหตุจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศมีสัดสวนรอยละ 59.93 ซึ่งลดลงจากป พ.ศ. 2566 รอยละ 1.24 
และลดลงจากคาเฉลี ่ย 5 ป ย อนหลัง (ป พ.ศ. 2562 - 2566) ร อยละ 1.12 ในขณะที ่ถนนที่อยู ใน 
ความรับผิดชอบของ คค. มีคาเฉลี่ยดัชนีการเสียชีวิตตอผูประสบเหตุ 5 ปยอนหลัง ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2566 
อยูที่รอยละ 14.70 โดยในป พ.ศ. 2567 ดัชนีการเสียชีวิตตอผูประสบเหตุทางถนนที่อยูในความรับผิดชอบ 
ของ คค. มีสัดสวนรอยละ 13.31ซึ่งลดลงจากป พ.ศ. 2566 รอยละ 5.73 และลดลงจากคาเฉลี่ย 5 ป ยอนหลัง 
(ป พ.ศ. 2562 - 2566) อยูท่ี 16.28  

5.05 5.13 
4.24 4.34 4.40 4.67 

0.83 0.82 0.66 0.66 0.66 0.69 
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อัตราการเสียชีวิตตอประชากร 
100,000 คน

อัตราการเสียชีวิตตอรถจดทะเบียน 
10,000 คัน
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ตารางที ่20 ดัชนีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย ตั้งแต ป พ.ศ. 2562 - 2567 

รายการ 

ป พ.ศ. คาเฉลี่ย 
5 ป 

(พ.ศ. 2562 - 
2566) 

เปรียบเทียบ  
พ.ศ. 2567 

2562 2563 2564 2565 2566 2567 
กับ 
พ.ศ. 
2566 

กับ 
คาเฉลี่ย  

5 ป 

ผูเสียชีวิต 
(ราย) 8,677 7,323 6,628 5,950 5,807 5,481 6,877 

ลดลง 
รอยละ 
5.61 

ลดลง 
รอยละ 
20.30 

ผูบาดเจ็บ  
(คน) 5,292 4,748 4,683 3,806 3,763 3,665 4,458 

ลดลง 
รอยละ 
2.60 

ลดลง 
รอยละ 
17.80 

ผูประสบเหต ุ
(คน) 13,969 12,071 11,311 9,756 9,570 9,146 11,335 

ลดลง 
รอยละ 
4.43 

ลดลง 
รอยละ 
19.31 

ดัชนีการเสียชีวิต  
(รอยละ) 62.12 60.67 58.60 60.99 60.68 59.93 60.61 

ลดลง 
รอยละ 
1.24 

ลดลง 
รอยละ 
1.12 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

 
รูปที ่40 ดัชนีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยตั้งแต ป พ.ศ. 2562 - 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ CRIMES ของ ตร. ณ เดือนมิถุนายน 2568  
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ผูเสียชีวิต (ราย) ผูบาดเจ็บ (คน) ผูประสบเหตุ (คน) ดัชนีการเสียชีวิต (รอยละ)
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ตารางที ่21 ดัชนีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. ตั้งแต ป พ.ศ. 2562 - 2567 

รายการ 

ป พ.ศ. คาเฉลี่ย 
5 ป 

(พ.ศ. 2562 
- 2566) 

เปรียบเทียบ พ.ศ. 2567 

2562 2563 2564 2565 2566 2567 
กับ 

พ.ศ. 2566 
กับ 

คาเฉลี่ย  
5 ป 

ผูเสยีชีวิต 
(ราย) 3,364 3,394 2,804 2,867 2,908 3,077 3,067 เพิ่มขึ้น 

รอยละ 5.81 
เพิ่มขึ้น 

รอยละ 0.31 
ผูบาดเจ็บ 

(คน) 19,315 18,332 15,561 16,591 19,361 21,919 17,832 เพิ่มขึ้น 
รอยละ 13.21 

เพิ่มขึ้น 
รอยละ 22.92 

ผูประสบเหต ุ
(คน) 22,679 21,726 18,365 19,458 22,269 24,996 20,899 เพิ่มขึ้น 

รอยละ 12.25 
เพิ่มขึ้น 

รอยละ 19.60 
ดัชน ี

การเสยีชีวิต  
(รอยละ) 

14.83 15.62 15.27 14.73 13.06 12.31 14.70 ลดลง 
รอยละ 5.73 

ลดลง 
รอยละ 16.28 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

รูปที่ 41 ดัชนีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค.  
ตั้งแต ป พ.ศ. 2562 - 2567 

 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 
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ผูเสียชีวิต (ราย) ผูบาดเจ็บ (คน) ผูประสบเหตุ (คน) ดัชนีการเสียชีวิต (รอยละ)
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สวนที่ 3 
การวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 

 จากการรวบรวมขอมูลพื้นฐานและสถานการณอุบัติเหตุทางถนนของ คค. พ.ศ. 2567 พบวา ปจจัยหลัก
ทีท่ำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน ไดแก ปจจัยดานผูขับขี่ ปจจัยดานยานพาหนะ และปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม
ซึ่งสงผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจและสังคม ดังนี้ 

3.1  ปจจัยหลักทีท่ำใหเกิดอุบตัิเหตุทางถนน 
 3.1.1  ปจจัยดานผูขับขี่ 
  ปจจัยดานผู ข ับขี ่ยังคงเปนสาเหตุสำคัญที ่นำไปสูการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย  
โดยพบวา ในป พ.ศ. 2567 อุบัติเหตุบนโครงขายถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. ไดแก ทางหลวงแผนดิน 
ทางหลวงชนบท และทางพิเศษ เกิดจาก 4 พฤติกรรมเสี่ยง ดังนี้ 

1) การขับรถเร็วเกินกวาที่กฎหมายกำหนด เปนสาเหตุอันดับหนึ่งของอุบัติเหตุบนโครงขาย
ถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. สวนใหญเกิดขึ้นบนทางหลวงแผนดิน เนื่องจากลักษณะทางกายภาพ 
ของทางหลวงแผนดินที่มีคุณภาพสูงและมีจำนวนชองจราจรหลายชอง ซึ่งเอื้อตอการใชความเร็วสูงในการขับขี่ 
จึงอาจทำใหผูขับขี่มักจะใชความเร็วสูงเกินกวาที่กฎหมายกำหนด ซึ่งการขับรถเร็วเกินกวาที่กฎหมายกำหนด
จะลดระยะเวลาในการตัดสินใจและเพิ่มระยะทางในการหยุดรถ ทำใหผูขับขี่ไมสามารถควบคุมยานพาหนะ 
ไดอยางมีประสิทธิภาพเมื่อเกิดเหตุการณฉุกเฉิน โดยประเทศไทยไดกำหนดความเร็วตามพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 กำหนดใหรถยนตนั่งสวนบุคคลที่ขับอยูในเขตกรุงเทพมหานครหรือเขตเทศบาล 
ใหใชความเร็วไมเกิน 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง และนอกเขตกรุงเทพมหานครหรือนอกเขตเทศบาลใหใชความเร็ว
ไมเกิน 90 กิโลเมตรตอชั่วโมง รวมถึงบนทางดวนและทางหลวงใหใชความเร็วไมเกิน 90 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
เชน ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) และทางหลวง
แผนดินหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) เปนตน ทั้งนี้ คค. ไดประกาศใหใชอัตราความเร็ว 120 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
บนโครงขายถนนในความรับผิดชอบของ คค. (ทางหลวงแผนดินและทางหลวงชนบท) เชน ทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 2 ตอน บอทอง - มอจะบก ระหวาง กม. 74+500 ถึง กม. 88+000 ทั้งขาเขาและขาออก และทางหลวง
ชนบท นบ. 3021 ถนนราชพฤกษ ระหวาง กม. 32+600 ถึง กม. 39+850 ทั้งขาเขาและขาออก เปนตน 
 2) การหลับใน เปนสาเหตุอันดับที่สองของอุบัติเหตุบนโครงขายถนนที่อยูในความรับผิดชอบ 
ของ คค. สวนใหญเกิดขึ้นบนทางหลวงแผนดินและทางหลวงชนบท เนื่องจากลักษณะทางกายภาพของถนน 
ที่เปนทางตรงระยะยาวทำใหผูขับขี่ไมคอยระมัดระวังและขาดความกระตือรือรนในการขับขี่ โดยเมื่อผูขับขี่ 
มีอาการออนเพลีย พักผอนที่ไมเพียงพอและมีผลขางเคียงจากการใชยาบางชนิดอาจทำใหปฏิกิริยาตอบสนอง
ของผูขับขี่ลดลง ซึ่งการหลับในเพียงไมกี่วินาทีอาจทำใหผูขับขี่สูญเสียการควบคุมรถและเกิดอุบัติเหตุรายแรง
ไดทันท ี
 3) การตัดหนากะชั้นชิด เปนสาเหตุอันดับที่สามของอุบัติเหตุบนโครงขายถนนที่อยูในความรับผิดชอบ
ของ คค. โดยการตัดหนากะชั้นชิดหมายถึงการเปลี่ยนชองทางหรือแซงรถคันอื่นแลวกลับชองทางเดิมอยางรวดเร็ว 
โดยเวนระยะหางไมเพียงพอ ซึ่งรวมทั้งในกรณีรถตัดหนารถ คนตัดหนารถ และสัตวตัดหนารถ ซึ่งเปน
พฤติกรรมเสี่ยงที่ทำใหสูญเสียการควบคุมรถหรือไมสามารถหยุดรถไดทัน มักเกิดจากความเรงรีบ ขาดวินัย 
ในการใชรถใชถนน หรือการไมเคารพกฎจราจร และพบวาการขับรถตัดหนากระชั้นชิดยังเปนสาเหตุหลัก 
ของการเกิดอุบัติเหตุในรถโดยสารสาธารณะอีกดวย 
 4) การเมาสุรา เปนสาเหตุอันดับที่สี่ของอุบัติเหตุบนโครงขายถนนที่อยูในความรับผิดชอบ 
ของ คค. พบวา มากกวาสองในสามสวนของการขับขี่รถขณะเมาสุราเกิดขึ้นบนทางหลวงแผนดิน รองลงมาเปน
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ทางหลวงชนบท เนื ่องจากแอลกอฮอลทำใหสมองประมวลผลขอมูลชาลงและขาดสมาธิในการควบคุม
พวงมาลัยหรือเบรกจึงทำใหผู ขับขี่ไมสามารถหยุดรถหรือหักหลบไดทันทวงที และการขับขี่ขณะเมาสุรา 
ยังเปนปจจัยเสี ่ยงหลักที ่ทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนที ่มีความรุนแรงสูงในชวงเทศกาลหยุดยาวดวย  
โดยกฎกระทรวงการทดสอบปริมาณแอลกอฮอลในรางกายของผูขับขี่ พ.ศ. 2567 กำหนดใหผูขับขี่ที่อายุนอยกวา 
20 ป ตองมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดไมเกิน 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต และผูขับขี่ที่เปนบุคคลทั่วไป ตองมี
ปริมาณแอลกอฮอลในเลือดไมเกิน 50 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต 
 3.1.2  ปจจัยดานยานพาหนะ 
  1) ประเภทของยานพาหนะ จากขอมูลภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย พบวา 
รถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด ในขณะที่หากพิจารณาอุบัติเหตุบนโครงขายถนน 
ที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. พบวา รถปคอัพบรรทุก 4 ลอ และรถยนตนั่งสวนบุคคล/รถยนตนั่งสาธารณะ 
มีสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงแผนดินสูง เนื่องจากมีปริมาณการเดินทางของรถยนตสวนบุคคล  
รถโดยสารสาธารณะ และรถปคอัพบรรทุกสินคาบนทางหลวงแผนดินในปริมาณมาก จึงมีสัดสวนอุบัติเหตุ 
ทางถนนที่สูงกวารถจักรยานยนต สวนรถจักรยานยนตมีสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุสูงบนทางหลวงชนบท 
เนื่องจากรถจักรยานยนตถูกใชเปนยานพาหนะหลักสำหรับการสัญจรในชุมชนมากกวารถประเภทอื่น 
  2) สภาพของยานพาหนะ การที่อุปกรณของยานพาหนะเกิดการชำรุดบกพรองเปนอีกหนึ่งปจจัย
สำคัญที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน ทั้งนี้ ในภาพรวมของอุบัติเหตุบนโครงขายถนนที่อยูในความรับผิดชอบ 
ของ คค. พบวา อุปกรณยานพาหนะบกพรองและระบบหามลอขัดของมีสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงแผนดิน
ที่สูง เนื่องจากทางหลวงแผนดินสวนใหญถูกใชในการเดินทางระยะไกล ดังนั้นผูใชยานพาหนะควรตรวจสอบ
สภาพของยานพาหนะอยางสม่ำเสมอ เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุฉุกเฉินได 
 3.1.3  ปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม 
 1) ลักษณะทางกายภาพของถนน เปนองคประกอบสำคัญที่มีผลตอความปลอดภัยในการเดินทาง 
หากออกแบบหรือกอสรางถนนไมเหมาะสม หรือขาดการบำรุงรักษาที ่มีประสิทธิภาพ อาจสงผลให 
เกิดอุบัติเหตุรายแรงได โดยพบวาอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนโครงขายถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. สวนใหญ
เกิดบนถนนบริเวณทางตรงมากกวาทางโคงและทางแยก หากพิจารณาปจจัยดานการใชความเร็วในการขับขี่รวมดวย
จะพบวา อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณทางตรงที่ราบหรือไมมีความลาดชันสวนใหญมีสาเหตุจากการขับรถเร็ว 
เกินอัตราที่กฎหมายกำหนด เนื่องจากผูขับขี่สามารถทำความเร็วไดมากกวาจึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ
ไดมากกวาบริเวณถนนที่มีความลาดชัด และยังพบวาบริเวณทางตรงที่ราบมีสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุมาจาก 
การหลับในที่สูงกวาลักษณะทางกายภาพของถนนอื่น  
  ในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานตของป พ.ศ. 2567 ที่ผานมา สนข. ไดจัดทํา
แผนการอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชนในภาพรวมของ คค.  
และไดมีการติดตามรายงานผล พบวาลักษณะของถนนที่เกิดอุบัติเหตุสวนใหญของทั้งสองเทศกาลเกิดบนทางตรง
และไมมีความลาดชัน เชนเดียวกับสถิติในภาพรวมของป พ.ศ. 2567 
 2) สภาพแวดลอมทางถนน เปนอีกปจจัยที่มีสวนเพิ่มความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน  
แมวาพฤติกรรมของผูขับขี่จะเปนสาเหตุหลัก แตสภาพแวดลอมทางถนนที่ไมเหมาะสมหรือไมปลอดภัย 
ก็มีสวนทำใหเกิดอันตรายไดเชนกัน สำหรับปจจัยเสี่ยงดานสภาพแวดลอมทางถนนของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
บนโครงขายถนนที ่อยู ในความรับผิดชอบของ คค. มีสาเหตุสวนใหญมาจากการชนสิ ่งกีดขวาง เชน  
การชนตนไม การชนเสาไฟฟา และการชนปายจราจร นอกจากนี้ ยังพบวาสภาพผิวถนนที่ลื ่นหรือชำรุด  
สภาพอากาศและทัศนวิสัยที่ไมดี เชน ฝนตกหนัก ไฟฟาสองสวางไมเพียงพอในเวลากลางคืน และสิ่งกีดขวาง 
บนผิวถนนอาจทำใหทัศนวิสัยของผูขับขี่ลดลงเพิ่มความยากลำบากในการควบคุมรถและมองเห็นสิ่งกีดขวาง
นำไปสูอุบัติเหตุทางถนนได 



      รายงานการวิเคราะหสถานการณอุบตัิเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2567 ห น า  | 53 

  

3.2  ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม 
  การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาสำคัญที่สงผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ  
โดยพบวา อุบัติเหตทุางถนนที่เกิดขึ้นไมเพียงแตเปนสาเหตุหลักของการเสียชีวิตและบาดเจ็บของประชาชนเทานั้น 
หากยังสรางภาระตอระบบเศรษฐกิจ สาธารณสุข และคุณภาพชีวิตของประชาชน การแกไขปญหาดังกลาว 
จึงจำเปนตองดำเนินการอยางเปนระบบ โดยอาศัยความรวมมือจากทุกภาคสวน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน  
และประชาชน เพื่อพัฒนานโยบายและมาตรการที่มุงเนนการปองกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนอยางยั่งยืน  

3.2.1 ผลกระทบทางเศรษฐกิจ 
 1) การสูญเสียทรัพยสิน อุบัติเหตทุางถนนมักกอใหเกิดความเสียหายตอทรัพยสินทั้งของภาครัฐ
และภาคเอกชน ไดแก  
  1.1) ยานพาหนะ เชน รถยนตสวนบุคคล รถบรรทุก รถจักรยานยนต หรือรถโดยสาร
สาธารณะ ซึ่งอาจไดรับความเสียหายบางสวนหรือเสียหายทั้งหมดจนไมสามารถใชงานได 
  1.2) โครงสรางพื ้นฐาน เชน ปายจราจร ราวกั ้น ถนน สะพาน หรือสิ ่งปลูกสรางริมทาง  
ซึ่งเสียหายจากการชนหรืออุบัติเหตุทีรุ่นแรง 
  1.3) ทรัพยสินอื่น ๆ เชน อาคาร รานคา หรือที่พักอาศัยของประชาชนที่อยูใกลบริเวณ 
ที่เกิดอุบัติเหต ุ 
 2) การสูญเสียกำลังการผลิตของประเทศ ผูประสบอุบัติเหตุทางถนนสวนมากอยูในชวงวัยแรงงาน 
ซึ่งเปนกลุมประชากรที่มีบทบาทในการผลิตสินคาและบริการในภาพรวมของประเทศ หากบุคคลเหลานี้ 
ไดรับบาดเจ็บ พิการ หรือเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ อาจกอใหเกิดผลกระทบในรูปแบบตาง ๆ ไดแก 
  2.1)  การหยุดชะงักของแรงงาน ผู บาดเจ็บอาจไมสามารถทำงานไดชั ่วคราวหรือถาวร  
ซึ่งสงผลใหรายไดของครัวเรือนลดลง และการผลิตของภาคแรงงานลดลง 
  2.2)  การสูญเสียศักยภาพการผลิตในระยะยาว หากผูบาดเจ็บ พิการ หรือเสียชีวิต 
จากอุบัติเหตุเปนแรงงานที่มีทักษะ ความเชี่ยวชาญ และประสบการณ อาจทำใหเกิดการสูญเสียทรัพยากรมนษุย
ที่ไมสามารถทดแทนไดงาย รวมทั้ง สถานประกอบการอาจตองเผชิญกับตนทุนในการหาแรงงานมาทดแทน 
และการฝกอบรมพนักงานใหม  
 3) คาใชจายดานสาธารณสุข อุบัติเหตุทางถนนมักกอใหเกิดภาระคาใชจายดานสาธารณสุข
สำหรับผูประสบอุบัติเหตุในการรักษาพยาบาลทั้งในระยะสั้นและระยะยาว ซึ่งคาใชจายดังกลาวครอบคลุมถึง
คารักษาพยาบาลผู ประสบเหตุโดยตรง คาใชจายดานบริการฉุกเฉิน คาใชจายในการฟ นฟูสมรรถภาพ 
และดูแลระยะยาว และคาใชจายทางออมอื่น ๆ ที่เกี่ยวของกับระบบสุขภาพโดยรวม  
 4) ผลกระทบตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (Gross Domestic Product: GDP)  
  ข อม ูล ณ ป พ.ศ. 2566 สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร างเสร ิมส ุขภาพ (สสส.)  
ไดประเมินผลกระทบตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP) พบวา อุบัติเหตุทางถนนสรางความสูญเสีย 
ทางเศรษฐกิจประมาณ 5 แสนลานบาทตอป หรือประมาณรอยละ 3 - 4 ของ GDP ซึ่งนับวาเปนความสูญเสียที่สูง 
และเปนอุปสรรคตอการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศอยางมีนัยสำคัญ 

5) มูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุทางถนน ขอมูลความสูญเสียทางเศรษฐกิจ 
ของอุบัติเหตุทางถนน ฉบับลาสุด ป พ.ศ. 2565 ของมูลนิธิสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย ภายใตรายงาน
สถานการณอุบัติเหตุทางถนน ของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข ไดประเมินมูลคาความสูญเสีย 
ทางเศรษฐกิจจากอ ุบ ัต ิ เหต ุทางถนน พบว า มีม ูลค าความส ูญเส ียทางเศรษฐก ิจจากการเส ียช ีวิต 
จากอุบัติเหตุทางถนน 115,860,005,793 บาท มูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจของผูพิการจากอุบัติเหตุ 
ทางถนน 47,137,613,980 บาท และมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 
454,714,755,755 บาท 
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3.2.2  ผลกระทบทางสังคม  
  1) การสูญเสียชีวิตของเสาหลักในครอบครัว ผู เสียชีวิตหรือพิการจากอุบัติเหตุทางถนน 
มักเปนบุคคลในวัยทำงาน ซึ่งมีบทบาทสำคัญในการดูแลครอบครัว การสูญเสียบุคคลเหลานี้ทำใหปญหา
เศรษฐกิจในระดับครัวเรือน และอาจสงผลทางอารมณและสังคม เชน การเกิดภาวะซึมเศราของสมาชิก 
ในครอบครัว การขาดความอบอุนทางจิตใจ และอาจนำไปสูปญหาทางพฤติกรรมในเด็กและเยาวชน 
  2) ภาระการดูแลผูบาดเจ็บและพิการ ผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุที่กลายเปนผูพิการจำเปนตอง
ไดรับการดูแลในระยะยาว ซึ่งภาระนี้จะตกอยูกับสมาชิกในครอบครัว อาจตองลาออกจากงานหรือทำงาน
นอยลงเพื่อดูแลผูปวยสงผลใหคุณภาพชีวิตของทั้งครอบครัวลดลง  
  3) ผลกระทบตอสุขภาพจิต อุบัต ิเหตุทางถนนมักทิ ้งผลกระทบทางจิตใจอยางรุนแรง 
ใหแกผู รอดชีวิต ผู เห็นเหตุการณ และครอบครัวของผูเสียชีวิต เชน ภาวะเครียดหลังเหตุการณรุนแรง  
และภาวะซึมเศราสงผลตอคุณภาพชีวิตระยะยาวของผูไดรับผลกระทบ  
  4) การเพิ่มภาระตอระบบสวัสดิการสังคม อุบัติเหตุที่กอใหเกิดความพิการถาวรหรือทำใหบุคคล
ตองพึ่งพาความชวยเหลือจากรัฐ กอใหเกิดภาระในระยะยาวตอระบบสวัสดิการสังคม เชน เบี้ยยังชีพผูพิการ 
คาใชจายในการดูแลรักษาระยะยาว และบริการทางสังคมอื ่น ๆ ซึ ่งอุบัติเหตุทางถนนมักสงผลกระทบ 
อยางหนักตอกลุมประชากรเปราะบาง เชน ผูมีรายไดนอย แรงงานนอกระบบ และผูที่ไมมีระบบประกันภัย 
หากเกิดอุบัติเหตุ ครอบครัวเหลานี้มักขาดทุนทรัพยในการรักษาและไมมีชองทางฟนฟูชีวิต สงผลใหเกิด 
ความเหลื่อมล้ำในสังคมเพิ่มขึ้น 
 
3.3 บทสรุปและขอเสนอแนะ 

3.3.1 บทสรุป 
 ความปลอดภัยทางถนนเปนประเด็นที่ทั่วโลกใหความสำคัญ และเปนสวนหนึ่งของเปาหมาย 

การพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) ขององคการสหประชาชาติ (United Nation: UN) 
โดยมีเปาหมายที่สำคัญ คือ การลดจำนวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บจากการชนบนถนนซึ่งกอใหเกิดความสูญเสีย
ตอชีวิตและทรัพยสิน ในภาพรวมป พ.ศ. 2567 มีจำนวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนถนนที่อยูในความรับผิดชอบ 
ของ คค. จำนวน 24,625 ครั้ง ผูเสียชีวิตจำนวน 3,077 ราย และผูบาดเจ็บจำนวน 21,919 คน โดยเมื่อเทียบกับ 
ป พ.ศ. 2566 พบวา มีจำนวนอุบัติเหตุทางถนนเพิ่มขึ้นรอยละ 8.29 ผูเสียชีวิตเพิ่มขึ้นรอยละ 5.81 และผูบาดเจ็บ
เพิ่มขึ้นรอยละ 13.21 โดยมสีาเหตุการเกิดอุบัติเหตุมาจาก 3 องคประกอบหลัก คือ ดานมนุษย (ผูขับขี่และผูใชรถ
ใชถนน) ดานยานพาหนะ และดานถนนและสภาพแวดลอม ซึ่งที่ผานมา คค. ไดใหความสำคัญกับการดำเนินงาน
และการบูรณาการขับเคลื่อนดานความปลอดภัยทางถนนอยางตอเนื่องเพื่อลดจำนวนอุบัติเหตุและความสูญเสีย 
ที่อาจจะเกิดขึ้น โดยพบวา อุบัติเหตุทางถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. สวนใหญเกิดบนถนนทางหลวง  
ซึ่งอยูในความรับผิดชอบของ ทล. คิดเปนรอยละ 92.42 ของจำนวนอุบัติเหตุบนถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ 
คค. ทั ้งหมด มีรถบรรทุกขนาดเล็ก (รถปคอัพบรรทุก 4 ลอ) เกิดอุบัติเหตุสูงสุดบนถนนทางหลวง และ
รถจักรยานยนตเกิดอุบัติเหตุสูงสุดบนถนนทางหลวงชนบท ซึ่งลักษณะทางตรงยังคงเปนลักษณะถนนที่เกิด
อุบัติเหตุสูงที่สุด 

 จากขอมูลสถิติตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
ในความรับผิดชอบของ คค. มีปจจัยหลักการเกิดอุบัติเหตุคลายกัน โดยพบวา ตั้งแตป พ.ศ. 2562 เปนตนมา 
มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 ลำดับแรก ยังคงเกิดจากปจจัยดานมนุษย (ผูขับขี่และผูใชรถ
ใชถนน) โดยมสีาเหตุมาจากการขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด คน/รถ/สัตว ตัดหนากระชั้นชิด และการหลับใน
โดยป พ.ศ. 2567 มีมูลเหตุสันนิษฐานที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุจากปจจัยดานมนุษย (ผูขับขี่และผูใชรถใชถนน)  
มากที่สุด คิดเปนรอยละ 91.53 ของจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด ดานยานพาหนะคิดเปนรอยละ 4.80 ของจำนวน
อุบัติเหตุทั้งหมด และดานถนนและสภาพแวดลอมคิดเปนรอยละ 3.67 ของจำนวนอุบัติเหตทุั้งหมด 
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ตารางที ่ 22 จำนวนอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. แยกตามมูลเหตุสันนิษฐานหลัก  
ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

หนวย : ครั้ง 

มูลเหต ุ
สันนิษฐานหลัก 

ป พ.ศ. คาเฉลี่ย 
5 ป 

(พ.ศ. 2562 - 
2566) 

เปรียบเทียบ พ.ศ. 2567  

 2562 2563 2564 2565 2566 2567 กับ 
พ.ศ. 2566 

กับ 
คาเฉลี่ย 5 ป   

ขับรถเร็วเกินอัตรา
ที่กฎหมายกำหนด 

13,839 15,931 15,308 15,278 15,118 16,598 15,095 เพิ่มขึ้น 
(รอยละ 9.79) 

เพิ่มขึ้น 
(รอยละ 9.96) 

คน/รถ/สัตวตัด
หนากระชั้นชิด  1,651 1,936 1,603 1,543 1,720 1,666 1,691 ลดลง 

(รอยละ 3.14) 
ลดลง 

(รอยละ 1.46) 

หลับใน 1,343 1,116 973 1,266 1,686 1,840 1,277 เพิ่มขึ้น 
(รอยละ 9.13) 

เพิ่มขึ้น 
(รอยละ 44.11) 

อื่น ๆ 2,984 2,515 2,580 2,851 3,985 4,268 2,983 เพิ่มขึ้น 
(รอยละ 7.10) 

เพิ่มขึ้น 
(รอยละ 43.08) 

รวมจำนวน
อุบัติเหตทุั้งหมด 19,817 21,498 20,464 20,938 22,509 24,372 21,045 เพิ่มขึ้น 

(รอยละ 8.28) 
เพิ่มขึ้น 

(รอยละ 15.81) 

ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568  
  

รูปที ่42 แนวโนมการเกิดอุบัติเหตุทางถนนและมูลเหตุสันนิษฐานหลักท่ีทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
ในความรับผิดชอบของ คค. ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 
ที่มา: ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2568 

 เมื่อพิจารณารายละเอียดของมูลเหตุสันนิษฐานเชิงลึก พบวา ปจจัยการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมด  
3 อันดับแรกในป พ.ศ. 2567 มีสาเหตุมาจากการขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด จำนวน 16,598 ครั้ง 
คิดเปนรอยละ 68.10 ของจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด และยังคงเปนสาเหตุที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุสูงที่สุดตั้งแต 

13,839 15,931 15,308 15,278 15,118 16,598 

1,651 
1,936 1,603 1,543 1,720 

1,666 1,343 
1,116 973 1,266 1,686 

1,840 3,317 
2,751 2,758 3,058 4,196 

4,521 20,150 21,734 20,642 21,145 
22,720 

24,625 
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ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด คน/รถ/สัตวตัดหนากระชั้นชิด
หลับใน อื่น ๆ
รวมอุบัติเหตุทั้งหมด

ปจจัยดานมนุษย 
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ป พ.ศ. 2562 เปนตนมา รองลงมามีสาเหตุจากการหลับใน จำนวน 1,840 ครั้ง คิดเปนรอยละ 7.55 ซึ่งพบวา 
เปนปแรกตั้งแตป พ.ศ. 2562 ที่สัดสวนการหลับในเพิ่มสูงขึ้นมาเปนอันดับที่สองของจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด 
และสาเหตุจากคน/รถ/สัตว ตัดหนากระชั้นชิด จำนวน 1,666 ครั้ง คิดเปนรอยละ 6.84 ของจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด 
ซึ่งมีแนวโนมลดลงเมื่อเปรียบเทียบกับสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุของป พ.ศ. 2566 และคาเฉลี่ย 5 ป ยอนหลัง 
(พ.ศ. 2562 - 2566) 
  ดังนั้น จำนวนอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. ทีเ่กิดขึ้น พบวา เกิดจากปจจยัดานมนุษย  
(ผูขับขี่และผูใชรถใชถนน) อยางมีนัยสำคัญ ไดแก  

 1) ไมปฏิบัติตามกฎระเบียบหรือขอบังคับ เชน ขับรถเร็ว ขับรถตัดหนารถอื่นระยะกระชั้นชิด  
ขับรถล้ำชองทางเดินรถ ขับรถแซงซายหรือแซงขวาในที่คับขัน ขับรถตามหลังคนอื่นอยางกระชั้นชิด ฝาฝน
เครื่องหมายจราจร ขับรถยอนศรทางเดิน หยุดรถโดยกระชั้นชิด ฯลฯ 

 2) มีความบกพรองทางดานรางกายและทางดานจิตใจ เชน รางกายออนเพลีย ภาวะหลับใน  
มีโรคประจำตัว มีความกลัดกลุมใจ/วิตกกังวล อารมณหงุดหงิดฉุนเฉียว มีความตึงเครียดทางอารมณ 

 3) ขาดความรูความชำนาญและประสบการณในการใชถนน เชน ขาดความรูเรื่องการคาดคะเน
ความเร็วหรือระยะทาง ขาดความชำนาญของยานพาหนะที่ใชขับ ไมรูกฎจราจร  

 4) การขับรถดวยความประมาท ขาดความระมัดระวัง ความเรงรีบในการเดินทาง และการดื่ม
สุราขณะขับรถ  

 โดยอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนโครงขายในความรับผิดชอบของ คค. ในป พ.ศ. 2567 ที่มีมูลเหตุ 
เกิดจากยานพาหนะ มีจำนวนอุบัติเหตุรวม 1,128 ครั้ง คิดเปนรอยละ 4.80 ของจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด  
พบวา มูลเหตุหลักของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากดานยานพาหนะสูงที่สุด 3 อันดับแรก คือ ยางเสื่อมสภาพ/ยางแตก 
สูญเสียการควบคุม และอุปกรณยานพาหนะบกพรอง ตามลำดับ สำหรับอุบัติเหตุที่มีมูลเหตุเกิดจากถนน 
และสภาพแวดลอม มีจำนวนอุบัติเหตุรวม 863 ครั้ง คิดเปนรอยละ 3.67 ของจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด ซึ่งพบวา 
มูลเหตุหลักของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากดานถนนและสภาพแวดลอม สูงที่สุด 3 อันดับแรก คือ ถนนลื่น มีกองวัสดุ 
กีดขวาง และแสงสวางไมเพียงพอ ตามลำดับ 

 
รูปที่ 43 สรุปมูลเหตุภายใตปจจัยหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. 

ประจำป พ.ศ. 2567 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
ที่มา:  ขอมูลจากระบบ TRAMS ของ คค. ณ เดือนมิถุนายน 2567 

ปจจัยดานมนุษย (ผูขับขี่และผูใชรถใชถนน) 91.53%

ปจจัยดานยานพาหนะ 4.80%
ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม 3.67%

สรุปมูลเหตุภายใตปจจยัหลักที่ทำใหเกดิอุบัติเหตุทางถนน 
ในความรับผิดชอบของ คค. ในป พ.ศ. 2567 

► ปจจัยดานมนุษย (ผูขับขี่และผูใชรถใชถนน) ประกอบดวย 
- ขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด รอยละ 68.1 
- หลับใน รอยละ 7.55 
- คนหรือรถหรือสัตวตัดหนากระชั้นชิด รอยละ 6.84 
- เมาสุรา รอยละ 1.36 
- ฝาฝนสัญญาณไฟ หรือเครื่องหมายจราจร รอยละ 0.86 
- ไมคุนเคยเสนทาง หรือขับรถไมชำนาญ รอยละ 0.64 
- ขับรถยอนศร รอยละ 0.62 

► ดานยานพาหนะ ประกอบดวย 
- ยางเสื่อมสภาพ หรือยางแตก รอยละ 2.7 
- สูญเสียการควบคุม รอยละ 0.79 

► ดานถนนและสภาพแวดลอม ประกอบดวย 
- ถนนลื่น รอยละ 2.33 
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  เมื่อวิเคราะหสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 
กับประเภทยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด พบวา ประเภทยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด 3 อันดับแรก
ไมแตกตางกัน ซึ่งทุกปรถปคอัพบรรทุก 4 ลอ เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุดบนโครงขายถนนในความรับผิดชอบของ คค.  
มีสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุเฉลี่ยรอยละ 33.97 ของจำนวนรถที่เกิดอุบัติเหตุทั้งหมดตอป รองลงมาเปนรถยนต
น ั ่งส วนบุคคล/รถยนตน ั ่งสาธารณะ มีส ัดสวนการเกิดอุบ ัต ุเหตุเฉลี ่ยร อยละ 26.64 ของจำนวนรถ 
ที่เกิดอุบัติเหตุทั้งหมดตอป และรถจักรยานยนต มีสัดสวนการเกิดอุบัตุเหตุเฉลี่ยรอยละ 16.13 ของจำนวนรถ 
ที่เกิดอุบัติเหตุทั้งหมดตอป ตามลำดับ 
 

รูปที่ 44 แนวโนมการเกิดอุบัติเหตุทางถนนและยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงท่ีสุด 3 อันดับแรก 
บนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

ตารางที่ 23 จำนวนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับแรกบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. 
ตั้งแตป พ.ศ. 2562 - 2567 

 

ประเภทยานพาหนะ 

ป พ.ศ. 
2562 2563 2564 2565 2566 2567 

จำนวน 
(คัน) 

 รอยละ จำนวน 
(คัน) 

 รอยละ จำนวน 
(คัน) 

 รอยละ จำนวน 
(คัน) 

รอยละ จำนวน 
(คัน) 

 รอยละ จำนวน 
(คัน) 

 รอยละ 

รถปคอัพบรรทุก 4 ลอ 9,694 31.52 11,567 33.92 10,845 34.68 11,275 35.27 11,935 34.52 12,692 33.90 
รถยนตนั่งสวนบุคคล/
รถยนตนั่งสาธารณะ 8,287 26.94 9,403 27.57 7,524 24.06 8,388 26.24 9,514 27.51 10,310 27.54 

รถจักรยานยนต 5,429 17.65 6,074 17.81 5,214 16.67 4,829 15.10 4,991 14.43 5,648 15.09 
อื่น ๆ  7,349 23.89 7,058 20.70 7,690 24.59 7,480 23.40 8,138 23.54 8,791 23.48 

รวม 30,759 100.00 34,102 100.00 31,273 100.00 31,972 100.00 34,578 100.00 37,441 100.00 

20,150 … 20,642 21,145 22,720 24,625 

30,759 
34,102 31,273 31,972 34,578 37,441 

 -
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 30,000
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พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567
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ิเห
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รวมอุบัติเหตุทั้งหมด รถปคอัพบรรทุก 4 ลอ
รถยนตนั่งสวนบุคคล/รถยนตนั่งสาธารณะ รถจักรยานยนต
อื่น ๆ รวมยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุ

จำนวนอุบัติเหต ุ(ครั้ง/ป) 

จำนวนรถที่อุบัติเหตุ (คัน) 
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 เมื่อวิเคราะหประเภทยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด 3 อันดับ กับมูลเหตุสันนิษฐานหลัก 
และความรุนแรงที่เกิดขึ้นในการเกิดอุบัติเหตุบนทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. ในป พ.ศ. 2567 พบวา  

 1) รถปคอัพบรรทุก 4 ลอ เกิดอุบัติเหตุจำนวน 12,692 คัน คิดเปนรอยละ 33.90 ของจำนวน
ยานพาหนะทั้งหมดที่เกิดอุบัติเหตุบนทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. โดยมีสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
จากขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด จำนวน 8,929 คัน คน/รถ/สัตว ตัดหนากระชั้นชิด จำนวน 926 คัน 
และการหลับใน จำนวน 855 คัน 

 2) รถยนตนั่งสวนบุคคล/รถยนตนั่งสาธารณะ เกิดอุบัติเหตุจำนวน 10,310 คัน คิดเปนรอยละ 
27.54 ของจำนวนยานพาหนะทั้งหมดที่เกิดอุบัติเหตุบนทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. โดยมีสาเหตุ 
การเกิดอุบัติเหตุจากขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด จำนวน 7,929 คัน คน/รถ/สัตว ตัดหนากระชั้นชิด 
จำนวน 771 คัน และการหลับใน จำนวน 572 คัน 

 3) รถจักรยานยนต เกิดอุบัติเหตุจำนวน 5,648 คัน คิดเปนรอยละ 15.09 ของจำนวน
ยานพาหนะทั้งหมดที่เกิดอุบัติเหตุบนทางถนนในความรับผิดชอบของ คค. โดยมีสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
จากขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด จำนวน 3,547 คัน คน/รถ/สัตว ตัดหนากระชั้นชิด จำนวน 1,160 คัน 
และการหลับใน จำนวน 189 คัน 

 ทั ้งนี ้ มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 ลำดับแรก ยังเปนสาเหตุตน ๆ  
ที่กอใหเกิดความเสียหายรุนแรงทั้งตอชีวิตและทรัพยสิน โดยการขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนดทำใหมี
ผูเสียชีวิตและผูเสียชีวิตสูงที่สุด โดยมีจำนวนผูเสียชีวิตรวม 1,911 ราย คิดเปนรอยละ 62.11 ของจำนวน
ผูเสียชีวิตทั้งหมด มีผูบาดเจ็บ 13,532 คน คิดเปนรอยละ 61.74 ของจำนวนผูบาดเจ็บทั้งหมด โดยคน/รถ/
สัตว ตัดหนากระชั้นชิด ทำใหมีผูเสียชีวิตรวม 367 ราย คิดเปนรอยละ 11.93 ของจำนวนผูเสียชีวิตทั้งหมด  
มีผูบาดเจ็บ 1,914 คน คิดเปนรอยละ 8.73 ของจำนวนผูบาดเจ็บทั้งหมด และการหลับในทำใหมีผูเสียชีวิต
รวม 201 ราย คิดเปนรอยละ 6.53 ของจำนวนผูเสียชีวิตทั้งหมดผูบาดเจ็บ 1,896 คน คิดเปนรอยละ 8.65 
ของจำนวนผูบาดเจ็บทั้งหมด ซึ่งลักษณะทางตรงยังคงเปนลักษณะถนนที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด รวมทั้งพบวา 
อุบัติเหตุที่เกิดบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนที่เกิดขึ้นบริเวณทางลักผานมีสัดสวนของความเสี่ยงและความรุนแรง
คอนขางสูง  
  

3.3.2 ขอเสนอแนะ 
 จากผลการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุทางถนนที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. ป พ.ศ. 2567 

สนข. พิจารณาแลว มีความเห็นและขอเสนอแนะ ดังนี้ 
1) การขับรถเร็วเกินกวาที่กฎหมายกำหนด และการหลับใน 
 การขับรถเร็วเกินกวาที ่กฎหมายกำหนดยังคงเปนสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

ที่อยูในความรับผิดชอบของ คค. ในป พ.ศ. 2567 และถูกกำหนดใหเปน 1 ใน 12 เปาหมายโลกสำหรับการดำเนินงาน
ดานความปลอดภัยทางถนนของ WHO ที่ระบุวา ภายในป พ.ศ. 2573 จะลดสัดสวนของยานพาหนะที่ขับขี่
เกินการจำกัดความเร็วที่กำหนดลงครึ่งหนึ่งและลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตที่เกี่ยวกับการขับขี่ดวยความเร็วลง 
ดังนั้น การลดความเร็วบนถนนจึงเปนสิ่งจำเปนในการแกปญหาดังกลาว ซึ่งในปจจุบันพบวา มีการบังคับใช
กฎหมายเพื่อควบคุมการใชความเร็วเกินกวาที่กฎหมายกำหนดแลว เชน การใชอุปกรณตรวจจับความเร็ว 
ดวยเลเซอรแบบเคลื่อนที่ การใชกลองตรวจจับความเร็วแบบติดตั้งประจำที่ การใชระบบบริหารจัดการใบสั่ง
จราจรของเจาหนาที่ตำรวจ การใชระบบตัดคะแนนความประพฤติในการขับรถ และการจัดกิจกรรมรณรงค 
ใหความรูควบคูไปกับการบังคับใชกฎหมาย อยางไรก็ตาม ยังคงมีอุปสรรคในการแกไขปญหาในประเด็นนี้ 
ไดแก การบังคับใชกฎหมายเกี่ยวกับความเร็วประสบปญหาการมีกำลังเจาหนาที่ไมเพียงพอและมีการใชดุลยพินิจ
ในการผอนปรนยืดหยุน การกำหนดความเร็วสูงสุดของยานพาหนะไมเหมาะสมในหลายพื้นที่ โดยเฉพาะ 
ในเขตเมือง เขตชุมชน และการออกแบบถนนที่เอื้อตอการใชความเร็วสูง ดังนั้น หนวยงานที่รับผิดชอบถนน 
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ไดแก ทล. ทช. และ กทพ. ควรมีการตรวจสอบและปรับปรุงถนนเพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุ เชน การทำ
เครื ่องหมายลดความเร็ว (Optical Speed Bar: OSB) เปนการทาสีเสนจราจรบนพื ้นทาง เพื ่อลดขนาดของ 
ชองจราจรใหแคบลง การทำเสนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) เปนเสนที่มีความหนาหรือเปนรองบนผิวจราจร
จำนวนหลายเสนขวางชองจราจรเพื่อใหเกิดเสียงและสั่นสะเทือนเมื่อรถวิ่งผาน ซึ่งจะเปนการกระตุนเตือน 
ใหผูขับขี่รูสึกตื่นตัวและระมัดระวัง การติดตั้งปายเพ่ือโชวตัวเลขความเร็วของรถ (Your Speed) เพื่อกระตุนให
ผูขับขี่ลดความเร็วลง ตลอดจนทบทวนการกำหนดความเร็วในเสนทางที่มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง 
และยกระดับความปลอดภัยใหเปนไปตามมาตรฐานสากล เชน การใชกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนน (Road Safety Audit: RSA) ตามมาตรฐาน international Road Assessment Program (iRAP) 
ในขณะที่การหลับในเปนสาเหตุที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนรองลงมาจากการขับรถเร็วเกินกวาที่กฎหมาย
กำหนด โดยการหลับในของผูขับขี่รถยนตสวนบุคคลหรือรถโดยสารสาธารณะเพียงไมกี่วินาทีอาจทำใหผูขับขี่
สูญเสียการควบคุมรถและเกิดอุบัติเหตุรายแรงไดทันที ดังนั้น ทล. และ ทช. ควรพิจารณาทำแถบชะลอความเร็ว 
(Rumble Strip) และตีเสนจราจรแบบสันนูนบนไหลทาง (Profile Marking) เปนลักษณะของพื้นนูนบนเสนไหลทาง
และขางเสนไหลทางในเสนทางที่มีทางตรงระยะยาว สำหรับกระตุนเตือนผูขับขี่ที ่หลับในโดยเมื่อขับรถ 
ทับเสนดังกลาวจะรูสึกตื่นตัว เพื่อชวยลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุจากกรณีดังกลาว   

2) การเกิดอุบัติเหตุทางถนนจากรถโดยสารสาธารณะ 
คค. มีนโยบายใหความสำคัญกับการลดจำนวนการเกิดอุบัติเหตุจากระบบขนสงสาธารณะ

อยางตอเนื่อง เนื่องจากผลกระทบจากการเกิดอุบัติเหตุดังกลาวจะสงผลตอความเชื่อมั่นของประชาชนที่มีตอ 
ความปลอดภัยของระบบขนสงสาธารณะ ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารสาธารณะในแตละครั้ง  
อาจนำไปสูการสูญเสียชีวิตและทรัพยสินของประชาชนจำนวนมาก ดังนั้น การปองกันและลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุ
ในกลุมรถโดยสารสาธารณะ จำเปนตองดำเนินการอยางรอบคอบและครอบคลุมในทุกมิติ ดังนั้น ขบ. ขสมก. 
และ บขส. ควรใหความสำคัญกับการกำกับ ควบคุม ดูแลการดำเนินงานในสวนที่เกี่ยวของใหเปนไปตามมาตรฐาน 
ทีก่ำหนดอยางเครงครัด เชน การตรวจความพรอมของผูขับรถโดยสารสาธารณะไมใหมีสารเสพติดและแอลกอฮอล 
การกำกับชั่วโมงการทำงานและชั่วโมงหยุดพักของผูขับขี่ใหเปนไปตามกฎหมาย การตรวจสภาพความพรอม
ของรถโดยสารสาธารณะโดยผูจัดการดานความปลอดภัยในการขนสง (Transport Safety Management: TSM) 
กอนออกใหบริการ การใชเทคโนโลยีเพื่อความปลอดภัย การกำกับดูแลอยางเขมงวดใหมีการใชงานระบบ GPS 
ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน (รถบัสและรถตู) เพื่อควบคุมพฤติกรรมการขับรถ พรอมกำหนดใหเจาหนาที่
ประจำจุดตรวจเขมงวดในการตรวจสอบวารถโดยสารสาธารณะมีขอมูลบันทึกการเคลื่อนไหวของการใชงาน
ระบบ GPS ตลอดเวลาขณะใหบริการ และดำเนินการศึกษาความเปนไปไดในการขยายผลการติดตั้งระบบ 
GPS ใหครอบคลุมรถโดยสารสาธารณะในประเภทที่ยังไมมีการบังคับใชใหมากขึ้น โดยเฉพาะรถหมวด 4  
(รถสองแถว)  

3) การเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน 
 การเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสวนใหญเกิดขึ้นบริเวณทางลักผาน โดยมี
สัดสวนของความเสี่ยงและความรุนแรงคอนขางสูง ดังนั้น กรมการขนสงทางราง (ขร.) ในฐานะผูกำกับดูแลดานความ
ปลอดภัยในเชิงนโยบาย และ รฟท. ควรตรวจสอบ สำรวจและบำรุงรักษารางรถไฟ สะพานทางลอด และทาง
ขาม ติดตั้งอุปกรณเพ่ือความปลอดภัย ไดแก การติดตั้งปายประกาศ/แจงบอกเวลาเดินรถใหสังเกตเห็นไดอยาง
ชัดเจน และพิจารณาความเปนไปไดในการติดตั้ง/ใชกลอง CCTV หรือเทคโนโลยีตรวจจับ เพื่อกำกับดูแลจุด
เสี่ยงหรือจุดอันตรายตลอดแนวเสนทางเดินรถไฟที่มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งบริเวณยานสถานีและ
ระหวางสถานี โดยเฉพาะบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนและทางลักผาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการ
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เดินทางดวยรถไฟเพิ่มขึ้น ตลอดจนรณรงคประชาสัมพันธใหกับประชาชนตระหนักรูถึงอันตรายและวิธีปฏิบัติ
ตนที่ถูกตองเมื่อจำเปนตองเดินเขาใกลแนวเขตรถไฟและขับรถขามทางรถไฟ  

 4) การบูรณาการรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของ 
  การแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนจำเปนตองอาศัยความรวมมือจากหนวยงานที่เกี่ยวของ 

ทั้งภายในสังกัด คค. หนวยงานภายนอกที่เกี่ยวของ และประชาชนผูใชรถใชถนนอยางจริงจัง โดยผานกลไก 
การพิจารณาในองคประกอบตาง ๆ ร วมกัน ไดแก การบังคับใช กฎหมายของ ตร. อยางเขมงวดตาม
พระราชบัญญัติการจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 และกฎหมาย 
ที่เกี่ยวของการปรับปรุงจุดเสี่ยงตามหลักวิศวกรรมจราจร และการใหความรูแกประชาชน ดังนั้น คค. จึงควรมี
การจัดทำแผนพัฒนาดานความปลอดภัยทางถนนในภาพรวมของ คค. เพื่อรวมรวบและวิเคราะหขอมูล 
ดานความปลอดภัยทางถนนในทุกมิติร วมกับหนวยงานที ่เกี ่ยวของทุกภาคสวน กอนกำหนดแนวทาง 
การดำเนินงาน/มาตรการ/แผนงาน/โครงการ เพื่อแกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมของ คค.  
ในระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว สอดคลองตามเปาหมายที่ UN  และ สศช. กำหนดตอไป 


