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 กระทรวงคมนาคมโดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ในฐานะหน่วยงาน
จัดท านโยบายและแผนการขนส่งของประเทศ ได้ด าเนินการพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูล  
ขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) เพ่ือการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก และการเดินทางของคนในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ (1) ศึกษาพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูล 
การขนส่งสินค้าด้วยข้อมูล GPS รถบรรทุก (Freight Transport Analytics) (2) ศึกษาพัฒนานวัตกรรม 
ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) และ (3) ศึกษาพัฒนาระบบ 
การรายงานผลให้สอดรับกับความต้องการใช้งานข้อมูลในงานวางแผน และการศึกษาด้านการขนส่งสินค้า  
การเดินทาง และการอ านวยความปลอดภัยบนโครงข่ายถนนและระบบขนส่งสาธารณะ  
 รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์
ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 ได้จัดท าขึ้นเพ่ือสรุปผลการน าข้อมูล
จากระบบ Big Data Analytics มาวิเคราะห์ในภาพรวมทั้งในการขนส่งสินค้าและการเดินทางของคน 
ประกอบด้วย บทน า ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) การวิเคราะห์ข้อมูลขนส่ง
สินค้าด้วยรถบรรทุกและการเดินทางของคน ผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก (Freight 
Transport Analytics) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) และบทสรุป 
เพ่ือให้เผยแพร่ให้ส านัก/กอง/ศูนย์/ส านักงานโครงการ/กลุ่มงาน ทราบถึงแนวทางการน าข้อมูลจากระบบ Big 
Data Analytics ไปใช้ประโยชน์  
 ผู้จัดท าหวังเป็นอย่างยิ่งว่ารายงานฉบับนี้จะเป็นข้อมูล เ พ่ือพิจารณาใช้เป็นข้อมูลประกอบ 
การด าเนินงานส านัก/กอง/ศูนย์/ส านักงานโครงการ/กลุ่มงานในส่วนที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้การจัดท าแผนพัฒนา
ด้านการขนส่งและจราจรมีการพิจารณาใช้ข้อมูลที่มีให้ครบถ้วนมากยิ่งขึ้นไป 
 

ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร 
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

มีนาคม 2568 
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บทที่ 1 
บทน า 

 
1.1 ที่มาและความจ าเป็น 
 ด้วยความเจริญก้าวหน้าทางเทคโนโลยี ส่งผลให้ปัจจุบันมีข้อมูลที่เกี่ยวข้องหรือสัมพันธ์กับการเดินทาง
และขนส่งเกิดขึ้นเป็นจ านวนมากในรูปแบบดิจิทัล ซึ่งข้อมูลที่ได้ยังไม่สามารถน ามาวิเคราะห์หรือใช้ประโยชน์ 
ได้โดยตรง ด้วยเหตุนี้ กระบวนการวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) ซึ่งเป็นกระบวนการ
วิเคราะห์เพ่ือค้นหารูปแบบความสัมพันธ์ของข้อมูลและสิ่งเชื่อมโยงเพ่ือวิเคราะห์ข้อมูลที่เป็นประโยชน์ จึงเป็ น
กระบวนการที่มีประโยชน์อย่างยิ่งในการวิเคราะห์ข้อมูลพื้นฐานขนาดใหญ่ที่มีอยู่ให้เป็นข้อมูลที่สามารถน าไปใช้
ได้ตรงตามความต้องการและเกิดประโยชน์สูงสุด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 1 - 1 ความเชื่อมโยงของการด าเนินงานและแผนยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้อง 

 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ ประเด็น (๐๗) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล (พ.ศ. 2566 - 
2570) (ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม) ให้ความส าคัญกับการพัฒนาระบบขนส่งทางรางให้เป็นโครงข่ายหลักในการขนส่ง 
ของประเทศและรองรับการเชื่อมโยงกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน ๆ รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกและศูนย์บริการ 
โลจิสติกส์ในรูปแบบต่าง ๆ พร้อมทั้งพัฒนากระบวนการและการ บริหารจัดการระบบโลจิสติส์ที่มีการใช้ระบบ
เทคโนโลยีสมัยใหม่เพ่ิมขึ้น เพ่ือให้สามารถสนับสนุนการขนส่งสินค้าต่อเนื่องหลายรูปแบบอย่างไร้รอยต่อ 
และสอดรับกับการพัฒนาพ้ืนที่ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ เกษตรกรรม ท่องเที่ยวและอุตสาหกรรม  
ของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึงการพัฒนาและบูรณาการระบบฐานข้อมูลการเดินทางและขนส่ง  
ทุกรูปแบบ เพ่ือน าไปสู่การควบคุมสั่งการ และบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะทั้งในระดับพ้ืนที่และระดับประเทศ  

 นอกจากนี้ นโยบายของรัฐบาลยังต้องการให้หน่วยงานภาครัฐขับเคลื่อนการด าเนินนโยบายเพ่ือใช้ประโยชน์
ข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data) ศูนย์ข้อมูล (Data Center) และคลาวด์ คอมพิวติ้ง (Cloud Computing) เพ่ือให้
เกิดการใช้ข้อมูลวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ สร้างเป็นรูปแบบการวิเคราะห์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และสามารถ
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น าไปประยุกต์สร้างเป็นบริการภาครัฐที ่มีความเหมาะสมตรงตามความต้องการของประชาชน อีกทั ้ง
หน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนต่าง ๆ มีข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data) เป็นจ านวนมาก ซึ่งเกิดจากวิวัฒนาการ
ทางเทคโนโลยี เช่น ข้อมูลระบุต าแหน่งบนพ้ืนโลก (Global Positioning System: GPS) ของรถบรรทุกขนส่ง
สินค้า ข้อมูล GPS ของรถโดยสาร ข้อมูล GPS ของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ และข้อมูลสัญญาณ
โทรศัพท์ (Mobile data) จากผู้ ใช้บริการ ซึ่ งข้อมูลเหล่านี้ จะเป็นประโยชน์อย่างยิ่งเมื่อน ามาวิเคราะห ์
ด้วยกระบวนการวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) เพ่ือหาข้อมูลพฤติกรรมการขนส่งสินค้า 
และการเดินทางของคนเพ่ือใช้ประโยชน์ในการวางแผนการปรับปรุงและก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม
ขนส่ง และเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
 จากนโยบายดังกล่าวข้างต้น กระทรวงคมนาคมโดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
(สนข.) ในฐานะหน่วยงานจัดท านโยบายและแผนการขนส่งของประเทศ มีบทบาทหน้าที่จัดท าแผนและเสนอ
นโยบายชี้น าการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรที่เหมาะสม จึงจ าเป็นต้องด าเนินการพัฒนานวัตกรรมระบบ
วิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) เพ่ือการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก และการเดินทาง 
ของคนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  เพ่ือเป็นเครื่องมือวิเคราะห์พฤติกรรมการขนส่งสินค้า 
และการเดินทางของคนที่เกิดขึ้นอย่างแท้จริง สามารถน าข้อมูลที่ถูกต้องและแม่นย ามาใช้ในการวางแผน อันจะ
ส่งผลให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุดในการวางแผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ให้เป็นโครงข่าย  
ที่สมบูรณ์และมีประสิทธิภาพ ลดต้นทุนโลจิสติกส์และค่าขนส่งของประเทศ และเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน 
ของประเทศ ตามแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติฯ และนโยบายของรัฐบาลได้อย่างชัดเจนและเหมาะสม 
 
1.2 วัตถุประสงค์ 
 1.2.1 ศึกษาพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการขนส่งสินค้าด้วยข้อมูล GPS รถบรรทุก 
(Freight Transport Analytics) 
 1.2.2 ศึกษาพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) 
 1.2.3 ศึกษาพัฒนาระบบการรายงานผลให้สอดรับกับความต้องการใช้งานข้อมูลในงานวางแผน  
และการศึกษาด้านการขนส่งสินค้า การเดินทาง และการอ านวยความปลอดภัยบนโครงข่ายถนนและระบบ
ขนส่งสาธารณะ 
 
1.3 แนวทางการด าเนินงานและการได้มาซึ่งข้อมูล 
 สนข. ได้ด าเนินการศึกษาทบทวนทฤษฎี ตัวอย่างการด าเนินงาน และข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา
ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data) โดยวิเคราะห์รายการข้อมูลที่จ าเป็นจากความสอดคล้องกับ
ตัวชี้วัดด้านคมนาคม จ านวน 4 ด้าน ประกอบด้วย ด้านความต้องการเดินทาง ด้านระยะทางและระยเวลา 
ด้านความตรงต่อเวลา และด้านการด าเนินงาน โดยสรุปรายการตัวชี้วัดที่ต้องการในภาพรวม ดังตารางที ่1 - 1 
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ตารางท่ี 1 - 1 ตัวช้ีวัดและความสอดคล้องของการวิเคราะห์ข้อมูล 
ตัวชี้วัด ด้านการขนส่งสินค้า ด้านการเดินทางของคน 

ด้านความต้องการ
เดินทาง 

• ปริมาณความต้องการขนส่งสินคา้ระหว่าง  
O - D trip โดยรวมและแบ่งตามประเภทสินค้า 

• จ านวนเที่ยวการขนส่ง โดยรวมและแบ่งตาม
ประเภทสินค้า 

• ปริมาณการเดินทางของรถบรรทุกบนโครงข่าย
ถนน แบ่งตามประเภทสินคา้ 

• ปริมาณการเดินทางเข้า - ออกจุดเปลี่ยนถ่าย
การขนส่งส าคญั  

• ปริมาณความต้องการเดินทางเข้า-ออกพ้ืนท่ีที่
ก าหนด  

• ปริมาณความต้องการเดินทางระหว่างต้นทาง-
ปลายทาง (O - D trip demands)  

 

ด้านระยะทางและ
ระยะเวลาเดินทาง 

• ระยะทาง/เวลาการเดินทางระหวา่ง O - D  
• เวลา/ระยะทางเดินทางของยวดยานท้ังหมด 

(VHT/VKT)  

• ความถี่และจ านวนเที่ยวการเดินทางของระบบ
ขนส่งสาธารณะ  

• จ านวนครั้งและต าแหน่งท่ียวดยานระบบขนส่ง
สาธารณะ หยดุรถ เนื่องจากสภาพจราจร  

ด้านความตรงต่อเวลา 

• ต าแหน่งท่ีรถบรรทุกหยุดนิ่งจากสภาพจราจร
ติดขัด 

• จ านวนช่ัวโมงของของการขนส่งล่าช้าเนื่องจาก
สภาพจราจรติดขัด  

• ความถี่และจ านวนเที่ยวการเดินทางของระบบ
ขนส่งสาธารณะ  

• จ านวนครั้งและต าแหน่งท่ียวดยานระบบขนส่ง
สาธารณะ หยดุรถ เนื่องจากสภาพจราจร  

ด้านการด าเนินงาน 

• ต้นทุนในการขนส่งสินค้าแปรผันตามระยะทาง  
• อัตราการบรรทุกสินค้าระหว่างเดนิทาง  

(แบ่งตามประเภทสินค้า) 

• ระยะเวลาเดินทางที่ลดลง (หรือ ความเร็ว 
ในการเดินทางที่เพ่ิมขึ้น) 

• การเปลีย่นแปลงสัดส่วนการใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะจากแผนพัฒนาโครงการ 
ด้านคมนาคมขนส่ง  

 สนข. ได้พิจารณารายการข้อมูลที่สามารถน าใช้พัฒนาระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลด้านการขนส่งสินค้าและ
การเดินทางของคนแล้วทั้งจากกรณีศึกษาในประเทศและต่างประเทศ พบว่า แหล่งข้อมูลที่มีปริมาณและความ
ต่อเนื่องของการจัดเก็บข้อมูลที่จะสามารถน ามาวิเคราะห์เพิ่มเติม ประกอบด้วย ข้อมูล GPS ข้อมูลบัตรโดยสาร 
ข้อมูลการเดินทางจากแอปพลิเคชั่น และข้อมูลสัญญาณโทรศัพท์ สรุปได้ดังตารางที่ 2 - 2 และรูปที่ 1 - 2 
ตารางท่ี 1 - 2 สรุปการวิเคราะห์ข้อมูลและแหล่งข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมูล แหล่งข้อมูล หน่วยงานที่จัดเก็บข้อมูล 
ข้อมูลการขนส่งสินค้า • ข้อมูล GPS รถบรรทุก กรมการขนส่งทางบก 

ข้อมูลการเดินทางของคน • ข้อมูล GPS รถแท็กซี ่
• ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทาง 
• ข้อมูลบัตรรถโดยสารรถไฟฟ้า (Smart Card) การรถไฟแห่งประเทศไทย

และการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
แห่งประเทศไทย 

• ข้อมูลการเดินทางของคนจากแอปพลิเคชันน าทาง สนข. 

• ข้อมูลการเดินทางจากแอปพลิเคชันส ารวจข้อมลูการ
เดินทาง 

สนข. 

• ข้อมูลสญัญาณโทรศัพท์ ผู้ให้บริการสญัญาณโทรศัพท ์
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รูปที่ 1 - 2 แนวทางการด าเนินงานรวบรวมข้อมูลเพื่อใช้ส าหรับการวิเคราะห์ 

 ในการนี้ สนข. ได้ขอความอนุเคราะห์หน่วยงานที่เกี่ยวข้องที่เป็นผู้จัดเก็บข้อมูล ประกอบด้วย กรมการขนส่ง
ทางบก (ขบ.) การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟม) และการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เพ่ือน า
ข้อมูลดังกล่าวมาพัฒนาระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการขนส่งสินค้าและการเดินทางของคน ซึ่ง  สนข. และ ขบ. 
ได้จัดท าบันทึกข้อตกลงเพ่ือแลกเปลี่ยนข้อมูล GPS ของรถบรรทุก รถแท็กซี่ และรถโดยสารประจ าทาง  
เพ่ือน ามาวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกและการเดินทางของคน ซึ่งเป็นฐานข้อมูลขนาดใหญ่  
(Big Data Analytics) ด้านการขนส่งและจราจร รวมถึงการน าข้อมูลจากแหล่งอ่ืนมาประกอบการวิเคราะห์ 
เพ่ือหาข้อมูลที่ซ่อนอยู่ภายใน ซึ่งให้ผลลัพธ์ที่แตกต่างกันขึ้นกับความต้องการน าไปใช้ประโยชน์ เช่น  
การวิเคราะห์พฤติกรรมการเดินทางของผู้โดยสารที่ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในแต่ละรูปแบบการเดินทาง  
หรือการวิเคราะห์พฤติกรรมการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกในรอบเดือน เพ่ือน าข้อมูลไปใช้ในงานศึกษา  
งานวางแผน และงานออกแบบด้านคมนาคมที่จะเกิดขึ้นในแต่ละรูปแบบในอนาคต ทั้งนี้  ระดับการวิเคราะห์
ข้อมูลในแต่ละโจทย์หรือเป้าหมายของโครงการนั้น ขึ้นอยู่กับการน าผลลัพธ์ไปใช้ประโยชน์ในด้านต่าง ๆ ตามที่
มีการก าหนดต่อไป 
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บทที่ 2 
ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) 

ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกและการเดินทางของคน 
 

2.1 การพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกและการเดินทางของคน 
 จากการพิจารณารายการข้อมูลน าเข้าจากแหล่งข้อมูลที่เกี่ยวข้อง ร่วมกับรายการข้อมูลตัวชี้วัดด้านการขนส่ง
สินค้าและการเดินทางของคน ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) ได้แบ่งการด าเนินงาน
ออกเป็น 5 ส่วน ประกอบด้วย  
 ส่วนที่ 1 แหล่งข้อมูล (Data Source) เป็นส่วนที่ระบุแหล่งข้อมูล และหน่วยงานต่าง ๆ ที่สนับสนุนข้อมูล
เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลในระบบ 
 ส่วนที่ 2 ข้อมูลพ้ืนฐาน (Data) เป็นส่วนที่ระบุรายละเอียดของข้อมูลที่แหล่งข้อมูลต่าง ๆ  ส่งข้อมูลเข้าสู่ระบบ 
เป็นชุดข้อมูลดิบที่รอประมวลผล โดยส่วนการวิเคราะห์ข้อมูล (Data Analysis) และข้อมูลส่วนหนึ่งจะถูกน าไป
แสดงผลโดยตรง 
 ส่วนที่ 3 การวิเคราะห์ข้อมูล (Data Analysis) เป็นส่วนที่ท าการวิเคราะห์ข้อมูลโดยน าชุดข้อมูลในส่วนข้อมูล
พ้ืนฐาน (Data) ไปประมวลผลด้วยวิธีการต่าง ๆ โดยมีการท างานส่วนใหญ่เป็นแบบตั้งเวลาท างานเป็นรอบ ๆ  
(Batch) ซึ่งรายละเอียดขั้นตอนการท างานของแต่ละ module ในส่วนการวิเคราะห์ข้อมูลนี้จะมีขั้นตอน 
การท างานตามสมการหรือสูตรการค านวณที่ได้จากงานวิจัย หรืองานศึกษาต่าง ๆ 
 ส่วนที่ 4 ข้อมูลผลลัพธ์การวิเคราะห์ (Analytic Result) เป็นข้อมูลที่เป็นผลลัพธ์จากการวิเคราะห์ข้อมูล  
(Data Analysis) ในแต่ละ module ซึ่งข้อมูลในส่วนนี้ทั้งหมดจะเป็นข้อมูลที่ถูกจัดเตรียมไว้ส าหรับการออก
รายงานและการแสดงผลข้อมูล (Report and Visualization) ส่วนที่ 5 การออกรายงานและการแสดงผล (Report 
and Visualization) เป็นส่วนของการท างานที่ท าการออกรายงานและแสดงผลลัพธ์การวิเคราะห์ข้อมูลตาม
ขอบเขตของงาน โดยรูปแบบของการออกรายงานและการน าเสนอข้อมูลจะใช้ตาราง กราฟ แผนภาพ 
infographics ที่สามารถอธิบายชุดข้อมูลและความสัมพันธ์ต่าง ๆ ให้เข้าใจได้โดยง่าย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2 - 1 สรุปกระบวนการและผลการวิเคราะห์ข้อมูลของระบบ Big Data Analytics 
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 จากรูปที่ 2 - 1 ข้อมูลพื้นฐานที่น ามาใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้รับจากแหล่งข้อมูลต่าง ๆ จะเป็นข้อมูล
ที่จะถูกรวบรวมเก็บเข้าในฐานข้อมูลกลางของระบบ เพ่ือให้การท างานทั้งหมดภายในระบบสามารถน าข้อมูล  
มาใช้งานได้จากฐานข้อมูลกลาง โดยได้ออกแบบระบบฐานข้อมูลกลางเพ่ือบูรณาการข้อมูลที่สามารถ 
น าไปวิเคราะห์ข้อมูลได้อย่างถูกต้อง แม่นย า สามารถต่อยอดให้มีผลการวิเคราะห์ข้อมูลในมุมมองต่าง ๆ  
ได้อย่างหลากหลาย เพ่ือให้ส่วนของระบบวิเคราะห์สามารถดึงข้อมูลไปประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูล 
ตามวิธีการที่ก าหนดโดยจะแบ่งเป็น Module ต่าง ๆ ตามความซับซ้อนของข้อมูลและกระบวนการวิเคราะห์
ข้อมูลแล้วบันทึกข้อมูลไว้ในส่วนข้อมูลผลลัพธ์การวิเคราะห์ (Analytic Result) ซึ่งเป็นพ้ืนที่ในการเก็บข้อมูล 
ที่ได้วิเคราะห์แล้ว และเตรียมข้อมูลส าหรับการออกรายงานในรูปแบบต่าง ๆ ในส่วนของการออกรายงาน 
และการแสดงผล (Report and Visualization) ต่อไป 
 
2.2 การพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการขนส่งสินค้าด้วยข้อมูล GPS รถบรรทุก (Freight 
Transport Analytics) 
 2.2.1 การรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องส าหรับการประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูลการขนส่งสินค้า  
ด้วยข้อมูล GPS รถบรรทุก  
 2.2.2 การก าหนดประเภทสินค้าและข้อมูล GPS ส าหรับการด าเนินงาน โดยพิจารณาเกณฑ์การคัดเลือก
สินค้าที่เป็นสินค้าหลักของประเทศ มีปริมาณการขนส่งทางรถบรรทุกสูง มีห่วงโซ่อุปทานชัดเจน เป็นสินค้าที่มี
การขนส่งเชิงเดี่ยว พบว่า สินค้าที่มีความเป็นไปได้ในการน าข้อมูล GPS รถบรรทุกมาใช้ส าหรับการวิเคราะห์  
มีทั้งหมด 21 ประเภทสินค้า สามารถแบ่งออกเป็น 6 กลุ่มสินค้า ดังนี้ 
  - กลุ่มท่ี 1 ข้าวเปลือก/ข้าว 
  - กลุ่มท่ี 2 อ้อย/น้ าตาลทราย/กากน้ าตาล 
  - กลุ่มท่ี 3 ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง/ข้าวโพด/อาหารสัตว์ 
  - กลุ่มท่ี 4 ดิน หิน ทราย/ถ่านหิน/แร่ยิปซัม/ปูนซีเมนต์/คอนกรีตผสมเสร็จ 
  - กลุ่มท่ี 5 น้ ามันดิบ/น้ ามันส าเร็จรูป/ก๊าซปิโตเลียม/ก๊าซธรรมชาติ 
  - กลุ่มท่ี 6 สินค้าอ่ืน ๆ (กระดาษและผลิตภัณฑ์กระดาษ/รถยนต์) 
 2.2.3 รายการข้อมูลที่ใช้ส าหรับการวิเคราะห์ ประกอบด้วย ข้อมูล GPS รถบรรทุกจากกรมการขนส่ง
ทางบก (ขบ.) การส ารวจพฤติกรรมการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกและปริมาณการบรรทุกสินค้า  และจุดจอด
รถบรรทุกเชิงภูมิสารสนเทศ โดยมีรายละเอียดและรูปแบบการน าเข้าข้อมูลแสดงดังตารางที่ 2 - 1 

ตารางท่ี 2 - 1 รายการข้อมูลที่ใช้ส าหรับการวิเคราะห์ข้อมูลการขนส่งสินค้า 
ข้อมูลน าเข้า รูปแบบการน าเข้าข้อมูล หมายเหตุ 

1. ข้อมูล GPS รถบรรทุกจากกรมการขนส่ง
ทางบก (ขบ.)  

• เช่ือมโยงข้อมูลผ่านโปรโตคอล (File Transfer 
Protocol) 

 

การจัดท าบันทึกข้อตกลง 
การแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่าง 
ขบ. และ สนข. 

2. การส ารวจพฤติกรรมการขนส่งสินค้า 
ด้วยรถบรรทุกและปริมาณการบรรทุกสินค้า 
(ข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า และจุดต้นทาง - 
ปลายทางการขนส่งสินค้า) 

• ผลจากแบบสอบถาม 
• ผลจากแบบส ารวจ 

การสัมภาษณ์ผู้ประกอบการ
และการส ารวจข้อมูล 

3. จุดจอดรถบรรทุกเชิงภูมิสารสนเทศ (GIS) 
(ฐานข้อมูลจุดจอดรถบรรทุกที่แสดงต าแหน่ง
หรือขอบเขตที่มีการขนถ่ายสินค้า) 

• ฐานข้อมูลจุดจอดรถเชิง GIS การสัมภาษณ์ผู้ประกอบการ
และการส ารวจข้อมูล 
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 2.2.4 การพัฒนาระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการขนส่งสินค้าด้วยข้อมูล GPS รถบรรทุก ประกอบด้วย  
การน าเข้าข้อมูล การคัดกรองข้อมูล การพัฒนาแบบจ าลองการท านายห่วงโซ่การเดินทางและการเคลื่อนย้าย
สินค้าด้วยรถบรรทุก การหาต าแหน่งรถที่จอดเพ่ือท ากิจกรรม การระบุสถานที่ที่รถจอดและการหาชนิดสินค้า 
การหาประเภทการจอด การหารูปแบบกิจกรรม ณ จุดจอด การหารูปแบบกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการขนถ่ าย
สินค้า การหาห่วงโซ่การเดินทางเคลื่อนย้ายสินค้า การหาเส้นทางการเคลื่อนย้ายสินค้า การขยายข้อมูล  
การเดินทาง การตรวจสอบความถูกต้อง และการแสดงผลการวิเคราะห์ แสดงดังรูปที่  2 – 2 ทั้งนี้ ข้อมูลที่
น ามาวิเคราะห์เป็นผลจากการวิเคราะห์ด้วยระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) ที่ได้
จากข้อมูล GPS รถบรรทุกของ ขบ. ต่อเนื่องอย่างน้อย 14 วัน 

 
รูปที่ 2 - 2 แนวทางการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถบรรทุก 

 2.2.5 ผลการวิเคราะห์ ประกอบด้วย ปริมาณการขนส่งสินค้า จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า ปริมาณ  
การเดินทางของรถบรรทุกบนโครงข่ายถนน ปริมาณการเดินทางเข้า - ออก ณ สถานที่การขนส่งที่ส าคัญ เวลา
และระยะทางเฉลี่ยของการขนส่งสินค้า ความเร็วเฉลี่ย ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้า และอัตราการบรรทุกสินค้า 
 2.2.6 การแสดงผลและรายงานผลการวิเคราะห์ ประกอบด้วย  
  1) ข้อมูลภาพรวมการขนส่งสินค้า โดยจะแสดงข้อมูลผลการวิเคราะห์ที่ส าคัญ เช่น สินค้าหลัก  
ที่มีการขนส่งสูงสุด 3 อันดับแรก โครงข่ายถนนที่มีปริมาณการเดินทางเพ่ือขนส่งสินค้าสูงที่สุดในแต่ละภูมิภาค 
จุดหรือสถานที่ที่มีการขนส่งสินค้าเข้า – ออกสูงสุด 3 อันดับแรก เป็นต้น ดังแสดงในรูปที่ 2 - 3 

 
รูปที่ 2 - 3 Dashboard ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการขนส่งสินค้า 
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  2) แผนภูมิภาพและแผนภูมิแท่ง รวมทั้งการออกรายงานที่สามารถน าผลการวิเคราะห์ 
ไปประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูลร่วมกับข้อมูลอื่น ๆ ต่อไป โดยมีตัวอย่างแสดงดังรูปที่ 2 - 4 

 

 
รูปที่ 2 - 4 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการขนส่งสินค้า (จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า แยกรายชนิดสินค้า) 

 
2.3 การพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) 
 2.3.1 การทบทวนข้อมูลด้านการเดินทางของคน ประกอบด้วย ข้อมูลจากการส ารวจการเดินทาง ข้อมูล
จากบัตรโดยสารรถไฟฟ้า ข้อมูล GPS รถแท็กซี่และรถโดยสารประจ าทาง ข้อมูลจากแอปพลิเคชันน าทางและ
ข้อมูลสัญญาณโทรศัพท์ ซึ่งข้อมูลดังกล่าวมีคุณลักษณะของข้อมูลที่แตกต่างกันตามรูปแบบข้อมูลที่จัดเก็บ  
 2.3.2 การพัฒนาระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลแบบองค์รวมของการเดินทางของคน ประกอบด้วย การ
ทบทวนข้อมูลด้านการเดินทางของคน การส ารวจพฤติกรรมการเดินทางของคนและการใช้ประโยชน์ที่ดิน และ
การพัฒนาระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลตามแหล่งข้อมูลตามข้อ 2.2.1  
 2.3.3 การวิเคราะห์ข้อมูลด้านการเดินทางของคน ประกอบด้วย การน าเข้าข้อมูล การคัดกรองและท า  
ความสะอาดข้อมูล (Data Cleansing) และการพัฒนาแบบจ าลองการเดินทางของคน ซึ่งได้พัฒนาระบบ 
การวิเคราะห์ข้อมูลด้านการเดินทางตามรูปแบบของข้อมูลที่ได้รับ โดยสามารถสรุปการวิเคราะห์และผล  
การวิเคราะห์ข้อมูลแต่ละรูปแบบ แบ่งออกเป็น 6 ระบบ ดังตารางที่ 2 - 2 
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ตารางท่ี 2 - 2 รายการข้อมูลที่ใช้ส าหรับการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน 
ระบบ ข้อมูลน าเข้า รูปแบบการน าเข้าข้อมูล 

1. ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทาง 
โดยใช้ข้อมูลบัตรรถโดยสารรถไฟฟ้า 
(Smart Card) 

ข้อมูลบัตรรถไฟฟ้า (Transaction ของบัตร 
และเหรียญโดยสาร ) สาย Airport Rail Link 
สายสีม่วง และสายสีน้ าเงิน 

• กลุ่มชุดข้อมูล (Batch Data) 

2. ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทาง 
โดยใช้ข้อมูล GPS รถแท็กซี่ 

ข้อมูล GPS รถแท็กซี่ • เชื่อมโยงข้อมูลผ่านโปรโตคอล 
(File Transfer Protocol) 

3. ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทาง 
โดยใช้ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทาง 

ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทาง • เชื่อมโยงข้อมูลผ่านโปรโตคอล 
(File Transfer Protocol) 

4. ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทาง 
ของคนจากแอปพลิเคชันน าทาง 

ข้อมูลการเดินทางจากแอปพลิเคชันน าทาง • กลุ่มชุดข้อมูล (Batch Data) 

5. ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทาง 
จากแอปพลิเคชันส ารวจข้อมูลการเดินทาง 

ข้อมูลการเดินทางจากแอปพลิเคชันส ารวจ 
การเดินทาง 

• เชื่อมโยงข้อมูลผ่านโปรโตคอล 
(File Transfer Protocol) 

6. ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทาง 
จากสัญญาณโทรศัพท ์

ข้อมูลสัญญาณโทรศัพท์ • กลุ่มชุดข้อมูล (Batch Data) 

โดยแต่ละข้อมูลจะมีแนวทางการวิเคราะห์ข้อมูลที่แตกต่างกันตามรูปแบบและการได้มาซึ่งข้อมูล สามารถแบ่ง
ออกได้ 3 รูปแบบ ได้แก่ 1) ข้อมูลจากแอปพลิเคชันส ารวจการเดินทาง 2) ข้อมูล GPS ของ ขบ ประกอบด้วย 
ข้อมูล GPS รถแท็กซี่ และข้อมูล GPS ของรถโดยสารประจ าทาง และ 3) ข้อมูลในรูปแบบกลุ่มชุดข้อมูล 
ประกอบด้วย ข้อมูลแอปพลิเคชันน าทาง ข้อมูลบัตรรถโดยสารรถไฟฟ้า และข้อมูลสัญญาณโทรศัพท์ โดยมี  
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลดังแสดงในรูปที่ 2 - 5 

 
รูปที่ 2 - 5 แนวทางการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน 
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 2.3.4 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน (ภาพรวม) ประกอบด้วย ข้อมูลปริมาณการเดินทาง
ระหว่างต้นทาง - ปลายทาง (Origin - Destination Trip Distribution) สัดส่วนปริมาณการเดินทางระหว่าง
ต้นทาง - ปลายทางเมื่อเทียบกับปริมาณการเดินทางทั้งหมด สัดส่วนปริมาณการเดินทางจ าแนกตามรูปแบบ
การเดินทาง สัดส่วนของปริมาณการเดินทางจ าแนกตามวัตถุประสงค์ของการเดินทาง โดยสามารถแสดง  
ผลข้อมูลแยกตามวันท างานหรือวันหยุด และช่วงเวลาเร่งด่วน และนอกเวลาเร่งด่วน ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับความสมบูรณ์
ของข้อมูลที่ได้รับ 
 2.2.5 การแสดงผลและรายงานผลการวิเคราะห์ ประกอบด้วย  
  1) ข้อมูลองค์รวมการเดินทางของคน เช่น การกระจายตัวของปริมาณการเดินทางจากต้นทาง
ไปยังปลายทางมากที่สุด 3 อันดับแรก ข้อมูลสายทางรถโดยสารประจ าทางที่มีจ านวนเที่ยวสูงสุด 5 ล าดับแรก 
ข้อมูลจ านวนการจอดรับส่งผู้โดยสารรถแท็กซี่ตามจุดจอด 5 ล าดับแรก เป็นต้น  
  2) แผนภูมิภาพและแผนภูมิแท่ง รวมทั้งการออกรายงานที่สามารถน าผลการวิเคราะห์ 
ไปประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูลร่วมกับข้อมูลอื่น ๆ ต่อไป โดยมีตัวอย่างแสดงดังรูปที่ 2 - 6 และรูปที่ 2 - 7 

 
รปูท่ี 2 - 6 Dashboard ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน (รถโดยสารประจ าทาง) 
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รูปที่ 2 - 7 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน (ข้อมูลต้นทาง - ปลายทางการเดินรถรายเส้นทาง) 
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บทที่ 3 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก (Freight Transport Analytics) 

 
 ข้อมูลการขนส่งสินค้าเป็นการน าข้อมูลผลการวิเคราะห์จากระบบ Big Data Analytics ที่น าข้อมูล GPS 
รถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 10 ล้อขึ้นไป จ านวนประมาณ 400,000 คัน ซึ่งระบบได้วิเคราะห์ข้อมูลประกอบด้วย 
ปริมาณการขนส่งสินค้าแยกตามประเภทสินค้าและต้นทาง - ปลายทางการขนส่งสินค้าในระดับต าบล 
ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าแยกตามประเภทสินค้า เวลาเวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าแยกตามประเภท
สินค้า ซึ่งสามารถน ามาวิเคราะห์เพ่ือแสดงข้อมูลการขนส่งสินค้าในภาพรวมได้ โดยในรายงานฉบับนี้จะสรุป
รายงานผลการวิเคราะห์ภาพรวมของการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกแยกรายประเภทสินค้า ประกอบด้วย 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) ระยะทางเฉลี่ย 
ในการขนส่งสินค้า เวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า และปริมาณการขนส่งสินค้าบนโครงข่าย 
 
3.1 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก 
 ข้อมูลการขนส่งสินค้าวิเคราะห์มาจากข้อมูล GPS รถบรรทุก (Freight Transport Analytics) ประกอบ
กับข้อมูลอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง สามารถสรุปเป็นข้อมูลประจ าปี ประกอบด้วย จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า รายปี 
ปริมาณการขนส่งสินค้ารายปี ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า เวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า และปริมาณ 
การขนส่งสินค้าบนโครงข่ายที่ส าคัญรายปี โดยสินค้าที่มีจ านวนเที่ยวการขนส่งมากที่สุด 3 อันดับแรก 
ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 ได้แก่ อ้อย หิน และคอนกรีตผสมเสร็จ และสินค้าที่มีปริมาณการขนส่ง 
มากที่สุด 3 อันดับแรกเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 ได้แก่ อ้อย หิน และทราย 

ตารางท่ี 3 - 1 สินค้าที่มีจ านวนเที่ยวการขนส่งเฉลี่ยมากที่สุด 3 อันดับ 

สินค้า 
ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 

จ านวนเท่ียว 
(เที่ยว/เดือน) 

ปริมาณ 
(ตัน/เดือน) 

จ านวนเท่ียว 
(เท่ียว/เดือน) 

ปริมาณ 
(ตัน/เดือน) 

จ านวนเท่ียว 
(เท่ียว/เดือน) 

ปริมาณ 
(ตัน/เดือน) 

1. อ้อย 665,633 19,969,737 665,729 19,971,890 665,438 19,963,743 
2. หิน 360,154 10,836,192 360,368 10,832,808 360,531 10,834,481 
3. คอนกรีต
ผสมเสร็จ 

268,353 3,232,353 268,209 3,230,252 274,899 3,307,312 

 
ตารางท่ี 3 - 2 สินค้าที่มีปริมาณการขนส่งเฉลี่ยมากที่สุด 3 อันดับ 

สินค้า 

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 
จ านวนเท่ียว 
(เท่ียว/เดือน) 

ปริมาณ 
(ตัน/เดือน) 

จ านวนเท่ียว 
(เท่ียว/
เดือน) 

ปริมาณ 
(ตัน/เดือน) 

จ านวนเท่ียว 
(เท่ียว/เดือน) 

ปริมาณ 
(ตัน/เดือน) 

1. อ้อย 665,633 19,969,737 665,729 19,971,890 665,438 19,963,743 

2. หิน 360,154 10,836,192 360,368 10,832,808 360,531 10,834,481 

3. ทราย 127,246 6,384,863 126,205 6,331,944 125,691 6,303,346 
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3.2 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) 
 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าที่วิเคราะห์จากข้อมูล GPS รถบรรทุก จะเป็นจ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า 
ที่ระบบวิเคราะห์ว่ามีสินค้าในรถบรรทุก จะไม่พิจารณานับเที่ยวรถที่ระบบวิเคราะห์ว่าเป็นการขนส่งเที่ยวเปล่า 
โดยมีสรุปจ านวนเที่ยวการขนส่งเฉลี่ยต่อเดือนแยกประเภทรายสินค้าในระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน  
ของแต่ละปีส าหรับสินค้าแต่ละประเภท โดยแสดงผลเปรียบเทียบในปี 2565 2566 และ 2567 ดังรูปที่ 3 - 1 

 

 
รูปที่ 3 - 1 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม - มิถุนายน (ปี 2565 - 2567) 

 จากรูปที่ 3 - 2 พบว่า สินค้าที่มีจ านวนเที่ยวการขนส่งมากที่สุด คือ อ้อย โดยมีจ านวนเที่ยวเฉลี่ย 
ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 เท่ากับ 665,438 เที่ยว/เดือน รองลงมา ได้แก่ หิน คอนกรีตผสมเสร็จ 
และปูนซีเมนต์ โดยเมื่อเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวเฉลี่ยของสินค้าทุกประเภท พบว่า ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 
2567 มีจ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าเฉลี่ยเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.76 เมื่อเปรียบเทียบกับจ านวนเที่ยวการขนส่ง 
ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2566 โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 3 - 4 

ตารางท่ี 3 - 3 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม - มิถุนายน (ปี 2565 – 2567) 

ประเภทสินค้า 
จ านวนเท่ียวการขนส่งสินค้า (เท่ียว/เดือน) 

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 
การเปลี่ยนแปลง
(2566 - 2567) 

1. ข้าวเปลือก 49,274 48,800 54,386  ร้อยละ 11.45  
2. ข้าว 61,198 61,472 61,483  ร้อยละ 0.02 
3. อ้อย 665,633 665,729 665,438  ร้อยละ 0.04 
4. น้ าตาลทราย 42,283 42,496 44,576  ร้อยละ 4.89 
5. กากน้ าตาล 14,431 12,636 13,996  ร้อยละ 10.77 
6. อาหารสัตว์ 61,281 61,960 63,174  ร้อยละ 1.96 
7. ข้าวโพด 10,158 10,368 12,631  ร้อยละ 21.82 
8. ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง 59,333 59,677 74,978  ร้อยละ 25.64 
9. ดิน 67,157 28,665 27,759  ร้อยละ 3.16 
10. หิน 360,154 360,368 360,531  ร้อยละ 0.05 

เพิ่มขึน้รอ้ยละ 1.76 



    

 

๑๔ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

ประเภทสินค้า 
จ านวนเท่ียวการขนส่งสินค้า (เท่ียว/เดือน) 

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 
การเปลี่ยนแปลง
(2566 - 2567) 

11. ทราย 127,246 126,205 125,691  ร้อยละ 0.41 
12. ถ่านหิน 28,314 28,278 28,273  ร้อยละ 0.02 
13. แร่ยิบซัม 23,228 23,275 22,972  ร้อยละ 1.30 
14. ปูนซีเมนต์ 124,345 121,707 122,686  ร้อยละ 0.80 
15. คอนกรีตผสมเสร็จ 268,353 268,209 274,899  ร้อยละ 2.49 
16. น้ ามันดิบ 3,958 3,962 3,966  ร้อยละ 0.12 
17. น้ ามันส าเร็จรูป 71,635 69,236 70,541  ร้อยละ 1.88 
18. ก๊าซปิโตรเลียม 35,438 35,314 35,703  ร้อยละ 1.10 
19. ก๊าซธรรมชาติ 19,757 19,768 20,254  ร้อยละ 2.46 
20. กระดาษและผลิตภัณฑ์กระดาษ 14,587 14,745 14,882  ร้อยละ 0.93 
21. รถยนต์ 15,563 15,519 16,108  ร้อยละ 3.79 

รวม 101,111 98,971 100,711  ร้อยละ 1.76 
 
3.3 ปริมาณการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) 
 ปริมาณการขนส่งสินค้า เป็นข้อมูลเฉลี่ยต่อเดือนในระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน ของแต่ละปีส าหรับ
สินค้าแต่ละประเภท โดยแสดงผลเปรียบเทียบในปี 2565 2566 และ 2567 แสดงได้ดังรูปที่ 3 - 2 

 
รูปที่ 3 - 2 ปริมาณการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม - มิถุนายน (ปี 2565 - 2567) 

 

เพิ่มขึน้รอ้ยละ 1.63 



    

 

๑๕ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 จากรูปที่ 3 - 2 พบว่า สินค้าที่มีปริมาณการขนส่งมากที่สุด คือ อ้อย โดยมีปริมาณเฉลี่ยในเดือนมกราคม - 
มิถุนายน 2567 เท่ากับ 19,963,743 ตัน/เดือน รองลงมา ได้แก่ หิน ทราย และปูนซีเมนต์ และเมื่อ
เปรียบเทียบระยะทางเฉลี่ยต่อเดือนของสินค้าทุกประเภท พบว่า ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 มีปริมาณ
การขนส่งสินค้าเฉลี่ยเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.60 เมื่อเปรียบเทียบกับปริมาณการขนส่งสินค้าในเดือนมกราคม - 
มิถุนายน 2566 โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 3 - 4 

ตารางท่ี 3 - 4 ปริมาณการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม - มิถุนายน (ปี 2565 – 2567) 

ประเภทสินค้า 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน/เดือน) 

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 
การเปลี่ยนแปลง
(2566 - 2567) 

1. ข้าวเปลือก 1,113,794 1,101,437 1,224,940  ร้อยละ 11.21  

2. ข้าว 1,689,110 1,686,213 1,685,822  ร้อยละ 0.02 

3. อ้อย 19,969,737 19,971,890 19,963,743  ร้อยละ 0.04 

4. น้ าตาลทราย 1,274,651 1,280,022 1,345,237  ร้อยละ 5.09 

5. กากน้ าตาล 462,557 404,487 448,184  ร้อยละ 10.80 

6. อาหารสัตว์ 1,678,271 1,684,915 1,719,545  ร้อยละ 2.06 

7. ข้าวโพด 133,410 135,354 165,852  ร้อยละ 22.53 

8. ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง 2,030,481 2,039,065 2,559,666  ร้อยละ 25.53 

9. ดิน 811,668 347,424 334,762  ร้อยละ 3.64 

10. หิน 10,836,192 10,832,808 10,834,481  ร้อยละ 0.02 

11. ทราย 6,384,863 6,331,944 6,303,346  ร้อยละ 0.45 

12. ถ่านหิน 908,934 907,365 907,386 - 

13. แร่ยิบซัม 697,965 699,123 690,227  ร้อยละ 1.27 

14. ปูนซีเมนต์ 3,752,724 3,671,558 3,700,408  ร้อยละ 0.79 

15. คอนกรีตผสมเสร็จ 3,232,353 3,230,252 3,307,312  ร้อยละ 2.39 

16. น้ ามันดิบ 144,623 144,792 144,884  ร้อยละ 0.06 

17. น้ ามันส าเร็จรูป 2,602,528 2,540,010 2,584,027  ร้อยละ 1.73 

18. ก๊าซปิโตรเลียม 533,204 531,447 537,185  ร้อยละ 1.08 

19. ก๊าซธรรมชาติ 99,197 99,909 101,954  ร้อยละ 2.05 

20. กระดาษและผลิตภัณฑ์กระดาษ 442,420 448,431 452,339  ร้อยละ 0.87 

21. รถยนต์ 250,031 249,204 258,240  ร้อยละ 3.63 

รวม 2,811,843 2,777,983 2,822,359  ร้อยละ 1.63 

 
3.4 ระยะทางในการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) 
 ระยะทางการขนส่งสินค้า เป็นข้อมูลที่วิเคราะห์จากระยะทางของจุดต้นทาง - ปลายทางของการขนส่ง
สินค้า โดยแยกตามประเภทสินค้า และจะไม่พิจารณารถบรรทุกที่ระบบวิเคราะห์ว่าเป็นการขนส่งเที่ยวเปล่า 
โดยมีสรุประยะทางในการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนแยกประเภทรายสินค้าใน เดือนมกราคม - มิถุนายน  
ในปี 2565 - 2567 ดังรูปที่ 3 - 3 



    

 

๑๖ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 
รูปที่ 3 - 3 ระยะทางในการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม - มิถุนายน (ปี 2565 - 2567) 

 จากรูปที่ 3 - 3 พบว่า น้ าตาลทรายมีระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้ามากที่สุด โดยมีระยะทางเฉลี่ย
ในเดือนมกราคม - มิถุนายน ในปี 2565 - 2567 เท่ากับ 267.30 กิโลเมตรต่อเดือน รองลงมา ได้แก่ 
กากน้ าตาล และข้าว โดยเมื่อเปรียบเทียบระยะทางเฉลี่ยต่อเดือนของสินค้าทุกประเภท พบว่า ระยะทางเฉลี่ย
ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 มีค่าเฉลี่ยระยะทางการขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.05 เมื่อเปรียบเทียบ
กับระยะทางเฉลี่ยในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2566 โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 3 - 5 

ตารางท่ี 3 - 5 ระยะทางในการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม - มิถุนายน (ปี 2565 - 2567) 

ประเภทสินค้า 
ระยะทางในการขนส่งสินค้า (กิโลเมตร) 

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 เฉลี่ย 3 ปี 
1. ข้าวเปลือก 136.14 130.10 115.05 127.10 
2. ข้าว 183.56 187.20 189.90 186.89 
3. อ้อย 62.90 63.00 64.03 63.31 
4. น้ าตาลทราย 275.84 279.05 247.00 267.30 
5. กากน้ าตาล 297.41 221.35 230.68 249.81 
6. อาหารสัตว ์ 146.42 130.37 128.83 135.21 
7. ข้าวโพด 178.93 106.31 126.72 137.32 
8. ผลิตภณัฑม์ันส าปะหลัง 175.74 183.58 180.40 179.91 
9. ดิน 31.96 29.82 30.99 30.92 
10. หิน 73.70 76.41 79.26 76.46 
11. ทราย 56.66 54.45 57.76 56.29 
12. ถ่านหิน 100.33 89.00 90.48 93.27 
13. แร่ยิบซัม 137.83 143.97 162.08 147.96 
14. ปูนซเีมนต ์ 127.36 135.63 133.38 132.12 
15. คอนกรีตผสมเสร็จ 16.22 16.33 16.42 16.32 
16. น้ ามันดิบ 58.14 65.22 74.58 65.98 
17. น้ ามันส าเร็จรูป 96.73 93.39 90.43 93.51 

ลดลงร้อยละ 1.94 



    

 

๑๗ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

ประเภทสินค้า 
ระยะทางในการขนส่งสินค้า (กิโลเมตร) 

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 เฉลี่ย 3 ปี 
18. ก๊าซปโิตรเลียม 93.46 92.62 92.30 92.79 
19. ก๊าซธรรมชาต ิ 57.58 63.60 61.40 60.86 
20. กระดาษและผลติภณัฑ์กระดาษ 146.49 131.20 133.82 137.17 
21. รถยนต ์ 133.94 126.87 139.37 133.40 

รวม 123.21 115.21 116.42 118.28 
 
3.5 เวลาในการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) 
 เวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า วิเคราะห์จากระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่งสินค้าจากต้นทาง - ปลายทาง 
การขนส่งสินค้า ซึ่งจะรวมระยะเวลาทั้งหมดในการเดินทาง รวมถึงการจอดพักรถบรรทุก โดยแยกตามประเภท
สินค้า และจะไม่พิจารณารถบรรทุกที่ระบบวิเคราะห์ว่าเป็นการขนส่งเที่ยวเปล่า โดยมีสรุประยะเวลาเฉลี่ย 
ในการขนส่งเฉลี่ยต่อเดือนแยกประเภทรายสินค้าในเดือนมกราคม - มิถุนายน ในปี 2565 - 2567 ดังรูปที่ 3 - 4 

 
รูปที่ 3 - 4 ระยะเวลาในการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม - มิถุนายน (ปี 2565 - 2566)  

 จากรูปที่ 3 - 4 พบว่า น้ าตาลทรายมีระยะเวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้ามากที่สุด โดยมีระยะเวลา  
ในเดือนมกราคม - มิถุนายน ในปี 2565 - 2567 เท่ากับ 347.36 นาที รองลงมา ได้แก่ กากน้ าตาล  
และข้าว โดยเมื่อเปรียบเทียบระยะเวลาเฉลี่ยต่อเดือนของสินค้าทุกประเภท พบว่า ในเดือนมกราคม - 
มิถุนายน 2567 มีค่าเฉลี่ยระยะเวลาการขนส่งสินค้าลดลงร้อยละ 1.63 เมื่อเปรียบเทียบกับระยะเวลาเฉลี่ย
ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2566 โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 3 - 6 
  

ลดลงร้อยละ 1.63 



    

 

๑๘ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

ตารางท่ี 3 - 6 ระยะเวลาในการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม - มิถุนายน (ปี 2565 - 2567) 

ประเภทสินค้า 
ระยะเวลาในการขนส่งสินค้า (นาที) 

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 เฉลี่ย 3 ปี 
1. ข้าวเปลือก 166.96 160.75 138.84 155.52 
2. ข้าว 230.15 239.93 234.72 234.94 
3. อ้อย 98.09 97.73 98.50 98.11 
4. น้ าตาลทราย 356.05 366.07 319.95 347.36 
5. กากน้ าตาล 377.07 290.05 299.03 322.05 
6. อาหารสัตว ์ 182.91 167.20 159.13 169.75 
7. ข้าวโพด 227.90 137.27 158.79 174.65 
8. ผลิตภณัฑม์ันส าปะหลัง 221.64 233.87 225.29 226.93 
9. ดิน 56.91 54.36 55.79 55.69 
10. หิน 103.18 106.02 107.90 105.70 
11. ทราย 83.38 80.58 84.04 82.67 
12. ถ่านหิน 135.08 121.64 121.56 126.09 
13. แร่ยิบซัม 179.55 197.11 205.95 194.20 
14. ปูนซเีมนต ์ 169.06 178.94 173.95 173.98 
15. คอนกรีตผสมเสร็จ 28.98 29.13 28.63 28.91 
16. น้ ามันดิบ 73.64 81.00 94.20 82.95 
17. น้ ามันส าเร็จรูป 123.47 130.90 110.33 121.57 
18. ก๊าซปโิตรเลียม 121.02 123.16 116.38 120.19 
19. ก๊าซธรรมชาต ิ 77.74 86.07 79.16 80.99 
20. กระดาษและผลติภณัฑ์กระดาษ 194.51 174.49 176.13 181.71 
21. รถยนต ์ 184.94 174.19 189.45 182.86 

รวม 161.53 153.83 151.32 155.56 
 
3.6 ปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้าบนโครงข่าย  
 ปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้าบนโครงข่าย จะเป็นข้อมูลที่น าผลการวิเคราะห์ปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้า 
มาวิเคราะห์บนโครงข่ายถนนในแต่ละภาค ทั้งหมด 16 เส้นทาง ซึ่งพิจารณาจากจ านวนเที่ยวการขนส่งที่มี
ปริมาณเที่ยวมากในแต่ละภาค โดยสามารถแสดงผลปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้าบนโครงข่าย (ไม่พิจารณา 
การขนส่งเที่ยวเปล่า) ออกเป็นวันธรรมดาและวันหยุด โดยมีสรุปปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้าแยกตามโครงข่าย
ถนน ในปี 2565 - 2567 ดังรูปที่ 3 - 5 รูปที่ 3 - 6 และรูปที่ 3 - 7 ตามล าดับ 



    

 

๑๙ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 
รูปที่ 3 - 5 ปริมาณเที่ยวการขนส่งสินคา้บนโครงข่ายในวันธรรมดาและวันหยุด เดือนมกราคม - มิถุนายน 2565 

 

 
รูปที่ 3 - 6 ปริมาณเที่ยวการขนส่งสินคา้บนโครงข่ายในวันธรรมดาและวันหยุด เดือนมกราคม - มิถุนายน 2566 



    

 

๒๐ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 
รูปที่ 3 - 7 ปริมาณเที่ยวการขนส่งสินคา้บนโครงข่ายในวันธรรมดาและวันหยุด เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 จากรูปที่ 3 - 7 พบว่า ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 เส้นทางที่มีปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้า 
ในวันธรรมดามากที่สุด คือ เส้นทางช่วงศรีราชา - พัทยา จ านวนเฉลี่ย 45,737.17 เที่ยวต่อวัน โดยมีเส้นทาง
ที่มีปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้ารองลงมา ได้แก่ เส้นทางช่วงบางประอิน - สระบุรี เส้นทางช่วงสมุทรสาคร - 
สมุทรสงคราม และเส้นทางช่วงบางนา - ชลบุรี ตามล าดับ ในขณะที่ เส้นทางที่มีปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้า 
ในวันหยุดมากที่สุด คือ เส้นทางช่วงบางประอิน - สระบุรี จ านวน 30,335.67 เที่ยวต่อวัน โดยมีเส้นทาง 
ที่มีปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้ารองลงมา ได้แก่ เส้นทางช่วงศรีราชา - พัทยา เส้นทางช่วงสมุทรสาคร - 
สมุทรสงคราม และเส้นทางช่วงสระบุรี - นครราชสีมา ทั้งนี้ สามารถแสดงจ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า 
เฉลี่ยต่อวันในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 บนโครงข่ายได้ดังรูปที่ 3 - 8 โดยมีรายละเอียดปริมาณ 
เที่ยวการขนส่งสินค้าบนเฉลี่ยโครงข่ายในเดือนมกราคม - มิถุนายน ในปี 2565 - 2567 (เที่ยวต่อวัน)  
ดังตารางที่ 3 - 7 



    

 

๒๑ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 
รูปที่ 3 - 8 ปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้าบนโครงข่ายในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 



    

 

๒๒ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

ตารางท่ี 3 - 7 ปริมาณเที่ยวการขนส่งสินค้าบนโครงข่ายเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม - มิถุนายน (ปี 2565 - 
2567) (เที่ยวต่อวัน) 

ช่วงถนน หมายเลข 
2565 2566 2567 

วันธรรมดา วันหยุด วันธรรมดา วันหยุด วันธรรมดา วันหยุด 
1. ตะวันออกเฉียงเหนือ : ช่วง
บางปะอิน - สระบุร ี

1 51,714.75 38,522.75 48,210.75 34,490.60 43,652.67 30,335.67 

2. ตะวันออกเฉยีงเหนือ :  
ช่วงสระบุร ี- นครราชสีมา 

2 30,960.00 25,611.00 27,209.50 20,935.40 23,968.17 19,049.50 

3. ตะวันออกเฉยีงเหนือ :  
ช่วงนครราชสีมา - ขอนแก่น 

2 16,450.50 14,742.25 14,851.25 12,269.20 13,573.17 10,954.83 

4. เหนือ : ชว่ง
พระนครศรีอยุธยา - อ่างทอง 

32 24,718.00 19,926.75 21,901.00 16,778.20 19,989.17 15,008.50 

5. เหนือ : ชว่งอุทัยธานี - 
นครสวรรค์ 

1 18,313.50 15,926.00 17,451.00 14,068.20 15,438.33 12,094.83 

6. เหนือ : ชว่งนครสวรรค์ - 
ก าแพงเพชร 

1 10,533.50 95,99.75 11,051.75 9,147.20 9,786.50 9,280.33 

7. เหนือ : ชว่งนครสวรรค์ - 
พิษณุโลก 

117 2,894.25 25,46.75 3,296.50 2,778.60 2,718.67 2,402.67 

8. เหนือ : ชว่งล าปาง - 
เชียงใหม่ 

11 5,617.50 44,20.75 7,766.75 5,744.00 6,059.67 5,513.83 

9. ตะวันออก : ช่วงบางนา - 
ชลบุร ี

34 31,151.75 21,262.50 27,847.50 18,133.40 24,750.67 17,733.67 

10. ตะวันออก : ชว่งศรีราชา - 
พัทยา 

3 57,823.25 37,122.00 52,896.50 32,210.80 45,737.17 29,198.00 

11. ตะวันออก : ช่วงชลบุรี - 
ระยอง 

344 9,948.25 7,426.75 9,201.00 6,840.40 10,470.17 8,402.00 

12. ใต้ : ช่วงสมุทรสาคร - 
สมุทรสงคราม 

35 35,951.50 26,896.00 30,988.50 21,821.20 28,398.67 20,288.83 

13. ใต้ : ช่วงสมุทรสงคราม - 
เพชรบุร ี

4 14,969.25 13,449.50 15,664.00 12,517.20 14,280.33 11,575.17 

14. ใต้ : ช่วงนครชัยศรี –  
พระประโทน 

4 24,368.75 19,671.25 19,525.50 14,860.40 16,566.17 14,383.33 

15. ใต้ :  
ช่วงประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร 

4 10,969.00 11,137.00 11,953.50 10,434.40 11,616.00 10,072.50 

16. ใต้ : ช่วงชุมพร -  
สุราษฎร์ธานี 

41 14,734.50 14,364.50 17,229.25 15,230.00 15,644.00 13,584.83 

 



    

 

๒๓ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

บทที่ 4 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) 

 
 ข้อมูลการเดินทางของคนเป็นการน าข้อมูลผลการวิเคราะห์จากระบบ Big Data Analytics จากระบบ
วิเคราะห์ฐานข้อมูลการดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) ในส่วนที่มีข้อมูลเชื่อมต่อกับระบบ
ฐานข้อมูลที่ได้รับข้อมูลอย่างต่อเนื่องผ่านโปรโตคอล (File Transfer Protocol) ได้แก่ ข้อมูล GPS รถแท็กซี่ 
และข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทาง โดยสามารถแสดงผลข้อมูลจากการวิเคราะห์ในรูปแบบของพ้ืนที่ 
ของการจอดรับ - ส่งของรถแท็กซี่ และผลวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทางแยกวันท างานและวันหยุด 
 
4.1 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถแท็กซี ่
 ข้อมูลการเดินทางของคนที่ประมวลผลและวิเคราะห์จากข้อมูล GPS รถแท็กซี่ ประกอบด้วย จ านวน
แท็กซี่เฉลี่ยต่อเดือน จ านวนเที่ยวเฉลี่ยต่อวัน จ านวนเที่ยวการรับผู้โดยสารเฉลี่ยต่อเดือน ระยะทางเฉลี่ย 
ต่อเที่ยวการรับผู้โดยสารต่อครั้ง ความเร็วเฉลี่ย ระยะทางและระยะเวลารวมในการรับ - ส่งผู้โดยสาร (Vehicle 
Hour Travelled (VHT) และ Vehicle Kilometer Travelled (VKT)) และจ านวนเที่ยวการจอดรับและจอดส่ง
ผู้โดยสารในระดับเขต 
 ในภาพรวมของการเดินทางของคนจากข้อมูล GPS รถแท็กซี่พบว่า ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567  
มีปริมาณรถแท็กซี่ที่ลงทะเบียนในระบบศูนย์ข้อมูล GPS ลดลงเมื่อเปรียบเทียบกับปี 2566 และจ านวนเที่ยวที่วิ่ง
ในระยะ 6 เดือน (มกราคม - มิถุนายน) พบว่า ในปี พ.ศ. 2567 ใน 1 วัน แท็กซี่แต่ละคันมีจ านวนเที่ยววิ่งเท่ากับ 
9.29 เที่ยวต่อคัน และมีจ านวนเที่ยวการรับผู้โดยสารเฉลี่ยต่อเดือน 539,635.50 เที่ยว/เดือน มากกว่า 
ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2566 ดังแสดงในตารางที่ 4 - 1 

ตารางท่ี 4 - 1 ผลการวิเคราะห์ภาพรวมของการเดินทางของคนจากข้อมูล GPS รถแท็กซี ่ 
เดือนมกราคม - มิถุนายน (ปี 2565 - 2567) 

รายการข้อมูล (เฉลี่ยต่อเดือน) ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 
1. จ านวนแท็กซี่เฉลี่ยต่อเดือน (คัน)  4,620.50  2,623.60  1,915.67 
2. จ านวนเที่ยวเฉลี่ยต่อวัน (เที่ยว)  39,902.50  25,233.00  17,794.67 
3. จ านวนเที่ยวการรับผู้โดยสารเฉลี่ยต่อเดือน (เที่ยว)  1,155,862.50  362,718.80 539,635.50 
4. ระยะทางเฉลี่ยต่อเที่ยวการรับผู้โดยสารต่อครั้ง (กิโลเมตร)  9.81  10.38  10.47 
5. ความเร็วเฉลี่ย (กิโลเมตร/ช่ัวโมง)  31.33  31.71  31.45 
6. VKT (คันผู้โดยสาร - กม.)  15,854,579.81  5,272,237.16 7,911,031.46 
7. VHT (คันผู้โดยสาร - ชม.)  510,246.21  165,867.13  250,505.85 

 
 4.1.1 จ านวนเที่ยวการเดินทางจ าแนกตามต้นทาง - ปลายทาง 
  จากข้อมูล GPS รถแท็กซี่ที่วิเคราะห์จ านวนเที่ยวตามต้นทาง - ปลายทางในระดับต าบล (แขวง) 
ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 พบว่า แขวงที่มีต้นทาง - ปลายทาง ที่มีจ านวนเที่ยวการวิ่งรถแท็กซี่ 
มากที่สุด 5 อันดับ ได้แก่ จตุจักร ดินแดง บางนา แสมด า และสวนหลวง ดังแสดงในตารางที่ 4 – 2 
 
 
 
 



    

 

๒๔ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

ตารางท่ี 4 - 2 ผลการวิเคราะห์ภาพรวมของการเดินทางของคนจากข้อมูล GPS รถแท็กซี ่เดือนมกราคม - 
มิถุนายน 2567 
ต้นทาง ปลายทาง 

จ านวนเท่ียว (เท่ียว/วัน) 
โซน แขวง เขต โซน แขวง เขต 
113 จตุจักร จตุจักร 113 จตุจักร จตุจักร 80 
103 ดินแดง ดินแดง 103 ดินแดง ดินแดง 79 
155 บางนา บางนา 155 บางนา บางนา 79 
87 แสมด า บางขุนเทียน 87 แสมด า บางขุนเทียน 74 

123 สวนหลวง สวนหลวง 123 สวนหลวง สวนหลวง 69 

 4.1.2 จ านวนเที่ยวการจอดรับและการจอดส่งผู้โดยสาร 
  จ านวนเที่ยวการจอดรับและการจอดส่งผู้โดยสาร สามารถพิจารณาเป็นจุดต้นทาง - ปลายทาง
ของการเดินทางด้วยรถแท็กซี่ได้ เนื่องจากเป็นข้อมูลที่วิเคราะห์จากข้อมูล Meter Log ของรถแท็กซี่ ซึ่งจะส่ง
ข้อมูลเมื่อรถแท็กซี่จอดรับผู้โดยสาร (กดมิเตอร์) และจอดส่งผู้โดยสาร (กดมิเตอร์) เมื่อพิจารณากับข้อมูล 
การแบ่งพ้ืนที่ตามเขตการปกครองของกระทรวงมหาดไทย โดยสามารถแสดงจุดที่มีจ านวนการจอดรับและส่ง 
20 อันดับแรกในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 ดังรูปที่ 4 - 1 

 
รูปที่ 4 - 1 จุดที่มีจ านวนการจอดรับและส่ง 20 อันดับแรกในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

  จากข้อมูล GPS รถแท็กซี่ที่วิเคราะห์พื้นที่ที่มีการจอดรับและจอดส่งมากที่สุด พบว่า ในเดือนมกราคม - 
มิถุนายน 2567 ในวันท างานและวันหยุด เขตจอมทอง แขวงจอมทอง มีจ านวนการจอดรับและจอดส่งมากที่สุด 
เฉลี่ย 591 ครั้งต่อเดือน และ 617 ครั้งต่อเดือน ตามล าดับ เมื่อพิจารณาค่าเฉลี่ยของ 20 พ้ืนที่ พบว่า  
โดยส่วนมากในวันท างานมีจ านวนการจอดรับและจอดส่งสูงกว่าในวันหยุด โดยสามารถแสดงจุดที่มีจ านวน 
การจอดรับและจอดส่งผู้โดยสารในรูปแบบแผนที่ดังแสดงในรูปที่ 4 – 2 และแสดงรายละเอียดแยกวันท างาน
และวันหยุดในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 ดังตารางที่ 4 - 3 

 
  



    

 

๒๕ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 
รูปที่ 4 - 2 จุดที่มีจ านวนการจอดรับและส่ง 20 อันดับแรกในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

  จากรูปที่ 4 - 2 พบว่า พ้ืนที่ในบริเวณเขตจอมทอง เขตบางคอแหลม และเขตดอนเมือง มีจ านวน
การจอดรับส่งผู้โดยสารในวันท างานและวันหยุดสูงกว่าบริเวณอ่ืน ๆ  

 
รูปที่ 4 - 3 จุดที่มีจ านวนการจอดรับและส่งในเดือนมิถุนายน 2567 (ภาพจากระบบ Big Data Analytics) 

 



    

 

๒๖ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

ตารางท่ี 4 - 3 พื้นที่ 20 อันดับแรกที่มีการจอดรับและจอดส่งมากที่สุดในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

ล าดับที ่ โซน แขวง เขต 
วันท างาน 

(ครั้ง/เดือน) 
วันหยุด 

(ครั้ง/เดือน) 
1 127 จอมทอง จอมทอง 591 617 
2 128 สีกัน ดอนเมือง 555 575 
3 116 บางโคล ่ บางคอแหลม 589 563 
4 117 ประเวศ ประเวศ 539 506 
5 38 ลุมพิน ี ปทุมวัน 451 436 
6 122 พระโขนง คลองเตย 463 435 
7 39 ป้อมปราบ ป้อมปราบศัตรูพ่าย 446 430 
8 126 บางมด จอมทอง 412 418 
9 137 พระโขนงเหนือ วัฒนา 405 383 

10 121 คลองตัน คลองเตย 418 380 
11 118 หนองบอน ประเวศ 412 372 
12 41 คลองมหานาค ป้อมปราบศัตรูพ่าย 364 366 
13 146 คลองถนน สายไหม 414 359 
14 115 วัดพระยาไกร บางคอแหลม 367 356 
15 40 วัดเทพศิรินทร ์ ป้อมปราบศัตรูพ่าย 365 351 
16 144 สายไหม สายไหม 431 347 
17 123 สวนหลวง สวนหลวง 369 344 
18 136 คลองตันเหนือ วัฒนา 329 323 
19 138 บางแค บางแค 351 322 
20 158 บางมด ทุ่งครุ 299 311 

4.2 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทาง 
 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทาง ประกอบด้วย จ านวนเที่ยวการเดินรถต่อวัน ความถี ่
ในการเดินรถต่อเที่ยว ระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว (จากต้นทาง - ปลายทาง ซึ่งรวมระยะเวลาการหยุด
ระหว่างทาง) ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว และความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง ในวันท างานและวันหยุด
ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 ดังแสดงในตารางที่ 4 - 4 และ 4 - 5 ตามล าดับ 

ตารางที่ 4 - 4 ข้อมูลผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทางในวันท างานในเดือนมกราคม - 
มิถุนายน 2567 

รายการข้อมูล ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. เฉลี่ย 

เส้นทาง 87 94 96 64 89 92 87 
จ านวนเท่ียวการเดินรถ (เท่ียว/วัน) 99 90 87 79 79 81 86.04 
ความถี่การเดินรถ (นาที/เที่ยว) 21.29 32.68 42.64 36.54 32.72 45.07 35.16 
ระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว 
(กม./เที่ยว) 

24.49 24.07 24.58 25.44 24.08 24.53 24.53 

ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว 
(นาที/เที่ยว) 

135.45 118.46 117.64 112.83 120.53 118.47 120.57 

ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง  
(กม./ชม.) 

13.45 14.29 14.57 15.91 14.38 13.97 14.43 

 



    

 

๒๗ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

ตารางท่ี 4 - 5 ข้อมูลผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทางในวันหยุดเดือนมกราคม -  
มิถุนายน 2567 

รายการข้อมูล ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. เฉลี่ย 

เส้นทาง 62 65 61 50 53 62 59 

จ านวนเท่ียวการเดินรถ (เท่ียว/วัน) 86 92 87 83 88 81 86.16 
ความถี่การเดินรถ (นาที/เที่ยว) 21.98 31.24 26.52 28.94 22.73 32.93 27.39 
ระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว 
(กม./เที่ยว) 

24.80 24.84 25.34 25.39 24.13 26.35 25.14 

ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว 
(นาที/เที่ยว) 

104.91 116.49 117.56 108.53 111.37 126.14 114.17 

ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง  
(กม./ชม.) 

16.43 14.92 15.41 16.73 15.74 14.60 15.64 

 จากตารางที่ 4 - 4 พบว่า ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 การเดินรถโดยสารประจ าทางในวันท างาน 
มีจ านวนเที่ยวการเดินรถเฉลี่ย 86.04 เที่ยวต่อวัน มีความถี่การเดินรถเฉลี่ย 35.16 นาทีต่อเที่ยว  
ระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวเฉลี่ย 24.53 กิโลเมตรต่อเที่ยว ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวเฉลี่ย 
120.57 นาทีต่อเที่ยว และความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 14.43 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และจากตารางที่ 4 - 5 
พบว่า ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 การเดินรถโดยสารประจ าทางในวันหยุด มีจ านวนเที่ยวการเดินรถ
เฉลี่ย 86.16 เที่ยวต่อวัน มีความถี่การเดินรถเฉลี่ย 27.39 นาทีต่อเที่ยว ระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว
เฉลี่ย 25.14 กิโลเมตรต่อเที่ยว ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว เฉลี่ย 114.17 นาทีต่อเที่ยว  
และความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 15.64 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบข้อมูลระหว่างวันท างาน 
และวันหยุด พบว่า ในวันหยุดมีจ านวนเที่ยวการเดินรถเฉลี่ยมีมากกว่าในวันท างาน และมีความถี่ในการเดินรถ
บ่อยกว่าในวันท างาน  

4.3 การเปรียบเทียบผลวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทางในวันท างานและวันหยุดในเดือน
มกราคม - มิถุนายน 2567 

 4.4.1 จ านวนเที่ยวการเดินรถ (เท่ียวต่อวัน) 
  เมื่อเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวการเดินรถในวันท างานและวันหยุด พบว่า โดยทั่วไปจ านวนเที่ยว
การเดินรถในวันท างานและวันหยุดไม่ได้มีความแตกต่างกัน โดยในวันท างานและวันหยุดมีค่าเฉลี่ยจ านวนเที่ยว
การเดินรถทั้งปีเท่ากับ 86 เที่ยวต่อวัน ดังแสดงในรูปที่ 4 – 4 

 
รูปที่ 4 - 4 จ านวนเที่ยวการเดินรถเฉลี่ยต่อวันในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 



    

 

๒๘ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 4.3.2 ความถี่การเดินรถ (นาทีต่อเที่ยว) 
  เมื่อเปรียบเทียบความถี่การเดินรถในวันท างานและวันหยุด พบว่า ในวันท างานมีความถี่ 
ในการเดินรถน้อยกว่าวันหยุด โดยรถโดยสารประจ าทางใน 1 เที่ยว ใช้ระยะเวลาการรอรถคันต่อไปนานกว่า 
โดยในวันท างานมีค่าเฉลี่ยความถ่ีการเดินรถเท่ากับ 35.16 นาทีต่อเที่ยว และวันหยุดมีค่าเฉลี่ยความถี่การเดิน
รถเท่ากับ 27.39 นาทีต่อเที่ยว ดังแสดงในรูปที่ 4 - 5 

 
รูปที่ 4 - 5 ความถี่การเดนิรถเฉลี่ย เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 
 4.3.3 ระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว (กิโลเมตรต่อเที่ยว) 
  เมื่อเปรียบเทียบระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวในวันท างานและวันหยุด พบว่า ในวันท างาน
มีระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวน้อยกว่าในวันหยุด โดยในวันท างานมีค่าเฉลี่ยระยะทางการเดินทางเฉลี่ย
ต่อเที่ยวเท่ากับ 25.53 กิโลเมตรต่อเที่ยว และวันหยุดมีระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว เท่ากับ  
25.14 กิโลเมตรต่อเที่ยว ดังแสดงในรูปที่ 4 - 6 

 
รูปที่ 4 - 6 ระยะทางการเดนิทางเฉลี่ยต่อเที่ยวในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 



    

 

๒๙ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 4.3.4 ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเท่ียว (นาทีต่อเที่ยว) 
  เมื่อเปรียบเทียบระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวในวันท างานและวันหยุด พบว่า ในวันท างาน
มีระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวมากกว่าในวันหยุด โดยในวันท างานมีค่าเฉลี่ยระยะเวลาการเดินทาง 
เฉลี่ยต่อเที่ยวเท่ากับ 120.57 นาทีต่อเที่ยว และวันหยุดมีระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวเท่ากับ 
114.17 นาทีต่อเที่ยว ดังแสดงในรูปที่ 4 - 6 

 
รูปที่ 4 - 7 ระยะเวลาการเดนิทางเฉลี่ยต่อเที่ยวในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 

 
 4.3.5 ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง (กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
  เมื่อเปรียบเทียบความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในวันท างานและวันหยุด พบว่า ในวันท างาน 
มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางน้อยกว่าในวันหยุด โดยในวันท างานมีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางเท่ากับ 
14.43 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และวันหยุดมีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางเท่ากับ 15.64 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
ดังแสดงในรูปที่ 4 – 7 

 
รูปที่ 4 - 8 ความเร็วในการเดนิทางเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 



    

 

๓๐ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม – มิถุนายน 2567 

บทที่ 5 
บทสรุป 

 
 รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกและการเดินทางของคนฉบับนี้ ได้น าข้อมูล
บางส่วนจาก จากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) โดยพิจารณาใช้ข้อมูลที่ได้รับ
อย่างต่อเนื่อง คือ ข้อมูล GPS จากกรมการขนส่งทางบก โดยได้แสดงผลการสรุปข้อมูลในรายปี   
การเปรียบเทียบข้อมูลทั้งในภาพรวมของแต่ละปี และในภาพรวมของวันท างานและวันหยุด ตามลักษณะ  
และรูปแบบข้อมูลของผลการวิเคราะห์จากระบบ Big Data  
 จากข้อมูล GPS รถบรรทุก พบว่า สินค้าที่มีปริมาณขนส่งมากที่สุดเฉลี่ยต่อเดือนในเดือนมกราคม – มิถุนายน  
ปี 2565 - 2567 คือ หิน และถึงแม้อ้อยจะมีการขนส่งที่เป็นฤดูกาล แต่ก็มีปริมาณการขนส่งสินค้าเมื่อคิด
เฉลี่ยต่อเดือนสูงเป็นอันดับที่ 2 ในขณะที่ข้อมูล GPS รถแท็กซ่ี พบว่า เขตท่ีมีจ านวนจุดจอดรับและส่งผู้โดยสาร 
มากที่สุด คือ เขตจตุจักรและเขตดินแดง และข้อมูล GPS ของรถโดยสารประจ าทาง พบว่า วันหยุดมีจ านวน
เที่ยวการเดินรถมากกว่าในวันท างาน 
 อย่างไรก็ตาม ข้อมูลจากระบบ Big Data Analytics ที่ได้จัดท าในรายงานฉบับนี้ เป็นข้อมูลเฉพาะ 
ช่วงเดือนมกราคม - มิถุนายน ซึ่งบางข้อมูลต้องพิจารณาข้อมูลทั้งปี เช่น ข้อมูลการขนส่งข้าว หรืออ้อย  
ที่มีลักษณะการขนส่งเป็นฤดูกาล และยังมีข้อมูลผลการวิเคราะห์อ่ืนที่สามารถน ามาพิจารณาเพ่ิมเติม เช่น  
การจัดกลุ่มต้นทาง - ปลายทางการขนส่งสินค้าในระดับจังหวัด เพ่ือทราบจังหวัดที่มีปริมาณการขนส่งสินค้า 
มากที่สุด เป็นต้น โดย ศทท. จะพิจารณาวิเคราะห์ให้มีความสมบูรณ์เพิ่มเติมในรายงานฉบับถัดไป  
 นอกจากนี้ ระบบ Big Data Analytics มีข้อมูลผลการวิเคราะห์จากแหล่งข้อมูลอ่ืน ๆ ซึ่งสามารถเข้าถึง
ข้อมูลและน าข้อมูลไปใช้ประกอบการด าเนินงานในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป โดยแสดงรายละเอียดรายการข้อมูล
ผลการวิเคราะห์จากระบบและแนวทางการน าไปใช้ประโยชน์ ดังรูปที่ 5 - 1  
 
 
 
 
 
 
 
  



    

 

๓๑ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม – มิถุนายน 2567 
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จ รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 
เดือนมกราคม – มิถุนายน 2567 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 



คู่มือ 
การเข้าใช้งานระบบ Big Data Analytics ของ สนข. 

สำหรับผู้ใช้งานทั่วไป 

ภายใตโ้ครงการ 
การศึกษาการพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมลูขนาดใหญ่  

(Big Data Analytics) 
เพื่อการขนส่งสนิคา้ด้วยรถบรรทุกและการเดินทางของคน 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ระยะที่ 1 กรุงเทพมหานคร 

สำนักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร  



รายการขอมูลในระบบ Big Data Analytics 

1) ระบบวิเคราะหขอมูลการขนสงสินคา (Freight Transport Analytics) 

รายการขอมลู รูปแบบขอมูล รูปแบบขอมูล 
ขอมูล GPS รถบรรทุก 
1. ขอมูลพฤติกรรมการขนสงสินคาแยกรายสินคา รายเดือน ประเภทสินคา 
2. ขอมูลจํานวนเท่ียวการขนสงสนิคา (แยกรายชนิดสินคา) รายเดือน ประเภทสินคา 
3. ขอมูลพฤติกรรมการขนสงสินคาเขาออกสถานท่ีสําคญั รายเดือน ขาเขา - ขาออก 

สถานท่ีสําคญั 
รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 

4. ขอมูลปริมาณเท่ียวการขนสงสนิคา เขา-ออก สถานท่ี
สําคัญ (รายช่ัวโมง) 

รายเดือน สถานท่ีสําคญั 

5. ขอมูลปริมาณเท่ียวการขนสงสนิคา เขา-ออก สถานท่ี
สําคัญ (รายสัปดาห) 

รายเดือน สถานท่ีสําคญั 
ชวงเวลา 

6. ขอมูลปริมาณเท่ียวการขนสงสนิคาบนโครงขาย รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 
7. ขอมูลพฤติกรรมการขนสงสินคาเขาออกพ้ืนท่ีพิเศษ รายเดือน พ้ืนท่ีพิเศษ 

ชวงเวลา 
รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 

8. ขอมูลความเร็วเฉลี่ยในการขนสงสินคา (รายอําเภอ) รายเดือน รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 

2) ระบบวิเคราะหขอมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) 

รายการขอมลู รูปแบบขอมูล รูปแบบขอมูล 
ขอมูล GPS รถแท็กซ่ี 
1. ขอมูลการกระจายการเดินทาง ระยะทาง ระยะเวลา 
เฉลี่ยรายช่ัวโมงในวันทํางานและวันหยุด 

รายเดือน ขอมูลภาพรวมของการเดินทางดวยรถแท็กซี ่

2. ขอมูลการเดินทางของรถแท็กซี่เขาออกพ้ืนท่ีเมื่อมี
ผูโดยสาร (พ้ืนท่ีวงแหวนรัชดา) 

รายเดือน ประเภทการเขา - ออกพ้ืนท่ี 

3. ขอมูลการกระจายการเดินทางระหวางตนทาง–ปลายทาง
ระดับ แขวง/ตาํบล เฉลี่ยตอวัน 

รายเดือน ขาเขา - ขาออก 
สถานท่ีสําคญั 
รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 

4. ขอมูลการกระจายความเร็วเฉลี่ยและจํานวนแท็กซี่ใน
พ้ืนท่ีในวันทํางานและวันหยุด (ชวงเวลาตางๆ) 

รายเดือน จํานวนเท่ียวการเดินทาง 
ระยะทางการเดินทาง 
ระยะเวลาการเดินทาง 
รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 

5. ขอมูลจํานวนการจอดรับผูโดยสารรถแท็กซี่ตามจดุจอด 
รายชวงเวลา ในวันทํางานและวันหยุด 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 
รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 

6. ขอมูลจํานวนการจอดสงผูโดยสารรถแท็กซี่ตามจดุจอด 
รายชวงเวลา ในวันทํางานและวันหยุด 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 
รายพ้ืนท่ี (ระดับแขวง ระดับอําเภอ และ
ระดับจังหวัด) 

7. ขอมูลจํานวนการจอดรับสงผูโดยสารรถแท็กซี่ตามจุด
จอดในวันทํางานและวันหยดุ 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 
รายพ้ืนท่ี (ระดับแขวง ระดับอําเภอ และ
ระดับจังหวัด) 

ขอมูล GPS รถโดยสารประจําทาง 
1. ขอมูลตนทาง-ปลายทางการเดนิรถรายเสนทาง (เท่ียว
การเดินรถ,ความถ่ี,ระยะทาง,ระยะเวลา,ความเร็วเฉลีย่) 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 



รายการขอมลู รูปแบบขอมูล รูปแบบขอมูล 
รายพ้ืนท่ี (เขตการเดินรถ และระดับอําเภอ) 
แบงเปน ตนทาง - ปลายทาง 

2. ขอมูลจํานวนครั้งการหยุดรถรายพ้ืนท่ีของรถโดยสาร
ประจําทาง 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 
รายพ้ืนท่ี (เขตการเดินรถ และระดับอําเภอ) 

3. ขอมูลจํานวนรถเขาออกและความหนาแนนของรถ
โดยสารในพ้ืนท่ีท่ีพิจารณา 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 
พ้ืนท่ีพิจารณา 

ขอมูลบัตรโดยสารรถไฟฟา 
1. ขอมูลสรุปการเดินทางของผูใชระบบรถไฟฟาโดยรวม 
และสดัสวนปริมาณผูใชบริการแยกตามประเภทบัตรของ
รถไฟฟา 

รายเดือน เสนทางรถไฟฟา 

2. ขอมูลการวิเคราะหหาปริมาณผูโดยสารขาเขา - ออกราย
สถานี 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 
เสนทางรถไฟฟา 
ขาเขา - ขาออก 

3. ขอมูลการวิเคราะหหาการกระจายตัวรายช่ัวโมงของ
ผูใชบริการรถไฟฟา 

รายเดือน เสนทางรถไฟฟา 
สถานี 
ขาเขา - ขาออก 

4. ขอมูลการวิเคราะหหาสถานีใกลบานและสดัสวนสถานี
ใกลท่ีทํางานของการเดินทางจากบานในแตละสถานี 

 เสนทางรถไฟฟา 
สถานี 

5. ขอมูลจํานวนความตองการเดนิทางจากสถานีตนทางไป
สถานีปลายทางเฉลี่ย (เท่ียวตอวัน) 

 เสนทางรถไฟฟา 
ขาเขา - ขาออก 
วันทํางาน - วันหยุด 

ขอมูลแอปพลิเคชันนําทาง 
1. ขอมูลผลการวิเคราะหการเขาใชงาน Application นํา
ทาง 

รายเดือน ภาพรวมการใชแอปพลิเคชัน 

2. ขอมูลผลการวิเคราะหการวางแผนการเดินทาง และการ
ใชฟงกชันนําทาง 

รายป ภาพรวมการใชงานแอปพลิเคชัน 

3. ขอมูลผลการวิเคราะหจดุตนทาง-ปลายทาง จากการใช 
Application นําทาง ในการวางแผนการเดินทาง 

รายเดือน ภาพรวมพ้ืนท่ีการใชงานแอปพลิเคชันราย
พ้ืนท่ี 

4. ขอมูลผลการวิเคราะหความตองการเดินทางดวยระบบ
ขนสงสาธารณะ รายพ้ืนท่ี 

รายเดือน ภาพรวมผลการวิเคราะหความตองการ
เดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะรายพ้ืนท่ี 

5. ขอมูลผลการวิเคราะหความตองการเดินทางดวยระบบ
ขนสงสาธารณะ รายพ้ืนท่ี (การใชฟงกชันนําทาง) 

รายเดือน ภาพรวมผลการวิเคราะหการใชฟงกชันนํา
ทางเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะราย
พ้ืนท่ี 

ขอมูลแอปพลิเคสํารวจการเดินทาง 
1. ขอมูลปริมาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบการ
เดินทาง 

รายเดือน ภาพรวมปริมาณการเดินทางรายพ้ืนท่ี 

2. ขอมูลสถิติปรมิาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบการ
เดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทางในแตละชวงเวลา 

รายเดือน ภาพรวมปริมาณการเดินทางตามรปูแบบ 
การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 

3. ขอมูลสถิติปรมิาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบการ
เดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทางในแตละวันของ
สัปดาห 

รายสัปดาห ภาพรวมปริมาณการเดินทางตามรปูแบบ 
การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 

4. ขอมูลสัดสวนจํานวนเท่ียวของรูปแบบการเดินทางและ
กิจกรรมการเดินทาง 

 ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามรปูแบบ 
การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 

5. ขอมูลสัดสวนของรูปแบบการเดินทางและวัตถุประสงค
ของการเดินทางในแตละพ้ืนท่ี 

รายเดือน ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามรปูแบบ 
การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 



รายการขอมลู รูปแบบขอมูล รูปแบบขอมูล 
6. ขอมูลสัดสวนรูปแบบการเดินทางจําแนกตาม
วัตถุประสงคของการเดินทาง 

รายเดือน ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามวัตถุประสงค
ของการเดินทาง 

7. ขอมูลการกระจายตัวของปรมิาณการเดินทาง จากตน
ทางไปยังปลายทาง 

รายเดือน ภาพรวมรูปแบบการเดินทางจากตนทาง 
ไปยังปลายทาง 

8. ขอมูลวิเคราะหการเปลี่ยนถายรูปแบบของการเดินทาง 
จากตนทางไปยังปลายทาง 

รายเดือน ภาพรวมรูปแบบการเดินทางจากตนทาง 
ไปยังปลายทาง 

ขอมูลการใชสัญญาณโทรศัพท 
1. ขอมูลปริมาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบ 
การเดินทาง 

รายสัปดาห ภาพรวมปริมาณการเดินทางตามรปูแบบ 
การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง
รายพ้ืนท่ี 

2. ขอมูลสถิติปรมิาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบการ
เดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทางในแตละชวงเวลา 

รายสัปดาห ภาพรวมปริมาณการเดินทางตามรปูแบบ 
การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 

3. ขอมูลสถิติปรมิาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบการ
เดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทางในแตละวันของ
สัปดาห 

รายสัปดาห ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามรปูแบบ 
การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 

4. ขอมูลสัดสวนจํานวนเท่ียวของรูปแบบการเดินทางและ
กิจกรรมการเดินทาง 

 ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามรปูแบบ 
การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง
จากตนทางไปยังปลายทาง 

5. ขอมูลสัดสวนของรูปแบบการเดินทางและวัตถุประสงค
ของการเดินทางในแตละพ้ืนท่ี 

รายสัปดาห ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามรปูแบบ 
การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 

6. ขอมูลสัดสวนรูปแบบการเดินทางจําแนกตาม
วัตถุประสงคของการเดินทาง 

รายสัปดาห ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามวัตถุประสงค
ของการเดินทาง 

7. ขอมูลการกระจายตัวของปรมิาณการเดินทาง จากตน
ทางไปยังปลายทาง 

รายสัปดาห ภาพรวมรูปแบบการเดินทางจากตนทาง 
ไปยังปลายทาง 

8. ขอมูลวิเคราะหการเปลี่ยนถายรูปแบบของการเดินทาง 
จากตนทางไปยังปลายทาง 

รายสัปดาห ภาพรวมรูปแบบการเดินทางจากตนทาง 
ไปยังปลายทาง 

9. ขอมูลวิเคราะหการเดินทางจากตนทางไปปลายทาง จาก 
Scaleup Data 

รายสัปดาห ภาพรวมรูปแบบการเดินทางจากตนทาง 
ไปยังปลายทาง 

 



การเข้าใช้งานระบบ Big Data Analytics ของ สนข. 
สำหรับ ผู้ใช้งานทั่วไป 

1. เขาใชงานระบบ Big Data Analytics ของ สนข. ที่ https://bigdata-report.otp.go.th/web/src/login/login.php
2. เลือก VISIT AS GUEST

https://dev.bigdata-report.otp.transcode.co.th/


3. เมื่อเลือก VISIT AS GUEST ระบบจะแสดงผลสรุปภาพรวมข้อมูลการขนส่งสินค้าและข้อมูลการเดินทางของคนดังภาพ 

 
4. เลือกระบบแสดงผลและออกรายงานข้อมูลการขนส่งสินค้าและข้อมูลการเดินทางของคนจากแถบเมนูด้านขวา 

 
 

 

 

 

 



 4.1 ระบบวิเคราะห์ข้อมูลการสินค้า 
  4.1.1 ระบบแสดงผล 
   1. เมื่อเลือกระบบแสดงผลระบบวิเคราะห์ข้อมูลการสินค้า ระบบจะแสดงผลดังรูป 

 

 
 

 

 

 



2. เลือกการแสดงผลการขนส่งสินค้าที่ต้องการจากแถบเมนูผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS
รถบรรทุก ดังภาพ 

3. เมื ่อเลือกการแสดงผลการขนส่งสินค้าแล้วระบบจะแสดงผลตามที่ผ ู ้ใช้งานเลือก
ผู้ใช้งานสามารถกำหนดการแสดงผลตามความต้องการ แสดงตัวอย่างดังภาพ 

ตัวอย่างกรณีเลือกการแสดงผลที่ 1 ข้อมูลพฤติกรรมการขนส่งสินค้าแยกรายสินค้า 



  4.1.1 ระบบออกรายงาน 
   1. เมื่อเลือกระบบออกรายงานระบบวิเคราะห์ข้อมูลการสินค้า ระบบจะแสดงผลดังรูป 

 

 
 

 

 

 

 



   2. เลือกการออกรายงานผลการขนส่งสินค้าที ่ต ้องการจากแถบเมนูรายงานผลการ
วิเคราะห์ข้อมูล GPS รถบรรทุก ดังภาพ 

 
   3. เมื่อเลือกการออกรายงานผลการขนส่งสินค้าที่ต้องการจากแถบเมนูรายงานผลการ
วิเคราะห์ข้อมูล GPS รถบรรทุก ตามที่ผู้ใช้งานต้องการได้แล้ว กดออกรายงาน ระบบจะดาวน์โหลดรายงานผล
การวิเคราะห์ออกมา โดยการออกรายงานผลแสดงตัวอย่างดังภาพ 

ตัวอย่างกรณีเลือกการออกรายงานผลที่ 1 ข้อมูลพฤติกรรมการขนส่งสินค้าแยกรายสินค้า 

 

 
 
 
 



 4.2 ระบบวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน 
  4.2.1 ระบบแสดงผล 
   1. เมื่อเลือกระบบแสดงผลระบบวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน ระบบจะแสดงผลดังรูป 

 
   2. เลือกระบบวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคนระบบตามที่ผู ้ใช้งานต้องการจากแถบเมนู
ด้านขวา 
   3. เลือกรูปแบบการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคนตามทีผู่้ใช้งานต้องการจากแถบเมนู 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน 
   4. เมื ่อเลือกการแสดงผลการขนส่งสินค้าแล้วระบบจะแสดงผลตามที่ผ ู ้ใช้งานเลือก 
ผู้ใช้งานสามารถกำหนดการแสดงผลตามความต้องการ แสดงตัวอย่างดังภาพ 

ตัวอย่างกรณีเลือกการแสดงผลที่ 1 แสดงผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจำทาง 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  4.2.2 ระบบออกรายงาน 
   1. เมื่อเลือกระบบออกรายงานระบบวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน ระบบจะแสดงผลดังรูป 

 
   2. เลือกระบบวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคนระบบตามที่ผู ้ใช้งานต้องการจากแถบเมนู
ด้านขวา 
   3. เลือกรูปแบบการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคนตามทีผู่้ใช้งานต้องการจากแถบเมนู 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน 
   4. เมื่อเลือกการออกรายงานผลการขนส่งสินค้าที่ต้องการจากแถบเมนูรายงานผลการ
วิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน ตามที่ผู้ใช้งานต้องการได้แล้ว กดออกรายงาน ระบบจะดาวน์โหลดรายงานผล
การวิเคราะห์ออกมา โดยการออกรายงานผลแสดงตัวอย่างดังภาพ แสดงตัวอย่างดังภาพ 

ตัวอย่างกรณีเลือกการออกรายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจำทาง 

 



ติดตอสอบถามเพิ่มเติมไดที่ ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร

โทร 0 2215 1515 ตอ 4512 , 4015 , 4515



ศูนย�เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส�งและจราจร (ศทท.)
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

0 2215 1515 ต�อ 4015, 4512, 4514
dataotp@otp.go.th
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