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๑. หลักการและเหตุผล 

1.1 ภาพรวมสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกจากรายงานสถานการณ์โลกด้านความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2561 (Global Status Report on Road Safety 2018 ) โดยองค ์การอนาม ัยโลก (World Health 
Organization ; WHO) พบว่า ปัจจุบันอัตราผู้เสียชีวิตบนท้องถนนเพ่ิมข้ึนเป็น 1.35 ล้านคนต่อปีโดยประเทศไทย
มีผู ้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงที่สุดเป็นลำดับที ่ 9  ของโลกโดยมีประมาณการผู้เสียชีวิต 32.7 คนต่อ
ประชากรหนึ่งแสนคน หรือมีผู้เสียชีวิตเฉลี่ยปีละ 22,491 คน (เฉลี่ย 60 คนต่อวัน) สถานการณ์การบาดเจ็บและ
สูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยมีแนวโน้มดีขึ้นเล็กน้อยในภาพรวม โดยมีข้อมูลผู้เสียชีวิตลดลง
จากเดิมจากประมาณการครั้งที่ผ่านมาขององค์การอนามัยโลก 2,000 คน แต่ประเทศไทยยังคงเป็นประเทศที่มี
ผู ้เสียชีวิตสูงที่สุดอันดับหนึ่งในเอเชียและภูมิภาคอาเซียน  สัดส่วนผู ้เสียชีวิตด้วยอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลก  
มีผู้เสียชีวิตจากรถยนต์มากที่สุด ร้อยละ 29 จากรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 28 ที่เหลือเป็นผู้ขี่จักรยานและผู้เดินเท้า 
ร้อยละ 26 และผู้ใช้ถนนอื่น ๆ ร้อยละ 17 ทั้งนี้ สัดส่วนผู้เสียชีวิตด้วยอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยเป็น
ผู้เสียชีวิตที ่เกิดจากรถจักรยานยนต์มากที่สุด ร้อยละ 74.4 รถยนต์ ร้อยละ 12.3 ผู้เดินเท้า ร้อยละ 7.6  
ผู้ขี่จักรยาน ร้อยละ 3.5 และผู้ใช้ถนนอื่น ๆ ร้อยละ 2.3 ซึ่งจากข้อมูลดังกล่าว เป็นที่ชัดเจนว่าผู้เสียชีวิตจากการชน 
บนถนนของประเทศไทยจำนวนมากถึงสามในสี่ มีสาเหตุจากการขับขี่หรือซ้อนโดยสารรถจักรยานยนต์ 2 ล้อ 
(รวมถึงรถ 3 ล้อ) ทั้งหากคิดสัดส่วนต่อจำนวนประชากรของประเทศแล้ว ผู้เสียชีวิตที่เกิดจากรถจักรยานยนต์ 
ในประเทศไทยจะสูงเป็นลำดับ 1 ของโลก 

   1.2 การประชุมสมัชชาสหประชาชาติครั้งที่ 64 เมื่อวันที่ 2 มีนาคม พ.ศ. 2553 ได้มีการรับรอง 
คำประกาศเจตนารมณ์ปฏิญญามอสโกโดยประกาศให้ปี พ .ศ. 2554 - 2563 เป็นทศวรรษแห่งความปลอดภัย 
ทางถนน (Decade of Action for Road Safety) และเรียกร้องให้ประเทศสมาช ิกมีการดำเนินการจ ัดทำ
แผนปฏิบัติการพร้อมทั้ งกำหนดเป้าหมายการลดการเสียชีวิตในระดับที่ท้าทายให้เหมาะสมกับปัญหา
อุบ ั ต ิ เหต ุทางถนน ในแต่ละประเทศเมื ่อส ิ ้นสุดทศวรรษ ประเทศไทยในฐานะประเทศสมาชิกองค์การ
สหประชาชาติได้จัดตั้งคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) พิจารณากำหนดเป้าหมายและ
แนวทางการดำเนินงานความปลอดภัยทางถนนตามแนวทางของกรอบปฏิญญามอสโกข้างต้น  

  1.3 การประชุมระดับสูงด้านความปลอดภัยทางถนน ครั ้งที่ 2 (The Second Global High - Level 
Conference on Road Safety : Time for Result) เมื ่อวันที่ 18 - 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2558 ที ่ประชุมได้มี
ประกาศปฏ ิญญาบราซ ิ เล ียด ้านความปลอดภัยทางถนน (Brasilia Declaration on Road Safety) ประกาศ  
ณ กรุงบราซิเลีย ประเทศบราซิล โดยกำหนดเสาหลักเพ่ือใช้เป็นแนวทางในการลดอุบัติเหตุทางถนน ดังนี้ 

       1) เสาหลักที่ 1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
      2) เสาหลักที่ 2 ถนนและการสัญจรอย่างปลอดภัย 
   3) เสาหลักที่ 3 ยานพาหนะท่ีปลอดภัย 
   4) เสาหลักที่ 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย 
 5) เสาหลักที่ 5 การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ 

  1.4 เด ือนพฤศจ ิกายน พ.ศ. 2560 ในการประช ุมสม ัชชาสหประชาชาต ิ ประเทศสมาชิก 
มีมติเห็นชอบ 12 เป้าหมายโลกสำหรับการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน (Global Road Safety 
Performance Targets)  ซึ่งได้เป็นกรอบสำคัญในการดำเนินการด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศสมาชิก  
ควบคู่ไปกับ 5 เสาหลัก ดังนี้
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ตารางท่ี 1  12 เป้าหมายโลกในการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน  

เสาหลัก เป้าหมาย 

เสาหลักที่ 1 

การบริหาร
จัดการความ
ปลอดภัยทาง
ถนน 

1) ภายในปี พ.ศ. 2563 ทุกประเทศจัดทำแผนปฏิบัติการพหุภาคีด้านความปลอดภัยทางถนนระดับชาติ
ที่ครอบคลุมรอบด้านและมีเป้าหมายที่กำหนดกรอบเวลา   

2) ภายในปี พ.ศ. 2573 ทุกประเทศเข้าเป็นภาคีตราสารกฎหมายเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนที่
สำคัญของสหประชาชาติหนึ่งตราสารหรือมากกว่า 

เสาหลักที่ 2 

ถนนและ 
การสญัจร 
อย่างปลอดภัย 

3) ภายในปี พ.ศ. 2573 ถนนสายใหม่ทุกสายต้องผ่านมาตรฐานทางเทคนิคสำหรับผู้ใช้ถนนทุกคนที่
คำนึงถึงความปลอดภัยทางถนนหรือผ่านการประเมินระดับ 3 ดาวหรือสูงกว่า  

4) ภายในปี พ.ศ. 2573 มากกว่าร้อยละ 75 ของการเดินทางบนถนนสายที่มีอยู่แล้ว ต้องผ่านมาตรฐาน
ทางเทคนิคสำหรับผู้ใช้ถนนทุกคนท่ีคำนึงถึงความปลอดภัยทางถนน 

เสาหลักที่ 3 

ยานพาหนะที่
ปลอดภัย 

5) ภายในปี พ.ศ. 2573 ยานพาหนะใหม่และยานพาหนะที่ใช้แล้วทุกคันต้องผ่านมาตรฐานความ
ปลอดภัยที่มีคุณภาพสูง เช่น กฎสหประชาชาติที่สำคัญที่แนะนำ ข้อบังคับทางเทคนิคระดับโลก หรือ
ข้อกำหนดระดับชาติอื่น ๆ ที่ได้รับการยอมรับท่ีเทียบเท่า 

เสาหลักที่ 4 

ผู้ใช้รถใช้ถนน
อย่างปลอดภัย 

 

6) ภายในปี พ.ศ. 2573 ลดสัดส่วนของยานพาหนะที่ขับขี่เกินการจำกัดความเร็วที่กำหนดลงครึ่งหนึ่ง
และลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตที่เกี่ยวกับการขับข่ีด้วยความเร็วลง 

7) ภายในปี พ.ศ. 2573 เพิ่มสัดส่วนของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่สวมหมวกนิรภัยที่ได้มาตรฐานอย่าง
ถูกต้องให้ใกล้เคียงร้อยละ 100  

8) ภายในปี พ.ศ. 2573 เพิ่มสัดส่วนผู้ขับข่ีและผู้โดยสารยานยนต์ที่ใช้เข็มขัดนิรภัยหรือใช้ระบบอุปกรณ์
รัดตรึงนิรภัยสำหรับเด็กท่ีได้มาตรฐานให้ใกล้เคียงร้อยละ 100  

9) ภายในปี พ.ศ. 2573 ลดจำนวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน เนื่องจากผู้ขับขี่ดื่ม
แอลกอฮอล์ลงครึ่งหนึ่งและ/หรือลดจำนวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตที่เกี่ยวกับการใช้วัตถุที่ออกฤทธิ์ต่อ
จิตและประสาทอ่ืนลง 

10) ภายในปี พ.ศ. 2573 ทุกประเทศมีกฎหมายระดับชาติที่จำกัดหรือห้ามการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ขณะขับ
ขี ่

11) ภายในปี พ.ศ. 2573 ทุกประเทศออกข้อบังคับกำหนดเวลาขับรถและระยะเวลาหยุดพักสำหรับ  
ผู้ประกอบอาชีพขับรถและ/หรือเข้าเป็นภาคีข้อบังคับระหว่างประเทศ/ภูมิภาคในด้านนี้ 

เสาหลักที่ 5
การตอบสนอง
หลังเกิด
อุบัติเหต ุ

12) ภายในปี พ.ศ. 2573 ทุกประเทศจัดทำและบรรลุเป้าหมายระดับชาติ เพื่อลดระยะเวลาระหว่างการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนนและการให้การดูแลฉุกเฉินโดยผู้เช่ียวชาญครั้งแรก  

         1.5 การประชุมระดับสูงด้านความปลอดภัยทางถนน ครั ้งที่ 3 (The Third Global Ministerial 
Conference on Road Safety : Achieving Global Goals 2030) เม ื ่อว ันที่  19 - 20 กุมภาพันธ ์  พ.ศ. 2563  
ณ กรุงสตอกโฮล์ม ประเทศสวีเดน ได้กำหนดวาระด้านความปลอดภัยทางถนนสำหรับทศวรรษถัดไป   
โดยรองนายกรัฐมนตรี (นายอนุทิน ชาญวีรกูล) ได้ประกาศรับรองปฏิญญาสตอกโฮล์ม (Stockholm Declaration)  
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ที่จะสนับสนุนการดําเนินการเพื่อสร้างความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยอย่างเต็มกำลัง โดยปฏิญญาสตอกโฮล์ม 
(Stockholm Declaration) มุ่งผลักดันให้บรรลุ Global Goal ในปี พ.ศ. 2573  

   1.6 การประชุมรัฐมนตรีระดับโลกด้านความปลอดภัยทางถนนครั้งที่ 3 โดยองค์การอนามัยโลกและ
รัฐบาลสวีเดนเป็นผู้ร่วมจัดที่กรุงสตอกโฮล์มเมื่อต้นปี 2563 โดยมีกลุ่มผู้เชี่ยวชาญด้านวิชาการของการประชุม 
ได้รวบรวมข้อเสนอแนะสำหรับยุทธศาสตร์ด้านความปลอดภัยทางถนนในช่วง ปี 2563 - 2573 และมีข้อสรุป
เกี่ยวกับทศวรรษแห่งการดำเนินการเพื่อความปลอดภัยทางถนน พบว่า การขับเคลื่อนมาตรการองค์กร เพื่อความ
ปลอดภัยทางถนนโดยดึงการมีส ่วนร่วมจากภาคเอกชน ภาครัฐ ภาคประชาสังคม และ  หน่วยงานภาคี 
ที่เกี ่ยวข้องร่วมกันป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน โดยมีเป้าหมายการช่วยลดจำนวนการตายและ 
การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  

1.7 สหประชาชาติกำหนดเป้าหมายของการพัฒนาที่ยั่งยืนด้านความปลอดภัยในการลดจำนวน
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บจากการชนบนถนนลงครึ่งหนึ่งภายในปี พ.ศ. 2573 ซึ่งกำหนดแผนปฏิบัติการทศวรรษ 
แห่งความปลอดภ ัยทางถนน พ.ศ. 2564 - 2573 (Second Decade of Action Road Safety 2021 - 2030)  
เพ่ือขับเคลื่อนเป้าหมายดังกล่าว ซึ่งประเทศต่าง ๆ รวมทั้งประเทศไทยดำเนินการอย่างต่อเนื่อง  อย่างไรก็ตาม
อุบัติเหตุทางถนนยังคงเป็นปัญหาสำคัญที่ก่อให้เกิดความสูญเสียต่อสังคมและเศรษฐกิจ ในภาพรวมของ คค.  
มีการเกิดอุบัติเหตุ ผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนบนโครงข่ายถนนในความรับผิดชอบของ คค.  
ในปี พ.ศ. 2564 ลดลงจากปีที่ผ่านมา โดยดัชนีการเสียชีวิตต่อผู้ประสบเหตุจากอุบัติเหตุทางถนนของ คค.  
ในปี พ.ศ. 2564 มีสถิติลดลงเช่นกัน ปัจจัยหลักที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุบนถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของ  คค.  
ในปี พ.ศ. 2564 ได้แก่ ผู ้ขับขี่ยานพาหนะ ถนน และสิ่งแวดล้อม อุบัติเหตุบนถนนส่วนใหญ่เกิดบนสายทาง 
ในความรับผิดชอบของ ทล. ถึงร้อยละ 91.18 เมื่อเทียบกับถนนประเภทต่าง ๆ ที่อยู่ในความรับผิดชอบของของ คค. 
ทางตรงยังเป็นลักษณะถนนที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด และเป็นจุดเสี่ยงบนสายทาง นอกจากนี้ พฤติกรรมเสี่ยงต่ออุบัติเหตุ
ของผู้ขับขี่เกิดจากการใช้ความเร็วเกินกำหนดและคนหรือสัตว์ตัดหน้ากระชั้นชิด โดยภาพรวมการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนน ระหว่างปี พ.ศ. 2554 - 2564 ตามช่วงอายุและเพศ พบว่า เพศชายเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนมากกว่าเพศหญิง และส่วนใหญ่อยู ่ในวัยแรงงาน (อายุ 15 - 59 ปี) และรถจักรยานยนต์เป็น
ยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด  

   1.8 จากข้อมูลของกรมการขนส่งทางบก พบว่า ในปี พ.ศ. 2564 มีจำนวนรถจดทะเบียนสะสม 42.31 
ล้านคัน เพิ่มขึ้นจากปีที่ผ่านมา 0.84 ล้านคัน หรือร้อยละ 2.03 ประกอบด้วย รถที่จดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วย
รถยนต์ ส่วนใหญ่เป็นรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล และรถที่จดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก  
ซึ่งส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุก อย่างไรก็ตามด้วยสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (Covid - 19) 
และมาตรการเว้นระยะห่างทางสังคม (Social distancing) ในปี พ.ศ.2564 ประกอบกับการดำเนินมาตรการ
ด้านความปลอดภัยอย่างเข้มข้น ส่งผลให้อุบัติเหตุที่เกิดกับรถโดยสารสาธารณะ มีแนวโน้มลดลง (ทั้งจำนวน 
การเกิดอุบัติเหตุ ผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิต) โดยรถแท็กซี่มีการเกิดอุบัติเหตุสูงกว่ารถโดยสารสาธารณะประเภทอื่น ๆ 
รองลงมาเป็นรถโดยสารขนาดเล็ก (รถตู ้) และรถโดยสารขนาดใหญ่ ซึ ่งจากข้อมูลดังกล่าว แสดงให้เห็นว่า  
มีความจำเป็นที่จะต้องศึกษาปัจจัยของความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุในรถโดยสารสาธารณะ ด้วยการสอบสวน
อุบัติเหตุเชิงลึก (In-Depth Crash Investigation) เนื ่องจากรถโดยสารสาธารณะขนาดใหญ่มีแนวโน้มการเกิด
อุบัติเหตุบนถนนที่รุนแรงมากกว่าเป็นเหตุทำให้มีผู้บาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ เป็นจำนวนมาก 
รวมทั้งยังส่งผลกระทบต่อสังคมในวงกว้างถึงความปลอดภัยของการขนส่งสาธารณะ  
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2. ความเชื่อมโยงกับยุทธศาสตร์ชาติ แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ  แผนแม่บทความปลอดภัย 
ทางถนน นโยบายที่เกี่ยวข้องกับภาคคมนาคม และรายงานขององค์การอนามัยโลก   

2.1 ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) เป็นยุทธศาสตร์ชาติฉบับแรกของประเทศไทย
ตามรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 มาตรา 65 กำหนดให้รัฐพึงจัดให้มียุทธศาสตร์ชาติซึ่งมี
เป้าหมายเพื่อใช้ในการพัฒนาประเทศในระยะยาว รวมทั้งใช้เป็นกรอบในการจัดทำแผนต่าง ๆ ให้สอดคล้อง และ
บูรณาการกันเพื่อถ่ายทอดแนวทางการพัฒนาสู่การปฏิบัติในแต่ละช่วงเวลาอย่างต่อเนื่องและมีการบูรณาการและ
สร้างความเข้าใจถึงอนาคตของประเทศไทยร่วมกันและเกิดการรวมพลังของทุกภาคส่วนในสังคม ทั้งประชาชน 
เอกชน ประชาสังคมในการขับเคลื่อนการพัฒนาเพื่อการสร้างและรักษาไว้ซึ่งผลประโยชน์แห่งชาติ โดยกำหนด
วิสัยทัศน์ “ประเทศไทยมีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของ
เศรษฐกิจพอเพียง” หรือคติพจน์ประจำชาติ “มั่นคง มั่งคั ่ง ยั ่งยืน” โดยมีเป้าหมายการพัฒนาประเทศ คือ 
“ประเทศชาติมั่นคง ประชาชนมีความสุข เศรษฐกิจพัฒนาอย่างต่อเนื่อง สังคมเป็นธรรม ฐานทรัพยากรธรรมชาติ
ยั่งยืน” โดยกำหนดยุทธศาสตร์ไว้ทั้งหมด 6 ยุทธศาสตร์ ยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยทางถนน คือ 
ยุทธศาสตร์ที่ 1 ด้านความมั่นคง ยุทธศาสตร์ที่ 2 การสร้างความสามารถในการแข่งขัน  และยุทธศาสตร์ที่ 4  
การสร้างโอกาสความเสมอภาคเท่าเทียมทางสังคม 

2.2 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. 2561 - 2580 เป็นแผนแม่บทเพื่อบรรลุเป้าหมาย
ตามท่ีกำหนดไว้ในยุทธศาสตร์ชาติซึ่งจะมีผลผูกพันต่อหน่วยงานของรัฐที่เกี่ยวข้องที่จะต้องปฏิบัติให้เป็นไปตามนั้น
รวมทั้งการจัดทำงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณต้องสอดคล้องกับแผนแม่บทซึ่งจะนำไปสู่การปฏิบัติ
เพ่ือให้ประเทศไทยบรรลุวิสัยทัศน์ “ประเทศไทยมีความม่ันคง มั่งค่ัง ยั่งยืนเป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนา
ตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติมีทั้งสิ้น 23 ประเด็น โครงสร้างของ
แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติทั้ง 23 ประเด็น ประกอบด้วยแผนย่อยของแต่ละแผนแม่บทและมีการกำหนด
เป้าหมาย ตัวชี้วัด และค่าเป้าหมายทั้งในระดับประเด็นและแผนงานย่อย โดยความปลอดภัยทางถนนสอดคล้องกับ
แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติในประเด็นการเสริมสร้างให้คนไทยมีสุขภาวะที่ดี 

2.3 นโยบายรัฐบาล ตามที่ได้มีประกาศพระบรมราชโองการแต่งตั้งให้ นายเศรษฐา ทวีสิน ดำรงตำแหน่ง
นายกรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 22 สิงหาคม 2566 และแต่งตั้งรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 1 กันยายน 2566 นั้นคณะรัฐมนตรี 
(ครม.) ได้กำหนดนโยบายการบริหารราชการแผ่นดินที ่ย ึดมั ่นการปกครองในระบอบประชาธิปไตยอันมี
พระมหากษัตริย์ทรงเป็นประมุข โดยมีความสอดคล้องกับหมวด 5 หน้าที่ของรัฐ และหมวด 6 แนวนโยบายแห่งรัฐ
ตามรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 ตลอดจนยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี พ.ศ. 2561 - 2580  
โดยรัฐบาลได้กำหนดนโยบายที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยและการลดอุบัติเหตุ คือ รฐับาลจะไม่ละเลยเรื่องเป้าหมาย
การพัฒนาที่ยั่งยืนของสหประชาชาติรัฐบาลจะมุ่งลดความเหลื่อมล้ำในสังคมไทย การส่งเสริมความเป็นอยู่ที่ดีสำหรับ
ทุกคน อาทิ ความปลอดภัยทางถนน การลดอัตราการเจ็บป่วยและการเสียชีวิตก่อนวัยอันควร การสร้างการแข่งขัน 
ที่เป็นธรรม ควบคู่กับการสร้างสันติภาพ และการปกป้องสิทธิมนุษยชน 

2.4 แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม พ.ศ. 2566 - 2570 ใช้เป็นกรอบทิศทางการดำเนินงานของ
กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานในสังกัด ให้มีการปฏิบัติงานที่สอดคล้องเชื่อมโยงกันอย่างต่อเนื่องและเป็นระบบ
กับทุกภาคส่วน รวมถึงกำหนดทิศทางการปรับปรุงและพัฒนาระบบบริหารจัดการและระบบงานของกระทรวง  
ให้ตอบสนองต่อวิสัยทัศน์ พันธกิจ และยุทธศาสตร์ขององค์กร เพ่ือให้บรรลุเป้าหมาย ตามกรอบแนวทางการจัดทำ
แผนระดับ 3 และเป็นไปตามเกณฑ์คุณภาพการบริหารจัดการภาครัฐ 4.0 โดยดำเนินการตามวิสัยทัศน์ “พัฒนา
โครงข่ายและบริการระบบขนส่งเพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต เสริมสร้างระบบเศรษฐกิจ และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม” 
ประกอบด้วย 4 ยุทธศาสตร์ ดังนี้ ยุทธศาสตร์ที่ 1 ยกระดับคุณภาพการให้บริการด้านการคมนาคมขนส่งและ 
โลจิสติกส์ ยุทธศาสตร์ที ่ 2 พัฒนาโครงสร้างพื ้นฐานด้านคมนาคมขนส่งเพื ่อสนับสนุนการพัฒนาประเทศ 
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ยุทธศาสตร์ที ่ 3 ปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยและสนับสนุนการเดินทางที ่เป ็นมิตรต่อสิ ่งแวดล้อม  
และยุทธศาสตร์ที่ 4 พัฒนาองค์กรและระบบงานให้ทันสมัยมีประสิทธิภาพและโปร่งใส 

2.5 แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เพ่ือเป็นกรอบแนวทางการดำเนินงาน
ของทุกภาคส่วนในการขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน ประกอบด้วย 4 ยุทธศาสตร์ ดังนี้
ยุทธศาสตร์ที่ 1 มุ่งเป้าลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนน ยุทธศาสตร์ที่ 2 ยกระดับมาตรฐาน
ด้านความปลอดภัยของยานพาหนะ ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยและการเดินทางที่ยั่งยืน 
และยุทธศาสตร์ที่ 4 พัฒนารากฐานโครงสร้างการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนน 

2.6 ทศวรรษแห่งการดำเนินการเพื่อความปลอดภัยทางถนนระยะที่ 2 พ.ศ. 2564 - 2573 ตามข้อ
มติสมัชชาใหญ่สหประชาชาติที่ 74/299 โดยมีการกำหนดเป้าหมายที่ชัดเจนเพื่อลดจำนวนผู้เสียชีวิตและ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนร้อยละ 50 ภายในช่วงระยะเวลาดังกล่าว และหลักการพัฒนาที่ยั ่งยืน 12 
เป้าหมายโลกสำหรับการดำเนินการด้านความปลอดภัยทางถนน และหลักการ Safe system ซึ่งมีประเด็นสำคัญ
ด้านความปลอดภัยทางถนนและเป้าหมายที่เสนอให้ดำเนินการใน 3 เรื่องสำคัญ คือ  การที่ภาครัฐควรออกแบบ
รับบขนส่งสาธารณะและโครงสร้างพ้ืนฐานทุกรูปแบบที่มีความปลอดภัยและเท่าเทียมกัน และส่งเสริมให้ประชาชน
หันมาใช้บริการรถโดยสารสาธารณะและกำหนดราคาให้เข้าถึงได้อย่างทั่วถึง การเข้มงวดและความต่อเนื่องในการ
บังคับใช้กฎหมายจราจรอย่างจริงจัง เพื่อสร้างนิสัยของผู้ขับขี่ ผู้โดยสารและผู้ใช้ถนนจนกลายเป็นวัฒนธรรม 
รวมทั้ง กำหนดเรื่องการสร้างความตระหนักรู้เก่ียวกับความปลอดภัยบนท้องถนนให้กับนักเรียนในระบบการศึกษา 

2.7 รายงานขององค์การอนามัยโลก (World Health Organization: WHO) ปี พ.ศ. 2561 
ภาพรวมสถานการณ์อุบ ัต ิเหตุทางถนนทั ่วโลกจากรายงานสถานการณ์โลกด้านความปลอดภัยทางถนน  
พ.ศ. 2566 (Global Status Report on Road Safety 2023 ) โดยองค ์การอนาม ัยโลก (World Health 
Organization ; WHO) ซึ ่งรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุบนท้องถนนจากทุกประเทศทั่วโลก โดยจากข้อมูล พบว่า  
สถานการณ์ท่ัวโลกมีคนเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 1.19 ล้านราย คิดเป็น 15 รายต่อแสนประชากร ผู้เสียชีวิต
อันดับ 1 อยู่ในช่วงอายุ 5 - 29 ปี มีมูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจทั่วโลกประมาณ 63 ล้านล้านบาท (คิดเป็น
ร้อยละ 10 - 12 ของ GDP ทั่วโลก) ผู้เสียชีวิต 3 ใน 4 อยู่ในกลุ่มประเทศรายได้ปานกลางระดับบนและล่าง  
และร้อยละ 28 (330,222 ราย) อยู่ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ซึ ่งมีอัตราการตายลดลงร้อยละ 2  
โดยภูมิภาคแอฟริกามีอัตราการตายเพ่ิมข้ึนร้อยละ 1 ภูมิภาคยุโรปมีอัตราการตายลดลงมากที่สุดร้อยละ 36 

3. วัตถุประสงค์ 
3.1 เพ่ือขับเคลื่อนการดำเนินงานเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน และสนับสนุนการบรรลุเป้าหมายตัวชี้วัดอัตรา

ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนบนโครงข่ายในความรับผิดชอบของ คค. 
3.2 เพ ื ่อใช ้ เป ็นข ้อม ูลประกอบการเสนอนโยบายและมาตรการในการลดอุบ ัต ิ เหต ุทางถนน  

และความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนให้แก่หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
3.3 เพื่อใช้เป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาเสนอแนะ กฎ ระเบียบ และมาตรฐานด้านความปลอดภัย 

ทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 
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4. สรุปสาระสำคัญของแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ 

4.1 ภาพรวมของแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2567 - 25๗๐  

แนวทางการพัฒนาของสหประชาชาติในการพัฒนาความปลอดภัยทางถนน เพื่อลดอัตราการเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนลดลงร้อยละ 50 ในปี พ.ศ. 2573 โดยจัดทำแผนระดับโลกสำหรับทศวรรษแห่งความปลอดภัย
ทางถนน (Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2021 - 2030) ประกอบด้วยแนวทางการพัฒนา  
5 เสาหลัก ได้แก่ เสาหลักที่ 1 ด้านการสัญจรหลายรูปแบบและการวางแผนการใช้ที่ดินและผังเมือง เสาหลักที่ 2 
ด้านการพัฒนาโครงสร้างพื ้นฐานของถนนปลอดภัย  เสาหลักที ่ 3 ด้านการพัฒนายานพาหนะปลอดภัย  
เสาหลักที่ 4 ด้านการใช้ถนนปลอดภัย และเสาหลักที่ 5 ด้านการพัฒนาหลังการเกิดอุบัติเหตุ  พร้อมกำหนด 
แนวทางการขับเคลื่อนไว้ใน 12 เป้าหมายโลกสำหรับการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน (12 Global 
Road Safety Targets) ซึ่งการจัดทำแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ ของหน่วยงานในสังกัด คค. มีแผนงาน/โครงการ/มาตรการ ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับ 
5 เสาหลัก จำนวน 2 เสาหลัก ได้แก่ เสาหลักที ่ 2 ด้านการพัฒนาโครงสร้างพื ้นฐานของถนนปลอดภัย  
และเสาหลักที่ 3 ด้านการพัฒนายานพาหนะปลอดภัย โดยได้กำหนดเป็น 2 แนวทางการพัฒนา ดังนี้ 

4.1.1 แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานของถนนปลอดภัย ประกอบด้วย  
แนวทางการพัฒนา 2 แนวทาง และแผนการพัฒนาภายใต้แนวทางดังกล่าว จำนวน 4 แผนงาน โดยมีโครงการ/
มาตรการขับเคลื่อนการดำเนินงาน รวมจำนวน 13 โครงการ/มาตรการ กรอบวงเงิน 4,864.91 ล้านบาท  
มีหน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจในสังกัด คค. รับผิดชอบการขับเคลื่อนแผนรวม 4 หน่วยงาน ดังนี้ 

1) การปรับปรุงบริเวณจุดเสี่ยงบริเวณทางร่วม ทางแยก ในรัศมี 500 เมตร ใกล้จุดกลับรถ
บนโครงข่ายถนน และบริเวณอื ่นที ่มีอุบัติเหตุเกิดขึ ้นเป็นจำนวนมากและ/หรือบริเวณที่มีความเสี ่ยง  
(Black spot) ประกอบด้วย 2 แผนงาน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 2570 มีโครงการ/มาตรการ/กิจกรรม 
จำนวน 6 โครงการ/มาตรการ เพ่ือพัฒนาจุดเสี่ยงและบริเวณอันตราย รวม 778 แห่ง วงเงินรวม 4,344.04 ล้านบาท 
มีหน่วยงานรับผิดชอบ 2 หน่วยงาน ได้แก่ ทล. และ ทช. ดังนี้  

1.1) การปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบนทางหลวง ประกอบด้วยโครงการ
ปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตราย ของ ทล. รวมจำนวน 152 แห่ง วงเงินรวม 2,732.08 ล้านบาท อาทิ  
งานปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบนทางหลวง สายทางหลวงหมายเลข 340 ตอน ศรีประจันต์ - ปากน้ำ 
ตอน 2 จังหวัดสุพรรณบุรี และงานปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบนทางหลวง สายทางหลวงหมายเลข 
3004 ตอน พระนอน - ท่าตะโก จังหวัดนครสวรรค์ เป็นต้น 

1.2) การปรับปรุงจุดเสี่ยงจุด จุดอันตราย และปรับปรุงทางแยกและจุดเชื่อมบริเวณ
ทางหลวงชนบท ประกอบด้วย โครงการปรับปรุงจุดเสี่ยงจุดอันตรายและปรับปรุงทางแยกและจุดเชื่อมบริเวณ
ถนนของ ทช. รวมจำนวน 626 แห่ง วงเงินรวม 1,611.96 ล้านบาท (เฉพาะวงเงินปีงบประมาณ พ.ศ. 2567) 
อาทิ กิจกรรมปรับปรุงจุดเสี่ยงจุดอันตราย และกิจกรรมปรับปรุงทางแยกและจุดต่อเชื่อม เป็นต้น 

2) การจัดทำแนวทางกำกับดูแลและจัดทำแผนการปรับปรุงพัฒนาความปลอดภัย
บริเวณจุดตัดรถไฟกับถนน ประกอบด้วย 2 แผนงาน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 2570 มีโครงการ/
มาตรการ เพ่ือแนวทางกำกับดูแลและปรับปรุงพัฒนาความปลอดภัยบริเวณจุดตัดรถไฟกับถนน รวม 7 โครงการ/
มาตรการ วงเงินรวม 522.16 ล้านบาท โดยมีหน่วยงานรับผิดชอบ 2 หน่วยงาน ได้แก่ ขร. และ รฟท. ดังนี้ 

2.1) การพัฒนาระบบกำกับดูแล เทคโนโลยีและการบริหารจัดการเพื ่อพัฒนา  
ความปลอดภัยบริเวณจุดตัดรถไฟกับถนน ประกอบด้วย โครงการ/มาตรการ ของ ขร. รวม 3 โครงการ/
มาตรการ วงเงินรวม 28.26 ล้านบาท อาทิ โครงการเพิ่มประสิทธิภาพในการบริหารจัดการจุดตัดทางถนนและ 
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ทางรถไฟเพ่ือลดอุบัติเหต ุจ้างเหมาบริการบำรุงรักษาระบบแอปพลิเคชัน (DRT Crossing Application) และการลด
อุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน ผ่านคณะกรรมการร่วมพิจารณาการขออนุญาตและการแก้ไขปัญหาจุดตัด
ทางรถไฟกับถนน 

2.2) การสร้าง/ปรับปรุงและรักษาความปลอดภัยบริเวณจุดตัดรถไฟและทางลักผ่าน 
ประกอบด้วย โครงการ/มาตรการ ของ รฟท. รวม 4 โครงการ/มาตรการ วงเงินรวม 493.9 ล้านบาท อาทิ 
มาตรการเฝ้าระวังจุดตัดทางรถไฟกับถนน และทางลักผ่าน ที่มีความเสี่ยงสูง และหรือมีอุบัติเหตุซ้ำซ้อนในรอบ 5 ปี
ในช่วงวันหยุดยาว และแผนงานปิดทางลักผ่านขนาดเล็ก/ทางรถจักรยานยนต์ที่ไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย เป็นต้น 

4.1.2 แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนายานพาหนะปลอดภัย หน่วยงานในสังกัด คค. ได้รวบรวม
แผนงาน/โครงการที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาความปลอดภัยของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก เพื่อยกระดับ
ความปลอดภัย ประกอบด้วย 3 แผนงาน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 2570 มีโครงการ/มาตรการ เพื่อพัฒนา
ความปลอดภัยของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก รวม 16 โครงการ/มาตรการ วงเงินรวม 983.67 ล้านบาท  
โดยมีหน่วยงานรับผิดชอบ 3 หน่วยงาน ได้แก่ ขบ. บขส. และ ขสมก. ดังนี้ 

1) การพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพความปลอดภัย ประกอบด้วย โครงการ/
มาตรการ ของ ขบ. บขส. และ ขสมก. รวม 6 โครงการ/มาตรการ วงเงินรวม 714.45 ล้านบาทอาทิ โครงการตรวจจับ
ความเร็วรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุกด้วยกล้องเลเซอร์ เพื่อป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนทั้งส่วนกลาง
และส่วนภูมิภาค และการติดตั้งและใช้งานระบบติดตามรถโดยสาร (GPS) กับรถโดยสาร บขส. เป็นต้น 

2) การพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัย ประกอบด้วย โครงการ/มาตรการ  
ของ ขบ. และ บขส. รวม 3 โครงการ/มาตรการ วงเงินรวม 0.20 ล้านบาท อาทิ แผนการจัดให้มีบุคลากร 
ด้านความปลอดภัยในการขนส่ง และจัดอบรมพัฒนาทักษะพนักงานขับรถหลักสูตรบำรุงรักษาตามสภาพ (Condition 
Based Maintenance : CBM) การบำรุงรักษาเชิงคาดการณ์ การเฝ้าตรวจสอบอาการต่าง ๆ เป็นต้น 

3) การพัฒนาระบบการบริหารจัดการเพื่อพัฒนาความปลอดภัยอย่างยั่งยืน ประกอบด้วย 
โครงการ/มาตรการ ของ ขบ. บขส. และ ขสมก. รวม 7 โครงการ/มาตรการ วงเงินรวม 269.02 ล้านบาท อาทิ 
โครงการลดอุบัติเหตุในภาคการขนส่งด้วยการยกระดับผู้ประกอบการ SME สู่มาตรฐาน Q Mark และโครงการรณรงค์
ลดอุบัติเหต ุเป็นต้น 

4.2 การประเมินผลสัมฤทธิ์ของแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม 
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 2570 แผนงาน/โครงการ/มาตรการดังกล่าวมีการกำหนดตัวชี้วัดในระดับ
โครงการ/มาตรการ เพื่อเป็นเป้าหมายและประเมินผลความก้าวหน้าและผลสัมฤทธิ์ในการขับเคลื่อนโครงการ/
มาตรการ ภายใต้แผนในแต่ละปี (Milestone) และเมื่อแผนดำเนินการแล้วเสร็จ ทั้งนี้ แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัย
ทางถนนของ คค. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 2570 ดังกล่าว เป็นส่วนหนึ่งที่ช่วยสนับสนุนการขับเคลื่อน
ดำเนินงานของ คค. เพื่อบรรลุเป้าหมายการลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อประชากรแสนคน 12 คน
ต่อประชากรแสนคนในปี 2570 ตามเป้าหมายของแผนย่อยของแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ ประเด็นโครงสร้าง
พ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล ภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ และเป้าหมายของสหประชาชาติด้วย 

5. วงเงินงบประมาณ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ทั้งหมด 29 โครงการ รวมวงเงินงบประมาณท้ังสิ้น 5,848.58 ล้านบาท  
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2567 - 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย 
1 . 1  จ ั ด ท ำ แ ผ น ก า ร
ปรับปรุงบริเวณจุดเสี ่ยง
บริเวณทางร่วม ทางแยก 
ในรัศมี 500 เมตรใกล้
จ ุดกลับรถบนโครงข่าย
ถนน และบริเวณอื ่นที่มี
อ ุบ ัต ิ เหต ุ เก ิดข ึ ้น เป็น
จำนวนมากและ /ห รือ
บร ิ เวณที ่มีความเส ี ่ยง 
(Black spot) 

1.1.1 การปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบริเวณทางหลวง 
1)  งานปร ับปร ุงจ ุดเส ี ่ยงและ
บร ิ เวณอ ันตรายบนทางหลวง 
ปีงบประมาณ 2567  

ทล. 32 แห่ง    งบประมาณ 632.08 
(รวม  

32 แห่ง) 
 

   

1.1) งานปรับปรุงจุดเสี ่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง 
สายทางหลวงหมายเลข 340 ตอน 
ปากน้ำ - โรงพยาบาลสรรคบุร ีจ.ชัยนาท 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.2) งานปรับปรุงจุดเสี ่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง 
สายทางหลวงหมายเลข 311  
ตอน บ้านม้า - ชัยนาท จ.ชัยนาท 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.3) งานปรับปรุงจุดเสี ่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง 
สายทางหลวงหมายเลข 35 ตอน 
แสมดำ - สะพานข้ามแม่น้ำท่าจีน
ฝั่งตะวันตก จ.สมุทรสาคร 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.4) งานปรับปรุงจุดเสี ่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง 
สายทางหลวงหมายเลข 118  
ตอน เชียงใหม่ - ดอยนางแก้ว จ.เชียงใหม่ 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.5) งานปรับปรุงจุดเสี ่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง 
สายทางหลวงหมาย เลข 32  
ตอน โพนางดำออก - ท่าฉนวน จ.ชัยนาท 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ  - - - 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2567 - 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย (ต่อ) 
1 .1  จ ั ดท ำแผนการ
ปรับปรุงบริเวณจุดเสี่ยง
บริเวณทางร่วม ทางแยก 
ในรัศมี 500 เมตรใกล้
จุดกลับรถบนโครงข่าย
ถนน และบริเวณอื่นที่มี
อ ุบ ัต ิ เหต ุ เก ิดข ึ ้นเป็น
จำนวนมากและ/หรือ
บริเวณที ่ม ีความเส ี ่ยง 
(Black spot) (ต่อ)  

1.1.1 การปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบริเวณทางหลวง (ต่อ) 
1.6) งานปรับปรุงจุดเสี ่ยง

และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 3242 
ตอน สม ุทรสาคร -  บางบอน  
ตอน 2 จ.สมุทรสาคร 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ  
 

- - - 

1.7) งานปรับปรุงจุดเสี ่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 117  
ตอน หนองนา - พิษณุโลก จ.พิษณุโลก 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.8) งานปรับปรุงจุดเสี ่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง 
สายทางหลวงหมายเลข 217  
ตอน วารินชำราบ - สว่างวีระวงศ์ 
ตอน 1 จ.อุบลราชธาน ี

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.9) งานปรับปรุงจุดเสี ่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
ส า ย ท า ง ห ล ว ง ห ม า ย เ ล ข  1  
ตอน ดอนรังนก - หางน้ำหนองแขม 
จ.ชัยนาท 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.10) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 118  
ตอน ดอยนางแก ้ว - แม ่สรวย  
จ.เชียงราย 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2567 - 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย (ต่อ) 
1 .1  จ ั ดท ำแผนการ
ปรับปรุงบริเวณจุดเสี่ยง
บริเวณทางร่วม ทางแยก 
ในรัศมี 500 เมตรใกล้
จุดกลับรถบนโครงข่าย
ถนน และบริเวณอื่นที่มี
อ ุบ ัต ิ เหต ุ เก ิดข ึ ้นเป็น
จำนวนมากและ/หรือ
บริเวณที ่ม ีความเส ี ่ยง 
(Black spot) (ต่อ) 

1.1.1 การปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบริเวณทางหลวง (ต่อ) 
1.11) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง

และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 212  
ตอน ท ่ าควาย  -  กลางน ้ อย  
จ.นครพนม 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ  - - - 

1.12) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 340  
ตอน ศร ีประจ ันต ์  -  ปากน้ ำ  
ตอน 2 จ.สุพรรณบุรี 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.13) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมาย เลข  101  
ตอน สี่แยกช้างเผือก - ปัว ตอน 1 จ.น่าน 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.14) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 212  
ต อ น  ท ่ า อ ุ เ ท น  -  ท ่ า ค ว า ย  
จ.นครพนม 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.15) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง 
สายทางหลวงหมายเลข 3004  
ต อ น  พ ร ะ น อ น  -  ท ่ า ต ะ โ ก  
จ.นครสวรรค์ 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2567 - 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย (ต่อ) 
1 . 1  จ ั ด ท ำ แ ผ น ก า ร
ปรับปรุงบริเวณจุดเสี ่ยง
บริเวณทางร่วม ทางแยก 
ในรัศมี 500 เมตรใกล้
จ ุดกลับรถบนโครงข่าย
ถนน และบริเวณอื ่นที่มี
อ ุบ ัต ิ เหต ุ เก ิดข ึ ้น เป็น
จำนวนมากและ /ห รือ
บร ิ เวณที ่มีความเส ี ่ยง 
(Black spot) (ต่อ) 

1.1.1 การปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบริเวณทางหลวง (ต่อ) 

1.16) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมาย เลข  12  
ตอน เข ็กน ้อย - แยกอาเซ ียน  
จ.เพชรบูรณ์ 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ  - - - 

1.17) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 2045 
ตอน ร ้อยเอ ็ด  -  หนองค ู โคก  
จ.ร้อยเอ็ด 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.18) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 408  
ตอน เฉลิมพระเกียรติ - ปากระวะ 
จ.นครศรีธรรมราช 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.19) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมาย เลข  44  
ตอน อ่าวลึก - บางสวรรค์ จ.กระบี ่

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.20) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 3251 
ตอน สรรคบุรี - คูพัฒนา จ.ชัยนาท 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2567 - 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย (ต่อ) 
1 . 1  จ ั ด ท ำ แ ผ น ก า ร
ปรับปรุงบริเวณจุดเสี ่ยง
บริเวณทางร่วม ทางแยก 
ในรัศมี 500 เมตรใกล้
จ ุดกลับรถบนโครงข่าย
ถนน และบริเวณอื ่นที่มี
อ ุบ ัต ิ เหต ุ เก ิดข ึ ้น เป็น
จำนวนมากและ /ห รือ
บร ิ เวณที ่มีความเส ี ่ยง 
(Black spot) (ต่อ) 

1.1.1 การปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบริเวณทางหลวง (ต่อ) 

1.21) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 410 
ตอน ปัตตานี - ยะลา จ.ปัตตานี 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ  - - - 

1.22) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 2162 
ต อ น  ท า ง เ ข ้ า เ ม ื อ ง จ ั ก ร า ช  
จ.นครราชสีมา 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.23) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 3265 
ตอน แยก โคกหม ้ อ  -  ท ่ าซุ ง  
จ.อุทัยธาน ี

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.24) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 2333 
ตอน หนองสนิท - ศรีสำโรง จ.สุรินทร ์

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.25) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 1168 
ตอน น้ำใส - น้ำตวง และสายทางหลวง
หมายเลข 1243 ตอน หาดไร่ - 
นาเซีย จ.น่าน 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 – 
25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย (ต่อ) 

1 . 1  จ ั ด ท ำ แ ผ น ก า ร
ปรับปรุงบริเวณจุดเสี ่ยง
บริเวณทางร่วม ทางแยก 
ในรัศมี 500 เมตรใกล้
จ ุดกลับรถบนโครงข่าย
ถนน และบริเวณอื ่นที่มี
อ ุบ ัต ิ เหต ุ เก ิดข ึ ้น เป็น
จำนวนมากและ /ห รือ
บร ิ เวณที ่มีความเส ี ่ยง 
(Black spot) (ต่อ) 

1.1.1 การปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบริเวณทางหลวง (ต่อ) 

1.26) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
ส า ย ท า ง ห ล ว ง ห ม า ย เ ล ข  4  
ตอน น ้ำรอด - พ ่อตาห ินช ้าง  
จ.ประจวบคีรีขันธ์ 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ  - - - 

1.27) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 219 
ตอน  ห ้ ว ยพล ั บพล า  -  ส ตึ ก  
จ.สุรินทร์ 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.28) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 333 
ตอน การุ้ง - อุทัยธานี จ.อุทัยธาน ี

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.29) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 3212 
ตอน คุ้งสำเภา - ไร่พัฒนา จ.ชัยนาท 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

1.30) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 3091 
ตอน อ ้อมน ้อย - สม ุทรสาคร  
จ.สมุทรสาคร 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 – 
25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย (ต่อ) 
1 . 1  จ ั ด ท ำ แ ผ น ก า ร
ปรับปรุงบริเวณจุดเสี ่ยง
บริเวณทางร่วม ทางแยก 
ในรัศมี 500 เมตรใกล้
จ ุดกลับรถบนโครงข่าย
ถนน และบริเวณอื ่นที่มี
อ ุบ ัต ิ เหต ุ เก ิดข ึ ้น เป็น
จำนวนมากและ /ห รือ
บร ิ เวณที ่มีความเส ี ่ยง 
(Black spot) (ต่อ) 

1.1.1 การปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบริเวณทางหลวง (ต่อ) 
1.31) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง

และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
สายทางหลวงหมายเลข 121  
ตอน ต้นเปา - ดอนแก้ว จ.เชียงใหม่ 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ  - - - 

1.32) งานปรับปรุงจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายบนทางหลวง  
ส า ย ท า ง ห ล ว ง ห ม า ย เ ล ข  4  
ตอน เขาพับผ้า - พัทลุง จ.พัทลุง 

ทล. 1 แห่ง - - - งบประมาณ - - - 

2)  งานปร ับปร ุงจ ุดเส ี ่ยงและ
บร ิ เวณอ ันตรายบนทางหลวง 
ปีงบประมาณ 2568 

ทล. - 40 แห่ง - - งบประมาณ 700.00 - - 

3)  งานปร ับปร ุงจ ุดเส ี ่ยงและ
บร ิ เวณอ ันตรายบนทางหลวง 
ปีงบประมาณ 2569 

ทล. - - 40 แห่ง - งบประมาณ - 700.00 - 

4)  งานปร ับปร ุงจ ุดเส ี ่ยงและ
บร ิ เวณอ ันตรายบนทางหลวง 
ปีงบประมาณ 2570 

ทล. - - - 40 แห่ง งบประมาณ - - 700.00 

1.1.2 แผนการปรับปรุงจุดเสี่ยงจุดอันตรายและปรับปรุงทางแยกและจุดเชื่อมบริเวณทางหลวงชนบท 
1) ก ิจกรรมปร ับปร ุงจ ุดเส ี ่ยง 
จุดอันตราย 

ทช. 230 แห่ง 100 แห่ง 100 แห่ง 100 แห่ง งบประมาณ  1,229.93 NA NA NA 

2) กิจกรรมปรับปรุงทางแยกและ
จุดต่อเช่ือม 

ทช. 36 แห่ง 20 แห่ง 20 แห่ง 20 แห่ง งบประมาณ 382.03 NA NA NA 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/
มาตรการ  

และแนวทางดำเนินงาน 
(ปีงบประมาณ พ.ศ. 
2567 – 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 

แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย (ต่อ) 
1.2 จัดทำแนวทางกำกับ
ดูแล และจัดทำแผนการ
ปร ับปร ุ งพ ัฒนาความ
ปลอดภัยบริเวณจ ุดตัด
รถไฟก ับถนน เช่น การ
ต ิดต ั ้ งอาณ ัต ิส ัญญาณ   
การปร ับปร ุงภ ูม ิท ัศน์
บริเวณดังกล่าว 

1.2.1 การพัฒนาระบบกำกับดูแล เทคโนโลยี และการบริหารจัดการเพ่ือพัฒนาความปลอดภัยบริเวณจุดตัดรถไฟกับถนน 

1)  โ ค ร ง ก า ร เ พิ่ ม
ป ร ะ ส ิ ท ธ ิ ภ า พ ใน ก า ร
บริหารจัดการจุดตัดทาง
ถนนและทางรถไฟเพื่อลด
อุบัติเหตุ 

ขร. - 1. ลงพื้นที่
วิเคราะหห์า
สาเหตุอุบัติเหตุ
บริเวณจุดตดัทาง
รถไฟ และจัดทำ
รายงานสรุปผล
อย่างน้อย 20 ครั้ง 

1. ลงพื้นที่
วิเคราะหห์า
สาเหตุอุบัติเหตุ
บริเวณจุดตดัทาง
รถไฟ และจัดทำ
รายงานสรุปผล
อย่างน้อย 20 ครั้ง 

- กปถ. - 22.3 - - 

2. มีหลักเกณฑ์
วิธีการสอบสวน
อุบัติและอุบัติการณ์
บริเวณจุดตดัที่
สอดคล้องกับร่าง
พรบ. การขนส่งทาง
ราง พ.ศ. .... 

2. มีหลักเกณฑ์
วิธีการสอบสวน
อุบัติและอุบัติการณ์
บริเวณจุดตดัที่
สอดคล้องกับร่าง
พรบ. การขนส่งทาง
ราง พ.ศ. .... 

3. ปรับปรุง
ฐานข้อมูลของ
จุดตัด ปริมาณ
การจราจร สถติิ
การเกิดอุบัตเิหตุ
ให้เป็นปีปัจจุบัน 

3. ปรับปรุง
ฐานข้อมูลของ
จุดตัด ปริมาณ
การจราจร สถติิ
การเกิดอุบัตเิหตุ
ให้เป็นปีปัจจุบัน 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/
มาตรการ  

และแนวทางดำเนินงาน 
(ปีงบประมาณ พ.ศ. 
2567 – 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 

แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย (ต่อ) 
1.2 จัดทำแนวทางกำกับ
ดูแล และจัดทำแผนการ
ปร ับปร ุ งพ ัฒนาความ
ปลอดภัยบริเวณจ ุดตัด
รถไฟก ับถนน เช่น การ
ต ิดต ั ้ งอาณ ัต ิส ัญญาณ   
การปร ับปร ุงภ ูม ิท ัศน์
บริเวณดังกล่าว (ต่อ)  

1.2.1 การพัฒนาระบบกำกับดูแล เทคโนโลยี และการบริหารจัดการเพ่ือพัฒนาความปลอดภัยบริเวณจุดตัดรถไฟกับถนน (ต่อ) 
2) จ ้างเหมาบร ิการบำรุ ง 
รักษาระบบแอพพลิเคช่ัน 
(DRT Crossing Application) 

ขร. 1. มีการบริหาร
จัดการระบบ
แอพพลิเคชั่น 
(DRT Crossing 
Application)  
ให้มีความพร้อม
ในการบริการ  
เพื่อบริหาร
จัดการจดุตัด
ทางรถไฟกับ
ถนนให้มี
ประสิทธิภาพ
และต่อเนื่อง 

1. มีการบริหาร
จัดการระบบ
แอพพลิเคชั่น 
(DRT Crossing 
Application)  
ให้มีความพร้อม
ในการบริการ  
เพื่อบริหาร
จัดการจดุตัด
ทางรถไฟกับ
ถนนให้มี
ประสิทธิภาพ
และต่อเนื่อง 

1. มีการบริหาร
จัดการระบบ
แอพพลิเคชั่น 
(DRT Crossing 
Application)  
ให้มีความพร้อม
ในการบริการ  
เพื่อบริหาร
จัดการจดุตัด
ทางรถไฟกับ
ถนนให้มี
ประสิทธิภาพ
และต่อเนื่อง 

1. มีการบริหาร
จัดการระบบ
แอพพลิเคชั่น 
(DRT Crossing 
Application)  
ให้มีความพร้อม
ในการบริการ  
เพื่อบริหาร
จัดการจดุตัด
ทางรถไฟกับ
ถนนให้มี
ประสิทธิภาพ
และต่อเนื่อง 

งบประมาณ 1.49 1.49 1.49 1.49 

2. มีการพัฒนา
โปรแกรม และ
แก้ไขปญัหาระบบ
แอพพลิเคชั่น 
(DRT Crossing 
Application) 
ให้มีความ
ปลอดภัยต่อ
ข้อมูลที่เผยแพร่
ต่อประชาชน 

2. มีการพัฒนา
โปรแกรม และ
แก้ไขปญัหาระบบ
แอพพลิเคชั่น 
(DRT Crossing 
Application) 
ให้มีความ
ปลอดภัยต่อ
ข้อมูลที่เผยแพร่
ต่อประชาชน 

2. มีการพัฒนา
โปรแกรม และ
แก้ไขปญัหาระบบ
แอพพลิเคชั่น 
(DRT Crossing 
Application) 
ให้มีความ
ปลอดภัยต่อ
ข้อมูลที่เผยแพร่
ต่อประชาชน 

2. มีการพัฒนา
โปรแกรม และ
แก้ไขปญัหาระบบ
แอพพลิเคชั่น 
(DRT Crossing 
Application) 
ให้มีความ
ปลอดภัยต่อ
ข้อมูลที่เผยแพร่
ต่อประชาชน 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/
มาตรการ  

และแนวทางดำเนินงาน 
(ปีงบประมาณ พ.ศ. 
2567 – 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 

แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย (ต่อ) 
1.2 จัดทำแนวทางกำกับ
ดูแล และจัดทำแผนการ
ปร ับปร ุ งพ ัฒนาความ
ปลอดภัยบริเวณจ ุดตัด
รถไฟก ับถนน เช่น การ
ต ิดต ั ้ งอาณ ัต ิส ัญญาณ   
การปร ับปร ุงภ ูม ิท ัศน์
บริเวณดังกล่าว (ต่อ)  

1.2.1 การพัฒนาระบบกำกับดูแล เทคโนโลยี และการบริหารจัดการเพ่ือพัฒนาความปลอดภัยบริเวณจุดตัดรถไฟกับถนน (ต่อ) 
3) การลดอุบัติเหตบุริเวณ
จุดต ัดทางรถไฟกับถนน 
ผ ่านคณะกรรมการร ่วม
พิจารณาการขออนุญาต
และการแก้ไขปัญหาจุดตัด
ทางรถไฟกับถนน 

ขร. จำนวนครั้ง 
การเกิดอุบัตเิหตุ
บริเวณจุดตดั
ทางรถไฟกับ
ถนนเสมอระดับ
ลดลงเมื่อเทียบ
กับปีงบประมาณ
ก่อนหน้า 

จำนวนครั้ง 
การเกิดอุบัตเิหตุ
บริเวณจุดตดั
ทางรถไฟกับ
ถนนเสมอระดับ
ลดลงเมื่อเทียบ
กับปีงบประมาณ
ก่อนหน้า 

จำนวนครั้ง 
การเกิดอุบัตเิหตุ
บริเวณจุดตดั
ทางรถไฟกับ
ถนนเสมอระดับ
ลดลงเมื่อเทียบ
กับปีงบประมาณ
ก่อนหน้า 

จำนวนครั้ง 
การเกิดอุบัตเิหตุ
บริเวณจุดตดั
ทางรถไฟกับ
ถนนเสมอระดับ
ลดลงเมื่อเทียบ
กับปีงบประมาณ
ก่อนหน้า 

- - - - - 

1.2.2 การสร้าง/ปรับปรุงและรักษาความปลอดภัยบริเวณจุดตัดรถไฟและทางลักผ่าน 
1) มาตรการเฝ ้ าระวัง
จุดตัดทางรถไฟกับถนน 
และทางลักผ่าน ที่มีความ
เ ส ี ่ ย ง ส ู ง  แ ล ะ ห ร ื อ มี
อุบัต ิเหตุซ ้ำซ้อนในรอบ  
5 ปีในช่วงวันหยุดยาว 

รฟท. 20 จดุ/ครั้ง 20 จดุ/ครั้ง 20 จดุ/ครั้ง 20 จดุ/ครั้ง รายได้ 
รฟท. 

0.20 0.20 0.20 0.20 

2) แผนงานปิดทางลักผ่าน
ขนาดเล็ก/ทางรถจักรยานยนต์
ท ี ่ ไ ม ่ ไ ด ้ ม า ต ร ฐ า น 
ความปลอดภัย 

รฟท. 30 จดุ 30 จดุ 30 จดุ ปิดทั้งหมด รายได้ 
รฟท. 

0.60 0.60 0.60 2.00 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/
มาตรการ  

และแนวทางดำเนินงาน 
(ปีงบประมาณ พ.ศ. 
2567 – 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 

แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของถนนปลอดภัย (ต่อ) 
1.2 จัดทำแนวทางกำกับ
ดูแล และจัดทำแผนการ
ปร ับปร ุ งพ ัฒนาความ
ปลอดภัยบริเวณจ ุดตัด
รถไฟก ับถนน เช่น การ
ต ิดต ั ้ งอาณ ัต ิส ัญญาณ   
การปร ับปร ุงภ ูม ิท ัศน์
บริเวณดังกล่าว (ต่อ)  

1.2.2 การสร้าง/ปรับปรุงและรักษาความปลอดภัยบริเวณจุดตัดรถไฟและทางลักผ่าน (ต่อ) 
3) แผนงานแก้ไขปัญหา
ทางลักผ่านอย่างยั่งยืน 

รฟท.          

3.1) ประชุมร่วมกับ
หน่วยงานเจ ้าของถนน 
ทางล ั กผ ่ านท ี ่ ม ี ความ
ประสงค ์ปร ับปร ุ งทาง 
ล ักผ ่านให ้ได ้มาตรฐาน
ความปลอดภัยของ ขร. 
และ รฟท. 

รฟท. 20 แห่ง 30 แห่ง 40 แห่ง 40 แห่ง รายได้ 
รฟท. 

0.20 0.30 0.40 0.40 

 3 .2 )   หน ่ วย งาน
เจ ้ าของถนนลงนามใน
บันท ึกข ้อตกลง (MOA) 
เพื่อจัดสร้างทางผ่านเสมอ
ระดับที่ได้มาตรฐานความ
ปลอดภ ัย ทดแทนทา ง 
ลักผ่านที ่ไม ่ได้มาตรฐาน
ความปลอดภัย 

รฟท. 10 แห่ง 10 แห่ง 30 แห่ง 30 แห่ง งบประมาณ
ของ 

หน่วยงาน
เจ้าของ
ถนน 

61.00 61.00 183.00 183.00 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 
– 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 2. พัฒนายานพาหนะปลอดภัย  

จัดทำแผนงาน/โครงการ
พ ัฒนาความปลอดภัย
ของรถโดยสารสาธารณะ 
และร ถ บ ร ร ท ุ ก  เ พ ื ่ อ
ยกระดับความปลอดภัย 
อาทิ การเพ่ิมประสิทธิภาพ/
ศ ั กยภาพของผ ู ้ ข ับขี่   
การนำเทคโนโลย ี เช่น 
GPS มาใช้ 

2.1 การพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัย 
1) โครงการพ ัฒนาระบบ
เช ื ่อมโยงข ้อม ูลใบร ับรอง
แพทย์อิเล็กทรอนิกส์ร่วมกับ 
GBDI 

ขบ. ความสำเร็จของ
การดำเนินงาน
ตามแผนการ
ยกระดับ 
คุณภาพการออก
ใบอนุญาตขับรถ 
ร้อยละ 100 
 

ความสำเร็จของ
การดำเนินงาน
ตามแผนการ
ยกระดับ
คุณภาพการออก
ใบอนุญาตขับรถ 
ร้อยละ 100 

ความสำเร็จของ
การดำเนินงาน
ตามแผนการ
ยกระดับ
คุณภาพการออก
ใบอนุญาตขับรถ 
ร้อยละ 100 

ความสำเร็จของ
การดำเนินงาน
ตามแผนการ
ยกระดับ
คุณภาพการออก
ใบอนุญาตขับรถ 
ร้อยละ 100 

กปถ. - - - - 

2) โครงการตรวจจับความเร็ว
รถโดยสารสาธารณะและ
รถบรรทุกด้วยกล้องเลเซอร์ 
เพื ่อป้องกันและลดอุบัต ิเหตุ
ทางถนนท้ังส่วนกลางและส่วน
ภูมิภาค 

ขบ. 1. ตั้งจุดตรวจจับ
ความเร็วไม่น้อย
กว่า 15 ครั้ง/เดือน 
 

1. ตั้งจดุตรวจจับ
ความเร็วไม่น้อย
กว่า 15 ครั้ง/เดือน 

1. ตั้งจุดตรวจจับ
ความเร็วไม่น้อย
กว่า 15 ครั้ง/เดือน 

1. ตั้งจุดตรวจจับ
ความเร็วไม่น้อย
กว่า 15 ครั้ง/เดือน 

กปถ. 32.02  32.02  32.02  32.02  

2. รถโดยสาร
สาธารณะและ
รถบรรทุกผ่าน
การตรวจจับ
ความเร็วไม่น้อย
กว่าร้อยละ 80 
 

2. รถโดยสาร
สาธารณะและ
รถบรรทุกผ่าน
การตรวจจับ
ความเร็วไม่น้อย
กว่าร้อยละ 80 

2. รถโดยสาร
สาธารณะและ
รถบรรทุกผ่าน
การตรวจจับ
ความเร็วไม่น้อย
กว่าร้อยละ 80 

2. รถโดยสาร
สาธารณะและ
รถบรรทุกผ่าน
การตรวจจับ
ความเร็วไม่น้อย
กว่าร้อยละ 80 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2567 – 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 2. พัฒนายานพาหนะปลอดภัย (ต่อ) 

จัดทำแผนงาน/โครงการ
พ ัฒนาความปลอดภัย
ของรถโดยสารสาธารณะ 
และร ถ บ ร ร ท ุ ก  เ พ ื ่ อ
ยกระดับความปลอดภัย 
อาทิ การเพ่ิมประสิทธิภาพ/
ศ ั กยภาพของผ ู ้ ข ับขี่   
การนำเทคโนโลย ี เช่น 
GPS มาใช้ (ต่อ) 

2.1 การพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัย (ต่อ) 
2) โครงการตรวจจับความเร็ว
รถโดยสารสาธารณะและ
รถบรรทุกด้วยกล้องเลเซอร์ 
เพื ่อป้องกันและลดอุบัต ิเหตุ
ทางถนนท้ังส่วนกลางและส่วน
ภูมิภาค (ต่อ) 

 3. ผู้ขับรถเร็ว
เกินกว่าที่
กฎหมาย
กำหนดมี
จำนวนลดลง
เมื่อเทียบกับปี
ที่ผ่านมา 

3. ผู้ขับรถเร็ว
เกินกว่าที่
กฎหมาย
กำหนดมี
จำนวนลดลง
เมื่อเทียบกับปี
ที่ผ่านมา 

3. ผู้ขับรถเร็ว
เกินกว่าที่
กฎหมายกำหนด
มีจำนวนลดลง
เมื่อเทียบกับปีท่ี
ผ่านมา 

3. ผู้ขับรถเร็ว
เกินกว่าที่
กฎหมาย
กำหนดมี
จำนวนลดลง
เมื่อเทียบกับปีท่ี
ผ่านมา 

     

3) โครงการพ ัฒนาระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศบริหาร
จัดการขนส่งสินค้าทางถนน 
เ พ ื ่ อ ช ่ ว ย ส น ั บ ส น ุ น แ ล ะ
ย ก ร ะ ด ั บ ม า ต ร ฐ า น
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทาง
ถนนของประเทศไทย 

ขบ. - - ผู้ประกอบการที่
ได้รับการรับรอง
มาตรฐานการ
ขนส่งด้วย
รถบรรทุกมี
ระบบบรหิาร
จัดการขนส่งที่
พัฒนาขึ้น 

ผู้ประกอบการที่
ได้รับการรับรอง
มาตรฐานการ
ขนส่งด้วย
รถบรรทุกมี
ระบบบรหิาร
จัดการขนส่งที่
พัฒนาขึ้น 

งบประมาณ 
 

10.05 56.95  - - 

4) โครงการพัฒนาระบบการ
กำกับดูแลการขนส่งสินค้าด้วย
รถบรรทุก ผ่านระบบดิจิทัล 

ขบ. - - กำกับดูแล
ผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าด้วย
รถบรรทุกผ่าน
ระบบดิจิทลัให้
เป็นไปตามกฎ 
ระเบียบ และ
ประกาศท่ีอย่าง
มีประสิทธิภาพ 

กำกับดูแล
ผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าด้วย
รถบรรทุกผ่าน
ระบบดิจิทลัให้
เป็นไปตามกฎ 
ระเบียบ และ
ประกาศท่ีอย่าง
มีประสิทธิภาพ 

งบประมาณ 
 

- 20.00 - - 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2567 – 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 2. พัฒนายานพาหนะปลอดภัย (ต่อ) 

จัดทำแผนงาน/โครงการ
พ ัฒนาความปลอดภัย
ของรถโดยสารสาธารณะ 
และร ถ บ ร ร ท ุ ก  เ พ ื ่ อ
ยกระดับความปลอดภัย 
อาทิ การเพ่ิมประสิทธิภาพ/
ศ ั กยภาพของผ ู ้ ข ับขี่   
การนำเทคโนโลย ี เช่น 
GPS มาใช้ (ต่อ) 

2.1 การพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัย (ต่อ) 
5) การติดตั้งและใช้งานระบบ
ติดตามรถโดยสาร (GPS)  กับ
รถโดยสาร บขส. 

บขส. 100% 100% 100% 100% รายได ้
บขส. 

(งบประจำ) 

2.411 32.448 
(สญัญา 5 ปี  

(พ.ศ. 2568-2572)  
ค่าใช้จ่ายปลีะ 6,489,600 บาท 
(ปัจจุบันอยู่ระหว่างขออนุมัติ

กรอบวงเงิน)) 
6) โครงการพัฒนาประยุกต์ใช้
ประโยชน์จากระบบ (GPS) 

ขสมก. รถโดยสาร
ประจำทาง 
ร้อยละ 20  
ใช้แนวทาง 
การใช้งาน 
ระบบ GPS ที่
เหมาะสมกับ
องค์กร 

รถโดยสาร
ประจำทาง 
ร้อยละ 40  
ใช้แนวทาง 
การใช้งาน
ระบบ GPS ที่
เหมาะสมกับ
องค์กร 

รถโดยสาร
ประจำทาง 
ร้อยละ 60  
ใช้แนวทาง
การใช้งาน
ระบบ GPS ที่
เหมาะสมกับ
องค์กร 

รถโดยสาร
ประจำทาง 
ร้อยละ 80  
ใช้แนวทาง
การใช้งาน
ระบบ GPS ที่
เหมาะสมกับ
องค์กร 

รายได ้
 ขสมก. 

(งบประจำ) 

12.91 154.86 154.86 154.86 

2.2 การพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัย 
1) แผนการจัดให้มีบุคลากร
ด ้านความปลอดภัยในการ
ขนส่ง  

ขบ. บุคลากรจดัการ
ด้านความ
ปลอดภัยในการ
ขนส่ง (TSM) ที่
ขึ้นทะเบียน 
5,000 ราย 

บุคลากร
จัดการดา้น
ความปลอดภัย
ในการขนส่ง 
(TSM) ที่ข้ึน
ทะเบียน 

บุคลากร
จัดการดา้น
ความปลอดภยั
ในการขนส่ง 
(TSM) ที่ข้ึน
ทะเบียน 

บุคลากร
จัดการดา้น
ความปลอดภยั
ในการขนส่ง 
(TSM) ที่ข้ึน
ทะเบียน 

งบประมาณ 
(งบประจำ) 

- - - - 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/มาตรการ  
และแนวทางดำเนินงาน 

(ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2567 – 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 
แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 2. พัฒนายานพาหนะปลอดภัย (ต่อ) 

จัดทำแผนงาน/โครงการ
พ ัฒนาความปลอดภัย
ของรถโดยสารสาธารณะ 
และร ถ บ ร ร ท ุ ก  เ พ ื ่ อ
ยกระดับความปลอดภัย 
อาทิ การเพ่ิมประสิทธิภาพ/
ศ ั กยภาพของผ ู ้ ข ับขี่   
การนำเทคโนโลย ี เช่น 
GPS มาใช้ (ต่อ) 

2.2 การพัฒนาศักยภาพบุคคลากรด้านความปลอดภัย (ต่อ) 
2) การลดอัตรารถเสียระหว่าง
ทางและการเกิดอุบัติเหตุของ
รถ บขส.6/ 

บขส. 
         

2.1)  จ ัดอบรมพ ัฒนา
ทักษะพนักงานขับรถหลักสตูร
บ ำ ร ุ ง ร ั ก ษ า ต า ม ส ภ า พ 
(Condition Based Maintenance 
: CBM) การบำร ุงร ักษาเชิง
คาดการณ์ การเฝ้าตรวจสอบ
อาการต่างๆ 

บขส. มากกว่า 
200 คน 

มากกว่า 
200 คน 

มากกว่า 
200 คน 

มากกว่า 
200 คน 

รายได้ บขส. 
(งบประจำ) 

- - - - 

2.2)  โครงการพ ัฒนา
ท ั กษะการข ั บรถ โดยสาร
สาธารณะและเพื่อสร้างนักขับ
รถมืออาชีพ 

บขส.  จำนวนผู้เข้า
อบรม 
ผ่านเกณฑ ์
ทดสอบ 
ร้อยละ 70 

จำนวนผู้เข้า
อบรม 
ผ่านเกณฑ ์
ทดสอบ 
ร้อยละ 70 

จำนวนผู้เข้า
อบรม 
ผ่านเกณฑ ์
ทดสอบ 
ร้อยละ 70 

จำนวนผู้เข้า
อบรม 
ผ่านเกณฑ ์
ทดสอบ 
ร้อยละ 70 

รายได้ บขส. 
(งบประจำ) 

0.048 0.150 - - 

2.3 การพัฒนาระบบการบริหารจัดการเพ่ือพัฒนาความปลอดภัยอย่างยั่งยืน 
1 )  โ ค ร ง ก า ร ต ร ว จ ส อ บ
ข ้อ เท ็ จจร ิ งกรณ ี เก ิด เหตุ
ร้ายแรงทางถนน 

ขบ. ผู้เสยีชีวิตจาก
อุบัติเหต ุ
รถโดยสาร
สาธารณะ
ลดลงร้อยละ 2 
จากค่าเฉลี่ย  
5 ปี ย้อนหลัง 

ผู้เสียชีวิตจาก
อุบัติเหต ุ
รถโดยสาร
สาธารณะ 
ลดลงร้อยละ 2  
จากค่าเฉลีย่ 
5 ปี ย้อนหลัง 

ผู้เสยีชีวิตจาก
อุบัติเหต ุ
รถโดยสาร
สาธารณะ
ลดลงร้อยละ 2  
จากค่าเฉลี่ย  
5 ปี ย้อนหลัง 

ผู้เสยีชีวิตจาก
อุบัติเหต ุ
รถโดยสาร
สาธารณะ
ลดลงร้อยละ 2 
จากค่าเฉลี่ย  
5 ปี ย้อนหลัง 

กปถ. 0.293  0.293  0.293  0.293  
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/
มาตรการ  

และแนวทางดำเนินงาน 
(ปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2567 – 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 

แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 2. พัฒนายานพาหนะปลอดภัย (ต่อ) 

จัดทำแผนงาน/โครงการ
พ ัฒนาความปลอดภัย
ของรถโดยสารสาธารณะ 
และร ถ บ ร ร ท ุ ก  เ พ ื ่ อ
ยกระดับความปลอดภัย 
อาทิ การเพ่ิมประสิทธิภาพ/
ศ ั กยภาพของผ ู ้ ข ับขี่   
การนำเทคโนโลย ี เช่น 
GPS มาใช้ (ต่อ) 

2.3 การพัฒนาระบบการบริหารจัดการเพ่ือพัฒนาความปลอดภัยอย่างยั่งยืน (ต่อ) 
2 )  โ ค ร ง ก า ร ก า ร
ดำเนินงานศูนย์คุ ้มครอง
ผู้โดยสารสาธารณะ (โทร. 
1584) ทั ้งส่วนกลางและ
ส่วนภูมิภาค 

ขบ. ความสำเร็จของ
การแก้ไขเรื่อง
ร้องเรียนเกีย่วกับ
รถโดยสาร
สาธารณะไม่
น้อยกว่าร้อยละ 
95    

ความสำเร็จของ
การแก้ไขเรื่อง
ร้องเรยีนเกีย่วกับ
รถโดยสาร
สาธารณะไม่
น้อยกว่าร้อยละ 
95    

ความสำเร็จของ
การแก้ไขเรื่อง
ร้องเรยีนเกีย่วกับ
รถโดยสาร
สาธารณะไม่
น้อยกว่าร้อยละ 
95    

ความสำเร็จของ
การแก้ไขเรื่อง
ร้องเรยีนเกีย่วกับ
รถโดยสาร
สาธารณะไม่
น้อยกว่าร้อยละ 
95    

งบประมาณ 48.47  
 

48.47  48.47  48.47  

3) โครงการพัฒนาระบบ
การควบคุมกำกับดูแลการ
ขนส่งสินค้าอันตรายทาง
ถนน 

ขบ. - มีระบบ 
กฎเกณฑ์และ
บุคลากรกำกับ
ดูแลการขนส่ง
สินค้าอันตราย
ทางถนนตาม
มาตรฐานสากล 

มีระบบ 
กฎเกณฑ์และ
บุคลากรกำกับ
ดูแลการขนส่ง
สินค้าอันตราย
ทางถนนตาม
มาตรฐานสากล 

มีระบบ 
กฎเกณฑ์และ
บุคลากรกำกับ
ดูแลการขนส่ง
สินค้าอันตราย
ทางถนนตาม
มาตรฐานสากล 

งบประมาณ 
 

4.50  25.50  - - 

4) โครงการลดอุบัติเหตุใน
ภาคการขนส ่งด ้วยการ
ยกระดับผู ้ประกอบการ 
SME สู่มาตรฐาน Q Mark 

ขบ. - 1. การขนส่ง
สินค้าในกลุ่ม
ผู้ประกอบการ 
SME มี
ประสิทธิภาพ
และปลอดภัย 
ลดอุบัตเิหตุ
ทางถนน 
 

1. การขนส่ง
สินค้าในกลุ่ม
ผู้ประกอบการ 
SME มี
ประสิทธิภาพ
และปลอดภัย  
ลดอุบัตเิหต ุ
ทางถนน 

1. การขนส่ง
สินค้าในกลุ่ม
ผู้ประกอบการ 
SME มี
ประสิทธิภาพ
และปลอดภัย  
ลดอุบัตเิหต ุ
ทางถนน 

งบประมาณ 
 

13.97 - - - 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/
มาตรการ  

และแนวทางดำเนินงาน 
(ปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2567 – 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 

แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 2. พัฒนายานพาหนะปลอดภัย (ต่อ) 

จัดทำแผนงาน/โครงการ
พ ัฒนาความปลอดภัย
ของรถโดยสารสาธารณะ 
และร ถ บ ร ร ท ุ ก  เ พ ื ่ อ
ยกระดับความปลอดภัย 
อาทิ การเพ่ิมประสิทธิภาพ/
ศ ั กยภาพของผ ู ้ ข ับขี่   
การนำเทคโนโลย ี เช่น 
GPS มาใช้ (ต่อ) 

2.3 การพัฒนาระบบการบริหารจัดการเพ่ือพัฒนาความปลอดภัยอย่างยั่งยืน (ต่อ) 
4) โครงการลดอุบัติเหตุใน
ภาคการขนส ่งด ้วยการ
ยกระดับผู ้ประกอบการ 
SME สู่มาตรฐาน Q Mark 
(ต่อ) 

  2. บุคลากร
เข้าถึงองค์
ความรู้ด้านการ
ขนส่งอย่างมี
ประสิทธิภาพ
และปลอดภัย 

2. บุคลากร
เข้าถึงองค์
ความรู้ด้านการ
ขนส่งอย่างมี
ประสิทธิภาพ
และปลอดภัย 

2. บุคลากร
เข้าถึงองค์
ความรู้ด้านการ
ขนส่งอย่างมี
ประสิทธิภาพ
และปลอดภัย 

     

3. สรา้งความ
ตระหนักรู้และ
วัฒนธรรมความ
ปลอดภัยในการ
ขนส่งสินค้าทาง
ถนน 

3. สรา้งความ
ตระหนักรู้และ
วัฒนธรรมความ
ปลอดภัยในการ
ขนส่งสินค้าทาง
ถนน 

3. สรา้งความ
ตระหนักรู้และ
วัฒนธรรมความ
ปลอดภัยในการ
ขนส่งสินค้าทาง
ถนน 

5) โครงการยกระดับการ
ควบคุม กำกับ ดูแล ด้าน
ความปลอดภัยของการ
ขนส่งสินค้าอันตรายทาง
ถนน 

ขบ. - - - มีระบบ 
กฎเกณฑ์และ
บุคลากรในการ
กำกับดูแลการ
ขนส่งสินค้า
อันตรายทาง
ถนนตาม
มาตรฐานสากล 

งบประมาณ - - 30.00 - 
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แผนงาน/โครงการ/มาตรการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 25๗๐ (ต่อ) 

แนวทางการพัฒนา 
ความปลอดภัย ๑/ 

แผนงาน/โครงการ/
มาตรการ  

และแนวทางดำเนินงาน 
(ปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2567 – 25๗๐) ๒/ 

หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ตัวชี้วัดความสำเร็จ 3/ 

แหล่งเงนิ4/ 

วงเงิน (ล้านบาท) 5/ 

2567 2568 2569 2570 2567 2568 2569 2570 

แนวทางการพัฒนาที่ 2. พัฒนายานพาหนะปลอดภัย (ต่อ) 

จัดทำแผนงาน/โครงการ
พ ัฒนาความปลอดภัย
ของรถโดยสารสาธารณะ 
และร ถ บ ร ร ท ุ ก  เ พ ื ่ อ
ยกระดับความปลอดภัย 
อาทิ การเพ่ิมประสิทธิภาพ/
ศ ั กยภาพของผ ู ้ ข ับขี่   
การนำเทคโนโลย ี เช่น 
GPS มาใช้ (ต่อ) 

2.3 การพัฒนาระบบการบริหารจัดการเพ่ือพัฒนาความปลอดภัยอย่างยั่งยืน (ต่อ) 
6) การตรวจความพร้อม
รถโดยสารและพนักงาน
ประจำรถ 

บขส. 
มากกว่า 
10,000 คัน 

มากกว่า 
10,000 คัน 

มากกว่า 
10,000 คัน 

มากกว่า 
10,000 คัน 

รายได้ บขส. 
(งบประจำ) 

- - - - 

7) โครงการรณรงค ์ลด
อุบัติเหตุ  

ขสมก. อัตราการเกิด
อุบัติเหตไุม่เกิน 
8 ครั้ง/ 1 ล้าน
กิโลเมตร 

อัตราการเกิด
อุบัติเหตไุม่เกิน 
8 ครั้ง/ 1 ล้าน
กิโลเมตร 

อัตราการเกิด
อุบัติเหตไุม่เกิน 
8 ครั้ง/ 1 ล้าน
กิโลเมตร 

อัตราการเกิด
อุบัติเหตไุม่เกิน 
8 ครั้ง/ 1 ล้าน
กิโลเมตร 

รายได้ ขสมก. 
(งบประจำ) 

- - - - 

หมายเหต ุ:  ๑/ แนวทางการพัฒนาความปลอดภัยภายใต้แผนปฏิบตักิารด้านความปลอดภัยทางถนนของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 – 25๗๐ ตามข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
       ในรายงานการวิเคราะหส์ถานการณ์อุบัตเิหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2565 และสอดคล้องกับ ๕ เสาหลักภายใต้แผนระดับโลกสำหรับทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน   

                   และ ๑๒ เป้าหมายโลกสำหรับการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน  
                        ๒/  แผนงาน/โครงการ/มาตรการและแนวทางดำเนินการของหน่วยงาน ทีม่ีการดำเนินงานในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 – 25๗๐ 

      3/  ตัวช้ีวัดความสำเร็จ หมายถึง ตัวช้ีวัดความสำเร็จของแผนงาน/โครงการ/มาตรการ ในระดับผลผลิต (Output) หรือผลลัพธ์ (Outcome)   
                        4/  แหล่งเงิน เช่น งบประมาณ เงินรัฐวสิาหกิจ เงินกู้ เงินอุดหนุน เงินกองทุน ฯลฯ  

      5/  เงินลงทุน หมายถึง เงินลงทุนดำเนินงานแผนงาน/โครงการ/มาตรการพัฒนาความปลอดภัยทางถนน ในปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๗ – 25๗๐ หน่วยเป็นล้านบาท (ทศนิยม 2 ตำแหน่ง)  
6/บขส. การลดอัตรารถเสียระหว่างทางและการเกิดอุบตัิเหตุของรถ บขส. เป้าหมายไม่ต่ำกว่า 144 ครั้ง/48.381 ล้านกโิลเมตร และ 0 ครั้ง/48.381 ล้านกิโลเมตร ตามลำดับ 

 


