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ค าน า 
 

 กระทรวงคมนาคมโดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ในฐานะหน่วยงาน
จัดท านโยบายและแผนการขนส่งของประเทศ ได้ด าเนินการพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูล 

ขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) เพ่ือการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก และการเดินทางของคนในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ (1) ศึกษาพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูล 

การขนส่งสินค้าด้วยข้อมูล GPS รถบรรทุก (Freight Transport Analytics) (2) ศึกษาพัฒนานวัตกรรม 

ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) และ (3) ศึกษาพัฒนาระบบ 

การรายงานผลให้สอดรับกับความต้องการใช้งานข้อมูลในงานวางแผน และการศึกษาด้านการขนส่งสินค้า  
การเดินทาง และการอ านวยความปลอดภัยบนโครงข่ายถนนและระบบขนส่งสาธารณะ  
 รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์
ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) พ.ศ. 2566 ได้จัดท าขึ้นเพ่ือสรุปผลการน าข้อมูลจากระบบ  
Big Data Analytics มาวิเคราะห์ในภาพรวมทั้งในการขนส่งสินค้าและการเดินทางของคน ประกอบด้วย บทน า 
ระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) การวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก 

และการเดินทางของคน ผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก (Freight Transport Analytics) ผล
การวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) และบทสรุป เพ่ือให้เผยแพร่ให้ส านัก/
กอง/ศูนย์/ส านักงานโครงการ/กลุ่มงาน ทราบถึงแนวทางการน าข้อมูลจากระบบ Big Data Analytics ไปใช้
ประโยชน์  
 ผู้จัดท าหวังเป็นอย่างยิ่งว่ารายงานฉบับนี้จะเป็นข้อมูลเพ่ือพิจารณาใช้เป็นข้อมูลประกอบการ
ด าเนินงานส านัก/กอง/ศูนย์/ส านักงานโครงการ/กลุ่มงานในส่วนที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้การจัดท าแผนพัฒนาด้าน
การขนส่งและจราจรมีการพิจารณาใช้ข้อมูลที่มีให้ครบถ้วนมากยิ่งข้ึนไป 

 

ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

กันยายน 2567 
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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความจําเปน 
 ดวยความเจริญกาวหนาทางเทคโนโลยี สงผลใหปจจุบันมีขอมูลท่ีเก่ียวของหรือสัมพันธกับการเดินทาง
และขนสงเกิดข้ึนเปนจํานวนมากในรูปแบบดิจิทัล ซ่ึงขอมูลท่ีไดยังไมสามารถนํามาวิเคราะหหรือใชประโยชน 
ไดโดยตรง ดวยเหตุนี้ กระบวนการวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) ซ่ึงเปนกระบวนการ
วิเคราะหเพ่ือคนหารูปแบบความสัมพันธของขอมูลและสิ่งเชื่อมโยงเพ่ือวิเคราะหขอมูลท่ีเปนประโยชน จึงเปน
กระบวนการท่ีมีประโยชนอยางยิ่งในการวิเคราะหขอมูลพ้ืนฐานขนาดใหญท่ีมีอยูใหเปนขอมูลท่ีสามารถนําไปใช
ไดตรงตามความตองการและเกิดประโยชนสูงสุด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 1 - 1 ความเช่ือมโยงของการดําเนินงานและแผนยุทธศาสตรท่ีเกี่ยวของ 
 แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ประเด็น (๐๗) โครงสรางพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส และดิจิทัล (พ.ศ. 2566 - 

2570) (ฉบับแกไขเพ่ิมเติม) ใหความสําคัญกับการพัฒนาระบบขนสงทางรางใหเปนโครงขายหลักในการขนสง 
ของประเทศและรองรับการเชื่อมโยงกับการขนสงรูปแบบอ่ืน ๆ รวมถึงสิ่งอํานวยความสะดวกและศูนยบริการ 
โลจิสติกสในรูปแบบตาง ๆ พรอมท้ังพัฒนากระบวนการและการ บริหารจัดการระบบโลจิสติสท่ีมีการใชระบบ
เทคโนโลยีสมัยใหมเพ่ิมข้ึน เพ่ือใหสามารถสนับสนุนการขนสงสินคาตอเนื่องหลายรูปแบบอยางไรรอยตอ 

และสอดรับกับการพัฒนาพ้ืนท่ีตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ เกษตรกรรม ทองเท่ียวและอุตสาหกรรม  
ของประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพ รวมถึงการพัฒนาและบูรณาการระบบฐานขอมูลการเดินทางและขนสง 
ทุกรูปแบบ เพ่ือนําไปสูการควบคุมสั่งการ และบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะท้ังในระดับพ้ืนท่ีและระดับประเทศ  

 นอกจากนี้ นโยบายของรัฐบาลยังตองการใหหนวยงานภาครัฐขับเคลื่อนการดําเนินนโยบายเพ่ือใชประโยชน
ขอมูลขนาดใหญ (Big Data) ศูนยขอมูล (Data Center) และคลาวด คอมพิวติ้ง (Cloud Computing) เพ่ือให
เกิดการใชขอมูลวิเคราะหหาความสัมพันธ สรางเปนรูปแบบการวิเคราะหไดอยางมีประสิทธิภาพ และสามารถ
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นําไปประยุกตสรางเปนบริการภาครัฐที่มีความเหมาะสมตรงตามความตองการของประชาชน อีกทั้ง
หนวยงานภาครัฐและภาคเอกชนตาง ๆ มีขอมูลขนาดใหญ (Big Data) เปนจํานวนมาก ซ่ึงเกิดจากวิวัฒนาการ
ทางเทคโนโลยี เชน ขอมูลระบุตําแหนงบนพ้ืนโลก (Global Positioning System: GPS) ของรถบรรทุกขนสง
สินคา ขอมูล GPS ของรถโดยสาร ขอมูล GPS ของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะ และขอมูลสัญญาณ
โทรศัพท (Mobile data) จากผู ใชบริการ ซ่ึงขอมูลเหลานี้จะเปนประโยชนอยางยิ่งเม่ือนํามาวิเคราะห 
ดวยกระบวนการวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) เพ่ือหาขอมูลพฤติกรรมการขนสงสินคา 
และการเดินทางของคนเพ่ือใชประโยชนในการวางแผนการปรับปรุงและกอสรางโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคม
ขนสง และเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ 
 จากนโยบายดังกลาวขางตน กระทรวงคมนาคมโดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
(สนข.) ในฐานะหนวยงานจัดทํานโยบายและแผนการขนสงของประเทศ มีบทบาทหนาท่ีจัดทําแผนและเสนอ
นโยบายชี้นําการพัฒนาระบบขนสงและจราจรท่ีเหมาะสม จึงจําเปนตองดําเนินการพัฒนานวัตกรรมระบบ
วิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) เพ่ือการขนสงสินคาดวยรถบรรทุก และการเดินทาง 
ของคนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือเปนเครื่องมือวิเคราะหพฤติกรรมการขนสงสินคา 

และการเดินทางของคนท่ีเกิดข้ึนอยางแทจริง สามารถนําขอมูลท่ีถูกตองและแมนยํามาใชในการวางแผน อันจะ
สงผลใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุดในการวางแผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกสใหเปนโครงขาย 

ท่ีสมบูรณและมีประสิทธิภาพ ลดตนทุนโลจิสติกสและคาขนสงของประเทศ และเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน 

ของประเทศ ตามแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติฯ และนโยบายของรัฐบาลไดอยางชัดเจนและเหมาะสม 

 

1.2 วัตถุประสงค 
 1.2.1 ศึกษาพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะหฐานขอมูลการขนสงสินคาดวยขอมูล GPS รถบรรทุก 

(Freight Transport Analytics) 

 1.2.2 ศึกษาพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) 

 1.2.3 ศึกษาพัฒนาระบบการรายงานผลใหสอดรับกับความตองการใชงานขอมูลในงานวางแผน  
และการศึกษาดานการขนสงสินคา การเดินทาง และการอํานวยความปลอดภัยบนโครงขายถนนและระบบ
ขนสงสาธารณะ 

 

1.3 แนวทางการดําเนินงานและการไดมาซ่ึงขอมูล 
 สนข. ไดดําเนินการศึกษาทบทวนทฤษฎี ตัวอยางการดําเนินงาน และขอมูลท่ีเก่ียวของกับการพัฒนา
ระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data) โดยวิเคราะหรายการขอมูลท่ีจําเปนจากความสอดคลองกับ
ตัวชี้วัดดานคมนาคม จํานวน 4 ดาน ประกอบดวย ดานความตองการเดินทาง ดานระยะทางและระยเวลา 
ดานความตรงตอเวลา และดานการดําเนินงาน โดยสรุปรายการตัวชี้วัดท่ีตองการในภาพรวม ดังตารางท่ี 1 - 1 
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ตารางท่ี 1 - 1 ตัวช้ีวัดและความสอดคลองของการวิเคราะหขอมูล 
ตัวชี้วัด ดานการขนสงสินคา ดานการเดินทางของคน 

ดานความตองการ
เดินทาง 

• ปริมาณความตองการขนสงสินคาระหวาง  
O - D trip โดยรวมและแบงตามประเภทสินคา 

• จํานวนเท่ียวการขนสง โดยรวมและแบงตาม
ประเภทสินคา 

• ปริมาณการเดินทางของรถบรรทุกบนโครงขาย
ถนน แบงตามประเภทสินคา 

• ปริมาณการเดินทางเขา - ออกจุดเปลี่ยนถาย
การขนสงสําคญั  

• ปริมาณความตองการเดินทางเขา-ออกพ้ืนท่ีท่ี
กําหนด  

• ปริมาณความตองการเดินทางระหวางตนทาง-
ปลายทาง (O - D trip demands)  

 

ดานระยะทางและ
ระยะเวลาเดินทาง 

• ระยะทาง/เวลาการเดินทางระหวาง O - D  

• เวลา/ระยะทางเดินทางของยวดยานท้ังหมด 
(VHT/VKT)  

• ความถ่ีและจํานวนเท่ียวการเดินทางของระบบ
ขนสงสาธารณะ  

• จํานวนครั้งและตําแหนงท่ียวดยานระบบขนสง
สาธารณะ หยดุรถ เน่ืองจากสภาพจราจร  

ดานความตรงตอเวลา 

• ตําแหนงท่ีรถบรรทุกหยุดน่ิงจากสภาพจราจร
ติดขัด 

• จํานวนช่ัวโมงของของการขนสงลาชาเน่ืองจาก
สภาพจราจรติดขัด  

• ความถ่ีและจํานวนเท่ียวการเดินทางของระบบ
ขนสงสาธารณะ  

• จํานวนครั้งและตําแหนงท่ียวดยานระบบขนสง
สาธารณะ หยดุรถ เน่ืองจากสภาพจราจร  

ดานการดําเนินงาน 

• ตนทุนในการขนสงสินคาแปรผันตามระยะทาง  
• อัตราการบรรทุกสินคาระหวางเดนิทาง  

(แบงตามประเภทสินคา) 

• ระยะเวลาเดินทางท่ีลดลง (หรือ ความเร็ว 

ในการเดินทางท่ีเพ่ิมข้ึน) 
• การเปลีย่นแปลงสัดสวนการใชระบบขนสง

สาธารณะจากแผนพัฒนาโครงการ 

ดานคมนาคมขนสง  

 สนข. ไดพิจารณารายการขอมูลท่ีสามารถนําใชพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูลดานการขนสงสินคาและ
การเดินทางของคนแลวท้ังจากกรณีศึกษาในประเทศและตางประเทศ พบวา แหลงขอมูลท่ีมีปริมาณและความ
ตอเนื่องของการจัดเก็บขอมูลท่ีจะสามารถนํามาวิเคราะหเพ่ิมเติม ประกอบดวย ขอมูล GPS ขอมูลบัตรโดยสาร 
ขอมูลการเดินทางจากแอปพลิเคชั่น และขอมูลสัญญาณโทรศัพท สรุปไดดังตารางท่ี 2 - 2 และรูปท่ี 1 - 2 

ตารางท่ี 2 - 2 สรุปการวิเคราะหขอมูลและแหลงขอมูล 
การวิเคราะหขอมูล แหลงขอมูล หนวยงานท่ีจัดเก็บขอมูล 

ขอมูลการขนสงสินคา • ขอมูล GPS รถบรรทุก กรมการขนสงทางบก 

ขอมูลการเดินทางของคน • ขอมูล GPS รถแท็กซี ่
• ขอมูล GPS รถโดยสารประจําทาง 
• ขอมูลบัตรรถโดยสารรถไฟฟา (Smart Card) การรถไฟแหงประเทศไทย

และการรถไฟฟาขนสงมวลชน 

แหงประเทศไทย 

• ขอมูลการเดินทางของคนจากแอปพลิเคชันนําทาง สนข. 
• ขอมูลการเดินทางจากแอปพลิเคชันสํารวจขอมลูการ

เดินทาง 
สนข. 

• ขอมูลสญัญาณโทรศัพท ผูใหบริการสญัญาณโทรศัพท 



    

 

๔ 
รายงานผลการวิเคราะหขอมูลขนสงสินคาดวยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

 

รูปท่ี 1 - 2 แนวทางการดําเนินงานรวบรวมขอมูลเพ่ือใชสําหรับการวิเคราะห 
 ในการนี้ สนข. ไดขอความอนุเคราะหหนวยงานท่ีเก่ียวของท่ีเปนผูจัดเก็บขอมูล ประกอบดวย กรมการขนสง
ทางบก (ขบ.) การรถไฟแหงประเทศไทย (รฟม) และการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) เพ่ือนํา
ขอมูลดังกลาวมาพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูลการขนสงสินคาและการเดินทางของคน ซ่ึง สนข. และ ขบ. 
ไดจัดทําบันทึกขอตกลงเพ่ือแลกเปลี่ยนขอมูล GPS ของรถบรรทุก รถแท็กซ่ี และรถโดยสารประจําทาง  
เพ่ือนํามาวิเคราะหขอมูลขนสงสินคาดวยรถบรรทุกและการเดินทางของคน ซ่ึงเปนฐานขอมูลขนาดใหญ  
(Big Data Analytics) ดานการขนสงและจราจร รวมถึงการนําขอมูลจากแหลงอ่ืนมาประกอบการวิเคราะห 
เพ่ือหาขอมูลท่ีซอนอยูภายใน ซ่ึงใหผลลัพธท่ีแตกตางกันข้ึนกับความตองการนําไปใชประโยชน เชน  
การวิเคราะหพฤติกรรมการเดินทางของผูโดยสารท่ีใชระบบขนสงสาธารณะในแตละรูปแบบการเดินทาง  
หรือการวิเคราะหพฤติกรรมการขนสงสินคาทางรถบรรทุกในรอบเดือน เพ่ือนําขอมูลไปใชในงานศึกษา  
งานวางแผน และงานออกแบบดานคมนาคมท่ีจะเกิดข้ึนในแตละรูปแบบในอนาคต ท้ังนี้ ระดับการวิเคราะห
ขอมูลในแตละโจทยหรือเปาหมายของโครงการนั้น ข้ึนอยูกับการนําผลลัพธไปใชประโยชนในดานตาง ๆ ตามท่ี
มีการกําหนดตอไป 



    

 

๕ 
รายงานวิเคราะหขอมูลขนสงสินคาดวยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) 

 (พ.ศ. 2566) 

บทที่ 2 
ระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) 

ขอมูลขนสงสินคาดวยรถบรรทุกและการเดนิทางของคน 
 

2.1 การพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะหฐานขอมูลการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกและการเดินทางของคน 
 จากการพิจารณารายการขอมูลนําเขาจากแหลงขอมูลท่ีเก่ียวของ รวมกับรายการขอมูลตัวชี้วัดดานการขนสง
สินคาและการเดินทางของคน ระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) ไดแบงการดําเนินงาน
ออกเปน 5 สวน ประกอบดวย  
 สวนท่ี 1 แหลงขอมูล (Data Source) เปนสวนท่ีระบุแหลงขอมูล และหนวยงานตาง ๆ ท่ีสนับสนุนขอมูล
เพ่ือใชในการวิเคราะหขอมูลในระบบ 

 สวนท่ี 2 ขอมูลพ้ืนฐาน (Data) เปนสวนท่ีระบุรายละเอียดของขอมูลท่ีแหลงขอมูลตาง ๆ  สงขอมูลเขาสูระบบ 

เปนชุดขอมูลดิบท่ีรอประมวลผล โดยสวนการวิเคราะหขอมูล (Data Analysis) และขอมูลสวนหนึ่งจะถูกนําไป
แสดงผลโดยตรง 
 สวนท่ี 3 การวิเคราะหขอมูล (Data Analysis) เปนสวนท่ีทําการวิเคราะหขอมูลโดยนําชุดขอมูลในสวนขอมูล
พ้ืนฐาน (Data) ไปประมวลผลดวยวิธีการตาง ๆ โดยมีการทํางานสวนใหญเปนแบบต้ังเวลาทํางานเปนรอบ ๆ  
(Batch) ซ่ึงรายละเอียดข้ันตอนการทํางานของแตละ module ในสวนการวิเคราะหขอมูลนี้จะมีข้ันตอน 

การทํางานตามสมการหรือสูตรการคํานวณท่ีไดจากงานวิจัย หรืองานศึกษาตาง ๆ 

 สวนท่ี 4 ขอมูลผลลัพธการวิเคราะห (Analytic Result) เปนขอมูลท่ีเปนผลลัพธจากการวิเคราะหขอมูล  
(Data Analysis) ในแตละ module ซ่ึงขอมูลในสวนนี้ท้ังหมดจะเปนขอมูลท่ีถูกจัดเตรียมไวสําหรับการออก
รายงานและการแสดงผลขอมูล (Report and Visualization) สวนท่ี 5 การออกรายงานและการแสดงผล (Report 

and Visualization) เปนสวนของการทํางานท่ีทําการออกรายงานและแสดงผลลัพธการวิเคราะหขอมูลตาม
ขอบเขตของงาน โดยรูปแบบของการออกรายงานและการนําเสนอขอมูลจะใชตาราง กราฟ แผนภาพ 
infographics ท่ีสามารถอธิบายชุดขอมูลและความสัมพันธตาง ๆ ใหเขาใจไดโดยงาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2 - 1 สรุปกระบวนการและผลการวิเคราะหขอมูลของระบบ Big Data Analytics 



    

 

๖ 
รายงานวิเคราะหขอมูลขนสงสินคาดวยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) 

 (พ.ศ. 2566) 

 จากรูปท่ี 2 - 1 ขอมูลพ้ืนฐานท่ีนํามาใชในการวิเคราะหขอมูลท่ีไดรับจากแหลงขอมูลตาง ๆ จะเปนขอมูล
ท่ีจะถูกรวบรวมเก็บเขาในฐานขอมูลกลางของระบบ เพ่ือใหการทํางานท้ังหมดภายในระบบสามารถนําขอมูล 

มาใชงานไดจากฐานขอมูลกลาง โดยไดออกแบบระบบฐานขอมูลกลางเพ่ือบูรณาการขอมูลท่ีสามารถ 

นําไปวิเคราะหขอมูลไดอยางถูกตอง แมนยํา สามารถตอยอดใหมีผลการวิเคราะหขอมูลในมุมมองตาง ๆ  
ไดอยางหลากหลาย เพ่ือใหสวนของระบบวิเคราะหสามารถดึงขอมูลไปประมวลผลและวิเคราะหขอมูล 

ตามวิธีการท่ีกําหนดโดยจะแบงเปน Module ตาง ๆ ตามความซับซอนของขอมูลและกระบวนการวิเคราะห
ขอมูลแลวบันทึกขอมูลไวในสวนขอมูลผลลัพธการวิเคราะห (Analytic Result) ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีในการเก็บขอมูล 

ท่ีไดวิเคราะหแลว และเตรียมขอมูลสําหรับการออกรายงานในรูปแบบตาง ๆ ในสวนของการออกรายงาน 

และการแสดงผล (Report and Visualization) ตอไป 

 
2.2 การพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะหฐานขอมูลการขนสงสินคาดวยขอมูล GPS รถบรรทุก (Freight 
Transport Analytics) 
 2.2.1 การรวบรวมขอมูลท่ีเก่ียวของสําหรับการประมวลผลและวิเคราะหขอมูลการขนสงสินคา 

ดวยขอมูล GPS รถบรรทุก  
 2.2.2 การกําหนดประเภทสินคาและขอมูล GPS สําหรับการดําเนินงาน โดยพิจารณาเกณฑการคัดเลือก
สินคาท่ีเปนสินคาหลักของประเทศ มีปริมาณการขนสงทางรถบรรทุกสูง มีหวงโซอุปทานชัดเจน เปนสินคาท่ีมี
การขนสงเชิงเด่ียว พบวา สินคาท่ีมีความเปนไปไดในการนําขอมูล GPS รถบรรทุกมาใชสําหรับการวิเคราะห  
มีท้ังหมด 21 ประเภทสินคา สามารถแบงออกเปน 6 กลุมสินคา ดังนี้ 
  - กลุมท่ี 1 ขาวเปลือก/ขาว 
  - กลุมท่ี 2 ออย/น้ําตาลทราย/กากน้ําตาล 
  - กลุมท่ี 3 ผลิตภัณฑมันสําปะหลัง/ขาวโพด/อาหารสัตว 
  - กลุมท่ี 4 ดิน หิน ทราย/ถานหิน/แรยิปซัม/ปูนซีเมนต/คอนกรีตผสมเสร็จ 
  - กลุมท่ี 5 น้ํามันดิบ/น้ํามันสําเร็จรูป/กาซปโตเลียม/กาซธรรมชาต ิ
  - กลุมท่ี 6 สินคาอ่ืน ๆ (กระดาษและผลิตภัณฑกระดาษ/รถยนต) 
 2.2.3 รายการขอมูลท่ีใชสําหรับการวิเคราะห ประกอบดวย ขอมูล GPS รถบรรทุกจากกรมการขนสง
ทางบก (ขบ.) การสํารวจพฤติกรรมการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกและปริมาณการบรรทุกสินคา และจุดจอด
รถบรรทุกเชิงภูมิสารสนเทศ โดยมีรายละเอียดและรูปแบบการนําเขาขอมูลแสดงดังตารางท่ี 2 - 1 

ตารางท่ี 2 - 1 รายการขอมูลท่ีใชสําหรับการวิเคราะหขอมูลการขนสงสินคา 
ขอมูลนําเขา รูปแบบการนําเขาขอมูล หมายเหตุ 

1. ขอมูล GPS รถบรรทุกจากกรมการขนสง
ทางบก (ขบ.)  

• เช่ือมโยงขอมูลผานโปรโตคอล (File Transfer 

Protocol) 

 

การจัดทําบันทึกขอตกลง 
การแลกเปลี่ยนขอมูลระหวาง 
ขบ. และ สนข. 

2. การสํารวจพฤติกรรมการขนสงสินคา 
ดวยรถบรรทุกและปริมาณการบรรทุกสินคา 
(ขอมูลการเคลื่อนยายสินคา และจุดตนทาง - 
ปลายทางการขนสงสินคา) 

• ผลจากแบบสอบถาม 

• ผลจากแบบสํารวจ 

การสัมภาษณผูประกอบการ
และการสํารวจขอมูล 

3. จุดจอดรถบรรทุกเชิงภูมิสารสนเทศ (GIS) 

(ฐานขอมูลจุดจอดรถบรรทุกท่ีแสดงตําแหนง
หรือขอบเขตท่ีมีการขนถายสินคา) 

• ฐานขอมูลจุดจอดรถเชิง GIS การสัมภาษณผูประกอบการ
และการสํารวจขอมูล 

  



    

 

๗ 
รายงานวิเคราะหขอมูลขนสงสินคาดวยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) 
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 2.2.4 การพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูลการขนสงสินคาดวยขอมูล GPS รถบรรทุก ประกอบดวย  
การนําเขาขอมูล การคัดกรองขอมูล การพัฒนาแบบจําลองการทํานายหวงโซการเดินทางและการเคลื่อนยาย
สินคาดวยรถบรรทุก การหาตําแหนงรถท่ีจอดเพ่ือทํากิจกรรม การระบุสถานท่ีท่ีรถจอดและการหาชนิดสินคา 
การหาประเภทการจอด การหารูปแบบกิจกรรม ณ จุดจอด การหารูปแบบกิจกรรมท่ีเก่ียวของกับการขนถาย
สินคา การหาหวงโซการเดินทางเคลื่อนยายสินคา การหาเสนทางการเคลื่อนยายสินคา การขยายขอมูล 

การเดินทาง การตรวจสอบความถูกตอง และการแสดงผลการวิเคราะห แสดงดังรูปท่ี 2 – 2 ท้ังนี้ ขอมูลท่ี
นํามาวิเคราะหเปนผลจากการวิเคราะหดวยระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) ท่ีได
จากขอมูล GPS รถบรรทุกของ ขบ. ตอเนื่องอยางนอย 14 วัน 

 
รูปท่ี 2 - 2 แนวทางการวิเคราะหขอมูล GPS รถบรรทุก 

 2.2.5 ผลการวิเคราะห ประกอบดวย ปริมาณการขนสงสินคา จํานวนเท่ียวการขนสงสินคา ปริมาณ 

การเดินทางของรถบรรทุกบนโครงขายถนน ปริมาณการเดินทางเขา - ออก ณ สถานท่ีการขนสงท่ีสําคัญ เวลา
และระยะทางเฉลี่ยของการขนสงสินคา ความเร็วเฉลี่ย คาใชจายในการขนสงสินคา และอัตราการบรรทุกสินคา 
 2.2.6 การแสดงผลและรายงานผลการวิเคราะห ประกอบดวย  
  1) ขอมูลภาพรวมการขนสงสินคา โดยจะแสดงขอมูลผลการวิเคราะหท่ีสําคัญ เชน สินคาหลัก 

ท่ีมีการขนสงสูงสุด 3 อันดับแรก โครงขายถนนท่ีมีปริมาณการเดินทางเพ่ือขนสงสินคาสูงท่ีสุดในแตละภูมิภาค 
จุดหรือสถานท่ีท่ีมีการขนสงสินคาเขา – ออกสูงสุด 3 อันดับแรก เปนตน ดังแสดงในรูปท่ี 2 - 3 

 

รูปท่ี 2 - 3 Dashboard ผลการวิเคราะหขอมูลการขนสงสินคา 
 



    

 

๘ 
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  2) แผนภูมิภาพและแผนภูมิแทง รวมท้ังการออกรายงานท่ีสามารถนําผลการวิเคราะห 
ไปประมวลผลและวิเคราะหขอมูลรวมกับขอมูลอ่ืน ๆ ตอไป โดยมีตัวอยางแสดงดังรูปท่ี 2 - 3 

 

 

รูปท่ี 2 - 3 ผลการวิเคราะหขอมูลการขนสงสินคา (จํานวนเท่ียวการขนสงสินคา แยกรายชนิดสินคา) 
 

2.3 การพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) 
 2.3.1 การทบทวนขอมูลดานการเดินทางของคน ประกอบดวย ขอมูลจากการสํารวจการเดินทาง ขอมูล
จากบัตรโดยสารรถไฟฟา ขอมูล GPS รถแท็กซ่ีและรถโดยสารประจําทาง ขอมูลจากแอปพลิเคชันนําทางและ
ขอมูลสัญญาณโทรศัพท ซ่ึงขอมูลดังกลาวมีคุณลักษณะของขอมูลท่ีแตกตางกันตามรูปแบบขอมูลท่ีจัดเก็บ  
 2.3.2 การพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูลแบบองครวมของการเดินทางของคน ประกอบดวย การ
ทบทวนขอมูลดานการเดินทางของคน การสํารวจพฤติกรรมการเดินทางของคนและการใชประโยชนท่ีดิน และ
การพัฒนาระบบวิเคราะหฐานขอมูลตามแหลงขอมูลตามขอ 2.2.1  

 2.3.3 การวิเคราะหขอมูลดานการเดินทางของคน ประกอบดวย การนําเขาขอมูล การคัดกรองและทํา 

ความสะอาดขอมูล (Data Cleansing) และการพัฒนาแบบจําลองการเดินทางของคน ซ่ึงไดพัฒนาระบบ 

การวิเคราะหขอมูลดานการเดินทางตามรูปแบบของขอมูลท่ีไดรับ โดยสามารถสรุปการวิเคราะหและผล 

การวิเคราะหขอมูลแตละรปูแบบ แบงออกเปน 6 ระบบ ดังตารางท่ี 2 - 2 

 

 

 

 

 

 



    

 

๙ 
รายงานวิเคราะหขอมูลขนสงสินคาดวยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) 
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ตารางท่ี 2 - 2 รายการขอมูลท่ีใชสําหรับการวิเคราะหขอมูลการเดินทางของคน 
ระบบ ขอมูลนําเขา รูปแบบการนําเขาขอมูล 

1. ระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทาง 
โดยใชขอมูลบัตรรถโดยสารรถไฟฟา 
(Smart Card) 

ขอมูลบัตรรถไฟฟา (Transaction ของบัตร 

และเหรียญโดยสาร) สาย Airport Rail Link 

สายสีมวง และสายสีนํ้าเงิน 

• กลุมชุดขอมูล (Batch Data) 

2. ระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทาง 
โดยใชขอมูล GPS รถแท็กซี่ 

ขอมูล GPS รถแท็กซี ่ • เช่ือมโยงขอมูลผานโปรโตคอล 
(File Transfer Protocol) 

3. ระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทาง 
โดยใชขอมูล GPS รถโดยสารประจําทาง 

ขอมูล GPS รถโดยสารประจําทาง • เช่ือมโยงขอมูลผานโปรโตคอล 
(File Transfer Protocol) 

4. ระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทาง 
ของคนจากแอปพลิเคชันนําทาง 

ขอมูลการเดินทางจากแอปพลิเคชันนําทาง • กลุมชุดขอมูล (Batch Data) 

5. ระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทาง 
จากแอปพลิเคชันสํารวจขอมูลการเดินทาง 

ขอมูลการเดินทางจากแอปพลิเคชันสํารวจ 

การเดินทาง 
• เช่ือมโยงขอมูลผานโปรโตคอล 

(File Transfer Protocol) 

6. ระบบวิเคราะหฐานขอมูลการเดินทาง 
จากสัญญาณโทรศัพท 

ขอมูลสัญญาณโทรศัพท • กลุมชุดขอมูล (Batch Data) 

โดยแตละขอมูลจะมีแนวทางการวิเคราะหขอมูลท่ีแตกตางกันตามรูปแบบและการไดมาซ่ึงขอมูล สามารถแบง
ออกได 3 รูปแบบ ไดแก 1) ขอมูลจากแอปพลิเคชันสํารวจการเดินทาง 2) ขอมูล GPS ของ ขบ ประกอบดวย 
ขอมูล GPS รถแท็กซ่ี และขอมูล GPS ของรถโดยสารประจําทาง และ 3) ขอมูลในรูปแบบกลุมชุดขอมูล 
ประกอบดวย ขอมูลแอปพลิเคชันนําทาง ขอมูลบัตรรถโดยสารรถไฟฟา และขอมูลสัญญาณโทรศัพท โดยมี 

ผลการวิเคราะหขอมูลดังแสดงในรูปท่ี 2 - 4 

 

รูปท่ี 2 - 4 แนวทางการวิเคราะหขอมูลการเดินทางของคน 



    

 

๑๐ 
รายงานวิเคราะหขอมูลขนสงสินคาดวยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) 
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 2.3.4 ผลการวิเคราะหขอมูลการเดินทางของคน (ภาพรวม) ประกอบดวย ขอมูลปริมาณการเดินทาง
ระหวางตนทาง - ปลายทาง (Origin - Destination Trip Distribution) สัดสวนปริมาณการเดินทางระหวาง
ตนทาง - ปลายทางเม่ือเทียบกับปริมาณการเดินทางท้ังหมด สัดสวนปริมาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบ
การเดินทาง สัดสวนของปริมาณการเดินทางจําแนกตามวัตถุประสงคของการเดินทาง โดยสามารถแสดง 
ผลขอมูลแยกตามวันทํางานหรือวันหยุด และชวงเวลาเรงดวน และนอกเวลาเรงดวน ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับความสมบูรณ
ของขอมูลท่ีไดรับ 

 2.2.5 การแสดงผลและรายงานผลการวิเคราะห ประกอบดวย  
  1) ขอมูลองครวมการเดินทางของคน เชน การกระจายตัวของปริมาณการเดินทางจากตนทาง
ไปยังปลายทางมากท่ีสุด 3 อันดับแรก ขอมูลสายทางรถโดยสารประจําทางท่ีมีจํานวนเท่ียวสูงสุด 5 ลําดับแรก 
ขอมูลจํานวนการจอดรับสงผูโดยสารรถแท็กซ่ีตามจุดจอด 5 ลําดับแรก เปนตน  
  2) แผนภูมิภาพและแผนภูมิแทง รวมท้ังการออกรายงานท่ีสามารถนําผลการวิเคราะห 
ไปประมวลผลและวิเคราะหขอมูลรวมกับขอมูลอ่ืน ๆ ตอไป โดยมีตัวอยางแสดงดังรูปท่ี 2 - 5 และรูปท่ี 2 - 6 

 

รูปท่ี 2 - 5 Dashboard ผลการวิเคราะหขอมูลกาเดินทางของคน (รถโดยสารประจําทาง) 
 



    

 

๑๑ 
รายงานวิเคราะหขอมูลขนสงสินคาดวยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะหฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data Analytics) 
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รูปท่ี 2 - 6 ผลการวิเคราะหขอมูลกาเดินทางของคน (ขอมูลตนทาง - ปลายทางการเดินรถรายเสนทาง) 
 

 



    

 

๑๒ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

บทที่ 3 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก (Freight Transport Analytics) 

 

 ข้อมูลการขนส่งสินค้าเป็นการน าข้อมูลผลการวิเคราะห์จากระบบ Big Data Analytics ที่น าข้อมูล GPS 

รถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 10 ล้อขึ้นไป จ านวนประมาณ 400,000 คัน ซึ่งระบบได้วิเคราะห์ข้อมูลประกอบด้วย 
ปริมาณการขนส่งสินค้าแยกตามประเภทสินค้าและต้นทาง - ปลายทางการขนส่งสินค้าในระดับต าบล 
ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าแยกตามประเภทสินค้า เวลาเวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าแยกตามประเภท
สินค้า ซึ่งสามารถน ามาวิเคราะห์เพ่ือแสดงข้อมูลการขนส่งสินค้าในภาพรวมได้ โดยในรายงานฉบับนี้จะสรุป
รายงานผลการวิเคราะห์ภาพรวมของการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกแยกรายประเภทสินค้า ประกอบด้วย 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) ระยะทางเฉลี่ยในการ
ขนส่งสินค้า เวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า และปริมาณการขนส่งสินค้าบนโครงข่าย 

 

3.1 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก 

 ข้อมูลการขนส่งสินค้าวิเคราะห์มาจากข้อมูล GPS รถบรรทุก (Freight Transport Analytics) ประกอบ
กับข้อมูลอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง สามารถสรุปเป็นข้อมูลประจ าปี ประกอบด้วย จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า รายปี 
ปริมาณการขนส่งสินค้ารายปี ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า เวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า และปริมาณ 

การขนส่งสินค้าบนโครงข่ายที่ส าคัญรายปี โดยสินค้าที่มีจ านวนเที่ยวการขนส่งมากที่สุด 3 อันดับแรก 

ในปี 2566 ได้แก่ อ้อย หิน และคอนกรีตผสมเสร็จ และสินค้าที่มีปริมาณการขนส่งมากที่สุด 3 อันดับแรก 

ในปี 2566 ได้แก่ อ้อย หิน และทราย 

ตารางท่ี 3 - 1 สินค้าที่มีจ านวนเที่ยวการขนส่งท่ีสุด 3 อันดับ 

สินค้า 
พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 

จ านวนเท่ียว 

(เท่ียว/เดือน) 
ปริมาณ 

(ตัน/เดือน) 
จ านวนเท่ียว 

(เท่ียว/เดือน) 
ปริมาณ 

(ตัน/เดือน) 
1. อ้อย 411,843 12,356,638 61,690 1,691,016 

2. หิน 360,544 10,839,696 360,278 10,829,076 

3. คอนกรีตผสมเสร็จ 280,147 3,370,534 279,900 3,369,236 

 

ตารางท่ี 3 - 2 สินค้าที่มีปริมาณการขนส่งมากที่สุด 3 อันดับ 

สินค้า 
พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 

จ านวนเท่ียว 

(เท่ียว/เดือน) 
ปริมาณ 

(ตัน/เดือน) 
จ านวนเท่ียว 

(เท่ียว/เดือน) 
ปริมาณ 

(ตัน/เดือน) 
1. อ้อย 411,843 12,356,638 61,690 1,691,016 

2. หิน 360,544 10,839,696 360,278 10,829,076 

3. ทราย 126,224 6,329,135 125,545 6,296,472 

 

 

  



    

 

๑๓ 
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3.2 ปริมาณการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) 
 ปริมาณการขนส่งสินค้า เป็นข้อมูลเฉลี่ยต่อเดือนในแต่ละปีของสินค้าแต่ละประเภท โดยแสดง
ผลเปรียบเทียบในปี 2565 และปี 2566 เนื่องจากมีบางประเภทสินค้า ที่มีการขนส่งเป็นฤดูกาล เช่น อ้อย 
จะมีการขนส่งในช่วงเดือนพฤศจิกายน - มีนาคมของปีถัดไป โดยปริมาณการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนของ 
ปี 2565 และปี 2566 แสดงได้ดังรูปที่ 3 - 1 

 

รูปที่ 3 - 1 ปริมาณการขนส่งสินค้า (ปี 2565 - 2566) 

 จากรูปที่ 3 - 1 พบว่า สินค้าที่มีปริมาณการขนส่งมากที่สุด คือ อ้อย โดยมีปริมาณเฉลี่ยใน ปี พ.ศ. 2565 

เท่ากับ 12,356,638 ตัน/เดือน รองลงมา ได้แก่ หิน ทราย และปูนซีเมนต์ และใน ปี พ.ศ. 2566 สินค้าที่มี
ปริมาณการขนส่งมากที่สุดคือ อ้อย โดยมีปริมาณเฉลี่ย เท่ากับ 12,768,666 ตัน/เดือน รองลงมา ได้แก่ หิน 
ทราย และปูนซีเมนต์ โดยเมื่อเปรียบเทียบระยะทางเฉลี่ยต่อเดือนของสินค้าทุกประเภท พบว่า ปี พ.ศ. 2566  

มีปริมาณการขนส่งสินค้าเฉลี่ยเพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.29 เมื่อเปรียบเทียบกับ ปี พ.ศ. 2565 โดยมีรายละเอียด 

ดังตารางที่ 3 – 3 

ตารางท่ี 3 - 3 ปริมาณการขนส่งสินค้า 

ประเภทสินค้า 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน/เดือน) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 การเปลี่ยนแปลง 
1. ข้าวเปลือก 3,113,164 3,007,919 ลดลง 105,245 

2. ข้าว 1,691,671 1,691,016 ลดลง 655 

3. อ้อย 12,356,638 12,768,666 เพิ่มขึ้น 412,028 

4. น้ าตาลทราย 1,169,128 1,185,225 เพิ่มขึ้น 16,097 

5. กากน้ าตาล 364,684 334,589 ลดลง 30,095 

6. อาหารสัตว์ 1,492,350 1,711,505 เพิ่มขึ้น 219,155 

7. ข้าวโพด 353,656 340,352 ลดลง 13,304 

เพิ่มขึน้รอ้ยละ 0.29 



    

 

๑๔ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

ประเภทสินค้า 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน/เดือน) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 การเปลี่ยนแปลง 
8. ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง 1,885,989 1,931,160 เพิ่มขึ้น 45,172 

9. ดิน 513,579 320,085 ลดลง 193,494 

10. หิน 10,839,696 10,829,076 ลดลง 10,621 

11. ทราย 6,329,135 6,296,472 ลดลง 32,663 

12. ถ่านหิน 908,317 907,727 ลดลง 590 

13. แร่ยิบซัม 693,162 699,080 เพิ่มขึ้น 5,918 

14. ปูนซเีมนต์ 3,729,781 3,739,533 เพิ่มขึ้น 9,752 

15. คอนกรีตผสมเสร็จ 3,370,534 3,369,236 ลดลง 1,298 

16. น้ ามันดิบ 144,635 144,825 เพิ่มขึ้น 190 

17. น้ ามันส าเร็จรูป 2,585,750 2,552,893 ลดลง 32,857 

18. ก๊าซปิโตรเลียม 538,814 538,967 เพิ่มขึ้น 153 

19. ก๊าซธรรมชาติ 97,480 97,560 เพิ่มขึ้น 80 

20. กระดาษและผลิตภัณฑ์กระดาษ 438,798 443,872 เพิ่มขึ้น 5,074 

21. รถยนต์ 238,181 239,241 เพิ่มขึ้น 1,060 

รวม 2,516,911 2,530,905 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.29 

 

3.2 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) 
 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าที่วิเคราะห์จากข้อมูล GPS รถบรรทุก จะเป็นจ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า 

ที่ระบบวิเคราะห์ว่ามีสินค้าในรถบรรทุก จะไม่พิจารณานับเที่ยวรถที่ระบบวิเคราะห์ว่าเป็นการขนส่งเที่ยวเปล่า 
โดยมีสรุปจ านวนเที่ยวการขนส่งเฉลี่ยต่อเดือนแยกประเภทรายสินค้าในปี 2565 - 2566 ดังรูปที่ 3 - 2 

 

รูปที่ 3 - 2 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า (ปี 2565 - 2566) 

ลดลงร้อยละ 0.32 



    

 

๑๕ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

 จากรูปที่ 3 - 2 พบว่า พบว่า สินค้าที่มีจ านวนเที่ยวการขนส่งมากที่สุด คือ อ้อย โดยมีจ านวนเที่ยวเฉลี่ย 

ใน ปี 2565 เท่ากับ 411,843 เที่ยว/เดือน รองลงมา ได้แก่ หิน คอนกรีตผสมเสร็จ และข้าวเปลือก  
และใน ปี 2566 สินค้าที่มีจ านวนเที่ยวการขนส่งมากที่สุดคือ อ้อย โดยมีจ านวนเที่ยวเฉลี่ย เท่ากับ  
425,594 เที่ยว/เดือน รองลงมา ได้แก่ หิน คอนกรีตผสมเสร็จ และข้าวเปลือก โดยเมื่อเปรียบเทียบจ านวนเที่ยว 

เฉลี่ยของสินค้าทุกประเภท พบว่า ปี 2566 มีจ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าเฉลี่ยลดลงร้อยละ 0.32 เมื่อ
เปรียบเทียบกับ ปี 2565 โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 3 - 4 

ตารางท่ี 3 - 4 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้า 

ประเภทสินค้า 
จ านวนเท่ียวการขนส่งสินค้า (เท่ียว/เดือน) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 การเปลี่ยนแปลง 
1. ข้าวเปลือก 139,105 134,387 ลดลง 4,718 

2. ข้าว 61,648 61,690 เพิ่มขึ้น 43 

3. อ้อย 411,843 425,594 เพิ่มขึ้น 13,750 

4. น้ าตาลทราย 38,837 39,364 เพิ่มขึ้น 528 

5. กากน้ าตาล 11,381 10,449 ลดลง 932 

6. อาหารสัตว์ 54,611 62,958 เพิ่มขึ้น 8,347 

7. ข้าวโพด 27,126 26,130 ลดลง 996 

8. ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง 55,217 56,529 เพิ่มขึ้น 1,312 

9. ดิน 42,492 26,391 ลดลง 16,102 

10. หิน 360,544 360,278 ลดลง 266 

11. ทราย 126,224 125,545 ลดลง 680 

12. ถ่านหิน 28,319 28,291 ลดลง 28 

13. แร่ยิบซัม 23,081 23,277 เพิ่มขึ้น 196 

14. ปูนซเีมนต์ 123,760 123,999 เพิ่มขึ้น 239 

15. คอนกรีตผสมเสร็จ 280,147 279,900 ลดลง 247 

16. น้ ามันดิบ 3,959 3,962 เพิ่มขึ้น 3 

17. น้ ามันส าเร็จรูป 70,898 69,664 ลดลง 1,233 

18. ก๊าซปิโตรเลียม 35,828 35,809 ลดลง 19 

19. ก๊าซธรรมชาติ 19,382 19,342 ลดลง 40 

20. กระดาษและผลิตภัณฑ์กระดาษ 14,471 14,609 เพิ่มขึ้น 139 

21. รถยนต์ 14,836 14,909 เพิ่มขึ้น 73 

รวม 92,557 92,527 ลดลงร้อยละ 0.32 

 

3.4 ระยะทางในการขนส่งสินค้า (เฉลี่ยต่อเดือน) 
 ระยะทางการขนส่งสินค้า เป็นข้อมูลที่วิเคราะห์จากระยะทางของจุดต้นทาง - ปลายทางของการขนส่ง
สินค้า โดยแยกตามประเภทสินค้า และจะไม่พิจารณาระยะทางที่ระบบวิเคราะห์ว่าเป็นการขนส่งเที่ยวเปล่า 
โดยมีสรุประยะทางในการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือนแยกประเภทรายสินค้าในปี 2565 - 2566 ดังรูปที่ 3 - 3 

 

 

 



    

 

๑๖ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

 

รูปที่ 3 - 3 ระยะทางในการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือน (ปี 2565 - 2566) 

 จากรูปที่ 3 - 3 พบว่า น้ าตาลทรายมีระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้ามากที่สุด โดยมีระยะทางเฉลี่ย
ของปี 2565 และ ปี 2566 เท่ากับ 286 กิโลเมตรต่อเดือน รองลงมา ได้แก่ กากน้ าตาล ผลิตภัณฑ์ 
มันส าปะหลัง และข้าว โดยเมื่อเปรียบเทียบระยะทางเฉลี่ยต่อเดือนของสินค้าทุกประเภท พบว่า ปี 2566  

มีค่าเฉลี่ยระยะทางการขนส่งสินค้าลดลงร้อยละ 1.94 เมื่อเปรียบเทียบกับ ปี 2565 โดยมีรายละเอียด 

ดังตารางที่ 3 - 5 

ตารางท่ี 3 - 5 ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า 
ประเภทสินค้า ระยะทางในการขนส่งสินค้า (กิโลเมตร) 

2565 2566 เฉลี่ย 

1. ข้าวเปลือก 117.58 120.30 118.94 

2. ข้าว 176.49 183.19 179.84 

3. อ้อย 70.04 64.22 67.13 

4. น้ าตาลทราย 287.40 284.24 285.82 

5. กากน้ าตาล 268.96 224.72 246.84 

6. อาหารสัตว ์ 123.13 130.77 126.95 

7. ข้าวโพด 153.35 160.94 157.14 

8. ผลิตภณัฑม์ันส าปะหลัง 173.33 177.26 175.29 

9. ดิน 31.87 30.70 31.28 

10. หิน 74.01 77.39 75.70 

11. ทราย 56.50 55.43 55.96 

12. ถ่านหิน 91.83 88.35 90.09 

13. แร่ยิบซัม 168.40 152.37 160.39 

14. ปูนซเีมนต ์ 124.21 132.02 128.11 

15. คอนกรีตผสมเสร็จ 16.65 16.18 16.42 

ลดลงร้อยละ 1.94 



    

 

๑๗ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

ประเภทสินค้า ระยะทางในการขนส่งสินค้า (กิโลเมตร) 
2565 2566 เฉลี่ย 

16. น้ ามันดิบ 61.40 59.23 60.31 

17. น้ ามันส าเร็จรูป 95.32 91.48 93.40 

18. ก๊าซปโิตรเลียม 95.14 91.14 93.14 

19. ก๊าซธรรมชาต ิ 62.01 63.53 62.77 

20. กระดาษและผลติภณัฑ์กระดาษ 137.76 131.46 134.61 

21. รถยนต ์ 126.62 128.35 127.48 

รวม 119.62 117.30 ลดลงร้อยละ 1.94 

 

3.5 เวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า 

 เวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า วิเคราะห์จากระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่งสินค้าจากต้นทาง - ปลายทาง 
การขนส่งสินค้า ซึ่งจะรวมระยะเวลาทั้งหมดในการเดินทาง รวมถึงการจอดพักรถบรรทุก โดยแยกตามประเภท
สินค้า และจะไม่พิจารณาระยะทางที่ระบบวิเคราะห์ว่าเป็นการขนส่งเที่ยวเปล่า  โดยมีสรุประยะเวลาเฉลี่ย 

ในการขนส่งเฉลี่ยต่อเดือนแยกประเภทรายสินค้าในปี 2565 - 2566 ดังรูปที่ 3 - 4 

 

รูปที่ 3 - 4 ระยะเวลาในการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อเดือน (ปี 2565 - 2566)  

 จากรูปที่ 3 - 4 พบว่า น้ าตาลทรายมีระยะเวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้ามากที่สุด โดยมีระยะเวลา
เฉลี่ยของปี 2565 และ ปี 2566 เท่ากับ 377.50 นาที รองลงมา ได้แก่ กากน้ าตาล ข้าว และผลิตภัณฑ์ 
มันส าปะหลัง โดยเมื่อเปรียบเทียบระยะเวลาเฉลี่ยต่อเดือนของสินค้าทุกประเภท พบว่า ปี 2566 มีค่าเฉลี่ยระยะเวลา
การขนส่งสินค้าลดลงร้อยละ 5.01 เมื่อเปรียบเทียบกับ ปี 2565 โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 3 - 6 

 

ลดลงร้อยละ 5.01 



    

 

๑๘ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

ตารางท่ี 3 - 6 ระยะเวลาเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า 
ประเภทสินค้า ระยะเวลาในการขนส่งสินค้า (นาที) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 เฉลี่ย 

1. ข้าวเปลือก 151.09 147.91 149.50 

2. ข้าว 230.23 232.01 231.12 

3. อ้อย 104.72 96.70 100.71 

4. น้ าตาลทราย 384.22 370.78 377.50 

5. กากน้ าตาล 354.96 299.21 327.08 

6. อาหารสัตว ์ 161.86 165.81 163.83 

7. ข้าวโพด 203.99 195.96 199.98 

8. ผลิตภณัฑม์ันส าปะหลัง 227.76 222.97 225.37 

9. ดิน 59.81 55.52 57.67 

10. หิน 108.38 106.96 107.67 

11. ทราย 87.16 81.87 84.51 

12. ถ่านหิน 129.84 120.82 125.33 

13. แร่ยิบซัม 224.69 201.55 213.12 

14. ปูนซเีมนต ์ 173.23 175.45 174.34 

15. คอนกรีตผสมเสร็จ 31.46 29.00 30.23 

16. น้ ามันดิบ 81.74 76.33 79.03 

17. น้ ามันส าเร็จรูป 125.00 121.98 123.49 

18. ก๊าซปโิตรเลียม 127.95 119.87 123.91 

19. ก๊าซธรรมชาต ิ 87.77 85.12 86.44 

20. กระดาษและผลติภณัฑ์กระดาษ 191.06 175.00 183.03 

21. รถยนต ์ 181.90 176.27 179.08 

รวม 163.28 155.10 ลดลงร้อยละ 5.01 

 

3.6 ปริมาณการขนส่งสินค้าบนโครงข่าย  
 ปริมาณการขนส่งสินค้าบนโครงข่าย จะเป็นข้อมูลที่น าผลการวิเคราะห์ปริมาณการขนส่งสินค้า  

มาวิเคราะห์บนโครงข่ายถนนในแต่ละภาค ทั้งหมด 16 เส้นทาง ซึ่งพิจารณาจากจ านวนเที่ยวการขนส่งที่มี
ปริมาณมากในแต่ละภาค โดยสามารถแสดงผลจ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าบนโครงข่าย (ไม่พิจารณาการขนส่ง
เที่ยวเปล่า) ออกเป็นวันธรรมดาและวันหยุด โดยมีสรุปจ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าแยกตามโครงข่ายถนน  

ในปี 2565 และในปี 2566 ดังรูปที่ 3 - 4 และรูปที่ 3 - 6 ตามล าดับ 

 



    

 

๑๙ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

 

รูปที่ 3 - 5 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าบนโครงข่ายในวันธรรมดาและวันหยุด ปี 2565 

 

รูปที่ 3 - 6 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าบนโครงข่ายในวันธรรมดาและวันหยุด ปี 2566 

 จากรูปที่ 3 - 6 พบว่า ในปี 2565 เส้นทางที่มีเที่ยวการขนส่งสินค้าในวันธรรมดามากที่สุด คือ 
เส้นทางช่วงศรีราชา - พัทยา จ านวนเฉลี่ย 42,271.44 เที่ยวต่อวัน โดยมีเส้นทางที่มีเที่ยวการขนส่งสินค้า
รองลงมา ได้แก่ เส้นทางช่วงบางประอิน - สระบุรี เส้นทางช่วงสมุทรสาคร - สมุทรสงคราม และเส้นทางช่วง
บางนา - ชลบุรี ตามล าดับ ในขณะที่ เส้นทางที่มีเที่ยวการขนส่งสินค้าในวันหยุดมากที่สุด คือ เส้นทางช่วงบาง
ประอิน - สระบุรี จ านวน 32,005.33 เที่ยวต่อวัน โดยมีเส้นทางที่มีเที่ยวการขนส่งสินค้ารองลงมา ได้แก่ 



    

 

๒๐ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

เส้นทางช่วงศรีราชา - พัทยา เส้นทางช่วงสมุทรสาคร – สมุทรสงคราม และเส้นทางช่วงสระบุรี – นครราชสีมา 
ทั้งนี้ สามารถแสดงจ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อวันของปี 2566 บนโครงข่ายได้ดังรูปที่ 3 – 7  
โดยมีรายละเอียดจ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าบนเฉลี่ยโครงข่ายในปี 2565 – 2566 (เที่ยวต่อวัน) ดังตารางที่ 3 - 7 

 

รูปที่ 3 - 7 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าบนโครงข่าย ปี 2566 



    

 

๒๑ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

ตารางท่ี 3 - 7 จ านวนเที่ยวการขนส่งสินค้าบนเฉลี่ยโครงข่ายในปี 2565 – 2566 (เที่ยวต่อวัน) 
ช่วงถนน หมายเลข 

2565 2566 

วันธรรมดา วันหยุด วันธรรมดา วันหยุด 

1. ตะวันออกเฉียงเหนือ : ช่วงบางปะอิน - สระบุรี 1 51,335.57  42,810.83  39,838.44  32,005.33  

2. ตะวันออกเฉียงเหนือ : ช่วงสระบุรี - นครราชสีมา 2    30,410.00   27,568.33   21,340.67   19,377.44  

3. ตะวันออกเฉียงเหนือ : ช่วงนครราชสีมา - ขอนแก่น 2  16,750.71   16,526.50  11,829.44   11,659.89  

4. เหนือ : ช่วงพระนครศรีอยุธยา - อ่างทอง 32   23,977.86  21,237.17  17,692.89   15,767.33  

5. เหนือ : ช่วงอุทัยธานี - นครสวรรค์ 1   19,266.14  18,496.33  13,933.44   13,800.11  

6. เหนือ : ช่วงนครสวรรค์ - ก าแพงเพชร 1  11,135.71  11,041.17   8,620.78   8,836.22  

7. เหนือ : ช่วงนครสวรรค์ - พิษณุโลก 117  3,466.14     3,502.50    2,623.11    2,734.00  

8. เหนือ : ช่วงล าปาง - เชียงใหม่ 11   6,029.29      5,008.83    6,070.44    5,340.89  

9. ตะวันออก : ช่วงบางนา - ชลบุรี 34  32,556.29  25,921.00  23,406.11   16,787.22  

10. ตะวันออก : ช่วงศรีราชา - พัทยา 3    52,609.57  36,320.50   42,271.44   28,937.22  

11. ตะวันออก : ช่วงชลบุรี - ระยอง 344    9,391.43     7,948.83      7,813.78    7,030.22  

12. ใต้ : ช่วงสมุทรสาคร - สมุทรสงคราม 35   36,068.43   30,138.83   25,628.44   20,467.44  

13. ใต้ : ช่วงสมุทรสงคราม - เพชรบุรี 4 16,519.57   16,234.50  12,588.67  12,215.78  

14. ใต้ : ช่วงนครชัยศรี - พระประโทน 4  22,291.71   20,335.67  15,427.33  14,016.11  

15. ใต้ : ช่วงประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร 4  12,436.29  13,652.50    9,752.89  10,483.44  

16. ใต้ : ช่วงชุมพร - สุราษฎร์ธานี 41 16,270.00  17,053.83   13,923.44  15,130.33  

 



    

 

๒๒ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

บทที่ 4 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) 

 

 ข้อมูลการเดินทางของคนเป็นการน าข้อมูลผลการวิเคราะห์จากระบบ Big Data Analytics จากระบบ
วิเคราะห์ฐานข้อมูลการดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) ในส่วนที่มีข้อมูลเชื่อมต่อกับระบบ
ฐานข้อมูลที่ได้รับข้อมูลอย่างต่อเนื่องผ่านโปรโตคอล (File Transfer Protocol) ได้แก่ ข้อมูล GPS รถแท็กซี่ 
และข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทาง โดยสามารถแสดงผลข้อมูลจากการวิเคราะห์ในรูปแบบของพ้ืนที่ 
ของการจอดรับ - ส่งของรถแท็กซี่ และผลวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทางแยกวันท างานและวันหยุด 

 

4.1 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถแท็กซี ่
 ข้อมูลการเดินทางของคนที่ประมวลผลและวิเคราะห์จากข้อมูล GPS รถแท็กซี่ ประกอบด้วย จ านวน
แท็กซี่เฉลี่ยต่อเดือน จ านวนเที่ยวเฉลี่ยต่อวัน จ านวนเที่ยวการรับผู้โดยสารเฉลี่ยต่อเดือน ระยะทางเฉลี่ย 

ต่อเที่ยวการรับผู้โดยสารต่อครั้ง ความเร็วเฉลี่ย ระยะทางและระยะเวลารวมในการรับ - ส่งผู้โดยสาร (Vehicle 

Hour Travelled (VHT) และ Vehicle Kilometer Travelled (VKT)) และจ านวนเที่ยวการจอดรับและจอดส่ง
ผู้โดยสารในระดับเขต 

 ในภาพรวมของการเดินทางของคนจากข้อมูล GPS รถแท็กซี่พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 มีปริมาณรถแท็กซี่ 
ที่ลงทะเบียนในระบบศูนย์ข้อมูล GPS ลดลง แต่หากพิจารณาจ านวนเที่ยวที่วิ่งแล้วพบว่า ในปี พ.ศ. 2566  
ใน 1 วัน แท็กซี่แต่ละคันมีจ านวนเที่ยววิ่งเท่ากับ 9.60 เที่ยวต่อคัน มากกว่าปี พ.ศ. 2565 ที่ ใน 1 วัน  
รถแท็กซ่ีมีจ านวนเที่ยววิ่งเท่ากับ 9.26 เที่ยวต่อคัน ดังแสดงในตารางที่ 4 - 1 

ตารางท่ี 4 - 1 ผลการวิเคราะห์ภาพรวมของการเดินทางของคนจากข้อมูล GPS รถแท็กซี ่
รายการข้อมูล (เฉลี่ยต่อเดือน) พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 

1. จ านวนแท็กซี่เฉลี่ยต่อเดือน (คัน)  4,103   2,468  

2. จ านวนเที่ยวเฉลี่ยต่อวัน (เที่ยว)  38,009   23,702  

3. จ านวนเที่ยวการรับผู้โดยสารเฉลี่ยต่อเดือน (เที่ยว)  996,953.00   284,967.25  

4. ระยะทางเฉลี่ยต่อเที่ยวการรับผู้โดยสารต่อครั้ง (กิโลเมตร)  9.84   10.43  

5. ความเร็วเฉลี่ย (กิโลเมตร/ช่ัวโมง)  30.94   31.79  

6. VKT (คันผู้โดยสาร - กม.)  13,682,976.41   4,151,308.96  

7. VHT (คันผู้โดยสาร - ชม.)  448,149.03   130,552.12  

 

 4.1.1 จ านวนเที่ยวการเดินทางจ าแนกตามต้นทาง - ปลายทาง 
  จากข้อมูล GPS รถแท็กซี่ที่วิเคราะห์จ านวนเที่ยวตามต้นทาง - ปลายทางในระดับต าบล (แขวง) 
พบว่า แขวงที่มีต้นทาง - ปลายทาง ที่มีจ านวนเที่ยวการวิ่งรถแท็กซี่มากที่สุด 3 อันดับ ได้แก่ แสมด า บางนา 
และดินแดง ทั้งนี้ ในปี พ.ศ. 2566 มีจ านวนเที่ยววิ่งลดลงจากปี พ.ศ. 2565 เนื่องจากมีปริมาณรถแท็กซี่ , 
ที่ลงทะเบียนในระบบศูนย์ข้อมูลดังแสดงในตารางที่ 4 – 2 

 

 

 

 



    

 

๒๓ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

ตารางท่ี 4 - 2 ผลการวิเคราะห์ภาพรวมของการเดินทางของคนจากข้อมูล GPS รถแท็กซี ่
ต้นทาง - ปลายทาง จ านวนเท่ียว (เท่ียว/วัน) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 

1. แสมด า - แสมด า 671 373 

2. บางนา - บางนา 548 325 

3. ดินแดง - ดินแดง 499 309 

 4.1.2 จ านวนเที่ยวการจอดรับและการจอดส่งผู้โดยสาร 
  จ านวนเที่ยวการจอดรับและการจอดส่งผู้โดยสาร สามารถพิจารณาเป็นจุดต้นทาง - ปลายทาง
ของการเดินทางด้วยรถแท็กซี่ได้ เนื่องจากเป็นข้อมูลที่วิเคราะห์จากข้อมูล Meter Log ของรถแท็กซี่ ซึ่งจะส่ง
ข้อมูลเมื่อรถแท็กซี่จอดรับผู้โดยสาร (กดมิเตอร์) และจอดส่งผู้โดยสาร (กดมิเตอร์) เมื่อพิจารณากับข้อมูล 

การแบ่งพ้ืนที่ตามเขตการปกครองของกระทรวงมหาดไทย โดยสามารถแสดงจุดที่มีจ านวนการจอดรับและส่ง 
20 อันดับแรกในป ี2565 และ ปี 2566 ดังรูปที่ 4 - 1 

 

รูปที่ 4 - 1 จุดที่มีจ านวนการจอดรับและส่ง 20 อันดับแรกในปี 2565 และ ปี 2566 

  จากข้อมูล GPS รถแท็กซี่ที่วิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีการจอดรับและจอดส่งมากที่สุด พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 
ในวันท างาน แขวงดินแดง เขตดินแดง มีจ านวนการจอดรับและจอดส่งมากที่สุด เฉลี่ย 1 ,462 ครั้งต่อเดือน 
ในขณะที่ในวันหยุด แขวงจตุจักร เขตจตุจักร จ านวนการจอดรับและจอดส่งมากที่สุด เฉลี่ย 1,659 ครั้งต่อเดือน 
เมื่อพิจารณาค่าเฉลี่ยของ 20 พ้ืนที่ พบว่า ในวันท างานมีจ านวนการจอดรับและจอดส่งสูงกว่าในวันหยุด  

โดยสามารถแสดงจุดที่มีจ านวนการจอดรับและจอดส่งผู้โดยสารในรูปแบบแผนที่ดังแสดงในรูปที่ 4 – 2 และ
แสดงรายละเอียดแยกวันท างานและวันหยุดในปี 2565 - 2566 ดังตารางที่ 4 - 3 

 

  



    

 

๒๔ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

 

รูปที่ 4 - 2 จุดที่มีจ านวนการจอดรับและส่ง 20 อันดับแรกในปี 2565 และ ปี 2566 

  จากรูปที่ 4 - 2 พบว่า พ้ืนที่ในบริเวณเขตดินแดง เขตจตุจักร เขตบางซื่อ และเขตทุ่งพญาไท  
ซึ่งเป็นบริเวณใกล้เคียงกัน มีปริมาณผู้โดยสารที่เดินทางด้วยรถแทกซี่สูงกว่าบริเวณอ่ืน ๆ  

 

รูปที่ 4 - 3 จุดที่มีจ านวนการจอดรับและส่งในเดือนธนัวาคม 2566 (ภาพจากระบบ Big Data Analytics) 

 

 



    

 

๒๕ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

ตารางท่ี 4 - 3 พื้นที่ 20 อันดับแรกที่มีการจอดรับและจอดส่งมากที่สุด  
พ้ืนที่ 

(เขต : แขวง) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 

วันท างาน 

(ครั้ง/เดือน) 
วันหยุด 

(ครั้ง/เดือน) 
วันท างาน 

(ครั้ง/เดือน) 
วันหยุด 

(ครั้ง/เดือน) 
1. ดินแดง : ดินแดง 1,462  1,485    746     723  

2. จตุจักร : จตุจักร   1,438  1,659        958    1,110  

3. บางซื่อ : บางซื่อ 1,246  1,170     423       374  

4. พญาไท : สามเสน 1,154  1,072       488        455  

5. ราชเทวี : ทุ่งพญาไท    1,136     731       542      342  

6. สวนหลวง : สวนหลวง    1,131  1,097      457        403  

7. วังทองหลาง : วังทองหลาง 944 946 307 295 

8. ดอนเมือง : สีกัน 933 874 638 612 

9. บึ่งกุ่ม : คลองกุ่ม 925 834 298 236 

10. บางนา : บางนา 917 914 373 347 

11. บางขุนเทียน : แสมด า 897 977 382 438 

12. จตุจักร : จอมพล 891 940 455 439 

13. บางกะปิ : หัวหมาก 879 888 371 363 

14. บางกะปิ : คลองจั่น 878 889 320 333 

15. คลองเตย : คลองเตย 868 909 258 269 

16. บางเขน : อนุสาวรีย ์ 829 793 384 367 

17. ปทุมวัน : ปทุมวัน 824 808 264 260 

18. วัฒนา : คลองตันเหนือ 819 967 305 345 

19. จตุจักร : ลาดยาว 786 783 363 344 

20. คันนายา : คันนายา 772 695 274 237 

เฉลี่ยใน 20 พ้ืนที่  986.36   971.61   430.19   414.49  

 

4.2 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทาง 
 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทาง ประกอบด้วย จ านวนเที่ยวการเดินรถต่อวัน ความถี ่
ในการเดินรถต่อเที่ยว ระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว (จากต้นทาง – ปลายทาง ซึ่งรวมระยะเวลาการหยุด
ระหว่างทาง) ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว และความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง ในวันท างานและวันหยุด
ในปี 2566 ดังแสดงในตารางที่ 4 - 4 และ 4 - 5 ตามล าดับ 

ตารางท่ี 4 - 4 ข้อมูลผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทางในวันท างาน ปี 2566  
รายการ
ข้อมูล 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
99 

เส้นทาง 
111 

เส้นทาง 
105 

เส้นทาง 
70 

เส้นทาง 
87 

เส้นทาง 
88 

เส้นทาง 
109 

เส้นทาง 
109 

เส้นทาง 
109 

เส้นทาง 
104 

เส้นทาง 
101 

เส้นทาง 
108 

เส้นทาง 
จ านวนเที่ยว 

การเดินรถ 

(เที่ยว/วนั) 
105 102 111 109 99 98 108 107 107 107 85 94 

ความถี ่
การเดินรถ 

(นาที/เที่ยว) 
17.70 29.82 31.83 21.86 21.29 20.07 21.76 23.32 20.60 22.70 21.02 24.10 

ระยะทาง 
การเดินทาง 
เฉลี่ยต่อเที่ยว 

(กม./เที่ยว) 

23.44 22.92 24.57 25.45 24.49 24.50 23.68 22.92 23.75 23.35 23.57 22.83 



    

 

๒๖ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

รายการ
ข้อมูล 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
99 

เส้นทาง 
111 

เส้นทาง 
105 

เส้นทาง 
70 

เส้นทาง 
87 

เส้นทาง 
88 

เส้นทาง 
109 

เส้นทาง 
109 

เส้นทาง 
109 

เส้นทาง 
104 

เส้นทาง 
101 

เส้นทาง 
108 

เส้นทาง 
ระยะเวลา 
การเดินทาง 
เฉลี่ยต่อเที่ยว 

(นาที/เที่ยว) 

115.60 112.43 116.45 120.01 135.45 121.12 119.51 117.23 122.54 111.04 115.41 115.61 

ความเรว็เฉลี่ย 

ในการเดินทาง 
(กม./ชม.) 

13.85 14.18 14.70 14.87 13.45 13.90 14.29 13.74 13.81 14.82 14.58 13.30 

ตารางท่ี 4 - 5 ข้อมูลผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทางในวันหยุด ปี 2566  
รายการ
ข้อมูล 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
99 

เส้นทาง 
111 

เส้นทาง 
105 

เส้นทาง 
70 

เส้นทาง 
87 

เส้นทาง 
88 

เส้นทาง 
109 

เส้นทาง 
109 

เส้นทาง 
109 

เส้นทาง 
104 

เส้นทาง 
101 

เส้นทาง 
108 

เส้นทาง 
จ านวนเที่ยว 

การเดินรถ 

(เที่ยว/วนั) 
102 106 109 99 97 108 106 102 109 107 99 98 

ความถี ่
การเดินรถ 

(นาที/เที่ยว) 
17.63 17.82 30.87 18.73 20.36 16.74 17.96 18.65 20.25 18.75 20.75 21.29 

ระยะทาง 
การเดินทาง 
เฉลี่ยต่อเที่ยว 

(กม./เที่ยว) 

24.97 27.24 25.80 27.13 28.84 25.02 24.26 24.40 24.46 25.72 24.30 25.85 

ระยะเวลา 
การเดินทาง 
เฉลี่ยต่อเที่ยว 

(นาที/เที่ยว) 

115.55 104.40 107.13 107.14 106.20 105.45 108.74 115.70 116.94 122.96 109.14 110.87 

ความเรว็เฉลี่ย 

ในการเดินทาง 
(กม./ชม.) 

16.14 18.14 16.64 16.44 19.42 16.50 15.82 15.59 15.70 15.64 16.13 16.76 

 

 จากตารางที่ 4 - 4 พบว่า ในปี 2566 การเดินรถโดยสารประจ าทางในวันท างาน มีจ านวนเที่ยว  

การเดินรถเฉลี่ย 102.70 เที่ยวต่อวัน มีความถี่การเดินรถเฉลี่ย 23.01 นาทีต่อเที่ยว ระยะทางการเดินทาง
เฉลี่ยต่อเที่ยวเฉลี่ย 23.79 กิโลเมตรต่อเที่ยว ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวเฉลี่ย 118.53 นาทีต่อเที่ยว 
และความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 14.12 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และจากตารางที่ 4 - 5 พบว่า ในปี 2566  
การเดินรถโดยสารประจ าทางในวันหยุด มีจ านวนเที่ยวการเดินรถเฉลี่ย 103.47 เที่ยวต่อวัน มีความถี่ 
การเดินรถเฉลี่ย 19.98 นาทีต่อเที่ยว ระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวเฉลี่ย 25.67 กิโลเมตรต่อเที่ยว 
ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวเฉลี่ย 110.85 นาทีต่อเที่ยว และความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง  
16.58 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบข้อมูลระหว่างวันท างานและวันหยุด พบว่า ในวันหยุดมีจ านวน
เที่ยวการเดินรถเฉลี่ยมีมากกว่าในวันท างาน และมีการให้บริการการเดินรถบ่อยในวันท างาน  
 

 

 

 

  



    

 

๒๗ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

4.3 การเปรียบเทียบผลวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจ าทางในวันท างานและวันหยุด 

 4.4.1 จ านวนเที่ยวการเดินรถ (เท่ียวต่อวัน) 
  เมื่อเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวการเดินรถในวันท างานและวันหยุด พบว่า โดยทั่วไปจ านวนเที่ยว
การเดินรถในวันท างานและวันหยุดไม่ได้มีความแตกต่างกัน โดยในวันท างานและวันท างานมีค่าเฉลี่ยจ านวน
เที่ยวการเดินรถทั้งปีเท่ากับ 103 เที่ยวต่อวัน และในวันหยุด ยกเว้นในเดือนมิถุนายน เดือนพฤศจิกายน  
และเดือนธันวาคม ในวันหยุดจะมีจ านวนเที่ยวการเดินรถของรถโดยสารประจ าทางมากกว่าในวันท างาน  

ดังแสดงในรูปที่ 4 – 4 

 

รูปที่ 4 - 4 จ านวนเที่ยวการเดินรถเฉลี่ยต่อวัน เดือนมกราคม - ธนัวาคม 2566 

 4.3.2 ความถี่การเดินรถ (นาทีต่อเที่ยว) 
  เมื่อเปรียบเทียบความถี่การเดินรถในวันท างานและวันหยุด พบว่า ในวันท างานมีค่าความถี่สูงกว่า
ในวันหยุด โดยในวันท างานมีค่าเฉลี่ยความถี่การเดินรถเท่ากับ 23.01 นาทีต่อเที่ยว และวันหยุดมีค่าเฉลี่ย
ความถี่การเดินรถเท่ากับ 19.98 นาทีต่อเที่ยว ดังแสดงในรูปที่ 4 - 5 

 

รปูที่ 4 - 5 ความถี่การเดนิรถเฉลี่ย เดือนมกราคม - ธันวาคม 2566 



    

 

๒๘ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

 4.3.3 ระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว (กิโลเมตรต่อเที่ยว) 
  เมื่อเปรียบเทียบระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวในวันท างานและวันหยุด พบว่า ในวันท างาน
มีระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวน้อยกว่าในวันหยุด โดยในวันท างานมีค่าเฉลี่ยระยะทางการเดินทางเฉลี่ย
ต่อเที่ยวเท่ากับ 23.79 กิโลเมตรต่อเที่ยว และวันหยุดมี ระยะทางการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยว เท่ากับ  
25.67 กิโลเมตรต่อเที่ยว ดังแสดงในรูปที่ 4 - 6 

 

รูปที่ 4 - 6 ระยะทางการเดนิทางเฉลี่ยต่อเที่ยว เดือนมกราคม - ธนัวาคม 2566 

 4.3.4 ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเท่ียว (นาทีต่อเที่ยว) 
  เมื่อเปรียบเทียบระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวในวันท างานและวันหยุด พบว่า ในวันท างาน
มีระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวมากกว่าในวันหยุด โดยในวันท างานมีค่าเฉลี่ยระยะเวลาการเดินทาง 
เฉลี่ยต่อเที่ยวเท่ากับ 118.53 นาทีต่อเที่ยว และวันหยุดมีระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวเท่ากับ 
110.85 นาทีต่อเที่ยว ดังแสดงในรูปที่ 4 - 6 

 

รูปที่ 4 - 7 ระยะเวลาการเดนิทางเฉลี่ยต่อเที่ยว เดือนมกราคม - ธนัวาคม 2566 



    

 

๒๙ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

 4.3.5 ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง (กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
  เมื่อเปรียบเทียบความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในวันท างานและวันหยุด พบว่า ในวันท างาน 

มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางน้อยกว่าในวันหยุด โดยในวันท างานมีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางเท่ากับ 
14.12 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และวันหยุดมีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางเท่ากับ 16.58 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
ดังแสดงในรูปที่ 4 – 7 

 

รูปที่ 4 - 8 ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง เดือนมกราคม - ธนัวาคม 2566 



    

 

๓๐ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 

บทที่ 5 

บทสรุป 

 

 รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกและการเดินทางของได้น าข้อมูลบางส่วนจาก 
จากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) โดยพิจารณาใช้ข้อมูลที่ได้รับอย่างต่อเนื่อง  
คือ ข้อมูล GPS จากกรมการขนส่งทางบก โดยได้แสดงผลการสรุปข้อมูลในรายปี การเปรียบเทียบข้อมูล 

ทั้งในภาพรวมของแต่ละปี และในภาพรวมของวันท างานและวันหยุด ตามลักษณะและรูปแบบข้อมูลของ  

ผลการวิเคราะห์จากระบบ Big Data  

 จากขอ้มูล GPS รถบรรทุก พบว่า สินค้าที่มีปริมาณขนส่งมากที่สุดเฉลี่ยต่อเดือน ทั้งในปี 2565 และ ปี 2566 
คือ หิน และถึงแม้อ้อยจะมีการขนส่งที่เป็นฤดูกาล แต่ก็มีปริมาณการขนส่งสินค้าเมื่อคิดเฉลี่ยต่อเดือนสูงเป็น
อันดับที่ 2 ทั้งใน ปี 2565 และ ปี 2566 ในขณะที่ข้อมูล GPS รถแท็กซ่ี พบว่า เขตที่มีจ านวนจุดจอดรับและ
ส่งผู้โดยสารมากที่สุด คือ เขตดินแดง และเขตจตุจักร และข้อมูล GPS ของรถโดยสารประจ าทาง พบว่า 
วันหยุดมีจ านวนเที่ยวการเดินรถมากกว่าในวันท างาน 

 อย่างไรก็ตาม ข้อมูลจากระบบ Big Data Analytics ที่ได้พัฒนาขึ้น ยังมีข้อมูลผลการวิเคราะห์ อ่ืน 

ที่สามารถน ามาพิจารณาเพ่ิมเติม เช่น การจัดกลุ่มต้นทาง - ปลายทางการขนส่งสินค้าในระดับจังหวัด เพ่ือทราบ
จังหวัดที่มีปริมาณการขนส่งสินค้ามากที่สุด เป็นต้น โดย ศทท. จะพิจารณาวิเคราะห์ให้มีความสมบูรณ์เพ่ิมเติม
ในรายงานฉบับถัดไป  
 นอกจากนี้ ระบบ Big Data Analytics มีข้อมูลผลการวิเคราะห์จากแหล่งข้อมูลอ่ืน ๆ ซึ่งสามารถเข้าถึง
ข้อมูลและน าข้อมูลไปใช้ประกอบการด าเนินงานในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป โดยแสดงรายละเอียดรายการข้อมูล
ผลการวิเคราะห์จากระบบและแนวทางการน าไปใช้ประโยชน์ ดังรูปที่ 5 - 1  
 

 

 

 

 

 

 

  



    

 

๓๑ 
รายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูลขนส่งสินคา้ด้วยรถบรรทกุและการเดินทางของคนจากระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูลขนาดใหญ ่(Big Data Analytics) 

 พ.ศ. 2566 
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ภาคผนวก 



รายการขอมูลในระบบ Big Data Analytics 

1) ระบบวิเคราะหขอมูลการขนสงสินคา (Freight Transport Analytics) 

รายการขอมลู รูปแบบขอมูล รูปแบบขอมูล 
ขอมูล GPS รถบรรทุก 
1. ขอมูลพฤติกรรมการขนสงสินคาแยกรายสินคา รายเดือน ประเภทสินคา 
2. ขอมูลจํานวนเท่ียวการขนสงสนิคา (แยกรายชนิดสินคา) รายเดือน ประเภทสินคา 
3. ขอมูลพฤติกรรมการขนสงสินคาเขาออกสถานท่ีสําคญั รายเดือน ขาเขา - ขาออก 

สถานท่ีสําคญั 

รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 
4. ขอมูลปริมาณเท่ียวการขนสงสนิคา เขา-ออก สถานท่ี
สําคัญ (รายช่ัวโมง) 

รายเดือน สถานท่ีสําคญั 

5. ขอมูลปริมาณเท่ียวการขนสงสนิคา เขา-ออก สถานท่ี
สําคัญ (รายสัปดาห) 

รายเดือน สถานท่ีสําคญั 

ชวงเวลา 
6. ขอมูลปริมาณเท่ียวการขนสงสนิคาบนโครงขาย รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 

7. ขอมูลพฤติกรรมการขนสงสินคาเขาออกพ้ืนท่ีพิเศษ รายเดือน พ้ืนท่ีพิเศษ 

ชวงเวลา 
รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 

8. ขอมูลความเร็วเฉลี่ยในการขนสงสินคา (รายอําเภอ) รายเดือน รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 

2) ระบบวิเคราะหขอมูลการเดินทางของคน (Passenger Trip Analytics) 

รายการขอมลู รูปแบบขอมูล รูปแบบขอมูล 
ขอมูล GPS รถแท็กซ่ี 
1. ขอมูลการกระจายการเดินทาง ระยะทาง ระยะเวลา 
เฉลี่ยรายช่ัวโมงในวันทํางานและวันหยุด 

รายเดือน ขอมูลภาพรวมของการเดินทางดวยรถแท็กซี ่

2. ขอมูลการเดินทางของรถแท็กซี่เขาออกพ้ืนท่ีเมื่อมี
ผูโดยสาร (พ้ืนท่ีวงแหวนรัชดา) 

รายเดือน ประเภทการเขา - ออกพ้ืนท่ี 

3. ขอมูลการกระจายการเดินทางระหวางตนทาง–ปลายทาง
ระดับ แขวง/ตาํบล เฉลี่ยตอวัน 

รายเดือน ขาเขา - ขาออก 

สถานท่ีสําคญั 

รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 
4. ขอมูลการกระจายความเร็วเฉลี่ยและจํานวนแท็กซี่ใน
พ้ืนท่ีในวันทํางานและวันหยุด (ชวงเวลาตางๆ) 

รายเดือน จํานวนเท่ียวการเดินทาง 
ระยะทางการเดินทาง 
ระยะเวลาการเดินทาง 
รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 

5. ขอมูลจํานวนการจอดรับผูโดยสารรถแท็กซี่ตามจดุจอด 
รายชวงเวลา ในวันทํางานและวันหยุด 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 

รายพ้ืนท่ี (ระดับอําเภอ และระดับจังหวัด) 

6. ขอมูลจํานวนการจอดสงผูโดยสารรถแท็กซี่ตามจดุจอด 
รายชวงเวลา ในวันทํางานและวันหยุด 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 

รายพ้ืนท่ี (ระดับแขวง ระดับอําเภอ และ
ระดับจังหวัด) 

7. ขอมูลจํานวนการจอดรับสงผูโดยสารรถแท็กซี่ตามจุด
จอดในวันทํางานและวันหยดุ 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 

รายพ้ืนท่ี (ระดับแขวง ระดับอําเภอ และ
ระดับจังหวัด) 

ขอมูล GPS รถโดยสารประจําทาง 
1. ขอมูลตนทาง-ปลายทางการเดนิรถรายเสนทาง (เท่ียว
การเดินรถ,ความถ่ี,ระยะทาง,ระยะเวลา,ความเร็วเฉลีย่) 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 



รายการขอมลู รูปแบบขอมูล รูปแบบขอมูล 
รายพ้ืนท่ี (เขตการเดินรถ และระดับอําเภอ) 
แบงเปน ตนทาง - ปลายทาง 

2. ขอมูลจํานวนครั้งการหยุดรถรายพ้ืนท่ีของรถโดยสาร
ประจําทาง 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 

รายพ้ืนท่ี (เขตการเดินรถ และระดับอําเภอ) 
3. ขอมูลจํานวนรถเขาออกและความหนาแนนของรถ
โดยสารในพ้ืนท่ีท่ีพิจารณา 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 

พ้ืนท่ีพิจารณา 
ขอมูลบัตรโดยสารรถไฟฟา 
1. ขอมูลสรุปการเดินทางของผูใชระบบรถไฟฟาโดยรวม 
และสดัสวนปริมาณผูใชบริการแยกตามประเภทบัตรของ
รถไฟฟา 

รายเดือน เสนทางรถไฟฟา 

2. ขอมูลการวิเคราะหหาปริมาณผูโดยสารขาเขา - ออกราย
สถานี 

รายเดือน วันทํางาน - วันหยุด 

เสนทางรถไฟฟา 
ขาเขา - ขาออก 

3. ขอมูลการวิเคราะหหาการกระจายตัวรายช่ัวโมงของ
ผูใชบริการรถไฟฟา 

รายเดือน เสนทางรถไฟฟา 
สถานี 

ขาเขา - ขาออก 

4. ขอมูลการวิเคราะหหาสถานีใกลบานและสดัสวนสถานี
ใกลท่ีทํางานของการเดินทางจากบานในแตละสถานี 

 เสนทางรถไฟฟา 
สถานี 

5. ขอมูลจํานวนความตองการเดนิทางจากสถานีตนทางไป
สถานีปลายทางเฉลี่ย (เท่ียวตอวัน) 

 เสนทางรถไฟฟา 
ขาเขา - ขาออก 

วันทํางาน - วันหยุด 

ขอมูลแอปพลิเคชันนําทาง 
1. ขอมูลผลการวิเคราะหการเขาใชงาน Application นํา
ทาง 

รายเดือน ภาพรวมการใชแอปพลิเคชัน 

2. ขอมูลผลการวิเคราะหการวางแผนการเดินทาง และการ
ใชฟงกชันนําทาง 

รายป ภาพรวมการใชงานแอปพลิเคชัน 

3. ขอมูลผลการวิเคราะหจดุตนทาง-ปลายทาง จากการใช 
Application นําทาง ในการวางแผนการเดินทาง 

รายเดือน ภาพรวมพ้ืนท่ีการใชงานแอปพลิเคชันราย
พ้ืนท่ี 

4. ขอมูลผลการวิเคราะหความตองการเดินทางดวยระบบ
ขนสงสาธารณะ รายพ้ืนท่ี 

รายเดือน ภาพรวมผลการวิเคราะหความตองการ
เดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะรายพ้ืนท่ี 

5. ขอมูลผลการวิเคราะหความตองการเดินทางดวยระบบ
ขนสงสาธารณะ รายพ้ืนท่ี (การใชฟงกชันนําทาง) 

รายเดือน ภาพรวมผลการวิเคราะหการใชฟงกชันนํา
ทางเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะราย
พ้ืนท่ี 

ขอมูลแอปพลิเคสํารวจการเดินทาง 
1. ขอมูลปริมาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบการ
เดินทาง 

รายเดือน ภาพรวมปริมาณการเดินทางรายพ้ืนท่ี 

2. ขอมูลสถิติปรมิาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบการ
เดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทางในแตละชวงเวลา 

รายเดือน ภาพรวมปริมาณการเดินทางตามรปูแบบ 

การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 
3. ขอมูลสถิติปรมิาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบการ
เดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทางในแตละวันของ
สัปดาห 

รายสัปดาห ภาพรวมปริมาณการเดินทางตามรปูแบบ 

การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 

4. ขอมูลสัดสวนจํานวนเท่ียวของรูปแบบการเดินทางและ
กิจกรรมการเดินทาง 

 ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามรปูแบบ 

การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 
5. ขอมูลสัดสวนของรูปแบบการเดินทางและวัตถุประสงค
ของการเดินทางในแตละพ้ืนท่ี 

รายเดือน ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามรปูแบบ 

การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 



รายการขอมลู รูปแบบขอมูล รูปแบบขอมูล 
6. ขอมูลสัดสวนรูปแบบการเดินทางจําแนกตาม
วัตถุประสงคของการเดินทาง 

รายเดือน ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามวัตถุประสงค
ของการเดินทาง 

7. ขอมูลการกระจายตัวของปรมิาณการเดินทาง จากตน
ทางไปยังปลายทาง 

รายเดือน ภาพรวมรูปแบบการเดินทางจากตนทาง 
ไปยังปลายทาง 

8. ขอมูลวิเคราะหการเปลี่ยนถายรูปแบบของการเดินทาง 
จากตนทางไปยังปลายทาง 

รายเดือน ภาพรวมรูปแบบการเดินทางจากตนทาง 
ไปยังปลายทาง 

ขอมูลการใชสัญญาณโทรศัพท 
1. ขอมูลปริมาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบ 

การเดินทาง 
รายสัปดาห ภาพรวมปริมาณการเดินทางตามรปูแบบ 

การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง
รายพ้ืนท่ี 

2. ขอมูลสถิติปรมิาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบการ
เดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทางในแตละชวงเวลา 

รายสัปดาห ภาพรวมปริมาณการเดินทางตามรปูแบบ 

การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 
3. ขอมูลสถิติปรมิาณการเดินทางจําแนกตามรูปแบบการ
เดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทางในแตละวันของ
สัปดาห 

รายสัปดาห ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามรปูแบบ 

การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 

4. ขอมูลสัดสวนจํานวนเท่ียวของรูปแบบการเดินทางและ
กิจกรรมการเดินทาง 

 ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามรปูแบบ 

การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง
จากตนทางไปยังปลายทาง 

5. ขอมูลสัดสวนของรูปแบบการเดินทางและวัตถุประสงค
ของการเดินทางในแตละพ้ืนท่ี 

รายสัปดาห ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามรปูแบบ 

การเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทาง 
6. ขอมูลสัดสวนรูปแบบการเดินทางจําแนกตาม
วัตถุประสงคของการเดินทาง 

รายสัปดาห ภาพรวมสัดสวนการเดินทางตามวัตถุประสงค
ของการเดินทาง 

7. ขอมูลการกระจายตัวของปรมิาณการเดินทาง จากตน
ทางไปยังปลายทาง 

รายสัปดาห ภาพรวมรูปแบบการเดินทางจากตนทาง 
ไปยังปลายทาง 

8. ขอมูลวิเคราะหการเปลี่ยนถายรูปแบบของการเดินทาง 
จากตนทางไปยังปลายทาง 

รายสัปดาห ภาพรวมรูปแบบการเดินทางจากตนทาง 
ไปยังปลายทาง 

9. ขอมูลวิเคราะหการเดินทางจากตนทางไปปลายทาง จาก 
Scaleup Data 

รายสัปดาห ภาพรวมรูปแบบการเดินทางจากตนทาง 
ไปยังปลายทาง 

 



 
 

 

คู่มือ 
การเข้าใช้งานระบบ Big Data Analytics ของ สนข. 

สำหรับผู้ใช้งานทั่วไป 

 

ภายใตโ้ครงการ 
การศึกษาการพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมลูขนาดใหญ่  

(Big Data Analytics) 
เพื่อการขนส่งสนิคา้ด้วยรถบรรทุกและการเดินทางของคน 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ระยะที่ 1 กรุงเทพมหานคร 
สำนักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

 
 

ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร 

มิถุนายน  2567 



การเข้าใช้งานระบบ Big Data Analytics ของ สนข. 
สำหรับ ผู้ใช้งานทั่วไป 

 
1. เข้าใช้งานระบบ Big Data Analytics ของ สนข. ที่ https://dev.bigdata-report.otp.transcode.co.th 
2. เลือก VISIT AS GUEST 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://dev.bigdata-report.otp.transcode.co.th/


3. เมื่อเลือก VISIT AS GUEST ระบบจะแสดงผลสรุปภาพรวมข้อมูลการขนส่งสินค้าและข้อมูลการเดินทางของคนดังภาพ 

 

4. เลือกระบบแสดงผลและออกรายงานข้อมูลการขนส่งสินค้าและข้อมูลการเดินทางของคนจากแถบเมนูด้านขวา 

 

 

 

 

 

 



 4.1 ระบบวิเคราะห์ข้อมูลการสินค้า 
  4.1.1 ระบบแสดงผล 
   1. เมื่อเลือกระบบแสดงผลระบบวิเคราะห์ข้อมูลการสินค้า ระบบจะแสดงผลดังรูป 

 

 

 

 

 

 



   2. เลือกการแสดงผลการขนส่งสินค้าที่ต้องการจากแถบเมนูผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS 
รถบรรทุก ดังภาพ 

 

   3. เมื ่อเลือกการแสดงผลการขนส่งสินค้าแล้วระบบจะแสดงผลตามที่ผ ู ้ใช้งานเลือก 
ผู้ใช้งานสามารถกำหนดการแสดงผลตามความต้องการ แสดงตัวอย่างดังภาพ 

ตัวอย่างกรณีเลือกการแสดงผลที่ 1 ข้อมูลพฤติกรรมการขนส่งสินค้าแยกรายสินค้า 

 
 
 
 
 



  4.1.1 ระบบออกรายงาน 
   1. เมื่อเลือกระบบออกรายงานระบบวิเคราะห์ข้อมูลการสินค้า ระบบจะแสดงผลดังรูป 

 

 

 

 

 

 

 



   2. เลือกการออกรายงานผลการขนส่งสินค้าที ่ต ้องการจากแถบเมนูรายงานผลการ
วิเคราะห์ข้อมูล GPS รถบรรทุก ดังภาพ 

 

   3. เมื่อเลือกการออกรายงานผลการขนส่งสินค้าที่ต้องการจากแถบเมนูรายงานผลการ
วิเคราะห์ข้อมูล GPS รถบรรทุก ตามที่ผู้ใช้งานต้องการได้แล้ว กดออกรายงาน ระบบจะดาวน์โหลดรายงานผล
การวิเคราะห์ออกมา โดยการออกรายงานผลแสดงตัวอย่างดังภาพ 

ตัวอย่างกรณีเลือกการออกรายงานผลที่ 1 ข้อมูลพฤติกรรมการขนส่งสินค้าแยกรายสินค้า 

 

 
 
 
 



 4.2 ระบบวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน 
  4.2.1 ระบบแสดงผล 
   1. เมื่อเลือกระบบแสดงผลระบบวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน ระบบจะแสดงผลดังรูป 

 

   2. เลือกระบบวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคนระบบตามที่ผู ้ใช้งานต้องการจากแถบเมนู
ด้านขวา 
   3. เลือกรูปแบบการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคนตามทีผู่้ใช้งานต้องการจากแถบเมนู 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน 
   4. เมื ่อเลือกการแสดงผลการขนส่งสินค้าแล้วระบบจะแสดงผลตามที่ผ ู ้ใช้งานเลือก 
ผู้ใช้งานสามารถกำหนดการแสดงผลตามความต้องการ แสดงตัวอย่างดังภาพ 

ตัวอย่างกรณีเลือกการแสดงผลที่ 1 แสดงผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจำทาง 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  4.2.2 ระบบออกรายงาน 
   1. เมื่อเลือกระบบออกรายงานระบบวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน ระบบจะแสดงผลดังรูป 

 

   2. เลือกระบบวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคนระบบตามที่ผู ้ใช้งานต้องการจากแถบเมนู
ด้านขวา 
   3. เลือกรูปแบบการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคนตามทีผู่้ใช้งานต้องการจากแถบเมนู 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน 
   4. เมื่อเลือกการออกรายงานผลการขนส่งสินค้าที่ต้องการจากแถบเมนูรายงานผลการ
วิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางของคน ตามที่ผู้ใช้งานต้องการได้แล้ว กดออกรายงาน ระบบจะดาวน์โหลดรายงานผล
การวิเคราะห์ออกมา โดยการออกรายงานผลแสดงตัวอย่างดังภาพ แสดงตัวอย่างดังภาพ 

ตัวอย่างกรณีเลือกการออกรายงานผลการวิเคราะห์ข้อมูล GPS รถโดยสารประจำทาง 
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