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ข้อมูลจ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกยังคงมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น และ ยังไม่
สามารถบรรลุเป้าหมายเพื่อการพัฒนาอย่างยั่งยืน (SDGs) ภายในปี พ.ศ. 2563 ในด้านความปลอดภัยทางถนนที่มุ่งลดจ านวน
ผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนลงครึ่งหนึ่งภายในปี พ.ศ. 2563 ซึ่งเป็นปีที่สิ้นสุดแผนปฏิบัติการทศวรรษ 
แห่งความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2554 - 2563 (Decade of Action for Road Safety) และปัจจุบันอยู่ในช่วงทศวรรษ 
ที่สองของแผนปฏิบัติการแห่งความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2554 - 2563 (The Second Decade of Action for Road 
Safety) ส าหรับประเทศไทยจ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมประเทศมีแนวโน้มลดลง 
อย่างต่อเนื่อง ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย ปี พ.ศ. 2564 มีจ านวน 16,957 ราย (จากข้อมูล 3 ฐานของ 
กรมควบคุมโรค) ลดลงจากปี พ.ศ. 2563 ร้อยละ 4.9 ส าหรับอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นบนโครงข่ายในความรับผิดชอบ 
ของกระทรวงคมนาคม จ านวนอุบัติเหตุ จ านวนผู้เสียชีวิต และจ านวนผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน บนถนนที่อยู่ใน
ความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคมลดลงเมื่อเทียบกับปีที่ผ่านมา อย่างไรก็ตามทางหลวงแผ่นดินยังมีสถิติผู้เสียชีวิตอยู่ใน
ระดับสูง อุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นส่วนใหญ่ยังมีสาเหตุจากพฤติกรรมของผู้ขับขี่ยานพาหนะ การมุ่งเน้นแก้ปัญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนถือเป็นภารกิจที่ส าคัญยิ่งของกระทรวงคมนาคม ซึ่งหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมได้มีการบูรณาการความ
ร่วมมือกับหน่วยงานภายนอกภาคีเครือข่ายอย่างต่อเนื่อง โดยการจัดท าและพัฒนาฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน การมุ่งเน้นวิถ ี
แห่งความปลอดภัย (Safe System Approach) การมุ่งสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน และการประยุกต์ใช้เทคโนโลยี 
ในงานด้านความปลอดภัยทางถนน ซึ่งถือเป็นเครื่องมือที่มีความจ าเป็นอย่างยิ่งส าหรับการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน 
ในปัจจุบัน  

กระทรวงคมนาคม โดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) มีบทบาทในการพัฒนาแผนงาน
และมาตรการด้านความปลอดภัย รวมถึงการวิเคราะห์ประมวลผลข้อมูลอุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิตต่อปริมาณการเดินทาง 
บนโครงข่ายถนนในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม จึงได้จัดท ารายงานการวิเคราะห์สถานการ ณ์อุบัติเหตุทางถนน
ของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมต่อเนื่องทุกปี โดยรวบรวมและเรียบเรียงรายงานเพ่ือใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานส าหรับ
การวิเคราะห์เชิงสถิติจากสถานการณ์และสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน วิเคราะห์ถึงแนวโน้มสถานการณ์อุบัติเหตุ  
ทางถนน รวมทั้งเป็นข้อมูลพื้นฐานประกอบการก าหนดทิศทางนโยบายในการลดจ านวนอุบัติเหตุทางถนนในระยะเร่งด่วน 
ระยะปานกลางและระยะยาว รวมถึงมอบหมายหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมน าไปใช้ประกอบการพิจารณาด าเนินการ
ในส่วนท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 

ข้อมูลประกอบการวิ เคราะห์สถานการณ์อุบัติ เหตุทางถนนมาจากระบบรายง านข้อมูลอุบัติ เหตุของ 
กระทรวงคมนาคม รวมถึงหน่วยงานที่มีบทบาทในการบันทึกและเก็บรวบรวมข้อมูลโดยตรง ประกอบด้วย ส านักงานปลัด 
กระทรวงคมนาคม กรมการขนส่งทางบก กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท การทางพิเศษแห่งประเทศไทย และการรถไฟ
แห่งประเทศไทย นอกจากนี้ สนข. ได้น าข้อมูลทางสถิติจากหน่วยงานและองค์กรภายนอกที่เกี่ยวข้องมาใช้ประกอบการเรียบเรียง
ข้อมูลและการวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ กรมการปกครอง กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข  
องค์การอนามัยโลก และเครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์ด้านความปลอดภัยทางถนน 

ในการนี้ สนข. ขอขอบคุณทุกหน่วยงานที่ได้ให้ความอนุเคราะห์ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่เกี่ยวข้อง 
ซึ ่งหน่วยงานและผู ้ที ่สนใจสามารถค้นหาข้อมูลเพิ ่มเติมได้ทาง http://www.otp.go.th หรือโทรศัพท์ 0 2215 1515  
ต่อ 3021, 3025 โทรสาร 0 2216 7393 
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บทท่ี 1 

บทน ำ 
 

1.1  กล่ำวน ำ 

อุบัติเหตุทางถนนนับเป็นปัญหาส าคัญระดับโลก ที่องค์การสหประชาชาติมุ่งแก้ไขปัญหามาอย่างต่อเนื่อง  
จากการรายงานขององค์การอนามัยโลก (World Health Organization: WHO)  ในปี พ.ศ. 2561 พบว่า ปัจจุบัน
จ านวนผู้ เสียชีวิตจากการชนบนถนนทั่วโลกต่อปีสูงขึ้นเป็น 1.35 ล้านคน คิดเป็นค่าเฉลี่ยวันละ 3,700 คน  
ซึ่งประเทศสมาชิกรวมทั้งประเทศไทยได้ร่วมขับเคลื่อนด าเนินงานตามเป้าหมายของการพัฒนาที่ยั่งยืน 
(Sustainable Development Goals : SDGs) ข้อที่ 3.6  ที่ตั้งเป้าหมายลดจ านวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บจากการชน
บนถนนลงครึ่งหนึ่ง ในปี พ.ศ. 2573 และรวมถึงข้อ 11.2 ที่ให้ความส าคัญกับการจัดให้มีการเข้าถึงระบบคมนาคม
ขนส่งที่ยั่งยืน เข้าถึงได้ ปลอดภัย ในราคาที่สามารถจ่ายได้ส าหรับทุกคน พัฒนา ความปลอดภัยทางถนน  
ขยายการขนส่งสาธารณะและค านึงถึงกลุ่มสตรี เด็กผู้พิการ และผู้สูงอายุภายในปี พ.ศ. 2573 รวมถึงการรับรอง
กรอบปฏิญญาด้านความปลอดภัยทางถนนของสหประชาชาติ และร่วมขับเคลื่อนการด าเนินการตามทศวรรษ 
แห่งความปลอดภัยทางถนนกันอย่างต่อเนื่อง สรุปสาระส าคัญ ดังนี้  

1.1.1 กำรประชุมสมัชชำสหประชำชำติครั้งที่ 64 เม่ือวันที่ 2 มีนำคม พ.ศ. 2553 ได้มีการรับรอง 
ค าประกาศเจตนารมณ์ปฏิญญำมอสโกโดยประกำศให้ปี พ.ศ. 2554 - 2563 เป็นทศวรรษแห่งควำมปลอดภัย
ทำงถนน (Decade of Action for Road Safety) และเรียกร้องให้ประเทศสมาชิกมีการด าเนินการ 
จัดท าแผนปฏิบัติการพร้อมทั้งก าหนดเป้าหมายการลดการเสียชีวิตในระดับที ่ท้าทายให้เหมาะสม  
ก ับป ัญห าอ ุบ ัต ิเ ห ต ุท า ง ถนน ในแต่ละประเทศเมื่อสิ้นสุดทศวรรษ ประเทศไทยในฐานะประเทศ 
สมาชิกองค์การสหประชาชาติได้จัดตั้งคณะกรรมกำรศูนย์อ ำนวยกำรควำมปลอดภัยทำงถนน (ศปถ.) 
พิจารณาก าหนดเป้าหมายและแนวทางการด าเนินงานความปลอดภัยทางถนนตามแนวทางของกรอบ 
ปฏิญญามอสโกข้างต้น  

1.1.2 กำรประชุมระดับสูงด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน ครั้งที ่2 (The Second Global High - Level 
Conference on Road Safety : Time for Result) เม่ือวันที่ 18 - 19 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2558 ที่ประชุม
ได้มีประกาศปฏิญญำบรำซิเลียด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน (Brasilia Declaration on Road Safety) 
ประกาศ ณ กรุงบราซิเลีย ประเทศบราซิล โดยก าหนดเสาหลักเพ่ือใช้เป็นแนวทางในการลดอุบัติเหตุทางถนน ดังนี้ 

     1) เสำหลักท่ี 1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
     2) เสำหลักท่ี 2 ถนนและการสัญจรอย่างปลอดภัย 
  3) เสำหลักท่ี 3 ยานพาหนะท่ีปลอดภัย 
  4) เสำหลักท่ี 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย 
  5) เสำหลักท่ี 5 การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ 

   1.1.3 เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2560 ในการประชุมสมัชชาสหประชาชาติ ประเทศสมาชิกมีมติเห็นชอบ  
12 เป้ำหมำยโลกส ำหรับกำรด ำเนินงำนด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน (Global Road Safety Performance 
Targets)  ซึ่ งได้ เป็นกรอบส าคัญในการด าเนินการด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศสมาชิก  
ควบคู่ไปกับ 5 เสาหลัก ดังนี้ 
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ตำรำงท่ี 1  12 เป้ำหมำยโลกในกำรด ำเนินงำนด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน  

เสำหลัก เป้ำหมำย 
เสำหลักที่ 1 
การบริหาร
จัดการความ
ปลอดภัย
ทางถนน 

1 )  ภาย ในปี  พ .ศ .  2563  ทุ กประ เทศจั ดท าแผนปฏิบั ติ ก ารพหุภาคี ด้ านความปลอดภั ย 
ทางถนนระดับชาติที่ครอบคลุมรอบด้านและมีเป้าหมายที่ก าหนดกรอบเวลา   
2) ภายในปี พ.ศ. 2573 ทุกประเทศเข้าเป็นภาคีตราสารกฎหมายเกี่ ยวกับความปลอดภัยทางถนน 
ที่ส าคัญของสหประชาชาติหนึ่งตราสารหรือมากกว่า 

เสำหลักที่ 2 
ถนนและ 
การสัญจร 
อย่างปลอดภัย 
 

3) ภายในปี พ.ศ. 2573 ถนนสายใหม่ทุกสายต้องผ่านมาตรฐานทางเทคนิคส าหรับผู้ใช้ถนนทุกคน          
ที่ค านึงถึงความปลอดภัยทางถนนหรือผ่านการประเมินระดับ 3 ดาวหรือสูงกว่า  
4) ภายในปี พ.ศ. 2573 มากกว่าร้อยละ 75 ของการเดินทางบนถนนสายที่มีอยู่แล้ว ต้องผ่านมาตรฐาน
ทางเทคนิคส าหรับผู้ใช้ถนนทุกคนท่ีค านึงถึงความปลอดภัยทางถนน 

เสำหลักที่ 3 
ยานพาหนะ
ที่ปลอดภัย 
 

5) ภายในปี พ.ศ. 2573 ยานพาหนะใหม่และยานพาหนะที่ใช้แล้วทุกคันต้องผ่านมาตรฐานความปลอดภยั
ที่มีคุณภาพสูง เช่น กฎสหประชาติที่ส าคัญที่แนะน า ข้อบังคับทางเทคนิคระดับโลก หรือข้อก าหนด
ระดับชาติอื่นๆ ที่ได้รับการยอมรับท่ีเทียบเท่า 

เสำหลักที่ 4 
ผู้ใช้รถใช้
ถนนอย่าง
ปลอดภัย 
 

6) ภายในปี พ.ศ. 2573 ลดสัดส่วนของยานพาหนะที่ขับขี่เกินการจ ากัดความเร็วที่ก าหนดลงครึ่งหนึ่งและ
ลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตที่เกี่ยวกับการขับข่ีด้วยความเร็วลง 
7) ภายในปี พ.ศ. 2573 เพิ่มสัดส่วนของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่สวมหมวกนิรภัยที่ได้มาตรฐาน 
อย่างถูกต้องให้ใกล้เคียงร้อยละ 100  
8) ภายในปี พ.ศ. 2573 เพิ่มสัดส่วนผู้ขับขี่และผู้โดยสารยานยนต์ที่ใช้เข็มขัดนิรภัยหรือใช้ระบบอุปกรณ์
รัดตรึงนิรภัยส าหรับเด็กท่ีได้มาตรฐานให้ใกล้เคียงร้อยละ 100  
9) ภายในปี พ.ศ. 2573 ลดจ านวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน เนื่องจากผู้ขับขี่ 
ดื่มแอลกอฮอล์ลงครึ่งหนึ่งและ/หรือลดจ านวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตที่เกี่ยวกับการใช้วัตถุที่ออกฤทธิ์
ต่อจิตและประสาทอ่ืนลง 
10) ภายในปี พ.ศ. 2573 ทุกประเทศมีกฎหมายระดับชาติที่จ ากัดหรือห้ามการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ขณะขับขี่ 
11) ภายในปี พ.ศ. 2573 ทุกประเทศออกข้อบังคับก าหนดเวลาขับรถและระยะเวลาหยุดพักส าหรับ        
ผู้ประกอบอาชีพขับรถและ/หรือเข้าเป็นภาคีข้อบังคับระหว่างประเทศ/ภูมิภาคในด้านนี้ 

เสำหลักที่ 5 
การตอบสนอง
หลังเกิด
อุบัติเหตุ 
 

12) ภายในปี พ.ศ. 2573 ทุกประเทศจัดท าและบรรลุเป้าหมายระดับชาติ เพื่อลดระยะเวลาระหว่าง      
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนและการให้การดูแลฉุกเฉินโดยผู้เชี่ยวชาญครั้งแรก  

1.1.4 กำรประชุมระดับสูงด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน ครั้งที่ 3 (The Third Global Ministerial 
Conference on Road Safety : Achieving Global Goals 2030) เม่ือวันที ่19 - 20 กุมภำพันธ์ พ.ศ. 2563  
ณ กรุงสตอกโฮล์ม ประเทศสวีเดน ได้ก าหนดวาระด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับทศวรรษถัดไป   
โดยรองนายกรัฐมนตรี (นายอนุทิน ชาญวีระกูล) ได้ประกาศรับรองปฏิญญำสตอกโฮล์ม (Stockholm Declaration)   
ที่จะสนับสนุนการด าเนินการเพ่ือสร้างความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยอย่างเต็มก าลัง โดยปฏิญญาสตอกโฮล์ม 
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(Stockholm Declaration) มุ่งผลักดันให้บรรลุ Global Goal ในปี พ.ศ. 2573 มีมติและความรับผิดชอบ
ร่วมกัน มีสาระส าคัญ ดังนี้  

1) ค ามั่นสัญญาที่จะน า 2030 agenda  ผสมผสานกับนโยบายขององค์การสหประชาชาติ
เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน SDGs ไปด าเนินการอย่างเต็มก าลัง 

2) เรียกร้องให้ประเทศสมาชิกด าเนินการอย่างต่อเนื่อง ตามกรอบ SDGs ข้อ 3.6 เพ่ือลด 
การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงให้ได้ครึ่งหนึ่งภายในปี พ.ศ. 2573 (นับจากปี พ.ศ. 2563)  

3) การด าเนินการตามกรอบแผนงาน Safe System  
4) การผนวกเรื่องความปลอดภัยทางถนน และการจัดการอย่างเป็นระบบในการวางแผน 

การจัดการผังเมือง การออกแบบถนน การออกแบบการขนส่ง  การขนส่งสาธารณะ การออกกฎหมาย  
การบังคับใช้กฎหมาย ให้เกิดความปลอดภัยกับผู้ใช้รถใช้ถนนโดยเฉพาะอย่างยิ่งกับกลุ่มเปราะบางทางถนน 

5) เร่งรัดให้มีการพัฒนาระบบการเดินทางที่ประหยัดพลังงาน ลดมลภาวะ โดยส่งเสริมการเดิน  
การใช้จักรยาน และระบบขนส่งมวลชน 

6) ส่ งเสริมให้น า เทคโนโลยีมาผนวกเข้ ากับการพัฒนาทุ กระยะของการด าเนิ นงาน 
เพ่ือความปลอดภัยทางถนน ตั้งแต่การป้องกัน จนถึงการดูแลหลังเกิดเหตุ 

7) มุ่งเน้นการจัดการกับความเร็ว การบังคับใช้กฎหมาย รวมถึงการจ ากัดความเร็วไม่เกิน 
30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในเขตชุมชน 

8) สร้างความมั่นใจว่าภายในปี พ.ศ. 2573 รถทุกคันจะต้องติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัย 
ตามมาตรฐาน 

9) ผนวกมาตรฐานด้านความปลอดภัยในการสร้างและบ ารุงรักษาถนน 
10)  ให้ความส าคัญในการก ากับติดตามและรายงานผลความก้าวหน้าในการด าเนินงาน 

โดยยึดกรอบ 12 เป้าหมายโลกและตัวชี้วัดเป็นแนวทางการด าเนินงาน 

1.2  วัตถุประสงค์ของกำรจัดท ำรำยงำน 
1)  เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานประกอบการตัดสินใจจัดท าแผนงานและโครงการด้านความปลอดภัย 

ทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 
2)  เ พ่ือใช้ เป็นข้อมูลประกอบการเสนอนโยบายและมาตรการในการลดอุบัติ เหตุทางถนน 

และความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนให้แก่หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
3)  เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาเสนอแนะกฎระเบียบและมาตรฐานด้านความปลอดภัยทางถนน

ที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 

1.3  อักษรย่อ 
คค.  กระทรวงคมนาคม 
สนข. ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
ขบ.  กรมการขนส่งทางบก 
ทล.  กรมทางหลวง 
ทช.  กรมทางหลวงชนบท 
รฟท.  การรถไฟแห่งประเทศไทย 
กทพ.  การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
ขสมก.  องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 
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บขส. บริษัท ขนส่ง จ ากัด 
สธ. กระทรวงสาธารณสุข 
สตช.  ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
WHO World Health Organization หรือ องค์การอนามัยโลก 
CRIMES ระบบสารสนเทศสถานีต ารวจ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ  
IDCC ข้อมูล 3 ฐาน จากระบบ Injury Data Collaboration Center ของกระทรวงสาธารณสุข 
TRAMS  Thailand Road Accident Management System หรือ ระบบรายงานสถานการณ์

อุบัติเหตุบนโครงข่ายคมนาคม ของส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
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บทท่ี 2 

สถำนกำรณ์อุบัติเหตุทำงถนน 
 

2.1   รำยงำนสถำนกำรณโ์ลกด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน (Global Status Report on Road Safety) 

ภาพรวมสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกจากรายงานสถานการณ์โลกด้านความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2561 (Global Status Report on Road Safety 2018) โดยองค์การอนามัยโลก (World Health 
Organization ; WHO) พบว่า ปัจจุบันอัตราผู้เสียชีวิตบนท้องถนนเพ่ิมขึ้นเป็น 1.35 ล้านคนต่อปี โดยประเทศไทย
มีผู้ เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงที่สุดเป็นล าดับที่ 9 ของโลกโดยมีประมาณการผู้ เสียชีวิต 32.7 คน 
ต่อประชากรหนึ่งแสนคน หรือมีผู้เสียชีวิตเฉลี่ยปีละ 22,491 คน (เฉลี่ย 60 คนต่อวัน) สถานการณ์การบาดเจ็บและ
สูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยมีแนวโน้มดีขึ้นเล็กน้อยในภำพรวม โดยมีข้อมูลผู้เสียชีวิต
ลดลงจากเดิมจากประมาณการครั้งที่ผ่านมาขององค์การอนามัยโลก 2,000 คน แต่ประเทศไทยยังคงเป็น
ประเทศที่มีผู้เสียชีวิตสูงท่ีสุดอันดับหนึ่งในเอเชียและภูมิภำคอำเซียน 

สัดส่วนผู้ เสียชีวิตด้วยอุบัติ เหตุทางถนนทั่วโลก มีผู้ เสียชีวิตจากรถยนต์มากที่สุด ร้อยละ 29  
จากรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 28 ที่เหลือเป็นผู้ขี่จักรยานและผู้ เดินเท้า ร้อยละ 26 และผู้ใช้ถนนอ่ืนๆ  
ร้อยละ 17 ทั้งนี้  สัดส่วนผู้เสียชีวิตด้วยอุบัติเหตุทำงถนนของประเทศไทยเป็นผู้เสียชีวิตที่เกิดจำก
รถจักรยำนยนต์มำกที่สุด ร้อยละ 74.4 รถยนต์ ร้อยละ 12.3 ผู้ เดินเท้า ร้อยละ 7.6 ผู้ขี่จักรยาน  
ร้อยละ 3.5 และผู ้ใช้ถนนอื่นๆ ร้อยละ 2.3 อย่างไรก็ตาม เป็นที ่ชัดเจนว่าผู ้เสียชีวิตจากการชนบนถนน 
ของประเทศไทยจ านวนมากถึงสามในสี่ มีสาเหตุจากการขับขี่หรือซ้อนโดยสารรถจักรยานยนต์ 2 ล้อ  
(รวมถึงรถ 3 ล้อ) ซึ่งหากคิดสัดส่วนต่อจ านวนประชากรของประเทศแล้ว ผู้เสียชีวิตที่เกิดจากรถจักรยานยนต์ 
ในประเทศไทยจะสูงเป็นล าดับ 1 ของโลก ประกอบกับจากสถิติการจดทะเบียนยานพาหนะของ ขบ.  
ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2564 พบว่า ในปี พ.ศ. 2564 มีรถจักรยานยนต์ในประเทศไทยจ านวน 21.69 ล้านคัน จึงท าให้
รถจักรยานยนต์มีสัดส่วนมากที่สุดถึงร้อยละ 52.93 เมื่อเทียบกับรถจดทะเบียนสะสมประเภทอ่ืนตามกฎหมาย 
ว่าด้วยรถยนต์ 

รูปที่ 1 ภำพรวมสัดส่วนผู้เสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนทั่วโลกและประเทศไทย  

 

 

 

 

 

 
ที่มา : ข้อมูล Global Status Report on Road Safety 2018  ขององค์การอนามัยโลก (WHO) , พ.ศ. 2561  
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2.2  ข้อมูล 3 ฐำนกำรเสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนของกระทรวงสำธำรณสุข 

ภาพรวมการเสียชีวิตจากอุบัติ เหตุทางถนนจากระบบข้อมูล 3 ฐานจากระบบ Injury Data 
Collaboration Center ของกระทรวงสาธารณสุข พบว่า ข้อมูลการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 
มีแนวโน้มที่ลดลงในช่วง 7 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ. 2558 - 2564)  โดย พ.ศ. 2564 มีผู้เสียชีวิต จ านวน 16,957 ราย ลดลง
ร้อยละ 4.9 จากปี พ.ศ. 2563 ที่มีจ านวน 17,831 ราย  

รูปที่ 2 ภำพรวมกำรเสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนของประเทศไทย 

 

ที่มา: ระบบ IDCC, สธ.ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2564 
ที่มา :  ข้อมูล 3 ฐานจากระบบ Injury Data Collaboration Center ของกระทรวงสาธารณสุข 
 

รูปที่ 3 กำรเสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนแยกตำมช่วงอำยุและเพศ 

(ในช่วงปี พ.ศ. 2554 - 2564) 

 

 

 

 

 

 

 

 

     ที่มา: ระบบ IDCC, สธ. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2564 

 

ที่มา :  ข้อมูล 3 ฐาน จากระบบ Injury Data Collaboration Center ของกระทรวงสาธารณสุข 
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ภาพรวมการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ระหว่างปี พ.ศ. 2554 - 2564 ตามช่วงอายุและเพศ พบว่า
กลุ่มเยาวชน ช่วงอายุระหว่าง 15 - 19 ปี เป็นช่วงอายุที่มีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสะสมมากที่สุด 
เป็นเพศชาย จ านวน 18,285 ราย และเพศหญิง จ านวน 3,772 ราย  หากพิจารณาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนในทุกช่วงอายุ พบว่า เพศชายเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากกว่าเพศหญิง และส่วนใหญ่อยู่ใน 
วัยแรงงาน (อายุ 15 - 59 ปี) ประกอบด้วย เพศชายรวมจ านวน 116,124 ราย (ร้อยละ 68.05 ของผู้เสียชีวิต 
เพศชายรวม) และหญิง รวมจ านวน 27,772 ราย (ร้อยละ 59.92 ของผู้เสียชีวิตเพศหญิงรวม)  

2.3  คดีอุบัติเหตุจรำจรทำงบก และรำยงำนผูเ้สียชีวิตในระบบ CRIMES 
 2.3.1 ภำพรวมข้อมูลจ ำนวนผู้เสียชีวิตจำกอุบัติเหตุจรำจรทำงบกที่ได้รับแจ้ง 

 ข้อมูลรายงานคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกที่ได้รับแจ้งในปี พ.ศ. 2564 (ตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม 2564 
ถึงวันที่ 31 ธันวาคม 2564) ถูกบันทึกในระบบสารสนเทศสถานีต ารวจ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ (CRIMES) 
พบว่า มีจ ำนวนอุบัติเหตุทำงถนน 79,414 ครั้ง สูงกว่าค่าเฉลี่ย 7 ปี ร้อยละ 2.09 และเพ่ิมขึ้นจากปี พ.ศ. 2563 
ร้อยละ 12.84  

 จ านวนผู้ เสียชีวิตจากอุบัติ เหตุจราจรทางบกที่ ได้รับแจ้ ง ประจ าปี  พ.ศ. 2564 พบว่า  
มีผู้เสียชีวิต 6,628 รำย ลดลงร้อยละ 9.49 หรือ 695 ราย จากปี พ.ศ. 2563 โดยมผีู้เสียชีวิตต่ ากว่าค่าเฉลี่ย 7 ปี 
ร้อยละ 14.74 นอกจากนี้ ในปี พ.ศ. 2564 มีผูเ้สียชีวิตเพศชำย จ ำนวน 5,004 คน (ร้อยละ 75.50) ผู้เสียชีวิต
เพศหญิง จ านวน 1,624 คน (ร้อยละ 24.50) เสียชีวิตที่จุดเกิดเหตุ จ านวน 3,288 คน (ร้อยละ 49.61)  
และเสียชีวิตที่โรงพยาบาล จ านวน 3,340 คน (ร้อยละ 50.39) ผู้บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนนของ
ประเทศไทยในปี พ.ศ. 2564 มีจ านวน 4,683 คน แม้ว่าจ านวนผู้บาดเจ็บสาหัสลดลงเล็กน้อยจากปี พ.ศ. 2563 
จ านวน 65 คน (ร้อยละ 1.37) และเม่ือเทียบค่ำเฉลี่ย 7 ปีแล้ว จ ำนวนผู้บำดเจ็บสำหัสในปี พ.ศ. 2564 ลดลง
อย่ำงชัดเจน คิดเป็นร้อยละ 33.82 

ตำรำงท่ี 2 ข้อมูลอุบัติเหตุจรำจรทำงถนนที่ได้รับแจ้ง ปี พ.ศ. 2564 
รำยกำร พ.ศ. 

ค่ำเฉลี่ย 
7 ป ี

เปรียบเทียบ 

2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 
พ.ศ. 2563/  
พ.ศ. 2564 

ค่ำเฉลี่ย 7 ปี/
พ.ศ. 2564   

จ ำนวนอุบัติเหต ุ
(ครั้ง) 

69,371 84,552 85,949 79,117 75,749 70,377 79,414 77,790 เพิ่มขึ้นรอ้ยละ 
12.84 

เพิ่มขึ้นร้อยละ 
2.09 

ผู้เสียชีวิต  

(รำย) 

6,268 8,409 8,746 8,366 8,677 7,323 6,628 7,774 ลดลงร้อยละ 
9.49 

ลดลงร้อยละ 
14.74 

ผู้บำดเจบ็สำหัส 
(คน) 

18,160 7,483 3,785 5,380 5,292 4,748 4,683 7,076 ลดลงร้อยละ  
1.37 

ลดลงร้อยละ 
33.82 

ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 
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รูปที่ 4 อุบัติเหตุจรำจรทำงถนนที่ได้รับแจ้ง ปี พ.ศ. 2564 

 
ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 

  2.3.2  จ ำนวนคน/ยำนพำหนะ ที่เกิดอุบัติเหตุจรำจรทำงบก 

  ในปี พ.ศ. 2564 จ านวนคนเดินเท้าและยานพาหนะ ที่เกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกที่ได้รับแจ้งและ 
ถูกบันทึกไว้ในระบบ CRIMES มีจ านวน 188,074 คน พบว่า ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับแรก ได้แก่ 
รถจักรยำนยนต์ รถยนต์นั่ง และรถบรรทุกขนำดเล็ก (ปิคอัพ) ตามล าดับ ยานพาหนะอ่ืนๆ เป็นข้อมูลที่ไม่ได้
ระบุประเภทของยานพาหนะไว้  

ตำรำงที ่3 อุบัติเหตุจรำจรทำงถนนที่ได้รับแจ้ง ปี พ.ศ. 2564 จ ำแนกตำมประเภทยำนพำหนะ 
ล ำดับ ยำนพำหนะ จ ำนวนอุบัติเหตุทีถู่กบันทกึ (คน/คนั) 

1 รถจักรยานยนต์ 36,275 
2 รถยนต์น่ัง 27,749 
3 รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 18,649 
4 รถบรรทุก 10 ล้อหรือมากกว่า 3,093 
5 รถจักรยาน 2,570 
6 คนเดินเท้า 2,393 
7 รถบรรทุก 6 ล้อ 1,684 
8 รถแท็กซี่ 1,193 
9 รถโดยสารขนาดเล็ก (รถตู้) 479 
10 รถโดยสารขนาดใหญ ่ 344 
11 รถสามล้อเครื่อง 171 
12 รถอีแต๋น 37 
13 รถสามล้อ 35 
14 อื่นๆ 93,402 

รวม 188,074 

                        ที่มา : ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 
                        หมายเหตุ : ยานพาหนะอื่นๆ เป็นขอ้มูลที่ไม่ได้ระบุประเภทของยานพาหนะไว้ 
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รูปที่ 5 อุบัติเหตุจรำจรทำงถนนที่ได้รับแจ้ง ปี พ.ศ. 2564 จ ำแนกตำมประเภทยำนพำหนะ 

 
ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 

  2.3.3  รำยงำนมูลเหตุสันนิษฐำนหลักท่ีท ำให้เกิดอุบัติเหตุทำงถนน 

   มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุของปี พ.ศ. 2564 ได้จ าแนกลักษณะการชน
ออกเป็น  5 ประเภท ได ้แก่ ลักษณะทั่วไปของกำรชน สำเหตุกำรชนที ่เก ิดจำกบุคคล อุปกรณ์ 
สภำพแวดล้อม และสัญญำณไฟจรำจรและป้ำยบอกทำง โดยข้อมูลสาเหตุหลัก สรุปได้ ดังนี้ 

 

(1) ลักษณะทั่วไปของกำรชน 
 สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากลักษณะการชนที่ถูกบันทึก การเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

ในลักษณะกำรชนระหว่ำงรถกับรถเป็นสำเหตุหลัก ในจ านวนคดีอุบัติเหตุการจราจรทางบกที่ได้รับแจ้ง    
โดยเป็นสัดส่วนสูงถึงร้อยละ 83 เทียบกับเหตุการณ์การชนในลักษณะอ่ืนๆ (ร้อยละ 13) การชนระหว่างรถกับคน 
(ร้อยละ 3) และการชนระหว่างรถกับสัตว์ (ร้อยละ 1) 

รูปที่ 6 สัดส่วนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจำกลักษณะทั่วไปของกำรชน 

   
ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 
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(2) สำเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจำกบุคคล 
 

  สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจากบุคคล พบว่า สำเหตุอ่ืนๆ เป็นสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุ 
โดยมีสัดส่วนร้อยละ 58 รองลงมา ได้แก ่การขับรถตัดหน้ากระชั้นชิด (ร้อยละ 20) การขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมาย
ก าหนด (ร้อยละ 19) การขับรถหลับใน (ร้อยละ 2) และเมาสุรา (ร้อยละ 1)  

รูปที่ 7 สัดส่วนอุบัติเหตุที่เกิดจำกบุคคล 

 
ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 

 

(3)   สำเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจำกอุปกรณ์ 
 

   สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากอุปกรณ์ พบว่า สำเหตุจำกอุปกรณ์อ่ืนๆ เป็นสาเหตุหลัก
ของการเกิดอุบัติเหตุ โดยมีสัดส่วนสูงถึงร้อยละ 58 รองลงมา ได้แก่ ระบบห้ามล้อขัดข้อง (ร้อยละ 38)  
สาเหตุจากระบบไฟขัดข้อง (ร้อยละ 5) และยางแตก (ร้อยละ 0.1)   

 

รูปที่ 8 สัดส่วนอุบัติเหตุที่เกิดจำกอุปกรณ์ 

 
ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 
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(4)   สำเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจำกสภำพแวดล้อม 
 

  สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสภาพแวดล้อม พบว่า อุบัติเหตุที่เกิดข้ึนจากสภาพแวดล้อม
ในลักษณะอ่ืนๆ ที่ไม่ได้ระบุรายละเอียดไว้ในระบบ เป็นสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุ (ร้อยละ 73) รองลงมา
ได้แก ่สาเหตุของถนนลื่น (ร้อยละ 14) สาเหตุจากมีฝนตก (ร้อยละ 9)  และสาเหตุจากคนตัดหน้ารถ (ร้อยละ 5) 

รูปที่ 9 สัดส่วนอุบัติเหตุที่เกิดจำกสภำพแวดล้อม 

ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 
 
 

(5) สำเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจำกสัญญำณไฟจรำจรและป้ำยบอกทำง 
 

 สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสัญญาณไฟจราจรและป้ายบอกทาง พบว่า สาเหตุอ่ืนๆ  
จากสัญญาณไฟจราจรและป้ายบอกทาง (ร้อยละ 95) เป็นสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุ รองลงมา ได้แก่ 
สัญญาณไฟจราจรและป้ายบอกทางไม่ชัดเจน (ร้อยละ 5) และสัญญาณไฟจราจรและป้ายบอกทางช ารุดหรือ
ใช้การไม่ได้ (ร้อยละ 0.04) 

รูปที่ 10  สัดส่วนอุบัติเหตุที่เกิดจำกสัญญำณไฟจรำจร/ป้ำยบอกทำง 

ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 

 
 

5%14%
9%

73% คนตัดหน้ารถ

ถนนลื่น

มีฝนตก

สาเหตุจากสภาพแวดลอ้ม (อื่นๆ)

5%

95%

0.04%

สัญญาณไฟจราจร/ป้ายบอกทางไม่ชัดเจน

สาเหตุอื่นๆ จากสัญญาณไฟจราจร/ป้ายบอกทาง

สัญญาณไฟจราจร/ป้ายบอกทางช ารุดหรือใช้การไม่ได้
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จากข้อมูลรายงานมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุในระบบ CRIMES ปี พ.ศ. 2564 สามารถ
สรุปประเด็นส าคัญ ดังนี้ 

 กำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนนส่วนใหญ่เป็นไปในลักษณะกำรชนระหว่ำงรถกับรถ  ประเภท
ยำนพำหนะที่เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่เป็นรถจักรยำนยนต์ รถยนต์นั่ง และรถบรรทุกขนำดเล็ก (ปิคอัพ)  
ซึ่งมีความสอดคล้องกับสัดส่วนยานพาหนะจดทะเบียนตามกฎหมายของกรมการขนส่งทางบก  

 กำรขับรถตัดหน้ำกระชั้นชิดและกำรขับรถเร็วเกินกว่ำกฎหมำยก ำหนด ยังคงเป็นมูลเหตุ
สันนิษฐานอันดับต้นๆ ด้านปัจจัยที่มีสาเหตุจากบุคคลที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ  

 ระบบห้ำมล้อ ระบบไฟขัดข้องและยำงแตก เป็นปัจจัยเสี่ยงส าคัญของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
ที่มีสาเหตุจากอุปกรณ์  

 ถนนลื่น ฝนตกและคนตัดหน้ำรถ  เป็นปัจจัยเสี่ยงส าคัญของการเกิด อุบัติเหตุที่ เกิดขึ้น 
จากสภาพแวดล้อม  

 สัญญำณไฟจรำจรและป้ำยบอกทำงไม่ชัดเจน/ช ำรุด/ใช้กำรไม่ได้ เป็นปัจจัยเสี่ยงส าคัญ 
ของการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสัญญาณไฟจราจรและป้ายบอกทาง  

2.4  อุบัติเหตุทำงถนนที่เกิดขึน้บนโครงข่ำยควำมรับผิดชอบของหน่วยงำนในสังกัด คค.   
 ที่ผ่านมา คค. ได้ให้ความส าคัญกับการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนอย่างต่อเนื่อง โดยได้

ก าหนดนโยบายและมอบหมายหน่วยงานในสังกัดให้ความส าคัญและเข้มงวดกับปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ตลอดทั้งปีโดยเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่  เทศกาลสงกรานต์ และช่วงเทศกาลที่มีวันหยุดยาวต่อเนื่อง 
ตั้งแต่ 4 วันขึ้นไป เช่น การสวมหมวกนิรภัย การคาดเข็มขัดนิรภัย การห้ามเสพของมึนเมาและการไม่ขับรถเร็วเกินกว่า
ที่กฎหมายก าหนด รวมทั้งการเร่งรัดแก้ไขปัญหาบริเวณจุดเสี่ยงจุดอันตราย การตรวจความพร้อมยานพาหนะ  
เป็นต้น ตลอดจนมีการแลกเปลี่ยนความรู้และประสบการณ์เกี่ยวกับมาตรการความปลอดภัยทางถนน 
กับหน่วยงานวิชาการและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งในประเทศและต่างประเทศอย่างต่อเนื่อง  

2.4.1  ระยะทำงในควำมรับผิดชอบของหน่วยงำนในสังกัด คค. 

    ถนนของประเทศไทยมีระยะทางรวม 702,723.242 กิโลเมตร ถนนส่วนใหญ่ร้อยละ 85.59  
อยู่ในความดูแลขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นซึ่งก ากับดูแลโดยกระทรวงมหาดไทย และกรุงเทพมหานคร 
รวมเป็นระยะทาง 601,427.24 กิโลเมตร ส าหรับถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของ คค. มีระยะทาง 101,296.00 
กิโลเมตร หรือประมาณร้อยละ 14.41 ของถนนทั่วประเทศ ประกอบด้วย ทางหลวงแผ่นดินในความดูแลของ ทล. 
ระยะทาง 52,096.756 กิโลเมตร ทางหลวงชนบทในความดูแลของ ทช. ระยะทาง 48,974.646 กิโลเมตร 
และทางพิเศษในความรับผิดชอบของ กทพ. ระยะทาง 224.60 กิโลเมตร นอกจากนี้ประเทศไทยมีทางรถไฟ
ระหว่างเมืองรวม 4,814.53 กิโลเมตร เป็นทางเดี่ยวระยะทาง 3,391.689 กิโลเมตร ทางคู่และทางสามระยะทาง 
658.061 กิโลเมตร และรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนรวม 183.38 กิโลเมตร 
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รำงรถไฟ 

รปูท่ี 11 ระยะทำงในควำมรับผิดชอบของหน่วยงำนในสังกัด คค.  

 
 

  
 

 

 
 
 
 
 

ที่มา : สนข. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565  
 

  2.4.2  ภำพรวมอุบัติเหตุบนโครงข่ำย คค. 

 ระบบ TRAMS ได้รายงานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นบนถนนในความรับผิดชอบของ คค.  
ปี พ.ศ. 2564 พบว่ามีจ านวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนรวม 20,475 ครั้ง โดยมีผู้เสียชีวิต 2,726 ราย และ 
มีผู้บาดเจ็บ 15,108 คน ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ลดลงเมื่อเทียบกับข้อมูล 
การเกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ในปี พ.ศ. 2563 โดยจ านวนการเกิดอุบัติเหตุ ลดลงร้อยละ 
6.78 จ านวนผู้เสียชีวิต ลดลงร้อยละ 18.94 และจ านวนผู้บาดเจ็บ ลดลงร้อยละ 16.01 

รูปที่ 12 ภำพรวมอุบัติเหตุบนโครงข่ำย คค.  

ที่มา : ระบบ TRAMS,คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 

 

 

 

 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564

จ านวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 14,976 16,157 17,817 19,643 20,007 21,963 20,475

ผู้เสียชีวิต (ราย) 2,367 2,444 2,829 3,072 3,277 3,363 2,726

ผู้บาดเจ็บ (คน) 15,552 14,222 17,613 17,735 18,217 17,987 15,108

21,963 20,475 

3,363 2,726 

17,987 
15,108 

 -

 5,000

 10,000

 15,000

 20,000

 25,000

-16.01%

-18.94%

ถนนในควำมรับผิดชอบของกระทรวงคมนำคม 

ทำงหลวงแผ่นดิน

52,096.756 กม. 

ทำงหลวงชนบท

48,974.646 กม. 

ทำงพิเศษ

224.60 กม.

ทำงรถไฟรำงเด่ียว

3,391.689 กม. 

ทำงรถไฟรำงคู/่ทำงสำม

658.061 กม.

-6.78% 
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2.4.3  สัดส่วนยำนพำหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในควำมรับผิดชอบของ คค. 

    ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของ คค. ในปี พ.ศ.2564 มีจ านวน 
31,083 คัน ส่วนใหญ่เกิดบนสายทางในความรับผิดชอบของ ทล. ทช. และ กทพ. ตามล าดับ เมื่อจ าแนก 
ตามประเภทของยานพาหนะ สัดส่วนยานพาหนะที่เกิด อุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. สูงสุด  
3 อันดับแรก ได้แก่ รถปิคอัพบรรทุก 4 ล้อ (ร้อยละ 35.43) รถยนต์นั่งส่วนบุคคล/รถยนต์นั่งสำธำรณะ  
(ร้อยละ 24.20) และรถจักรยำนยนต์ (ร้อยละ 16.78) สรุปสาระส าคัญได ้ดังนี้ 

 ทำงหลวงมีข้อมูลกำรเกิดอุบัติเหตุของยำนพำหนะสูงสุด 28,302 คัน ทั้งนี้ เนื่องจาก
เป็นถนนที่เชื่อมระหว่างเมืองและระหว่างจังหวัด ปริมาณการเดินทางและการขนส่งสินค้าโดยใช้รถปิคอัพ 
รถยนต์ และรถจักรยานยนต์มีสัดส่วนที่สูงกว่า เมื่อเทียบกับสายทางในความรับผิดชอบของ คค. ประเภทอ่ืนๆ 

 รถปิคอัพบรรทุก 4 ล้อ เป็นยำนพำหนะที่มีอุบัติเหตุสูงสุด โดยส่วนใหญ่เกิดบนถนน 
ทำงหลวง 10,566 คัน ในขณะที่ทำงหลวงชนบทมีสัดส่วนกำรเกิดอุบัติเหตุจำกรถจักรยำนยนต์สูงสุด 788 คัน 
ทั้งนี้ อาจมีสาเหตุจากทางหลวงชนบทเชื่อมต่อกับแหล่งชุมชนและย่านที่พักอาศัยของเมือง จึงท าให้มีการใช้
รถจักรยานยนต ์เพ่ือสัญจรเป็นจ านวนมาก 

 ส าหรับการขนส่งสินค้า พบว่า รถบรรทุกเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงแผ่นดินมากที่สุด 
รองลงมาคือ ทางหลวงชนบทและทางพิเศษตามล าดับ 
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ตำรำงท่ี 4 สัดส่วนยำนพำหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุบนถนนในควำมรับผิดชอบของ คค.  

ล ำดับ รำยกำร 
จ ำนวนคนัที่เกิดอุบัติเหตุ 

ทล. ทช. กทพ. รวม 

1 รถจักรยานยนต ์
จ านวน 4,425 788 - 5,213 
ร้อยละ 14.24 2.54 - 16.78 

2 รถสามล้อเครื่อง 
จ านวน 116 8 - 124 
ร้อยละ 0.37 0.03 - 0.40 

3 รถยนต์นั่งส่วนบุคคล/รถยนต์นั่งสาธารณะ 
จ านวน 7,143 379 - 7,522 
ร้อยละ 22.98 1.22 - 24.20 

4 รถตู ้
จ านวน 299 7 22 328 
ร้อยละ 0.96 0.02 0.07 1.05 

5 รถปิคอัพโดยสาร 
จ านวน 40 69 - 109 
ร้อยละ 0.13 0.22 - 0.35 

6 รถปิคอัพบรรทุก 4 ล้อ 
จ านวน 10,566 185 261 11,012 
ร้อยละ 33.99 0.60 0.84 35.43 

7 รถบรรทุก 6 ล้อ 
จ านวน 1,180 34 17 1,231 
ร้อยละ 3.80 0.11 0.05 3.96 

8 รถบรรทุกมากกว่า 6 ล้อ ไม่เกิน 10 ล้อ 
จ านวน 915 31 21 967 
ร้อยละ 2.94 0.10 0.07 3.11 

9 รถบรรทุกมากกว่า 10 ล้อ (รถพ่วง) 
จ านวน 2,427 48 25 2,500 
ร้อยละ 7.81 0.15 0.08 8.04 

10 อื่น ๆ 
จ านวน 1,191 136 750 2,077 
ร้อยละ 3.83 0.44 2.41 6.68 

รวม 
จ ำนวน 28,302 1,685 1,096 31,083 
ร้อยละ 91.05 5.42 3.53 100 

ที่มา : ระบบ TRAMS,คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 
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รูปที่ 13 สัดส่วนอุบัติเหตุบนถนนในควำมรับผิดชอบของ คค. ปี พ.ศ. 2564 แยกตำมประเภทยำนพำหนะ 

  
ที่มา : ระบบ TRAMS,คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 

2.4.4  อุบัติเหตุทำงถนนแยกตำมควำมรับผิดชอบของหน่วยงำนใน คค. พ.ศ. 2564 

     อุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นจ าแนกตามความรับผิดชอบของหน่วยงานของ คค. ในปี พ.ศ. 2564  
พบว่า จ านวนผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิตทางถนนส่วนใหญ่เกิดขึ้นในสายทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของ ทล. 
และ ทช. ตามล าดับ จากข้อมูลอุบัติ เหตุทางถนน จ านวน 20,457 ครั้ ง เป็นอุบัติ เหตุบนทางหลวง 
ถึงร้อยละ 91.18 และเป็นอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบท ร้อยละ 5.95 จากข้อมูลดังกล่าว แสดงให้เห็นว่า 
ระยะทาง จ านวนช่องจราจร รวมถึงปริมาณความต้องการเดินทางและขนส่งสินค้าอาจมีความสัมพันธ์โดยตรง
กับความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนถนน 

 รูปที่ 14 อุบัติเหตุทำงถนนแยกตำมควำมรับผิดชอบของหน่วยงำนของ คค. ในปี พ.ศ. 2564
 

 
ที่มา : ระบบ TRAMS,คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 
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2.4.5  ลักษณะของเส้นทำงบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ 
      ลักษณะของเส้นทางบริเวณที่ เกิดอุบัติ เหตุ ในปี พ.ศ. 2564 สามารถสรุปข้อมูลส าคัญ 
จากจ านวนอุบัติเหตุทั้งหมด 20,457 ครั้ง สรุปได ้ดังนี้ 
      (1)  ภาพรวมของลักษณะเส้นทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 5 ล าดับแรก บนถนนโครงข่าย 
ของ คค. ได้แก่ อุบัติเหตุบนทำงตรงที่ไม่มีควำมลำดชัน จ านวน 13,872 ครั้ง (ร้อยละ 67.81) อุบัติเหตุ 
บนทำงโค้งกว้ำงที่ไม่มีควำมลำดชัน จ านวน 2,277 ครั้ง (ร้อยละ 11.13) อุบัติเหตุอ่ืนๆ/ไม่ระบุ จ านวน 2,015 
ครั้ง (ร้อยละ 9.83) อุบัติเหตุบนทำงโค้งกว้ำงที่ลำดชัน จ านวน 791 ครั้ง (ร้อยละ 3.87) และอุบัติเหตุ 
บนทำงตรง จ านวน 439 ครั้ง (ร้อยละ 2.15) โดยลักษณะของเส้นทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ สูงสุด 3 ล าดับแรก
ข้างต้นส่วนใหญ่เกิดข้ึนในสายทางท่ีรับผิดชอบโดย ทล.   
      (2)  ส าหรับสายทางที่รับผิดชอบโดย ทช. พบว่า ลักษณะของเส้นทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ 
ส่วนใหญ่เกิดบริเวณทางตรงที่ไม่มีความลาดชัน (605 ครั้ง) บริเวณทางโค้งกว้างที่ไม่มีความลาดชัน (219 ครั้ง) 
และบริเวณทางสามแยก (83 ครั้ง) ตามล าดับ นอกจากนี ้ลักษณะของเส้นทางบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุบน 
ทางพิเศษ มักเกิดอุบัติเหตุบนทางตรง (416 ครั้ง) รองลงมาได้แก่ ทางโค้ง (68 ครั้ง) ตามล าดับ 

รูปที่ 15  ภำพรวมลักษณะของเส้นทำงบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุปี พ.ศ. 2564 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 
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จุดกลับรถต่างระดับ ทางโค้งกว้าง
ทางโค้งกว้าง+ที่ลาดชัน ทางโค้งกว้าง+ไม่มีความลาดชัน
ทางโค้งหักศอก ทางโค้งหักศอก+ที่ลาดชัน
ทางโค้งหักศอก+ไม่มีความลาดชัน ทางเช่ือมเข้าบริเวณหน้าโรงเรียน
ทางเช่ือมเข้าพื้นที่ส่วนบุคคล ทางเช่ือมเข้าพื้นที่สาธารณะ/เชิงพาณิชย์
ทางตรง ทางตรง+ที่ลาดชัน
ทางตรง+ไม่มีความลาดชัน ทางแยกต่างระดับ/Ramps
ทางร่วม ทางสามแยก (T)
ทางสามแยก (Y) ทางสี่แยก
มีการเปลี่ยนจ านวนช่องจราจร วงเวียน
สะพาน (สะพานข้ามแม่น้ า/ข้ามคลอง) อื่น ๆ/ไม่ระบุ
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ตำรำงท่ี 5 ภำพรวมลักษณะของเส้นทำงบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุปี พ.ศ. 2564 

  จ ำนวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 
ลักษณะบริเวณที่เกิดเหตุ ทล. ทช. กทพ. รวม ร้อยละ 
จุดกลับรถต่างระดับ - 1 - 1 0.005 
ทางโค้งกว้าง - 7 68 75 0.37 
ทางโค้งกว้าง+ที่ลาดชัน 751 40 - 791 3.87 
ทางโค้งกว้าง+ไม่มีความลาดชัน 2,058 219 - 2,277 11.13 
ทางโค้งหักศอก - 1 - 1 0.005 
ทางโค้งหักศอก+ที่ลาดชัน 58 17 - 75 0.37 
ทางโค้งหักศอก+ไม่มีความลาดชัน 40 26 - 66 0.32 
ทางเชื่อมเข้าบริเวณหน้าโรงเรียน 32 - - 32 0.16 
ทางเชื่อมเข้าพ้ืนที่ส่วนบุคคล 112 - - 112 0.55 
ทางเชื่อมเข้าพ้ืนที่สาธารณะ/เชิงพาณิชย์ 222 - - 222 1.09 
ทางตรง - 23 416 439 2.15 
ทางตรง+ที่ลาดชัน 120 55 - 175 0.86 
ทางตรง+ไม่มีความลาดชัน 13,267 605 - 13,872 67.81 
ทางแยกต่างระดับ/Ramps - 25 53 78 0.38 
ทางร่วม - - 8 8 0.04 
ทางสามแยก (T) 1 83 - 84 0.41 
ทางสามแยก (Y) - 39 16 55 0.27 
ทางสี่แยก - 72 - 72 0.35 
มีการเปลี่ยนจ านวนช่องจราจร 1 - - 1 0.005 
วงเวียน - 4 - 4 0.02 
สะพาน (สะพานข้ามแม่น้ า/ข้ามคลอง) 2 - - 2 0.01 
อ่ืน ๆ/ไม่ระบุ 1,988 - 27 2,015 9.83 

รวม 18,652 1,217 588 20,457 100 
ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 

2.4.6  มูลเหตุสันนิษฐำนหลักท่ีท ำให้เกิดอุบัติเหตุ 

  มูลเหตุสันนิษฐานหลักท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุในปี พ.ศ. 2564 สามารถสรุปข้อมูลส าคัญจากจ านวน 
อุบัติเหตุทั้งหมด 20,457 ครั้ง ได้ดังนี้ 

(1) มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 5 ล าดับ ได้แก่ ขับรถเร็วเกินอัตรำก ำหนด   
(ร้อยละ 74.82) คนหรือรถหรือสัตว์ตัดหน้ากระชั้นชิด  (ร้อยละ 7.84) หลับใน (ร้อยละ 4.76) อุปกรณ์
ยานพาหนะบกพร่อง (ร้อยละ 3.76) และอ่ืนๆ/ไม่ระบุ (ร้อยละ 3.09) ทั้งนี้มูลเหตุสันนิษฐานหลักท่ีท าให้เกิด
อุบัติเหตุสูงสุด 5 ล าดับแรกข้างต้นส่วนใหญ่เกิดขึ้นในสายทางที่รับผิดชอบของ ทล. เนื่องจากลักษณะทางกายภาพ
ของทางหลวงแผ่นดินที่คุณภาพสูงและหลายช่องจราจรเอ้ือต่อการใช้ความเร็วในการขับรถ จึงอาจมีแนวโน้ม
ที่ผู้ขับรถจะใช้ควำมเร็วเกินก ำหนดได้บนทำงหลวงแผ่นดินมำกกว่ำถนนประเภทอ่ืน 
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(2)  ส าหรับสายทางที่รับผิดชอบโดย ทช. พบว่า ขับรถเร็วเกินก ำหนดเป็นมูลเหตุสันนิษฐานหลัก 
รองลงมา ได้แก่ เมำสุรำ และคนหรือรถหรือสัตว์ตัดหน้ำกระชั้นชิด ทั้งนี้ อาจเนื่องมากจากสายทางที่อยู่
ในความรับผิดชอบของ ทช. มีการเชื่อมต่อกับแหล่งชุมชนและท่ีอยู่อาศัย 

  รูปที่ 16 ภำพรวมมูลเหตุสันนิษฐำนหลักท่ีท ำให้เกิดอุบัติเหตุปี พ.ศ. 2564 

 
ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 
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การซ่อม/สร้างบนสายทาง ขับรถคร่อมเส้นแบ่งทิศทาง

ขับรถตามกระชั้นชิด ขับรถผิดช่องทาง

ขับรถไม่เปิดไฟ/ไม่ใช้แสงสว่างตามก าหนด ขับรถย้อนศร

ขับรถเร็วเกินอัตราก าหนด คน/รถ/สัตว์ตัดหน้ากระชั้นชิด

ใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ขณะขับรถ แซงรถอย่างผิดกฎหมาย

ถนนแคบ ถนนช ารุด

ถนนลื่น ทางโค้งอันตราย

บรรทุกเกินอัตรา เปลี่ยนช่องทางกะทันหัน

ฝ่าฝืนป้ายหยุดขณะออกจากทางร่วมทางแยก ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ/เครื่องหมายจราจร

มีกองวัสดุ/สิ่งกีดขวาง มีสิ่งบดบังการมองเห็น

เมาสุรา ไม่คุ้นเคยเส้นทาง/ขับรถไม่ช านาญ

ไม่มีป้ายจราจร ไม่ยอมให้รถที่มีสิทธิ์ไปก่อน

ไม่ให้สัญญาณเข้าจอด/ออกจากที่จอด ไม่ให้สัญญาณชะลอ/เลี้ยว

ยางเสื่อมสภาพ/ยางแตก รถเสียไม่แสดงเครื่องหมาย/สัญญาณตามที่ก าหนด

รถเสียไม่แสดงเครื่องหมายหรือสัญญาณไฟที่ก าหนด ระบบไฟฟ้าของยานพาหนะขัดข้อง

ระบบห้ามล้อขัดข้อง/ระบบเบรกช ารุด ระยะการมองเห็นไม่เพียงพอ

โรคประจ าตัว แสงสว่างไม่เพียงพอ

หยุดรถกะทันหัน หลับใน

อุปกรณ์ยานพาหนะบกพร่อง อื่น ๆ/ไม่ระบุ
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ตำรำงท่ี 6 มูลเหตุสันนิษฐำนหลักท่ีท ำให้เกิดอุบัติเหตุ ปี พ.ศ. 2564 

จ ำนวนอุบัติเหตุและควำมรุนแรงของอุบัติเหตุจ ำแนก 

ตำมมูลเหตุท่ีสันนิษฐำน 
ทล. ทช. กทพ. รวม ร้อยละ 

การซ่อม/สร้างบนสายทาง - 2 - 2 0.01 
ขับรถคร่อมเส้นแบ่งทิศทาง - 4 - 4 0.02 
ขับรถตามกระชั้นชิด - 34 - 34 0.17 
ขับรถผิดช่องทาง 5 5 - 10 0.05 
ขับรถไม่เปิดไฟ/ไม่ใช้แสงสว่างตามก าหนด 4 1 - 5 0.02 
ขับรถย้อนศร - 12 - 12 0.06 
ขับรถเร็วเกินอัตราก าหนด 14,660 645 - 15,305 74.82 
คน/รถ/สัตว์ตัดหน้ากระชั้นชิด 1,508 95 - 1,603 7.84 
ใช้โทรศัพท์เคลื่อนท่ีขณะขับรถ - 1 - 1 0.005 
แซงรถอย่างผิดกฎหมาย 78 12 - 90 0.44 
ถนนแคบ - 3 - 3 0.01 
ถนนช ารุด - 1 - 1 0.005 
ถนนลื่น - 9 - 9 0.04 
ทางโค้งอันตราย - 6 - 6 0.03 
บรรทุกเกินอัตรา 35 - - 35 0.17 
เปลี่ยนช่องทางกะทันหัน - 32 - 32 0.16 
ฝ่าฝืนป้ายหยุดขณะออกจากทางร่วมทางแยก 1 10 - 11 0.05 
ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ/เครื่องหมายจราจร 239 7 - 246 1.20 
มีกองวัสดุ/สิ่งกีดขวาง 76 7 - 83 0.41 
มีส่ิงบดบังการมองเห็น - 1 - 1 0.005 
เมาสุรา 162 154 - 316 1.54 
ไม่คุ้นเคยเส้นทาง/ขับรถไม่ช านาญ 96 44 - 140 0.68 
ไม่มีป้ายจราจร - 2 - 2 0.01 
ไม่ยอมให้รถท่ีมีสิทธิ์ไปก่อน 21 7 - 28 0.14 
ไม่ให้สัญญาณเข้าจอด/ออกจากที่จอด 5 4 - 9 0.04 
ไม่ให้สัญญาณชะลอ/เลี้ยว 33 9 - 42 0.21 
ยางเสื่อมสภาพ/ยางแตก - 4 - 4 0.02 
รถเสียไม่แสดงเครื่องหมาย/สัญญาณตามท่ีก าหนด - 4 - 4 0.02 
รถเสียไม่แสดงเครื่องหมายหรือสัญญาณไฟท่ีก าหนด 8 - - 8 0.04 
ระบบไฟฟ้าของยานพาหนะขัดข้อง - 1 - 1 0.005 
ระบบห้ามล้อขัดข้อง/ระบบเบรกช ารุด - 6 - 6 0.03 
ระยะการมองเห็นไม่เพียงพอ - 2 - 2 0.01 
โรคประจ าตัว - 8 - 8 0.04 
แสงสว่างไม่เพียงพอ - 11 - 11 0.05 
หยุดรถกะทันหัน - 9 - 9 0.04 
หลับใน 922 51 - 973 4.76 
อุปกรณ์ยานพาหนะบกพร่อง 755 14 - 769 3.76 
อื่น ๆ/ไม่ระบุ 44 - 588 632 3.09 

รวม 18,652 1,217 588 20,457 100 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 
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2.4.7 สรุปข้อมูลอุบัติเหตุรำยเดือน ปี พ.ศ. 2564 

   จากข้อมูลอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ในช่วงเดือนมกราคม - ธันวาคม  
พ.ศ. 2564 ในช่วงระหว่างเวลา 00.01 - 24.00 น. มีจ านวนอุบัติเหตุทั้งหมด 20,457 ครั้ง ข้อมูลผู้บาดเจ็บ 
รวม 15,108 คน และข้อมูลผู้เสียชีวิตรวม 2,726 ราย สรุปได้ดังนี้ 

(1)  อุบัติเหตุที่เกิดบนถนนส่วนใหญ่เกิดในช่วงเทศกำลส ำคัญของประเทศไทย  ได้แก่ 
เทศกาลปีใหม่ในช่วงเดือนธันวาคมถึงเดือนมกราคม และเทศกาลสงกรานต์ในช่วงเดือนเมษายนถึงแม้ว่า
ประเทศไทยจะยังคงอยู่ในช่วงการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID - 19) อย่างไรก็ตามก็ได้ 
มีการผ่อนคลายมาตรการ COVID-19 ส่งผลให้มีจ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมากที่สุดเมื่อเทียบกับเดือนอ่ืนๆ 

(2)  จากข้อมูลในช่วงเดือนที่มีเทศกำลสงกรำนต์ มีจ านวนผู้บาดเจ็บจ านวนมาก บ่งชี้ว่า  
กำรเกิดอุบัติเหตุบนถนนในแต่ละครั้งมีแนวโน้มที่จะมีผู้บำดเจ็บหลำยรำย ทั้งนี้ อุบัติเหตุที่มีผู้บาดเจ็บและ
เสียชีวิตจ านวนมากนั้น มาจากหลายกรณี เช่น อุบัติเหตุที่เกิดกับรถโดยสารสาธารณะ การชนของยานพาหนะ
หลายคัน การชนที่รุนแรง เป็นต้น ซึ่งอุบัติเหตุกรณีเหล่านี้มักส่งผลกระทบต่อสังคมในวงกว้าง โดยเฉพาะ 
ในประเด็นของความเชื่อมั่นในความปลอดภัยของการขนส่งสาธารณะ 

 รูปที่ 17 ข้อมูลอุบัติเหตุบนถนนในช่วงเดือนมกรำคม - ธันวำคม พ.ศ. 2564  

 
ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 

 

 

 

 

 

 

 

มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม

อุบัติเหตุ (ครั้ง) 2,286 1,668 1,860 2,828 1,411 1,278 1,301 1,266 1,323 1,539 1,432 2,265

ผู้บาดเจ็บ (คน) 1,961 1,274 1,339 2,382 929 791 848 884 787 950 935 2,028

ผู้เสียชีวิต (คน) 382 236 284 321 180 167 147 162 148 183 217 299
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2.5   เปรียบเทียบข้อมูลผู้เสียชีวิตจำกอุบัตเิหตทุำงถนนระหว่ำงระบบ CRIMES และระบบ TRAMS 
การเปรียบเทียบข้อมูลผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของทั้งประเทศจากคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 

ของ สตช. ในระบบ CRIMES และข้อมูลผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นบนถนนในความรับผิดชอบ
ของ คค. ในระบบ TRAMS ช่วงระหว่างปี พ.ศ. 2558 - 2564 พบว่า ในภาพรวมผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนทั่วประเทศและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนนถนนในความรับผิดชอบของ คค. มีแนวโน้มลดลง 
อย่ำงไรก็ตำมในปี พ.ศ. 2564 ผู้เสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนของทั้งประเทศจำกคดีอุบัติเหตุจรำจรทำงบก
ของ สตช. และบนถนนของ คค.ลดลง เนื่องจากการลดลงของจ านวนอุบัติเหตุของถนนอ่ืนๆ อาทิ องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น ทั้งนี้ การวิเคราะห์แนวโน้มของสถานการณ์ในเชิงลึกของการเกิดอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนน
ในความรับผิดชอบของ คค. ยังจ าเป็นที่จะต้องมีการบูรณาการข้อมูลผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ร่วมกับข้อมูลที่บันทึกไว้โดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอ่ืนๆ เช่น กระทรวงสาธารณสุข บริษัท กลางคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด และหน่วยกู้ชีพ เป็นต้น 

รูปที่ 18 ข้อมูลผู้เสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนในระบบ CRIMES และ TRAMS ระหว่ำงปี พ.ศ. 2558 - 2564 

 
ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 

 

 

 

 

 

 

 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564

สถิติผู้เสียชีวิตใน CRIMES 6,268 8,409 8,746 8,366 8,677 7,323 6,628

สถิติผู้เสียชีวิตใน TRAMS 2,367 2,444 2,829 3,072 3,277 3,363 2,726
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2.6  อุบัติเหตุทำงถนนที่เกิดจำกรถโดยสำรสำธำรณะ 
2.6.1 จ ำนวนรถจดทะเบียน 

  จากรายงานสถิติการขนส่ง ปี พ.ศ. 2564 ของกรมขนส่งทางบก จ านวนรถจดทะเบียนสะสม 
ทั่วประเทศ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2564 มีจ านวนทั้งสิ้น 42,313,968 คัน เพ่ิมขึ้นจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 
คิดเป็นร้อยละ 2.03  

รูปที่ 19 จ ำนวนรถจดทะเบียนสะสม  

 

ที่มา : ขบ. ข้อมูล ณ เดือนกุมภาพันธ์ 2565 

รถจดทะเบียนตำมกฎหมำยว่ำด้วยรถยนต์ สะสม ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2564 มีจ านวนทั้งสิ้น 
40,971,246 คัน เพิ่มขึ้นจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 คิดเป็นร้อยละ 2.06 ประเภทรถที่จดทะเบียน
สะสมมำกที่สุด คือ รถจักรยำนยนต์ส่วนบุคคล (รย.12) มีจ ำนวนทั้งสิ้น 21,685,858 คัน คิดเป็นร้อยละ 
52.93 ของจ านวนรถจดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์สะสมทั่วประเทศ รองลงมา คือ รถยนต์นั่ง 
ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน (รย.1) และรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (รย.3) ตามล าดับ 

 รูปที่ 20 จ ำนวนรถตำมกฎหมำยว่ำด้วยรถยนต์ 

  

 

ที่มา : ขบ. ข้อมูล ณ เดือนกุมภาพันธ ์2565 
 

พ.ศ. 2563 พ.ศ.2564

การขนส่งทางบก (คัน) 1,325,977 1,342,722

รถยนต์ (คัน) 40,145,368 40,971,246
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รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล
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41,471,345  42,313,968 (+2.03%) 

+1.26% 
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รถจดทะเบียนตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรขนส่งทำงบก  สะสม ณ วันที ่ 31 ธันวาคม 2564  
มีจ านวนทั้งสิ้น 1,342,722 คัน เพิ่มขึ้นจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 คิดเป็นร้อยละ 1.26 โดยประเภท
รถที่จดทะเบียนสะสมมำกที่สุด คือ รถบรรทุกส่วนบุคคล มีจ านวนทั้งสิ้น 820,405 คัน คิดเป็นร้อยละ 61.10 
ของจ านวนรถจดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบกสะสมทั่วประเทศ รองลงมา คือ รถบรรทุก 
ไม่ประจ าทาง และรถโดยสารประจ าทาง ตามล าดับ 

 

 รูปที่ 21 จ ำนวนรถตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรขนส่งทำงบก  

 
ที่มา : ขบ. ข้อมูล ณ เดือนกุมภาพันธ ์2565 
 

จ ำนวนรถโดยสำรทั่วประเทศจ ำแนกตำมประเภทกำรประกอบกำรที่จดทะเบียนสะสม  พบว่า  
จ านวนรถโดยสารประจ าทางและรถโดยสารไม่ประจ าทาง ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2564 มีอัตรำเปลี่ยนแปลงลดลง  
ร้อยละ 5.98 และ ร้อยละ 10.56 ตามล าดับ เมื่อเปรียบเทียบกับจ านวนรถโดยสารที่จดทะเบียนสะสม  
ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 ในขณะเดียวกันจ ำนวนรถโดยสำรส่วนบุคคลมีอัตรำกำรเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 0.91  

ตำรำงที่ 7 เปรียบเทียบจ ำนวนรถโดยสำรจ ำแนกตำมมำตรฐำนรถและประเภทกำรประกอบกำรที่จดทะเบียนสะสม 

มำตรฐำนรถ 

ประเภทกำรประกอบกำร 

รถโดยสำรประจ ำทำง (คัน) รถโดยสำรไม่ประจ ำทำง (คัน) รถโดยสำรส่วนบุคคล (คัน) 

พ.ศ. 
2563 

พ.ศ. 
2564 

ร้อยละกำร
เปลีย่นแปลง 

พ.ศ. 
2563 

พ.ศ. 
2564 

ร้อยละกำร
เปลีย่นแปลง 

พ.ศ. 
2563 

พ.ศ. 
2564 

ร้อยละกำร
เปลีย่นแปลง 

ปรับอำกำศพิเศษ 3,162 3,079 -2.62 7,057 6,894 -2.31 310 306 -1.29 
ปรับอำกำศ ชั้น 2  6,998 6,864 -1.91 8,401 8,304 -1.15 2,143 2,235 +4.29 
รถตู้ปรับอำกำศ 11,784 10,403 -11.72 30,897 24,753 -19.89 1,531 1,553 +1.44 
ไม่มีเครื่องปรับอำกำศ 44,578 42,125 -5.50 16,928 16,124 -4.75 8,931 8,953 +0.25 
รถสองชั้น 1,659 1,608 -3.07 5,408 5,318 -1.66 72 72 - 
รถพ่วง - - - 1 1 - 2 2 - 
รถกึ่งพ่วง - - - - - - - - - 
รถโดยสำรเฉพำะกิจ - - - 262 263 0.38 620 613 -1.13 
ไม่ระบุ 577 567 -1.73 101 106 4.95 125 125 - 
รวม 68,758 64,646 -5.98 69,055 61,763 -10.56 13,734 13,859 +0.91 

ที่มา : ขบ. ข้อมูล ณ เดือนกุมภาพันธ์ 2565 
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เมื่อพิจารณาสัดส่วนรถโดยสำรจ ำแนกตำมประเภทประกอบกำร ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2564 
พบว่า รถโดยสารไม่ประจ าทาง และรถโดยสารประจ าทางมีสัดส่วนใกล้เคียงกัน โดยรถโดยสำรประจ ำทำง  
มีสัดส่วนมำกที่สุด คิดเป็นร้อยละ 46.09 รองลงมา คือ รถโดยสารไม่ประจ าทาง ร้อยละ 44.03 และรถโดยสาร
ส่วนบุคคล ร้อยละ 9.88 ตามล าดับ  

รูปที่ 22 รถโดยสำรจ ำแนกตำมประเภทกำรประกอบกำรที่จดทะเบียนสะสม 

  
ที่มา : ขบ. ข้อมูล ณ เดือนกุมภาพันธ ์2565 
 

2.6.2 ข้อมูลกำรเกิดอุบัติเหตุที่เกิดกับรถโดยสำรทั่วประเทศ  

  ข้อมูล สตช. ได้แบ่งประเภทรถที่เกิดอุบัติเหตุจากรถโดยสารสาธารณะ ประกอบด้วย รถสามล้อเครื่อง  
รถ โดยสารขนาดเล็ก (รถตู ้) รถโดยสารขนาดใหญ่ และรถแท็กซี ่ พบว่า ภาพรวมการเกิดอุบ ัต ิเหตุ  
ของรถโดยสารทั้งประเทศ มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นในช่วงปี พ.ศ. 2558 - 2559 และมีแนวโน้มลดลงตามล าดับ
ในช่วงปี พ.ศ. 2560 - 2564 ซึ่งในปี พ.ศ. 2564 มีอุบัติเหตุทางถนนเกิดจากรถโดยสารทั้งประเทศ จ านวน 2,187 คัน 
ลดลงจากปี พ.ศ. 2563 จ านวน 903 คัน คิดเป็นร้อยละ 29.22 โดยเกิดอุบัติเหตุจากรถแท็กซี่มากที่สุด จ านวน 
1,193 คัน คิดเป็นร้อยละ 54.55 รองลงมาคือ รถโดยสารขนาดเล็ก (รถตู้) จ านวน 479 คัน คิดเป็นร้อยละ 21.90 
และรถโดยสารขนาดใหญ่ จ านวน 344 คัน คิดเป็นร้อยละ 15.73  

ตำรำงท่ี 8 อุบัติเหตุรถโดยสำรทั้งประเทศ พ.ศ. 2558 - 2564 

ประเภทรถ 
จ ำนวนรถที่เกิดอุบัติเหต ุ(คัน) สัดส่วน

ประเภทรถ 
พ.ศ. 2564 

เปรียบเทียบ 
พ.ศ. 2563/ 
พ.ศ. 2564 

พ.ศ. 
2558 

พ.ศ. 
2559 

พ.ศ. 
2560 

พ.ศ. 
2561 

พ.ศ. 
2562 

พ.ศ. 
2563 

พ.ศ. 
2564 

รถแท็กซี่ 2,318 2,268 1,947 1,941 1,785 1,690 1,193 54.55 ลดลงร้อยละ 29.41 

รถโดยสำรขนำดเล็ก (รถตู้) 990 1,105 862 911 885 674 479 21.90 ลดลงร้อยละ 28.93 

รถโดยสำรขนำดใหญ ่ 845 796 692 740 685 532 344 15.73 ลดลงร้อยละ 35.34 

รถสำมล้อเครื่อง 240 267 250 284 253 194 171 7.82 ลดลงร้อยละ 11.86 

รวม 4,393 4,436 3,751 3,876 3,608 3,090 2,187 100.00 ลดลงร้อยละ 29.22 

ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 
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รูปที่ 23 อุบัตเิหตุรถโดยสำรทั้งประเทศ พ.ศ. 2558 - 2564 

 
ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 

 
2.6.3 ข้อมูลกำรเกิดอุบัติเหตุที่เกิดกับรถโดยสำรสำธำรณะของ คค. 

    ข้อมูลการรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะของ ขบ.  พบว่า รถโดยสารสาธารณะ 
ที่เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น ในช่วงปี พ.ศ. 2558 - 2561 และมีแนวโน้มลดลงเป็นล าดับ ส าหรับในปี 
พ.ศ. 2564 เกิดอุบัติเหตุ จ านวน 93 ครั้ง ลดลงจากปี พ.ศ. 2563 จ านวน 91 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 49.46  
มีผู้เสียชีวิต จ านวน 37 ราย ลดลงจากปี พ.ศ. 2563 จ านวน 53 ราย คิดเป็นร้อยละ 58.89 และมีผู้บาดเจ็บ 
จ านวน 63 คน ลดลงจากปี พ.ศ. 2563 จ านวน 304 คน คิดเป็นร้อยละ 82.83 อนึ่ง ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 
- พ.ศ. 2564 ขบ. ได้พัฒนาระบบรายงานอุบัติเหตุแยกประเภทของผู้บาดเจ็บ โดยมีการเก็บข้อมูลเฉพาะ
ผู้บาดเจ็บที่มีการ Admit เข้าโรงพยาบาล จึงส่งผลให้ข้อมูลจ านวนผู้บาดเจ็บในปี พ.ศ. 2561 - พ.ศ. 2564 
ลดลงจากปี พ.ศ. 2560 เป็นจ านวนมาก  

ตำรำงท่ี 9 อุบตัิเหตุรถโดยสำรสำธำรณะ พ.ศ. 2558 - 2564 (คมนำคม) 
รำยกำร พ.ศ. 

2558 
พ.ศ. 
2559 

พ.ศ. 
2560 

พ.ศ. 
2561 

พ.ศ. 
2562 

พ.ศ. 
2563 

พ.ศ. 
2564 

เปรียบเทียบ 
พ.ศ. 2563 / พ.ศ. 2564 

จ านวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 388 512 490 499 388 184 93 ลดลงร้อยละ 49.46 

ผู้เสียชีวิต (ราย) 216 301 229 214 177 90 37 ลดลงร้อยละ 58.89 

ผู้บาดเจ็บ (คน) 2,610 2,533 1,882 503 432 367 63 ลดลงร้อยละ 82.83 

ที่มา :  ขบ. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 
หมายเหตุ:  เนือ่งจาก ในปี พ.ศ. 2561 - พ.ศ. 2564 ขบ. มีการพัฒนาระบบรายงานอบัุติเหตุโดยแยกประเภทของผู้บาดเจ็บ เก็บข้อมูลเฉพาะที่มกีาร  Admit   
               เข้าโรงพยาบาล ซ่ึงสอดคล้องกบัแนวทางการรวบรวมข้อมูลผู้บาดเจ็บของกรมปอ้งกนัและบรรเทาสาธารณภัย 
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รูปที่ 24 อุบัติเหตุรถโดยสำรสำธำรณะ พ.ศ. 2558 - 2564 (คมนำคม) 

 

ที่มา :  ขบ. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 

 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ พบว่า เกิดจากควำมประมำทมำกที่สุด จ านวน 22 ครั้ง 
คิดเป็นร้อยละ 23.66 ของจ านวนการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมด รองลงมาคือ ขับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด 
จ านวน 9 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 9.68 ฝนตกถนนลื่น จ านวน 8 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 8.60 และขับตามหลังในระยะ
กระชั้นชิด อุปกรณ์รถช ารุด (เบรก/คันส่ง/อุปกรณ์ส่วนควบ) และขับรถด้วยความเร็ว จ านวน 7 ครั้งเท่ากัน  
คิดเป็นร้อยละ 7.53 
 

ตำรำงท่ี 10 มูลเหตุสันนิษฐำนของกำรเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสำรสำธำรณะ พ.ศ. 2564  

ล ำดับ มูลเหตุสันนิษฐำน อุบัติเหตุ (ครั้ง)  ร้อยละ 

1 ประมาท 22  23.66 
2 ขับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด 9  9.68 
3 ฝนตกถนนลื่น 8  8.60 
4 ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด 7  7.53 
5 อุปกรณร์ถช ารุด (เบรก/คันส่ง/อุปกรณส์่วนควบ) 7  7.53 
6 ขับรถเร็ว 7  7.53 
7 ฝ่าฝืนเครื่องหมายสัญญาณ/ขับล้ าไปช่องจราจรอื่น/ย้อนศร 5  5.38 
8 สภาพถนนช ารุด/ถนนไม่มีไฟฟ้าแสงสว่าง/ถนนมีส่ิงกีดขวางจราจร/รถคันอื่นกระเด็นมาใส่ 5  5.38 
9 หลับใน 4  4.30 
10 ขับล้ าเข้าไปช่องทางฝั่งตรงข้าม 4  4.30 
11 ขับแซงอย่างผิดกฎหมาย/แซงในท่ีคับขัน 4  4.30 
12 ขาดทักษะ/ขาดสมาธิขณะขับรถ/สุขภาพไม่พร้อม 3  3.23 
13 รถเกิดเพลิงไหม้ 2  2.15 
14 เปลี่ยนช่องทางกะทันหัน 2  2.15 
15 เมาสุรา 2  2.15 
16 ไม่ระบุ 2  2.15 

 รวม 93  100.00 
ที่มา :  ขบ. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 
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รูปที่ 25 มูลเหตุสันนิษฐำนของกำรเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสำรสำธำรณะ พ.ศ. 2564 

  
ที่มา :  ขบ. ข้อมูล ณ เดือนเมษายน 2565 

จากข้อมูลในปี พ.ศ. 2564 หากจ าแนกตามมาตรฐานรถโดยสาร พบว่า รถโดยสาร 1 ชั้น เกิดอุบัติเหตุ
มากที่สุด จ านวน 39 คัน คิดเป็นร้อยละ 41.94 ของจ านวนรถที่เกิดอุบัติเหตุทุกประเภท รองลงมาคือ  
รถตู้โดยสาร จ านวน 20 คัน คิดเป็นร้อยละ 21.51 และประเภทรถโดยสาร 2 ชั้น จ านวน 17 คัน คิดเป็นร้อยละ 
18.28 เมื่อเปรียบเทียบกับปี พ.ศ. 2563 พบว่า ประเภทรถโดยสารสาธารณะทุกประเภทและไม่ระบุประเภทรถ 
มีการเกิดอุบัติเหตุลดลง  
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ตำรำงท่ี 11 ประเภทรถโดยสำรสำธำรณะที่เกิดอุบัติเหตุ พ.ศ. 2558 - 2564 (คมนำคม) 

ประเภทรถ 
จ ำนวนรถท่ีเกิดอุบัติเหตุ (คัน) สัดส่วน 

ประเภทรถ 
พ.ศ.2564 

เปรียบเทียบ 
พ.ศ. 2563 /  
พ.ศ. 2564 

พ.ศ. 
2558 

พ.ศ. 
2559 

พ.ศ. 
2560 

พ.ศ. 
2561 

พ.ศ. 
2562 

พ.ศ. 
2563 

พ.ศ.  
2564 

รถโดยสำร 1 ชั้น 167 167 195 208 144 74 39 41.94 ลดลงร้อยละ 47.30 

รถโดยสำร 2 ชั้น 70 138 103 89 82 45 17 18.28 ลดลงร้อยละ 62.22 

รถตู้โดยสำร 121 163 173 179 133 51 20 21.51 ลดลงร้อยละ 60.78 

รถสองแถว 31 47 43 56 41 20 13 13.98 ลดลงร้อยละ 35 

รถมินิบัส 0 0 0 0 0 0 4 4.30 เพิ่มขึ้นร้อยละ 100 

ไม่ระบ ุ 0 2 1 0 0 4 0 0 ลดลงร้อยละ 100 

รวม 389 517 515 532 400 194 93 100.00 ลดลงร้อยละ 52.06 
ที่มา :  ขบ. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 

 

รูปที่ 26 ประเภทรถโดยสำรสำธำรณะท่ีเกิดอุบัติเหตุ พ.ศ. 2558 - 2564 (คมนำคม) 
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รถตู้โดยสาร
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รถมินิบัส

ไม่ระบุ

ที่มา :  ขบ. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 
หมายเหต:ุ จ านวนรถที่เกิดอุบัติเหตุ (คัน) จะไม่เท่ากับจ านวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากในบางกรณีรถโดยสารชนกนัเอง 
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2.7  กำรเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทำงรถไฟกับถนน 
ข้อมูลอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน ปี พ.ศ. 2564 ของ รฟท. มีจ านวนการเกิดอุบัติเหตุ 40 ครั้ง 

ลดลงจากปี พ.ศ. 2563 จ านวน 14 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 25.96 โดยมีผู้เสียชีวิต 4 ราย ลดลงจากปี พ.ศ. 2563 
จ านวน 68 ราย คิดเป็นร้อยละ 94.44 และมีผู้บาดเจ็บ 21 คน ลดลงจากปี พ.ศ. 2563 จ านวน 16 คน คิดเป็นร้อยละ 43.24  

 

รูปที่ 27 ข้อมูลอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทำงรถไฟกับถนน พ.ศ. 2558 - 2564 

ที่มา : รฟท. ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2565 

 ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนของ รฟท. พบว่า จ านวนครั้งของการเกิด
อุบัติเหตุมีแนวโน้มลดลง โดยในช่วงปี พ.ศ. 2558 - 2564 มีจ านวนการเกิดอุบัติเหตุลดลงจาก 86 ครั้ง  
เหลือ 40 ครั้ง จ านวนผู้เสียชีวิตลดลงจาก 31 ราย เหลือ 4 ราย และจ านวนผู้บาดเจ็บลดลงจาก 49 คน เหลือ 21 
คน ส าหรับในปี พ.ศ. 2564 พบว่า บริเวณจุดที่เกิดเหตุมากที่สุด คือ บริเวณทางลักผ่าน จ านวน 22 ครั้ง คิด
เป็นร้อยละ 55 รองลงมาคือ บริเวณเครื่องกั้น จ านวน 13 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 33 ส าหรับประเภทยานพาหนะ
ที่ เ ฉี่ ย ว ชนกั บ รถ ไฟมากที่ สุ ด  คื อ  ร ถยนต์  จ า น วน  15  ค รั้ ง  คิ ด เ ป็ น ร้ อ ยละ  3 8  ร อ งล งมา  
คือ รถจักรยานยนต์ จ านวน 13 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 33 และรถปิคอัพบรรทุก 4 ล้อ จ านวน 9 ครั้ง  
คิดเป็นร้อยละ 23 ตามล าดับ 
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จ านวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 86 74 71 57 86 54 40
ผู้เสียชีวิต (ราย) 31 28 20 11 34 72 4
ผู้บาดเจ็บ (คน) 49 119 53 29 64 37 21
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2.8  ดัชนีชี้วัดควำมเสี่ยงและควำมรุนแรงจำกอุบัติเหตุทำงถนน 
 การวิเคราะห์ดัชนีชี้วัดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุทางถนนที่บ่งชี้หรือประเมินถึงสถานการณ์อุบัติเหตุ 
ของประเทศไทยเพ่ือใช้ก าหนดนโยบายมาตรการในการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน สรุปได้ดังนี้ 

2.8.1  อัตรำกำรเสียชีวิตต่อจ ำนวนประชำกร  

อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อประชากร 100 ,000 คน ของประเทศไทย
ในช่วง พ.ศ. 2558 - 2564 (ข้อมูลจากระบบ CRIMES) มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น แต่ในปี พ.ศ. 2564 มีอัตรา 
การเสียชีวิตลดลง เท่ากับ 10.02 โดยในปี พ.ศ. 2562 - 2564 มีค่าตัวชี้วัดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ทั้งประเทศเท่ากับ 13.04 11.06 และ 10.02 ตามล าดับ ในขณะที่ถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของ คค.  
มีอัตราการเสียชีวิตต่อประชากร 100,000 คน ในปี พ.ศ. 2562 - 2563 ก็มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น คือ 4.92 5.08 
แต่ในปี พ.ศ. 2564 มีอัตราการเสียชีวิตลดลง เท่ากับ 4.12 

2.8.2  อัตรำกำรเสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนทั่วประเทศต่อจ ำนวนรถจดทะเบียน  

 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศต่อจ านวนรถจดทะเบียน 10,000 คัน  
ณ ปี พ.ศ. 2564 คิดเป็น 1.57 ลดลงจากปี พ.ศ. 2563 ในขณะที่ถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของ คค.  
มีอัตราการเสียชีวิตต่อจ านวนรถจดทะเบียน 10,000 คัน ณ ปี พ.ศ. 2564 มีอัตรา 0.64 ซึ่งลดลงมาก 
จากปี พ.ศ. 2563   

ตำรำงท่ี 12 อัตรำกำรเสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนทั่วประเทศ 

รำยกำร พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 

ผู้เสียชีวิต (คน) 6,268 8,409 8,746 8,366 8,677 7,323 6,628 

ประชากร (คน) 65,729,098 65,931,550 66,188,503 66,413,979 66,558,935 66,186,727 66,171,439 

รถจดทะเบียน (คัน) 36,731,023 37,338,139 37,410,537 39,551,789 40,712,048 41,471,345 42,313,968 

อัตราการเสียชีวิต 
ต่อประชากร 100,000 คน 

9.54 12.75 13.21 12.60 13.04 11.06 10.02 

อัตราการเสียชีวิต  
ต่อรถจดทะเบยีน 10,000 คัน 

1.71 2.25 2.34 2.12 2.13 1.77 1.57 

ที่มา : ระบบ CRIMES สตช., กรมการปกครอง และ ขบ. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 
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รูปที่ 28 อัตรำกำรเสียชีวิตจำกอุบัติเหตุจรำจรทำงถนนทั่วประเทศ 

ที่มา : ระบบ CRIMES สตช., กรมการปกครอง และ ขบ. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 

ตำรำงที่ 13 อัตรำกำรเสยีชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนในควำมรับผิดชอบของ คค.  

รำยกำร พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 

ผู้เสียชีวิต (คน) 2,367 2,444 2,829 3,072 3,277 3,363 2,726 

ประชากร (คน) 65,729,098 65,931,550 66,188,503 66,413,979 66,558,935 66,186,727 66,171,439 

รถจดทะเบียน (คัน) 36,731,023 37,338,139 37,410,537 39,551,789 40,712,048 41,471,345 42,313,968 

อัตราการเสียชีวิต 
ต่อประชากร 100,000 คน 

3.60 3.71 4.27 4.63 4.92 5.08 4.12 

อัตราการเสียชีวิต 
ต่อรถจดทะเบยีน 10,000 คัน 

0.64 0.65 0.76 0.78 0.80 0.81 0.64 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. กรมการปกครอง และ ขบ. ขอ้มูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 

 รูปที่ 29 อัตรำกำรเสียชีวิตจำกอบุัติเหตุทำงถนนในควำมรับผิดชอบของ คค. 

 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. กรมการปกครอง และ ขบ. ขอ้มูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 
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2.8.3  ดัชนีกำรเสียชีวิตต่อผู้ประสบเหตุจำกอุบัติเหตุทำงถนน 

 ดัชนีการเสียชีวิตต่อผู้ประสบเหตุจากอุบัติเหตุทางถนนซึ่งเป็นตัวชี้วัดที่สะท้อนความรุนแรง 
ของการเกิดอุบัติเหตขุองประเทศไทยในช่วง พ.ศ. 2558 - 2564 มีระดับความรุนแรงค่อนข้างสูง โดยในปี พ.ศ. 2564 
มีดัชนีการเสียชีวิตต่อผู้ประสบเหตุจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศมีสัดส่วนร้อยละ 58.60 ในขณะที่ถนน 
ที่อยู่ในความรับผิดชอบของ คค. มีดัชนีการเสียชีวิตต่อผู้ประสบเหตุร้อยละ 15.29 ในปี พ.ศ. 2564 

รูปที่ 30 ดัชนีกำรเสียชีวิตจำกอบุัติเหตุทำงถนนของประเทศไทย 

ที่มา: ระบบ CRIMES, สตช. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565 

รูปที่ 31 ดัชนีกำรเสียชีวิตจำกอบุัติเหตุทำงถนนที่อยู่ในควำมรับผิดชอบของ คค.  

 
ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2565  
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ผู้เสียชีวิต (คน) 6,268 8,409 8,746 8,366 8,677 7,323 6,628

ผู้บาดเจ็บ (คน) 18,160 7,483 3,785 5,380 5,292 4,748 4,683

รวม (คน) 24,428 15,892 12,531 13,746 13,969 12,071 11,311
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บทท่ี 3 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

3.1  บทสรุป 
  สหประชาติก าหนดเป้าหมายของการพัฒนาที่ยั่งยืนด้านความปลอดภัยในการลดจ านวนผู้เสียชีวิต
และบาดเจ ็บจากการชนบนถนนลงครึ่ งหนึ่ งภายในปี พ.ศ. 2573 ซึ่งก าหนดแผนปฏิบัติการทศวรรษ 
แห่งความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2564 - 2573 (Second Decade of Action Road Safety 2021 - 2030) 
เพื ่อขับเคลื ่อนเป้าหมายดังกล่าว ซึ ่งประเทศต่าง ๆ รวมทั ้งประเทศไทยด าเนินการอย่างต่อเนื ่อง  
อย่างไรก็ตามอุบัติเหตุทางถนนยังคงเป็นปัญหาส าคัญที่ก่อให้เกิดความสูญเสียต่อสังคมและเศรษฐกิจ  
ในภาพรวมของ คค. มีการเกิดอุบัติเหตุ ผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนบนโครงข่ายถนน 
ในความรับผิดชอบของ คค. ในปี พ.ศ. 2564 ลดลงจากปีที่ผ่านมา โดยดัชนีการเสียชีวิตต่อผู้ประสบเหตุ 
จากอุบัติเหตุทางถนนของ คค. ในปี พ.ศ. 2564 มีสถิติลดลงเช่นกัน ปัจจัยหลักท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุบนถนน 
ที่อยู่ในความรับผิดชอบของ คค. ในปี พ.ศ. 2564 ได้แก่ ผู้ขับขี่ยานพาหนะ ถนน และสิ่งแวดล้อม อุบัติเหตุ 
บนถนนส่วนใหญ่เกิดบนสายทางในความรับผิดชอบของ ทล. ถึงร้อยละ 91.18 เมื่อเทียบกับถนนประเภทต่าง ๆ  
ที่อยู่ในความรับผิดชอบของของ คค. ทางตรงยังเป็นลักษณะถนนที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด และเป็นจุดเสี่ยง 
บนสายทาง นอกจากนี้ พฤติกรรมเสี่ยงต่ออุบัติเหตุของผู้ขับขี่เกิดจากการใช้ความเร็วเกินก าหนดและคนหรือสัตว์ 
ตัดหน้ากระชั้นชิด 

  ในปี พ.ศ. 2564 มีจ านวนรถจดทะเบียนสะสม 42.31 ล้านคัน เพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่านมา 0.84 ล้านคัน หรือ      
ร้อยละ 2.03 ประกอบด้วย รถที่จดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ ส่วนใหญ่เป็นรถจักรยานยนต์ 
ส่วนบุคคล และรถที่จดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก ซึ่งส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุก อย่างไรก็ตาม
ด้วยสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (Covid-19) และมาตรการเว้นระยะห่าง 
ทางสังคม (Social distancing) ในปี พ.ศ.2564 ประกอบกับการด าเนินมาตรการด้านความปลอดภัย 
อย่างเข้มข้น ส่งผลให้อุบัติเหตุที่เกิดกับรถโดยสารสาธารณะ มีแนวโน้มลดลง (ทั้งจ านวนการเกิดอุบัติเหตุ 
ผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิต) โดยรถแท็กซี่มีการเกิดอุบัติเหตุสูงกว่ารถโดยสารสาธารณะประเภทอื่นๆ รองลงมา
เป็นรถโดยสารขนาดเล็ก (รถตู้) และรถโดยสารขนาดใหญ่ ซึ่งจากข้อมูลดังกล่าว แสดงให้เห็นว่ามีความจ าเป็น
ที่จะต้องศึกษาปัจจัยของความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุในรถโดยสารสาธารณะ ด้วยการสอบสวนอุบัติเหตุ
เชิงลึก (In-Depth Crash Investigation) เนื ่องจากรถขนาดใหญ่มีแนวโน้มการเกิดอุบัติเหตุบนถนน 
ที ่รุนแรงมากกว่าเป็นเหตุท าให้มีผู ้บาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตในที่เกิดเหตุสูง  รวมทั้งยังส่งผลกระทบ 
ต่อสังคมในวงกว้างถึงความปลอดภัยของการขนส่งสาธารณะ 

  นอกจากนี้ สถิติดังกล่าวแสดงถึงพฤติกรรมการขับขี่ ยานพาหนะ ถนนและสภาพแวดล้อมของถนนที่ส่งผล
ให้เกิดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่เป็นไปในทิศทางเดียวกับปีที่ผ่านๆ มา แม้ว่ำในภำพรวม 
ของประเทศ สถิติผู้เสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนทั่วประเทศและถนนของ คค. มีแนวโน้มลดลง อย่ำงไรก็ตำม
กำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนนยังมีอัตรำที ่ค่อนข้ำงสูง หน่วยงำนของ คค. ที ่เกี ่ยวข้องควรบูรณำกำร 
กำรท ำงำนร่วมกับหน่วยงำนภำยนอกที่เกี ่ยวข้องและภำคีเครือข่ำย เพื ่อขับเคลื ่อนงำนด้ำนควำม
ปลอดภัยทำงถนนด้วยเครื ่องมือส ำคัญ  อาทิ การจัดท าแผนด าเนินการและงบประมาณที ่ช ัดเจน  
การปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย รวมถึงการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่อย่างเข้มงวด การน าเทคโนโลยีมาช่วยลดอุบัติเหตุ 
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และการสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนแก่ประชาชน ซึ่งเครื่องมือข้างต้นจะเป็นเครื่องมือส าคัญ 
ในการสร้างระบบการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนให้เกิดประสิทธิภาพและยั่งยืนยิ่งขึ้น  
 

ปัจจัยหลักที่ท ำให้เกิดควำมเสี่ยงต่อกำรเกิดอุบัติเหตุบนถนน 
3.1.1 ผู้ขับขี ่

 พฤติกรรมการขับรถที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของ คค.  
ในปี พ.ศ. 2564 สามารถสรุปพฤติกรรมเสี่ยงหลัก 4 ประการ ดังนี้ 

(1) กำรขับรถเร ็วเกินกว่ำกฎหมำยก ำหนด  โดยเฉพาะบนถนนทางตรง ทั ้งบนถนน 
ทางหลวง ทางหลวงชนบท และบนทางด่วน 

(2) กำรขับรถตัดหน้ำกระชั้นชิด ทั้งในกรณีรถตัดหน้าและคนตัดหน้าบนถนน และการขับชน
ขบวนรถไฟบริเวณจุดตัดรถไฟและทางลักผ่าน  ซึ่งเสี่ยงต่อการสูญเสียการควบคุมรถหรือไม่สามารถหยุดรถ 
หรือขบวนรถไฟได้ทัน โดยการขับรถตัดหน้ากระชั้นชิดเป็นสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุหลักในรถโดยสารสาธารณะด้วย 

(3) กำรหลับในขณะขับรถ โดยเฉพาะบนถนนทางหลวงและถนนที่มีลักษณะเป็นทางตรง  
(4) เมำสุรำ มีการเกิดอุบัติเหตุทางถนนบนสายทางหลวงชนบทในสัดส่วนที่สูงกว่าทางหลวง

และทางด่วน รวมถึงเป็นปัจจัยเสี่ยงหลักท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุบนถนนในช่วงเทศกาลหยุดยาว 
3.1.2 ยำนพำหนะ 

   (1)  ประเภทของยำนพำหนะ 
    ในภาพรวมของประเทศไทย รถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด ทั้งนี้  

ในภาพรวมของถนนในความรับผิดชอบของ คค. รถปิคอัพและรถยนต์นั่งส่วนบุคคลมีสัดส่วนการเกิดอุบัติเหตุสูง
บนทางหลวง และรถจักรยานยนต์มีสัดส่วนการเกิดอุบัติเหตุสูงบนทางหลวงชนบท ข้อมูลดังกล่าวบ่งชี้ว่า ความเสี่ยง
ของอุบัติเหตุบนท้องถนนที่เกิดจากรถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่เกิดบนถนนท้องถิ่นที่อยู่ในความรับผิดชอบของ 
ทช. และถนนในความรับผิดชอบขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ส าหรับทางหลวงมี ปริมาณการเดินทาง 
ของรถยนต์ส่วนบุคคล รถโดยสารสาธารณะ และรถบรรทุกสินค้าในปริมาณมาก จึงมีความเสี่ยงของอุบัติเหตุทางถนน
จากรถประเภทดังกล่าวในสัดส่วนที่สูงกว่ารถจักรยานยนต์ 

(2)  สภำพของรถยนต์ 
 การที่อุปกรณ์ของรถบกพร่อง โดยเฉพาะระบบห้ามล้อขัดข้องถือเป็นปัจจัยส าคัญล าดับต้นๆ  

ที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง นอกจากนี้ยังพบว่า หนึ่งในมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง
ทางหลวงชนบท และทางด่วน มาจากกรณีที่ อุปกรณ์ส่วนควบของรถเสียและท าให้ผู้ขับขี่ไม่สามารถ 
แสดงเครื่องหมายหรือไม่สามารถแสดงสัญญาณตามที่กฎหมายก าหนด ส่งผลต่อการให้สัญญาณ จอด ชะลอ 
หรือเลี้ยว ดังนั้น การตรวจสภาพรถยนต์อย่างสม่ าเสมอและไม่ดัดแปลงสภาพรถ รวมถึงตรวจสอบความพร้อม
ของอุปกรณ์ภายในรถ อาทิ ถุงลมนิรภัย เข็มขัดนิรภัย จะส่งผลโดยตรงต่อความปลอดภัยและช่วยลด 
ความเสี่ยงต่อการบาดเจ็บรุนแรงและการเสียชีวิต กรณีเกิดอุบัติเหตุจากการชนได ้

 3.1.3  ถนนและสภำพแวดล้อม 
     (1)  ลักษณะทำงกำยภำพของถนน 
     อุบัติเหตุส่วนใหญ่ที่เกิดบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. เกิดบริเวณทางตรงมากกว่า

บริเวณทางโค้งและถนนบริเวณทางแยก หากพิจารณาปัจจัยด้านการใช้ความเร็วในการขับขี่ร่วมด้วย บริเวณที่
ไม่มีความลาดชันหรือเป็นที่ราบซึ่งผู้ขับขี่สามารถท าความเร็วได้มากกว่า มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  
ได้มากกว่าบริเวณถนนที่มีความลาดชัน 
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      (2) ปัจจัยด้ำนสภำพแวดล้อมทำงถนน 
  ปัจจัยเสี่ยงหลักที่ส่งผลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศมาจากถนนลื่นจากฝนตก  

คนตัดหน้ารถขณะข้ามถนน สัญญาณไฟจราจรและป้ายบอกทางที่ไม่ชัดเจน/ช ารุด/ใช้การไม่ได้ ส าหรับปัจจัย
เสี่ยงอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ยังมีสาเหตุจากการชนสิ่งกีดขวางเป็นปัจจัยเสี่ยง 
ที่ส าคัญด้วย ดังนั้น การสร้างทัศนวิสัยที่ดีในการขับรถ อาทิ ป้ายหรือเครื่องหมายจราจรที่ชัดเจน การตัดแต่ง
ต้นไม้ข้างทาง และการปรับปรุงซ่อมแซมถนน จะช่วยลดจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติ เหตุ (Black Spot)                    
ให้ถนนเกิดความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

 3.2  ข้อเสนอแนะ 
3.2.1 ควรให้ควำมส ำคัญกับกำรน ำมิติด้ำนควำมปลอดภัย อำทิ ทศวรรษแห่งควำมปลอดภัย 

ทำงถนน (Global Plan Decade of Action for Road Safety 2021-2030) รวมถึง 12 เป้ำหมำยโลกส ำหรับ 
กำรด ำเนินงำนด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน (Global Road Safety Performance Targets) และ
หลักกำรวิถีแหงระบบท่ีปลอดภัย (Safe System Approach) มำผนวกรวมเข้ำกับกำรด ำเนินกำรในระดับ
ต่ำงๆ ทั้งระดับนโยบำย ระดับกำรก ำกับดูแล และระดับปฏิบัติ อาทิ ในการวางแผนระบบการขนส่ง การวางผังเมอืง 
การออกแบบถนน สถานีขนส่ง และยานพาหนะ การออกกฎหมายและการออกใบอนุญาต ตลอดจนสร้างเสริม
ให้เกิดการน ามิติด้านความปลอดภัยมาใช้ในการท างานและการด าเนินชีวิต รวมถึงส่งเสริมให้ ประชาชน 
เลือกเดินทางและใช้บริการขนส่งสินค้ากับระบบขนส่งสาธารณะที่ได้มาตรฐานความปลอดภัย     

3.2.2 ควรให้ความส าคัญกับการปรับพฤติกรรมของผู้ใช้รถใช้ถนนทั้ง ผู้ขับขี่ ผู้โดยสาร และคนเดินเท้า
เพ่ือลดความเสี่ยงที่เป็นสาเหตุส าคัญของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนและการบาดเจ็บ/เสียชีวิต อาทิ ขับรถเร็ว 
ขับตัดหน้าระยะกระชั้น ด่ืมแล้วขับ หลับใน รวมถึงการรณรงค์ให้ใช้อุปกรณ์นิรภัย อาทิ หมวกนิรภัย เข็มขัดนิรภัย  
โดยควรเน้นกำรสร้ำงควำมตระหนักรู้ด้ำนควำมปลอดภัย ควำมรู้ด้ำนกฎหมำยและวินัยจรำจร กำรฝึกทักษะ 
กำรขับขี่และทักษะกำรคำดกำรณ์อุบัติเหตุ (Hazard Perception) เช่น กำรน ำแนวทำงกำรพัฒนำทักษะ
กำรคำดกำรณ์อุบัติเหตุมำใช้ในกำรอบรมและทดสอบในกำรออกใบอนุญำตขับขี่รวมทั้งกำรต่ออำยุ
ใบอนุญำตขับขี่ กำรพัฒนำหลักสูตรอบรมออนไลน์และจัดท ำแอปพลิเคชันเพื่อให้ควำมรู้ทำงกฎหมำย
จรำจรที่ส ำคัญและเทคนิคกำรขับขี่อย่ำงปลอดภัยเผยแพร่ในโรงเรียน สถำบันกำรศึกษำ และหน่วยงำน 
ในสังกัด คค. และผู้ประกอบกำรขนส่ง ควบคู่กับกำรก ำกับดูแลและกำรบังคับใช้กฎหมำยที่มีอยู่แล้ว 
อย่ำงเข้มข้น  

3.2.3  ควรให้ความส าคัญกับการวิจัยและพัฒนา รวมถึงน ำเทคโนโลยีเพื่อควำมปลอดภัยในกำรขับขี่ 
(Road Safety Technology) มำใช้ในกำรขนส่งและกำรเดินทำงให้มำกขึ้น อำทิ เทคโนโลยีช่วยควบคุม
ควำมเร็วรถ (Intelligent Speed Assistance) เทคโนโลยีช่วยควบคุมกำรทรวงตัวของรถ เช่น ในช่วงกำรเข้ำโค้ง 
ช่วงถนนลื่น (Electronic Stability Control)  เทคโนโลยีป้องกันกำรหลับใน ตลอดจนเทคโนโลยีในกำรก ำกับ
ดูแล เช่น กล้อง CCTV รวมถึงกำรพัฒนำระบบฐำนและเชื่อมโยงฐำนข้อมูลขนำดใหญ่ (Big Data) และกำรใช้
ปัญญำประดิษฐ์ (Artificial Intelligence) เพ่ือช่วยในการวางแผนและติดตามประเมินผลเพ่ือให้เกิด 
ความปลอดภัยเพ่ิมข้ึน  

3.2.4 ควรให้ความส าคัญกับการสร้างและบ ารุงรักษาถนนเพ่ือให้เกิดความปลอดภัย อาทิ น ำระบบกำรประเมิน
มำตรฐำนควำมปลอดภัยของถนนในระดับนำนำชำติ ได้แก่ International Road Assessment Programme 
(iRAP) ระดับ 3 ดำวหรือสูงกว่ำมำประยุกต์ใช้กับถนนที่สร้ำงใหม่ในควำมรับผิดชอบของ คค. รวมถึงกำรปรับปรุง
แก้ไขถนนบริเวณจุดเสี่ยง (Black spot) เช่น จุดตัดรถไฟ ทำงโค้งทำงแยก ทำงลำดชัน และบริเวณ 
จุดกลับรถเพื่อลดกำรเกิดอุบัติเหตุ  

    ------------------------------------------------------------------- 




