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ค าน า 
 

 ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.) ได้จัดท ำสรุปผลกำรด ำเนินงำน                    
ตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชนช่วงเทศกำลปีใหม่  
พ.ศ.  2565 ของกระทรวงคมนำคม (คค.) ระหว่ำงวันที่ 29 ธันวำคม 2564 - 4 มกรำคม 2565                     
ซึ่งเป็นกำรด ำเนินงำนแบบบูรณำกำรร่วมกับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 

 ผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำง 
ของประชำชนช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของ คค. เป็นกำรติดตำมและประเมินผลกำรปฏิบัติงำน 
ตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยฯ เพ่ือน ำผลกำรวิเครำะห์ไปใช้ประเมินสถำนกำรณ์      
และกำรวำงแผนจัดเตรียมกำรบริหำรจัดกำรระบบขนส่งสำธำรณะให้สำมำรถรองรับผู้โดยสำรได้อย่ำงเพียงพอ 
พร้อมทั้งวิเครำะห์สำเหตุและข้อเสนอแนะแนวทำงกำรป้องกันและแก้ไขอุบัติเหตุทำงถนนส ำหรับผู้บริหำร 
ในกำรก ำหนดนโยบำยและใช้เป็นข้อมูลประกอบกำรตัดสินใจของหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องในกำรศึกษำวิเครำะห์  
ถึงแนวทำงและมำตรกำร เพ่ือป้องกันกำรเกิดอุบัติเหตุและน ำไปด ำเนินกำรแก้ไขปัญหำกำรให้บริกำรประชำชนต่อไป 

 ในกำรนี้ สนข. ขอขอบคุณหน่วยงำนในสังกัด คค. และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง ที่ให้ควำมอนุเครำะห์ข้อมูล
และข้อคิดเห็นที่เป็นประโยชน์อย่ำงดียิ่งต่อกำรจัดท ำรำยงำนฉบับนี้  

 อนึ่ง หน่วยงำนและผู้ที่สนใจข้อมูลเพ่ิมเติมสำมำรถดำวน์โหลดข้อมูลได้ทำง http://www.otp.go.th    
หรือโทรศัพท์ 0 2215 1515 ต่อ 3021 โทรสำร 0 2216 7393 
 
 
 
 
 

ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร 
ส ำนักแผนควำมปลอดภัย 

กุมภำพันธ์ 2565 
 

 
 
 
 
 
 

ดาวน์โหลดรายงานผลการด าเนินงานตามแผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทาง 
ของประชาชนในช่วงเทศกาลปีใหม ่พ.ศ. 2565 ของ คค. ได้ที่ 

เว็บไซต์ สนข. https://www.otp.go.th หัวขอ้ “นโยบายและแผนด้านความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อม” 
หรือที่ shorturl.at/wCKTZ 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน             
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 
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บทที่ 2   ผลการด าเนินงานตามแผนรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล           10 
  - มำตรกำรอ ำนวยควำมสะดวกรองรับกำรเดินทำงด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล  10         
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บทที่ 4 สถิติอุบัติเหตุทางถนนของท้ังประเทศ                23    
 
บทที่ ๕    การวิเคราะห์สาเหตุและถอดบทเรียนการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ                   24 
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      และแนวทำงลดปัจจัยเสี่ยง 
 - กำรวิเครำะห์สำเหตุและถอดบทเรียนกำรเกิดอุบัติเหตุรถไฟ               29 
      ในชว่งเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๕ 
 - ถอดบทเรียนสรุปปัจจัยเสี่ยงหลักของอุบัติเหตุทำงรถไฟ              31 
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 -  กำรบริหำรจัดกำรจรำจรในเส้นทำงสำยใต้                 41 
 -  ข้อเสนอแนะ                          42 

บทที่ ๗ แนวทางการพัฒนาความปลอดภัยในระยะต่อไป และข้อเสนอแนะ          43 
 - ประเด็นเน้นย้ ำของ รวค. เพ่ือด ำเนินกำรช่วงเทศกำลครั้งต่อไป   43 
 - ข้อเสนอแนะกำรด ำเนินกำรในช่วงเทศกำลถัดไป  43 

ภาคผนวก 

 ภาคผนวก ก   แผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำง    
 ของประชำชนช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม  

 ภาคผนวก ข  รำยงำนอุบัติเหตุบนโครงข่ำยของกระทรวงคมนำคม                               
 ช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 

   ภาคผนวก ค  สรุปผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวก 
และควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน 

        ช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 
                               
             
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๑ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

ชื่อย่อหน่วยงาน 
  

คค.  กระทรวงคมนำคม 
ศทส.สปค.   ศูนย์เทคโนโลยีสำรสนเทศและกำรสื่อสำร ส ำนักงำนปลัดกระทรวงคมนำคม 
ศปภ.คค. ศูนย์ปฏิบัติกำรควำมปลอดภัยคมนำคม 
จท. กรมเจ้ำท่ำ 
ขบ.  กรมกำรขนส่งทำงบก 
ทล.  กรมทำงหลวง 
ทช.  กรมทำงหลวงชนบท 
ทย. กรมท่ำอำกำศยำน 
สนข. ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร 
ขร. กรมกำรขนส่งทำงรำง 
กพท. ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
รฟท.  กำรรถไฟแห่งประเทศไทย 
รฟฟท. บริษัท รถไฟฟ้ำ ร.ฟ.ท. จ ำกัด 
รฟม. กำรรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
กทท. กำรท่ำเรือแห่งประเทศไทย 
กทพ. กำรทำงพิเศษแห่งประเทศไทย 
ขสมก. องค์กำรขนส่งมวลชนกรุงเทพ 
บขส. บริษัท ขนส่ง จ ำกัด 
ทอท. บริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) 
บวท. บริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด 
บก.ทล. กองบังคับกำรต ำรวจทำงหลวง 
ศปถ.ปภ.     ศูนย์อ ำนวยกำรควำมปลอดภัยทำงถนน กรมป้องกันและบรรเทำสำธำรณภัย 
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บทที่ 1 
แผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับ 

การเดินทางของประชาชนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 
ของกระทรวงคมนาคม และผลการด าเนินงานในภาพรวม 

 

แผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชน 
ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนาคม 
 

๑. หลักการและเหตุผล 
 กระทรวงคมนำคม (คค.) มีภำรกิจในกำรให้บริกำรคมนำคมขนส่งแก่ประชำชน เพ่ือให้ประชำชนเดินทำง
สัญจรอย่ำงสะดวกและปลอดภัย ซึ่งช่วงเทศกำลปีใหม่ของทุกปีมีวันหยุดรำชกำรติดต่อกันหลำยวัน ถึงแม้ว่ำ    
มีกำรระบำดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนำ 2019 (COVID - 19) แต่ยังมีประชำชนเดินทำงกลับภูมิล ำเนำและ 
ไปท่องเที่ยวจ ำนวนมำก ดังนั้น เพ่ือเป็นกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยในกำรเดินทำงของประชำชน 
คค. ได้จัดท ำแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชนช่วงเทศกำลปีใหม่ 
พ.ศ. 2565 เพ่ือให้เป็นไปตำมนโยบำยของรัฐบำลที่ได้แถลงต่อรัฐสภำเมื่อวันที่ 25 กรกฎำคม ๒๕62                
ข้อที่ 5.6 กำรบริหำรจัดกำรด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน โดยบูรณำกำรกำรท ำงำนร่วมกับศูนย์อ ำนวยกำร          
ควำมปลอดภัยทำงถนน กระทรวงมหำดไทย หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องทั้งส่วนกลำง ส่วนภูมิภำค และส่วนท้องถิ่น 
ตลอดจนภำคีเครือข่ำยทั้งภำคธุรกิจและภำคเอกชนที่เกี่ยวข้องในกำรอ ำนวยควำมสะดวก ตรวจสอบ ป้องกัน            
และลดจ ำนวนผู้บำดเจ็บและเสียชีวิต รวมถึงดูแลอ ำนวยควำมสะดวกให้บริกำรระบบกำรขนส่งสำธำรณะ             
ประเภทต่ำงๆ ให้ผู้เดินทำงได้รับทรำบข้อมูลล่วงหน้ำเพ่ือใช้วำงแผนกำรเดินทำง 

2. วัตถุประสงค์ 
2.1 บริการระบบขนส่งสาธารณะให้เข้ำถึงง่ำย เพียงพอ ไม่ล่ำช้ำ ไม่มีผู้โดยสำรตกค้ำง ไม่โก่งรำคำ ไม่ทิ้ง

ผู้โดยสำร และทันกับเหตุกำรณ์ 
2.2 ให้ความเชื่อม่ันแก่ประชาชนในคุณภาพของการให้บริการขนส่งสาธารณะ  ด้วยกำรดูแลรักษำ

ควำมปลอดภัยบริเวณสถำนีขนส่งผู้โดยสำร ภำยในรถโดยสำรสำธำรณะ รถไฟ เรือโดยสำรสำธำรณะ 
และเครื่องบิน อย่ำงเข้มข้นและจริงจัง 

2.3 ก ากับและควบคุม เ พ่ือลดจ ำนวนกำรเกิดอุบัติ เหตุ  ลดควำมสูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน 
ของประชำชนจำกกำรเดินทำงในช่วงเทศกำลปีใหม ่พ.ศ. 2565 

2.4 บริหารจัดการการจราจรทางถนนในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ให้มีควำมคล่องตัว 
และไม่ติดขัด 

2.5 บูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องในกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัย     
ในกำรเดินทำงของประชำชน 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๓ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

3. เป้าหมาย  
เพื่อให้ประชำชนเดินทำงถึงที ่หมำยโดยสะดวกและปลอดภัยในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565  

ด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยในกำรใช้บริกำรขนส่งสำธำรณะและโครงข่ำยคมนำคมอย่ำงบูรณำกำร 
 

4. หัวข้อรณรงค์ 
 “เดินทำงสะดวก ปลอดภัย ห่ำงไกล COVID - 19 ” 

5. เป้าประสงค ์
 5.1 หน่วยงำนในสังกัด คค. จัดบริกำรขนส่งสำธำรณะอย่ำงเพียงพอต่อกำรเดินทำงของประชำชน
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ประกอบด้วย รถโดยสำรสำธำรณะ รถไฟ เรือโดยสำรสำธำรณะ  
และเครื่องบิน  
 5.2 หน่วยงำนในสังกัด คค. น ำกิจกรรมและแผนงำนด้ำนกำรป้องกันอุบัติเหตุในระบบขนส่งสำธำรณะ
ไปสู่กำรปฏิบัติในช่วงเทศกำลปีใหม ่พ.ศ. 2565 
 5.3 หน่วยงำนในสังกัด คค. จัดบริกำรขนส่งสำธำรณะเพ่ือรองรับกำรเดินทำงของประชำชน             
โดยมีมำตรกำรป้องกันกำรแพร่ระบำดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนำ 2019 (COVID - 19)  

6. ระยะเวลาด าเนินการ 
แผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชนในช่วงเทศกำลปีใหม่ 

พ.ศ. 2565 แบ่งกำรด ำเนินกำรออกเป็น 3 ระยะ ดังตำรำงที่ ๑-๑  

ตารางท่ี 1-๑ ระยะกำรด ำเนินกำรตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยฯ 

ระยะด าเนินการ การด าเนินการหลัก 

ก่อนช่วง
เทศกาล 

19 พฤศจิกายน -      
29 ธันวาคม 2564 

- รับแนวทำงกำรด ำเนินกำรจำก คค. 
- หน่วยงำนในสังกัดเตรียมตรวจสอบควำมพร้อมในกำรให้บริกำร

ประชำชนท้ังด้ำนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัย 
- รณรงค์ควำมปลอดภัย  จัดท ำและติดตั้ งป้ ำยรณรงค์  รวมถึ ง

ประชำสัมพันธ์ให้ข้อมูลข่ำวสำรและจุดบริกำรประชำชนผ่ำนช่องทำงต่ำงๆ 
ด าเนินการ

เข้มข้น  
 
 

29 ธันวาคม 2564 -  
4 มกราคม 2565 (7 วัน) 

- อ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินทำงของประชำชนทั้ งขำไปและ 
ขำกลับได้อย่ำงเพียงพอไม่ล่ำช้ำ ไม่โก่งรำคำ และไม่มีผู้โดยสำรตกค้ำง 

- อ ำนวยควำมปลอดภัยในกำรให้บริกำรขนส่งสำธำรณะ บริเวณสถำนีขนส่ง
ผู้โดยสำรอย่ำงเข้มข้นและจริงจัง 

สรุปและ
ประเมินผล 

 
 

 12 มกราคม 2565 - หน่วยงำนในสังกัด คค. รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนให้ สนข. ภำยใน 
วันพฤหัสบดีที่ 6 มกรำคม 2565 เพื่อจัดท ำรำยงำนและสรุปผล น ำเสนอ 
คค.เพื่อทรำบ  

- ประมวลสรุปผลกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัย         
จำกกำรให้บริกำรขนส่งสำธำรณะ สถิติกำรเกิดอุบัติเหตุประกอบ         
กำรวิเครำะห์และถอดบทเรียน 

 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๔ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

7. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 7.1 ประชำชนได้รับบริกำรและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรจรำจรและกำรเดินทำงด้วยระบบขนส่ง
สำธำรณะอย่ำงเพียงพอและมีโครงข่ำยคมนำคมที่ปลอดภัย มีมำตรกำรรองรับเพ่ือบรรเทำ  และแก้ไขปัญหำ
โดยทันท ี
 7.2 ป้องกันและลดจ ำนวนกำรเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งควำมสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินของประชำชน        
ที่เกิดขึ้นจำกกำรเดินทำงในช่วงเทศกำลปีใหม ่พ.ศ. 2565 
 7.3 ประชำชนเกิดควำมเชื่อมั่นในเขตพ้ืนที่สถำนีขนส่ง สถำนีรถไฟ ท่ำเทียบเรือ  ท่ำอำกำศยำน 
และอำคำรผู้โดยสำรมีควำมปลอดภัยสูงสุด รวมทั้งได้รับบริกำรขนส่งสำธำรณะที่มีคุณภำพ 
 

สรุปผลการด าเนินการตามตัวชี้วัด 
 

ผลกำรด ำเนินกำรตำมตัวชี้วัดในภำพรวมของแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับ 
กำรเดินทำงของประชำชนในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 จ ำนวน 5 ตัวชี้วัด ของหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
ประกอบด้วย 20 หน่วยงำน ได้แก่ ศทส.สปค. ศปภ.คค. สนข. ขบ. ทล. ทช. ขร. จท. ทย. กพท. บขส. ขสมก. 
รฟท. รฟม. รฟฟท. กทท. กทพ. บวท. ทอท.  และ บก.ทล พบว่ำ ผลกำรด ำเนินงำนบรรลุเป้ำหมำยของแผนฯ 
จ ำนวน ๔ ตัวชี้วัด และไม่บรรลุเป้ำหมำยของแผนฯ จ ำนวน ๑ ตัวชี้วัด สรุปดังตำรำงที่ ๑-๒  

ตารางท่ี ๑-2 ผลกำรด ำเนินกำรตำมตัวชี้วัดในภำพรวมของแผนฯ  จ ำนวน 5 ตัวชีว้ัด 

ตัวช้ีวัดที่ รายละเอียดตัวชี้วัด ผลการด าเนินการ 
1 หน่วยงำนในสังกัด คค. จัดบริกำรขนส่งสำธำรณะ 

ประกอบด้วย รถโดยสำรสำธำรณะ รถไฟ เรือโดยสำร
สำธำรณะ และเครื่องบิน อย่ำงเพียงพอต่อกำรเดินทำง
ของประชำชนช่วงเทศกำลปีใหม่ 

ผ่าน : บริกำรขนส่ งสำธำรณะ
เพียงพอต่อกำรเดินทำง 

2 จ ำนวนครั้งของกำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนน จ ำนวน
ผู้เสียชีวิต และจ ำนวนผู้บำดเจ็บ (Admit) ที่เกิดบนถนน
ในควำมรับผิดชอบของ คค. ลดลงไม่น้อยกว่ำร้อยละ 5 
เมื่อเทียบกับค่ำเฉลี่ยช่วงเทศกำลปีใหมย่้อนหลัง 3 ปี 

ผ่าน:  
- จ ำนวนครั้งของกำรเกิดอุบัติเหตุ 
1,651 ครั้ง ลดลง ร้อยละ 14.77 
เมื่อเปรียบเทียบกับค่ำเฉลี่ยช่วง    
ปีใหม่ย้อนหลัง 3 ปี 
- จ ำนวนผู้เสียชีวิต 193 รำย ลดลง 
ร้อยละ 30.32 เมื่อเปรียบเทียบกับ
ค่ำเฉลี่ยช่วงปีใหม่ย้อนหลัง 3 ปี   
- จ ำนวนผู้บำดเจ็บ 1,801 คน ลดลง 
ร้อยละ 14.40 เมื่อเปรียบเทียบกับ
ค่ำเฉลี่ยช่วงปีใหม่ย้อนหลัง 3 ปี 

 
 
 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๕ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

ตารางท่ี ๑-2 ผลกำรด ำเนินกำรตำมตัวชี้วัดในภำพรวมของแผนฯ  จ ำนวน 5 ตัวชีว้ัด (ต่อ) 
 

ตัวช้ีวัดที่ รายละเอียดตัวชี้วัด ผลการด าเนินการ 
3 จ ำนวนรถ โดยสำรสำธ ำ รณะที่ เ กิ ด อุบั ติ เ ห ตุ              

และจ ำนวนผู้เสียชีวิต ลดลงไม่น้อยกว่ำร้อยละ 5  
เมื่อเทียบกับค่ำเฉลี่ยช่วงเทศกำลปีใหม่ย้อนหลัง 3 ปี 

ผ่าน:  
- จ ำนวนรถโดยสำรสำธำรณะ 
ที่เกิดอุบัติเหตุ 6 ครั้ง ลดลง ร้อยละ 
66.67 เมื่ อ เปรี ยบเที ยบกับ
ค่ำเฉลี่ยช่วงปีใหม่ ย้อนหลัง 3 ปี  
- จ ำนวนผู้เสียชีวิต 3 รำย ลดลง
ร้อยละ 50.00 เมื่อเปรียบเทียบ
กับค่ำเฉลี่ยช่วงปีใหม่ ย้อนหลัง 3 ป ี  

4 ผู้ประจ ำรถโดยสำรสำธำรณะ รถไฟ และเรือโดยสำร
สำธำรณะ ทุกรำย ไม่ เสพสิ่ ง เสพติดและระดับ
แอลกอฮอล์ในลมหำยใจเป็นศูนย์มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ 

ผ่าน: ไม่มีเจ้ำหน้ำที่ถูกตรวจพบว่ำ
มีกำรเสพสิ่งเสพติดหรือถูกตรวจพบ
แอลกอฮอล์ในลมหำยใจ 

5 ขนส่ งสำธำรณะ (รถโดยสำรสำธำรณะ รถไฟ  
เรือโดยสำร และเครื่องบิน) ไม่มีกำรเกิดอุบัติเหตุ  
ไม่มีผู้เสียชีวิต และไม่มีผู้บำดเจ็บในช่วงเทศกำลปีใหม่  

ไม่ผ่าน:  
- เกิด อุบัติ เหตุ จำกรถโดยสำร
ส ำ ธ ำ ร ณ ะ  จ ำ น ว น  6  ค รั้ ง  
มีผู้เสียชีวิตจ ำนวน 3 รำย และ
ผู้บำดเจ็บ 2 คน 
- เกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับรถไฟ 
จ ำนวน 6 ครั้ง มีผู้เสียชีวิตจ ำนวน 
2 รำย และผู้บำดเจ็บ 3 คน  
- ไม่มีอุบัติเหตุจำกเรือโดยสำร และ
เครื่องบิน 

หมายเหตุ: ค่ำเฉลี่ยช่วงเทศกำลปีใหม่ย้อนหลัง 3 ปี ใช้ข้อมูลปี พ.ศ. 2562 - 2564 เป็นฐำนในกำรค ำนวณค่ำเฉลี่ย  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๖ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

ตารางท่ี ๑-3  อุบัติเหตุบนโครงข่ำยคมนำคม และระบบขนส่งสำธำรณะ ปี 2562-2565 

การเกิด
อุบัติเหตุ 

ปีใหม่ 25621/ 
(ครั้ง) 

ปีใหม่ 25632/  
(ครั้ง) 

ปีใหม่ 25643/ 

(ครั้ง) 

ค่าเฉลี่ย 
ปีใหม ่๓ ปี
ย้อนหลัง    

(ปี 62 - 64) 
(ครั้ง)   

ปีใหม่ 25654/  
(ครั้ง) 

 
ปีใหม่ 2565 

เทียบกับ 
ค่าเฉลี่ยปีใหม่ 3 ปี

ย้อนหลัง 
(ร้อยละ) 

อุบัติเหตุบนโครงข่ายถนน คค. 
อุบัติเหตุ 2,051 2,010 1,749 1,937 1,651 -14.77% 
เสียชีวิต 305 254 271 277 193 -30.32% 
บำดเจ็บ 2,195 2,381 1,737 2,104 1,801 -14.40% 

อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ 
รถโดยสาร             

อุบัติเหตุ 23 26 6 18 6 -66.67% 
เสียชีวิต 9 7 1 6 3 -50.00% 
บำดเจ็บ 12 16 2 10 2 -80.00% 

รถไฟ             
อุบัติเหตุ 7 6 6 6 6 0 
เสียชีวิต 1 1 6 3 2 -33.33% 
บำดเจ็บ 3 1 0 1 3 200.00% 

หมายเหตุ : 1/ ปีใหม่ 2562 (27 ธ.ค. 61 - 2 ม.ค. 62) 
               2/ ปีใหม่ 2563 (27 ธ.ค. 62 -  2 ม.ค. 63) 
               3/ ปีใหม่ 2564 (29 ธ.ค. 63 - 4 ม.ค. 64) 
               4/ ปีใหม่ 2565 (29 ธ.ค. 64 - 4 ม.ค. 65) 
ที่มา : ระบบ TRAMS, คค.  

สถิติอุบัติเหตบุนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 
 

ภำพรวมอุบัติ เหตุ โครงข่ำยถนนของ  คค. ในช่วง เทศกำลปี ใหม่  พ.ศ.  2565 ระหว่ำงวันที่                 
29 ธันวำคม 2564 - 4 มกรำคม 2565 เกิดอุบัติเหตุ จ ำนวน 1,651 ครั้ง มีผู้เสียชีวิต จ ำนวน 193 รำย 
และผู้บำดเจ็บ จ ำนวน 1,801 คน ยำนพำหนะที่ เกิดอุบัติ เหตุสูงสุดบนโครงข่ำยถนนของ คค. ได้แก่  
รถจักรยำนยนต์ จ ำนวน 873 คัน รองลงมำ ได้แก่ รถปิคอัพบรรทุก 4 ล้อ จ ำนวน 818 คัน และรถยนต์นั่ง 
ส่วนบุคคล/รถยนต์นั่งสำธำรณะ จ ำนวน 757 คัน  

นอกจำกนี้ มูลเหตุสันนิษฐำนของกำรเกิดอุบัติเหตุบนโครงข่ำยถนนของ คค. สำเหตุหลักมำจำกกำรขับรถเร็ว
เกินก ำหนด จ ำนวน 1,079 ครั้ง รองลงมำ คือ คนหรือรถหรือสัตว์ตัดหน้ำกระชั้นชิด จ ำนวน 232 ครั้ง และดื่ม
แล้วขับ จ ำนวน 114 ครั้ง ตำมล ำดับ ทั้งนี้ ทำงตรงและไม่มีควำมลำดชัน เป็นลักษณะเส้นทำงที่มีสถิติ 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๗ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

อุบัติเหตุสูงสุด จ ำนวน 1,186 ครั้ง และทำงโค้งกว้ำง จ ำนวน ๒๐๕ ครั้ง สรุปสถิติอุบัติเหตุโครงข่ำยถนนของ คค. 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ได้ตำมตำรำงที่ ๑-4 และรูปที ่๑-๑ ถึง ๑-๓  

ตารางท่ี ๑-4 สรุปสถิติอุบัติเหตุในช่วงเทศกำลปีใหม ่พ.ศ. 2565 

ล ำดับ วันที่ อุบัติเหตุบนโครงข่ำยถนนของกระทรวงคมนำคม 
อุบัติเหตุ (ครั้ง) เสียชีวิต (รำย) บำดเจ็บ (คน) 

1 29 ธันวำคม 2564 212 30 227 
2 30 ธันวำคม 2564 302 32 323 
3 31 ธันวำคม 2564 274 34 310 
4 1 มกรำคม 2565 301 44 344 
5 2 มกรำคม 2565 221 17 247 
6 3 มกรำคม 2565 212 23 205 
7 4 มกรำคม 2565 129 13 145 

รวมทั้งหมด 1,651 193 1,801 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ วันท่ี 6 มกรำคม 2565 เวลำ 08.56 น. 
 

รูปที่ 1-๑  ยำนพำหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนโครงข่ำยถนนของกระทรวงคมนำคม  

 

 

  ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมลู ณ วันท่ี 6 มกรำคม 2565 เวลำ 08.56 น. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

31.8%

29.8%

27.6%

7.6%

รถจักรยำนยนต์ รถปิคอัพบรรทุก 4 ล้อ รถยนต์นั่งส่วนบุคคล/รถยนต์นั่งสำธำรณะ อื่นๆ



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๘ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

รูปที่ ๑-2  มูลเหตุสันนิษฐำนกำรเกิดอุบัติเหตุบนโครงข่ำยถนนของกระทรวงคมนำคม  

   

   ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ วันท่ี 6 มกรำคม 2565 เวลำ 08.56 น. 
 

รูปที่ ๑-3 บริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุบนโครงข่ำยถนนของกระทรวงคมนำคม  

 
   ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ วันท่ี 6 มกรำคม 2565 เวลำ 08.56 น. 
 

สถิติอุบัติเหตุในระบบขนส่งสาธารณะในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 
ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 
 

       ภำพรวมอุบัติเหตุในระบบขนส่งสำธำรณะในควำมรับผิดชอบของ คค. ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 
ระหว่ำงวันที่ 29 ธันวำคม 2564 - 4 มกรำคม 2565 สรุปดังนี้ 

1.  เรือโดยสารสาธารณะ 

 ไม่มีรำยงำนกำรเกิดอุบัติเหตุ  

 

65.9%

14.2%

7% 6.5%

ขับรถเร็วเกินก ำหนด คนหรือรถหรือสัตว์ตัดหน้ำกระชั้นชิด เมำสุรำ อื่นๆ

72.4%

12.1%
9.8%

2.7%

ทำงตรงและไม่มีควำมลำดชัน ทำงอื่นๆ ทำงโค้งกว้ำงและไม่มีควำมลำดชัน ทำงโค้งกว้ำงและที่ควำมลำดชัน



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๙ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

๒.  เครื่องบิน  
 ไม่มีรำยงำนกำรเกิดอุบัติเหตุ  

๓.  รถโดยสารสาธารณะ 

 เกิดอุบัติเหตุ จ ำนวน 6 ครั้ง รถโดยสำรสำธำรณะเป็นต้นเหตุ 3 ครั้ง รถคู่กรณีเป็นต้นเหตุ 3 ครั้ง 
ผู้เสียชีวิต 3 รำย (รถคู่กรณี 2 คน คนเดินเท้ำ 1 คน) และผู้บำดเจ็บ 2 คน (รถโดยสำร 1 คน รถคู่กรณี 1 คน)  

๔. รถไฟ 
 เกิดอุบัติเหตุ จ ำนวน 6 ครั้ง มีผู้เสียชีวิต จ ำนวน 2 รำย ผู้บำดเจ็บ จ ำนวน 3 คน โดยสำเหตุเกิดจำก 
 -  รถไฟชนคน 3 ครั้ง มีผู้เสียชีวิต 2 รำย บำดเจ็บ 1 คน  
 -  ขบวนรถชนยำนพำหนะฝ่ำไม้ก้ัน 1 ครั้ง บำดเจ็บเล็กน้อย 2 คน  
 -  รถไฟตกรำง 1 ครั้ง ไม่มีผู้ได้รับบำดเจ็บ  
 -    รถไฟชนสัตว์ 1 ครั้ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๑๐ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

บทที่ 2  
ผลการด าเนินงานตามแผนรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 

 
 แผนรองรับกำรเดินทำงด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 
ประกอบด้วยมำตรกำรอ ำนวยควำมสะดวก 3 ด้ำน และมำตรกำรอ ำนวยควำมปลอดภัย 4 ด้ำน สรุปได้  
ดังรูปที่ ๒-๑ และมีผลกำรด ำเนินงำน ดังต่อไปนี้  
 

 
รูปที ่๒-๑ แผนรองรับกำรเดินทำงด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลในช่วงเทศกำลปีใหม ่พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 
 
มาตรการอ านวยความสะดวกรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 

1. การอ านวยความสะดวกด้านโครงข่ายการเดินทาง 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: ทล. ทช. และ กทพ.  

 มีการอ านวยความสะดวกด้านโครงข่ายการเดินทางทางถนน เพื่อให้เกิดการบริหารจัดการจราจร
เส้นทางบนโครงข่ายคมนาคมให้มีความคล่องตัว ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 โดยหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องได้ด าเนินการในภาพรวม ดังนี้  

  1.1 การอ านวยความสะดวกเพื่อให้ผู้ใช้ทางได้รับความสะดวกในการเดินทางและถึงที่หมาย 
อย่างปลอดภัย มีกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรจอดพักรถตำมที่ท ำกำรของหน่วยงำนภูมิภำคบนเส้นทำงสำยหลัก 
และประสำนต ำรวจทำงหลวงและต ำรวจท้องที่ เพ่ือเตรียมพร้อมด้ำนกำรจรำจรหรือจัดช่องทำงพิเศษ รวมถึง
ประสำนและสนับสนุนกำรอ ำนวยควำมสะดวกด้ำนกำรจรำจรหรือจัดช่องทำงพิเศษและติดตั้งชุดป้ำยเคลื่อนที่ 
VMS-Mobile บริเวณจุดวิกฤติจรำจร และเพ่ิมทำงเลือกในกำรเดินทำงให้กับประชำชนที่จะเดินทำงไป 
ภำคตะวันออกเฉียงเหนือ และเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรระบำยปริมำณกำรจรำจรขำเข้ำ - ออก กรุงเทพมหำนคร 
จำกถนนมิตรภำพ โดยเปิดให้ประชำชนทดลองใช้บริกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองสำยบำงปะอิน - นครรำชสีมำ 
(M6) ในช่วงปำกช่อง - สีคิ้ว ระยะทำง ๓๕.๗๕ กิโลเมตร ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ระหว่ำงวันที่  
29 ธันวำคม 2564 - 4 มกรำคม ๒๕๖5 รวมระยะเวลำ 7 วัน พบว่ำ มีรถยนต์เลี่ยงไปใช้บริกำรสำย M6 
จ ำนวน 125,816 คัน คิดเป็น 20.32% ของปริมำณรถที่สัญจรบนถนนมิตรภำพขำเข้ำ - ออกกรุงเทพมหำนคร 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๑๑ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

 1.2 การยกเว้นค่าธรรมเนียมผ่านทาง 
   1.2.1  ยกเว้นค่ำธรรมเนียมกำรใช้ยำนยนต์บนทำงหลวงพิเศษ จ ำนวน 2 เส้นทำง  ได้แก่   
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 กรุงเทพมหำนคร - เมืองพัทยำ และทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง
หมำยเลข 9 สำยวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหำนคร ถนนกำญจนำภิเษก ตอนบำงปะอิน - บำงพลี และ 
ตอนพระประแดง - บำงแค ช่วงพระประแดง - ต่ำงระดับบำงขุนเทียน  ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ตั้งแต่เวลำ 
00.01 น. ของวันที่ 30 ธันวำคม 2564 ถึงเวลำ 24.00 น. ของวันที ่3 มกรำคม 2565 
   1.2.2  ยกเว้นกำรจัดเก็บค่ำผ่ำนทำงพิเศษของทำงพิเศษบูรพำวิถี และทำงพิเศษกำญจนำภิเษก 
ตั้งแต่วันที่ 30 ธันวำคม 2564 เวลำ 00.01 น. ถึงวันที่ 3 มกรำคม 2565 เวลำ 24.00 น. และยกเว้น           
กำรจัดเก็บค่ำผ่ำนทำงพิเศษของทำงพิเศษศรีรัช ทำงพิเศษอุดรรัถยำ และทำงพิเศษเฉลิมมหำนคร ตั้งแต่วันที่  
31 ธันวำคม 2564 เวลำ 00.01 น. ถึงวันที่ 1 มกรำคม 2565 เวลำ 24.00 น. 

  1.3  สรุปปริมาณการจราจรขาเข้า - ออก กรุงเทพมหานคร 
    1.3.1  ปริมาณการจราจรบนทางหลวงสายหลักและทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 

ปริมำณกำรจรำจรของยำนพำหนะทั้งหมดบนทำงหลวงสำยหลักและทำงหลวงพิเศษ
ระหว่ำงเมือง ระหว่ำงวันที่ 29 ธันวำคม 2564 - 4 มกรำคม 2565 มีปริมำณกำรจรำจรรวม 7,540,156 คัน 
ดังตำรำงที่ ๒-1 

ตารางที ่๒-1 ปริมำณกำรจรำจรผ่ำนเข้ำ - ออก กรุงเทพมหำนคร บนถนนสำยหลักและทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง 

วัน / เดือน / ปี ปริมาณการจราจรเข้า - ออกกรุงเทพมหานคร (คัน) 

29 ธันวาคม 2564 1,159,628 

30 ธันวาคม 2564 1,156,033 

31 ธันวาคม 2564 989,026 

1 มกราคม 2565 968,389 

2 มกราคม 2565 1,040,991 

3 มกราคม 2565 1,134,418 

4 มกราคม 2565 1,091,671 

รวม 7,540,156 
ที่มา : ศทส.สปค. ข้อมูล ณ วันที่ 6 มกรำคม 2565 
หมายเหตุ: เป็นปริมำณกำรจรำจรของยำนพำหนะทั้งหมดที่ผ่ำนจุดส ำรวจ บนถนนสำยหลักและทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง 
 

  1.3.2 ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษ 

     ปริมำณกำรจรำจรของยำนพำหนะทั้งหมดบนทำงพิเศษเฉลิมมหำนคร ทำงพิเศษฉลองรัช 
ทำงพิเศษบูรพำวิถี ทำงพิเศษกำญจนำภิเษก (บำงพลี - สุขสวัสดิ์) ทำงพิเศษศรีรัช ทำงพิเศษอุดรรัถยำ 
และทำงพิเศษศรีรัช - วงแหวนรอบนอก ระหว่ำงวันที่ 29 ธันวำคม 2564 - 4 มกรำคม ๒๕๖5 มีปริมำณ
กำรจรำจรรวม 8,529,725 คัน ดังตำรำงที่ ๒-2 

 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๑๒ 
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ตารางที่ ๒-2 ปริมำณจรำจรผ่ำนเข้ำ - ออกกรุงเทพมหำนคร บนทำงพิเศษ 

วัน / เดือน / ปี ปริมาณการจราจรเข้า - ออกกรุงเทพมหานคร (คัน) 

29 ธันวาคม 2564 1,397,182 

30 ธันวาคม 2564 1,334,766 

31 ธันวาคม 2564 1,201,906 

1 มกราคม 2565 1,128,534 

2 มกราคม 2565 1,125,285 

3 มกราคม 2565 1,087,358 

4 มกราคม 2565 1,254,694 

รวม 8,529,725 
ที่มา : ศทส.สปค. ข้อมูล ณ วันที่ 6 มกรำคม 2565 
 

2. การจัดเตรียมสิ่งอ านวยความสะดวกทางถนน 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: ทล. ทช. และ กทพ.  

 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ด าเนินการในภาพรวม โดยมีการจัดเตรียมสิ่งอ านวยความสะดวกทางถนน
รวมถึงจุดบริการประชาชนที่เดินทางทางถนนอย่างเหมาะสมในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ดังนี้ 

 2.1 การบริหารจัดการ 

    2.1.1  ให้บริกำรห้องน้ ำและจุดพักรถบนสำยทำงหลัก ทั้งบนทำงหลวงและทำงหลวงชนบท 
    2.1.2  จัดหน่วยซ่อมบ ำรุงเคลื่อนที่เร็ว เพ่ือซ่อมผิวทำง ไหล่ทำง และอุปกรณ์งำนทำงให้อยู่  
ในสภำพพร้อมใช้งำน รวมทั้งให้ควำมช่วยเหลือผู้ประสบเหตุโดยกำรประสำนองค์กรต่ำงๆ เช่น หน่วยกู้ภัย
มูลนิธิทีมอำสำท้องถิ่นหน่วยพยำบำล เป็นต้น 

 2.2  เตรียมความพร้อมเส้นทางเพื่อรองรับการเดินทางของประชาชน 

 ปรับปรุง ซ่อมแซมถนนและสะพำน แก้ไขจุดเสี่ยงอุบัติเหตุบนสำยทำงที่อยู่ในควำมรับผิดชอบ 
ให้มีควำมสะดวกและปลอดภัยไร้หลุมบ่อ มีเครื่องหมำยจรำจรอุปกรณ์อ ำนวยควำมปลอดภัย ไฟฟ้ำแสงสว่ำง 
และไฟสัญญำณจรำจรครบถ้วน 
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3. บริการข้อมูลข่าวสารการจราจร 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: ทล. ทช. กทพ. และ บก.ทล.  

 หน่วยงานที่เกี ่ยวข้องบริการข้อมูลข่าวสารการจราจรแก่ผู้เดินทางเพื่ออ านวยความสะดวก 
ในการเดินทางในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ดังนี้  

  3.1  การประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วม  
ให้บริกำรข้อมูลข่ ำวสำรผ่ ำน  Website ของ ทล.  (www.doh.go.th) ผ่ ำน Call Center  

กรมทำงหลวง ๑๕๘๖ ต ำรวจทำงหลวง ๑๑๙๓ และโทรศัพท์ 0 2354 6551 และรณรงค์ให้ควำมรู้แก่ผู้ขับขี่
และผู้ใช้ทำง  

 3.2 การบริการข้อมูลจราจรและการประสานงาน 
    3.2.1  รำยงำนสภำพกำรจรำจร Online แบบ Real Time ด้วยอำกำศยำนไร้คนขับ (Drone) 
และกล้อง CCTV ผ่ำน Application “Thailand Highway Traffic” และ Facebook ของ ทล. โดยศูนย์บริหำร
จัดกำรจรำจรและอุบัติเหตุ ทล. (HTOC)  

  3.2.2 ประสำนงำนและร่วมปฏิบัติงำนด้ำนข้อมูลระหว่ำงหน่วยงำน 
   3.2.3  จัดพนักงำนสื่อสำรประจ ำศูนย์ควบคุมสั่งกำรตลอด 24 ชั่วโมง และสำมำรถสอบถำม 
สภำพกำรจรำจรและเหตุกำรณ์ที่เกิดขึ้นบนทำงพิเศษ ได้ที่หมำยเลขโทรศัพท์ 1543 และ ทช. รับแจ้งเหตุ 
ผ่ำนโทรศัพท์สำยด่วน 1146 
  3.2.4  ให้ข้อมูลข่ำวสำรกำรเดินทำงบนทำงหลวงสำยหลักผ่ำนป้ำย Variable Message Sign (VMS) 
แจ้ งข้อมูลข่ ำวสำรและป ้ำ ย  Automatic Terminal Information System (ATIS) แ ส ด ง ผล
ระยะเวลำกำรเดินทำง ควบคู่กับกำรบริหำรจัดกำรจรำจรด้วยกล้อง CCTV บริเวณทำงต่ำงระดับ 
 

มาตรการอ านวยความปลอดภัยรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 

4. มาตรการลดปัจจัยเสี่ยงด้านคน 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: บก.ทล. ขบ. ทล. ทช. และ กทพ.  

 ด าเนินการมุ่งเน้นบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มข้น การตรวจจับความเร็วรถ และก ากับดูแลวินัยจราจร
ผู้ใช้ถนน โดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ด าเนินการในภาพรวม ดังนี้  

4.1 บก.ทล. ร่วมกับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องของ คค. ด ำเนินมำตรกำรกวดขันจับกุม ๑๐ รสขม1/  
(กำรตั้งจุดตรวจ กำรกวดขันจับกุมโดยรถวิทยุตรวจกำรณ์ และกำรใช้อุปกรณ์ทำงอิเล็กทรอนิกส์)  เน้นตรวจจับ
ควำมเร็ว และผู้ขับขีท่ี่ด่ืมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ 

4.2 ด ำเนินมำตรกำรป้องกันอุบัติเหตุในจุดเสี่ยง (กวดขันควำมเร็วแบบปรำกฏกำย ตั้งจุดตรวจ 
เปิดสัญญำณไฟวับวำบป้องกันกำรหลับในด้วยรถวิทยุตรวจกำรณ์ ตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ เป็นต้น) 

                                                   
 
 1/  ๑๐ รสขม ได้แก่ 1. ควำมเร็วเกินกว่ำที่กฎหมำยก ำหนด 2. ขับรถย้อนศร 3. ฝ่ำฝืนสัญญำณจรำจร 4. ไม่คำดเข็มขัดนิรภยั  
5. ไม่มีใบขับขี่ 6. แซงในที่คับขัน 7. เมำสรุำ 8. ไม่สวมหมวกนริภยั 9. มอเตอรไ์ซคไ์ม่ปลอดภยั 10. ใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถ 

http://www.doh.go.th/
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4.3 จัดกิจกรรมเตรียมควำมพร้อมผู้ปฏิบัติงำนและด ำเนินมำตรกำรรณรงค์เพ่ือกำรขับขี่ที่ปลอดภัย  
(จัดกิจกรรมสร้ำงกำรมีส่วนร่วม ประชำสัมพันธ์ทำงช่องทำงต่ำงๆ เช่น Facebook และ Line เป็นต้น)  
 4.4 จัดรถสำยตรวจจรำจรวิ่ งตรวจสอบควำมเรียบร้อย รวมถึงกวดขันรถบรรทุกสิ่งของที่ ไม่ผูกมัด 
ปกคลุมของที่บรรทุก และตรวจจับรถที่ใช้ควำมเร็วเกินกฎหมำยก ำหนดด้วยเครื่องตรวจจับควำมเร็วอัตโนมัติ 
 

5. มาตรการลดปัจจัยเสี่ยงด้านถนนและสภาพแวดล้อม 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: บก.ทล. ทล. ทช. และ กทพ.  

 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ด าเนินการในภาพรวม โดยมุ่งเน้นการปรับปรุงซ่อมแซมถนนให้อยู่ในสภาพดี
เฝ้าระวังจุดเสี่ยงบนสายทาง เพื่ออ านวยความปลอดภัยแก่ผู้เดินทางในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ดังนี้ 

5.1  ทล. และ ทช. ได้ด ำเนินกำรบริหำรงำนก่อสร้ำงที่มีผลกระทบท ำให้ช่องจรำจรลดลง โดยคืนสภำพ  
ผิวกำรจรำจรเพ่ือให้มีจ ำนวนช่องจรำจรเท่ำเดิมหรือมำกที่สุด รวมทั้งให้มีป้ำยเตือน และไฟส่องสว่ำงบริเวณพ้ืนที่
ดังกล่ำว 

5.2  ทล. และ ทช. ได้ก ำหนดจุดที่มีควำมเสี่ยงและเฝ้ำระวังในกำรใช้ควำมเร็วที่เหมำะสม 
5.3 ตรวจสอบควำมพร้อมของถนน แก้ไข จุดเสี่ยง จุดอันตรำยเพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหำกำรเกิด

อุบัติเหตุ และติดตั้ง ปรับปรุงป้ำยบอกทำง เครื่องหมำยเตือน ไฟฟ้ำแสงสว่ำง  ไฟสัญญำณ อุปกรณ์ 
ควำมปลอดภัย และอุปกรณ์จรำจร ให้อยู่ในสภำพพร้อมใช้งำนและครบถ้วนตำมมำตรฐำน 

5.4 จัดชุดตรวจกำรณ์เฝ้ำระวังอุบัติ เหตุ  หน่วยซ่อมบ ำรุงเคลื่อนที่ เร็ว และรถตรวจกำรณ์  
เพ่ืออ ำนวยควำมสะดวกและปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทำง เข้ำช่วยเหลือเมื่อพบรถเสียหรือเกิดอุบัติเหตุ 
 

6. มาตรการลดปัจจัยเสี่ยงด้านยานพาหนะ  
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: ขบ. ทล. ทช. กทพ. และ บก.ทล.  

  หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ด าเนินการในภาพรวม โดยมุ่งเน้นมาตรการเพื่อให้ยานพาหนะมีความปลอดภัย
ในการเดินทางและบรรเทาปัญหาการจราจร ดังนี้  

  6.1 พนักงำนจรำจรกวดขันตักเตือนรถที่มีสภำพไม่เหมำะต่อกำรขับขี่ เช่น สภำพยำงรถยนต์  
กำรตกแต่งรถท่ีผิดกฎหมำย เป็นต้น 
  6.2 ขนส่งจังหวัดด ำเนินกำรขอควำมร่วมมือผู้ประกอบกำรขนส่งสินค้ำให้รถบรรทุกหลีกเลี่ยง 
กำรใช้งำนรถบรรทุกในช่วงเทศกำล เพ่ือบรรเทำปัญหำในด้ำนกำรจรำจรและป้องกันกำรเกิดอุบัติเหตุร้ำยแรง  
ในกรณีที่จ ำเป็นต้องใช้รถในกำรขนส่งในช่วงเทศกำล ให้ผู้ประกอบกำรด ำเนินกำร ดังนี้ 

 6.2.1 ก ำชับผู้ขับขี่ให้ขับด้วยควำมระมัดระวัง ใช้ควำมเร็วตำมกฎหมำยก ำหนด ให้ผู้ขับขี่
พักผ่อนอย่ำงเพียงพอ ปริมำณแอลกอฮอล์ในลมหำยใจต้องเป็นศูนย์และไร้สำรเสพติด ไม่ขับรถเกินชั่วโมง
ท ำงำนตำมที่กฎหมำยก ำหนด  

 6.2.2 หลีกเลี่ยงเส้นทำงและช่วงเวลำที่มีประชำชนใช้รถใช้ถนนเป็นจ ำนวนมำก และห้ำมจอดรถ
บนไหล่ทำงในถนนทุกสำย  

 6.2.3  ตรวจสอบสภำพควำมมั่นคงแข็งแรงของตัวรถและอุปกรณ์ส่วนควบด้ำนควำมปลอดภัย
ของรถบรรทุก รถลำกจูงและรถพ่วง ก่อนใช้งำนทุกครั้ง  
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 6.2.4  เมื่อรถขัดข้องต้องจอดรถบนทำงเดินรถในเวลำกลำงคืนให้เปิดสัญญำณไฟกะพริบ 
ทั้งด้ำนหน้ำและท้ำยรถ หรือแสดงสัญลักษณ์เตือนให้เห็นได้จำกระยะไกล 

7. มาตรการด้านการช่วยเหลือหลังเกิดอุบตัิเหต ุ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: ขบ. ทล. ทช. กทพ. และ บก.ทล.  

 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ด าเนินการในภาพรวมโดยมุ่งเน้นให้บริการเพื่ออ านวยความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ถนน
โดยมีมาตรการช่วยเหลือหลังอุบัติเหตุทางถนน ดังนี้ 

 7.1  มีมำตรกำรป้องกันอุบัติเหตุซ้ ำซ้อนและกำรช่วยเหลือหลังอุบัติเหตุ  โดยจัดเตรียมควำมพร้อม 
ของอุปกรณ์ ประสำนงำนเครือข่ำย และจัดชุดเคลื่อนที่เร็วให้มีควำมพร้อมปฏิบัติงำนตลอดเวลำ 
 7.2  จัดรถกู้ภัยและรถยก ตรวจตรำ ดูแลและประจ ำจุดครอบคลุมพ้ืนที่ ที่อยู่ในควำมรับผิดชอบ 
เพ่ือให้กำรช่วยเหลือด้วยควำมรวดเร็ว 
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บทที่ 3 
ผลการด าเนินงานตามแผนรองรับการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 

 
 แผนอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงด้วย ระบบขนส่งสำธำรณะ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม ประกอบด้วย มำตรกำรหลักด้ำนอ ำนวย              
ควำมสะดวก 3 ด้ำน และมำตรกำรหลักด้ำนอ ำนวยควำมปลอดภัยในกำรเดินทำง 4 ด้ำน สรุปได ้ดังรูปที่ ๓-๑
และมีผลกำรด ำเนินงำน ดังต่อไปนี้ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ ๓-๑  แผนรองรับกำรเดนิทำงด้วยระบบขนส่งสำธำรณะ ช่วงเทศกำลปีใหม ่พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 
 

มาตรการอ านวยความสะดวกรองรับการเดินทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะ 

1. จัดบริการและอ านวยความสะดวกการขนส่งสาธารณะ  

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: ขบ. จท. ขร. รฟท. บขส. ขสมก. รฟม. รฟฟท. ทย. ทอท. บวท. และ กพท. 

 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ด าเนินการในภาพรวมโดยวางแผนการให้บริการ สรุปผลการให้บริการ 
ขนส่งสาธารณะ ดังนี้ 

 หน่วยงำนในสังกัด คค. ที่รับผิดชอบกำรให้บริกำรขนส่งสำธำรณะได้จัดบริกำรรถโดยสำรประจ ำทำง 
รถไฟ เรือโดยสำรสำธำรณะ และเครื่องบิน เพ่ือรองรับปริมำณกำรเดินทำงตลอดช่วงเทศกำลปีใหม่   
พ.ศ. 2565 ทั้งในพ้ืนที่กรุงเทพมหำนคร และต่ำงจังหวัด โดยสำมำรถให้บริกำรได้อย่ำงเพียงพอและไม่มี
ผู้ โดยสำรตกค้ำง ในช่วงระยะเวลำด ำเนินกำรตำมแผน 7 วัน ระหว่ำงวันที่  29 ธันวำคม 2564 -  
4 มกรำคม ๒๕๖5 มีกำรให้บริกำรรวมทั้งสิ้น 234,771 เที่ยว ประกอบด้วย กำรให้บริกำรในเขต
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล จ ำนวน 162,688 เที่ยว กำรให้บริกำรระหว่ำงจังหวัดและภำยในจังหวัด    
จ ำนวน 70,144 เที่ยว และกำรให้บริกำรระหว่ำงประเทศ 1,939 เที่ยว   

 มีประชำชนเดินทำงด้วยระบบขนส่งสำธำรณะ รวมทั้งสิ้น 9,388,254 คน - เที่ยว โดยมีกำรเดินทำง     
ในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล จ ำนวน 7,282,334  คน - เที่ยว กำรเดินทำงระหว่ำงจังหวัดและ              



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๑๗ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

กำรเดินทำงภำยในจังหวัด จ ำนวน 1,987,330 คน - เที่ยว และกำรเดินทำงระหว่ำงประเทศ  
จ ำนวน 118,590 คน - เที่ยว ดังตำรำงที่ ๓-๑ 

ตารางท่ี ๓-๑ ภำพรวมกำรเดินทำงของประชำชนด้วยระบบขนส่งสำธำรณะช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 
 

ระบบขนส่ง การใหบ้ริการ (เท่ียว) จ านวนผู้โดยสาร (คน-เท่ียว) เพ่ิม/ลด1/ 

การเดินทางในกรุงเทพฯ 

รถ ขสมก. 141,216 3,609,032 7.02 % 

รถไฟฟ้ำ รฟม. 4,519 1,101,702 7.09 % 

รถไฟฟ้ำ รฟฟท. 3,134 212,867 - 20.53 % 

รถไฟฟ้ำ BTS 7,503 2,202,633 -23.12 % 

เรือด่วนเจำ้พระยำ/เรือข้ำมฟำก
เจ้ำพระยำ/เรือไฟฟ้ำเจ้ำพระยำ/
เรือคลองแสนแสบ 

6,316 156,100 16.27 % 

รวม 162,688 7,282,334 -2.69 % 

การเดินทางระหว่างจังหวัดและการเดินทางภายในจังหวัด 

รถ บขส. (รถหมวด 2+3+4) 47,696 457,389  -82.20 % 

รถไฟระหว่ำงเมือง 1,198 305,256 3.29 % 

เรือภูมภิำค 17,563 782,621 6.08 % 

เที่ยวบินภำยในประเทศ 3,687 442,064  -22.97 % 

รวม 70,144 1,987,330 -21.82 % 

การเดินทางระหว่างประเทศ  

เรือชำยแดน2/ 14 50 N/A 

เที่ยวบินระหวำ่งประเทศ 1,925 118,540 -53.09 % 

รวม 1,939 118,590 -53.02 % 

รวมท้ังหมด 234,771 9,388,254 -7.38% 

  ที่มา : ศทส.สปค. ข้อมูล ณ วันท่ี 5 มกรำคม 2565  
หมายเหตุ : 1/ จ ำนวนประชำชนที่ใช้บริกำรขนส่งสำธำรณะเปรียบเทียบกับกำรประมำณกำร ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 
               2/ เรือชำยแดน ไม่มีกำรประมำณกำรจ ำนวนผู้ใช้บริกำร (N/A)  

 1.1  การอ านวยความสะดวกในการให้บริการขนส่งสาธารณะเพิ่มเติม  

1.1.1  รฟท. มีกำรเพ่ิมตู้โดยสำรโดยเฉพำะขบวนรถด่วน รถเร็ว ขบวนละ ๑ - ๒ ตู้ หรือให้เต็มหน่วยลำกจูง 
และเปิดเดินรถไฟเพ่ิมเติม เที่ยวไป 1 ขบวน และเที่ยวกลับ 1 ขบวน สำมำรถรองรับผู้โดยสำรได้เพียงพอ  
ไม่มีผู้โดยสำรตกค้ำง เพิ่มเจ้ำหน้ำที่จ ำหน่ำยตั๋วโดยสำรที่สถำนีกรุงเทพ ตั้งแต่ช่อง ๑๒ - ๑6 และขยำย
เวลำกำรจ ำหน่ำยถึงขบวนรถเที่ยวสุดท้ำย และลดหย่อนค่ำโดยสำรลงกึ่งหนึ่งส ำหรับเด็กและคนพิกำร 
ส ำหรับผู้ติดตำมคนพิกำรลดหย่อนค่ำโดยสำรร้อยละ 25 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๑๘ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

1.1.2 รฟฟท. จัดจุดบริกำรแท็กซี่ (Taxi Stand) ที่สถำนีรถไฟฟ้ำพญำไท และสถำนีรถไฟฟ้ำ
มักกะสัน พร้อมจัดเจ้ำหน้ำที ่อ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยแก่ผู้โดยสำร และลดค่ำโดยสำร 
ลงกึ่งหนึ่งแก่ผู้สูงอำยุ 60 ปีขึ้นไป และเด็กไม่เกิน 14 ปี และยกเว้นค่ำโดยสำรคนพิกำร 

1.1.3  ขบ. ขสมก. และ บขส. บูรณำกำรกำรท ำงำนร่วมกันในกำรจัดเตรียมรถและจัดเจ้ำหน้ำที่
ประสำนงำนเพ่ืออ ำนวยควำมสะดวกกับประชำชนที่เดินทำงเข้ำและออกกรุงเทพมหำนครที่สถำนีขนส่ง
ผู้โดยสำรกรุงเทพฯ จตุจักร สำยใต้ใหม่ และ เอกมัย โดย ขสมก. จัดรถโดยสำรประจ ำทำง จ ำนวน 118 เส้นทำง  
รถเชื่อมต่อสถำนีขนส่งกรุงเทพ 4 สถำนี จ ำนวน 33 เส้นทำง และจัดเดินรถ Airport Bus เชื่อมต่อท่ำอำกำศยำน
ดอนเมืองและสุวรรณภูมิ จ ำนวน 5 เส้นทำง 

1.1.4 บวท. จัดเจ้ำหน้ำที่ให้เหมำะสมกับปริมำณเที่ยวบิน รวมทั้ง อ ำนวยควำมสะดวกด้ำนข้อมูล
สภำพกำรจรำจรทำงอำกำศและข่ำวสำรของเครื่องบินแก่ผู้ใช้บริกำรตำมที่มีกำรร้องขอเพื่อให้กำรปฏิบัติงำน
มีประสิทธิภำพสูงสุด 

 

2. การจัดเตรียมสิ่งอ านวยความสะดวกภายในสถานี  
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: ขบ. จท.  รฟท. บขส. ขสมก. รฟม. รฟฟท. ทย. และ ทอท.  

 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้จัดเตรียมพื้นที่สิ่งอ านวยความสะดวกและเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวก 
ให้มีความพร้อมและเพียงพอ ดังนี้  

 2.1   บริกำรสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกภำยในสถำนี ประกอบด้วย สถำนีขนส่ง ท่ำอำกำศยำน ท่ำเรือ 
สถำนีรถไฟ และสถำนีรถไฟฟ้ำ 

2.2  เจ้ำหน้ำที่มีควำมพร้อมในกำรปฏิบัติงำนอ ำนวยควำมสะดวกแก่ผู้ใช้บริกำรและจัดที่นั่งรอ  
จัดระเบียบคิว รองรับปริมำณกำรใช้บริกำรของประชำชน  

2.3 เข้มงวดควำมสะอำดของห้องน้ ำภำยในสถำนีขนส่ง สถำนีรถไฟ และท่ำอำกำศยำน  

 2.4 จัดให้มีที่จอดรถ ทั้งรถยนต์ รถจักรยำนยนต์ รถจักรยำน จุดเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชน 
ที่สะดวกและปลอดภัยอย่ำงเพียงพอ 
 

3. บริการข้อมูลข่าวสารการเดินทางและรับเรื่องร้องเรียน  

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: ศปภ.คค. ขบ. ทล. ทช. จท. รฟท. บขส. ขสมก. กทพ. รฟม. รฟฟท. ทย. ทอท.  
และ กพท. 

 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินการให้บริการข้อมูลข่าวสาร บริการรับเรื่องร้องเรียน และจุดบริการ
ประชาชนตามความเหมาะสม เพื่อสร้างความเชื่อม่ันให้แก่ประชาชนในการเดินทางช่วงเทศกาลปีใหม่ 
พ.ศ. 2565 ดังนี้ 

  3.1 ช่องทางบริการให้ข้อมูลข่าวสาร บริการรับเรื่องร้องเรียน 

    3.1.1  ศปภ. คค. จัดให้มีเจ้ำหน้ำที่รับโทรศัพท์ (Call Center) สำยด่วน 1356 ตลอด 24 ชั่วโมง 
เพื่ออ ำนวยควำมสะดวกและแก้ไขปัญหำกำร เดินทำงในเบื ้องต้นให้กับประชำชนและประสำนงำน 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๑๙ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

กับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง รวมทั้ง รำยงำนสถำนกำรณ์ให้ผู้บริหำรของ คค. ทรำบ เพ่ือพิจำรณำสั่งกำรกรณีฉุกเฉิน
และเร่งด่วนได้ทันท่วงทีผ่ำนระบบ Line ของผู้บริหำร คค. 

   3.1.2 ศูนย์คุ้มครองผู้โดยสำรรถสำธำรณะของ ขบ. สำยด่วน 1584 รับเรื่องร้องเรียนและ
ป้องกันมิให้ผู้โดยสำรถูกเอำรัดเอำเปรียบจำกกำรใช้บริกำรรถโดยสำรสำธำรณะ ตลอดจนช่วยเหลือ  
ให้ผู้โดยสำรเดินทำงถึงที่หมำยอย่ำงปลอดภัย  

  3.2 จุดให้บริการประชาชน 
  มีจุดให้บริกำรประชำชนเพ่ือให้บริกำรสถำนที่พักผ่อน น้ ำดื่ม ห้องสุขำ และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกต่ำงๆ 
ตำมควำมเหมำะสม ดังนี้ 
  3.2.1 จุดบริกำรห้องน้ ำหมวดทำงหลวง  
  3.2.2  จุดบริกำรของ ทช. ได้แก่  ศูนย์ควำมปลอดภัยส ำนักงำนทำงหลวงชนบทและ 
ศูนย์ควำมปลอดภัยแขวงทำงหลวงชนบท  

3.2.3 จุดให้บริกำรทั่วไทยบนโครงข่ำยทำงพิเศษ ครอบคลุมทุกสำยทำงเพ่ืออ ำนวยควำมสะดวก 
ให้กับผู้ใช้ทำงพิเศษเดินทำงออกนอกเมืองและเข้ำเมือง 

3.2.4  จุดอ ำนวยควำมสะดวกและประชำสัมพันธ์ทำงน้ ำประจ ำท่ำเทียบเรือที่มีประชำชน       
และนักท่องเที่ยวใช้บริกำรหนำแน่นส่วนกลำง และส่วนภูมิภำค 

3.2.5  จุดให้บริกำรต ำรวจทำงหลวง  
 
มาตรการอ านวยความปลอดภัยรองรับการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 

4. มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตจุากรถโดยสารสาธารณะ  

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: ขบ. บขส. และ ขสมก. 

มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุจากรถโดยสารสาธารณะ ประกอบด้วย กิจกรรมเพื่อให้ผู้ขับขี่          
และผู้โดยสารปลอดภัยและกิจกรรมเพื่อให้ยานพาหนะปลอดภัยขึ ้น  นอกจากนี้ รวมถึงมาตรการ 
ที่เกี่ยวข้องกับการบังคับใช้กฎหมายให้เกิดความปลอดภัยในการเดินทางช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 
โดยมาตรการดังกล่าวมีรายละเอียดกิจกรรม ดังนี้ 

 4.1 การด าเนินงานเพื่อให้ผู้ขับขี่และผู้โดยสารปลอดภัย 
 4.1.1  มีกำรตรวจควำมพร้อมของพนักงำนขับรถโดยสำรสำธำรณะ จ ำนวน 67,343 คน ณ จุดตรวจ

ควำมพร้อม 206 แห่ง ในช่วงวันที่ 29 ธันวำคม 2564 - 4 มกรำคม 2565 ไม่มีรำยงำนกำรตรวจพบ
สำรเสพติดในปัสสำวะหรือตรวจพบระดับแอลกอฮอล์ในลมหำยใจของพนักงำนขับรถ  

4.1.2 จัดเจ้ำหน้ำที่รักษำควำมปลอดภัยให้พอเพียง และพนักงำนจ ำหน่ำยตั๋วต้องแต่งกำย 
ตำมระเบียบที่ก ำหนด และติดป้ำยชื่อประจ ำตัวทุกครั้งที่ปฏิบัติหน้ำที่  มีกำรตรวจวัดปริมำณแอลกอฮอล์ 
ของพนักงำนขับรถ และได้จัดท ำประกำศแจ้งให้พนักงำนขับรถโดยสำรทุกคัน เข้ำจอดรถโดยสำรบริเวณ 
ด่ำนตรวจที่ ขบ. ก ำหนด  

 4.1.3  บริหำรจัดกำรตำรำงกำรปฏิบัติงำนของพนักงำนประจ ำรถให้เหมำะสมโดยหมุนเวียน
เพ่ือให้พนักงำนพักผ่อนอย่ำงเพียงพอ 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๒๐ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

  4.1.4  ขนส่งจังหวัดด ำเนินกำรจัดชุดผู้ตรวจกำรขนส่งออกตรวจจับควำมเร็วของรถโดยสำรสำธำรณะ
ในเส้นทำงสำยหลักเข้ำ - ออกกรุงเทพมหำนครไปสู่ภูมิภำค โดยเพ่ิมควำมถี่ (เพ่ิมจ ำนวนครั้ง และระยะเวลำ       
ในกำรออกตรวจ) มำกกว่ำช่วงเวลำปกติ 

 4.2 การด าเนินงานเพื่อใหย้านพาหนะปลอดภัย 
 4.2.1  ด ำเนินกำรตรวจสภำพควำมพร้อมของรถโดยสำรสำธำรณะ ณ จุดตรวจควำมพร้อม 

206 แห่ง ในช่วงวันที่ 29 ธันวำคม 2564 - 4 มกรำคม 2565 จ ำนวน 67,343 คัน พบรถโดยสำร
สำธำรณะบกพร่อง 4 คัน สั่งแก้ไข 1 คัน และสั่งเปลี่ยน 3 คัน 

 4.2.2  ขนส่งจังหวัดได้ด ำเนินกำรตรวจสอบ Checklist ของรถโดยสำรสำธำรณะทุกประเภท  
ณ สถำนีขนส่งผู้โดยสำร จุดจอดรถ หรือจุดตรวจบนเส้นทำงสำยหลักตำมควำมเหมำะสมของพ้ืนที่             
กรณีพบรถโดยสำรที่ไม่ด ำเนินกำรตำมประกำศให้พิจำรณำลงโทษขั้นสูงสุด 

 4.2.3  ตรวจสอบกำรติดตั้ง GPS บนรถโดยสำรของ บขส. รวมทั้งรถหมวด 30 (รถโดยสำร 
ไม่ประจ ำทำง) ที่น ำมำวิ่งร่วม 

 4.2.4   ติดตั้ง GPS ก ำกับ ควบคุม กำรเดินรถ เพ่ือหลีกเลี่ยงกำรเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงด ำเนินกำร
ตรวจสภำพรถพร้อมอุปกรณ์ส่วนควบก่อนน ำรถออกวิ่งให้บริกำร เช่น ระบบไฟฟ้ำ ระบบเบรก ระบบท ำควำมเย็น
คลัตช์ ให้อยู่ในสภำพที่สำมำรถใช้งำนได้เป็นปกติ 

 

5. มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางน้ า  

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: จท. และ กทท. 

มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางน้ า ครอบคลุมการเดินทางด้วยเรือโดยสารทั้งพื้นที่ส่วนกลาง 
ในเขตกรุงเทพมหานครและส่วนภูมิภาค ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 โดยมาตรการดังกล่าว 
มีรายละเอียดกิจกรรม ดังนี้ 

 5.1  เรือโดยสารสาธารณะ (จท.) 
 5.1.1 มีกำรตรวจควำมพร้อมของพนักงำนขับเรือโดยสำรสำธำรณะ จ ำนวน 5,674 คน 

ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ไม่มีรำยงำนกำรตรวจพบสำรเสพติดในปัสสำวะหรือตรวจพบระดับ
แอลกอฮอล์ในลมหำยใจของพนักงำนขับเรือโดยสำรสำธำรณะ 
  5.1.2 มีกำรตรวจควำมพร้อมท่ำเรือและโป๊ะเทียบเรือที่ อยู่ ควำมรับผิดชอบของ จท.  
จ ำนวน 179 แห่ง พบท่ำเรือและโป๊ะเทียบเรือท่ีเป็นอุปสรรคต่อกำรสัญจร 3 แห่ง สั่งงดให้บริกำรทั้ง 3 แห่ง  

 5.1.3  มีกำรตรวจควำมพร้อมเรือโดยสำรสำธำรณะ จ ำนวน 4,385 ล ำ ในช่วงเทศกำลปีใหม่ 
พ.ศ. 2565 ไม่พบเรือโดยสำรสำธำรณะทีม่ีควำมบกพร่อง 

 5.1.4 บริเวณท่ำเรือและโป๊ะเทียบเรือ ได้จัดเจ้ำหน้ำที่ดูแลควำมปลอดภัยประจ ำท่ำเรือ 
ที่มีประชำชนและนักท่องเที่ยวใช้บริกำรหนำแน่น   

 5.2   เรือขนส่งสินค้า (กทท.) 
 ประชำสัมพันธ์ให้ผู้ขับรถบรรทุกสินค้ำที่ออกจำกท่ำเรือแหลมฉบังและท่ำเรือกรุงเทพ 

ขับรถด้วยควำมระมัดระวังควำมปลอดภัยในขณะขนส่งสินค้ำจนถึงปลำยทำง และรถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์ 
ต้องใช้งำนอุปกรณ์สลักล็อกตู้สินค้ำ (Twist Lock) 

 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๒๑ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

6. มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางราง  

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: ขร. รฟท. รฟม. และ รฟฟท. 

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินการตามมาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางราง ครอบคลุมการเดินทาง
ด้วยรถไฟ รถไฟฟ้า ในเขตกรุงเทพมหานครและส่วนภูมิภาค มีผลการด าเนินการในภาพรวม ดังนี้ 
 6.1 มีกำรตรวจควำมพร้อมของผู้ปฏิบัติงำนรถไฟ จ ำนวน 1,655 คน ในช่วงวันที่ 29 ธันวำคม 2564 -  
3 มกรำคม 2565 ไม่มีรำยงำนกำรตรวจพบสำรเสพติดในปัสสำวะหรือตรวจพบระดับแอลกอฮอล์ในลมหำยใจ 
ของผู้ปฏิบัติงำนรถไฟ 

6.๒ กำรให้บริกำรระบบรถไฟฟ้ำของ บีทีเอส และ รฟฟท. เกิดเหตุขัดข้องรวมจ ำนวน 5 ครั้ง  
 

7. มาตรการด้านรักษาความปลอดภัย  

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง: จท. รฟท. บขส. รฟม. รฟฟท. ทย. ทอท. และ กทท. 

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินมาตรการด้านรักษาความปลอดภัย เน้นการป้องกันเหตุขณะเปิดให้บริการ
คมนาคมขนส่งในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ที่เกี่ยวข้องกับการป้องกันความเสี่ยงต่อความปลอดภัย 
ในระบบขนส่งและผู้ใช้บริการ ณ สถานีขนส่ง สถานีรถไฟ ท่าเรือ และท่าอากาศยาน ดังนี้ 

7.1 มาตรการด้านรักษาความปลอดภัยทั่วไป 
7.1.1  มีกำรจัดเตรียมกำรให้ควำมช่วยเหลือฉุกเฉิน แผนคลี่คลำยเหตุกำรณ์ และแผนอพยพฉุกเฉิน

ส ำหรับสถำนีขนส่ง สถำนีรถไฟ ท่ำเรือ และท่ำอำกำศยำน 
7.1.2  จัดเตรียมเจ้ำหน้ำที่รักษำควำมปลอดภัยอย่ำงเพียงพอ มีกำรประสำนควำมร่วมมือกับทหำร           

และต ำรวจทั้งในเครื่องแบบและนอกเครื่องแบบประจ ำสถำนีขนส่งผู้โดยสำรกรุงเทพมหำนคร สถำนีรถไฟ 
และท่ำอำกำศยำน 

7.1.3  ก ำหนดวัตถุต้องห้ำมที่ไม่สำมำรถน ำเข้ำมำในพ้ืนที่ที่ก ำหนดและมีกำรเผยแพร่ข้อมูล 
ให้ประชำชนทรำบ ได้แก่ อำวุธ และของมีคมทุกชนิด ลูกโป่งทุกชนิด ดอกไม้ไฟ พลุ ประทัดและวัตถุอ่ืนๆ  
ที่จะก่อให้เกิดเปลวไฟ 

7.1.4  ควบคุมติดตำมกำรใช้งำนและเฝ้ำระวังหน้ำจอมอนิเตอร์ โทรทัศน์วงจรปิด (CCTV)  
ของสถำนีและบริเวณอำคำร พร้อมทั้งตรวจสอบอุปกรณ์ให้ใช้งำนได้ดีอยู่เสมอ หำกพบว่ำขัดข้อง หรือช ำรุด 
ให้รีบแจ้งเจ้ำหน้ำที่ตรวจสอบแก้ไขทันที และจัดเจ้ำหน้ำที่รักษำควำมปลอดภัย ตรวจตรำอำคำรสถำนที่ท ำกำร 
สถำนี ห้องสุขำ ที่จอดรถ ที่ตั้งหม้อแปลงไฟฟ้ำ ถังขยะ พ้ืนที่ที่เป็นจุดลับตำเป็นระยะๆ ตลอดเวลำและสอดส่อง
ตรวจตรำวัตถทุี่มีลักษณะแปลกปลอมหรือสิ่งอันตรำยข้ำงทำง รวมถึงรักษำควำมปลอดภัยแก่ผู้โดยสำร  

7.2  แนวทางปฏิบัติรองรับโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID - 19) ในระบบขนส่งสาธารณะ 
 หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องมีกำรด ำเนินกำรโดยเน้นควำมปลอดภัยต่อผู้ปฏิบัติงำน ผู้ประกอบกำร 

ผู้ใช้บริกำรขนส่งสำธำรณะปลอดภัย ดังนี้ 
 7.2.1  ภำยในอำคำรหรือสถำนที่ให้บริกำร ประกอบด้วย ท่ำอำกำศยำน สถำนีขนส่ง สถำนีรถไฟ 

สถำนีรถไฟฟ้ำ และท่ำเรือโดยสำรทุกแห่ง ดังนี้  
 1)  ตั้งจุดบริกำรหรือลงทะเบียนเพ่ือคัดกรองวัดอุณหภูมิเจ้ำหน้ำที่และผู้ โดยสำร 

ทั้งขำเข้ำ - ขำออก บันทึกกำรใช้บริกำร ตรวจตรำกำรใส่หน้ำกำกอนำมัย บริกำรเจลแอลกอฮอล์ล้ำงมือ 
เอกสำรประชำสัมพันธ์ และประชำสัมพันธ์ภำยในอำคำรผู้โดยสำร 

  2)  ควบคุมระยะห่ำงท่ีนั่งภำยในอำคำร  



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๒๒ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

   3)  ผู้ปฏิบัติงำนหรือผู้ประกอบกำรควรใส่อุปกรณ์ป้องกันเพ่ือเลี่ยงกำรสัมผัสโดยตรง 
กับผู้โดยสำร อำทิ หน้ำกำกอนำมัยป้องกัน ถุงมือ และอุปกรณ์ป้องกันใบหน้ำและดวงตำ (Face Shield)  

   4)  มีที่กั้นหรือติดแผ่นใสบริเวณเคำน์เตอร์ระหว่ำงเจ้ำหน้ำที่ผู้ปฏิบัติงำนและผู้ใช้บริกำร
ขนส่งสำธำรณะเพ่ือเว้นระยะห่ำง 

   5)  เน้นย้ ำให้พนักงำนท ำควำมสะอำดสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกภำยในอำคำรด้วยน้ ำยำ 
ฆ่ำเชื้อโรคโดยเฉพำะจุดที่โดนสัมผัสบ่อย 

   6)  ติดป้ำยประชำสัมพันธ์เกี่ยวกับข้อควรปฏิบัติในกำรเดินทำงในช่วงกำรแพร่ระบำด          
ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนำ 2019 (COVID - 19) ตำมค ำแนะน ำของกรมควบคุมโรค กระทรวงสำธำรณสุข 

 7.2.2 ภำยในระบบขนส่งสำธำรณะ ประกอบด้วย รถโดยสำรสำธำรณะ รถไฟ รถไฟฟ้ำ  
เรือโดยสำรสำธำรณะ และเครื่องบิน ดังนี้ 

  1)   ท ำควำมสะอำดด้วยน้ ำยำฆ่ำเชื้อโรคภำยในพ้ืนที่ขนส่งสำธำรณะก่อนและหลังบริกำร 
และเพ่ิมควำมถี่ท ำควำมสะอำดด้วยน้ ำยำฆ่ำเชื้อโรค โดยเฉพำะจุดที่โดนสัมผัสบ่อย  

     2)  มำตรกำรในกำรให้บริกำรขนส่งสำธำรณะ อำท ิเครื่องตรวจวัดอุณหภูมิ กำรสวมใส่อุปกรณ์
ป้องกันของผู้ใช้บริกำร เจลแอลกอฮอล์ล้ำงมือ สบู่โฟมล้ำงมือ ตำมจุดบริกำร กำรเฝ้ำระวังผู้โดยสำรที่มีอำกำร
สุ่มเสี่ยงกำรป้องกันและเฝ้ำระวังสุขอนำมัยของพนักงำน และมำตรกำรด้ำนโภชนำกำร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๒๓ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

บทที่ 4 
สถิติอุบัติเหตุทางถนนของทั้งประเทศ 

 
สถิติอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของทั้งประเทศ 
 

 

 ศูนย์อ ำนวยกำรป้องกันและลดอุบัติเหตุทำงถนน กรมป้องกันและบรรเทำสำธำรณภัย ได้รำยงำนสถิติ
อุบัติเหตุทำงถนนช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 โดยมีระยะเวลำด ำเนินกำรตำมแผนช่วงเทศกำล 7 วัน
ระหว่ำงวันที่ 29 ธันวำคม 2564 - 4 มกรำคม ๒๕๖5 มีจ ำนวนกำรเกิดอุบัติเหตุสะสม 2,707 ครั้ง ลดลง
จำกช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2564 จ ำนวน 626 ครั้ง (ร้อยละ 18.78) ผู้เสียชีวิต 333 รำย ลดลงจำก 
ช่วงเทศกำลปีใหม่  พ.ศ. 2564 จ ำนวน 59 รำย (ร้อยละ 15.05) ผู้บำดเจ็บ 2,672 คน ลดลงจำก 
ช่วงเทศกำลปีใหม ่พ.ศ. 2564 จ ำนวน 654 คน (ร้อยละ 19.66)  

 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 1.  มูลเหตุสันนิษฐานที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับแรก คือ ขับรถเร็วเกินก ำหนด ร้อยละ 35.12 
ดื่มแล้วขับ ร้อยละ 29.51 และตัดหน้ำกระชั้นชิด ร้อยละ 17.84   
 2.  ประเภทถนนที่ เกิดอุบัติ เหตุสูงสุด 3 อันดับแรก คือ ถนนกรมทำงหลวง ร้อยละ 39.54  
ถนนใน อบต./หมู่บ้ำน ร้อยละ 35.15 และถนนในเมือง (เทศบำล) ร้อยละ 11.04 
 3.  ประเภทยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับแรก คือ รถจักรยำนยนต์ ร้อยละ 85.80 
รถปิคอัพ ร้อยละ 6.20 และรถเก๋ง ร้อยละ 3.55  
 

 
ที่มำ : ศปถ.ปภ. ข้อมูล ณ วันท่ี 5 มกรำคม 2565 
 
 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๒๔ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

บทที่ 5 
การวิเคราะห์สาเหตุและถอดบทเรียนการเกิดอุบัติเหตุ 

รถโดยสารสาธารณะและรถไฟที่ส าคัญ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๕ 
 
 สืบเนื่องจำกรัฐมนตรีว่ำกำระทรวงคมนำคมได้สั่งกำรในครำวประชุมประเมินผลกำรเดินทำงช่วงเทศกำล
ปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๕ เมื่อวันที่ 12 มกรำคม 2565 ให้ สนข. พิจำรณำวิเครำะห์ในรำยละเอียดในแต่ละจุด/พ้ืนที่
ที่เกิดอุบัติเหตุถึงสำเหตุ รวมถึงกรณีอุบัติเหตุรถโดยสำรสำธำรณะ และรถไฟ เพ่ือเสนอแนวทำงป้องกัน/แก้ไข 
และจัดท ำเป็นมำตรกำรหรือแนวทำงปฏิบัติน ำเสนอกระทรวงคมนำคม พิจำรณำสั่งกำรมอบหมำยให้หน่วยงำน
ที่เกี่ยวข้องรับไปด ำเนินกำรต่อไป ดังนั้น สนข. จึงได้ด ำเนินกำรน ำกรณีกำรเกิดอุบัติเหตุรถโดยสำรสำธำรณะ
และรถไฟที่ ส ำคัญ ในช่ ว ง เทศกำลปี ใหม่  พ .ศ .  ๒๕๖๕ ระหว่ ำงวันที่  ๒๙ ธันวำคม ๒๕๖๔ -  
๔ มกรำคม ๒๕๖๕ รวม ๗ วัน มำวิเครำะห์สำเหตุและถอดบทเรียน เพ่ือน ำไปสู่กำรก ำหนดข้อเสนอแนะ 
เชิงนโยบำยเพื่อพัฒนำควำมปลอดภัยส ำหรับช่วงเทศกำลครั้งต่อไป และตลอดทั้งปี  
 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกดิอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ในช่วงเทศกาลปีใหม ่พ.ศ. ๒๕๖๕ 
 
๑.  แนวทางด าเนินการวิเคราะห์สาเหตุและถอดบทเรียนการเกิดอุบัติ เหตุรถโดยสารสาธารณะ 
 สนข.  ได้คัด เลือกอุบัติ เหตุที่ เกิดกับรถโดยสำรสำธำรณะในช่วง ๗ วันของเทศกำลปี ใหม่   
พ.ศ. ๒๕๖๕ ระหว่ำงวันที่ ๒๙ ธันวำคม ๒๕๖๔ - ๔ มกรำคม ๒๕๖๕ มีการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสาร
สาธารณะ จ านวน ๖ ครั้ง มีผู้เสียชีวิต จ านวน 3 ราย และมีผู้บาดเจ็บ จ านวน 2 คน มำวิเครำะห์สำเหต ุ
กำรเกิดอุบัติเหตุ ถอดบทเรียน (Lesson learned) เพ่ือเสนอแนะแนวทำงลดปัจจัยเสี่ยงอุบัติเหตุรถโดยสำร
สำธำรณะในช่วงเทศกำลครั้งต่อไป โดยด ำเนินกำร ดังนี้  
 1.๑  การรวบรวมข้อมูล ข้อมูลรำยละเอียดของกำรเกิดอุบัติเหตุรถโดยสำรสำธำรณะ ซึ่งเป็น 
รถโดยสำรประจ ำทำงของ บขส. ขสมก. และรถร่วมบริกำร ที่เกิดอุบัติเหตุในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๕ 
จ ำนวน ๖ ครั้ง จำกแหล่งข้อมูลที่เก่ียวข้อง ประกอบด้วย  

-   ระบบฐานข้อมูลสารสนเทศของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่  (1) ระบบรำยงำนข้อมูล
อุบัติเหตุของ คค. (ระบบ TRAMS) (2) ระบบสำรสนเทศอุบัติเหตุบนทำงหลวง (HAIMS) ของ ทล. ซึ่งเป็น
หน่วยงำนเจ้ำของพ้ืนที่ทีเ่กิดอุบัติเหตุ  

-  ข้อมูลรายงานและภาพถ่าย ของ ขบ. ซึ่ งเป็นหน่วยงำนที่ก ำกับดูแลควำมปลอดภัย 
ในกำรเดินทำงถนน และ ข้อมูลอุบัติเหตุทำงถนน ของกรมป้องกันและบรรเทำสำธำรณภัย   

-   ภาพถ่ายดาวเทียมจาก Google Maps เพ่ือใช้ตรวจสอบข้อมูลสภำพพ้ืนทีจ่ริง   
 โดยน ำข้อมูลดังกล่ำวมาวิเคราะห์ร่วมกันในลักษณะสามเส้า (Triangulation) เพื่อสอบทาน 

ความถูกต้องของข้อมูลและเสริมข้อมูลให้มีความครบถ้วนเพียงพอที่จะน าไปสู่การวิเคราะห์ ถึงสาเหตุ 
ของการเกิดอุบัติเหตุ 

 
 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๒๕ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

  ๑.2  การวิเคราะห์ถึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ  น ำข้อมูลรำยละเอียดกรณีกำรเกิดอุบัติเหตุรถโดยสำร
สำธำรณะจ ำนวน 6 ครั้ง มำเป็นกรณีศึกษำเพ่ือวิเครำะห์ถึงปัจจัยเสี่ยงของกำรเกิดอุบัติเหตุใน ๓ ด้ำน 
ประกอบด้วย    

-  ปัจจัยเสี่ยงด้านคน ได้แก่ คนขับ คนโดยสำร และคนเดินเท้ำ โดยพิจำรณำถึงมูลเหตุ
สันนิษฐำนของพฤติกรรมเสี่ยงในกำรใช้ถนนและกำรเดินเท้ำ รวมถึงกำรใช้อุปกรณ์นิรภัย เช่น สวมหมวกนิรภัย 
คำดเข็มขัดนิรภัย  

   -  ปัจจัยเสี่ยงด้านยานพาหนะ ได้แก่ ยำนพำหนะและอุปกรณ์ส่วนควบของยำนพำหนะ  
โดยพิจำรณำถึงประเภทของยำนพำหนะ และอุปกรณ์อ ำนวยควำมปลอดภัยตำมมำตรฐำนของหน่วยงำนทีก่ ำกับดูแล   

   -  ปัจจัยเสี่ยงด้านถนนและสิ่งแวดล้อม  ได้แก่ กำรออกแบบถนน กำรจ ำกัดควำมเร็ว  
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับผู้ใช้ถนนและคนเดินเท้ำ อุปกรณ์ข้ำงทำงป้องกันกำรบำดเจ็บ ทัศนวิสัยในกำรใช้ถนน  
โดยเฉพำะบริเวณที่เป็นจุดอันตรำย (Black Spot)  

 โดยพิจำรณำถึงปัจจัยเสี่ยงทั้งในช่วงระยะเวลำก่อนเกิดเหตุและระยะระหว่ำงเกิดเหตุ  
น ำมำสู่กำรถอดบทเรียนถึงปัจจัยเสี่ยงหลัก และข้อเสนอแนวทำงลดปัจจัยเสี่ยง  
 
๒.  การวิเคราะหส์าเหตุของกรณีการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๕ 

 สนข. น ำกำรเกิดอุบัติเหตุรถโดยสำรสำธำรณะในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 จ ำนวน ๖ ครั้ง มำเป็น
กรณีศึกษำเพ่ือวิเครำะห์สำเหตุและปัจจัยเสี่ยง และข้อเสนอแนะ สรุปได้ ดังนี้  
 

 ๒.1  กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะกรณีที่ 1 ในพื้นที่ อ.สัตหีบ จ.ชลบุรี 
  เมื่อวันที่ 29 ธันวำคม 2564 รถตู้โดยสำรประจ ำทำง ทะเบียนกรุงเทพมหำนคร รับผู้โดยสำร      
เป็นชำวต่ำงด้ำว จ ำนวน 12 คน เมื่อมำถึงจุดเกิดเหตุเฉี่ยวชนกับรถปิคอัพ ทะเบียนจังหวัดฉะเชิงเทรำ  
และเสียหลักไปชนกับรถบรรทุกก่ึงพ่วง ทะเบียนกรุงเทพมหำนคร บรรทุกน้ ำมัน 
   ๒.1.1 ข้อมูลสภาพพื้นที่/มูลเหตุที่สันนิษฐาน 

 - จุดเกิดเหตุ ทล.331 ตอนเนินผำสุก - มำบเอียง ต.พลูตำหลวง อ.สัตหีบ จ.ชลบุรี  
จุดกลับรถ กม. 4+850 

-  สภาพทางกายภาพ 
• ผิวจรำจรคอนกรีต 8 ช่องจรำจร เกำะกลำงแบบดินถมยกขึ้น 
• เป็นที่กลับรถที่มีช่องลดควำมเร็วแต่ไม่มีช่องเร่งควำมเร็ว 
• ทำงตรง ไม่มีควำมลำดชัน ผิวทำงดี แห้ง อำกำศแจ่มใส เวลำกลำงวัน 
• ไม่ได้เกิดเหตุบริเวณทำงแยก ทำงเชื่อม 
• มีป้ำยจรำจรประเภทเตือน สัญญำณไฟกระพริบ 
• เส้นเครื่องหมำยจรำจรบนผิวทำงชัดเจน 
• มูลเหตุที่สันนิษฐำน : ขับรถเร็วเกินอัตรำที่ก ำหนด (ทล.) 
• ไม่มีข้อมูลกำรใช้อุปรณ์นิรภัยของผู้ขับขี่ กับผลกำรเสพขของมึนเมำหรือยำ 

๒.1.2 ปัจจัยเสี่ยงที่เกี่ยวข้อง 
- ด้านคน ขับเร็วเกินกฎหมำยก ำหนด 

 - ด้านยานพาหนะ รถตู้โดยสำรไม่เปิด GPS (Global Positioning System) 
  - ด้านถนนและสิ่งแวดล้อม เป็นบริเวณจุดกลับรถ 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๒๖ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

2.๒  กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะกรณีที่ 2 ในพื้นที่ อ.ชุมแพ จ.ขอนแก่น 
  เมื่อวันที่ 29 ธันวำคม 2564 รถปิคอัพ ทะเบียนจังหวัดขอนแก่น ชนท้ำยกับรถบัสโดยสำร
ประจ ำทำง ทะเบียนจังหวัดเลย เป็นเหตุให้มีผู้เสียชีวิต 1 รำย 
  2.๒.1 ข้อมูลสภาพพื้นที่/มูลเหตุที่สันนิษฐาน 

     - จุดเกิดเหตุ ทล.201 กม.ที่ 251 - 252 ต.นำหนองทุ่ม อ.ชุมแพ จ.ขอนแก่น 
 - สภาพทางกายภาพ 
• ผิวจรำจรลำดยำง 2 ช่องจรำจร ไม่มีเกำะกลำง 
• ทำงตรง ไม่มีควำมลำดชัน ผิวทำงดี แห้ง อำกำศแจ่มใส มืดแต่มีไฟฟ้ำแสงสว่ำง 
• มีป้ำยจรำจรจ ำกัดควำมเร็ว 
• เส้นเครื่องหมำยจรำจรบนผิวทำงชัดเจน 
• มูลเหตุที่สันนิษฐำน : ขับรถเร็วเกินอัตรำที่ก ำหนด (ทล.) และคนขับหลับใน (ปภ.) 
• ไม่มีข้อมูลกำรใช้อุปรณ์นิรภัยของผู้ขับขี่ กับผลกำรเสพขของมึนเมำหรือยำ 

   ๒.2.2 ปัจจัยเสี่ยงท่ีเกี่ยวข้อง 
- ด้านคน ขับเร็วเกินกฎหมำยก ำหนด 
- ด้านยานพาหนะ รถบัสโดยสำรไม่เปิด GPS  
- ด้านถนนและสิ่งแวดล้อม เวลำกลางคืน ประมาณ 19.30 น.  เป็นทางตรงยาวเสี่ยง  
      ต่อการหลับใน 
 

๒.3  กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะกรณีที ่3 ในพื้นที่ อ.บ้านป้อม จ.สุโขทัย 
  วันที่ 30 ธันวำคม 2564 รถบัสโดยสำรประจ ำทำง ทะเบียนจังหวัดกรุงเทพมหำนคร เดินทำงจำก  
อ.คีรีมำศ มุ่งหน้ำไปทำง จ.สุโขทัย เมื่อถึงจุดเกิดเหตุ มีรถปิคอัพ ทะเบียนจังหวัดอุตรดิตถ์ ขับล้ ำช่องทำงจรำจร
มำชนประสำนงำ เป็นเหตุให้มีผู้บำดเจ็บ 1 คน 
  ๒.3.1 ข้อมูลสภาพพื้นที่/มูลเหตุที่สันนิษฐาน 

- จุดเกิดเหตุ ทล.101 กม.ที่ 70 คีรีมำศ อ.บ้ำนป้อม จ.สุโขทัย 
- สภาพทางกายภาพ 
• ผิวจรำจรลำดยำง 2 ช่องจรำจร ไม่มีเกำะกลำง 
• ทำงตรง ไม่มีควำมลำดชัน ผิวทำงดี แห้ง อำกำศแจ่มใส มืดไม่มีไฟฟ้ำแสงสว่ำง 
• มีป้ำยจรำจรจ ำกัดควำมเร็ว 
• เส้นเครื่องหมำยจรำจรบนผิวทำง 
• มูลเหตุที่สันนิษฐำน : ขับรถเร็วเกินอัตรำที่ก ำหนด (ทล.) ดื่มแล้วขับ (ปภ.) และขับ

ล้ ำช่องทำงจรำจรมำชนประสำนงำ (ขบ.) 
• ไม่มีข้อมูลกำรใช้อุปรณ์นิรภัยของผู้ขับขี่ กับผลกำรเสพขของมึนเมำหรือยำเสพติด 

๒.3.2 ปัจจัยเสี่ยงท่ีเกี่ยวข้อง 
- ด้านคน ขับเร็วเกินกฎหมำยก ำหนด และดื่มแล้วขับ 
- ด้านถนนและสิ่งแวดล้อม เวลำกลำงคืน ประมำณ 03.09 น. ใกล้ทำงแยกทำงเชื่อม

ถนนชุมชน กำรออกแบบช่องจรำจร เสี่ยงต่อกำรขับล้ ำช่องจรำจร และเครื่องหมำยจรำจรบนผิวทำงไม่ชัดเจน 
เสี่ยงต่อกำรขับล้ ำช่องจรำจร 
 

 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๒๗ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

 ๒.4  กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะกรณีที่ 4 ในพื้นที่ อ.ก าแพงแสน จ.นครปฐม 
  เมื่อวันที่ 30 ธันวำคม 2564  รถปิคอัพ ทะเบียนจังหวัดกำญจนบุรี ขับรถออกจำกซอย 
เพ่ือกลับรถ ตัดหน้ำรถปิคอัพทะเบียนกรุงเทพมหำนคร ที่ขับมุ่งหน้ำไป จ.สุพรรณบุรี อย่ำงกระชั้นชิด เป็นเหตุ
ให้รถปิคอัพทะเบียนจังหวัดกำญจนบุรี เสียหลักข้ำมเกำะกลำงถนนไปชนกับรถตู้โดยสำรทะเบียนจังหวัด
สุพรรณบุรี ที่มุ่งหน้ำไปกรุงเทพมหำนคร ที่ขับสวนทำงมำ เป็นเหตุให้มีผู้บำดเจ็บ 1 คน 

๒.4.1 ข้อมูลสภาพพื้นที่/มูลเหตุที่สันนิษฐาน 
- จุดเกิดเหตุ  ทล.321 กม. 36 ถนนมำลัยแมน  ต.กระตีบ อ.ก ำแพงแสน จ.นครปฐม 
- สภาพทางกายภาพ 
• ผิวจรำจรคอนกรีต 4 ช่องจรำจร เกำะกลำงแบบดินถมยกขึ้น 
• ทำงตรง ที่รำบ ผิวทำงดี แห้ง อำกำศแจ่มใส มืดมีไฟฟ้ำแสงสว่ำง 
• เกิดเหตใุกล้บริเวณทำงแยก ทำงเชื่อม  
• มีเส้นเครื่องหมำยจรำจรบนผิวทำง 
• มูลเหตุที่สันนิษฐำน : ขับรถเร็วเกินอัตรำที่ก ำหนด 
• ผู้ขับรถคำดเข็มขัดนิรภัย 

๒.๔.๒ ปัจจัยเสี่ยงที่เกี่ยวข้อง  
-  ด้านคน ขับเร็วเกินกฎหมำยก ำหนด ขับล้ ำช่องจรำจร และตัดหน้ำรถทำงหลักไปกลับรถ 
- ด้านยานพาหนะ ควำมพร้อมของเบรค  
- ด้านถนนและสิ่งแวดล้อม เวลำกลำงคืน ประมำณ 18.50 น.  ทำงแยกอยู่ห่ำงจำก 

จุดกลับรถประมำณ 200 เมตร รัศมีทำงเชื่อม/ทำงแยกมีระยะเลี้ยวจ ำกัด ระยะหยุดและระยะมองเห็น 
ไม่เพียงพอ มีสิ่งกีดขวำงที่บดบังกำรมองเห็น รปูแบบเกำะกลำงเสี่ยงต่อรถข้ำมฝั่งหำกมีอุบัติเหตุ    
 

๒.5  กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะกรณีที่ 5 ในพื้นที่ อ.เสลภูมิ จ.ร้อยเอ็ด 
 เมื่อวันที่ 31 ธันวำคม 2564 รถจักรยำนยนต์ ไม่ติดแผ่นป้ำยทะเบียน ขับมำตำมทำงหลวง

หมำยเลข 2046 มุ่งหน้ำไปทำง อ.เสลภูมิ เมื่อถึงจุดเกิดเหตุได้ชนท้ำยรถเก๋ง ทะเบียนจังหวัดขอนแก่น  
ที่จอดอยู่ไหล่ทำง ท ำให้รถจักรยำนยนต์เสียหลักข้ำมช่องจรำจรไปฝั่งตรงข้ำม ซึ่งขณะนั้นมีรถตู้โดยสำร 
ประจ ำทำง ทะเบียนจังหวัดมุกดำหำร (บรรทุกผู้โดยสำร จ ำนวน 12 คน) ขับมำตำมปกติ ไม่สำมำรถหยุดรถได้ทัน 
ชนรถจักรยำนยนต์คันดังกล่ำว เป็นเหตุให้มีผู้เสียชีวิต 1 รำย 
   ๒.5.1 ข้อมูลสภาพพื้นที่/มูลเหตุที่สันนิษฐาน 

- จุดเกิดเหตุ : ทล. 2046 ชว่งเสลภูมิ - โพนทอง ต.หนองหลวง อ.เสลภูมิ จ.ร้อยเอ็ด 
- สภาพทางกายภาพ 
• ผิวจรำจรลำดยำง 2 ช่องจรำจร ไม่มีเกำะกลำง 
• ทำงตรง ที่รำบ ผิวทำงดี แห้ง อำกำศแจ่มใส เวลำกลำงวัน 
• มีเส้นเครื่องหมำยจรำจรบนผิวทำง 
• มูลเหตุที่สันนิษฐำน : ขับรถเร็วเกินอัตรำที่ก ำหนด (ทล. และ ขบ.) 
• ผู้ขี่รถจักรยำนยนต์สวมหมวกนิรภัย 

 
 
 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๒๘ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

 ๒.๕.๒ ปัจจัยเสี่ยงที่เกี่ยวข้อง  
- ด้านคน ขับเร็วเกินกฎหมำยก ำหนด (ผู้ขี่รถจักรยำนยนต)์ จอดพักรถไหล่ทำง (ผู้ขับรถเก๋ง) 
- ด้านยานพาหนะ รถจักรยำนยนต์ไม่สวมป้ำยทะเบียน อุปกรณ์ส่วนควบไม่ได้มำตรฐำน

ควำมปลอดภัย  
 

๒.6  กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะกรณีที่ 6 ในพื้นที่ อ.ค าชะอี จ.มุกดาหาร 
  เมื่อวันที่ 4 มกรำคม 2565 รถบัสโดยสำรประจ ำทำง หมวด 2 สำยที่ 927 มุกดำหำร -
กรุงเทพมหำนคร ทะเบียนจังหวัดร้อยเอ็ด เดินทำงมำจำก อ.กุฉินำรำยณ์ จ.กำฬสินธุ์ มุ่งหน้ำเข้ำ อ.เมือง
มุกดำหำร เมื่อถึงจุดเกิดเหตุเกิดกำรเฉี่ยวชนเด็ก เป็นเหตุให้มีผู้เสียชีวิต 1 รำย 

 ๒.6.1 ข้อมูลสภาพพื้นที่/มูลเหตุที่สันนิษฐาน 
- จุดเกิดเหตุ บริเวณหน้ำปั้มน้ ำมัน ฉ.ไทยเบส ทล.12 ถนนมุกดำหำร - กุฉินำรำยณ์ ต.ค ำชะอี 

อ.ค ำชะอี  จ.มุกดำหำร 
- สภาพทางกายภาพ 
• ผิวจรำจรลำดยำง 2 ช่องจรำจร ไม่มีเกำะกลำง 
• ทำงตรง ที่รำบ ผิวทำงดี แห้ง อำกำศแจ่มใส เวลำกลำงวัน 
• มีป้ำยจรำจรประเภทเตือน และเส้นเครื่องหมำยจรำจรบนผิวทำง 
• มูลเหตุที่สันนิษฐำน : มีกำรตัดหน้ำระยะกระชั้นชิด (ทล. และ ขบ.) 
• มีกำรใช้เข็มขัดนิรภัยของผู้ขับขี่ แต่ไม่มีข้อมูลผลกำรเสพขของมึนเมำหรือยำเสพติด 

 ๒.๖.๒ ปัจจัยเสี่ยงที่เกี่ยวข้อง  
- ด้านคน ตัดหน้ำระยะกระชั้นชิด ขำดควำมรู้เรื่องกำรใช้รถ ใช้ถนนอย่ำงปลอดภัย 
- ด้านยานพาหนะ ระยะกำรมองเห็นของรถจ ำกัด 
- ด้านถนนและสิ่งแวดล้อม เวลำกลำงวัน ประมำณ 06.00 น. เป็นบริเวณทำงตรง         

มีสิ่งกีดขวำงที่บดบังกำรมองเห็น 
 
ถอดบทเรียนสรุปปัจจัยเสีย่งหลักของอุบตัิเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565  
และแนวทางลดปัจจัยเสีย่ง  

 
๑. สรุปปัจจัยเสี่ยงหลักของอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 

กำรวิเครำะห์สำเหตุของกำรเกิดอุบัติเหตุรถโดยสำรสำธำรณะในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565  
จำกกรณีศึกษำจ ำนวน 6 กรณีสะท้อนให้เห็นถึงปัจจัยเสี่ยงของกำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนนใน 3 ด้ำน ได้แก่ 
ควำมเสี่ยงด้ำนคน ควำมเสี่ยงด้ำนยำนพำหนะ และควำมเสี่ยงด้ำนถนนและสภำพแวดล้อม โดยประมวลสรุป
ถึงปัจจัยเสี่ยงหลัก (Risk Factor) ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565  
3 ด้าน ดังนี้  

1.๑ ความเสี่ยงด้านคน สำเหตุส ำคัญเกิดจำก   
    - เกิดจากพฤติกรรมเสี่ยงในการขับขี่ เช่น ขับรถเร็วเกินกว่ำกฎหมำยก ำหนด ตัดหน้ำกระชั้นชิด 

ดื่มแล้วขับ หลับใน  
       - การขาดวินัยจราจร เช่น ไม่ให้สัญญำณจอด/ชะลอ/เลี้ยว ฝ่ำฝืนสัญญำณไฟ/เครื่องหมำยจรำจร 
       - ไม่ใช้อุปกรณ์นิรภัย เช่น หมวกนิรภัย เข็มขัดนิรภัย  
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๑.2 ความเสี่ยงด้านยานพาหนะ สำเหตุส ำคัญเกิดจำก 
        -   อุปกรณ์บกพร่อง/ ไม่ไดม้าตรฐาน เช่น ระบบห้ำมล้อ ระบบไฟสัญญำณ อุปกรณ์ด้ำนควำมปลอดภัย 
        -  ไม่เปิด/ใช้งานอุปกรณ์ตามกฎหมาย เช่น ระบบ GPS ในรถโดยสำรสำธำรณะ  
        -  ปรับแต่ง/ดัดแปลงรถที่ไม่ได้มาตรฐาน 
        -  การบรรทุกหรือโดยสารที่ไม่ปลอดภัย เช่น รับผู้โดยสำรเกินจ ำนวน 

๑.3 ความเสี่ยงด้านถนนและสภาพแวดล้อม สำเหตุส ำคัญเกิดจำก  
  -   ลักษณะของถนนเป็นทางตรงยาว ท ำให้เสี่ยงต่อกำรขับรถเร็วและหลับใน 

-   จุดเสี่ยงและจุดอันตราย เช่น จุดกลับรถ ทำงแยก ทำงเชื่อมที่มีสิ่งกีดขวำง  
                                       -  เส้นจรำจรไม่ชัดเจน สัญญำณไฟจรำจรบกพร่อง 
                                       -  สภำพถนนไม่สมบูรณ์ 
 

๒. ข้อเสนอแนวทางลดปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 ปัจจัยเสี่ยงทั้ง ๓ ด้ำนดังกล่ำวข้ำงต้น น ำมำซึ่งกำรเสนอแนวทำงลดปัจจัยเสี่ยงอุบัติเหตุทำงถนน 
ซึ่งควรให้ควำมส ำคัญกับกำรด ำเนินกำรร่วมกันทั้งด้ำนกำยภำพ (Hardside) และกำรก ำหนดมำตรกำร  
(Softside) ใน ๖ ด้ำน ประกอบด้วย  

๒.1 ด้านการบังคับใช้ (Enforcement) อำทิ บังคับใช้กฎหมำยจรำจรอย่ำงเข้มงวด 
2.๒ ด้านวิศวกรรม (Engineering) อำทิ ปรับปรุงสภำพแวดล้อม ภูมิทัศน์ข้ำงทำงให้มีควำมปลอดภัย  
๒.3 ด้านการตรวจสอบและติดตาม (Audit & Monitoring) อำทิ จุดตรวจ (Spot Check) สำยตรวจ

ด้ำนควำมปลอดภัย เข้มงวดตรวจสอบสภำพรถและถนน 
๒.๔ ด้านเทคโนโลยี (Technology) อำทิ ติดตั้งระบบ GPS ในรถโดยสำรสำธำรณะและรถบรรทุก 

ใช้อุปกรณ์ตรวจจับควำมเร็วและป้ำยทะเบียน มีระบบบริหำรจัดกำรจรำจรที่มีประสิทธิภำพ 
๒.๕ ด้านความร่วมมือ (Collaboration) บูรณำกำรควำมร่วมมือกับหน่วยงำนภำยนอก คค.  

และภำคประชำชนในพื้นท่ีร่วมกันก ำกับดูแลและรณรงค์ควำมปลอดภัย 
๒.๖ ด้านการศึกษา (Education) เน้นให้ควำมรู้และรณรงค์ด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน  เน้นขับขี่

ปลอดภัย “ไม่เมำ - ไม่ซิ่ง - ไม่ตัดหน้ำ” 
 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุรถไฟ ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๕ 
 

๑.   แนวทางด าเนินการวิเคราะห์สาเหตุและถอดบทเรียนการเกิดอุบัติเหตุรถไฟ 
สนข. ได้คัดเลือกอุบัติเหตุที่เกิดกับรถไฟในช่วง 7 วันของเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ระหว่ำงวันที่  

๒๙ ธันวำคม ๒๕๖๔ - ๔ มกรำคม ๒๕๖๕ ที่มีการเกิดอุบัติเหตุรถไฟ จ านวน ๖ ครั้ง มีผู้เสียชีวิต จ านวน  
2 ราย และมีผู้บาดเจ็บ จ านวน 3 คน มำวิเครำะห์สำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุ ถอดบทเรียน (Lesson Learned) 
เพ่ือเสนอแนะแนวทำงลดปัจจัยเสี่ยงอุบัติเหตุรถไฟในช่วงเทศกำลครั้งต่อไป โดยด ำเนินกำร ดังนี้  

1.1 การรวบรวมข้อมูล  ข้อมูลรำยละเอียดของกำรเกิดอุบัติเหตุรถไฟที่เกิดอุบัติเหตุในช่วงเทศกำล    
ปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๕ จ ำนวน ๖ ครั้ง จำกแหล่งข้อมูลที่เก่ียวข้อง ประกอบด้วย  

-   ระบบฐานข้อมูลสารสนเทศของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ระบบรำยงำนข้อมูลอุบัติเหตุ 
ของ คค. (ระบบ TRAMS)     

-  ข้อมูลรายงานและภาพถ่าย  ประกอบด้วย (1) ข้อมูลของ รฟท. ซึ่งเป็นหน่วยงำนเจ้ำของพ้ืนที่ และ 
(2) ข้อมูลของ ขร. ซึ่งเป็นหน่วยงำนทีก่ ำกับดูแลควำมปลอดภัยในกำรเดินทำงทำงรำง 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๓๐ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

-  ภาพถ่ายดาวเทียมจาก Google maps เพ่ือใช้ตรวจสอบข้อมูลสภำพพ้ืนที่จริง   
       โดยน ำข้อมูลดังกล่ำวมาวิเคราะห์ร่วมกันในลักษณะสามเส้า (Triangulation) เพื่อสอบทาน 

ความถูกต้องของข้อมูลและเสริมข้อมูลให้มีความครบถ้วนเพียงพอที่จะน าไปสู่การวิเคราะห์ ถึงสาเหตุ 
ของการเกิดอุบัติเหตุ 

 

1.2  การวิเคราะห์ถึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ น ำข้อมูลรำยละเอียดกรณีกำรเกิดอุบัติเหตุรถไฟ
จ ำนวน 6 ครั้ง มำเป็นกรณีศึกษำเพ่ือวิเครำะห์ถึงปัจจัยเสี่ยงของกำรเกิดอุบัติเหตุใน ๓ ด้ำน ประกอบด้วย    

-  ปัจจัยเสี่ยงด้านคน ได้แก่ คนขับ คนโดยสำร และคนเดินเท้ำ โดยพิจำรณำถึงมูลเหตุ
สันนิษฐำนของพฤติกรรมเสี่ยง 

-   ปัจจัยเสี่ยงด้านยานพาหนะ ได้แก่ ยำนพำหนะและอุปกรณ์ในยำนพำหนะตำมที่ได้รับ
อนุญำตจำกหน่วยงำนก ำกับดูแล   

-   ปัจจัยเสี่ยงด้านราง อุปกรณ์ และสิ่งแวดล้อม  ได้แก่ กำรออกแบบรำง อุปกรณ์ 
ควำมปลอดภัย ทัศนวิสัย โดยเฉพำะที่เป็นจุดอันตรำย (Black spot) เช่น ทำงตัดรถไฟกับถนน ทำงลักผ่ำน 

 โดยพิจำรณำถึงปัจจัยเสี่ยงทั้งในช่วงระยะเวลำก่อนเกิดเหตุและระยะระหว่ำงเกิดเหตุ  
น ำมำสู่กำรถอดบทเรียนถึงปัจจัยเสี่ยงหลัก และข้อเสนอแนะ สรุปได้ ดังนี้  
 

2.  การวิเคราะห์สาเหตุของกรณีการเกิดอุบัติเหตุรถไฟที่ส าคัญ ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 
 สนข. น ำกำรเกิดอุบัติเหตุรถไฟที่ส ำคัญในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 จ ำนวน 6 ครั้ง มำเป็นกรณีศึกษำ 
เพ่ือวิเครำะห์สำเหตุและปัจจัยเสี่ยง และข้อเสนอแนะ สรุปได้ ดังนี้  

 

 2.๑  กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถไฟกรณีที่ ๑ ระหว่างสถานีท่าเรือ - สถานีหนองวิวัฒน์ อ.ท่าเรือ  
จ.อยุธยา 

   2.1.1 ข้อมูลเหตุการณ์/สถานที่  เมื่อวันที่ ๒๙ ธันวำคม พ.ศ. ๒๕๖๔ รถไฟ (กรุงเทพ - เชียงใหม่) 
ชนคนเดินเท้ำ ระหว่ำงสถำนีท่ำเรือ - สถำนีหนองวิวัฒน์ อ.ท่ำเรือ จ.อยุธยำ เป็นเหตุให้มีผู้เสียชีวิต ๑ รำย 

   2.1.2 ปัจจัยเสี่ยงที่เกี่ยวข้อง   
-  ด้านคน คนเข้ำไปในเขตแนวรถไฟและอำจไม่ได้ยินหวีดสัญญำณเตือนของรถไฟ 
-  ด้านราง/อุปกรณ์/สภาพแวดล้อม  เกิดเหตุเวลำเช้ำมืด ๐๔.๒๒ น. 

 

๒.2  กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถไฟกรณีที่ 2 ระหว่างสถานีนครราชสีมา - สถานีภูเขาลาด  
 2.2.1  เหตุการณ์/สถานที่  เมื่อวันที่ ๓๐ ธันวำคม ๒๕๖๔ รถไฟ (อุบลรำชธำนี - กรุงเทพ)     

เฉี่ยวชนรถกระบะบริเวณจุดตัดรถไฟ  เป็นเหตุให้มีผู้บำดเจ็บ ๒ คน 
 2.2.2  ปัจจัยเสี่ยงที่เกี่ยวข้อง   

                  -  ด้านคน  คนขับรถกระบะฝ่ำเครื่องกั้นอัตโนมัติ  และผู้ขับไม่มีใบอนุญำตขับรถยนต์ 
                 -  ด้านราง/อุปกรณ์/สภาพแวดล้อม  เป็นจุดตัดรถไฟ (แต่มีไม้ก้ันอัตโนมัติ) 
 

2.๓  กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถไฟกรณีที่ 3 ระหว่างสถานีกะโดนค้อ - ศีขรภูมิ จ.สุรินทร์ 
  2.3.1 เหตุการณ์/สถานที่ เมื่อวันที่ ๑ มกรำคม ๒๕๖๕ รถไฟ (กรุงเทพ - อุบลรำชธำนี)  
ชนกระบือ 
    2.3.2  ปัจจัยเสี่ยงท่ีเกี่ยวข้อง   

      -  ด้านคน/สัตว์ กระบือเข้ำไปในเขตแนวรถไฟและพนักงำนขับรถไฟหยุดขบวนรถไม่ทัน 
      -  ด้านราง/อุปกรณ์/สภาพแวดล้อม  เกิดเหตุเวลำค่ ำ ๑๘.๑๐ น. 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๓๑ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

 

 2.๔  กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถไฟกรณีที่ 4 ระหว่างสถานีบ้านโป่ง - หนองปลาดุก จ.ราชบุรี 
2.4.1 เหตุการณ์/สถานที่  เมื่อวันที่ ๒ มกรำคม ๒๕๖๕ รถไฟ (รำชบุรี - ธนบุรี) ชนคน 

จูงจักรยำนข้ำมทำงรถไฟ เป็นเหตุให้เสียชีวิต ๑ รำย 
  2.4.2 ปัจจัยเสี่ยงท่ีเกี่ยวข้อง   

-  ด้านคน คนเดินข้ำมทำงรถไฟตัดหน้ำขบวนรถไฟ โดยไม่ได้ยินเสียงหวีดรถไฟ 
            -  ด้านราง/อุปกรณ์/สภาพแวดล้อม เกิดเหตุเวลำเช้ำมืด ๐๕.๓๓ น. (ทำงรถไฟมีรั้วปิด  

๒ ข้ำงทำงตลอดทำงรถไฟ) 
 

2.๕ กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถไฟกรณีที่ 5 ระหว่างย่านสถานีรือเสาะ จ.นราธิวาส 
2.5.1  เหตุการณ์/สถานที่ เมื่อวันที่ ๒ มกรำคม ๒๕๖๕ รถไฟ (กรุงเทพ - สุไหงโกลก) ขับรถตกรำง 

    2.5.2  ปัจจัยเสี่ยงท่ีเกี่ยวข้อง   
                       - ด้านราง/อุปกรณ์/สภาพแวดล้อม  รถไฟตกรำง 
 

 2.๖ กรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุรถไฟกรณีที่ 6 ระหว่างสถานีราชบุรี - สถานีบ้านกล้วย จ.ราชบุรี  
2.6.1 เหตุการณ์/สถานที่  เมื่อวันที่ ๔ มกรำคม ๒๕๖๕ รถไฟ (สุรำษฎร์ธำนี - กรุงเทพ) เฉี่ยวชน

คนเดินเท้ำ เป็นเหตุให้มีผู้บำดเจ็บ ๑ คน 
2.6.2 ปัจจัยเสี่ยงท่ีเกี่ยวข้อง   
           -   ด้านคน  คนเดินเข้ำในแนวเขตรถไฟ 
            -  ด้านราง/อุปกรณ์/สภาพแวดล้อม เกิดเหตุเวลำค่ ำ ๑๙.๐๑ น. 

 
ถอดบทเรียนสรุปภาพรวมปัจจัยเสีย่งหลกัของอุบัติเหตทุางรถไฟ ช่วงเทศกาลปีใหม ่พ.ศ. 2565 
และแนวทางลดปจัจัยเสีย่ง 

 
1. สรุปปัจจัยเสี่ยงหลักของอุบัติเหตุทางรถไฟ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565  

กำรวิเครำะห์สำเหตุของกำรเกิดอุบัติเหตุทำงรถไฟ ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 จำกกรณีศึกษำ 
ทั้ง 6 กรณี สะท้อนถึงปัจจัยเสี่ยงของกำรเกิดอุบัติเหตุทำงรถไฟ ใน 3 ด้ำน ได้แก่ ควำมเสี่ยงด้ำนคน ควำมเสี่ยง
ด้ำนยำนพำหนะ และควำมเสี่ยงด้ำนรำง/อุปกรณ์/สภำพแวดล้อม โดยประมวลสรุปถึงปัจจัยเสี่ยงหลักของ 
กำรเกิดอุบัติเหตุรถไฟในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๕ ใน ๓ ด้ำน ดังนี้  

1.1  ความเสี่ยงด้านคน สำเหตุส ำคัญเกิดจำก 
     -  เกิดจากพฤติกรรมเสี่ยง เช่น เดินเข้ำไปในเขตแนวรถไฟ ข้ำมทำงรถไฟตัดหน้ำขบวนรถ 
        -  การขาดวินัยจราจร เชน่ ขับรถกระบะฝ่ำเครื่องกั้นอัตโนมัติ  ไม่มีใบอนุญำตขับรถยนต์ 

1.2  ความเสี่ยงด้านยานพาหนะ สำเหตุส ำคัญเกิดจำก 
        -     อุปกรณ์บกพร่อง/ ไม่ได้มาตรฐาน 

        -   การบรรทุกหรือโดยสารที่ไม่ปลอดภัย เช่น รับผู้โดยสำรเกินจ ำนวน 
1.3  ความเสี่ยงด้านราง/อุปกรณ์/สภาพแวดล้อม สำเหตุส ำคัญเกิดจำก 

-   จุดเสี่ยงและจุดอันตราย เช่น จุดตัดทำงรถไฟกับถนน ทำงลักผ่ำน  
                                       -  อุปกรณ์ความปลอดภัย เช่น ไม้กั้น รั้วรถไฟ หวีดรถไฟ ป้ำยสัญญำณไฟ  
                                       -  ทัศนวิสัยการมองเห็น เช่น ขำดไฟฟ้ำแสงสว่ำง 
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๒.  ข้อเสนอแนวทางลดปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางรถไฟ อำทิ 
ปัจจัยเสี่ยงทั้ง 3 ด้ำนดังกล่ำวข้ำงต้น น ำมำซึ่งกำรเสนอแนวทำงลดปัจจัยเสี่ยงอุบัติเหตุทำงรถไฟ ซึ่งควร

ให้ควำมส ำคัญกับกำรด ำเนินกำรร่วมกันทั้งด้ำนกำยภำพ (Hardside) และกำรก ำหนดมำตรกำร (Softside) ดังนี้  
 2.๑  มาตรการตรวจความพร้อม อำท ิ 

-  พนักงำน/เจ้ำหน้ำที่ ต้องมีควำมพร้อมให้บริกำรผู้โดยสำรทุกครั้ง 
-   พ้ืนที่สถำนี รำง ขบวนรถไฟ อุปกรณ์ ได้มำตรฐำนควำมปลอดภัย 

 ๒.2  แนวทางลดความเสี่ยง (Sofware) อำทิ  
-  เพ่ิมควำมถ่ีของเจ้ำหน้ำที่ในกำรก ำกับดูแลพื้นที่เสี่ยง/จุดที่มีผู้ใช้บริกำรหนำแน่น 
-  เน้นรณรงค์ประชำสัมพันธ์สร้ำงควำมตระหนักรู้ด้ำนควำมปลอดภัยให้ระมัดระวังกำรเดินทำง

บริเวณแนวรถไฟและกำรข้ำมทำงรถไฟ 
2.3  แนวทางลดความเสี่ยง (Hardware) อำท ิ
       -  สถำนี รำง ขบวนรถไฟ อุปกรณ ์ได้มำตรฐำนควำมปลอดภัย  

-  ติดตั้งป้ำยประกำศ/แจ้งบอกเวลำเดินรถให้สังเกตเห็นได้อย่ำงชัดเจน 
-  ติดต้ังกล้อง CCTV ใช้เทคโนโลยีตรวจจับเพ่ือตรวจตรำดูแลพ้ืนที่เสี่ยง/จุดอันตรำย 
-  ติดตั้งไฟ LED เป็นกรอบรอบส่วนหน้ำของหัวรถจักรเพ่ือให้สำมำรถมองเห็นและคำดกำรณ์

ระยะกำรมำถึงได ้
2.๔  มาตรการภายหลังเกิดอุบัติเหตุ อำทิ 

-  ประเมินแก้ไขสถำนกำรณ์อุบัติเหตุและช่วยเหลือฉุกเฉินอย่ำงทันกำรณ์ 
-  รำยงำนผล/หำแนวทำงปรับปรุงแก้ไข 

 
ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายส าหรับการลดอุบัติเหตุทางถนนและรถไฟในช่วงเทศกาล  
 
 สนข. ได้เลือกปัจจัยเสี่ยงส ำคัญของกำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนนและรถไฟใน ๓ ด้ำน โดยพิจำรณำ 
ควำมสอดคล้องของปัจจัยเสี่ยงอุบัติเหตุในภำพเล็กที่สอดคล้องกับภำพใหญ่จำกเกณฑ์ ดังนี้ 
 1) ปัจจัยเสี่ยงกำรเกิดอุบัติเหตุกรณีรถโดยสำรสำธำรณะและรถไฟในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ.  2565  
ที่ได้จำกกำรถอดบทเรียน  
 2) ปัจจัยเสี่ยงกำรเกิดอุบัติเหตุบนโครงข่ำยถนน/รถไฟของ คค./ประเทศ และ/หรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้น
ตลอดทั้งปี พ.ศ.2564  ซึ่งได้จำกสถิติในภำพรวม   
 เพ่ือน ำมำพัฒนำเป็นข้อเสนอแนะเชิงนโยบำยที่หน่วยงำนในสังกัด คค. และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
สำมำรถร่วมกันขับเคลื่อน เพ่ือให้อุบัติเหตุทำงถนนและรถไฟมีแนวโน้มลดลงเป็นล ำดับ และสำมำรถบรรลุ
ผลสัมฤทธิ์ในกำรลดอุบัติเหตุตำมเป้ำหมำยของแผนระดับมหภำคและเป้ำหมำยกำรพัฒนำที่ยั่งยืนของ
สหประชำชำติ (Sustainable Development Goals; SDGs) ได้ในที่สุด 
 

๑. ประเด็นปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนและรถไฟ  
  1.1  ประเด็นปัญหาปัจจัยเสี่ยงหลักของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน  
    1.๑.๑ ความเสี่ยงด้านถนนและสภาพแวดล้อม คัดเลือกจุดเสี่ยง (Black Spot) มำพิจำรณำ 
แนวทำงแก้ไข ได้แก่  

-  จุดเสี่ยงบริเวณจุดกลับรถ และจดุเสี่ยงบริเวณทางแยกทางเชื่อมใกล้กับจุดกลับรถ  
       1.๑.2 ความเสี่ยงด้านยานพาหนะ คัดเลือกควำมเสี่ยงด้ำนยำนพำหนะมำพิจำรณำแนวทำงแก้ไข ได้แก่  

    -  รถสาธารณะไม่ใช้งานระบบ GPS   
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       1.๑.๓ ความเสี่ยงด้านคน คัดเลือกควำมเสี่ยงมำพิจำรณำแนวทำงแก้ไข ได้แก่ 
-  พฤติกรรมเสี่ยงในการขับรถ โดยเฉพำะขับรถเร็ว ตัดหน้ำกระชั้น ดื่มแล้วขับ และหลับใน  

-   ความรู้และทักษะในการใช้รถใช้ถนน อำทิ กฎหมำย/กฎระเบียบด้ำนวินัยจรำจร และ
ทักษะในกำรขับรถ  

1.2  ประเด็นปัญหาปัจจัยเสี่ยงหลักของการเกิดอุบัติเหตุรถไฟ 
       1.๒.1 ความเสี่ยงด้านคน คัดเลือกควำมเสี่ยงด้ำนคนมำพิจำรณำแนวทำงแก้ไข ได้แก่ 
           -   ขบวนรถไฟเฉี่ยวชนคน   

 

๒.  การพัฒนาข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเพื่อลดปัจจัยเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ   
 ๒.1  การพัฒนาข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเพื่อลดปัจจัยเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน  

     ๒.๑.1  การพัฒนาข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนนจากปัจจัยเสี่ยงด้านถนน
และสภาพแวดล้อม : กรณีจุดเสี่ยงบริเวณจุดกลับรถและจุดเสี่ยงบริเวณทางแยกทางเชื่อมใกล้กับจุดกลับรถ 

           สนข. มีหนังสือถึง คค. เพ่ือมอบหมำยให้ ทล. และ ทช. จัดท ำข้อมูลตรวจสอบสำยทำง 
ในควำมรับผิดชอบและก ำหนดหลักเกณฑ์/แนวทำงในกำรคัดเลือกจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ (Black Spot) บริเวณจุดกลับ
รถและบริ เวณทำงแยก/ทำงเชื่ อมในบริ เวณใกล้จุดกลับรถบนโครงข่ำยถนนในควำมรับผิดชอบ  
พร้อมข้อเสนอแนะแนวทำงในกำรพัฒนำควำมปลอดภัยทำงกำยภำพบริเวณดังกล่ำว  ในกำรนี้ส ำนักอ ำนวย
ควำมปลอดภัยของ ทล. และ ทช. ได้จัดส่งข้อมูลให้ สนข. เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบกำรจัดท ำข้อเสนอแนะ 
เชิงนโยบำยในเรื่องดังกล่ำว ดังนี้  
   2.๑.1.1 เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกจุดเสี่ยง/จุดอันตรายบริเวณจุดกลับรถ  
และทางแยกทางเชื่อมบริเวณใกล้จุดกลับรถ  ทล. และ ทช. มีเกณฑ์กำรพิจำรณำจัดล ำดับควำมส ำคัญของจุดเสี่ยง  
ในบริเวณดังกล่ำว โดยก ำหนดเกณฑ์ อำทิ ควำมถี่ในกำรเกิดอุบัติเหตุ ขำดป้ำยสัญญำณจรำจรและอุปกรณ์
จรำจรหรือมีแต่ไม่ครบถ้วน ทั้งนี้ หำกบริเวณใดมีปัจจัยเสี่ยงเข้ำข่ำยตำมเกณฑ์หลำยข้อ จะได้รับกำรพิจำรณำ
น ำมำปรับปรุงก่อน 
 

ตารางท่ี ๕ - ๑  เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกจุดเสี่ยง/จุดอันตรายบริเวณจุดกลับรถ เพื่อน ามาปรับปรุง   
                    ความปลอดภัย ของ ทล. และ ทช. 

เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกจุดเสี่ยงของ ทล. เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกจุดเสี่ยงของ ทช.  
1. มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นอย่ำงน้อย 3 ครั้งต่อปี  
2. ระบุจุดอันตรำยโดยวิธี Sequential Pacing Data 
    Analysis เป็นกำรพิจำรณำจ ำนวนจุดที่เกิดอุบัติเหตุ 
    ที่อยู่ใกล้กันในระยะทำงน้อยกว่ำ 100 เมตร  

1. ไม่มีป้ำยสัญญำณจรำจร และอุปกรณ์จรำจร  
    หรอืมีแตไ่ม่ครบถ้วน 
๒. ต ำแหน่งกำรเปิดจุดกลับรถบริเวณเกำะกลำง 
    อยู่บริ เวณเดียวกับทำงเชื่อมหรืออยู่ ใกล้กับ 
    ทำงเชื่อมมำกเกินไป 
๓. จุดกลับรถที่อยู่บริเวณทำงโค้งรำบหรือโค้งดิ่ง 
    ที่มีระยะมองเห็นไม่เพียงพอ 
๔. มีสถิติอุบัติเหตุบ่อยครั้ง 
๕. ควำมกว้ำงผิวทำงรวมไหล่ทำงบริเวณจุดกลับรถ 
    น้อยกว่ำ 18 เมตร (ส ำหรับรถยนต์นั่งและรถปิคอัพ 
    หำกต้องกำรเปิดจุดกลับรถส ำหรับรถใหญ่จะต้อง 
    ตรวจสอบรัศมีวงเลี้ยวเพ่ิมเติม)  

ที่มำ : ส ำนักอ ำนวยควำมปลอดภัย ทล. และ ทช. 
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2.1.1.2 แนวทางการปรับปรุงแก้ไขจุดกลับรถที่ไม่ปลอดภัย บริเวณจุดกลับรถ
ก่อให้เกิดควำมเสี่ยงในกำรเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจำกในกรณีจุดกลับรถให้รถเลี้ยวกลับรถตัดกระแสรถทำงตรง 
ในขณะที่รถทำงตรงมีปริมำณมำกและวิ่งด้วยควำมเร็วสูง จะท ำให้จังหวะกำรเลี้ยวกลับรถอย่ำงปลอดภัยสั้น 
รถเลี้ยวกลับรถรอนำนจึงเกิดกำรเลี้ยวกลับรถตัดหน้ำกะชั้นชิด ส ำหรับกรณีจุดกลับรถอยู่ใกล้ทำงเชื่อม ท ำให้ 
มีปัญหำระยะกำรตัดสลับกระแสจรำจรสั้น (Weaving Length) ท ำให้เกดิกำรตัดหน้ำรถทำงตรง ซึ่ง ทล. และ ทช. 
ได้เสนอแนวทำงปรับปรุงแก้ไขจุดกลับรถที่ไม่ปลอดภัย อำทิ กำรปรับปรุงกำยภำพ กำรลดจ ำนวนจุดตัด  
กระแสจรำจร กำรปิดจุดกลับรถ อย่ำงไรก็ตำมกำรพิจำรณำปรับปรุงจุดกลับรถนอกจำกกำรด ำเนินกำรตำมแนวทำง
มำตรฐำนแล้ว หน่วยงำนยังต้องพิจำรณำควำมเสี่ยงที่อำจเกิดขึ้นในแต่ละพ้ืนที่ เพ่ือเสนอแนวทำงให้เหมำะสม 
กับแต่ละกรณีด้วย 
 

ตารางท่ี ๕ - ๒  แนวทางปรับปรุงจุดกลับรถที่ไม่ปลอดภัยในช่วงเทศกาลของ ทล. และ ทช.  

แนวทางปรับปรุงจุดกลับรถที่ไม่ปลอดภัยของ ทล. แนวทางปรับปรุงจุดกลับรถที่ไม่ปลอดภัยของ ทช. 
กรณีจุดกลับรถให้รถเลี้ยวกลับรถตัดกระแสรถทางตรง 
(โดยรถทำงตรงมีปริมำณมำกและวิ่งด้วยควำมเร็วสูง) 
1. ปรับปรุงกำยภำพของจุดกลับรถให้สำมำรถเลี้ยว 
    กลับรถได้โดยไม่ตัดกระแสรถทำงตรง 
๒. ลดจ ำนวนจุดตัดกระแสจรำจร เช่น กำรรวมจุดกลับรถ 
    ที่ใกล้กันเข้ำด้วยกัน กำรก่อสร้ำงสะพำนกลับรถ 
ตัวอย่างการแก้ไขปัญหา 
-  บริเวณท่ีมีเขตทำงเพียงพอและมีปริมำณกำรกลับรถ 
    สูงหรือเป็นจุดกลับรถบนถนนสำยหลัก ที่รถทำงตรง 
    มีปริมำณมำกและวิ่งด้วยควำมเร็วสูง ควรปรับปรุง 
    กำยภำพของจุดกลับรถให้สำมำรถรองรับกำรเลี้ยว 
    กลับรถได้โดยไม่ตัดกระแสจรำจรของรถทำงตรง 
-  จุดกลับรถที่อยู่ ใกล้กันในระยะน้อยกว่ำ 1 กม. 
    และมีปริมำณกำรกลับรถน้อย ควรปิดจุดกลับรถ 
    และให้รถที่ต้องกำรกลับรถไปใช้จุดกลับรถใกล้เคียง 
-  บริเวณเขตชุมชนที่มีจักรยำนยนต์ย้อนศรสูงและ 
    เกิดจำกควำมต้องกำรข้ำมระหว่ำงสองฝั่งถนนและ 
    จุดกลับรถใกล้เคียงอยู่ในระยะไกลจนท ำให้ผู้ขับขี่ 
    ไม่ไปใช้จุดกลับรถ หำกบริเวณนั้นมีเขตทำงที่เพ่ียงพอ 
    ควรก่อสร้ำงสะพำนข้ำมส ำหรับจักรยำนยนต์ ทั้งนี้ 
    ควรน ำเสนอโครงกำร เพ่ือรับฟังควำมคิดเห็นของ 
    ประชำชนในพ้ืนที่ประกอบโครงกำรเพ่ือคัดเลือก 
    ต ำแหน่งที่เหมำะสม 

1.  ติดตั้งป้ำยสัญญำณจรำจร เครื่องหมำยจรำจรบน  
     ผิวทำงอุปกรณ์อ ำนวยควำมปลอดภัย ให้ครบถ้วน 
     และบ ำรุ งรักษำให้อยู่ ในสภำพพร้อมใช้ งำน 
     (ตำมแบบแนะน ำของ ทช.) 
2.  ปิดจุดกลับในบริเวณที่ตรงกับทำงเชื่อมหรือบริเวณ 
     ที่มีระยะกำรมองเห็นไม่เพียงพอ จัดสรรจุดกลับรถ 
     ให้อยู่ในต ำแหน่งที่เหมำะสม 
๓.  ปิดจุดกลับรถบริเวณที่ควำมกว้ำงผิวทำงน้อยกว่ำ 
     18 เมตร หรือขยำยผิวทำงให้ เพียงพอส ำหรับ 
      จุดกลับรถ 
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แนวทางปรับปรุงจุดกลับรถที่ไม่ปลอดภัยของ ทล. แนวทางปรับปรุงจุดกลับรถที่ไม่ปลอดภัยของ ทช. 
กรณีจุดกลับรถอยู่ใกล้ทางเชื่อม 
๑. เพ่ิมระยะกำรตัดสลับกระแสจรำจร  
ตัวอย่างการแก้ไขปัญหา 
-  จุดกลับรถที่อยู่ใกล้ทำงเชื่อมท ำให้มีระยะกำรตัดสลับ

กระแสจรำจรสั้น ท ำให้เกิดกำรตัดหน้ำรถทำงตรง 
ควรปิดจุดกลับรถเดิมและเปิดจุดกลับรถใหม่ใน
ต ำแหน่งที่ เหมำะสม หรือหำกไม่สำมำรถท ำได้   
ควรติดตั้ งป้ ำยเตือนให้ รถทำงตรงระมัดระวั ง  
และลดควำมเร็วลง ก่อนถึงจุดกลับรถ   

 

ที่มำ : ส ำนักอ ำนวยควำมปลอดภัย ทล. และ ทช. 
 

๒.1.2  การพัฒนาข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนนจากปัจจัยเสี่ยง 
ด้านยานพาหนะ : กรณีรถโดยสารสาธารณะไม่เปิดงานระบบ GPS 
   กฎหมำยก ำหนดให้รถโดยสำรสำธำรณะอำทิ รถบัส รถตู้และรถแท็กซี่ (ประจ ำทำงและ 
ไม่ประจ ำทำง) และรถบรรทุกตั้งแต่ ๑๐ ล้อขึ้น (รถไม่ประจ ำทำงและส่วนบุคคล) ติดตั้งระบบ GPS Tracking 
เพ่ือให้ภำครัฐ ผู้ประกอบกำรขนส่ง และประชำชนสำมำรถติดตำมและควบคุมพฤติกรรมกำรขับรถของ
พนักงำนขับรถได้แบบเรียลไทม์ โดยข้อมูลกำรติดตำม อำทิ กำรใช้ควำมเร็ว เส้นทำงที่ใช้ ระยะทำง พิกัดต ำแหน่ง
ของรถ ชั่วโมงกำรขับรถและเวลำหยุดพัก โดยเชื่อมโยงข้อมูลกับศูนย์บริหำรจัดกำรเดินรถ GPS ของ ขบ.  
ทั้งส่วนกลำงและในแต่ละจังหวัดที่รวบรวมและประมวลผลข้อมูลกำรใช้งำนตลอด  ๒๔ ชั่วโมง เมื่อพบรถที่
กระท ำผิด เช่น ขับรถเร็วเกินก ำหนด ชั่วโมงกำรขับรถและหยุดพัก ก็จักด ำเนินกำรลงโทษต่อไป เพ่ือสร้ำงมำตรฐำน
ควำมปลอดภัยของระบบขนส่งสำธำรณะอย่ำงยั่งยืน  

 อย่ำงไรก็ตำม กำรถอดบทเรียนพบว่ำมีรถโดยสำรสำธำรณะที่ ประสบอุบัติ เหตุ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๕ จ ำนวนหนึ่ง ไม่ได้เปิดใช้งำนระบบ GPS ซึ่งปัญหำดังกล่ำวเป็นปัญหำ 
ในภำพใหญ่ของประเทศด้วย กล่ำวคือ ๑) มีรถบำงประเภทที่กฎหมำยยังไม่ได้ก ำหนดให้ติดตั้งระบบ GPS อำทิ 
รถโดยสำรสำธำรณะที่จดทะเบียนก่อนวันที่ ๒๕ มกรำคม ๒๕๕๙  รถบรรทุกต่ ำกว่ำ ๑๐ ล้อ รถโดยสำร
สำธำรณะประเภท เช่น รถสองแถว รถหมวด 1 และหมวด 4 ภูมิภำค  ๒) รถที่กฎหมำยก ำหนดให้ติดตั้งระบบ GPS 
มีบำงส่วน ยังไม่สำมำรถด ำเนินกำรติดตั้งได้ ๓) รถบำงส่วนที่ติดตั้งระบบ GPS แล้ว แต่ไม่ได้รำยงำนข้อมูล GPS 
(อำทิ มีอุปกรณ์รบกวน/ตัดสัญญำณ GPS)  สนข. จึงเห็นควรก าหนดเป็นข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย ให้ ขบ.  
ซึ่งมีหน้าที่ก ากับดูแลด้านความปลอดภัย รวมถึง ขสมก. และ บขส. ซึ่งเป็นผู้ให้บริการเดินรถและก ากับ
ดูแลการเดินรถของรถร่วมบริการ ก ากับดูแลและใช้เทคโนโลยีเพื่อความปลอดภัย ดังนี้  

 -  การก ากับดูแลอย่างเข้มงวดให้มีการใช้งานระบบ GPS ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 
(รถบัสและรถตู้)  

 -  ก าหนดให้เจ้าหน้าที่ประจ าจุดตรวจต้องตรวจสอบอย่างเข้มงวดว่ารถโดยสาร
สาธารณะมีข้อมูลบันทึกการเคลื่อนไหวของการใช้งานระบบ GPS ตลอดเวลาขณะให้บริการ   

 -  ศึกษาความเป็นไปได้ในการขยายผลการติดตั้งระบบ GPS ให้ครอบคลุม            
รถโดยสารสาธารณะในประเภทท่ียังไม่มีการบังคับใช้ได้มากขึ้น โดยเฉพาะรถหมวด ๔ (รถสองแถว)  
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 ๒.1.๓  การพัฒนาข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนนจากปัจจัยเสี่ยงด้านคน : 
กรณีพฤติกรรมเสี่ยงในการขับรถ โดยเฉพาะการขับรถเร็ว ตัดหน้ากระช้ัน ดื่มแล้วขับ และหลับใน และกรณี
ความรู้และทักษะการใช้รถใช้ถนน อาทิ กฎหมาย/กฎระเบียบด้านวินัยจราจร และทักษะในการขับรถ  

    ปัจจุบันมีกฎหมำยที่ป้องปรำบกำรขับขี่ด้วยพฤติกรรมเสี่ยง อำทิ ข้อบังคับทำงกฎหมำย
เพ่ือป้องกันกำรขับรถเร็ว อำทิ  พระรำชบัญญัติกำรจรำจรทำงบก พ.ศ. 2522 มำตรำ 67 ก ำหนดให้ผู้ขับขี่
ต้องขับรถด้วยอัตรำควำมเร็วตำมที่ก ำหนดในกฎกระทรวงหรือตำมเครื่องหมำยจรำจรที่ได้ติดตั้งไว้ ข้อบังคับ
ทำงกฎหมำยเพ่ือป้องกันกำรดื่มแล้วขับ อำทิ  พระรำชบัญญัติกำรจรำจรทำงบก พ.ศ. 2522 มำตรำ ๔๓ (๒)  
ห้ำมมิให้ผู้ขับขี่ขับรถในขณะเมำสุรำหรือของเมำอย่ำงอ่ืน ตลอดจนมีเครื่องมือและกลไกเชิงสถำบันของ
หน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง อำทิ กล้อง CCTV และด่ำนเพ่ือตรวจจับผู้มีพฤติกรรมเสี่ยงไม่ให้เกิดอุบัติเหตุ กำรรณรงค์
ให้สวมหมวกนิรภัยและคำดเข็มขัดนิรภัยเพื่อลดควำมรุนแรงที่ผู้ใช้ถนนจะได้รับจำกกำรเกิดอุบัติเหตุ   
      อย่ำงไรก็ตำมจำกกำรถอดบทเรียน พบว่ำ ส่วนใหญ่เกิดจำกพฤติกรรมของผู้ใช้ถนน 
อำทิ กำรขับรถเร็วเกินกว่ำกฎหมำยก ำหนด ตัดหน้ำกระชั้นชิด ดื่มแล้วขับและหลับใน ซึ่งสอดคล้องกับข้อมูล
สถิติจำกระบบ TRAMS ที่ให้ข้อมูลว่ำกำรเกิดอุบัติ เหตุบนโครงข่ำยถนนของ คค. ช่วงเทศกำลปีใหม่  
พ.ศ. 2565 ที่เกิดจำกพฤติกรรมเสี่ยงทั้ง ๔ ประกำรดังกล่ำว รวมประมำณ ร้อยละ 91.00  และสอดคล้อง
กับข้อมูลสถิติ ของกรมป้องกันและบรร เทำสำธำรณภัยที่ ให้ ข้ อมูลว่ ำกำร เกิด อุบัติ เหตุบนถนน 
ทั่วประเทศที่เกิดจำกพฤติกรรมเสี่ยงทั้ง 4 ประกำรดังกล่ำว ช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 รวมประมำณ  
ร้อยละ 87.41  รวมถึงกำรมีผู้ขับขี่ยังขำดควำมรู้และทักษะในกำรใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภัย อำทิ กฎหมำย/
กฎระเบียบด้ำนวินัยจรำจร และทักษะในกำรขับรถ เพ่ือลดควำมเสี่ยงในกำรเกิดอุบัติเหตุจำกพฤติกรรมกำรขับขี่ 
ดังกล่ำว สนข. จึงเห็นควรก ำหนดเป็นข้อเสนอแนะเชิงนโยบำย ให้หน่วยงำนในสังกัด คค. บูรณำกำรกำรด ำเนินงำน
ร่วมกันอย่ำงเป็นระบบ ดังนี้           
     -  ในระดับต้นน้ ำเห็นควรมอบหมำยให้ ขบ. ท ำสื่อประชำสัมพันธ์และหลักสูตรออนไลน์
เพ่ือสร้ำงควำมตระหนักรู้ในกำรขับขี่และกำรเดินเท้ำอย่ำงปลอดภัยให้กับบุคลำกรภำครัฐและประชำชน 
รวมทั้งมอบหมำยให้ ขบ. เน้นกำรให้ควำมรู้และทดสอบกฎหมำย/กฎระเบียบด้ำนวินัยจรำจรและทักษะในกำร
ใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภัยในกำรออก/ต่อใบอนุญำตขับขี่ 
    -  ในระดับกลำงน้ ำและปลำยน้ ำควรเน้นกลไกทำงกฎหมำยและระบบเทคโนโลยี  
ในกำรตรวจสอบ/ติดตำมเพ่ือควำมปลอดภัยอย่ำงเข้มงวด โดยมอบหมำยให้ ขบ. ทล. และ ทช. ซึ่งมีหน้ำที่
ก ำกับดูแลด้ำนควำมปลอดภัยในโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและระบบขนส่งทำงบก รวมถึง ขสมก. และ บขส. ซึ่งเป็น 
ผู้ให้บริกำรเดินรถและดูแลกำรเดินรถของรถร่วมบริกำร ก ำกับดูแล/ป้องปรำมและด ำเนินกำรผู้ขับขี่ที่มี
พฤติกรรมเสี่ยงโดยเฉพำะอย่ำงยิ่ง กำรขับรถเร็ว กำรแซงในระยะกระชั้น กำรดื่มแล้วขับ และกำรหลับใน  
เช่น กำรตั้งจุดตรวจ (Spot Check) และจุดพักรถในเส้นทำงสำยหลักและสำยรอง  
   

 ๒.2    การพัฒนาข้อเสนอแนะเชิงนโยบายะข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเพื่อลดอุบัติเหตุรถไฟ 
โดยเฉพาะกรณีขบวนรถไฟเฉี่ยวชนคน 
  กำรถอดบทเรียนในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ.2565 พบว่ำมีกำรเกิดอุบัติ เหตุรถไฟที่มี  
กำรเฉี่ยวชนคนกระทั่งบำดเจ็บและเสียชีวิตจ ำนวนหลำยรำย  ซึ่งเกิดจำกพฤติกรรมเสี่ยงของคนข้ำม เช่น  
เดินเข้ำไปในเขตแนวรถไฟ ข้ำมทำงรถไฟตัดหน้ำขบวนรถ คำดกำรณ์ระยะกกำรมำถึงของรถไฟผิดพลำด 
ขำดทัศนวิสัยกำรมองเห็น (ส่วนใหญ่เกิดเหตุในเวลำกลำงคืนหรือเช้ำตรู่)  ไม่ได้ยินเสียงหวีดรถไฟ ซึ่งสอดคล้อง
กับข้อมูลของ รฟท. ที่แสดงถึงสำเหตุหลักของกำรเกิดอุบัติเหตุรถไฟประกำรหนึ่งในช่วงเทศกำล และตลอดทั้งปี  
ได้แก่ ขบวนรถไฟเฉี่ยวชนคน จำกข้อมูลสถิติของ รฟท. ในปี พ.ศ. 2564 มีอุบัติเหตุจำกขบวนรถไฟเฉี่ยวชนคน 
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จ ำนวน 63 ครั้ง มีผู้บำดเจ็บ จ ำนวน 15 คน และมีผู้เสียชีวิตจ ำนวน 48 รำย แม้ว่ำกำรเกิดอุบัติเหตุจำกขบวน
รถไฟเฉี่ยวชนคน คิดเป็นร้อยละ 20.72 ของกำรเกิดอุบัติเหตุรถไฟรวม แต่มีผู้เสียชีวิตจำกสำเหตุดังกล่ำวสูงถึง
ร้อยละ 92.31 ของผู้เสียชีวิตโดยรวม ทั้งนี้ กำรเกิดอุบัติเหตุจำกขบวนรถไฟเฉี่ยวชนคนเกิดขึ้นทั้งในบริเวณ
ย่ำนสถำนี ระหว่ำงสถำนี ตำมแนวรถไฟ จุดตัดรถไฟกับถนนและทำงลักผ่ำน  
 

ตารางท่ี 5 – ๓ การเกิดอุบัติเหตุรถไฟจากสาเหตุขบวนรถเฉี่ยวชนคน ในปี พ.ศ. 2564 
การเกิดอุบัติเหตุรถไฟ จ านวนอุบัติเหตุ 

(ครั้ง) 
จ านวนผู้บาดเจ็บ 

(คน) 
จ านวนผู้เสียชีวิต 

(ราย) 
อุบัติเหตุรถไฟจาก
ขบวนรถไฟเฉี่ยวชนคน 

63 15 48 

อุบัติเหตุรถไฟรวม 304 56 52 
อุบัติเหตุจากขบวนรถไฟ
เฉี่ยวชนคนเปรียบเทียบ
กับอุบัติเหตุรถไฟรวม 
(ร้อยละ)  

20.72% 26.79% 92.31% 

ที่มำ : รฟท.   
 

 สนข. จึงเห็นควรก ำหนดเป็นข้อเสนอแนะเชิงนโยบำย  ให้ ขร. ซึ่งมีหน้ำที่ก ำกับดูแล 
ด้ำนควำมปลอดภัย รวมถึง รฟท. ซึ่งเป็นผู้ให้บริกำรเดินรถ ก ำกับดูแลและด ำเนินกำรให้เกิดควำมปลอดภัย 
ทำงรถไฟ ดังนี้  

  - ติดตั้งอุปกรณ์เพ่ือควำมปลอดภัย ได้แก่ กำรติดตั้งป้ำยประกำศ/แจ้งบอกเวลำเดินรถ 
ให้สังเกตเห็นได้อย่ำงชัดเจน และพิจำรณำควำมเป็นไปได้ในกำรติดตั้ง/ใช้กล้อง CCTV หรือเทคโนโลยีตรวจจับ 
เ พ่ือก ำกับดูแลจุดเสี่ยง/จุดอันตรำย และติดตั้ งไฟ ฟ้ำส่องสว่ำง (ไฟ LED) เป็นกรอบรอบส่วนหน้ำ 
ของหัวรถจักร เพ่ือให้รถและคนเดินเท้ำสำมำรถมองเห็นและคำดกำรณ์ระยะกำรมำถึงได้ 

  - เน้นรณรงค์ประชำสัมพันธ์สร้ำงควำมตระหนักรู้ด้ำนควำมปลอดภัยให้ระมัดระวังกำรเดินทำง
บริเวณแนวรถไฟและกำรข้ำมทำงรถไฟ 

   - ด ำเนินกำรศึกษำเพ่ือหำสำเหตุและแนวทำงแก้ไขปัญหำขบวนรถไฟเฉี่ยวชนคน 
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บทที่ 6 
การบริหารจัดการจราจรในช่วงเทศกาลปีใหม่  พ.ศ. 2565 

 
 ในกำรวิเครำะห์และคำดกำรณ์ปริมำณกำรเดินทำงเข้ำ-ออกในช่วงเทศกำลปีใหม่ โดย สนข. ได้ท ำ 
กำรพิจำรณำวันหยุดเทศกำลในปีต่ำงๆ เพ่ือหำปีที่มีวันหยุดและพฤติกรรมกำรเดินทำงที่ใกล้เคียงกับเทศกำลปีใหม่ 
พ.ศ. 2565 โดยพบว่ำ เมื่อพิจำรณำช่วงวันหยุด ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2559 - 2563 และ พ.ศ.2564 (เนื่องจำก
ผลกระทบของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนำ 2019 (COVID-19) ดังนั้น ปีที่มีวันหยุดและพฤติกรรมกำรเดินทำง 
ที่สอดคล้องกับปีใหม่ พ.ศ. 2565 มำกที่สุด ได้แก่ เทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2562 
 

การบริหารจัดการจราจรในเส้นทางสายเหนือ 
 

1.  ปริมาณจราจร 
  กำรเดินทำงบนโครงข่ำยถนนในเส้นทำงสำยเหนือ ปริมำณกำรจรำจรขำออก ในวันที่ 29 ธันวำคม 2561 
ซึ่ ง เป็นวันที่มีปริมำณกำรจรำจรขำออกสูงสุดหรือเกือบสูงสุดของปี ใหม่ปีนั้น ซึ่ งมีจ ำนวนวันหยุด 
ใกล้กับปีใหม่ 2565 ปริมำณกำรจรำจรจะหนำแน่นในเส้นทำงหมำยเลข 32 สำยเอเชียช่วงผ่ำน 
จ.พระนครศรีอยุธยำ ตั้งแต่ อ.บำงปะอิน อ.พระนครศรีอยุธยำ อ.นครหลวง อ.บำงปะหัน อ.มหำรำช มุ่งหน้ำไปทำง 
จ.อ่ำงทอง เพ่ือออกสู่ภำคเหนือซึ่งมีปริมำณกำรจรำจร รวมคิดเป็น 101,585 คัน/วัน (คิดเป็นร้อยละ ๑๐๐) 
และจะกระจำยไปยังพ้ืนที่ต่ำงๆ ได้แก่ เส้นทำงหลวงหมำยเลข 32 ช่วง จ.อ่ำงทองไปชัยนำท คิดเป็น 83,979 คัน/วัน 
(คิดเป็นร้อยละ 83) เส้นทำงหลวงหมำยเลข 32 ช่วง จ.ชัยนำทไปนครสวรรค์ คิดเป็น 68,023 คัน/วัน  
(คิดเป็นร้อยละ 67) เส้นทำงหลวงหมำยเลข 117 ช่วง จ.นครสวรรค์ไปพิษณุโลก คิดเป็น 27,209 คัน/วัน 
(คิดเป็นร้อยละ 27) เส้นทำงหลวงหมำยเลข 1 ช่วง จ.นครสวรรค์ไปก ำแพงเพชร คิดเป็น 36,993 คัน/วัน 
(คิดเป็นร้อยละ 36) และเส้นทำงหลวงหมำยเลข 1 ช่วง จ.ก ำแพงเพชรไปตำก คิดเป็น 30,426 คัน/วัน  
(คิดเป็นร้อยละ 30) โดยสรุป พบว่ำปริมำณกำรจรำจรจะค่อยๆ ลดลงเมื่อระยะห่ำงจำกกรุงเทพฯ เพ่ิมขึ้น 
โดยจะลดลงเหลือประมำณร้อยละ 67 บริ เวณก่อนเข้ำตัวเมืองนครสวรรค์ และเหลือร้อยละ 36  
หลังจำกออกจำกนครสวรรค์มุ่งสู่ก ำแพงเพชร 

ทั้งนี้ ปริมำณกำรเดินทำงในช่วงเทศกำลปีใหม่ (26 ธันวำคม - 4 มกรำคม) ของปีใหม่ พ.ศ. 2562  
ถึงปีใหม่ พ.ศ. 2564 พบว่ำ ปริมำณกำรเดินทำงสูงสุดจะเกิดขึ้นคำบเกี่ยวระหว่ำงก่อนวันหยุดวันแรก 1 วัน  
(ช่วงต้นทำงสำยเหนือ) และในวันหยุดวันแรก หลังจำกนั้นจะลดต่ ำลง ทั้งนี้จ ำนวนวันในกำรหยุดจะส่งผล  
ต่อพฤติกรรมกำรเดินทำง และเมื่อพิจำรณำในแต่ละปี พบว่ำ ปีใหม่ พ.ศ. 2563 (26 ธันวำคม 2562 -  
4 มกรำคม 2563) เป็นปีที่มีปริมำณกำรเดินทำงสูงสุด (ช่วงก่อน COVID-19) และกำรเดินทำงช่วงปีใหม่โควิด 
พบว่ำมีปริมำณกำรเดินทำงต่ ำลงมำก 

.2  สาเหตุเบื้องต้นของปัญหาการจราจร 
2.1 ทล. 32 เป็นเส้นทำงหลักสู่ภำคเหนือ มีปริมำณกำรจรำจรมำก เนื่องจำกประชำชนเดินทำง 

ในช่วงเวลำเดียวกัน 
2.2 ทล. 32 อยู่ระหว่ำงกำรก่อสร้ำงอุโมงค์กลับรถ ท ำให้ต้องมีกำรเบี่ยงกำรจรำจร 
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การบริหารจัดการจราจรในเส้นทางสายอีสาน 
 
1. ปริมาณจราจร 

กำรเดินทำงรวมบนโครงข่ำยถนนในเส้นทำงสำยอีสำน ปริมำณกำรจรำจรขำออกในวันที่ 29 ธันวำคม 2561  
ซึ่งเป็นวันที่มีปริมำณกำรจรำจรขำออกสูงสุดหรือเกือบสูงสุดของปีใหม่ปีนั้น ซึ่งมีจ ำนวนวันหยุดใกล้กับปีใหม่   
พ.ศ. 2565 พบว่ำ ปริมำณจรำจรจะหนำแน่นในเส้นทำงทำงหลวงหมำยเลข 1 ถนนพหลโยธิน ช่วงผ่ำน  
จ.พระนครศรีอยุธยำ ตั้งแต่ อ.บำงปะอิน มุ่งหน้ำไปทำง จ.สระบุรี เพ่ือออกสู่ภำคอีสำนตอนบน  ซึ่งมีปริมำณ
กำรจรำจร คิดเป็น 127,468 คัน/วัน  (คิดเป็นร้อยละ 100)  และจะกระจำยไปยัง เส้นทำงหลวงหมำยเลข 2 
ถนนมิตรภำพ ช่ ว ง  จ .สระบุ รี ไปนครรำชสีมำ  คิด เป็น  56 ,505 คัน/วัน  (คิด เป็นร้ อยละ 44)   
ช่วง จ.นครรำชสีมำไปขอนแก่น คิดเป็น 29,383 คัน/วัน (คิดเป็นร้อยละ 23) โดยสรุปพบว่ำ ปริมำณจรำจร
จะค่อยๆ ลดลงเมื่อระยะห่ำงจำกกรุงเทพฯ เพ่ิมขึ้น โดยจะลดลงเหลือประมำณร้อยละ 44 บริเวณ 
ก่อนเข้ำตัวเมืองนครรำชสีมำ และเหลือร้อยละ 23 ก่อนเข้ำตัวเมืองขอนแก่น 

ส ำหรับปริมำณกำรเดินทำงในช่วงเทศกำลปีใหม่ (26 ธันวำคม - 4 มกรำคม) ของปีใหม่ พ.ศ. 2562 ถึง ปีใหม่ 
พ.ศ. 2564 พบว่ำ ปริมำณกำรเดินทำงสูงสุดจะเกิดขึ้นคำบเกี่ยวระหว่ำงก่อนวันหยุดวันแรก 1 วัน (ช่วงต้นทำง 
สำยอีสำน) และในวันหยุดวันแรก หลังจำกนั้นจะลดต่ ำลง ทั้งนี้จ ำนวนวันในกำรหยุดจะส่งผลต่อพฤติกรรม 
กำรเดินทำง และเม่ือพิจำรณำในแต่ละปี พบว่ำ ปีใหม่ พ.ศ. 2563 (26 ธันวำคม 2562 - 4 มกรำคม 2563) 
เป็นปีที่มีปริมำณกำรเดินทำงสูงสุด (ช่วงก่อน  COVID-19) และกำรเดินทำงช่วงปีใหม่โควิดพบว่ำมีปริมำณ 
กำรเดินทำงต่ ำลงมำก 

.2  สภาพปัญหาการจราจรในเบื้องต้น 
2.1 จุดที่มีปัญหำกำรจรำจรติดขัดในเส้นทำงสำยอีสำนตอนบนอยู่บนทำงหลวงหมำยเลข 2 

(ถนนมิตรภำพ) ช่วงกลำงดง และล ำตะคอง เนื่องจำกมีปริมำณกำรจรำจรมำกและเป็นช่วงขึ้นเนิน 
2.2 ปริมำณกำรจรำจรเกินควำมจุของถนน รวมทั้งรถบรรทุกไม่วิ่งชิดขอบทำงด้ำนซ้ำย 

    2.3  กำรเกิดอุบัติเหตุในเส้นทำงซ่ึงจ ำเป็นต้องใช้เวลำในกำรเคลื่อนย้ำย ท ำให้กำรจรำจรติดขัดเพ่ิมขึ้น 
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การบริหารจัดการจราจรในเส้นทางสายตะวันออก 

1. ปริมาณจราจร 
กำรเดินทำงบนโครงข่ำยถนนในเส้นทำงสำยตะวันออก ปริมำณกำรจรำจรขำออกในวันที่ 29 ธันวำคม 2561  

ซึ่งเป็นวันที่มีปริมำณกำรจรำจรขำออกสูงสุดหรือเกือบสูงสุดของปีใหม่ปีนั้น ซึ่งมีจ ำนวนวันหยุดใกล้กับปีใหม่ พ.ศ. 
2565 พบว่ำ ปริมำณจรำจรจะหนำแน่นในเส้นทำงทำงหลวงหมำยเลข 34 บำงนำ - ตรำด ช่วง กม.6+100 
เพ่ือออกสู่ภำคตะวันออก มีปริมำณกำรจรำจรรวมคิดเป็น 125,013 คัน/วัน (คิดเป็นร้อยละ 100) และจะกระจำย
ไปยังเส้นทำงหลวงหมำยเลข 361 ถนนเลี่ยงเมืองชลบุรี คิดเป็น 60,797 คัน/วัน (คิดเป็นร้อยละ 49) เส้นทำง
หลวงหมำยเลข 3 ถนนสุขุมวิท ช่วงเข้ำเขต จ.ระยอง คิดเป็น 41,254 คัน/วัน (คิดเป็นร้อยละ 33) และ 
ในเขต จ.ตรำด คิดเป็น 5,928 คัน/วัน (คิดเป็นร้อยละ 5) ทั้งนี้ สำยตะวันออกมีพฤติกรรมกำรเดินทำง 
ที่ต่ำงไปพบว่ำ ปริมำณกำรเดินทำงบนโครงข่ำยสำยตะวันออกจะลดต่ ำลงเมื่อเข้ำสู่ช่วงเทศกำลปีใหม่ (ช่วงเริ่มหยุด) 
โดยจะค่อยๆ ลดต่ ำลงตั้งแต่ก่อนช่วงเทศกำล ที่เป็นเช่นนี้เพรำะปริมำณยำนพำหนะที่ใช้เส้นทำงในช่วงเวลำปกติ
มีปริมำณสูง และเป็นยำนพำหนะที่ใช้เพ่ือกำรท ำงำนและขนส่งสินค้ำเมื่อเข้ำสู่วันหยุด จึงท ำให้ปริมำณ 
กำรเดินทำงลดต่ ำลง ประกอบกับภำคตะวันออกมีระยะกำรเดินทำงที่ใกล้ สำมำรถกระจำยกำรเดินทำงออกได้ 
จึงมีพฤติกรรมกำรเดินทำงที่ต่ำงจำกกำรเดินทำงระยะไกล (สำยเหนือและสำยอีสำน) และเม่ือพิจำรณำ พบว่ำ 
ปริมำณจรำจรจะค่อยๆ ลดลงเมื่อระยะห่ำงจำกกรุงเทพฯ เพ่ิมขึ้น โดยจะลดลงเหลือประมำณร้อยละ 49  
บริเวณก่อนเข้ำตัวเมืองชลบุรี 

ส ำหรับปริมำณกำรเดินทำงในช่วงเทศกำลปีใหม่ (26 ธันวำคม - 4 มกรำคม) ของปีใหม่ พ.ศ. 2562  
ถึงปีใหม ่พ.ศ. 2564 พบว่ำ ปริมำณกำรเดินทำงจะลดต่ ำลงเมื่อเข้ำสู่ช่วงวันหยุดเทศกำล ในทุกๆ ปี  

2. สภาพปัญหาการจราจรเบื้องต้น 
จุดที่มีปัญหำกำรจรำจรติดขัดในเส้นทำงสำยตะวันออกขำออกอยู่บนเส้นทำงทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง

หมำยเลข 7 สำเหตุของปัญหำเกิดจำกมีผู้ ใช้ เส้นทำงจ ำนวนมำก และกรณีที่มี อุบัติ เหตุหรือรถเสีย  
และไม่สำมำรถเคลื่อนย้ำยได้  จะมีปัญหำกำรจรำจรติดขัดเนื่องจำกไม่สำมำรถออกจำกทำงพิเศษได้ 

2.1 ปริมำณกำรใช้ เส้นทำงจ ำนวนมำก โดยเฉพำะ Motorway สำย  M7   โดยปริมำณจรำจร 
เมื่อวันที่ 29 ธันวำคม 2564 ถึง 4 มกรำคม 2565 รวม 7 วัน พบว่ำมีปริมำณกำรจรำจรบน M 7  
(บริเวณด่ำนลำดกระบัง) ขำเข้ำ 403,401 คัน และ  ขำออก 433,997 คัน  

2.2 เส้นทำง ทล.3 ช่วง พัทยำ-สัตหีบ กม.154 ก ำลังด ำเนินงำนก่อสร้ำงสะพำนทำงข้ำมแยก และซ่อมผิว
จรำจร ในบริเวณดังกล่ำว ท ำให้เหลือช่องจรำจรเพียง 1 ช่องทำง ทั้งขำเข้ำและขำออกท ำให้กำรระบำย



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๔๑ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

กำรจรำจร ได้ค่อนข้ำงช้ำ หำกแล้วเสร็จ จะเป็นกำรเพ่ิมควำมจุของกำรจรำจรให้เพ่ิมขึ้น และท ำให้เพ่ิม  
ควำมสะดวกในบริเวณทำงแยก 

2.3 บน ทล. 36 ช่วง กระทิงลำย - ระยอง รวมสะพำนข้ำมแยกขน ำไร่และแยกหนองบอน สภำพทำงกำยภำพเป็น
ถนน 2 ช่องจรำจรต่อทิศทำง โดยปัจจุบัน อยู่ในระหว่ำงด ำเนินกำรก่อสร้ำงปรับปรุงผิวจรำจรเพ่ือเพ่ิมจ ำนวน
ช่องจรำจรเป็น 3 ช่องจรำจรต่อทิศทำงระหว่ำง กม. 16+300 ถึง กม. 25+000 รวมระยะทำง 8.7 กม. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
การบริหารจัดการจราจรในเส้นทางสายใต้ 

1. ปริมาณจราจร 
กำรเดินทำงบนโครงข่ำยถนนในเส้นทำงสำยใต้ ปริมำณกำรจรำจรขำออกในวันที่ 29 ธันวำคม 2561  

ซึ่งเป็นวันที่มีปริมำณจรำจรขำออกสูงสุดหรือเกือบสูงสุดของปีใหม่ปีนั้น ซึ่งมีจ ำนวนวันหยุดใกล้กับปีใหม่ พ.ศ. 2565 
พบว่ำ กำรเดินทำง เพ่ือออกสู่ภำคใต้แบ่งเป็น 2 เส้นทำง ปริมำณจรำจรจะหนำแน่นในเส้นทำงทำงหลวงหมำยเลข 4 
ถนนเพชรเกษมผ่ำน จ.นครปฐม มีปริมำณกำรจรำจร รวมคิดเป็น 74,418 คัน/วัน (คิดเป็นร้อยละ 100)  
และเส้นทำงหลวงหมำยเลข 35 ถนนพระรำมที่ 2 คิดเป็น 76,534 คัน/วัน (คิดเป็นร้อยละ 100)  และจะกระจำย
ไปยังเส้นทำงหลวงหมำยเลข 4 ถนนเพชรเกษม จำก จ.สมุทรสงครำม ช่วงเข้ำเขต จ.ประจวบคีรีขันธ์ คิดเป็น 
46,953 คัน/วัน (คิดเป็นร้อยละ 61) และในเขตตัวเมือง จ.ประจวบคีรีขันธ์ คิดเป็น 30,050 คัน/วัน  
(คิดเป็นร้อยละ 39) ทั้งนี้  พบว่ำ ปริมำณจรำจรจะค่อยๆ ลดลงเมื่อระยะห่ำงจำกกรุงเทพฯ เพ่ิมขึ้น  
โดยจะลดลงเหลือประมำณร้อยละ 60 บริเวณก่อนเข้ำตัวเมืองประจวบคีรีขันธ์ 

ส ำหรับปริมำณกำรเดินทำงในช่วงเทศกำลปีใหม่ (26 ธันวำคม - 4 มกรำคม) ของปีใหม่ พ.ศ. 2562  
ถึงปีใหม ่พ.ศ. 2564 พบว่ำ ปริมำณกำรเดินทำงสูงสุดจะเกิดขึ้นในวันหยุดวันแรก หลังจำกนั้นจะลดต่ ำลง ทั้งนี้
จ ำนวนวันในกำรหยุดจะส่งผลต่อพฤติกรรมกำรเดินทำงเนื่องจำกไม่มีข้อมูลครบทุกปี แต่เมื่อพิจำรณำ ทล.35 
ช่วง กม. 36 พบว่ำ ปริมำณกำรเดินทำงสูงสุดจะเกิดขึ้นในปีใหม่  พ.ศ. 2562 ส่วนกำรเดินทำงบนเส้นทำง
หลวงหมำยเลข 4  พบว่ำ พฤติกรรมกำรเดินทำงจะไม่มีควำมแตกต่ำงในแต่ละวันอย่ำงเด่นชัด  

2. สภาพปัญหาการจราจรในเบื้องต้น 
จุดที่มีปัญหำกำรจรำจรติดขัดในเส้นทำงสำยใต้อยู่บนทำงหลวงหมำยเลข 35 (ถนนพระรำม 2)  

เนื่องจำกปัจจุบันมีกำรก่อสร้ำงปรับปรุงถนนหลำยช่วง ประกอบกับเส้นทำงสู่ภำคใต้มีเพียงเส้นทำงเดียว  
 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๔๒ 
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ข้อเสนอแนะ 

 
1.  เส้นทางภาคเหนือ 
 1.1 เร่งรัดโครงกำรก่อสร้ำงอุโมงค์กลับรถ บน ทล 32 ที่มีก ำหนดแล้วเสร็จประมำณ พ.ค. 2565 

ให้เสร็จก่อน เทศกำลสงกรำนต์ หรือคืนผิวกำรจรำจรบริเวณท่ีมีกำรก่อสร้ำงให้มำกที่สุด 
 1.2 เร่งรัดกำรก่อสร้ำงเพ่ือขยำยช่องกำรจรำจรบน ทล.340 ช่วง กม.10+400 ถึง แยกนพวงศ์ 

เพ่ือรองรับปริมำณกำรจรำจรที่จะใช้เป็นเส้นทำงกำรเดินทำงสู่ภำคเหนือ 
 1.3 เน้นกำรประชำสัมพันธ์ให้ประชำชนใช้ ทล. 340 (กทม.-สุพรรณบุรี-ชัยนำท-นครสวรรค์) 

เป็นทำงเลี่ยง ทล. 32 
2. เส้นทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
 2.1 กำรเปิด Reversible lane เ พ่ือเ พ่ิมควำมจุของ ทล.2  ต้องศึกษำ สภำพกำยภำพ 

ควำมปลอดภัย และ ปรับปรุง ออกแบบจุดรวมของกระแสจรำจร (Merge) ให้มีควำมเหมำะสมและไม่เป็น
อุปสรรคต่อ Through Traffic รวมทั้งกำรเพ่ิมช่องจรำจรบริเวณไหล่ทำง บริเวณจุด Merge กำรจรำจร เพ่ือลด
กำรกีดขวำงรถทำงตรง 

 2.2 จัดตั้งจุดกวดขันวินัยกำรจรำจร บน ทล.2 ช่วง กม 28. (ปำกช่อง-กลำงดง) ส ำหรับรถบรรทุก 
ในช่วงเวลำที่มีปริมำณกำรจรำจรหนำแน่น เพ่ือให้บังคับรถบรรทุกวิ่งเฉพำะช่องทำงซ้ำยสุดเท่ำนั้น 

 2.3 ประชำสัมพันธ์กำรใช้ทล. 304 และ 348 เป็นทำงเลี่ยงเพื่อแบ่งเบำภำระ ทล.2 
3. เส้นทางภาคตะวันออก 
 3.1 ใช้มำตรกำรเข้มงวดห้ำมเดินรถในช่องทำงฉุกเฉินและไหล่ทำงบน ทำงหลวง โดยเฉพำะ 

Motorway และ ทำงพิเศษ 
 3.2 คืนช่องกำรจรำจรบริเวณท่ีมีกำรก่อสร้ำง บน ทล 3 (ช่วง พัทยำ – สัตหีบ – บ้ำนฉำง) 

  3.3 ประชำสัมพันธ์ให้ผู้เดินทำงทรำบถึงสภำพปัญหำกำรจรำจรในเส้นทำงต่ำงๆ เพ่ือเป็นทำงเลือก 
ในกำรเดินทำง (M7  ทล 3  ทล 34  ทล 36  ทล 344) 
      4. เส้นทางภาคใต้ 
  4.1 คืนผิวกำรจรำจรบริเวณโครงกำรก่อสร้ำง /โครงกำรก่อสร้ำงสะพำนกลับรถบ้ำนแพ้ว  
ช่วงเทศกำลสงกรำนต์ 
  4.2 เร่งรัดกำรปรับปรุงทำงแยกต่ำงระดับวังมะนำว (ขำเข้ำ) ให้แล้วเสร็จก่อนเทศกำลสงกรำนต์  
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บทที่ 7 

แนวทางการพัฒนาความปลอดภัยในระยะต่อไป  และข้อเสนอแนะ 
 

ประเด็นเน้นย้ าของ รวค. เพื่อด าเนินการช่วงเทศกาลครั้งต่อไป 
 

รวค. ได้เป็นประธำนกำรประชุมประเมินผลกำรเดินทำงช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 เมื่อวันที่  
12 มกรำคม 2565 ผ่ำนกำรประชุมทำงไกล (Video Conference) ด้วยระบบ Zoom Cloud Meetings 
โดยมีปลัดกระทรวงคมนำคม คณะผู้บริหำร หน่วยงำนในสังกัด คค. และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง เข้ำร่วมประชุม 
โดยมีนโยบำยเน้นย้ ำข้อสั่งกำรก ำชับให้หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องด ำเนินกำร เพ่ือพัฒนำควำมปลอดภัยในช่วงเทศกำล
ครั้งต่อไป และตลอดปี ดังนี้ 
 1. ให้ สนข. พิจำรณำวิเครำะห์ในรำยละเอียดในแต่ละจุด/พ้ืนที่ที่เกิดอุบัติเหตุถึงสำเหตุ รวมถึงกรณี
อุบัติเหตุรถโดยสำรสำธำรณะ และรถไฟ เพ่ือเสนอแนวทำงป้องกัน/แก้ไข และจัดท ำเป็นมำตรกำรหรือแนวทำงปฏิบัติ
น ำเสนอกระทรวงคมนำคม พิจำรณำสั่งกำรมอบหมำยให้หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องรับไปด ำเนินกำรต่อไป 

2.  ให้ ทล. และ ทช. ที่มีโครงกำรก่อสร้ำงขนำดใหญ่ เช่น ทำงหลวงแผ่นดินสำย 304 บริเวณ       
เขำหินซ้อน ซึ่งอยู่ระหว่ำงกำรก่อสร้ำง/ปรับปรุงเส้นทำงในช่วงเทศกำลจะต้องให้ผู้รับเหมำก่อสร้ำงคืนพ้ืนผิวจรำจร 
โดยรักษำจ ำนวนช่องจรำจรไม่ให้น้อยกว่ำช่องจรำจรเดิม รวมทั้งติดตั้งป้ำยสัญญำณเตือนและไฟฟ้ำส่องสว่ำง             
ให้เห็นชัดเจน เพ่ือลดควำมเสี่ยงในกำรเกิดอุบัติเหตุ 
 
ข้อเสนอแนะการด าเนินการในช่วงเทศกาลถัดไป  
   

1.  ข้อเสนอแนะการด าเนินการเพื่อพัฒนาความปลอดภัยในการเดินทางในช่วงเทศกาลถัดไป 
สนข. พิจำรณำผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยในกำรเดินทำง 

ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๕ ของหน่วยงำนในสังกัด คค. และกำรถอดบทเรียนอุบัติเหตุรถโดยสำรสำธำรณะและ
รถไฟในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 แล้วมีข้อเสนอแนะเพ่ือให้หน่วยงำนในสังกัด คค. รับไปพิจำรณำด ำเนินกำร ดังนี้ 

1.1 มอบหมายให้ ทล. และ ทช. ส ำรวจจุดเสี่ยง (Black Spot) โดยเฉพำะบริเวณจุดกลับรถและ
ทำงแยกทำงเชื่อมใกล้บจุดกลับรถ แล้วพิจำรณำคัดเลือกและจัดล ำดับควำมส ำคัญเร่งด่วยจุดเสี่ยงตำมเกณฑ์
ของหน่วยงำน จัดท าแผนการพัฒนาความปลอดภัยลดอุบัติเหตุในจุดเสี่ยงดังกล่าว ตามแนวทางการพัฒนา
ความปลอดภัยของหน่วยงาน รวมถึงในกรณีจุดเสี่ยงเนื่องจำกถนนทำงตรงที่มีระยะยำวต่อเนื่อง ซึ่งอำจส่งผล
ให้ผู้ขับขี่เสี่ยงต่อกำรขับแล้วหลับในได้ง่ำย สนข. จึงเห็นควรติดตั้งป้ำยสัญญำณเตือน และท ำ Rumble strip      
เพ่ือช่วยลดควำมเสี่ยงจำกอุบัติเหตุในกรณีดังกล่ำวด้วย     

1.๒ มอบหมายให้ ขบ. ซึ่งมีหน้าที่ก ากับดูแลด้านความปลอดภัย รวมถึง ขสมก. และ บขส.       
ซึ่งเป็นผู้ให้บริการเดินรถและก ากับดูแลการเดินรถของรถร่วมบริการ ก ากับดูแลและ ใช้เทคโนโลยี         
เพื่อความปลอดภัย การก ากับดูแลอย่างเข้มงวดให้มีการใช้งานระบบ GPS ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 
(รถบัสและรถตู้) พร้อมก าหนดให้เจ้าหน้าที่ประจ าจุดตรวจต้องตรวจสอบอย่างเข้มงวดว่ารถโดยสารสาธารณะ
มีข้อมูลบันทึกการเคลื่อนไหวของการใช้งานระบบ GPS ตลอดเวลาขณะให้บริการ และด าเนินการศึกษา
ความเป็นไปได้ในการขยายผลการติดตั้งระบบ GPS ให้ครอบคลุมรถโดยสารสาธารณะในประเภทที่ยังไม่มี
การบังคับใช้ได้มากขึ้น โดยเฉพาะรถหมวด ๔ (รถสองแถว)  



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๔๔ 
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1.๓ หน่วยงำนในสังกัด คค. บูรณำกำรกำรด ำเนินงำนร่วมกันอย่ำงเป็นระบบ     
   1.๓.๑ ในระดับต้นน้ ำเห็นควรมอบหมำยให้ ขบ. ท าสื่อประชาสัมพันธ์และหลักสูตรออนไลน์
เพื่อสร้างความตระหนักรู้ในการใช้ขับขี่และการเดินเท้าอย่างปลอดภัย ให้กับบุคลำกรภำครัฐและประชำชน 
รวมทั้งมอบหมายให้ ขบ. เน้นการให้ความรู้และทดสอบกฎหมาย/กฎระเบียบด้านวินัยจราจรและทักษะใน
การใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภัยในการออก/ต่อใบอนุญาตขับขี ่
   1.๓.๒  ในระดับกลำงน้ ำและปลำยน้ ำควรเน้นกำรใช้กลไกทำงกฎหมำยและระบบเทคโนโลยี
เพ่ือตรวจสอบ/ติดตำมด้ำนควำมปลอดภัยอย่ำงเข้มงวด โดยมอบหมำยให้ ขบ. ทล. และ ทช. ซึ่งมีหน้าที่
ก ากับดูแลด้านความปลอดภัยในโครงสร้างพื้นฐานและระบบขนส่งทางบก รวมถึง ขสมก.และ บขส. ซึ่งเป็น
ผู้ให้บริการเดินรถและดูแลการเดินรถของรถร่วมบริการ ก ากับดูแล/ป้องปรามและด าเนินการผู้ขับขี่ 
ที่มีพฤติกรรมเสี่ยงโดยเฉพาะอย่างยิ่ง การขับรถเร็ว การแซงในระยะกระชั้น การดื่มแล้วขับและการหลับใน 
เช่น กำรตั้งจุดตรวจ (Spot Check) และจุดพักรถในเส้นทำงสำยหลักและสำยรองใช้เทคโนโลยีตรวจจับควำมเร็ว   
 1.4 มอบหมายให้ ขร. ซึ่งมีหน้าที่ก ากับดูแลด้านความปลอดภัย รวมถึง รฟท. ซึ่งเป็นผู้ให้บริการ
เดินรถก ากับดูแลและด าเนินการให้เกิดความปลอดภัยทางรถไฟ ดังนี้  

1.4.1 ติดตั้งอุปกรณ์เพ่ือควำมปลอดภัย ได้แก่ กำรติดตั้งป้ำยประกำศ/แจ้งบอกเวลำเดินรถ
ให้สังเกตเห็นได้อย่ำงชัดเจน และพิจำรณำควำมเป็นไปได้ในกำรติดตั้ง/ใช้กล้อง CCTV หรือเทคโนโลยีตรวจจับ 
เพ่ือก ำกับดูแลจุดเสี่ยง/จุดอันตรำย และติดตั้งไฟฟ้ำส่องสว่ำง (ไฟ LED) เป็นกรอบรอบส่วนหน้ำของหัวรถจักร
เพ่ือให้รถและคนเดินเท้ำสำมำรถมองเห็นและคำดกำรณ์ระยะกำรมำถึงได้ 

1.4.2 เน้นรณรงค์ประชำสัมพันธ์สร้ำงควำมตระหนักรู้ด้ำนควำมปลอดภัยให้ระมัดระวัง 
กำรเดินทำงบริเวณแนวรถไฟและกำรข้ำมทำงรถไฟ 

1.4.3  ด ำเนินกำรศึกษำเพ่ือหำสำเหตุและแนวทำงแก้ไขปัญหำขบวนรถไฟเฉี่ยวชนคน 
 

2.  ข้อเสนอแนะการด าเนินการเพื่อพัฒนาการบริหารการจราจรในช่วงเทศกาลถัดไป 
   สนข. ได้ถอดบทเรียนกำรบริหำรกำรจรำจรแล้ว มีข้อเสนอแนะกำรด ำเนินกำรบริหำรจัดกำรจรำจร 
ในช่วงเทศกำลต่อไป ดังนี้ 

2.1 เส้นทางภาคเหนือ 
2.1.1  เร่งรัดโครงกำรก่อสร้ำงอุโมงค์กลับรถ บน ทล 32 ที่มีก ำหนดแล้วเสร็จประมำณ พ.ค. 2565 

ให้เสร็จก่อน เทศกำลสงกรำนต์ หรือคืนผิวกำรจรำจรบริเวณท่ีมีกำรก่อสร้ำงให้มำกที่สุด 
2.1.2  เร่ งรัดกำรก่อสร้ำงเพ่ือขยำยช่องกำรจรำจรบน ทล.  340 ช่วง กม. 10+400                      

ถึงแยกนพวงศ ์เพ่ือรองรับปริมำณกำรจรำจรที่จะใช้เป็นเส้นทำงกำรเดินทำงสู่ภำคเหนือ 
2.1.3  เน้นกำรประชำสัมพันธ์ให้ประชำชนใช้ ทล. 340 (กรุงเทพฯ - สุพรรณบุรี - ชัยนำท -

นครสวรรค์) เป็นทำงเลี่ยง ทล. 32 
2.2  เส้นทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

2.2.1 กำรเปิด Reversible lane เพ่ือเพ่ิมควำมจุของ ทล.2  ต้องศึกษำ สภำพกำยภำพ 
ควำมปลอดภัย และปรับปรุง ออกแบบจุดรวมของกระแสจรำจร (Merge) ให้มีควำมเหมำะสมและไม่เป็น
อุปสรรคต่อ Through Traffic รวมทั้งกำรเพ่ิมช่องจรำจรบริเวณไหล่ทำง บริเวณจุด Merge กำรจรำจร เพ่ือลด
กำรกีดขวำงรถทำงตรง 

 



      รำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนกำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยรองรับกำรเดินทำงของประชำชน            ห น้ า  | ๔๕ 
ในช่วงเทศกำลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนำคม 

2.2.2 จัดตั้งจุดกวดขันวินัยกำรจรำจร บน ทล.2 ช่วง กม.28 (ปำกช่อง - กลำงดง) ส ำหรับ
รถบรรทุกในช่วงเวลำที่มีปริมำณกำรจรำจรหนำแน่น เพ่ือให้บังคับรถบรรทุกวิ่งเฉพำะช่องทำงซ้ำยสุดเท่ำนั้น 

2.2.3 ประชำสัมพันธ์กำรใช้ ทล.304 และ ทล.348 เป็นทำงเลี่ยงเพื่อแบ่งเบำภำระ ทล.2 
 2.3 เส้นทางภาคตะวันออก 

2.3.1 ใช้มำตรกำรเข้มงวดห้ำมเดินรถในช่องทำงฉุกเฉินและไหล่ทำงบน ทำงหลวง โดยเฉพำะ 
Motorway และทำงพิเศษ 

2.3.2 คืนช่องกำรจรำจรบริเวณท่ีมีกำรก่อสร้ำง บน ทล.3 (ช่วง พัทยำ - สัตหีบ - บ้ำนฉำง) 
2.3.3 ประชำสัมพันธ์ให้ผู้เดินทำงทรำบถึงสภำพปัญหำกำรจรำจรในเส้นทำงต่ำงๆ เพ่ือเป็น

ทำงเลือกในกำรเดินทำง (M7  ทล.3  ทล.34  ทล.36  ทล.344) 
2.4 เส้นทางภาคใต้ 

2.4.1 คืนผิวกำรจรำจรบริเวณโครงกำรก่อสร้ำง / โครงกำรก่อสร้ำงสะพำนกลับรถบ้ำนแพ้ว  
ช่วงเทศกำลสงกรำนต์ 

2.4.2 เร่งรัดกำรปรับปรุงทำงแยกต่ำงระดับวังมะนำว (ขำเข้ำ) ให้แล้วเสร็จก่อนเทศกำล
สงกรำนต์  
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แผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชน

ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 ของกระทรวงคมนาคม 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 



แนวทางการเตรียมความพร้อม
แผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย

รองรับการเดินทางของประชาชน ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565

ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2564 – 4 มกราคม 2565

1

24 ธันวาคม 2564



ประเด็นน าเสนอ

2

ผลการด าเนินการ
ข้อสั่งการที่เกี่ยวข้อง1

1.1 สรุปผลการด าเนินมาตรการ
ช่วงวันหยุดยาวที่ผ่านมา

1.2 ประกาศ/ข้อสั่งการ
ที่เก่ียวข้องกับการเดินทาง 

2

2.2 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

2.1  การเตรียมการตามแผน

2.3 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยขนส่งสาธารณะ

แผนอ านวยความสะดวก
และความปลอดภัย ปีใหม่ 65

3.2 การบริหารจัดการ
การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

การด าเนินงาน
ที่เน้นย  า3

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า
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การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า
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ผลการด าเนินการ
ข้อสั่งการที่เกี่ยวข้อง1

1.1 สรุปผลการด าเนินมาตรการ
ช่วงวันหยุดยาวที่ผ่านมา

1.2 ประกาศ/ข้อสั่งการ
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2.2 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

2.1  การเตรียมการตามแผน
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การด าเนินงานตาม
ประเด็นเน้นย  า3

3.2 การบริหารจัดการ
การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า



ภาพรวมการด าเนินแผน/มาตรการ ในช่วงวันหยุดยาวปี 2564 ที่ผ่านมา
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 ปี 2564 คค. ด าเนินการแผน/มาตรการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางแก่ประชาชน  
จ านวน 4 ครั ง

 สรุปผลการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางของหน่วยงาน
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินงานได้ตามแผน/มาตรการด้านการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในขนส่งสาธารณะและ
โครงข่ายถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบ โดย
• จัดบริการขนส่งสาธารณะเพียงพอต่อการเดินทาง (รถโดยสารสาธารณะ รถไฟ เรือโดยสารสาธารณะ และเครื่องบิน) 
• ตรวจความพร้อมระบบขนส่งสาธารณะ พนักงาน ผู้โดยสารอย่างต่อเนื่อง มีมาตรการป้องกันการแพร่ระบาด COVID – 19 ที่เข้มงวด
• อ านวยความสะดวกโครงข่ายถนน มีการบริหารจัดการจราจร และมาตรการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน

สรุปผลการด าเนินมาตรการช่วงวันหยุดยาวทีผ่่านมา1.1

ช่วงปีใหม่ 2564
29 ธ.ค. 2563 - 4 ม.ค. 2564

ช่วงสงกรานต์ 2564
10 – 16 เม.ย. 2564

ช่วงเข้าพรรษา 2564
23 – 28 ก.ค. 2564

ช่วงออกพรรษา 2564
21 – 24 ต.ค. 2564



ภาพรวมการเดินทางระบบขนส่งสาธารณะ ช่วง 2 ปีที่ผ่านมา (2563-2564)
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• ภาพรวมปริมาณการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะทั งทางบก ราง น  า และอากาศ ปี 2564 ลดลง แต่มีแนวโน้มเพิ่มขึ นในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565
• ปี 2563 (1 ม.ค. 63 – 31 ธ.ค. 63) มีการเดินทางในขนส่งสาธารณะ  ประมาณ  766  ล้านคน (766,970,922 คน)
• ปี 2564 (1 ม.ค. 64 – 30 พ.ย. 64) มีการเดินทางในขนส่งสาธารณะ  ประมาณ  386  ล้านคน (386,597,930 คน)

สรุปผลการด าเนินมาตรการช่วงวันหยุดยาวทีผ่่านมา1.1

ข้อมูล: ข้อมูลสถิติการเดินทางบนโครงข่ายคมนาคม, ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 7 ธันวาคม 2564



ภาพรวมการเดินทางบนถนนของ คค. เข้า - ออก กทม. ช่วง 2 ปีที่ผ่านมา (2563-2564)
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• ภาพรวมมีรถเดินทางเข้า- ออก กทม. บนทางหลวงและบนทางด่วน ปี 2564 ลดลง แต่มีแนวโน้มเพิ่มขึ นในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565
• ปี 2563 (1 ม.ค. 63 – 31 ธ.ค. 63)  มีรถเดินทางเข้า-ออก กทม. บนทางหลวงและทางด่วน ประมาณ  837  ล้านคัน  (837,711,726 คัน)
• ปี 2564 (1 ม.ค. 64 –30 พ.ย. 64)   มีรถเดินทางเข้า-ออก กทม. บนทางหลวงและทางด่วน ประมาณ  636  ล้านคัน   (636,129,800 คัน)

สรุปผลการด าเนินมาตรการช่วงวันหยุดยาวทีผ่่านมา1.1

ข้อมูล: ข้อมูลสถิติการเดินทางบนโครงข่ายคมนาคม, ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม,7 ธ.ค. 2564



สถิติอุบัติเหตุทางถนน บนโครงข่ายถนน คค. ช่วงวันหยุดยาว ช่วงปี 2563 -2564

สถิติ

ปี 2563 ปี 2564

ปีใหม่ 
(27 ธ.ค. 62 – 2 ม.ค. 63)

(7 วัน)

สงกรานต์ 
(10 – 16 เม.ย. 63)

(7 วัน)

ช่วงเข้าพรรษา 
(3 - 7 ก.ค. 63)

(5 วัน)

ช่วงออกพรรษา  
(2-5 ต.ค. 63)

(4 วัน)

ปีใหม่ 
(29 ธ.ค. 63 – 4 ม.ค. 64) 

(7 วัน)

สงกรานต์ 
(10 – 16 เม.ย. 64)

(7 วัน)

ช่วงเข้าพรรษา
(23 – 28 ก.ค. 64)

(6 วัน)

ช่วงออกพรรษา  
(21 – 24 ต.ค. 64)

(4 วัน)

อุบัติเหตุ 287 ครั ง/วัน
(2,010 ครั ง)

64 ครั ง/วัน
(447 ครั ง)

83 ครั ง/วัน
(391 ครั ง)

64 ครั ง/วัน
(257 ครั ง)

250 ครั ง/วัน 
(1,749 ครั ง)

192 ครั ง/วัน 
(1,344 ครั ง)

40 ครั ง/วัน
(237 ครั ง)

55 ครั ง/วัน
(220 ครั ง)

เสียชีวิต 36 ราย/วัน
(254 ราย)

10 ราย/วัน
(71 ราย)

12 ราย/วัน
(60 ราย)

10 ราย/วัน
(41 ราย)

39 ราย/วัน
(271 ราย)

24 ราย/วัน
(165  ราย)

4 ราย/วัน
(22 ราย)

6 ราย/วัน
(24 ราย)

บาดเจ็บ 340 ราย/วัน
(2,381 ราย)

51 ราย/วัน
(359 ราย)

12 ราย/วัน
(417 ราย)

33 ราย/วัน
(133 ราย)

248 ราย/วัน
(1,737 ราย) 

190 ราย/วัน
(1,327 ราย) 

26 ราย/วัน
(153 ราย)

36 คน/วัน
(145 ราย)

1.1

แนวโน้มจากสถานการณ์ปัจจุบัน ที่อาจส่งผลต่อสถิติอุบัติเหตุ ผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บ จากอุบัติเหตุทางถนน บนถนนของ คค. 
• สถานการณ์ Covid-19
• แนวการผ่อนคลายมาตรการจากรัฐ
• เทศกาลปีใหม่ 65 ที่จะถึง เป็นเทศกาลส าคัญของปี อาจมีการเดินทางมากขึ น ทั งในขนส่งสาธารณะและรถยนต์ส่วนบุคคล 

ข้อมูล : ระบบ TRAMS คค. 

สถิติอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขา่ยคมนาคม ปี 63 - 64



สถิติอุบัติเหตุทางถนน บนโครงข่ายถนน คค. ช่วงเทศกาลปีใหม่ ปี 2562 -2564

1.1

ข้อมูล : ระบบ TRAMS คค. 

สถิติอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขา่ยคมนาคม ปี 62 - 64

สถิติ
ปีใหม่ 62

(27 ธ.ค. 61 – 2 ม.ค. 
62)

(7 วัน)

ปีใหม่ 63
(27 ธ.ค. 62 – 2 ม.ค. 

63)
(7 วัน)

ปีใหม่ 64
(29 ธ.ค. 63 – 4 ม.ค. 

64) 
(7 วัน)

ค่าเฉลี่ย 3 ปี 
ย้อนหลัง

เป้าหมายปี 65

อุบัติเหตุ 542 ครั ง/วัน
(3,791 ครั ง)

287 ครั ง/วัน
(2,010 ครั ง)

250 ครั ง/วัน 
(1,749 ครั ง)

360 ครั ง/วัน 
(2,517 ครั ง)

2,391 ครั ง

เสียชีวิต 66 ราย/วัน
(463 ราย)

36 ราย/วัน
(254 ราย)

39 ราย/วัน
(271 ราย)

47 ราย/วัน
(329 ราย)

313 ครั ง

บาดเจ็บ 556 ราย/วัน
(3,892 ราย)

340 ราย/วัน
(2,381 ราย)

248 ราย/วัน
(1,737 ราย) 

381 ราย/วัน
(2,670 ราย) 

2,537 ครั ง



ข้อมูล : ระบบ TRAMS ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม

สถิติอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขา่ยคมนาคม ช่วงวันหยุดยาว ปี 2564

64% 64%
78% 77%

15% 12% 7% 7%9% 7% 4% 3%

เทศกาลปีใหม่ 64 เทศกาลสงกรานต์ 64 ช่วงวันเข้าพรรษา 64 ช่วงวันออกพรรษา 64

ขับรถเร็วเกิน กม. ก าหนด คนหรือรถตัดหน้ากระชั นชิด หลับใน/ดื่มสุรา

36% 34%
12% 13%

28% 31%
44%

31%
25% 23% 21%

34%

เทศกาลปีใหม่ 64 เทศกาลสงกรานต์ 64 ช่วงวันเข้าพรรษา 64 ช่วงวันออกพรรษา 64

รถจักรยานยนต์ รถปิคอัพ 4 ล้อ รถยนต์ส่วนบุคคล/รถยนต์สาธารณะ 

72% 71% 69% 69%

10% 14% 17% 19%

2% 1% 1% 2%

เทศกาลปีใหม่ 64 เทศกาลสงกรานต์ 64 ช่วงวันเข้าพรรษา 64 ช่วงวันออกพรรษา 64

ทางตรง ทางโค้ง ทางแยก

TOP 3 สาเหตุอุบัติเหตุ TOP 3 ยานพาหนะอุบัติเหตุ TOP 3 บริเวณอุบัติเหตุ

72% 71% 69% 69%

10% 14% 17% 19%

2% 1% 1% 2%

เทศกาลปีใหม่ 64 เทศกาลสงกรานต์ 64 ช่วงวันเข้าพรรษา 64 ช่วงวันออกพรรษา 64

ชนท้าย รถพลิกคว่ า ชนกัน/เฉี่ยวชน

TOP 3 ลักษณะที่เกิดอุบัติเหตุ

25% 26% 28% 25%22% 25%
18% 21%16% 18% 17% 15%

เทศกาลปีใหม่ 64 เทศกาลสงกรานต์ 64 ช่วงวันเข้าพรรษา 64 ช่วงวันออกพรรษา 64

16.01 - 20.00 น. 12.01 - 16.00 น. 08.01 - 12.00 น.

TOP 3 ช่วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ บนถนน คค. เน้นเฝ้าระวัง

 ขับเร็ว

 จักรยานยนต์ (เน้น ถนน ทช.)

 ทางตรง - ทางตรงบริเวณจุดกลับรถ

 ขับรักษาระยะห่าง – ไม่ตัดหน้า
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สถิติอุบัติเหตุในระบบขนส่งสาธารณะ ช่วงวันหยุดยาวปี 2564

สถิติ ปีใหม่ 64 สงกรานต์ 64 ช่วงเข้าพรรษา 64 ช่วงออกพรรษา 64

รถโดยสาร    
สาธารณะ 6  ครั ง 4  ครั ง ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ

รถไฟ 6  ครั ง 5  ครั ง ไม่เกิดอุบัติเหตุ 2 ครั ง

เรือ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ

เครื่องบิน ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ

ข้อมูล : ศทส.สปค. ณ วันท่ี 25 ตุลาคม 2564

1.2 สถิติอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขา่ยคมนาคม
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สถิติอุบัติเหตุในระบบขนส่งสาธารณะ ช่วงเทศกาลปีใหม่ ปี 2562-2564

สถิติ ปีใหม่ 62 ปีใหม่ 63 ปีใหม่ 64

รถโดยสาร    
สาธารณะ

• อุบัติเหตุ  23 ครั ง
• เสียชีวิต 9 คน
• บาดเจ็บ 12 คน

• อุบัติเหตุ  26 ครั ง
• เสียชีวิต 7 คน
• บาดเจ็บ 16 คน

• อุบัติเหตุ  6 ครั ง
• เสียชีวิต 1 คน
• บาดเจ็บ 2 คน

รถไฟ
• อุบัติเหตุ  7 ครั ง
• เสียชีวิต 1 คน
• บาดเจ็บ 3 คน

• อุบัติเหตุ  6 ครั ง
• เสียชีวิต 1 คน
• บาดเจ็บ 1 คน

• อุบัติเหตุ  6 ครั ง
• เสียชีวิต 6 คน

เรือ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ

เครื่องบิน
• อุบัติเหตุ  1 ครั ง
• เสียชีวิต 1 คน ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ

ข้อมูล : ศทส.สปค. 

1.2 สถิติอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขา่ยคมนาคม



ประเด็นน าเสนอ
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ผลการด าเนินการ
ข้อสั่งการที่เกี่ยวข้อง1

1.1 สรุปผลการด าเนินมาตรการ
ช่วงวันหยุดยาวที่ผ่านมา

1.2 ประกาศ/ข้อสั่งการ
ที่เก่ียวข้องกับการเดินทาง 

2

2.2 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

2.1  การเตรียมการตามแผน

2.3 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยขนส่งสาธารณะ

แผนอ านวยความสะดวก
และความปลอดภัย ปีใหม่ 65

การด าเนินงานตาม
ประเด็นเน้นย  า3

3.2 การบริหารจัดการ
การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า



ประกาศ เรื่อง การขยายเวลาการประกาศสถานการณ์ฉุกเฉินฯ วันที่ 30 พฤศจิกายน 2564

ประกาศ/ข้อสั่งการ ที่เกี่ยวขอ้งกับการเดินทาง1.2

o ขยายระยะเวลาการประกาศ พ.ร.ก. ฉุกเฉินในทุกเขตท้องที่ทั่วราชอาณาจักร 
ตั งแต่วันที่ 1 ธ.ค. 64 ไปจนถึง 31 ม.ค. 65

o ประกาศสถานการณ์ฉุกเฉินที่มีความร้ายแรงในเขตท้องที่จังหวัด ชายแดน
ภาคใต้ ยังใช้บังคับต่อควบคู่กัน

• การระบาดของ COVID – 19 สายพันธุ์โอไมครอน ในหลายประเทศ
• ไทยเข้าสู่ฤดูหนาว เป็นช่วงเวลาที่เชื อระบาดได้ง่าย
• การรวมตัวและการเดินทางของประชาชนจ านวนมาก ช่วงเทศกาลปีใหม่

สถานการณ์เฝ้าระวังของภาครัฐ



มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน 2564 

o เห็นชอบการก าหนดวันหยุดราชการเพิม่เติมเป็นกรณพีิเศษ ประจ าปี 2565

• ศุกร์ 15 ก.ค. 65  ท าให้มีวันหยุดติดต่อกัน 5 วัน  (ช่วงวันอาสาฬหบูชาและเข้าพรรษา 13 – 17 ก.ค. 65)

• ศุกร์ 29 ก.ค. 65  ท าให้มีวันหยุดติดต่อกัน 4 วัน  (ช่วงวันเฉลิมพระชนมพรรษาฯ 28 – 31 ก.ค. 65)

• ศุกร์ 14 ต.ค. 65  ท าให้มีวันหยุดติดต่อกัน 4 วัน  (ช่วงวันคล้ายวันสวรรคต ร. 9 13 – 16 ต.ค. 65)

• ศุกร์ 30 ธ.ค. 65  ท าให้มีวันหยุดติดต่อกัน 4 วัน  (ช่วงเทศกาลปีใหม่ 30 ธ.ค. 65 - 2 ม.ค. 66)

ประกาศ/ข้อสั่งการ ที่เกี่ยวขอ้งกับการเดินทาง1.2



แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ช่วงเทศกาลและช่วงวันหยุด ปี 2565 ของกระทรวงมหาดไทย

ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์
ปีใหม่ (1 ธันวาคม - 21 ธันวาคม 2564)
สงกรานต์ (1 มีนาคม - 3 เมษายน 2565)

ช่วงด าเนินการ แบ่งเป็น 3 ระยะ
ช่วงก่อนควบคุมเข้มขัน 7 วัน

ปีใหม่ (22 ธันวาคม - 28 ธันวาคม 2564)
สงกรานต์ (4 เมษายน - 10 เมษายน 2565) 

ช่วงควบคุมเข้มขัน 7 วัน
ปีใหม่ (29 ธันวาคม 2564 - 4 มกราคม 2565)
สงกรานต์ (11 เมษายน - 17 เมษายน 2565)

ช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน
ปีใหม่ (5 มกราคม - 11 มกราคม 2565)
สงกรานต์ (18 เมษายน - 24 เมษายน 2565)

ระดับหน่วยงาน

□ จ านวนครั งของการเกิดอุบัติเหตุจ านวนผู้เสียชวีิตและจ านวน
ผู้บาดเจ็บ (admit) ที่เกิดบนถนนในความรับผิดชอบของ
กระทรวงคมนาคม ลดลงไม่น้อยกว่า 5 % (ตัวชี วัดของ คค.)

□ จ านวนครั้งของการเกดิอุบัติเหตุจ านวนผู้เสียชีวิตและจ านวน
ผู้บาดเจ็บ (admit) ท่ีเกิดบนถนน อปท. ลดลงไม่น้อยกว่า 5 %

□ จ านวนรถโดยสารสาธารณะที่ เกิดอุบัติเหตุและจ านวน
ผู้เสียชีวิต ลดลงไม่น้อยกว่า 5 % (ตัวชี วัดของ คค.)

□ จ านวนเด็กและเยาวชนที่ได้รบับาดเจบ็ (Admit) ที่มีอายุต่ ากว่า  
20 ปี จากการดื่มสุราแลว้ขับขี่ยานพาหนะ ลดลงไม่น้อยกว่า 5 %

□ จ านวนผู้ถูกด าเนินคดีในพฤติกรรมเสี่ยงหลัก ได้แก่ ขับรถเร็วเกนิ
กว่ากฎหมายก าหนด ดื่มแล้วขับ ไม่สวมหมวกนิรภัย และไม่คาด
เข็มขัดนิรภัย ลดลงไม่น้อยกว่า 5 %

□ จ านวนผู้ขับขี่ท่ีถูกตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ในกรณทีี่เกิดอุบัติเหตุ
แล้วท าให้มีผู้บาดเจ็บรุนแรงหรอืเสียชีวิต เพิ่มขึ้น 100 เปอร์เซ็นต์

ระดับพื นที่

□ จ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน
ผู้เสียชีวิต และจ านวนผูบ้าดเจ็บ (admit) 
ของจังหวัดลดลงไม่นอ้ยกว่า 5 %

□ จ านวนผู้เสียชีวิตในอ าเภอเสีย่งที่เป็นสีแดง ลดลง          
ไม่น้อยกว่า 5 %

□ จ านวนผู้เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุของจังหวัด ลดลง          
ไม่น้อยกวา 5 %

□ จ านวนผู้เสียชีวิดในพฤติกรรมเสี่ยงหลักได้แก่ ขับ
รถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนด ดื่มแล้วขับไม่สวม
หมวกนิรภัย และไม่คาดเขม็ขัดนิรภัย ลดลงไม่
น้อยกว่า 5 %

□ จ านวนเด็กและเยาวชนท่ีได้รบับาดเจบ็ (Admit) ท่ีมี
อายุ  ต่ ากว่า 20 ปี จากการดื่มสรุาแล้วขับขี่
ยานพาหนะ ลดลง ไม่น้อยกว่า 5 %

□ จ านวนผู้ขับขี่ท่ีถูกตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์    
ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุแลว้ท าให้มผีู้บาดเจ็บ
รุนแรงหรือเสียชีวิต เพิ่มขึ้น 100 เปอร์เซ็นต์

เป้าหมายภาพรวม:  เพื่อให้ประชาชนเดินทางอย่างสุขใจกับชีวิตวิถีใหม่ที่หา่งไกลอุบัติเหตุในช่วงวันหยุด

ระดับภาพรวม (ระดับประเทศ)

□ จ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ จ านวนผู้เสียชีวิต 
และจ านวนผูบ้าดเจ็บ (admit) ลดลง            
ไม่น้อยกว่า 5 %

□ จ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุใหญ่ลดลง         
ไม่น้อยกว่า 5 %

□ จ านวนผู้เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุลดลง           
ไม่น้อยกว่า 5 %

□ จ านวนผู้เสียชีวิตในพฤติภรรมเสี่ยงหลักได้แก ่
ขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนด
ดื่มแล้วขับ ไม่สวมหมวกนิรภัย และไม่คาด  
เข็มขัดนิรภัย ลดลงไม่น้อยกว่า 5 %

□ ดัชนีความรุนแรงของการเกดิอุบัติเหตุ ลดลง  
ไม่น้อยกว่า 5 %

ตัวชี วัด

แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ของ มท.1.2

แนวทางการด าเนินการ

• เทศกาลปีใหม่ (29 ธ.ค. 64-4 ม.ค. 65)
• เทศกาลสงกรานต์ (11 - 17 เม.ย. 65)

อ

ตัวชี้วัดเทียบกับสถิติในช่วงปีใหม่เฉลีย่ 3 ปีย้อนหลัง 



ผลการด าเนินการ
ข้อสั่งการที่เกี่ยวข้อง1

1.1 สรุปผลการด าเนินมาตรการ
ช่วงวันหยุดยาวที่ผ่านมา

1.2 ประกาศ/ข้อสั่งการ
ที่เก่ียวข้องกับการเดินทาง 

ประเด็นน าเสนอ
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2.2 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

2.1  การเตรียมการตามแผน

2.3 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยขนส่งสาธารณะ

แผนอ านวยความสะดวก
และความปลอดภัย ปีใหม่ 65

การด าเนินงาน
ที่เน้นย  า3

3.2 การบริหารจัดการ
การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า
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เป้าหมาย

แผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชน
ช่วงเทศกาลปีใหม่ ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2564 – 4 มกราคม 2565 ของกระทรวงคมนาคม

เพื่อให้ประชาชนเดินทางถึงที่หมายโดยสะดวกและปลอดภัยในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565
ด้วยการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในการบริการขนส่งสาธารณะและโครงข่ายคมนาคมอย่างบูรณาการ

(ร่าง)
หัวข้อรณรงค์

มาตรการหลัก

3 มิติ
2 แผน

มิติอ านวยความสะดวก
ในการเดินทาง

1.  แผนรองรับการเดินทางดว้ยรถยนต์ส่วนบุคคล
2.  แผนรองรับการเดินทางด้วยขนสง่สาธารณะ
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“เดินทางสะดวก   ปลอดภัย   ห่างไกล COVID-19”

2.1 การเตรียมการตามแผน

หน่วยงาน : เตรียมความพร้อม ก ากับดูแลการให้บริการ มาตรฐานความปลอดภัย และแจ้งข้อมูลข่าวสารประชาชนล่วงหน้า
ประชาชน : วางแผนการเดินทางล่วงหน้า มีความพร้อมในการเดินทาง รักษาวินัยจราจร ดูแลตัวเองให้ปลอดภัยจาก COVID-19

มิติอ านวยความปลอดภัย
ในการเดินทาง

มิติด้านการควบคุม 
COVID - 19



1.  บริการระบบขนส่งสาธารณะใหเ้ข้าถึงง่าย เพียงพอไม่ล่าช้า ไม่มีผู้โดยสารตกค้าง ไม่โก่งราคา ไม่ทิ งผู้โดยสาร และทันกับเหตุการณ์
2.   ใหค้วามเชื่อม่ันแก่ประชาชนในคุณภาพของการให้บริการขนส่งสาธารณะ ด้วยการดูแลรักษาความปลอดภัยอย่างเข้มข้นและจริงจัง
3. ก ากับและควบคุม ลดจ านวนการเกิดอุบัติเหตุ ลดความสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนจากการเดินทางช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565
4. บริหารจัดการจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 ให้มีความคล่องตัวและไม่ติดขัด 
5. บูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง

วัตถุประสงค์

ช่วงด าเนินการเข้มข้น  (7 วัน ระหว่าง วันที่ 29 ธันวาคม 2564 – 4 มกราคม 2565)  

ร่าง  5  ตัวชี วัด วันที่ 29 ธันวาคม 2564 – 4 มกราคม 2565

21

กา2.1 การเตรียมการตามแผน

หน่วยงานในสังกัด คค. จัดบริการ
ขนส่งสาธารณะ ประกอบด้วย 
รถโดยสารสาธารณะ รถไฟ เรือโดยสาร 
และเครื่องบิน อย่างเพียงพอต่อการ
เดินทางของประชาชน

จ านวนครั งของการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน
ผู้เสียชีวิต และจ านวนผู้บาดเจ็บ (Admit) 
ที่เกิดบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. 
ลดลงไม่น้อยกว่า 5% เมื่อเทียบกับสถิติ
ในช่วงปีใหม่เฉลี่ย 3 ปีย้อนหลัง ตัวชี วัด ปภ.

ผู้ประจ ารถสาธารณะ รถไฟ และ
เรือโดยสารสาธารณะ ทุกราย 
ไม่เสพสิ่งเสพติดและระดบั
แอลกอฮอล์ในลมหายใจเป็นศูนย์
มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์

ผู้ประจ ารถสาธารณะ 
รถไฟ และเรือโดยสาร
สาธารณะ ทุกราย 
ไม่เสพสิ่งเสพติดและระดบั
แอลกอฮอล์ในลมหายใจ
เป็นศูนยม์ิลลิกรัม

ขนส่งสาธารณะ (รถโดยสาร
สาธารณะ รถไฟ เรือโดยสาร 
และเครื่องบิน )
ไม่มีการเกิดอุบัตเิหตุ 
ไม่มีผู้เสียชีวิต และ
ไม่มีผู้บาดเจ็บ

จ านวนรถโดยสารสาธารณะที่เกิด
อุบัติเหตุและจ านวนผู้เสียชีวิต
ลดลงไม่น้อยกว่า 5% เมื่อเทียบ
กับสถิติในช่วงปีใหม่เฉลีย่ 3 ปี
ย้อนหลัง  ตัวชี วัด ปภ.

พ
29 ธ.ค.

พฤ
30 ธ.ค.

ศ
31 ธ.ค.

ส
1 ม.ค.

อา
2 ม.ค.

จ
3 ม.ค.

อ
4 ม.ค.



แนวทางการรายงานของหน่วยงาน

22

ช่วงการเตรียมความพร้อม
ทุกหน่วยงานในสังกัด คค. จัดส่งข้อมูลแผนงาน/มาตรการ/โครงการที่เกี่ยวข้องมายัง สนข. ทางอเีมล otp.tsd@gmail.com
หน่วยงานบริการขนส่งสาธารณะ ประมาณการสถิติเที่ยวบริการขนส่งสาธารณะและจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการ ศทส. สปค. 

ผ่านเว็บไซต์ www.motoc.mot.go.th/upload
หน่วยงานด าเนินการจัดส่งข้อมูล เรียบร้อยแล้ว

ช่วงด าเนินการเข้มข้น ศทส.สปค. และ ศปภ.คค. รวบรวมสถิติการเดินทางและอุบัติเหตุและสรุปรายงานผู้บริหาร คค. /บริการสายด่วน
หน่วยงานบริการขนส่งสาธารณะ 1) รายงานข้อมูลสถิติเที่ยวบริการขนส่งสาธารณะ/จ านวนผู้โดยสาร และตรวจความพร้อม

ผ่านเว็บไซต์ให้ ศทส.สปค. ในเวลา 07.00 น. ของทุกวัน และส่งข้อมูลคู่ขนานให้ สนข. ผ่านอเีมล
2) รายงานหรือเชื่อมโยงข้อมูลอุบัติเหตุเข้าสู่ระบบรายงานอุบัติเหตุของ คค. ทันทีที่เกิดเหตุ

ช่วงสรุปและประเมิน รายงาน ศทส.สปค. และ สนข. 
หน่วยงานบริการขนส่งสาธารณะ รายงานสรุปข้อมูลสถิติเที่ยวบริการขนส่งสาธารณะและจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการ ศทส. สปค. ผ่านเว็บไซต์ 
ทุกหน่วยงานในสังกัด คค. รายงานการด าเนินงานตามแผนงาน/มาตรการ/โครงการที่เกี่ยวข้องมายัง สนข. ทางอเีมล

ภายในวันที่ 29 ธันวาคม 2564

ภายในวันที่ 6 มกราคม 2565

29 ธันวาคม 2564 ถึง
4 มกราคม 2565

mailto:otp.tsd@gmail.com
http://www.motoc.mot.go.th/upload


ผลการด าเนินการ
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ช่วงวันหยุดยาวที่ผ่านมา

1.2 ประกาศ/ข้อสั่งการ
ที่เก่ียวข้องกับการเดินทาง 

ประเด็นน าเสนอ

23

2

2.2 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

2.1  การเตรียมการตามแผน

2.3 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยขนส่งสาธารณะ

แผนอ านวยความสะดวก
และความปลอดภัย ปีใหม่ 65

การด าเนินงาน
ที่เน้นย  า3

3.2 การบริหารจัดการ
การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า



ก่อนเทศกาล 2
การจัดเตรียมสิ่งอ านวยความสะดวกทางถนน
บริการจุดพักรถ จุดตรวจสภาพรถ รวมถึงจุดบริการประชาชนที่เดินทางทางถนนอย่างเพียงพอ

3
บริการข้อมูลข่าวสารการจราจร
มีช่องทางให้ข้อมูลข่าวสารการจราจร แนะน าเส้นทางเลี่ยง รายงานสภาพการจราจร Real-Time

มาตรการ
อ านวยความสะดวก

มาตรการอ านวยความ
ปลอดภัย

1 การอ านวยความสะดวกด้านโครงข่ายการเดินทาง
บริหารจัดการจราจร การจัดการจุดวิกฤติจราจร และยกเว้นค่าผ่านทาง

4
มาตรการลดปัจจัยเสี่ยงด้านคน
บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มข้น การตรวจจับความเร็วรถ ก ากับดูแลวินัยจราจรผู้ใช้ถนน

6
มาตรการลดปัจจัยเสี่ยงด้านยานพาหนะ
การให้บริการจุดบริการประชาชน จุดแวะพักรายทาง จุดตรวจสภาพรถแก่ประชาชน

5
มาตรการลดปัจจัยเสี่ยงด้านถนนและสภาพแวดล้อม
ปรับปรุงซ่อมแซมถนนให้อยู่ในสภาพดี เฝ้าจุดเสี่ยงบนสายทาง มีแผนจัดเตรียมช่องทางพิเศษ
ทางเลี่ยงลัด และจัดท าป้ายเตือนและป้ายแนะน า

7
มาตรการด้านการช่วยเหลือหลังเกิดอุบัติเหตุ
จัดเตรียมรถลากยานพาหนะบริการในเส้นทางหลัก ประสานจัดเตรียมความพร้อมกับภาคีเครือข่าย 
ส าหรับบริการการแพทย์ฉุกเฉิน กู้ชีพและกู้ภัย 24

แผนรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล2.2



3.2 แผนรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

25

คาดการณ์การเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

บนทางหลวงสายหลัก และ Motorway รวม 7.64 ล้านคัน

ทล.4

ทล.35

ทล.340

ทล.347

ทล.32

ทล.1

ทล.304

ทล.305

ทล.7 (ด่านฯลาดกระบัง)

ทล.34

บนทางพิเศษของ กทพ. รวม 8.37 ล้านคัน

คาดการณ์ปริมาณจราจรเข้า – ออก กทม.    ในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 (29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65)

ข้อมูล: ทล../ศทส.สปค. ณ วันที่ 26 พ.ย. และ ทล. 14 ธ.ค. 64

วันที่ 1 วันที่ 2 วันที่ 3 วันที่ 4 วันที่ 5 วันที่ 6 วันที่ 7

1,138,006 1,214,570 1,148,574 937,359 1,001,653 1,089,032 1,107,622

วันที่ 1 วันที่ 2 วันที่ 3 วันที่ 4 วันที่ 5 วันที่ 6 วันที่ 7

1,392,923 1,290,826 1,162,839 1,114,713 1,023,863 1,030,436 1,357,605

ปริมาณจราจร (คัน) ปริมาณจราจร (คัน)



มาตรการรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

ประมวลข้อมูล : สนข. พฤศจิกายน 2564

 ประชาสัมพันธ์ให้ข้อมูล
ข่าวสาร 
• ติดตั้งป้ายแนะน าทางเลีย่งช่วงเทศกาล

• ติดตั งป้ายประชาสัมพันธ์ เพ่ืออ านวย
ความสะดวกการเดินทางบนเส้นทางหลัก

• ประชาสัมพันธ์ให้ข่าวสาร เน้นให้
ประชาชนวางแผนการเดินทาง ให้ข้อมูล
และความช่วยเหลือ  

• ตั งจุดให้บริการประชาชน  

 บริหารจัดการจราจร
• ขอความร่วมมือผู้รับจ้างคืนผิวทางและเก็บงานก่อสร้าง/บ ารุงทาง 

จัดการจราจรในพื นที่ก่อสร้างให้ถนนปลอดภัย 

• ตรวจสอบป้ายจราจร/เครื่องหมายควบคุมการจราจร/สัญญาณไฟ
จราจร/ไฟฟ้าแสงสว่าง/ไฟกระพริบ ในพื้นที่ทางหลวง และพื้นที่
ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดีพร้อมใช้งาน

• เตรียมความพร้อมเส้นทาง การบริหารจัดการจราจรท่ีมีการจราจร
หนาแน่น/ จุดวิกฤติจราจร/ จุดที่การจราจรติดขัด

• จัดการจราจร ปิดการจราจรบริเวณทางแยก/ จุดกลับรถ (U-TURN) 
พร้อมประชาสัมพันธ์ล่วงหน้า

• ออกมาตรการ/ขอความร่วมมือผู้ประกอบการขนส่งสินค้าหลีกเลี่ยง
การใช้งานรถบรรทุกในช่วงเทศกาล

• เตรียมความพร้อมระบบรายงานสภาพจราจร/ สถานการณ์ฉุกเฉนิ

• เปิดด่านเก็บค่าผ่านทางทุกช่องจราจรบนทางพิเศษ บรรเทารถติด

 เฝ้าระวังอุบัติเหตุ
• มีมาตรการเตรียมความพร้อมเฝ้าระวังเส้นทาง

เส้นทาง จุดกลับรถ ทางแยก ท่ีเสี่ยงต่ออุบัติเหตุ 

• บริการรถช่วยเหลือฉุกเฉิน รถตรวจการณ์

• จัดเจ้าหน้าที่ดูแล ตรวจตรา เฝ้าระวังอย่างเพียงพอ
ร่วมกับภาคีเครือข่าย

• เน้นกวดขันผู้ขับขี่ : ความเร็ว แอลกอฮอล์   
สารเสพติด

หน่วยงานทางถนน ทล. ทช. กทพ. ขบ. และ บก.ทล. 
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ข้อมูล: ทล. และ กทพ. พฤศจิกายน 2564

มาตรการอ านวยความสะดวกรถยนต์ส่วนบุคคล  

การพิจารณาเปดิบริการเส้นทางบนโครงข่ายถนนของ คค.

 ทางพิเศษบูรพาวิถี และกาญจนาภิเษก
ยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษ 5 วัน
ตั งแต่วันที่ 30 ธันวาคม 2564 เวลา 00.01 น. 
ถึงวันที่ 3 มกราคม 2565 เวลา 24.00 น.

 ทางพิเศษศรีรัช ทางพิเศษอุดรรัถยา และทางพิเศษเฉลิมมหานคร               
ยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษ 2 วัน
ตั งแต่วันที่ 31 ธันวาคม 2564 เวลา 00.01 น. 
ถึงวันที่ 1 มกราคม 2565 เวลา 24.00 น. 
(ยกเว้นการจัดเก็บค่าผ่านทางเฉพาะวันหยุดนักขัตฤกษ์)

การยกเว้นค่าธรรมเนียมผ่านทาง

• บนทางพิเศษ 5 เส้นทาง • บน Motorway 2 เส้นทาง 

 มอเตอร์เวย์หมายเลข 7 กรุงเทพมหานคร-เมืองพัทยา

 มอเตอร์เวย์หมายเลข 9 สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ     
ถนนกาญจนาภิเษก ตอนบางปะอิน-บางพลี และตอน
พระประแดง-บางแค ช่วงพระประแดง-ต่างระดับบางขุนเทียน

ยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษ 5 วัน
ตั งแต่วันที่ 30 ธันวาคม 2564 เวลา 00.01 น. 

ถึงวันที่ 3 มกราคม 2565 เวลา 24.00 น.

การยกเว้นค่าธรรมเนียมผ่านทาง ในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 (29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65)
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มาตรการรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

• ขบ. ขอความร่วมมือผู้ประกอบการขนส่งสินค้า
- หลีกเลี่ยงการขนส่งสินค้าช่วงเทศกาลปีใหม่  

เพื่อบรรเทาการจราจรและลดความเสี่ยงใน   
การเกิดอุบัติเหตุ

- หลีกเลี่ยงการจอดรถไหล่ทาง

• 15 ธ.ค. 64  ขบ. จัดประชุมซักซ้อมแนวทางการ
ด าเนินการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย
ช่วงเทศกาลปีใหม่ฯ ประกอบด้วยผู้บริหาร ขบ. 
ผู้ประกอบการ ผู้แทนหน่วยงานการขนส่งสินคา้  
ทางบก ประมาณ 200 คน

ในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 (29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65)ขอความร่วมมือผู้ประกอบการขนส่ง
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มาตรการรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

เปิดใช้มอเตอร์เวย์ M6 สายบางปะอิน – นครราชสีมา

• เฉพาะรถยนต์ส่วนบุคคลเท่านั น*
• เฉพาะช่วงปากช่อง - สีคิ ว รวม 35.75 กิโลเมตร
• เดินรถทางเดียวเท่านั น เวลา 06.00 น. – 21.00 น.
• 29 - 31 ธันวาคม 2564 รองรับการเดินทางขาออก กทม. 3 วัน
• 1 - 4 มกราคม 2565 รองรับการเดินทางขาเข้า กทม. 4 วัน

ในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 (29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65)

การเปิดใช้บริการเส้นทางชั่วคราว 7 วัน

จุดขึ น - ลง

• ทล.2 ถนนมิตรภาพ กม.65
• ทล.201 กม.5+400

*ยกเว้นรถที่ได้รับอนุญาตเพ่ือใช้ในการกิจของเจ้าพนักงานจราจร งานกู้ภัย หรืองานช่วยเหลือฉุกเฉิน
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รถบรรทุก รถลากจูง
และรถพ่วง

รถยนต์ส่วน
บุคคล

รถกระบะ

• ขอความร่วมมืองดใช้รถบรรทุกในช่วง
เทศกาล ส่ วนกรณี ที่ จ า เป็ น ในกา ร ใช้
รถบรรทุกช่วงเทศกาลให้ก าชับพนักงานขับรถ
ให้ขับด้วยความระมัดระวัง 

• ขอความร่วมมือขับชิดซ้ายก่อนและไม่ให้จอด
รถบรรทุกข้างทาง

• ผู้ขับรถบรรทุกต้องมีระดับแอลกอฮอล์ในลม
หายใจเป็นศูนย์มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์

• เข้มงวดกวดขันไม่ให้บรรทุก
น  าหนักเกิน

• ประชาสัมพันธ์ถึงอันตรายจาก
การนั่งท้ายกระบะ 

• ตรวจสอบสภาพรถ ให้อยู่ ใน
ส ภ า พ พ ร้ อ ม ใ ช้ ง า น แ ล ะ
ปลอดภัยก่อนออกเดินทาง

• เข้มงวดการคาดเข็มขัดนิรภัย
ทั้งคนขับและคนนั่ง

• บั ง คั บ ใ ช้ ก ฎ ห ม า ย อ ย่ า ง
เคร่งครัด โดยเน้นวินัยจราจร 
ก ากับการใช้ความเร็วบนถนน 
เมาไม่ขับ

• เข้มงวดการคาดเข็มขัดนิรภัย 
ทั้งคนขับและคนนั่ง

มาตรการลดปัจจัยเสี่ยงการเดินทางส่วนบุคคล ตามประเภทยานพาหนะ

รถตู้ส่วนบุคคล

• รณรงค์จอดแวะพักเป็นระยะ  
ห รื อ เ ป ลี่ ย น ผู้ ขั บ ห า ก ขั บ
ทางไกล เพื่อป้องกันอาการ
หลับใน อ่อนเพลียขณะขับ   
ล ดค ว าม เ สี่ ย ง ต่ อ ก า ร เ กิ ด
อุบัติเหตุส าหรับการเดินทาง
เป็นหมู่คณะ 

• บั ง คั บ ใ ช้ ก ฎ ห ม า ย อ ย่ า ง
เคร่งครัด โดยเน้นวินัยจราจร 
ก ากับการใช้ความเร็วบนถนน 

• เข้มงวดการคาดเข็มขัดนิรภัย 
ทั้งคนขับและคนนั่ง



31

มาตรการลดปัจจัยเสี่ยงการเดินทางส่วนบุคคล ตามประเภทยานพาหนะ

รถจักรยานยนต์

ยานพาหนะ ปีใหม่ 64 สงกรานต์ 64

จักรยานยนต์ 36% 34%

ปิคอัพ 28% 32%

รถยนต์นั่งส่วนบุคคล/
สาธารณะ

25% 23%

รถบรรทุก 6 ล้อ 2% 2%

รถบรรทุกมากกว่า 10 ล้อ 1% 3%

อื่นๆ 7% 7%

มาตรการก ากับความปลอดภัยทางถนน ส าหรับรถจักรยานยนต์
มาตรการตรวจความพร้อม มาตรการเฝ้าระวัง/คุมเข้ม มาตรการรณรงค์

อุปกรณ์ส่วนควบที่ก าหนดต้องพร้อม 
ต้องได้มาตรฐาน เช่น ระบบห้ามล้อ 
ขาตั้ง ที่พักเท้า อุปกรณ์จับยึดส าหรับ
คนซ้อนท้าย อุปกรณ์ส่องสว่าง และ
สัญญาณไฟ เป็นต้น

เน้นเฝ้าระวัง 
• จุดกลับรถ บนถนน 4 เลนมีเกาะกลางและถนน    4 เลน

ขึ้นไป และทางร่วมทางแยก บนถนน 4 เลนไม่มีเกาะ
กลาง (สถิติบ่งชี้ว่าเป็นจุดเกิดอุบัติเหตุบ่อย)

เน้นคุมเข้ม
• การสวมหมวกนิรภัย – แอลกอฮอล์ – ความเร็ว -

วินัยจราจร

ศปภ.คค. ด าเนินโครงการรณรงค์เพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในช่วงเทศกาล  
ปีใหม่ 2565 เน้นรณรงค์การสวมหมวกนิรภัย –
แอลกอฮอล์ – ความเร็ว – วินัยจราจร

รถจักรยานยนต์...
เป็นยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตมุากที่สดุบนถนนของ คค. 
ในช่วงเทศกาลปีที่ผ่านมา

ตัวอย่างป้ายรณรงค์
จังหวัดน าร่อง 10 จังหวัด
โครงการรณรงค์เพื่อความปลอดภัยในการ
ใช้รถใช้ถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่ 65



ผลการด าเนินการ
ข้อสั่งการที่เกี่ยวข้อง1

1.1 สรุปผลการด าเนินมาตรการ
ช่วงวันหยุดยาวที่ผ่านมา

1.2 ประกาศ/ข้อสั่งการ
ที่เก่ียวข้องกับการเดินทาง 

ประเด็นน าเสนอ
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2

2.2 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

2.1  การเตรียมการตามแผน

2.3 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยขนส่งสาธารณะ

แผนอ านวยความสะดวก
และความปลอดภัย ปีใหม่ 65

การด าเนินงาน
ที่เน้นย  า3

3.2 การบริหารจัดการ
การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า



ก่อนเทศกาล

จัดบริการและอ านวยความสะดวกขนส่งสาธารณะ
วางแผน จัดเตรียม และเพิ่มจ านวนขนส่งสาธารณะให้เพียงพอ1

2
การจัดเตรียมสิ่งอ านวยความสะดวกภายในสถานี
เตรียมพื นที่สิ่งอ านวยความสะดวกและเจ้าหน้าทีอ่ านวยความสะดวกสถานีขนสง่/ท่าอากาศยาน/ท่าเรือ/
สถานีรถไฟ และสถานีรถไฟฟ้าให้มีความพร้อม

3
บริการข้อมูลข่าวสารการเดินทางและรับเรื่องร้องเรียน
มีช่องทางบริการให้ข้อมูลข่าวสารและรับเรื่องร้องเรียน และจุดบริการประชาชน

มาตรการ
อ านวยความปลอดภัย

มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุจากรถโดยสารสาธารณะ
เน้นรถมีสภาพดี ผู้ขับขี่และผู้โดยสารปลอดภัย รวมถึงการบังคับใช้กฎหมาย4

5
มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางน  า
การตรวจการณ์ ตรวจความพร้อมเรือโดยสาร อุปกรณ์ช่วยชีวิต 

7
มาตรการด้านรักษาความปลอดภัย
มีระบบรักษาความปลอดภัย ปรับปรุงจุดเสี่ยงต่อความปลอดภัยผู้ใช้บริการและมาตรการ COVID-19

6
มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางราง
เฝ้าระวังจุดตัดรถไฟ การเปิดไฟหน้ารถจักร การเฝ้าระวังจุดเสี่ยงร่วมกับภาคีส่วนท้องถิ่น

มาตรการ
อ านวยความสะดวก

แผนรองรับการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ

33

2.3



1.1 ภาพรวมการเดินทางประมาณการสัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ

รวม 7 วันสะสม   7.5 ล้าน (คน-เที่ยว)

45%
3.4 ล้าน

53%
4.0 ล้าน

2%
0.1 ล้าน

ขสมก.

รถไฟฟ้า

เรือด่วนเจ้าพระยา/เรือคลองแสนแสบ

การเดินทางในกรุงเทพฯ

40%
0.68 ล้าน

43%
0.7 ล้าน

บขส.

รถไฟระหว่างเมือง
17%
0.3 ล้าน

เครื่องบิน

การเดินทางระหว่างจังหวัด/ประเทศ

รวม 7 วันสะสม   1.7 ล้าน (คน-เที่ยว)

สัดส่วนการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 (29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65 รวม 7 วัน) 

หมายเหตุ: ปีใหม่ 65 รวมเรือด่วนเจ้าพระยา/เรือข้ามฟากเจ้าพระยา/เรือไฟฟ้าเจ้าพระยา/เรอืคลองแสนแสบ

หมายเหตุ: เรือภูมิภาค จ านวน 735,000 คน
: ไม่รวมรถโดยสารสาธารณะ หมวด 3
: สายการบินระหว่างประเทศ 181,471 คน



ประมาณการการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ 
ประมาณการการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะในกรุงเทพฯ ปีใหม่ 2565 (29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65 รวม 7 วัน) 

มีปริมาณผู้โดยสาร 7.5 ล้านคน
ประมาณการปีใหม่ 2565 เมื่อเปรียบเทียบกับการเดินทางจริงช่วงปีใหม่ 2564 คาดว่า จะมีคนเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะในกรุงเทพฯ ลดลง

ข้อมูล : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สปค. ณ วันท่ี 25 พฤศจิกายน 2564

ระบบขนส่ง

เทศกาลปีใหม่ 63 
(27 ธ.ค. 62 – 2 ม.ค. 63)

(คน)

เทศกาลปีใหม่ 64 
(29 ธ.ค. 63 – 4 ม.ค. 64)

(คน)

สงกรานต์ 64
(10 – 16 เม.ย. 64)

(คน)

เข้าพรรษา 64
(23 – 28 ก.ค. 64)

(คน)

ออกพรรษา 64
(21 – 24 ต.ค. 64) 

(คน)

เทศกาลปีใหม่ 65
(29 ธ.ค. 64 - 4 ม.ค. 65)

(คน)

รถ ขสมก. 5,494,410 4,450,808 3,260,040 1,588,626 1,741,672 3,355,850

รถไฟฟ้า รฟม./
รฟฟท./BTS

2,648,841 3,062,391 2,035,990 909,159 1,493,799 3,992,040

เรือด่วนเจ้าพระยา/
เรือคลองแสนแสบ 322,205 137,939 35,697 12,861 4,900 130,700

รวม 8,465,456 7,651,138 5,331,727 2,510,646 3,240,371 7,478,590

หมายเหตุ: ปีใหม่ 63 ไม่รวมการเดินทางจาก BTS
ปีใหม่ 65 เป็นเรือด่วนเจ้าพระยา/เรือข้ามฟากเจ้าพระยา/เรือไฟฟ้าเจ้าพระยา/เรือคลองแสนแสบ



ประมาณการการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ
ประมาณการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะระหว่างจังหวัด/ระหว่างประเทศ ปีใหม่ 2565

มีปริมาณผู้โดยสาร 1.7 ล้านคน

ประมาณการปีใหม่ 2565 เมื่อเปรียบเทียบกับการเดินทางจริงช่วงปีใหม่ 2564 คาดว่า จะมีคนเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ ระหว่างจังหวัดและต่างประเทศ เพิ่มขึ น

ข้อมูล : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สปค. ณ วันท่ี 25 พฤศจิกายน2564

ระบบขนส่ง
เทศกาลปีใหม่ 63 

(27 ธ.ค. 62 – 2 ม.ค. 63)
(คน)

เทศกาลปีใหม่ 64 
(29 ธ.ค. 63 – 4 ม.ค. 64)

(คน)

สงกรานต์ 64
(10 – 16 เม.ย. 64)

(คน)

เข้าพรรษา 64
(23 – 28 ก.ค. 64)

(คน)

ออกพรรษา 64
(21 – 24 ต.ค. 64) 

(คน)

เทศกาลปีใหม่ 65
(29 ธ.ค. 64 - 4 ม.ค. 65)

(คน)

รถ บขส. 1,483,057 581,856 474,385 6,485 72,020 681,837

รถไฟระหว่างเมือง 709,007 349,887 226,121 38,898 76,699 295,212

ท่าอากาศยาน
ของ ทย./ทอท. 2,590,754 429,385 371,783 865 133,142 725,095

รวม 4,701,818 1,361,128 1,072,289 46,248 281,861 1,702,144

หมายเหตุ: ไม่รวมเรือภูมิภาค
ไม่รวมรถโดยสารสาธารณะ หมวด 3



ประมาณการการให้บริการขนส่งสาธารณะ

ระบบขนส่ง
เที่ยวบริการขนส่ง

สาธารณะ
(เที่ยว/เที่ยวบิน)

จ านวนผู้โดยสาร (คน)

รถ ขสมก. 140,593 3,355,850

รถไฟฟ้า รฟม./รฟฟท./BTS 14,034 3,992,040

เรือด่วนเจ้าพระยา/
เรือคลองแสนแสบ

6,219 130,700

รวม 160,846 7,478,590

ระบบขนส่ง
เที่ยวบริการขนส่ง

สาธารณะ
(เที่ยว/เที่ยวบิน)

จ านวนผู้โดยสาร (คน)

รถ บขส. 59,132 681,837

รถไฟระหว่างเมือง 1,135 295,212

ท่าอากาศยานของ ทย./ทอท. 6,125 725,095

รวม 66,392 1,702,144

การให้บริการขนส่งสาธารณะ ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 (29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65 รวม 7 วัน) 
รวม 2.3 แสนเที่ยว รองรับผู้โดยสาร 9.2 ล้านคน

ในกรุงเทพฯ ระหว่างจังหวัด/ประเทศ

ข้อมูล : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สปค. ณ วันท่ี 25 พฤศจิกายน 2564

หมายเหตุ: ปีใหม่ 65 รวมเรือด่วนเจ้าพระยา/เรือข้ามฟากเจ้าพระยา/    
เรือไฟฟ้าเจ้าพระยา/เรือคลองแสนแสบ

หมายเหตุ: เรือภูมิภาค จ านวน 735,000 คน
: ไม่รวมรถโดยสารสาธารณะ หมวด 3
: สายการบินระหว่างประเทศ 181,471 คน



จัดบริการและอ านวยความสะดวกขนส่งสาธารณะ
วางแผน จัดเตรียม และเพิ่มจ านวนขนส่งสาธารณะให้เพียงพอ

1

รถ บขส./รถตู้สาธารณะ

รถโดยสารสาธารณะ ขบ. บขส. และ ขสมก.  
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• จัดเตรียมรถโดยสารประจ าทางและรถโดยสารไม่ประจ าทางให้เพียงพอทั งเที่ยวไปและกลับ
ไม่ให้มีผู้โดยสารตกค้างท่ีสถานี

• บริหารจัดการพื นที่ชานชาลาจอดรถโดยสาร
- สถานีขนส่งผู้โดยสารกรุงเทพฯ ทั ง 5 แห่ง ให้สามารถจัดรถโดยสารเข้าสถานีได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ จอดรถตามเวลาท่ีก าหนด
- ห้ามรถบริษัทฯ และรถร่วม จอดส ารองวิน ภายในชานชาลาโดยเด็ดขาด

• บริการรถตู้สาธารณะให้เพียงพอและเป็นระเบียบ 

• ตรวจสอบมาตรฐานรถวิ่งเสริม (เน้นรถโดยสารไม่ประจ าทาง หมวด 30) ให้ปลอดภัย   
ก่อนใช้งาน เนื่องจากอาจมีการจอดพักรถไว้นานโดยไม่ได้ใช้งานในช่วง COVID - 19          
จึงมีความเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุ 

• บริการ Feeder: ประสาน ขสมก. จัดรถไปสถานี BTS และประสาน ศูนย์วิทยุ จส.100 และ 
สวพ.91 ประชาสัมพันธ์ Taxi เข้ามารับผู้โดยสาร

ข้อมูล: ขบ. บขส. และ ขสมก. พฤศจิกายน 2564

2.3 แผนรองรับการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ

• จัดเดินรถโดยสารประจ าทาง ให้เพียงพอต่อการให้บริการประชาชน โดย
เช่ือมต่อจุดเปลี่ยนถ่ายการเดินทางจากถนน ไปสูส่ถานีขนสง่ สถานีรถไฟ 
รถไฟฟ้า และสนามบิน ครอบคลุมพื้นท่ี กทม. และปริมณฑล

- บริการเดินรถโดยสารประจ าทางให้ท่ัวถึง

- เช่ือมต่อสถานีขนส่งในกรุงเทพ 4 สถานี 34 เส้นทาง 

- จัดเดินรถ Airport Bus เช่ือมต่อสนามบิน 5 เส้นทาง

รถ ขสมก.



จัดบริการและอ านวยความสะดวกขนส่งสาธารณะ
วางแผน จัดเตรียม และเพิ่มจ านวนขนส่งสาธารณะให้เพียงพอ

1

• ติดตั งป้ายประชาสัมพันธ์การเดินทาง บริเวณท่าเรือต่างๆ ที่มีการให้บริการหนาแน่น

• จัดเจ้าหน้าที่ประจ าท่าเทียบเรือสาธารณะที่มีประชาชนใช้บริการหนาแน่น จัดตั้งจุด
อ านวยความสะดวกและประชาสัมพันธ์ทางน้ า

• ประสานงานผู้ประกอบการเรือทอ่งเทีย่วให้จัดเรือโดยสารไว้บริการให้เพียงพอ

• แจ้งให้เจ้าของสินค้าให้มีการวางแผนการขนส่งสินค้าออกจากท่าเรือ และระมัดระวัง
การขับรถขนส่งสินค้าบริเวณท่าเรือ

เรือโดยสาร จท. และ กทท.

39
ข้อมูล: จท. และ กทท. พฤศจิกายน 2564

2.3 แผนรองรับการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ



3.3 แผนรองรับการเดินทางด้วย

จัดบริการและอ านวยความสะดวกขนส่งสาธารณะ
วางแผน จัดเตรียม และเพิ่มจ านวนขนส่งสาธารณะให้เพียงพอ

1 จุดบริการประชาชน

• จุดบริการ/จุดพักรถของหน่วยงาน: แขวงทางหลวง ส านักงานหมวดทางหลวง    
แขวงทางหลวงชนบท จุดบริการบนทางพิเศษและมอเตอรเ์วย์ จุดบริการประชาชน
ต ารวจทางหลวง

• จุดบริการร่วมของ ขบ. : จุดตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและผู้ขับรถ 
(Checkpoint) และจุดตรวจสภาพรถบริการประชาชน

• จุดบริการทางน  าและห้องน  าบริเวณท่าเรือโดยสารของ จท.  

• จุดจอดรถยนต์ฟรีสนามบินดอนเมือง บริเวณคลังสินค้าอาคารจอดรถยนต์ 5 ชั น 
(เฉพาะชั น 2) และสนามบินสุวรรณภูมิ โซน C
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2.3 แผนรองรับการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ



2 การจัดเตรียมสิ่งอ านวยความสะดวกภายในสถานี
เตรียมพื นที่สิ่งอ านวยความสะดวกและเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวกสถานีขนส่ง/ท่าอากาศยาน/
ท่าเรือ/สถานีรถไฟ และสถานีรถไฟฟ้าให้มีความพร้อม

• จัดเตรียมพื นที่สิ่งอ านวยความสะดวก ประกอบด้วย สถานีขนส่ง ท่าอากาศยาน ท่าเรือ สถานีรถไฟ และสถานีรถไฟฟ้า

• จัดเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานอ านวยความสะดวกให้มีความพร้อมในการปฏิบัติงาน 

• จัดที่นั่งรอ ระเบียบคิว รองรับปริมาณการใช้บริการของประชาชน 

• เข้มงวดความสะอาดของห้องน้ าภายในสถานีขนส่ง สถานีรถไฟ และท่าอากาศยาน

• จัดให้มีที่จอดรถ ทั้งรถยนต์ รถจักรยานยนต์ รถจักรยาน จุดเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนรอง ที่สะดวกและปลอดภัยอย่างเพียงพอ

• จุดบริการคัดกรอง/ป้องกัน COVID - 19 เช่น จุดตรวจวัดอุณหภูมิ ป้ายแสดงการเว้นระยะห่างที่นั่งพักคอย บริการเจล
แอลกอฮอล์ล้างมือ เป็นต้น

ขบ. จท. รฟท. บขส. ขสมก. รฟม. 
รฟฟท. ทย. ทอท. 
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3 บริการข้อมูลข่าวสารการเดินทางและรับเรื่องร้องเรียน
มีช่องทางบริการให้ข้อมูลข่าวสารและรับเรื่องร้องเรียน และจุดบริการประชาชน

• ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม สายด่วน 1356 ตลอด 24 ชั่วโมง เพื่อให้ข้อมูลการเดินทาง รายงานอุบัติเหตุรวมทั้งรายงานสถานการณ์กรณีฉุกเฉิน

• Application สายด่วน และ Website ของหน่วยงาน เพื่อบริการข้อมูลการเดินทาง แจ้งแนวทางให้บริการของหน่วยงาน

• ศูนย์ปฏิบัติการรายหน่วยงาน เพื่อการก ากับดูแลและสั่งการ อาทิ 
- ศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารสาธารณะ ของ ขบ. รับเรื่องร้องเรียนจากการใช้บริการขนส่งสาธารณะ
- ศูนย์ประสานงาน อ านวยการและติดตามสถานการณ์ ของ รฟฟท. 
- จุดรับเรื่องร้องเรียน ณ หน่วยประชาสัมพันธ์ บริเวณสถานีขนส่ง ของ บขส.
- ศูนย์ควบคุมการเดินเรือและศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางน้ า ของ จท.
- ศูนย์อ านวยการส านักทางหลวง ศูนย์ปฏิบัติการแขวงฯ ส านักงานบ ารุงทางฯ และส านักบริหารบ ารุงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของ ทล.
- ศูนย์ควบคุมการเดินเรือ

สปค. ขบ. ทล. ทช. จท. รฟท. บขส.     
ขสมก. กทพ. รฟม. รฟฟท. ทย. ทอท. 
กพท. และ บก.ทล. 
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มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุจากรถโดยสารสาธารณะ
เน้นรถมีสภาพดี ผู้ขับขี่และผู้โดยสารปลอดภัย รวมถึงการบังคับใช้กฎหมาย

4

• Checking Point : ขบ. ก ากับดูแล ตรวจ
ความพร้อมของพนักงานขับรถโดยสาร ตั้งจุด
ตรวจบนถนนสายหลัก/สายรอง  สถานีขนส่ง
ผู้โดยสาร/จุดจอด และสถานีประกอบการ

• ผู้ประจ ารถโดยสารต้องพักผ่อนให้เพียงพอ 
ไม่ขับรถเร็วเกินที่กฎหมายก าหนดและเกิน
ชั่วโมงท างาน 

• ปริมาณแอลกอฮอล์ในลมหายใจผู้ขับต้องเป็น   
ศูนย์มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์

• คาดเข็มขัดนิรภัย 100% ทั้งผู้ประจ า
รถและผู้โดยสาร

• เจ้าหน้าที่ประจ ารถโดยสารจะต้องตรวจ
ตราดูแลความปลอดภัยผู้ โดยสาร 
กระเป๋า/สัมภาระของผู้โดยสารอย่าง
เข้มงวด 

• ขบ. ตรวจความพร้อมรถและอุปกรณ์ส่วนควบ
• ก าชับผู้ประกอบการปฏิบัติตามประกาศอย่าง

เคร่งครัด 
• รถโดยสารสาธารณะ รถตู้ ต้องติดตั งระบบ GPS ทุกคัน 
• ศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS ส่วนกลาง และ

ส่วนภูมิภาคเฝ้าระวังการใช้ความเร็วเกินอัตราที่
กฎหมายก าหนดตลอด 24 ชั่วโมง

ผู้ขับ ผู้โดยสาร รถสาธารณะ

ขบ. บขส. ขสมก.
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• ผู้ประจ าเรือโดยสารต้องพักผ่อนให้เพียงพอ 
ไม่ขับเร็วเกินที่กฎหมายก าหนด 

• ปริมาณแอลกอฮอล์ในลมหายใจผู้ขับเรือต้อง
เป็นศูนย์มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์

• ซักซ้อมความเข้าใจในการปฏิบัติงานกับ
ผู้ประกอบการเดินเรือและผู้ควบคุมเรือ

• ก าชับการขับเรือทุกชนิดที่เข้ามาในเขตท่าเรือ
ปฏิบัติตามระเบียบฯ และขับเรือด้วยความ
ระมัดระวัง

• ไม่บรรทุกผู้โดยสารเกินอัตรา โดยจัดป้าย
แสดงจ านวนในการรับคนลงเรือ โป๊ะเทียบเรือ
แสดงป้ายระบุจ านวนที่รองรับคนบนโป๊ะ 

• เจ้าหน้าที่ประจ าเรือ ต้องตรวจตราดูแลความ
ปลอดภัยผู้โดยสารอย่างเข้มงวด 

• กวดขันเข้มงวดให้สวมเสื อชูชีพทุกครั้งที่มี
การสัญจรทางน้ า 

ผู้ขับ ผู้โดยสาร เรือโดยสาร/เรือสินค้า

5 มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางน  า
การตรวจการณ์ ตรวจความพร้อมเรือโดยสาร อุปกรณ์ช่วยชีวิต 

• ตรวจความพร้อมของเรือโดยสาร
• จัดเจ้าหน้าที่และเรือตรวจการณ์อย่างเพียงพอ
• เตรียมความพร้อมของอุปกรณ์ในการป้องกัน

ช่วยชีวิตและกู้ภัย ส าหรับท่าเรือและโป๊ะเรือ
• จัดตั้งศูนย์ควบคุมการเดินเรือ 1 ศูนย์ 
• ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางน้ าส่วน

ภูมิภาค 7 ศูนย์ 

จท. และ กทท.
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• ผู้บังคับบัญชากวดขันการปฏิบัติงานของพนักงาน
ด้านการเดินรถ ให้มีความพร้อมในการปฏิบัติงาน 
เน้นพนักงานควบคุมการเดินรถ/ พนักงานขับรถ/ 
นายสถาน/ี พนักงานรักษารถ/ พนักงานห้ามล้อ/ 
พนักงานคุมประแจ/ พนักงานกั้นถนน

• ออกมาตรการห้ามผู้โดยสารใช้หลังคา บันได    
ข้อต่อเป็นที่โดยสาร

• ก ากับดูแลผู้ปฏิบัติงานระบบรางให้ปฏิบัติตาม
มาตรฐานความปลอดภัยที่ก าหนด

• เพิ่มความถี่ ในการออกตรวจสถานีที่มี
ผู้โดยสารหนาแน่น เช่น กรุงเทพ ดอนเมือง 
พิษณุโลก เชียงใหม่ นครราชสีมา อุบลฯ อุดรฯ 
ชุมพร สุราษฎร์ฯ ทุ่ งสง หาดใหญ่ ยะลา 
ปัตตานี สุไหงโก-ลก

• ติดตั งกล้องวงจรปิด บริเวณสถานี
• จัดชุดปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยและชุด

กู้ภัยฉุกเฉิน
• จัดตั งศูนย์ปลอดภัยการรถไฟทั้งในส่วนกลาง

และส่วนภูมิภาค  

ผู้ขับ พนักงาน และผู้โดยสาร รถไฟและบริเวณสถานีรถไฟ จุดตัดทางรถไฟ

• เพิ่มความถี่ในการตรวจสอบ โดยจัดพนักงาน
ตรวจสอบเส้นทางรถไฟทั่วประเทศ 

• ตรวจการณ์จุดเสี่ยง โดยท างานร่วมกับภาคี
เครือข่ายในพื้นที่ 

• จัดท าป้ายเตือนสัญลักษณ์อันตราย 
• เน้นเฝ้าระวังอุบัติเหตุจุดเสี่ยงที่เกิดอุบัติเหตุ

บ่อยครั ง บริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน และ 
ทางลักผ่าน 

6 มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางราง
เฝ้าระวังจุดตัดรถไฟ การเปิดไฟหน้ารถจักร การเฝ้าระวังจุดเสี่ยงร่วมกับภาคีส่วนท้องถิ่น

ขร. รฟท. รฟม. รฟฟท.

45ข้อมูล: ขร. รฟท. รฟม. และ รฟฟท.  พฤศจิกายน 2564
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จัดเจ้าหน้าท่ีประสาน
แก้ปัญหากรณีเหตุฉุกเฉิน

จัดท ารายงานสรุป
การด าเนินงานด้านระบบรางประจ าวัน

จัดเจ้าหน้าท่ีสุ่มตรวจ
การด าเนินงานตามมาตรการฯ

เพิ่มเจ้าหน้าที่
ต ารวจ/รปภ. บนรถไฟ/รถไฟฟ้า

รถไฟฟ้าให้บริการ
คืนวันที่ 31 ธ.ค. 64 ถึงตี 2

จัดสุนัข K-9
ตรวจเฝ้าระวังระเบิด

ท าความสะอาด
เพิ่มความถ่ี สะอาดทุกจุดรถไฟเพิ่มขบวนพิเศษ

ช่วยการโดยสาร

จัดเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบ
เส้นทางเดินรถไฟ รถไฟฟ้า

จัดเจ้าหน้าที่เฝ้าระวัง
จุดเสี่ยงและจุดตัดทางรถไฟ

ใช้เจลล้างมือ
ก่อนและหลังใช้บริการ

ตรวจวัดอุณหภูมิ
คัดกรองผู้โดยสาร

ใช้แอพไทยชนะ
เพื่อสอบสวนโรค

ใส่หน้ากากอนามัย
ขณะอยู่ในระบบรถไฟ รถไฟฟ้า

2.3 แผนรองรับการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ ทางราง



47ข้อมูล: กพท. ทย. ทอท.  พฤศจิกายน 2564

2.3 แผนรองรับการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ ทางอากาศ

• การก ากับดูแล : กพท. จัดเตรียมเจ้าหน้าที่ตรวจสอบความปลอดภัยด้านการบิน 12 นาย ออกตรวจอากาศยาน  
ที่ใช้ปฏิบัติการบิน

• การขับขี่พาหนะในเขต Airside : จัดเจ้าหน้าที่ควบคุมความเร็ว และให้เจ้าหน้าที่ดูแลการปฏิบัติงานในเขตการบิน 
ให้เกิดความปลอดภัยสูงสุด

• การอ านวยความสะดวกการจราจรในเขต Airside : จัดสรรหลุมจอดให้เกิดความคล่องตัว ไม่ท าให้เกิดเท่ียวบิน
ล่าช้า โดยค านึงถึง ระยะห่างทางสังคม

• ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก : จัดสรร Counter Check In ให้เพียงพอและมีประสิทธิภาพโดยให้ผู้โดยสารรักษา 
ระยะห่าง ไม่ต่ ากว่า 1 เมตร

7 มาตรการด้านรักษาความปลอดภัย
มีระบบรักษาความปลอดภัย ปรับปรุงจุดเสี่ยงต่อความปลอดภัยผู้ใช้บริการ
และมาตรการ COVID-19

กพท. ทย. และ ทอท.



7 มาตรการด้านรักษาความปลอดภัย
มีระบบรักษาความปลอดภัย ปรับปรุงจุดเสี่ยงต่อความปลอดภัยผู้ใช้บริการ
และมาตรการ COVID-19

• ตรวจสอบระบบรักษาความปลอดภัย อาทิ กล้อง CCTV พื นที่หวงห้าม

• ปรับปรุงจุดเสี่ยงต่อความปลอดภัย

• จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย พนักงานกู้ภัย พร้อมอุปกรณ์ความปลอดภัยแก่เจ้าหน้าทีอ่ย่างเพียงพอ 

• บังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัดและต่อเนื่องทุกระบบการขนส่งสาธารณะ

• มีแผนคลี่คลายเหตุการณแ์ละแผนอพยพฉุกเฉิน

• ห้ามจ าหน่ายและดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์บนรถ รถไฟ เรือ บนทางและในสถานีขนส่งผู้โดยสาร 

• จัดเตรียมเจ้าหน้าที่ตรวจสอบความปลอดภัย

• มีมาตรการป้องกัน COVID-19 อย่างเข้มงวด
48

ขบ. จท. ขร. รฟท. บขส. รฟม. รฟฟท. ทย. ทอท. 
กทท. และ กพท.

2.3 แผนรองรับการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ



49

แนวทางปฏิบัติรองรับ COVID – 19 ในขนส่งสาธารณะ

ด าเนินการขนส่งสาธารณะทุกประเภท 
ทั งทางบก – น  า – ราง – อากาศ 
ตามประกาศและข้อสั่งการที่เกี่ยวข้องอย่างเข้มงวด

ทุกหน่วยงาน เข้มงวดรักษามาตรฐานความปลอดภัย 
ส าหรับผู้ปฏิบัติงาน ผู้ประกอบการ ผู้ใช้บริการขนส่งสาธารณะ

• เข้มงวดคัดกรองผู้โดยสาร โดยตรวจวัดอุณหภูม/ิลงทะเบียน/
จัดเจ้าหน้าที่เฝ้าระวัง 

• เข้มงวดคัดกรองแยกกลุ่มเสี่ยงในการปฏิบัติงาน ป้องกันการ
แพร่กระจายเชื้อ

• คงมาตรการป้องกัน COVID-19 อย่างเข้มข้น
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แนวทางปฏิบัติรองรับ COVID – 19 ในขนส่งสาธารณะ

ด าเนินการขนส่งสาธารณะทุกประเภท ทั งทางบก – น  า – ราง – อากาศ 
ตามประกาศและข้อสั่งการที่เกี่ยวข้องอย่างเข้มงวด
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ผลการด าเนินการ
ข้อสั่งการที่เกี่ยวข้อง1

1.1 สรุปผลการด าเนินมาตรการ
ช่วงวันหยุดยาวที่ผ่านมา

1.2 ประกาศ/ข้อสั่งการ
ที่เก่ียวข้องกับการเดินทาง 

2

2.2 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

2.1  การเตรียมการตามแผน

2.3 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยขนส่งสาธารณะ

แผนอ านวยความสะดวก
และความปลอดภัย ปีใหม่ 65

3.2 การบริหารจัดการ
การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

การด าเนินงาน
ที่เน้นย  า3

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า
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ผลการด าเนินการ
ข้อสั่งการที่เกี่ยวข้อง1

1.1 สรุปผลการด าเนินมาตรการ
ช่วงวันหยุดยาวที่ผ่านมา

1.2 ประกาศ/ข้อสั่งการ
ที่เก่ียวข้องกับการเดินทาง 

2

2.2 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

2.1  การเตรียมการตามแผน

2.3 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยขนส่งสาธารณะ

แผนอ านวยความสะดวก
และความปลอดภัย ปีใหม่ 65

3.2 การบริหารจัดการ
การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

การด าเนินงาน
ที่เน้นย  า3

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า
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การแนวทางที่ควรเน้นย  า2.4

แนวทางการบริหารจัดการจราจร ที่ควรเน้นย  า  “จุดเสี่ยงอุบัติเหตุ”

• ตรวจสอบ/ปิดจุดกลับรถจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ และปรับปรุงแก้ไขจุดกลับรถ

• ด าเนินมาตรการป้องกันอุบัติเหตุจากรถข้ามเลน/ข้ามเกาะกลาง

• มีป้ายเตือน พื นท่ีก่อสร้าง ทางโค้ง ทางแยกอันตราย ระวังถนนลื่นจากฝนตก

• เฝ้าระวังจุดตัดรถไฟกับถนน และแก้ไขปรับปรุงด้านกายภาพจุดเสี่ยง

• เฝ้าระวังจุดเกิดอุบัติเหตุซ  าซ้อน

• เก็บงาน/คืนพื นผิวบริเวณพื นที่ก่อสร้างอย่างปลอดภัย
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การแนวทางที่ควรเน้นย  า2.4

แนวทางการบริหารจัดการจราจร ที่ควรเน้นย  า  “เส้นทางจราจรหนาแน่นติดขัด”

• เปิดช่องจราจรพิเศษ ถนนที่มีการจราจรหนาแน่น

• ติดตั งป้ายแจ้งแนะน าเส้นทางลัด ทางเลี่ยง สภาพจราจร

• ประชาสัมพันธ์แจ้งระยะจุดพักรถล่วงหน้า 

• จัดระเบียบแถวจราจรบริเวณทางเข้า Rest Area

• จัดระเบียบจราจรจุดขึ นเนินรถบรรทุกวิ่งชิดซ้าย



ประเด็นน าเสนอ

55

ผลการด าเนินการ
ข้อสั่งการที่เกี่ยวข้อง1

1.1 สรุปผลการด าเนินมาตรการ
ช่วงวันหยุดยาวที่ผ่านมา

1.2 ประกาศ/ข้อสั่งการ
ที่เก่ียวข้องกับการเดินทาง 

2

2.2 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

2.1  การเตรียมการตามแผน

2.3 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยขนส่งสาธารณะ

แผนอ านวยความสะดวก
และความปลอดภัย ปีใหม่ 65

3.2 การบริหารจัดการ
การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

การด าเนินงาน
ที่เน้นย  า3

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า
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แผนบริหารจัดการการเดินทางช่วงเทศกาล

• ในช่วงปีใหม่ พ.ศ. 2565 ระหว่างวันที่ 31 ธันวาคม 2564 ถึง 3 มกราคม 2565 ทุกกลุ่มเดินทางพร้อมกัน
จะส่งผลกระทบต่อการจราจรในทุกเส้นทาง จึงขอความร่วมมือ กลุ่มบ้านใกล้ ให้ปรับแผนการเดินทาง

• เสนอรณรงค์กลุ่มบ้านใกล้ ออกจากกรุงเทพฯ ช่วงวันที่ 30-31 ธันวาคม 2564 
และกลับเข้ากรุงเทพฯ ช่วงวันที่ 2-4 มกราคม 2565

• การกระจายการเดินทางขาออกจะช่วยลดปริมาณจราจรรายวันสูงสุดได้ ร้อยละ 4.7
• การกระจายการเดินทางขาเข้าจะช่วยลดปริมาณจราจรรายวันสูงสุดได้ ร้อยละ 4.8

แผนบริหารจัดการการเดินทาง ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565

ผลของแผนบรหิารจัดการการเดินทางเทศกาลปีใหม่ 2565

แผนบริหารจัดการการเดินทางชว่งเทศกาลปีใหม่  2565
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ผลการด าเนินการ
ข้อสั่งการที่เกี่ยวข้อง1

1.1 สรุปผลการด าเนินมาตรการ
ช่วงวันหยุดยาวที่ผ่านมา

1.2 ประกาศ/ข้อสั่งการ
ที่เก่ียวข้องกับการเดินทาง 

2

2.2 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

2.1  การเตรียมการตามแผน

2.3 แผนรองรับการเดินทาง
ด้วยขนส่งสาธารณะ

แผนอ านวยความสะดวก
และความปลอดภัย ปีใหม่ 65

3.2 การบริหารจัดการ
การเดินทาง

3.3 เรื่องอื่นๆ 

การด าเนินงาน
ที่เน้นย  า3

3.1  แนวทางท่ีควรเน้นย  า



ส านักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร
ส านักแผนความปลอดภัย

Email: otp.tsd@gmail.com
Tel: 0 2215 1515 ต่อ 3021,3025
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ดาวน์โหลดเอกสาร

https://bit.ly/3myQplo



 

 

 
 
 
 
 

 
 
 

ภาคผนวก ข 
 

รายงานอุบัติเหตุบนโครงข่ายของกระทรวงคมนาคม 
ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



สถิติอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม 

 สถิติ อุบั ติ เหตุ บนโครงข่ ายถนนของกระทรวงคมนาคม ในช่ วงเทศกาลปี ใหม่  พ .ศ . 2565  
ระยะเวลาด าเนินการจ านวน 7 วัน (วันที่ 29 ธันวาคม 2564 - 4 มกราคม 2565)  
 

ตารางท่ี 1 สถิตอุิบัติเหตุบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ วนัที่ 6 มกราคม 2565 

 

ตารางท่ี 2 ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม 

ล าดับ รายการ จ านวน (คัน) 

1 รถจักรยานยนต์ 873 

2 รถปิคอัพบรรทุก 4 ล้อ 818 

3 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล/รถยนต์น่ังสาธารณะ 757 

4 อื่นๆ 208 

รวมทั้งหมด 2,656 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ วนัที่ 6 มกราคม 2565 

 

ตารางท่ี 3 บริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม 

ล าดับ 
บริเวณที่เกดิอบุตัิเหต ุ

รายการ อุบตัิเหตุ (ครั้ง) เสียชีวิต (ราย) บาดเจ็บ (คน) 

1 ทางตรงและไม่มีความลาดชัน 1,186 135 1,258 

2 อื่นๆ 199 22 257 

3 ทางโค้งกว้างและไม่มีความลาดชัน 161 25 179 

4 ทางโค้งกว้างและท่ีลาดชัน 44 6 34 

รวมทั้งหมด 1,590 188 1,728 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ วนัที่ 6 มกราคม 2565 
 

อุบตัิเหตุ (ครั้ง) เสียชีวิต (ราย) บาดเจ็บ (คน) 

1,651 193 1,801 



ตารางท่ี 4 มูลเหตุสันนิษฐานบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม 

ล าดับ 
 

มูลเหตุสนันษิฐาน 

รายการ อุบตัิเหต ุ(ครั้ง) เสียชีวิต (ราย) บาดเจ็บ (คน) 
1 ขับรถเร็วเกินก าหนด 1,079 140 1,085 
2 คนหรือรถหรือสัตว์ตัดหน้ากระชั้นชิด 232 23 295 
3 เมาสุรา 114 10 121 

4 หลับใน 77 6 105 

รวมทั้งหมด 1,502 179 1,606 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ วนัที่ 6 มกราคม 2565 
 

 

ตารางท่ี 5 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม 

ล าดับ 
 

ลักษณะการเกดิอบุตัิเหต ุ

รายการ อุบตัิเหต ุ(ครั้ง) เสียชีวิต (ราย) บาดเจ็บ (คน) 

1 ชนท้าย 595 58 655 

2 พลิกคว ่า/ตกถนนในทางตรง 448 45 429 

3 อื่นๆ 323 52 378 

4 พลิกคว่ า/ตกถนนในทางโค้ง 129 14 127 

รวมทั้งหมด 1,495 169 1,589 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ วนัที่ 6 มกราคม 2565 
 

 

ตารางท่ี 6 สถิติอุบัติเหตุแยกตามโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม  

โครงข่ายถนน อุบตัิเหตุ (ครั้ง) เสียชีวิต (ราย) บาดเจ็บ (คน) 

ทางหลวง 1,388 155 1,528 

ทางหลวงซนบท 243 38 258 

ทางพิเศษ 7 0 8 

รวมทั้งหมด 1,638 193 1,794 

ที่มา : ระบบ TRAMS, คค. ข้อมูล ณ วนัที่ 6 มกราคม 2565



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค 
 

สรุปผลการด าเนินงานตามแผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย 

รองรับการเดินทางของประชาชน ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565  
ของกระทรวงคมนาคม 

 
 
 
 
 

 
 



สรุปผลการด าเนินการ
ตามแผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย

รองรับการเดินทางของประชาชน ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565

ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2564 - 4 มกราคม 2565

1

12 มกราคม 2565
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65



ผลการด าเนินการช่วงเทศกาลปีใหม่ 65
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65

1ผลการด าเนินการช่วงเทศกาลปีใหม่ 65
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กรอบการด าเนินการที่ผ่านมา
• เตรียมความพร้อม  22 - 28 ธันวาคม 2564
• ด าเนินการเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่  29 ธันวาคม 2564 - 4 มกราคม 2565
• สรุปและประเมินผล ภายใน 12 มกราคม 2564 

ผลการด าเนินงานในภาพรวม
1.  หน่วยงานไดจ้ัดบริการขนส่งสาธารณะ (รถโดยสารสาธารณะ รถไฟ เรือโดยสารสาธารณะ และเครื่องบิน) เพียงพอต่อการเดินทางของประชาชน
2. ทุกหน่วยงานน ากิจกรรมและแผนงานในการป้องกันอุบัติเหตุในระบบขนส่งสาธารณะไปสู่การปฏิบัติ ทั งนี  เกิดอุบัติเหตุในขนส่งสาธารณะ          

(รถโดยสารและรถไฟ) รวม 12 ครั ง 
3. สถิติอุบัติเหตุทางถนนของ คค. ในช่วงปีใหม่ 65 เกิดอุบัติเหตุ ลดลง 15% ผู้เสียชีวิต ลดลง 30% และผู้บาดเจ็บ ลดลง 14% เมื่อเทียบกับสถิติ

ค่าเฉลี่ยเทศกาลปีใหม่ 3 ปีย้อนหลัง
3.  ทุกหน่วยงานคงมาตรการป้องกันการแพร่ระบาดของโรคติดเชื อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID - 19) อย่างเข้มงวด

ภาพรวมผลการด าเนินมาตรการช่วงเทศกาลปีใหม่ 25651.1

ภาพรวมการด าเนินการตามแผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางแก่ประชาชน
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2564 – 4 มกราคม 2565



ผลการด าเนินงานตาม 5 ตัวชี วัด ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 

7

ตัวชี วัดที่ รายละเอียดตัวชี วัด ผลการด าเนินการ

1 หน่วยงานในสังกัด คค. จัดบริการขนส่งสาธารณะ ประกอบด้วย รถโดยสารสาธารณะ 
รถไฟ เรือโดยสาร และเครื่องบิน อย่างเพียงพอต่อการเดินทางของประชาชน

ผ่าน: หน่วยงานในสังกัด คค. สามารถจัดบริการขนส่งสาธารณะได้เพียงพอต่อความ

ต้องการของประชาชน (มีการเดินทางไม่เกินจากที่กระทรวงคมนาคมประมาณการไว้) 

2 จ านวนครั งของการเกิดอุบัติเหตุ จ านวนผู้เสียชีวิต และจ านวนผู้บาดเจ็บ (Admit) 
ที่เกิดบนถนนในความรับผิดชอบของ คค. ลดลงไม่น้อยกว่า 5% เมื่อเทียบกับ
ค่าเฉลี่ยช่วงเทศกาลปีใหม่ เฉลี่ย 3 ปีย้อนหลัง (ตัวชี วัดจาก ปภ.)

ผ่าน: จ านวนอุบัติเหตุทางถนน 1,651 ครั้ง ลดลง 15% 

จ านวนผู้เสียชีวิต 193 คน ลดลง 30% 
จ านวนผู้บาดเจ็บ 1,801 คน ลดลง 14% 

3 จ านวนรถโดยสารสาธารณะที่เกิดอุบัติเหต ุและจ านวนผู้เสียชีวิต ลดลงไม่น้อยกว่า 5%
เมื่อเทียบกับค่าเฉลี่ยช่วงเทศกาลปีใหม่ เฉลี่ย 3 ปีย้อนหลัง  (ตัวชี วัดจาก ปภ.)

ผ่าน: จ านวนรถโดยสารสาธารณะที่เกิดอุบัติเหตุ 6 คัน ลดลง 66.67% 

จ านวนผู้เสียชีวิต 3 คน ลดลง 50%

4 ผู้ประจ ารถสาธารณะ รถไฟ และเรือสาธารณะ ทุกราย ไม่เสพสิ่งเสพตดิและระดับ
แอลกอฮอล์ในลมหายใจเป็นศูนย์มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์

ผ่าน: ไม่พบเจ้าหน้าที่เสพสิ่งเสพติดและไม่พบเจ้าหน้าที่ที่มีระดับแอลกอฮอล์ในลมหายใจ

สูงกว่าศูนย์มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ 

5 ขนส่งสาธารณะ (รถโดยสารสาธารณะ รถไฟ เรือโดยสาร และเครื่องบิน) 
ไม่มีการเกิดอุบัตเิหตุ 
ไม่มีผู้เสียชีวิต และ
ไม่มีผู้บาดเจ็บ

ไม่ผ่าน: 
(1) เรือโดยสารสาธารณะและเครื่องบิน ไม่มีอุบัติเหตุ 
(2) รถโดยสารสาธารณะเกิดอุบัติเหตุ 6 ครั้ง มีผู้เสียชีวิต 3 คน บาดเจ็บ 2 คน
(3) รถไฟเกิดอุบัติเหตุ 6 ครั้ง มีผู้เสียชีวิต 2 คน ผู้บาดเจ็บ 3 คน 

ภาพรวมผลการด าเนินการตามแผน ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565

ข้อมูล: ศปค.คค. และระบบ TRAMS ณ วันที่ 6 มกราคม 2565 เวลา 08.56 น.

1.1
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65

1ผลการด าเนินการช่วงเทศกาลปีใหม่ 65



ปริมาณจราจรเขา้ - ออก กทม. ช่วงเทศกาล 2563 - 2565

ช่วงวันหยุดเทศกาล
ปีใหม่ 63

(27 ธ.ค. 62 – 2 ม.ค. 63)
ปีใหม่ 64

(29 ธ.ค. 63 – 4 ม.ค. 64)
ปีใหม่ 65

(29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65)

ปริมาณจราจรบน
ทางหลวงสายหลัก 

และ Motorway (คัน)

7,774,440
(1,110,635 คันต่อวัน)

6,328,973
(904,139  คันต่อวัน)

7,540,156
(1,077,165  คันต่อวัน)

ปริมาณจราจรบน
ทางพิเศษ (คัน)

10,545,885
(1,506,555  คันต่อวัน)

7,254,150
(1,036,307  คันต่อวัน)

8,529,725
(1,218,532 คันต่อวัน)

COVID 19
Lock Down

0

2,000,000
4,000,000

6,000,000
8,000,000

10,000,000
12,000,000

ปีใหม่ 63 ปีใหม่ 64 ปีใหม่ 65

COVID 19 COVID 19

ภาพรวมการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล1.2

ทางพิเศษ

ทางหลวงสายหลัก และ Motorway



3.2 แผนรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล
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ปริมาณจราจรเข้า – ออก กทม. ช่วงวันที่  29 ธ.ค. 2564 – 4 ม.ค. 2565 (7 วัน) 

เปรียบเทียบ 29 ธ.ค. 64  30 ธ.ค. 64    31 ธ.ค. 64    1 ม.ค. 65 2 ม.ค. 65 3 ม.ค. 65 4 ม.ค. 65
รวมการ
เดินทาง 
(คัน)

ช่วงเทศกาลปีใหม่
29 ธ.ค. 63 –
4 ม.ค. 64 

993,746 1,020,042 819,534 749,670 827,437 942,511 976,033 6,328,973

ช่วงเทศกาลปีใหม่
29 ธ.ค. 64 –
4 ม.ค. 65 

1,159,628 1,156,033 989,026 968,389 1,040,991 1,134,418 1,091,671 7,540,156

0

500,000

1,000,000

1,500,000

วันที่ 1 วันที่ 2 วันที่ 3 วันที่ 4 วันที่ 5 วันที่ 6 วันที่ 7

ช่วงเทศกาลปีใหม่ 29 ธ.ค. 63-4 ม.ค. 64 ช่วงเทศกาลปีใหม่ 29 ธ.ค. 64-4 ม.ค. 65

เปรียบเทียบ 29 ธ.ค. 64  30 ธ.ค. 64    31 ธ.ค. 64    1 ม.ค. 65 2 ม.ค. 65 3 ม.ค. 65 4 ม.ค. 65
รวมการ
เดินทาง 
(คัน)

ช่วงเทศกาลปีใหม่
29 ธ.ค. 63 –
4 ม.ค. 64

1,263,908 1,254,057 921,623 857,396 831,515 919,092 1,206,559 7,254,150

ช่วงเทศกาลปีใหม่
29 ธ.ค. 64 –
4 ม.ค. 65 

1,397,182 1,334,766 1,201,906 1,128,534 1,125,285 1,087,358 1,254,694 8,529,725

0

500,000

1,000,000

1,500,000

วันที่ 1 วันที่ 2 วันที่ 3 วันที่ 4 วันที่ 5 วันที่ 6 วันที่ 7

ช่วงเทศกาลปีใหม่ 29 ธ.ค. 63-4 ม.ค. 64 ช่วงเทศกาลปีใหม่ 29 ธ.ค. 64-4 ม.ค. 65

• บนทางพิเศษ
มี 8.5 ล้านคัน (หรือ 1.2 ล้านคันต่อวัน) 

เพิ่มขึ น 17.6% จากช่วงเทศกาลปีใหม่ 2564

• บนทางหลวงสายหลัก และ Motorway
มี 7.5 ล้านคัน (หรือ 1.0 ล้านคันต่อวัน) 

เพิ่มขึ น 19.1% จากช่วงเทศกาลปีใหม่ 2564

ข้อมูล:  ศทส.สปค. ณ วันที่  6  มกราคม 2565

ภาพรวมการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล1.21.2



ภาพรวมการเดินทางบนถนนของ คค. เข้า - ออก กทม. ช่วงเดือนธันวาคม 2564 – 7 มกราคม 2565
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• ภาพรวมมีรถเดินทางเข้า - ออก กทม. บนทางหลวงและบนทางด่วน ช่วงเดือนธันวาคม 2564 – 7 มกราคม 2565
• ในภาพรวมช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 มีปริมาณรถเดินทางเข้า - ออก กทม. บนทางหลวงและบนทางด่วน น้อยที่สุดในวันที่ 1 มกราคม 2565

ภาพรวมการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล1.2

ข้อมูล: ข้อมูลสถิติการเดินทางบนโครงข่ายคมนาคม, ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 10 ม.ค. 2565

2,292,951
2,339,387

2,530,411

2,366,450

2,192,175

2,076,576

2,503,143

2,338,580
2,394,5012,370,199

2,229,775

2,129,032

2,357,999
2,303,861

2,372,2352,348,983

2,528,656

2,365,137

2,092,023

2,382,197
2,339,813

2,337,153

2,436,676

2,585,025

2,453,694

2,215,849

2,376,018
2,367,063

2,371,105
2,365,186

2,108,751

2,023,306

2,080,146 2,108,369
2,159,239

2,198,876
2,185,752

2,322,637

1,500,000

2,000,000

2,500,000

3,000,000

1 ธ.ค. 
64

2 ธ.ค. 
64

3 ธ.ค. 
64

4 ธ.ค. 
64

5 ธ.ค. 
64

6 ธ.ค. 
64

7 ธ.ค. 
64

8 ธ.ค. 
64

9 ธ.ค. 
64

10 ธ.ค. 
64

11 ธ.ค. 
64

12 ธ.ค. 
64

13 ธ.ค. 
64

14 ธ.ค. 
64

15 ธ.ค. 
64

16 ธ.ค. 
64

17 ธ.ค. 
64

18 ธ.ค. 
64

19 ธ.ค. 
64

20 ธ.ค. 
64

21 ธ.ค. 
64

22 ธ.ค. 
64

23 ธ.ค. 
64

24 ธ.ค. 
64

25 ธ.ค. 
64

26 ธ.ค. 
64

27 ธ.ค. 
64

28 ธ.ค. 
64

29 ธ.ค. 
64

30 ธ.ค. 
64

31 ธ.ค. 
64

1 ม.ค. 
65

2 ม.ค. 
65

3 ม.ค. 
65

4 ม.ค. 
65

5 ม.ค. 
65

6 ม.ค. 
65

7 ม.ค. 
65

รถส่วนบุคคล เข้า - ออก กทม. (คัน)

ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565



การบริหารการจราจร

การอ านวยความสะดวกบนโครงข่ายถนนการอ านวยความสะดวกบนโครงขา่ยถนน

• การเปิดช่องทางพิเศษ

ที่มา  : กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท ต ารวจทางหลวง ณ วันที่ 6 ม.ค. 2565  

• แนะน าเส้นทางเลือก ทางเลี่ยงในช่วงเทศกาล

1.2



การบริหารการจราจร

การอ านวยความสะดวกบนโครงข่ายถนนการอ านวยความสะดวกบนโครงขา่ยถนน

ที่มา  : กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท ต ารวจทางหลวง ณ วันที่ 6 ม.ค. 2565  

• เฉพาะรถยนต์ส่วนบุคคลเท่านั น*
• เฉพาะช่วงปากช่อง - สีคิ ว รวม 35.75 กิโลเมตร
• เดินรถทางเดียวเท่านั น เวลา 06.00 น. – 21.00 น.
• 29 - 31 ธันวาคม 2564 รองรับการเดินทางขาออก กทม. 3 วัน
• 1 - 4 มกราคม 2565 รองรับการเดินทางขาเข้า กทม. 4 วัน

จุดขึ น - ลง

• ทล.2 ถนนมิตรภาพ กม. 65
• ทล.201 กม.5+400

เปิดใช้มอเตอร์เวย์ M6 สายบางปะอิน – นครราชสีมา
เป็นเส้นทางเลือกสู่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

จุดออก M6 ถ. มิตรภาพ ขาเข้า กทม.  วันที่ 2 ม.ค. 65 เวลา 17.00 น.

1.2
ทล.201 ท่ี กม.5+400 ใหม่ ขาเข้า กทม

ทิศทางขาเข้า กทม. จุดเชื่อม M6 เข้าสู่ ทล. 2 ช่วง กม.65+000
3 ม.ค. 65 เวลา 18.00 น.



ที่มา  : กรมทางหลวง ต ารวจทางหลวง ณ วันที่ 6 ม.ค. 2565  

การรายงานสภาพจราจรบนโครงขา่ยถนน

การรายงานจราจรมุมสูงด้วยโดรน บน ทล. 2 และ ทล. 24 วันที่ 3 ม.ค. 65,  18.11 น.

รายงานสภาพจราจรด้วยอากาศยานไร้คนขับ (Drone) และกล้อง CCTV แบบ Real-Time
ผ่าน Application “Thailand Highway Traffic” และ Facebook ของกรมทางหลวงและต ารวจทางหลวง

1.2



เปิดจุดบริการประชาชน/ความช่วยเหลอืฉุกเฉิน

บริการช่วยเหลือฉุกเฉินช่วงเทศกาล

ตั้งจุดบริการประชาชน ตรวจสภาพรถ - สิ่งอ านวยความสะดวก - ความช่วยเหลือฉุกเฉินบนโครงข่ายถนน

จุดบริการประชาชน/ความช่วยเหลอืฉุกเฉิน1.2



เปิดจุดบริการประชาชน/ความช่วยเหลอืฉุกเฉินจัดตั งศูนย์ประสานงานและอ านวยการด้านความปลอดภัยทางถนน ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565

ศูนย์ประสานงานและอ านวยการด้านความปลอดภัยทางถนน

• ศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ กรมทางหลวง – HTOC
• ศูนย์อ านวยความสะดวกและปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชน “ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2565”      

ทั้งส่วนกลางและส่วนภูมิภาค กรมทางหลวงชนบท
• กิจกรรม “ตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย” ส าหรับรถยนต์และรถจักรยานยนต์ ระหว่างวันที่ 1 -31 ธันวาคม 2564 

กรมการขนส่งทางบกร่วมกับภาคีเครือข่าย
• ศูนย์อ านวยการเฉพาะกิจ (WARROOM) การทางพิเศษแห่งประเทศไทย

1.2



• ขบ. ประชาสัมพันธ์การหลีกเลี่ยงการขนส่งสินค้า
และใช้รถบรรทุกช่วงเทศกาล

• บก.ทล. ออกข้อบังคับจราจร ห้ามรถบรรทุกวิ่ง 7 เส้นทาง

การอ านวยความปลอดภยับนโครงขา่ยถนน
• การแจ้งข่าวสาร/รายงานอุบัติเหตุ

แก่ประชาชน

1.2



18

ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65

1ผลการด าเนินการช่วงเทศกาลปีใหม่ 65



ภาพรวมการเดินทางระบบขนส่งสาธารณะ ช่วงเดือนธันวาคม 2564 – 7 มกราคม 2565
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• ภาพรวมปริมาณการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะทั งทางบก ทางราง ทางน  า และทางอากาศ ช่วงเดือนธันวาคม 2564 – 7 มกราคม 2565 
• ในภาพรวมช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 ประชาชนใช้บริการขนส่งสาธารณะได้ทยอยเดินทางออก ตั งแต่วันที่ 27 ธันวาคม 2564 และได้เดินทางกลับพร้อมกนั ตั งแต่วันที่ 4 มกราคม 2565

ภาพรวมการเดินทางด้วยขนสง่สาธารณะ1.3

ข้อมูล: ข้อมูลสถิติการเดินทางบนโครงข่ายคมนาคม, ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 10 ม.ค. 2565

ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565
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ทางถนน (คน) ทางราง (คน) ทางน  า (คน) ทางอากาศ* (คน) รวมประชาชนเดินทาง (คน)

การเดินทางรวม
ในระบบขนส่งสาธารณะ

ทางราง

ทางบก

ทางน  า

ทางอากาศ

ทางบก 



1.1 ภาพรวมการเดินทางสัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะ

รวม 7 วันสะสม   7.2 ล้าน (คน-เที่ยว)

50%
3.6 ล้าน

49%
3.5 ล้าน

1%
0.06 ล้าน

ขสมก.

รถไฟฟ้า

เรือด่วนเจ้าพระยา/เรือคลองแสนแสบ

การเดินทางในกรุงเทพฯ

35%
0.40 ล้าน

38%
0.44 ล้าน

บขส.

รถไฟระหว่างเมือง
27%
0.30 ล้าน

เครื่องบิน

การเดินทางระหว่างจังหวัด

รวม 7 วันสะสม   1.1 ล้าน (คน-เที่ยว)

สัดส่วนการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ ระหว่างวันที่ 29 ธ.ค. 64 - 4 ม.ค. 65 (รวม 7 วัน)

หมายเหตุ : ไม่รวมรถโดยสารสาธารณะ หมวด 3

1.3



ระบบขนส่ง

ช่วงปีใหม่ 64
(29 ธ.ค. 63 –
4 ม.ค. 64) 
(คน-เที่ยว)

ช่วงปีใหม่ 65
(29 ธ.ค. 64 –
4 ม.ค. 65) 
(คน-เที่ยว)

เปรียบเทียบ %
ปีใหม่ 64 กับ ปีใหม่ 65

รถ ขสมก. 4,183,073 3,609,032 -13.72

รถไฟฟ้า รฟม./
รฟฟท.

1,129,255 1,314,569 +16.41

รถไฟฟ้า BTS 1,933,136 2,202,633 +13.94

เรือด่วนเจ้าพระยา/
เรือคลองแสนแสบ 137,939 58,534 -57.57

รวม 7,383,403 7,184,768 -2.69

ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 (29 ธ.ค. 64 - 4 ม.ค. 65 รวม 7 วัน)

มีประชาชนเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะหลักๆ ในกรุงเทพและระหว่างจังหวัด รวม 8.3 ล้านคน-เที่ยว
*หากรวมการเดินทางด้วยระบบขนส่ง ในจังหวัดและระหว่างประเทศ จะมีการเดินทาง รวม 9.3 ล้านคน-เที่ยว 

ข้อมูล:ศปภ.คค. ณ วันที่  5  มกราคม 2565

ระบบขนส่ง

ช่วงปีใหม่ 64
(29 ธ.ค. 63 –
4 ม.ค. 64) 
(คน-เที่ยว)

ช่วงปีใหม่ 65
(29 ธ.ค. 64 –
4 ม.ค. 65) 
(คน-เที่ยว)

เปรียบเทียบ %
ปีใหม่ 64 กับ ปีใหม่ 65

รถ บขส. 581,856 401,544 -30.99

รถไฟระหว่างเมือง 349,887 305,256 -12.76

ท่าอากาศยาน
ของ ทย./ทอท. 429,385 442,048 +2.95

รวม 1,361,128 1,148,848 -15.56

ระหว่างจังหวัดในกรุงเทพฯ ผู้โดยสาร 7.2 ล้านคน-เที่ยว ลดลง 2.69 % ผู้โดยสาร 1.1 ล้านคน-เที่ยว ลดลง 15.56 % 

หมายเหต:ุ เรือคลองแสนแสบงดให้บริการวันที่ 31 ธ.ค. 64 - 3 ม.ค. 65
ปีใหม่ 65 ไม่รวมการจัดเก็บข้อมูลปริมาณเรือข้ามฟากเจ้าพระยาและเรอืไฟฟ้าเจ้าพระยา จ านวน 97,566 คน-เที่ยว

หมายเหต:ุ รถโดยสารสาธารณะ หมวด 3 จ านวน 9,444 คน-เที่ยว (เป็นการเดินทางในจังหวัด)
เรือภูมิภาค จ านวน 782,621 คน-เที่ยว (เป็นการเดินทางในจังหวัด)
สายการบินระหว่างประเทศ จ านวน 118,544 คน-เที่ยว (เป็นการเดินทางระหว่างประเทศ)

1.2 ภาพรวมการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ



3.2 แผนรองรับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลรายงานการตรวจความพร้อม ขนส่งสาธารณะ

ผู้ปฏิบัติงานรถไฟรถโดยสารสาธารณะ ผู้ประจ าเรือ

ณ จุดตรวจความพร้อม 206 จุด
วันที่ 29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65

ตรวจระหว่าง
วันที่ 29 ธ.ค. 64 – 3 ม.ค. 65

ตรวจความพร้อมท่าเรือ/แพ 179 แห่ง
วันที่ 29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65
ไม่ผ่าน 3 แห่ง (งดให้บริการ)

รถโดยสารสาธารณะ
11,988 คัน

- ไม่พบรถบกพร่อง

พนักงานขับรถ
67,343 คน

(หมวด 1-4 และ 30)

- พบแอลกอฮอล์  0 คน
- พบสารเสพติด  0 คน
- สั่งเปลี่ยนคน  0 คน

พนักงานขับรถจักร พนักงานสถานี 
พนักงานขบวนรถ ต ารวจรถไฟ 

และเจ้าหน้าที่

1,655 คน
- พบแอลกอฮอล์  0 คน
- พบสารเสพติด  0 คน
- สั่งเปลี่ยนคน  0 คน

พนักงานประจ าเรือ
5,674 คน

- พบแอลกอฮอล์  0 คน
- พบสารเสพติด  0 คน
- สั่งเปลี่ยนคน  0 คน

รถโดยสารสาธารณะ
67,343 คัน

- พบรถบกพร่อง 4 คัน
- สั่งแก้ไข 1 คัน
- สั่งเปลี่ยน 3 คัน

เรือโดยสารสาธารณะ
4,385 ล า

- บกพร่อง 0 ล า

ข้อมูล:  ศปภ.คค. ณ วันที่  5  มกราคม 2565

รายงานการตรวจความพร้อมขนส่งสาธารณะ  ระหว่างวันที่ 29 ธ.ค. 64  - 4 ม.ค. 65 (7 วัน) 

1.3



ผลการตรวจ
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ

จ านวน
อากาศยาน

(ล า)

จ านวนข้อบกพร่อง
ระดับ 1

(รายการ)

อากาศยานที่ตรวจพบ
ข้อบกพร่องระดับ 1

วันที่ตรวจพบข้อบกพร่อง วันที่ข้อบกพร่องได้รับการ
แก้ไข

บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) 2 0 ไม่มี - -

บริษัท ไทยสมายล์ แอร์เวย์ จ ากัด 2 0 ไม่มี - -

บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 2 0 ไม่มี - -

บริษัท ไทยเวียตเจ็ทแอร์ จอยท์สต๊อค จ ากัด 2 1 HS-VKA 23 ธ.ค. 2564 24 ธ.ค. 2564

บริษัท ไทย ไลอ้อน เมนทารี จ ากัด 2 0 ไม่มี - -

บริษัท ไทยแอร์เอเชีย จ ากัด 2 0 ไม่มี - -

บริษัท สายการบินนกแอร์ จ ากัด (มหาชน) 2 0 ไม่มี - -

รวมทั งสิ น 14 1

หมายเหตุ: ข้อบกพร่อง ระดับท่ี 1 หมายถึงข้อบกพร่องที่มีระดับความส าคัญยิ่งยวด ที่ต้องได้รับการแก้ไขให้เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัยในการเดินอากาศ ภายในระยะเวลา 3 วัน นับตั้งแต่วันที่ได้รับการแจ้งข้อบกพร่อง

• กพท. จัดเจ้าหน้าที่ตรวจสอบความปลอดภัยด้านการบิน จ านวน 11 นาย ออกตรวจอากาศยานที่ใช้ปฏิบัติการบิน ณ ลานจอดอากาศยาน ท่าอากาศยาน
นานาชาติสุวรรณภูมิ และดอนเมอืง

• กพท. ด าเนินการตรวจอากาศยานของผู้ด าเนินการเดินอากาศ จ านวน 7 ราย เสร็จสิ นไปแล้ว จ านวน 14 ล า เมื่อระหว่างวันที่ 23 ถึง 24 ธ.ค. 2564

ผลการตรวจผู้ด าเนินการเดินอากาศ1.3



การอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย รถโดยสารสาธารณะ1.3



สถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล าโพง) วันที่ 30 ธันวาคม 2564

การอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย รถไฟ รถไฟฟ้า1.3



• มีการตั งศูนย์อ านวยความสะดวกและความปลอดภัย
• มีการเตรียมความพร้อมเจ้าหน้าที่ประจ าศูนย์ฯ

การอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย เรือโดยสารสาธารณะ1.3



กทท. มีการเพิ่มมาตรการในการตรวจสอบบุคคลและยานพาหนะ ทุกช่องทางเข้า-ออก

• ตั งจุดตรวจรถบรรทุกสินค้าให้ท าการสลักล็อกตู้สินค้า ผูกรัดสินค้าให้มีความแน่นหนา และขับขี่ด้วยระมัดระวังเพื่อความปลอดภัย

• ตั งจุดคัดกรองตรวจวัดอุณหภูมิบุคคล ควบคุมดูแลให้สวมใส่หน้ากากอนามัย ทุกช่องทางที่ผ่านเข้า-ออก อาคารที่ท าการ กทท.และภายใน
เขตรั วศุลกากรท่าเรือกรุงเทพ 

การอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย บริเวณท่าเรือขนส่งสินค้า1.3



สถิติอุบัติเหตุ
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65

2
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65

สถิติอุบัติเหตุ



2.1 อุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมทั่วประเทศ



• เกิดอุบัติเหตุ   2,707 ครั ง  ลดลง  626 ครั ง (-18.78%)
• เสียชีวิต         333 ราย ลดลง  59 ราย (-15.05%)
• บาดเจ็บ 2,672 คน  ลดลง  654 คน (-19.66%)

ภาพรวมอุบัติเหตุทางถนน ทั งประเทศ 
ช่วงปีใหม่ 2565 เทียบกับ ปี 2564

ทางหลวง 40% 
(ปี 64 ,38%)

อบต./หมู่บ้าน
35% (ปี 64 ,36%)

เทศบาล
11% (ปี 64 ,12%)

ทางหลวงชนบท
10% (ปี 64 ,10%)

อบจ.3% (ปี 64 ,3%)
อื่นๆ1% (ปี 64 ,1%)

ถนนที่เกิดอุบัติเหตุ 
ปีใหม่ 65

50%
ถนนท้องถิ่น

50%
ถนนของ คค.

สถิติอุบัติเหตุในภาพรวมทั่วประเทศ เปรียบเทียบช่วงเทศกาลปีใหม่ 2564 กับ 2565

ท่ีมา :กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 

อุบัติเหตุทางถนน ภาพรวมทั่วประเทศ เปรียบเทียบปีใหม่ 64 กับ 65

ในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 อุบัติเหตุบนทางหลวงมีสัดส่วนมากขึ น (40%)
เมื่อเทียบกับช่วงเทศกาลปีใหม่ปีท่ีผ่านมา (38%)

*

*

อันดับ 1

อันดับ 2

อันดับ 3

2.1

• เทศกาลปีใหม่ 2564 ระหว่างวันท่ี 29 ธันวาคม 2563 – 4 มกราคม 2564 (7 วัน)
• เทศกาลปีใหม่ 2565 ระหว่างวันท่ี 29 ธันวาคม 2564 – 4 มกราคม 2565 (7 วัน)
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65

สถิติอุบัติเหตุ



สถิติอุบัติเหตุทางถนน บนโครงข่ายถนน คค. ช่วงวันหยุดยาว ช่วงปี 2562 -2565

2.2

ข้อมูล : ระบบ TRAMS คค. 

สถิติอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขา่ยคมนาคม ปีใหม่ 62 - 65

ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 จ านวนการเกิดอุบัติเหตุ จ านวนผู้เสียชีวิต และจ านวนผู้บาดเจ็บ จากอุบัติเหตุบนถนนของ คค. ลดลง 

สถิติ
ปีใหม่  2562

(27 ธ.ค. 61 – 2 ม.ค. 62) 
(7 วัน)

ปีใหม่  2563 
(27 ธ.ค. 62 – 2 ม.ค. 63)

(7 วัน)

ปีใหม่  2564
(29 ธ.ค. 63 – 4 ม.ค. 64) 

(7 วัน)

ปีใหม่  2565
(29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65)

(7 วัน)

เปรียบเทียบ
ปีใหม่ 65 กับ

ค่าเฉลี่ยปีใหม่ 3 ปี 
ย้อนหลัง

อุบัติเหตุ 293 ครั ง/วัน
(2,051 ครั ง)

287 ครั ง/วัน
(2,010 ครั ง)

250 ครั ง/วัน 
(1,749 ครั ง)

236 ครั ง/วัน 
(1,651 ครั ง) ลดลง 15%

เสียชีวิต 44 ราย/วัน
(305 ราย)

36 ราย/วัน
(254 ราย)

39 ราย/วัน
(271 ราย)

27 ราย/วัน
(193  ราย) ลดลง 30%

บาดเจ็บ 314 ราย/วัน
(2,195 ราย)

340 ราย/วัน
(2,381 ราย)

248 ราย/วัน
(1,737 ราย) 

257 ราย/วัน
(1,801 ราย) ลดลง 14%



สรุปประมวลข้อมูลจากระบบ TRAMS คค. : สนข. 6 ม.ค. 65

สถิติอุบัติเหตุทางถนนบนโครงข่ายคมนาคม ช่วงเทศกาลปีใหม่ 62 - 65

บนถนน คค. เน้นเฝ้าระวัง
 ขับเร็ว

 จักรยานยนต์บนถนน ทช. และรถยนต์บนถนน ทล.

 ทางตรง - ทางตรงบริเวณจุดกลับรถ

 ขับรักษาระยะห่าง - ไม่ตัดหน้า 

 ใช้อุปกรณ์ป้องกัน 
(คาดเข็มขัดนิรภัย – สวมหมวกนิรภัย)

60% 58% 64% 66%

13%
16% 15% 14%17%

15% 9% 11%

0%

50%

100%

เทศกาลปีใหม่ 62 เทศกาลปีใหม่ 63 เทศกาลปีใหม่ 64 เทศกาลปีใหม่ 65

ขับรถเร็วเกิน กม. ก าหนด คนหรือรถตัดหน้ากระชั นชิด หลับใน/ดื่มสุรา

35% 37% 36% 30%27% 28% 28% 30%26% 25% 25% 28%

เทศกาลปีใหม่ 62 เทศกาลปีใหม่ 63 เทศกาลปีใหม่ 64 เทศกาลปีใหม่ 65

รถจักรยานยนต์ รถปิคอัพ 4 ล้อ รถยนต์ส่วนบุคคล/รถยนต์สาธารณะ 

32% 32%

72%

26%
36% 36%

10%

35%

7% 7% 2% 6%

0%

50%

100%

เทศกาลปีใหม่ 62 เทศกาลปีใหม่ 63 เทศกาลปีใหม่ 64 เทศกาลปีใหม่ 65

ชนท้าย รถพลิกคว่ า ชนกัน/เฉี่ยวชน

25% 23% 25% 25%18% 21% 22% 24%17% 18% 16%
19%

เทศกาลปีใหม่ 62 เทศกาลปีใหม่ 63 เทศกาลปีใหม่ 64 เทศกาลปีใหม่ 65

16.01 - 20.00 น. 12.01 - 16.00 น. 08.01 - 12.00 น.

TOP 3 ลักษณะที่เกิดอุบัติเหตุ TOP 3 ช่วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ

TOP 3 สาเหตุอุบัติเหตุ TOP 3 ยานพาหนะอุบัติเหตุ TOP 3 บริเวณอุบัติเหตุ

ปีใหม่ 65 สถิติ
รถชนท้ายลดลง

66% 67% 72% 72%

16% 16%
10% 12%

1% 1% 2% 1%

เทศกาลปีใหม่ 62 เทศกาลปีใหม่ 63 เทศกาลปีใหม่ 64 เทศกาลปีใหม่ 65

ทางตรง ทางโค้ง ทางแยก

2.2



สถิติอุบัติเหตบุนโครงข่ายถนน คค. รายภาค ช่วงปีใหม่

ข้อมูล : ระบบ TRAMS ณ วันที่ 5 ม.ค. 65

ช่วงปีใหม่ 2563

อุบัติเหตุทางถนน บนโครงข่ายถนน คค. จ าแนกรายภาค ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2563 - 2565

“ภาคกลาง” มีสถิติอุบัติเหตบุนทางหลวงสงูที่สดุในทุกช่วงเทศกาลหรือวันหยุดยาว

ช่วงปีใหม่ 2564

กรุงเทพฯ เหนือ ใต้ กลาง
ตะวนัออก
เฉียงเหนือ

ตะวนัตก ตะวนัออก กรุงเทพฯ เหนือ ใต้ กลาง
ตะวนัออก
เฉียงเหนือ

ตะวนัตก ตะวนัออก กรุงเทพฯ เหนือ ใต้ กลาง
ตะวนัออก
เฉียงเหนือ

ตะวนัตก ตะวนัออก

ปีใหม ่2563 (27 ธ.ค. 62-2 ม.ค. 63) ปีใหม ่2564 (29 ธ.ค. 63-4 ม.ค. 64) ปีใหม ่2565 (29 ธ.ค. 64-4 ม.ค. 65) 

จ านวนอบุติัเหต(ุครัง้) 55 282 362 600 415 155 138 29 223 258 509 414 130 107 57 236 275 482 341 120 111

จ านวนผู้บาดเจ็บ(คน) 55 333 468 644 551 180 148 22 217 288 484 448 128 111 78 239 299 510 402 134 119

จ านวนผู้ เสียชีวิต(ราย) 3 41 29 74 67 20 20 2 31 33 74 83 14 27 9 25 36 56 36 9 15

 -

 100

 200

 300

 400

 500

 600

 700

ช่วงปีใหม่ 2565 • สถิติอุบัติเหตุบนทางหลวงสงูที่สดุ ได้แก่ 
ภาคกลาง รองลงมา ได้แก่ ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ

• เมื่อเปรียบเทียบรายจังหวัด กรุงเทพฯ 
มีสถิติอุบัติเหตบุนทางหลวงในระดับสงู

กรุงเทพมหานคร 1 แห่ง
กลาง 22 จังหวัด 
ตะวันออก 7 จังหวัด 
ใต้ 14 จังหวัด 
เหนือ 9 จังหวัด 
ตะวันออกเฉียงเหนือ 20 จังหวัด 
ตะวันตก 5 จังหวัด 

*โครงข่ายถนน คค. ประกอบด้วย ถนนท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

2.2



สถิติอุบัติเหตุบนทางหลวง รายภาค ช่วงปีใหม่ 2565

ข้อมูล : ระบบ HAIMS ณ วันที่ 6 ม.ค. 65

จังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง จ าแนกรายภาค ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 (ระหว่างวันที่ 29 ธ.ค. 64 - 4 ม.ค. 65)

กรุงเทพมหานคร ใต้เหนือ กลาง

ตะวันออกตะวันตกตะวันออกเฉียงเหนือ

TOP 3

กรุงเทพมหานคร 57 ครั ง 1. จังหวัดเชียงใหม่  43 ครั ง

2. จังหวัดล าพูน  41 ครั ง

3. จังหวัดพะเยา  32 ครั ง

1. จังหวัดนครศรีธรรมราช 49  ครั ง

2. จังหวัดสุราษฎร์ธานี  36 ครั ง

3. จังหวัดพัทลุง  33 ครั ง 

1. จังหวัดสุพรรณบุรี  63 ครั ง

2. จังหวัดเพชรบูรณ์  38 ครั ง

3. จังหวัดนครสวรรค์  37 ครั ง

1. จังหวัดตาก  40 ครั ง

2. จังหวัดกาญจนบุรี  33 ครั ง

3. จังหวัดเพชรบุรี  21 ครั ง

1. จังหวัดนครราชสีมา 59 ครั ง

2. จังหวัดอุดรธานี  41 ครั ง

3. จังหวัดศรีสะเกษ  29 ครั ง

1. จังหวัดชลบุรี  40 ครั ง

2. จังหวัดสระแก้ว  23 ครั ง

3. จังหวัดจันทบุรี  19 ครั ง

กรุงเทพมหานคร 1 แห่ง
กลาง 22 จังหวัด 
ตะวันออก 7 จังหวัด 
ใต้ 14 จังหวัด 
เหนือ 9 จังหวัด 
ตะวันออกเฉียงเหนือ 20 จังหวัด 
ตะวันตก 5 จังหวัด 

2.2
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65

สถิติอุบัติเหตุ



ที่มา  : กรมทางหลวง

วันที่ 30 ธ.ค. 2564  เวลา 11:45 น.
ทล 2074 ตอน บุรีรัมย์ – คูเมือง จ.บุรีรัมย์ 

• ผู้เสียชีวิต 1 ราย ผู้บาดเจ็บ 4 ราย 
• รถกระบะชนวัวแล้วเสียหลักข้ามเกาะกลางชนกับรถกระบะ 

ทะเบียนบุรีรัมย์ และรถกระบะ ทะเบียนกรุงเทพฯ  
• สภาพทาง : ทางโค้ง 6 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบยก

อุบัติเหตุส าคัญ 30 ธ.ค. 2564

ค านิยาม 
อุบัติเหตุส าคัญ หมายถึง  อุบัติใหญ่ที่ได้รับการพิจารณาว่าเป็นอุบัติเหตุทางถนนที่มีความส าคัญและเป็นกรณีศึกษาด้านความปลอดภัยทางถนน

อุบัติเหตุใหญ่   หมายถึง  1)  อุบัติเหตุใหญ่ที่มีจ านวนผู้เสียชีวิตตั้งแต่ 2 รายขึ้นไป 
2)  หรือผู้บาดเจ็บตั้งแต่ 4 คนขึ้นไป 

2.3



วันที่ 30 ธ.ค. 2564  เวลา 14:00 น.
ทล 41 ตอน ถ  าพรรณนา – ทุ่งสง จ.นครศรีธรรมราช

• ผู้บาดเจ็บ 4 ราย 
• รถยนต์ทะเบียนประจวบคีรีขันธ์ เสียหลัก                      

มีมูลเหตุสันนิษฐานจากคนขับหลับใน
• สภาพทาง : ทางตรง 4 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบร่อง

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ 30 ธ.ค. 25642.3



วันที่ 31 ธ.ค. 2564  เวลา 18:30 น.
ทล 212 ตอน นาโพธ-์ ห้วยสะแบก จ.ยโสธร

• ผู้บาดเจ็บ 5 ราย 
• รถจักรยานยนต์ ทะเบียนยโสธร เฉ่ียวชน รถจักรยานยนต์ 

ทะเบียนร้อยเอ็ด
• สภาพทาง : ทางตรง 4 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบยก

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ 31 ธ.ค. 25642.3



วันที่ 31 ธ.ค. 2564  เวลา 14:40 น.
ทล 230 ตอน ถนนวงแหวนรอบเมืองขอนแก่นทิศตะวันตก 
จ.ขอนแก่น

• ผู้บาดเจ็บ 11 ราย 
• รถปิดอัพบรรทุก ทะเบียนขอนแก่น เสียหลัก                 

ตกร่องกลางถนน
• สภาพทาง : ทางตรง 4 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบร่อง

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ 31 ธ.ค. 25642.3



วันที่ 31 ธ.ค. 2564  เวลา 19:00 น.
ทล 12 ตอน หนองผ้าอ้อม – สี่แยกสมเด็จ จ.กาฬสินธิ์

• ผู้บาดเจ็บ 8 ราย 
• รถกระบะไม่ทราบทะเบียน ฝ่าสัญญาณไฟจราจร          

ชนรถกระบะไม่ทราบทะเบียน 
• สภาพทาง : ทางแยก 6 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบยก

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ 31 ธ.ค. 25642.3



วันที่ 1 ม.ค. 2565  เวลา 9:20 น.
ทล 33 ตอน คลองยาง – นครนายก จ.นครนายก

• ผู้บาดเจ็บ 4 ราย 
• รถกระบะเสียหลักตกข้างทางชนกับเสาไฟฟ้า
• สภาพทาง : ทางตรง 4 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบยก

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ  1 ม.ค. 25652.3



วันที่ 1 ม.ค. 2565 เวลา 6.30 น.
ทล 361 ตอน เลี่ยงเมืองชลบุรี จ.ชลบุรี

• ผู้บาดเจ็บ 4 ราย 
• รถกระบะทะเบียนกรุงเทพฯ เสียหลัก มีมูลเหตุสันนิษฐาน

จากคนขับหลับใน
• สภาพทาง : ทางตรง 8 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบยก

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ  1 ม.ค. 25652.3



วันที่ 2 ม.ค. 2565 เวลา 15.00 น.
ทล 24 ตอน ห้วยส าราญ - แยกโคกตาล จ.ศรีสะเกษ

• ผู้บาดเจ็บ 4 ราย 
• รถกระบะทะเบียนศรีสะเกษ เสียหลักตกร่องกลางถนน
• สภาพทาง : ทางตรง 4 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบร่อง

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ  2 ม.ค. 25652.3



วันที่ 2 ม.ค. 2565 เวลา 2.00 น.
ทล 108 ตอน เชียงใหม่ – ปากทางท่าลี่ จ.เชียงใหม่

• ผู้เสียชีวิต 3 ราย 
• รถจักรยานยนต์ เสียหลักล้ม
• สภาพทาง : ทางตรง 4 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบสี

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ  2 ม.ค. 25652.3



วันที่ 3 ม.ค. 2565 เวลา 4.10 น.
ทล 23 ตอน ไพศาล – บรบือ จ.มหาสารคาม

• ผู้บาดเจ็บ 5 ราย 
• รถกระบะ ทะเบียนกรุงเทพฯ เสียหลัก                        

ตกร่องกลางชนกับเสาไฟฟ้า
• สภาพทาง : ทางตรง 4 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบร่อง

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ  3 ม.ค. 25652.3



วันที่ 3 ม.ค. 2565 เวลา 13.40 น.
ทล 33 ตอน พระปรง – โนนจิก จ.สระแก้ว

• ผู้เสียชีวิต 2 ราย 
• รถกระบะ ทะเบียนสระแก้ว เสียหลักชนต้นไมข้้างทาง
• สภาพทาง : ทางตรง 4 ช่องจราจร ชนิดผิวลาดยาง        

เกาะกลางแบบยก

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ  3 ม.ค. 25652.3



วันที่ 3 ม.ค. 2565 เวลา 10.30 น.
ทล 357 ตอน วงแหวนรอบเมืองสุพรรณบุรี จ. สุพรรณบุรี

• ผู้บาดเจ็บ 4 ราย 
• รถจักยานยนต์ ทะเบียนกรุงเทพฯ เฉ่ียวชน         

รถจักรยานยนต์ไม่ทราบทะเบียน 
• สภาพทาง : ทางตรง 4 ช่องจราจร ชนิดผิวคอนกรีต

เกาะกลางแบบร่อง

ที่มา  : กรมทางหลวง

อุบัติเหตุส าคัญ  3 ม.ค. 25652.3
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65

สถิติอุบัติเหตุ
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สถิติอุบัติเหตุในระบบขนส่งสาธารณะ ช่วงเทศกาลปี 2562 - 2565

สถิติ ปีใหม่ 62 ปีใหม่ 63 ปีใหม่ 64 ปีใหม่ 65

รถโดยสาร
สาธารณะ 23  ครั ง 26  ครั ง 6  ครั ง 6  ครั ง

รถไฟ 7  ครั ง 6  ครั ง 6  ครั ง 6  ครั ง

เรือ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ

เครื่องบิน 1  ครั ง ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่เกิดอุบัติเหตุ

ข้อมูล : ศทส.สปค. ณ วันท่ี 25 ตุลาคม 2564

สถิติอุบัติเหตุทางถนนบนโครงขา่ยคมนาคม2.4

หมายเหตุ รัฐบาลประกาศเลื่อนวันหยุดเทศกาลสงกรานต์ปี 2563เนื่องจากสถานการณ์ COVID-19
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อุบัติเหตรุถโดยสารสาธารณะ ระหว่างวันที่ 29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 652.4

29 ธ.ค. 64 30 ธ.ค. 64 31 ธ.ค. 64 1 ม.ค. 65 2 ม.ค. 65 3 ม.ค. 65 4 ม.ค. 65 ภาพรวมอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ 7 วัน
(29 ธ.ค. - 4 ม.ค.65)

• รถตู้โดยสารประจ าทาง 
1 ครั ง
• รถบัสโดยสารประจ า

ทาง 1 ครั ง 
• เสียชีวิต 1 คน 
(รถคู่กรณี)

• รถตู้โดยสารประจ าทาง 
1 ครั ง
• รถบัสโดยสารประจ า

ทาง 1 ครั ง 
• บาดเจ็บ 2 คน 

(รถโดยสาร 1 คน
รถคู่กรณี 1 คน)

• รถตู้โดยสารประจ าทาง 
1 ครั ง

• เสียชีวิต 1 คน 
(รถคู่กรณี)

ไม่มีรายงานอุบัติเหตุ ไม่มีรายงานอุบัติเหตุ ไม่มีรายงานอุบัติเหตุ • รถบัสโดยสารประจ าทาง 
1 ครั ง
• เสียชีวิต 1 คน 
(รถคู่กรณี)

• รถโดยสารสาธารณะเกิดอุบัติเหตุ 6 ครั ง โดยเป็นต้นเหตุ       
3 ครั ง 
- รถตู้โดยสารประจ าทาง 3 ครั ง (เป็นต้นเหตุ 1 ครั ง)
- รถบัสโดยสารประจ าทาง 3 ครั ง (เป็นต้นเหตุ  1 ครั ง)
- รถคู่กรณีเป็นรถยนต์ส่วนบุคคลมากที่สุด

• ผู้เสียชีวิต 3 ราย 
•บาดเจ็บ Admit 2 คน

สรุปสถิติรถโดยสารสาธารณะ

ข้อมูล : กรมการขนส่งทางบก ณ วันท่ี 5 มค. 65
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อุบัติเหตรุถโดยสารสาธารณะ ระหว่างวันที่ 29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 652.4

ข้อมูล : กรมการขนส่งทางบก ณ วันท่ี 5 มค. 65
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ข้อเสนอแนวทางลดปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  รถโดยสารสาธารณะ ในช่วงเทศกาล

ข้อเสนอแนวทางลดปัจจัยเสี่ยง รถโดยสารสาธารณะ2.4

มาตรการก ากับความปลอดภัยทางถนน ส าหรับรถโดยสาร
มาตรการตรวจความพร้อม มาตรการเฝ้าระวัง/คุมเข้ม มาตรการรณรงค์/ประชาสัมพันธ์

• ควรจะต้องซักซ้อมความเข้าใจ/ตรวจความพร้อม
ผู้ประกอบการรถโดยสารสาธารณะก่อนให้บริการในช่วง
เทศกาลทุกครั ง ให้มคีวามพร้อมการให้บริการทั้งรถโดยสาร
สาธารณะ และผู้ประจ ารถโดยสารสาธารณะ

• ควรเน้นย  าถึงให้ปฏิบัติงานตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด ผู้
ประจ ารถโดยสารต้องพักผ่อนให้เพียงพอ ไม่ขับรถเร็วเกินท่ี
กฎหมายก าหนดและเกินชั่วโมงท างาน ปริมาณแอลกอฮอล์
ในลมหายใจผู้ขับต้องเป็น ศูนย์มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์

• ควรตรวจสอบความพร้อมระบบ GPS ในรถโดยสาร
สาธารณะ

เน้นคุมเข้ม
• Checking Point จุดส าคัญท่ัวประเทศ : จัดเจ้าหน้าที่ ขบ. 

ก ากับดูแล ตรวจความพร้อมของรถโดยสารและพนักงานขับ
รถโดยสารอย่างทั่วถึง ตั้งจุดตรวจบนถนนสายหลัก/สายรอง 
สถานีขนส่งผู้โดยสาร/จุดจอด และสถานีประกอบการ

เน้นการก ากับดูแล
• ควรให้ผู้ประกอบการ/หน่วยงานให้บริการรายงานความ

พร้อม ติดตามผลการตรวจสอบความพร้อมการให้บริการ
อย่างต่อเนื่อง 

• หากเกิดอุบัติเหตุในรถโดยสารสาธาณะ เจ้าหน้าที่หรือ
ผู้ประกอบการขนส่ง ผู้ประจ ารถควรจะต้องพร้อมให้ความ
ร่วมมือปฏิบัติตามขั นตอนทางกฎหมายเพ่ือสร้างความ
เชื่อมั่นในการให้บริการรถโดยสารขนส่งสาธารณะแก่
ประชาชน

• ควรเน้นรณรงค์/ประชาสัมพันธ์ความปลอดภัยผู้
ประจ ารถโดยสารสาธารณะและผู้โดยสาร เพ่ือป้องกัน
ความรุนแรงกรณีเกิดอุบัติเหตุ เน้นตรวจสอบ    
ความพร้อมอุปกรณ์ความปลอดภัย - คาดเข็มขัด
นิรภัยทุกครั ง

ข้อมูล : กรมการขนส่งทางบก ณ วันท่ี 5 มค. 65
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อุบัติเหตุขบวนรถไฟ ระหว่างวันที่ 29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65

ข้อมูล : กรมการขนส่งทางราง ณ วันท่ี 10 มค. 65

2.4

29 ธ.ค. 64 30 ธ.ค. 64 31 ธ.ค. 64 1 ม.ค. 65 2 ม.ค. 65 3 ม.ค. 65 4 ม.ค. 65
ภาพรวมอุบัติเหตุขบวนรถไฟ  7 วัน

(29 ธ.ค. - 4 ม.ค.65)

• อุบัติเหตุ  1 ครั ง 
• ชนคนเดินเท้า
• เสียชีวิต  1 ราย
• เหตุการณ์อันตราย   

1 ครั ง

• อุบัติเหตุ  1 ครั ง
• ชนยานพาหนะอื่น
• บาดเจ็บ 2 คน

ไม่มีรายงานอุบัติเหตุ • อุบัติเหตุ  1 ครั ง
• ชนสัตว์

• อุบัติเหตุ 2 ครั ง
• ชนคนเดินเท้า, 

ตกราง
• เสียชีวิต 1 ราย

ไม่มีรายงานอุบัติเหตุ • อุบัติเหตุ  1 ครั ง
• บาดเจ็บ 1 คน

• อุบัติเหตุ  6 ครั ง
• เสียชีวิต  2 ราย
• บาดเจ็บ  3 คน
• เหตุการณ์อันตราย 1 ครั ง

อุบัติเหตุขบวนรถไฟชนคน ชนยานพาหนะ และมีอุบัติเหตุอื่นๆ จ านวน 6 ครั ง มีผู้เสียชีวิตเป็นชาย 2 ราย และผู้บาดเจ็บ 3 ราย ดังนี้

(1)   29 ธันวาคม 2564 เวลา 04.22 น. ขบวนรถด่วนพิเศษที่ 14 (กรุงเทพฯ - เชียงใหม)่ ได้เกิดเหตุชนคนเดินเท้ามีผู้เสียชีวิตเป็นชาย 1 ราย ระหว่างสถานีท่าเรือ - สถานีหนองวิวัฒน์ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา
(2)   30 ธันวาคม 2564 เวลา 10.55 น. ขบวนรถด่วนที่ 72 (อุบลราชธานี - กรุงเทพ) เฉี่ยวชนรถยนต์กระบะที่ฝ่าเครื่องกั้นอัตโนมัติที่ลงกั้นเรยีบรอ้ยแล้ว บริเวณจุดตัดทางรถไฟเสมอระดับที่เสาโทรเลขที่ 259/12-13 ระหว่างสถานี 

นครราชสีมา-สถานีภูเขาลาด ส่งผลให้มีผู้บาดเจ็บเล็กน้อย จ านวน 2 รายเป็นชาย 1 รายและหญิง 1 ราย
(3) 1 มกราคม 2565 เวลา 18.10น. ขบวนรถด่วนดีเซลรางที่ 71 (กรุงเทพฯ – อุบลราชธานี) ได้เกิดเหตุชนกระบือ 1 ตัว ระหว่างสถานีกะโดนค้อ – ศีขรภูมิ จังหวัดสุรินทร์ 

ไม่มีผู้ได้รับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
(4)   2 มกราคม 2565 เวลา 05.33 น. ขบวนรถธรรมดาที่ 352 (ราชบุรี-ธนบุรี) ได้เกิดเหตุชนคนเดินเท้ามีผู้เสียชีวิตเป็นชาย 1 ราย ระหว่างสถานีบ้านโป่ง – หนองปลาดุก จังหวัดราชบุรี
(5)   2 มกราคม 2565 เวลา 11.00 น. ขบวนรถเร็วที่ 171 (กรุงเทพ –

สุไหงโกลก) รถ บนท.ป.3073 คันที่ 16 ตกรางในย่านสถานีรือเสาะ กีดขวางการเดินรถ ไม่มีผู้ใดได้รับอันตราย
(6)    4 มกราคม 2565 เวลา 19.01 น. ขบวนรถด่วนพิเศษที่ 40 (สุราษฏร์ธานี - กรุงเทพฯ) ได้เกิดเหตุเฉี่ยวชนคนเดินเท้าได้รับบาดเจ็บเป็นชาย 1 ราย ระหว่างสถานีราชบุรี – สถานีบ้านกล้วย จังหวัดราชบุรี

หมายเหตุ ไม่รวมเหตุการณ์อนัตราย วันที่ 29 ธันวาคม 2564 เวลา 06.25 น. คนร้ายปาระเบิดใส่ฐานหน่วยปฏิบัติการพิเศษ (นปพ.) รือเสาะ ที่บริเวณก่อนถึงประแจด้านเหนือสถานีรือเสาะ ซึ่งอยู่ในเขตพื้นที่การรถไฟฯ ไม่มีผู้ได้รับอันตราย

สรุปสถิติขบวนรถไฟ
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ข้อเสนอแนวทางลดปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  ขบวนรถไฟ ในช่วงเทศกาล

ข้อเสนอแนวทางลดปัจจัยเสี่ยง ขบวนรถไฟ2.4

มาตรการก ากับความปลอดภัยทางถนน ส าหรับรถไฟ
มาตรการตรวจความพร้อม มาตรการเฝ้าระวัง/คุมเข้ม มาตรการรณรงค์/ประชาสัมพันธ์

• ควรซักซ้อมความเข้าใจ/ตรวจความพร้อมของพนักงาน
และเจ้าหน้าที่ให้มีความพร้อมการให้บริการผู้โดยสาร
ทุกครั ง เน้นพนักงานควบคุมการเดินรถ/ พนักงานขับรถ/        
นายสถานี/ พนักงานรักษารถ/ พนักงานห้ามล้อ/พนักงาน
คุมประแจ/ พนักงานก้ันถนน

• ควรเน้นย  าออกมาตรการห้ามผู้โดยสารใช้หลังคา บันได 
ข้อต่อเป็นที่โดยสาร

• ควรเน้นย  า ก ากับดูแลผู้ปฏิบัติงานระบบรางให้ปฏิบัติตาม
มาตรฐานความปลอดภัยที่ก าหนด

• ควรมีแผนอพยพหรือจัดการการเดินรถในสถานการณ์
ฉุกเฉินส าหรับพื นที่เสี่ยง เพ่ือป้องกันและจัดการเหตุ
อันตรายที่อาจเกิดกับขบวนรถไฟและผู้โดยสาร

เน้นคุมเข้ม/ก ากับดูแล
• เพิ่มความถี่ของเจ้าหน้าที่ในการก ากับดูแล ตรวจความ

พร้อมของขบวนรถไฟ พ้ืนที่สถานีรถไฟ สายทาง จุดตัดรถไฟ
กับถนน ผู้ปฏิบัติงาน โดยให้มีความพร้อมในการให้บริการ
ในช่วงเทศกาล

• เพิ่มความถี่พนักงานรักษาความปลอดภัยในการตรวจตรา
ดูแลในพื้นที่ท่ีมีผู้โดนสารหนาแน่นหรือพ้ืนที่เสี่ยงต่อ
เหตุการณ์อันตราย โดยจะต้องมีมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยอย่างเข้มงวด

• จากอุบัติเหตุเฉี่ยวชนคนเดินเท้า 3 ครั้ง ควรเน้น
รณรงค์/ประชาสัมพันธ์ความปลอดภัยประชาชนที่
อาศัย/สัญจรบริเวณพ้ืนที่ริมทางรถไฟ ให้ระมัดระวัง
การใช้ทาง และควรแจ้งช่วงเวลาการเดินขบวนรถใน
พ้ืนที่ให้ประชาชนทราบล่วงหน้า

ข้อมูล : กรมการขนส่งทางราง ณ วันท่ี 10 มค. 65
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65

3
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65

การด าเนินงานระยะถัดไป



มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน 2564
- เห็นชอบการก าหนดวันหยุดราชการเพ่ิมเติมเป็นกรณีพิเศษประจ าปี 2565

• ศุกร์ 15 ก.ค. 65  ท าให้มีวันหยุดติดต่อกัน 5 วัน  
(ช่วงวันอาสาฬหบูชาและเข้าพรรษา 13 – 17 ก.ค. 65)

• ศุกร์ 29 ก.ค. 65  ท าให้มีวันหยุดติดต่อกัน 4 วัน  
(ช่วงวันเฉลิมพระชนมพรรษาฯ 28 – 31 ก.ค. 65)

• ศุกร์ 14 ต.ค. 65  ท าให้มีวันหยุดติดต่อกัน 4 วัน  
(ช่วงวันคล้ายวันสวรรคต ร. 9 13 – 16 ต.ค. 65)

• ศุกร์ 30 ธ.ค. 65  ท าให้มีวันหยุดติดต่อกัน 4 วัน  
(ช่วงเทศกาลปีใหม่ 30 ธ.ค. 65 - 2 ม.ค. 66)

กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 653.1

1) แผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทาง
ของประชาชน ช่วงเทศกาลสงกรานต์ ระหว่างวันที่ 12 - 18 เม.ย. 65

2) มาตรการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยฯ ช่วงวัน
อาสาฬหบูชาและวันเข้าพรรษา ระหว่างวันที่ 13 - 17 ก.ค. 65

3) มาตรการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยฯ ช่วงวันเฉลิม
พระชนมพรรษาฯ ระหว่างวันท่ี 28 - 31 ก.ค. 65

4) มาตรการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยฯ  ช่วงวันคล้าย
วันสวรรคต ร. 9 ระหว่างวันที่ 13 - 16 ต.ค. 65

5) แผนการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทาง
ของประชาชน ช่วงเทศกาลปีใหม ่พ.ศ 2566 ระหว่างวันที่ 30 ธ.ค. 65 
- 2 ม.ค. 66

กรอบการด าเนินการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย
รองรับการเดินทางของประชาชน ของ คค. ปี 2565
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65
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การประเด็นเน้นย  า “คงมาตรการป้องกัน COVID-19 ”3.2

การด าเนินการที่ควรเน้นย  า  “1. คงมาตรการป้องกัน COVID-19 อย่างเข้มงวด”

• ด าเนินการขนส่งสาธารณะทุกประเภท 
ทั งทางบก – น  า – ราง – อากาศ    
ตามประกาศและข้อสั่งการที่เกี่ยวข้อง
อย่างเข้มงวดและเคร่งครดั

• ทุกหน่วยงาน เข้มงวดรักษามาตรฐานความ
ปลอดภัยส าหรับผู้ปฏิบัติงาน ผู้ประกอบการ 
ผู้ใช้บริการขนส่งสาธารณะ
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การประเด็นเน้นย  า “เส้นทางจราจรหนาแน่นติดขัด”3.2

การด าเนินการที่ควรเน้นย  า “2. บริหารจัดการจราจรบนเส้นทางจราจรหนาแน่นติดขัด”

• เน้นบริหารจัดการจราจรเชิงรุก ระบายการจราจรอย่างทันสถานการณ์ 
ไม่ให้ติดขัดสะสมหนักบริเวณเส้นทางที่มีปริมาณจราจรหนาแน่น

• เปิดช่องจราจรพิเศษ ถนนที่มีการจราจรหนาแน่น 

• ประชาสัมพันธ์แจ้งข้อมูล/ติดตั งป้ายเส้นทางลัด ทางเลี่ยง สภาพจราจร  
จุดพักรถล่วงหน้า 

• จัดระเบียบแถวจราจรบริเวณทางเข้า Rest Area

• ขอความร่วมมือรถบรรทุกงดวิ่งช่วงเทศกาล จัดระเบียบจราจรจุดขึ นเนิน
รถบรรทุกวิ่งชิดซ้าย 

• จัดหน่วยบริการเคลื่อนที่เพื่อให้บริการประชาชน (กรณีรถเสีย น  ามันหมด 
เกิดอุบัติเหตุ)
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การด าเนินการที่ควรเน้นย  า “3. ลด/ปิดจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ”

• ตรวจสอบ/ปิดจุดกลับรถจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ และปรับปรุงแก้ไขจุดกลับรถ

• ด าเนินมาตรการป้องกันอุบัติเหตุจากรถข้ามเลน/ข้ามเกาะกลาง

• มีป้ายเตือน พื นท่ีก่อสร้าง ทางโค้ง ทางแยกอันตราย ระวังถนนลื่นจากฝนตก

• เฝ้าระวังจุดตัดรถไฟกับถนน และแก้ไขปรับปรุงด้านกายภาพจุดเสี่ยง

• เฝ้าระวังจุดเกิดอุบัติเหตุซ  าซ้อน

• เก็บงาน/คืนพื นผิวบริเวณพื นที่ก่อสร้างอย่างปลอดภัย

การประเด็นเน้นย  า “จุดเสี่ยงอุบัติเหต”ุ3.2
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การด าเนินการที่ควรเน้นย  า “4. รณรงค์ความปลอดภัยทางถนนอย่างต่อเนื่อง”

• เน้นรณรงค์  ไม่ขับเร็ว – คาดเข็มขัดนิรภัย – สวมหมวกนิรภัย – ดื่มไม่ขับ - รักษาวินัยจราจร

• เน้นรณรงค์เข้มข้นในกลุ่มเสี่ยง ได้แก่ เด็กและเยาวชน ผู้ใช้รถจักรยานยนต์

• รถสาธารณะและผู้ขับจะต้องมีความพร้อมก่อนบริการทุกครั ง

การประเด็นเน้นย  า “การรณรงค์ความปลอดภัยทางถนน”3.2

ตัวอย่างป้ายรณรงค์
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วัตถุประสงค์ : เพื่อบริหารจัดการการเดินทางในพื นที่กรุงเทพฯ และพื นที่ต่อเนื่อง           
ในช่วงเทศกาลและวันหยุดต่อเนื่องในปี 2565

ประเด็นเน้นย  า “แผนการบริหารจัดการการเดินทาง”3.2

การด าเนินการที่ควรเน้นย  า “5. แผนการบริหารจัดการการเดินทาง”

แนวทางด าเนินการ : 
1. คาดการณ์สถานการณ์จราจร

2. คาดการณ์พฤติกรรมการเดินทาง ทิศขาออก/ทิศขาเข้า

3. วิเคราะห์ปริมาณจราจร 

4. เสนอกรอบแผนบริหารจัดการการเดินทาง รวมถึงกรอบมาตรการที่เกี่ยวข้องกับการวางแผนการเดินทางและ
เหลื่อมเวลาในการเดินทาง
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35

1

4

34

32

PER7-035

PER10-022
PER3-009

PER5-001

PER6-013

กม. 60+650

กม. 5+650

กม. 45+563

กม. 6+100

กม. 24+690

ต าแหน่งจุดส ารวจปริมาณจราจรกรมทางหลวง 5 เส้นทาง ช่วงเทศกาล3.2

สรุปผลการคาดการณ์การเดินทาง
ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2565

(5 สายทาง ตามแนว Corridor หลัก)
เหนือ, อีสาน, ตะวันออก, ตะวันตก และใต้

จุดส ารวจปริมาณจราจรกรมทางหลวง 5 เส้นทาง ช่วงเทศกาล
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32

1

ขาเข้า

34

ขาเข้า
579,153 คัน

4

35

Corridor สายเหนือ
Corridor สายอีสาน

กรุงเทพฯ
ปริมณฑล

Corridor สายใต้ Corridor สายตะวันออก

ไป นครปฐม-ภาคตะวันตก

626,471 คัน

580,709 คัน
532,601 คัน

ขาออก
ปีใหม่ 65 513,304 คัน

(-9.8%)
คาดการณ์ 65 483,754 คัน

ขาเข้า
444,485 คัน
450,415 คัน

ขาเข้า
459,941 คัน
348,177 คัน

(-8.3%)

(1.3%)

(-24.3%) (8.2%)

คาดการณ์ 65 : การคาดการณ์ปรมิาณการเดินทางช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2565 (กรณีฐาน)

ปีใหม่ 65
คาดการณ์ 65

ปีใหม่ 65
คาดการณ์ 65

ปีใหม่ 65
คาดการณ์ 65

ปีใหม่ 65
คาดการณ์ 65

ขาเข้า
2,577,592 คัน

(-8.5%)

ปีใหม่ 65
คาดการณ์ 65

รวม
5 สาย 2,359,151 คัน

509,713 คัน
459,790 คัน

ขาเข้า

(-5.8%)

ขาออก
541,750 คัน
506,710 คัน

(-6.5%)

ขาออก
598,601 คัน
458,831 คัน
(-23.3%)

ขาออก
450,669 คัน
329,122 คัน

(-27%)

ขาออก
337,565 คัน
368,148 คัน

ขาออก
2,438,298 คัน
2,204,868 คัน

(-9.6%)

(8.3%)

ช่วงเทศกาลปีใหม่ 7 วัน (ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2564 – 4 มกราคม 2565)

ปริมาณจราจรขาเข้าและขาออก กรุงเทพฯ บนทางหลวงสายหลัก ช่วงปีใหม่ 2565 (7 วัน)3.2
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32
1

ขาเข้า

34
ขาเข้า

1,698,759 คัน

4

35

Corridor สายเหนือ Corridor สายอีสาน

กรุงเทพฯ
ปริมณฑล

Corridor สายใต้ Corridor สายตะวันออก

ไป นครปฐม-ภาคตะวันตก

1,246,240คัน

ขาออก
ปีใหม่ 65 1,189,708 คัน

ขาเข้า
1,082,843 คัน

ขาเข้า
1,065,255 คัน

ปีใหม่ 65

ปีใหม่ 65

ปีใหม่ 65

ปีใหม่ 65

ขาเข้า
6,282,755 คันปีใหม่ 65

รวม
5 สาย

1,275,414 คัน
ขาเข้า

ขาออก
1,311,839 คัน

ขาออก
1,741,572 คัน

ขาออก
1,200,187 คัน

ขาออก
838,746 คัน

ขาออก
6,367,758 คัน

ช่วงเทศกาลปีใหม่ 17 วัน (ระหว่างวันที่ 22 ธันวาคม 2564 – 7 มกราคม 2565)

ปริมาณจราจรขาเข้าและขาออก กรุงเทพฯ บนทางหลวงสายหลัก ช่วงปีใหม่ 2565 (17 วัน)3.2
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เปรียบเทียบปริมาณจราจร ขาออก กรุงเทพฯ 

วันที่ 29 ธ.ค.64 (Peak ออก กทม.)
ปริมาณการเดินทางจริงมากกว่าท่ีคาดการณ์ไว้

ร้อยละ 1

การบริหารจัดการการเดินทางในพื นที่กรุงเทพฯ และพื นที่ต่อเนื่อง3.2
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เปรียบเทียบปริมาณจราจร ขาเข้า กรุงเทพฯ 

วันที่ 3 มค. 65 (Peak เข้า กทม.)
ปริมาณการเดินทางจริงมากกว่าท่ีคาดการณ์ไว้

ร้อยละ 8

การบริหารจัดการการเดินทางในพื นที่กรุงเทพฯ และพื นที่ต่อเนื่อง3.2



73

สรุปผลการเดินทาง
ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2565

(เข้า-ออก กรุงเทพและปริมณฑล 5 สายทาง)

วิเคราะห์ข้อมูล : ศูนย์เทคโลโลยีสารสานเทศการขนส่งและจราจร สนข.

การบริหารจัดการการเดินทางในพื นที่กรุงเทพฯ และพื นที่ต่อเนื่อง3.2
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พิษณุโลกตาก
ขอนแก่น

ตราด
ประจวบคีรีขันธ์

นครสวรรค์

นครราชสีมา

ชลบุรี

อุบุลราชธานี

สุรินทร์

Corridor สายเหนือ
Corridor สายอีสาน

Corridor สายตะวันออก
Corridor สายใต้

ตั้งแต่ช่วงตลาดกลางดง อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา กม.37
ถึง กม.52 หน้าฟาร์มโชคชัย ต.กลางดง อ.ปากช่อง 

ตั้งแต่ช่วง ต.ลาดบัวขาว ถึงบริเวณสะพานต่างระดับทางแยก 
3 เส้นทาง มีรถสะสมยาวเหยียดกว่า 4 กิโลเมตร บริเวณอ าเภอปราณบุรี ปริมาณรถเพิ่มขึ้นขาขึ้นและขาล่อง 

แต่ยังเคลื่อนตัวได้ดี มีการชะลอตัวในจุดที่เป็นแยกสัญญาณ
ไฟแดง 

สายตะวันออกเฉียงเหนือมีการชะลอตัวตลอดเส้นทาง
ตั งแต่ ทางแยกต่างระดับ บางปะอิน - นครราชสีมา

ขาออกกรุงเทพมหานคร

การบริหารจัดการการเดินทางในพื นที่กรุงเทพฯ และพื นที่ต่อเนื่อง3.2
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พิษณุโลก
ตาก

ขอนแก่น

ตราด
ประจวบคีรีขันธ์

นครสวรรค์

นครราชสีมา

ชลบุรี

อุบลราชธานี

สุรินทร์

Corridor สายเหนือ Corridor สายอีสาน

Corridor สายตะวันออก

Corridor สายใต้

บริเวณทางลงจากถนนมอเตอร์เวย์ หน้าศูนย์ฝึกสุนัข ต.หนอง
สาหร่าย อ.ปากช่อง ได้มีรถยนต์ที่ลงมาจากถนนมอเตอร์เวย์ ว่ิง
มาสมทบกับรถยนต์ที่วิ่งมาบนถนนมิตรภาพรถเคลื่อนตัวได้ช้ามี
การชะลอตัวเป็นระยะทางยาวกว่า 10 กิโลเมตร

บริเวณมอบันไดม้า ต.ปากช่อง อ.ปากช่อง ซึ่งมี
รถยนต์สะสมหนาแน่น เคล่ือนตัวได้ช้า เป็นระยะทาง
ยาวกว่า 6 กิโลเมตร

ช่วง กม.127 (วังมะนาว) ปริมาณรถมาก 
*เปิดช่องทางพิเศษ เข้า กม.127 ออก กม.125

ช่วง กม.76 (ต่างระดับสระกระเทียม) ปริมาณรถมาก

ช่วง กม.43 (บางโทรัด)  ปริมาณรถมาก

การบริหารจัดการการเดินทางในพื นที่กรุงเทพฯ และพื นที่ต่อเนื่อง3.2
ขาเข้ากรุงเทพมหานคร
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พิษณุโลก
ตาก

ขอนแก่น

ตราด
ประจวบคีรีขันธ์

นครสวรรค์

นครราชสีมา

ชลบุรี

อุบุลราชธานี

สุรินทร์

Corridor สายเหนือ
Corridor สายอีสาน

Corridor สายตะวันออก
Corridor สายใต้

Corridor สายตะวันตก

ปริมาณการเดินทาง (2 ทิศทาง) เข้า-ออก กรุงเทพฯ ปีใหม่ 2565 รวม 5 เส้นทาง

ปริมาณการเดินทาง (2 ทิศทาง) เข้า-ออก กรุงเทพฯ รวม 5 เส้นทาง3.2

อุบุลราชธานี

สุรินทร์

ส อ ส อ
31 1 2 3

เทศกาลปีใหม่ 7 วนั
3029 4

ปริมาณจราจร (รวม 2 ทิศทาง) ปริมาณจราจร (ขาเข้า)                ปริมาณจราจร (ขาออก)



77ปริมาณจราจร (ขาออก) V/C (ขาออก) ปริมาณจราจร (ขาเข้า) V/C (ขาเข้า) ความจุ ปริมาณจราจร 29 ธ.ค. 62 – 3 ม.ค. 63

(ขาออก) (ขาเข้า)

ปริมาณการเดินทาง (2 ทิศทาง) เข้า-ออก กรุงเทพฯ สายเหนือ3.2

87,942

71,712 59,206

84,940

100,910

81,766

114,210

79,603

97,915
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(ขาออก) (ขาเข้า)

ปริมาณจราจร (ขาออก) V/C (ขาออก) ปริมาณจราจร (ขาเข้า) V/C (ขาเข้า) ความจุ ปริมาณจราจร 29 ธ.ค. 62 – 3 ม.ค. 63

ปริมาณการเดินทาง (ขาเข้า-ขาออก) กรุงเทพฯ ปีใหม่ 2565 สายอีสาน 3.2

100,330
117,697

101,224

108,494

89,497

59,222

147,445

97,444

126,546
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(ขาออก) (ขาเข้า)

ปริมาณจราจร (ขาออก) V/C (ขาออก) ปริมาณจราจร (ขาเข้า) V/C (ขาเข้า) ความจุ ปริมาณจราจร 29 ธ.ค. 62 – 3 ม.ค. 63

ปริมาณการเดินทาง (2 ทิศทาง) เข้า-ออก กรุงเทพฯ สายใต้3.2

62,43068,520
65,430

77,861

70,197
63,248

88,09377,857
89,559
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(ขาออก) (ขาเข้า)

ปริมาณจราจร (ขาออก) V/C (ขาออก) ปริมาณจราจร (ขาเข้า) V/C (ขาเข้า) ความจุ ปริมาณจราจร 29 ธ.ค. 62 – 3 ม.ค. 63

ปริมาณการเดินทาง (2 ทิศทาง) เข้า-ออก กรุงเทพฯ สายตะวันออก3.2

91,956

60,655 61,450
58,932

77,693

107,166

100,054

106,432
118,711
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(ขาออก) (ขาเข้า)

ปริมาณจราจร (ขาออก) V/C (ขาออก) ปริมาณจราจร (ขาเข้า) V/C (ขาเข้า) ความจุ ปริมาณจราจร 29 ธ.ค. 62 – 3 ม.ค. 63

ปริมาณการเดินทาง (2 ทิศทาง) เข้า-ออก กรุงเทพฯ สายตะวันตก3.2

63,309
71,591

79,908

68,160
74,227 66,678

55,029
64,035

54,928



การด าเนินงานระยะถัดไป
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ผลการด าเนินการ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 651

1.1 ภาพรวมผลการด าเนินการ

1.2 ภาพรวมการเดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล

1.3 ภาพรวมบริการขนส่ง 
สาธารณะ

2

2.2 อุบัติเหตุทางถนนของ คค.

2.1 อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่ส าคัญ

สถิติอุบัติเหตุ

2.4 อุบัติเหตุขนส่งสาธารณะ

3.2  ประเด็นเน้นย  า

3.3 เรื่องอื่นๆ (ถ้าม)ี 

การด าเนินงาน
ระยะถัดไป3

3.1 กรอบวันหยุดต่อเนื่องปี 65



ส านักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร
ส านักแผนความปลอดภัย

Email: otp.tsd@gmail.com
Tel: 0 2215 1515 ต่อ 3021,3025
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ดาวน์โหลดเอกสาร

https://bit.ly/3myQplo


