
ผมมีความยินดีเป็นอย่างยิ่งท่ีได้มีโอกาสเข้าร่วมงาน “Reopening 
เร่งขบัเคล่ือนอนาคตประเทศ” ซึง่กระทรวงคมนาคมขอเป็นสว่นหนึ่ง
ในการ “เปิดแผนคมนาคมร่วมขบัเคล่ือนประเทศไทย” 
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ผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโรคระบาดเช้ือไวรัส โควิด -19 ตั้งแต่ปี พ.ศ. 
2562 ส่งผลให้ทั่วโลกเกิดภาวะชะงักงันด้านเศรษฐกิจ 

กองทุนการเงินระหว่างประเทศ (หรือ IMF) ได้วิเคราะห์ผลกระทบจากโรค
ระบาดโควิด-19 ส่งผลให้เศรษฐกิจโลกหดตัวถึง 3.3% และเริ่มมีสัญญาณฟ้ืนตัวที่ดี ข้ึน
ในปีน้ี โดยคาดการณ์การเติบโดทางเศรษฐกิจโลกปีน้ี อยู่ที่ 6.0% และในปี 2565
ประมาณการขยายตัวทางเศรษฐกิจโลกจะอยู่ที่ 4.4% โดยผลกระทบจากสถาณการณ์
โรคระบาดดังกล่าวได้ส่งผลต่อเศรษฐกิจของไทยเป็นอย่างมากเช่นเดียวกัน 
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ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ได้
ประมาณการอัตราหดตัวเศรษฐกิจไทยในปี 2563 จากสถาณการณ์โค
วิด-19 อยู่ที่ 6.1% (กล่าวคือ ลดลง 6.1% จากปี 2562) โดยเครื่องจักร
เศรษฐกิจทุกตัวมีอัตราการหดตัว ยกเว้น การใช้จ่ายและการลงทุนของ
ภาครัฐที่ยังเป็นส่วนส าคัญในการช่วยพยุงเศรษฐกิจของประเทศ และใน
ปี 2564 เริ่มมีสัญญาณการฟ้ืนตัวทางเศรษฐกิจ โดยสภาพัฒน์ฯ ได้
คาดการณ์การขยายตัวทางเศรษฐกิจในปี 2564 อยู่ที่ 2.5-3.5% สืบ
เนื่องมาจากการฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจโลก และการฟ้ืนตัวของภาคเอกชน
ภายในประเทศ
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ส าหรับประเทศไทย ธนาคารโลกได้คาดการณ์การเติบโตของเศรษฐกิจใน
ปี 2564 ไว้ที่ 2.2 % ในขณะที่ ปี 2565 อยู่ที่ 5.1% และ ในปี 2566
อยู่ที่ 4.3%
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ทั้งนี้ เพ่ือเป็นการการกระตุ้นเศรษฐกิจของประเทศ ให้
ภาคเอกชนและภาคธุรกิจฟ้ืนตัวจากสถานการณ์ดังกล่าว ภาครัฐเป็นส่วน
ที่ส าคัญอย่างย่ิง ที่จะต้องท าการกระตุ้นเศรษฐกิจ จากการใช้จ่ายและ
การลงทุนของภาครัฐ  เพ่ือให้เครื่องจักรเศรษฐกิจด้านอื่นๆ ไม่ว่าจะเป็น
การท่องเที่ยว การส่งออก การบริโภคภายในประเทศ และการลงทุน
ภาคเอกชน สามารถฟ้ืนตัวได้อย่างเข้มแข็ง มั่นคง และย่ังยืน ต่อไป
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กระทรวงคมนาคมได้มีการวางแผนการลงทุนทางด้าน
โครงสร้างพ้ืนฐาน โดยก าหนดแผนงานและโครงการที่ส าคัญ เพ่ือ
ขับเคล่ือน และแก้ไขปัญหาด้านคมนาคมที่ เกิดข้ึนมาในอดีต โดยมี
โครงการใหญ่ๆ ที่จะเป็นเครื่องจักรส าคัญในการพัฒนาประเทศ โดย
อาศัยความได้เปรียบของประเทศไทยในด้านต่างๆ ทั้งทางด้านภูมิศาสตร์ 
ด้านองค์ประกอบภายในประเทศ ด้านความพร้อมของโครงสร้างพ้ืนฐาน 
และความสามารถในการแข่งขันของประเทศ เพ่ือพลิกเศรษฐกิจของไทย
ให้สามารถฟ้ืนตัวได้อย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ

7



กระทรวงคมนาคม มีแผนการขับเคล่ือนประเทศไทยให้เป็น
ศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งของภูมิภาค เนื่องจากตั้งอยู่ในต าแหน่ง
ศูนย์กลางของกลุ่มประเทศอาเซียน และเป็นทางผ่านของการขนส่ง
ระหว่างภูมิภาคของโลก เช่ือมต่อกลุ่มประเทศทางฝ่ังยุโรป แอฟริกา และ
เอเชียกลาง ไปยังกลุ่มประเทศภูมิภาคทางเอเชียตะวันออก และอเมริกา 
หรือพูดง่ายๆก็คือ ประเทศไทยนับได้ว่าเป็นเกตเวย์ที่ส าคัญในการขนส่ง
ระหว่างประเทศอย่างแท้จริง
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การท่ีจะพัฒนาประเทศให้เป็นศูนย์กลางการคมนาคมได้น้ัน ประเทศ
ไทยจะต้องมีการพัฒนาระบบการผลิต การขนส่ง และการเชื่อมต่อ
ภายในประเทศให้พร้อม โดยรัฐบาลได้มีโครงการพัฒนาพื้นท่ีเขตเศรษฐกิจ
พิเศษภาคตะวันออก หรือ EEC โดยรัฐบาลและกระทรวงคมนาคมได้เร่งรัด
พฒันาโครงสร้างพืน้ฐานในพืน้ท่ี EEC เพ่ือรองรับอตุสาหกรรมใหม่ท่ีเป็น 10 
อตุสาหกรรมเป้าหมาย (New S-Curve) ซึง่จะท าให้เกิดนิคมอตุสาหกรรม
แหง่ใหม่ สร้างการจ้างงาน และสร้างรายได้ให้กับประชาชน ประกอบด้วย 
โครงการรถไฟความเร็วสงูเช่ือม 3 สนามบิน โครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวนัออก โครงการพฒันาทา่เรือแหลมฉบัง
ระยะท่ี 3 และโครงการพฒันาทา่เรือมาบตาพดุ ระยะท่ี 3 เป็นต้น
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นอกจากนี้ กระทรวงคมนาคม ยังได้ด าเนินการศึกษา
โครงการ MR-MAP เพ่ือพัฒนาโครงขา่ยโครงสร้างพืน้ฐานท่ี
ประกอบด้วยถนนและรถไฟ เพ่ือเช่ือมโยงภมูิภาคเข้าด้วยกัน โดย
เลง็เห็นถึงการพัฒนาเชงิบรูณาการ และลดผลกระทบต่อประชาชน
จากการเวนคืนท่ีดินไปพร้อมกัน 
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ในแผนงานโครงการ จะประกอบด้วยเส้นทาง MR-MAP แนวเหนือ-ใต้ 3 
เส้นทาง และแนวตะวันออก-ตะวันตก 6 เส้นทางและได้คัดเลือกโครงการน าร่อง (Pilot 
Project) เพ่ือพัฒนา MR-MAP ในระยะแรก 4 เส้นทาง ประกอบด้วย 

1. ชุมพร-ระนอง หรือโครงการ Land bridge เพ่ือเช่ือมให้ประเทศไทยเป็นเส้นทาง
การขนส่งสินค้าทางเรือของโลก 

2. EEC – Land bridge - BIMSTEC  เพ่ือเช่ือมฐานการผลิตจาก EEC เข้าสู่ Land 
bridge เพ่ือส่งออกไปยังประเทศในกลุ่ม BIMSTEC

3. EEC - โคราช เพ่ือกระจายสินค้าจาก EEC เข้าสู่พ้ืนที่ภาคอีสาน และเช่ือมต่อไป
ยังประเทศเพ่ือนบ้าน

4. วงแหวนรอบกรุงเทพมหานครรอบที่ 3 เพ่ือเป็นเส้นทางการขนส่งสินค้าเส้นทาง
ใหม่ ลดปัญหาการขนส่งผ่านพ้ืนที่ช้ันในกรุงเทพมหานคร
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โครงการ Land bridge จะเป็นการพัฒนาโครงสร้าง
พืน้ฐานเพ่ืออนาคตส าหรับประเทศไทยอย่างแท้จริง โดยจะเช่ือมโยง
ประเทศไทยกับเส้นทางการค้าของเอเชียและของโลก โดยการพัฒนา
นีอ้าจไม่แล้วเสร็จในชว่งเวลาของผม แต่เป็นการเตรียมงานให้กับคน
รุ่นใหม่  ให้มีความพร้อมส าหรับการยกขีดความสามารถในการแขง่ขนั
ประเทศในอนาคต โดย Land bridge จะเป็นประตูน าเข้าและสง่ออก
สนิค้าแห่งใหม่ในพืน้ท่ีภาคใต้ของประเทศไทย เช่ือมต่อการขนสง่
สนิค้าจากจีนตอนใต้ เป็นทางเลือกในการถ่ายล าการขนสง่สนิค้า
ระหวา่งมหาสมทุรอินเดียและมหาสมทุรแปซฟิิก
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และเป็นทางเลือกในการขนสง่น า้มันดิบ ทางท่อ โดยขนสง่น า้มันดิบ
จากตะวนัออกกลางมายังทางเรือระนองและสง่ผา่นทางท่อไปยัง
ท่าเรือชมุพร เพ่ือขนสง่ต่อไปยังประเทศจีน ซึง่เป็นผู้ใช้น า้มันรายให่่
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โครงการการจัดตั้งสายเดินเรือแห่งชาติ ซึ่งปัจจุบันประเทศไทยยัง
ไม่มีสายการเดินเรือแห่งชาติเป็นของตัวเอง ท าให้ไม่มีอ านาจในการ
ต่อรองและแข่งขันกับสายการเดินเรือของประเทศอื่น กระทรวงคมนาคม
จึงเร่งผลักดันสายการเดินเรือแห่งชาติของไทย โดยรัฐบาลจะอ านวย
ความสะดวกพร้อมให้สิทธิพิเศษในการจัดตั้งและด าเนินการเพ่ือให้กอง
เรือไทยสามารถแข่งขันได้ และเป็นเครื่องมือในการขนส่งสินค้าของไทย 
ทั้งการน าเข้าและส่งออก เพ่ือสร้างความเติบโตให้กับเศรษฐกิจของ
ประเทศไทยอย่างย่ังยืนต่อไป
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ส าหรับแผนงานโครงการที่ส าคัญของกระทรวงคมนาคมที่ได้ด าเนินการ
มา และมีแผนจะด าเนินการในอนาคต เพ่ือขับเคล่ือนเศรษฐกิจของไทย
หลังสถานการ์ณโควิด มีทั้งแผนการคมนาคมทางอากาศ การคมนาคม
ทางน้ า การคมนาคมทางถนน และการคมนาคมทางราง
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กระผมจะขอเริ่มที่แผนงานและโครงการส าคัญทางอากาศ ซึ่งเป็นด้านที่
ส าคัญที่จะสนับสนุนการพัฒนารูปแบบการขนส่งระหว่างประเทศ เพ่ือ
เช่ือมต่อประเทศไทยกับนานาชาติ เตรียมความพร้อมในการรองรับ
นักท่องเที่ยวต่างประเทศ ซึ่งเป็นอุตสาหกรรมที่สร้างรายได้หลักของ
ประเทศไทย 
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เมื่อเราพูดถึงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางอากาศ  ในปัจจุบัน
ประเทศไทยมีท่าอากาศยานอยู่ทั้งส้ิน 39 แห่งที่กระจายอยู่ทั่วทั้งภูมิภาค 
ซึ่งอยู่ภายใต้การก ากับของกรมท่าอากาศยาน และบริษัทท่าอากาศยาน
ไทย หรือ AOT รวมไปถึงท่าอากาศยานของภาคเอกชน และท่าอากาศ
ยานนานาชาติอู่ตะเภา ซึง่อยู่ภายใต้การก ากับของกองทัพเรือ
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กระทรวงคมนาคม ได้เล็งเห็นถึงการขยายตัวของการขนส่งทางอากาศ จึงได้จัดท า 
แผนการพัฒนาการขนส่งทางอากาศของประเทศไทยระยะ 15 ปี (พ.ศ.2562-2576) 
ตามแผนงานมีการแบ่งออกเป็น 2 ระยะ ประกอบด้วย

แผนการพัฒนาในระยะที่ 1 (พ.ศ. 2562-2571) จะมุ่งเน้นให้ไทยเป็นศูนย์กลางด้านการ
เช่ือมต่อการเดินทางในภูมิภาค และเช่ือมต่อการเดินทางระหว่างภูมิภาคกับทั่วโลก 
หรือTransfer Hub

และแผนการพัฒนาในระยะที่ 2 (พ.ศ. 2572-2576) ที่มุ่งเน้นให้ไทยกลายการเป็น
ศูนย์กลางด้านการบินของโลก หรือ Global Aviation Hub ซึ่งจะสนับสนุนไม่เพียงแต่
การเดินทางและการขนส่งระหว่างประเทศ แต่จะรวมไปถงึการเป็นศนูย์กลางด้าน
อตุสาหกรรมการบิน รวมถงึอตุสาหกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยานในอนาคต
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ส่ิงที่ส าคัญที่สุดอย่างหนึ่งของการพัฒนาด้านอากาศ จะต้องด าเนินการ
บริหารจัดการ slot การบนิ และการบริหารการจราจรทางอากาศให้มี
ประสทิธิภาพ โดยในระยะแรก กระทรวงคมนาคมจะเร่ิมด าเนินการท่ี
สนามบนินานาชาติเป้าหมาย ได้แก่ สวุรรณภมูิ ดอนเมือง ภเูก็ต 
เชียงใหม่ กระบ่ี อู่ตะเภา และ สนามบนิสมยุ
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นอกจากน้ีกระทรวงคมนาคมก าลังด าเนินการเพ่ิมศักยภาพการให้บริการของท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ ในปัจจุบันเน่ืองจากสถานการณ์โควิด-19 ส่งผลให้ปริมาณผู้โดยสารทาง
อากาศลดลงเป็นจ านวนมาก แต่จากการคาดการณ์ของ บริษัท ท่าอากาศยานแห่งประเทศ
ไทย หรือ AOT และสมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ หรือ ไออาตา (IATA) ในปี 
2566 จ านวนผู้โดยสาร รวมถงึนักท่องเท่ียวต่างชาติ ท่ีจะเดินทางผ่านท่าอากาศยาน
สวุรรณภมูิจะมีจ านวน 65 ล้านคน/ปี และจะเพ่ิมเป็น 90 ล้านคน/ปี ในปี 2569 ท าให้
กระทรวงคมนาคมจ าเป็นต้องเตรียมความพร้อม โดยท าการเร่งรัดการซ่อมบ ารุงและ
เพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการของท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ และท่าอากาศยานดอน
เมือง พร้อมเร่งรัดการก่อสร้างท่าอากาศยานอู่ตะเภา และสนามบินอื่นๆ ในภูมิภาค
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ที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ กระทรวงคมนาคมเร่งรัดการด าเนินการ
ก่อสร้างอาคารแซตเทิลไลต-์1 (SAT-1) และเร่งรัดการก่อสร้างทางวิง่ท่ี 3
เพ่ือให้สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 60 ล้านคนต่อปี และรองรับเท่ียวบนิ
ได้ 94 เท่ียวบนิต่อชัว่โมง แต่จากการคาดการ์ณจ านวนผู้โดยสารท่ีจะมี
จ านวนมากถึง 65 ล้านคนต่อปี กระทรวงคมนาคมจงึมีแผนจะท าการ
ก่อสร้างขยายอาคารผู้โดยสารด้านทิศเหนือ และอาคารผู้โดยสารด้าน
ทิศตะวนัออกและทิศตะวนัตก เพ่ือให้รองรับจ านวนนักท่องเท่ียวท่ีจะเดิน
ทางเข้ามาในประเทศไทย
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ในขณะเดียวกัน ท่าอากาศยานดอนเมือง ก็จะท าการปรับปรุงอาคาร
ผู้โดยสารหลังที่ 1 และหลังที่ 3 และปรับปรุงทางขับ (Taxi way) เพ่ือให้
สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 40 ล้านคน/ปี ในปี 2570
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รวมไปถึงการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาให้สามารถรองรับ
ผู้โดยสารได้สงูสดุ 15.9 ล้านคนต่อปี ในปี 2567
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ท่าอากาศยานแมส่อด เพ่ือรองรับการให้บริการประชาชน และส่งเสริม
การขับเคล่ือนเขตเศรษฐกิจพิเศษ เพ่ือกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค โดย
สามารถรองรับผู้โดยสาร จากเดิม 0.576  ล้านคน/ปี เพ่ิมเป็น 1.70  
ล้านคน/ปี 
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ท่าอากาศยานนครพนม เพ่ือเพ่ิมศักยภาพท่าอากาศยานให้รองรับการ
ให้บริการประชาชน และส่งเสริมเศรษฐกิจการท่องเที่ยวเมืองรอง 
โดยสามารถรองรับผู้โดยสาร จากเดิม  0.864  ล้านคน/ปี เป็น 1.70 
ล้านคน/ปี
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ท่าอากาศยานสกลนคร เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ ส่งเสริมการ
ท่องเที่ยวในภูมิภาค โดยสามารถเพ่ิมการรองรับผู้โดยสาร จากเดิม  
0.864  ล้านคน/ปี เป็น  1.70  ล้านคน/ปี
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ท่าอากาศยานขอนแก่น 

ปัจจุบันอยู่ระหว่างการก่อสร้างเพือ่ให้สามารถรองรับผูโ้ดยสาร 
จาก 2.88 ล้านคน/ปี เป็น 5 ล้านคน/ปี
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ท่าอากาศยานบรีุรัมย์ 

ปัจจุบันอยู่ระหว่างก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ เพ่ือรองรับ
ผู้โดยสาร จาก 1.70 ล้านคน/ปี เป็น 2.88 ล้านคน/ปี
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ก่อสร้างท่าอากาศยานเบตง จ.ยะลา เพ่ือสร้างความเจริญให้กับพ้ืนที่ 3 
จังหวัดชายแดนภาคใต้ ท าให้ประชาชนและนักท่องเที่ยวสามารถ
เดินทางมาถึงได้อย่างสะดวก และปลอดภัย ช่วยสร้างรายได้ให้กับ
ประชาชนในพ้ืนที่ โดยสามารถรองรับผู้โดยสารได้ 8.64 แสนคนต่อปี  
ซึ่งเตรียมเปิดให้บริการภายในปี 2564 นี้
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นอกจากนี้ยังมี การปรับปรุง ท่าอากาศยานกระบี่ ท่าอากาศยานตรงั 
และท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช
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แสดงเฉพาะรูปภาพ
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แสดงเฉพาะรูปภาพ
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ในด้านการพัฒนาการขนส่งทางน้า้ กระทรวงคมนาคมไดก้้าหนด
แผนงานและโครงการส้าคญัทางน้า้ เพื่อสนับสนุนใหม้ีสัดส่วนการ
ขนส่งทางน้้าเพิ่มข้ึน ซึ่งเป็นการขนส่งทีม่ีตน้ทนุต่า้ที่สุด 
โดยมีโครงการทีส่้าคัญ ดังนี้
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การพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 เพ่ือรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจและ
การค้าของประเทศ และเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
หลังจากโครงการแล้วเสร็จจะท าให้สามารถรองรับปริมาณตู้สินค้าที่จะเพ่ิมมากข้ึน โดย
ปัจจุบันความสามารถในการรองรับตู้สินค้าของท่าเรือแหลมฉบัง เท่ากับ 11.1 ล้านตู้ต่อ
ปี และเมื่อก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 แล้วเสร็จ ท่าเรือแหลมฉบังจะมี
ความสามารถรองรับตู้สินค้ารวมกันได้ประมาณปีละ 18.0 ล้านตู้ต่อปี โดยมีแผนการ
เปิดให้บริการในปี  2568 ผลประโยชน์จากการพัฒนาโครงการน้ีจะส่งผลทั้งด้าน
มหภาคในการเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันของประเทศ และผลที่ได้กับประชาชนใน
พ้ืนที่ เช่น การจ้างงานภายในประเทศและชุมชนโดยรอบ จากภาคอุตสาหกรรม เกษตร 
การท่องเที่ยว และภาคอุตสาหกรรมอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องทั้งต้นน้ าและปลายน้ า 
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การพัฒนาท่าเรือกรุงเทพ สามารถรองรับปริมาณตู้สินค้าได้ 2.4 แสนตู้
ต่อปี โดยในปัจจุบันการท่าเรือแห่งประเทศไทยก าลังด าเนินโครงการ
พัฒนาท่าเรือกรุงเทพให้เป็นท่าเรืออัตโนมัติ  เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพใน
การให้บริการ และลดระยะเวลาในการบริหารงานภายในท่าเรือ เพ่ือเพ่ิม
ความสะดวกให้กับผู้ประกอบการขนส่ง สายเดินเรือ ผู้ส่งออกและน าเข้า
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นอกจากนี้ กระทรวงคมนาคมยงัไดม้ีโครงการในการพัฒนาสิ่งอ้านวย
ความสะดวก และความปลอดภัยทางน้า้เพื่อสนบัสนนุการทอ่งเที่ยว 
โดยมีตัวอย่างโครงการ เช่น  

การปรับปรุงชายหาดพัทยาเหนอืและพัทยาใต้ เพ่ือการท่องเที่ยว โดย
เสริมทรายบริเวณชายหาดพัทยากว้าง 35 เมตร ยาว 2.8 กิโลเมตร และ
ฟ้ืนฟูพ้ืนที่ชายหาดเพ่ือรองรับนักท่องเที่ยว สร้างรายได้จากการท่องเที่ยว
และธุรกิจต่อเนื่อง ปัจจุบันการด าเนินโครงการแล้วเสร็จ พร้อมรองรับการ
กลับมาของนักท่องเที่ยวชาวไทย และชาวต่างชาติหลังสถานการณ์
โควิดคล่ีคลาย
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การพัฒนายกระดบัมาตรฐานทา่เรือใหม้ีความสะดวก ปลอดภัย 
สนับสนุนการเดนิทางและการทอ่งเที่ยวทางน้า้ เช่น การปรับปรุงทา่เรือ
สวนสาธารณะธารา จ.กระบี่ ท าให้ประชาชนได้รับความสะดวก ปลอดภัย 
ในการเดินทางและท่องเที่ยวทางน้ า เนื่องจากท่าเรือสวนสาธารณะธารา
เป็นท่าเรือที่ชาวจังหวัดกระบี่และนักท่องเที่ยวใช้เดินทางข้ามจากเทศบาล
เมืองกระบี่ไปยังเกาะกลาง ต าบลคลองประสงค์ ซึ่งเป็นที่อยู่อาศัย และ
แหล่งท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมของจังหวัดกระบี่อกีด้วย
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กระทรวงคมนาคมยังผลักดันให้มีการใช้เรือพลังงานไฟฟ้าในการขนส่ง
คนในเส้นทางแม่น้ าเจ้าพระยา เพ่ือเพ่ิมความสะดวก ปลอดภัยในการ
เดินทาง และเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม
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ส้าหรับการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมทางถนน ซึ่งเป็นโครงข่ายคมนาคม
ที่เช่ือมโยงพ้ืนที่ระหว่างภูมิภาค และเช่ือมเข้าไปหาท้องถ่ิน โดย
กระทรวงคมนาคมได้จัดท าแผนงานพัฒนาโครงข่ายถนน โดยเน้นการ
แก้ปัญหาต่างๆ ในอดีต เช่น ปัญหาอุบัติเหตุ ปัญหาการจราจรที่ติดขัดใน
เมืองใหญ่ 
โดยแผนงานและโครงการที่ส าคัญ ได้แก่ โครงการพัฒนาระบบโครงข่าย
ทางพิเศษระหว่างเมือง ประกอบด้วย
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ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายพัทยา – มาบตาพุด
ระยะทาง  32 กิโลเมตร เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจภาค
ตะวันออก (EEC) และลดปั่หาการจราจรติดขดับนถนนสขุมุวทิ 
ทางหลวงหมายเลข 331 และ 36 ซึง่ท่านนายกรัฐมนตรีกรุณามาท า
พิธีเปิดอย่างเป็นทางการเม่ือวนัท่ี 24 สงิหาคม 2563
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ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน – นครราชสีมา
ระยะทาง  196 กิโลเมตร ซึ่งจะเป็นเส้นทางเช่ือมต่อระหว่าง
กรุงเทพมหานคร สู่ภาคอีสาน ช่วยลดระยะเวลาการเดินทางจากกรุงเทพ
ไปโคราข เหลือเพียง 1.5 ช่ัวโมง โดยคาดว่าจะเปิดให้บริการได้ในปี 
2566
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ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ช่วงนครราชสีมา - ขอนแก่น
โดยกรมทางหลวงมีแผนพัฒนาเส้นทางมอเตอร์เวย์ช่วง นครราชสีมา-
ขอนแก่น และต่อไปยังจังหวัดหนองคาย เพ่ือเช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือน
บ้าน สปป.ลาว และจะเป็นเส้นทางหลักที่ส าคัญรองรับการเดินทางของ
คนและขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
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ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่ – กาญจนบุรี ระยะทาง 
96.0 กิโลเมตร เพ่ือเช่ือมต่อการเดินทางไปภาคตะวันตกของประเทศ
ไทย สามารถลดระยะเวลาการเดินทางจากกรุงเทพไปกาญจนบุรี เหลือ
เพียง 1.0 ช่ัวโมง โดยคาดว่าจะเปิดบริการได้ในปี 2566

43



ทางพิเศษสาย พระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอก  
ระยะทาง 18.7 กิโลเมตร เพ่ือแก้ปัญหาการติดขัดบนถนนพระรามที่ 2 
และรองรับการเดินทางระหว่างพ้ืนที่ช้ันนอกและช้ันในกรงุเทพมหานคร
ปัจจุบันอยู่ระหว่างก่อสร้าง ตามแผนจะเปิดในบริการ ปี 2567

44



ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (ยกระดับ) สายบางขุนเทียน –
บ้านแพ้ว 
ระยะทาง 32.5 กิโลเมตร โดยช่วงบางขุนเทียน – เอกชยั อยู่ระหวา่ง
การก่อสร้าง และชว่งชว่งเอกชยั – บ้านแพ้ว อยู่ระหวา่งด าเนินการขอ
อนุมัติโครงการ ซึง่จะเปิดให้บริการ ปี 2567
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นอกเหนือจากการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองเพ่ือ
เช่ือมต่อการเดินทางระหว่างภูมิภาคให้มีความคล่องตัว สะดวก และ
ปลอดภัยแล้ว กระทรวงคมนาคมยังได้มีการด าเนินการก่อสร้างถนนและ
สะพาน เพ่ือเป็นการเพ่ิมศักยภาพโครงข่ายการเดินทางในภูมิภาค 
ยกตัวอย่าง เช่น

การก่อสร้างถนนวงแหวนรอบเมืองโคราช (ด้านเหนือ) จ.นครราชสีมา
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การก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 24 ต.จานใหญ ่อ.กันทรลักษ์
จ.ศรีสะเกษ
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การก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 221 ต.พยุห์ อ.พยุห์ จ.ศรีสะเกษ
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การก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้า้เจ้าพระยา อ้าเภอมโนรมย ์
จังหวัดชัยนาท 
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นอกจากการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางถนนแล้ว กระทรวงคมนาคมยัง
ได้มีแผนงานและโครงการที่ส าคัญในการสนับสนุนการเปล่ียนรูปแบบ
การขนส่ง หรือ Modal Shift เพ่ือเปล่ียนการขนสง่ทางถนนไปเป็น
การขนสง่ทางราง ได้แก่

การพัฒนาศูนย์เปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าที่อ าเภอเชียงของ 
จ.เชียงราย และ 
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การพัฒนาศูนย์เปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่ง จังหวัดนครพนม 
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ในการพัฒนาโครงการของกระทรวงคมนาคม นอกจากการพัฒนาโครงข่าย
ให้ครอบคลุมแล้ว ยังมีการพัฒนาระบบอ านวยความสะดวก และอุปกรณ์
อ านวยความปลอดภัย ที่ช่วยให้ประชาชน ผู้ใช้รถใช้ถนนได้รับความสะดวก 
และเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง  โดยมีโครงการที่ส าคัญ เช่น

การแก้ไขปัญหารถตดิหนา้ดา่นมอเตอร์เวย์โดยใช้ระบบ M-Flow เพ่ือ
อ านวยความสะดวกและแก้ปั่หารถติดบริเวณหน้าด่าน โดยเร่ิม
ด าเนินการบนทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 9 โดยจะเปิด
ให้บริการภายในปี 2564 และจะขยายผลไปด าเนินการบนมอเตอร์เวย์ท่ี
เหลือทุกสาย
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การปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภยัทางถนนโดยการติดตัง้แบรเิออร์
คอนกรีตหุม้ดว้ย RFB มาใช้แทนเกาะสี
เพ่ือแก้ปัญหาอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนบนถนนที่เป็นเกาะสี โดยการก่อสร้างเป็น
ก าแพงคอนกรีตหุ้มด้วยยางพาราที่เกาะกลางถนน การน ายางพารามา
หุ้มสามารถลดแรงกระแทกหากเกิดอุบัติเหตุ และเป็นการส่งเสริมภาค
เกษตรกรรม โดยการน าน้ ายางพาราที่มีอยู่ในท้องตลาดเป็นจ านวนมาก 
มาใช้ให้เกิดประโยชน์ และเป็นการช่วยเหลือชาวสวนยางอีกด้วย
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อีกหนึ่งในยุทธศาสตร์ทีส่้าคญัของกระทรวงคมนาคมคอืการเปลี่ยน
รูปแบบการขนส่งจากทางถนนมาเป็นการขนส่งทางราง โดยกระทรวง
คมนาคม ได้มีแผนงานพฒันาระบบการขนส่งทางรางหลายโครงการ 
ได้แก่
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แผนพัฒนารถไฟฟ้าขนส่งมวลชน (Urban Mass Transit) ในเขต
กรุงเทพ และปริมณฑล

จากการขยายตัวของเมือง ท าให้ต้องมีการเร่งรัดการพัฒนาระบบรถไฟฟ้า
ขนมวลชนให้มีความครอบคลุม และเป็นรูปแบบการเดินทางหลักของ
ประชาชน  โดยมีนโยบายในการพัฒนา ได้แก่ สะดวก ปลอดภัย ตรงเวลา 
ราคาสมเหตุสมผล เพ่ือน าไปสู่การปรับเปล่ียนพฤติกรรมการเดินทาง ลด
การใช้รถยนต์ส่วนบุคคล ลดการใช้พลังงาน เปล่ียนมาใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะ อีกทั้งการลงทุนตามแผนงาน/โครงการต่างๆ จะช่วยท าให้เกิด
การจ้างงานและกระตุ้นเศรษฐกิจภายในประเทศให้ดีข้ึน 
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ปัจจุบันรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเปิดให้บริการแล้ว 5 สี 9 เส้นทาง 
ระยะทาง 170 กิโลเมตร จากทัง้หมด 554 กิโลเมตร  คิดเป็นประมาณ
25% ของโครงขา่ยทัง้ระบบ และมีแผนจะทยอยเปิดให้บริการเป็น
ล าดับ ดังนี ้
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ในปี 2564 เปิดให้บริการเพ่ิม 2 เส้นทาง  ระยะทาง 31 กม. 
ประกอบด้วย

1. สีแดงเข้ม สาย บางซื่อ-รังสิต ระยะทาง 26.30 กม.

2. สีแดงอ่อน สาย บางซื่อ–ตลิ่งชัน ระยะทาง 15.26 กม.

รวมระยะทางให้บริการทั้งส้ิน  211 กม. หรือคิดเป็น 38% ของโครงขา่ย 
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ในปี 2565 เปิดให้บริการเพ่ิม 2 เส้นทาง ระยะทาง 65 กม. 
ประกอบด้วย 

1. สีชมพู สาย แคราย-มีนบรุี ระยะทาง 34.50 กม.

2. สีเหลือง สาย ลาดพร้าว-ส้าโรง ระยะทาง 30.40 กม.

รวมระยะทางให้บริการทั้งส้ิน  276 กม. หรือคิดเป็น 50% ของโครงขา่ย 
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ปี 2566 เปิดให้บริการเพ่ิม 3 เส้นทาง ระยะทาง 29 กม. 
1.  สีแดงเข้ม รังสิต-มธ.ศนูย์รังสิต 8.84 กม.
2.  สีแดงอ่อน ตลิ่งชัน-ศาลายา 14.80 กม.
3.  สีแดงอ่อน ตลิ่งชัน-ศิริราช 5.70 กม.
รวมระยะทางให้บริการทั้งส้ิน  306 กม. หรือคิดเป็น 55% ของโครงข่าย
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ในปี 2567 เปิดให้บริการเพ่ิม 1 เส้นทาง ได้แก่ สีส้ม สาย ศูนย์
วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี ระยะทาง 22.50 กม.

รวมระยะทางให้บริการทั้งส้ิน  328 กม.หรือคิดเป็น 59% ของโครงขา่ย
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ในปี 2568 เปิดให้บริการเพ่ิม 2 เส้นทาง ระยะทาง 26 กม. 
ประกอบด้วย 

1.สีแดงเข้ม สายบางซื่อ-หัวล้าโพง ระยะทาง 5.76 กม.

2.สีแดงอ่อน สายบางซื่อ-มักกะสัน-หวัหมาก ระยะทาง 20.14 กม.

รวมระยะทางให้บริการทั้งส้ิน  354 กม.หรือคิดเป็น 64% ของโครงขา่ย
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ในปี 2569 เปิดให้บริการเพ่ิม 1 เส้นทาง ได้แก่ สีส้ม สาย ศูนย์
วัฒนธรรมฯ-บางขุนนนท์ ระยะทาง 13.40 กม.

รวมระยะทางให้บริการทั้งส้ิน  367 กม.หรือคิดเป็น 66% ของโครงขา่ย
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ในปี 2570 เปิดให้บริการเพ่ิม 2 เส้นทาง ระยะทาง 45 กม. 
ประกอบด้วย 

1. แอร์พอร์ตเรลลิ้งค์ (ARL) สายพญาไท-ดอนเมือง ระยะทาง 
21.80 กม.

2. สีม่วง สาย เตาปูน-ราษฎร์บรูณะ ระยะทาง 23.60 กม.

รวมระยะทางให้บริการทั้งส้ิน  413 กม.หรือคิดเป็น 75% ของโครงขา่ย
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โดยมีแผนการพัฒนาส่วนต่อขยายเพ่ิมเติมอีก 10 เส้นทาง รวมระยะทาง 
140 กม. รวมระยะทางให้บริการทั้งส้ิน  554 กม.
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เมื่อแผนการพัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนทั้งระบบเสร็จ
ส้ิน จะท าให้การเดินทางของประชาชนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลมีความคล่องตัวและสะดวกมากข้ึน โดยปัจจุบันมีโครงการที่
ด าเนินการแล้ว ดังนี้

รถไฟฟ้าสายสีเขียว หมอชิต – สะพานใหม่ เปิดให้บริการปี 2563
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รถไฟฟ้าสายสีน้้าเงิน เตาปูน - ท่าพระ และหัวล้าโพง – บางแค เปิด
ให้บริการ ปี 2563
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รถไฟฟ้าสายสีส้ม ศูนย์วัฒนธรรม-มีนบรุี อยู่ระหว่างก่อสร้างโครงสร้าง
ทาง สถานีรถไฟฟ้าและศูนย์ซ่อมบ ารุง ตามแผนจะเปิดให้บริการปี 
2567
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รถไฟฟ้าสายสีเหลือง ลาดพร้าว-ส้าโรง อยู่ระหว่างก่อสร้างโครงสร้าง
ทาง สถานีรถไฟฟ้าและศูนย์ซ่อมบ ารุง ตามแผนจะเปิดให้บริการปี 
2565
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รถไฟฟ้าสายสีชมพู แคราย - มีนบุรีอยู่ระหว่างกอ่สร้างโครงสร้างทาง 
สถานีรถไฟฟ้าและศูนย์ซ่อมบ ารุง ตามแผนจะเปิดให้บริการปี 2565
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รถไฟฟ้าสายสีแดง สายบางซื่อ – รังสิต และสถานีกลางบางซื่อ 
มีก าหนดเปิดให้บริการอย่างเป็นทางการในเดือนพฤศจิกายน 2564   
โดยสถานีกลางบางซื่อจะเป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งทางรางของ
ประเทศ และของภูมิภาคอาเซียน 

ในปัจจุบันกระทรวงคมนาคมได้เปิดให้บรกิารใช้สถานีกลางบางซื่อ
ช่ัวคราว ส าหรับเป็นพ้ืนที่บริการฉีดวัคซีน COVID-19 ให้ประชาชน
ทั่วไป
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นอกจากการพัฒนาระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพและ
ปริมณฑลแล้ว กระทรวงคมนาคมยงัไดม้ีแผนงานพฒันารถไฟ
ความเร็วสูงเพื่อเช่ือมโยงการเดินทางระหว่างเมอืงใหญ ่ประกอบด้วย 

รถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน เส้นทางดอนเมือง – สุวรรณภูมิ 
– อู่ตะเภา ระยะทาง 220 กิโลเมตร ตามแผนจะเปิดให้บริการ ปี 2571
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รถไฟความเร็วสูง : กรุงเทพฯ – นครราชสีมา ระยะทาง 252 
กิโลเมตร ปัจจุบัน อยู่ระหว่างก่อสร้าง ตามแผนจะเปิดให้บริการในปี 
2569
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รถไฟความเร็วสูง ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย ระยะทาง 355 
กิโลเมตร ปัจจุบัน อยู่ระหว่างออกแบบรายละเอียด
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นอกจากน้ัน กระทรวงคมนาคมมีแผนงานในการพัฒนารถไฟทางคู่ทั่ว
ประเทศ โดยแบ่งการด าเนินการออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่ แผนระยะเร่งด่วน (ปี 2560 –
2564) และแผนระยะที่ 2 (2565 - 2569) รวมถึงแผนการพัฒนาทางคู่สายใหม่ (2560 
– 2564) โดยมีความคืบหน้าในการด าเนินการ ดังน้ี 

แผนทางคู่ระยะเร่งด่วน จ านวน 7 เส้นทาง ได้ด าเนินการก่อสร้างแล้ว
เสร็จ 2 เส้นทาง ได้แก่ ชุมทางฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย และชุมทางถนนจิระ-
ขอนแก่น และอยู่ระหว่างการก่อสร้างอีก 5 เส้นทาง 

ส าหรับเส้นทางรถไฟสายใหม่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ และช่วง
บ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม อยู่ระหว่างด าเนินการประกวดราคา 

และการด าเนินการทางคู่ระยะที่ 2 กระทรวงคมนาคมได้เร่งรัด
ด าเนินการให้เป็นไปตามแผนงานที่วางไว้ต่อไป
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โดยปัจจุบันมีโครงการที่ด าเนินการแล้ว ดังนี้

รถไฟทางคู ่ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย ระยะทาง  106.0 
กิโลเมตร เปิดให้บริการ ปี 2563
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รถไฟทางคู ่ชุมทางถนนจริะ-ขอนแก่น ระยะทาง 187.0 กิโลเมตร 
เปิดให้บริการ ปี 2562
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รถไฟทางคู ่ช่วงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ ระยะทาง  132.0 
กิโลเมตร อยู่ระหว่างก่อสร้าง ตามแผนจะเปิดให้บริการในปี 2565
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รถไฟทางคู ่ช่วงลพบุรี – ปากน้้าโพ ระยะทาง 148 กิโลเมตร อยู่
ระหว่างก่อสร้าง ตามแผนจะเปิดให้บริการ ปี 2565
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รถไฟทางคู ่ช่วงนครปฐม – หัวหิน ระยะทาง 169.0 กิโลเมตร อยู่
ระหวา่งก่อสร้าง ตามแผนจะเปิดให้บริการ ปี 2565
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รถไฟทางคู ่ช่วงหัวหิน – ประจวบคีรีขันธ์ ระยะทาง 84.0 กิโลเมตร 
อยู่ระหวา่งก่อสร้าง ตามแผนจะเปิดให้บริการ ปี 2564
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รถไฟทางคู ่ช่วงประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร ระยะทาง 167.0 กิโลเมตร 
อยู่ระหวา่งก่อสร้าง ตามแผนจะเปิดให้บริการ ปี 2565
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ส าหรับเมืองหลักในภูมิภาคเช่น เชียงใหม่ พิษณุโลก ภูเก็ต อุดรธานี 
ขอนแก่น นครราชสีมา และหาดใหญ่ กระทรวงคมนาคมได้ก าหนด
แผนการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนในพ้ืนที่ดังกล่าว โดยรูปแบบระบบ
ขนส่งมวลชนจะเป็นรถเมล์ไฟฟ้าในระยะแรก และหากเมืองมีการเติบโต
มากข้ึน และมีจ านวนผู้โดยสารในระบบมากข้ึน กระทรวงคมนาคม ก็มี
แผนที่จะพัฒนาเป็นระบบรถไฟฟ้าเหมือนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครต่อไป 
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และที่ผมกล่าวถึงไปทัง้หมดนัน้ เป็นแผนงานโครงการของกระทรวง
คมนาคมทีจ่ะช่วยขับเคลื่อนอนาคตของประเทศไทยผา่นการลงทนุ
ภาครัฐ เพื่อช่วยกระตุ้นเศรษฐกจิ สร้างงาน สร้างรายได้ให้กับ
ประชาชน ส่งเสริมการท่องเที่ยว การส่งออก และการลงทุน
ภาคเอกชน เพื่อให้เศรษฐกิจไทยสามารถฟื้นตวั และเป็นก้าลังส้าคัญ
ในการพลิกโฉมให้ประเทศไทยกลายเปน็ศนูย์กลางการขนส่งและการ
คมนาคมในภูมิภาคไดอ้ย่างมั่นคงและยั่งยนืตอ่ไป
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“คมนาคมพร้อม”

เคียงข้าง ให้บริการ ประชาชน

และร่วมขับเคลื่อน “ไทย” ไปด้วยกัน
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