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ชื่อยอหนวยงาน 
 

ช่ือยอ หนวยงาน 
 

หนวยงานราชการในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
คค. กระทรวงคมนาคม 
ขบ. กรมการขนสงทางบก 
ทล. กรมทางหลวง 
ทช. กรมทางหลวงชนบท 
ขร. กรมการขนสงทางราง 
จท. กรมเจาทา 
ทย. กรมทาอากาศยาน 
สนข. สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
สปค. สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

หนวยงานรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
กทพ. การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
บขส. บริษัท ขนสง จํากัด 
ขสมก. องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 
รฟท. การรถไฟแหงประเทศไทย 

รฟฟท. บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด 
รฟม. การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
กทท. การทาเรือแหงประเทศไทย 
บกท. บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
ทอท. บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
บวท. บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 
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บทม. บริษัท ไทยสมายลแอรเวย จํากัด 
สสย. สํานักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณของอากาศยาน 
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 กบส.  คณะกรรมการพัฒนาระบบบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ  
ทร. กองทัพเรือ 
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กก.วล. คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
คชก. คณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม 
กค. กระทรวงการคลงั 
ธร. กรมธนารักษ 
บก. กรมบัญชีกลาง 
สงป. สํานักงบประมาณ  
สคร. สํานักงานคณะกรรมการนโยบายรฐัวิสาหกิจ  
กทม. กรุงเทพมหานคร  
คจร. คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก  
BTS บริษัท บีทีเอสกรุบโฮลดิ้งส จํากัด (มหาชน) 
ครม. คณะรัฐมนตร ี

คณะกรรมการ PPP คณะกรรมการนโยบายการใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ  



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร      ๑-๑ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

บทท่ี 1  
แนวทางการขับเคลื่อนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563
ในชวงครึ่งหลังของแผน (พ.ศ. 2559 - 2563) 
 

แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 ไดกําหนดวิสัยทัศนเพ่ือมุงสูการขนสง
ท่ียั่งยืน โดยไดกําหนดเปาประสงค โครงการและมาตรการ พรอมท้ังตัวชี้วัดรองรับการดําเนินงานภายใต 
แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ซ่ึงหนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมไดนําโครงการและมาตรการ 
มาขับเคลื่อนในทางปฏิบัติ และเม่ือแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ไดดําเนินผานครึ่งแรกของแผนแลว 
ประกอบกับภาคการขนสงมีแนวโนมเผชิญกับประเด็นทาทายในอนาคตหลายประการ อาทิ ความปลอดภัย 
จากการเดินทางขนสง ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมจากภาคการขนสง การเปลี่ยนแปลงโครงสรางประชากร  
การขับเคลื่อนประเทศไทยสู Thailand 4.0 และเขาสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน กระทรวงคมนาคม  
จึงไดทบทวนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ใหเปนไปอยางมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล โดยเฉพาะ 
การปรับเปาประสงค พรอมโครงการและมาตรการและตัวชี้วัดใหมใหสอดคลองกับสถานการณปจจุบัน 
เพ่ือใหแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ สามารถบรรลุผลมุงสูการขนสงท่ียั่งยืนและสนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ 
และสังคมของประเทศ สรุปสาระสําคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ฉบับทบทวน ดังนี้   

1. วิสัยทัศน เปาประสงคและยุทธศาสตร แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ฉบับทบทวน 
ไดคงวิสัยทัศนเดิมในการมุงสูการขนสงท่ีย่ังยืน โดยใหความสําคัญของการพัฒนาการขนสงในมิติเศรษฐกิจ     
มิติสังคม และมิติสิ่งแวดลอมอยางสมดุล โดยปรับเปาประสงคและยุทธศาสตรภายใตแผนใหม สรุปได ดังนี้  
 เปาประสงคท่ี 1 เพ่ื อให ประเทศไทยเป น ศูนยกลางเชื่ อมตอการเดินทางและการขนส ง  
มียุทธศาสตรรองรับ คือ 1) ยุทธศาสตรการพัฒนาประตูการคาหลักและประตูการคาชายแดน รวมท้ัง 
เขตเศรษฐกิจพิเศษ 2) ยุทธศาสตรการพัฒนาโครงขายการขนสงภายในประเทศ เพ่ือเชื่อมโยงเมืองหลักในภูมิภาค 
๓) ยุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพผูประกอบการไทย เพ่ือสรางขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ 
และ 4) ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบการบริหารจัดการโครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสงของภาครัฐ การพัฒนา
เทคโนโลยีและการพัฒนาบุคลากรดานการขนสง  

เปาประสงคท่ี 2 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง มียุทธศาสตรรองรับ  
คือ 1) ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ๒) ยุทธศาสตร 
การพัฒนาระบบคมนาคมขนสงเชื่อมโยงระหวางเมืองในภูมิภาค และ ๓) ยุทธศาสตรการเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การบริหารจัดการจราจร และการจัดการความตองการในการเดินทาง  

เปาประสงคท่ี 3 เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง มียุทธศาสตรรองรับ 
คือ ๑) ยุทธศาสตรการปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐาน ระบบควบคุมความปลอดภัยในเสนทาง มาตรฐานยานพาหนะ 
และสภาพแวดลอมใหมีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง ๒) ยุทธศาสตรการปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมของผู ที ่มีสวนเกี่ยวของ ใหความรู ความเขาใจ จิตสํานึก วัฒนธรรมความปลอดภัยและทักษะ 
เรื่องความปลอดภัยดานการขนสง และ ๓) ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบขนสงและจราจรใหไดมาตรฐาน 
ความปลอดภัยตามหลักสากล และกรอบความตกลงระหวางประเทศ  

 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร      ๑-๒ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

 

เปาประสงค ท่ี  4  เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน และเปนมิตรตอสิ่ งแวดลอม 
มียุทธศาสตรรองรับ คือ ๑) ยุทธศาสตรการสงเสริมและสนับสนุนใหมีการเปลี่ยนมาใชรูปแบบการขนสงทางราง
และทางน้ํ าเพ่ิมมากข้ึน ๒ ) ยุทธศาสตรการสงเสริมและพัฒนาเทคโนโลยี เพ่ือให มีการใชพลังงาน               
และยานพาหนะท่ีสะอาดและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม และ ๓) ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบขนสงและจราจร 
ใหไดมาตรฐานดานสิ่งแวดลอม ตามหลักสากล และกรอบความรวมมือระหวางประเทศ 

เปาประสงคท่ี 5 เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ มียุทธศาสตรรองรับ 
คือ ๑) ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ๒) ยุทธศาสตร 
การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะของเมืองหลักในภูมิภาค ๓) ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ
ระหวางเมืองภูมิภาค และ ๔) ยุทธศาสตรการพัฒนาและการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ  

สรุปความเชื่อมโยงของเปาประสงค  ยุทธศาสตร ผลลัพธ และผลกระทบภายใตแผนหลักการพัฒนา 
ระบบขนสงฯ ฉบับทบทวน ดังตารางท่ี 1 - 1 

ตาราง 1 - 1  ความเช่ือมโยงของเปาหมาย ยุทธศาสตร ผลลัพธ และผลกระทบของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ 
                  ฉบับทบทวน 

เปาประสงค (Goal) ยุทธศาสตร (Strategy) ผลลัพธ (Outcome) ผลกระทบ (Impact) 

เปาประสงคที่ 1  
เ พ่ื อ ใ ห ป ร ะ เท ศ ไ ท ย 
เป น ศู นย กลางเชื่ อมต อ 
การเดินทางและการขนสง  

๑. การพัฒนาประตูการคาห ลัก    
แ ล ะ ป ระ ตู ก า รค า ช าย แ ด น 
รวมท้ังเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

๒. การพัฒนาโครงข ายการขนส ง
ภายในประเทศ เพ่ื อเชื่ อมโยง   
เมืองหลักในภูมิภาค 

๓. การพัฒนาศักยภาพผูประกอบการไทย
เพ่ื อ ส ร า งขี ด ค วาม ส าม ารถ          
ในการแขงขันของประเทศ 

๔. การพัฒนาระบบการบริหารจัดการ
โครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสงของ
ภาครั ฐการพั ฒ นาเทคโนโลยี          
และการพัฒนาบุคลากรดานการขนสง 

1. ป ริ ม า ณ ก า ร เดิ น ท า ง    
แ ล ะ ก า ร ข น ส ง สิ น ค า
ระหวางประเทศเพ่ิมมากขึ้น 

 
 
 
 
 
 

๑. มูลคาผลิตภัณฑมวลรวม
ในประเทศ (GDP) เพ่ิมขึ้น 

๒. การค าระหวางประเทศ   
แ ล ะก ารค าช าย แ ด น     
ของไทยขยายตัว 

๓ . เพ่ิ มบ ทบ าท เศรษฐกิ จ      
ของไทยในภูมิภาค 

  

เปาประสงคที่ 2 
เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวและ
การเขาถึงระบบการคมนาคม
ขนสง  

1. การพัฒนาระบบคมนาคมในพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2. การพัฒนาระบบคมนาคมขนสง
เชื่อมโยงระหวางเมืองในภูมิภาค 

๓. การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหาร
จัดการจราจรและการจั ดการ  
ความตองการในการเดินทาง 

๑.  ความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง
และการขนสงดีขึ้น 

๒. การขนสงบนเสนทางหลัก 
เชื่ อมโยงพ้ืนท่ี เศรษฐกิ จ    
มีความสะดวก รวดเร็ ว 
และนาเชื่อถือมากขึ้น 

๓. ระดั บความพึ งพอใจของ
ผูใชบริการระบบขนสงเพ่ิมขึ้น 

๑. บรรเทาสภาพการจราจร
แออัด 

๒. ลดความ สู ญ เสี ยท าง
เศรษฐกิ จจากป ญ หา 
การขนสงและจราจร 

๓. เศ รษ ฐกิ จ ในภู มิ ภ าค
สามารถเติบโตได อย าง
รวดเร็วและยั่งยืน  

๔.  เพ่ิมโอกาสในการประกอบ
ธุรกิจ 

 

 

 
 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร      ๑-๓ 
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ตาราง 1 - 1  ความเช่ือมโยงของเปาหมาย ยุทธศาสตร ผลลัพธ และผลกระทบของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ 
                 ฉบับทบทวน (ตอ) 

เปาประสงค (Goal) ยุทธศาสตร (Strategy) ผลลัพธ (Outcome) ผลกระทบ (Impact) 

เปาประสงคที่ 3 
เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิม    
ความปลอดภัย ในการ
เดินทางและการขนสง 

1. การปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐาน 
ม า ต ร ฐ า น ย า น พ า ห น ะ            
และสภาพแวดล อมให มี คุณภาพ              
และความปลอดภัยในการเดินทาง 

2.  การปรั บเปล่ี ยนพฤติ กรรมของ         
ผู ท่ี มี ส วนเกี่ ยวข องให ค วาม รู          
ความเขาใจ จิตสํานึก วัฒนธรรม
ค ว าม ป ล อ ด ภั ย แ ล ะ ทั ก ษ ะ 
เรื่องความปลอดภัยดานการขนสง 

3. การ พั ฒ นาระบ บ ขนส งแ ละ
จ ร า จ ร ใ ห ไ ด ม า ต ร ฐ า น          
ความปลอดภัยตามหลักสากล
และกรอบความตกลงระหวางประเทศ 

๑. จํานวนอุบัติเหตุจาก 
     การขนสงลดลง 
๒. จํานวนผูเสียชีวิตจาก 
     อุบัติเหตุจากการขนสง 

ลดลง 

๑. คุณภาพชีวิตดีขึ้น 
๒. ลด ความ สู ญ เสี ยท าง

เศรษฐกิจและสังคมจาก
อุบัติเหตุ 

เปาประสงคที่ 4 
เพ่ือสงเสริมการขนสง        
ท่ีประหยัดพลังงาน และ  
เปนมิตรตอส่ิงแวดลอม  

1. การสงเสริมและสนับสนุนใหมี  
การเปล่ียนมาใชรูปแบบการขนสง   
ทางราง และทางนํ้าเพ่ิมมากขึ้น 

2. การสงเสริมและพัฒนาเทคโนโลยี
เพ่ื อ ให มี ก ารใช พ ลั งงานและ
ยานพาหนะท่ีสะอาดและเปนมิตร
กับส่ิงแวดลอม 

3. การพัฒนาระบบขนสงและจราจร 
     ใหไดมาตรฐานดานส่ิงแวดลอม

ต า ม ห ลั ก ส า ก ล และก ร อ บ      
ความรวมมือระหวางประเทศ 

๑. สัดสวนและปริมาณการใช 
      พลังงานในภาคการขนสง 
     ลดลง 
๒. มลภาวะท่ีเกิดจาก       
     ภาคการขนสงลดลง 

๑. ล ด ผ ล ก ร ะ ท บ ท่ี มี        
ตอภาวะโลกรอน 

๒. ลดการพ่ึงพาการนําเขา 
 นํ้ามันเชื้อเพลิง 
๓.  เพ่ิมขีดความสามารถ             
       ในการแขงขัน 

เปาประสงคที่ 5 
เพ่ือยกระดับการเขาถึงและ 
เพ่ิมการใชระบบขนสง 
สาธารณะ  

1.  การพัฒนาระบบขนส งสาธารณะ       
ในพ้ื นท่ี กรุ งเทพมหานครและ
ปริมณฑล 

2.  การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ
ของเมืองหลักในภูมิภาค 

3. การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ
ระหวางเมืองภูมิภาค 

4. การพัฒนาและการเขาถึงระบบขนสง
สาธารณะ 

๑. ผู โดยสารระบบขนส ง
สาธารณะเพ่ิมขึ้น 

๒.  ลดเวลาในการเดินทาง 
๓.  ระบบขนส งสาธารณ ะ

ครอบคลุม สําหรับคนทุกกลุม 
๔.  การเช่ือมตอการเดินทาง  

มีความสะดวกมากขึ้น 

๑. เพ่ิมความเทาเทียมกัน 
     ในสังคม 
๒. คุณภาพชีวิตดีขึ้น 
๓. ชุมชนมีความนาอยูมากขึ้น 
 เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม 

2. ตัวช้ีวัด โครงการและมาตรการ ภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ฉบับทบทวน
ประกอบดวยตัวชี้วัดเพ่ือประกอบการประเมินผลเปาประสงคของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ  
รวม 47 ตัวชี้วัด (รวมตัวชี้วัดยอย) โดยในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 หนวยงานขอปรับเพ่ิมตัวชี้วัด รวมเปน 
49 ตัวชี้วัด (รวมตัวชี้วัดยอย) และมีโครงการและมาตรการสําคัญในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและระบบ 
การขนสงทางบก ทางน้ํา ทางราง และทางอากาศ รวมท้ังการพัฒนาโครงสรางเชิงสถาบัน เชน กฎหมาย  
การบริหารจัดการ บุคลากร เทคโนโลยี รวม 136 โครงการ และ 38 มาตรการ อยูในความรับผิดชอบ 
ของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวงคมนาคม 23 หนวยงาน ซ่ึงผลการประเมินตัวชี้วัด โครงการ
และมาตรการจะกลาวถึงในบทตอไป  



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

บทท่ี 2  
ผลการดําเนินโครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร 
พ.ศ. 2554 - 2563 (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) 

 
 แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 ฉบับทบทวน ประกอบดวยโครงการ 

และมาตรการสําคัญท่ีสอดรับกับเปาประสงคท้ัง ๕ ประการ เพ่ือมุงไปสูการพัฒนาสูการขนสงท่ียั่งยืน รวม 136  โครงการ 

และ 38 มาตรการ ซ่ึงในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) หนวยงานในสังกัด คค. 

ท่ีเก่ียวของ ไดนําโครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ มาขับเคลื่อน สรุปผลการดําเนินงาน ดังนี้  

2.1  การปรับปรุงโครงการ 
   หนวยงานในสังกัดเจาของโครงการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ไดขอปรับปรุงโครงการ ดังนี้ 

         ๑) ทอท. ขอปรับชื่อโครงการจาก “โครงการอาคารผูโดยสาร หลังท่ี ๒ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ”          
เปน “โครงการกอสรางสวนตอขยายดานทิศเหนือ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (North Expansion)” 
    ๒) ขบ. ขอปรับชื่อโครงการจาก “โครงการจางศึกษาและวิเคราะหโครงการสถานีขนสงสินคาภูมิภาค 
ตาม ม.25 แหง พ.ร.บ. การให เอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 (จํานวน 17 แหง)”                    
เปน “โครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาเพ่ือเพ่ิม ประสิทธิภาพการขนสงสินคาทางถนน”  
    ๓) รฟท. ปรับรวมโครงการ “โครงการพัฒนาระบบรถไฟทางคู ชวงกรุงเทพ-ระยอง”  และ “โครงการระบบ
ขนสงทางรถไฟเชื่อมทาอากาศยานสุวรรณภูมิสวนตอขยาย ชวงดอนเมือง-บางซ่ือ-พญาไท” เขาเปนสวนหนึ่งใน         
“โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน”   

2.2  สรุปผลการดําเนินโครงการและมาตรการ 

  หนวยงานในสังกัด คค. ท่ีเก่ียวของรวม 23 หนวยงาน ไดนําโครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนา
ระบบขนสงฯ มาขับเคลื่อนการดําเนินงาน โดยมีความคืบหนาการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ - 
มีนาคม 256๓) สรุปตามแผนภาพท่ี 2 - 1 และ ตารางท่ี 2 - 1 และรายละเอียดในภาคผนวก  
 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
แผนภาพท่ี 2 - 1  สถานะโครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ  

                             ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) 
 

 

อยูร่ะหวา่งศกึษา/
ดําเนนิการ
39.71%

ศกึษา/ดําเนนิการแลว้เสร็จ
49.26%

ยตุ/ิชะลอ
8.09%

ยงัไมเ่ร ิ�มดําเนนิการ
2.94%

โครงการ

 

อยูร่ะหวา่งศกึษา/
ดําเนนิการ
57.89%

ศกึษา/ดําเนนิการแลว้เสร็จ
36.84%

ยตุ/ิชะลอ
5.26%

ยงัไมเ่ร ิ�มดําเนนิการ
0.00%

มาตรการ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๒ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

   

  2.2.1 ผลการดําเนินโครงการ  โครงการสวนใหญศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ ๖7 โครงการ (รอยละ 49.26) 
รองลงมา ไดแก โครงการท่ีอยูระหวางดําเนินการศึกษาและดําเนินการ ๕4 โครงการ (รอยละ 39.71) ในขณะท่ี
โครงการท่ียุติ/ชะลอมี ๑๑ โครงการ (รอยละ 8.09) และยังไมเริ่มดําเนินการ ๔ โครงการ (รอยละ 2.94)   

 2.2.2 ผลการดําเนินมาตรการ  มาตรการสวนใหญอยูระหวางดําเนินการ ๒๒ มาตรการ (รอยละ  57.89)  
รองลงมา ไดแก มาตรการท่ีศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ ๑๔ มาตรการ (รอยละ 36.84) ในขณะท่ีมาตรการท่ียุติ/     
ชะลอมี ๒ มาตรการ (รอยละ 5.26)   
 

ตารางท่ี 2 - 1  สรุปสถานะโครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ประจําปงบประมาณ  
 พ.ศ. 256๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 

โครงการและมาตรการ 
โครงการ/ 
มาตรการ 

ศึกษา 
1/

 
ดําเนนิโครงการ/

มาตรการ 
2/

 ยุต/ิ
ชะลอ 

  ยังไมเริ่ม 
 ดําเนนิการ 

รวม 
อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลว
เสร็จ 

  อยูระหวาง 
ดําเนินการ 

แลวเสรจ็ 

เปาประสงคที่ 1 เพื่อใหประเทศไทยเปนศนูยกลางเชื่อมตอการเดนิทางและการขนสง  

ยุทธศาสตรที่ ๑ การพัฒนาประตูการคาหลัก
และประตูการคาชายแดนรวมท้ังเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

โครงการ   1 6 11 ๔ 1 ๐ 23 
มาตรการ 0 1 1 0 0 0 2 

ยุทธศาสตรที ่๒ การพัฒนาโครงขายการขนสง
ภายในประเทศเพ่ือเชื่อมโยงเมืองหลักในภูมิภาค 

โครงการ 0 5 4 1 0 1 11 
มาตรการ 0 0 0 0 0 0 0 

ยุทธศาสตรที่ ๓ การพัฒนาศักยภาพผูประกอบการ 
ไทยเพ่ือสรางขีดความสามารถในการแขงขัน
ของประเทศ 

โครงการ 0 0 0 0 0 0 0 
มาตรการ 0 0 1 1 1 0 3 

ยุทธศาสตรที่ ๔ การพัฒนาระบบการบริหาร 
จัดการโครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสงของภาครัฐ 
การพัฒนาเทคโนโลยี และการพัฒนาบุคลากร 
ดานการขนสง 

โครงการ 1 3 1 1 2 1 9 
มาตรการ 0 0 ๕ ๗ 0 0 12 

รวมเปาประสงคที่ 1 โครงการ 2 14 16 6 3 ๒ 43 
รวมเปาประสงคที่ 1 มาตรการ 0 1 ๗ ๘ 1 0 17 

  เปาประสงคที่ 2 เพือ่เพิ่มความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง 

ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาระบบคมนาคม 
ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โครงการ ๑ 3 2 ๔ 1 0 11 
มาตรการ 0 0 0 0 0 0 0 

ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาระบบคมนาคม 
ขนสงเชื่อมโยงระหวางเมืองในภูมิภาค 

โครงการ 0 ๐ ๔ 4 0 0 8 
มาตรการ 0 0 0 0 0 0 0 

ยุทธศาสตรที่ ๓ การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหาร 
จัดการจราจรและการจัดการความตองการ
ในการเดินทาง 

โครงการ   0 2 ๐ ๑ 0 0 3 
มาตรการ 0 0 2 0 0 0 2 

รวมเปาประสงคที่ 2 โครงการ   ๑ ๕ 6 ๙ 1 0 22 
รวมเปาประสงคที่ 2 มาตรการ 0 0 2 0 0 0 2 

  เปาประสงคที่ 3 เพื่อปรบัปรุงและเพิ่มความปลอดภัยในการเดนิทางและการขนสง 
ยุทธศาสตรที่ 1 การปรับปรุงโครงสราง
พ้ืนฐาน มาตรฐานยานพาหนะและสภาพแวดลอม 
ใหมีคุณภาพและความปลอดภยัในการเดินทาง 
 
 

โครงการ 0 0 ๖ ๔ 0 1 11 
มาตรการ 0 0 0 0 0 0 0 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๓ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ 
โครงการ/ 
มาตรการ 

ศึกษา 
1/

 
ดําเนนิโครงการ/

มาตรการ 
2/

 ยุต/ิ
ชะลอ 

  ยังไมเริ่ม 
 ดําเนนิการ 

รวม 
อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลว
เสร็จ 

  อยูระหวาง 
ดําเนินการ 

แลวเสรจ็ 

ยุทธศาสตรที่ 2 การปรับเปล่ียนพฤติกรรม
ของผูท่ีมีสวนเกี่ยวของใหความรู ความเขาใจ 
จิตสํานึกวัฒนธรรมความปลอดภัยและทักษะ
เรื่องความปลอดภัยดานการขนสง 

โครงการ 0 0 0 1 0 0 1 
มาตรการ 0 0 5 0 0 0 5 

ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบขนสงและจราจร 
ใหไดมาตรฐานความปลอดภัยตามหลักสากล  
และกรอบความตกลงระหวางประเทศ 

โครงการ 0 0 0 1 0 0 1 
มาตรการ 0 0 ๔ ๓ 1 0 8 

รวมเปาประสงคที่ 3 โครงการ 0 0 ๖ ๖ 0 1 13 
รวมเปาประสงคที่ 3 มาตรการ 0 0 ๙ ๓ 1 0 13 

  เปาประสงคที่ 4 เพื่อสงเสริมการขนสงทีป่ระหยดัพลังงาน และเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 
ยุทธศาสตรที่ 1 การสงเสริมและสนับสนุน
ใหมีการเปล่ียนมาใชรูปแบบการขนสง 
ทางรางและทางนํ้าเพ่ิมมากขึ้น 

โครงการ 1 11 11 ๒ 4 1 30 
มาตรการ 0 0 0 0 0 0 0 

ยุทธศาสตรที่ 2 การสงเสริมและพัฒนา
เทคโนโลยี  เ พ่ือให มีการใชพลังงานและ
ยานพาหนะท่ีสะอาดและเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม 

โครงการ 0 1 0 3 0 0 4 
มาตรการ 0 0 0 1 0 0 1 

ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบขนสงและ
จราจรใหไดมาตรฐานดานส่ิงแวดลอมตามหลักสากล 
และกรอบความรวมมือระหวางประเทศ 

โครงการ 0 1 0 0 0 0 1 
มาตรการ 0 0 2 1 0 0 3 

รวมเปาประสงคที่ 4 โครงการ 1 13 11 ๕ 4 1 35 
รวมเปาประสงคที่ 4 มาตรการ 0 0 2 2 0 0 4 

  เปาประสงคที่ 5 เพื่อยกระดบัการเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสงสาธารณะ 

ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ 
ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โครงการ 0 2 ๘ ๔ 3 0 17 
มาตรการ 0 0 0 0 0 0 0 

ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาระบบขนสง
สาธารณะของเมืองหลักในภูมิภาค 

โครงการ 0 1 1 0 0 0 2 
มาตรการ 0 0 0 0 0 0 0 

ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบขนสง
สาธารณะระหวางเมืองภูมิภาค 

โครงการ 0 0 2 1 0 0 3 
มาตรการ 0 0 0 0 0 0 0 

ยุทธศาสตรที่ 4 การพัฒนาและการเขาถึง
ระบบขนสงสาธารณะ 

โครงการ 0 0 0 1 0 0 1 
มาตรการ 0 0 2 0 0 0 2 

รวมเปาประสงคที่ 5 โครงการ 0 3 1๑ ๖ 3 0 23 
รวมเปาประสงคที่ 5 มาตรการ 0 0 2 0 0 0 2 
รวมทั้ง 5 เปาประสงค โครงการ 4 35 5๐ ๓2 11 ๔ 136 
รวมทั้ง 5 เปาประสงค  มาตรการ 0 1 2๒ 1๓ 2 0 38 

หมายเหตุ:  
1/ การศึกษา อาทิ การศึกษาแนวคิด การศึกษาความเปนไปได การศึกษาออกแบบรายละเอียด การศึกษาเพ่ือจัดทําแผนงาน/โครงการ/มาตรการการศึกษาเพ่ือจัดทํารายงาน   

                 ผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) การศึกษาและวิเคราะหการใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP)  การศึกษาความเปนไปไดของมาตรการ 
       2/ การดําเนินโครงการ ไดแก การดําเนินงานในขั้นตอนประกวดราคา จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กอสราง รวมทั้งจัดหาและพัฒนาและติดตั้งระบบอุปกรณและยานพาหนะ 

การถายทอดเทคโนโลยี เปนตน สําหรับการดําเนินมาตรการ ไดแก การดําเนินมาตรการในขั้นตอนปรับปรุง กฎหมาย/กฎระเบียบ การจัดสรรแหลงเงิน  
การพัฒนาบุคลากร การพัฒนาองคกร การพัฒนาระบบการบริหารจัดการ เปนตน  

 
 

 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๔ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 
 

2.3  รายละเอียดของโครงการมาตรการพรอมความคืบหนาการดําเนินงาน 
   โครงการรวม 136 โครงการ และมาตรการรวม 38 มาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ   
มีความคืบหนาการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) สรุปไดดังตารางท่ี 2 - 2 
โดยสามารถดูรายละเอียดสาระสําคัญของโครงการและมาตรการ เชน ขอมูลทางกายภาพ ความสามารถในการรองรับ
ผูโดยสารและสินคา รวมท้ังความคืบหนาของการดําเนินงาน การเบิกจายเงิน และปญหาอุปสรรค ดังแสดงในภาคผนวก   

ตารางท่ี 2 - 2   สรุปความคืบหนาการดําเนินโครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ   
   ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

 1. เปาประสงคที่ 1 เพื่อใหประเทศไทยเปนศนูยกลางเชื่อมตอการเดนิทางและการขนสง 

      1.1 ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาประตกูารคาหลักและประตกูารคาชายแดน รวมทั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

โครงการ 

1. โครงการศูนยเปล่ียนถายรูปแบบการขนสง
สินคาเชียงของ จ.เชียงราย (ขบ.) 

2,191.16 
(งบประาณ./ 

กองทุนฯ สคร.) 

56-63    
(อยูระหวางจางศึกษา 
   PPP +  กอสราง   
   ผล  86.25%) 

    

2. โครงการศูนยการขนสงชายแดน จ.นครพนม  
(ขบ.) 

1,197.43 
   (งบประมาณ.) 

56-6๗    
  (อยูระหวางศึกษา 
    จัดกรรมสทิธ์ิที่ดิน) 

    คาดวาจะเริ่ม  
 กอสรางป ๒๕๖๕ 

 

3. โครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาเพ่ือเพ่ิม 
ประสิทธิภาพการขนสงสินคาทางถนน (๑๗ แหง) (ขบ.) 
* ขบ. ขอปรับชือ่ จาก “โครงการจางศึกษาและวเิคราะหโครงการ
สถานีขนสงสินคาภูมิภาคตาม ม. 25 แหง พ.ร.บ. การใหเอกชน
รวมลงทุนในกจิการของรฐั พ.ศ. 2556 (จํานวน 17 แหง) 

30๕.๕๖ 
(ป ๕๘ - ๖๓)

๑๒,๓๒๗.31 
(ป 6๕ - ๗๐)
(งบประมาณ) 

 

58-๗๐    
  (ศึกษากรรมสิทธ์ิ

ที่ดินและออกแบบ 
เสร็จ 16 แหง+ 

   อยูระหวางศึกษา   
        ๑ แหง)  

    

4. โครงการพัฒนาโครงขายทางหลวงเช่ือมโยง
ระหวางประเทศ (๑๙ สายทาง) (ทล.)  

20,346.00 
(งบประมาณ) 

58-65    
(อยูระหวาง 

 กอสราง+เสร็จ 
5 สายทาง) 

    

5. โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนับสนุน     
ทาเรือแหลมฉบัง (ทช.) 

1,447.35  
(งบประมาณ) 

59-64    
     (อยูระหวาง 
    ดําเนินการ ๓ ตอน 
    +เสร็จ 1 ตอน) 

    

6. โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนับสนุน 
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (10 สายทาง) (ทช.) 

 31,844.54 
   (งบประมาณ) 

59-๗๑    
   (อยูระหวาง 

ดําเนินการ 
     ๘ สายทาง+ 

    ชะลอ ๒ สายทาง) 

    

7. โครงการสนับสนุนทาเทียบเรือเชียงแสน  
จ.เชียงราย (ทช.) 

1,656.22 
(งบประมาณ) 

59 -62     
 

   

8. โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนับสนุน
สะพานขามแมนํ้าโขง แหงท่ี 4 จ.เชียงราย  
(3 สายทาง) (ทช.) 

1,640.00 
(งบประมาณ) 

 61-66    
 

    

9. โครงการทางหลวงชนบทสนับสนุนเขตเศรษฐกิจ
พิเศษบริเวณชายแดน (8 สายทาง) (ทช.) 

 3,261.93 
(งบประมาณ) 

58-6๗    
(อยูระหวาง
ดําเนินการ  
๔ สายทาง+ 

เสรจ็ ๓ สายทาง) 

    

10. โครงการกอสรางทาเรือนํ้าลึกปากบารา       
จ.สตูล (จท.) 

ศึกษา 

115.52 
  กอสราง+เครื่องมือ 

 17,726.38 
(งบประมาณ/PPP) 

59-63      
(ไดรับความ 
เห็นชอบให 

   ยุติโครงการ  
เมื่อ ๓๐ กย.๖๒) 

 อยูในพื้นที่ออนไหว
ดานสิ่งแวดลอมและ
เสี่ยงตอความมั่นคง 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๕ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

11. โครงการกอสรางทาเรือนํ้าลึกสงขลา        
แหงท่ี 2 (จท.) 

ศึกษา 

69.98 
กอสราง 

14,077.68 
จัดหาเครื่องมือ 

   2,472.32 
 (งบประมาณ/PPP) 

55-6๙  
(อ ยู ร ะหว า ง  

ศึกษา  
ผล  ๓๘%)  

      

12. โครงการกอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงค
คลองใหญ จ.ตราด (จท.) 

1,295.10 
(งบประมาณ) 

54-59     
      (กอสรางเสรจ็+ 

       อยูระหวาง 
เตรยีมเสนอ ครม. 
ให กทท. เขา
บรหิารทาเรอื ) 

   

13. โครงการกอสรางทาเทียบเรือสําราญขนาดใหญ 
ท่ี จ.กระบ่ี (จท.)  
 

   ศึกษาโครงการ
กอสรางทาเทียบ
เรือสําราญขนาด
ใหญที่กระบี่สมุย 

   44.79 
   ศึกษาแผนแมบท 
    ทาเรอืสําราญฯ 

   70.00  

(งบประมาณ) 
 

   

58-6๙ 
 

   
 

   
 

     • การศึษาทาเรอื  
 สําราญขนาดใหญ 
 ที่กระบี่และสมุย  
 พบวาสมุยมีความ 
 เหมาะสมกวา จึงยุติ 
 โครงการที่กระบี ่
 ไวเพียงการศึกษา 
 • ดําเนินการศึกษา 
 อีกครั้งในโครงการ 
 ศึกษาวางแผนแมบท 
 เพื่อพัฒนาทาเรอื  
 สําราญขนาดใหญ 
 และสํารวจออกแบบ 
 ทาเรอืสําราญขนาดใหญ    
 บริเวณชายฝงอันดามัน   
 วงเงินโครงการ  
 ๕,๖๐๐ ลบ. 

14. โครงการกอสรางทาเทียบเรือสําราญขนาดใหญ     
ท่ี อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี (จท.) 

     ศึกษาโครงการ
กอสรางทาเทียบเรือ
สําราญขนาดใหญ     

    ที่กระบี่และสมุย 

44.79 
ศึกษา PPP 

18.๐๐  
กอสราง 

4,9๘๙.๓๙ 
(งบประมาณ) 

58-6๕   
    (ศึกษาออกแบบ    
    เสรจ็+อยูระหวาง 

 เตรียมศึกษา PPP) 

     

15. โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ขั้นท่ี 3 (กทท.) ศึกษา 

141.50 
กอสราง+เคร่ืองมือ 

 ๑14,046.93     
 

53-6๖    
(อยูระหวางหา 

 ผูรับจางกอสราง 
ทลฉ.ข้ันที่ ๓+ 
หาผูรวมทนุ PPP   

       ทา F) 

   วงเงินโครงการ
ประกอบดวย 

(งบ กทท   
    53,489.58 ลบ. 

+ เงินทุนเอกชน       
    60,557.35 ลบ.) 

16. โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแมสอด     
จ.ตาก (ทย.) 

 1,113.32 
 (งบประมาณ) 

59-62    
 (อาคารโดยสาร  
 ทางขับลานจอด 
 เสรจ็+อยูระหวาง 
 ตอเติมทางว่ิง   
  ผล ๗๕.๙๔%)  

    

17. โครงการกอสรางทาอากาศยานเบตง  
จ.ยะลา (ทย.) 

1,655.11 
 (งบประมาณ) 

59-6๓       
    (อาคาผูโดยสาร+ 
      ทา งว่ิงทางขับเสร็จ) 

   

18. โครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  
ระยะท่ี 2 (ทอท.) 

62,503.21 
(งบ ทอท.) 

54-6๕    
         (อยูระหวาง   
     ดําเนินการ 8 งาน  
     +เสรจ็ 1 งาน) 

    

19. โครงการกอสรางทางว่ิงเสนท่ี ๓ ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ (ทอท.) 

ออกแบบ 

173.52 
กอสราง 

21,795.94 
(งบ ทอท.) 

59-65   
(ศึกษาออกแบบ 

    เสร็จ+อยูระหวาง 
 ขออนุมัติ EHIA)  

     



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๖ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

20. โครงการกอสรางสวนตอขยายดานทิศเหนือ 
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (North Expansion) (ทอท.) 
* ทอท.ขอปรับชื่อโครงการจาก “โครงการอาคารผูโดยสาร   
หลังที่ ๒ ทาอากาศยานสุวรรณภูม”ิ   

ออกแบบ

309.44 
กอสราง   

41,261.36  
(งบ ทอท.) 

 

๕๙-6๖   
      (อยูระหวาง 

   เสนอ คค.  
    เพื่อนําเสนอ ครม.) 

     

21. โครงการพัฒนาทาอากาศยานภูเกต็ (ทอท.) 8,861.02 
(งบ ทอท.) 

54-61     
 (ใหบรกิารแลว 

 ป 61) 

   

22. โครงการศึกษาผลกระทบเชิงยุทธศาสตร (SEA) 
สําหรับการพัฒนาพ้ืนท่ีชายฝงทะเลภาคใต (สนข.) 

49.32 
(งบประมาณ) 

58-59   
(เสนอ รวค. 

เพื่อทราบแลว) 

     

23. โครงการศึกษาแผนแมบทการพัฒนา
โครงขายทางรถไฟสนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
การทองเท่ียวและการพัฒนาพ้ืนท่ี (ขร.) 

22.00 
(งบประมาณ) 

59-61   
 (สศช.รบัทราบและ 
 มอบหนวยงานใช     
 ใชเปนแนวทางฯ   
 ดําเนินงานตอไป ) 

      
 

มาตรการ 
1. มาตรการพัฒนาทาอากาศยานอูตะเภา 
ใหเปนทาอากาศยานเชิงพาณิชยแหงท่ี ๓ (สปค.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

58   
      (ครม.เห็นชอบ+ 

 เปนสวนหน่ึงของ 
    แผน EEC) 

     

2. มาตรการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมการบิน   
และศูนยซอมบํารุงอากาศยานท่ีทาอากาศยานอู
ตะเภา (สนข./บกท.) 

ศึกษา PPP 

50.00 
ลงทุน 

4,255.00 
(งบ บกท./PPP) 

59-65    
(อยูระหวางสรรหา 
ผูรวมลงทุน PPP) 

 
 

   

1.2 ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาโครงขายการขนสงภายในประเทศเพือ่เชื่อมโยงเมืองหลักในภูมภิาค  
โครงการ 

24. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
สายพัทยา - มาบตาพุด (ทล.) 

กอสราง 

 17,819.47 
    เวนคืนท่ีดิน 

  6,000.00 
  (กองทุนโครงสราง 

พื้นฐานฯ) 

 58-62       
 

 
(อยูระหวาง          

เปดทดลองให 
บริการ+เปดให 
บริการ ก.ย. 63) 

   

25. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง     
สายบางปะอิน – สระบุรี - นครราชสีมา (ทล.)  

     กอสราง 
 76,600.00 
    เวนคืนท่ีดิน 

6,630.00 
(งบประมาณ) 

59-63    
   (อยูระหวางกอสราง 

 ผล 89.63%+ 
    คัดเลือกเอกชน    
    รวมทุน O&M) 
 

    

26. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง    
สายบางใหญ – บานโปง - กาญจนบุรี (ทล.) 

กอสราง 

 49,120.00 
       เวนคืนท่ีดิน   

      5,420.00     
      (งบประมาณ) 

59-64    
 (อยูระหวางกอสราง 
  ผล 30.59%+

เวนคืนที่ดิน) 

    

27. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง   
สายหาดใหญ - ชายแดนไทย/มาเลเซีย (ทล.) 

     ศึกษา 

    25.00  
    กอสราง 

 30,500.00 

60-66   
 (อยูระหวางเสนอ 
   รายงาน  PPP) 

     

28. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  
สายกาญจนบุร ี- บ.พุนํ้ารอน (ทล.) 

       ศึกษา 

    30.00 
     กอสราง 

 30,500.00 

60-66   
         (อยูระหวางเสนอ          
          รายงาน EIA) 

            

     

29. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
สายกรุงเทพ - ชลบุรี ตอนทางยกระดับศรีนครินทร (ทล.) 

ศึกษา 

30.00  
62-64   

 (ศึกษาออกแบบ 
   +EIA เสร็จ)  

     



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๗ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

30. โครงการพัฒนาระบบรถไฟทางคู  
ชวงกรุงเทพ - หัวหิน (ขร./รฟท.) 

ศึกษา 

137.00 
กอสราง 

101,880.00 
  (งบประมาณ+PPP) 

61-64   
(อยูระหวาง 
ทบทวนผล

การศึกษา+EIA) 

     

31. โครงการพัฒนาระบบรถไฟทางคู  
ชวงกรุงเทพ - ระยอง (ขร./รฟท.)  
* รฟท. ไดรวมโครงการนี้เปนสวนหนึ่งของโครงการรถไฟ
ความเรว็สูงเชือ่ม 3 สนามบิน  

ศึกษา 

220.00 
กอสราง 

224,544.36 
(งบประมาณ+PPP) 

61-67    
   (EIA ผานแลว+ 
  ลงนามในสญัญา 
   PPP แลว+อยู   
  ระหวางออกแบบ  
 รายละเอียด+นําราง  
  พรฏ. เวนคืนที่ดิน 
     ข้ึนทูลเกลา)  

    

32. โครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง  
เพ่ือเชื่อมโยงภูมิภาค ชวงกรุงเทพ - หนองคาย 
(รถไฟไทย - จีน) (ขร./รฟท.) 

179,412.00 
(เงินกู)  

61-66    
(ระยะ 1 กอสราง 
กลางดง-ปางอโศก 

ผล ๗๓.๒๑% 
สีค้ิว - กุดจกิ 
ผล ๙.๔๐% 
+ระยะ 2 

จางออกแบบ) 

    

33. โครงการกอสรางรถไฟความเร็วสูง             
ชวงกาญจนบุร ี– กรงุเทพ - อรัญประเทศ, กรุงเทพ - 
แหลมฉบัง, กรุงเทพ - เชียงใหม (รถไฟไทย - ญ่ีปุน) 
(ขร./รฟท.) 

501,285.07 
(เงินกู)   

61-69   
(กรงุเทพ-พิษณุโลก  
  EIA ผานแลว+  
  ศึกษาแนวทาง 
   ลดตนทุน ,  
 พิษณุโลก- เชียงใหม  
 ศึกษาเสรจ็+ 
 EIA ผานแลว) 

     

34. โครงการกอสรางรถไฟทางคูขนาดมาตรฐาน  
ชวงตาก – พิษณุโลก – เพชรบูรณ – ขอนแกน - 
มุกดาหาร (ขร./รฟท) 

- -        ยังไมบรรจุใน 
 แผนวิสาหกจิ รฟท. 

1.3 ยุทธศาสตรที่ ๓ การพัฒนาศกัยภาพผูประกอบการไทยเพื่อสรางขดีความสามารถในการแขงขนัของประเทศ 
มาตรการ 

3 .  มาตรการจัดทํา คู มือ เตรียมความพรอม 
ในการประกอบธุรกิจโลจิสติกสของประเทศ    
ในกลุมอาเซียน (ขบ.) 

25.00 
(งบประมาณ)  

60     
(แลวเสรจ็+ 

มอบหนวยงาน
ดําเนินการตอ) 

   

4. มาตรการสงเสริมศักยภาพผูประกอบการ
จัดการขนสงทางรถไฟ (รฟท.) 

- -      
(ชะลอ) 

  รอรางกฎระเบียบ 
 ที่เกี่ยวของ 

5. มาตรการสงเสริมความเขมแข็งใหผูประกอบการ     
รับจัดสงสินคาระหวางประเทศ (จท.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

 ดําเนนิการ      
  ตอเนื่อง 

   
 (อยูระหวาง   
 ศึกษาอัตรา 
  คาระวาง) 

    

1.4 ยุทธศาสตรที่ 4 การพัฒนาระบบบริหารจัดการโครงสรางพื้นฐานดานการขนสงของภาครัฐ การพัฒนาเทคโนโลยี และ 
      การพัฒนาบุคลากรดานการขนสง 

โครงการ 
35. โครงการพัฒนาฐานขอมูลดานการขนสง    
ของประเทศในกลุมอาเซียน (ขบ.) 

  - -      
(ยุติ) 

 ไดศึกษาอยูใน
โครงการอื่นแลว 

36. โครงการศึกษาการจัดเก็บคาธรรมเนียม 
การใชถนน (สนข./ขบ.) 

14.57 
(งบประมาณ) 

60   
(ศึกษาเสร็จ+

มอบ ขบ.
ดําเนินการตอ) 

     

37. โครงการเจรจาใหเสนทาง AH15 R12 และ R8 
เปนเสนทางการขนสงระหวางประเทศ (ทล.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

-     
 (ใหบรกิารแลว) 

  AH15 เช่ือมอาเซียน 
+ R12, R8 เช่ือม 
อนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๘ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

38. โครงการกําหนดมาตรฐานวิชาชีพทางราง/
มาตรฐานวัสดุและองคกรกํากับ (รฟท.)   

- -      
(ยุติ) 

  

39. โครงการกอสรางอาคารเรียนศูนยพัฒนา
บุคลากรดานการบิน อาคารฝายอํานวยการ  
และส่ิงกอสรางประกอบพรอมคุรุภัณฑ (สบพ.) 

1,402.75 
(งบประมาณ 
+งบ สบพ.) 

61-๖4 
(ระยะที่ 1) 

 

   
(อยูระหวาง

กอสราง  
ผล ๕๖.๓๖%) 

  
 

  

40 .  โ ค ร ง ก า ร ศึ กษาก า ร พั ฒนา เ มื อ ง กั บ 
ระบบโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสง (สนข.) 

398.40 
(งบประมาณ) 

61-63  
 (รายงาน  
ฉบับกลาง) 

      

41. โครงการศึกษาวิเคราะหประเมินผลกระทบ 
โครงการลงทุนดานคมนาคมขนสงในมิติเศรษฐกิจ
และสังคม (สนข.) 

- -        

42. โครงการศึกษาจัดทําแผนแมบทดานการขนสง 
ทางอากาศ (สนข.) 

36.02 
(งบประมาณ) 

60-61   
(ศึกษาเสร็จ 

+เสนอเปนแผน
ระดับ 3 ให สศช.

รับทราบ) 

     

43. โครงการจัดทําแผนแมบทการพัฒนาระบบ
การจราจรและขนสงอัจฉรยิะในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล (สนข.) 

18.63 
(งบประมาณ) 

60   
  (ศึกษาเสร็จ+   
 คจร. เห็นชอบแลว 
 +อยูระหวางทํา  
  Action plan) 

     

มาตรการ 
6.  มาตรการพัฒนาบุคลากรและเทคโนโลย ี
ดานการขนสง โครงการฝกอบรมผูขับขี่รถบรรทุก  
มืออาชีพ (ขบ.) 

20.23 54     
   (อบรบเสรจ็) 

   

7. มาตรการกําหนดระเบียบการจัดการและกํากับ
การใชถนนระหวางประเทศ (ขบ.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

 
ดําเนินก
าร
ตอเนื่อง 

   
 (ออกประกาศแลว 
 +อยูระหวาง TOR 

 สมารทโลจสิติกส) 

   ออกระเบียบตาม
ความตกลงขนสง
สินคากับประเทศ
เพือ่นบาน+ระเบียบ 
นํารถเขาเพื่อ
ทองเที่ยวฯ แลว 

8. มาตรการการปรับปรุงโครงสรางบริหารจัดการ 
ท่ีมีการแยกบทบาทภารกิจของหนวยงานระดับนโยบาย 
หนวยงานกํากับดูแล และหนวยงานปฏิบัติท่ีชัดเจน 
(กพท./ขร.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

5๘-๖๒     
  (จัดต้ัง กพท.  
 และ ขร. แลวเสรจ็) 
  

 

   

9. มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบเกี่ยวกับ 
การขนสงทางราง เพ่ือรองรับการขนสงสินคา
ระหวางประเทศและผานแดน (รฟท.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

53-58           

10. มาตรการพัฒนาบุคลากรและเทคโนโลย ี 
ดานการขนสง การถายทอดเทคโนโลยี           
ในโครงการรถไฟฟาสายสีมวง (รฟม.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

53-58     
(เสร็จป 58) 

   

11. มาตรการระบบ Intelligent Traffic Systems 
(EXAT ITS) ระบบจราจรอัจฉริยะ (กทพ.) 

ระยะ 3   

26.40 
ระยะ 4   

31.20 
 (รายได กทพ.) 

59-63      
 (ระยะ 3+4 เสรจ็) 

   

12. มาตรการพัฒนาบุคลากรและเทคโนโลย ี  
ดานการขนสงการพัฒนาหลักสูตรดานการขนสง    
ทางนํ้าและพาณิชยนาวี (จท.) 

13.72 
(เงินนอก

งบประมาณ) 

 ดําเนนิการ 
ตอเนื่อง 

   
(พัฒนาหลักสูตร 
ตามมาตรฐาน 

สากล) 

    



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๙ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

13. มาตรการพัฒนาการเชือ่มโยงภูมิภาคชายฝง 
ทะเลอาเซียนท้ังในดานโครงสรางพ้ืนฐาน กฎระเบียบ 
ขอบังคับ การกํากับดูแล (จท.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

ดําเนนิการ    
 ตอเนื่อง 

       

14. มาตรการพัฒนาบุคลากร/ผู เ ช่ียวชาญ        
ในการตรวจสอบมาตรฐานดานความปลอดภัย  
ตามแผน ICAO (กพท.) 

317.20 
(งบประมาณ) 

59-62     
(อบรมแลว 

477 
หลักสูตร) 

   

 15. มาตรการพัฒนาเครือขายเสนทางการบิน
เชื่อมโยงกับตางประเทศ (ทอท./บกท./บทม.) 

๒๑.๐๐ 
(งบ ทอท.) 

ดําเนนิการ   
 ตอเนื่อง 

   
 (เปดจุดบินใหม 
 +เพิ่มเที่ยวบิน   
 +กระตุนตลาด 
 +ศึกษาสมรรถนะ   
  เครื่องบิน )  

    

16 . มาตรการปรั บปรุ ง ก ารบริหารจัดการ             
และการดําเนินงานคลังสินคา (ทอท.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

61        

17. มาตรการพัฒนาบุคลากรและเทคโนโลยี     
ดานการขนสง (สบพ./ทอท.) 

0.29 
(งบ ทอท.) 

   59-64    
    (อบรม ๓ สาขา) 

    

๒. เปาประสงคที่ 2 เพื่อเพิ่มความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง 
๒.1 ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาระบบคมนาคมขนสงในพืน้ทีก่รุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โครงการ 
44.  โครงการกอสร างสะพานปทุมธา นี 3        
และสะพานสามโคก จ.ปทุมธานี (ทล.) 

 17,460.00 
   (งบประมาณ) 

63-66   
     (สะพานสามโคก 
     ออกแบบเสรจ็+ 
      อยูระหวาง EIA+ 

   สะพานปทุมธานี 3 
Feast เสรจ็  

อยูระหวาง EIA) 

     

45. โครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าเจาพระยา
บริเวณพระสมุทรเจดีย จ.สมุทรปราการ-ถนนเชื่อมตอ
สะพานขามแมนํ้าทาจีน บริเวณทาฉลอม  
จ.สมุทรสาคร (ทช.) 

93,107.59 
(งบประมาณ) 

57-๗๔  
 (อยูระหวางศึกษา     
 ออกแบบ+EIA) 

      

46. โครงการกอสรางสะพานบริเวณสนามบินนํ้า     
จ.นนทบุร ี(ทช.)  

  3,486.50 
    (งบประมาณ) 

60-66      
(ยุติ)  

  เน่ืองจากมีผูคัดคาน  
 เปนจํานวนมาก 

4 7 .  โ ค ร ง ก า ร ก อ ส ร า ง ส ะ พ า น บ ริ เ ว ณ                  
ทานํ้านนทบุรี (ทช.)                                      

6,033.00 
  (งบประมาณ+เงินกู) 

49-57     
(ใหบริการแลว 

ป 57) 

   ไดรับพระราชทาน  
 ช่ือสะพานมหา 
 เจษฎาบดินทรา  
 นุสรณ 

48. โครงการกอสรางถนนเช่ือมตอถนนราชพฤกษ - 
ถนนกาญจนาภิเษก แนวเหนือ - ใต (ทช.) 

 6,758.73 
(งบประมาณ) 

59-62     
 (ใหบรกิารแลว) 

   

49. โครงการขยายถนนกัลปพฤกษ และถนนราชพฤกษ 
ระยะท่ี 2 (ตอนท่ี 3) (ทช.) 

988.89 
(งบประมาณ) 

60-63     
 

   

50. โครงการทางพิเศษสายศรีรัช - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร (กทพ.) 

42,380.00 56-60     
 (ใหบรกิารแลว 
     ป 59) 

   

51. โครงการระบบทางดวนขั้นท่ี 3 สายเหนือ  
ตอน N2 เช่ือมตอไปยังถนนวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร และสวนทดแทน ตอน N1 (กทพ.) 

 22,990.00 
   (เฉพาะ N2) 
 (กองทุนโครงสราง    
     พื้นฐาน) 

62-70    
  (อยูระหวาง    
  เสนอ ครม.) 

    



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑๐ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

52. โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง - 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ดานตะวันตก (กทพ.) 

31,244.00 
  (กองทุนโครงสราง    

พื้นฐาน+
งบประมาณ) 

62-66    
 (งานโยธาประกวด 
 ราคา/ลงนาม   
 สัญญา/กอสราง 
 +งานระบบ  
 ปรับปรุง TOR) 

    

53. โครงการถนนเลียบแมนํ้าเจาพระยา (สนข.) ศึกษา 

38.40 
(งบประมาณ)  

58   
(คจร.รับทราบ 
+มอบหนวย

ดําเนินการตอ) 

     

54. โครงการศึกษาดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ และ
ส่ิงแวดลอมและออกแบบรายละเอียดโครงขายทางเช่ือม
ระหวางทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษ 
ศรีรัช-วงแหวน รอบนอกกรุงเทพมหานคร (สนข.) 

30.00 
(งบประมาณ) 

59   
(คจร.เห็นชอบ 
+มอบหนวย 
ดําเนินงานตอ 
+EIA ผานแลว) 

 

     

๒.๒ ยุทธศาสตรท่ี 2 การพัฒนาระบบคมนาคมขนสงเชื่อมโยงระหวางเมืองในภูมิภาค 
โครงการ 

55. โครงการเรงรัดกอสรางขยาย 4 ชองจราจร 
และเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงโครงการบูรณะ 
ทางหลวงสายหลักระหวางภาค (58 สายทาง) (ทล.) 

69,738.00 
 (งบประมาณ) 

58-65    
(เสร็จ 

๑๙ สายทาง) 

    

56. โครงการแกไขปญหาจราจรของเมืองใหญ 
ในภูมิภาค (32 สายทาง) (ทช.) 

20,026.00 
(งบประมาณ) 

5๘-๗๔    
(เสรจ็ ๙ สายทาง) 

    

57. โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนับสนุน
การเกษตร (ทช.) 

  6,748.07 
   (งบประมาณ) 

58-61     
 

   

58. โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนับสนุน 
การทองเท่ียว (34 สายทาง) (ทช.) 

2,181.4๔ 
(งบประมาณ) 

58-67    
   (เสร็จ  
17 สายทาง) 

     

59. โครงการทางพิเศษสายกระทู - ปาตอง  
จ.ภูเก็ต (กทพ.) 

 14,177.22 
(งบประมาณ.+PPP) 

56-69    
(อยูระหวาง PPP 
+ขอใชพื้นทีป่าไม) 

    

60. โครงการกอสรางตอเติมทางขบั ลานจอดเครื่องบิน 
ลานจอดรถยนต พรอมระบบไฟฟา ทาอากาศยาน
นครศรีธรรมราช (ทย.) 

219.51 
(งบประมาณ) 

57-60     
(ใหบริการแลว 

ป 59) 

   

61. โครงการกอสรางตอเติมลานจอดเครื่องบิน
และลานจอดรถทาอากาศยานอุดรธานี (ทย.) 

159.87 
(งบประมาณ) 

59-61     
(ใหบริการแลว 

ป 61) 

   

62.  โ ค ร ง ก า ร ก อ ส ร า ง ก อ ส ร า ง ท า ง ขั บ               
และลานจอดเครื่องบินทาอากาศยานลําปาง (ทย.) 

84.80 
(งบประมาณ) 

59-61     
 (ใหบรกิารแลว 
     ป 61) 

   

2.3 ยุทธศาสตรที่ 3 การเพิ่มประสิทธภิาพการบริหารจัดการจราจร และการจัดการความตองการในการเดนิทาง 
โครงการ 

63. โครงการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานระบบบริการ
การเดินอากาศ (บวท.) 

 ๔,๔๖๐.๓๑ 
  (งบ บวท.+เงินกู) 

55-63     
       (ใชงานแลว) 

   

64. โครงการศึกษาจัดทําแผนพัฒนามาตรฐาน
ดานการจัดการระบบจราจรในเมืองภูมิภาค (สนข.) 

11.32 
(งบประมาณ) 

59   
    (ศึกษาเสรจ็+ 
   มอบหนวยงาน 

     ดําเนินการตอ) 

     

65. โครงการบริหารจัดการความตองการ 
ในการเดินทางเพ่ือรองรับการพัฒนาโครงขาย
ก า ร จ ร า จ ร แ ล ะ ร ะ บ บ ข น ส ง ส า ธ า ร ณ ะ 
ในเขตกรุงเทพมหานคร (สนข.) 
 

17.75 
(งบประมาณ) 

58   
    (ศึกษาเสรจ็+  
    คจร. ทราบและ  
      มอบหนวยงาน  
      ดําเนินการตอ) 

     



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑๑ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

มาตรการ 
 18. มาตรการสงเสริมสายการบินใหเพ่ิมจุดบิน   
ไปยังทาอากาศยานในภูมิภาคของไทย (บกท./บทม.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

  ดําเนินการ   
  ตอเนื่อง 

       

19 .  มาตรก า ร ป รั บ ปรุ ง ก า ร ดํ า เ นิ น ง า น                  
และการใหบริการของทาอากาศยานภูมิภาค 
ใหมีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้น (ทอท.) 

25.71 
(งบ ทอท.) 

 ดําเนินการ 
ตอเนื่อง 

       

๓. เปาประสงคที่ ๓ เพื่อปรบัปรุงและเพิ่มความปลอดภัยในการเดนิทางและการขนสง 
๓.๑ ยุทธศาสตรที่  ๑ การปรับปรุงโครงสรางพื้นฐาน มาตรฐานยานพาหนะ และสภาพแวดลอมให มีคุณภาพและความปลอดภัย 
      ในการเดินทางและการขนสง   

โครงการ 
66. โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถ (ขบ.)   115.60 

(งบประมาณ) 

60     
   (ติดต้ังระบบเสร็จ 

รวม 13 ระบบ) 

   

67. โครงการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเสนทาง
ขนสงสินคาหลักของประเทศ (13 แหง) (ทล.) 

  2,070.00   
 (งบประมาณ)  

58-65    
 (เสร็จ ๗ แหง)  

    

68. โครงการกอสรางทางแยกตางระดับ          
และจุดกลับรถเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง   
สายหลัก (149 แหง) (ทล.) 

3,780.00 
 (งบประมาณ) 

 

58-65    
  

    

69. โครงการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ    
และงานรื้อยายส่ิงปลูกสรางในพ้ืนท่ี รฟท.    
สําหรับกอสรางสะพาน  (ทล.) 

 9,694.00 
(งบประมาณ)  

5๘-65                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                       
(เสร็จ 1๔ แหง)  

    

70. โครงการกอสรางสะพานและอุโมงค 
ขามจุดตัดรถไฟ (จํานวน 24 แหง) (ทช.) 

 4,574.44 
(งบประมาณ)  

 

58-64    
(เสร็จ 1๒ แหง) 

    

71. โครงการปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณ 
ท่ัวประเทศ (รฟท.) 

141.28 
(งบประมาณ.)  

61-64    
(ทบทวนวงเงิน 

กับ สงป.) 

    

72. โครงการติดต้ังเครื่องกั้นถนนเสมอระดับ 
(๑๖๕ แหง) (รฟท.) 

63.37 
(งบ รฟท.) 

62-63     
(๑๖๕ แหง) 

 

   

73. โครงการปรับปรุงทางรถไฟท่ีไมปลอดภัย  
(4 แหง) (รฟท.) 

1,027.14  
  (งบ รฟท.) 

60-62    
(เสร็จ ๒ แหง) 

    

74. โครงการติดต้ังรั้วสองขางทางตามแนว          
เขตทางรถไฟ (รฟท.) 

- -        อยูระหวาง 
 เปลี่ยนแหลงเงินทุน 

75. โครงการจัดหาและติดต้ังปายหยุดสะทอนแสง และ
ปายเตือนกระพริบแสงพรอมคันชะลอความเร็ว (รฟท.) 

50.00 
(งบ รฟท.) 

59        

76. โครงการกอสรางและจัดหาระบบตรวจการณ
ชายฝงอาวไทยตอนบน (จท.) 
 

ระยะ 1 

360.00 
ระยะ 2 

314.49 
ระยะ ๓ 

๘๘๑.๗๒ 
(งบประมาณ) 

 
 
 
 

 

5๐-6๕     
    (ระยะ ๑ และ ๒ 

เสร็จ+อยูระหวาง     
      ระยะ ๓) 

   



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑๒ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

๓.๒ ยุทธศาสตรที่ 2 การปรับเปล่ียนพฤติกรรมของผูมีสวนเกี่ยวของ ใหความรู ความเขาใจ จิตสํานึก และทักษะเรื่องวัฒนธรรม 
          ความปลอดภัยดานการขนสง 

โครงการ 
77. โครงการฝกอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตร
แผนปองกันและบรรเทาภัยในภาคคมนาคม (สนข.) 

3.07 
(งบประมาณ) 

59        

มาตรการ 
20.  มาตรการบัง คับใชการจํากัดความเร็ว      
อยางเปนรูปธรรม (ขบ.) 

      ๓๒.๐๒ 
        (ป ๒๕๖๓) 
         (กองทนุ 

เพือ่ความปลอดภัย 
ในการใชรถใชถนน) 

  ดําเนินการ
ตอเนื่อง 

   
    (ตรวจจับความเร็ว 
   ดวยรถปฏิบัติการ 

และ GPS) 

    

21. มาตรการกําหนดมาตรฐานการขนสงและ
บังคับใชอยางเปนรูปธรรม และมาตรการสงเสริม  
การสวมหมวกนิรภัย - คาดเข็มขัดนิรภัย (ขบ.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

  ดําเนินการ  
   ตอเนื่อง 

   
    (DLT Helmet 

 Area แลวเสร็จ/  
    เข็มขัดนิรภัย  
    ดําเนินการตอเน่ือง) 

    

22. มาตรการสงเสริมความรูการใชรถใชถนน 
อยางปลอดภัยใหกับกลุมเปาหมายตาง  ๆทุกกลุม (ขบ.) 

๕๕.๙๒ 
(งบประมาณ  
และกองทุน 

เพือ่ความปลอดภัย 
ในการใชรถใชถนน) 

  ดําเนินการ   
   ตอเนื่อง 

       

23. มาตรการพัฒนาเทคโนโลยเีพ่ือปองกันอุบัติเหตุ 
การแจงเหตุสารสนเทศดานความปลอดภัย (ทล.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

  ดําเนินการ 
   ตอเนื่อง 

   
(ศึกษาเสร็จ+ 
ต้ังศูนยบรหิาร
จัดการจราจรฯ) 

    

24. มาตรการสรางความรวมมือระหวางชุมชน      
กับหนวยงานของรัฐเพื ่อชวยปองกันอุบ ัต ิเหต ุ      
จากจุดตัดทางรถไฟ (รฟท.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

  ดําเนินการ 
   ตอเนื่อง 

   
 

    

๓.๓ ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบขนสงและจราจรใหไดมาตรฐานความปลอดภัยตามหลักสากล และกรอบความตกลงระหวางประเทศ 
โครงการ 

78. โครงการศึกษาจัดทําแผนหลักดานความม่ันคง 
ในภาคการขนสง ระยะท่ี 1 และการจัดทํา
แผนปฏิบัติการฯ (สนข.) 

๑๓.๗๘ 
(งบประมาณ) 

๕๙-60      
 (ศึกษาเสร็จ+จัดทํา 
 แผนปฏิบัติการ) 

   

มาตรการ 
25. มาตรการบังคับใชมาตรฐานความปลอดภัย     
ของยานพาหนะและผูขับรถโดยสารสาธารณะ       
ใหเขมงวดมากขึ้น (ขบ.) 

47.67 
 (กองทุน 

เพือ่ความปลอดภัย 
ในการใชรถใชถนน) 

ดําเนินการ
ตอเนื่อง 

   
 (ดําเนินการแกไข    
 เรื่องรองเรยีนเสร็จ   
 39,941 เรื่อง) 

    

26. มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบการออกใบอนุญาต    
การประกอบการขนสงสินคาระหวางประเทศ (ขบ.) 

- -      
(ยุติ) 

     มีกฎหมายที่ใช   
    บังคับไวแลว 

27. มาตรการกวดขันนํ้าหนักรถบรรทุกใหเปน 
ไปตามมาตรฐาน (ทล.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

   ดําเนินการ
ตอเนื่อง 

       

28. มาตรการสงเสริมการพัฒนาระบบ 
การประกันภัยและการชดเชยคาเสียหาย 
อันเกิดจากอุบัติเหตุทางรถไฟ (รฟท.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

  ดําเนินการ  
   ตอเนื่อง 

       

29. มาตรการควบคุมระยะเวลาปฏิ บั ติงาน          
และเพ่ิมจํานวนผูปฏิบัติงานใหเพียงพอ (รฟท.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

59     
  (รบัพนักงาน  
    ครบแลว) 

   



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑๓ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

30. มาตรการใหสัตยาบันอนุสัญญา SOLAS Protocol 
1988 แ ล ะ อ นุ สั ญ ญ า  LOADLINE Protocol 
1988 (จท.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

  ดําเนินการ 
 ตอเนื่อง 

   
  (ออกขอบังคับ 

เสร็จ+เตรยีม
เสนอ ครม. และ    

เขารวมใน
อนุสัญญาตอไป) 

       
 

31. มาตรการพัฒนาทาเรือใหเปนไปตามมาตรฐาน 
PSHEMS (กทท.) 

0.70 
(งบ กทท.) 

62     
 (ประกาศเปน  
 นโยบายเมื่อ 
 ๕ มีค. ๖๒+ 
    ฐานขอมูล      
 และคูมือเสรจ็) 

   

32. มาตรการดําเนินการแกไขขอบกพรองภายใต
โครงการตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัย
สากล (Universal Safety Oversight Audit 
Programme : USOAP) (กพท.) 

153.00 
(งบกลาง) 

 

 59-6๒     
 (ออกใบอนุญาต+   
 แกไขขอบกพรอง) 

 

  ICAO ตรวจสอบ
ยืนยันอยางเต็ม
รูปแบบ พบวา
มาตรฐานกํากบั 
ดูแลดานการบิน 
ของไทยได
มาตรฐานสากล 
ในป 62 

๔. เปาประสงคที่ ๔ เพื่อสงเสริมการขนสงที่ประหยัดพลังงาน  และเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม  
๔.1 ยุทธศาสตรที่ 1 การสงเสริมและสนับสนุนใหมีการเปล่ียนมาใชรูปแบบการขนสงทางรางและทางน้าํเพิ่มมากขึ้น  

โครงการ 
79. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงฉะเชิงเทรา - คลองสิบเกา – แกงคอย (รฟท.) 

10,23๒.๘๖ 
(งบประมาณ+เงินกู) 

60-62        
 

   

80. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงชุมทางถนนจิระ - ขอนแกน (รฟท.) 

 24,326.00 
(งบประมาณ+เงินกู) 

60-62     
  (เปดใหบริการ

แลวป 62) 

   

81. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงประจวบคีรีขันธ - ชุมพร (รฟท.) 

 12,457.02 
(งบประมาณ+เงินกู) 

60-64    
 (อยูระหวางกอสราง 
 สัญญา ๑  ผล 54.74% 
 สัญญา ๒  ผล 46.64%) 

    

82. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงลพบุรี - ปากนํ้าโพ (รฟท.) 

18,699.00 
(งบประมาณ+เงินกู)  

60-64    
 (อยูระหวางกอสราง 
 สัญญา 1 ผล 23.42%+ 
 สัญญา 2 ผล 56.71%) 

    

83. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ (รฟท.) 

23,910.58 
(งบประมาณ+เงินกู)  

60-64    
 (อยูระหวางกอสราง 
 สัญญา 1 ผล 65.87% 
+สัญญา 2 เสนอ คค. 
 ขออนุมัตโิครงการ+  
 สัญญา 3  ผล 39.82% 

    

84. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงนครปฐม - หัวหิน (รฟท.) 

 15,718.00 
(งบประมาณ+เงินกู) 

60-64    
 (อยูระหวางกอสราง 
 สัญญา 1 ผล 55.25% 
+สัญญา 2  ผล 62.20% 

    

85. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงหัวหิน - ประจวบคีรีขันธ (รฟท.) 

5,807.00 
(งบประมาณ+เงินกู)  

60-63    
(อยูระหวาง

กอสราง 
ผล 4.84%) 

    

86. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงปากนํ้าโพ - เดนชัย (รฟท.) 

59,399.80   
(งบประมาณ+เงินกู)  

6๒-67    
 (อยูระหวาง EIA) 

    

87. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี (รฟท.) 

36,683.00 
(งบประมาณ+เงินกู)  

62-66    
  (อยูระหวาง EIA) 

    

88. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงขอนแกน - หนองคาย (รฟท.) 

 25,842.00 
(งบประมาณ+เงินกู) 

62-66   
      (EIA ผานแลว) 
 

     

89. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงชุมพร - สุราษฎรธานี (รฟท.) 

 23,080.00 
(งบประมาณ+เงินกู)  

62-66   
(อยูระหวาง EIA) 

     



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑๔ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

90. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงสุราษฎรธานี - หาดใหญ - สงขลา (รฟท.) 

 56,114.26 
(งบประมาณ+เงินกู)  

62-66   
(อยูระหวาง EIA) 

     

91. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงเดนชัย - เชียงราย - เชียงของ (รฟท.) 

 72,921.00 
(งบประมาณ+เงินกู)  

62-67   
 (อยูระหวางจาง 
    ที่ปรึกษา 
   เวนคืนที่ดิน) 

     

92. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงบานไผ - นครพนม (รฟท.) 

 54,684.40 
(งบประมาณ+เงินกู)  

62-68   
 (อยูระหวาง TOR   
  จางทีป่รกึษา  
  ประกวดราคา  
   เวนคืนที่ดิน) 

   
 

    

93. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงสงขลา - สตูล (รฟท.) 

- -      
(ชะลอ) 

 

  ถูกตอตานจาก 
 ประชาชนในพื้นที่ 

94. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงชุมทางบานภาช ี- อ.นครหลวง (รฟท.) 

- -      
(ชะลอ) 

 

  ยังไมไดบรรจุใน 
 แผนวิสาหกจิ รฟท. 

95. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงทาเรือแหลมฉบัง - ทาเรือนํ้าลึกทวาย (รฟท.) 

47.22 59-61        

96. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงอุบลราชธานี - มุกดาหาร (รฟท.) 

- -        

97. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงเดนชัย - เชียงใหม (รฟท.) 

59,915.24 
(งบประมาณ+เงินกู)  

62-68   
 (อยูระหวาง EIA    
  +เสนอ ครม.) 

     

98. โครงการกอสรางระบบรถไฟทางคูขับเคล่ือน
ดวยพลังงานไฟฟา ชวงหาดใหญ - ปาดังเบซาร 
(ขร./รฟท.) 

 7,864.49 
 (งบประมาณ+เงินกู)  

63-66   
     (อยูระหวาง EIA 
     +เสนอ สศช. เพื่อ         
      เสนอ ครม.)  

 

 
    

99. โครงการกอสรางโรงรถศรีราชา 
และหนวย 10 ลาดกระบัง (รฟท.) 

395.47 59-60      
(ยุติ) 

 ผูรับจางดําเนินการ
ชาเกินกวา 25% 

100. โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟาทดแทน GE  
50 คัน (รฟท.) 

- 60-64    
   (ลงนาม 
ในสัญญาแลว) 

    

101. โครงการกอสรางทาเรือชุมพร (จท.) ศึกษา 

56.7๔ 
(งบประมาณ) 

56-59      
          (ยุติ.) 

 ศึกษาแลวเสร็จผล
การศึกษาพบวา 
ไมเหมาะสมทั้งดาน
การเงินและ
เศรษฐศาสตร 

102. โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบการขนสง
สินคาในแมนํ้าปาสัก (ระยะท่ี 1/2/ระยะยาว) (จท.) 

       ศึกษา 

139.96 
 ระยะ 1 

2,060.30 
 ระยะ 2 

4,571.00 
ระยะยาว 

7,667.00 
 (งบประมาณ) 

5๙-๗๙    
     (ศึกษา+ 
      ระยะ 1เสร็จ+ 
      อยูระหวางเตรียม 
        ดําเนินการ 
      ระยะ 2) 

   • ระยะ๑ 
ดําเนินการ 
ในจุดวิกฤต 
(ป๕๘-๖๒) 

• ระยะ๒ 
(ป๖๓-๖๕) 

• ระยะยาวป 
๗๖-๗๙ 

103. โครงการเขื่อนยกระดับในแมนํ้าเจาพระยา     
เพ่ือการเดินเรือ (จท.) 

31,231.76 
(งบประมาณ) 

55-68  
     (อยูระหวางศึกษา 
       ผล 70%) 

      

104. โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง  
(ทาเทียบเรือ A) ท่ีทาเรือแหลมฉบัง (กทท.) 

 1,864.19 
(งบ กทท.) 

59-62            
   (กอสราง+ติดต้ัง

อุปกรณเสร็จ+ 
    อยูระหวางจาง 

ผูใหบริการ) 

    



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑๕ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

๑๐5. โครงการศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟ     
ท่ีทาเรือแหลมฉบัง (กทท.) 

2,944.93 
   ระยะที่ 1 

2,031.15 
ระยะที่ ๒  

913.78 
 (งบ กทท.) 

59-6๕    
 (กอสรางและ 
 เครื่องมอืยกขน 
 เสร็จ+ อยูระหวาง 
 ผูรับเหมาเอกชน  
 ดําเนินการ) 

    

106. โครงการศึกษาแผนการพัฒนามาตรฐาน 
ระบบรางของประเทศไทย (ขร.) 

38.50 
(งบประมาณ) 

59-60          

 

  

107. โครงการศึกษาเพ่ือยกระดับการพัฒนา
ประสิทธิภาพระบบโครงขายการขนสงสินคา
ชายฝงของไทย (สนข.) 

26.69 
(งบประมาณ) 

59-60        
  (กบส.รบัทราบ+ 
 มอบหนวยดําเนิน 
    การตอ) 

     

108. โครงการศึกษาจัดทําแผนแมบทการพัฒนา 
ทาเรือบก (Dry Port) เพ่ือนําไปสูการเปนศูนยกลาง 
โลจิสติกสของภูมิภาค (สนข.) 

6.93 

(งบประมาณ) 
61   

 (คค.รับทราบ+  
 นําเสนอ กบส.) 

     

๔.๒ ยุทธศาสตรที่ 2 การสงเสริมและพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อใหมกีารใชพลังงานและยานพาหนะที่สะอาดและเปนมติรกบัส่ิงแวดลอม 
โครงการ 

109. โครงการจัดซ้ือและจางซอมแซมบํารุงรักษา 
รถโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (NGV)     
จํานวน ๔๘๙ คัน (ขสมก.) 

๑,891.45 
(เงินกู) 

60-62     
 (ใหบรกิารแลว) 

   

110. โครงการอูจอดรถโดยสารของ ขสมก. 
จํานวน 13 แหง (ขสมก.) 

37๐.๖๓ 
 (งบประมาณ)  

๕๗–61     
 

   

111. โครงการศึกษาโครงการขนสงสีเขยีว Green 
Freight Interventions among SMEs (สนข./ADB) 

๙.๗๐ 
(งบ ADB) 

 

๕๗–๕๙   
(มอบสภา
อุตสาหกรรม 

  ใชประโยชน) 

     

112. โครงการศึกษาเพ่ือจัดทําแผนในการพัฒนา 
ระบบจักรยานในการเดินทางในชีวิตประจําวัน (สนข.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

๕๗-๕๙        

มาตรการ 
33. มาตรการรณรงคขับขี่อยางประหยัดพลังงาน 
(ขบ.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

    ๕๙-๖๐     
(ประกาศมีผล
บังคับใชแลว) 

   

๔.๓ ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบขนสงและจราจรใหไดมาตรฐานดานส่ิงแวดลอมตามหลักสากล และกรอบความรวมมือระหวางประเทศ 
โครงการ 

113 .  โ ค ร ง ก า รจั ด ทํ า แผนจั ดก า ร ข นส ง 
ท่ียั่งยืนสําหรับเมืองท่ีเปนจุดเช่ือมตอเสนทาง
อาเซียนไฮเวย เพ่ือเปนเมืองตนแบบในการพัฒนา
แ ล ะ เ พ่ิ ม ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ ก า ร ใ ช พ ลั ง ง า น                      
ในภาคคมนาคม (สนข.) 

๑๕.๔๙ 
(งบประมาณ) 

๕๙   
 (มอบ จ. หนองคาย 
  ใชประโยชน)  

     

มาตรการ 
34. มาตรการสงเสริมการสนับสนุนการขึ้นทะเบียน    
และการรับรองโครงการพัฒนาระบบการขนสง  
ทางรางใหเปนโครงการลดกาซเรือนกระจก 
ตามกลไกการพัฒนาท่ีสะอาด (รฟท./รฟม./รฟฟท.) 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

  
ดําเนินการ    
   ตอเนื่อง 

   
 

    



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑๖ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

35. มาตรการศึกษาการเขารวมพิธีสารลอนดอน ค.ศ. 1996 
ของประเทศไทย (จท.) 

1.74  
(งบประมาณ)  

  
ดําเนินการ    
   ตอเนื่อง 

   
 (ศึกษาเสรจ็+ 
 อยูระหวาแก 
 กฎหมายอนุวัต 
 ตามพิธีสารฯ) 

    

36. มาตรการบริหารจัดการดานพลังงาน 
และส่ิงแวดลอมท่ีเกี่ยวกับการบิน (ทอท.) 

41.60 
(งบ ทอท.)  

  
ดําเนินการ  
 ตอเนื่อง 

    
(ทาอากาศยาน 
5 แหง ได ACI

ระดับ 3) 

   

๕.เปาประสงคที่ 5 เพื่อยกระดบัการเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสงสาธารณะ 
๕.๑ ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในพืน้ที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โครงการ 
114. โครงการระบบขนสงทางรถไฟเ ช่ือม 
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิสวนตอขยาย  
ชวงดอนเมือง –บางซ่ือ - พญาไท (รฟท.) 
* รฟท. ไดปรับรวมเปนสวนหนึ่งของโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 
3 สนามบิน  

 ศึกษาออกแบบ 

 220.00 
โครงการกอสราง

224,544.36 
(งบ รฟท.+PPP) 

61-67    
   (EIA ผานแลว+ 
 ลงนามสญัญาแลว+ 
อยูระหวางออกแบบ 

                รายละเอียด+นํา  
                ราง  พรฏ. เวนคืน 
          ที่ดินทูลเกลา) 

    

115. โครงการระบบรถไฟฟาชานเมือง สายสีแดงออน    
ชวงบางซ่ือ – พญาไท – มักกะสัน - หัวหมาก  
และสายสีแดงเขม ชวงบางซ่ือ - หัวลําโพง/ 
ชวงรังสิต - มธ.ศูนยรังสิต (รฟท.) 

สายสีแดงออน 

44,157.76 
สายสีแดงเขม 

6,570.40  
 (งบประมาณ+เงินกู)  

62-65    
    (อยูระหวางปรบั  
      รูปแบบโครงการ 

+กฤษฎีกาพิจารณ า   
       ราง  พรฎ..เวนคืน  
        ที่ดิน) 

    

116. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีมวง  
(ชวงบางใหญ - บางซ่ือ) (รฟม.) 

 63,733.93 
     (งบประมาณ+ 
      เงินกู+PPP) 

49-59     
(ใหบริการแลว 
เมือ่ 6 ส.ค. 59) 

   

117. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีนํ้าเงิน  
(ชวงหัวลําโพง - บางแค และบางซ่ือ - ทาพระ) (รฟม.) 

81,429.57 
 (งบประมาณ+เงนิกู 

    +PPP) 

๕๐-63     
 (ใหบรกิารแลว 

   บางซื่อ-เตาปูน 
11 ส.ค. 60 

   หัวลําโพง–หลักสอง 
29 ก.ย. 62 
เตาปูน-ทาพระ 
30 มี.ค. 63) 

   

118. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีเขียว  
(ชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ) (รฟม.) 

18,349.34 
    (งบ รฟม.+เงินกู+ 

งบประมาณ+กทม.) 

5๑-6๑ 
 

    
 (ใหบรกิารแลว 
   6 ธ.ค.61) 

   

119. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีเขียว  
(ชวงหมอชิต – สะพานใหม - คูคต) (รฟม.) 

 34,054.77 
    (งบ รฟม.+เงินกู+ 

งบประมาณ+กทม.) 

5๑-64 
 

    
     (ใหบริการแลว    
       1 สถานี) 

   รฟม.โอนทรัพยสนิ  
 และเงินให กทม. 

120. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีสม  
(ชวงศูนยวัฒนธรรม - มีนบุรี (สุวินทวงศ)) (รฟม.) 

109,021.48 
(งบ รฟม.+เงินกู+ 
งบประมาณ+PPP) 

53-6๗    
(จัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน 
เสร็จ+กอสราง 
ผล 58.59%+ 

    ระบบเดินรถ 
 ผล 4.25%+ 
 ครม.อนุมัติ PPP 

    ๒๘ ม.ค. 63) 

    งานคัดเลือกเอกชน 
 ลาชา 

121. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีชมพู  
(ชวงแคราย - มีนบุรี) (รฟม.) 

50,340.12 
 (งบประมาณ+PPP) 

53-64    
 (อยูระหวางจัด 

    กรรมสิทธ์ิที่ดิน 
 ผล 99.33%+ 
 กอสรางระบบ 
 เดินรถผล 

    ๕๓.2๒%) 

    งานกอสรางไม 
 สามารถเขาใน 
 บางพื้นที่ได 

 

122. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีเหลือง  
(ชวงลาดพราว - สําโรง) (รฟม.) 

 47,558.13 
 (งบประมาณ+PPP) 

5๓-64    
 (อยูระหวางกอสราง+ 
  งานระบบเดินรถ 
   ผล ๕๓.๒1%) 

    งานกอสรางบาง พืน้ที ่
 ไมสามารถเขาพื้นที ่

 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑๗ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

123. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีมวง       
(ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ) (รฟม.) 

 124,958.62 
  (งบประมาณ+ 
  เงินกู+PPP) 

53-๗๐    
     (อยูระหวาง 
     จัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน   
     ผล ๑๘.๗๐% 

 +ศึกษา PPP  
 ผล ๕0.๒๐%) 

      • การพิจารณาพืน้ที่     
      กอสรางช่ัวคราว 

  ใชเวลามาก  
     •  การปรบัปรงุรายงาน    
      PPP ใชเวลา 

  มากกวาแผน 

124. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีสม  
(ชวงบางขุนนนท - ศูนยวัฒนธรรม) (รฟม.) 

122,067.27 
(งบ รฟม.+เงินกู+ 
งบประมาณ+PPP) 

53-69    
 (อยูระหวางจัด 
  กรรมสทิธ์ิที่ดิน 
    ผล  ๖.๕๐%+ 
 ครม. อนุมัติ PPP 
 28  ม.ค.  63+  
 กอสราง ผล  ๔.๒๕ %) 

    

125. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีนํ้าเงิน  
(ชวงบางแค - พุทธมณฑลสาย 4) (รฟม.) 

 21,241.50 
   (งบประมาณ+

เงินกู+PPP) 

 

5๖-69      
(ชะลอ) 

  ชะลอโครงการ 
 รอขอมูลจํานวน  
 ผูโดยสารสายสีนํ้าเงิน  
 ชวงหัวลําโพง-บางแค  

126.  โ คร งการก อสร า ง  สาย สี เ ขี ย ว เข ม  
(ชวงสมุทรปราการ - บางปู และชวงคูคต - ลําลูกกา) 
(รฟม.) 

ชวงสมุทรปราการ 
-บางปู 

 12,174.79 
ชวงคูคต-ลําลูกกา 

  9,821.41 
 (งบ รฟม.+เงินกู+  
 งบประมาณ+PPP) 

5๙-67      
(ชะลอ) 

  • โอนให กทม.  
 • ชะลอโครงการ 
 รอขอมูลจํานวน  
  ผูโดยสารสายสีเขียวเขม 
 ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ  

127. โ ค ร ง ก า ร พั ฒ น า ท า เ รื อ ผู โ ด ย ส า ร 
ในแมนํ้าเจาพระยา (จท.) 

69.86  
(ทาเรือ ๒๗ แหง) 

12.4๑ 
(ทาชาง) 
41.39 

(ทาเรือ ๒๒ แหง) 
98.51 

 (ทาชางทาเตียน) 

50.00 
 (ทาเรือรองรับ       
ผูพิการสูงอายุ) 

 (งบประมาณ) 

  ดําเนินการ 
 ตอเนื่อง 

   
(อยูระหวาง
พัฒนาทาเรือ     
๒๒ แหง+ 

ทาชางทาเตียน) 

    

128. โครงการศึกษาออกแบบรายละเอียด    
ศูนยคมนาคมพหลโยธินและการพัฒนาตนแบบ           
การพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบศูนยกลางคมนาคม 
(สนข/รฟท.) 

55.50 
(งบประมาณ) 

 

58-59   
 

     

129. โครงการศึกษาออกแบบโครงการระบบ
รถไฟฟาชานเมืองรวมกับรถไฟทางไกลเชื่อมตอ 
ระบบขนสงมวลชนในเขตกรุง เทพมหานคร   
(รังสิต - สถานีบานภาชี มักกะสัน - ฉะเชิงเทรา ตล่ิง
ชัน -นครปฐม และมหาชัย - ปากทอ (ขร.) 

8.00 
(งบประมาณ) 

 

59-60   
 (ศึกษาเสร็จ 3 สาย 
 +มหาชัย-ปากทอ 
 อยูระหวาง EIA) 

     

130. โครงการศึกษาจัดทําแผนยุทธศาสตร 
การบริหารจัดการระบบต๋ัวรวมการจัดหาผูบริหาร 
จัดการและบํารุงรักษาระบบต๋ัวรวม (สนข.) 
 
 
 
 
 

- -      
(ชะลอ) 

 ไมไดรับการจัดสรร
งบประมาณ 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑๘ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

๕.๒ ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะของเมืองหลักในภูมภิาค  
โครงการ 

131. โ คร งการ ศึกษาการจั ด ทํ าแผนหลัก 
การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองภูมิภาค
ของประเทศ (สนข.) 

33.80 
(งบประมาณ) 

 

58-59   
 (สงมอบใหจงัหวัด  
 ดําเนินการตอ) 

     

132. โครงการออกแบบรายละเอียดระบบขนสง
สาธารณะและผลกระทบส่ิงแวดลอมในเขต 
จ.ขอนแก น จ.เชี ยงใหม  และ จ.นครราชสีมา  
(สนข./รฟม.) 

เชียงใหม 
27.00 
(ศึกษา) 

  (งบประมาณ) 
๒๗,๓๑๐.๒๐ 

(กอสราง) 

59-๗0      
 

    
(อยูะหวาง รฟม. 
ศึกษารายละเอียด
ความเหมาสะม 
ออกแบบเตรียม
ประกวดราคา) 

    

นครราชสีมา 
43.70 
(ศึกษา)  

(งบประมาณ) 
๘,๔๘๐.๖๕ 
    (กอสราง) 

๕๙-6๘    
 (อยูะหวาง รฟม. 
ศึกษารายละเอียด 
ความเหมาสะม 
ออกแบบเตรียม
ประกวดราคา) 

    

ขอนแกน 
35.50 
(ศึกษา)  

(งบประมาณ) 

    
   (อยูระหวาง       

   ขอนแกนเตรยีม       
  ดําเนินการ) 

    

ภูเกต็ 
   ๓๕,๒๙๔.๕๖ 
     (กอสราง) 

๖๐-๖๙       
 (อยูระหวางปรับปรุง 
 รายงาน PPP+เตรียม  
 จางที่ปรึกษา+   
 จัดกรรมสทิธ์ิที่ดิน   
 ผล ๒.๗๐%) 

    

๕.๓ ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะระหวางเมืองภมิูภาค  
โครงการ 

133. โครงการกอสรางสถานีขนสงผูโดยสาร 
(ขบ.) 

240.00 
(งบประมาณ) 

58-63    
 (เสร็จ 3 สถานี+
อยูระหวางสราง
สถานีนครนายก) 

    

134. โครงการจัดหารถโดยสารรุนใหมสําหรับ 
บริการเชิงพาณิชย จํานวน 115 คัน (รฟท.) 

3,573.15 
(เงินกู) 

 

56-60     
(ใหบริการแลว) 

   

135. โครงการแผนการจัดหารถโดยสาร (บขส.) 
 
 
 

 2,460.01 
   (งบ บขส.) 

59-64    
(ซื้อรถ 99 คัน 
ชะลอ+รถเชา

314 คัน
ประกวดราคา+

Mini bus 55 คัน
ขออนุมัติ) 

    

๕.๔ ยุทธศาสตรที่ 4 การพัฒนาและการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ  
โครงการ 

136. โครงการพัฒนาระบบบริหารจัดการต๋ัวรวม :  
โครงการบริหารจัดการระบบต๋ัวรวม และโครงการ
จัดทําระบบศูนยบริหารจัดการรายไดกลาง (สนข.) 
 
 
 
 
 

 บริหารต๋ัวรวม 

301.71 
     บริการรายไดกลาง 

327.81 
(เงินกู)  

56-60     
(อยูระหวาง
พัฒนาระบบ
เช่ือมตอกบั  

ขสมก. รฟม.ฯลฯ) 

   



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร  2-๑๙ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

โครงการและมาตรการ งบประมาณ 
     (ลานบาท) 

ระยะเวลา 
โครงการ/ 

  มาตรการ1/ 

สถานะโครงการ และมาตรการ 

หมายเหตุ ศึกษา 2/ 
ดําเนินโครงการ/

มาตรการ 3/ ยุติ/
ชะลอ 

ยังไมเร่ิม
ดําเนนิการ อยูระหวาง 

ศึกษา 
แลวเสร็จ 

อยูระหวาง         
ดําเนินการ 

แลวเสร็จ 

มาตรการ 
37. มาตรการวางระเบียบการเดินรถให เกิด
คุณภาพการขนสงสาธารณะอยางเปนระบบ และ
มาตรการวางแผนพัฒนาศูนยการจัดการระบบ
ขนสงสาธารณะและการต ิดตามรถโดยสาร
สาธารณะ (ขบ.) 

๓๘๕.๘๒ 
 (งบประมาณ) 

59-63    
(พฒันาแอพพลิเคช่ัน

แสดงความเร็วเสรจ็+ 
+อยูระหวางเช่ือม 
GPS กับรถบรรทุก 

+สรางอาคาร 
ผล 10.90%) 

    

38. มาตรการพัฒนาเช่ือมตอระบบขนสงตางๆ 
ทางกายภาพ (สนข./จท./รฟม./ขสมก.) 

- 
 (ไมใชงบประมาณ) 

 62-63    
 (พัฒนาจุดเช่ือมตอ 
 ทาเรอืกบัรถไฟฟา 
    เพิ่มอีก 3 จุด)  

    

หมายเหต:ุ  
1/ ระยะเวลาโครงการ/มาตรการ หมายถึง ปงบประมาณตั้งแตเริ่มตนโครงการ/มาตรการ อาทิ เริ่มการศึกษา  จนกระทั่งดําเนินโครงการ/มาตรกรแลวเสร็จ  

       
2/ การศึกษา อาทิ การศึกษาแนวคิด การศึกษาความเปนไปได การศึกษาออกแบบรายละเอียด การศึกษาเพ่ือจัดทําแผนงาน/โครงการ/มาตรการการศึกษาเพ่ือจัดทํารายงาน   

                   ผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) การศึกษาและวิเคราะหการใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP)  การศึกษาความเปนไปไดของมาตรการ 
       3/ การดําเนินโครงการ ไดแก การดําเนินงานในขั้นตอนประกวดราคา จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กอสราง รวมทั้งจัดหาและพัฒนาและติดตั้งระบบอุปกรณและยานพาหนะ 

การถายทอดเทคโนโลยี เปนตน สําหรับการดําเนินมาตรการ ไดแก การดําเนินมาตรการในขั้นตอนปรับปรุง  กฎหมาย/กฎระเบียบ การจัดสรรแหลงเงิน  
การพัฒนาบุคลากร การพัฒนาองคกร การพัฒนาระบบการบริหารจัดการ เปนตน  

 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๑ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

บทท่ี 3 
การประเมินตัวช้ีวัดของแผนหลักการพฒันาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 
(ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓)  

 
3.1   ผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัดภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563  
 แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ กําหนดตัวชี้วัดสวนใหญเปนตัวชี้วัดในระดับผลลัพธ (Outcome)          
และผลกระทบ (Impact) เพ่ือประเมินผลการดําเนินงานตามเปาประสงคของแผนฯ  ซ่ึงประกอบดวย 1) ใหประเทศไทย 
เปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง ๒) เพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง  
๓) ปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง 4) สงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน  
และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และ 5) ยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ ตลอดจนประเมิน    
ถึงความสามารถในการบรรลุถึงวิสัยทัศนในการมุงสู การขนสงที่ยั ่งยืนของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ  
สรุปความคืบหนาการดําเนินงานตามตัวชี้วัด ดังนี้  
 3.1.1 การปรับปรุงตัวช้ีวัด ปงบประมาณ พ.ศ. 2562 ไดดําเนินการปรับปรุงตัวชี้วัดภายใต                
แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ดังนี้  
  1) การเพ่ิมจํานวนตัวช้ีวัดจาก 47 ตัวช้ีวัด เปน 49 ตัวช้ีวัด เนื่องจากสํานักงานการบินพลเรือน
แหงประเทศไทย (กพท.) ขอปรับตัวชี้วัดจาก “ตัวชี้วัดความสําเร็จของจํานวนคูมือปฏิบัติงานดูแลสนามบิน 
ท่ีตองปรับปรุงใหครบถวนตามมาตรฐานขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO)”  เปน “ตัวชี้วัดระดับ
ความสําเร็จของการมีระบบการกํากับดูแลตามมาตรฐานสากล” ซ่ึงประกอบดวย 3 ตัวชี้วัดยอย ไดแก 1)ระดับความสําเร็จ
ของการมีระบบการกํากับดูแลดาน Certification/Licensing ตามมาตรฐานสากล 2)ระดับความสําเร็จ             
ของการมีระบบการกํากับดูแลดาน Compliance ตามมาตรฐานสากล และ 3) ระดับความสําเร็จของ                
การมีระบบการกํากับดูแลดาน Enforcement ตามมาตรฐานสากล  
  2) การทบทวนปรับคาเปาหมาย ไดทบทวนปรับคาเปาหมายในแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ 
ฉบับทบทวน 2 ตัวชี้วัดใหมีความเหมาะสมยิ่งข้ึน ดังนี้ 
       2.1) ตัวช้ีวัดปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาค ไดทบทวน         
และปรับคาเปาหมายตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาค ในปงบประมาณ พ.ศ. 2558 - 2563  
เ พื ่อ ใ ห ค า เ ป า ห ม าย ม ีค ว า ม เห มา ะ สม ม า กยิ ่ง ขึ ้น  เ นื ่อ ง จ าก ค า เ ป า ห ม าย เ ด ิม ไ ด ป ร ะม า ณ ก า ร                
โดยรวมปริมาณผูโดยสารของทาอากาศยานสุวรรณภูมิและทาอากาศยานดอนเมืองไวดวย ซึ่งไมสะทอน
ตัวชี้วัดที่ตองการพิจารณาปริมาณผูโดยสารภายในประเทศที่ทาอากาศยานภูมิภาค ดังนั้น จึงไดทบทวน           
ปรับคาเปาหมายโดยพิจารณาจากขอมูลสถิติปริมาณผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานในภูมิภาคยอนหลัง 7 ป  
(พ.ศ.2554 - 2560) ประกอบดวย ทาอากาศยานท่ีใหบริการเชิงพาณิชยของ ทอท. 4 แหง (ทาอากาศยาน
เชียงใหม ทาอากาศยานเชียงราย ทาอากาศยานภูเก็ต และทาอากาศยานหาดใหญ) ทาอากาศยานในความดูแลของ ทย. 
จํานวน 25 แหง และทาอากาศยานของ บมจ.การบินกรุงเทพ จํานวน 1 แหง (ทาอากาศยานสมุย) รวมกับการคาดการณ
แนวโนมปริมาณผูโดยสารในอนาคตขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) สมาคมขนสงทางอากาศ
ระหวางประเทศ (IATA) และของหนวยงานท้ัง ทอท. ทย. และ บมจ.การบินกรุงเทพฯ รวมกับพิจารณาแนวโนม
อุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยดวย แลวคาดการณคาเปาหมายตัวชี้วัดในปงบประมาณ พ.ศ. 2561 - 2563 ใหม 
พรอมดวยการทบทวนปรับคาเปาหมายในป พ.ศ. 2558 - 2560 ดวยคาเปาหมายตัวชี้วัดท่ีปรับใหม (ตารางท่ี 3 - 1)  



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๒ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

ตารางท่ี 3 - ๑ คาเปาหมายของตัวช้ีวัดปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาค  

ตัวชี้วดั 
คา

เปาหมาย 
ปงบประมาณ 

2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 
ตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารภายใน 
ประเทศที่ทาอากาศยานในภูมิภาค 
(ทย. ทอท. และ บมจ.การบิน
กรุงเทพ) (หนวย : ลานคน) 

เปาหมาย 
เดิม 

34.48 107.87 116.12 125.13 135.01 145.83 157.70 

เปาหมาย 
ใหม 

34.48   44.87 49.49 53.49 60.90 65.39 69.63 

 

     2.2) ตัวช้ีวัดจํานวนอุบัติเหตุของระบบขนสงสาธารณะทางถนน ไดทบทวนและปรับคาเปาหมาย
ตัวชี้วัดจํานวนอุบัติเหตุของระบบขนสงสาธารณะทางถนน ปงบประมาณ พ.ศ. 2560 - 2563 เนื่องจากแผนหลักการพัฒนา
ระบบขนสงฯ กําหนดคาเปาหมายไวเพียง 3 ปแรกของแผน (พ.ศ. 2557 - 2559) ดังนั้น จึงไดเพ่ิมเติม 
คาเปาหมายใหครอบคลุมระยะเวลาของแผนโดยพิจารณาจากขอมูลสถิติจํานวนอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสาร
สาธารณะขนาดใหญของ ขบ. ท่ีเกิดข้ึนจริงยอนหลัง 3 ป และเลือกใชอัตราการเกิดอุบัติเหตุลดลงรอยละ 15  
ของคาเฉลี่ยอุบัติเหตุทางถนน ซ่ึงเปนแนวทางท่ีใชในการประเมินตัวชี้วัดอุบัติเหตุของหนวยงาน รวมท้ัง พิจารณา
แนวโนมและนโยบายลดอุบัติเหตุทางถนนขององคการอนามัยโลก (WHO) และของประเทศไทยดวย (ตารางท่ี 3 - 2) 

ตารางท่ี 3 - 2 คาเปาหมายของตัวช้ีวัดจํานวนอุบัติเหตุของระบบขนสงสาธารณะทางถนน 

ตัวชี้วดั 
คา

เปาหมาย 
ปงบประมาณ 

2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 
ตัวชี้วัดจํานวนอุบัตเิหตุของระบบ
ขนสงสาธารณะทางถนน (ขบ.) 
(หนวย : คัน) 

เปาหมาย 
เดิม 

643 630 617 - - - - 

เปาหมาย 
ใหม 

643 630 617 669 665 624 ๕๗๖ 

 
 

3) การพัฒนาตัวช้ีวัด  โดย สนข. ไดพัฒนาตัวชี้วัดสงเสริมการเชื่อมตอการเดินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะ โดยพัฒนาแนวทางการดําเนินการและการจัดเก็บขอมูล คํานิยามเชิงปฏิบัติการของตัวชี้วัดสงเสริม 
การเชื่อมตอการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ กําหนดเปนจํานวนจุดเชื่อมตอการเดินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะในเขตกรุงเทพและปริมณฑลเพ่ิมข้ึน ประเภทของการเชื่อมตอ ประกอบดวย  

3.1) การเช่ือมตอการขนสงสาธารณะ 2 ระบบ ประกอบดวย (1) การเชื่อมตอการขนสงสาธารณะ
กับระบบราง เชน (1.1) ราง - รถยนตสวนบุคคล (ในสถานีท่ีมี park and ride)  (1.2) ราง - ราง (1.3) ราง - เรือ 
(1.4) ราง - รถโดยสารประจําทาง (เชน ขสมก. บขส. รถตู) (1.5) ราง - อากาศ  (2) การเชื่อมตอการขนสง
สาธารณะกับระบบการขนสงทางน้ํา เชน (2.1) เรือ - รถยนตสวนบุคคล (ในสถานีท่ีมี park and ride) (2.2) เรือ -  
รถโดยสารประจําทาง (3) การเชื่อมตอการขนสงสาธารณะกับระบบการขนสงทางอากาศ ประกอบดวย อากาศ - 
รถโดยสารประจําทาง  

3.2) การเช่ือมตอการขนสงสาธารณะตั้งแต 3 ระบบข้ึนไป เชน อากาศ - ราง - เรือ ราง - เรือ -
รถโดยสารประจําทาง พรอมกําหนดคาเปาหมายของตัวชี้วัดเสริมการเชื่อมตอการเดินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะ เพ่ือใหสามารถพัฒนาและรายงานผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดไดอยางเปนรูปธรรม  

4) การปรับปรุงวิธีการแปรผลคาทางสถิติของตัวช้ีวัด จท. ขอปรับวิธีการคํานวณคาทางสถิต ิ
ของตัวชี้วัดความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงทางน้ําพิจารณาจากดานความปลอดภัย จากเดิมท่ีคํานวณดวยความถ่ี 
ของกลุมตัวอยางท่ีมีความพึงพอใจ ปรับเปนวิธีการคํานวณดวยคาเฉลี่ยถวงน้ําหนักของคะแนนความพึงพอใจ  
ซ่ึงเปนวิธีการท่ีมีความเหมาะสมทางสถิติเพ่ิมข้ึน  

 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๓ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

ตารางท่ี 3 - 3 คาเปาหมายของตัวช้ีวัดสงเสริมการเช่ือมตอการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ 

ตัวชี้วดั 
คา

เปาหมาย 
ปงบประมาณ 

2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 
ตัวชี้ วั ดส ง เสริมการ เชื่ อมตอ    
ก า ร เดิ นทางด วยระบบขนส ง
ส าธ ารณะ  ( หน วย  : จํ านวน               
จุดเชื่อมตอ) (สนข.)  

เปาหมาย 
เดิม 

- - - - - - - 

เปาหมาย 
ใหม 

- - - - - 2 จุด 3 จุด 

 

3.1.2  ผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัดภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัด
ท้ัง 49 ตัวชี้วัด ภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) 
จําแนกตามเปาประสงคภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ดังนี้ 

        1) เปาประสงค ท่ี 1 ใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเช่ือมตอการเดินทางและการขนสง
ประกอบดวย 4 ยุทธศาสตร ไดแก ๑) การพัฒนาประตูการคาหลักและประตูการคาชายแดน รวมท้ังเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
๒) การพัฒนาโครงขายการขนสงภายในประเทศเพ่ือเชื่อมโยงเมืองหลักในภูมิภาค ๓) การพัฒนาศักยภาพ
ผูประกอบการไทย เพ่ือสรางขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ และ ๔) การพัฒนาระบบการบริหารจัดการ
โครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสงของภาครัฐ การพัฒนาเทคโนโลยี และการพัฒนาบุคลากรดานการขนสง เพ่ือใหบรรลุ
เปาหมายเพ่ิมปริมาณการเดินทางและการขนสงสินคาระหวางประเทศ โดยกอใหเกิดผลประโยชนในการเพ่ิมมูลคา
ผลิตภัณฑรวมในประเทศ ขยายการคาระหวางประเทศและการคาชายแดนของไทยเพ่ิมบทบาทเศรษฐกิจของไทย 
ในภูมิภาค ผลการพัฒนาพิจารณาไดจากตัวช้ีวัดสําคัญ 12 ตัวช้ีวัด ดังนี้ (ตารางท่ี 3 - 4) 

1.๑) มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนท่ีสําคัญเช่ือมตอโครงขายทางหลวงอาเซียน
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ ดังนี้ 

1.1.1) ดานเชียงของ ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดมูลคา 
การขนสงสินคา วงเงินรวม 20,474.03 ลานบาท โดยมีผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – 
มี.ค. 256๓) จํานวน 12,464.1๓ ลานบาท ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 39.12 

1.1.2) ดานแมสาย ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดมูลคาการขนสง
สินคา วงเงินรวม 16,450.23 ลานบาท โดยดานศุลกากรแมสายอยูระหวางเก็บรวบรวม และประมวลผลขอมูลผล
การดําเนินงานดําเนินงานตามตัวชี้วัดดังกลาว คาดวาจะแลวเสร็จปลายปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓  

1.1.3) ดานแมสอด ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดมูลคา     
การขนสงสินคา วงเงินรวม 79,666.37 ลานบาท โดยมีผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – 
มี.ค. 256๓) จํานวน 42,395.21 ลานบาท ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 46.78 

1.1.4) ดานหนองคาย ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดมูลคาการขนสง
สินคา วงเงินรวม 82,480.50 ลานบาท โดยมีผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓) 
จํานวน 30,842.26 ลานบาท ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 62.61 

1.1.๕) ดานนครพนม ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดมูลคา 
การขนสงสินคา วงเงินรวม 104,368.09 ลานบาท โดยมีผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - 
มี.ค. 256๓) จํานวน 25,889.79 ลานบาท ต่ํากวาเปาหมายรอยละ  75.19 

1.1.๖) ดานมุกดาหาร ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดมูลคาการขนสง
สินคา วงเงินรวม 88,118.18 ลานบาท โดยมีผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓) 
จํานวน 115,025.0๙ ลานบาท สูงกวาเปาหมายรอยละ 30.54 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๔ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

1.1.๗) ดานอรัญประเทศ ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดมูลคา
การขนสงสินคา วงเงินรวม 95,003.54 ลานบาท โดยมีผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - 
มี.ค. 256๓) จํานวน 58,650.4๓ ลานบาท ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 38.27 

1.1.๘) ดานสะเดา ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดมูลคาการขนสง
สินคา วงเงินรวม 467,394.39 ลานบาท โดยมีผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ -  
มี.ค. 256๓) จํานวน 121,554.8๕ ลานบาท ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 73.99 

1.1.๙) ดานปาดังเบซาร ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดมูลคา
การขนสงสินคา วงเงินรวม 203,605.15 ลานบาท โดยมีผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - 
มี.ค. 256๓) จํานวน 79,470.7๗ ลานบาท ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 60.97 

1.2) ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบัง ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมาย 
ตัวชี้วัดปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบัง 8.65 ลาน TEU โดยมีผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ 
(ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓) จํานวน 3.99 ลาน TEU ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 53.87 

1.3) ปริมาณผูโดยสารท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมาย
ตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 71.39 ลานคน โดยมีผลการดําเนินงาน ในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ 
(ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓) จํานวน 28.87 ลานคน ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 59.56 

1.4) ปริมาณการขนสงสินคาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนด
เปาหมายตัวชี้วัดปริมาณการขนสงสินคาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 1.40 ลานตัน โดยมีผลการดําเนินงาน  
ในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓)  จํานวน 0.67 ลานตัน ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 52.14 

    ตารางท่ี 3 - 4  ผลการดาํเนนิงานตามตัวช้ีวัดเปาประสงคท่ี 1 ใหประเทศไทยเปนศนูยกลางเช่ือมตอการเดนิทาง 
                        และการขนสง 

ตัวชี้วดั 
แผน/ 
ผล 

ปงบประมาณ 
2557 2558 2559 2560 2561 2562 ๒๕๖๓ 

1. มูลคาการขนสงสินคาทีด่าน
การคาชายแดนเชื่อมตอโครงขาย
ทางหลวงอาเซียน ดานเชียงของ 
: หนวย ลานบาท (สนข.) 

แผน 15,278.04  16,041.94  16,844.04  17,686.24 18,570.55 19,499.08 20,474.03 
ผล 15,278.04 

(0%) 
17,163.39 

(6.99%) 
20,594.36 

(22.26%) 
21,747.49 

(22.96%) 
24,174.50 

(30.18%) 
28,130.35 

(42.27%) 
12,464.1๓ 
    (-39.12%) 

 

2. มูลคาการขนสงสินคาทีด่าน
การคาชายแดนเชือ่มตอโครงขาย 
ทางหลวงอาเซียน ดานแมสาย 
: หนวย ลานบาท (สนข.) 

แผน 12,152.23    12,759.84  13,397.83  14,067.72  14,921.11 15,667.17 16,450.23 
ผล 12,152.23 

(0%) 
9,906.53 
(-22.36%) 

9,081.56 
(-32.22%) 

8,245.25 

(-41.39%) 
9,876.73 
(-33.81%) 

11,646.68 
(-25.66%) 

N/A 

3. มูลคาการขนสงสินคาที่ดาน
การคาชายแดนเชื่อมตอโครงขาย
ทางหลวงอาเซียน ดานแมสอด  
: หนวย ลานบาท (สนข.) 

แผน 59,448.27   62,420.68  65,541.71  68,818.80 72,259.74 75,872.73 79,666.37 
ผล 59,476.27 

(0.05%) 
68,313.62 

(9.44%) 
83,806.24 

(27.87%) 
84,710.63 

(23.09%) 
79,758.90 

(10.38%) 
79,136.19 

(4.30%) 
42,395.21               

(-46.78%) 
 

4. มูลคาการขนสงสินคาที่ดาน
การคาชายแดนเชื่อมตอโครงขาย
ทางหลวงอาเซียน ดานหนองคาย 
: หนวย ลานบาท (สนข.) 

แผน 61,548.22    64,625.63  67,856.91  71,249.76  74,812.25 78,552.86 82,480.50 
ผล 61,548.22 

(0%) 
58,862.69 
     (-8.92%) 

66,602.12 
(-1.85%) 

63,165.17 
(-11.35%) 

60,474.07 
(-19.17%) 

64,910.74 
(-17.37%) 

30,842.26                             
(-62.61%) 

 

5. มูลคาการขนสงสินคาที่ดาน
การคาชายแดนเชื่อมตอโครงขาย 
ทางหลวงอาเซียน ดานนครพนม 
: หนวย ลานบาท (สนข.) 
 

แผน 77,881.08    81,775.13  85,863.89  90,157.08  94,664.93 99,398.18 104,368.09 
ผล 77,881.08 

(0%) 
106,061.75 

(29.70%) 
96,290.85 

(12.14%) 
83,405.70 

(-7.49%) 
85,291.62 

(-9.90%) 
89,534.90 

(-9.92%) 
25,889.79 

(-75.19) 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๕ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

ตัวชี้วดั 
แผน/ 
ผล 

ปงบประมาณ 
2557 2558 2559 2560 2561 2562 ๒๕๖๓ 

6. มูลคาการขนสงสินคาทีด่าน
การคาชายแดนเชือ่มตอโครงขาย
ทางหลวงอาเซียน ดานมุกดาหาร 
: หนวย ลานบาท (สนข.) 

แผน 65,755.14    69,042.90  72,495.05  76,119.80 79,925.79 83,922.08 88,118.18 
ผล 65,755.14 

(0%) 
71,204.11 

(3.13%) 
111,744.20 

   (54.14%) 
196,593.44 

(158.27%) 
217,088.84 

(171.61%) 
220,533.88 

(162.78%) 
115,025.0๙ 

(30.54%) 

7. มูลคาการขนสงสินคาทีด่าน
การคาชายแดนเชือ่มตอโครงขาย
ทางหลวงอาเซียน ดานอรัญประเทศ  
: หนวย ลานบาท (สนข.) 

แผน 70,893.10    74,437.76  78,159.65  82,067.63 86,171.01 90,479.56 95,003.54 
ผล 70,893.09 

(0%) 
82,991.78 

(11.49%) 
73,086.82 

(-6.49%) 
72,829.29 

(-11.26%) 
88,261.19 

(2.43%) 
130,560.00 

(44.30%) 
58,650.4๓ 

(-38.27%) 

 

8. มูลคาการขนสงสินคาที่ดาน
การคาชายแดนเชื่อมตอโครงขาย 
ทางหลวงอาเซียน ดานสะเดา  
: หนวย ลานบาท (สนข.) 

แผน 348,776.89  366,215.73 384,526.52  403,752.85  423,940.49 445,137.51 467,394.39 
ผล 344,689.06 

    (-1.17%) 
314,063.22 

   (-14.24%) 
373,911.00 

    (-2.76%) 
     411,885.28 

(2.01%) 
371,818.57 

(-12.29%) 
364,492.44 

(-18.12%) 
121,554.8๕ 

(-73.99%) 

 

9. มูลคาการขนสงสินคาที่ดาน
การคาชายแดนเชื่อมตอโครงขาย 
ทางหลวงอาเซียน ดานปาดังเบซาร  
: หนวย ลานบาท (สนข.) 

แผน 151,933.53  159,530.21  167,506.72  175,882.06  184,676.16 193,909.67 203,605.15   
ผล 152,995.00 

    (0.70%) 
155,760.73 

     (-2.36%) 
184,039.20 

    (9.87%) 
202,999.27 

(15.42%) 
202,667.74 

(9.74%) 
166,994.76 

(-13.88%) 
79,470.7๗ 

(-60.97%) 

 

10. ปริมาณการขนสงสินคา 
ผานทาเรือแหลมฉบัง :  
หนวย ลาน TEU  (กทท.) 

แผน  6.46    6.78   7.10   7.45  7.85 8.25 8.65   
ผล 6.46 

(0%) 
6.78 
(0%) 

7.06 
(-0.56%) 

7.68 
(3.09%) 

8.01 
(2.04%) 

8.11 
(-1.7%) 

3.99 
(-53.87%) 

11. ปริมาณผูโดยสาร 
ที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ :  
หนวย ลานคน (ทอท.) 

แผน  46.42   54.27   59.54   62.56  65.54 68.49 71.39 
ผล 46.50 

(0.17%) 
52.38 

(-3.48%) 
55.47 

(-6.84%) 
59.08 

(-5.56%) 
62.81 

(-4.17%) 
64.70 

(-5.53%) 
28.87 

(-59.56%) 

12. ปริมาณการขนสงสินคา 
ที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ :    
หนวย ลานตัน (ทอท.) 

แผน  1.23   1.25   1.28   1.31  1.34 1.37 1.40 
ผล 1.23 

(0%) 
  1.24 
(-0.8%) 

1.26 
(-1.56%) 

1.42 
(8.40%) 

1.50 
(11.94%) 

1.35 
(-1.46%) 

0.67 
(-52.14%) 

ท่ีมา : สนข. (มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนท่ีสําคัญ โดยรวบรวมจากดานศุลกากร), กทท. (ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือ  
        แหลมฉบัง), ทอท. (ปริมาณผูโดยสารและปริมาณการขนสงสินคาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ)  
หมายเหตุ : 1. คาในวงเล็บ หมายถึง รอยละของผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดท่ีสูงหรือตํ่ากวาคาเปาหมาย เม่ือเทียบกับคาเปาหมาย  

๒. ผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัด เปนขอมูลปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  

๓. N/A อยูระหวางเก็บรวบรวมขอมูลและประมวลผลตัวช้ีวัด คาดวาจะสามารถรายงานผลไดปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563  
 

  2) เปาประสงคท่ี ๒ เพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสงประกอบดวย  
3 ยุทธศาสตร ไดแก 1) การพัฒนาระบบคมนาคมในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 2) การพัฒนา 
ระบบคมนาคมขนสงเชื่อมโยงระหวางเมืองในภูมิภาค ๓) การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการจราจร 
และการจัดการความตองการในการเดินทาง เ พ่ือใหบรรลุ เปาหมายมีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 
และการขนสงดี ข้ึน การขนสงบนเสนทางหลักเชื่อมโยงพ้ืนท่ีเศรษฐกิจมีความสะดวก รวดเร็ว นาเชื่อถือ 
และเพ่ิมระดับความพึงพอใจของผูใชบริการระบบขนสง โดยกอใหเกิดผลประโยชนในการบรรเทาสภาพการจราจรแออัด  
ลดความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากปญหาการขนสงและจราจรทําใหเศรษฐกิจในภูมิภาคสามารถเติบโต                
ไดอยางรวดเร็วยั่งยืน และเพ่ิมโอกาสในการประกอบธุรกิจ ผลการพัฒนาพิจารณาไดจากตัวช้ีวัดสําคัญ 6 ตัวช้ีวัด 
ดังนี้ (ตารางท่ี 3 - 5) 

2.1) อัตราการเคล่ือนตัวของรถบนถนนโครงขายทางหลวง ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ 
กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดอัตราการเคลื่อนตัวของรถบนถนนโครงขายทางหลวง 89 กิโลเมตรตอชั่วโมง  
โดย ทล. อยูระหวางเก็บรวบรวม และประมวลผลขอมูลผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดดังกลาว คาดวาจะแลวเสร็จ
ปลายปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓ 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๖ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

2.๒) รอยละของผูใชถนนในโครงขายของกรมทางหลวงท่ีมีตอการบริหารเชิงประสบการณ 
ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายผูใชถนนในโครงขายของกรมทางหลวงท่ีมีตอการบริหาร 
เชิงประสบการณ รอยละ 85.00 โดย ทล. อยูระหวางเก็บรวบรวม และประมวลผลขอมูลผลการดําเนินงาน                     
ตามตัวชี้วัดดังกลาว คาดวาจะแลวเสร็จปลายปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓ 

2.๓) รอยละของผูใชถนนในโครงขายของกรมทางหลวงชนบทท่ีมีตอการบริหาร 
เชิงประสบการณ ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดผูใชถนนในโครงขายของกรมทางหลวงชนบท
ท่ีมีตอการบริหารเชิงประสบการณ รอยละ 85.00 โดย ทช. อยูระหวางเก็บรวบรวม และประมวลผลขอมูล 
ผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดดังกลาว คาดวาจะแลวเสร็จปลายปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓ 

2.๔) ปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาค ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ 
กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาค จํานวน 69.63 ลานคน 
ประกอบดวย ทาอากาศยานในภูมิภาคของกรมทาอากาศยาน 25 แหง  บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  
4 แหง และบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 1 แหง (ทาอากาศยานสมุย) โดยมีผลการดําเนินงานปงบประมาณ 
พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – มี.ค. 256๓)  26.26 ลานคน ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 62.29 

2.๕) ความพึงพอใจของผู ใชบริการทาอากาศยาน ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนด 
คาเปาหมายตัวชี้วัดความพึงพอใจของผู ใชบริการทาอากาศยานของกรมทาอากาศยาน รอยละ 85.00   
โดยมีผลการดําเนินงานปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – มี.ค. 256๓) รอยละ 82.94 ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 2.06 

2.๖) ปริมาณเท่ียวบินท้ังหมดภายในเขตแถลงขาวการบินกรุงเทพ ปงบประมาณ  
พ.ศ .  256๓  กําหนดคาเปาหมายตัวชี้ วัดปริมาณเท่ียวบินท้ังหมดภายในเขตแถลงขาวการบินกรุ งเทพ  
จํานวน 1,150,000 เท่ียว/ป โดยมีผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – มี.ค. 256๓) จํานวน 
๔๘๒,๕๗๙ เท่ียว/ป ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 58.04 

ตารางท่ี 3 - 5 ผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัดในเปาประสงคท่ี 2 เพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง 

ตัวชี้วดั 
แผน/ 

ผล 

ปงบประมาณ 
2557 2558 2559 2560 2561 2562 ๒๕๖๓ 

13. อัตราการเคล่ือนตัวของรถ 
บนถนน โครงข ายทางหลวง  
: หนวย กม./ชม. (ทล.) 

แผน  72   78   80   85  88 89 89 
ผล 83 

(15.28%) 
84 

(7.69%) 
88 

(10.00%) 
89 

(4.71%) 
89 

(1.14%) 
N/A N/A 

14. รอยละของผูใชถนนในโครงขาย
ของกรมทางหลวงที่มีตอการบริหาร
เชิงประสบการณ : หนวย รอยละ (ทล.) 

แผน  85.00   85.00   85.00   85.00  85.00 85.00 85.00 
ผล 81.75 

(-3.25%) 
82.93 

(-2.07%) 
89.02 
(4.02%) 

90.61 
(5.61%) 

94.91 
(9.91%) 

89.91 
(4.91%) 

N/A 

15. รอยละของผูใชถนนในโครงขาย 
ของกรมทางหลวงชนบทที่มตีอ   
การบรหิารเชิงประสบการณ :    
หนวย รอยละ (ทช.) 

แผน  82.32   85.00   85.00   85.00  85.00 85.00 85.00 
ผล 83.32 

(1.00%) 
83.22 

(-1.78%) 
91.85 
(6.85%) 

93.24 
(8.24%) 

97.27 
(12.27%) 

93.36 
(8.36%) 

N/A 

16. ปริ มาณผู โดยสารภายใน 
ประเทศที่ทาอากาศยานในภูมิภาค  
: หน วย  ล านคน  (ทย., ทอท. และ  
บมจ. การบินกรุงเทพ) 

แผน 34.48  44.87R 49.49R 53.49R 60.90R 65.39R 69.63R 

ผล 33.7๗ 
(-2.0๖%) 

42.00 
(-6.40%) 

50.75 
(2.55%) 

53.84 
(0.65%) 

57.99 
(-4.78%) 

57.14 
(-12.6๑%) 

26.26 
(-62.29%) 

17. ความพึงพอใจของผูใชบริการ 
ทาอากาศยาน : หนวย รอยละ (ทย.) 
 
 
 
  

แผน  85.00   85.00   85.00 85.00  85.00 85.00 85.00   
ผล 82.66 

(-2.34%) 
82.73 

(-2.27%) 
83.44 

(-1.56%) 
84.14 

(-0.86%) 
85.02 
(0.02%) 

83.36      
(-1.64%) 

82.94 
(-2.06%) 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๗ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

ตัวชี้วดั 
แผน/ 

ผล 

ปงบประมาณ 
2557 2558 2559 2560 2561 2562 ๒๕๖๓ 

18. ปริมาณเที่ยวบินทั้งหมดภายใน
เขตแถลงข าวการบินกรุ งเทพ  :     
หนวยเท่ียว/ป (บวท.) 

แผน 744,130  820,000  880,000  940,000  1,010,000 1,080,000 1,150,000 
ผล ๗๔๔,๑๓๐ 

(0%) 
๘๓๑,๙๑๐ 

(1.45%) 
๙๐๙,๐๖๖ 

(3.30%) 
950,661 

(1.13%) 
1,027,689 

(1.75%) 
1,045,741  

(-3.17%) 
๔๘๒,๕๗๙ 
(-58.04%) 

ท่ีมา :  ทล. (อัตราการเคล่ือนตัวของรถบนถนนโครงขายทางหลวง และรอยละของผูใชถนนในโครงขายของ ทล.ท่ีมีตอการบริหาร     
 เชิงประสบการณ), ทช. (รอยละของผูใชถนนในโครงขายของ ทช. ท่ีมีตอการบริหารเชิงประสบการณ), ทย. (ปริมาณผูโดยสาร
 ภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาค), ทอท. (ความพึงพอใจของผูใชบริการทาอากาศยาน), บวท. (ปริมาณเท่ียวบินท้ังหมด
 ภายในเขตแถลงขาวการบินกรุงเทพ)  
หมายเหตุ : 1. คาในวงเล็บ หมายถึง  รอยละของผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดท่ีสูงหรือตํ่ากวาคาเปาหมาย เม่ือเทียบกับคาเปาหมาย  

2. ผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัด เปนขอมูลปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
 3. R  หมายถึง คาเปาหมายตัวชี้วัด ท่ีไดมีการทบทวนปรับคาเปาหมายใหม 

4. N/A อยูระหวางเกบ็รวบรวมขอมูลและประมวลผลตัวช้ีวัด คาดวาจะสามารถรายงานผลไดปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563  
 

  3) เปาประสงคท่ี ๓ ปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง ประกอบดวย 
3 ยุทธศาสตร ไดแก 1) การปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐาน ระบบควบคุมความปลอดภัยในเสนทางมาตรฐานยานพาหนะ  
และสภาพแวดลอม ใหมีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง 2) การปรับเปลี่ยนพฤติกรรม 
ของผู ท่ีมีสวนเก่ียวของใหความรู ความเขาใจ จิตสํานึกวัฒนธรรมความปลอดภัย และทักษะเรื่องความปลอดภัย 
ดานการขนสง 3) การพัฒนาระบบขนสงและจราจรใหไดมาตรฐานความปลอดภัยตามหลักสากล และกรอบความตกลง
ระหวางประเทศ เพ่ือใหบรรลุเปาหมายลดจํานวนอุบัติเหตุและจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากการขนสง 
กอใหเกิดผลประโยชนในการพัฒนาคุณภาพชีวิตและลดความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมจากอุบัติเหตุ  
ผลการพัฒนาสามารถพิจารณาไดจากตัวช้ีวัดสําคัญ 12 ตัวช้ีวัด ดังนี้ (ตารางท่ี 3 - 6) 

3.1) จํานวนอุบัติเหตุตอปของระบบขนสงสาธารณะทางถนน ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ 
กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดจํานวนอุบัติเหตุตอปของระบบขนสงสาธารณะทางถนนท่ีเกิดจากรถโดยสารสาธารณะ
ขนาดใหญ จํานวน ๕๗๖ คัน โดยปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓) มีอุบัติเหตุของระบบขนสง
สาธารณะทางถนน จํานวน ๓๐๓ คัน ต่ําวาเปาหมายรอยละ ๔๗.๔๐  

3.2) จํานวนครั้งท่ีเกิดอุบัติเหตุบนโครงขายทางหลวงตอระยะทางการเดินทาง  ปงบประมาณ 
พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเป าหมายตัวชี้ วั ดจํ านวนครั้ ง ท่ี เ กิดอุบัติ เหตุบนโครงข ายทางหลวงตอระยะทาง  
การเดินทาง จํานวน 31.50 ครั้ง/พันลานคัน-กิโลเมตร โดยปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓)  
โดย ทล. อยูระหวางเก็บรวบรวม และประมวลผลขอมูลผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดดังกลาว คาดวาจะแลวเสร็จ 
ปลายปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓ 

3.3) จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนของกระทรวงคมนาคมท่ัวประเทศ 
ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนของ
กระทรวงคมนาคมท่ัวประเทศ จํานวน 1,689 คน โดยปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓) ผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนของ คค. ท่ัวประเทศ จํานวน 1,940 คน สูงกวาเปาหมายรอยละ 14.86 

3.4) อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนท่ัวประเทศ ปงบประมาณ 
พ.ศ.  256๓  กํ าหนดค าเป าหมายตั วชี้ วั ด อัตราผู เสียชี วิตจากอุบัติ เหตุ ท่ี เ กิดจากการขนส งทางถนน 
ท่ัวประเทศ จํานวน 11 คนตอประชากรแสนคน โดยในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓)   
โดยอยูระหวางเก็บรวบรวม และประมวลผลขอมูลผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดดังกลาว คาดวาจะแลวเสร็จปลายป
งบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓ 

 
 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๘ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

3.5) อัตราการเกิดอุบัติเหตุท่ีลดลงจากปกอนบริเวณทางผานเสมอระดับ  ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ 
กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดอัตราการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางผานเสมอระดับลดลงจากปกอน รอยละ 5 ตอป  
โดยปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓)  มีอุบัติเหตุท่ีลดลงจากปกอนบริเวณทางผานเสมอระดับลดลง
จากปกอนรอยละ 18.18  สูงวาเปาหมาย 

3.6) จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงผูโดยสารสาธารณะทางน้ํา ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ 
กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดจํานวนอุบัติ เหตุ ท่ีเกิดจากการขนสงผูโดยสารสาธารณะทางน้ํา จํานวน 25 ครั้ง  
โดยปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓) มีอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงผูโดยสารสาธารณะทางน้ํา 
จํานวน ๖ ครั้ง ต่ํากวาเปาหมาย รอยละ 76.00 

3.7) จํานวนอุบัติเหตุตอปของเรือขนสงสินคา ปงบประมาณ พ.ศ. 2562๓ กําหนด 
คาเปาหมายตัวชี้วัดจํานวนอุบัติเหตุตอปของเรือขนสงสินคา จํานวน 25 ครั้ง โดย ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ - 
มี.ค. 256๓)  มีอุบัติเหตุตอปของเรือขนสงสินคา จํานวน ๘ ครั้ง ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 68.00 

3.8) ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงทางน้ํา พิจารณาจากดานความปลอดภัย ปงบประมาณ 
พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงทางน้ํา รอยละ 80.00  โดย จท. อยูระหวางเก็บรวบรวม 
และประมวลผลขอมูลผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดดังกลาว คาดวาจะแลวเสร็จปลายปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓ 

3.9) ระดับความสําเร็จของการมีระบบการกํากับดูแลตามมาตรฐานสากล ประกอบดวยตัวชี้วัดยอย  
3 ตัวชี้วัด ไดแก  

 3.9.1) ระดับความสําเร็จของการมีระบบการกํากับดูแลดาน Certification/ 
Licensing ตามมาตรฐานสากล โดยการมีขอกําหนดเพ่ือใชในการดําเนินงานดานการออกใบรับรองติดตาม 
และกํากับการดําเนินงานภายในสํานักงาน กําหนดเปาหมาย รอยละ 100 โดยมีผลการดําเนินงาน ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2563 (ต.ค. 2562 - มี.ค. 2563) รอยละ 86.39 โดยเปนการดําเนินการจัดทํา/ปรับปรุง/พัฒนา Guidance 
Materials, Manuals, Checklist ท่ีจะใชในการออกใบอนุญาตและใบรับรองและฝกอบรมบุคลากรเก่ียวกับสิ่งท่ีไดจัดทํา/
ปรับปรุง/พัฒนา ต่ํากวาเปาหมาย รอยละ ๑๓.๑๖ 

3.9.2) ระดับความสําเร็จของการมีระบบการกํากับดูแลดาน Compliance  
ตามมาตรฐานสากล โดยการมีขอกําหนดเพ่ือติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามกฎระเบียบของ กพท. (Oversight) 
และเง่ือนไขตามใบรับรองหรือใบอนุญาต กําหนดเปาหมาย รอยละ 100 โดยมีผลการดําเนินงาน ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2563 (ต.ค. 2562 - มี.ค. 2563) รอยละ 96.83 โดยเปนการดําเนินการตรวจติดตามตาม Surveillance plan   
ในทุกดานของการกํากับดูแล ต่ํากวาเปาหมาย รอยละ 3.17 

3.9.3) ระดับความสําเร็จของการมีระบบการกํากับดูแลดาน Enforcement  
ตามมาตรฐานสากล โดยมีขอกําหนดเพ่ือดําเนินมาตรการตอ ผูประกอบการและผูท่ีเก่ียวของท่ีฝาฝนไมปฏิบัติ   
ตามมาตรฐานความปลอดภัย การรักษาความปลอดภัยและมาตรฐานการใหบริการท่ีสํานักงานกําหนดเปาหมาย รอยละ 100 
โดยมีผลการดําเนินงาน ปงบประมาณ พ.ศ. 2563 (ต.ค. 2562 - มี.ค. 2563) รอยละ 100 เปนการจัดทํา 
Enforcement policy แลวเสร็จและผานการอนุมัติจาก ผอ. กพท. และดําเนินการฝกอบรมใหแกผู เก่ียวของ            
ไดเขาใจรวมกัน เปนไปตามเปาหมาย 

  3.10) การเกิดอุบัติเหตุดานการขนสงทางอากาศ ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมาย
ตัวชี้วัดอัตราการเกิดอุบัติเหตุดานการขนสงทางอากาศเปน 0 ครั้งตอป โดยปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – 
มี.ค. 256๓) มีอุบัติเหตุดานการขนสงทางอากาศ จํานวน 0 ครั้ง เปนไปตามเปาหมาย 

 
 
 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๙ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

ตารางท่ี 3 - 6  ผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัดในเปาประสงคท่ี 3 ปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง 

    

ตัวชี้วดั 
แผน/ 
 ผล 

ปงบประมาณ 
2557 2558 2559 2560 2561 2562 ๒๕๖๓ 

19. จํานวนอุบตัิเหตตุอปของระบบ
ขนสงสาธารณะทางถนน : หนวย คัน (ขบ.) 

แผน  643  630  617 669R  665R 624 R ๕๗๖ R 
ผล 691 

(7.47%) 
804  

(27.62%) 
867 

(40.52%) 
677 

(1.20%) 
657 

(-1.20%) 
698 

(11.86%) 
๓๐๓ 

(-๔๗.๔๐%) 

20. จํานวนครั้งที่เกดิอบุตัิเหต ุ
บนโครงขายทางหลวงตอระยะ
ทางการเดินทาง : หนวย ลานคัน-กม.
(V-KT) (ทล.) 

แผน  51.51   42.11   42.00   40.00  37.00 34.00 31.50 
ผล 51.51 

(0%) 
49.21 

(16.86%) 
50.12 

(19.33%) 
52.04 

(30.10%) 
55.72 

(50.59%) 
46.00 

(35.29%) 
N/A 

21. จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุ
ที่เกิดจากการขนสงทางถนนของ คค. 
ทั่วประเทศ : หนวย คน (สนข.) 

แผน    2,299  2,184     2,075     1,971  1,872 1,778 1,689 
ผล 2,343 

(1.91%) 
2,417 

 (10.67%) 
2,781 

(34.02%) 
2,744 

(39.22%) 
2,953 

(57.75%) 
3,010 

(69.29%) 
1,940 

(14.86%) 

22. อตัราผูเสียชีวิตจากอบุตัิเหต ุ
ที่เกดิจากการขนสงทางถนน 
ทั่วประเทศ : หนวย คนตอประชากร
แสนคน (สนข.)  

แผน  23.16   21.00   19.00   17.00  15.00 13.00 11.00 
ผล 32.38 

(39.81%) 
30.35 

(45.52%) 
33.33 

(75.42%) 
33.11  

(94.76%) 
31.๒๒ 

(108.๑๓%) 
3๐.๕๓ 

(1๓๔.๘๕%) 
N/A 

23. อตัราการเกดิอุบตัิเหตทุี่ลดลง
จากปกอนบริเวณทางผานเสมอระดบั:   
หนวย รอยละ (รฟท.) 

แผน - ลดลง 5%  ลดลง 5%  ลดลง 5%  ลดลง 5% ลดลง 5% ลดลง 5% 
ผล - -        ลดลง    

     1.69% 

         ลดลง    
     22.41% 

        เพ่ิมขึ้น           
       1.33% 

          ลดลง       
       3.51% 

          ลดลง    
  18.18%         

24. จํานวนอบุตัิเหตุที่เกดิจาก 
การขนสงผูโดยสารสาธารณะทางน้ํา : 
หนวย ครั้ง (จท.) 

แผน  26   26   26   25  25 25 25 
ผล 22 

(-15.38%) 
10 

(-61.54%) 
23 

(-11.54%) 
23                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

(-8.00%) 
17 

(-32.00%) 
17 

(-32.00%) 
๖ 

(-76.00%) 

25. จํานวนอบุตัิเหตตุอปของ 
เรือขนสงสินคา : หนวย ครั้ง (จท.) 

แผน  26   26   26   25  25 25 25   
ผล - 19 

(-26.92%) 
๑9 

(-26.92%) 
12 

(-52.00%) 
13 

(-48.00%) 
6 

(-76.00%) 
๘ * 

(-68.00%) 

26. ความพึงพอใจของใชบริการ 
ขนสงทางน้ําพิจารณาจาก 
ดานความปลอดภัย : หนวย รอยละ (จท.) 

แผน 80.00 80.00 80.00 80.00 80.00 80.00 80.00 
ผล 92.67 

(12.67%) 
92.63 

(12.63%) 
92.99 

(12.99%) 
93.61 

(13.61%) 
67.16 

(-12.84%) 
64.55 

(-15.45%) 
N/A 

27. ระดับความสําเร็จของการมีระบบ 
การกํากบัดแูลดาน Certification/ 
Licensing ตามมาตรฐานสากล :  
หนวย รอยละ (กพท.) 

แผน - - - - 100 100 100 

ผล - - - - 100** 

(๐%) 
(มีขอกําหนดเพือ่ใชใน
การดําเนินงานดาน 
การออกใบรบัรอง
ติดตามและกํากบั 
การดําเนินงานภายใน
สํานักงาน) 

100** 

(๐%) 
(จัดทํา/ปรบัปรุง 
และ Guidance  
Materials, Manuals, 
Checklist มีผล 
บังคับใช) 

86.39** 

(๑๓.๑๖%) 
(ดําเนินการจัดทํา/
ปรับปรงุ/พฒันา 
Guidance Materials, 
Manuals, Checklist 
และฝกอบรม) 

28. ระดบัความสําเร็จของการมี 
ระบบการกํากับดูแลดาน Compliance 
ตามมาตรฐานสากล : หนวย รอยละ (กพท.) 

แผน - - - - 100 100 100 

ผล - - - - 100** 

(๐%) 
(มีขอกําหนดเพือ่ติดตาม 
ตรวจสอบการปฏิบัติ  
ตามกฎระเบียบของ 
กพท. และเงื่อนไข 
ตามใบรบัรองหรือ 
ใบอนุญาต) 

100** 

(๐%) 
  (จัดทําแผนการตรวจ  
  ติดตามและดําเนินการ   
  ตรวจติดตามตามแผน  
  ในทกุดานของการกํากบั 
  ดูแล) 

96.83** 
(3.17%) 

(ดําเนินการตรวจ
ติดตามตาม
Surveillance plan 
ในทุกดานของการกํากับ
ดูแล) 

 

 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๑๐ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

ท่ีมา :  ขบ. (จํานวนอุบัติเหตุตอปของระบบขนสงสาธารณะทางถนน), ทล. (จํานวนครั้งท่ีเกิดอุบัติเหตุบนโครงขายทางหลวงตอระยะทาง 
  การเดินทาง),  สนข. (จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนของ คค. ท่ัวประเทศ โดยรวบรวมจาก ศูนย TRAM สปค. 
  และอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนท่ัวประเทศตอประชากรแสนคน โดยรวบรวมจากกระทรวงสาธารณสุข),  
  รฟท. (อัตราการเกิดอุบัติเหตุท่ีลดลงจากปกอนบริเวณทางผานเสมอระดับ), จท. (จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงผูโดยสาร 
  สาธารณะทางนํ้า, จํานวนอุบัติเหตุของเรือขนสงสินคา และความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงทางนํ้าพิจารณาจากดานความปลอดภัย),   
  กพท. (ระดับความสําเร็จของการมีระบบการกํากับดูแลดาน Certification/Licensing ดาน Compliance และดาน Enforcement ตาม 
        มาตรฐานสากล), สสย. (การเกิดอุบัติเหตุดานการขนสงทางอากาศ)  
หมายเหตุ : 1. คาในวงเล็บ หมายถึง รอยละของผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดท่ีสูงหรือตํ่ากวาคาเปาหมาย เม่ือเทียบกับคาเปาหมาย 
 ๒. ผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัด เปนขอมูลปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  

 3. * ผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัด เปนขอมูลปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ – กุมภาพันธ 256๓)                         

 4. R หมายถึง คาเปาหมายตัวชี้วัด ท่ีไดมีการทบทวนปรับคาเปาหมายใหม  
                5. ** กพท. ไดประเมินผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัดปตามปปฏิทินปละ 2 ครั้ง (มิถุนายน และธันวาคม)  

6. N/A อยูระหวางเก็บรวบรวมขอมูลและประมวลผลตัวช้ีวัด คาดวาจะสามารถรายงานผลไดปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563  
  

         4) เปาประสงคท่ี 4 สงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน และเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม ประกอบดวย 
3 ยุทธศาสตร ไดแก 1) การสงเสริมและสนับสนุนใหมีการเปลี่ยนมาใชรูปแบบการขนสงทางรางและทางน้ําเพ่ิมมากข้ึน 
2) การสงเสริมและพัฒนาเทคโนโลยี เพ่ือใหมีการใชพลังงานและยานพาหนะท่ีสะอาดและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม   
3) การพัฒนาระบบขนสงและจราจรใหไดมาตรฐานดานสิ่งแวดลอมตามหลักสากลและกรอบความรวมมือระหวางประเทศ 
เพ่ือใหบรรลุเปาหมายในการลดสัดสวนและปริมาณการใชพลังงานในภาคการขนสงและลดมลภาวะท่ีเกิดจากภาคการขนสง 
ผลการดําเนินงานสามารถพิจารณาไดจากตัวช้ีวัดสําคัญ 11 ตัวช้ีวัด ดังนี้ (ตารางท่ี 3 - 7) 

4.1) สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางราง ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมาย
ตัวชี้วัดสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางราง รอยละ 2.60 โดย สนข. อยูระหวางเก็บรวบรวม และประมวลผล
ขอมูลผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดดังกลาว คาดวาจะแลวเสร็จปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563 

4.๒) สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางน้ํา ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมาย
ตัวช้ีวัดสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางน้ํา รอยละ 11.08  การขนสงทางน้ําประกอบดวย ตัวชี้วัดยอย ดังนี้  
(1) ตัวช้ีวัดสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางลําน้ํา กําหนดคาเปาหมาย รอยละ 6.29 และ (2) ตัวชี้วัด
สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางชายฝง กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางน้ํา 
รอยละ 4.79  โดย สนข. อยูระหวางเก็บรวบรวม และประมวลผลขอมูลผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดท้ัง 3 ตัวชี้วัด 
คาดวาจะแลวเสร็จปลายปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓ 

4.3) ปริมาณและระยะทางการขนสงสินคาทางราง ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนด 
คาเปาหมายตัวชี้วัดปริมาณและระยะทางการขนสงสินคาทางราง 12,313 ตัน-กิโลเมตร โดยมีผลการดําเนินงาน 
ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – มี.ค. 256๓) เทากับ 1,540 ตัน-กิโลเมตร ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 112.70  

ตัวชี้วดั 
แผน/ 
 ผล 

ปงบประมาณ 
2557 2558 2559 2560 2561 2562 ๒๕๖๓ 

29. ระดบัความสําเร็จของการมี 
ระบบการกาํกบัดแูลดาน Enforcement  
ตามมาตรฐานสากล : หนวย รอยละ (กพท.) 

แผน - - - - 100 100 100 

ผล - - - - 100** 

(๐%) 
(มีขอกําหนดเพื่อ
ดําเนินมาตรการตอ 

   ผูประกอบการและ 
     ผูที่เกี่ยวของที่ไมปฏิบัติ 
  ตามมาตรฐาน 
  ความปลอดภัยฯ 
  การใหบรกิารที ่
  สํานักงานกําหนด) 

100** 

(๐%) 
(จัดทําแผนงาน 
ดานEnforcement 
และมผีลบังคับใช) 

100** 

(๐%) 
(จัดทาํ Enforcement 
Policy แลวเสรจ็   
และผานการอนุมัติ 
จาก ผอ.กพท.และ 
ดําเนินการฝกอบรม 
ใหแกผูเกี่ยวของได 
เขาใจรวมกัน) 

30. การเกดิอบุตัิเหตดุานการขนสง 
ทางอากาศ : หนวย ครั้ง (สสย.) 

แผน 0 0 0    0 0 0 0 
ผล 3 

(300%) 
2 

(200%) 
3 

(300%) 
   4 

(400%) 
2 

(200%) 
3 

(300%) 
0 

(๐%) 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๑๑ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

4.4) ความเร็ ว เฉ ล่ียของรถไฟขนส ง สินค า  ปงบประมาณ พ.ศ.  256๓  กําหนด 
คาเปาหมายตัวชี้วัดความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนสงสินคา 60.00 กิโลเมตรตอชั่วโมง โดยมีผลการดําเนินงาน 
ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – มี.ค. 256๓) เทากับ 39.00 กิโลเมตรตอชั่วโมง ต่ํากวาเปาหมาย  
รอยละ 35.00  

4.5) ปริมาณการขนสงสินคาทางน้ํา  ประกอบดวย ตัวชี้วัดปริมาณการขนสงสินคาทางลําน้ํา
และตัวชี้วัดปริมาณการขนสงสินคาทางชายฝง ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดปริมาณ 
การขนสงทางลําน้ํา จํานวน 55.62 ลานตัน และคาเปาหมายตัวชี้วัดปริมาณการขนสงทางชายฝง จํานวน 42.41 ลานตัน 
โดย จท. อยูระหวางเก็บรวบรวม และประมวลผลขอมูลผลการดําเนินงาน ตามตัวชี้วัดท้ัง 2 ตัวชี้วัด คาดวาจะแลวเสร็จ
ปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563 

4.6) สัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสง ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมาย
ตัวชี้วัดสัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสงรอยละ 33.00 โดยมีผลการดําเนินงาน ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓  
(ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓) รอยละ 39.27 สูงวาเปาหมายรอยละ 6.27 

4.7) ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมาย
ตัวชี้วัดปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก จํานวน 58.00 ลานตัน โดยมีผลการดําเนินงาน ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓  
(ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓) จํานวน 33.72 ลานตัน ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 41.8๗ 

4.8) ความตรงตอเวลาของรถไฟขนสงสินคารวม ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมาย
ตัวชี้วัดความตรงตอเวลาของรถไฟขนสงสินคารวม รอยละ 50.00 โดยมีผลการดําเนินงาน ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓
(ต.ค. 256๒ - มี.ค. 256๓) รอยละ 60.10 สูงกวาเปาหมายรอยละ 10.10 

ตารางท่ี 3 - 7  ผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัดในเปาประสงคท่ี 4 สงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน                
                    และเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

ตัวชี้วดั 
แผน/ 
ผล 

ปงบประมาณ 
2557 2558 2559 2560 2561 2562 ๒๕๖๓ 

31. สัดสวนปริมาณการขนสง
สินคาทางราง : หนวย รอยละ 
(สนข.) 

แผน  1.40  1.40 1.43 1.43 1.81 2.21 2.60 
ผล 1.40 

(0%) 
1.40 
(0%) 

1.39 
(-0.04%) 

1.43 
(0%) 

1.43 
(-0.38%) 

1.24 
(-0.97%) 

N/A 

32. สัดสวนปริมาณการขนสง
สินคาทางน้ํารวม : หนวย รอยละ 
(สนข.) 

แผน  11.44   11.31   11.19   11.08  11.08 11.08 11.08 
ผล 11.08 

(-0.36%) 
11.44 
(0.13%) 

12.61 
(1.42%) 

12.45 
(1.37%) 

14.06 
(2.98%) 

14.26 
(3.18%) 

N/A 

33. สัดสวนปริมาณการขนสง
สินคาทางน้ํา : ทางลําน้ํา  :    
หนวย รอยละ (สนข.)  

แผน  6.49   6.42   6.35   6.29  6.29 6.29        6.29   
ผล - - - 6.19 

(-0.10%) 
6.55 

(0.26%) 
6.76 

(0.47%) 
N/A 

34. สัดสวนปริมาณการขนสง
สินคาทางน้ํา : ทางชายฝง  :   
หนวย รอยละ (สนข.) 

แผน  4.95   4.89   4.84   4.79  4.79 4.79 4.79   
ผล - - - 6.26 

(1.47%) 
7.52 

(2.73%) 
7.50 

(2.71%) 
N/A 

35. ปริมาณและระยะทาง 
การขนสงสินคาทางราง  :    
หนวย ตัน-กม. (รฟท.) 

แผน -  2,693   4,590   6,739  8,132 9,559 12,313 
ผล - 2,682 

(-0.41%) 
2,618 

 (-42.96%) 
  2,949 

(-56.24%) 
2,797 

(-65.6๐%) 
2,683 

(-84.55%) 
1,540 

(--112.70%) 

36. ความเร็วเฉล่ียของรถไฟ
ขนสง สินคา : หนวย  กม./ชม.
(รฟท.) 

แผน  32.52   50.00   50.00   55.00  55.00 60.00 60.00 
ผล 32.52 

(0%) 
32.45 

(-35.10%) 
35.00 

(-30.00%) 
33.00 

(-40.00%) 
30.00 

(-45.45%) 
32.67 

(-45.55%) 
39.00 

(-35.00%) 

37. ปริมาณการขนสงสินคาทางน้ํา: 
ทางลําน้ํา : หนวย ลานตัน (จท.) 
 
 

แผน  53.96   53.77   53.59   53.40 54.14 54.88 55.62 
ผล 50.11 

(-7.13%) 
50.91 

(-5.32%) 
50.33 

(-6.09%) 
53.03 

(-0.71%) 
55.74 
(2.95%) 

56.00 
(2.04%) 

N/A 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๑๒ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

ตัวชี้วดั 
แผน/ 
ผล 

ปงบประมาณ 
2557 2558 2559 2560 2561 2562 ๒๕๖๓ 

38. ปริมาณการขนสงสินคาทางน้ํา: 
ทางชายฝง : หนวย ลานตัน (จท.) 

แผน  41.14   40.99   40.86   40.72  41.28 41.84 42.41   
ผล 46.67 

(13.45%) 
51.87 

(26.55%) 
50.89 

(24.56%) 
60.85 

(49.45%) 
61.80 

(49.70%) 
61.77 

(47.64%) 
N/A 

39. สัดสวนการใชพลังงานของ
ภาคการขนสง  : หนวย รอยละ (สนข.) 

แผน  35.34   38.10   35.00   35.00  34.00 34.00 33.00 
ผล 35.39 

 (0.05%) 
36.22  

(-1.88%) 
36.92 

 (1.92%) 
40.24 

 (5.24%) 
39.53  
(5.53%) 

38.56 
(4.56%) 

39.27 
(6.27%) 

40. ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก  
: หนวย ลานตัน (สนข.) 

แผน  62.66   55.01   60.00   60.00  59.00 59.00 58.00 
ผล 55.99 

 (-10.64%) 
59.71 

 (8.54%) 
62.28 

 (๘.80%) 
66.99 

(11.65%) 
67.61 

(14.๖๐%) 
72.99 

(23.7๒%) 
33.72 

(-41.8๗%) 

41. ความตรงตอเวลาของรถไฟ
ขนสงสินคารวม : หนวย รอยละ (รฟท.) 

แผน 50.00 50.00 50.00 50.00 50.00 50.00 50.00 
ผล - - - - 50.10 

(0.10%) 
44.77 

(-5.23%) 
60.10 

(10.10%) 

ท่ีมา :   สนข. (สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางรางและสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า , สัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสง 
 และปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก รวบรวมขอมูลจากกระทรวงพลังงาน), รฟท. (ปริมาณและระยะทางการขนสงสินคาทางราง, 
 ความเร็วเฉล่ียของรถไฟขนสงสินคา), จท. (ปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า)  

หมายเหตุ : 1. คาในวงเล็บ หมายถึง รอยละของผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดท่ีสูงหรือตํ่ากวาคาเปาหมาย เม่ือเทียบกับคาเปาหมาย 
๒. ขอมูลผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัด เปนขอมูลปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒-มีนาคม 256๓)  

๓.  N/A อยูระหวางเกบ็รวบรวมขอมูลและประมวลผลตัวช้ีวัด คาดวาจะสามารถรายงานผลไดปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563  
 

       5) เปาประสงคท่ี 5 ยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ ประกอบดวย 4 ยุทธศาสตร 
ไดแก 1) การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 2) การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ
ของเมืองหลักในภูมิภาค 3) การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะระหวางเมืองภูมิภาค 4) การพัฒนาและการเขาถึง
ระบบขนสงสาธารณะ เพ่ือใหบรรลุเปาหมายในการเพ่ิมผูโดยสารระบบขนสงสาธารณะ ลดเวลาในการเดินทาง
พัฒนาระบบขนสงสาธารณะครอบคลุมสําหรับคนทุกกลุม และเชื่อมตอการเดินทางใหมีความสะดวกมากข้ึน  
ผลการดําเนินงานสามารถพิจารณาไดจากตัวช้ีวัดสําคัญ 8 ตัวช้ีวัด ดังนี้ (ตารางท่ี 3 - 8) 

5.1) ความพึงพอใจของผู ใชบริการรถโดยสารสาธารณะ ประกอบดวย (1) ตัวช้ี วัด 
ความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ 
กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
รอยละ 74 และ (2) ตัวช้ีวัดความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะในสวนภูมิภาค กําหนด 
คาเปาหมายความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะในสวนภูมิภาค รอยละ 80 โดย ขบ. และ บขส. อยูระหวาง
เก็บรวบรวม และประมวลผลขอมูลผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดดังกลาว คาดวาจะแลวเสร็จปลายปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓ 

5.๒) ความเร็วเฉล่ียของรถไฟโดยสารเชิงสังคม (รถไฟธรรมดา) ปงบประมาณ พ.ศ. 2563 
กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม (รถไฟธรรมดา) 75.00 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
โดยมีผลการดําเนินงานปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – มี.ค. 256๓)  เทากับ 67.21 กิโลเมตร 
ตอชั่วโมง ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 10.39 

5.3) ความเร็วเฉล่ียของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย (รถไฟดวนพิเศษ) ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ 
กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย (รถไฟดวนพิเศษ) 90.00 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
โดยมีผลการดําเนินงานปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – มี.ค. 256๓)  เทากับ 73.50 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 18.33 

 
 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๑๓ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

5.4) ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนด 
คาเปาหมายตัวชี้วัดความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม รอยละ 90.00 โดยมีผลการดําเนินงาน ปงบประมาณ  
พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – มี.ค. 256๓) รอยละ 75.30 ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 14.70 

5.๕) ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ กําหนด 
คาเปาหมายตัวชี้วัดความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย รอยละ 90.00 โดยมีผลการดําเนินงาน
ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – มี.ค. 256๓) รอยละ 71.86 ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 18.14 

5.๖) ปริมาณผูโดยสารเดินทางโดยระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนทุกเสนทาง ปงบประมาณ  
พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารเดินทางโดยระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนทุกเสนทาง  
จาก รฟม. และ รฟฟท. จํานวน 10.11 แสนคนตอวัน โดยมีผลการดําเนินงานปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – 
มี.ค. 256๓) จํานวน 4.79 แสนคนตอวัน ต่ํากวาเปาหมายรอยละ 52.6๖ 

5.7) สงเสริมการเ ช่ือมตอการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ ปงบประมาณ  
พ.ศ. 256๓ กําหนดคาเปาหมายตัวชี้วัดสงเสริมการเชื่อมตอการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ จํานวน ๓ จุดเชื่อมตอ 
โดยมีผลการดําเนินงาน ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ต.ค. 256๒ – มี.ค. 256๓) จํานวน 3 จุดเชื่อมตอ บรรลุเปาหมาย 

ตารางที่ 3 - 8  ผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดในเปาประสงคที ่ 5 ยกระดับการเขาถึงและเพิ่มการใช 
                     ระบบขนสงสาธารณะ 

ตัวชี้วดั 
แผน/     
  ผล 

ปงบประมาณ 
2557 2558 2559 2560 2561 2562 ๒๕๖๓ 

42. ความพึงพอใจของผูใชบรกิาร 
รถโดยสารสาธารณะในพืน้ที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล : 
หนวย รอยละ (ขบ.) 

แผน  72.00   74.00   74.00   74.00  74.00 74.00 74.00 
ผล    73.32 

(1.32%) 
73.28 

(-0.72%) 
71.20 

(-2.80%) 
71.79 

(-2.21%) 
73.70 

(-0.30%) 
73.85 

(-0.15%)  
N/A 

43. ความพึงพอใจของผูใชบรกิาร 
รถโดยสารสาธารณะในสวนภูมิภาค : 
หนวย รอยละ (บขส.) 

แผน 81.40 80.00 80.00 80.00 80.00 80.00 80.00   
ผล 82.20 

(0.80%) 
80.00 

(0%) 
83.00 
(3.00%) 

84.20 
(4.20%) 

83.20 
(3.20%) 

81.80 
(1.80%) 

N/A 

44. ความเร็ ว เฉ ล่ี ยของรถไฟ
โดยสารเชิงสังคม (รถไฟธรรมดา) : 
หนวย กม./ชม. (รฟท.) 

แผน  38.16   60.00   65.00   70.00  70.00 75.00 75.00 
ผล     38.16 

       (0%) 
39.68 

(-33.87%) 
39.02 

 (-39.97%) 
39.74 

 (-43.23%) 
51.43 

(-26.53%) 
62.74 

(-16.35%) 
67.21 

(-10.39%) 

45. ความเร็วเฉล่ียของรถไฟโดยสาร
เชิ งพาณิชย  (รถไฟดวนพิ เศษ) : 
หนวยกม./ชม. (รฟท.) 

แผน  49.53   65.00   70.00   75.00  80.00 90.00 90.00 
ผล - 61.07 

(-6.05%) 
51.79 

(-26.01%) 
54.07 

(-27.91%) 
60.64 

(-24.20%) 
62.31 

(-30.77%) 
73.50 

(-18.33%) 

46. ความตรงตอเวลาของรถไฟ
โดยสารเชิงสังคม : หนวย รอยละ (รฟท.) 

แผน  76.66   75.00   75.00   80.00  80.00 90.00 90.00 
ผล  76.66 

(0%) 
71.08 

(-3.92%) 
71.87 

(-3.13%) 
72.50 

 (-7.50%) 
71.76 

(-8.24%) 
75.34 

(-14.66%) 
75.30 

(-14.70%) 

47. ความตรงตอเวลาของรถไฟ
โดยสารเชิงพาณิชย : หนวย รอยละ (รฟท.) 

แผน  80.60   80.00   80.00   85.00  85.00 90.00 90.00 
ผล  80.60   

(0%) 
   76.83 
(-3.17%) 

   63.14 
(-16.86%) 

74.20 
(-10.80%) 

65.55 
(-19.45%) 

72.64    
(-17.36%) 

71.86 
(-18.14%) 

48. ปริมาณผู โดยสารเดินทาง 
โดยระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน 
ทุกเสนทาง : หนวย  แสนคน/วัน 
(รฟม. และ รฟฟท.) 

แผน  2.40   2.52   4.60   4.79  4.99 9.83 10.11 
ผล 2.98  

(23.96%) 
3.08 

(22.๑๗%) 
3.26 

(-29.๒๐%) 
3.78 

(-21.0๘%) 
4.17 

(-16.4๖%) 
4.49 

(-54.3๓%) 
4.79 

(-52.6๖%) 

 
 
 
 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๑๔ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 
 

ตัวชี้วดั 
แผน/     
  ผล 

ปงบประมาณ 
2557 2558 2559 2560 2561 2562 ๒๕๖๓ 

49. สงเสริมการเชื่อมตอการเดินทาง
ดวยระบบขนสงสาธารณะ : หนวย
จํานวนจุดเชื่อมตอ (สนข.) 

แผน - - - - - 2 จุด ๓ จุด 
ผล - - - - - 3 จุด 

(50.00%) 
๓ จุด 
(0%) 

ท่ีมา :   ขบ. (ความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล , บขส. (ความพึงพอใจของผูใชบริการ 
          รถโดยสารสาธารณะในสวนภูมิภาค)  รฟท. (ความเร็วเฉล่ียของรถไฟโดยสารเชิงสังคม , ความเร็วเฉล่ียของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย ,  
          ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม และความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย), รฟม.และ รฟฟท. (ปริมาณ 
          ผูโดยสารเดินทางโดยระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนทุกเสนทาง)  
หมายเหตุ :  1.  คาในวงเล็บ หมายถึง รอยละของผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดท่ีสูงหรือตํ่ากวาคาเปาหมาย เม่ือเทียบกับคาเปาหมาย 

๒.  ผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัด เปนขอมูลปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  

๓.  N/A อยูระหวางเกบ็รวบรวมขอมูลและประมวลผลตัวช้ีวัด คาดวาจะสามารถรายงานผลไดปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563  

 
3.2 การประเมินผลตัวช้ีวัด 
 การประเมินผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ในชวง 6 เดือนแรก 
ของปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓ ) รวมจํานวน 49 ตัวชี ้ว ัด เนื ่องจาก 
คาเปาหมายของตัวชี้วัดเปนคาเปาหมายปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓ (ตุลาคม 256๒ - กันยายน 256๓)  
ดังนั้น ในการประเมินผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดครั้งนี้  จึงไดประมาณการผลการดําเนินการตามตัวชี้วัด  
เต ็มป งบประมาณ พ.ศ.  256๓  โดยประมาณการณจากข อม ูลสถ ิต ิผลการดํา เน ินงานตามต ัวชี ้ว ัด                
อาทิ ผลการดําเนินงานในรอบ 6 เดือนแรกของปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓)   
ผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดเมื่อเทียบกับคาเปาหมาย รวม ๖ ป (พ.ศ. 2557 - 256๒) และอัตราการเติบโต
ของผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดในรอบ 6 ป (พ.ศ. 2557 - 256๒) รวมถึงบริบทในภาพรวมที่มีผลกระทบ
ต อการดํา เน ินงานตามต ัวชี ้ว ัด  อาท ิ นโยบาย เศรษฐก ิจ  ส ังคม รวมถ ึง  Disruption จากเทคโนโลยี 
และการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 โควิทในชวงท่ีผานมา  
 พบวา ตัวชี้วัดสวนใหญมีผลการดําเนินงานท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย จํานวน 23 ตัวชี้วัด (รอยละ 46.94)   
ในขณะที่ตัวชี ้ว ัดที่มีผลการดําเนินงานที่มีแนวโนมบรรลุเปาหมาย จํานวน 11 ตัวชี ้ว ัด (รอยละ 22.45)   
และไมสามารถประเม ินผลได  15 ตัวชี ้ว ัด (ร อยละ 30.61) เนื ่องจากอยู ระหวางการรวบรวมขอมูล 
และประมวลผล  ซ่ึงคาดวาจะไดผลการดําเนินงานปลายปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓   
 สรุปวา ตัวชี ้ว ัดสวนใหญมีผลการดําเนินงานที่มีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย ซึ่งสวนใหญอยู ภายใต
เปาประสงคที ่ 3 เพื ่อปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัย ในการเดินทางและการขนสง เปาประสงคที ่ 4          
เพื่อสงเสริมการขนสงที่ประหยัดพลังงาน และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และเปาประสงคที่ 5 เพื่อยกระดับ       
การเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสงสาธารณะ เพื่อใหบรรลุถึงวิสัยทัศนของแผนในการมุงสูการขนสงที่ยั่งยืน           
รายละเอียดตามตารางท่ี 3 - ๙ สรุปการประเมินตัวชี้วัดภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจรฯ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๑๕ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

ตารางท่ี 3 - 9   สรุปการประเมินตัวช้ีวัดภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจรฯ ในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓  
                  (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) 

ตัวชี้วัด 
แนวโนมผลการดําเนนิงาน 

ไมสามารถ
ประเมินผลได1/ 

หนวยงาน
รับผดิชอบ 
ตัวชี้วดั 

บรรลุ
เปาหมาย 

ไมบรรลุ
เปาหมาย 

เปาประสงคท่ี 1 เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง  
1. มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนเช่ือมตอ 
    โครงขายทางหลวงอาเซียน : ดานเชียงของ (ลานบาท) 

  
 สนข. 

2. มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนเช่ือมตอ 
    โครงขายทางหลวงอาเซียน : ดานแมสาย (ลานบาท) 

   
สนข. 

3. มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนเช่ือมตอ 
    โครงขายทางหลวงอาเซียน : ดานแมสอด (ลานบาท) 

  
 สนข. 

4. มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนเช่ือมตอ 
    โครงขายทางหลวงอาเซียน : ดานหนองคาย (ลานบาท) 

   
สนข. 

5. มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนเช่ือมตอ 
    โครงขายทางหลวงอาเซียน : ดานนครพนม (ลานบาท) 

   
สนข. 

6. มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนเช่ือมตอ 
    โครงขายทางหลวงอาเซียน : ดานมุกดาหาร (ลานบาท) 

  
 สนข. 

7. มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนเช่ือมตอ 
    โครงขายทางหลวงอาเซียน : ดานอรัญประเทศ (ลานบาท) 

  
 สนข. 

  8. มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนเช่ือมตอ 
      โครงขายทางหลวงอาเซียน : ดานสะเดา (ลานบาท) 

  
 สนข. 

9. มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนเช่ือมตอ 
    โครงขายทางหลวงอาเซียน : ดานปาดังเบซาร (ลานบาท) 

  
 สนข. 

10. ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบัง (ลาน TEU)    กทท. 

11. ปริมาณผูโดยสารท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (ลานคน)    ทอท. 

12. ปริมาณการขนสงสินคาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (ลานตัน)    ทอท. 

เปาประสงคท่ี 2 เพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง  
13. อัตราการเคลื่อนตัวของรถบนถนนโครงขายทางหลวง (กม./ชม.)    ทล. 

14. รอยละของผู ใชถนนในโครงขายของกรมทางหลวง 
      ท่ีมีตอการบริหารเชิงประสบการณ (รอยละ) 

   
ทล. 

15. รอยละของผูใชถนนในโครงขายของกรมทางหลวงชนบท 
      ท่ีมีตอการบริหารเชิงประสบการณ (รอยละ) 

   
ทช. 

16.  ปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาค (ลานคน)    
ทย./ทอท./  

บมจ. การบินกรุงเทพ 

17. ความพึงพอใจของผูใชบริการทาอากาศยาน (รอยละ)    ทย. 

18. ปริมาณเท่ียวบินท้ังหมดภายในเขตแถลงขาวการบินกรุงเทพ  
      (เท่ียว/ป) 

   
บวท. 

เปาประสงคท่ี 3 ปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง  
19. จํานวนอุบัติเหตตุอปของระบบขนสงสาธารณะทางถนน (คัน)    ขบ. 

20. จํานวนครั้งท่ีเกิดอุบัติเหตุบนโครงขายทางหลวงตอ 
      ระยะทางการเดินทาง (ลานคนั-กม.(V-KT)) 

   
ทล. 

21. จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน 
      ของ คค. ท่ัวประเทศ (คน) 

   
สนข. 

22. อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน 
      ท่ัวประเทศ (คนตอประชากรแสนคน) 

   
สนข. 

  



 
รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                 3-๑๖ 
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 
 

ตัวชี้วัด 
แนวโนมผลการดําเนนิงาน 

ไมสามารถ
ประเมินผลได1/ 

หนวยงาน
รับผดิชอบ 
ตัวชี้วดั 

บรรลุ
เปาหมาย 

ไมบรรลุ
เปาหมาย 

23. อัตราการเกิดอุบัติเหตุท่ีลดลงจากปกอนบริเวณทางผาน 
      เสมอระดับ (รอยละ) 

   
รฟท. 

24. จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงผูโดยสารสาธารณะทางนํ้า (ครั้ง)    จท. 

25. จํานวนอุบัติเหตุตอปของเรือขนสงสินคา (ครั้ง)    จท. 

26. ความพึงพอใจของผูใชบรกิารขนสงทางนํ้าพิจารณาจาก 
       ดานความปลอดภัย (รอยละ) 

   
จท. 

27. ระดับความสาํเร็จของการมีระบบการกํากับดูแล 
      ดาน Certification/Licensing ตามมาตรฐานสากล (รอยละ) 

   
กพท. 

28. ระดับความสาํเร็จของการมีระบบการกํากับดูแล 
      ดาน Compliance ตามมาตรฐานสากล (รอยละ) 

   
กพท. 

29. ระดับความสาํเร็จของการมรีะบบการกํากับดูแล 
      ดาน Enforcement ตามมาตรฐานสากล (รอยละ) 

   
กพท. 

30. การเกิดอุบัติเหตุดานการขนสงทางอากาศ (ครั้ง)    สสย. 

เปาประสงคท่ี 4 สงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม  
31. สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางราง (รอยละ)    สนข. 

32. สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้ารวม (รอยละ)    สนข. 

33. สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า : ทางลํานํ้า (รอยละ)    สนข. 

34. สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า : ทางชายฝง (รอยละ)    สนข. 

35. ปริมาณและระยะทางการขนสงสินคาทางราง (ตัน-กม.)    รฟท. 

36. ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนสงสินคา (กม./ชม.)    รฟท. 

37. ปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า : ทางลํานํ้า (ลานตัน)    จท. 

38. ปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า : ทางชายฝง (ลานตัน)    จท. 

39. สัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสง (รอยละ)    สนข. 

40. ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก (ลานตัน)    สนข. 

41. ความตรงตอเวลาของรถไฟขนสงสินคารวม (รอยละ)    รฟท. 

เปาประสงคท่ี 5 ยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ  
42. ความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะ 
      ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (รอยละ) 

   
ขบ. 

43. ความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะ              
      ในสวนภูมิภาค (รอยละ) 

   
บขส. 

44. ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม (รถไฟธรรมดา)  
      (กม./ชม.) 

   
รฟท. 

45. ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย (รถไฟดวนพิเศษ)  
      (กม./ชม.) 

   
รฟท. 

46. ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม (รอยละ)    รฟท. 

47. ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย (รอยละ)    รฟท. 

48. ปริมาณผูโดยสารเดินทางโดยระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน 
      ทุกเสนทาง (แสนคน/วัน) 

   
รฟม./รฟฟท. 

49. สงเสริมการเช่ือมตอการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ 
      (จํานวนจุดเช่ือมตอ)  

   
สนข. 

หมายเหตุ: 1/ ตัวชี้วัดที่ไมสามารถประเมินผลได หมายถึง ตัวชี้วัดที่อยูระหวางเก็บรวบรวมและประมวลขอมูล   



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร ๔-๑ 
พ.ศ.๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  

 

บทท่ี 4 
สรุปและขอเสนอแนะ 

 
4.1  สรุปการติดตามและประเมินผลโครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ 

4.1.1  วิสัยทัศน และเปาหมายของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ การติดตามและประเมินผล       
การดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 ประจําปงบประมาณ 
พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) ครอบคลุมเปาประสงคหลัก ไดแก 1) เ พ่ือใหประเทศไทย  
เปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง 2) เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง 
3) เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง 4) เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน 
และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และ 5) เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ เพ่ือใหบรรลุ            
ถึงวิสัยทัศนของแผนในการมุงสูการขนสงท่ียั่งยืน  

4.1.2  การแปลงแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ไปสูการปฏิบัติ  
            1) การประเมินผลตัวช้ีวัด แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ไดกําหนดเปาประสงค 5 ประการ  
เพ่ือมุงสูการขนสงท่ียั่งยืน โดยมีตัวชี้วัดในแตละเปาประสงครวม 49 ตัวชี้วัด โดยการประเมินผลการดําเนินงาน 
ตามตัวชี้วัด ณ ปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓)   พบวา ตัวช้ีวัดสวนใหญมีผลการดําเนินงาน 
ท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมายตัวช้ีวัดตามท่ีกําหนดไวในแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ กลาวคือ มีตัวช้ีวัด 
ท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 24 ตัวช้ีวัด (รอยละ 48.98)  มีตัวช้ีวัดท่ีมีแนวโนมบรรลุเปาหมาย 11 ตัวช้ีวัด 
(รอยละ 22.45) และไมสามารถประเมินผลได 14 ตัวช้ีวัด (รอยละ 28.57)  
 2) ความคืบหนาในการดําเนินโครงการ/มาตรการ  การดําเนินโครงการ/มาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนา 
ระบบขนสงฯ เปนปจจัยสําคัญประการหนึ่งท่ีชวยขับเคลื่อนการดําเนินงานภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ใหบรรลุ
เปาประสงคและวิสัยทัศนของแผน  โดยในรอบปท่ีผานมาหนวยงานในสังกัด คค. เจาของโครงการและมาตรการ รวม 23 หนวยงาน 
ไดขับเคลื่อนการดําเนินงานโครงการและมาตรการตามแผนการดาํเนินงาน  รวม 136 โครงการ และ 38 มาตรการ โดยพบวา  

  2.1) โครงการและมาตรการสวนใหญอยูระหวางการดําเนินการศึกษาหรือการดําเนินงาน 
ในขณะท่ีมีโครงการและมาตรการไดดําเนินการแลวเสร็จเพ่ิมข้ึน กลาวคือ โครงการสวนใหญศึกษาและดําเนินการ
แลวเสร็จ ๖7 โครงการ (รอยละ 49.26) รองลงมา ไดแก โครงการท่ีอยูระหวางดําเนินการศึกษาและ
ดําเนินการ ๕4 โครงการ (รอยละ  39.71) ในขณะท่ีโครงการท่ียุติ/ชะลอ มี ๑๑ โครงการ (รอยละ 8.09) 
และยังไมเริ่มดําเนินการ ๔ โครงการ (รอยละ  2.94) ในขณะท่ีมาตรการสวนใหญอยูระหวางดําเนินการ ๒๒ มาตรการ  
(รอยละ  57.89) รองลงมา ไดแก มาตรการท่ีศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ ๑๔ มาตรการ (รอยละ  36.84) ในขณะท่ี
มาตรการท่ียุติ/ชะลอ มี ๒ มาตรการ (รอยละ  5.26)   

2.2) สถานะโครงการตามรายเปาประสงค พบวา เปาประสงคท่ีมีการศึกษาและดําเนินการ
แลวเสร็จมากท่ีสุด ดังนี้ เปาประสงคท่ี 2 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง เปาประสงคท่ี 4   
เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และเปาประสงคท่ี 1 เพ่ือใหประเทศไทย  
เปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง ตามลําดับ ในขณะท่ีเปาประสงคท่ีมีมาตรการท่ีดําเนินการแลว
เสร็จมากท่ีสุด ดังนี้ เปาประสงคท่ี 1 เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง 
เปาประสงคท่ี 4 เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และเปาประสงคท่ี 3      
เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง ตามลําดับ  

 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร ๔-๒ 
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3) ภาพรวมการขับเคล่ือนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ  
   สรุปผลการขับเคลื่อนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ เพ่ือบรรลุวิสัยทัศนของแผนในการพัฒนา 

สูการขนสงท่ียั่งยืน ซ่ึงประกอบดวย 5 เปาประสงค มีตัวชี้วัดในการประเมินผลรวม 49 ตัวชี้วัด และมีโครงการและมาตรการ
เพ่ือการขับเคลื่อนรวม 136 โครงการ 38 มาตรการ ในปงบประมาณ พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) 
สรุปได ดังนี้  

 3.1) เปาประสงคท่ี 1 เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเช่ือมตอการเดินทางและการขนสง 
ประกอบดวย 4 ยุทธศาสตร ไดแก ๑) การพัฒนาประตูการคาหลักและประตูการคาชายแดนรวมท้ัง 
เขตเศรษฐกิจพิเศษ ๒) การพัฒนาโครงขายการขนสงภายในประเทศเพ่ือเชื่อมโยงเมืองหลักในภู มิภาค  
๓) การพัฒนาศักยภาพผูประกอบการไทยเพ่ือสรางขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ และ ๔) การพัฒนาระบบ 
การบริหารจัดการโครงสราง พ้ืนฐานดานการขนสงของภาครัฐการพัฒนาเทคโนโลยี และการพัฒนาบุคลากรดานการขนสง 
    3.1.1) ผลการประเมินตัวช้ีวัด พบวา ตัวช้ีวัดของเปาประสงคท่ี 1 มี 12 ตัวช้ีวัด 
ประกอบดวย ตัวช้ีวัดท่ีมีแนวโนมบรรลุเปาหมาย 4 ตัวช้ีวัด ตัวช้ีวัดท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 7 ตัวช้ีวัด 
ซ่ึงสะทอนถึงการสนับสนุนการเปนศูนยกลางการเชื่อมตอการเดินทางและการขนสงในภูมิภาคท่ีมีแนวโนมท่ีดี       
โดยพิจารณาจากตัวชี้วัดในมิติ ดังนี้ มิติการเปนศูนยกลางการเช่ือมตอทางการขนสงสินคาทางบก กลาวคือ ตัวชี้วัด
มูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดนเชื่อมตอโครงขายทางหลวงอาเซียนท่ีดานการคาชายแดนท่ีสําคัญ 4 แหง  
มีผลการดําเนินงานท่ีมีแนวโนมบรรลุเปาหมายในป 2563 (ดานเชียงของ ดานแมสอด ดานมุกดาหาร  
และดานอรัญประเทศ) ในขณะท่ีดานการคาชายแดนอีก 4 แหง มีผลการดําเนินงานท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย
ในป 2563 (ดานนครพนม ดานหนองคาย ดานสะเดา และดานปาดังเบซาร) สําหรับมิติการเปนศูนยกลาง 
การเช่ือมตอการเดินทางการขนสงสินคาทางน้ํา สะทอนจากการประเมินผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดปริมาณ
การขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบัง  ท่ีเปนศูนยกลางการขนสงสินคาหลักของประเทศ (กทท.) แมจะมีอัตรา 
การขยายตัวอยางตอเนื่อง แตในป 2563 มีผลการดําเนินงานท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย เชนเดียวกับ 
มิติการเปนศูนยกลางการเช่ือมตอการขนสงสินคาและการเดินทางอากาศ ท่ีสะทอนจากผลการดําเนินงาน 
ตามตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (ทอท.) และตัวชี้วัดปริมาณการขนสงสินคาท่ีทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ (ทอท.) แมจะมีอัตราการขยายตัวอยางตอเนื่อง แตในป 2563 มีผลการดําเนินงานท่ีมีแนวโนมไมบรรลุ
เปาหมายเชนกัน นอกจากนี้ยังมีตัวช้ีวัดท่ีไมสามารถประเมินผลได 1 ตัวช้ีวัด ไดแก ตัวชี้วัดมูลคาการขนสงสินคา 
ท่ีดานการคาชายแดน (ดานแมสาย) ซ่ึงอยูระหวางการรวบรวมขอมูลและประเมินผล คาดวาจะรายงานผลการดําเนินงาน          
ไดปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563   

  3.1.2) ความคืบหนาการขับเคล่ือนโครงการและมาตรการ โครงการและมาตรการภายใต
เปาประสงคนี้มี 43 โครงการ และ 17 มาตรการ สวนใหญเปนโครงการและมาตรการศึกษา และดําเนินการ
แลวเสร็จ 20 โครงการ และ 9 มาตรการ สําหรับโครงการและมาตรการท่ีอยูระหวางการศึกษาและดําเนินการ 
18 โครงการ และ 7 มาตรการ อาทิ  

• การกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองของ ทล. 6 สายทาง ดําเนินการ
กอสรางแลวเสร็จ 1 สายทาง ไดแก สายพัทยา - มาบตาพุดอยูระหวางเปดทดลองใหบริการ ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ 
3 สายทาง อาทิ สายหาดใหญ - ชายแดนไทย/มาเลเซีย สายกาญจนบุรี - บานพุน้ํารอน  และสายกรุงเทพ - ชลบุรี 
ตอนทางยกระดับศรีนครินทร ในขณะท่ีอีก 2 สายทาง ไดแก สายบางปะอิน - สระบุรี-นครราชสีมา และสายบางใหญ - 
บานโปง - กาญจนบุรี (ทล.) อยูระหวางดําเนินการ ผลการดําเนินงาน รอยละ 89.63 และรอยละ 30.59 ตามลําดับ  
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   • การพัฒนาการขนสงสินคาของ ขบ. 3 โครงการ ไดแก โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบ
การขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย อยูระหวางเตรียมจางศึกษาเพ่ือดําเนินการตาม มาตรา 33  แหง พ.ร.บ. การใหเอกชน 
รวมทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 และกอสรางผลการดําเนินงาน รอยละ 86.25  โครงการศูนยการขนสง
ชายแดน จังหวัดนครพนม  และโครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงสินคาทางถนน 
(๑๗ แหง)  ดําเนินการศึกษาออกแบบและจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินแลวเสร็จ 16 แหง  

• การพัฒนาขีดความสามารถของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ของ ทอท.  
3 โครงการ ไดแก โครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 2 แลวเสร็จ 1 งาน โครงการกอสราง 
ทางวิ่งเสนท่ี ๓ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ศึกษาออกแบบแลวเสร็จ และอยูระหวางขออนุมัติ EHIA สําหรับโครงการ
กอสรางสวนตอขยายดานทิศเหนือทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (North Expansion) อยูระหวางเสนอ คค.  
เพ่ือนําเสนอคณะรัฐมนตรี   

• การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC) สวนใหญอยูระหวาง
การศึกษาและดําเนินการ อาทิ  โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 (กทท.) อยูระหวางหาผูรับจางกอสราง
ทาเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี ๓  และพิจารณาผูรวมทุน (PPP) ทาเรือ F มาตรการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมการบิน 
และศูนยซอมบํารุงอากาศยานท่ีทาอากาศยานอูตะเภา (สนข./บกท.) อยูระหวางการสรรหาผูรวมลงทุน (PPP)  
แทนบริษัท แอรบัส จํากัดท่ีไมยื่นขอเสนอตามเวลาท่ีกําหนด  โครงการพัฒนารถไฟความเร็วสูงเชื่อมตอ 3 สนามบิน  
(ขร./รฟท.) อยูระหวางออกแบบรายละเอียดและนําราง พรฏ.เวนคืนท่ีดินทูลเกลาฯ 

   นอกจากนี้มีโครงการและมาตรการท่ียุติ/ชะลอ 3 โครงการ 1 มาตรการ  
อาทิ โครงการกอสรางทาเรือน้ําลึกปากบารา จังหวัดสตูล (จท.) ยุติโครงการ เนื่องจากอยูในพ้ืนท่ีออนไหว 
ดานสิ่งแวดลอมและเสี่ยงตอความม่ันคง มาตรการสงเสริมศักยภาพผูประกอบการจัดการขนสงทางรถไฟ (รฟท.) 
ชะลอการดําเนินงานเนื่องจากรอรางกฎระเบียบท่ีเก่ียวของ และโครงการท่ียังไมเริ่มดําเนินการ 2 โครงการ  
อาทิ โครงการกอสรางรถไฟทางคูขนาดมาตรฐาน ชวงตาก – พิษณุโลก – เพชรบูรณ – ขอนแกน - มุกดาหาร (รฟท.)  

 3.2) เปาประสงคท่ี 2 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง 
ประกอบดวย 3 ยุทธศาสตร ไดแก 1) การพัฒนาระบบคมนาคมในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 2) การพัฒนา
ระบบคมนาคมขนสงเชื่อมโยงระหวางเมืองในภูมิภาค และ ๓) การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการจราจร               
และการจัดการความตองการในการเดินทาง  

  3.2.1) ผลการประเมินตัวช้ีวัด พบวา ตัวช้ีวัดของเปาประสงคท่ี 2 มี 6 ตัวช้ีวัด ประกอบดวย 
ตัวช้ีวัดท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 3 ตัวช้ีวัด ซ่ึงสะทอนถึงความคลองตัวและการเขาถึงระบบคมนาคมขนสง 
โดยพิจารณาจากตัวชี้วัดในมิติ ดังนี้ มิติการขนสงบนเสนทางหลักเช่ือมโยงพ้ืนท่ีเศรษฐกิจในเมืองหลักและเมืองรอง
ท่ัวประเทศ สะทอนจากผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดปริมาณเท่ียวบินท้ังหมดภายในเขตแถลงขาวการบินกรุงเทพ (บวท.) 
และตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานภูมิภาค (ทอท. ทย. และ บมจ.การบินกรุงเทพ) แมจะมี
อัตราการขยายตัวอยางตอเนื ่อง แตในป 2563 มีผลการดําเนินงานที่มีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย  
และมิติความพึงพอใจของผูใชบริการโครงขายทางอากาศ สะทอนจากผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดความพึงพอใจ 
ของผูใชบริการทาอากาศยาน (ทย.) ท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมายในป 2563 เชนกัน นอกจากนี้ยังมีตัวช้ีวัด 
ท่ีไมสามารถประเมินผลได 3 ตัวช้ีวัด ไดแก ตัวชี้วัดรอยละของผูใชถนนในโครงขายของกรมทางหลวงท่ีมีตอ 
การบริหารเชิงประสบการณ (ทล.) และตัวชี้วัดรอยละของผูใชถนนในโครงขายของกรมทางหลวงชนบทท่ีมีตอ 
การบริหารเชิงประสบการณ (ทช.) ภายใตมิติความพึงพอใจของผูใชบริการโครงขายทางถนน และตัวชี้วัด 
อัตราการเคลื่อนตัวของรถบนถนนโครงขายทางหลวง (ทล.) ภายใตมิติความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง ซ่ึงอยูระหวาง  
การรวบรวมขอมูลและประเมินผลคาดวาจะรายงานผลการดําเนินงานไดปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563   
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  3.2.2) ความคืบหนาการขับเคล่ือนโครงการและมาตรการ โครงการและมาตรการ
ภายใตเปาประสงคนี้มี 22 โครงการ และ 2 มาตรการ สวนใหญเปนโครงการท่ีศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ 
14 โครงการ  ในขณะท่ีโครงการท่ีอยูระหวางการศึกษาและดําเนินการ 7 โครงการ และ 2 มาตรการ  อาทิ  

   • การพัฒนาระบบคมนาคมขนสงทางถนนเช่ือมระหวางเมืองในภูมิภาค สวนใหญ
อยูระหวางการดําเนินการ อาทิ โครงการเรงรัดกอสรางขยาย 4 ชองจราจร และเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงโครงการบูรณะ 
ทางหลวงสายหลักระหวางภาค (58 สายทาง) (ทล.) ดําเนินการแลวเสร็จ ๑๙ สายทาง โครงการแกไขปญหาจราจรของเมืองใหญ
ในภูมิภาค (32 สายทาง) (ทช.) ดําเนินการแลวเสร็จ ๙ สายทาง  โครงการทางพิเศษสายกระทู - ปาตอง จังหวัดภูเก็ต 
(กทพ.) อยูระหวาง PPP และขอใชพ้ืนท่ีปาไม  

   • การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการจราจรและความตองการเดินทาง 
ทางอากาศ อาทิ โครงการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานระบบบริการการเดินอากาศ (บวท.) ดําเนินการแลวเสร็จ           
มาตรการสงเสริมสายการบินใหเพ่ิมจุดบินไปยังทาอากาศยานในภูมิภาคของไทย (บกท./บทม.) ดําเนินการอยางตอเนื่อง  
โครงการพัฒนาทาอากาศยานภูมิภาคของ ทย. 3 แหง ไดแก ทาอากาศยานนครศรีธรรมราช ทาอากาศยานอุดรธานี  
และทาอากาศยานลําปาง ดําเนินการแลวเสร็จ 

นอกจากนี้มีโครงการท่ียุติ 1 โครงการ ไดแก โครงการกอสรางสะพานบริเวณ
สนามบินน้ํา จังหวัดนนทบุรี (ทช.) เนื่องจากมีผูคัดคานจํานวนมาก 

 3.3) เปาประสงคท่ี 3 เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง 
ประกอบดวย 3 ยุทธศาสตร 1) การปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐาน มาตรฐานยานพาหนะและสภาพแวดลอม 
ใหมีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทาง 2) การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู ท่ีมีสวนเก่ียวของใหความรู 
ความเขาใจ จิตสํานึกวัฒนธรรมความปลอดภัยและทักษะเรื่องความปลอดภัยดานการขนสง และ 3) การพัฒนา
ระบบขนสงและจราจรใหไดมาตรฐานความปลอดภัยตามหลักสากล และกรอบความตกลงระหวางประเทศ  

3.3.1) ผลการประเมินตัวช้ีวัด พบวา ตัวช้ีวัดของเปาประสงคท่ี 3 มี 12 ตัวช้ีวัด 
ประกอบดวยตัวช้ีวัดท่ีมีแนวโนมบรรลุเปาหมาย 5 ตัวช้ีวัด ตัวช้ีวัดท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 4 ตัวช้ีวัด  
ซ่ึงสะทอนถึงแนวโนมอุบัติเหตุทางบกและทางรางท่ีไมเปนไปตามเปาหมาย โดยพิจารณาจากตัวช้ีวัดในมิติ ดังนี้  
มิติความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสงทางบก ไดแก ตัวชี้วัดจํานวนอุบัติเหตุตอปของระบบขนสง
สาธารณะทางถนน (ขบ.) และตัวชี้วัดจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนของ คค. ท่ัวประเทศ (สนข.) 
มีแนวโนมเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง และมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมายในป 2563 มิติความปลอดภัยในการเดินทาง 
และการขนสงทางราง ซ่ึงสะทอนจากผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดอัตราการเกิดอุบัติเหตุท่ีลดลงจากปกอนบริเวณ
ทางผานเสมอระดับ (รฟท.) ซ่ึงมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมายในป 2563 ในขณะท่ีมิติความปลอดภัยในการเดินทาง 
และขนสงทางน้ํามีแนวโนมท่ีดี ซ่ึงสะทอนจากตัวชี้วัดจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงผูโดยสารทางน้ํา (จท.) 
และตัวชี้วัดจํานวนอุบัติเหตุตอปของเรือขนสงสินคา (จท.) มีแนวโนมบรรลุเปาหมายในป 2563 สําหรับมิติความปลอดภัย 
ในการเดินทางและการขนสงทางอากาศ แมตัวชี้วัดจํานวนอุบัติเหตุดานการขนสงทางอากาศ (กพท.) มีแนวโนมไมบรรลุ
เปาหมายในป 2563  อยางไรก็ตามตัวชี้วัดในการพัฒนาระบบการกํากับดูแลดานการขนสงทางอากาศมีแนวโนมท่ีดี สะทอนจาก
ตัวชี้วัดระดับความสําเร็จของการมีระบบการกํากับดูแลตามมาตรฐานสากล (กพท.) ในดาน Certification/Licensing  
ดาน Compliance และดาน Enforcement ตามมาตรฐานสากล มีแนวโนมผลการดําเนินงานบรรลุเปาหมาย 
ในป 2563  นอกจากนี้มีตัวช้ีวัดท่ีไมสามารถประเมินผลได 3 ตัวช้ีวัด ไดแก ตัวชี้วัดจํานวนครั้งท่ีเกิดอุบัติเหต ุ
บนโครงขายทางหลวงตอระยะทางการเดินทาง (ทล.) ตัวชี้วัดอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน 
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ท่ัวประเทศ (สนข.) ภายใตมิติความปลอดภัยในการเดนิทางและการขนสงทางบก และตัวชีว้ัดความพึงพอใจผูใชบริการ
ขนสงทางน้ําดานความปลอดภัย (จท.) ภายใตมิติความปลอดภัยในการเดินทางและขนสงทางน้ํา ซ่ึงอยูระหวางหนวยงาน
รวบรวมและประมวลผล คาดวาจะสามารถรายงานผลการดําเนนิงานไดปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563   

3.3.2) ความคืบหนาการขับเคล่ือนโครงการและมาตรการ โครงการและมาตรการ
ภายใตเปาประสงคนี้มี 13 โครงการ และ 13 มาตรการ อยูระหวางการศึกษาและดําเนินการ 6 โครงการ 
และ 9 มาตรการ ศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ 6 โครงการและ 3 มาตรการ อาทิ  

   • การเพ่ิมความปลอดภัยการเดินทางและการขนสงทางถนนและทางราง อาทิ 
โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถ (ขบ.) ติดตั้งระบบเสร็จ 13 ระบบ โครงการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก 
ตามเสนทางขนสงสินคาหลักของประเทศ (13 แหง) (ทล.) ดําเนินการเสร็จ 7 แหง โครงการกอสรางสะพานและอุโมงค
ขามจุดตัดรถไฟ (จํานวน 24 แหง) (ทช.) ดําเนินการแลวเสร็จ 12 แหง  และอยูระหวางดําเนินการ  มาตรการบังคับใช
การจํากัดความเร็วอยางเปนรูปธรรม  มาตรการสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย-คาดเข็มขัดนิรภยั (ขบ.) และมาตรการกวดขัน
น้ําหนักรถบรรทุกใหเปนไปตามมาตรฐาน (ทล.)   

              • การเพ่ิมความปลอดภัยการเดินทางและการขนสงทางน้ํา อาทิ มาตรการ 
ใหสัตยาบันอนุสัญญา SOLAS Protocol 1988 และอนุสัญญา LOADLINE Protocol 1988 (จท.) ออกขอบังคับเสร็จ 
และเตรียมเสนอ ครม. ในการเขารวมในอนุสัญญาฯ   มาตรการพัฒนาทาเรือใหเปนไปตามมาตรฐาน PSHEMS (กทท.) 
ประกาศเปนนโยบายแลวและจัดทําฐานขอมูลและคูมือแลวเสร็จ   

   • การเพ่ิมความปลอดภัยการเดินทางและการขนสงทางอากาศ อาทิ มาตรการ
ดําเนินการแกไขขอบกพรองภายใตโครงการตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัยสากล (Universal Safety Oversight 
Audit Programme : USOAP) (กพท.) ออกใบอนุญาตและแกไขขอบกพรองแลวเสร็จ ซ่ึง ICAO ไดตรวจสอบยืนยัน 
อยางเต็มรูปแบบและแจงวามาตรฐานการกํากับดูแลดานการบินของไทยไดมาตรฐานสากลในป พ.ศ. 2562    

นอกจากนี้มีมีมาตรการท่ียุติ 1 มาตรการ ไดแก มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบ
การออกใบอนุญาตการประกอบการขนสงสินคาระหวางประเทศ (ขบ.) และยังไมเริ่มดําเนินการ 1 โครงการ  
ไดแก โครงการติดตั้งรัว้สองขางทางตามแนวเขตทางรถไฟ (รฟท.) อยูระหวางเปลี่ยนแปลงแหลงเงินทุน  

3.4) เปาประสงคท่ี 4 เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงานและเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 
ประกอบดวย 1) การสงเสริมและสนับสนุนใหมีการเปลี่ยนมาใชรูปแบบการขนสงทางรางและทางน้ําเพ่ิมมากข้ึน  
2) การสงเสริมและพัฒนาเทคโนโลยี เพ่ือใหมีการใชพลังงานและยานพาหนะท่ีสะอาดและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 
และ 3) การพัฒนาระบบขนสงและจราจรใหไดมาตรฐานดานสิ่งแวดลอมตามหลักสากลและกรอบความรวมมือ
ระหวางประเทศ  

 3.4.1) ผลการประเมินตัวช้ีวัด พบวา ตัวช้ีวัดของเปาประสงคท่ี 4 มี 11 ตัวช้ีวัด  
ประกอบดวย ตัวช้ีวัดท่ีมีแนวโนมบรรลุเปาหมาย 1 ตัวช้ีวัด  ตัวช้ีวัดท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 4 ตัวช้ีวัด  
ซ่ึงสะทอนถึงผลการดําเนินงานในการสงเสริมการขนสงท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม โดยพิจารณาจากตัวชี้วัดในมิติ ดังนี้ 
มิติการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสงจากทางถนนมาสูการขนสงทางรางและทางน้ํา (Shift mode)               
ท่ีมีความเปนมิตรตอส่ิงแวดลอมมากกวา โดยในสวนของการสงเสริมการขนสงทางราง ซ่ึงสะทอนจากตัวชี้วัด
ปริมาณและระยะทางการขนสงสินคาทางราง (รฟท.) ท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมายในป 2563 ประกอบกับ 
ในดานคุณภาพการใหบริการของรถไฟ ซ่ึงสะทอนจากตัวชี้วัดความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนสงสินคา (รฟท.) ท่ีมีแนวโนม 
ไมบรรลุเปาหมายในป 2563  อยางไรก็ตามพบวาตัวชี้วัดความตรงตอเวลาของรถไฟขนสงสินคารวม (รฟท.) มีแนวโนม
บรรลุเปาหมายในป 2563 ในสวนของมิติผลกระทบจากภาคการขนสงตอส่ิงแวดลอม มีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 
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ในป 2563 ท้ัง 2 ตัวชี้วัด ไดแก ตัวชี้วัดสัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสง (สนข.) และตัวชี้วัดปริมาณ 
การปลอยกาซเรือนกระจก (สนข.)  นอกจากนี้มีตัวช้ีวัดท่ีไมสามารถประเมินผลได 6 ตัวช้ีวัด ประกอบดวย  
ตัวชี้วัดสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางราง (สนข.) และตัวชี้วัดสัดสวนปริมาณการขนสงทางน้ํารวม ทางลําน้ํา  
และทางชายฝง (สนข.) และตัวชี้วัดปริมาณการขนสงสินคาทางลําน้ําและทางชายฝง (จท.) ภายใตมิติการปรับเปล่ียน
รูปแบบการขนสงจากทางถนนมาสูการขนสงทางรางและทางน้ํา (Shift mode)  ซ่ึงอยูระหวางหนวยงานรวบรวม 
และประมวลผล คาดวาจะสามารถรายงานผลการดําเนินงานไดปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563  

 3.4.2) ความคืบหนาการขับเคล่ือนโครงการและมาตรการ โครงการและมาตรการภายใต
เปาประสงคนี้มี 35 โครงการ และ 4 มาตรการ  สวนใหญศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ 18 โครงการ  
และ 2 มาตรการ อยูระหวางศึกษาและดําเนินการ 12 โครงการ และ 2 มาตรการ อาทิ  

• การพัฒนาการขนสงทางรางเพ่ือการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสง อาทิ โครงการ
รถไฟทางคู ระยะท่ี 1 จํานวน 7 เสนทาง ระยะทาง 993 กม.  ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ 2 เสนทาง ไดแก โครงการ
กอสรางรถไฟทางคู ชวงฉะเชิงเทรา - คลองสิบเกา - แกงคอย  และชวงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน และอยูระหวาง
ดําเนินการกอสราง 5 เสนทาง โครงการกอสรางรถไฟทางคู ระยะท่ี 2 จํานวน 9 เสนทาง ระยะทาง 2,164 กม. 
ศึกษาแลวเสร็จ 7 เสนทาง และอยูระหวางดําเนินการ 2 สายทาง ไดแก ชวงปากน้ําโพ - เดนชัย และ ชวงชุมทาง
ถนนจิระ -อุบลราชธานี โครงการศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟท่ีทาเรือแหลมฉบัง (กทท.) กอสรางและเครื่องมือยกขน
แลวเสร็จ และอยูระหวางผูรับเหมาเอกชนดําเนินการ  

• การพัฒนาการขนสงทางน้ําเพ่ือการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสง อาทิ โครงการ
เพ่ิมประสิทธิภาพระบบการขนสงสินคาในแมน้ําปาสัก (ระยะท่ี 1/2/ระยะยาว) (จท.) ศึกษาและดําเนินการระยะท่ี 1 แลวเสร็จ 
และเตรียมดําเนินการระยะท่ี 2 โครงการเข่ือนยกระดับในแมน้ําเจาพระยาเพ่ือการเดินเรือ (จท.) อยูระหวางศึกษา 
ผลการดําเนินงาน รอยละ 70  โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A) ท่ีทาเรือแหลมฉบัง (กทท.) กอสราง
และติดตั้งอุปกรณแลวเสร็จ อยูระหวางจางผูใหบริการ  

• การพัฒนาเทคโนโลยีและมาตรการดานส่ิงแวดลอม อาทิ โครงการจัดซ้ือ 
และจางซอมแซมบํารุงรักษารถโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (NGV) จํานวน ๔๘๙ คัน (ขสมก.) ดําเนินการแลวเสรจ็ 
มาตรการรณรงคขับข่ีอยางประหยัดพลังงาน (ขบ.) ดําเนินการแลวเสร็จโดยประกาศมีผลบังคับใชแลว มาตรการศึกษา 
การเขารวมพิธีสารลอนดอน 1996 ของประเทศไทย (จท.) ศึกษาแลวเสร็จอยูระหวางแกกฎหมายอนุวัตตามพิธีสารฯ  
มาตรการบริหารจัดการดานพลังงานและสิ่งแวดลอมท่ีเก่ียวกับการบิน (ทอท.) ทาอากาศยาน 5 แหงของ ทอท.  
ได ACI ระดับ 3 
 นอกจากนี้มีโครงการท่ียุติ/ชะลอ 4 โครงการ อาทิ โครงการกอสรางทาเรือชุมพร (จท.) 
เนื่องจากผลการศึกษาสรุปวา ไมเหมาะสมดานการเงินและเศรษฐศาสตร โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงสงขลา - สตูล (รฟท.)  
ถูกตอตานจากประชาชนในพ้ืนท่ี และโครงการท่ียังไมเริ่มดําเนินการ 1 โครงการ  ไดแก โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงอุบลราชธาน ี- มุกดาหาร (รฟท.)   

3.5) เปาประสงคท่ี 5 เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะเม่ือประเมินตัวช้ีวัด 
ไดแก 1) การสงเสริมและสนับสนุนใหมีการเปลี่ยนมาใชรูปแบบการขนสงทางรางและทางน้ําเพ่ิมมากข้ึน 2) การสงเสริม
และพัฒนาเทคโนโลยี เพ่ือใหมีการใชพลังงานและยานพาหนะท่ีสะอาดและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม และ 3) การพัฒนา
ระบบขนสงและจราจรใหไดมาตรฐานดานสิ่งแวดลอมตามหลักสากล และกรอบความรวมมือระหวางประเทศ  

 
 
 
 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร ๔-๗ 
พ.ศ.๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  

 

3.5.1) ผลการประเมินตัวช้ีวัด พบวา ตัวช้ีวัดของเปาประสงคท่ี 5 มี 8 ตัวช้ีวัด  
ประกอบดวย ตัวช้ีวัดท่ีมีแนวโนมบรรลุเปาหมาย 1 ตัวช้ีวัด และตัวช้ีวัดท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย  
5 ตัวช้ีวัด ซ่ึงสะทอนถึงการยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ โดยพิจารณาจากตัวชี้วัดใน 3 มิติ 
ดังนี้ มิติผูโดยสารระบบขนสงสาธารณะเพ่ิมข้ึน และระบบขนสงสาธารณะครอบคลุมสําหรับคนทุกกลุม ซ่ึงสะทอน
จากตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารเดินทางโดยระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน (รฟม.และ รฟฟท.) แมจะมีอัตราการขยาย
ตัวอยางตอเนื่อง แตในป 2563 มีผลการดําเนินงานท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย มิติคุณภาพการใหบริการมี
แนวโนมไมบรรลุเปาหมาย โดยพิจารณาจากตัวชี้วัดคุณภาพการใหบริการของ รฟท. จํานวน 4 ตัว ไดแก 
ตัวชี้วัดความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคมและเชิงพาณิชย (รฟท.) และตัวชี้วัดความตรงตอเวลาของ 
รถไฟโดยสารเชิงสังคมและเชิงพาณิชย (รฟท.) มีแนวโนมไมบรรลุเปาหมายในป 2563 สําหรับมิติการเช่ือมตอ           
การเดินทางมีความสะดวกมากข้ึน พิจารณาจากตัวชี้วัดสงเสริมการเชื่อมตอการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ (สนข.)  
ที ่มีแนวโนมผลการดําเนินงานที่บรรลุเปาหมายในป 2563 นอกจากนี้มีตัวช้ีวัดท่ีไมสามารถประเมินผล 
ได 2 ตัวช้ีวัด ประกอบดวย ตัวชี้วัดความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะในสวนภูมิภาค (บขส.)  
และตัวชี้วัดความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารประจําทางในกรุงเทพฯ และปริมณฑล (ขบ.) ภายใต 
มิติคุณภาพการใหบริการ ซึ่งอยูระหวางหนวยงานรวบรวมและประมวลผล คาดวาจะสามารถรายงานผล     
การดําเนินงานไดปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563   

3.5.2) ความคืบหนาการขับเคล่ือนโครงการและมาตรการ  โครงการและมาตรการภายใต
เปาประสงคนี้มี 23 โครงการ และ 2 มาตรการ สวนใหญเปนโครงการและมาตรการท่ีอยูระหวางการศึกษา
และดําเนินการ 11 โครงการ และ 2 มาตรการ ในขณะท่ีศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ 9 โครงการ อาทิ   

   • การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล อาทิ 
โครงการรถไฟฟา 12 โครงการ ดําเนินการแลวเสร็จและใหบริการแลว 4 โครงการ ไดแก โครงการกอสราง
รถไฟฟา สายสีมวง (ชวงบางใหญ - บางซ่ือ) สายสีน้ําเงิน (ชวงหัวลําโพง - บางแค และบางซ่ือ - ทาพระ)  
สายสีเขียว (ชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ) สายสีเขียว (ชวงหมอชิต - สะพานใหม - คูคต) อยูระหวางดําเนินการ
ประกอบดวย  6 โครงการ อาทิ โครงการระบบรถไฟฟาชานเมือง สายสีแดงออน ชวงบางซ่ือ - พญาไท - มักกะสัน - 
หัวหมาก และสายสีแดงเขม ชวงบาง ซ่ือ-หัวลําโพง/ชวงรั งสิต  -  มธ. ศูนยรั งสิต (รฟท. ) อยู ระหวาง 
ปรับรูปแบบโครงการกฤษฎีกาพิจารณาราง พรฎ.เวนคืนท่ีดินฯ สายสีชมพู (ชวงแคราย - มีนบุรี) อยูระหวาง 
จัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ผลการดําเนินงาน รอยละ 99.33 และกอสรางกับระบบเดินรถ ผลการดําเนินงาน รอยละ ๕๓.2๒  

   • พัฒนาระบบขนสงสาธารณะของเมืองหลักในภูมิภาค อาทิ โครงการออกแบบ
รายละเอียดระบบขนสงสาธารณะและผลกระทบสิ่งแวดลอมในเขตจังหวัดขอนแกน เชียงใหม ภูเก็ต นครราชสีมา  
(สนข./รฟม.)  สนข. ศึกษาออกแบบแลวเสร็จ และไดสงมอบให รฟม. และทองถ่ินดําเนินการตามมติคณะกรรมการจัดระบบ
การจราจรทางบก   

   •  การพัฒนาและการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ อาทิ โครงการพัฒนาระบบบริหาร
จัดการตั๋วรวม : โครงการบริหารจัดการระบบต๋ัวรวม และโครงการจัดทําระบบศูนยบริหารจัดการรายไดกลาง (สนข.) 
ศึกษาแลวเสร็จ และอยูระหวางดําเนินการพัฒนาระบบเชื่อมตอกับระบบขนสงสาธารณะ เชน ขสมก. รฟม. 
มาตรการพัฒนาเชื่อมตอระบบขนสงตาง ๆ ทางกายภาพ สนข. จท. รฟม. และ ขสมก. ไดรวมกันดําเนินการพัฒนา
จุดเชื่อมตออยางตอเนื่อง   

นอกจากนี้มีโครงการท่ียุติ/ชะลอ 3 โครงการ อาทิ โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีน้ําเงิน 
(ชวงบางแค - พุทธมณฑลสาย 4) (รฟม.) และ โครงการกอสราง สายสีเขียวเขม (ชวงสมุทรปราการ - บางปู  
และชวงคูคต - ลําลูกกา) (รฟม.) ชะลอโครงการ โดยรอขอมูลจํานวนผูโดยสารในชวงท่ีเปดใหบริการแลวกอน  

 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร ๔-๘ 
พ.ศ.๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  

 

สรุปการขับเคลื่อนการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ปงบประมาณ  
พ.ศ. 256๓ (ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) ปรากฏตามแผนภาพท่ี 4 - 1 ดังนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

เปาประสงคที ่1 
ใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอ
การเดินทางขนสง 

เปาประสงคที ่2 
 เพ่ิมความคลองตัวและเขาถึงระบบ  
 การคมนาคมขนสง 

เปาประสงคที ่3 
ปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัย 
การเดินทางขนสง  

เปาประสงคที ่4 
สงเสริมการขนสงประหยัดพลังงาน 
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

เปาประสงคที ่5 
ยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใช 
ระบบขนสงสาธารณะ 

ยุทธศาสตร 
๑. พัฒนาประตูการคาหลัก ชายแดนและ 
     เขตเศรษฐกิจพิเศษ 
๒. พัฒนาโครงขายการขนสงเชื่อมโยง 
    เมืองหลักในภูมิภาค 
๓. พัฒนาศักยภาพผูประกอบการไทย 
๔. พัฒนาระบบบริหารจัดการ เทคโนโลยี 
    และบุคลากร 

ยุทธศาสตร 
1. พัฒนาระบบคมนาคมในกรุงเทพฯ 
    และปริมณฑล 
2. พัฒนาระบบคมนาคมเชื่อมโยง 
    เมืองในภูมิภาค 
๓. เพ่ิมประสทิธิภาพบริหารจัดการ 
     จราจรและความตองการเดินทาง 

ยุทธศาสตร 
1. ปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานมาตรฐาน 
    ยานพาหนะและสภาพแวดลอม 
    ใหมีคุณภาพและปลอดภัย 
2. ปรับพฤติกรรมผูเก่ียวของใหมีจิตสํานึก 
    วัฒนธรรม ทักษะความปลอดภัย 
3. พัฒนาระบบขนสงและจราจรใหได 
    มาตรฐานความปลอดภัยตามหลักสากล 

ยุทธศาสตร 
1. สงเสริมใหเปลี่ยนมาใชการขนสง 
     ทางรางและทางน้ําเพ่ิมข้ึน 
2. พัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือใหมีการใช     
     พลังงานและยานพาหนะที ่
    เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 
3. พัฒนาระบบขนสงจราจรใหได 
      มาตรฐานดานสิ่งแวดลอมตามหลัก

 

ยุทธศาสตร 
1. พัฒนาระบบขนสงสาธารณะ                 
     ในกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
2. พัฒนาระบบขนสงสาธารณะเมืองหลัก 
    ในภูมิภาค 
3. พัฒนาระบบขนสงสาธารณะระหวาง 
    เมืองภูมิภาค 
4. พัฒนาการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ 

แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 วิสัยทัศนมุงสูการขนสงท่ีย่ังยืน  
 

เปาประสงคที ่1 
ตัวช้ีวัด 12 ตัวช้ีวัด 

• มีแนวโนมบรรลุเปาหมาย 4 ตัวช้ีวัด 
+ มูลคาการขนสงสินคาที่ดานการคา

ชายแดน (4 ตัวชี้วัด)  

• มีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 7 ตัวช้ีวัด 
- มูลคาการขนสงสินคาที่ดานการคา

ชายแดน (4 ตัวชี้วัด)  
- ปริมาณขนสงสินคาผาน ทลฉ.   
- ปริมาณขนสงสินคาที่ ทสภ. 
- ปริมาณผูโดยสารที่ ทสภ. 

• ไมสามารถประเมนิได 1 ตัวช้ีวัด 
+ มูลคาการขนสงสินคาที่ดานการคา

ชายแดน (1 ตัวชี้วัด)  
 

เปาประสงคที ่2 
ตัวช้ีวัด 6 ตัวช้ีวัด 

• มีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 3 ตัวช้ีวัด 
-  ปริมาณผูโดยสารที่ทาอากาศยาน 
   ในภูมิภาค 
- ความพึงพอใจผูใชบริการ 
  ทาอากาศยาน 
- ปริมาณเทีย่วบนิในเขตแถลงขาว 

การบินกรุงเทพ 

• ไมสามารถประเมนิได 3 ตัวช้ีวัด 
+ อัตราเคลื่อนตัวรถบนถนน ทล. 
+ รอยละผูใชถนนโครงขายของ ทล.  

 ตอการบริหารเชิงประสบการณ 
+ รอยละผูใชถนนโครงขายของ ทช.  
   ตอการบริหารเชิงประสบการณ 

 

เปาประสงคที ่3 
  ตัวช้ีวัด 12 ตัวช้ีวัด 

• มแีนวโนมบรรลุเปาหมาย 5 ตัวช้ีวัด 
+ อุบัติเหตุการขนสงผูโดยสารสาธารณะ 
    ทางน้ํา 
+ อุบัติเหตุตอปเรือขนสงสินคา 

 + ระดับความสําเร็จการมีระบบกํากับดูแล  
    ดานการขนสงทางอากาศตาม 
    มาตรฐานสากล (3 ตัวชี้วัด)  

• มีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 4 ตัวช้ีวัด 
- อุบัติเหตุตอประบบขนสงสาธารณะ 
  ทางถนน 
- ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากการขนสง 
   ทางถนน ของ คค. ทั่วประเทศ 
- อัตราอุบัติเหตุที่ลดลงจากปกอน 
  บริเวณทางผานเสมอระดับ 
- อุบัติเหตุดานการขนสงทางอากาศ 

• ไมสามารถประเมินได 3 ตัวช้ีวัด 
+ อุบัติเหตุบนโครงขายทางหลวง       
   ตอระยะทางการเดินทาง 
+ อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ               
    จากการขนสงทางถนนทั่วประเทศ 
+ ความพึงพอใจผูใชบริการขนสงทางน้ํา  
   ดานความปลอดภัย 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

เปาประสงคที ่4 
ตัวช้ีวดั 11 ตัวช้ีวัด 

• มีแนวโนมบรรลุเปาหมาย 1 ตัวช้ีวัด 
+ ความตรงตอเวลาของรถไฟขนสง 
  สินคารวม 

• มีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 4 ตัวช้ีวัด 
- ปริมาณและระยะทางการขนสงสินคา 
   ทางราง 
- ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนสงสนิคา 
- สัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสง 
- ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก 

• ไมสามารถประเมนิได 6 ตัวช้ีวัด 
+ สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางราง 
+  สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางน้ํารวม    
   ทางลําน้ํา และทางชายฝง (3 ตัวชี้วัด)  
+ ปริมาณการขนสงสินคาทางลําน้ําและ   
   ทางชายฝง (2 ตัวชี้วัด)  

 
 
 
 

 

เปาประสงคที ่5 
ตัวช้ีวัด 8 ตัวช้ีวัด 

• มีแนวโนมบรรลุเปาหมาย 1 ตัวช้ีวัด 
+ สงเสริมการเชื่อมตอการเดินทาง 
   ดวยระบบขนสงสาธารณะ   

• มีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 5 ตัวช้ีวัด 
- ความเร็วเฉลี่ยรถไฟโดยสารเชงิสังคม

และเชิงพาณิชย (2 ตัวชี้วัด)  
- ความตรงตอเวลารถไฟโดยสารเชิงสังคม 

และเชิงพาณิชย (2 ตัวชี้วัด)  
- ปริมาณผูโดยสารเดินทางโดยระบบ 
  รถไฟฟาขนสงมวลชน 

• ไมสามารถประเมินได 2 ตัวช้ีวัด 
+ ความพึงพอใจของผูใชบริการ 
  รถโดยสารสาธารณะในภูมิภาค 
+ ความพึงพอใจของผูใชบริการ 
  รถโดยสารสาธารณะ ในกรุงเทพฯ  
  และปริมณฑล  
 

 
 
 
 
 

 

เปาประสงคที ่1 
รวม 43 โครงการ 17 มาตรการ 

• อยูระหวางศึกษาและดําเนินการ 
   18 โครงการ 7 มาตรการ 

• ศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ 
   20 โครงการ 9 มาตรการ 

• ยุติ/ชะลอ 
   3 โครงการ 1 มาตรการ 

• ยังไมเร่ิมดําเนินการ 
   2 โครงการ  - มาตรการ 

 

 

เปาประสงคที ่2 
รวม 22 โครงการ 2 มาตรการ 

• อยูระหวางศึกษาและดําเนินการ 
   7 โครงการ 2 มาตรการ 

• ศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ 
   14 โครงการ - มาตรการ 

• ยุติ/ชะลอ 
    1 โครงการ - มาตรการ 

• ยังไมเร่ิมดําเนินการ 
    - โครงการ  - มาตรการ 

 

 

เปาประสงคที ่3 
รวม 13 โครงการ 13 มาตรการ 

• อยูระหวางศึกษาและดําเนินการ 
    6 โครงการ 9 มาตรการ 

• ศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ 
    6 โครงการ 3 มาตรการ 

• ยุติ/ชะลอ 
   - โครงการ 1 มาตรการ 

• ยังไมเร่ิมดําเนินการ 
   1 โครงการ - มาตรการ 

 

 

เปาประสงคที ่4 
รวม 35 โครงการ 4 มาตรการ 

• อยูระหวางศึกษาและดําเนินการ 
   12 โครงการ 2 มาตรการ 

• ศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ 
   18 โครงการ 2 มาตรการ 

• ยุติ/ชะลอ 
    4 โครงการ - มาตรการ 

• ยังไมเร่ิมดําเนินการ 
    1 โครงการ - มาตรการ 

 

 

เปาประสงคที ่5 
รวม 23 โครงการ 2 มาตรการ 

• อยูระหวางศึกษาและดําเนินการ 
   11 โครงการ 2 มาตรการ 

• ศึกษาและดําเนินการแลวเสร็จ 
   9 โครงการ - มาตรการ 

• ยุติ/ชะลอ 
   3 โครงการ - มาตรการ 

• ยังไมเร่ิมดําเนินการ 
   - โครงการ - มาตรการ 

 

 

รวม 49 ตัวชี้วดั มีแนวโนมบรรลุเปาหมาย ๑๑ ตัวชี้วดั  มีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย ๒3 ตัวชี้วดั  ไมสามารถประเมินผลได ๑5 ตัวชี้วดั 

รวม 136 โครงการ 38 มาตรการ 
อยูระหวางดําเนินการ ๕4 โครงการ ๒๒ มาตรการ, แลวเสร็จ ๖7 โครงการ ๑๔ มาตรการ, ยุติ/ชะลอ ๑๑โครงการ ๒ มาตรการ, ยังไมเริ่ม ๔ โครงการ - มาตรการ 

  แผนภาพท่ี 4 - 1  ภาพรวมการขับเคล่ือนการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ประจําปงบประมาณ  
                        พ.ศ. 256๓ (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 256๒ - มีนาคม 256๓) 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร ๔-๙ 
พ.ศ.๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  

 

4.2  ปญหาอุปสรรคในการขับเคลื่อนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสง  
    4.2.1 ปญหาในการขับเคล่ือนโครงการ/มาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ จากการติดตาม
ประเมินผลโครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ พบประเด็นปญหาท่ีเกิดข้ึนในข้ันตอนการศึกษา
และข้ันตอนการดําเนินโครงการ/มาตรการท่ีสําคัญ ซ่ึงสงผลใหเกิดความลาชาในการดําเนินโครงการ/มาตรการ 
เม่ือเทียบกับแผนท่ีกําหนด หรือตองยุติ/ชะลอ สงผลใหผลการดําเนินงานไมบรรลุตามวัตถุประสงคท่ีกําหนดไว 
ประมวลประเด็นปญหาอุปสรรคตลอดชวงระยะเวลาโครงการ/มาตรการ ดังนี้ (แผนภาพท่ี 4 - 2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

            
 
 

แผนภาพท่ี 4-2  ประเด็นปญหาในการขับเคล่ือนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ประจําปงบประมาณ  
                      พ.ศ. 2563 (ครั้งท่ี 1๙ : ตุลาคม 2562 - มีนาคม 2563) 

 

  1) สถานะโครงการ/มาตรการท่ียังไมเริ่มดําเนินการ พบประเด็นปญหาท่ียังไมสามารถ 
เริ่มดําเนินการโครงการ/มาตรการมาได อาทิ  

            (1) ยังไมมีนโยบายหรือยังไมไดบรรจุไวในแผนองคกรหรือไมไดรับงบประมาณ เชน โครงการกอสราง
รถไฟทางคูขนาดมาตรฐาน ชวงตาก - พิษณุโลก - เพชรบูรณ - ขอนแกน - มุกดาหาร (รฟท.) โครงการกอสราง
รถไฟทางคู ชวงชุมทางบานภาชี - อําเภอนครหลวง (รฟท.)  ท่ียังไมมีนโยบายและโครงการยังไมบรรจุอยู ใน 
แผนวิสาหกิจของ รฟท.   

   (2) อยูระหวางการเตรียมขอมูลและแนวทาง/แผนเพ่ือขับเคล่ือนการดําเนินการ  
เชน โครงการติดตั้งรั้วสองขางทางตามแนวเขตทางรถไฟ (รฟท.) ท่ีอยูระหวางการพิจารณาเปลี่ยนแหลงเงินทุน       

2) สถานะโครงการ/มาตรการท่ีอยูระหวางดําเนินการศึกษาหรือดําเนินงาน พบประเด็นปญหา
ระหวางการดําเนินโครงการ/มาตรการ อาทิ ดําเนินการไดลาชากวาแผน การเบิกจายงบประมาณไมเปนไปตามแผน  
ซ่ึงเกิดข้ึนท้ังในข้ันตอนของการศึกษาและการดําเนินงาน อาทิ  

 2.1) ปญหาอุปสรรคในข้ันตอนการศึกษา 
            (1) กระบวนการพิจารณาตามกฎหมายใชระยะเวลานาน โดยโครงการขนาดใหญ 

หลายโครงการตองดําเนินการตามข้ันตอนของกฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวของ เชน การพิจารณารายงาน 
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment : EIA) ของสาํนักงานนโยบาย 

 
 
 

สถานะ ยังไมเริ่มดําเนินการ 
(4 โครงการ - มาตรการ) 

 

ประเด็นปญหา 
• ยังไมมีนโยบาย/ไมไดบรรจุไวในแผนของ 
  องคกรหรือไมไดรบังบประมาณ   
• อยูระหวางการเตรียมขอมูลและแนวทาง/แผน 
  เพื่อขับเคลื่อนการดําเนนิการ 

สถานะ อยูระหวางดําเนนิการ 
(54 โครงการ  22 มาตรการ) 

       สถานะ ดําเนนิการแลวเสร็จ 
  (67 โครงการ 14 มาตรการ) 
 

ประเด็นปญหา 
• การพิจารณาคดัเลอืกผูประกอบการเขาบริหาร 
   โครงการ 

• การบูรณการเช่ือมตอระบบงาน 

ขั้นตอนศกึษา 
 

ประเด็นปญหา 
• กระบวนการพิจารณาตามกฎหมาย 
  ใชระยะเวลานาน 
• การเปลี่ยนแปลงนโยบาย      
  และกฎระเบียบที่เกี่ยวของ 
• การทบทวนผลการศึกษา       
  หรือศึกษาเพิ่มเติม 

 

ขั้นตอนดําเนนิการ 
 

ประเด็นปญหา 
• การเวนคนืที่ดนิและไมสามารถ  
  เขาพืน้ที่ได 
• การตอตานคดัคานจากประชาชน 
  ในพื้นที ่
• ไมไดรบัการจัดสรรงบประมาณ  
• ขอจํากัดของทรพัยากร 
• การรอพิจารณาหรอืแกไข

กฎหมายกฎระเบียบที่เกี่ยวของ 
• การแพรระบาดของโรคติดเช้ือ

ไวรัสโคโรนา 2019 
• การรวมลงทุนหรือการบูรณาการ

ความรวมมือระหวางหนวยงาน 

สถานะ ยุติ/ชะลอ 
(11 โครงการ 2 มาตรการ) 

 

ประเด็นปญหา 
• ความไมเหมาะสมในเชิงวิศวกรรม เศรษฐกิจ  
  และสิ่งแวดลอม 
• การรอกฎหมายกฎระเบียบที่เกี่ยวของใหเสร็จกอน   
• มีโครงการ/มาตรการลักษณะเดียวกันอยูแลว   
• การตอตานจากประชาชนในพืน้ที ่
• การที่ผูรับจางดําเนินการลาชาหรือทิ้งงาน 
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และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม การพิจารณาของคณะกรรมการนโยบายใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ ฯลฯ  
ซ่ึงจําเปนตองใชระยะเวลาในกระบวนการตามกฎหมายดังกลาว อาทิ โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต  
(ชวงทาอากาศยานนานาชาติภูเก็ต - หาแยกฉลอง) (รฟม.)  

(2) การเปล่ียนแปลงนโยบายและกฎระเบียบท่ีเกี่ยวของ อาทิ พ.ร.บ. การจัดซ้ือจัดจาง
และการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 ทดแทนระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการพัสดุ พ.ศ. 2535  
ทําใหการดําเนินงานตามมาตรการระบบ Intelligent Traffic Systems (EXAT ITS) ระบบจราจรอัจฉริยะ (กทพ.) 
ตองเขาสูกระบวนการพิจารณาใหม  

(3) การทบทวนผลการศึกษาหรือศึกษาเพ่ิมเติม อาทิ โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบ
การขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย (ขบ.) ท่ีการศึกษาโครงการและรูปแบบการรวมลงทุนฯ ตองรอผล
การศึกษาคาตอบแทนการใชประโยชนท่ีดิน ส.ป.ก. ท่ีสงผลตอการวิเคราะหความคุมคาตอการลงทุนกอน  โครงการ
พัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง ชวงกรุงเทพ - หัวหิน (ขร./รฟท.) ตองจัดทําขอมูลรายงาน PPP เพ่ิมเติม 
เนื่องจากสาระสําคัญของโครงการเปลี่ยนแปลง โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ  
(วงแหวนกาญจนาภิเษก) (รฟม.) ปรับปรุงรายงานการศึกษาวิเคราะหฯ เพ่ิมเติมตามขอสังเกตของคณะกรรมการ รฟม.  
ซ่ึงใชเวลามากกวาแผนท่ีกําหนด 

2.2) ปญหาอุปสรรคในข้ันตอนการดําเนินโครงการ/มาตรการ  
       (1) การเวนคืนท่ีดินและไมสามารถเขาพ้ืนท่ีได ทําใหการเขาพ้ืนท่ีเพ่ือกอสรางลาชากวา

แผนการดําเนินงานท่ีกําหนด และบางโครงการตองชะลอการดําเนินงาน อาทิ โครงการศูนยการขนสงชายแดน  
จังหวัดนครพนม (ขบ.) ท่ีอยูระหวาง พ.ร.ฎ. เวนคืนท่ีดินฯ จึงยังไมไดมาซ่ึงกรรมสิทธิ์ท่ีดินในการกอสราง  โครงการปรับปรุง 
ขยายทาอากาศยานแมสอด จังหวัดตาก การไมไดกรรมสิทธิ์ท่ีดินทําใหไมสามารถสงมอบพ้ืนท่ีใหผูรับจางดําเนินการ
กอสรางตอเติมความยาวทางวิ่ง โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีชมพู (ชวงแคราย - มีนบุรี) (รฟม.) มีบานเรือนรุกล้ํา
พ้ืนท่ี โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีเหลือง (ชวงลาดพราว - สําโรง) (รฟม.) ท่ีการรื้อยายและเปลี่ยนขนาดทอประปา  
สงผลใหการสงมอบพ้ืนท่ีใหผูรับจางดําเนินการกอสรางลาชา โครงการกอสรางสถานีขนสงผูโดยสาร จังหวัดนครนายก 
(ขบ.) ดําเนินงานกอสรางไดลาชากวาแผน เนื่องจากการทํางานอยูในชวงฤดูฝน 

 (2) การตอตานคัดคานจากประชาชนในพ้ืนท่ี เกิดข้ึนไดท้ังในข้ันตอนการศึกษา 
และข้ันตอนการดําเนินงาน อาทิ โครงการกอสรางทาเรือน้ําลึกสงขลา แหงท่ี 2 (จท.) โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง 
ข้ันท่ี 3 (กทท.) ซ่ึงสวนใหญเปนการตอตานจากประชาชนในพ้ืนท่ีในประเด็นสิ่งแวดลอม    

 (3) ไมไดรับการจัดสรรงบประมาณ  ซึ่งตองขอรับการจัดสรรงบประมาณในปถัดไป 
รวมถึงทยอยดําเนินการกอสราง อาทิ โครงการพัฒนาโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ (ทล.) โครงการพัฒนา
จุดพักรถบรรทุกตามเสนทางขนสงสินคาหลักของประเทศ (ทล.)  

 (4) ขอจํากัดของทรัพยากร เกิดจากบุคลากรไมเพียงพอ อาทิ โครงการติดตั้งเครื่องก้ัน
ถนนเสมอระดับ (รฟท.) ท่ีขาดแคลนแรงงานในการกอสราง  มาตรการพัฒนาบุคลากร/ผู เชี่ยวชาญ 
ในการตรวจสอบมาตรฐานดานความปลอดภัยตามแผน ICAO (กพท.) ท่ีขาดอัตรากําลังท่ีมีทักษะเฉพาะดาน  
รวมถึงบุคลากรตองเตรียมความพรอมในการตรวจตามภารกิจ CAT Mission โดย ICAO และ FAA   

(5) การรอพิจารณาหรือแกไข กฎระเบียบกฎหมายท่ีเกี่ยวของ มาตรการดําเนินการ
แกไขขอบกพรองภายใตโครงการตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัยสากล (Universal Safety Oversight Audit 
Programme : USOAP) (กพท.) การแกไขขอบกพรองสวนใหญข้ึนอยูกับการแกกฎหมายหลัก คือ พ.ร.บ. การเดินอากาศ
ฉบับใหม โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีสม (ชวงศูนยวัฒนธรรม - มีนบุรี (สุวินทวงศ)) (รฟม.) ท่ี ครม. อนุมัติโครงการ
เม่ือวันท่ี 28 มกราคม 2563 ทําใหการคัดเลือกเอกชนฯ มีความลาชา 
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(6) การแพรระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 อาทิ มาตรการพัฒนานิคม
อุตสาหกรรมการบินและศูนยซอมบํารุงอากาศยานท่ีทาอากาศยานอูตะเภา (บกท.) ซ่ึงอุตสาหกรรมการบินไดรับ
ผลกระทบจากการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 คอนขางมาก  มาตรการกําหนดมาตรฐาน 
การขนสงและบังคับใชอยางเปนรูปธรรม มาตรการสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย - คาดเข็มขัดนิรภัย (ขบ.) ท่ียกเลิก 
การดําเนินกิจกรรมในชวงสงกรานต  รวมถึงมาตรการสงเสริมความรูการใชรถใชถนนอยางปลอดภัยใหกับกลุมเปาหมาย 
ทุกกลุม (ขบ.) ท่ีเลื่อนการอบรม เนื่องจากสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019   

(7) การรวมลงทุนหรือการบูรณาการความรวมมือระหวางหนวยงาน อาทิ มาตรการ
พัฒนานิคม อุตสาหกรรมการบินและศูนยซ อมบํ ารุ งอากาศยาน ท่ีท าอากาศยาน อู ตะ เภา  (บกท. )  
ซ่ึงบริษัท แอรบัส จํากัดไมยื่นขอเสนอทําใหตองสรรหาผูรวมลงทุนรายใหมแทน และตองใชเวลา 22 เดือน  
มาตรการพัฒนาเครือขายเสนทางการบินเชื่อมโยงกับตางประเทศ (บกท.) ท่ีการปรับปรุงตารางบินจําเปนตองพ่ึงพา
หนวยงานภายนอกท้ังในและตางประเทศ    

  3) สถานะโครงการ/มาตรการท่ีชะลอหรือยุติการดําเนินการ พบประเด็นปญหาท่ีทําใหโครงการ/
มาตรการตองชะลอหรือยกเลิกการดําเนินงาน อาทิ  

(1) ความไมเหมาะสมในเชิงวิศวกรรม เศรษฐกิจ และส่ิงแวดลอม อาทิ โครงการกอสราง
ทาเรือชุมพร (จท.) ท่ียุติโครงการเนื่องจากผลการศึกษาทางเศรษฐศาสตรและการเงินไมคุมคาตอการลงทุน  

(2) การรอกฎหมายกฎระเบียบท่ีเกี่ยวของใหเสร็จกอน อาทิ มาตรการสงเสริมศักยภาพ
ผูประกอบการจัดการขนสงทางรถไฟ (รฟท.) 

(3) มีโครงการ/มาตรการลักษณะเดียวกันอยูแลว อาทิ มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบการออก
ใบอนุญาตประกอบการขนสงสินคาระหวางประเทศ (ขบ.) ท่ีมี พ.ร.บ. การขนสงทางบก พ.ศ. 2522 เปนกฎหมายท่ีบังคับใช
อยูแลว โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนับสนุนการทองเท่ียว (34 สายทาง) (ทช.) ในบางสายทางท่ีมีถนน   
ของ อบจ. อปท. ฯลฯ ในเสนทางนั้นอยูแลว  

(4) การตอตานจากประชาชนในพ้ืนท่ี อาทิ โครงการกอสรางทาเรือน้ําลึกปากบารา จังหวัดสตูล (จท.)  
ท่ีพ้ืนท่ีโครงการอยูในพ้ืนท่ีท่ีมีความออนไหวดานสิ่งแวดลอมสูง และถูกตอตานจากมวลชนและประชาชนในพ้ืนท่ี 
จึงยุติโครงการ  โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงสงขลา - สตูล (รฟท.) ท่ีชะลอโครงการ เนื่องจากมีการตอตานจากประชาชนในพ้ืนท่ี 

(5) การท่ีผูรับจางดําเนินการลาชาหรือท้ิงงาน อาทิ โครงการกอสรางทางหลวงชนบท
สนับสนุนทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (10 สายทาง) ในการกอสรางถนนสาย นย.3007 แยก ทล.305 - บานคลอง 33  
อําเภอองครักษ จังหวัดนครนายก และถนนสาย ปท. 3004 แยก ทล.305 - บานลําลูกกา อําเภอธัญบุรี, ลําลูกกา  
จังหวัดปทุมธานี (ทช.) ท่ียกเลิกสัญญาเนื่องจากผูรับจางละท้ิงงาน  โครงการสรางโรงรถศรีราชาและหนวย 10 
ลาดกระบัง (รฟท.) ท่ียุติสัญญาเนื่องจากผูรับจางดําเนินการชากวาแผน รอยละ 25 

4) สถานะโครงการ/มาตรการท่ีดําเนินการแลวเสร็จ พบประเด็นปญหาของโครงการ/มาตรการ  
ท่ีดําเนินการศึกษาหรือดําเนินงานแลวเสร็จ ท้ังการไมสามารถเปดใหบริการได หรือไมสามารถนําไปใชประโยชน
ตอเนื่อง อาทิ  

(1) การพิจารณาคัดเลือกผูประกอบการเขาบริหารโครงการ  หลายโครงการท่ีกอสรางแลว
เสร็จแตไมสามารถเปดใหบริการได เนื่องจากอยูระหวางการพิจารณาคัดเลือกผูประกอบการเขาบริหารโครงสราง
พ้ืนฐาน/การขนสง  อาทิ  โครงการกอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงคคลองใหญ จังหวัดตราด (จท.) ท่ีกอสรางแลวเสร็จ 
และอยูระหวางการมอบหมายให กทท. เปนผูบริหารทาเรือ    
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(2) การบูรณการเช่ือมตอระบบงาน อาทิ โครงการจดัทําระบบศูนยบรหิารจัดการรายไดกลาง (CCH) 
(สนข.) ซ่ึงการเชื่อมบัตรโดยสารหรือระบบตั๋วรวมเก่ียวของกับหลายหนวยงาน ท้ังภาคราชการ รัฐวิสาหกิจ เอกชน 
และสถาบันการเงิน ท่ีตองรวมมือกันท้ังดานเทคนิคระบบตั๋วรวมและดานธุรกิจ  

 

4.2.2  ปญหาท่ีสะทอนจากผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัด   
                การขับเคลื่อนการดําเนินงานโครงการ/มาตรการภายใตแผนการพัฒนาระบบขนส งฯ  
ไดประเ มินผลความสํ า เ ร็ จของแผนในภาพรวม ด วยการประเ มินผลการ ดํา เนินงาน  49 ตั วชี้ วั ด 
ในเปาประสงคของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ 5 เปาประสงค   และประเมินถึงความสามารถในการบรรลุถึง 
วิสัยทัศนของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ในการมุงสูการขนสงท่ียั่งยืน (Toward sustainable transport) 
ซ่ึงสอดรับกับแนวทางการพัฒนาท่ียั่งยืนของสหประชาชาติ (The Sustainable Development Goals : SDGs)     
ท่ีใหความสําคัญกับการพัฒนาอยางสมดุลใน 3 มิติ ไดแก มิติเศรษฐกิจ มิติสังคม และมิติสิ่งแวดลอม  
    การประเมินผลการดําเนินงานตามตัวช้ีวัดภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ในป 2563  
(ตุลาคม 2562 - มีนาคม 2563) พบวา ตัวช้ีวัดสวนใหญ 23 ตัวช้ีวัด (รอยละ 46.94) มีผลการดําเนินงาน 
ท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมายในป 2563 และมีตัวช้ีวัด 11 ตัวช้ีวัด (รอยละ 22.45) ท่ีมีผลการดําเนินงาน 
ท่ีมีแนวโนมบรรลุเปาหมายในป 2563 นอกจากนี้ยังมีตัวช้ีวัด 15 ตัวช้ีวัด (รอยละ 30.61) ท่ียังไมสามารถ
ประเมินผลได เนื่องจากอยูระหวางการรวบรวมขอมูลและประมวลผล คาดวาจะไดผลปลายปงบประมาณ 
พ.ศ. 2563 สรุปผลการประเมิน พบวา ในมิติเศรษฐกิจ มีประเด็นปญหาเรื่องของปริมาณการเดินทาง 
และการขนสงสินคาท่ีไดรับผลกระทบจากการแพรระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 คอนขางมาก 
สําหรับมิติสังคมและมิติส่ิงแวดลอมยังคงมีประเด็นปญหาในเรื่องความปลอดภัย คุณภาพการใหบริการ  
การเปล่ียนรูปแบบการขนสงมาสูการขนสงทางราง และผลกระทบของภาคการขนสงตอส่ิงแวดลอม 
อยางตอเนื่อง ดังนี้    

     (1) มิติดานเศรษฐกิจ ผลกระทบจากสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 
สงผลตอท้ังความตองการเดินทางและขนสงสินคา และการใหบริการของระบบขนสง ทําใหปริมาณการเดินทาง 
และการขนสงสินคาในสาขาการขนสงทางบก ทางราง ทางน้ํา และทางอากาศ ท่ีแมจะมีแนวโนมการขยายตัวอยาง
ตอเนื่องมาหลายป  กลับมีปริมาณท่ีคอนขางนอยเม่ือเทียบกับปริมาณในชวงเวลาเดียวกันของปท่ีผานมา และคาด
วาจะสงผลตอเนื่องไปถึงครึ่งหลังของป 2563  ซ่ึงสะทอนไดจากผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดท่ีแสดงถึงปริมาณการใช
บริการระบบขนสงในหลายตัวชี้วัดท่ีสวนใหญอยูภายใตเปาประสงคท่ี 1 และ 2 มีผลการดําเนินงานท่ีมีแนวโนมไมบรรลุ
เปาหมายในป 2563 อาทิ ตัวชี้วัดมูลคาการขนสงสินคาท่ีดานการคาชายแดน ตัวชี้วัดปริมาณการขนสงสินคาผาน
ทาเรือแหลมฉบัง และตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารและปริมาณขนสงสินคาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิภายใตเปาประสงคท่ี 1  
การเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง รวมถึงตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยาน
ในภูมิภาค และตัวชี้วัดปริมาณเท่ียวบินท้ังหมดภายในเขตแถลงขาวการบินกรุงเทพภายใตเปาประสงคท่ี 2  
เพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง  และตัวชี้วัดปริมาณผูโดยสารเดินทางโดยระบบรถไฟฟา
ขนสงมวลชนทุกเสนทางภายใตเปาประสงคท่ี 5 ยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ    
        (2) มิติดานสังคม เรื่องความปลอดภัยในการเดินทางและขนสงสินคาท้ังทางบก ทางราง  
และทางอากาศ รวมถึงเรื่องคุณภาพการใหบริการของระบบขนสงสาธารณะ ยังคงเปนประเด็นปญหา 
อยางตอเนื่องท่ีควรไดรับการแกไขใหดีข้ึน สะทอนไดจากตัวชี้วัดในเรื่องความปลอดภัยและตัวชี้วัดในเรื่องคุณภาพ 
การใหบริการของระบบขนสงสาธารณะหลายตัวชี้วัด ซ่ึงสวนใหญอยูภายใตเปาประสงคท่ี 3 และ 5 ท่ีมีแนวโนม 
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ไมบรรลุเปาหมายในป 2563 กลาวคือ ในดานความปลอดภัย อาทิ ตัวชี้วัดจํานวนอุบัติเหตุตอปของระบบขนสง
สาธารณะทางถนน ตัวชี้วัดจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนของ คค. ท่ัวประเทศ ตัวชี้วัด
อัตราการเกิดอุบัติเหตุท่ีลดลงจากปกอนบริเวณทางผานเสมอระดับ และตัวชี้วัดการเกิดอุบัติเหตุดานการขนสง 
ทางอากาศ ภายใตเปาประสงคท่ี 3 ปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง รวมถึง 
ในดานคุณภาพการใหบริการ อาทิ ตัวชี้วัดความพึงพอใจของผูใชบริการทาอากาศยาน ภายใตเปาประสงคท่ี 2  
เพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง  ตัวชี้วัดความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนสงสินคาภายใต
เปาประสงคท่ี 4 สงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ตลอดจนตัวชี้วัดความเร็วเฉลี่ย
ของรถไฟโดยสารเชิงสังคม ตัวชี้วัดความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย ตัวชี้วัดความตรงตอเวลาของรถไฟ
โดยสารเชิงสังคม และตัวชี้วัดความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย ภายใตเปาประสงคท่ี 5 ยกระดับ 
การเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ   
    (3) มิติดานส่ิงแวดลอม  เรื่องการเปล่ียนรูปแบบการขนสงไปสูการขนสงทางรางและทางน้ํา 
(Mode shift) และผลกระทบดานส่ิงแวดลอมจากระบบขนสง ยังคงเปนประเด็นปญหาอยางตอเนื่องท่ีควรไดรับ
การแกไขใหดีข้ึน สะทอนไดจากตัวชี้วัดในเรื่องการเปลี่ยนรูปแบบการขนสงจากทางถนนไปสูการขนสงทางราง 
ท่ีมีความเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมมากข้ึนและตัวชี้วัดในเรื่องการปลอยมลพิษและสัดสวนการใชพลังงานหลายตัวชี้วัด 
ซ่ึงอยูภายใตเปาประสงคท่ี 4 ท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมายในป 2563 หลายตัวชี้วัด กลาวคือ ในดานการเปลี่ยนรูปแบบ 
การขนสงไปสูการขนสงทางราง ท้ังตัวชี้วัดปริมาณและระยะทางการขนสงสินคาทางราง รวมถึงในดานผลกระทบ 
ดานสิ่งแวดลอม ท้ังตัวชี้วัดตัวชี้วัดปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก และตัวชี้วัดสัดสวนการใชพลังงาน 
ของภาคการขนสง ภายใตเปาประสงคท่ี 4 สงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
 

4.3  ขอเสนอแนะในการขับเคลื่อนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสง  
  4.3.1  การติดตามประเมินผลแผนการพัฒนาระบบขนสงฯ พบวา หนวยงานมีการขับเคลื่อนดําเนินโครงการ
และมาตรการใหมีความคืบหนาเ พ่ิมข้ึน สงผลใหแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ มีโครงการท่ีศึกษา 
และดําเนินการแลวเสร็จเปนสวนใหญ จํานวน ๖๗ โครงการ (รอยละ 49.26) โดยประเด็นปญหาของโครงการ 
ท่ีแลวเสร็จ อาทิ การหาผูประกอบการมาบริหาร การเชื่อมตอระบบ จึงควรใหความสําคัญกับการนําโครงการ 
ท่ีศึกษาแลวเสร็จมาขับเคล่ือนดําเนินการตอใหเห็นผลอยางเปนรูปธรรม รวมถึงเพ่ิมการใชประโยชน 
(Utilization) โครงสรางพ้ืนฐานและระบบขนสงท่ีดําเนินการแลวเสร็จใหเกิดประโยชนและสวัสดิการกับสังคมสูงสุด  
   อยางไรก็ตาม เนื่องจากแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ จะสิ้นสุดลงในปลายปงบประมาณ พ.ศ. 2563 
ในขณะท่ียังมีโครงการและมาตรการท่ีอยูระหวางศึกษาและดําเนินการ ๕๔ โครงการ (รอยละ 39.71) และ 22 มาตรการ 
(รอยละ 57.89) ซ่ึงคาดวาจะแลวเสร็จตามแผนการดําเนินงานภายหลังปงบประมาณ พ.ศ. 2563 รวมถึง 
มีโครงการท่ียังไมเริ่มดําเนินการ 4 โครงการ (รอยละ 2.94)  โดยประเด็นปญหาท่ีสําคัญของโครงการท่ีอยูระหวาง
ดําเนินการ อาทิ การเวนคืนท่ีดิน การรวมลงทุน การแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019  และประเด็น
ปญหาของโครงการท่ียังไมเริ่มดําเนินการ อาทิ ไมไดรับการจัดสรรงบประมาณ  ดังนั้น จึงควรเรงรัดขับเคลื่อน    
การดําเนินโครงการ/มาตรการท่ีอยูระหวางการดําเนินการศึกษา การกอสราง การจัดหาและการพัฒนาฯลฯ             
ใหสามารถแลวเสร็จตามแผนการดําเนินงานท่ีกําหนดไว โดยใหความสําคัญกับการโครงสรางเชิงสถาบัน อาทิ 
บริหารจัดการท่ีเหมาะสม เชน การจัดทําแผนบริหารความตอเนื่องขององคกร (Business continuity plan : BCP) 
เพ่ือใหหนวยงานสามารถดําเนินงานไดอยางตอเนื่องและลดผลกระทบความรุนแรงจากวิกฤต เชน โรคระบาด 
อุทกภัย จลาจล ฯลฯ  การพัฒนาความรวมมือระหวางองคกรเพ่ือแบงปนขอมูล ทรัพยากร เงินทุนและพัฒนาตลาด 
 
 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร ๔-๑๔ 
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รวมกัน รวมถึงการบริหารจัดการเงินลงทุนโครงการ โดยเลือกโครงการ/มาตรการท่ีตอบโจทยการพัฒนาสูง         
มาขับเคลื่อนดําเนินการและพิจารณาเลือกแหลงเงินทุนท่ีมีตนทุนต่ํา  นําเทคโนโลยีมาใชเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
การดําเนินการและตอบโจทยการพัฒนาอยางย่ังยืน เชน การนําเทคโนโลยีมาใชในระบบขนสงท้ังเทคโนโลยี
ดิจิทัล (Digital technology)    เทคโนโลยีสนับสนุนระบบขนสงอัจฉริยะ (Intelligent transportation system)  
โดยเนนเทคโนโลยี ที ่เ ห ม า ะสมก ับ ก า ร ใช ง านจร ิง แ ล ะบร ิบทอ งค ก ร  (Appropriate technology)  
และมีวัตถุประสงคการใชงานท่ีตอบโจทยการพัฒนาท่ียั่งยืน โดยเฉพาะในประเด็นความปลอดภัย ความเปนมิตร 
กับสิ่งแวดลอมและการใหบริการแบบ New normal   
  4.3.2 การประเมินผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ในป 256๓  
พบวา ตัวชี้วัดสวนใหญ 23 ตัวชี้วัด (รอยละ 46.94) มีผลการดําเนินงานท่ีมีแนวโนมไมบรรลุเปาหมาย 
ในป 2563 ซ่ึงเปนปท่ีสิ้นสุดแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ โดยคาดวาจะสงผลตอการบรรลุถึงวิสัยทัศน 
ของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงฯ ในการมุงสูการขนสงท่ียั่งยืนดวย  โดยในมิติเศรษฐกิจ ไดรับผลกระทบ 
จากการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 คอนขางมาก สําหรับในมิติสังคมและมิติสิ่งแวดลอม 
ยังคงสะทอนประเด็นปญหาเรื่องความปลอดภัย คุณภาพการใหบริการ การเปลี่ยนรูปแบบการขนสงมาสูการขนสง
ทางรางและทางน้ํา และผลกระทบของภาคการขนสงตอสิ่งแวดลอม ประกอบกับการพัฒนาการขนสงสูความยั่งยืน
ยังมีขอจํากัดบางประการ เชน เงินทุน ความสามารถของผูประกอบการขนาดกลางและรายยอย  ความสามารถ 
ทางเทคโนโลยี  ในการเลือกประเด็นการพัฒนาระหวางมิติเศรษฐกิจ มิติสังคม และมิติสิ่งแวดลอม ฯลฯ    
ดังนั้น จึงเห็นควร ใหความสําคัญกับการจัดลําดับความสําคัญของการพัฒนาอยางเปนระบบ โดยเลือกประเด็น 
การพัฒนาท่ีตอบโจทยการพัฒนาประเทศและสงผลกระทบกับประชาชนในวงกวาง พรอมกําหนดแผนงาน/
โครงการ/มาตรการท่ีบูรณาการดําเนินการรวมกันระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของ ตลอดจนใหความสําคัญ 
กับการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมและระบบขนสงควบคูกับการพัฒนาโครงสรางเชิงสถาบัน  
ท้ังการพัฒนากฎหมายกฎระเบียบเพ่ือกํากับดูแลมาตรฐานการใหบริการ พัฒนามาตรการดานเศรษฐศาสตร 
และดานการจูงใจโดยเฉพาะอยางยิ่งการสรางความตระหนักรู สรางความสามารถ ของผูประกอบการขนสง 
และบุคคลากร เลือกใชเทคโนโลยีท่ีเหมาะสมและตอบโจทยการพัฒนาอยางยั่งยืน รวมถึงใหความสําคัญ 
กับพัฒนาเช่ือมโยงโครงสรางพ้ืนฐานและระบบขนสงอยางเปนระบบ เชน ระบบตั๋วรวม การเชื่อมตอระหวาง 
การขนสงรูปแบบตางๆ และพัฒนาระบบฐานขอมูลและเครื่องมือเทคโนโลยีในการวิเคราะหขอมูล เพ่ือเรียนรู
พฤติกรรมผูใชบริการ วางแผนพัฒนาระบบขนสงใหเกิดประโยชนสูงสุด ติดตามประเมินผลการดําเนินงานให 
เกิดประสิทธิภาพ ฯลฯ     
   
 



 

 

 

 

 

 
 
 

ภาคผนวก    
ความคบืหนาการดําเนินงานของโครงการและมาตรการภายใต 

แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2563 
(คร้ังที่ 19 : ตุลาคม 2562 – มีนาคม 2563) 
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                 ตาราง  ความคืบหนาการดําเนนิงานของโครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 256๓  
                               (ครั้งท่ี 1๙ : ตลุาคม 256๒ – มีนาคม 256๓) 

 

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

1. เปาประสงคที่ 1 เพื่อใหประเทศไทยเปนศนูยกลางเชื่อมตอการเดนิทางและการขนสง 
    1.1 ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาประตกูารคาหลักและประตกูารคาชายแดน รวมทั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

โครงการ 
1. โครงการศูนยเปล่ียนถายรูปแบบ 
การขนสงสินคาเชียงของ จ.เชียงราย 
•  ร ะ ย ะ เว ล า  ป  2 5 5 6  - 2 5 6 3 
• งบประมาณ 2,191.16 ลบ. 
•  แหลงท่ีมาเงินทุน งบประมาณ/กองทุน
ส ง เส ริ ม ก า ร ให เอ ก ช น ร ว ม ล ง ทุ น 
ในกิจการของรัฐของสํานักงานนโยบาย
รัฐวิสาหกิจ  
 

 ขบ. 56-63   ประกอบดวย 6 แผนงาน โดยดําเนินการแลวเสร็จ ๓ แผนงาน
และอยูระหวางดําเนินการ ๓ งาน ดังน้ี 

 ๒,๑๙๑.๑๖   

56 100.00 100.00 1 . จ างที่ ป รึ กษ าออก  พ .ร .ฎ . เวน คื น ที่ ดิ น  (สํ ารวจ
อสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน) ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 8.54 100.00 100.00 

59-60 100.00 100.00 2. จายคาทดแทนอสังหาริมทรัพยใหผู ถูกเวนคืนที่ดิน  
เพ่ือดําเนินงานโครงการศูนยเปล่ียนถายรูปแบบการขนสง
สินคาเชียงของ จ.เชียงราย ดําเนินการจายเงินคาทดแทน
อสังหาริมทรัพยใหแกผูถูกเวนคืนครบทุกรายแลว  

- ๘๗๙.๙๖ 100.00 100.00 

60-61 100.00 100.00 3. จ างศึกษ าและวิ เคราะห การให เอกชนรวมลงทุน 
ในกิจการของรัฐตาม ม. 25 แหง พ.ร.บ. การใหเอกชนรวมทุน 
ในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 ดําเนินการแลวเสร็จ และ คกก. PPP  
ใหความเห็นชอบแนวทางการให เอกชนรวมลงทุนฯ ตามท่ี   
ขบ. เสนอเม่ือวันท่ี ๙ ส.ค. ๒๕๖๑ อยูระหวางนําเสนอ ครม. 
อนุมัติโครงการฯ ตาม พ.ร.บ. รวมทุนฯ ตอไป 

- 15.00  
(เงินกองทุน สคร.) 

 

100.00 100.00 

 63 - - 4. โครงการจางที่ ปรึกษาเพื่ อดําเนินการตาม  ม. 33  
แหง พ.ร.บ. การใหเอกชนรวมทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556  
ลงนามจางจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัยเปนท่ีปรึกษาโครงการฯ 
เรียบรอยแลว และจะมีหนังสือแจงใหเริ่มปฏิบัติงาน ในวันท่ี  
๑ พ.ค. ๒๕๖๓ (ระยะเวลาดําเนินการ ๑๒๐ วัน) 

รอความชัดเจนประเด็น
ค าต อ บ แ ท น ก ารใช
ประโยชน ท่ี ดิน ส.ป.ก . 
ซ่ึงอาจสงผลกระทบตอ
ความคุมคาของโครงการ
และรูปแบบการรวมลงทุนฯ 

5.36 - - 
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หนวยงาน 
รับผดิชอบ 
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โครงการ/
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ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 
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แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  60-63 
 

  85.37 
 
 

 86.25 5. การกอสรางศูนย เปล่ียนถายรูปแบบการขนสงสินค า 
เชียงของ จ.เชียงราย ระยะที่ 1  ไดรับจัดสรรงบประมาณประจําป 
พ.ศ. ๒๕๖๐ - ๒๕๖3 เพ่ือดําเนินการกอสราง ระยะเวลาสัญญา  
8 มิ.ย. 256๐ ถึง ๒๑ ก.ค. ๒๕๖๓ ดําเนินการตรวจรับงานกอสราง
แลว ๒๖ งวด  โดย ขบ. อนุมัติใหแกไขสัญญาพรอมขยายระยะเวลา
กอสราง (ครั้งท่ี ๒) ออกไปอีก 150 วัน เน่ืองจากการเพ่ิมเติม      
สวนงานสะพานทางเช่ือมเขาโครงการฯ (ส้ินสุดสัญญาใหมวันท่ี     
21 ก.ค. ๒๕63)     

- 1,360.0๐ 80.16 80.16 

 60-63 78.29 79.00 6. คาควบคุมการกอสรางศูนยเปล่ียนถายรูปแบบการขนสง
สินคาเชียงของ จ.เชียงราย  มีการตรวจและรับมอบงานจาง
เปนไปตามงวดงานการกอสราง  โดยขอบเขตงานกําหนด 
ใหควบคุมงานจนกวาการกอสรางจะแลวเสร็จ 

- 22.30 71.05 22.30 

2 .โครงการศูนยการขนสงชายแดน 
จ.นครพนม  
• ร ะ ย ะ เวล า  ป  2 5 5 6  – 2 5 6 7 
• งบประมาณ 1,197.43 ลบ. 
• แหลงท่ีมาเงินทุน งบประมาณ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ขบ. 56-6๗   ประกอบดวย ๗ แผนงาน โดยดําเนินการแลวเสร็จ ๓ แผนงาน 
อยูระหวางดําเนินการ ๑ แผนงาน และยังไมเริ่มดําเนินการ  
3 แผนงาน  ดังน้ี 

- 1,197.43   

56 100.00 100.00 1. จ างที่ ป รึกษ าเพื่ อศึ กษ าการจัดตั้ งและออกแบ บ
รายละเอียดศูนยการขนสงชายแดน จ.นครพนม ดําเนินการ
แลวเสร็จ ไดผลการศึกษาความเหมาะสมในการดําเนินโครงการ 
ตําแหนงท่ีต้ังโครงการ และแบบรายละเอียดสําหรับการกอสราง  

 

- 
2๒.๙0 100.00 100.00 

59 100.00 100.00 2. จางศึกษาและวิเคราะหการใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการ
ของรัฐ ตาม ม. 25 แหง พ.ร.บ. การใหเอกชนรวมทุนใน
กิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 ดําเนินการแลวเสร็จ ไดรูปแบบ
การรวมลงทุนท่ีเหมาะสมในโครงการ โดย ครม. มีมติ เม่ือวันท่ี 
29 ม.ค. 2562 อนุมัติโครงการศูนยฯ นครพนมตามท่ี คกก.  PPP เสนอ 
และใหดําเนินการตามขั้นตอนใน พ.ร.บ. รวมลงทุนฯ ตอไป 

- 13.85 100.00 100.00 
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ระยะเวลา
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มาตรการ 2/ 
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 60-63 100.00 80.00 3. จางที่ปรึกษาสํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์
ที่ ดิ น  ลงนาม สัญ ญ าแล ว  เม่ื อ วัน ท่ี  11  พ .ย . 255 9  
เริ่มดําเนินงาน 11 พ.ค. 2559 ส้ินสุดสัญญา 27 ส.ค. 2560 
ตรวจรับงานแลว 5 งวด เบิกจายแลว 10.52 ลบ. คงเหลืองาน
งวดท่ี 6 (งวดสุดทาย) จํานวนเงิน 2.63 ลบ.  และไดลงนาม
ในบันทึกขอตกลงแกไขเปล่ียนแปลงสัญญาฯ เม่ือวันท่ี 19 มี.ค. 
๒๕63 โดยท่ีปรึกษาเริ่มงานงวดท่ี 6 (งวดสุดทาย) เม่ือวันท่ี  
20 มี.ค. ๒๕63  ปจจุบันอยูระหวางดําเนินงานงวดท่ี 6  
(งวดสุดทาย) ซ่ึงจะส้ินสุดสัญญาในวันท่ี 2 ก.ค. ๒๕63 

- 13.16 
 

100.00 80.00 
 

60 100.00 100.00 4. จางที่ปรึกษาเพื่อดําเนินการตาม ม. 33 แหง พ.ร.บ. การให
เอกชนรวมทนุในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 เพื่อดําเนินโครงการ
ศูนยการขนสงชายแดน จ.นครพนม  ขบ. ลงนามสัญญาจาง 
ท่ีปรึกษาโครงการ เม่ือวันท่ี ๔ ก.ย. 25๖๑ เริ่มปฏิบัติงานวันท่ี 
11  ก .พ . ๒๕62 ส้ิน สุด สัญ ญ าวัน ท่ี  10  ต .ค . ๒๕62  
ซ่ึงท่ีปรึกษาไดจัดทํารางเอกสารประกาศเชิญชวน รางขอบเขต
โครงการ และรางสัญญารวมลงทุนฯ เสร็จเรียบรอยแลว   
ปจจุบันอยูระหวางคณะกรรมการคัดเลือกพิจารณารางเอกสาร
ตาง ๆ คาดวาจะสามารถประกาศเชิญชวนเอกชนท่ีสนใจรวม
ลงทุนไดภายในไตรมาสท่ี 4 ของปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓ 

- 5.36 100.00 100.00 

๖๔ - - 5. จายคาทดแทนอสังหาริมทรัพยใหผู ถูกเวนคืนที่ดิน 
เพื่อดําเนินโครงการกอสรางศูนยการขนสงชายแดน จ.นครพนม  
ขบ . ขอ รับก ารจั ด ส รรงบ ป ระมาณ รายจ ายประจํ าป  
พ .ศ . 2564  วงเงิน  284 .00  ลบ .  โดย ในชั้ น  ครม .          
ตาม ราง พ.ร.บ. งบประมาณฯ ถูกปรับลดงบประมาณรายการ
ดังกลาว คงเหลือวงเงิน ๒๘๑.๐๐  ลบ. 
 

- ๒๘๑.๐๐ - - 
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  62-6๗ - - 6. โครงการกอสรางศูนยการขนสงชายแดน จ.นครพนม 
ไดรับการอนุมัติ TOR และราคากลาง เม่ือ ๒ ก.ค. 25๖๒ 
และไดรับจัดสรรงบประมาณรายจายประจําป งบประมาณ  
พ.ศ. 2562 วงเงิน 846.23 ลบ. (ผูกพันงบประมาณ พ.ศ. 2562 - 
2564) อยูระหวางเตรียมทบทวนราคากลาง โดยคาดวาจะเริ่ม
กอสรางไดในปงบประมาณ พ.ศ. 2565 

ปญหา 
อยู ระหวางเสนอออก 
พ.ร.ฎ . เวนคืน ท่ี ดินฯ 
จึงไมไดมาซ่ึงกรรมสิทธ์ิ
ท่ีดิน และไมสามารถสง
มอบพ้ื นท่ี และก อห น้ี
ผู ก พั น ได ทั นภายใน
ปงบประมาณ พ.ศ. 2562 
แนวทางแกไข 
สงป. ไดพิจารณากอหน้ี

ผูกพันป 2562 - 256๗ 

846.23 - - 

62-6๗ - - 7. คาควบคุมการกอสรางศูนยการขนสงชายแดน จ.นครพนม   
ขบ. ไดรับจัดสรรงบประมาณรายจายประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2562 
วงเงิน 14.8341 ลบ. (ผูกผันงบประมาณ พ.ศ. 2562 - 2564) 
และคาดวาจะเริ่มหาผูรับจางและควบคุมงานกอสรางไดใน
ปงบประมาณ พ.ศ. 2565 

14.83 - - 

3. โครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาเพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการขนสงสินคาทางถนน (ขบ.) 
* ขบ. ขอปรับช่ือจาก “โครงการสถานีขนสง
สินคาภูมิภาคตาม ม. 25 แหง พ.ร.บ. การให
เอกชนร วมลงทุ นใน กิ จ ก า ร ขอ งรั ฐ          
พ.ศ. 2556 (จํ านวน 17 แห ง)” เพ่ื อให
ส อ ด ค ล อ งกั บ แ น วท างก าร เส น อ 
แผนระดับท่ี 3  เขาสูการพิจารณาของ ครม.  
ซ่ึงปจจุบันอยูระหวางขั้นตอนการนําเสนอ สศช. 
พิจารณา กอนนําเสนอเขาสูท่ีประชุม ครม. ตอไป
• ระยะเวลา ป 2558 – 25๗0 
• ง บ ป ร ะ ม า ณ  3 0 ๕ .๕ ๖  ล บ . 
(ปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๘ – ๒๕๖๓) 
และ  ขบ . มี แผน ท่ี จะขอรับจั ดส รร
งบประมาณปงบประมาณ พ.ศ. 256๕ – 
25๗๐ จํานวน ๑๒,๓๒๗.31 ลบ. 

ขบ. 58-๗๐   ประกอบดวย 17 แผนงาน/โครงการ โดยดําเนินการแลวเสร็จ 
1๖ โครงการ อยูระหวางดําเนินการ ๑ โครงการ ดังน้ี  

 30๕.๕๖ 
(ป 58-63) 

  

58 100.00 100.00 1. โครงการจางศึกษาความเปนไปไดและรูปแบบบริหาร
จัดการสถานีขนสงสินคาภู มิภาค  ดําเนินการแลวเสร็จ  
ไดมาซ่ึงจังหวัดพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพในการจัดต้ังสถานีขนสงสินคา
ภู มิภาค ตําแหน งท่ี ต้ังท่ี เหมาะสมเบ้ืองตน และรูปแบบ 
การบริหารจัดการสถานีขนสงสินคาภูมิภาคแตละแหง  

- 39.34  100.00 100.00 

59 100.00 100.00 ๒. โครงการจางศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนสงสินคา
จังหวัดชายแดนภาคเหนือ (เชียงราย, ตาก) ดําเนินการแลวเสร็จ 
ได ตําแหนงท่ี ต้ังท่ีเหมาะสม แบบรายละเอียดและวงเงิน
ประมาณราคาคากอสราง  

- 15.04 100.00    100.00 

59 100.00 100.00 3. โครงการจางศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนสงสินคา
จังหวัดชายแดนภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (หนองคาย, มุกดาหาร) 
ดํ า เ นิ น ก า ร แ ล ว เส ร็ จ  ได ตํ า แ ห น ง ท่ี ต้ั ง ท่ี เห ม าะ ส ม 
แบบรายละเอียดและวงเงินประมาณราคาคากอสราง 

- 17.65 100.00    100.00 
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แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 
  59 100.00 100.00 4. โครงการจางศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนสงสินคา

จังหวัดชายแดนภาคตะวันออกและตะวันตก (ตราด, สระแกว, 
กาญจนบุรี) ดําเนินการแลวเสร็จ ได ตําแหนงท่ี ต้ังท่ี เหมาะสม  
แบบรายละเอียดและวงเงินประมาณราคาคากอสราง  

- 17.44 100.00    100.00 

  59 100.00 100.00 5. โครงการจางศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนสงสินคา
จังหวัดชายแดนภาคใต (สงขลา, นราธิวาส) ดําเนินการ 
แลวเสร็จ ไดตําแหนงท่ีต้ังท่ีเหมาะสม แบบรายละเอียดและ
วงเงินประมาณราคาคากอสราง   

- 14.86 100.00 100.00 

  60 100.00 100.00 6. โครงการจางศึกษาและวิเคราะหโครงการสถานีขนสง
สินคาภูมิภาคตาม ม. 25 แหง พ.ร.บ. การใหเอกชนรวมทุนใน
กิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 (จํานวน 17 แหง) ดําเนินการแลวเสร็จ 
ไดมาซ่ึงรูปแบบการรวมลงทุนท่ีเหมาะสมของสถานีขนสงสินคา
ภูมิภาคแตละแหง  

- 32.๐๐ 
 

 100.00  100.00 

  61 100.00 100.00 
 
 

7. จางศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนสงสินคาเมืองหลัก 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ขอนแกน, นครราชสีมา) ดําเนินการ 
แลวเสร็จ ไดตําแหนงท่ีต้ังท่ีเหมาะสม แบบรายละเอียดและ
วงเงินประมาณราคาคากอสราง  

- 33.24 
 

 100.00 100.000 

  61 100.00 100.00 8. จางศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนสงสินคา จ.สุราษฎรธาน ี
ดําเนินการแลวเสร็จ ไดตําแหนงท่ีต้ังท่ีเหมาะสม แบบรายละเอียด
และวงเงินประมาณราคาคากอสราง  

- 18.8๖ 
 

 100.00 100.00 

  61 100.00 100.00 9. จางศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนสงสินคาเมืองห ล ัก
ภ าค เห น ือ  (เช ีย งให ม , พ ิษ ณ ุโล ก ) ดําเนินการแลวเสรจ็ ไดตําแหนงท่ีต้ัง
ท่ีเหมาะสม แบบรายละเอียดและวงเงินประมาณราคาคากอสราง   

-   26.70  100.00 100.00 

  61 100.00 100.00 10. จางสํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเพื่อ 
ดําเนินโครงการสถานีขนสงสินคาจังหวัดชายแดนภาคเหนือ 
(เชียงราย, ตาก) ดําเนินการแลวเสร็จ ไดมาซ่ึงประมาณการวงเงิน
คาทดแทนอสังหาริมทรัพยท่ีมีความเหมาะสม  

- 13.91  
 
 

 100.00 100.00 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๖                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 
  61 100.00 100.00 11. จางสํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเพื่อ

ดําเนินโครงการสถานีขนสงสินคาจังหวัดชายแดนภาคตะวันออก 
เฉียงเหนือ (หนองคาย, มุกดาหาร)  ดําเนินการแลวเสร็จ ไดมา           
ซ่ึงประมาณการวงเงินคาทดแทนอสังหาริมทรัพยท่ีมีความเหมาะสม  

- 14.34 
 

 100.00 100.00 

  61 100.00 100.00 12. จางสํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเพื่อ
ดําเนินโครงการสถานีขนสงสินคาชายแดน จ.สระแกว 
ดํ าเนิ นการแล วเสร็ จ ได มาซ่ึ งประมาณการวงเงินค าทดแทน
สังหาริมทรัพย ท่ีมีความเหมาะสม  

- 8.43 
 

 100.00 100.00 

  61 100.00 100.00 13. จางสํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเพื่อ
ดําเนินโครงการสถานีขนสงสินคาจังหวัดชายแดนภาคใต 
(สงขลา, นราธิวาส) ดําเนินการแลวเสร็จ  ไดมาซ่ึงประมาณ
การวงเงินคาทดแทนอสังหาริมทรัพยท่ีมีความเหมาะสม  

- 12.43  100.00 100.00 

  62 100.00 100.00 14. จางสํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเพื่อ
ดําเนินโครงการสถานีขนสงสินคา จ.เชียงใหม  ดําเนินการแลวเสร็จ 
เม่ือวันท่ี ๒๐ ธ.ค. 2562 ไดมาซ่ึงประมาณการวงเงินคาทดแทน
อสังหาริมทรัพยท่ีมีความเหมาะสม 

- 9.32  100.00 100.00 

  62 100.00 100.00 15. จางสํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเพื่อ
ดําเนินโครงการสถานีขนสงสินคา จ.พิษณุโลก ดําเนินการแลว
เสร็จ เม่ือวันท่ี 16 ก.ย. 2562  ไดมาซ่ึงประมาณการวงเงินคา
ทดแทนอสังหาริมทรัพยท่ีมีความเหมาะสม 

- 8.80  100.00 100.00 

  62 100.00 100.00 16. จางสํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน      
เพื่ อดํ า เนิ น โครงการสถานี ขน ส งสินค า จ .ขอน แกน  
ดําเนินการแล วเสร็จ  เม่ือ วัน ท่ี  16 ก .ย . 2562 ไดมา          
ซ่ึ งป ระ ม าณ ก าร ว ง เงิ น ค าท ด แ ท น อ สั งห าริ ม ท รั พ ย 
ท่ีมีวามเหมาะสม 
 
 

- 7.76 100.00 100.00 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๗                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 
  63 10.00 10.00 17. จางสํารวจอ ส ังห าร ิม ท ร ัพ ย แ ล ะจ ัด ก ร รม ส ิท ธ ิ์ที่ดินเพื่อดําเนิน

โครงการสถานีขนสงสินคา จ.สุราษฎรธานี  จะลงนามสัญญา
จางท่ีปรึกษาในวันท่ี ๑๓ เม.ย. ๒๕6๓ วงเงิน ๙.๒๐ ลบ.
ระยะเวลาตามสัญญา ๒๑๐ วัน เริ่มปฏิบัติงานวันท่ี ๒๐ เม.ย. ๒๕6๓ 
ส้ินสุดสัญญาวันท่ี ๑๕ พ.ย. ๒๕6๓ 

- 9.2๐ - - 

4. โครงการพัฒนาโครงขายทางหลวง 
เชื่อมโยงระหวางประเทศ (19 สายทาง) 
• ร ะ ย ะ เว ล า  ป  2 5 5 8  – 2 5 6 5 
• งบประมาณ 20,346.00 ลบ. 
•  แนวทางดํ าเนิ นงาน ก อสร างขยาย 
ทางหลวงเปนทางขนาด 4 ชองจราจร   

ทล. 58-65 94.74 72.22 
 

อยูระหวางดําเนินการ 8 โครงการ ดําเนินการแลวเสร็จ  
5 โครงการ และยังไมเริ่มดําเนินการ 6 โครงการ 

ไม ได รั บ งบ ป ระมาณ 
ตามแผนตองเสนอขอรับ
งบประมาณในปถัดไป 

20,346.00 
 

- - 

5. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท
สนบัสนนุทาเรือแหลมฉบัง  
• แนวทางดําเนินงาน กอสรางถนน 
ลาดยางขนาด 4 ชองจราจร เกาะกลาง  
กวาง 5 ม. ไหลทาง ขางละ 2.50 ม. ทางเดินเทา 
(บางชวง) พรอมระบบระบายนํ้า ไฟฟาแสงสวาง 
เครื่องหมายจราจร และส่ิงอํานวยความปลอดภัย 
•  ระยะเวลา ป 2559 - 2564 
• งบประมาณ 1,447.35 ลบ. 

ทช. 
 

  59-64   ถนนสายแยกทางหลวงหมายเลข 7 (กม. ท่ี 107+200) – 
ทาเรือแหลมฉบัง ประกอบดวยงาน 4 ตอน โดยกอสราง 
แลวเสร็จ 1 ตอน และอยูระหวางกอสราง 3 ตอน 

 1,447.35 
 

  

59-63 100.oo 96.46 1. ตอนท่ี 1 อยูระหวางกอสราง - 458.00 - 83.15 

59-62 100.00  100.00 2. ตอนท่ี 2 กอสรางแลวเสร็จ - 375.95 - 97.11 
 59-64 68.86 72.06 3. ตอนท่ี 3 อยูระหวางกอสราง - 314.70 - 66.56  

 59-64 63.80 64.49 4. ตอนท่ี 4 อยูระหวางกอสราง -    298.70 - 59.66 

6. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท
สนับสนุนทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  
(10 สายทาง) 
• ระยะเวลา ป 2559 – 25๗๑ 

ทช. 59-๗๑ 
 

  โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนับสนุนทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ  ประกอบดวยงานกอสราง 10 สายทาง โดยอยูระหวาง
ศึกษา/ดําเนินงาน/กอสราง ๔ สายทาง ยังไม เริ่มดําเนินการ  
4 สายทาง และยกเลิกสัญญา ๒ สายทาง ดังน้ี 

 31,859.54 
 

  

• งบประมาณ 31,859.54 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  ปรับปรุงและขยาย
ถนนเดิมเปนผิวจราจรแอสฟลทติกคอนกรีต 

 59-63 100.00 87.53 1. ถนนสาย นย. 3001 แยก ทล. 305 - บานบางนํ้าเปรี้ยว  
จ.ฉะเชิงเทรา อยูระหวางกอสราง 
 
 

- 2,116.69 - 83.55 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๘                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

ขนาด 4 - 6 ชองจราจร กวางชองละ  
3 - 3.50 ม. และส่ิงอํานวยความปลอดภัย 

 59-64 70.19 72.03 2. ถนนสาย ฉช.3001 แยก ทล. 314  ลาดกระบัง สัญญาท่ี 1 
อยูระหวางกอสราง 

- 
 

1,871.24 - 64.87 

  59-64 77.22 76.19 3. ถนนสาย ฉช.3001 แยก ทล. 314  ลาดกระบัง สัญญาท่ี 2 
อยูระหวางกอสราง 

- 1,841.57 - 69.97 

  64-68 - - ๔. ถนนสายตอเช่ือมถนนวัดกิ่งแกว ถนนรัตนโกสินทร 200 ป 
(ชวงท่ี 1) สํารวจอสังหาริมทรัพยป 2564 ดําเนินการเวนคืน
ป 2565 และเริ่มกอสรางป 2566 - 2568 

- 3,370.40 - - 

  65-69 - - ๕. ถนนสายตอเช่ือมถนนวัดกิ่งแกว ถนนรัตนโกสินทร 200 ป 
(ชวงท่ี 2) สํารวจอสังหาริมทรัพยป 256๕ ดําเนินการเวนคืน
ป 2566 - 2567 และเริ่มกอสรางป 2567 - 2569 

- 6,043.14 - - 

  60-64 100.00 20.76 ๖. ถนนสาย นย.3007 แยก ทล.305 - บานคลอง 33  
อ.องครักษ จ.นครนายก ยกเลิกสัญญา 

ยกเลิกสัญญา เน่ืองจาก 
 ผูรับจางละท้ิงงาน 

681.30 - 26.10 

  60-64 100.00 4.66 ๗.  ถนนสาย ปท.3004 แยก ทล.305 - บานลําลูกกา อ.ธัญบุรี, 
ลําลูกกา จ.ปทุมธานี ยกเลิกสัญญา 

ยกเลิกสัญญา เน่ืองจาก 
 ผูรับจางละท้ิงงาน 

445.20 - 17.73 

  62-66 
 

- 
 

- 8.ถนนสาย สป.1006 แยก ทล. 3 - เคหะบางพลี  อ.บางบ อ,  
บางเสาธง จ.สมุทรปราการ สํ ารวจอสังหาริมทรัพยป  2562               
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 2563 และเริ่มกอสรางป 2565 - 2566 

- 
 

2,360.00 
 

- - 

  65-7๑ - - ๙.  ถนนสายรวมพัฒนา-ทล. 34 อ.บางพลี จ.สมุทรปราการ 
ดําเนินการเวนคืนป 2565 - 256๘ และเริ่มกอสรางป 256๘ – 2
๕๗๑ 

- 10,130.00 - - 

  6๕-6๙ - - ๑๐. ถนนสายแยก ทล. 34 (กม. ท่ี 26) เชื่อมกับทางหลวงชนบท 
สาย ฉช.3001 (ตอนท่ี 2) จ.สมุทรปราการ ดําเนินการเวนคืน   
ป 256๕ - ๒๕๖๖ และเริ่มกอสรางป 256๗ – 25๖๙ 

- 
 

3,000.00 
 

- - 

7. โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนบัสนนุ
ทาเทียบเรือเชียงแสน จ.เชียงราย 
• ระยะเวลา ป 2559 - 2562 
• งบประมาณ 1,656.22 ลบ. 

ทช. 59-62 100.00 100.00 ถนนสายแยก ทล.1098 - แยก ทล.1 อ.เมือง จ.เชียงราย 
กอสรางแลวเสร็จ  

- 
 

1,656.22 - 99.42 
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พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

8. โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนับสนุน
สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 4 จ.เชียงราย 
(3 สายทาง)  

ทช. 61-66   โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนับสนุนสะพานขามแมนํ้าโขง แหงท่ี 4 
จ.เชียงราย ประกอบดวยงานกอสราง 3 สายทาง  โดยอยูระหวาง
ดําเนินการ/กอสราง 1 โครงการ ชะลอ/ยุติ ๒ โครงการ ดังน้ี  

 ๑,๖๔๐.๐๐   

- - 1. ถนนสายแยก ทล .1020 - บ านกิ่ วแก ว  อ .เทิ ง ,จุน  
จ .เชี ย งราย  จั ดกรรมสิท ธ์ิ ท่ี ดินป  2561 – 25๖3 และ 
เริ่มกอสรางป 2564 - 2566 

- 1,250.00 - - 

- - ๒. สาย ชร.4057 แยก ทล.1020 - บานดอนมหาวัน อ.เชียงของ  
จ.เชียงราย ชะลอโครงการ 

มีปญหาเรื่องการเวนคืน
ท่ีดิน 

390.00 - - 

- - ๓. สาย ชร.4014 แยก ทล.1020 - บานแกนใต อ.เชียงของ  
จ.เชียงราย ยุติโครงการ  

ติดปญหาส่ิงแวดลอม 
ไมสามารถขยายถนนได 

- - - 

9. โครงการทางหลวงชนบทสนับสนุน 
เขตเศรษฐกิจพิเศษบริเวณชายแดน  
(8 สายทาง) 
• ระยะเวลา ป 2558 – 256๗ 

ทช. 58-6๗   โครงการทางหลวงชนบทสนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิเศษบริเวณ
ชายแดน ประกอบดวยงานกอสราง 8 สายทาง โดยดําเนินการ
แลวเสร็จ 3 สายทาง, อยูระหวางดําเนินการ/กอสราง ๔ สายทาง  
และ ยุติ 1 สายทาง ดังน้ี  

3,261.93    

• งบประมาณรวม 3,261.93 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางถนนลาดยาง AC 

 58-61 100.00 100.00 1. ถนนสายแยก ทล. 33 – ด านผ านแดนบ านคลองลึ ก  
อ.อรัญประเทศ จ.สระแกว ดําเนินการแลวเสร็จป 2561 

-   935.00 - 99.19 

ขนาด 4 ชองจราจร กวางชองละ 3.25 - 3.50 ม. 
และส่ิงอํานวยความปลอดภัย 

 60-64 72.07 73.77 ๒. ถนนสาย ง2, ง3, ค1 และ ค2  ผังเมืองรวมเมืองแมสอด     
อ.แมสอด จ.ตาก อยูระหวางกอสราง 

- 450.28 - 67.61 

  63-6๗ - - ๓. ถนนสาย ก1, ข และ ค1 ผังเมืองรวมเมืองตราด จ.ตราด 
ดําเนินการเวนคืนป 2563 - ๒๕๖๔ เริ่มกอสรางป 256๕ - 256๗ 

- 714.80 - - 

  ๖๒-๖๕ 8.26 5.25 ๔ . ถนนสาย  ง2  และ ง3  ผังเมืองรวมเมืองมุกดาหาร  
จ.มุกดาหาร อยูระหวางกอสราง 

- 444.47 - 12.58 

  - - - ๕. ถนนสายแยก ทล.212 - บ านก านเหลืองดง อ.เมื อง  
จ.มุกดาหาร ยุติโครงการ  

ลาดยางเต็มพ้ืนท่ีแลว  - - - 

  59-61 100.00 100.00 ๖. ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองหนองคาย จ.หนองคาย 
ดําเนินการแลวเสร็จ ป 2562 

- 23๓.๐๐ - 99.98 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  61-63 82.36 30.10 ๗. ถนนสาย ง ค3 และ ค4 ผังเมืองรวมเมืองนครพนม  
จ.นครพนม อยูระหวางกอสราง 

- 256.99 - 37.72 

  59-61 100.00 100.00 ๘. ทางตางระดับบนถนนสายแยก ทล.33 – ดานผานแดน 
บานคลองลึก ดําเนินการแลวเสร็จป 2561 

- 329.86 - 93.01 

10. โครงการกอสรางทาเรือน้ําลึก 
ปากบารา จ.สตูล  
•  ระยะเวลา ป 2559 - 256๓ 
• ง บ ป ร ะ ม า ณ  2 0 ,547.52 ล บ . 
(ประกอบดวย ศึกษา 115.52 ลบ.
กอสราง 17,726.38 ลบ. และจัดหา
เครื่องมือฯ 2,707.62 ลบ.)  
• พัฒนาทาเรือนํ้าลึกใหสามารถรองรับเรือ
ขนาด 50,000 - 70,000 เดทเวทตัน 
รวมท้ังพัฒนาระบบคมนาคมครบวงจร
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน
ของประเทศ โดยกอสรางทาเทียบเรือนํ้าลึก
ปากบารา ระยะท่ี 1 ทาเทียบเรือหนาทา
ยาว 750 ม. พรอมเครนและทาเทียบเรือ
บริการ 220 ม. รองรับสินคา 825,000 TEU 
 

จท.    โครงการกอสรางทาเรือนํ้าลึกปากบารา จ.สตูล  มีการดําเนินงาน ดังน้ี  
 

    

59-63 100.00 15.00   งานศึกษาทบทวนและสํารวจออกแบบรายละเอียด  
และศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมในรายละเอียด (EHIA)  
เพื่อกอสรางทาเรือน้ําลึก จ.สตูล (ปากบารา) จท. ไดลงนาม
จางท่ีปรึกษาศึกษาเม่ือวันท่ี  29 มี .ค. 2559 อยางไรก็ตาม 
นายกรั ฐมนตรี ในคราวตรวจราชการ จ .ส ตู ล เม่ื อ วั น ท่ี  
29 ก .ย. 2560 ส่ั งการให กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ 
และส่ิงแวดลอมรวมกับ คค. และหนวยงานท่ีเกี่ยวของศึกษา
ผลกระทบตอทรัพยากรและส่ิ งแวดลอม รวมถึ งวิถี ชี วิต/ 
การประกอบอาชีพของประชาชนในพ้ืนท่ีจากโครงการทาเรือนํ้าลึก
ปากบารา และจัดทํารายงานเสนอขอดีขอเสียและแนวทาง 
การแกไขปญหาดวยไมสามารถดําเนินการได เนื ่องจากมี
กลุมผูคัดคาน  
•  การประชุมหารือเกี่ยวกับโครงการกอสรางทาเรือนํ้าลึกปากบารา 
จ.สตูล เม่ือวันท่ี 19 ก.พ. 2561 สรุปวา โครงการมีประโยชน
ตอเศรษฐกิจของประเทศและมีความสําคัญเชิงยุทธศาสตรของ
ประเทศในการพัฒนาทาเรือนํ้าลึกฝงอันดามัน อยางไรก็ตาม 
โครงการฯ อยูในเขตพ้ืนท่ีอุทยานซ่ึงมีความออนไหวสูงในดาน
ส่ิงแวดลอม และพ้ืนท่ีต้ังโครงการอยูใน อ.ละงู ซ่ึงเปนพ้ืนท่ี
ละเอียดออนท่ีมีความเส่ียงดานความม่ันคง จึงเสนอใหยุติโครงการ 
 
 

มีการตอตานจากประชาชน
ในพ้ืนท่ี 
 

115.52  
(วงเงินโครงการ) 

 

25.99 
(เบิกจายถึงยุติ

โครงการ) 

 
 
 

100.00 

 
 
 

100.00 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     • ขอส่ังการ นรม. ในวันท่ี 19 ก.พ. 2561 ให  จท. พิจารณา 

ความเปนไปไดทางกฎหมายเพ่ือเปดใหภาคเอกชนรวมเสนอ
แนวทางการพัฒนาทาเรือฝงอันดามัน โดยพิจารณาทางเลือก 
พ้ืนท่ีใหมและเสนอรูปแบบบริหารทางธุรกิจ   
• จท. ไดรับความเห็นชอบในการยุติโครงการเม่ือวันท่ี 30 ก.ย. 2562 

และนโยบาย รวค. (นายศักด์ิสยามฯ) และ รชค. (นายอธิรัฐฯ) และ รชค. 
(นายถาวรฯ) เห็นควรใหพิจารณาทบทวนความเหมาะสมเพ่ือพัฒนา
สรางความเช่ือมโยงระหวางทาเรือสงขลาแหงท่ี 2 และทาเรือปากบารา 
จท. ไดขอต้ังงบประมาณศึกษาสํารวจออกแบบเพ่ือพัฒนา
ทาเรือขนสงสินคาบริเวณชายฝงอันดามันตอนลาง วงเงิน 66.50 ลบ.  

    

11. โครงการกอสรางทาเรือน้ําลึกสงขลา 
แหงที่ 2   

จท. 55-6๙ 
 

  โครงการกอสรางทาเรือน้ําลึกสงขลา แหงที่ 2  ประกอบดวย     
3 งาน มีการดําเนินงาน ดังน้ี  

    

• ระยะเวลา ป 2555 – 256๙ 
• งบประมาณ 16,619.98 ลบ.      
    ศึกษา 69.98 ลบ.  
    กอสราง 14,077.68 ลบ.  
    จัดหาเครื่องมือ 2,472.32 ลบ. 

 ๕๕-๕๙ 100.00 38.00 1. งานศึกษาทบทวนและสํารวจออกแบบเพื่อกอสรางทาเรือ
น้ําลึกสงขลาแหงที่ 2  
  •  ลงนามในสัญญาเม่ือวันท่ี 22 มี.ค. 2556 โดยหยุดดําเนินการ
ชั่วคราว เน่ืองจากเกิดการตอตานของมวลชน ต้ังแตวันท่ี 7 
ก.ย. 2560 และใหดําเนินการดานมวลชนสัมพันธ การสราง
ความเขาใจและการมีสวนรวมของประชาชน โดย จท. ไดมี 
การประชุมหารือรวมกับ อบจ.สงขลา เม่ือวันท่ี 5 - 6 มิ.ย. 2561 
รวมท้ังประชุมหารือท่ี คค. รวมกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของเม่ือ
วัน ท่ี  24 ก.ค. 2561  สาระสําคัญของผลการประชุม 
คือเห็นควรใหแตงต้ังคณะทํางานเพ่ือสรางความรูความเขาใจ 
กับประชาชนท่ีเกี่ยวของกับโครงการฯ เพ่ือลดความวิตกกังวล
ตอสาธารณะท่ีมีตอการศึกษา ตามโครงการฯ รวมท้ังกําหนด
ขอมูลและชองทางการส่ือสาร ประชาสัมพันธท่ีเกี่ยวของกับ
ขอมูลโครงการกับภาคประชาชน 

มีการตอตานจากประชาชน 
ในพ้ืนท่ี   

69.98 
(ศึกษา) 

 

100.00 19.10 
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           •   คค. ไดต้ังคณะทํางานฯ และมีการประชุมครั้งแรกเม่ือวันท่ี 
12 ก.พ. 2562 ซ่ึงไดขอสรุปวา ควรจัดประชุมเพ่ือหารือ 
กลุมผูไมเห็นดวย โดยกําหนดแนวทางดําเนินงานเปน 2 ขั้นตอน
ไดแก 1) ประชุมหารือตอรองขอโอกาสใหท่ีปรึกษาลงพ้ืนท่ีศึกษา 
สํารวจ เพ่ือนําขอมูลท่ีจัดเก็บไดมาช้ีแจงประเด็นท่ีกลุมผูท่ี 
ไมเห็นดวยกังวล และ 2) ประชุมหารือกับกลุมผูท่ีไมเห็นดวย
เพ่ือช้ีแจงขอกังวล โดยคณะทํางานฯ ไดมีการประชุมในวันท่ี 13 
มิ.ย. 2562 ณ จ.สงขลา กลุมผูไมเห็นดวยไดเสนอความตองการให
ภาครัฐชี้แจงผลกระทบจากการพัฒนาโครงการของรัฐในภาพรวม
ตามท่ี ครม. มีมติเห็นชอบใหพัฒนาเมืองตนแบบท่ี 4 อ.จะนะ  
จ.สงขลา “เมืองตนแบบอุตสาหกรรมกาวหนาแหงอนาคต” ไมใช
เฉพาะผลกระทบจากการพัฒนาทาเรือสงขลา 2 เพียงโครงการเดียว 

•  จท. ไดรายงานผลการดําเนินงานของคณะทํางานฯ  โดยขอให 
คค. มีหนังสือถึง ศอ.บต. เพ่ือสงรายละเอียดแผนงานและขั้นตอน     
การพัฒนาเมืองตนแบบฯ ให คค. ทราบดวย เม่ือวันท่ี 11 ต.ค. 2562 
คค. ไดมีหนังสือถึง ศอ.บต. ดวยแลวเม่ือวันท่ี 1 พ.ย. ๒๕62 
ขณะน้ีอยูระหวางรอหนังสือตอบกลับจาก ศอ.บต. 

• จท. ประชุมรวมกับ ศอ.บต. เพ่ือหารือแนวทางการพัฒนาโครงการ

ทาเรือนํ้าลึกสงขลา แหงท่ี 2 และการพัฒนาโครงการอื่นๆ ในพ้ืนท่ี

จังหวัดชายแดนภาคใตตามภารกิจของ จท. เม่ือวันท่ี 16 ม.ค. 2563 

โดยมีประเด็นหารือถึงความชัดเจนของภาคเอกชน ท่ีสนใจพัฒนาทาเรือ 

ในพ้ืนท่ีเมืองตนแบบท่ี 4 อ.จะนะ จ.สงขลา วามีบทบาทซํ้าซอนกับ

การพัฒนาทาเรือนํ้าลึกสงขลา 2 ของ จท. หรือไมสรุปสาระสําคัญ ดังน้ี      

       มติ ครม. เม่ือวันท่ี 7 พ.ค. 2562 เห็นชอบในหลักการขยาย

ผลโครงการเมืองตนแบบ “สามเหล่ียมม่ันคง ม่ังค่ัง ยั่งยืน”            

  

    



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๑๓                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     ไปสู เมืองตนแบบท่ี 4 และเห็นชอบการจัดต้ังคณะกรรมการบริหาร   

เขตพ้ืนท่ีพัฒนาเฉพาะกิจเมืองตนแบบ ไปสู  อ.จะนะ จ. สงขลา         

ทาง ศอ.บต. ไดดําเนินการลงพ้ืนท่ีจัดประชุมสรางความเขาใจใหกับ

ประชาชนในพ้ืนท่ี 3 ตําบล (ต.นาทับ, ต.ตล่ิงชัน, ต.สะกอม)  ใน อ.จะนะ 

จํานวน 32 ครั้ง ใน 32 หมูบาน และจัดประชุมใหญ 1 ครั้ง รวม 

33 ครั้ง รวมถึงไดนําประชาชนในพ้ืนท่ีเดินทางไปดูงานท่ีทาเรือ

มาบตาพุด ทาเรือปนัง พบวาประชาชนมีทัศนคติตอการพัฒนา

เมืองตนแบบท่ีดีขึ้น 

 จท.ขอความอนุเคราะห ศอ.บต. จัดการประชุมรวม

ระหวางภาครัฐและเอกชนผูสนใจลงทุน  ประชาชนในพื้นท่ี

และผูท่ีเกี่ยวของทุกฝาย  เพ่ือลดความซํ้าซอนกับนโยบายทาเรือนํ้า

ลึกสงขลา 2 และสามารถกําหนดทิศทางการพัฒนาทาเรือนํ้าลึก       

ในพ้ืนท่ีเขตพัฒนาพิเศษเฉพาะกิจ (พ้ืนท่ีเมืองตนแบบท่ี 4)          

อ.จะนะ จ.สงขลาไดอย างชัดเจน ซ่ึงจากการประสานงาน           

กับ ศอ.บต. ในเบ้ืองตน ศอ.บต . แจ งว าจะจ ัดการประช ุม       

และเชิญ จท.โดยเร็วตอไป 

    

   
65 - 68 

 
- 

 
- 

แผนการดําเนนิงานระยะตอไป  
2. การกอสรางและควบคุมงาน บรรจุภายใตแผนยุทธศาสตร 
การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของไทย  
พ.ศ. 2558 - 2565 และแผนยุทธศาสตรชาติ ระยะ ๒๐ ป
(พ.ศ. ๒๕60 - ๒๕๗๙ )  

 
- 

 
14,077.68  

 
- 

 
- 

   69 เปนตนไป - - 3.  การจัดหาเครื่องมืออุปกรณ  เอกชน/ผูบริหารทาเรือลงทุน
เครื่องมืออุปกรณ และไดบรรจุในแผนยุทธศาสตรการใหเอกชน
รวมลงทุนในกิจการภาครัฐ พ.ศ. 2558 – 2562 
 
 

- 2,472.32 - - 
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12. โครงการก อสร างท าเที ยบ เรื อ
อเนกประสงคคลองใหญ จ.ตราด   
•  ระยะเวลา ป 2554 - 2559 
• งบประมาณ 1,295.10 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน กอสรางทาเทียบ
เรืออเนกประสงค ประกอบดวย สะพาน
ทาเรือขนาด 15x2,000 ม. ท าเรือ
สิ น ค า แ ล ะ ท า เรื อ ท อ ง เท่ี ย วข น าด 
120x60 ม. รองนํ้าลึก 5.5 ม. รองรับ     
เรื อสินค าขนาด 450 ตันกรอส 8  ลํ า       
และเรือทองเท่ียว/เรือตรวจการณอยางละ 1 ลํา 
ทาเรือประมงขนาด 25x50 ม. รองนํ้าลึก 5 ม.
รองรับเรือประมงขนาด 300 ตันกรอส 4 ลํา 
พรอมโรงคัดปลา รองนํ้าลึก 3.50 ม. 
เขื่อนกันคล่ืนยาว 1,000 ม. และอาคาร
สํานักงาน หองควบคุม อาคารประตู
ทางเขาออก อาคารปอมยาม อาคารซอมบํารุง 
โก ดั งสิ นค า โรงอาคาร พร อมระบบ
สาธารณูปโภค 

จท.  54-59 100.00 100.00 จท. ลงนามในสัญญาจางเม่ือวันท่ี 3 พ.ค. 2554 ดําเนิน
โครงการแลวเสร็จ และตรวจรับงานเม่ือวันท่ี 6 มิ.ย. 2559 
๑. การบริหารทาเรือ 

• เดือน ธ.ค. 2560 ธร. ไดมอบอํานาจให  จท. จัดให เชา         
ทาเทียบเรือชายฝงเชิงพาณิชยทุกแหงท่ียังไมมีผูบริหาร โดยสามารถ
นําหลักเกณฑและวิธีการบริหารทาเรือของรัฐท่ีไดรับความเห็นชอบ
จากคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบบริหารจัดการทาเรือในประเทศ  
มาใชปฏิบัติไดตามความเหมาะสมเฉพาะสวนท่ีไมขัดหรือแยงกับ
ระเบียบ กค. พ.ศ. 2552 และประกาคณะกรรมการนโยบาย
การใหเอกชนรวมลงทุน 

• จท. หารือ สคร. เม่ือวันท่ี 20 ก.พ. 2561 สรุปวา    

การจัดหาผูบริหารทาเรืออเนกประสงคคลองใหญ จ.ตราด  
เขาขายท่ีตองดําเนินการตาม พ.ร.บ. การใหเอกชนรวมลงทุน 
ในกจิการของรัฐ พ.ศ. 2556 

•  ในคราวประชุมหารือเรื่องหลักเกณฑและวิธีการบริหาร

ทาเรือของรัฐระหวาง จท. สศช. และ ธร. เม่ือวันท่ี 1 พ.ค. 
2561 ท่ีประชุมมีมติให จท. เรงประสานงาน คค. เพ่ือพิจารณา
เรื่องการมอบอํานาจให กทท. เปนผูบริหารทาเรือคลองใหญ  
จ.ตราด และนําเสนอในการประชุมคณะกรรมการฯ ภายใน พ.ค. 2561  
• จท. แตงต้ังคณะกรรมการกําหนดแนวทางการจัดหาผูบริหาร

ทาเรือเชิงพาณิชย และอยูระหวางการจัดหาผูบริหารทาเรือ
เปนการช่ัวคราว เพ่ือใหทาเรือมีการใชประโยชนดวย  ลาสุดมี
การประชุมคณะกรรมการฝายบริหารและคณะกรรมการการ
ทาเรือแหงประเทศไทย เม่ือวันท่ี 28 ก.พ. 2562 และสรุปผล
เสนอ คค. แลว เม่ือ เม.ย. 2562 และ คค. ไดนัดประชุม จท. 
 

- 1,295.10 100.00   100.00 
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     สนข. ธร. ศก. เม่ือวันท่ี 5 มิ.ย. 2562 (โดยมีอดีตทาน รชค.     
เปนประธานฯ) ซ่ึงท่ีประชุมมีมติมอบหมาย กทท. เสนอเรื่อง   
การขอเขาบริหารทาเรืออเนกประสงคคลองใหญให คค. นําเสนอ 
ครม. ใหความเห็นชอบ และมีหนังสือถึง ศก. เพ่ือเตรียมการ
ดําเนินงานดานศุลกากร และมีหนังสือถึง ธร. เพ่ือขอผอนปรน
อัตราคาเชาคาธรรมเนียมในการเขาบริหารทาเรืออเนกประสงค
คลองใหญ และประสานควบคูกันไป 

•  จท. ประสาน กทท. ทราบวา กทท. ไดมีหนังสือถึง ธร.  
เพ่ือดําเนินการตามมติท่ีประชุมแลว เม่ือวันท่ี 5 มิ.ย. 2562  
โดยต้ังคณะทํางานเพ่ือขับเคล่ือนและเตรียมความพรอมท่ีจะเขา
บริหารทาเรือแลว ซ่ึงรวมถึงคณะทํางานท่ีจะประสาน ศก.  
เพ่ือเตรียมการดําเนินงานดานศุลกากรและมีหนังสือถึง ธร.  
เพ่ือขอผอนปรนอัตราคาเชาคาธรรมเนียมในการเขาบริหารทาเรือ
อเนกประสงคคลองใหญ พรอมเสนอเรื่องขอเขาบริหารทาเรือ
อเนกประสงคคลองใหญให คค. นําเสนอ ครม. เพ่ือใหความเห็นชอบ  

• ธร. แจงผลการพิจารณาอัตราคาเชาคาธรรมเนียมทาเรือ 
คลองใหญ ให  กทท. ทราบวา ยืนยันตามอัตราเทากับทาเรือ
พาณิชยเชียงแสน และทาเรือระนอง ซ่ึง กทท. มีหนังสือวันท่ี       
8 พ.ย. 2562 ถึง คค. เพ่ือเสนอเรื่องขอให กทท. เขาบริหาร
ทาเรือคลองใหญ โดย คค. มีหนังสือเม่ือวันท่ี 21 พ.ย. 2562 
มอบหมายให สนข. พิจารณาและประมวลผลโครงการและนําเสนอ ครม. 
ใหความเห็น ปจจุบัน สนข. อยูระหวางดําเนินการของ สนข.  
รวบรวมความเห็นจาก สงป. กค. และ สศช. เพ่ือประมวลผล
โครงการและนําเสนอ ครม. ใหความเห็นชอบตอไป   

• สนข. มีประเด็นหารือเพ่ิมเติมกับ กทท. เพ่ือใชประกอบ       
การประมวลผลโครงการกอนนําเสนอ ครม. ใหความเห็นชอบ ท้ังน้ี คค. 
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รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
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มาตรการ 2/ 
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(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 
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     กําหนดใหมีการประชุมรวมกับ กทท. สนข. และ จท. ในประเด็น 
เพ่ิมเติม ในวันท่ี 22 เม.ย. 2563 เพ่ือหาขอสรุปการจัดหา
ผูบริหารทาเรือตอไป 

    

     2. ในสวนที่เกี่ยวของกับ จท.  
        • การสนับสนุนดําเนินการในการขุดลอกรองน้ําหนาทาและ
ทางเขาทาเรือคลองใหญ ในระดับความลึกท่ี กทท. เสนอ (4.42 ม. 

LLW ความกวาง 80 ม.) การปรับปรุ งโครงสร างพ้ื นฐาน          
โดยในสวนของการขุดลอกรองนํ้าไดขอต้ังงบประมาณป 2564 
วงเงิน 23.42 ลบ. ปริมาณเน้ือดิน 250,000 ลบ.ม. ซ่ึง สงป. 
พิจารณาจัดสรรงบประมาณในเบ้ืองตนแลว 

        • การสนับสนุนดานอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ เชน มาตรการสงเสริม
การขนสงทางนํ้า การเดินเรือ 3 ฝาย ไทย – กัมพูชา - เวียดนาม      
ในเบ้ืองตนไดประชุม 3 ฝาย ซ่ึงประเทศไทยเปนเจาภาพจัดการ
ประชุม ระหวางวันท่ี 3 - 5 ก.ย. 2562 โดยมีรองอธิบดีกรมเจาทา 
หัวหนาคณะผูแทนไทยเปนประธานการประชุม พรอมเจาหนาท่ี
กรมเจาทา และผูแทนสนธิสัญญาและกฎหมาย กระทรวงการ
ตางประเทศ และหนวยงานภาครัฐอื่นท่ีเกี่ยวของ เขารวมประชุม 
สรุปความคืบหนา ดังน้ี 
        การประชุมครั้ งน้ี เป นการพิจารณารางความตกลง        
การเดินเรือชายฝ ง ท่ียกรางโดยประเทศกัมพูชา ตอเน่ือง          
จาการประชุมครั้งกอน ฝายไทยไดแตงต้ังคณะทํางานเตรียมการ
จัดประชุมรวม 3 ฝาย ท่ีประชุมไดพิจารณาในหลักการ เหตุผล 
นิยาม กรอบความรวมมือในมาตรการตาง ๆ แลวเสร็จ จํานวน  
17 มาตรา คงคางขอบทท่ีตองหารือตอไป จํานวน 6 มาตรา และ
ไดเห็นชอบตามท่ีฝายไทยขอคงความเห็นในสวนของนิยาม “เรือ” 
ในโครงการ ใหไมรวมถึงเรือประมงและเรือรัฐบาลท่ีไมไดมี 
วัตถุประสงคในการพาณิชย                      
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

             ฝายไทยไดปรับแกรางขอบังคับเพ่ือความปลอดภัย 
ในการเดินเรือสินคาชายฝงของท้ังสามประเทศตามความเห็น 
ของประเทศสมาชิกและท่ีประชุมใหความเห็นชอบแลว        
             ฝ ายเวียดนามได นํ าเสนอกรอบแนวคิดรางขอบั งคับ       
เพ่ือความปลอดภัยในการเดินเรือโดยสารชายฝงท่ียกรางไวให 
ท่ีประชุมทราบ อยางไรก็ตามมีขอแตกตางของขอบังคับดังกลาว
ในประเทศสมาชิก ดั งน้ันท่ีประชุมขอให เวียดนามจัดส ง           
รางขอบังคับเพ่ือความปลอดภัยในการเดินเรือโดยสารใหประเทศ
สมาชิกพิจารณากอนใหความเห็น และหารือในการประชุมครั้งตอไป 
       ฝายไทยจะจัดทํารางเอกสารคนประจําเรือ ขอกําหนด
ความรูความสามารถของผูทําการในเรือ เพ่ือประกอบการพิจารณา
ของประเทศสมาชิกในการประชุมครั้งตอไป โดยการประชุมครั้งท่ี 5 
จะจัดขึ้นในเดือน มี.ค. 2563 ซ่ึงประเทศเวียดนามจะเปนเจาภาพ 
ท้ังน้ี จท. ไดทําสรุปผลการประชุมเสนอ คค. เพ่ือทราบดวยแลว
เม่ือวันท่ี 27 ก.ย. 2562 และไดจัดทํารางแผนปฏิบัติงาน      
เพ่ื อ ติดตามการดําเนินการ รวมท้ั งเตรียมการประ ชุม
คณ ะทํ างานรวมสามฝ ายฯ (ฝ ายไทย) ครั้ งท่ี  ๑/๒๕6๓            
เพ่ือกําหนดทาที สําหรับการประชุมครั้งท่ี  ๕ ท่ี เวียดนาม         
และดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของตอไป อยางไรก็ตาม เน่ืองจาก
ประสบปญหาการระบาดของไวรัสโคโรนา ทางเจาภาพเวียดนาม
คาดวาจะจัดการประชุมภายใน พ.ค. 2563 

    

13. โครงการกอสรางท าเทียบ เรือ
สําราญขนาดใหญ ที ่จ.กระบี่   

จท. ๕๘-๖๙   โครงการกอสรางทาเทียบเรือสําราญขนาดใหญ ท่ี จ.กระบ่ี
ประกอบดวยงาน ดังน้ี 

    

•  ระยะเวลา ป 25๕๘ – 2569 
 

 58-6๐ 
(ศึกษา)  

 

100.00 60.00 1. งานศึกษาความเหมาะสมและสํารวจออกแบบทาเทียบเรือ
รองรับเรือสําราญขนาดใหญที่  จ.กระบี่  และ อ.เกาะสมุย  
 

- 44.79 
(ศึกษา) 

 

100.00 
  

- 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

•  งบประมาณ      
    ศึกษากอสรางทาเทียบเรือสําราญ 
ขนาดใหญท่ี จ.กระบ่ี 44.79 ลบ. 
       ศึกษาวางแผนแมบทเพ่ือพัฒนาทาเรือ
สําราญขนาดใหญและสํารวจออกแบบ
ทาเรือ สําราญขนาดใหญบริเวณชายฝง
อันดามัน 70.00 ลบ.         

     จ.สุราษฎรธานี จท. ไดดําเนินการจางท่ีปรึกษาศึกษาความเหมาะสม
และสํารวจออกแบบทาเทียบเรือรองรับเรือสําราญขนาดใหญ 
จ.กระบ่ี และ อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี แลวเสร็จเม่ือวันท่ี 
21 ก .ย . 2559 ส รุ ป ผ ล ก า ร ศึ ก ษ าว า  อ . เ ก า ะ ส มุ ย                    
มีความเหมาะสมมากกวาแตตองดําเนินการจัดทํารายงาน PPP 
กอนออกแบบรายละเอียดและจัดทํา EHIA จึงไดเสนอยุติ
โครงการไวเพียงการศึกษาความเหมาะสม 

    

        โครงการพัฒนาทาเรือสําราญขนาดใหญ
พัฒนาทาเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise 
Terminal) และสํารวจออกแบบทาเรือสําราญ
ขนาดใหญบริเวณชายฝงอันดามัน 5,600 ลบ. 

 63-69 - - 2. งานศึกษาวางแผนแมบทเพื่อพัฒนาทาเรือสําราญขนาดใหญ 
(Cruise Terminal) และสํารวจออกแบบทาเรือสําราญ
ขนาดใหญบริเวณชายฝงอันดามัน (ในเขตพื้นที่ศึกษา       
จ.ระนอง จ.พังงา จ.กระบี่ จ.ตรัง และ จ.สตูล) จท. ไดรับ 
การจัดสรรงบประมาณ ป 2563 - 2564 วงเงินรวม 70 ลบ.  
เพ่ือจางศึกษาวางแผนแมบทฯ กอนดําเนินการ ขณะน้ี 
อยูระหวางคณะกรรมการพิจารณาผลการคัดเลือกท่ีปรึกษาฯ  

- 70.00 

 
- - 

14. โครงการกอสรางทาเทียบเรือสําราญ 
ขนาดใหญ ที ่อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธาน ี

จท 
. 

58-6๕ 
 

  โครงการกอสรางทาเทียบเรือสําราญขนาดใหญ ท่ี อ.เกาะสมุย  
จ.สุราษฎรธานี  ประกอบดวยงาน ดังน้ี 

    

• ระยะเวลา ป 2558 – 256๕ 
• งบประมาณ 
  การศึกษากอสรางทาเทียบเรือสําราญ
ขนาดใหญท่ี จ.กระบ่ี 44.79 ลบ.     
  การศึกษา PPP 18.๐๐ ลบ. 
   การกอสรางทาเทียบเรือขนาดใหญท่ี    
อ.เกาะสมุย 4,9๘๙.๓๙ ลบ. 

 58-60 
 
 
 
 
 

100.00 
 
 
 
 
 
 

60.00 
 

1. งานศึกษาความเหมาะสมและสํารวจออกแบบทาเทียบเรือ
รองรับเรือสําราญขนาดใหญที่  จ.กระบี่  และ อ.เกาะสมุย  
จ.สุราษฎรธานี จท. ไดดําเนินการจางท่ีปรึกษาศึกษาความเหมาะสม
และสํารวจออกแบบทาเทียบเรือรองรับเรือสําราญขนาดใหญ 
จ.กระบ่ี และ อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี วงเงิน 44.79 ลบ. 
แลวเสร็จเม่ือวันท่ี 21 ก.ย. 2559 สรุปผลการศึกษา อ.เกาะสมุย 
มีความเหมาะสมมากกวาแตตองดําเนินการจัดทํารายงาน PPP    
กอนออกแบบรายละเอียดและจัดทํา EHIA  
 
 
 

- 44.79 
(ศึกษา) 

100.00 
  

49.86 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
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การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 
  ๖๓-๖๕ - - ๒. การศึกษาและวิเคราะหการใหเอกชนรวมลงทุนในโครงการ

พัฒนาทาเทียบเรือรองรับเรือสําราญขนาดใหญ  (Cruise 
Terminal) ที่ อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธาน ี ปจจุบัน จท. ไดรับ 
จัดสรรงบประมาณป 2563 - 2565 เพ่ือดําเนินการศึกษาฯ 
และวิเคราะหการใหเอกชนรวมลงทุนในโครงการพัฒนาทาเทียบ
เรือรองรับเรือสําราญขนาดใหญ ท่ี อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี      
อยูระหวางคณะกรรมการพิจารณาผลการคัดเลือกท่ีปรึกษา 

- 18.๐๐ 
(ศึกษา PPP) 

- - 

15. โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง  
ขั้นที่ 3  
• ระยะเวลา ป 255๓ – 256๖ 

กทท. 53-6๖ 
 

  โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ขั้นท่ี 3 ประกอบดวย  
4  งาน  โดยแลวเสร็จ 1 งาน และอยูระหวางดําเนินการ ๓ งาน  
มีความคืบหนาการดําเนินงาน ดังน้ี 

    

   • งบประมาณ 
       การศึกษา 141.50 ลบ. 

    การกอสราง 114,046.93 ลบ.  
    (กทท.ลงทุน 53,489.58 ลบ.  
    เอกชนลงทุน 60,557.35 ลบ.) 
• คาดวาจะสามารถเริ่มเปดใหบริการได
ในปงบประมาณ 2568 เม่ือการกอสราง
ทาเรือแหลมฉบัง ขั้นท่ี 3 แลวเสร็จ 
ทาเรือแหลมฉบังจะมีวิสัยสามารถรองรับ
ตูสินคาผานทา 18 ลาน ที.อี.ยู/ป และ
รองรับการขนสงตูสินคาทางรถไฟ 6.00 
ลาน ที.อี.ยู./ป 

 53-62 100.00 100.00 ๑. งานจางที่ปรึกษาศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกจิ  
วิศวกรรม และส่ิงแวดลอมและออกแบบรายละเอียดสําหรับ 
การกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 

•  กทท. จางท่ีปรึกษาศึกษาความเหมาะสมฯ ในวงเงิน  
141.50 ลบ.  และไดสงมอบงานแลว ยกเวนงานศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมและสุขภาพ (EHIA)  เน่ืองจากปญหาการตอตาน
รองเรียนของประชาชนในพ้ืนท่ีทําใหการลงพ้ืนท่ีเก็บขอมูลรับฟง
ความเห็นเพ่ือประกอบการจัดทํารายงานไมสามารถดําเนินการได 
        • กทท. ไดจัดจางท่ีปรึกษาฯ ศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมฯ 
ในวงเงิน 6.795 ลบ. สงมอบงานแลว ซ่ึงไดนําสงรายงานฯ ให สผ. 
เม่ือวันท่ี 14 พ.ย. 2561 ตอมา กก.วล. มีมติเม่ือวันท่ี 22 เม.ย. 2562 
เห็นชอบให กทท. รับความเห็นของ คชก. ไปพิจารณาดําเนินการ 
และจะนําเสนอ ครม. พิจารณาตอไป 
         •  จท. ในฐานะหนวยงานอนุญาตการกอสรางส่ิงลวงลํ้าลํานํ้า 
ไดจัดการรับฟงความคิดเห็นของผูมีสวนไดสวนเสียและ 
 

- 141.50 100.00 100.00 
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ระยะเวลา
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แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 
       ประชาชนและชุมชนท่ีเกี่ยวของ สําหรับโครงการกอสราง

ท า เร ือ แ ห ล ม ฉ บ ัง  ขั ้น ที ่ 3 เ ม่ื อ วัน ท่ี  30 ก .ย . 2562  
เพื ่อนําผลการรับฟงความคิดเห็นฯ มาประกอบการพิจารณา
อนุญาตโครงการฯ และไดจัดทํารายงานฯ ให จท. จัดสงให กทท. 
ดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของตอไป 

    

  61-62  100.๐๐ 80.๐๐     ๒. งานศึกษาทบทวนความเหมาะสมดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ 
การเงิน และส่ิงแวดลอม และทบทวนแบบรายละเอียด
โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 เพื่อใหสามารถ
รองรับการขนสงตู สินคาผานทางรถไฟ และเพิ่มระบบ

จัด ก ารข น ตู ลงทุ นระหว างภาครั ฐและเอกชน (PPP)            
และออกแบบรายละเอียดกอสราง 

       • คณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ 
ภาคตะวันออก (กนศ.) บรรจุโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง 
ระยะท่ี 3 ไวในแผนพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก 
(EEC) ซ่ึงไดกําหนดโครงการรวมลงทุนกับเอกชนหรือใหเอกชน
เปนผูลงทุนในระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC Project List) 
โดยมีนโยบายใหทาเรือแหลมฉบังปรับแบบศูนยการขนสงตูสินคา        
ทางรถไฟ (SRTO) ของโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 รองรับ
ตูสินคาไดสูงสุด 4.00 ลาน ที.อี.ยู./ป จากเดิมท่ีออกแบบใหรองรับเพียง 
1.00 ลาน ที.อี.ยู./ป และเพ่ิมระบบการจัดการขนตูสินคาแบบ
อัตโนมัติ เม่ือกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 แลวเสร็จ  
ทาเรือแหลมฉบังจะมีวิสัยสามารถรองรับตูสินคาผานทารวมกัน
ไดประมาณ 18.10 ลาน ที.อี.ยู./ป และรองรับการขนสงตูสินคา
ทางรถไฟ 6.00 ลาน ที.อี.ยู./ป  

 
 
 

-   97.00 100.๐๐ 90.51 
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งบประมาณ 
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(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

               • กทท. ไดขอจัดสรรงบประมาณลงทุนปงบประมาณ พ.ศ. 2561 
เพ่ิมเติม 97.00 ลบ. เพ่ือการศึกษาทบทวนความเหมาะสม     
ดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และส่ิงแวดลอม และทบทวน
แบบรายละเอียด โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 เพ่ือให
สามารถรองรับการขนสงตู สินคาผานทางรถไฟและเพ่ิมระบบ
จัดการขนตูสินคาแบบอัตโนมัติ ในรูปแบบการรวมลงทุนระหวาง
ภาครัฐและเอกชน (PPP) ซ่ึง คค.ใหความเห็นชอบและ สศช. อนุมัติ
งบประมาณดังกลาวแลว เม่ือวันท่ี 7 ก.พ. 2561 โดยแบงงาน ดังน้ี 

    

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

      2.1  งานจางที่ปรึกษาเพื่อศึกษาทบทวนความเหมาะสม 
ดานวิศวกรรมฯ งบประมาณ 68.00 ลบ. กทท. ไดจัดจาง 
บริษัทท่ีปรึกษา วงเงิน 65.13 ลบ. ลงนามในสัญญาเม่ือวันท่ี 
30 มี.ค. 2561 กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 25 มี.ค. 2562 และ 
ท่ีปรึกษาไดจัดทํารายงานการศึกษาเรียบรอยแลว โดยมีมูลคาการ
ลงทุนของ กทท. รวมเปนเงิน 53,489.58 ลบ. ซ่ึง กทท. ลงทุนแลว 
3,952.75 ลบ. คงเหลือการลงทุนท่ี กทท. ตองจัดหาเพ่ิมเติม 
49,536.83 ลบ. และเอกชนลงทุน 60,557.35 ลบ. 
ระยะเวลาสัญญาสัมปทาน 35 ป  โดยดําเนินการประมูล 
ทาเทียบเรือตูสินคาฝง F ในลําดับแรก  คาดวาจะสามารถเปด
ดําเนินการไดภายในป 2566  ตอมา เม่ือวันท่ี 4 ต.ค. 2561 
คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (กพอ.)  
มีมติเห็นชอบหลักการของโครงการฯ ตามขอเสนอของ
สํานักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
(สกพอ.) และ ครม. มีมติเม่ือวันท่ี 30 ต.ค. 2561 อนุมัติในหลักการ
โครงการ และอนุมัติให กทท. รวมลงทุนกับเอกชนและกู เงิน 
ในกรอบวงเงินไมเกิน 47,060 ลบ. และใหประสานงานกับ รฟท. 
เพ่ือเตรียมความพรอมเกี่ยวกับระบบการขนสงสินคาผานทา 
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แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     ทางรางเพ่ื อรองรับการพัฒนาท าเรือแหลมฉบัง ซ่ึงขณะน้ี           
อยูระหวางท่ีปรึกษาฯ ให คําปรึกษาในกระบวนการสรรหา
เอกชนรวมลงทุน (ในสวนของทาเทียบเรือ F) 

    

        2.2  งานจางออกแบบรายละเอียดและจัดทําเอกสาร
ประกวดราคางานกอสรางฯ  งบประมาณ 29.00 ลบ. กทท.  
ไดจางท่ีปรึกษา  เริ่มงานวันท่ี 3 ก.ค. 2561 กําหนดแลวเสร็จ 
วันท่ี  28 พ.ค. 2562 และท่ีปรึกษาสงมอบแบบกอสราง 
และเอกสารประกวดราคาฉบับสมบูรณเรียบรอยแลว (งวดงาน 
ท่ี 1 - 4) ขณะน้ีอยูระหวางท่ีปรึกษาฯ ใหคําปรึกษาการสรรหา 
ผูรับจางกอสรางโครงสรางพ้ืนฐานโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง 
ระยะท่ี 3 (การดําเนินการตามระเบียบการจัดซ้ือจัดจางฯ) 
     2.3 งานจางที่ปรึกษาเพื่ อศึกษาและจัดทํารายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการขนสงตูสินคา 
ทางรถไฟสําหรับทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  กทท. ไดจัดจาง 
ท่ีปรึกษา วงเงิน 3.85 ลบ. เริ่มงานวันท่ี 23 มี.ค. 2563 กําหนดแลวเสร็จ
วันท่ี 17 ธ.ค. 2563  (ลงนามในสัญญาวันท่ี 31 มี.ค. 2563)  

    

61-6๓ 100.00 ๘๐.00 3. การดําเนินการการใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ
โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ในสวนทาเทียบเรือ F) 
              •  คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (กพอ.)  
มีคําส่ังลงวันท่ี 12 ก.พ. 2561 แตงต้ังคณะกรรมการคัดเลือก
เอกชนรวมลงทุนโครงการ EEC Project List (โครงการพัฒนาทาเรือ
แหลมฉบัง ระยะท่ี 3) ซ่ึงคณะกรรมการคัดเลือกฯ ไดประชุมพิจารณา
ประกาศเชิญชวน เอกสารการคัดเลือกเอกชน และรางสัญญา        
รวมลงทุนเรียบรอยแลว โดย กทท. ไดประกาศเชิญชวนและขายเอกสารแลว 
เม่ือ พ.ย. 2561 ซ่ึงมีผูสนใจซ้ือเอกสาร 32 ราย แตมีกลุมเอกชน
เขายื่นซองขอเสนอราคา 1 กลุมบริษัท ซ่ึงปรากฏวาไมผานเกณฑ
การพิจารณา เน่ืองจากไมไดเสนอหลักประกันซอง  

- - - - 
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             •  กทท. ไดประกาศเชิญชวนครั้งท่ี 2 และขายเอกสาร ม.ค.-ก.พ. 
2562 มีผูสนใจซ้ือเอกสาร รวม 35 ราย และกําหนดยื่นซอง 
ขอเสนอวันท่ี 29 มี.ค. 2562  มีกลุมเอกชนเขายื่นซองขอเสนอ
จํานวน 2 กลุม  ปรากฏวากลุมกิจการรวมคา GPC  ประกอบดวย 
บมจ. กัลฟ เอ็นเนอรจี ดีเวลลอปเมนท 2) บ. พีทีที แทงค เทอรมิล จก.  
3) บ. ไซนา ฮารเบอร เอ็นจิเนียริ่ง จก.) ผานเกณฑการพิจารณา  
ขณ ะน้ีอยู ระหว างคณ ะกรรมการคัด เลือกฯ พิ จารณ า
ผลประโยชนตอบแทนทางการเงินของกลุมกิจการรวมคา GPC 
คาดวาจะประกาศผูชนะไดภายในป 2563 

    

  62-63 100.00 ๔๖.๐๐ 4. งานกอสรางโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
พรอมจัดหาและติดตั้งเครื่องมือยกขนหลัก (โครงสรางพื้นฐาน
และสาธารณูปโภค) ประกอบดวยการดําเนินงาน ๕ สวน ดังน้ี 
    4.1 การสรรหาผูรับจางกอสรางโครงการพัฒนาทาเรือ
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 พรอมจัดหาและติดตั้งเครื่องมือยกขนหลัก 
(สวนที่ 1)  กทท. ไดเผยแพรรางประกาศและรางเอกสาร
ประกวดราคาฯ (e-bidding) ๖ ครั้งระหวาง ส.ค. 25๖๒ – ก.พ. ๒๕๖๓ 
และเม่ือวันท่ี 18 ก.พ. 2563 ไดประกาศประกวดราคาจาง
กอสรางงานจางเหมากอสรางโครงการฯ วันท่ี 18 ก.พ. – 5 พ.ค. 2563 
และกําหนดยื่นขอเสนอและเสนอราคาในวันท่ี 7 พ.ค. 2563 
    4.2 การสรรหาผูรับจางกอสรางโครงการพัฒนาทาเรือ
แหลมฉบัง ระยะที่  3 (สวนที่  2) งานกอสรางอาคาร  
ทาเทียบเรือ ระบบถนน และระบบสาธารณูปโภค เม่ือวันท่ี  
5 มิ.ย. 2562 ไดแตงต้ังคณะกรรมการกําหนดราคากลางงาน
ก อ ส ร า งฯ  แ ล ะ เม่ื อ วั น ท่ี  7  มิ .ย . 2 5 6 2  ได แ ต ง ต้ั ง
คณะกรรมการจัดทํารางรูปแบบรายงานกอสรางและกําหนด
หลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกขอเสนองานกอสรางฯ  
คณะกรรมการฯ จัดทํารางรูปแบบรายงานฯ เรียบรอยแลว 

 53,489.58 
(ลงทุนแลว 

3,952.75 ลบ. 
 คงเหลือจัดหาเพิ่ม    
 49,536.83 ลบ.) 

100.๐๐ 0.01 
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โดย กทท. ไดเผยแพรรางประกาศและรางเอกสารประกวด
ราคาประกวดราคาฯ (e-bidding) ๓ ครั้งระหวาง ม.ค. - เม.ย.
๒๕๖๓  ขณะน้ีอยูระหวางคณะกรรมการฯ พิจารณาขอวิจารณ 
    4.3 งานจางควบคุมงานกอสรางโครงการพัฒนาทาเรือ
แหลมฉบังระยะที่ 3 (สวนที่ 1 - 4) กทท. บริษัทควบคุมงาน
กอสรางโครงการฯ วงเงินรวม 898.80 ลบ. ลงนามในสัญญา 
เม่ือวันท่ี 24 มี.ค. 2563 กําหนดระยะเวลาการจางผูรับจาง
ควบคุมงานกอสรางตองดําเนินงานใหแลวเสร็จเรียบรอย      
ตามสัญญา โดยแบงงานออกเปน 2 ชวง ดังน้ี 
           4.๓.๑ ชวงที่ 1 ระยะเวลากอสรางรวมอยางนอย 
52 เ ดื อ น  โ ด ย จ ะ เริ่ ม ดํ า เ นิ น ง า น ใน ส ว น ท่ี  1 คื อ 
งานกอสรางงานทางทะเลกอน  คอยดําเนินงานสวนท่ี 2  
งานกอสรางอาคาร ท าเทียบเรือ ระบบถนน และระบบ
สาธารณูปโภค และสวนท่ี 3 งานกอสรางระบบรถไฟ และสวนท่ี 4 
งานจัดหาประกอบติดต้ังเครื่องจักรและระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 
          4.๓.๒ ชวงที่ 2 งานชวงประกันความชํารุดบกพรอง 
ระยะเวลา 24 เดือน นับจากวันท่ีกําหนดในหนังสือรับรอง   
ก ารแ ล ว เส ร็ จ ขอ งงาน  (Taking Over Certificate) ข อ ง       
แตละสัญญา หรือวันท่ี กทท. มีหนังสือแจงเปนลายลักษณอักษร 
ความรับผิดชอบของผูรับจางควบคุมงานกอสรางตามสัญญาจางน้ี
จะ ส้ิน สุด เม่ื อ ผู รั บ จ าง ทุ ก สัญ ญ าได รับ ห นั ง สือ รับ รอ ง 
การแลวเสร็จของงานขั้นสุดทาย (Final Certificate) และผูรับจาง
ควบคุมงานกอสรางไดดําเนินการครบถวนสมบูรณตามพันธะ
หนาท่ีท่ีไดกําหนดไวในขอบเขตงานของสัญญาวาจางแลว 
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         4.4 งานจางเหมาตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม
ระหวางงานกอสรางโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง  
ระยะที่  3  (ส วนที่  1  - 4 ) เม่ือ วัน ท่ี  12 มิ .ย . 2562   
กทท. แตงต้ังคณะกรรมการจัดทํารางขอบเขตของงาน  รวมท้ัง
กําหนดหลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกขอเสนองานจางเหมา
ตรวจสอบ ผลกระทบส่ิงแวดลอมระหวางงานกอสรางโครงการ
พั ฒ น าท า เรื อ แห ล ม ฉ บั ง  ระ ย ะ ท่ี  3  (ส วน ท่ี  1  - 4 ) 
คณะกรรมการจัดทํารางขอบเขตของงานเรียบรอยแลว  
และเม่ือ วัน ท่ี  6  มี .ค . 2563 ได เผยแพรรางประกาศ 
รางเอกสารประกวดราคางานจางเหมาตรวจสอบผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมระหวางงานกอสรางโครงการฯ ดวยวิธีประกวดราคา
อิเล็กทรอนิกส (e-bidding) ระหวางวันท่ี 11 มี.ค.  -  10 เม.ย. 2563 
เพ่ือใหสาธารณะวิจารณ 
   4.5 งานจางออกแบบรายละเอียดและจัดทําเอกสาร
ประกวดราคาการใชประโยชนพื้นที่ ๕๕ ไร เพื่อพัฒนาเปน
พื้นที่สวนกลางสําหรับกิจกรรมสาธารณประโยชนของชุมชน
โดยรอบทาเรือแหลมฉบัง กทท. ไดจัดจางท่ีปรึกษาวงเงิน 
7.05 ลบ. ลงนามในสัญญาวันท่ี 20 ส.ค. 2562 กําหนดแลว
เสร็จวันท่ี 20 มิ.ย. 2563 ขณะน้ีท่ีปรึกษาสงมอบงานงวดท่ี 1 - 4 
(จากท้ังหมด 6 งวด) คณะกรรมการตรวจรับงาน และเบิกจายเงนิแลว 

    

16.  โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยาน 
แมสอด จ.ตาก 
•  ระยะเวลา ป 2559 - 2562 
• งบประมาณ 1,113.32 ลบ. 
 
 
 

ทย. 59-6๒   โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแมสอด จ.ตาก ประกอบดวย 
๓ งาน โดยดําเนินการแลวเสร็จ ๒ งานและอยูระหวาง
ดําเนินงาน 1 งาน ดังน้ี  

 1,113.32   
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•  แนวทางดําเนินงาน กอสรางอาคาร 
ท่ีพักผูโดยสารหลังใหมขนาด 7,000 ตร.ม. 
พรอมท้ังกอสรางทางขับ ลานจอดเครื่องบิน 
และเสริมผิวทางว่ิงเดิมใหรองรับนํ้าหนัก
เครื่องบินขนาด 180 ท่ีน่ัง  เพ่ือใหสามารถ
รองรับ ผู โดยสารได  600 คน/ชั่ วโมง  
 

 59-61 100.00 100.00 ๑. งานกอสรางอาคารที่พักผูโดยสารหลังใหมพรอมอาคาร  
ลงนามในสัญญาเม่ือวันท่ี  18 พ.ค. 2559 โดยอาคารท่ี พัก
ผูโดยสารขนาด 12,000 ตร.ม.. สามารถรองรับผูโดยสารได 
600 คน/ชั่วโมง ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 447.60 100.00 100.00 

59-61 100.00 100.00 ๒. งานกอสรางทางขับ ลานจอดเครื่องบิน และเสริมผิวทางวิ่งเดิม 
ลงนามในสัญญาเม่ือวันท่ี 25 มี.ค. 2559 ดําเนินการแลวเสร็จ   

  แกไขสัญญาจาก 297 ลบ.   
 เปน 296.98 ลบ.  

296.98 100.00 100.00 

60-62 100.00 75.94 ๓. งานกอสรางตอเติมความยาวทางวิ่ ง ลงนามในสัญญา          
เม่ือวันท่ี 21 มี.ค. 2560 อยูระหวางดําเนินการกอสราง 

ไมสามารถสงมอบพ้ืนท่ีให
ผูรับจางเขาดําเนินการ 
เน่ืองจากยังไมไดกรรมสิทธ์ิ
ท่ีดิน โดยซ้ือท่ีดินแลวใน
เดื อ น  ก .ย . 2 5 6 2  
และสงมอบพ้ืนท่ีใหผูรับ
จางเขาไปดําเนินการได
เต็มพ้ืนท่ีแลว 

368.72 100.00 62.41 

17. โครงการกอสรางทาอากาศยานเบตง 
จ.ยะลา  
• ระยะเวลา ป 2559 - 2563 
• งบประมาณ 1,655.11 ลบ. 
•  แนวทางดําเนินงาน กอสรางสนามบิน
พาณิ ชย  ขนาดทางว่ิง 30 x 1,800 ม.  
รองรั บเครื่ องบิ นขนาด 50 -  70 ท่ี น่ั ง  
เชน เครื่องบินแบบ ATR 72 จอดได 3 ลํา 
และก อสร างอาคารท่ี พั ก ผู โดยสาร  
ขน าด พ้ื น ท่ี  7 ,0 00  ตร .ม . รอ งรับ
ผูโดยสารได 300 คน/ชั่วโมง 
 
 

ทย. ๕๙-๖๓   โครงการกอสรางทาอากาศยานเบตง จ.ยะลา ประกอบดวย 
๒ งาน โดยดําเนินการแลวเสร็จท้ัง ๒ งาน ดังน้ี 

   1,655.11   

59-62 100.00 
 
 

100.00 
 
 

๑. งานกอสรางทางวิ่ง ทางขับ ลานจอดเครื่องบิน และอื่น ๆ 
ทางว่ิงมีขนาด 30 x 1,800 ม. ลงนามในสัญญา เม่ือวันท่ี 
28 ต.ค. 2559 ส้ินสุดสัญญาในวันท่ี 15 ก.ค. 2562 
ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 1,316.73 
 
 

100.00 
 
 

 

96.81 
(อยูระหวาง 

เบิกจาย 
 งวดสุดทาย) 

 

60-63 100.00 100.00 
 
 

๒. งานกอสรางอาคารที่พักผู โดยสารและอาคารประกอบ 
ขนาดพ้ืนท่ี 7,000 ตร.ม. ส้ินสุดสัญญาในวันท่ี 28 ก.พ. 2562 
ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 338.38 100.00 100.00 
 
 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๒๗                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

18. โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 

ทอท. 54-6๕ 85.83 65.68 โครงการพั ฒ นาท าอ าก าศยาน สุวรรณ ภู มิ  ระยะ ท่ี  2 
ประกอบด วย 9 งาน โดย ดําเนินการแลวเสร็จ  ๑  งาน  
อยูระหวางดําเนินการ ๘ งาน ดังน้ี 

- 62,503.21 100.00 70.69 

     1. งานกอสรางอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 (ใตดิน) 
ลานจอดอากาศยาน และอุโมงคดานทิศใต  (CC1/1)  
ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ 

    

     2. งานกอสรางงานกอสรางอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 
(ชั้น 2 - 4) (CC1/2) ระยะเวลาดําเนินงาน ต้ังแต วันท่ี  
7 ก.พ. 2562 ส้ินสุดวันท่ี 28 พ.ย. 2562 และไดขยาย
ระยะเวลาส้ินสุดงานกอสรางเปนวันท่ี 10 ส.ค. 2563  
อยูระหวางดําเนินการกอสราง  ความกาวหนารอยละ 87.45 

    

     3. งานกอสรางสํานักงานสายการบิน และอาคารจอดรถ 
ดานทิศตะวันออก (CC2/1) ระยะเวลาดําเนินงาน ต้ังแตวันท่ี  
24 มิ.ย. 2562 ส้ินสุดวันท่ี 14 ธ.ค. 2563 อยูระหวาง
ดําเนินการกอสราง ความกาวหนารอยละ 19.66 

    

     4. งานกอสรางสวนขยายอาคารผูโดยสายดานทิศตะวันออก 

(CC2/2) อยูระหวางพิจารณาทบทวนโครงการ 

    

     5. งานจางกอสรางระบบสาธารณูปโภค (CC3) ระยะเวลา
ดําเนินงาน ต้ังแตวันท่ี 14 ก.ย. 2559 ส้ินสุดวันท่ี 31 พ.ค. 2562 
และไดขยายระยะเวลาเปนวันท่ี 10 มี.ค. 2563 อยูระหวาง
ดําเนินการกอสราง ความกาวหนารอยละ 92.30 

    

     6. งานซื้อพรอมติดตั้งระบบขนสงผู โดยสารอัตโนมัติ (APM) 
(CC4) ระยะเวลาดําเนินงาน ต้ังแตวันท่ี 20 พ.ค. 2560 
ส้ินสุดวันท่ี 7 เม.ย. 2563 อยูระหวางดําเนินการ ความกาวหนา
รอยละ 61.33 
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     7 . งานซื้ อพ รอมติ ดตั้ งระบบ  BHS & EDS (ขาออก)  
ระยะเวลาดําเนินงาน ต้ังแตวันท่ี 9 ก.พ. 2561 ส้ินสุดวันท่ี 
28 เม.ย. 2563 และไดขยายระยะเวลาส้ินสุดงานกอสรางเปน
วันท่ี 22 ม.ค. 2564  อยูระหวางดําเนินการงานซ้ือพรอมติดต้ัง 
ความกาวหนารอยละ 59.89          

    

     8 . งาน ซื้ อพ ร อมติ ดตั้ งระบ บ  BHS & EDS (ขาเข า)  
อยูระหวางการพิจารณากําหนดราคากลาง 

    

     9. งานควบคุมงานกอสราง (CSC) อยูระหวางดําเนินการ     

19. โครงการกอสรางทางวิ่งเสนที่ ๓ ทอท. ๕๙-65   ประกอบดวยแผนงาน ๓ งาน  ดังน้ี      

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ   
• แผนการดําเนินงาน 

  ออกแบบ ป 2561   

  100.00 
(ออกแบบ) 

100.00 1. งานออกแบบ  ดํ าเนินการออกแบบเรียบรอยแล ว  
และคณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ไดตรวจรับงานงวดท่ี 4 
เอกสารประกวดราคาแลวเม่ือวันท่ี 27 ก.ย. 2561  

- 173.52 
 

100.00 100.00 

  กอสราง  ป 2562 - 2565     ๒. รายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม วันท่ี 25 
ม.ค. 2562 ทอท. ไดเสนอรายงานการวิเคราะหผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมฯ สําหรับโครงการกอสรางทางว่ิงเสนท่ี 3 ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ (รายงานช้ีแจงเพ่ิมเติม ครั้งท่ี 3) ในการประชุม คชก.  
ท่ีประชุมมีความเห็นใหทบทวนเรื่องการประเมินผลกระทบดานเสียง 
โดย ทอท.คาดวาจะสงรายงาน EHIA ฉบับสมบูรณถึง สผ. 
เพื่อนําเสนอ กกวล. พิจารณาในวันที่ 8 มิ.ย. ๒๕63 

 

- - - - 
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     ๓. โครงการกอสรางทางวิ่งเสนที่ ๓ ทอท.ไดเสนอโครงการ
ทางว่ิงเสนท่ี ๓ ตอ สศช. เม่ือ 8 พ.ค. 2561 ซ่ึงคณะกรรมการ สศช. 
มีมติเม่ือวันท่ี 19 ธ.ค. ๒๕๖๑ ใหปรับลดวงเงินคากอสราง 
สวนตอขยาย Taxiway B2 วงเงินรวม 622.31 ลบ. สงผลให
วงเงินโครงการลดลงจาก 22,418.25 ลบ. เปน 21,795.94 ลบ. 
ท้ังน้ี ทอท. จะสามารถลงนามผูกพันในสัญญากอสรางโครงการฯ 
ไดเม่ือรายงาน EHIA ไดรับความเห็นชอบจาก กก.วล. แลว ปจจุบัน
อยูระหวางรับฟงความคิดเห็นรางประกาศจางและรางเอกสาร
ประกวดราคาโครงการฯ 

- 21,795.94  - - 

20. โครงการกอสรางสวนตอขยาย   
ดานทศิเหนือ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  
(North Expansion) 
* ทอท.ขอปรับ ช่ื อ โครงการจาก เดิ ม 
“โครงการอาคารผู โดยสาร ห ลังท่ี  ๒  
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ”   
• แผนการดําเนินงาน 
   ออกแบบ ป 25๕๙ - 2562  
   กอสราง ป 2563 – 256๖  
เพ่ือขยายขีดความสามารถในการรองรับ
ผูโดยสาร เพ่ิมขึ้น จาก 60 ลานคนตอป 
เปน 90 ลานคนตอป  
 

ทอท. ๕๙-6๖ - - • ในคราวประชุมคณะกรรมการ ทอท. เม่ือวันท่ี 20 ก.พ. 
2562 ฝายบริหาร ทอท. ไดชี้แจงเพ่ิมเติมวาการออกแบบอาคาร
ผูโดยสารหลังท่ี 2 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิท่ีประกวดแบบไว  
มีการเปล่ียนแปลงไปอยางมีนัยสําคัญ โดยเฉพาะในสวนของ
รูปแบบการใชงาน จะตองปรับเปล่ียนการออกแบบใหม        
ใหสอดคลองกับความตองการของผูใชงาน ดังน้ัน ท่ีประชุมมีมติ
อนุมัติใหยุติมติคณะกรรมการ ทอท. เม่ือวันท่ี 22 ส.ค. 2561 
เรื่อง ขออนุมัติงานจางสํารวจออกแบบโครงการกอสรางอาคาร
ผูโดยสารหลังท่ี 2 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และใหฝายบริหาร ทอท. 
ดําเนินการใหเปนไปตามระเบียบท่ีเกี่ยวของ ปจจุบันจาก 
การประชุมหารือรวมกับ คค. เม่ือวันท่ี 25 มิ.ย. 2562  
ท่ีประชุมมีมติให ทอท. พิจารณาดําเนินการปรับปรุงแผนแมบท
การพั ฒนาท าอากาศยานสุ วรรณ ภู มิ ให ส อ ด คล อ งกั บ 
ลําดับการพัฒนาท่ีเปล่ียนแปลงไป 
• ทอท. มีหนังสือลงวันท่ี 13 ธ.ค. 2562 เรื่อง แผนแมบท   
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และโครงการกอสรางสวนตอขยาย 
 
 

- 309.44   
 (ออกแบบ) 

41,261.36 
 (กอสราง) 

- - 
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     ดานทิศเหนือ (North Expansion) ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
เสนอ คค. เพ่ือพิจารณานําเสนอ ครม. พิจารณาอนุมั ติ
โครงการฯ ตอไป 

    

21. โครงการพฒันาทาอากาศยานภูเกต็ 
• ระยะเวลา ป 2554 - 2561 
• งบประมาณ 8,861.02 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  เพ่ิมลานจอดอากาศยาน
จาก 15 หลุมจอด เปน 21 หลุมจอด ปรับปรุง
ระบบเช่ือมตอถนนภายในทาอากาศยาน 
รวมถึงเพ่ิมท่ีจอดรถยนตจาก 500 คัน 
เปน 1,500 คัน และปรับปรุงการใชพ้ืนท่ี
รวมถึงระบบสาธารณปูโภคภายในทาอากาศยาน 

ทอท. 54-61 100.00 100.00 ทอท. ไดมีการทบทวนและปรับช่ือโครงการเปนโครงการพัฒนา
ทาอากาศยานภู เก็ต (ปงบประมาณ พ.ศ. 2553 - 2557)          
ซ่ึงดําเนินการแลวเสร็จ 12 หมวดงาน โดยคณะกรรมการ 
ตรวจรับพัสดุ ตรวจรับงานโครงการแลวเสร็จ เม่ือ วัน ท่ี  
31 ก.ค. 2561 และใหบรกิารแลว 

- 8,861.0๒ 100.00 88.30 

2 2 . โค ร งก าร ศึ ก ษ าผ ล ก ร ะ ท บ 
เชิงยุทธศาสตร(SEA) สําหรับการพัฒนา
พื้นที่ชายฝงทะเลภาคใต  

สนข. 58-59 100.00 100.00 • ศึกษาแลวเสร็จ ผลการศึกษาการพัฒนาท่ีมีความเหมาะสม 
ในการพัฒนาพ้ืนท่ีชายฝ งทะเลใต  ควรเพ่ิมเติมศักยภาพ 
3 สาขาสําคัญ ไดแก  การทองเท่ียวอุตสาหกรรมฮาลาล  
และการเปนศูนยกลางการขนสงและโลจิสติกส โดยมีเปาหมาย
อัตราการเติบ โตทางเศรษฐกิ จของภาคใต  รอยละ  5  
มีแนวทางการขับเคล่ือนการพัฒนาพ้ืนท่ีชายฝงใต ดังน้ี 
 ชวงระยะเวลา 10 ปแรก (พ.ศ. 2560 - 2569)  

การพัฒนาภาคใตพ่ึงพาทรัพยากรทองเท่ียวเปนหลัก โดยรอยละ 80 
ของรายไดท่ีเพ่ิมมาจากอุตสากรรมการทองเท่ียว รอยละ 20 ของรายได
ท่ีเพ่ิมขึ้นมาจากอุตสาหกรรมเบา เชน อุตสาหกรรมแปรรูปการเกษตร 
 ชวงระยะเวลา 10 ปหลัง (พ .ศ. 2570 - 2579)  

รายไดจากการทองเท่ียวจะลดลงเหลือรอยละ 50 อีกรอยละ 50 
จะเปนการพัฒนาอุตสาหกรรมอื่นตามกรอบ Thailand 4.0 
ไดแก อุตสาหกรรมพลังงานทางเลือก และอุตสาหกรรม      
การทองเท่ียวเชิงสุขภาพ 

- 49.32 100.00 100.00 
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• ปจจุบัน สนข. ไดเสนอแผนแมบทการพัฒนาพ้ืนท่ีชายฝง
ทะเลภาคใตให รวค. แลว และอยูระหวางปรับปรุงแผนแมบท
การพัฒนาพ้ืนท่ีชายฝงทะเลภาคใตใหสอดคลองกับแผนแมบท
ยุทธศาสตรชาติ ประเด็นโครงสรางพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส 
และดิจิทัล (พ.ศ. 2561 - 2580) ตามความเห็นของ สศช. 

2 3 . โค ร งก ารศึ ก ษ าแ ผ น แ ม บ ท 
การพัฒนาโครงขายทางรถไฟสนับสนุน
เขต เศรษฐกิจพิ เศษก ารท อ ง เที ่ย ว 
และการพัฒนาพื้นที่  

ขร. 59-61 100.00 100.00 • คณะกรรมการศึกษาฯ มีมติเห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ 
เม่ือวันท่ี 19 มี.ค. 2561  สรุปสาระสําคัญของผลการศึกษา ดังน้ี  
     แ ผ น แ ม บ ท ก า ร พั ฒ น า โค ร ง ข า ย ท า ง ร ถ ไฟ ฯ  
ครอบคลุมโครงข ายทางรถไฟระหวางเมืองท่ัวประเทศ  
ท้ังโครงขายทางรถไฟขนาดทาง 1 ม. และโครงขายทางรถไฟ
ขนาดทางมาตรฐาน แตจะไมรวมการพัฒนาระบบขนสง
มวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณ ฑล         
และระบบขนสงสาธารณะในพ้ืนท่ีเมืองหลักในเขตภูมิภาค 
      กําหนดใหสอดคลองกับ วิสัยทัศนของยุทธศาสตร 
การพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป คือ  
“มุงสูการขนสงท่ียั่งยืน” โดยมีเปาประสงค ไดแก ยกระดับ
คุณภาพชีวิตของประชาชน รองรับการขยายตัวและการเปล่ียนแปลง
ขอ ง สั งคม  แ ล ะขั บ เค ล่ื อ น ระบ บ เศ รษ ฐกิ จ แล ะ เ พ่ิ ม 
ขีดความสามารถในการแข งขัน  ประกอบดวยแผนงาน  
7 กลุม ดังน้ี 1) การพัฒนาทางคูในโครงขายทางรถไฟปจจุบัน  
2) การปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานใหไดมาตรฐานเพ่ือความปลอดภัย 
3) การพัฒนาทางรถไฟสายใหม (ขนาด 1 ม.) 4) การพัฒนา
โครงขายรถไฟความเร็วสูงขนาดทางมาตรฐาน  5) การพัฒนา
ระบบการเดินรถดวยระบบไฟฟา 6) การพัฒนาโครงสราง
พ้ืนฐานสําหรับการขนสงสินคา 7) โครงการดานรถจักรลอเล่ือน 
     
 

- 22.00 100.00 100.00 
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       แนวทางท่ีจะชวยสงเสริมการพัฒนาระบบรางให มี
ประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ใหเกิดการพัฒนาอยางยั่งยืนและบรรลุ 
วัตถุประสงคท่ีจะใหระบบรางเปนระบบคมนาคมขนสงหลัก
ของประเทศ ประกอบดวย 1) การสนับสนุนการพัฒนาระบบราง 
อาทิ การพัฒนาอุตสาหกรรมระบบราง การพัฒนาเมืองเพ่ือสงเสริม
ระบบราง การจัดทํามาตรฐานระบบรถไฟ การพัฒนา 
การให บริการรถไฟท องเท่ี ยว การพัฒ นาระบบขนส ง 
เพ่ือเช่ือมตอการเดินทาง การสนับสนุนการวิจัยและพัฒนา 
และการพัฒนาศักยภาพบุคลากร การสงเสริมใหเอกชนเขามา
มีสวนรวมในลงทุน 2) การพัฒนาการบริหารจัดการ ไดแก  
การพัฒนาการบริหารจัดการ และการปรับปรุงมาตรการ กฎหมาย
และกฎระเบียบท่ีเกี่ยวของกับการขนสงทางราง 
•  สนข. ไดสรุปผลการศึกษาเสนอ คค. เม่ือวันท่ี 20 เม.ย. 2561 
ตอมา คค. ได ส่ังการเม่ือวันท่ี 16 ก.ค. 2561 ให สนข.  
ปรับสถานะและวงเงินของโครงการในแผนแมบทฯ ใหถูกตอง
และสอดคลองตามขอเสนอของ รฟท. ซ่ึง สนข. ไดดําเนินการ
เรียบรอยแลว และไดเสนอ คค. เม่ือวันท่ี 26 ก.ย. 2561 
เพ่ือพิจารณาเสนอ สศช. และ สศช. รับทราบแผนแมบท 
การพัฒนาโครงขายทางรถไฟฯ ดังกลาวแลว เม่ือวันท่ี 5 ก.ค. 
2562 เพ่ือใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของ ใชเปนแนวทางการพัฒนา
ระบบรางใหเปนระบบคมนาคมขนสงหลักของประเทศตอไป 

มาตรการ 

1. มาตรการพฒันาทาอากาศยานอูตะเภา 
ใหเปนทาอากาศยานเชิงพาณิชยแหงที่ ๓   
 

สปค. 58 
(ศึกษา)  

100.00 100.00 จั ด ทํ า แ ผ น แ ล ว เ ส ร็ จ  ค ร ม . ใ ห ค ว า ม เ ห็ น ช อ บ 
เมื ่อวันที ่ 8 ธ.ค. 2558  ปจจุบันการพัฒนาทาอากาศยาน 
อูตะเภาอยูในความรับผิดชอบของกองทัพเรือ และเปนหน่ึงใน
โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) 

- - 
 (ไมใชงบประมาณ) 

  100.00   100.00 
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2. มาตรการพัฒนานิคมอุตสาหกรรม  
การบิ น และ/ห รื อศู น ย ซ อมบํ ารุ ง 
อากาศยานที่ทาอากาศยานอูตะเภา 
• วัตถุประสงค  จัดต้ังศูนยซอมบํารุง 

สนข. 
 
 

57-58 100.00 100.00 1. โครงการศึกษาและออกแบบเบื้องตนในการจัดตั้งนิคม
อุตสาหกรรมการบินของประเทศไทย  สนข.ดําเนินศึกษาแลวเสร็จ
และ ครม. ไดรับทราบแผนพัฒนาอุตสาหกรรมอากาศยานแลว 
เม่ือวันท่ี 7 ก.พ. 2560 

- 74.90 
 

100.00 100.00 

อ า ก า ศ ย า น  (Maintenance Repair 
and Overhaul : MRO) ณ ทาอากาศยาน 
อูตะเภา ใหเปนอันดับหน่ึงของศูนยซอม
บํารุ งอากาศยานระดับโลกในเรื่ อง  

บกท. 59-66   2. โครงการศูนยซอมบํารุงอากาศยานอูตะเภา  บกท. ดําเนิน
โครงการศูนยซอมบํารุงอากาศยานอูตะเภาประกอบดวย  
6 แผนงาน  โดยดําเนินการแลวเสร็จ 2 แผนงาน อยู ระหวาง
ดําเนินการ 1 แผนงาน และยังไมเริ่มดําเนินการ 3 แผนงาน ดังน้ี  

• ระยะเวลาดําเนินโครงการ 
ตองเล่ือนออกไปเน่ืองจาก
ความลาชาของโครงการ อื่น ๆ  
เชน การกอสราง Run Way 

   

การสงมอบตรงเวลา ในราคาท่ีเหมาะสมและ
มีคุณภาพ รวมถึงความปลอดภัย (On Time, 
On Cost, On Quality) โดยมีเปาหมาย
ในการจัดต้ังบริษัทรวมทุนและพรอมใหบริการ 

 60 
 

100.00 
 

100.00 
 

    2.1 แผนงานที่ 1 การจัดจางท่ีปรึกษาศึกษาความเปนไปได
ของโครงการฯ ขอเขาเปนโครงการใน EEC Track จัดทํา
รายงานการศึกษาและวิเคราะห โครงการฯ ดําเนินการ 
แลวเสร็จ และ ครม. มีมติเห็นชอบแลวในเดือน ต.ค. 2561  

• การไมยื่นขอเสนอของ 
บริษัท แอรบัสฯ ทําใหตอง
สรรหาผูรวมลงทุนรายใหม 
ตองใชเวลา 22 เดือน  

10.00 
 

100.00 
 

100.00 
 

ซอมบํารุงอากาศยานใหไดในป 2565  61 
 

100.00 
 

100.00     2.2 แผนงานที่ 2 คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษ
ภาคตะวันออก (กพอ.) เห็นชอบในหลักการของรายงาน
การศึกษาและวิเคราะห โครงการฯ และใหรายละเอียด      
ความตองการแกกองทัพเรือ สําหรับการออกแบบส่ิงปลูกสราง
และงานโยธาในพ้ืนท่ี ศูนยซอมบํารุงอากาศยานอู ตะ เภา       
และพ้ืนท่ีเกี่ยวเน่ือง  ซ่ึงกองทัพเรือวาจางผูออกแบบแลว 
ตอมา ครม. อนุมัติในหลักการให บกท. ดําเนินโครงการฯ     
โดยใช วิธีการคัดเลือกเอกชนแบบเฉพาะเจาะจง และให
กองทัพเรือเปนผูรับงบประมาณ สําหรับการกอสรางอาคาร   
และส่ิงกอสรางในศูนยซอมบํารงุอากาศยานอูตะเภา ในป 2561 

• ปญหาการแพรระบาด
ขอ งโรค ติ ด เชื้ อ ไวรั ส 
โคโรนา 2019 ทํ าให
เกิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต อ
อุตสาหกรรมการบิน
แ ล ะ อุ ต ส า ห ก ร ร ม
ตอเน่ืองอยางรุนแรง 

42.00 - - 

  62 40.00 30.00    2.3 แผนงานที่ 3 มีการดําเนินงาน ดังน้ี    
              • บกท. อยูระหวางรศึกษาวิเคราะหโครงการรวมลงทุน (PPP) 
และคณะกรรมการคัดเลือกเอกชนรวมลงทุนฯ   จัดทําประกาศ
เชิญชวน เอกสารคัดเลือกเอกชนและรางสัญญารวมลงทุนแลวเสร็จ 
 

 50.00 40.00 
 

40.00 
 
 
 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๓๔                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     • บริษัท แอรบัส จํากัด (เอกชนผูประสงครวมลงทุน)          
ซ้ือเอกสารการคัดเลือกเอกชน และกําลังจัดทําขอเสนอ       
การรวมลงทุน ผูแทน บกท. ไดดําเนินการยื่นขอสิทธ์ิสงเสริม
การลงทุนในนามบุคคล และไดรับอนุมัติสิทธ์ิแลวเม่ือเดือน มี.ค. 2562 

               • อยูระหวางแสวงหาผูรวมลงทุนรายใหม เน่ืองจากบริษัท 
แอรบัสฯ  ไมยื่นขอเสนอ ตามระยะเวลาท่ีกําหนด (วันท่ี 20 เม.ย. 
2563) โดยการประชุมคณะกรรมการคัดเลือกฯ เม่ือวันท่ี 21 
เม.ย. 2563 รับทราบ และให บกท. หารือกับ สกพอ. เพ่ือให
มีการนําเสนอตามขัน้ตอนท่ีกําหนดโดยกฎหมายตอไป 

    

     แผนงานที่จะดําเนินงานในอนาคต มี ๓ แผนงาน ไดแก  
    2.4 แผนงานที่ 4  บริษัทรวมทุนวางแผนจัดหาอุปกรณ   
และเครื่องมือสําหรับการซอมบํารุงอากาศยาน วางแผนการจัดเตรียม
บุคลากรและแผนการอบรมบุคลากร ป 2563 

    

         2 .5 แ ผ น งาน ที่  5  บ ริ ษั ท ร ว ม ทุ น จั ดห าอุ ป ก รณ 
และเครื่องมือสําหรับการซอมบํารุงอากาศยาน จัดเตรียม
บุคลากรและฝกอบรมบุคลากร  กองทัพเรือสงมอบพ้ืนท่ี 
พรอมอาคารศูนยซอมบํารุงอากาศยานอูตะเภา ป 2564 

    

          2.6 แผนงานที่ 6 ติดต้ังและทดสอบอุปกรณและเครื่องมือ
สําหรับการซอมบํารุงอากาศยาน ขอรับใบอนุญาตประกอบกิจการ 
ซอมบํารุงอากาศยานจากหนวยงานท่ีเกี่ยวของท้ังในประเทศ
และตางประเทศ เริ่มดําเนินการซอมบํารุงอากาศยาน ท้ังกิจการ 
ซอมใหญอากาศยาน ซอมบํารุงอากาศยานระดับลานจอด  
และพนสีอากาศยาน ป 2565 
 
 
 
 

    



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๓๕                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

1.2 ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาโครงขายการขนสงภายในประเทศเพือ่เชื่อมโยงเมืองหลักในภูมภิาค  
โครงการ 

24. โครงการกอสรางทางหลวงพิ เศษ
ระหวางเมือง สายพัทยา - มาบตาพุด  
• ระยะเวลา ป 2558 - 2562 
• งบประมาณ ประกอบดวย  
  คากอสราง     17,819.47 ลบ.  
   คาเวนคืนท่ีดิน      6,000.00    ลบ.  
• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองตามมาตรฐานทางหลวงพิเศษ 
ขนาด 4 - 6 ชองจราจร ระยะทาง 32 กม. 
มีดานเก็บคาผานทางแบบคิดตามระยะทาง  

ทล. 58-62 100.00 
 

 100.00 
 

ดําเนินการแลวเสร็จ  อยูระหวางเปดทดลองใหบริการ คาดวา   
จะเปดใหบริการไดในเดือน ก.ย. ๒๕63 
 

- 17,819.47 
(กอสราง) 

6,000.00 
(เวนคืนที่ดิน) 

- - 

25. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวาง  
เมืองสายบางปะอิน - สระบุร ี- นครราชสีมา  
• ระยะเวลา ป 2559 - 2563 
• งบประมาณ ประกอบดวย  
    คากอสราง      76,600.00  ลบ.  
    คาเวนคืนท่ีดิน    6,630.00  ลบ.  
• แนวทางดําเนินงาน กอสรางทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองตามมาตรฐานทางหลวง
พิเศษ ขนาด 4 - 6 ชองจราจร ระยะทาง 
1 9 6  ก ม . มี ด าน เก็ บ ค า ผ า น ท า ง        
แบบคิดตามระยะทาง 

ทล. 59-63  95.85   89.63  • มติ ครม.เห็นชอบในหลักการโครงการเม่ือวันท่ี 22 เม.ย. 2540 

และให คค. ดําเนินโครงการกอสราง เม่ือวันท่ี 14 ก.ค. 2558 
ในวงเงิน 76,600 ลบ. ระยะทาง 196 กม. ขณะน้ีลงนามแลว 
40 ตอน และอยูระหวางดําเนินการกอสราง  
• การใหเอกชนรวมลงทุนในการกอสรางงานระบบการดําเนินงาน 

และการบํารุงรักษา ทล. ไดประกาศเอกสารเชิญชวนเอกชน 
รวมลงทุนแลว เม่ือวันท่ี 20 เม.ย. 2561 และไดยุติประกาศ  
เม่ือวันท่ี 18 พ.ค. 2561 และใหสงขอเสนอแนะภายในวันท่ี  
31 พ.ค. 2561 ประกาศครั้งท่ี  2 เม่ือวันท่ี 4 ก.พ. 2562     
และอยูระหวางการคัดเลือกเอกชนรวมลงทุนในการดําเนินงาน   
และ บํารุงรักษา (Operation & Maintenance : O&M)         
ไดในเดือน ธ.ค. 2563 
 
 
 

-   76,600.00 
  (กอสราง) 

  6,630.00 
  (เวนคืนท่ีดิน) 

  

- - 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๓๖                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

26. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษ 
ระหวางเมือง สายบางใหญ- บานโปง - 
กาญจนบุร ี 
• ระยะเวลา ป 2559-2564 
• งบประมาณ ประกอบดวย  
   คากอสราง     49,120.00  ลบ.  
   คาเวนคืนท่ีมี     5,420.00  ลบ.  
•  แนวทางดําเนินงาน  กอสรางทางหลวง
พิ เศษ ระห ว า ง เมื อ งต าม ม าต รฐาน 
ทางหลวงพิเศษ ขนาด 4 - 6 ชองจราจร 
ระยะทาง 96 กม. มีดานเก็บคาผานทาง
แบบคิดตามระยะทาง 

ทล. 59-64 88.04 30.59 • ครม. มีมติเห็นชอบในหลักการโครงการเม่ือวันท่ี  22 เม.ย. 2540       

และเห็นชอบให คค. ดําเนินการกอสราง เม่ือวันท่ี 14 ก.ค. 2558 
ระยะทาง 96 กม.   
• กก .วล. เห็นชอบรายงาน EIA ฉบับทบทวน เม่ือ วัน ท่ี  

21 ก.ย. 2559 
• งานกอสรางมี 25 สัญญา โดยอยู ระหว างดําเน ินการ

กอสรางและเวนคืนท่ีดิน 

-  49,120.00  
(กอสราง) 

5,420.00 
 (เวนคืนท่ีดิน) 

- - 

27. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองสายหาดใหญ - ชายแดนไทย/มาเลเซีย 
• ระยะเวลา ป 2563 - 2566 
• งบประมาณ 30,500.00 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน กอสรางทางหลวง
พิ เศษ ระห ว า ง เมื อ งต าม ม าตรฐาน 
ทางหลวงพิเศษ ขนาด 4 - 6 ชองจราจร 
ระยะทาง 70 กม. มีดานเก็บคาผานทาง
แบบคิดตามระยะทาง 

ทล. 6๓-66 - - • การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จ  

• อยูระหวางเตรียมนําเสนอโครงการตามกระบวนการขั้นตอนแหง 

พ.ร.บ. การให เอกชนรวมลงทุน 2562 ท้ังน้ี อยูระหวาง
พิจารณาชวงระยะเวลาการลงทุนท่ีเหมาะสม 

- 30,500.00 
(กอสราง) 

25.00 
(ศึกษา PPP) 

- - 

28. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองสายกาญจนบุรี - บานพุน้ํารอน 
• ระยะเวลา ป 256๐ - 2566 
• งบประมาณ 30,500 ลบ. 
•  แนวทางดําเนินงาน  กอสรางทางหลวง
พิ เศษ ระห ว า ง เมื อ งต าม ม าตรฐาน 

ทล. 60-66 - - อยูระหวางเสนอ คชก. พิจารณารายงาน EIA - 
 

30,500.00 
(กอสราง) 

      30.00 
        (ศึกษา) 

 

- - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

ทางหลวงพิเศษ ขนาด 4 - 6 ชองจราจร 
ระยะทาง 82 กม. มีดานเก็บคาผานทาง
แบบคิดตามระยะทาง 
29. โครงการกอสรางทางหลวงพิ เศษ
ระห ว าง เมื อ งสายกรุ งเทพ  - ชลบุ รี  
ตอนทางยกระดับศรีนครินทร  

ทล. 62-64 - - ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียด และจัดทํา
รายงาน EIA แลวเสร็จ 

- 30.00 - - 

30. โครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง 
ชวงกรุงเทพ - หัวหิน 

 ขร./รฟท.  61-64 100.00 100.00 •  คค. ใหความเห็นชอบรายงานวิเคราะหโครงการฯ เม่ือวันท่ี     
27 ต.ค. 2559 และให รฟท. ทบทวนผลการศึกษา ชวงกรุงเทพ - 
หัวหิน และศึกษาความเหมาะสม ชวงหัวหิน - สุราษฎรธานี  
โดย รฟท. อยูระหวางราง TOR และราคากลาง เพ่ือรายงาน 
ของบประมาณ จางท่ีปรึกษาทบทวนผลการศึกษา ชวงกรุงเทพ 
- หัวหิน และศึกษาความเหมาะสม ชวงหัวหิน - สุราษฎรธานี  
• สงรายงาน EIA (แกไขครั้งท่ี 4) เม่ือวันท่ี 23 ส.ค. 2562  

•  รฟ ท . จั ด ทํ า ข อ มู ล

ราย งาน  PPP เพิ่ ม เติ ม 
เนื่ อ งจาก  สาระ สํ า คัญ 
ของโครงการมีการเปล่ียนแปลง  

• รฟท.ของบประมาณ

เพ่ือทบทวนผลการศึกษาเดิม 

137.00 
(ศึกษา) 

101,880.00 
 (กอสราง) 

 

100.00 100.00 

31. โครงการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูง  
ชวงกรุงเทพ - ระยอง 
* รฟท. ขอปรับเปนสวนหน่ึงของโครงการ 
รถไฟความเร็วสูงเชื่อมตอ 3 สนามบิน
แบบไรรอยตอ  
 

  ขร./รฟท. 61-67 - - • รฟท. ไดลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษาศึกษาแนวทาง 
ท่ีรถไฟความเร็วสูงสามารถเช่ือมโยง 3 สนามบิน วงเงิน 
79.79 ลบ. เม่ือวันท่ี 7 มิ.ย. 2560 และ EEC ไดแตงต้ัง
คณะทํางานเพ่ือพิจารณารายงานการศึกษาฯ 
• เม่ือวันท่ี 27 มี.ค. 2561 ครม. มีมติเห็นชอบและอนุมัติ
โครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน ในรูปแบบ  
PPP Net Cost โดยภาครัฐลงทุนคางานจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน  
และภาคเอกชนลงทุนคางานโยธา คางานระบบรถไฟฟา 
และขบวนรถไฟฟา คาพัฒนาพ้ืนท่ีเพ่ือสนับสนุนบริการรถไฟ 
และบริการผูโดยสาร และคาจางท่ีปรึกษาโครงการ รวมท้ัง
ดําเนินงานบริหารและซอมบํารุงโครงการ โดยใหเอกชนรวมลงทุน
เปนเวลา 50 ป และเอกชนเปนผูจัดเก็บคาโดยสารและ 
ความเส่ียงดานจํานวนผูโดยสารของโครงการ (Ridership Risk)  
 

- 220.00 
 (ศึกษา) 

224,544.36 
(กอสราง) 

- - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     จัดเก็บรายไดจากการพัฒนาพ้ืนท่ีโครงการ ซ่ึงคณะกรรมการ 
นโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (กนศ.)  
ไดใหความเห็นชอบดวยแลว 
• คณ ะกรรมการคัด เลือก เอกชนรวมลงทุนฯ ไดจัด ทํ า
รายละเอียดการรวมทุน และเอกสารการประมูลเสร็จเรียบรอยแลว 
โด ย ป ร ะ ก า ศ เชิ ญ ช ว น เอ ก ช น ร ว ม ล ง ทุ น เ ม่ื อ วั น ท่ี  
30 พ.ค. 2561 ขายซองเอกสารเม่ือวันท่ี 18 มิ.ย. 2561  
(โดยมีเอกชนผู ซ้ือเอกสาร จํานวน 31 ราย) และกําหนด 
ให เอ ก ชน ยื่ น ข อ เสน อภ าย ใน วัน ท่ี  1 2  พ .ย . 2 5 6 1  
โดยคณะกรรมการคัดเลือกเอกชนรวมลงทุนฯ ไดกลุมบริษัท CPH 
และ รฟท. ไดเสนอผลการคัดเลือกใหคณะกรรมการนโยบาย 
EEC พิจารณาเม่ือวันท่ี 10 พ.ค. 2562 และ ครม. อนุมัติผล
การคัดเลือกเอกชนเม่ือวันท่ี 28 พ.ค. 2562 โดยลงนามสัญญา
กับเอกชนแลว เม่ือวันท่ี 24 ต.ค. 2562 
• ปจจุบัน รฟท. อยูระหวางประสานหนวยงานท่ีเกี่ยวของ
ดําเนินการรื้อยายสาธารณูปโภคและส่ิงกีดขวางโครงการ  
CPH อยูระหวางออกแบบรายละเอียด และ พรฎ. เวนคืนท่ีดิน
ประกาศในราชกิจานุ เบกษา เม่ือวัน ท่ี  18 ธ.ค. 2562  
อยูระหวางนําราง พรฎ. เวนคืนท่ีดินเสนอทูลเกลาฯ 
• รายงาน EIA  กก.วล. เห็นชอบแลว เม่ือวันท่ี 24 มิ.ย. 2562 

    

32. โครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง 
เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ชวงกรุงเทพมหานคร – 
หนองคาย (รถไฟไทย - จีน) 
 
 
 
 

ขร./รฟท. 
 
 

61-66 - - 1. การดํ าเนิ น โครงการรถไฟความเร็ว สูง ระยะที่  1  
ชวงกรุงเทพฯ - นครราชสีมา ประกอบดวย  
     1.1 สัญญา 1 งานโยธา แบงสัญญางานโยธาออกเปน  
14 สัญญา ดังน้ี 

- 179,413.00 - - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

                •   ชวงที่  1 กลางดง - ปางอโศก  สัญญาท่ี  1-1 

ระยะทาง 3.5 กม. เริ่มการกอสรางแลวโดย ทล. ความคืบหนา 
รอยละ 73.21  
        • ชวงที่ 2 สีคิ้ว - กุดจิก สัญญาท่ี 2-1 ระยะทาง 11 กม. 

ลงนามสัญญาวันท่ี 6 มี.ค. 2562 ความคืบหนารอยละ 9.40 
        • ชวงที่ 3 ระยะทาง 144.06 กม. การประกวด

ราคาแบงเปน 5 สัญญา สัญญาท่ี 3-1 แกงคอย - กลางดง  
และปางอโศก - บันไดมา สัญญาท่ี 3-2 งานอุโมงคมวกเหล็ก 
และลําตะคอง สัญญาท่ี 3-3 บันไดมา - โคกกรวด สัญญาท่ี 3 - 4  
ลําตะคอง - สีค้ิว และกุดจิก - โคกกรวด และสัญญาท่ี 3 - 5  
โคกกรวด - นครราชสีมา 
              • ชวงที่ 4 ระยะทาง 91.25 กม. การประกวดราคา

แบงเปน 7 สัญญา สัญญาท่ี 4-1 บางซ่ือ - ดอนเมือง สัญญาท่ี 4 - 2 
ดอนเมือง - นวนคร สัญญาท่ี 4 - 3 นวนคร - บานโพธ์ิ สัญญาท่ี 4 -4 
เชียงรากนอย (Depot) สัญญาท่ี 4 - 5 บานโพธ์ิ - พระแกว 
สัญญาท่ี 4 - 6 พระแกว - สระบุรี และสัญญาท่ี 4 - 7 สระบุรี - 
แกงคอย  ปจจุบันอยูระหวางกอสราง 2 สัญญา (สัญญา 1 - 1 
และ 2 - 1) รอลงนาม 2 สัญญา (สัญญา 4 - 2 และ 4 - 3) 
และ อีก 10 สัญญาท่ีเหลืออยูระหวางประกวดราคา 
    1.2 สั ญ ญ า  2.1 ก า ร อ อ ก แ บ บ ร า ย ล ะ เอี ย ด  
รฟท. ลงนามในสัญญา 2.1 กับรัฐวิสาหกิจจีน (CRDC และ CRIC) 
เม่ือ วัน ท่ี  4 ก .ย . 2560 วงเงิน  1,706.78 ลบ. ป จจุ บัน  
ฝายจีนดําเนินการออกแบบรายละเอียดเสร็จเรียบรอยแลว 
โดยคณะกรรมการตรวจรับงานแลวเม่ือวันท่ี 7 พ.ค. 2562 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

         1.3 สัญญา 2.2 การควบคุมงานกอสราง รฟท. ลงนาม
ในสัญญากับรัฐวิสาหกิจจีน (CRDC และ CRIC) เม่ือวัน ท่ี  
4 ก.ย. 2560 วงเงิน 3,500 ลบ. ปจจุบันฝายจีนอยูระหวาง 
ควบคุมงานกอสราง ส้ินสุดสัญญาป 2564 ประกันผลงาน 2 ป 
  1.4 สัญญา 2.3 งานระบบรถ ท้ังสองฝายไดเห็นชอบ 
ในหลักการของรางสัญญาแลว โดย รฟท. นํารางสัญญาท่ีท้ังสองฝาย
ไดเห็นชอบเสนอใหสํานักงานอัยการสูงสุดพิจาณาในเบ้ืองตน 
กอนนําเสนอคณะกรรมการ รฟท. คค. สํานักงานอัยการสูงสุด 
และ ครม. ตามลําดับ พิจารณาลงนามในภายป 2562 
2 . การดํ าเนิ น โครงการรถไฟความ เร็ว สูง ระยะที่  2  
ชวงนครราชสีมา - หนองคาย  
      • คณะกรรมการบริหารการพัฒนาโครงการฯ ในคราว
ประชุมฯ เม่ือวันท่ี 24 ก.ย. 2561 เห็นชอบใหฝายไทย  
รับผิดชอบการออกแบบรายละเอียดโครงการฯ ระยะท่ี 2 
นครราชสีมา - หนองคาย  
      • รฟท. จัดทํารายงานทบทวนผลการศึกษาโครงการฯ  

ชวงนครราชสีมา - หนองคายแลวเสร็จป 2562 
      • ครม. มีมติเม่ือวันท่ี 2 ก.ค. 2562 อนุมัติงบกลาง

ประจําป  รายการสํารองจายเพ่ือกรณีฉุกเฉินหรือจําเปน       
และอนุมัติกอหน้ีผูกพันขามปงบประมาณ วงเงิน 751 ลบ. ใหกับ รฟท. 
ในการดําเนินการจางท่ีปรึกษาออกแบบรายละเอียดงานโยธา 
ระยะท่ี 2 ชวงนครราชสีมา – หนองคาย ระยะเวลาดําเนินการ 19 เดือน  
      • คกร. มีมติเม่ือวันท่ี 17 ต.ค. 2562 อนุมัติให รฟท.

ดําเนินการจางท่ีปรึกษาออกแบบรายละเอียด 
     • ปจจุบัน รฟท. ลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษาออกแบบ

รายละเอียดแลว เม่ือวันท่ี 12 ธ.ค. 2562 
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รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
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มาตรการ 2/ 
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งบประมาณ 
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(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

33. โครงการกอสรางรถไฟความเร็วสูง  
ชวงกาญจนบุรี - กรุงเทพ -  อรัญประเทศ
กรุงเทพ - แหลมฉบัง กรุงเทพ - เชียงใหม 
(รถไฟไทย - ญี่ปุน) 

 ขร./รฟท. 61-69 - - รัฐบาลไทยมี  MOC กับ ญ่ี ปุ นร วม ดําเนินการการศึกษา 
การดําเนินโครงการรถไฟความเร็วสูงเสนทางกรุงเทพฯ - 
เชียงใหม โดยโครงการมี ๒ ชวง ซ่ึงมีความคืบหนา ดังน้ี 
1 . ช ว งก รุ ง เท พ  - พิ ษ ณุ โล ก  อ ยู ร ะห ว า งก ารห ารื อ 
เพ่ือหาขอสรุปรูปแบบการลงทุน สวนรายงาน EIA กก.วล.  
มีมติ เห็นชอบเม่ือ วัน ท่ี  6  ก .ค 2560 และอยู ระหวาง
การศึกษาแนวทางการลดตน ทุนโครงการและรูปแบบ 
การลงทุนท่ีเหมาะสม ตามแผนการดําเนินงานจะแลวเสร็จ
ภายใน มี.ค. 2563 
2. ชวงพิษณุโลก - เชียงใหม ศึกษาความเหมาะสมแลวเสร็จ 
สวนรายงาน EIA กก.วล. มีมติเห็นชอบเม่ือวันท่ี 27 มี.ค 2562 

- 501,285.07 - - 

34. โครงการกอสรางรถไฟทางคูขนาด
มาตรฐาน ชวงตาก - พิษณุโลก - เพชรบูรณ -
ขอนแกน - มุกดาหาร 

 ขร./รฟท. - - - ยังไมเริ่มดําเนินการ  เน่ืองจากยังไมมีนโยบาย 
แ ล ะ ย ัง ไ ม ไ ด บ ร ร จุ 
ในแผนวิสาหกิจของ รฟท. 

- - - 

1.3 ยุทธศาสตรที่ 3  การพัฒนาศักยภาพผูประกอบการไทยเพื่อสรางขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ   

มาตรการ 

3. มาตรการจัดทําคูมือเตรียมความพรอม
ในการประกอบธุรกิจโลจิสติกสของประเทศ
ในกลุมอาเซียน  

ขบ. 60 100.00 100.00 จัดพิมพคู มือมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก  
ฉบับภาษาอังกฤษ และคูมือเตรียมความพรอมผูประกอบการ
ขนสงไทยสูอาเซียน (มาเลเซีย ฟลิปปนส อินโดนีเซีย และบรูไน)      
แลวเสร็จ และมอบใหกับหนวยงานภาครัฐและภาคเอกชน/
ผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย รวมถึง 
ผู ท่ี มีส วน เกี่ ย วข อง สํ าห รับ เป นขอ มูลสนับสนุนให กั บ
ผู ป ระกอบการขนส ง สินค า ท่ี สน ใจจะไป ดํ าเนิ น ธุรกิ จ 
ดานการขนสงสินคาในประเทศน้ัน โดยรวมถึงหนวยงานภาครัฐ
ท่ีสนใจ ซ่ึงเน้ือหาของคูมือจะเกี่ยวกับกฎหมายการขนสง เสนทาง
การขนสงสินคา ตนทุนการประกอบการขนสงเบ้ืองตน  

- 25.00 100.00 100.00 
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ระยะเวลา
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4. มาตรการสงเสรมิศักยภาพผูประกอบการ
จัดการขนสงทางรถไฟ   

รฟท. - - - ชะลอโครงการ เน่ืองจากอยูระหวางรางกฏระเบียบท่ีเกี่ยวของกอน - - - - 

5. มาตรการสงเสริมความเขมแข็ง 
ใหผูประกอบการรับจัดสงสินคาระหวาง
ประเทศ 

จท. 
 

ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

- - 
 
 
 
 
 

 • สืบเน่ืองจากผลการศึกษาของ กค. เห็นควรกําหนดภาษีมูลคาเพ่ิม 

เปนอัตรารอยละ 0 สําหรับการใหบริการขนสงระหวางประเทศ 
ของผูประกอบการขนสงสินค าระหวางประเทศท่ีไดจดทะเบียน 
เปนผูประกอบการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ ตาม พ.ร.บ. การขนสง
ตอเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548  เฉพาะกรณีท่ีมีหลักฐาน ซ่ึงการปรับ
อัตราภาษีมูลคาเพ่ิมเปนรอยละ 0 จะสงผลดีเกี่ยวกับภาษีมูลคาเพ่ิม 
ท่ีผูสงออกตองชําระเงินไปกอนและขอคืนภายหลัง ประกอบกับสมาคม
ผูประกอบการขนสงสินคาระหวางประเทศไดเสนอใหภาครัฐบาล
พิ จารณาให สิทธิประโยชน ทางภาษี และมาตรการทางการเงิน 
แกผูประกอบการขนสงสินคาระหวางประเทศ เพ่ือสงเสริมใหมีการใช
บริการระหวางประเทศมากยิ่งขึ้น  

 • จท. ดําเนินงานวิจัยในโครงการศึกษาอัตราคาระวางการขนสงสินคา 

ทางทะเล เม่ือวันท่ี 9 ม.ค. 2562  เพ่ือกําหนดเปนราคาอางอิงใน 
การลดภาษีมูลคาเพ่ิมของผูประกอบการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ   

 • กรมสรรพากรไดจัดประชุมหารือผูประกอบการ เม่ือวันท่ี 

3 0  ต .ค . 2 5 6 2  เกี่ ย ว กั บ ก า ร ล ด ภ า ษี มู ล ค า เ พ่ิ ม 

ของผูประกอบการขนส งตอ เน่ืองหลายรูปแบบ (VAT)  
จากรอยละ 10 เปนรอยละ 0  

 
 
 
 
 
 

- 
 

 - 
 (ไมใชงบประมาณ) 

- - 
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1.4 ยุทธศาสตรที่ 4 การพัฒนาระบบบริหารจัดการโครงสรางพืน้ฐานดานการขนสงของภาครัฐ การพัฒนาเทคโนโลยี และการพัฒนาบคุลากรดานการขนสง 

โครงการ 
3 5 . โค รงก ารพั ฒ น าฐาน ข อ มู ล              
ด า น ก า ร ข น ส ง ข อ ง ป ร ะ เท ศ ใน 
กลุมอาเซียน  

ขบ. - - - ยุติโครงการ เน่ืองจาก ขบ. ไดจัดทําขอมูลเกี่ยวกับเสนทาง 
การขนสงของประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบานท่ีมีเสนทาง
ตอเน่ืองกัน ในโครงการศูนยรวมขอมูลการขนสงสินคาดวย
รถบรรทุก เพ่ือสงเสริมการขนสงดวยรถบรรทุกใหมีประสิทธิภาพ 
ปลอดภัยและไดมาตรฐาน (Truck Data Service Center : TDSC) แลว 

- - - - 

36 .  โ ค ร งก า รศึก ษ าก ารจัด เก็บ
คาธรรมเนียมการใชถนน    
 

สนข./ทล.  60 100.00 100.00 • สนข. ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ สรุปผลการศึกษา ดังน้ี  
1. ระบบเทคโนโลยีท่ีเสนอแนะในการตรวจสอบและติดตาม

ยานพาหนะ ระยะส้ันใชระบบ RFID และบัตรเติมเงิน ระยะ

ปานกลางจะมีการใชเทคโนโลยี GPS เพ่ือติดตามยานพาหนะเพ่ิมเติม 
2. รูปแบบการลงทุน ใหเอกชนรวมดําเนินการในรูปแบบ

สัญญาสัมปทาน BTO โดยรัฐจะเปนผู ดําเนินการเฉพาะ 
สวนท่ีเกี่ยวของกับการพิจารณาอนุญาต และการเขาถึงขอมูล
ของภาครัฐหรือหนวยงานรัฐท่ีเกี่ยวของอื่น ๆ 

3.  การจัดเก็บคาธรรมเนียมเก็บคาผานทาง (VEP) เพียงอยาง

เดี ยวในระยะส้ั น โดยแบ งการจั ดเก็ บออกเป น 2 ส วน  
คือ คาขออนุญาตนํายานพาหนะเขาประเทศ หรือคาลงทะเบียน 
(เก็บครั้งเดียวมีอายุ 5 ป) และคาผานทางโดยจัดเก็บพรอมกัน

ท้ัง 26 จุดผานแดน อัตราคาขออนุญาต/คาลงทะเบียน 100 บ. 

(พรอมติดแถบ RFID และบัตรเติมเงิน) อัตราคาผานทางคันละ 
42 บ. /เท่ียว ในกรณี ดําเนินการเฉพาะประเทศมาเลเซีย  
เก็บคาลงทะเบียน 100 บ. และคาผานทางคันละ 160 บ./เท่ียว  

4. วิเคราะหผลทางการเงิน ในกรณีมีการจัดเก็บคาผานทาง
เพียงอยางเดียวและใหภาคเอกชนมารวมดําเนินการโครงการ 

 

- 14.57 
(ศึกษา)  

100.00 100.00 
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     จะมีระยะเวลาคืนทุน 11 ป  และมีอัตราผลตอบแทน 

ทางการเงิน (FIRR) รอยละ 8.9 
• ขณ ะน้ี  สนข . ได นํ าเสนอผลการศึกษาให  คค. ทราบ 
และมอบหมายให ขบ. ดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของตอไป 

    

37. โครงการเจรจาใหเสนทาง AH15  
R12 และ R8 เปนเสนทางการขนส ง
ระหวางประเทศ   

ทล. -  100.00 100.00 ดําเนินการแลวเสร็จ โดยเปนเสนทางการขนสงระหวาง
ประเทศแลว  

-  - 
 (ไมใชงบประมาณ) 

- - 

38. โครงการกําหนดมาตรฐานวิชาชีพ
ทางราง/มาตรฐานวัสดุและองคกรกํากับ   

รฟท.   - - - ยุติโครงการ   - - - - 

39. โครงการกอสรางอาคารเรียน 
ศูนยพัฒนาบุคลากรดานการบิน อาคาร 
ฝายอํานวยการและส่ิงกอสรางประกอบ 
พรอมครุภัณฑ 
• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางอาคารเรียน 

ศูนยพัฒนาบุคลากรดานการบิน อาคาร
ฝายอํานวยการและส่ิงกอสรางประกอบ  

สบพ. 61-64 - ๕๖.๓๖ สบพ. ไดลงนามในสัญญาจาง ดําเนินการโครงการกอสรางอาคารเรียน 
ศูนย พั ฒนาบุคลากรด านการบิน อาคารฝ ายอํ านวยการ 
และส่ิงกอสรางประกอบ พรอมครุภัณฑ  ลงนามในสัญญา  
เม่ือวันท่ี 5 ก.ย. 2560 โดยเริ่มทํางานในวันท่ี 6 ก.ย. 2560 
และจะตองทํางานใหแลวเสร็จภายในวันท่ี 16 ก.พ. 2564 
ปจจุ บันอยู ระหวางดําเนินการกอสราง มีความกาวหนา 
การกอสราง รอยละ ๕๖.๓๖ สรุปได ดังน้ี  

- 1,402.7๕ - 38.73 

พรอมครุภัณฑ 
• วัตถุประสงค เพ่ือรองรับการพัฒนาและ

เตรียมความพรอมในการบริหารจัดการ
การศึกษาของ สบพ. ท้ังในการผลิตและ
พัฒนาบุคลากรดานการบิน และเปน 
หน วยงานกลางในการอบรมพัฒนา
บุคลากรของหน วยงาน ท่ี เกี่ ย วข อ ง
ทางดานการบินของประเทศและภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใต 
 

  - 56.77 ๑. งานกอสรางอาคาร A  เบิ กจ ายแล ว จํ านวน 1๙ งวด          
(จากท้ังหมด 26 งวด) เปนเงิน 571.819 ลบ. (เบิกจายงวดท่ี 19 
เม่ือวันท่ี  26 มี .ค. 2563)  มีความคืบหนาการดําเนินงาน  
รอยละ 56.77  มีรายละเอียด ดังน้ี  1) งานโครงสรางแลวเสร็จ 
ร อ ย ล ะ  99.33  ๒ ) ง า น ส ถ า ป ต ย ก ร ร ม แ ล ว เส ร็ จ  
รอยละ 36.78 ๓) งานระบบวิศวกรรมประกอบอาคาร 
แลวเสร็จ รอยละ 40.71 ๔) งานระบบไฟฟากําลังและส่ือสาร
แลวเสร็จ รอยละ 55.27 และ ๕) งานระบบปรับอากาศ 
และระบายอากาศแลวเสร็จ รอยละ 61.80 

- - - - 
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• เปาหมายของโครงการ  สรางอาคารฯ  

เพ่ือรองรับจํานวนนักศึกษาและผู เขา
อบรมท้ังชาวไทยและชาวตางประเทศ 
ท่ีเพ่ิมขึ้นจากเดิมปละประมาณ 2,500 คน
เป น  4 ,0 0 0  ค น  มี ศั ก ย ภ าพ แ ล ะ          
ขีดความสามารถท่ีเพียงพอตามมาตรฐาน ICAO
และเปนศูนยกลางการผลิตบุคลากร  

 - - ๗๗.๔๓ ๒. งานปรับปรุงอาคาร 1, 11, 12, 15 เบิกจายแลว 2 งวดงาน          
(จากท้ังหมด 10 งวดงาน)    รวมเปนเงินจํานวนท้ังส้ิน 5.10 ลบ. 
(เม่ือวันท่ี  26 ธ.ค. 2562) มีความคืบหน าการดํ าเนินงาน  
รอยละ ๗๗.๔๓ มีรายละเอียด ดังน้ี 1) งานปรับปรุงอาคาร 1  
แลวเสร็จ รอยละ 6  ๒) งานปรับปรุงอาคาร 11 แลวเสร็จ  
รอยละ 93.40๓) งานปรับปรุงอาคาร 12 แลวเสร็จ รอยละ 93.70 
และ ๔) งานปรับปรุงอาคาร 15 แลวเสร็จ รอยละ 12.05   

- - - - 

ดานการบินของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต  - - - ๓. งานภูมิทัศน งานบริเวณ และงานสาธารณูปโภคภายนอก  
เบิกจายแลว 3 งวด (จากท้ังหมด 9 งวด)   เปนเงิน  11.0๓ ลบ. 
มีความคืบหนาการดําเนินงาน รอยละ 77.43 

- - - - 

  - - - ๔. การควบคุ มงานก อสร าง เบิ กจ ายแล ว 29 งวดงาน  

(จากท้ังหมด 42 งวดงาน) เปนเงิน 16.6๘ ลบ. 

- - - - 

40. โครงการศึกษาการพัฒนาเมืองกับ
ระบบโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมขนสง  

 สนข. 61-63 100.00 50.00 อยูระหวางพิจารณาตรวจรับรายงานฉบับกลาง  ขยายสัญญาจางท่ีปรึกษา 
โด ยส งวน สิ ท ธ์ิข ย าย
ระยะ เวลาปฏิ บั ติ งาน 
ตามสัญญาโดยไมมีคาปรับ 

 398.40  100.00  50.00 

4 1 .  โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า วิ เค ร า ะ ห
ประเมินผลกระทบโครงการลงทุนดาน
คมนาคมขนสงในมิติเศรษฐกิจและสังคม 

 สนข. - - - ยังไมเริ่มดําเนินการศึกษา 
 
 

- - - - 

42. โครงการศึกษาจัดทําแผนแมบท 
ดานการขนสงทางอากาศ   

สนข. 60-61 100.00 
 

100.00 
 

ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ สรุปผลการศึกษา ดังน้ี 
• วิสัยทัศน การเปนศูนยกลางธุรกิจการบินระดับโลก (To be 
a World Class Hub for Aviation Business)  
• แผนพัฒนาการขนสงทางอากาศของประเทศไทยระยะ 15 ป 
พ.ศ. 2562 - 2576 โดยมีแนวทางการพัฒนาการขนสง 
ทางอากาศท่ีสําคัญ ประกอบดวย 5 แนวทาง ดังน้ี 1) การพัฒนา
ระบบทาอากาศยานและโครงสรางพ้ืนฐาน 2) การพัฒนาธุรกิจ
สายการบินและธุรกิ จสนับสนุน 3) การพัฒนาบริการ         

- 36.02 100.00 
 

90.00 
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การเดินอากาศ  4) การพัฒนากลไกการกํากับดูแลและ
กฎระเบียบท่ีเกี่ยวของ และ 5) การพัฒนาบุคลากรดานการบิน  
•  ผลลัพธ ประเทศไทยมีทิศทางการพัฒนา/แนวทางดําเนินงาน
ดานการขนสงทางอากาศท่ีชัดเจน และหนวยงานท่ีเกี่ยวของ
สามารถนําแผนพัฒนาฯ ไปเปนแนวทางในการดําเนินงาน
รวมกันอยางเปนระบบ สอดคลอง และบูรณาการเพ่ือประโยชน
สูงสุดของประเทศ ซ่ึงจะมีการผลักดันโครงการนํารอง 
ไปสูการปฏิบัติจริง เพ่ือใหการขับเคล่ือนแผนพัฒนาฯ เปนรูปธรรม 
•  การดําเนินการในอนาคต ขับเคล่ือนแผนพัฒนาฯ โดยนําเสนอ 
คค. เพ่ือพิจารณาใหความเห็นชอบ กอนมอบหมายหนวยงาน 
ท่ีเกี่ยวของดําเนินการใหเปนไปตามแผนตอไป  

• อยูระหวาง สนข. นําเสนอเรื่องให สศช. พิจารณา  
4 3 . โค ร งก าร จั ด ทํ า แ ผ น แ ม บ ท 
การพัฒนาระบบการจราจรและขนสง
อัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 

สนข. 60 100.00 100.00 • คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม เม่ือวันท่ี  
20  มี .ค . 2561 มีม ติ เห็ นชอบรายงานฉ บับสม บูรณ 
รายงานมาตรฐานการพัฒนาระบบขนสงอัจฉริยะ (Intelligent 
Transport System : ITS) และ/หรือแนวทางการพัฒนา

ระบบ ITS และรายงานโครงการนํารองการพัฒนาระบบ ITS 
• ส รุ ป ส าระ สํ า คัญ แ ผ น แ ม บ ท ก าร พั ฒ น าระ บ บ  ITS  
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ดังน้ี 
 วิสัยทัศน ระบบจราจรและขนสงอัจฉริยะเพ่ือยกระดับ

มหานครมุงสู Smart Metropolis 
 พั นธกิจ  การพัฒนาระบบ ITS เพ่ื อบริหารจัดการ 

ความตองการการเดินทางใหมีความสมดุล 
 ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบ ITS ดังน้ี 1) พัฒนาศักยภาพ

ขอมูลและการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ 2) พัฒนา
ศักยภาพการควบคุมและบริหารจัดการความตองการเดินทาง  

 

- 18.63 100.00 100.00 
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แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     3) พัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการและการควบคุมจราจร 
ประกอบดวยกลยุทธ  4) เพ่ิมประสิทธิภาพการปองกัน 
และบริหารจัดการอุบัติเหตุ   
  โครงการนํารอง ประกอบดวยกัน 3 โครงการ ไดแก          

1) การบูรณาการขอมูลจากแหลงตาง ๆ เพ่ือใชในการนําเสนอ
เหตุการณ (Incident) หรืออุบัติเหตุ 2) การประเมินผลการใช
มาตรการตรวจจับผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ 
และ 3) การพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะพรอมแนะนําเสนทางลัด 
•  คจร. มีมติ เม่ือวันท่ี 3 ม.ค. 2562 เห็นชอบแผนแมบท ITS 

และมอบหมายให  คค .(สนข .) ขับ เค ล่ือนแผนแมบทฯ  
ไปสูการปฏิบัติ และ ครม. มีมติเม่ือวันท่ี 22 ม.ค. 2562 
รับทราบผลการประชุม คจร. เม่ือวันท่ี 3 ม.ค. 2562 ท่ีมีมติ
เห็นชอบแผนแมบท ITS  
• สนข. อยูระหวางจัดทํารางแผนปฏิบัติการการพัฒนาระบบ

การจราจรและขนสงอัจฉริยะ ระยะส้ัน 3 ป (พ.ศ. 2561 – 2563) 
(แผนปฏิบัติการ ITS) 

    

มาตรการ 

6. มาตรการพฒันาบคุลากรและเทคโนโลย ี
ดานการขนสง โครงการฝกอบรมผูขับขี่
รถบรรทกุมืออาชพี 

ขบ. 54 100.00 
  

100.00 
 
 
 
 
 
 

ดําเนินการแลวเสร็จ โดยไดจัดอบรมบุคคลท่ัวไปและผูวางงาน 
ท่ีประสงคจะประกอบอาชีพพนักงานขับรถ เพ่ือใหเปนพนักงาน
ขับรถขนาดใหญท่ีมีความรูและทักษะในการขับขี่อยางถูกตอง
และปลอดภัย ปอนเขาสูตลาดแรงงาน ตามนโยบายรัฐบาล 
ท่ีมุ งชวยเหลือผูวางงานให มีทางเลือกในการประกอบอาชีพ 
และเปนพนักงานขับรถมืออาชีพ 

- 20.23 100.00 100.00 

7.  มาตรการกําหนดระเบียบการจัดการ
และกํากับการใชถนนระหวางประเทศ   

ขบ. ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

 100.00  100.00 • ออกระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยการออกเอกสาร
และเครื่องหมายกํากับรถเพ่ือนํารถไปใชระหวางประเทศ  
พ.ศ. 2555 ประกาศ ณ วันท่ี 12 มิ.ย. 2555 เพ่ือใชบังคับ
สําหรับการนํารถไปใชภายใตความตกลงระหวางประเทศ ดังน้ี 

- - 
 (ไมใชงบประมาณ) 

- - 
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1) ความตกลงวาดวยการขนสงทางถนนระหวางรัฐบาลแหง
ราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว 2) บันทึกความเขาใจระหวางไทย - ลาว - เวียดนาม 
ในการเริ่มใชความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภูมิภาค
ลุมนํ้าโขง ณ จุดผานแดนแดนสะหวันนะเขต - ลาว และจุดผานแดน
สะหวันนะเขต - มุกดาหาร และ 3) บันทึกความเขาใจระหวางไทย - 
กัมพูชา ในการแลกเปล่ียนสิทธิการจราจรสําหรับการขนสงขาม
พรมแดน ณ จุดผานแดนอรัญประเทศ - ปอยเปต เพ่ือการเริ่มใช
ความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุมนํ้าโขง 
• ออกประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่องกําหนดหลักเกณฑ 
วิธีการและเงื่อนไขการขออนุญาต การอนุญาต ระยะเวลา  
ในการใชรถและเครื่องหมายแสดงการใชรถ ท่ีนําเขามา 
ในราชอาณาจักรเปนการช่ัวคราวเพ่ือใชในการทองเท่ียวหรือ 
การอื่นใดท่ีมีความจําเปนเฉพาะกรณีพ.ศ. 2559 ลงวันท่ี  
30 มี.ค. 2559 
• ออกประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ
และเงื่อนไขการขออนุญาต การอนุญาต ระยะเวลาในการ ใชรถและ 
เครื่องหมายแสดงการใชรถ ท่ีนําเขามาในราชอาณาจักรเปน
การชั่วคราวเพ่ือใชในการทองเท่ียวหรือการอื่นใดท่ีมีความ
จําเปนเฉพาะกรณ ีพ.ศ. 25๖๒ ลงวันท่ี ๒๖ ส.ค. 25๖๒ 
• ออกประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง ขยายระยะเวลา 
การใชรถเพ่ือการทองเท่ียวในราชอาณาจักรเปนการช่ัวคราว  
พ.ศ. 25๖๒ ลงวันท่ี 4 ก.พ. 25๖๓ 
• จัดทําโครงการศึกษาออกแบบระบบสมารทโลจิสติกส 
เพ่ือยกระดับความปลอดภัยในการกํากับควบคุมยานพาหนะ
ขามพรมแดน โดยปจจุบันอยูระหวางการจัดทํารางขอบเขต
งานจางท่ีปรึกษาของโครงการฯ 
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8. มาตรการปรับปรุงโครงสรางบริหาร
จัดการที่ มีการแยกบทบาทภารกิจ 
ของหนวยงานระดบันโยบาย หนวยงาน
กํากับดูแล และหนวยงานปฏิบัติที่ชัดเจน  

  กพท. 
 
 

 

58-61 
 
 
 
 

100.00 
 
 
 
 

100.00 
 
 

   การจัดตั้งสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
ดําเนินการจัดต้ังสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
แลวเสร็จ โดยมีภารกิจในการกํากับดูแลทางดานการบิน 
พลเรือนตาม พ.ร.ก. การบินพลเรอืนแหงประเทศไทย พ.ศ. 2558 

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 

ขร./สนข. 59-62 100.00 
 

100.00 • การจัดตั้งกรมการขนสงทางราง เพ่ือแยกหนาท่ีบทบาท
ภารกิจดานการกํากับดูแล ออกจากการประกอบการใหบริการ
เดินรถ และสงเสริมใหมีการใชประโยชนจากโครงสรางพ้ืนฐาน
เต็มประสิทธิภาพ รวมท้ังการกําหนดมาตรฐานและกฎระเบียบ  
ท่ีจําเปน โดยกรมการขนสงทางรางไดรับการจัด ต้ังตาม  
พ .ร .บ . ป รับป รุ งก ระท รวง  ทบ วง  กรม  (ฉ บั บ ท่ี  18 )  
พ.ศ. 2562 โดยไดรับการประกาศในราชกิจจานุเบกษา เม่ือวันท่ี 
14 เม.ย. 2562 มีผลบังคับใชต้ังแตวันถัดจากวันประกาศเปนตนไป   

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 

9 . มาต รการป รับป รุงกฎระเบี ยบ
เกี่ยวกับการขนสงทางราง เพื่อรองรับ
การขนสงสินคาระหวางประเทศและผานแดน 

รฟท. 53-58 100.00 100.00 ดําเนินการแลวเสร็จ 
 
 

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 

10. การพัฒนาบุคลากรและเทคโนโลยี 
ดานการขนสง การถายทอดเทคโนโลยี 
ในโครงการรถไฟฟาสายสีมวง  

รฟม. 53-58 100.00 100.00 ดําเนินการแลวเสร็จในปงบประมาณ พ.ศ. 2558 
 

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 

11. มาตรการระบบ Intelligent 
Traffic Systems หรือ EXAT ITS 
ระบบจราจรอัจฉรยิะ  

กทพ. 
 
 

59-63 
60-62 

 
100.00 

 
100.00 

 
 
 
 
 

ดําเนินการแลวเสร็จ  ดังน้ี 
1. โครงการศูนยการจราจรอัจฉริยะ (ITS Center) ระยะที่ 3 
เพ่ือออกแบบและติดต้ังระบบเก็บขอมูลสภาพจราจรแบบ
อัตโนมัติและพัฒนาระบบจราจรอัจฉริยะ (ITS) มาใชบนระบบ
ทางพิเศษ บนสายทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา – อาจณรงค) 
ทางพิเศษสายรามอินทรา-วงแหวนรอบนอกทางพิเศษบางนา - 
อาจณรงค (S1) และทางพิเศษบางนา - ทาเรือ (FES) ชวงอาจณรงค -
บางนา ดําเนินการแลวเสร็จเม่ือวันท่ี 5 ม.ค. 2562 

 
- 

 
26.40 

 

 
100.00 

 
100.00 
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  59-63 100.00 100.00 2. โครงการศูนยการจราจรอัจฉริยะ (ITS Center) ระยะที่ 4  
เพ่ื อออกแบบและติด ต้ั งระบบเก็บขอ มูลสภาพจราจร 
แบบอัตโนมัติ บนสายทางพิเศษบูรพาวิถี ระยะทางรวม 55 กม. 
ลงนามในสัญญาเม่ือวัน ท่ี  22 ต.ค. 2561 ดําเนินการ 
แลวเสร็จเม่ือวันท่ี 19 ก.พ. 2563  

- 31.20 100.00 100.00 

12 . มาตรการพั ฒนาบุ คลากรและ
เทคโนโลยีดานการขนสง : การพัฒนา
หลักสูตรดานการขนสงทางน้ํ าและ
พาณิชยนาวี 

จท. ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

- - การพัฒนาหลักสูตรดานการขนสงทางนํ้าและพาณิชยนาวี  
จท . ได แต ง ต้ั งคณ ะทํ างานจั ดการห ลัก สูตรก าร เรีย น 
และหลักสูตรการอบรมตามขอกําหนดแหงอนุสัญญา STCW 
2010 ซ่ึงไดดําเนินการจัดทําหลักสูตรคูขนานกับการจัดทํา
ระบบ ISO และ IMO Model course ประกอบดวย หลักสูตร
การศึกษา 3 หลักสูตร ไดแก 1) หลักสูตรวิทยาการเดินเรือ  
2) หลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ และ 3) หลักสูตรฝกอบรม
ระยะส้ันสําหรับคนประจําเรือตามอนุสัญญา STCW 2010 

- 13.72 
 

- - 

13. มาตรการพัฒนาการเชื่อมโยงภูมิภาค
ชายฝงอาเซียนทั้งในโครงสรางพื้นฐาน 
กฎระเบียบขอบังคับการกํากับดูแล 

จท. ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

- - อยูระหวางดําเนินการ โดย จท. มีภารกิจการกํากับดูแล  
การสงเสริมการพัฒนาระบบการขนสงทางนํ้าและการพาณิชยนาวี
ใหมีการเชื่อมตอกับระบบการขนสงอื่นๆ ไดมีการพัฒนาทาเรือ 
รองนํ้าทางเดินเรือและดําเนินการภายใตกฎหมายวาดวย    
การเดินเรือในนานนํ้าไทย กฎหมายวาดวยเรือไทย กฎหมายวา
ดวยการปองกันเรือโดนกัน กฎหมายวาดวยการสงเสริมการ
พาณิชยนาวี กฎหมายวาดวยการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ 
และเขาเปนภาคี และ/หรือรับหลักการของอนุสัญญาระหวาง
ประเทศท่ีสําคัญตาง ๆ เพ่ือการพัฒนา ยกระดับ และเสริมสราง 
ขีดความสามารถในการแขงขันของกิจการพาณิชยนาวีไทย 

 

 

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

1 4 .  มาต รก ารพั ฒ น าบุ ค ล าก ร /
ผู เชี่ ยวชาญในการตรวจสอบมาตรฐาน 
ดานความปลอดภัยตามแผน ICAO 

กพท. 59-62 100.00 39.95 • การดํ า เนิ น มาต รก ารพั ฒนาบุ คลากร/ผู เชี่ ยวชาญ 
ในการตรวจสอบมาตรฐานดานความปลอดภัยตามแผน ICAO 
ดําเนินการแลวเสร็จ โดยการจัดฝกอบรมหลักสูตรเพ่ือพัฒนา
คุณสมบัติผูตรวจสอบความปลอดภัยดานการบินแลว จํานวน 
457 หลักสูตร จาก 1,144 หลักสูตร (ป 2559 จํานวน 
33 หลักสูตร ป 2560 จํานวน 38 หลักสูตร ป 2561 จํานวน  
๑๔๙ หลักสูตร และ ป 2562 จํานวน 237 หลักสูตร) 
• การดําเนินการตอเนื่องภายหลังส้ินสุดมาตรการ ป 2562 
กพท. ปรับปรุงโปรแกรมการฝกอบรมของพนักงานอยางตอเน่ือง 
รวมถึงวางแผนการพัฒนาการฝกอบรมใหสอดคลองกับสมรรถนะ
ในการปฏิบัติงานของพนักงานในแตละดานเพ่ือใหมีความรู
ความสามารถตามมาตรฐานสากลท่ีกําหนดไว โดยใชเครื่องมือ     
ท่ี หลากหลาย เช น การฝ กอบรม การลงมือปฏิ บั ติ จริ ง            
หรือการเรียนรูดวยตนเองผานระบบออไลน เพ่ือใหเกิดการพัฒนา 
องคความรูของพนักงานไดอยางยั่งยืน 

ปญหาอุปสรรค 
การฝกอบรมพนักงาน 
ไมเปนไปตามแผนเน่ืองจาก 
•  หนวยงานขาดอัตรากําลัง
ท่ีมีทักษะเฉพาะดาน  
• ห ลั ก สู ต รฝ ก อบ รม
สถาบั น ต า งป ระ เท ศ      
ไม สามารถเป ดอบรม 
ไดตามกําหนด  
•  การเตรียมความพรอม 
ในการตรวจ ธ.ค. 2561 
ตามภารกิจ CAT Mission 
โดย ICAO และ ก.พ. 2562 
จาก FAA ทําใหพนักงาน
ไมสามารถอบรมไดตามแผน 

317.20 
(ป 59-๖๒)  

100.00 24.96 

15. มาตรการพัฒนาเครือขายเสนทาง
การบินเชื่อมโยงกับตางประเทศ 

  ทอท./บกท. 
/บทม. 

ดําเนนิการ 
ตอเนื่อง 

 
 

 
 

ทอท. บกท. และ บทม. ไดดําเนินมาตรการพัฒนาเครือขาย
เสนทางการบินเชื่อมโยงกับตางประเทศ  ดังน้ี  

  21.00 
(ทอท.) 

- - 

 บกท. 62 100.00 95.00 1. การพัฒ นาเครือข ายเสนทางการบิน เชื่ อมโยงกับ
ตางประเทศ ของ บกท. ประกอบดวย 
     1.1 พัฒนาการเชื่อมตอเที่ยวบินที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ   
เพื่อสนับสนุนใหประเทศไทยเปน Hub  ดําเนินการแลวเสร็จ
สําหรับตารางบินฤดูหนาว เริ่มใชงานวันท่ี 27 ต.ค. 2562 

ปญหาอุปสรรค 
• การปรับปรุงตารางบิน
จําเปนตองพ่ึงพาหนวยงาน
ภายนอก  ท้ั ง ใน แ ล ะ 
นอกประเทศ 

- - - 

  60-65 100.00 95.00      1.2 ขยายเสนทางบินในภูมิภาค เชน CLMV ASEAN และ 
เอเชียใต ปรับปรุงเวลาเขา - ออกของเที่ยวบิน เพื่อสนับสนุน 
การเชื่อมตอเที่ยวบิน ดําเนินการแลวเสร็จ สําหรับตารางบิน 
ฤดูหนาว เริ่มใชงานต้ังแต 27 ต.ค. 2562 ถึง 28 มี.ค. 2563 

  

แนวทางแกไข 
• จัดทําแผนตารางบิน
สํ า รอ ง ใน ก รณี ไม ได    
ตามแผน 

- - - 
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งบประมาณ 
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  62-63 5.00 -      1.3 การดําเนินการจัดหาเครื่องบินเม่ือโครงการไดรับ
อนุ มั ติ จ าก  ค รม . เพื่ อ ล ด อ ายุ ข อ งฝู งบิ น แ ละ เพิ่ ม 
ความทันสมัยและพัฒนาการ เชื่อมตอเที่ยวบิน อยูระหวาง
จัดทําสมมติฐานของโครงการ 

ปญหาอปุสรรค 
• แผนงานลาชา จากการปรับ
สมมติฐานลาชา 
•  โครงการอาจไมสอดคลอง 

- - - 

  63 50.00 -      1.4 ศึกษาเพื่อทําการเปรียบเทียบสมรรถนะและการใชงาน 
ของเครื่องบินแบบตาง อยูระหวางการจัดทําสมมติฐาน 
ของโครงการ 
 
 

กับสภาวะปจจุบัน 
แนวทางแกไข 
• จัดทําสมมติฐาน โดยให
ทุกหนวยเกี่ยวของรวมมือกัน  
• จัดทําสมมติฐาน โดยคํานึง 
ถึงทุกองคประกอบ 

- - - 

 บทม. 63 100.00 100.00 
 

2 . ก ารพั ฒ น าเค รื อ ข าย เส น ท างก ารบิ น เชื่ อ ม โย ง 
กับตางประเทศ ของ บทม. ประกอบดวย 
     2.1เป ด เส นทางบิ น ใหม ระหว างประเทศไทยและ 
สาธารณรัฐอินเดียเปดเสนทางบินใหม จํานวน ๒ เสนทาง 
ไดแก 1) กรุงเทพฯ - พาราณสี 2) กรุงเทพฯ - อาหเมดาบาด 

 - - - 

  63 100.00 100.00 
 

      2.2 เปดเสนทางบินใหมระหวางประเทศไทยและสาธารณรัฐจีน   
 (ไตหวัน) เปดเสนทางบินใหม จํานวน ๑ เสนทาง ไดแก 
 เชียงใหม - เกาสง  

 - - - 

  63 100.00 60.00 
 

      2.3 เปดเสนทางบินใหมระหวางประเทศไทยและสาธารณรัฐ   
 ประชาชนจีน เปดเสนทางบินใหม จํานวน ๒ เสนทาง ไดแก 
 1) กรุงเทพฯ - คุนหมิง  2) กรุงเทพฯ - เซ่ียเหมิน  

    

  63 100.00 60.00 
 

      2.4 เพิ่มชองทางการขายในรูปแบบเที่ยวบินรวม (Codeshare)  
 กับ บกท.  บทม. ทําการขายในรูปแบบเท่ียวบินรวม บนเท่ียวบินท่ี บกท.   
 เปนผูทําการ บินในทุกเสนทาง โดยปจจุบัน ดําเนินการแลว ๖ เสนทาง   
 ไดแก 1) กรุงเทพฯ - เชียงใหม 2) กรุงเทพฯ - ภูเก็ต 3) กรุงเทพฯ  -  กระบ่ี   
 4) กรุงเทพฯ - พนมเปญ  5) กรุงเทพฯ - ยางกุง  6) กรุงเทพฯ – เวียงจันทน 
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แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

 ทอท. 57-62 
  

- - 3. การพัฒ นาเครือข ายเสนทางการบิน เชื่ อมโยงกับ
ตางประเทศ ของ ทอท. ประกอบดวย  4 โครงการ ไดแก 
      3.1 โครงการสงเสริมการตลาดดานการบิน ณ ทาอากาศยาน
เชียงรายและทาอากาศยานหาดใหญ ป 2557 – 2562 

มีสายการบินสมัครเขารวมโครงการฯ 11 สายการบิน  
13 เสนทางบิน คือ 1) Tiger air เสนทางบินหาดใหญ -  Changi Airport 
สิงคโปร 2) Thai AirAsia เสนทางบินหาดใหญ - Kuala Lumpur 
มาเลเซีย ๓) AirAsia Berhad เสนทางบินหาดใหญ - Kuala 
Lumpur มาเลเซีย 4) Hong Kong Express เสนทางบินเชียงราย - 
Hong Kong เขตบริหารพิเศษฮองกงแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน  
5 ) Kunming Airline เส น ท าง บิ น ห าด ให ญ  -  Kunming 
Changshui สาธารณรัฐประชาชนจีน 6) Jetstar Asia Airways 
เสนทางบินหาดใหญ - Changi สิงคโปร 7) Beijing Capital 
Airlines เส นทางบินเชี ยงราย–Haikou Meilan สาธารณรั ฐ
ประชาชนจีน 8) Thai Lion Air เสนทางบินเชียงราย - Changsha  
Huanghua สาธารณรัฐประชาชนจีน 9) Tha Lion Air เสนทางบิน
เชี ยงราย - Hefei Xinqiao International Airport สาธารณ รั ฐ
ประชาชนจีน 10) Malindo Air เสนทางบินหาดใหญ  - 
สหพันธรัฐมาเลเซีย 11) Malindo Air เสนทางบินหาดใหญ - 
สหพันธรัฐมาเลเซีย 12) Ruili Airlines เสนทางบินเชียงราย - 
Xishuangbanna Gasa International Airport 1 3 )  Korean 
Airlines เสนทางบินเชียงราย - Inchoen สาธารณรัฐเกาหลี 

- 21.00 - - 

  59-61  100.00 100.00                 3.2   โครงการสงเสริมการเพิ่มเที่ยวบินในชวงเวลา 
ไมคับคั่ง ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ป 2559 - 2561  
มีสายการบินท่ีมีคุณสมบัติถูกตองตามเงื่อนไข โดยแบงเปน
เท่ียวบินแบบประจํา จํานวน 6 สายการบิน 8 เสนทางบิน 
ไดแก 1) Nokscoot เสนทางบินดอนเมือง - เส่ินหยาง              

- - - - 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๕๔                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     และตาเหลียนสาธารณรัฐประชาชนจีน 2) Thai AirAsia เสนทางบิน
ดอนเมือง - โกลกาตา สาธารณรัฐอินเดีย 3) Sabaidee Airways 
เสนทางบินดอนเมือง - Huangshan Tunxi International 
และJinan Yaoqiang International สาธารณรัฐประชาชนจีน  
4) Thai Lion Mentari เสนทางบินดอนเมือง - Bombay 
International สาธารณ รัฐอิ น เดีย  5 ) NewGen Airways 
เสนทางบินดอนเมือง - Jinan Yaoqiang International สาธารณรัฐ
อิ นเดี ย 6 ) Thai AirAsia X เส นทางบินดอน เมือ ง–Kansai 
International ญ่ี ปุน และเท่ียวบินแบบเชาเหมาลํา มีจํานวน  
3 สายการบิน 3 เสนทางบิน ไดแก  1) Thai AirAsia เสนทางบิน 
ดอนเมือง - Ningbo Lishe สาธารณรัฐประชาชนจีน  2) การบินไทย 
เสนทางบินดอนเมือง - Singapore Changi สาธารณรัฐสิงคโปร 
3 ) Silk Air เส น ท างบิ นด อ น เมื อ ง  - Singapore Changi  
สาธารณรัฐสิงคโปร 

    

  59-61 100.00 100.00       3.3  โครงการสงเสริมการเพิ่มเที่ยวบินในชวงเวลา 
ไมคับคั่ง ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ป 2559 – 2561  
มีสายการบินท่ีมีคุณสมบัติถูกตองตามเงื่อนไขและขอกําหนด 
จํานวน 15 สายการบิน 24 เสนทางบิน ไดแก 1) Spring 
Airlines เสนทางบินสุวรรณภูมิ - Zunyi Xinzhou ทาอากาศยานตาเหลียน 
ทาอากาศยาน Lanzhou Zhongchuan และทาอากาศยาน 
Yinchuan Hedong International สาธารณรัฐประชาชนจีน 
2) Ikar Airlines เสนทางบินสุวรรณภูมิ - Cam Ranh สาธารณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนาม ทาอากาศยานYemelyanovo สหพันธรัฐ
รัสเซีย 3) Asia Atlantic Airlines เสนทางบินสุวรรณภูมิ - 
ทาอากาศยาน Harbin Taiping ทาอากาศยาน Ordosejin 
Horo สาธารณรัฐประชาชนจีน 4) Ural Airlines เสนทางบิน
สุวรรณภูมิ - ทาอากาศยาน Vladivostok ทาอากาศยาน Irkutsk  

- - - - 
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     สหพันธรัฐรัสเซีย 5) China Southern Airlines เสนทางบิน
สุ วรรณ ภู มิ - Urumai Diwopu ส าธารณ รั ฐป ระชาชน จี น  
6) Xiamen Airlines เสนทางบินสุวรรณภู มิ - Fuzhou Changle 
7) T’Way เสนทางบินสุวรรณภูมิ - Ras Al Khaimah สหรัฐ
อาหรับเอมิเรตส 8) LCC Nordwind เสนทางบินสุวรรณภู มิ - 
Sheremety Penglai สหพันธรั ฐรั สเซีย 9) LCC Nordwind 
เสนทางบินสุวรรณภูมิ-Sheremety Penglai สหพันธรัฐรัสเซีย 
10) China Eastern เสนทางบินสุวรรณภู มิ - ท าอากาศยาน 
Yantai Penglai และท าอากาศยาน Chengdu Shuang Liu 
สาธารณรัฐประชาชนจีน 11) Air India เสนทางบินสุวรรณภูมิ - 
ท าอากาศยาน Biju Patnaik และท าอากาศยาน Chandigarh 
สาธารณรัฐอินเดีย 12) Siberia Airways เสนทางบินสุวรรณภูมิ -   
ทาอากาศยาน Novosibirsh และ ทาอากาศยาน Vladivostok 
สหพันธรัฐรัสเซีย 13) Spice Jet เสนทางบินสุวรรณภูมิ - Sardar 
Vallabhbhai Patel สาธารณรัฐอินเดีย 14) British Airways 
เส น ท าง บิ น สุ ว รรณ ภู มิ  - London Heathrow ส ห ราช
อาณาจักร 15) Jeju Air เสนทางบินสุวรรณภูมิ - Gimhae เกาหลี 

    

  62 - -       3 .4  ทอท. ร วมงานกิ จกรรม Road show / Event  
ที่ เกี่ยวของกับการบินพาณิชย เชน 1) งาน CAPA India 
Aviation Summit 2019 เม่ือวันท่ี 11- 15 ก.พ. 2562  
ท่ีเมืองเดลี อินเดีย 2) งาน Route Asia 2019 เม่ือวันท่ี 9 - 12  
มี.ค. 2562 ท่ีเมืองเซบู ฟลิปปนส 3) งาน World Routes 2019 
เม่ือวันท่ี 19 - 25 ก.ย. 2562 ท่ีเมืองแอดเดลี ออสเตรเลีย 

- 21.00 100.00 ๑๐๐.00 
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  6๓ - -      3 .5 โค ร ง ก า ร ก ร ะ ตุ น ต ล าด ด า น ก า ร บิ น แ ล ะ 
การทองเที่ยวไทยระยะส้ัน ณ ทาอากาศยานของ ทอท. 
ทั้ง 6 แหง  มี 24 สายการบินสมัครเขารวมโครงการฯ คือ                  
            3.๕.๑ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ไดแก 1) Thai 
Airways International PLC 2 )  LOT Polish Airlines  
3) QINGDAO AIRLINES C  4) THAI VIETJET AIR JOINT STOCK 
            3.๕.๒ ทาอากาศยานดอนเมือง ไดแก  1) Thai 
Lion Air 2) Nok Air 3) Thai Air Asia X 4) Thai Air Asia  
            3.๕.๓ ทาอากาศยานภูเก็ต ไดแก 1) Royal Flight 
airlines 2) TUI Fly Nordic  3) WEST AIR 4) Pegas Fly 
5 )  Azur Air 6 )  LOT Polish Airlines  7 )  Nordwind 
Airlines  8 )  Salam Air 9 ) Qingdao Airlines 1 0 ) I-Fly  
1 1 )  Thai Lion Air 1 2 )  TUI Airways 1 3 )  Azur Air 
Ukraine 14) Sunclass Airlines  15) SCAT Airlines 

- - - - 

16. มาตรการปรับปรุงการบริหารจัดการ
และการดําเนินงานคลังสินคา   
 

ทอท. 61 100.00 100.00 • ทอท. ใหความสําคัญกับการใชประโยชนเขตปลอดอากร   
และคลังสินคา โดยผลักดันให เปน เขตเศรษฐกิจ พิ เศษ 
ท า ง ศุ ล ก า ก ร  ณ  ท า อ า ก า ศ ย า น สุ ว ร ร ณ ภู มิ  แ ล ะ 
ร าง  พ.ร.บ. ศุลกากรได รับการประกาศเป น พ.ร.บ. ศุลกากร  
พ.ศ. 2560 เปนท่ีเรียบรอยแลว เม่ือวันท่ี 13 พ.ย. 2560  
ไดมีการประกาศกฎกระทรวง เรื่อง การควบคุมการนําเขา 
ในราชอาณาจักร การครอบครองหรือการใชประโยชนซ่ึงของ 
ในเขตปลอดอากร พ.ศ. 2560 วาดวยการนําของเขามา 
ในราชอาณาจักรหรือนําวัตถุดิบภายในราชอาณาจักรเขาไป 
ในเขตปลอดอากรเพ่ื อผลิต ผสม ประกอบ บรรจุหรือ
ดํา เนิ นการด วย วิ ธีอื่ น ใดกับของน้ัน โดยมี วัตถุประสงค 
เพ่ือสงออกไปนอกราชอาณาจักรใหของน้ัน ไดรับการยกเวน 
 

- 
 

- 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 
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ไมอยูภายใต บังคับกฎหมายในสวนท่ี เกี่ยวกับการควบคุม 
การนําเข า ส งออก การครอบครองหรือการใชประโยชน 
ของดังกลาวเฉพาะในเขตปลอดอากร ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ท าอ ากาศยานดอน เมื อ ง และท าอากาศยานอู ตะเภา  
เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) และท่ีจัดต้ังอยูในพ้ืนท่ี
เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (ซ่ึงประกาศดังกลาวสงผลให 
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ไดรับสิทธิเทียบเทาเขตเศรษฐกิจพิเศษ) 
ทําใหสินคาดังกลาวท่ีนําเขามาในเขตท่ีไดกําหนดไวในกฎกระทรวง 
• ผลจากการดําเนินมาตรการดังกลาว ส งผลให สินค า 
ท่ี นําเขามาในเขตท่ีไดกําหนดไวในกฎกระทรวงการคลัง 
ยังไมตองยื่นขอใบอนุญาตตาง ๆ เพ่ือการนําเขาในกรณีท่ีไมได
นําสินคาน้ันเขามาบริโภคในประเทศ ปจจุบันไดเริ่มมีสินคา      
ท่ีนําผานเขาท่ีไดรับสิทธ์ิดังกลาวแลว อาทิ เครื่องสําอาง 

17. มาตรการพัฒนาบุคลากรและเทคโนโลยี
ดานการขนสง 

สบพ./ทอท. 
 

59-6๔ 100.00 100.00 • ทอท.และ สบพ. ไดทําพิธีลงนามในบันทึกขอตกลงในการพัฒนา
บุคลากรดานการบินใน 3 สาขา ไดแก 1) Aviation Technology 
and Innovation  2 )  Aviation Safety and Security        
3) Air Transport Management   
•  ทอท. และ สบพ. ได ทํา MOU ฉบับใหมแก ไข 3 สาขา (ป  2562 - 
2564) ป ร ะ ก อ บ ด ว ย  1 ) ส าข า นิ รภั ย แล ะก ารรั ก ษ า 
ความปลอดภัยดานการบิน (Aviation Safety and Security)  
2) สาขาการบริหารจัดการสนามบิน (Airport Management)  
3) สาขาการจัดการการขนส งทางอากาศ (Air Transport 
Management)  สําหรับป งบประมาณ 2563 อยู ระหวาง
ดําเนินการหาความตองการท่ีเปนปจจุบันในการพัฒนาบุคลากร
ทางดานการบิน ในปงบประมาณ พ.ศ. 2563 – 2564   
 

- 0.29 - - 
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๒. เปาประสงคท่ี 2 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง 
๒.1 ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาระบบคมนาคมขนสงในพืน้ทีก่รุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โครงการ 

44. โครงการกอสรางสะพานปทุมธานี 3 
และสะพานสามโคก จ.ปทุมธานี  
• ระยะเวลา ป 2563 - 2566 
• งบประมาณ 17,460 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  แนวเสนทางโครงการ
แบงออก เปน 3 สวน ดังน้ี 1) จุดเริ่มตน
ของโครงการจากทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองหมายเลข 9 (ตะวันตก) ชวง กม.64  
ผานทางหลวงหมายเลข 3111 ท่ี ต.สามโคก 
และขามแม นํ้ าเจ าพระยา ไปบรรจบ
บริเวณแยกทางหลวงหมายเลข 347  
ตัดกั บ ท างห ลวงห มาย เลข  3 21 4  
2) ปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3214 
จากจุดตัดทางหลวงหมายเลข 347      
ถึ งท างแ ย ก ต า งร ะ ดั บ คล อ งห ล ว ง  
3) จุดเริ่มตนจากทางแยกตางระดับคลองหลวง  

ทล.   63-๖6 - - • สะพานสามโคก การออกแบบแลวเสร็จ อยูระหวาง คชก. 
พิจารณารายงาน EIA  
• สะพานปทุมธานี 3 ศึกษา Feasibility study แลวเสร็จ    

อยูระหวาง คชก. พิจารณา EIA 
 

  

-  17,460.00       - - 

45. โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ํา
เจ าพระยา บริ เวณพระสมุทรเจดี ย 
จ.สมุทรปราการ - ถนนเชื่อมตอสะพาน
ข ามแม น้ํ าท าจี น  บริ เวณ ท าฉลอม          
จ.สมุทรสาคร  
 
 

ทช. 57-๗๔ - - อยูระหวางการออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม  
(ป 2557 - 2563)  สํารวจอสังหาริมทรัพย ป 2565 - 2566 
เวนคืนป 2567-2568 เริ่มกอสรางป 2569 - 2574 
 

- 93,107.59 - - 
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46. โครงการกอสรางสะพานบริ เวณ
สนามบินน้ํา จ.นนทบุร ี

ทช. 60-66 - - ยุติโครงการ เน่ืองจากมีประชาชนคัดคานจํานวนมาก แมวา ทช.     
ไดศึกษาความเหมาะสมและผลกระทบส่ิงแวดลอมแลวเสร็จ ในป 2560  

- 3,486.50 - - 

47. โครงการกอสรางสะพานบริเวณ 
ทาน้ํานนทบุรี  
• งบประมาณ รวม 6,033 ลบ. ประกอบดวย  
    คาสํารวจออกแบบ 18.50 ลบ. 
    คาสํารวจอสังหาริมทรัพย 18.50 ลบ. 
    คาเวนคืนท่ีดิน 2,200.00 ลบ. 
    คากอสราง 3,796.00 ลบ. 

ทช. 49-57 100.00 100.00  ดําเนินการแลวเสร็จ ป 2557 และเปดใหบริการแลว ไดรับ 
 พระราชทานชื่อวาสะพานมหาเจษฎาบดินทรานุสรณ 

- 6,033.00 100.00 100.00 

48. โครงการก อสร างถนนเชื่ อมต อถนน 
ราชพฤกษ - ถนนกาญจนาภิเษก แนวเหนือ – ใต 

ทช. 59-62  
100.00 

   
100.00 

โครงการประกอบดวย ๔ ตอน โดยดําเนินการแลวเสร็จท้ังหมด ดังน้ี 
• ตอน NS1 ดําเนินการแลวเสร็จ ป 2562 

- 6,758.73 
1,604.70   

 
- 

 
96.53 

• ระยะเวลา ป 2559 - 2562   100.00 100.00 • ตอน NS2 ดําเนินการแลวเสร็จ ป 2562  1,871.39     - 98.02 

• งบประมาณรวม 6,758.73 ลบ.   100.00 100.00 • ตอน NS3 ดําเนินการแลวเสร็จ ป 2562  2,007.00 - 99.17 

• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางถนน 
ขนาด 6 ชองจราจร  กวางชองละ  3.00 - 3.50 ม.           
พรอมระบบระบายนํ้า และส่ิงอํานวย
ความปลอดภัย 

  100.00 
 

100.00      • ตอน CD Road ดําเนินการแลวเสร็จ ป 2562  1,275.64   - 95.28 

49. โครงการขยายถนนกัลปพฤกษ  
และถนนราชพฤกษ ระยะที่ 2 (ตอนที ่3) 
• ระยะเวลา ป 2560 - 2563 
• งบประมาณรวม 988.89 ลบ. 
• แนวทางดํ าเนิ นงาน อยู ระหว างการ
กอสรางปรับปรุงถนนคูขนานระดับดิน  
ขนาด 2 ชองจราจร พรอมเครื่องหมาย
จราจรไฟฟ าแสงสว าง และส่ิ งอํ านวย 
ความปลอดภัย 

ทช. 60-63 100.00 
 

100.00 
 

ดําเนินการแลวเสร็จในป ๒๕๖๓  
 

- 988.89 - 89.03 
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50. โครงการทางพิ เศษสายศรีรัช - 
วงแหวนรอบนอก กรุงเทพมหานคร  
• ระยะเวลา ป 2556 - 2560 
• งบประมาณ 42,380 ลบ. (กอสราง
และเวนคืนท่ีดิน)  
•  แนวทางดําเนินงาน  รูปแบบการกอสราง
เปนทางยกระดับขนาด 6 ชองจราจร 
ระ ย ะท าง 1 6 .7  กม . มี จุ ด เริ่ ม ต น 
จากทางหลวงแผนดินหมายเลข 9 วงแหวน 
รอบนอกกรุงเทพมหานคร (ถ.กาญจนาภิเษก) 
บริเวณโรงกรองนํ้ามหาสวัสด์ิ ส้ินสุด
โครงการบริเวณยานบางซ่ือเชื่อมตอกับ
ทางพิเศษศรีรัช (ทางดวนขั้นท่ี 2) บริเวณ
สถานีขนส งสาย เห นือ  (หมอ ชิต  2 )  
และลงสูระดับพ้ืนราบท่ีบริเวณกําแพงเพชร 2 

กทพ. 56-60 
 

100.00 100.00 เปดใหบริการแลว เม่ือวันท่ี 22 ส.ค. 2559 เปนการเชื่อมโยง
โครงขายระบบทางดวนในเมืองของ กทพ. กับทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 9 สายวงแหวนรอบนอกรุงเทพมหานครดานตะวันตก 
(ถ.กาญจนาภิเษก) ของ ทล. และมีสวนตอขยายในอนาคต  
เพ่ือเชื่อมโยงไปยังพ้ืนท่ีฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานคร 

- 42,380.00 
 

100.00 100.00 

51. โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3  
สายเหนือ ตอน N2 เชื่อมตอไปยัง    
ถนนวงแหวนรอบนอก กรุงเทพมหานคร  
และสวนทดแทนตอน N1 
• ระยะเวลา ป 2562 - 2570 
• งบประมาณ 22,990 ลบ. 
• แ น ว ท า ง ดํ า เนิ น ง าน   ก อ ส ร า ง 
เป นทางยกระดั บขนาด 4 ช องจราจร  
และมีแนวสายทางซอนทับกับ ถ.ประเสริฐมนูกิจ 
มีจุดเริ่มตน ถ.ประเสริฐมนูกิจ และส้ินสุด
ท่ีถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ดานตะวันออก ระยะทางประมาณ 10.5 กม.  

กทพ. 62-70  
 

- - • สนข. ได จั ดส งร างผลการศึกษาความเหมาะสม และ              
แบบเบ้ืองตนของโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาล ชวงแคราย -  
ลําสาลี (บึงกุม) ท่ีไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการกํากับ
การศึกษาฯ ให กทพ. เรียบรอยแลว  
• การประชุมคณะกรรมการ กทพ. เม่ือวันท่ี 26 ธ.ค. 2562 
มีมติอนุมัติให กทพ. นําเรื่องเสนอ คค. เพ่ือพิจารณานําเสนอ ครม. 
เพ่ือขออนุมัติดําเนินโครงการระบบทางดวนขั้นท่ี 3 สายเหนือ 
ตอน N2 เช่ือมตอไปยังถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ดานตะวันออก ซ่ึงมีความพรอมกอน ไปพรอมกับกอสราง 
ฐานรากรถไฟฟ าสายสี นํ้าตาล ชวงแคราย - ลําสาลี  (บึ งกุม)  
ซ่ึง กทพ. ไดนําเรื่องเสนอ คค. เพ่ือพิจารณานําเสนอ ครม. 
เพ่ือขออนุมัติโครงการฯ ตอไป 

- 22,990.00 
(เฉพาะ N2) 

- - 
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52. โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 -
ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพ 
มหานครดานตะวันตก 
• ระยะเวลา ป 2562 - 2566 
• งบประมาณ 31,244 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน ระยะทางรวม 18.7 กม.
มี จุ ด เริ่ ม ต น ท่ี  ถ .พ ระราม ท่ี  2 เป น 
ทางยกระดับขนาด 6 ชองจราจร ซอนทับ
ไปตามแนวเกาะกลางถนนพระรามท่ี  2 มา 
ทางด า น ทิ ศ ต ะ วั น อ อ ก เฉี ย ง เห นื อ 
จนถึงดาวคะนอง จากน้ันแนวสายทาง 
จะซอนทับบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร
จนถึ งบริ เวณถนนพระรามท่ี  3 ใกลกับ 
ทางแยกตางระดับบางโคล ส้ินสุดโครงการ 
โดยเช่ือมตอกับทางพิเศษศรีรัชและทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร  

กทพ. 62-66 - - ประกอบดวยงาน 2 สวน ไดแก  
1. งานผูใหบริการควบคุมงานกอสราง กทพ. ไดลงนาม 
ในสัญญาจางผู ใหบริการควบคุมงานกอสรางโครงการ  
เม่ือวันท่ี 14 พ.ย. 2561 และไดแจงใหผูบริการควบคุมงาน   
เริ่มงานชวงควบคุมงานกอสรางและบริหารโครงการต้ังแตวันท่ี 
16 ม.ค. 2563 
2. งานจางผูรับจาง  
      • การประกวดราคางานจางกอสรางโครงการทางพิเศษ 
สายพ ระราม  3  - ด าวคะน อง  - วงแหวน รอบ นอก
กรุงเทพมหานครดานตะวันตก สัญญาที่ 1 - 4 (งานโยธา) 
ด ว ย วิ ธี ป ร ะ ก ว ด ร าค าน าน าช า ติ  โด ย ป จ จุ บั น มี ผ ล 
การดําเนินการ ดังน้ี  สัญญาที่ 1 อยูระหวางการเตรียมการ
ป ระก าศผล ผู ช น ะก ารป ระกวด ราค าฯ  สัญ ญ าที่  2  
กทพ. ลงนามในสัญญาจางกอสรางเม่ือวันท่ี 29 ม.ค. 2563 
สัญญาที่ 3 ออกประกาศเรื่องประกาศผูชนะการเสนอราคา 
โครงการฯ สัญญาท่ี 3 โดยการประกวดราคานานาชาติ  
เม่ือวันท่ี 5 ก.พ. 2563 มีผูอุทธรณผลการประกวดราคา
จํานวน 1 ราย ซ่ึงอยูระหวางการพิจารณาของคณะกรรมการ
พิจารณาอุทธรณฯ สัญญาที่ 4 ความกาวหนางานกอสราง
สะสม ณ มี.ค. 2563 ผลงานรอยละ 2.04 จากแผนรอยละ 1.86 
เร็วกวาแผนรอยละ 0.18  
       • การประกวดราคางานจางกอสรางโครงการทางพิเศษ    
สายพ ระราม  3  - ด าวคะน อง  - วงแหวน รอบ นอก
กรุงเทพมหานครดานตะวันตก สัญญาที่ 5 (งานระบบ
จัด เก็ บ ค าผ าน ท าง ระบ บ ควบ คุ ม การจราจร  และ
ระบบส่ือสาร) ดวยวิธีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส สัญญาที่ 5  
อยูระหวางพิจารณาปรับปรุงรางขอบเขตของงานจาง 

- 31,244.00 100.00 3.99 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๖๒                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

53. โครงการถนนเลียบแมน้ําเจาพระยา  สนข. 58 100.00 100.00 • ก ารศึกษาความ เหมาะสมทางเศรษฐกิ จ  วิศวกรรม           
และส่ิงแวดลอม ถนนเลียบแมนํ้าเจาพระยา ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ  
ผลการศึกษาสรุปวา โครงการน้ีประกอบดวย 8 โครงการยอย 
ระยะทางรวม 140 กม. ในเขตกรุงเทพมหานคร ปทุมธานี 
นนทบุรี และสมุทรปราการ รวมมูลคาโครงการ 35,835 ลบ.  
• มติ คจร. เม่ือวันท่ี 17 ต.ค. 2561 รับทราบผลการศึกษา 
และมอบหมายให คค. โดย สนข. หารือรวมกับ มท. และ กทม. 
ในการพัฒนาและออกแบบทางสัญจรเลียบแม นํ้าเจาพระยา 
ใหมีการบูรณาการและมีความสอดคลองกัน ขณะน้ีอยูระหวาง
เตรียมการประชุมรวมระหวางหนวยงานท่ีเกี่ยวของ  

- 38.40 100.00 100.00 

54. โครงการศึ กษาด านวิ ศวกรรม 
เศรษฐกิจ และส่ิงแวดลอมและออกแบบ
รายละเอียดโครงขายทางเชื่อมระหวาง
ทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษ
ศรีรัช - วงแหวนรอบนอกรุงเทพมหานคร  

สนข. 59 100.00 100.00 • การศึกษาแลวเสร็จผลการศึกษาสรุปไดวา 1) แนวเสนทาง 
มีจุดเริ่มตนบริเวณตางระดับรัชวิภา ลอดใตทางยกระดับ
อุตราภิมุขไปตามแนวถนนกําแพงเพชร 2 ยกขามทางพิเศษศรีรัช - 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ โครงการรถไฟฟาสายสีแดง      
ขามคลองเปรมประชากรแลวเช่ือมเขาทางพิเศษศรีรัช-วงแหวน 
รอบนอกกรุงเทพฯ 2) รูปแบบโครงการฯ เปนทางยกระดับ 
ขนาด 4 ชองจราจร ความกวางโครงสรางแตละทิศทาง 10.40 ม. 
ความยาวจากทางพิเศษศรีรัช - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ มุง
หนาทางยกระดับอุตราภิมุข ระยะทาง 1,397 ม. สวนความยาว
จากทางยกระดับอุตราภิมุขมุงหนาทางพิเศษศรีรัช - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพฯ ระยะทาง 2,280 ม. 3) รูปแบบการลงทุนท่ีเหมาะสม คือ 
การรวมลงทุนระหวางรัฐกับเอกชน (PPP) โดยการใหสัมปทาน
แกเอกชน ซ่ึงเอกชนเปนผูรับภาระความเส่ียงดานปริมาณจราจร
และรายได รวมท้ังกอสรางและโอนใหเปนของรัฐ โดยกําหนดอายุ
ส้ินสุดสัมปทาน พ.ศ. 2585 เพ่ือใหเอกชนมีความม่ันใจวาจะสามารถ
คืนทุนและมีผลตอบแทนตามท่ีคาดหวัง    
 

- 30.00 100.00 95.00 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๖๓                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     • คจร.  มีมติเม่ือวันท่ี  29 มิ .ย. 2560 เห็นชอบในหลักการ 
ของการเช่ือมโยงโครงขายตามโครงการศึกษาดังกลาว  โดยให คค. 
มอบหมายหนวยงานเจาของโครงการไปดําเนินการโครงการ  
รวมท้ังมอบหมายใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของ ไดแก กทพ.  ทล.  รฟท.  
รับไปพิจารณาดําเนินการ   
• กก.วล. มีมติเม่ือวันท่ี 1 ส.ค. 2561 เห็นชอบรายงาน EIA 
โครงการโครงขายทางเช่ือมระหวางทางยกระดับอุตราภิมุข 
และทางพิเศษศรีรัช - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ของ กทพ. 
(ภายใตโครงการศึกษาความเหมาะสมฯ ของ สนข.) 

    

๒.๒ ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาระบบคมนาคมขนสงเชื่อมโยงระหวางเมืองในภูมภิาค 

โครงการ 
55. โครงการเรงรัดกอสรางขยาย 4 ชอง
จราจร และเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง
โครงการบู รณะทางหลวงสายห ลัก
ระหวางภาค   
• ร ะ ย ะ เว ล า  ป  2 5 5 8  - 2 5 6 5 
• งบประมาณ 69,738 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน กอสรางขยาย      
ทางหลวงเปนทางขนาด 4 ชองจราจร 

ทล. 58-65 94.83 80.๐๐ 
 

• ดําเนินการแลวเสร็จ ๑๙ สายทาง 
•  อยูระหวางดําเนินการ ๒๕ สายทาง 
•  ยังไมเริ่มดําเนินการ     1๔  สายทาง 

ไม ได รั บ งบ ป ระมาณ 
ตามแผน เสนอขอรับ
งบประมาณในปถัดไป 

69,738.00 - - 

56. โครงการแกไขปญหาจราจรของ
เมืองใหญในภูมิภาค (32 โครงการ) 
• ระยะเวลา ป 2558 - 25๗๔ 
• งบประมาณรวม 20,026.00 ลบ. 

ทช. 58-๗๔   •  ดําเนินการแลวเสร็จ  ๙ สายทาง 
•  อยูระหวางดําเนินการ  ๘   สายทาง 
•  ยุติโครงการ   2  สายทาง 
•   ยังไมเริ่มดําเนินการ    ๑๒  สายทาง 

 20,026.00   

• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางปรับปรุง
ถนน 2 - 4 ชองจราจรตอทิศทาง  

 59-62 100.00 
 

100.00 1. โครงการถนนเชื่อมตอถนนราชพฤกษ - ถนนกาญจนาภิเษก 
แนวเหนือ - ใต ตอน NS1 ดําเนินการแลวเสร็จป 2562 

- 1,604.70 100.00 96.53 

  59-62 100.00 100.00 ๒. โครงการถนนเชื่อมตอถนนราชพฤกษ - ถนนกาญจนาภิเษก 
แนวเหนือ - ใต ตอน NS2 ดําเนินการแลวเสร็จป 2562 

- 1,871.40 100.00 98.02 
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  59-62 100.00 100.00 ๓. โครงการถนนเชื่อมตอถนนราชพฤกษ - ถนนกาญจนาภิเษก 
แนวเหนือ - ใต ตอน NS3 ดําเนินการแลวเสร็จป 2562  

- 2,007.00 100.00 99.17 

  59-62 100.00 100.00 ๔. โครงการถนนเชื่อมตอถนนราชพฤกษ – ถนนกาญจนาภิเษก 
แนวเหนือ - ใต ตอน CD Road ดําเนินการแลวเสร็จป 2562   

- 1,275.64 100.00 95.28 

  58-60 100.00 100.00 ๕. โครงการขยายถนนราชพฤกษ ระยะที่ 2 (ตอนที่ 2) 
(ซอยจรัญสนิทวงศ 13 - คลองมหาสวัสดิ์ ) ดําเนินการ 
แลวเสร็จป 2560 และเปดบริการใหประชาชนแลว 

- 463.04 100.00 95.42 

  58-62 100.00 95.69 ๖. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย จ ผังเมืองรวม 
เมืองชุมพร จ.ชุมพร อยูระหวางดําเนินการ 

-  788.00 - 88.85 

  58-61 100.00 100.00 ๗. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย ฉ และ ค ผังเมืองรวมเมือง
ชัยนาท จ.ชัยนาท ดําเนินการแลวเสร็จป 2561 

- 498.76 100.00 100.00 

  58-61 100.00 100.00 ๘. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย ง1 ง2 ง4 และ ง5  
ผังเมืองรวมเมืองเพชรบูรณ จ.เพชรบูรณ ดําเนินการแลวเสร็จ    
ป 2561 

- 436.00 100.00 100.00 

  58-61 100.00 100.00 ๙. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย ก (ตอนที่ 2)  
ผังเมืองรวมเมืองสุราษฎรธานี จ.สุราษฎรธานี ดําเนินการ
แลวเสร็จป 2561 

- 380.00 100.00 86.97 

  60-63 100.00 100.00 ๑๐. โครงการขยายถนนกลัปพฤกษ ดําเนินการแลวเสร็จป ๒๕63  - 476.3๒ 100.00 97.16 

  6๔-6๖
  

- - ๑๑. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย นบ.3030  
ถนนชัยพฤษกษ เริ่มกอสรางป 256๔ - 2566 

- 903.00 - - 

  ๖๑-66 

 

- - ๑ ๒ . โค รงก ารก อ ส ร างท างห ล วงช น บ ท  ส าย  ข 1  
เมืองสมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ จัดกรรมสิทธ์ิท่ี ดิน 
ป 25๖๑ - 2563 เริ่มกอสรางป 2564 - 2566 

- 172.50 - - 

  6๕-7๓
  

- - ๑๓ . โค รงก ารก อส ร างท างห ลวงชน บ ท  สาย  ง1 6  
เมืองสมุทรสาคร จ.สมุทรสาคร สํารวจออกแบบป 256๕ 
สํารวจอสังหาริมทรัพยป 256๙ จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 25๗๐ 
และเริ่มกอสรางป 257๑ - 257๓ 

- 647.94 
 

- - 
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  6๕-7๓ - - ๑ ๔ . โค รงก ารก อ ส ร า งท างห ล ว งช น บ ท  ส าย  ง3  
เมืองสมุทรสาคร จ.สมุทรสาคร สํารวจออกแบบป 256๕ 
สํารวจออก สังหาริมทรัพยป 256๙ จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 25๗๐ 
และเริ่มกอสรางป 257๑ - 257๓ 

- 284.20 - - 

  60-62 100.00 90.52 ๑๕. โครงการก อสรางทางหลวงชนบท สาย ค (บริ เวณ 
ถนนมหาเทพ) เมืองนครสวรรค จ.นครสวรรค อยูระหวางกอสราง 

- 93.70 - 43.36 

  65-72 - - 16. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย ค (บริเวณ 
หน า โรงแรม  NSC) เมื อ งน ครสวรรค  จ .น ครสวรรค 
สํารวจออกแบบป 2565 สํารวจอสังหาริมทรัพยป 2569  
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 2570 เริ่มกอสรางป 2571 - 2572 

- 36.9500 - - 

  6๕-72     - - ๑๗. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย ง (ตอนที่ 2)  
เมืองนนทบุรี จ.นนทบุรี สํารวจออกแบบป 256๕ สํารวจ
อสังหาริมทรัพยป  256๙ จ ัดกรรมส ิท ธิ ์ที ่ด ินป  25๗๐        
และเริ่มกอสรางป 257๑ - 2572 

- 869.80 - - 

  64-68     - - ๑ ๘ . โค รงก ารก อ ส ร า งท างห ลวงช น บ ท  ส าย  ฉ 2  
เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก สํารวจอสังหาริมทรัพยป 2564 
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 2565 และเริ่มกอสรางป 2566 - 2568 

- 1,115.64 - - 

  63-67     - - ๑๙. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย ก เมืองสระแกว 
จ.สระแกว สํารวจอสังหาริมทรัพยป 2563 จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน      
ป 2564 และเริ่มกอสรางป 2565 - 2567 

- 880.50 - - 

  - - - ๒ ๐ . โค ร งก า ร ก อ ส ร า งท า งห ล ว งช น บ ท  ส าย  ค  
เมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุร ียติุโครงการ 

ประชาชนคัดคาน - - - 

  62-67
  

- - ๒ ๑ . โค ร งก า รก อ ส ร า งท า งห ล ว งช น บ ท  ส าย  จ  
เมืองอุดรธานี จ.อุดรธานี สํารวจอสังหาริมทรัพยป 2562    
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 2564 และเริ่มกอสรางป 2565 – 2567 

 

 

- 1,254.54 - - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
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(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  6๕-6๙
  

- - ๒ ๒ . โค รงก ารก อ ส ร า งท างห ลว งช น บ ท  ส าย  ช 3  
เมืองขอนแกน จ.ขอนแกน สํารวจอสังหาริมทรัพยป 256๕ 
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 2566 และเริ่มกอสรางป 2567 - ๒๕๖๙ 

- 1,425.70 - - 

  -
  

- - ๒ ๓ . โค ร งก า รก อ ส ร า งท า งห ล ว งช น บ ท  ส าย  จ  
เมืองนครราชสีมา จ.นครราชสีมา ยุติโครงการ 

ประชาชนคัดคาน - - - 

  62-6๘
  

- - ๒ ๔ . โค รงก ารก อ ส ร า งท างห ล ว งช น บ ท  ส าย  ง8  
เมืองอุดรธานี จ.อุดรธานี สํารวจอสังหาริมทรัพยป 2562    
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 256๕ และเริ่มกอสรางป 2565 - 256๘ 

- 1,254.54 - - 

  61-66
  

- - ๒๕. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย ข9 ชุมชน 
โคกลอย - ท ายเหมืองพั งงา สํารวจอสังหาริมทรัพยป  2561          
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 2562 และเริ่มกอสรางป 2564 - 2566 

- 358.50 - - 

  62-67 - - ๒๖. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย ง2 เมืองกระบี่  
จ.กระบี่ สํารวจอสังหาริมทรัพยป 2562 จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน   
ป 2564 และเริ่มกอสรางป 2565 - 2567 

- 180.00 - - 

  6๙-72
  

- - ๒ ๗ . โค รงการก อ สร างท างห ลวงชน บ ท  สาย  ค16  
เมืองเชียงราย จ.เชียงราย สํารวจอสังหาริมทรัพยป 2569  
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 2570 และเริ่มกอสรางป 2571 - 2572 

- 1๐๗.๔๐ - - 

  63-74
  

- - ๒๘. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย ง9 เมืองเชียงราย    
จ.เชียงราย สํารวจออกแบบป 2566 สํารวจอสังหาริมทรัพยป 2570 
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 2571 และเริ่มกอสรางป 2572 - 2574 

- ๑๒๓.๓๖ - - 

  6๖-74 - 
 

- ๒๙. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย จ4 เมืองเชียงราย  
จ.เชียงราย สํารวจออกแบบป 2566 สํารวจอสังหาริมทรัพยป 257๐ 
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 2571 และเริ่มกอสรางป 2572 - 2574 

- ๓๕๓.๘๕ - - 

  66-74 - - ๓๐. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท สาย ง10 เมืองเชียงราย  
จ.เชียงราย สํารวจออกแบบป 2566 สํารวจอสังหาริมทรัพยป 2570 
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินป 2571 และเริ่มกอสรางป 2572 - 2574 

- ๒๔๖.๕๒ - - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
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รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
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การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  64-72
  

- - ๓๑ . โค รงก ารก อ ส ร างท างห ลวงชน บ ท  สาย  ง16  
เมืองเชียงราย จ.เชียงราย สํารวจออกแบบป 256๗ สํารวจ
อสังหาริมทรัพยป  25๗๐ จ ัดกรรมส ิท ธิ ์ที ่ด ินป  257๒  
และเริ่มกอสรางป 257๓ - 257๕ 

- 3๕๓.๘5 - - 

57. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท
สนบัสนนุการเกษตร (ทช.) 

 

ทช. 
  

  

๕๘-๖๑   ประกอบดวย ๓ โครงการ ดําเนินการแลวเสร็จท้ังหมด  6,748.07   

59 100.00 100.00 ๑. ยกระดับถนนลูกรังเปนถนนลาดยาง ระยะทาง 750 กม. 
ดําเนินการแลวเสร็จ  

- 4,542.35 100.00 100.00 

59 100.00 100.00 ๒. กอสรางถนนจังหวัดชายแดนภาคใต จํานวน 25 รายการ 
ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 435.82 100.00 100.00 

   ๓. กอสรางสะพานในภู มิภาค ระยะที่  1 (สะพานยาว  
2,280 ม.+40 รายการสะพานชุมชน) ดังน้ี 

    

59 100.00 100.00       ๓.1 สะพานขนาดกลาง จํานวน 60 รายการ ดําเนินการแลว
เสร็จท้ัง 60 รายการ  

- 319.20 100.00 100.00 

58-61 100.00 100.00      ๓.2 สะพานชุมชน จํานวน 40 รายการ ดําเนินการแลว
เสร็จท้ัง 40 รายการ  

- 1,450.70 100.00 100.00 

58. โครงการกอสรางทางหลวงชนบท

สนบัสนนุการทองเที่ยว (34 สายทาง) 
  

ทช. ๕๘-๖๗   • ดําเนินการแลวเสร็จ         17 สายทาง 
• อยูระหวางดําเนินการ         ๕ สายทาง 
• ยุติโครงการ                   10 สายทาง 
• ยังไมเริ่มดําเนินการกอสราง  1 สายทาง 

 
 

2,181.4๔   

  58 100.00 100.00 ๑. ถนนสายเข าน้ํ าตกคอกม า (ตอนที่  2) ต.หาดคัมภี ร  
อ.ปากชม จ.เลย ระยะทาง 1.70 กม. ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 
 

14.50 100.00 98.62 

  58 - - ๒. ถนนสายบานหินซอน ต.หินซอน อ.แกงคอย จ.สระบุร ี
ระยะทาง 5.20 กม. ยุติโครงการ  

ซํ้าซอนกับโครงการของ
อบจ.สระบุรี  

- - - 

  58 100.00 100.00 ๓. ถนนสายทาเรือมูต ู- เกาะจํา ต.เกาะศรีบอยา อ.เหนือคลอง 
จ.กระบี่ ระยะทาง 1.95 กม. ดําเนินการแลวเสร็จ 
 

- 12.๑๗ 100.00 100.00 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  58-๕๙ 100.00 100.00 ๔. ถนนสาย นม.3052 แยก ทล.304 - บ.ทามะปรางค  
อ.วังน้ําเขียว – อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา ระยะทาง 13.44 กม. 
ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 8๒.00 100.00 95.12 

  58-60 100.00 100.00 ๕. ถนนสายแยก ทล. 1089 - ดอยฟาหมปก (ตอนที่ 6)  
ต.เวียง อ.ฝาง จ.เชียงใหม ระยะทาง 5.70 กม. ดําเนินการแลวเสร็จ 

-   4๙.๐๐ 100.00 99.98 

  58-๖๐ 100.00 100.00 ๖. ถนนสาย มส.4009 แยก ทล.1263 - บ.แมจ า (ตอนที่  2)  
อ.ขุนยวมเมือง จ.แมฮองสอน   ระยะทาง 6 .82 กม.  
ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 61.38 100.00 86.18 

  58-59 100.00  100.00 ๗. ถนนสาย บานตนีธาต ุ- ต.เมืองแปง อ.ปาย จ.แมฮองสอน 
ระยะทาง 27.62 กม. ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 55.8๐ 100.00 100.00 

  58-60 100.00 100.00 ๘. ถนนสาย สฎ.3062 แยก ทล. 401 - เขื่อนรชัชประภา อ.บานตาขนุ 
จ.สุราษฎรธานี ระยะทาง 9.59 กม. ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 13๙.๐0 100.00 100.00 

  58-60 100.00 100.00 ๙. ถนนสาย นศ.4021 แยก ทล.4151 - บ านบางคลุ ง  
อ.ชะอวด จ.นครศรีธรรมราช  ระยะทาง 10.84 กม . 
ดําเนินการแลวเสร็จ   

-  81.89 100.00 96.77 

  58-59 100.00 100.00 ๑๐. ถนนสายเลียบชายหาดบานชื่น อ.คลองใหญ จ.ตราด
ระยะทาง 5.80 กม. ดําเนินการแลวเสร็จ   

- 30.00 100.00 97.70 

  58-60 
 

100.00 
 

100.00 ๑๑. ถนนสายทางเขาน้ําตกบกกราย อ.กระบุรี จ.ระนอง 
ระยะทาง 9.50 กม. ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 90.70 100.00 100.00 

  58-60 100.00 100.00 ๑๒. ถนนสาย บานใต - ทองนายปาน (ตอนที่ 2) อ.เกาะพงัน  
จ.สุราษฎรธาน ีระยะทาง 3.92 กม. ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 66.20 100.00 98.87 

  59–61 100.00 100.00 ๑๓. บานคลองโคน - บานบางตะบูน อ.เมือง, อ.บานแหลม  
จ.สมุท รสงคราม , จ.เพชรบ ุร ี ระยะทาง 14.39 กม. 
ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 297.18 100.00 97.08 

   59-61 100.00    100.00 ๑ ๔ . บ านท าม วง - บ านบางเบิ ด  อ .บางสะพานน อย  
จ.ประจวบคีรีขันธ ระยะทาง 16.12 กม. ดําเนินการแลวเสร็จ 
 

- 198.67 100.00 ๙๖.๙๘ 
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  61-63    100.00 100.00 ๑๕. บานสระนอย - ชายหาดปากน้ําปราณ อ.ปราณบุรี  
จ.ประจวบคีรีขันธ ระยะทาง 10.90 กม. ดําเนินการแลวเสรจ็ 

- 74.49 - 99.36 

  63-65 - - ๑๖. ทางหลวงหมายเลข 4 (ปากทางบานทุงมะเมา) - 
อุทยานวิทยาศาสตรหวากอ อ.เมือง จ.ประจวบคีรีขันธ 
ระยะทาง 18.84 กม. ยุติโครงการ  

มีการลาดยางแลว 
ตลอดสาย 

255.83 - - 

  6๕ - - ๑๗. เพชรเกษ ม  - สถานี รถไฟทุ งป ระดู  อ .ทั บสะแก  
จ.ประจวบคีรีขันธ ระยะทาง 8.05 กม. เริ่มกอสรางป 256๕  

- ๒๒.๕๐ - - 

  64-66 - - ๑๘. สถานี รถไฟทุ งประดู  - วัดทับสะแก อ .ทับสะแก  
จ.ประจวบคีร ีข ันธ ระยะทาง 4.84 กม. ยุบโครงการ 
รวมกับสายเพชรเกษม  

- 72.51 - - 

  64-66 - -  ๑๙. ปข.1048 แยกทางหลวงหมายเลข 4 (กม.370)   
ยุติโครงการ 

มีการลาดยางแลว 
ตลอดสาย 

219.55 - - 

  59-61    100.00 100.00 ๒ ๐ . แยกทางหลวงหมายเลข 3201 - บ านบางจาก  
(บานบอเมา - บานดอนตะเคียน) อ.ปะทิว จ.ชุมพร ระยะทาง 
8.59 กม. ดําเนินการแลวเสร็จ 

- 83.48 100.00 97.28 

  62-64 27.96 33.25 ๒๑. แยกทางหลวงหมายเลข 4001 (กม.ที่ 7+500) – บานโพธิ์แบะ   
อ.ปะทิว จ.ชุมพร ระยะทาง 21.01 กม. อยูระหวางดําเนินการ 

- 180.78 - 38.91 

  62-64 25.54 16.73  ๒๒. แยกทางหลวงหมายเลข 4198 (กม.ที่13+100) - 
เทศบาลปากน้ํ าหลังสวน อ.ทุ งตะโก จ.ชุมพร ระยะทาง  
23.60 กม. อยูระหวางดําเนินการ 

- 195.48 - 19.63 

   59     100.00  100.00 ๒ ๓ . แยกทางหลวงหมายเลข 4098 (กม.ที่  0+500)  
บานหาดทรายรี - บานมัทรี อ.เมือง จ.ชุมพร ระยะทาง 16.96 กม. 
ดําเนินการแลวเสร็จ 

-  40.50 100.00 100.00 

  63-๖๕ - -  ๒๔. ถนนเพชรเกษม - อุทยานวิทยาศาสตรหวากอ อ.เมือง  
จ.ประจวบคีรีขันธ ระยะทาง 2.77 กม. ยุติโครงการ  
 
 

มีการลาดยางแลว 
ตลอดสาย 

255.83 - - 
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  61-63    100.00 100.00 ๒๕. บานสระนอย - ชายหาดปากน้ําปราณ อ.ปราณบุรี  
จ.ประจวบคีรีขันธ ระยะทาง 10.90 กม. กอสรางแลวเสร็จป 2562 

- 74.49 - 99.36 

  64-66 - - ๒๖. ปช.1020 แยกทางหลวงหมายเลข 4 (กม.254) -  
บานบอนอก เลียบชายทะเลพุนอย - ส่ีแยกบานบอนอก 
(เพชรเกษม) (กม.29+182.015 - กม.40+222.039)  
อ.สามรอยยอด, กุยบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ ระยะทาง 40.24 กม. 
ยุติโครงการ  

มีการลาดยางแลว 
ตลอดสาย 

- - - 

  63 - - ๒๗ . บ านหน องบั ว  - บ าน เขากะโหลก อ .ป ราณ บุ รี  
จ.ประจวบคีรีขันธ ระยะทาง 4.70 กม. เริ่มกอสรางป 2563  

- 34.86 - - 

  65-67 - - ๒๘. บานกรูด-บานกลางอาว อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ
ระยะทาง 22.90 กม. ยุติโครงการ 

อปท. ดําเนินการแลว 57.53 - - 

  6๕-66 - - ๒๙. สายบานบางคอย - บานทุงคานอย อ.เมือง จ.ชุมพร 
ระยะทาง 8.66 กม. ยุบรวมโครงการกับโครงการหมายเลข ๓๐ 

- ๔๕.๐0 - - 

  64-66 - - ๓๐. แยกทางหลวงหมายเลข 41 (กม.ที่ 16+891) - บานคลองชุม 
อ.เมือง, อ.สวี จ.ชุมพร ระยะทาง 25.52 กม. ยุติโครงการ 

มีการลาดยางแลว 
ตลอดสาย 

247.95 - - 

  65 - - ๓๑. อาวทุงซาง หมูที่ 5 บานบางจาก อ.ปะทิว จ.ชุมพร 
ระยะทาง 2.11 กม. ยุติโครงการ 

มีการลาดยางแลว 
ตลอดสาย 

121.21 - - 

  63-65 - - ๓๒. แยกทางหลวงหมายเลข 4003 (กม.ที่14+350) -  
บานทองเกร็ง อ.สวี, อ.ทุงตะโก จ.ชุมพร ระยะทาง 16.61 กม. 
อยูระหวางดําเนินการ   

- 67.78 - - 

  63-65 - - ๓ ๓ .  ส า ม แ ย ก ท า ง ห ล ว ง ห ม า ย เล ข  4 0 0 2  
(กม.ที่ 13+100) - บานแหลมสันติ อ.หลังสวน, อ.ละแม  
จ.ชุมพร ระยะทาง 29.76 กม. อยูระหวางดําเนินการ 
 
 
 
 

- 173.59 - - 
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59. โครงการทางพิเศษสายกระทู -  ปาตอง 
จ.ภูเก็ต 
• ระยะเวลา ป 2556 - 2569 
• งบประมาณ 14,177.22 ลบ. 
• แนวทางดํ าเนิ น งาน  รูปแบ บ เป น     
ทางยกระดับ มีอุโมงคอยูในชวงกลางของ
แนวสายท าง ระย ะท าง 3.98 กม .        
มีจุดเริ่มตนโครงการเชื่อมกับถนนพระเมตตา 
ในพ้ืนท่ี ต.ปาตอง อ.กะทู จนถึงบริเวณ
จุดตัดกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 4029 

กทพ.   56-69 - - กทพ. ได เสนอรายงานผลการศึกษาและวิเคราะห โครงการฯ       
และขอมูลโครงการเพ่ิมเติมใหกับ สคร. เม่ือวันท่ี 27 มี.ค. 
2562 ปจจุบันอยูระหวาง สคร. พิจารณาขอมูลดังกลาว     
และไดเชิญ กทพ. เขารวมประชุมหารือเพ่ิมเติมเกี่ยวกับ
โครงการทางพิเศษสายกระทู  - ปาตอง จ.ภู เก็ต รวมกับ
หนวยงานท่ี เกี่ยวของตาม ม. 27 แหง พ.ร.บ. รวมลงทุนฯ           
ป  2556 ในวันท่ี  17 เม.ย. 2562 เพ่ื อ ให  กทพ . ชี้ แจง
รายละเอียดในรายงานผลการศึกษา และวิเคราะหโครงการฯ     
ท่ีไดรับความเห็นชอบจาก รวค. แลว ซ่ึงท่ีประชุมมีมติให กทพ. 
จัดสงขอมูลเพ่ิมเติมของโครงการให สคร. คือ การขออนุญาตใช
พ้ืนท่ีจากกรมปาไม  

- 14,177.22 - - 

60. โครงการกอสรางตอเติมทางขับลาน
จอดเครื่องบิน ลานจอดรถยนต พรอมระบบ
ไฟฟาทาอากาศยานนครศรีธรรมราช   
• ระยะเวลา ป 2557 - 2560 
• งบประมาณ 219.51 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน กอสรางตอเติมทาง
ขับ ลานจอดเครื่องบิน ลานจอดรถยนต 
พรอม 
ระบบไฟฟา ทําใหสามารถรองรับการจอด
เครื่องบินขนาด B737 ไดจํานวน 9 ลํา 

ทย. 57-60 100.00 100.00 กอสรางแลวเสร็จ เม่ือเดือน ต.ค. 2559 - 219.51 100.00 100.00 

61. โครงการกอสรางตอเติมลานจอดเครื่องบิน
และลานจอดรถทาอากาศยาน อุดรธานี   
• ระยะเวลา ป 2559 - 2561 
• งบประมาณ 159.87 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน กอสรางทางว่ิง       
ใหรองรับเครื่องบิน B737 ไดจํานวน 9 ลํา  

ทย. 59-61 100.00 100.00 กอสรางแลวเสร็จ เม่ือวันท่ี 22 มี.ค. 2561 - 159.87 100.00 100.00 
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62. โครงการกอสรางกอสรางทางขับและ 
ลานจอดเครื่องบนิทาอากาศยานลําปาง 
• ระยะเวลา ป 2559 - 2561 

• งบประมาณ 84.97 ลบ. 
•  แนวทางดําเนินงาน กอสรางทางขับ   
และลานจอดเครื่องบินจะสามารถรองรับ
เครื่องบิน ATR72 ไดจํานวน 6 ลํา 

ทย. 59-61 100.00 100.00 
 

ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ วันท่ี 1 พ.ค. 2561 - 84.80 100.00 100.00 

2.3 ยุทธศาสตรที่ 3 การเพิ่มประสิทธภิาพการบริหารจัดการจราจร และการจัดการความตองการในการเดนิทาง 

โครงการ 

63. โครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน
ระบบบริการการเดินอากาศ 
• แนวทางดําเนินงาน จัดต้ังศูนยบริหาร

จราจรทางอากาศ ประกอบดวย ๑) การจัดต้ัง
ศูนยบริหารจราจรทางอากาศ  2) การเพ่ิม    
ขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยีจราจร 
ทางอากาศและการพัฒนาระบบเช่ือมตอ
โครงขายการบริหารจราจรทางอากาศ   
ท่ัวประเทศ 3) การจัดหาอากาศยานบิน
ทดสอบประสิทธิภาพสูง   

บวท. ๕๕-๖3 ๑๐๐.00 ๑๐๐.00 •  ดําเนินการติดต้ังระบบ/อุปกรณหองฝกอบรมและปฏิบัติงาน
Contingency and Training ณ สํานักงานใหญ ทุงมหาเมฆ 
และศูนยควบคุมการบินภูมิภาค แลวเสร็จในป ๒๕๖๐  
•  บวท. เปดใชงานระบบใหม (Cutover) ท่ีศูนยควบคุมการบิน
เชียงใหม วันท่ี ๒๔ มี.ค. ๒๕๖๒ ศูนยควบคุมการบินพิษณุโลก 
วันท่ี ๒๘ มี.ค. ๒๕๖๒ ศูนยควบคุมจราจรทางอากาศเขต
สนามบินกรุงเทพ วันท่ี ๒๗ เม.ย. ๒๕๖๒ ศูนยควบคุมการบิน
ภูเก็ต วันท่ี ๒๓ มิ.ย. ๒๕๖๒ ศูนยควบคุมการบินหาดใหญ 
วัน ท่ี  ๒๗ มิ .ย . ๒๕๖๒ ศูนยควบคุมจราจรทางอากาศ         
เข ต ป ระ ชิ ด ส น าม บิ น ภู มิ ภ าค  วัน ท่ี  ๗  ก .ค . ๒ ๕ ๖ ๒             
และศูนยควบคุมจราจรทางอากาศเสนทางบินกรุงเทพ วันท่ี       
๑๒ ก.พ. ๒๕๖๓ โดยไดเปดใชงานท่ัวประเทศเปนท่ีเรียบรอยแลว 
โครงการแลวเสร็จ 

- ๔,๔๖๐.๓๑ 80.40 80.๖0 

64. โครงการศึกษาจัดทําแผนพัฒนา
มาตรฐานดานการจัดการระบบจราจร 
ในเมืองภูมิภาค 

สนข. 59 
 

100.00 100.00 
 
 
 
 

ดําเนินการแลวเสร็จ โดยมาตรฐานดานการจัดระบบการจราจร
ในเขตเมืองประกอบดวยคูมือ 4 เลม ไดแก 1) คูมือการสํารวจ
และการวิเคราะหขอมูลดานการจราจร 2) คูมือการจัดระบบ
การจราจร  3) คู มือการติดตามและประเมินโครงการ  

- 11.32 100.00 100.00 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     4) คูมือการจัดทําทางจักรยานในเขตเมือง โดยมีเมืองตนแบบ 
จํานวน 6 เมือง ไดแก ภูเก็ต เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา 
อุดรธานี และเมืองพัทยา ชลบุรี พรอมท้ังจัดสงรายงาน 
ใหกับหนวยงานตาง ๆ เพ่ือใชเปนแนวทางในการบริหารจัดการ
ระบบจราจรในเขตเมืองภูมิภาคตอไป 

    

65. โครงการบริหารจัดการความตองการ 
ในการเดินทาง เพื่อรองรับการพัฒนา
โครงขายการจราจรและระบบขนสง
สาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร  

สนข. 58  100.00  100.00 ดําเนินการแลวเสร็จ และ คจร. มีมติเม่ือวันท่ี 21 ก.พ. 2561 
รับทราบและมอบหมายหนวยงานท่ีเกี่ยวของรับไปพิจารณา
ดําเนินการตอไป และ ครม. มีมติรับทราบ เม่ือวันท่ี 17 เม.ย. 2561   

- 17.75 100.00 100.00 

มาตรการ 

18. มาตรการสงเสริมสายการบิน 
ใหเพิ่มจุดบินไปยังทาอากาศยาน 

บกท./บทม. ดําเนนิการ
ตอเนือ่ง 

  บกท. และ บทม. มีการดําเนินมาตรการสงเสริมสายการบินใหเพ่ิม
จุดบินไปยังทาอากาศยานในภูมิภาคของไทย ดังน้ี  

    

ในภูมิภาคของไทย บกท. ดําเนนิการ
ตอเนือ่ง 

 

- - 1.  มาตรการสงเสริมสายการบินใหเพิ่มจุดบินไปยังทาอากาศยาน
ในภู มิ ภาคของไทย  ของ บกท.  บกท. ทํ าการบิ นไปยั ง 
จุดบินหลักในแตละภู มิภาค อาทิ กรุงเทพ - อุดรธานี กรุงเทพ- 
ขอนแกน กรุงเทพ - อุบลราชธานี กรุงเทพ - ภูเก็ต กรุงเทพ - 
สุราษฎรธานี กรุงเทพ - กระบ่ี กรุงเทพ - หาดใหญ เชียงใหม -
ภูเก็ต โดยทําการบินตอเน่ืองและไดปรับเพ่ิมความถี่เท่ียวบิน
อยางตอเน่ือง ตามความตองการเดินทางของผูโดยสาร 

- - - - 

 บทม.  
 

 

ดําเนนิการ 
ตอเนือ่ง 

 

 

 
100.00 

 
 
 

 

 
100.00 

 
 
 

2.  มาตรการสงเสริมสายการบินใหเพิ่มจุดบินไปยังทาอากาศยาน 
ในภูมิภาคของไทย ของ บทม.   

      2.1 เพิ่ มความถ่ี เที่ ยวบินประจําภายในประเทศ        
เพ่ือตอบสนองตอปริมาณผูโดยสาร 3 เสนทางดังน้ี กรุงเทพฯ - 
เชียงราย กรุงเทพฯ - ภูเก็ต กรุงเทพฯ - กระบ่ี 
 

 
 

- 

 
 
 

- 

 
 
 

- 

 
 
 

- 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  ดําเนนิการ 
ตอเนือ่ง 

 
 

100.00 
 
 
 

100.00 
 
 
 

      2.2 สนับสนุนบัตรโดยสารราคาพิเศษและบริการอาหาร
พิ เศษในชวงเทศกาล จัดโปรโมชั่นและบริการอาหารพิเศษ  
เชน เมนูอาหารเจในเทศการกินเจ เทศกาลวันพอแหงชาติใหบริการ
ขนมไทย  เทศกาลตรุษจีนใหบริการเมนูทารตสไตลฮองกง  

- - - - 

  ดําเนนิการ 
ตอเนือ่ง 

100.00 100.00        2.3 ใหบริการเที่ยวบินเสริมในชวงเทศกาลสําคัญ 
 เพ่ิมเท่ียวบินใหสอดคลองกับความตองการ และปริมาณผูโดยสาร 
 ในชวงเทศกาลสําคัญ เชน เทศกาลปใหม : เสนทางจาก กรุงเทพฯ  
 ไปยังเชียงใหม  เชียงราย และภูเก็ต  

- - - - 

19. มาตรการปรับปรุงการดําเนินงาน
และการใหบริการของทาอากาศยาน
ภูมิภาคใหมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น 

ทอท. ดําเนนิการ 
ตอเนื่อง 

100.00 100.00 • ทอท. ไดเขารวมโครงการจัดอันดับคุณภาพการบริการ 
ข อ ง ท า อ า ก า ศ ย า น  (Airport Service Quality : ASQ)  
ของ Airport Council International (ACI) สํารวจความพึงพอใจ 
ของผูโดยสาร โดยใชแบบสอบถามมาตรฐานเดียวกันท่ัวโลก        
มีหลักเกณฑ ในการใหคะแนนประเมินผลดานคุณภาพ 
การใหบริการของท าอากาศยาน โดยมีผลการประเมิน  
ณ ไตรมาส 3 ป 2562 (คะแนนเต็ม 5) อาทิ  
 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 4.32 คะแนน (อันดับท่ี 137 ของโลก) 
 ทาอากาศยานดอนเมือง 4.01 คะแนน (อันดับท่ี 261 ของโลก) 
 ทาอากาศยานเชียงใหม 4.47 คะแนน (อันดับท่ี 95 ของโลก)  
 ทาอากาศยานภูเก็ต 4.14 คะแนน (อันดับท่ี 200 ของโลก) 
 ทาอากาศยานหาดใหญ 3.99 คะแนน (อันดับท่ี 268 ของโลก)  
 ทาอากาศยานเชียงราย 4.20 คะแนน (อันดับท่ี 170 ของโลก) 
 
 
 
 
 
 

- 25.71 - - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

 ๓. เปาประสงคท่ี ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง 

๓.๑ ยุทธศาสตรที่ ๑ การปรบัปรุงโครงสรางพื้นฐาน มาตรฐานยานพาหนะ และสภาพแวดลอมใหมีคณุภาพและความปลอดภัยในการเดนิทางและการขนสง 
โครงการ 

66. โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบ 
ตรวจสภาพรถ 

ขบ. 60   ดําเนินการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถจากของเดิม 
เปนแบบประมวลผลดวยระบบคอมพิวเตอร  นํ าระบบ
เทคโนโลยี ส มัย ใหม เข ามาควบ คุมการตรวจสภาพรถ  
โดยเช่ือมตอกับโครงขายคอมพิวเตอรในการจัดเก็บบันทึกขอมูล

ดวย Software ประกอบดวย 2 โครงการ ดังน้ี  

 ๑๑๕.๖๐ 
 

  

  60 100.00 
 

100.00 
 

1. โครงการพฒันาปรบัปรุงระบบตรวจสภาพรถสํานกังานขนสง
จังหวัดสาขา 10 ระบบ ดําเนินการแลวเสร็จโดยไดระบบ
ตรวจสภาพรถสํานักงานขนสงจังหวัดสาขา จํานวน 10 ระบบ  

- 73.45 
 

100.00 
 

100.00 
 

 60 100.00 
 

100.00 
 

2. โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถสํานักงาน
ขนสงจังหวัด 3 ระบบ ดําเนินการแลวเสร็จ โดยไดระบบ
ตรวจสภาพรถสํานักงานขนสงจังหวัดสาขา จํานวน 3 ระบบ 

- 42.15 
 

100.00 
 

100.00 
 

67. โครงการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก 
ตามเสนทางขนสงสินคาหลักของประเทศ 
(๑๓ แหง)   

ทล. 58-65 34.62 25.38 แผนระยะเรงดวน จํานวน 13 แหง ดําเนินการแลวเสร็จ ๗ แหง 
อาทิ จุดพักรถ ต.หนองสาหราย อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา   
จุดพักรถสาย ทล.2 ต.หินลาด - โนนสะอาด จ.ขอนแกน  
จุดพักรถสาย ทล. 24 ต.ประโคนชัย - จรอกใหญ  จ.บุรีรัมย  
และอยูระหวางดําเนินการ ๖ แหง                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

ไมไดรับงบประมาณตามแผน 
เสนอขอรับรับประมาณ 
ในปถัดไป 

  2,070.00 - - 

68. โครงการกอสรางทางแยกตางระดับ 
และจุดกลับรถเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ
ทางหลวงสายหลัก (149 แหง)  

ทล. 58-65 - - อยูระหวางดําเนินการ ไมไดรับงบประมาณเสนอรับ 
งบประมาณในปถัดไป 

3,780.00 - - 

69. โครงการก อสร างสะพานข าม 
ทางรถไฟและงานรื้อยายส่ิงปลูกสราง 
ในพื้นที่ รฟท. สําหรับกอสรางสะพาน 

ทล. 5๘-65 100.00 30.49 ดําเนินการแลวเสร็จ จํานวน 1๕ แหง อยูระหวางดําเนินการ
กอสราง จํานวน 15 แหง รออนุมัติยกเลิกโครงการ จํานวน 1 แหง  
ไมเริ่มดําเนินการ 5๓ แหง 

ไมไดรับงบประมาณเสนอรับ
งบประมาณในปถัดไป 

9,694.00 - - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

70. โครงการกอสรางสะพานและ

อุโมงคขามจุดตัดรถไฟ (24 แหง) 
• ระยะเวลา ป 2558 – 2564 

ทช. 58-64   • ดําเนินการแลวเสร็จ 1๒ แหง  
• อยูระหวางดําเนินการ/กอสราง 1๑ แหง 
•  ยุติโครงการ 1 แหง 

    

• งบประมาณรวม 4,574.44 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางเปนสะพาน 

 58–61  100.00 33.98 1.  สะพานขามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ชบ. 3022 
แยก ทล. 315  - บานเกา อ.พานทอง จ.ชลบุรี อยูระหวางกอสราง 

อยู ระหว างแก ไขสัญญา 
และขยายสัญญา 

189.23 100.00 23.17 

ขามทางรถไฟ ขนาด 2 ชองจราจร พรอม 
ทางกลับรถใตสะพาน ไฟฟา เครื่องหมาย
จราจร และส่ิงอํานวยความปลอดภัย 

 58–61  100.00  100.00 2. สะพานขามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย อบ. 3018 
แยก ทล.226 - บ.นาโหนน ต.ทาลาด อ.วารินชําราบ จ.อุบลราชธานี 
ดําเนินการแลวเสร็จ (ป 2561) 

- 131.91 100.00 100.00 

  58-60  100.00  100.00 3. อุโมงคลอดทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ขก. 1027 
แยก ทล.2 - บ.โคกทา อ.เมือง จ.ขอนแกน ดําเนินการแลวเสร็จ (ป 2560)  

- 411.64 100.00 99.07 

  58-60  100.00  100.00 4. สะพานขามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย สบ. 1004 
แยก ทล.1 - บ.หาดสองแคว อ.เฉลิมพระเกยีรติ, แกงคอย จ.สระบุร ี
ดําเนินการแลวเสร็จ (ป 2560) 

- 149.19 100.00 99.99 

  58-60  100.00  100.00 5. อุโมงคลอดทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย นม.1001 
แยก ทล.2 - โรงพยาบาลบัวใหญ อ.บัวลาย, บัวใหญ จ.นครราชสีมา  
ดําเนินการแลวเสร็จ (ป 2560)  

- 331.91 100.00 97.67 

  58-60  100.00  100.00 6.  สะพานขามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย อต. 5003 
แยก ทช.อต.2014 - บ.โคน - บ.วังพะเนียด ต.บานโคน อ.พิชัย 
จ.อุตรดิตถ ดําเนินการแลวเสร็จ (ป 2560) 

- 135.53 100.00 99.34 

  59-61 100.00  100.00 7. อุโมงคลอดทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย นม. 3024 
แยก ทล.226 - บ.โนนมวง อ.เฉลิมพระเกียรติ , โชคชัย  
จ.นครราชสีมา ดําเนินการแลวเสร็จ (ป 2560) 

- 307.87 100.00 99.86 

  60-64 100.00 86.52 8.  สะพานขามทางรถไฟจุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ศก. 4003 
แยก ทล.2076 - บ.หวยทับทัน อ.หวยทับทัน, โพธ์ิศรีสุวรรณ, 
เมืองจันทร จ.ศรีสะเกษ อยูระหวางกอสราง 

- 120.89 - 71.72 

  60–64  100.00 11.96 9. แยก ทล.3233 - บานธรรมศาลา อ.เมือง, นครชัยศรี  
จ.นครปฐม อยูระหวางกอสราง 

- 211.00 - 15.00 
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พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  62-65 - - 10.  สะพานขามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ปข. 1003  
แยก ทล.4 - บ.โพธ์ิเรียง อ.กุยบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ อยูระหวางกอสราง 

- 288.70 - 15.00 

  59-61 100.00 100.00 11. สะพานขามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟ กับถนนสาย นฐ. 1012 
แยก ทล.4 - บ.กลาง อ.นครชัยศรี จ.นครปฐม ดําเนินการแลวเสร็จ 
(ป 2561)  

  - 186.20 100.00 93.81 

  59-63 100.00 100.00 12. สะพานขามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟ กับถนนสาย  สค.2032 
แยก ทล.35 - บ.โคกขาม อ.เมือง จ.สมุทรสาครดําเนินการ
แลวเสร็จ (ป 2563) 

- 405.59 - 69.35 

  59-61 100.00 100.00 13. สะพานขามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟ กับถนนสาย พบ. 102016 
แยก ทล.4 - บานปกเตียน อ.ทายาง จ.เพชรบุรี ดําเนินการแลวเสรจ็ 
(ป 2562) 

- 135.57 - 96.69 

  60-64 100.00 2.06 14. สะพานขามทางรถไฟจุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย  
พบ. 1010 แยก ทล.4 - บ.หนองโรง อ.ชะอํา จ.เพชรบุร ี      
อยูระหวางกอสราง 

อยูระหวางแกไขแบบ 
ตามเกณฑ รฟท.และไมต้ัง 
งบประมาณป 2563  

111.90 - 15.00 

  60-64 16.57 22.90 15.  สะพานขามทางรถไฟและอุโมงคลอดทางรถไฟ จดุตัดทาง
รถไฟกับถนนสาย อต.2014 แยก ทล.11 - บ.นายาง , 
บ.ในเมือง อ.พิชัย จ.อุตรดิตถ อยูระหวางกอสราง 

ไมต้ังงบประมาณป พ.ศ. 2563  230.52 - 27.00 

  59-61 100.00 100.00 16.  สะพานขามทางรถไฟและอุโมงคลอดทางรถไฟ จุดตัด 
ทางรถไฟกับถนนสาย ปข.1021 แยก ทล.4 - บ.หนาปอม  
อ.สามรอยยอด จ.ประจวบคีรีขันธ ดําเนินการแลวเสร็จ (ป 2561) 

- 175.37 100.00 97.23 

  59-61 100.00 100.00 17. สะพานขามทางรถไฟจุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย         
ลบ .4037 - บ .หนองทรายขาว - บ .บางอิฐ อ .บ านห ม่ี          
จ.ลพบุรี ดําเนินการแลวเสรจ็ (ป 2562) 

- 146.70 100.00 97.03 

   60-64 65.07 20.20 18.  สะพานขามทางรถไฟจุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย พบ.1001 
แยก ทล.4 - บ.ทุงขาม อ.ชะอํา จ.เพชรบุรี  อยูระหวางกอสราง 
 
 

ไมต้ังงบประมาณป พ.ศ. 2563 104.20 - 28.19 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
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(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  60-64 32.51 32.15 19.  สะพานขามทางรถไฟจุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ปข. 1019 แยก ทล.4 - 
บ.ปากนํ้าปราณบุรี อ.ปราณบุรี จ.ประจวบคีรีขันธอยูระหวางกอสราง 

- 113.62 - 26.95 

  60-64 84.97 85.23 20. สะพานขามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย  
ปข.1014 แยก ทล.4 - บ.เขาแดง อ.กุยบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ 
อยูระหวางกอสราง 

- 162.44 - 43.51 

  60-64 100.00 59.48 2 1 .   ส ะ พ า น ข า ม ท า ง ร ถ ไฟ จุ ด ตั ด ท า ง ร ถ ไฟ กั บ 
ถนนสาย สฎ.2007 แยก ทล.41 - บ.บางใบไม  อ.ท าฉาง  
จ.สุราษฎรธานี    อยูระหวางกอสราง 

- 224.09 - 34.71 

  59-61    100.00 100.00 22. สะพานขามทางรถไฟจุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย พท.4009 
แยก ทล.4047 - บ.ทาสําเภาใต อ.เมือง จ.พัทลุง กอสราง 
แลวเสร็จ (ป 2562) 

- 166.03 100.00 97.17 

  60-62 - - 23. สะพานขามทางรถไฟและอุโมงคลอดทางรถไฟ จุดตัด 
ทางรถไฟกับถนนสาย นฐ.3004แยก ทล.346 - ศาลายา 
อ.บางเลน, พุทธมณฑล จ.นครปฐม  ยุติโครงการ                         

ซํ้าซอนกับ รฟท. - - - 

  59-61    100.00 100.00 24. สะพานขามทางรถไฟจุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย พบ. 1039 
แยก ทล.4 - บ.บางหอ อ.เมือง จ.เพชรบุรี อยูระหวางกอสราง 

- 134.34 100.00 99.95 

71. โครงการปรับปรุ งระบบอาณั ติ
สัญญาณ ทั่วประเทศ  

รฟท. 61-64 28.00 20.00 อยูระหวางการทบทวนวงเงินโครงการกับ สงป. -  141.28 - - 

72. โครงการติดตั้ งเครื่องกั้นถนน 
เสมอระดับ  

รฟท. 62-63 100.00 100.00 ติดต้ังเครื่องกั้นถนนเสมอระดับ 165 แหง ดําเนินการแลวเสร็จ - 63.37 100.00 100.00 

7 3 . โค รงก ารป รั บ ป รุ งท างรถไฟ 
ที่ไมปลอดภัย 

รฟท. 60-62   ปรับปรุงทางรถไฟท่ีไมปลอดภัย จํานวน 4 แหง ดําเนินการแลวเสร็จ 
จํานวน ๒ แหง และอยูระหวางดําเนินการ ๒ แหง ประกอบดวย 

 1,405.24   

   100.00 100.00 1. ชวงชุมทางหาดใหญ -  ควนมีด ดําเนินการแลวเสร็จ - 86.00 100.00 100.00 

   100.00 96.00 2. ชวงชุมทางฉะเชิงเทรา - ชุมทางคลองสิบเกา อยูระหวาง 
การดําเนินงานกอสราง 
 

- 148.90 100.00 90.00 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

   100.00 100.00 3. ชวงชุมทางคลองสิบเกา - ชุมทางแกงคอย  อยูระหวาง
ดําเนินการกอสราง 

-   621.72 100.00  100.00 

   100.00 100.00 4. ชวงสถานีหัวตะเข - ชุมทางฉะเชิงเทรา ดําเนินการแลวเสร็จ -   170.52  100.00  100.00 

74. โครงการติดตั้ งรั้วสองขางทาง 
ตามแนวเขตทางรถไฟ  

รฟท. - - - อยูระหวางการเปล่ียนแปลงแหลงเงินโครงการ - - - - 

75. โครงการจัดหาและติดตั้งปายหยุด
สะทอนแสงและปายเตือนกระพริบแสง
พรอมคันชะลอความเร็ว  

รฟท. 59 100.00 100.00 ดําเนินการแลวเสร็จ - 50.00 100.00 100.00 

76. โครงการกอสรางและจัดหาระบบ
ตรวจการณชายฝงอาวไทยตอนบน   

จท. ๕๐-๖๕   โครงการกอสรางและจัดหาระบบตรวจการณชายฝงอาวไทย
ตอนบน ประกอบดวยการดําเนินงาน ๓ ระยะ โดยระยะท่ี 1 และ ๒ 
ดําเนินการแลวเสร็จ และอยูระหวางดําเนินการในระยะท่ี ๓ ดังน้ี 

    

  5๐-52  100.00 100.00 1. โครงการปรับปรุงส่ิงกอสราง และออกแบบพรอมจัดหา
ระบบการควบคุมจราจรและความปลอดภั ยทางทะเล  
(VTS ระยะที่ 1) ไดดําเนินการแลวเสร็จและไดตรวจรับงานเม่ือ
วันท่ี 25 ก.ค. 2555 

- 
 

360.00 100.00 100.00 

  55-62  100.00 100.00 ๒. โครงการกอสรางและจัดหาระบบตรวจการณชายฝงอาวไทย
ตอนบน (VTS ระยะที่ 2) จท. ไดลงนามในสัญญาจาง เม่ือวันท่ี 

28 เม.ย. 2560 กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 18 ก.พ. 2562 ตรวจรับ

งานแลวเม่ือ 22 เม.ย. 2562 

- 
 

314.49 
 

100.00 100.00 

  ๖๓-๖๕ - - ๓. โครงการกอสรางและจัดหาระบบตรวจการณชายฝง 
อาวไทยตอนบน (VTS ระยะที่ 3) จท. ขอรับการจัดสรร
งบประมาณป พ.ศ. 2563-2565 วงเงิน 881.72 ลบ.  
แตไมไดรับการจัดสรร ในเบ้ืองตน จท. ไดรับจัดสรรงบกลาง 
รายการเงินสํารองจายเพ่ือกรณีฉุกเฉินหรือจําเปน ป 2563  

 

- 
 

  881.72 
 (ป ๖๓) 

- - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     วงเงินรวม 881.72 ลบ. ประกอบดวย คากอสรางและจัดหาระบบ
ตรวจการณชายฝงพ้ืนท่ีชายฝงทะเลอาวไทยตอนลาง จํานวน 
466.32 ลบ. และพ้ืนท่ีชายฝงทะเลอันดามันจํานวน 415.4 ลบ. 
เพ่ือมาดําเนินการแลว ขณะน้ีอยูระหวางขัน้ตอนการประกวดราคา 

    

๓.๒ ยุทธศาสตรที่ 2 การปรบัเปล่ียนพฤติกรรมของผูมีสวนเกี่ยวของ ใหความรู ความเขาใจ จิตสํานึก และทักษะเรื่องวัฒนธรรมความปลอดภัยดานการขนสง  

โครงการ 

77. โครงการฝกอบรมเชิงปฏิบัติการ 
หลักสูตรแผนปองกันและบรรเทาภัย 
ในภาคคมนาคม  

สนข. 59 100.00 100.00  ดําเนินการแลวเสร็จ โดยไดจัดการฝกซอมแผนฯ ครบ ๒ ครั้ง - 3.07 100.00 100.00 

มาตรการ 

20. มาตรการบังคับใชการจํากัดความเร็ว
อยางเปนรูปธรรม 

ขบ.    

 
ดําเนินงานภายใต 2 โครงการ/มาตรการ ดังน้ี     

ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

43.๐๐ 43.๐๐ 1. โครงการรถปฏิบัติการเคล่ือนที่ตรวจจับความเร็ว  
เพื่อปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ดําเนินงานภายใต
โครงการรถปฏิบัติการเคล่ือนท่ีตรวจจับความเร็ว เพ่ือปองกัน
และลดอุ บั ติ เห ตุทางถนน ออกตรวจจับความเร็วด วย 

กลองเลเซอรรถปฏิบัติการเคล่ือนท่ี ต้ังแต ต.ค. 2562 - มี.ค. 2563   
       • สวนกลาง ออกปฏิบัติการ จํานวน 988 ครั้ง บันทึกภาพ
ตรวจสอบความเร็ว จํานวน 167,149 คัน และพบรถท่ีใช
ความเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด จํานวน 1,471 คัน 
       • สวนภู มิภ าค  ออกปฏิ บั ติการ จํ านวน  473 ครั้ ง  
บันทึกภาพตรวจสอบความเร็ว จํานวน 233,132 คัน และ
พบรถที่ใชความเร็วเกินกวาที ่กฎหมายกําหนด จํานวน 
12,556 คัน โดยดําเนินการเปรียบเทียบปรับ ณ จุดตรวจ 
และตรวจสอบขอมูลพรอมออกหนังสือเรียกตัวผูกระทําผิด 
มาชําระคาปรับ 
 

- 32.02  50.๐๐  50.๐๐ 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

50.๐๐ 50.๐๐ ๒. มาตรการตรวจจับความเร็วผานระบบ GPS  ต้ังแต  

ต.ค. 2562 - มี .ค. 2563 พบรถท่ีใชความเร็วเกินกวา 
ท่ี กฎหมายกํ าหนด  จํ านวน  761 ,694  คัน  แบ ง เป น   
รถโดยสารประจําทาง จํานวน 335,720 คัน รถโดยสาร 
ไมประจําทาง จํานวน 296,556 คัน รถโดยสารสวนบุคคล 
จํานวน 1,797 คัน รถบรรทุกไมประจําทาง  จํานวน 64,034 คัน 
แ ล ะ ร ถ บ ร ร ทุ ก ส ว น บุ ค ค ล  จํ า น ว น  6 3 ,5 8 7  คั น   
โดยดําเนินการออกหนังสือเรียกตัวผูกระทําผิดมาชําระคาปรับ 

- - - - 

2 1 . ม าต รก ารกํ าห น ด มาต รฐาน 
การขนสงและบังคับใชอยางเปนรูปธรรม 
และส งเสริ มการสวมหมวกนิ รภั ย -          
คาดเข็มขัดนิรภัย 

ขบ.    ดําเนินการภายใต 2 โครงการ/มาตรการ ไดแก     

61 100.00 100.00 1. โครงการ DLT Helmet Area สวมหมวกนิ รภั ย 100%  
ดําเนินการเสร็จแลว จํานวนผูท่ีไมสวมหมวกนิรภัยท่ีเขามา
ติดตอราชการกับ ขบ. และหนวยงานในสังกัด มีอัตราการลดลง

ถึงรอยละ 31 จากเปาหมายท่ีต้ังไว รอยละ 25 

- 4.30 100.00 100.00                                                                                                                                                                                                                                                                                              

ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

๕๕.00 ๕๕.00 ๒. มาตรการสงเสริมการคาดเข็มขัดนิรภัย ในชวงเทศกาลสําคัญ 
ขบ. กําหนดใหหนวยงานในสังกัดท้ังสวนกลางและสวนภูมิภาค
ดําเนินการใหคําแนะนําผูโดยสาร ณ สถานีขนสง/จุดจอดรถ/จุดตรวจ
บนถนนสายหลักเกี่ยวกับกฎระเบียบการคาดเข็มขัดนิรภัย   
และตรวจสอบผูโดยสารบนรถโดยสารทุกคันใหคาดเข็มขัดนิรภัย      
เพ่ือปองกันการบาดเจ็บ/เสียชีวิต หากพบผูโดยสารไมคาดเข็มขัด
นิรภัย หามทําการออกเดินรถ โดยดําเนินการออกตรวจ    
ในชวงเทศกาลสําคัญ อาทิ พระราชพิธีบรมราชาภิเษก 

ได ย ก เลิ ก ก าร ดํ า เนิ น
กิจกรรมเทศกาลสงกรานต 
ต้ังแตวันท่ี 28 มี.ค. 2563 
เป น ต น ไป  เน่ื อ งจ าก
สถานการณ ก ารแพ ร
ระบาดของโรคติดเช้ือ
ไวรัสโคโรนา 2019 

- 

(ไมใชงบประมาณ) 
- - 

22. มาตรการสงเสริมความรูการใชรถ ขบ.    ประกอบดวย 3 โครงการ ดังน้ี     

ใชถนนอยางปลอดภัยใหกักลุมเปาหมายตางๆ  
ทุกกลุม 

 ดําเนินการ
ตอเนื่อง 

 
 
 

1๖.00 
 

 

10.00 
 

 
 

1.  โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรดานการขนสงทางถนนจัดโครงการ 
“เสริมสรางความรู สูถนนปลอดภัย ใสใจบริการ” ดําเนินการโครงการ 
เสริมสรางความรู สูถนนปลอดภยั ใสใจบริการ โดยมีแผนจัดอบรม  

เน่ืองจากการแพรระบาด 
ของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 
2019 เพ่ือควบคุมและ 

0.20 
 

 

1๖.00 - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 
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การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     จํานวน 6 ครั้ง รวม 600 คน   ปจจุบันไดเล่ือนการจัดอบรมจาก

วันท่ี 10 มี.ค. 2563 ออกไปไมมีกําหนดจนกวาสถานการณ 
การแพรระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 จะคล่ีคลาย 

ปองกันการแพรระบาด
ของโรคดังกลาว จึงตอง
เล่ือนการจัดอบรมออกไป 

   

  ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

100.00 
 

100.00 
 

๒. โครงการสนามจราจรเยาวชนเสริมสรางจิตสํานึก 
ความปลอดภัยในการใชรถใชถนน   จัดทําคูมือสอนนอง 
รูกฎจราจร พรอมจัดสงใหหนวยงานตามท่ีกําหนด ดําเนินการแลวเสร็จ 
โดยมีจํานวนนักเรียนท่ีเขารวมกิจกรรม รวม 47,573 คน  

- ๒๙.๒๐ 
 (งบ กปถ.) 

100.00 100.00 

  6๓ 100.00 
 

๙๑.๗๐ ๓. โครงการนักเรียนรุนใหมมีใบขับขี่  จัดอบรมปลูกฝงใหผูขับรถ   
มีจิตสํานึกในการขับรถท่ีถูกตองตามกฎจราจร เสริมสราง 
ให ผู ขั บ รถป ฏิ บั ติ ต าม ก ฎ จราจ ร เพ่ื อ ค วาม ป ลอ ด ภั ย  
แ ล ะ เ พ่ิ ม ช อ งท า ง ให บ ริ ก า ร แ ก ผู ข อ รั บ ใบ อ นุ ญ า ต 
ขับรถจักรยานยนต โดยใหความรูเกี่ยวกับ กฎหมายท่ีเกี่ยวของ 
(กฎหมายวาดวยรถยนต กฎหมายวาดวยทางหลวง และกฎหมาย
วาดวยการจราจรทางบก) การขับรถอยางปลอดภัย จิตสํานึก
และมารยาทในการขับรถ และขอปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน
และการใหความชวยเหลือและการปฐมพยาบาล พรอมบันทึก
ชั่วโมงการอบรมสําหรับผูขอรับใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต  
ดําเนินการจัดอบรมแลว 179 แหง จากท้ังหมด 195 แหง 

- 26.52 
 (งบ กปถ.) 

100.00 
 

100.00 
 

2 3 . ม าต รก ารพั ฒ น าเท ค โน โลย ี           
เพื่ อป องกั นอุ บั ติ เห ตุ ก ารแ จ ง เห ตุ
สารสนเทศดานความปลอดภัย 

ทล. ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

- - ทล. ไดดําเนินมาตรการเพ่ือปองกันอุบัติเหตุ การแจงเหตุ
สารสนเทศดานความปลอดภัย ดังน้ี  
1. มาตรการบังคับใชการจํากัดความเร็วอยางเปนรูปธรรม 
โดยการศึกษาความเร็วปลอดภัยบนทางหลวงเพื่อการกําหนด 
ความเร็วที่เหมาะสม ดําเนินการแลวเสร็จและอยูระหวางรวมกับ 
สํานักงานตํารวจแหงชาติและหนวยงานท่ีเกี่ยวของพิจารณา
แกไขกฎหมายท่ีเกี่ยวของกับความเร็วใหเหมาะสมกับสภาพถนน  
และการใชงาน รวมถึงสภาพรถยนตท่ีเปล่ียนแปลงไปในปจจุบัน 
 

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 
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     สนับสนุนมาตรการบังคับใชกฎหมายของกองบังคับการตํารวจ
ทางหลวง โดยการติดต้ังอุปกรณตรวจจับผู ใชความเร็วเกินกวา 
ท่ีกฎหมายกําหนด และสงขอมูลใหกองบังคับการตํารวจทางหลวง
ดําเนินการบังคับใชกฎหมายตอไป  
2. มาตรการพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อปองกันอุบัติเหตุ การแจงเหตุ
สารสนเทศดานความปลอดภัย โดยดําเนินการจัดตั้งศูนยบริหาร 
จัดการจราจรและอุบัติเหตุชั่วคราว ดําเนินการต้ังแตเดือน ต.ค. 
๒๕๖๑ และดําเนินการอยางตอเน่ือง เพ่ือเปนศูนยกลางควบคุม
บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุบนโครงขายทางหลวง  ประสาน
ความรวมมือระหวางหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เผยแพรขอมูลใหกับ
ผูใชทางผานปาย VMS ท่ีติดต้ังบนสายทาง รวมไปถึง Mobile 
Application Thailand Highway Traffic ไดมีการติดต้ังอุปกรณ
บนสายทาง และพัฒนาระบบงานตาง ๆ เพ่ือสนับสนุนการทํางาน
ของศูนยฯ บนทางหลวงหมายเลข ๑ ชวงรังสิต – สระบุรี  
และทางหลวงหมายเลข ๒ ชวงสระบุรี – สีค้ิว แลวเสร็จ ขณะน้ี
กําลังอยูระหวางติดต้ังอุปกรณบนเสนทางสายหลักสูภาคกลาง/เหนือ 
ภายในรัศ มี  ๒๕๐  กม . จากกรุ ง เทพมหานครเพ่ิ ม เติม 
ในปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๒ 

    

24 . มาตรการสรางความรวม มื อ
ระหวางชุมชนกับหนวยงานของรัฐเพื่อ
ชวยปองกันอบุัตเิหตจุากจุดตดัทางรถไฟ  

รฟท. ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

- - รฟท. ไดดําเนินการอยางตอเน่ืองในการสรางความรวมมือ
ระหวางชุมชนกับหนวยงานของรัฐ เพ่ือปองกันอุบั ติเหตุ 
จากจุดตัดรถไฟ อาทิ หารือรวมกับหนวยงานสวนทองถิ่น   
อยางตอเน่ือง เพ่ือลดอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นจากจุดตัดทางรถไฟ        
การติดต้ังเครื่องกั้นถนนในบริเวณชุมชนท่ีมีโอกาสเส่ียง 
ตอการเกิดอุบัติเหตุ การหารือรวมกันระหวาง ทล. และ ทช.  
ในการขอสรางทางขามและทางลอดในเสนทางท่ีมีปริมาณ
การจราจรหนาแนน 
 

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 
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๓.๓ ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบขนสงและจราจรใหไดมาตรฐานความปลอดภัยตามหลักสากล และกรอบความตกลงระหวางประเทศ 

โครงการ 

78. โครงการศึกษาจัดทําแผนหลัก 
ดานความมั่นคงในภาคการขนสง ระยะที่ 1  

สนข. ๕๙-60 
 
 
 
 
 

๑๐๐.00 
 
 
 
 
 

๑๐๐.00 
 
 
 
 
 

ดําเนินการแลวเสร็จ  และไดรับความเห็นชอบจาก คค.  
โดยมอบหมายให สนข. เปนหนวยประสานงานหลักใหหนวยงาน
ใน สั งกั ด  คค . จั ด ทํ าแผนปฏิ บั ติ ก ารรอ งร ับ แผนห ล ัก 
ด านความมั ่นคง  ในภาคการขนสงต อไปและการจัดทํา
แผนปฏิบัติการดานความม่ันคงในภาคการขนสงของ คค.  
อยูระหวางดําเนินการ  

- 
 
 
 
 
 
 

๑๓.๗๘ 
 
 
 
 
 
 

๑๐๐.00 
 
 
 
 
 
 

๑๐๐.00 
 
 
 
 
 
 

มาตรการ 

25 . มาตรการบั งคั บ ใช มาต รฐาน 
ความปลอดภัยของยานพาหนะและ 
ผูขับรถโดยสารสาธารณะใหเขมงวดมากขึ้น 

ขบ. ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

๕0.00 ๕0.00 รับ เรื่องรองเรียนจากประชาชนผู ได รับความเดือดรอน 
จากการใชบริการรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ. 2563    
(ต.ค. 2562 - มี.ค 2563) รับเรื่องรองเรียน จํานวน 40,960 เรื่อง 
ดําเนินการแลวเสร็จ 39,941 เรื่อง  

- 47.67 
(ป ๖๓) 

๕0.00 ๔๐.๗๑ 

26 . มาตรการปรับปรุงกฎระเบี ยบ 
การออกใบอนุญาตการประกอบการขนสง
สินคาระหวางประเทศ  

ขบ. - - - ยุติมาตรการ เน่ืองจากปจจุบันมีกฎหมายท่ีใชบังคับไวแลว 
ตาม พ.ร.บ. การขนสงทางบก พ .ศ. 2522 จึงยังคงใช
บทบัญญัติเดิมในการขอออกใบอนุญาตการประกอบการขนสง
สินคาระหวางประเทศตอไปได 

- - - - 

27. มาตรการกวดขันน้ําหนักรถบรรทุก 
ใหเปนไปตามมาตรฐาน 

ทล. ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

- - ทล. มีการตรวจสอบนํ้าหนักรถบรรทุก โดยต้ังดานชั่งนํ้าหนัก
ถาวรบนทางหลวง 

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 

28. มาตรการสงเสริมการพัฒนาระบบ
การประกันภัยและการชดเชยคาเสียหาย
อันเกิดจากอุบัติเหตุทางรถไฟ  

รฟท. ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

100.00 
 

100.00 
 

  ดําเนินการตอเน่ือง - - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- 
 

- 

29. มาตรการควบคุมระยะเวลาปฏิบัติงาน
และเพิ่มจํานวนผูปฏิบัติงานใหเพียงพอ 
 

รฟท. 59 100.00 100.00 ดําเนินการแลวเสร็จ โดยรับพนักงานครบจํานวนแลว - - 
(ไมใชงบประมาณ) 

100.00 100.00 
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30. มาตรการใหสัตยาบันอนุสัญญา 
SOLAS Protocol 1988 และอนุ สัญญา
LOADLINE Protocol 1988   

จท. ดําเนนิการ 
ตอเนื่อง 

- - ขณะน้ี จท. ไดออกขอบังคับเรื่อง Harmonized survey แลวเสร็จ 
และอยูระหวางการเสนอ คค. เพ่ือนําเสนอ ครม. กอนการใหสัตยาบัน
โดย จท. มีแผนเขารวมอนุสัญญา SOLAS Protocol 1988 
และอนุสัญญา LOADLINE Protocol 1988 ในอนาคต  

- - 
 (ไมใชงบประมาณ) 

- - 

3 1 . การพั ฒ น าท าเรื อ ให เป น ไป 
ตามมาตรฐาน PSHEMS   

 กทท. 62 100.00 
 

100.00 
 
  

• ท า เรื อ แ ห ลม ฉ บั ง ได รั บ ก ารรั บ รอ งระบ บ  PSHEMS  
จ าก ห น ว ย ง าน  PEMSEA เ ม่ื อ วั น ท่ี  1 0  ก .พ . 2 5 5 9           
โดยใบรับรองมีอายุ 3 ป นับจากวันลงนามการตรวจติดตาม 
ระหวางวันท่ี 11 - 15 ก.พ. 2562 ทาเรือแหลมฉบังได
ดําเนินการจัดฝกอบรมเตรียมความพรอมในการยกระดับ
มาตรฐานระบบการรักษาความปลอดภัย อาชีวอนามัย       
และส่ิงแวดลอม (PSHEMS) ระดับท่ี 2 ใหกับพนักงานทาเรือ
แหลมฉบังและผูแทนผูประกอบการทาเทียบเรือเกี่ยวของกับ 
ระบบ PSHEMS อยูระหวางการจัดทําฐานขอมูลกฎหมาย  
ความปลอดภัยและส่ิงแวดลอม เพ่ือใชอางอิงในการตรวจ
ประเมินระบบ PSHEMS 
• ทาเรือแหลมฉบังไดประกาศนโยบาย คุณภาพ ความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และส่ิงแวดลอมของท าเรือแหลมฉบัง ประกาศ  
ณ วันท่ี 5 มี.ค. 2562 
• คณะทํางานไดจัดทําฐานขอมูลกฎหมาย ความปลอดภัย 
และ ส่ิ งแวดล อ ม  พ รอ มปรับ ปรุ ง คู มื อก ารป ฏิ บั ติ งาน 
ดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และส่ิงแวดลอมใหสอดคลอง    
กับระบบ PSHEMS Level 2 เพ่ือใชอางอิงในการตรวจประเมิน
ระบบ  PSHEMS เรี ยบร อยแล ว ซ่ึ งป ระกาศใช เม่ื อ วั น ท่ี  
1 ส.ค. 2562 
 
 
 

- 0.70 100.00 
  

68.29 
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32. การดําเนินการแกไขขอบกพรอง
ภายใตโครงการตรวจสอบการกํากับ
ดูแลความปลอดภั ยสากล (Universal 
Safety Oversight Audit Programme : 
USOAP)   

กพท. 
 

59-62  100.00 75.00 •  การดําเนินการแกไขขอบกพรองภายใตโครงการตรวจสอบ    
การกํากับดูแลความปลอดภัยสากล (Universal Safety Oversight 
Audit Programme : USOAP)  ในป ๒๕๖๑ – ๒๕๖๒ 
    ป  2 5 61  ก.ย. 2561 ออกใบรับรองผู ดํ าเนิ นการ
เดินอากาศใหม ประเภทอากาศยานปกแข็งระหวางประเทศ     
เสร็จส้ิน จํานวน 20 สายการบิน  
    ป  2562  เม.ย. 2562 ออกใบรับรองผู ดําเนินการ
เดินอากาศใหม อากาศยานปกหมุนระหวางประเทศ เสร็จส้ิน
จํานวน 5 สายการบิน และ พ.ค. 2562 สามารถแกไข
ขอบกพรองท่ี มี นัยสําคัญดานปลอดภัยการบินได สําเร็จ  
รอยละ 89.39 จากขอบกพรองสวนท่ีเหลือจํานวน 466 ขอ 
โดยเม่ือวันท่ี 13 - 22 พ.ค. 2562 องคการการบินพลเรือน
ระหวางประเทศ (ICAO) ไดเขามาตรวจสอบยืนยันอยางเต็มรูปแบบ 
(Full ICAO Coordinated Validation Mission ห รื อ Full ICVM) 
พบวาระดับประสิทธิภาพของการนํามาตรฐาน ICAO มาบังคับใช 
หรือ คา Effective Implementation (EI) เบ้ืองตน เพ่ิมขึ้น
เปนรอยละ 65.83 สูงกวาคา EI ท่ี ICAO กําหนด คือ รอยละ 60 
ทํ าให ม าตรฐานก ารกํ ากั บ ดู แลด านการบิ นข อ ง ไท ย                  
ไดมาตรฐานสากล ในป 2562   
• การดําเนินการตอเนื่องภายหลังส้ินสุดมาตรการ ป 2562    
    แกไขขอบกพรองท่ีเหลืออยูท้ังส้ิน 214 ขอ โดยไดจัดสง
แผนการแกไขขอบกพรอง (Corrective Action Plan : CAPs) 
ท่ีไดรับการปรับปรุงขอมูลใหเปนปจจุบันลงในระบบ ICAO 
Online Framework เรียบรอยแลว เม่ือวันท่ี 11 ก.พ. 2563  
      จัดทําแผนการตรวจสอบประจําปและดําเนินการ
ตรวจสอบ ติดตาม ผลการปฏิบัติการบินของผูไดใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศใหม  

- 153.00 
 

100.00 100.00 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๘๗                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   
 

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

 ๔. เปาประสงคท่ี ๔ เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน และเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

๔.1 ยุทธศาสตรที่ 1 การสงเสริมและสนบัสนนุใหมีการเปล่ียนมาใชรูปแบบการขนสงทางรางและทางน้ําเพิ่มมากขึ้น 

โครงการ 

79. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงฉะเชิงเทรา - คลองสิบเกา - แกงคอย 
• ระยะเวลา ป 2560 - 2562 
• งบประมาณ 10,23๒.๘6 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน สัญญาท่ี 1 กอสราง
ทางรถไฟระยะทาง 106 กม. สัญญาท่ี 2 
กอสรางอุโมงครถไฟและสามารถเปดเดินรถ
ไดภายในป 2562 

 รฟท. 60-62 100.00 
 

100.00 
 

ค รม . มี ม ติ อ นุ มั ติ โค ร งก าร เม่ื อ วัน ท่ี  10 ก .ค . 2555 
ดําเนินการแลวเสร็จ  

- 10,233.๘6 100.00 
 

100.00 
 

80. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงชุมทางถนนจิระ - ขอนแกน   
• ระยะเวลา ป 2560 - 2562 
• งบประมาณ 24,326.00 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน กอสรางทางใหม 1 ทาง 
เริ่มจากสถานีชุมทางถนนจิระ - ขอนแกน 
รวมระยะทาง 158 กม. และเปดเดินรถได
ภายในป 2562 

รฟท. 60-62 100.00 
 

100.00 
 

ค รม . อ นุ มั ติ โค รงก ารแล ว  เ ม่ื อ วัน ท่ี  7  พ .ค . 2 5 5 8   
กก.วล. เห็นชอบรายงาน EIA แลว เม่ือวันท่ี 23 ก.ค. 2557  
ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ เม่ือวันท่ี 27 ก.ย. 2559 ลงนาม
สัญญาเม่ือวันท่ี 24 ธ.ค. 2558 ระยะเวลากอสราง ต้ังแตวันท่ี 
19 ก.พ. 2559 – 18 ก.พ. 2562  ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ  
 
 

- 24,326.00 100.00 100.00 

81. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงประจวบคีรีขันธ - ชุมพร   
• ระยะเวลา ป 2560 - 2564 
• งบประมาณ 12,457.02 ลบ. 
•  แนวทางดําเนินงาน  กอสรางทางใหม 1 ทาง 
ชวงประจวบคีรีขันธ - ชุมพร  ระยะทาง 167 กม.  

รฟท. 60-64 - 
 

- 
 
 

ครม. อนุมัติดําเนินโครงการกอสราง เม่ือวันท่ี 2 เม.ย. 2559 และ 
ครม. มีมติเห็นชอบใหทบทวนมติ ครม. วันท่ี 26 เม.ย. 2561 และ
อนุมัติกอสรางโครงการ เม่ือวันท่ี 19 ธ.ค. 2560 โดยลงนาม
สัญญา เม่ือวันท่ี 28 ธ.ค. 2560 เริ่มกอสราง 1 ก.พ. 2561 
กําหนดแลวเสร็จภายในเดือน ต.ค. 2564  

-  12,457.02 
 
 

 

50.00 
 
 
 

41.87 
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พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

   63.59   54.74   
 

• สัญญาที ่1 ชวงประจวบคีรีขันธ -  บางสะพานนอย ระยะทาง  88 กม.  
อยูระหวางดําเนินการกอสราง คาดวาจะแลวเสรจ็ ต.ค.2563 

  - - 

   44.92 46.64   • สัญญาที่ 2 ชวงบางสะพานนอย - ชุมพร ระยะทาง 79 กม.   
อยูระหวางดําเนินการกอสราง คาดวาจะแลวเสร็จ ม.ค. 2564 

  - - 

82. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงลพบุรี - ปากน้ําโพ 
• ระยะเวลา ป 2560 - 2564 
• งบประมาณ 18,699.00 ลบ. 
•  แนวทางดําเนินงาน  กอสรางทางรถไฟใหม 
1  เส นทาง ช วงลพ บุ รี  - ป าก นํ้ าโพ  
มีระยะทาง 148 กม. แบ งออก เป น  
2 ชวงสัญญา ประกอบดวย สัญญาท่ี 1 
ชวงบานกลับ - โคกกระเทียม สัญญาท่ี 2 
ชวงทาแค - ปากนํ้าโพ  

รฟท. 60-64   ครม. อนุ มัติโครงการ เม่ือวัน ท่ี  1 พ.ย. 2559 กก.วล. 

เห็นชอบรายงาน EIA แลววันท่ี 1 ส.ค. 2559 ครม. มีมติ
เห็นชอบใหทบทวนมติ ครม. วันท่ี 1 พ.ย. 2559 อนุมัติกอสราง 
วันท่ี 19 ธ.ค. 2560 และลงนามสัญญาเม่ือวันท่ี 28 ธ.ค. 2560 
เริ่มกอสราง 1 ก.พ. 2561  (สัญญา 2)  และ 15 มิ.ย. 2561 
(สัญญา 1) กําหนดแลวเสร็จ 2564  

 18,699.00   

15.02 23.42 • สัญญาที่ 1 ชวงบานกลับ - โคกกระเทียม ระยะทาง 32 กม.  
อยูระหวางดําเนินการกอสราง คาดวาจะแลวเสร็จ มิ.ย. 2565 

- - ๒๓.๐๐ ๒๐.๔๕ 

56.87 56.71 • สัญญาที่ 2 ชวงทาแค - ปากน้ําโพ ระยะทาง 116 กม.  
อยูระหวางดําเนินการกอสราง คาดวาจะแลวเสร็จ ม.ค. 2564 

- - ๓๐.๐๐ ๒๗.๗๖ 

83. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ 
• ระยะเวลา ป 2560 - 2564 
• งบประมาณ 23,910.58  ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางทางรถไฟ 
ใหม เพ่ิม 1 เสนทาง ชวงมาบกะเบา -  
ชุมทางถนนจิระ มีระยะทาง 132 กม.  

รฟท. 60-64  
 
 

 
 

ครม. อนุมัติโครงการแลว เม่ือวันท่ี 27 ก.ย. 2559 กก.วล. 
เห็ น ช อ บ ราย งาน  EIA แ ล ว  เ ม่ื อ วัน ท่ี  23 ธ .ค . 2558         
และ ครม. มีมติเห็นชอบใหทบทวนมติ ครม. วันท่ี 27 ก.ย. 2559 
และอนุมัติกอสรางโครงการฯ เม่ือวันท่ี 19 ธ.ค. 2560     

 23,910.58  
 

 
 

  63.87 65.87   • สัญญาที่ 1 ชวงมาบกะเบา - คลองขนานจิตร  ลงนามสัญญา 
  วันท่ี 28 ธ.ค. 2560 เริ่มกอสรางวันท่ี 1 ก.พ. 2561 แผนงาน  
  รอยละ 63.87  ผลงาน รอยละ 65.87  

- - - - 

- -   • สัญญาที่  2  ชวงคลองขนานจิตร - ชุมทางถนนจิระ  
อยูระหวางนําเสนอ คค. เพ่ือนําเสนอขออนุมัติดําเนินโครงการ 

- - ๖๐.๐๐ ๕๘.๐๘ 

44.80 39.82 • สัญญาที่ 3 งานอุโมงค ระยะทาง 5 กม. ลงนามสัญญาวันท่ี 
28 ธ.ค. 2560 เริ่มกอสรางวันท่ี 1 ก.พ. 2561 กําหนดแลวเสร็จ
ภายในเดือน ม.ค. 2565 อยูระหวางดําเนินการกอสราง       
คาดวาจะแลวเสร็จ ธ.ค. 2564 

- - ๕๐.๐๐ ๒๙.๙๒ 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

84. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงนครปฐม - หัวหิน 
• ระยะเวลา ป 2560 - 2564 
• งบประมาณ 15,718.00 ลบ. 
• แนวทางดํ าเนิ นงาน  ก อสร างทางรถไฟ 
ใหม   เพ่ิม 1 เสนทาง ชวงนครปฐม - หัวหิน           
มีระยะทาง 169 กม. แบงออกเปน 2 ชวง 
สั ญ ญ าป ระ ก อ บ ด วย  สั ญ ญ า ท่ี  1  
ชวงนครปฐม - หนองปลาไหล สัญญาท่ี 2 
ช ว งห น อ งป ล าไห ล  - หั ว หิ น  แ ล ะ 
เปดเดินรถไดภายในป 2565 

รฟท. 60-64   ครม. อนุมัติโครงการแลว เม่ือวันท่ี 1 พ.ย. 2559  กก.วล. 
เห็นชอบรายงาน EIA แลว เม่ือวันท่ี 1 ส.ค. 2559 ครม. มีมติ
เห็นชอบใหทบทวนมติ ครม. วันท่ี  1 พ.ย. 2559 และอนุมั ติ
กอสรางโครงการ เม่ือวันท่ี 19 ธ.ค.2560 โดยลงนามสัญญา
เม่ือวันท่ี 28 ธ.ค. 2560 และเริ่มกอสรางเม่ือวันท่ี 1 ก.พ. 2561 
กําหนดแลวเสร็จภายใน ม.ค. 2564 

- 15,718.00 
 

  

77.00 55.25   • สัญญาที ่1 ชวงนครปฐม - หนองปลาไหล ระยะทาง 93 กม. 
อยูระหวางดําเนินการกอสราง คาดวาจะแลวเสรจ็ ม.ค. 2564 

-  ๕๐.๐๐ ๔๖.๘๘ 

58.97 62.20 • สัญญาที ่2 ชวงหนองปลาไหล - หัวหนิ ระยะทาง 76 กม. 
อยูระหวางดําเนินการกอสราง คาดวาจะแลวเสร็จ ม.ค. 2564  

-  ๓๘.๐๐ ๔๐.๔๐ 

85. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงหัวหิน - ประจวบคีรีขันธ  
• ระยะเวลา ป 2560 - 2563 
• งบประมาณ 5,807.00 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางทางรถไฟใหม 
เ พ่ิ ม  1 เส น ท า ง  ช ว ง หั ว หิ น  - 
ประจวบคีรีขันธ มีระยะทาง 90 กม. และ
เปดเดินรถได ภายในป 2565 

รฟท. 60-63 88.36 64.84 ครม. อนุมัติโครงการ เม่ือวันท่ี 1 พ.ย. 2559 การประกวดราคา 
ได ผู รับจางแลว เม่ือวันท่ี  27 ก.ค. 2560 ครม. มีมติอนุ มั ติ
โครงการฯ  เม่ื อ วัน ท่ี  19 ธ.ค. 2560 และลงนาม สัญ ญ า  
เม่ือ วัน ท่ี  28 ธ.ค. 2560 กก.วล. เห็นชอบรายงาน EIA    
แลวเม่ือวันท่ี  ๖ ก.ย. ๒๕๖๐ โดยลงนามสัญญา เม่ือวันท่ี         
28 ธ.ค. 2560 และเริ่ มก อสร างเม่ื อ วัน ท่ี  1 ก .พ . 2561 
กํ าหนดแล ว เสร็จ เดือน  ก .ค . 2564 ขณ ะน้ีอยู ระหว าง
ดําเนินการกอสราง คาดวาจะแลวเสร็จ ก.ค. 2563  

- 5,807.00  70.00 50.29 

86. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงปากน้ําโพ - เดนชัย  
• ระยะเวลา ป 256๒ - 2567 

    • งบประมาณ 59,399.80  ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน กอสรางทางรถไฟ 
ใหมเพ่ิม 1 เสนทาง ชวงปากนํ้าโพ - เดนชัย    
มีระยะทาง 285 กม. และเปดเดินรถ 
ไดภายในป 2565 

รฟท. 6๒-67 - - รฟท. ปรับปรุงรายงานขออนุมัติดําเนินโครงการ นําเสนอ คค.      
เม่ือวันท่ี 31 ม.ค. 2562  อยูระหวางพิจารณารายงาน EIA   

- 59,399.80   
 

- - 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๙๐                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

87. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี 
• ระยะเวลา ป 2562 - 2566 
•  งบประมาณ 36,683.00 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางทางรถไฟใหม 
1 เสนทาง ชวงชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี 
มีระยะทาง 308 กม. และเปดเดินรถ 
ไดภายในป 2565 

รฟท. 62-66 - - รฟ ท . เสนอราย งานขออ นุ มั ติ โค รงการต อ  คค . แ ล ว  
เม่ือเดือน ส.ค. 2561 และ อยูระหวางพิจารณารายงาน EIA   
 

- 36,683.00 
 

- - 

88. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงขอนแกน - หนองคาย  
• ระยะเวลา ป 2562 - 2566 
• งบประมาณ 25,842.00 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางทางรถไฟใหม
เพ่ิม 1 เสนทาง ชวงขอนแกน - หนองคาย       
มีระยะทาง 147 กม. เปนคันทางระดับดิน
ขนานไปกับเสนทางรถไฟเดิมเปนโครงสราง
ทางรถไฟยกระดับ และเปดเดินรถไดภายในป 2566 

รฟท. 62-66 - - รฟ ท . เสนอราย งานขออ นุ มั ติ โค รงการต อ  คค . แ ล ว  
เม่ือเดือน ส.ค. 2561  และ กก.วล. เห็นชอบรายงาน EIA แลว 
  
 
 

- 25,842.00 

 

- - 

89. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงชุมพร - สุราษฎรธานี 
• ระยะเวลา ป 2562 - 2566 
• งบประมาณ 23,080.00 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  ก อสร างทางรถไฟ 
ใหมเพ่ิม 1 เสนทาง ชวงชุมพร - สุราษฎรธานี 
ระยะทาง 168 กม. แ ล ะ เป ด เดิ น รถ 
ไดภายในป 2566 

 
 

รฟท. 62-66 - - 
 
 
 
 
 
 
 
 

รฟ ท . เสนอราย งานขออ นุ มั ติ โค รงก ารต อ  คค . แล ว 
เม่ือเดือน ส.ค. 2561 และอยูระหวางการพิจารณารายงาน EIA  

- 23,080.00 - - 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๙๑                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

90. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงสุราษฎรธานี - หาดใหญ - สงขลา  
• ระยะเวลา ป 2562 - 2566  
• งบประมาณ 56,114.26 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  กอสรางทางรถไฟใหม
เพ่ิม 1 เสนทาง ชวงสุราษฎรธานี - ชุมทาง
หาดใหญ - สงขลา มีระยะทาง 321 กม. 
และเปดเดินรถไดภายในป 2566 

รฟท. 62-66 - - รฟท. เสนอรายงานขออนุมัติโครงการตอ คค. แลว เม่ือเดือน ส.ค. 
2561 และอยูระหวางการพิจารณารายงาน EIA 
 
 
 
 
 

- 56,114.26 
 

- - 

91. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงเดนชัย - เชียงราย - เชียงของ  

รฟท. 62-67 - -  กก.วล. เห็ นชอบรายงาน EIA แล วเม่ื อ 16 มี .ค. 2560          
ค ร ม . อ นุ มั ติ โ ค ร ง ก า ร เ ม่ื อ  3 1  ก .ค . 2 5 6 1   
และ รฟท. อยูระหวางดําเนินการจางท่ีปรึกษาเวนคืนท่ีดิน  

- 72,921.00 - - 

92. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงบานไผ - นครพนม   

รฟท. 62-68 - -  ครม .อ นุ มั ติ โครงการแล ว  เม่ื อ วัน ท่ี  25  พ .ค . 2562  
และ คชก. เห็นชอบรายงานเม่ือ 25 ธ.ค. 2562 ขณะน้ี 
อยูระหวางทํา TOR จางท่ีปรึกษาจัดประกวดราคาและเวนคืนท่ีดิน  

- 54,684.40 

 
- - 

93. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
ชวงสงขลา - สตูล  

รฟท. - - - ชะลอโครงการ เน่ืองจากการตอต าน
จากประชาชนในพ้ืนท่ี 

- - - 

94. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงชุมทางบานภาชี - อ.นครหลวง 

รฟท. - - - ชะลอโครงการ 

 

เน่ืองจากโครงการยังไมได 
บรรจุในแผนวิสาหกิจ รฟท.  

- - - 

95. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงทาเรือแหลมฉบัง - ทาเรือน้ําลึกทวาย 

รฟท. 59-61 - - รฟท. ศึกษาความเหมาะสมฯ แลวเสร็จ  - 47.22 
(ศึกษา)  

- - 

96. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงอุบลราชธานี - มุกดาหาร 

รฟท. - - - ยังไมเริ่มโครงการ  เน่ืองจากโครงการยังไมได 
บรรจุในแผนวิสาหกิจ รฟท.  

- - - 

97. โครงการกอสรางรถไฟทางคู  
ชวงเดนชัย - เชียงใหม 

สนข./รฟท. 62-68 - - สนข. ออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จ สงขอมูลให รฟท. แลว 
เม่ือวันท่ี 15 พ.ย. 2560 และ คกก. รฟท. เห็นชอบเม่ือวันท่ี 
22 ธ.ค. 2560  และ รฟท. เสนอรายงานขออนุมัติโครงการ
ตอ คค. แลว เม่ือเดือน ส.ค. 2561 และอยูระหวางรายงาน EIA 

- 59,915.24 - - 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๙๒                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

98. โครงการกอสรางระบบรถไฟทางคู
ขับเคล่ือน ดวยพลังงานไฟฟา         
ชวงหาดใหญ - ปาดังเบซาร 

 ขร./รฟท. 63-66 - - สนข. ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ โดย รฟท. อยูระหวางจัดทํา
ขอมูลเพ่ิมเติมตามความเห็น สศช. เพ่ือเสนอ ครม. อนุมัติ
โครงการ  ขร. มีหนังสือถึง รฟท. (เม่ือวันท่ี 16 ม.ค. 2563) 
ขอความคืบหนาหนาการขออนุมัติโครงการฯ และ รฟท. จัดทํา
ขอมูลเพ่ิมเติมตามความเห็นสงให สศช. แลวเสร็จ เม่ือวันท่ี  
1 เม.ย. 2563 และอยูระหวางการพิจารณา EIA 

- 38.5 
 (การศึกษา) 

7,864.49 
  (กอสราง) 

- - 

99. โครงการสรางโรงรถศรีราชา      
และหนวย 10 ลาดกระบัง 

รฟท. 59-60 - - รฟท. ยุติสัญญา   เน่ืองจากผูรับจาง
ดําเนินการชากวารอยละ 25 

395.47 - - 

100. โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟา
ทดแทน GE 50 คัน 

รฟท. 60-64 - - คณะกรรมการรถไฟฯ อนุมัติใหดําเนินโครงการเปดใหผูสนใจ
ยื่นขอ เสนอดานเทคนิค วัน ท่ี  16 ต.ค. 2562 ขณะน้ี           
ไดลงนามในสัญญาแลว  

- - - - 

101. โครงการกอสรางทาเรือชุมพร 
• ระยะเวลา ป 2556 - 2559 
• งบประมาณ 56.74 ลบ. 
  
 

 

จท. 56-๕๙ 100.00 3๒.00 งานศึกษาทบทวนความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม
และสํารวจออกแบบรายละเอียด และศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมในรายละเอียด เพ่ือกอสรางทาเรือท่ี จ.ชุมพร ไดรับ
การจัดสรรงบประมาณประจําป 2556 - 2559 วงเงินรวม 
56.74 ลบ. โดยผลการศึกษาเห็นควรยุติโครงการ เน่ืองจาก   
ไมมีความเหมาะสมท้ังทางดานการเงินและเศรษฐศาสตร      
ท้ังน้ี จท. จะดําเนินการรายงานผลการศึกษานําเสนอ คค. ตอไป 

- 56.7๔ 
(ศึกษา) 

 

100.00 32.00 

102 . โครงการเพิ่ มป ระสิ ทธิ ภ าพ 
ระบบการขนสงสินคาในแมน้ําปาสัก 

จท.    โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบการขนสงสินคาในแมนํ้าปาสัก 
ประกอบดวยแผนงาน ดังน้ี 

  

  

(ระยะที่ 1/2/ระยะยาว)  59-61 ๑๐๐.๐๐ ๑๐๐.๐๐   1.  ศึกษาออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ในการเพิ่มศักยภาพการขนสงทางน้ําเชื่อมจากแมน้ําปาสัก 
ผ าน แม น้ํ า เจ าพ ระยาออก สู ท ะเล  กํ าหนดแล ว เสร็ จ            
เม่ือวันท่ี 27 พ.ย. 2560 ดําเนินการแลวเสรจ็   

- 139.96 100.00 81.99 

  58-62 100.00 100.00 ๒. งานกอสรางและควบคุมงานเขื่ อนปองกันต ล่ิงพั ง 
ในแมน้ําสัก      ระยะที่  1  จํานวน 3 ตอน ระยะเวลาโครงการ          
ป 2558 - 2562 ดําเนินงานแลวเสร็จ 

- 2,060.30 
 

100.00 98.31 
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  63-6๖       - 
 

- 
 

๓. งานกอสรางและควบคุมงานเขื่อนปองกันต ล่ิงพั ง          
ในแมน้ําปาสัก ระยะที่ 2  จํานวน 8 ตอน ระยะเวลาโครงการ       
ป 2563 - 2565 กรอบวงเงินรวม 4,571.00 ลบ. ประกอบดวย 
       ๓.๑  ตอนที่ ๑ จท. ไดรับจัดสรรงบประมาณป ๒๕63 -
๒๕65 ประกอบดวย ค ากอสรางวงเงิน 500.00 ลบ.         
และคาควบคุมงาน ๑๐.๐๐ ลบ. เพ่ือดําเนินการกอสราง     
เขื่อนปองกันตล่ิงเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแมนํ้าปาสัก 
ระยะ 2 ตอนท่ี 1  จ.พระนครศรีอยุธยา ขณะน้ีอยู ระหวาง
คณะกรรมการพิจาณาผลการประกวดราคา 
      ๓.๒  ตอนที่  ๒  จท. ได รับการจัดสรรงบประมาณ            
ป ๒๕64-๒๕66 ประกอบดวย คากอสราง 563.75 ลบ. 
และคาควบคุมงาน 11.27 ลบ. 

- 4,571.00 - 
 

- 
 

  76-79 - - ๔. ระยะยาว  งานกอสรางเขื่อนปองกันตล่ิงพังในแมนํ้าปาสัก 
การดําเนินการระยะยาว จะติดตามการดําเนินการในระยะท่ี 1 
และ 2 กอนดําเนินการตอไป ระยะเวลาโครงการป 2476 - 
2479 ประมาณการกรอบวงเงินงบ 7,667.00 ลบ. 

- 7,667.00 - - 

103. โครงการเขื่อนยกระดับในแมน้ํา
เจาพระยาเพื่อการเดินเรือ 
• ระยะเวลา ป 2555 - 2568 
• งบประมาณ 31,231.76 ลบ. 
 

จท. 
 
 

 
55-59 

 
100.00 

 
70.00 

โครงการฯ มีความคืบหนาการดําเนินงาน ดังน้ี  
 งานสํารวจออกแบบรายละเอียด และศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมในรายละเอียดโครงการกอสรางเขื่อนยกระดับ 
ในแมน้ํ าเจาพระยาเพื่อการเดินเรือ จท. ไดลงนามในสัญญา 
เม่ือวันท่ี 30 ส.ค. 2556 ขณะน้ีอยูระหวางดําเนินการ 

 
- 

 
231.76 

(ศึกษา)  

 
100.00 

 
53.00 

  แผนการดําเนนิงานระยะตอไป 

   งานกอสรางและควบคุมงาน  บรรจุภายใตแผนพัฒนา
โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 
2565 และยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง 
ของไทยระยะ ๒๐ ป (๒๕60 - ๒๕๗๙)  ระยะเวลาโครงการ 
ป 2564 - 2568  งบประมาณ 31,000.00 ลบ. 
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104. โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง 

(ทาเทียบเรือ A) ที่ทาเรือแหลมฉบัง 

กทท. 5๙-62 100.00 100.00 โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A) ท่ีทาเรือ
แหลมฉบังประกอบดวยงาน ดังน้ี  

- 1,864.19 100.00 100.00 

• ระยะเวลา ป 2559 - 2562 
• งบประมาณ 1,864.19 ลบ. 
•  แนวทางดําเนินงาน พัฒนาทาเทียบเรือ A 
ใหสามารถรับเรือชายฝงขนาดระวางบรรทุก 
3,000 เดทเวทตัน ขนตูสินคาไดคราวละ 
200 ที.อี.ยู . และขนาดระวางบรรทุก 
1,000 เดทเวทตัน ขนตูสินคาไดคราวละ 
100 ที .อี .ยู . ไดอย างละ 1 ลํา รวมท้ั ง
สามารถใชประโยชนพ้ืนท่ีหนาทาและหลัง
ทาสูงสุดพรอมติดต้ังปนจั่นหนาทาและ
ปนจั่นเรียงตู สินคาในลานเพ่ือใหรับตู
สินคาไดถึง 300,000 ที.อี.ยู./ป 

    1. งานกอสราง  กทท. ลงนามในสัญญาจางเหมางานกอสราง
เม่ือวันท่ี  15 ธ.ค. 2558 เพ่ือกอสรางท าเทียบเรือชายฝ ง  
(ทาเทียบเรือ A) พรอมส่ิงอํานวยความสะดวก 1,098.00 ลบ. 
ระย ะ เวล าดํ า เนิ น ก า ร  6 9 0  วั น  กํ าห น ด แ ล ว เส ร็ จ                    
วันท่ี 4 พ.ย. 2560 แตเน่ืองจากมีการขยายระยะเวลาออกไปอีก     
128 วัน เปนกําหนดแลวเสร็จวันท่ี 12 มี.ค. 2561 ซ่ึงผูรับจาง
ดําเนินการกอสรางทาเทียบเรือแลวเสร็จ  เม่ือวันท่ี 12 มี.ค. 2561 
และเม่ือวันท่ี 20 เม.ย. 2561 กทท. อนุมัติแกไขสัญญางาน
จางเหมากอสรางฯ โดยมี มูลค างานท่ี ทําไดจริงเปนวงเงิน 
รวมภาษีมูลคาเพ่ิม 1,102.65 ลบ. และผูรับจางดําเนินการ
กอสรางเสร็จเรียบรอยแลว โดยเปดใหบริการเม่ือวันท่ี 27 ม.ค. 
2563 มีพิธีเปดอยางเปนทางการเม่ือวันท่ี 13 มี.ค. 2563 

    

     ๒.  งานจัดหาเครื่องมือยกขน จํานวน 3 รายการ 
       ๒.1 จางเหมาสรางรถคานเคล่ือนที่ลอยาง (Rubber Tyred 
Gantry Crane  : RTG)  ลงนามในสัญญาแลว เม่ือวันท่ี 27 ต.ค. 2559 
วงเงิน 199.20 ลบ. ระยะเวลาดําเนินงาน 480 วัน ซ่ึงติด ต้ัง
เครื่องมือแลวเสร็จเม่ือวันท่ี 19 ก.พ. 2561 ซ่ึงผูรับจาง 
สงมอบงานและตรวจรับงานเรียบรอยแลว 
       2.๒ จางเหมาสรางปนจ่ันยกตูสินคาหนาทาชนิดเดินบนราง 

(Quay Side Gantry Crane : QGC) ไดลงนามในสัญญาแลว
เม่ือวันท่ี 20 มี.ค. 2560 วงเงิน 266.90 ลบ. ระยะเวลาดําเนินงาน 
450 วัน กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 13 มิ.ย. 2561 โดยผูรับจาง
ดําเนินการลาชากวาแผนงานท่ีกําหนดไว ซ่ึงติดต้ังเครื่องมือ 
แลวเสร็จเม่ือวันท่ี 11 ส.ค. 2561 ตรวจรับงานเรียบรอยแลว 
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           ๒.3 งาน จัดซื้ อป น จ่ันหน าท า (Mobile Harbor 
Crane : MHC)  ลงนามในสัญญาแลว เม่ือวันท่ี 26 ต.ค. 2561  
วงเงิน 145.80 ลบ. ระยะเวลาดําเนินการ 330 วัน กําหนด   

แลวเสร็จวันท่ี 22 ส.ค. 2562 กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 22 ส.ค. 2562 
ผูรับจางสงมอบงานเม่ือวันท่ี 12 ก.ย. 2562 (ลาชากวาแผน
เน่ืองจากการขนสงลาชา) ตรวจรับงานเรียบรอยแลว 

    

     ๓. งานจางเหมาเอกชน  มติคณะกรรมการการทาเรือฯ  

ครั้งท่ี 15/2561 ใหทาเรือแหลมฉบังดําเนินการจางเหมา
เอกชนใหบริการเคล่ือนยายตูสินคาระหวางการพัฒนาทาเทียบเรือ

ชายฝง (ทาเทียบเรือ A) ไปยังทาเทียบเรือระหวางประเทศ 

ระยะเวลาการจาง 5 ป (2562-2566) ในวงเงิน 434.86 ลบ.
และดําเนินการจางเหมาเอกชนใหบริการยกขนตูสินคาภายใน

โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A) ระยะเวลา

การจ าง 5 ป  (2562-2566) ในวงเงิน  189.01 ลบ .  
งานจางเหมาเอกชนใหบริการเคล่ือนยายตูสินคาท่ีทาเรือชายฝง 

(ทาเทียบเรือ A)  ประกอบดวย  
     ๓.1 การจางเหมาเอกชนใหบริการยกขนตูสินคาภายใน

โครงการ  กทท. ไดจัดจางบริษัทในวงเงิน 161.025 ลบ.  

โดยมีราคาตอหนวย 179.53 บ. กําหนดระยะเวลาจางถึงวันท่ี 

30 ก.ย. 2566 โดยเริ่มนับถัดจากวันท่ีผูรับจางไดรับแจง     
จากผูวาจางเปนลายลักษณอักษรใหผูรับจางเริ่มปฏิบัติงานฯ 

วันท่ี 15 ม.ค. 2563 และลงนามในสัญญาวันท่ี 22 ต.ค. 2562  
อยูระหวางผูรับจางดําเนินการ 
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          ๓.2 การจางเหมาเอกชนใหบริการเคล่ือนยายตู สินคา 

ที่ทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A) กทท. ไดจัดจางบริษัท

วงเงิน รวม 378.10 ลบ. โดยมีราคาตอหนวย 421.58 บ.ตอตู

สินคาทุกขนาดและทุกสถานภาพ ระยะเวลาจางถึงวันท่ี 30 ก.ย. 2566 

นับจากวันรับแจงใหเริ่มงานวันท่ี 16 ม.ค. 2563 และลงนาม       

ในสัญญาวันท่ี 24 ม.ค. 2563 อยูระหวางผูรับจางดําเนินการ 

    

๑๐5. โครงการศูนยการขนสงตูสินคา
ทางรถไฟ ที่ทาเรือแหลมฉบัง  
• ระยะเวลา ป 2559 – 256๕ 
• งบประมาณ 2,944.93 ลบ. 
• แนวทางดํ าเนินงาน เป าหมายแผน 
การลงทุนแบงเปน 2 ระยะ  โดยระยะท่ี 1 
ปงบประมาณ 2559 –256๓ เปนการพัฒนา
เพ่ือรองรับตู สินค าจนถึงระดับจํานวน  
1  ล า น  ที .อี .ยู ./ป  ง บ ป ร ะ ม า ณ 
2 ,0 3 1 .1 5  ล บ . แ ล ะ  ร ะ ย ะ ท่ี  2 
ป ง บ ป ร ะ ม า ณ  256 ๔ - 256 ๕
งบประมาณ 913.78 ลบ.จะสามารถ
รองรับตูสินคาไดถึง 2 ลาน ที.อี.ยู./ป 

 
 
 
 
 
 
 
 

กทท. 5๙-6๕ 
 

5๙-6๓ 

 
100.00 

 
9๕.00 

ประกอบดวยการดําเนินงานใน ๒ ระยะ 
1.  โครงการพฒันาศนูยการขนสงตูสินคาทางรถไฟที่ทาเรือ
แหลมฉบัง (ระยะที่ 1) 
     1.1 งานกอสรางและติดตั้งเครื่องมือยกขนหลัก 
              • กทท. ไดลงนามในสัญญาจางเหมางานกอสราง 
เม่ือวันท่ี 21 เม.ย. 2559 เพ่ือดําเนินการกอสรางพรอมจัดหา
เครื่องมือยกขนหลัก วงเงิน 1,926 ลบ. เดิมกําหนดแลวเสร็จวันท่ี 
23 ต.ค. 2560 เน่ืองจากมีการขยายระยะเวลาดําเนินการ
ออกไปอีก จึงกําหนดแลวเสร็จ วันท่ี 23 ธ.ค. 2560 ซ่ึงบริษัท   
ผูรับจางไดติดต้ังเครื่องมือยกขนหลักเรียบรอยแลว ปจจุบัน 
อยูระหวางขออนุญาตการใชรางรถไฟจาก รฟท. มีผลงานสะสม
คิดเปนรอยละ 99.00 เปดใหบริการอยางเปนทางการแลว
เม่ือวันท่ี 25 ต.ค. 2561 
                   • งานติดต้ังเครื่องมือยกขนหลัก จํานวน 2 รายการ 
(รถคานเคล่ือนท่ียกตูสินคาชนิดเดินบนราง (Rail Mounted 
Gantry Crane : RMG) จํานวน 2 คัน และรถคานเคล่ือนท่ี    
ยกตูสินคา (Rubber Tyred Gantry Crane : RTG) จํานวน 1 คัน 
ดําเนินการติดต้ังและสงมอบเรียบรอยแลว 

  
2,031.15 

 
100.00 

 
 

 
88.4๘ 
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    ๑.๒ การจางที่ปรึกษาควบคุมงานกอสรางฯ กทท.         
ไดจัดจางบริษัท ในวงเงิน  21.40 ลบ. ระยะเวลา 510 วัน  
เริ่มปฏิ บั ติ งานวันท่ี  13 มิ .ย. 2559 กํ าหนดแลวเสร็จวันท่ี  
23 ธ.ค. 2560 (มีการขยายเวลา 40 วัน) และในกรณีท่ีระยะเวลา 
ท่ีใชในการกอสรางจริงเกินกวาระยะเวลาท่ีกําหนดไวในสัญญา 
ท่ีปรึกษาสงมอบงานและตรวจรับงานเรียบรอยแลว 
         ๑.๓  การจางเหมาตรวจติดตามคุณภาพส่ิงแวดลอมระหวาง     
การกอสรางฯ  กทท.จางบริษัทวงเงิน 0.791 ลบ. ระยะเวลา 
510 วัน กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 19 ธ.ค. 2560  

๑.๔ งานจางเหมาซอมทํารถคานเคล่ือนที่ยกตูสินคา

ชนิดลอยาง (RTG) ที่ชํารุด จํานวน 3 คัน เม่ือวันท่ี 31 ม.ค. 2562 
ไดประกาศเผยแพรแผนการจัดซ้ือจัดจางงานจางเหมาซอม    
ทํารถคานเคล่ือนท่ีฯ  ตอมาเม่ือวันท่ี 22 เม.ย. 2562 แตงต้ัง
คณ ะกรรมการจัด ทํารางขอบเขตของงานและกํ าหนด
หลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกขอเสนองานจางเหมาซอมทํา
รถคานเคล่ือนท่ีฯ คณะกรรมการจัดทํารางขอบเขตงาน
เรียบรอยแลว  และอยูระหวางขออนุมัติรางขอบเขตของงานฯ 
กอนนําเผยแพรใหประชาพิจารณ 

๑.๕ งานจางเหมาเอกชนใหบริการเคล่ือนยายตูสินคา
ภายในโครงการพัฒนาศูนยการขนสงตู สินคาทางรถไฟ 
และทาเทียบเรือ และจางเหมาบริหารจัดการตู สินคา  
รวมกิจกรรมที่ เกี่ยวของอื่น ๆ ภายในโครงการพัฒนา      
ศูนยการขนสงตู สินคาทางรถไฟ  มติคณะกรรม กทท. 
ครั้งท่ี 15/2561 เม่ือวันท่ี 24 ต.ค. 2561 ใหทาเรือแหลมฉบัง 
ดําเนินการจางเหมาเอกชนใหบริการเคล่ือนยายตูสินคาภายใน 
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     โครงการฯ ระยะเวลาการจาง 5 ป (2562-2566) ในวงเงิน 
416.00 ลบ.  และดําเนินการจางเหมาบริหารจัดการตูสินคา
รวมกิจกรรมท่ีเกี่ยวของอื่นๆ ภายในโครงการฯ ระยะเวลา 5 ป 
(2562-2566) ในวงเงิน 160.00 ลบ.             

๑.๖ การประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส (e - bidding) 
ครั้งที่  1  เม่ือวันท่ี 7 ต.ค. 2562 กทท.ประกาศประกวด
ราคาจางเหมาเอกชนใหบริการเคล่ือนยายตูสินคาภายใน

โครงการฯ ดวยวิธีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส (e-bidding) 
กําหนดขายเอกสารระหวางวันท่ี 7 ต.ค. - 11 พ.ย. 2562 
และยื่นขอเสนอในวันท่ี 12 พ.ย. 2562 ปรากฏวาไมมีผูสนใจ
ยื่นเอกสาร  ดังน้ันวันท่ี 10 ม.ค. 2562 ประกาศยกเลิก     
การประกวดราคาจางเหมาเอกชนฯ เรยีบรอยแลว 
     ๑.๗ การประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส (e - bidding) 
ครั้งที่ 2  เม่ือวันท่ี 17 ก.พ. 2563 กทท.อนุมัติเปล่ียนแปลง
แผนการจัดจางเหมาเอกชนใหบริการเคล่ือนยายตูสินคาภายใน
โครงก ารฯ  เน่ื อ งจากปรับ ลดวงเงิน งบ ประมาณ และ 
เปล่ียนระยะเวลาท่ีคาดวาจะประกาศจัดซ้ือจัดจาง  ขณะน้ี 
อยูระหวางขออนุมัติแตงต้ังคณะกรรมการจัดทํารางขอบเขต
ของงาน และกําหนดหลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกขอเสนอ
งานจางเหมาเอกชนฯ 

    

  64-65 100.๐๐ 9.๐๐ ๒. โครงการพัฒนาศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟที่ทาเรือ

แหลมฉบัง (ระยะที่ 2) การจางเหมาสรางรถคานเคล่ือนท่ี    

ยกตู สินค าชนิดเดินบนราง (Rail Mounted Gantry Crane : 
RMG) จํานวน 2 คัน และจางเหมาสรางรถคานเคล่ือนท่ี      
ยกตูสินคาชนิดลอยาง (Rubber Tyred Gantry Crane : RTG) 
จํานวน 4 คัน โดยเม่ือ วัน ท่ี  13 พ.ย . 2562 ประกาศ

- 913.78 100.๐๐ - 
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เผยแพรแผนการจางเหมาสรางรถคานเคล่ือนท่ีฯ และเม่ือวันท่ี 

18 พ.ย. 2562 กทท. ไดอนุมัติแตงต้ังคณะกรรมการจัดทํา
รางขอบเขตของงานและกําหนดหลักเกณฑการพิจารณา
คัด เลื อกข อ เสนอ งานจ า ง เห มาฯ  ขณ ะ น้ี อยู ร ะห ว า ง
คณะกรรมการจัดทํารางขอบเขตของงานฯ 

106. โครงการศึกษาแผนการพัฒนา
มาตรฐานระบบรางของประเทศไทย  

ขร. 59-60 100.00 100.00 ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ  - 38.50 100.00 100.00 

107. โครงการศึกษาเพื่ อยกระดับ 
การพัฒนาประสิทธิภาพระบบโครงขาย 
การขนสงสินคาชายฝงของไทย  

สนข. 59-60   100.00  100.00 • การศึกษาแลวเสร็จ ผลการศึกษาพบวา ควรเรงรัดผลักดัน
เสนทางการขนส งสินค า ท่ี มี ศักยภาพตามแนวเสนทาง 
จ .สุราษฎรธานี  - อ าวไทยตอนบน เพราะ เป นเสนทาง 
ท่ี มี ศั กยภาพและ มีความต อ งการในการขนส งชายฝ ง  
โดยเสนทาง จ.สุราษฎรธานี - ชลบุรี (ทาเรือแหลมฉบัง)  
จะเปนการขนสงสินคาตูคอนเทนเนอรเพ่ือการสงออกสวนท่ีเหลือ
จะเปนการขนส งสินคาเทกอง หากสามารถผลักดันได 
ก็จะสรางความเชื่อม่ันระบบการขนสงชายฝงใหผูประกอบการ
และสามารถขยายผลตอไปได  
• ร วค . เ ห็ น ช อ บ แ ล ว เ ม่ื อ วัน ท่ี  22 ธ .ค . 2560 และ  

สศช. นําเสนอเขาสู กบส. ซ่ึงมีมติเม่ือวันท่ี 17 ส.ค. 2561 
รับทราบแผนฯ และใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของรับไปดําเนินการตอไป 

- 26.69 100.00 100.00 

108. โครงการศึกษาจัดทําแผนแมบท
ก า ร พั ฒ น าท า เรื อ บ ก (Dry Port)  
เพื่อนําไปสูการเปนศูนยกลางโลจิสติกส
ของภูมิภาค 

สนข. 61  100.00  100.00 • ดํ า เนิ น ก าร แ ล ว เส ร็ จ  ผ ล ก า ร ศึ ก ษ าส รุ ป ได  ดั ง น้ี                 

แผนการพัฒนาโครงการ Dry Port  ประกอบดวย 
   1. วิ สัยทัศน  เสริมความสามารถในการแขงขันของไทย  
สูการเปนศูนยกลางโลจิสติกสทางรางของภูมิภาคอาเซียน 
   2. เปาหมาย  ไดแก ยกระดับคุณภาพการบริการขนสง
สินคาทางราง ใหสะดวก ตรงเวลา ปลอดภัย และประหยัด 
และสนับสนุนใหประเทศไทยเปนศูนยกลางการขนสงทางราง
ของภูมิภาคอาเซียน 

ไมสามารถเบิกจายได
ต า ม กํ า ห น ด เ ว ล า
เ น่ื อ ง จ า ก ท่ี ป รึ ก ษ า      
สงมอบงานในชวงใกล
จ บ ป ง บ ป ร ะ ม า ณ       
ซ่ึ ง จ ะ ต อ ง ส ง ม อ บ
รายงานใหผูทรงคูณวุฒิ
จ า ก ห น ว ย ง า น ท่ี

6.93 100.00 100.00 
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   3. แนวทางการพัฒนา ประกอบดวย 2 แนวทาง  ดังน้ี  

        3.1 การพัฒนา Dry Port เปนจุดเปล่ียนถายรูปแบบ 
การขนสงสินคาท่ีมีประสิทธิภาพสูง และการลงทุนโครงสราง

พ้ืนฐาน ไดแก โครงการกอสราง Dry Port จํานวน 4 แหง 

โครงการพัฒนาโครงขายถนนเช่ือมโยงโครงการ Dry Port 
โครงการพัฒนาโครงขายถนนสําหรับรถบรรทุก โดยมีมาตรการ
ประกอบดวยการผลักดัน  ความรวมมือระหวางประเทศและ 

การพัฒนา Border logistics park ในพ้ืนท่ีชายแดนสําคัญ 
ปรับปรุงมาตรฐานการเดินรถไฟเพ่ือเปาหมายการตรงตอเวลาใน
การใหบริการ  และกําหนดมาตรฐานการใหบริการจดุพักรถบรรทุกสินคา 
       3 .2  การสรางศักยภาพของ Dry Port และ ธุรกิ จ
สนับสนุนเพ่ือสงเสริมบทบาทการเปนศูนยกลางการขนสงทางราง
ของภูมิภาค โดยมีวัตถุประสงคหลัก เพ่ือปรับปรุงกลไกดาน 
การบริหารจัดการเพ่ือสรางแรงดึงดูดใหผูประกอบการนําเขา-สงออก  

ท่ีตองการเขามาใช Dry Port และการลงทุนโครงสรางพ้ืนฐาน 
ไดแก โครงการศูนยอํานวยความสะดวกดานศุลกากรและ

ตรวจสอบสินคา ในลักษณะ One Stop Service โครงการ

จัดต้ังศูนยเช่ือมโยงขอมูลระหวาง Dry Port -ทาเรือแหลมฉบัง - 
ดานชายแดน ซ่ึงมีมาตรการประกาศใหพ้ืนท่ีท่ีใชในการขนถายสินคา

และประกอบกิจกรรมสรางมูลคาเพ่ิมภายใน Dry Port เปน 
เขตปลอดอากร และสงเสริมการลงทุนธุรกิจโลจิสติกสท่ีเกี่ยวของ 
   4. พื้นที่มีเหมาะสมในการพัฒนาเปน Dry Port 4 แหง 
ไดแก  1 ) อ .บ าน โพ ธิ ์ จ .ฉะ เช ิง เท รา  (ค วร เป ดภ าย ใน           
ป  2567) 2 ) อ .นํ้าพอง จ .ขอนแก น  (ควรเป ดภายใน         
ป  2568) 3 ) อ .ส ูง เน ิน  จ .นครราชสีมา (ควรเปดภายใน          
ป 2568) 4) อ.พยุหะคีรี จ.นครสวรรค (ควรเปดภายในป 2570)  

เกี่ยวของมีระยะเวลาใน
การพิจารณารายงาน
ก อ น ก า ร นั ด ป ระ ชุ ม
พิจารณารายงาน  
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   5 . รูปแบบการลงทุนที่ เหมาะสม คือ PPP โดย กทท.  
มีความเหมาะสมท่ีสุดในการเปนหนวยงานเจาของโครงการ 
• รวค. รับทราบแผนแมบทฯ เม่ือวัน ท่ี 17 เม.ย. 2562        
และประชุมหารือ เกี่ ยวกับแนวทางการขับ เค ล่ือนแผน         
ไปสูการปฏิบัติ เม่ือวันท่ี 1 พ.ค. 2562 ท้ังน้ี ไดมอบหมาย     
ให สนข. นําเสนอแผนแมบทฯในการประชุม กบส. ตอไป  

๔.๒ ยทุธศาสตรที่ 2 การสงเสริมและพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อใหมกีารใชพลังงานและยานพาหนะที่สะอาดและเปนมติรกบัส่ิงแวดลอม 

โครงการ 

109. โครงการจัดซื้อและจางซอมแซม
บํ ารุงรักษ ารถโดยสารปรับอากาศ 

ใชกาซธรรมชาติ (NGV) จํานวน ๔๘๙ คัน 

ขสมก. 60-62 100.00 100.00 • ขสมก. ลงนามสัญญาจัดซ้ือรถโดยสารปรับอากาศใชเชื้อเพลิง

กาซธรรมชาติ (NGV) จํานวน 489 คัน เม่ือวันท่ี 27 ธ.ค. 2560 
พรอมซอมแซมและบํารุงรักษา คูสัญญาไดสงมอบรถโดยสาร
ดังกลาวให ขสมก. แลว ดังน้ี งวดท่ี 1 วันท่ี 27 มี.ค. 2561 
จํานวน 100 คัน งวดท่ี 2 วันท่ี 27 พ.ย. 2561 จํานวน 100 คัน 
งวดท่ี 3 วันท่ี 17 และ 27 ธ.ค. 2561 จํานวน 100 คัน งวดท่ี 4 
ระยะท่ี 1 วันท่ี 20 ก.พ. 2562 จํานวน 40 คัน ระยะท่ี 2  วันท่ี 28 
ก.พ. 2562 จํานวน 60 คัน ระยะท่ี 3 วัน ท่ี 12 มี .ค. 
2562 จํานวน 89 คัน  
• ขณะน้ี ขสมก. ไดตรวจรับรถโดยสารปรับอากาศใชเช้ือเพลิง

กาซธรรมชาติ (NGV) เพ่ือนําไปบริการประชาชน โดยบรรจ ุ   
ในเสนทางตาง ๆ จํานวน 489 คัน และใหบริการประชาชนแลว  

- ๑,891.45 100.00 100.00 

110.  โครงการอูจอดรถโดยสารของ ขสมก. 

จํานวน 13 แหง  
ขสมก. ๕๗-61 100.00 100.00 

 
ขสมก. กอสรางอูจอดรถโดยสารและสถานีท่ีทําการ จํานวน  
๑3 แหงแลวเสร็จ และ ขสมก.รับมอบแลว ดังน้ี อูพระประแดง  
อูพระประแดงใตทางดวน  อูนครอินทร  อูปูเจาสมิงพราย 
 
  
 

- 37๐.๖๒๘ 100.00 98.92 
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     อูกัลปพฤกษ  อูบางบัวทอง อูใตทางดวนรามอินทรา-ประดิษฐ
มนู ธรรม อู เมกาบางนา อู ใต ทางด วนบางพลี -สุ ขสวัส ด์ิ  
อูกาแพงเพชร 2  อูบางพลี  อู เทศบาลบางบัวทอง (ทดแทน 
อูศูนยราชการ)) , อูบรมราชชนนี 

    

111. โครงการศกึษาโครงการขนสงสีเขียว 
Green Freight Interventions 
among SMEs 

สนข./ADB ๕๗–๕๙ 100.00 10๐.00 โครงการศึกษาดังกลาวดําเนินการโดย ASEAN Development 
Bank (ADB) ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ จากผลการศึกษา       
ไดแนวทางในการบริหารจัดการปรับปรุงการใชพลังงานในการขนสง 
อยางมีประสิทธิภาพ โดยใหหนวยงานของสภาอุตสาหกรรม
แหงประเทศไทยและท่ีเกี่ยวของไดนําไปใชประโยชนตอไป 

- ๙.๗๐ 

 
100.00 100.00 

1 1 2 . โค รงก ารศึ กษ าเพื่ อ จั ด ทํ า 
แผน ในการพั ฒ น าระบบ จั กรยาน 
ในการเดินทางในชีวิตประจําวัน  

สนข. ๕๗-๕๙  ๑๐๐.00  ๑๐๐.00 ครม. มีมติเม่ือวันท่ี ๑๙ ม.ค. ๒๕๕๙ เห็นชอบเรื่องการกําหนด
มาตรฐานการออกแบบและกอสรางทางจักรยานในประเทศไทย 
ท้ังน้ี การกอสรางทางจักรยานตามคูมือมาตรฐานการออกแบบ
และกอสรางทางจักรยานควรนําไปปรับใช ให เหมาะสม        
กับสภาพแวดลอมในแตละพ้ืนท่ี โดยใหคํานึงถึงความปลอดภัย
ของผูใชเสนทางรวมกับจักรยานเปนหลัก สวนการดําเนินการ
อื่นๆ ตามมาตรฐานดังกลาวใหหนวยงานเจาของโครงการ
พิจารณาตามความเหมาะสมและความจําเปนโดยคํานึงถึง     
ความประหยัดเหมาะสม คงทน และมีประสิทธิภาพในการใชงาน  

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

๑๐๐.00 ๑๐๐.00 

มาตรการ 

33. มาตรการรณรงคขับขี่อยางประหยัด
พลังงาน  

ขบ. ๕๙ – ๖๐ 100.00 
 

100.00 
 

ดําเนินการแลวเสร็จ โดย ขบ. ไดจัดทําประกาศกรมการขนสง
ทางบก เรื่อง กําหนดกําลังมอเตอรไฟฟาท่ีใชขับเคล่ือนรถ 
ตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ. 2560 ดําเนินการแลวเสร็จ  
และลงประกาศในราชกิจจานุ เบกษาเม่ือวันท่ี  16 ก.พ. ๒๕๖๐   
และมีผลบังคับใชต้ังแตวันท่ี 18 มี.ค. 2560 

 

- - 
 (ไมใชงบประมาณ) 

- - 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๑๐๓                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   
 

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  ๔.๓ ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบขนสงและจราจรใหไดมาตรฐานดานส่ิงแวดลอมตามหลักสากล และกรอบความรวมมือระหวางประเทศ 

โครงการ 

113. โครงการจัดทําแผนจัดการขนสง 
ที่ยั่งยืนสําหรับเมืองที่เปนจุดเชื่อมตอ
เส น ท า งอ า เซี ย น ไฮ เว ย เพื่ อ เป น       
เมื อ ง ต น แ บ บ ใน ก ารพั ฒ น าแ ล ะ             
เพิ่ มประสิทธิภาพการใชพ ลังงานใน    
ภาคคมนาคม  

สนข. ๕๙ ๑๐๐.00 ๑๐๐.00 • ดําเนินโครงการแลวเสร็จ สรุปผลการศึกษา โดยไดคัดเลือกให 
จ.หนองคาย เปนโครงการนํารองเพ่ือลดปริมาณกาซเรือนกระจก 
และลดการใชพลังงาน ซ่ึงจากการศึกษามาตรการ/กิจกรรม 
ท่ีเหมาะสมในการดําเนินงานใน จ.หนองคาย ไดแก โครงการ
พัฒนาเสนทางจักรยานและถนนคนเดิน และโครงการพัฒนา
ระบบขนสงสาธารณะ (รถโดยสารไฟฟา) ท้ังน้ี การดําเนินการ
ตองประกอบกับโครงการดานคมนาคมขนสงระดับประเทศ
และระดับจังหวัด พบวาหากมีการดําเนินโครงการตามแผน 
การพัฒนาฯ จะสามารถลดการปลอยกาซเรือนกระจก ในป พ.ศ. 2563 
ไดประมาณ 5,310 TonC02 ตอป เม่ือเทียบกับกรณีฐาน  
ในป พ.ศ. 2568 ลดไดประมาณ 6,380 TonC02 ตอปเม่ือเทียบ
กับกรณีฐาน และในป พ.ศ. 2578 ลดไดประมาณ 8,460 TonC02 
ตอปเม่ือเทียบกับกรณีฐาน รวมเฉล่ีย ลดการปลอยกาซเรือนกระจก
ลงปริมาณ 6,440 TonC02 ตอป หรือลดลงรวมเฉล่ีย รอยละ 12 
ตอป เม่ือเทียบกับกรณีฐาน  
 • สนข. จัดสงรายงานการศึกษาให จ.หนองคายเพ่ือใชประโยชนตอ 

- ๑๕.๔๙ ๑๐๐.00 100.00 

มาตรการ 

34. มาตรการสงเสริมการสนับสนุน 
การขึ้นทะเบียนและการรบัรองโครงการ
พัฒนาระบบการขนสงทางรางใหเปน
โครงการลดกาซเรือนกระจกตามกลไก
การพัฒนาที่สะอาด  

 สนข./รฟท./ 
 รฟม./รฟฟท. 

ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

- - โครงการ CDM อยูในชวงแรกของพิธีสารเกียวโต ซ่ึงปจจุบัน
พิธีสารเกียวโตไดหมดวาระแลว แต รฟม. ไดเขารวมอยูในแผนงาน/
โครงการ/กิจกรรม ตามแผนแมบทการพัฒนาระบบการขนสง   
ท่ียั่ งยืนและลดปญหาการเปล่ียนแปลงสภาพภู มิอากาศ  
(พ.ศ. 2556 - 2573) ซ่ึงไดรายงานผลให สนข. ทราบแลว  
 
 

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 
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รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 
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35. โครงการศึกษาการเขารวมพิธีสาร
ลอนดอน 1996 ของประเทศไทย  

จท. 
 

ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

100.00 100.00 จท. ไดมอบหมายคณะนิติศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
ดําเนินการศึกษาการเขารวมพิธีสารลอนดอน 1996 (London 
Protocol 1996) ระยะเวลาดําเนินงานระหวางเดือน เม.ย. 2559 - 
เม.ย. 2560 ศึกษาแลวเสร็จเม่ือ เม.ย. 2560 ขณะน้ีอยูระหวาง
การปรับปรุงแกไข พ.ร.บ. วาดวยการท้ิงของเสียลงทะเลของประเทศไทย
ใหมีความสอดคลอง เพ่ืออนุวัติการพิธีสารลอนดอน โดยรวบรวม
กฎหมายระหวางประเทศท่ีเกี่ยวของกับพิธีสารลอนดอน จําแนก  
ขอบทของพิธีสารลอนดอน กระบวนการหรือวิธีการบังคับให
เปนไปตามพิ ธีสารลอนดอน 1996 แสดงความสัมพันธ             
และแนวทางการปฏิบัติการปรับใช และรวบรวมกฎหมายภายใน        
ท่ีเกี่ยวของกับการเทท้ิง 

- 1.74   100.00 100.00 

36. มาตรการบริหารจัดการดานพลังงาน
และส่ิงแวดลอมที่เกี่ยวกับการบิน 
 
 

ทอท. ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

100.00 100.00 ทาอากาศยานของ ทอท. 5 แหง ไดแก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยาน
หาดใหญ และทาอากาศยานเชียงราย ไดรับการรับรอง Airport 
Carbon Accreditation ในระดับท่ี 3 ‘Optimisation’ สําหรับ
ทาอากาศยานภูเก็ตไดจัดทํารายงานแผนบริหารจัดการคารบอน 
(Carbon Management Plan) แลวเสร็จในเดือน ก.ค. 2561  
ทําให รับทราบรางคูมือแนวทางการประเมินคารบอนฟุตพร้ินท
องคกร มีความรูความเขาใจถึงแนวทางการจัดเก็บและแหลงที่มา
และทราบถึงปริมาณ Emissions รวมถึงแผนสรางการมีสวนรวมกับ 
ผูมีสวนไดเสียสามารถนําไปใชในการสนับสนุนการลดใชพลังงานได 
 
 
 
 

 

- 41.60 100.00 100.00 
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แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

๕. เปาประสงคท่ี 5 เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ 

 ๕.๑ ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในพืน้ที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โครงการ 
๑14. โครงการระบบขนสงทางรถไฟ 
เชื่ อ ม ท า อ าก าศ ย าน สุ ว ร ร ณ ภู มิ 
สวนตอขยาย ชวงดอนเมือง - บางซื่อ - 
พญาไท  
* รฟท. ปรับเปนสวนหน่ึงของโครงการ
รถไฟความเร็วสูงเช่ือมตอ 3 สนามบิน
แบบไรรอยตอ  
•  งบประมาณ ประกอบดวย  
   ศึกษาออกแบบ     220.00 ลบ. 
   กอสราง       224,544.36 ลบ. 

รฟท. 61-67 - - • เน่ืองจาก EEC มีนโยบายใหดําเนินการศึกษาโครงการรถไฟ
ความเร็วสูงเช่ือมตอ 3 สนามบิน แบบไรรอยตอ (ดอนเมือง -
สุวรรณภูมิ - อูตะเภา) ซ่ึงแนวเสนทางโครงการระบบขนสงทาง
รถไฟเช่ือมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ สวนตอขยาย ชวงดอนเมือง - 
บางซ่ือ - พญาไท อยูในแนวเสนทางของโครงการรถไฟความเร็วสูง
เชื่อม 3 สนามบิน การดําเนินโครงการฯ จึงขึ้นอยูกับโครงการ

รถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน ท้ังน้ี การพิจารณานําเสนอ PPP 

ดําเนินการโดย EEC และขณะน้ีในภาพรวมของโครงการรถไฟ
ความเร็วสูงเช่ือมตอ 3 สนามบินแบบไรรอยตอ ครม. มีมติเม่ือ
วันท่ี 27 มี.ค. 2561 เห็นชอบและอนุมัติโครงการรถไฟ
ความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน ในรูปแบบ PPP Net Cost     
ซ่ึงคณะกรรมการคัดเลือกเอกชนรวมลงทุนฯ ไดกลุมบริษัท 
CPH และ รฟท. ไดเสนอผลการคัดเลือกใหคณะกรรมการ 
นโยบาย EEC พิ จารณาเม่ื อ วัน ท่ี  10 พ .ค. 2562 และ          
ครม. อนุมัติผลการคัดเลือกเอกชนเม่ือวันท่ี 28 พ.ค. 2562      
โดยลงนามสัญญากับเอกชนแลว เม่ือวันท่ี 24 ต.ค. 2562 
• ปจจุบัน รฟท. อยูระหวางประสานหนวยงานท่ีเกี่ยวของ
ดําเนินการรื้อยายสาธารณูปโภคและส่ิงกีดขวางโครงการ CPH 
อยูระหวางออกแบบรายละเอียด และ พรฎ. เวนคืนท่ีดินฯ 
ประกาศในราชกิจานุ เบกษา เม่ือวัน ท่ี  18 ธ.ค. 2562  
อยูระหวางนําราง พรฎ. เวนคืนท่ีดินฯ เสนอทูลเกลาฯ 
• รายงาน EIA  กก.วล. เห็นชอบแลว เม่ือวันท่ี 24 มิ.ย. 2562 
 

- 220.00 
(ศึกษาออกแบบ) 

224,544.36 
(โครงการกอสราง) 

100.00 
(ศึกษา) 

 100.00 
     (ศึกษา) 
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115. โครงการระบบรถไฟฟาชานเมือง  
สายสีแดงออน ชวงบางซื่อ - พญาไท -
มักกะสัน - หัวหมาก และสายสีแดงเขม 
ชวงบางซื่อ - หัวลําโพง/ ชวงรังสิต -
มธ. ศูนยรังสิต  

รฟท. 62-65 - - 1. โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงออน ชวงบางซื่อ - 
พญาไท - มักกะสัน – หัวหมาก 
•  รฟท. จางท่ีปรึกษาประกวดราคาเม่ือ 25 พ.ค. 2559     
และ ครม. อนุมัติโครงการและอนุมัติหลักการราง พ.ร.ฎ.เวนคืนท่ีดินฯ 
เม่ือวันท่ี 26 ก.ค. 2559  
•   อยูระหวาง คค.พิจารณาการขอปรับรูปแบบโครงการ 
และอยูระหวาง สคก. พิจารณาราง พรฎ.เวนคืนท่ีดิน  
2. โครงการสายสีแดงเข ม ชวงบางซื่ อ  - หั ว ลําโพ ง/  
ชวงรังสิต - มธ. ศูนยรังสิต 
•     ครม. อนุมัติโครงการเม่ือวันท่ี 26 ก.พ. 2562 และ รฟท. 
เสนอ คค. ขออนุมัติโครงการเพ่ิมเติมในการทําโครงสราง
รองรับ ARL สวนตอขยาย ในสวนงานโยธา (โครงสรางใตดิน) 
ชวงพระราม 6 ถึงสามเสน  และอยูระหวาง คค. พิจารณาปรับ
รูปแบบโครงการเพ่ือเสนอ ครม. อนุมัติโครงการเพ่ิมเติม  
•   EIA เห็นชอบแลวในเดือน ก.ย. 2562  
•   อยูระหวาง คค.พิจารณาการขอปรับรูปแบบโครงการ 
และอยูระหวาง สคก. พิจารณาราง พรฎ.เวนคืนท่ีดิน  

- 
 
 
 
 
 

 
 
- 

44,157.76 
 
 
 
 
 
 

 
 6,570.40 

- 
 
 
 
 
 
 
 

- 
 

- 
 
 
 
 
 
 
 

- 

116. โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีมวง 
(ชวงบางใหญ - บางซื่อ)  

รฟม. 49-59  100.00  100.00 ดําเนินการกอสรางและติดต้ังงานระบบรถไฟฟาแลวเสร็จ ปจจุบัน
เปดใหบริการแลวเม่ือวันท่ี 6 ส.ค. 2559 และไดรับพระราชทาน
ชื่อวา “รถไฟฟามหานครสายฉลองรัชธรรม” โดยมีจํานวน

ผูโดยสาร 5๓,๗๕๑ คน-เท่ียว/วัน (ขอมูล ณ เดือน มี.ค. 256๓) 

- 63,733.93 ๒๐.๕๐ 
 (ป 6๓)  

 

๙.๒๙ 

 (ป 6๓)  

 

117.โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีน้ําเงิน 
(ชวงหัวลําโพง - บางแค และบางซื่อ - ทาพระ) 
• ระยะเวลา ป 2550 - 2563 
• งบประมาณ 81,429.57 ลบ. 
 

รฟม. ๕๐-63  100.00  100.00 • งานกอสรางงานโยธา  ดําเนินการแลวเสร็จ 
• งานออกแบบ ผลิต ติดตั้งงานระบบรถไฟฟา และทดลองเดินรถ   
    ช ว งบ างซื ่อ -เต าป ูน  ดํา เน ินก ารแล ว เสร ็จ  และ 
เปดใหบริการเม่ือวันท่ี 11 ส.ค. 2560 

  
 

- 81,429.57 ๓๒.๖๐ 
(ป 6๓)  

 

๓๐.๙๓ 

(ป 6๓)  

 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๑๐๗                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

• แนวทางดําเนินงาน  ลักษณะโครงสราง
เปนแบบยกระดับ และโครงสรางใตดิน 

     ชวงหัวลําโพง-หลักสอง  ดําเนินการผลิต ติดต้ังระบบ
รถไฟฟาแลวเสร็จ และเปดใหบริการแลวเม่ือวันท่ี 29 ก.ย. 2562  
        ชวงเตาปูน-ทาพระ ดําเนินการผลิต ติดต้ังระบบรถไฟฟา
แลวเสร็จ และเปดใหบริการแลวเม่ือวันท่ี 30 มี.ค. 2563 

    

11 8 . โค รงก ารก อส ร างรถ ไฟ ฟ า  
สายสีเขียว (ชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ)  
• ระยะเวลา ป 2551 - 2561 
• งบประมาณ 18,349.34 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน ลักษณะโครงสราง
เปนแบบยกระดับตลอดท้ังโครงการ 

รฟม. 5๑-61 100.00 100.00 • งานกอสรางงานโยธา กอสรางแลวเสร็จ และเปดใหบริการ
เม่ือวันท่ี 6 ธ.ค. 2561 

- 18,349.34 - - 

119. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีเขียว     
(ชวงหมอชิต - สะพานใหม - คูคต) 
• ระยะเวลา ป 2551 - 2564 
• งบประมาณ 34,054.77 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน ลักษณะโครงสราง
เปนแบบยกระดับตลอดท้ังโครงการ 
 

รฟม. 51-64 100.00 100.00 •  งานกอสรางงานโยธา กอสรางแลวเสร็จเม่ือเดือน เม.ย. 2562   
•  งานออกแบบ ผ ลิต  ติดตั้ งและทดลองเดินรถไฟฟ า   
กทม. เปนผูจัดหาระบบรถไฟฟาและเดินรถ โดยเม่ือวันท่ี 3 ธ.ค. 
2561 รฟม. ไดลงนามในบันทึกขอตกลงวาดวยการจําหนาย
สินทรัพยและโอนภาระทางการเงิน โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว 
ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ และชวงหมอชิต-สะพานใหม - คูคต 
ใหกับ กทม.แลว ท้ังน้ี  ได เปดใหบริการชวงสถานีหมอชิต -  
สถานีหาแยกลาดพราว เม่ือวันท่ี ๙ ส.ค. 2562 และชวงหมอชิต -  
สถานีมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร เม่ือวันท่ี 4 ธ.ค. 2562 

- 34,054.77 
 

100.00 
(ป 62)  

 

117.87 
(ป 62)  

 

12 0 . โครงการก อ สร างรถ ไฟ ฟ า  
สายสีสม (ชวงศูนยวัฒนธรรม - มีนบุร ี 
(สุวินทวงศ)) 
• ระยะเวลา ป 2553 - 2567 
• งบประมาณ 109,021.48 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน ลักษณะโครงสราง 
ท้ังแบบยกระดับและโครงสรางใตดิน 
 

รฟม. 53-6๗ ๖๕.๔๕ 
 

๖๕.๔๕ 
 

• งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน  ดําเนินการแลวเสร็จเม่ือเดือน ต.ค. 2562 
•   งานกอสรางงานโยธา  มีความกาวหนารวมรอยละ 58.59  
เร็วกวาแผนรอยละ 2.57 
•  งานศึกษาและวิเคราะหโครงการตาม พ.ร.บ. เอกชน 
เขารวมลงทุนฯ  ครม. มีมติเม่ือวันท่ี 28 ม.ค. 2563 อนุมัติ 
การดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงบางขุนนนท-มีนบุรี 
(สุวินทวงศ) ตามท่ีคณะกรรมการนโยบายฯ เสนอให รฟม.  
 

• งานออกแบบ  ผ ลิ ต 
ติดต้ัง และทดลองเดิน
รถไฟฟ า  ครม .อ นุ มั ติ
โ ค ร ง ก า ร  เ ม่ื อ วั น ท่ี  
28 ม .ค .2563 ทํ าให
งานคั ด เลื อกเอกชนฯ  
มี ค ว า ม ล า ช า  ท้ั ง น้ี 
 

109,021.48 ๕๗.๔๓ 
 (ป 62)  

 

 ๕๘.๒๒ 
(ป 62)  

 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๑๐๘                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     คณะกรรมการคัดเลือกตาม ม. 36 แหง พ.ร.บ. การรวมลงทุน
ระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 และหนวยงานท่ีเกี่ยวของ
รับความเห็นไปพิจารณาดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของตอไป 
พรอมให รฟม. เรงรัดการดําเนินการจัดทํารางกฎหมายท่ี
เกี่ยวของกับการเวนคืนท่ีดินโครงการรถไฟฟาสายสีสมฯ และ
การดําเนินกระบวนการคัดเลือกเอกชน  โดยในการดําเนินการ
ทุกขั้นตอนใหถือปฏิบัติใหถูกตองตามขอกฎหมาย ระเบียบ 
และมติ ครม. ท่ีเกี่ยวของอยางเครงครัด 
• งานออกแบบ ผ ลิต  ติดตั้ งและทดลองเดิน รถไฟฟ า   
มีความกาวหนารอยละ 4.25 ลาชากวาแผนรอยละ 4.25 
โดย เม่ื อ วัน ท่ี  1 4  ก .พ . 2 563  รฟ ม . มี คํ า ส่ั งแต ง ต้ั ง
คณะกรรมการคัดเลือกตาม ม.36 แหง พ.ร.บ. การรวมลงทุน
ระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 โครงการรถไฟฟาสายสีสมฯ 
และ สคร. ไดจัดสงรางประกาศคณะกรรมการนโยบาย 
การรวมลงทุนฯ ท่ีไดรับความเห็นชอบจากคณะอนุกรรมการ
ดานกฎหมายให  รฟม. เพ่ือดําเนินการตอไปแลว ปจจุบัน
คณะกรรมการคัดเลือกตาม ม. 36 อยูระหวางการพิจารณา
จัดทํารางประกาศเชิญชวน และรางเอกสารสําหรับการคัดเลือก
เอกชน โดยอางอิงรางประกาศคณะกรรมการนโยบายฯ ไปกอนท่ีราง
ประกาศคณะกรรมการนโยบายฯ จะมีผลใชบังคับ 

ไ ด มี ก า ร แ ต ง ต้ั ง
คณะกรรมการคัดเลือก 
ตาม ม.36 แลว ซ่ึงจะเรง
ดําเนินการตามขั้นตอน
ตอไป 

   

121. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีชมพู 
(ชวงแคราย - มีนบุรี)  
• ระยะเวลา ป 2553 - 2564 
 

รฟม. 53-64 ๗๓.๕๙ ๗๐.๒๐ • ครม. ในคราวประชุม เม่ือวันท่ี 29 มี.ค. 2559 มีมติอนุมัติ
โครงการรถไฟฟาสายสีชมพูฯ เปนระบบ Monorail โดยให 
เอกชนรวมลงทุนแบบ PPP Net Cost 
 
 
 

 

• งานกอสรางงานโยธา 
ผลิตและติดต้ังงานระบบ 
รถไฟฟาและงานเดินรถ  

50,340.12 100.00 
(ป 62)  

 

123.27 
(ป 62)  

 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๑๐๙                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

•  งบประมาณ 50,340.12 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน ลักษณะเปนระบบ
รถไฟฟ ารางเด่ียว (Monorail) โดย มี
รูปแบบการลงทุนแบบ PPP Net Cost 
ซ่ึงภาครัฐลงทุนคางานจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 
และภาคเอกชนลงทุนคางานโยธา คางาน
ระบบรถไฟฟาและขบวนรถไฟฟา คาจาง
ท่ีปรึกษาโครงการ รวมท้ังบริหารการเดิน
รถและซอมบํารุงโครงการ โดยใหเอกชน
รวมลงทุนเปนเวลา 33 ป 3 เดือน 

    •  งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน  มีความกาวหนารวมรอยละ 99.33 

เร็วกวาแผนรอยละ 0.๑๙ โดยดําเนินการจัดทําเอกสาร
ประเมินราคา ประกาศราคาเบ้ืองตนของอสังหาริมทรัพย        
ท่ีจะตองเวนคืนแลวเสร็จ โดยอยูระหวางทําความตกลง        
กับเจาของทรัพยสินเพ่ือเบิกจายคาทดแทน และดําเนินการ     
รื้อถอนส่ิงปลูกสราง/ขนยายวัสดุออกจากแนวเขตทาง 
• งานกอสรางงานโยธา ผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟา
และงานเดินรถ  มีความกาวหนา รอยละ 53.22 ลาชากวา
แผนรอยละ 4.93 
 

1) ไมสามารถเขาพ้ืนท่ี
บริเวณคลองเปรมประชากร 
เน่ืองจากมีบานเรือนรุกลํ้า 
ซ่ึง รฟม. ได ทํ าความ
เขาใจกับประชาชน และ 
๒) ท่ีดินเอกชน 2 ราย อยู
ระหวางการจัดกรรมสิทธ์ิ
ท่ีดินตาม พ.ร.บ. วาดวย
การเวนคืนฯ  ท้ังน้ี รฟม.  
จะดําเนินการประสาน
เจาของอาคาร เพ่ือรื้อยาย
พรอมปรับปรุงแบบกอสราง 

   

122. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีเหลือง 
(ชวงลาดพราว - สําโรง)   
• ระยะเวลา ป 2553 - 2564 
• งบประมาณ 47,558.13 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน ลักษณะเปนระบบ
รถไฟฟ ารางเด่ียว (Monorail) โดย มี
รูปแบบการลงทุนแบบ PPP Net Cost 
ซ่ึงภาครัฐลงทุนคางานจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 
และภาคเอกชนลงทุนคางานโยธา คางาน
ระบบรถไฟฟาและขบวนรถไฟฟา คาจาง
ท่ีปรึกษาโครงการ รวมท้ังบริหารการเดิน
รถและซอมบํารุงโครงการ โดยใหเอกชน
รวมลงทุนเปนเวลา 33 ป 3 เดือน 

รฟม. 5๓-64 ๗๕.๑๑ ๗๐.๕๓ •  ครม. ในคราวประชุม เม่ือวันท่ี 29 มี.ค. 2559 มีมติอนุมัติ
โครงการรถไฟฟาสายสีเหลืองฯ เปนระบบ Monorail โดยให
เอกชนรวมลงทุนแบบ PPP Net Cost 
•   งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน  ดําเนินงานแลวเสร็จเม่ือเดือน มิ.ย. 
2562  
•   งานกอสรางงานโยธา ผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟา

และงานเดินรถ มีความกาวหนารวมรอยละ 53.21 ลาชา

กวาแผนรอยละ 7.29 
 
 
  

งานกอสรางงานโยธา 
ผ ลิ ต แ ล ะ ติ ด ต้ั ง ง า น
ระ บ บ ร ถ ไฟ ฟ า แ ล ะ   
งานเดินรถ การสงมอบ
พ้ืนท่ีให ผูรับจางลาชา 
แ ล ะ ผ ล ก ระ ท บ จ าก    
การรื้อยายทอประปา  
ทําใหไมสามารถเขาใช
พ้ื น ท่ี ก อสร า งได ต าม
กําหนด ท้ังน้ี รฟม. ได
ม อ บ ใ ห ท่ี ป รึ ก ษ า
ประสาน เพ่ือขอเขาใช
พ้ืนท่ีบางสวนกอน และ
เรงรัดแผนการดําเนินงาน    
ใหเปนไปตามสัญญา 

47,558.13 - - 
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ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 
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งบประมาณ 
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123. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีมวง 
ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ (วงแหวน
กาญจนาภิเษก) 
• ระยะเวลา ป 2553 – 25๗๐ 
• งบประมาณ 124,958.62 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน ลักษณะโครงสราง
เปนท้ังแบบยกระดับและโครงสรางใตดิน 

รฟม. 53-๗๐ ๒๐.๙๓ 
 

๑๗.๙๙ •  งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน มีความกาวหนารวม รอยละ 18.70 
ลาชากวาแผน รอยละ 1.30 โดยอยูระหวางสํานักเลขาธิการ
คณะรัฐมนตรีนําเสนอ พ.ร.ฎ.กําหนดเขตท่ีดินฯ ตอ ครม. 
พิจารณาใหความเห็นชอบ 
• งานคัดเลือกผูรับจางงานโยธา มีความกาวหนา รอยละ 3.58  
ลาชากวาแผน รอยละ 3.93 
•  งานศึกษาและวิเคราะหโครงการตาม พ.ร.บ. เอกชนเขา
ร ว มล งทุ น ฯ   มี ค วามก าวห น ารวม  ร อ ย ละ  5 0 .2 0  
ลาชากวาแผน รอยละ 25.80 โดยอยูระหวางหารือกับ สคร.       
เพ่ือพิจารณาแนวทางการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการรถไฟฟา
สายสีมวงตลอดสายทาง (ชวงบางใหญ-เตาปูน และชวงเตาปูน-
ราษฎรบูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก)) ในรูปแบบ PPP Net Cost 
และศึกษาแนวทางการปรับเสนทางโครงการรถไฟฟาสายสีมวง 
ช ว งเตา ปูน -ราษฎร บู รณ ะ (วงแห วนกาญ จนาภิ เษ ก )  
เพ่ือใชประกอบการปรับปรุงรายงานการศึกษาและวิเคราะห
โครงการฯ และนําเสนอตามขั้นตอนตอไป 

• งานคัดเลือกผูรับจาง
งาน โย ธา ห น วย งาน
ภายนอกใชระยะเวลา
ม าก ใน การพิ จารณ า 
การขอใช พ้ื นท่ีกอสราง
ช่ั วคราวสํ าหรั บการนํ า 
หัวเจาะอุโมงครถไฟฟา
ลงใตดิน ท้ังน้ี รฟม. ไดมี
การพิ จารณ าร ว ม กั บ 
ท่ี ป รึ ก ษ า ห า พ้ื น ท่ี 
Worksite ท ด แ ท น 
และทบทวนรูปแบบการ
แบงสัญญากอสรางงาน
โยธา ซ่ึงหากไดขอสรุป
จึงจะสามารถกําหนด
โครงสรางท่ีปรึกษาและ
ควบ คุม การก อ ส ร า ง 
ท่ีชัดเจน 
• ปรับปรุงรายงานศึกษา
วิเคราะหฯ เพ่ิมเติมตาม
ขอสังเกตคณะกรรมการ รฟม. 
ทําใหใชระยะเวลามากกวา 
แผนท่ีกําหนด ท้ังน้ี รฟม. 
ไดเรงรัดการดําเนินงาน
ของท่ีปรึกษาแลว 
 
 

124,958.62 - - 
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124. โครงการกอสรางรถไฟฟา สายสีสม 
(ชวงบางขุนนนท - ศูนยวัฒนธรรม)   
• ระยะเวลา ป 2553 - 2569 
• งบประมาณ 122,067.27 ลบ. 
• แนวทางดําเนินงาน  ลักษณะโครงสราง
เปนใตดินตลอดเสนทาง 

รฟม. 53-69 ๒๑.๓๘ ๑๘.๕๓ •   งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน   ความกาวหนารอยละ 6.50 ลาชากวา
แ ผ น ร อ ย ล ะ  1 .0 0  โด ย เม่ื อ วั น ท่ี  2 0  ก .พ . 2 5 6 3  
ไดนําราง พ.ร.ฎ. กําหนดเขตท่ีดินในบริเวณพ้ืนท่ีท่ีจะเวนคืนฯ  
เสนอ คค. พิ จารณานํ า เสนอ ครม. แล ว โดยอยู ระหว าง 
สํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี นําราง พ.ร.ฎ. กําหนดเขตท่ีดินฯ  
เสนอ ครม. พิจารณา และเม่ือวันท่ี 25 มี.ค. 2563 ผูวาการ รฟม. 
ไดอนุมัติขอบเขตของงานจัดจางสํารวจอสังหาริมทรัพยเรียบรอยแลว 

• งานขออนุมัติงานโยธาและศึกษาวิเคราะหรูปแบบการลงทุนฯ  
ครม. ในคราวประชุม เม่ือวันท่ี  28 ม.ค. 2563 มีมติอนุมั ติ         
การดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงบางขุนนนท-มีนบุรี (สุวินทวงศ) 
ตามท่ีคณะกรรมการ นโยบายฯ เสนอ และให รฟม. คณะกรรมการ
คัดเลือกตาม ม. 36 แหง พ.ร.บ. การรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน 
พ.ศ. 2562 และหนวยงานท่ีเกี่ยวของรับความเห็นไปพิจารณา
ดําเนินการในสวนท่ี เกี่ ยวข องตอไป พรอมให  รฟม. เร งรัดการ
ดําเนินการจัดทํารางกฎหมายท่ีเกี่ยวของกับการเวนคืนท่ีดินโครงการ
รถไฟฟาสายสีสมฯ และการดําเนินกระบวนการคัดเลือกเอกชนท่ีจะ
เขามารวมลงทุนในโครงการรถไฟฟาสายสีสมฯ โดยในการดําเนินการ
ใดๆ ในทุกขั้นตอนดังกลาวขางตน ใหถือปฏิบัติใหถูกตองตามขอ
กฎหมาย ระเบียบ และมติ ครม. ท่ีเกี่ยวของอยางเครงครัด 
•  งานกอสรางงานโยธา งานออกแบบ ผลิต ติดตั้งและทดลองเดิน
รถไฟฟ า  มี ความก าวหน าร อยละ 4.25 ล าช ากว าแผน               
รอยละ 4.25 โดยเม่ือวันท่ี 14 ก.พ. 2563 รฟม. ไดมีคําส่ังแตงต้ัง
คณะกรรมการคัดเลือกตาม ม. 36 แหง พ.ร.บ. การรวมลงทุนฯ 
โครงการรถไฟฟาสายสีสมฯ และ สคร. ไดจัดสงรางประกาศ 
 
 
 

งานจัดกรรม สิทธิ์ ที่ ดิ น 
นําเสนอราง พ.ร.ฎ. กําหนด
เขตที่ดินที่จะเวนคืน เพื่อ 
ครม. พิจารณา ทั้งนี้ ครม.
อนุ มั ติ โครงการฯ  แล ว  
เมื่อวันที่ 28 ม.ค. 2563 

122,067.27 - - 
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     คณะกรรมการนโยบายการรวมลงทุนฯ ท่ีไดรับความเห็นชอบจาก
คณะอนุกรรมการดานกฎหมายให รฟม. เพ่ือดําเนินการตอไปแลว 
ปจจุบันคณะกรรมการคัดเลือกตาม ม. 36 อยูระหวางการพิจารณา
จัดทํารางประกาศเชิญชวนและรางเอกสารสําหรับการคัดเลือก
เอกชน กอนท่ีรางประกาศคณะกรรมการนโยบายฯ จะมีผลใชบังคับ 

    

125. โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน 
(ชวงบางแค – พุทธมณฑลสาย 4)  

รฟม. 5๖-69 - - รวค. ในคราวประชุมเม่ือวันท่ี 10 พ.ย. 2560 ไดมีมติใหปรับ
เล่ือนแผนการดําเนินงานโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงบางแค-
พุทธมณฑลสาย 4 ออกไป โดยให รฟม. นําขอมูลจํานวน
ผูโดยสารโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงหัวลําโพง - บางแค 
และช วงบ าง ซ่ื อ -ท าพ ระ  ห ลั งจาก เป ด ให บ ริก ารแล ว 
มาประกอบการพิจารณาชวงเวลาท่ีเหมาะสมในการเสนอขอ
อนุมัติดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงบางแค -  
พุทธมณฑล สาย 4 อีกครั้ง 

- 21,241.50 
 

- - 

126. โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีเขียวเขม 
(ช ว งส มุ ท รป ราก าร  -บ างปู  แ ละ  
ชวงคูคต - ลําลูกกา)  

รฟม. 5๙-67 - - • ครม. ในคราวประชุมเม่ือวันท่ี 26 พ.ย. 2561 มอบหมายให รฟท. 

หารือ กทม. และหนวยงานท่ีเกี่ยวของหาผูรับผิดชอบโครงการฯ 
• ครม. วันท่ี 3 ธ.ค. 2561 รฟม. และ กทม. ไดลงนามบันทึก

ขอตกลงวาดวยการจําหนายทรัพยสินและโอนภาระทางการเงิน
โครงการรถไฟฟา สายสีเขียวชวงหมอชิต – สะพานใหม - คูคต และ
ชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ ของ รฟม. ใหกับ กทม. แลว โดยขณะน้ี 
กทม. ชะลอสวนตอขยายท้ัง 2 ชวง คือ ชวงสมุทรปราการ - บางปู 

และชวงคูคต - ลําลูกกา เน่ืองจากตองการรอประเมินผลตอบ
รับจากปริมาณ ผู โดยสารของ ชวงแบริ่ ง - สมุทรปราการ         

และชวงหมอชิต - สะพานใหม - คูคต เปดใหบริการกอน 
 
 
 

- 12,174.79 
(สมุทรปราการ-บางปู) 

9,821.41 
(ชวงคูคต – ลําลูกกา) 

 

- 

 
- 
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127. โครงการพัฒนาทาเรือผูโดยสาร 
ในแมน้ําเจาพระยา 

 จท. ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

  จท. มีแผนปรับปรุงทาเรือในแมนํ้าเจาพระยา ในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล เพ่ือแกปญหาการจราจร และการเช่ือมตอระบบ
โดยสารสาธารณะ โดยจะยกระดับท าเรือโดยสารสาธารณะ 
จากท าเทียบเรือเป นสถานี เรือ เพ่ื อให มีความปลอดภั ยและ 
มีความสะดวกสบายตอผูโดยสาร โดยภาครัฐพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
ทาเรือ และภาคเอกชนขอใชสิทธิในการบริหารพ้ืนท่ีบนทาเรือ  

    

   
58-60 

 
100.00 

 
 
 

 

 
100.00 

 
 
 
 

 

1.  การดําเนินการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน  ดังน้ี 
    ๑.๑ การพัฒนาทาเรือจํานวน ๑๗ แหง  
             • ดําเนินการพัฒนาทาเรือจํานวน 17 แหง  โดยเปน
ทาเรือท่ีรองรับการยกระดับการเปนสถานีเรือจํานวน 10 แหง 
ไดแก 1) ทาเรือพระราม 5 ๒) ทาเรือเกียกกาย ๓) ทาเรือเทเวศร   
๔) ท าเรือพรานนก  ๕) ท าเรือท าช าง ๖) ท าเรือท าเตียน   
๗) ท าเรือราชิ นี  ๘ ) ท าเรือราชวงศ  ๙ ) ท าเรือ ส่ีพระยา  
๑๐) ทาเรือสาทร  และทาอื่น ๆ ไดแก  ๑) ทาเรือสมุทรปราการ  
๒) ทาเรือบางหัวเสือ  ๓) ทาเรือบางกะเจานอก ๔) ทาเรือกรมเจาทา     
๕) ทาเรือดินแดง ๖) ทาเรือสะพานพุทธ  ๗) ทาเรือเขียวไขกา 
ขณ ะน้ี ได ดํ าเนิ นการแล วเสร็ จ  และตรวจรั บ เม่ื อ วั น ท่ี  
13 ต.ค. 2559  

      • ท้ังน้ีในสวนของทาเรือนนทบุรี, ทาเรือพระราม 7 
ฝงตะวันตกและทาเรือพระปนเกลา จท. ไดดําเนินการแลว
เสร็จเม่ือป 2557 
             • ในป 2560 จท.  ไดรับจัดสรรงบประมาณประจําป 
วงเงิน  7 .28 ลบ . เพ่ื อปรับปรุ งท าเรือพายัพ  ป จจุ บั น
ดําเนินการแลวเสร็จ และตรวจรับเม่ือวันท่ี 1 พ.ย. 2560 

   
- 

 
69.87 

 
100.00 

 
100.00 

  61  100.00 57.57      ๑.๒  การปรับปรุงทาเรือโดยสารทาชาง  ในป 2561 จท. ไดรับ
งบประมาณเพ่ือปรับปรุงทาเรือโดยสารทาชาง วงเงิน 12.4๑ ลบ. 
ผลงาน รอยละ 57.57 

- 12.41 100 6.88 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๑๑๔                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  ๖๑-๖๓ 100.00 ๙0.00 ๑.๓ การพัฒนาทาเรือโดยสารในแมน้ําเจาพระยา ๒๒ แหง  
ในป 2561-2563 จท. ไดรับการจัดสรรงบประมาณรวม 41.39 ลบ. 
เพ่ือซอมแซมปรับปรุงทาเรือจํานวน 22 แหง  โดยเปนทาเรือท่ี

รองรับการยกระดับการเปนสถานีเรือ จํานวน 11 แหง ไดแก 1) 
ทาเรือ  ปากเกร็ด ๒) ทาเรือพระราม 5 ๓) ทาเรือพระราม 7 ๔) 
ทาเรือสะพานกรุงธน (ซังฮ้ี) ดานใต ๕) ทาเรือเกียกกาย ๖) ทาเรือพระ
ปนเกลาฝงธน(ดานใต) ๗) ทาเรือราชวงศ ๘) ทาพรานนก ๙) ทาราชินี  
๑๐) ทาเทเวศร  ๑๑) ทาสาทร (งานหลังคาทางเดิน) และทาเรือ        
ในแมนํ้าเจาพระยาอื่น ๆ อีก 11 แหง ไดแก ๑) ทาเรือคลองภูมิ  
๒) ท าเรือสาธุประดิษฐ ๓) ท าเรือวัดประยูรวงศาวาสวรวิหาร           
๔) ทาเรือวัดฉัตรแกวจงกลนี  ๕) ทาเรือศาลารี ๖) ทาเรือวัดคางคาว 
๗) ท าเรื อวัดเทพนารี  ๘) ท าเขี ยวไข กา ๙) ท าวั ดแจงร อน   
๑๐) ทาเรือวัดเทพากร  ๑๑) ทาเรือวัดมวงแค ขณะน้ีอยูระหวาง
ดําเนินการ ผลงานรอยละ 90.00 

- 41.39 100.00 30.00 

  62-64 57.07 5.8      ๑.๔ การพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกในบริเวณทาเรือ  
ทาชางและทาเตียน  จท. ไดรับจัดสรรงบประมาณเพ่ือพัฒนาส่ิง
อํานวยความสะดวกในบริเวณทาเทียบเรือทาชาง วงเงิน58.61 
ลบ. อยูระหวางดําเนินการ ผลงานรอยละ 2.52 และทาเตียน 
วงเงิน 39.0๗ ลบ. อยูระหวางดําเนินการ ผลงานรอยละ 9.09 

- 97.68 30.93 20.00 
 

  63-64 - -       ๑.๕ การพัฒนาทาเรือเพื่อรองรับการใหบริการแก
ผูสูงอายุละคนพิการ ๒๙ แหง  จท. ไดรับจัดสรรงบประมาณเพ่ือ
พัฒนาทาเรือโดยสารและระบบอํานวยความปลอดภัยเพ่ือรองรับการ
ใหบริการแกผูสูงอายุและคนพิการ เขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 
จํ านวน 29 แห ง วงเงินรวม 50.00 ลบ. อยู ระหว างขั้ น ตอน 
การประกวดราคา 
 
 

- 50.๐๐ - - 
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  - - - 2. การพัฒนาของภาคเอกชน ไดมีแนวทางในการบริหาร
พัฒนาพ้ืนท่ีและติดต้ังระบบ เชน กั้นพ้ืนท่ี ติดต้ังปายบอก
สถานีเรือและขาวสารท่ัวไป และจัดหาเครื่องจําหนาย 
ต๋ัวอิเล็กทรอนิกส ปจจุบัน จท.นําเสนอ สนข. ในฐานะฝาย
เลขานุการ คจร. เม่ือวันท่ี 13 ส.ค. 2562 เพ่ือนําเสนอ ครม. 
ทบทวนมติ ครม. เม่ือวันท่ี 4 พ.ค. 2536 เพ่ือใหสามารถ 
นําพ้ืนท่ีทาเรือโดยสารสาธารณะบางสวนมาใชในเชิงพาณิชยได  
โดย คจร. มีมติเม่ือวันท่ี 30 มี.ค. 2563  เห็นชอบให สนข. นําเสนอ 
ครม. เพ่ือทบทวนมติ ครม. เม่ือวันท่ี 4 พ.ค. 2536 เรื่องการสงเสริม 
การจัดทาเทียบเรือสาธารณะเพ่ือแกไขปญหาจราจรเพ่ือใหสามารถนํา
พ้ื นท่ี บางส วนของท าเรื อสาธารณะมาใช ในเชิ งพาณิ ชย ได  
โดยหนวยงานท่ีเกี่ยวของใหการสนับสนุนดําเนินการใหเกิดการพัฒนา
ระบบขนสงทางนํ้าเช่ือมตอกับระบบขนสงอื่นอยางมีประสิทธิภาพ 
ปจจุบันอยูระหวาง สนข. สรุปผลการประชุมกอนแจงหนวยงาน
ดําเนินการตามมติท่ีประชุมตอไป 

 - - - 

๑ 2 8 . โค ร งก ารศึ ก ษ าอ อ ก แ บ บ
รายละเอียดศูนยคมนาคมพหลโยธิน 
และการพัฒนาตนแบบการพัฒนาพื้นที่
โดยรอบศูนยกลางคมนาคม  

สนข. 58-59 100.00 100.00 • สนข. ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ อยูระหวางขั้นตอน EIA     
เพ่ือเบิกจายเงินประกันผลงาน 
• รวค. รับทราบผลการศึกษาตามท่ี สนข. เสนอแลว เม่ือวันท่ี 
19 ธ.ค. 2559 
• องคการความรวมมือระหวางประเทศแหงญี่ ปุน (Japan 
international Cooperation Agency : JICA) ได ทํ าการศึกษา
การบูรณาการพ้ืนท่ีศูนยคมนาคมพหลโยธิน ภายใตแนวคิดการ
พัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีและพ้ืนท่ีตอเน่ือง (Transit Oriented 
Development : TOD) แ ล ะ  Smart City แ ล ว เส ร็ จ  โ ด ย
คณะกรรมการ รฟท. พิจารณาใหความเห็นชอบโครงการฯ เม่ือ
วันท่ี 18 พ.ค. 2561 ขณะน้ี สนข. อยูระหวาง รอหนังสือยืนยัน
มติคณะกรรมการ รฟท. เพ่ือนําเสนอ คจร. ตอไป  

- 55.50 100.00 95.00 
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129. โครงการศึกษาออกแบบโครงการ
ระบบรถไฟฟาชานเมืองรวมกับรถไฟ
ทางไกลเชื่อมตอระบบขนสงมวลชนใน
เขตกรุงเทพมหานคร (รังสิต - สถานี
บ าน ภ าชี  มั กกะ สัน  - ฉะเชิ ง เท รา  
ตล่ิงชัน - นครปฐม และมหาชัย - ปากทอ) 

ขร. 59-60 100.00 100.00 ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ 3 สาย ไดแก ชวงรังสิต-สถานีบานภาชี 
มักกะสัน-ฉะเชิงเทรา และชวงตล่ิงชัน-นครปฐม คงเหลือสายมหาชัย-
ปากทอ เฉพาะงานจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม (EIA) ซ่ึงขณะน้ีอยูระหวาง การปรับปรุงรายงาน EIA 
โดยท่ีปรึกษากําหนดจะดําเนินการ ใหแลวเสร็จกอน ส.ค. 2563 

- 8.00 100.00 100.00 

1 3 0 . โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า จั ด ทํ า 
แผนยุทธศาสตรการบริหารจัดการระบบ
ตั๋วรวม การจัดหาผูบริหารจัดการและ
บํารุงรักษาระบบตั๋วรวม 

สนข. - - - สนข. ยังไมไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินโครงการ  
จึงขอชะลอ/ยุติโครงการ 

- - 
 

- - 
 

๕.๒ ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะของเมืองหลักในภูมิภาค 

โครงการ 

131. โครงการศึกษาจัดทําแผนหลัก 
การพัฒ น าระบบขน ส งสาธารณ ะ 
ในเมืองภูมิภาคของประเทศ   

สนข. 58-59 100.00 100.00 • การจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบขนส งสาธารณ ะ 
ในเมืองภู มิภาคได ดําเนินการแลวเสร็จเม่ือป พ.ศ.2559  
ผลการคัดเลือกเมืองตามศักยภาพในการพัฒนาระบบขนสง
สาธารณะเพ่ือดําเนินงานโครงการนํารองเพ่ือพัฒนาระบบ
ขนสงสาธารณะในแตละกลุมเมือง พบวา เมืองท่ีมีศักยภาพสูง 
18 เมือง เมืองนํารองคือ จ.พิษณุโลก เมืองท่ีมีศักยภาพปาน
กลาง 43 เมือง เมืองนํารอง คือ จ.อุบลราชธานี  และเมืองท่ีมี
ศักยภาพขั้นพ้ืนฐาน 17 เมือง เมืองนํารอง คือ จ.สระแกว  
และในการจํ าแนกประเภทของระบบขนส งสาธารณ ะ 
ท่ีเหมาะสมกับเมืองภูมิภาคน้ันไดอาศัยการจําแนกประเภท
ตามลักษณะเขตทาง ซ่ึงแบงเปน 3 ประเภท 
   
 
 

- 33.80 100.00 100.00 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๑๑๗                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

       1) ประเภท A  เปนระบบท่ีมีเสนทางการใหบริการเฉพาะ 
ซ่ึงแยกตัวออกมาจากการจราจรอื่นอยางชัดเจน สามารถ
ควบ คุ ม เขต ท าง ได อ ย า ง เต็ ม ท่ี  เช น  BTS (Heavy Rail)  
มีจํานวน 3 เมือง ไดแก สมุทรปราการ พัทยาและชลบุรี 
  2) ประเภท B  เปนระบบท่ีมีเขตทางแยกออกมาจาก
การจราจรอื่น แตอาจมียานพาหนะประเภทอื่นว่ิงผานบริเวณ
ทางแยกหรือมีคนเดินขามทางน้ันได เชน Bus Rapid Transit 
(BRT) มีจํานวน 11 เมือง ไดแก พิษณุโลก เชียงใหม อุดรธานี 
ขอนแกน นครราชสีมา อุบลราชธานี ปทุมธานี สมุทรสาคร 
ภูเก็ต หาดใหญและระยอง 
  3) ประเภท C  เปนระบบขนสงสาธารณะแบบผสมผสาน 
กับกระแสจราจรบนพ้ืนถนน เชน  Tram or Street Car  
รถบัสและแท็กซ่ี จํานวนท่ีเหลืออีก 64 เมือง 
  พรอมน้ีไดจําทําแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ 
ใน เมืองภู มิภาคของประเทศ มาตรการ 5  ด าน ได แก           
ดานการวางแผนและการออกแบบ ดานโครงสรางพ้ืนฐาน   
การขนส งและการใชประ โยชน ท่ี ดิ น  ด านกฎระ เบี ยบ          
ดานขอมูลและเทคโนโลยี และดานเศรษฐกิจและอุดหนุน 
• สนข. ไดสงมอบรายงานการศึกษาใหกับจังหวัดตางๆ เพ่ือใช
เปนกรอบและแนวทางในการวางแผนการพัฒนาระบบขนสง
สาธารณะในเมืองตอไป 

    

132. โครงการออกแบบรายละเอียด
ระบบขนสงสาธารณะและผลกระทบ
ส่ิ งแ ว ด ล อ ม ใน เข ต  จ .ข อ น แ ก น  
จ.เชียงใหม และ จ.นครราชสีมา 

 

สนข. 
 

59-60 
 

100.00 
 

 
100.00 

 

1. การพัฒนาระบบขนสงมวลชน จ.เชียงใหม 
    1.1 โครงการการศึกษาและจัดทําแผนแมบทการพัฒนา 
ระบบขนสงสาธารณะใน จ.เชียงใหม 
                 •  การศึกษาแลวเสร็จ คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ   
มีมติเห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ เม่ือวันท่ี 2 ต.ค. 2560 
 
 

 
- 

 
27.00 

 

 
100.00 

 

 
100.00 

 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๑๑๘                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     สรุปสาระสําคัญ ดังน้ี โครงขายเสนทางของระบบขนสง
สาธารณะ จ.เชียงใหม เสนอทางเลือก 2 โครงขาย ประกอบดวย 
ระบบหลัก ระบบรอง และระบบเสริม โดยระบบหลัก เปนระบบ
รถไฟฟาแบบรางเบา (Light Rail Transit : LRT) 

                 •  สนข. เสนอผลการศึกษาฯ ให คค. ทราบ เม่ือวันท่ี 29 พ.ย. 
2560 เพ่ือพิจารณาใหความเห็นชอบกอนเสนอ คจร. และ ครม. 
พิจารณาตามลําดับ เม่ือผานการพิจารณา สนข.จะดําเนินการ
เสนอแผนแม บทฯ ให  รฟม. พิ จารณาดํ าเนิ นการศึ ก ษ า 
ความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียด รวมท้ังศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม (EIA) ซ่ึง รฟม.จะใชเวลาในการศึกษาประมาณ 1 ป  
เม่ือ รฟม. ดําเนินการแลวเสร็จจะนําไปสูการคัดเลือกรูปแบบ 
การลงทุนและเสนอ ครม. เพ่ือนําไปสูขั้นตอนการกอสรางตอไป 

    

 รฟม. 
 

     - - ๑๐.๘๐   1.2 โครงการกอสรางระบบขนสงมวลชน จ.เชียงใหม 
         •  การประชุม คจร. ครั้งท่ี 1/2561 เม่ือวันท่ี 21 ก.พ. 2561 มี

มติรับทราบผลการศึกษาและจัดทําแผนแมบทการพัฒนาระบบ
ขนสงสาธารณะจ.เชียงใหมและมอบหมายให รฟม. ดําเนิน
โครงการระบบขนสงมวลชน จ.เชียงใหม ในรูปแบบการใหเอกชน รวม
ลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP) โดยมีความเห็นวาควรดําเนินการ
กอสราง ครั้งละ 1 เสนทาง ซ่ึง คค.ไดพิจารณามอบ รฟม. 
ดําเนินการศึกษารายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบโครงการระบบ 
ขนสงมวลชนสายสีแดง จ.เชียงใหม ตามรูปแบบโครงสรางทางว่ิง 
ผสมระหวางใตดินและระดับดิน (โครงขาย A) 
               • ประกาศ พ.ร.ฎ. ให รฟม. ดําเนินกิจการรถไฟฟา     
ใน จ.เชียงใหม ในราชกิจจานุเบกษา เม่ือวันท่ี 6 เม.ย. 2562 
ปจจุบันอยูระหวาง รฟม. ไดดําเนินการจางบริษัทท่ีปรึกษาศึกษา
โครงการนํารองสายสีแดง ชวงโรงพยาบาลนครพิงค - แยกแมเหียะ
สมานสามัคคี 12.54 กม.ระยะเวลาการศึกษา 12 เดือน เริ่มงาน
เดือน พ.ค. 2562  

- ๒๗,๓๑๐.๒๐ - - 
 



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร                                                                                                                                 ก-๑๑๙                                     
พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

                           •  งานคัดเลือกที่ปรึกษาเพื่อศึกษารายละเอียดความ
เหมาะสม ออกแบบ จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา ลงนาม
สัญญาจางเม่ือวันท่ี 20 ก.พ. 2562 ใหบริษัทท่ีปรึกษาศึกษา
รายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ และจัดเตรียมเอกสาร
ประกวดราคา 
                     •  งานศึกษารายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ 
จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา จัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของ
ประชาชน 2 ครั้ง ระหวาง ก.ค. 2562 และ 29 ม.ค. 2563  
จัดประชุมเพ่ือทดสอบความสนใจของภาคเอกชนและองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นฯ ท่ีจังหวัดเชียงใหม และท่ีกรุงเทพมหานคร 
ปจจุบันอยูระหวางศึกษารายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ  
และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา 

    

  

สนข. 
 

 
59-60 

 

  
  100.00 

 
100.00 
 

2. การพัฒนาระบบขนสงมวลชน จ.นครราชสีมา  
    2.1 โครงการศึกษาแผนแมบทจราจรและแผนแมบท
พัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมา   
                                     •  ผลการศึกษาสรุปวา แนวเสนทางโครงขายระบบขนสง
สาธารณะท่ีเสนอเปนโครงการนํารอง แบงเปน 2 ระยะ ไดแก 
ระยะท่ี 1 ควรดําเนินการสายสีเขียว (ตลาดเซฟวัน - ถ.มุขมนตรี-
สถานคุมครองและพัฒนาอาชีพบานนารีสวัสด์ิ) และสายสีสม 
(แยกประโดก–ถนนชางเผือก-คูเมืองเกา) ระยะท่ี 2 ควรดําเนินการ
สายสีมวง (ตลาดเซฟวัน – ถ.มิตรภาพ - บานนารีสวัสด์ิ) ระบบขนสง
สาธารณะท่ีเหมาะสม คือ ระบบรถไฟฟารางเบา (Light Rail 
Transit System; LRT) และรูปแบบการลงทุนท่ีเหมาะสม     
คือใหหนวยงานทองถิ่นเปนเจาของโครงการใหเอกชนรวม
ลงทุนในลักษณะ PPP Modified Gross Cost  

 
- 

 
43.70 

 

 
100.00 

 

 
100.00 
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             • คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ ไดเห็นชอบรายงาน
ฉบับสมบูรณ และเสนอแผนแมบทฯ ให คค. พิจารณาเห็นชอบ
กอนเสนอ คจร. และ ครม. พิจารณาตามลําดับและไดเสนอ 
แผนแมบทฯ ให รฟม. พิจารณาดําเนินการศึกษาความเหมาะสม
และออกแบบรายละเอียด รวมท้ังศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม 
(EIA) เม่ือ รฟม. ดําเนินการแลวเสร็จจะนําไปสูการคัดเลือก
รูปแบบการลงทุนและเสนอ ครม. เพ่ือนําไปสูการกอสรางตอไป 

 
- 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 รฟม. 61-6๘ ๑๐.๑๐ ๑๐.๑๐    2.2 โครงการกอสรางระบบขนสงมวลชน จ.นครราชสีมา  
             •  การประชุ ม คจร. ครั้ งท่ี  1/2561 เม่ื อวั น ท่ี  
21 ก.พ. 2561 มีมติรับทราบผลการศึกษาและมอบ รฟม.  
รับไปดําเนินการ โดยใหดําเนินโครงการตามลําดับความสําคัญ   
1 เสนทาง กอน ซ่ึง สนข. ไดแจงผลการคัดเลือกเสนทาง
เพ่ือให รฟม. ดําเนินการโดยสายสีเขียวเปนเสนทางท่ีมีลําดับ
ความสําคัญสูงสุด 
             •   ประกาศ พ.ร.ฎ. ให รฟม. ดําเนินกิจการรถไฟฟา 
จ.นครราชสีมา ไดประกาศในราชกิจจานุเบกษา เม่ือวันท่ี        
6 เม.ย. 2562 ปจจุบันอยูระหวาง รฟม. ไดดําเนินการจาง
บริษัทท่ีปรึกษาศึกษาความเหมาะสม ออกแบบ จัดทํารายงาน
ผลกระทบส่ิงแวดลอม และจัดทําเอกสารประกวดราคา และ
จัดเตรียมเอกสารประกวดราคาโครงการระบบขนสงมวลชน
จังหวัดนครราชสีมา สายสีเขียว (ตลาดเซฟวัน – สถานคุมครอง    
และพัฒนาอาชีพบานนารีสวัสด์ิ) ระยะเวลาศึกษา 12 เดือน เริ่มงาน   
เม่ือเดือน มิ.ย. 2562  
                • งานคัดเลือกที่ปรึกษาเพื่อศึกษารายละเอียดความ
เหมาะสมฯ ลงนามสัญญาท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษารายละเอียด
ความเหมาะสม ออกแบบ และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา 
 
 

- ๘,๔๘๐.๖๕ 
 

- 
 

- 
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                       • งานศึกษารายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ 
จัดเตรียมเอกสารประกวดราคาฯ  จัดการประชุมรับฟงความ
คิดเห็นของประชาชน ๒ ครั้ง ระหวาง ส.ค. 2562 – มี.ค. 2563 
ปจจุบันอยูระหวางศึกษารายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ 
และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา 

    

  

สนข. 
 

59-60 
 

100.00 
 

100.00 
3. การพัฒนาระบบขนสงมวลชน จ.ขอนแกน  
    3.1 โครงการศึกษาออกแบบรายละเอียดระบบขนสง
สาธารณะในเขต จ.ขอนแกน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 
             •  คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม 
เม่ือวันท่ี 23 มี.ค.2561 ไดมีมติเห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ  
และรายงานอื่นๆ ผลการศึกษาพบวาระบบขนสงสาธารณะท่ีมี
ความเหมาะสมกับพ้ืนท่ี จ.ขอนแกน คือ ระบบรถไฟฟารางเบา 
หรือ Light Rail Transit System (LRT) โดยมีโครงขายเสนทาง
ท่ีเหมาะสม คือ ตามแนวถนนมิตรภาพจากบานทาพระถึงบาน
สําราญ ระยะทาง 22.8 กม. พรอมการพัฒนาพ้ืนท่ีรอสถานี
ขนสงสาธารณะเพ่ือสงเสริมการเดินทางดวยระบบขนสง 
สาธารณ ะ (TOD) โดย มีรูปแบบการลงทุน ท่ี เหมาะสม          
คือรัฐลงทุนดานท่ีดินและเอกชนลงทุนดานโครงสรางพ้ืนฐาน 
ระบบตัวรถ และการดําเนินการเดินรถ  

             •  คค. ได มีหนังสือลงวันท่ี 11 มิ.ย . 2561 แจง  
จ.ขอนแกน หาก อปท. ยืนยันความพรอมท่ีจะดําเนินโครงการ
เอง คค. พรอมใหการสนับสนุน อปท. เปนผูพัฒนาและบริหาร
โครงการ จึงเห็นสมควรให รฟม. ชะลอการดําเนินการ โดยให รฟม. 
ดําเนินการรับฟงความเห็นตามกระบวนการเสนอรางพรก. ให รฟม. 
ดําเนินกิจการรถไฟฟาใน จ.ขอนแกน พ.ศ. .... จนแลวเสร็จและ
ชะลอการดําเนินการไวกอน กรณีท่ี อปท. ไมสามารถดําเนินการได 
ให รฟม. พิจารณาดําเนินการตามขั้นตอนโดยเร็วตอไป 

 
- 

 
35.50 

 
100.00 

 
100.00 
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        3.2 โครงการกอสรางระบบขนสงมวลชน จ.ขอนแกน  
            •  การประชุม คจร. เม่ือวันท่ี 17 ต.ค. 2561 มีมติ
เห็นชอบผลการศึกษาออกแบบรายละเอียดระบบขนสง
สาธารณะในเขต จ.ขอนแกนและผลกระทบส่ิงแวดลอม      
และอนุญาตให จ.ขอนแกนเปนผูพัฒนาและบริหารจัดการ 
โครงการตามแผนพัฒนาระบบขนสงสาธารณะเมืองขอนแกน
ในผลการศึกษาดังกลาว เฉพาะในเสนทางนํารองสายสีแดง 
(สําราญ-ทาพระ) ท่ี สนข. ออกแบบรายละเอียดไวแลว และ
การดําเนินการดังกลาวของ จ.ขอนแกนใหอยูภายใตกฎหมาย 
กฎขอบังคับ ระเบียบ ประกาศ คําส่ัง หรือมติ ครม. ท่ีเกี่ยวของ 
           • สนข. ไดสงเอกสารรายงานผลการศึกษาเอกสาร
ประกวดราคา และแบบแปลนฯลฯ ของโครงการ ให จ.ขอนแกน
เปนผูดําเนินโครงการ ตามมติ คจร.    

    

 รฟม. ๖๐-๖๙ ๑๒.๓๖ ๙.๓๓ ๔. โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวดัภูเก็ต (ชวงทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต - หาแยกฉลอง) 
       • งาน เสน อขอความ เห็ น ชอบ รูป แบบการลงทุ น   
อยูระหวางปรับปรุงรายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการ
ตาม พ.ร.บ.การรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 
ตามขอสังเกตของคณะกรรมการ รฟม. กอนนําเสนอ คค.  
ตามขั้ นตอนตอไป ท้ั งน้ี  รฟม. จะมีการจัดประชุมเพ่ื อ
ประชาสัมพันธและรับฟงความคิดเห็นโครงการระบบขนสง
มวลชนจังหวัดภูเก็ต เพ่ือยืนยันการดําเนินโครงการตามแนว
เสนทางของ รฟม. อีกครั้ง ภายหลังจากสถานการณโรคระบาด 
Covid-19 ส้ินสุดลง ซ่ึงจะนําขอมูลมาประกอบการศึกษา
วิเคราะหรูปแบบการลงทุนฯ ตอไป 
     • งานคัดเลือกที่ปรึกษาเพื่อศึกษาทบทวนรายละเอียด
ความเหมาะสมและปรับปรุงแบบฯ วันท่ี 13 ธ.ค. 2562 
ผวก.รฟม. ได เห็นชอบรายงานขอจางท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา

• ง า น เ ส น อ ข อ       
ความเห็นชอบรูปแบบการ
ล ง ทุ น  เ น่ื อ ง จ า ก
สถานการณ การแพร
ระบาดของโรคติดเชื้อ 
โคโรนา 2019 สงผลให
ตองเล่ือนการจัดประชุม
เพ่ือประชาสัมพันธและ
รั บ ฟ งค ว าม คิ ด เห็ น
โครงการฯ เพ่ือยืนยันการ
ดํ า เ นิ น โ ค ร ง ก า ร  
ตามแนวเสนทางของ รฟม.         
• คชก. มีมติไมเห็นชอบ
รายงาน EIA และเห็น
ควรใหหารือกับ ทล. ให

 ๓๕,๒๙๔.๕๖ - - 
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ทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ปรับปรุงแบบโครงการฯ 
โดยวิธี เฉพาะเจาะจง ซ่ึงได มีการแต งต้ั งคณะกรรมการ
ดําเนินงานจางท่ีปรึกษาโดยวิธีเฉพาะเจาะจง และคณะ กรรมการ
ตรวจรับพัสดุในงานจางท่ีปรึกษาฯ ปจจุบันอยูระหวางการ
นําเสนอคณะกรรมการ รฟม. เพ่ือเห็นชอบการดําเนินโครงการ
และรูปแบบการลงทุน ซ่ึงคณะกรรมการ รฟม. เห็นชอบแลว 
จะเริ่มขั้นตอนการจัดจางท่ีปรึกษาทบทวนรายละเอียดความ
เหมาะสมฯ ตอไป 
     • งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน  ความกาวหนารอยละ ๒.๗0 ตาม
แผน โดยอยู ระหวางขั้นตอนการจัดทําแผนท่ีแนบท าย  
พ.ร.ฎ. ดําเนินการรวบรวมเอกสารขอมูลเบ้ืองตน และจัดสง
เจาหนาท่ีเขารวมประชุม เพ่ือทราบปญหา/อุปสรรคในการ
ดําเนินโครงการฯ และสรุปขอมูลเบ้ืองตน เพ่ือใชจัดทํารางแผนท่ีแลว 

ไดขอสรุป กอนนํา คชก. 
พิ จารณ า ซ่ึ งป จจุ บั น  
รฟม. ไดหารือรวมกับ 
คค. ทล. และ สนข. แลว 
และให รฟม. ดําเนินการ 
ทบทวนผลการศึกษา
ความเหมาะสมท่ีเกี่ยวของ 
เ น่ื อ ง จ า ก มี ก า ร
เป ล่ียนแปลงจากผล 
ก ารห ารื อ ท้ั ง  6 ค รั้ ง 
และส งรายงานศึกษา
ทบทวนรายละ เอี ยด
ค ว า ม เห มาะสมและ
ปรับปรุงแบบ 
• งานคัดเลือกที่ปรึกษา
เพื่ อ ศึ ก ษ าท บ ท ว น
ร า ย ล ะ เอี ย ด ค ว า ม
เหมาะสมและปรับปรุงแบบฯ  
คณะกรรมการ รฟม.  
ยังไมเห็นชอบรายงาน
ศึกษาและวิเคราะหฯ 
ยังไมไดขอสรุปเกี่ยวกับ
รูป แบ บรายละ เอี ย ด
โครงการ ส งผลให ไม
สามารถจัดจางท่ีปรึกษา 
ได ตามแผนท่ีกํ าหนด 
ท้ังน้ีไดจัดเตรียมเอกสาร 
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  ๕.๓ ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะระหวางเมืองภูมิภาค 

โครงการ 

๑33. โครงการกอสรางสถานีขนส ง
ผูโดยสาร 

ขบ. 58-63   ประกอบดวย 4 แผนงาน ดําเนินการแลวเสร็จ 3 แผนงาน 
และอยูระหวางดําเนินการ 1 แผนงาน ดังน้ี 

 ๒๔๐.๐๐   

58  100.00  100.00 1. สถานีขนสงผู โดยสาร จ.บึงกาฬ ดําเนินการกอสราง      
แลวเสร็จ และเปดใหบริการแลว 

- 60.00 100.00 100.00 

60  100.00  100.00 2 . สถานีขนสงผู โดยสาร จ.พั งงา ดําเนินการกอสราง 
แลวเสร็จ และเปดใหบริการแลว 

- 60.00 100.00 100.00 

61  100.00  100.00 3 . สถานี ขน ส งผู โด ยสาร  อ .บ าน แพ ง จ .น ค รพ น ม  
ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใหบริการแลว 

- 60.00 100.00 100.00 

  62-63   97.31   70.71 4. สถานีขนสงผูโดยสาร จ.นครนายก ลงนามสัญญาแลว       
เริ่ม ดํ า เนินการ ท่ี  30  มี .ค . 2562 ส้ิน สุด สัญ ญ าวัน ท่ี  
22 พ.ค. 2563 อยูระหวางดําเนินการกอสราง  

เนื่องจากการทาํงานอยูใน 
ชวงฤดูฝนทําใหการดําเนินงาน 
ลาชากวาแผน 

60.00 81.52 43.91 

134.โครงการจัดหารถโดยสารรุนใหม
สําหรับบริการเชิงพาณิชย จํานวน 115 คัน 

รฟท. 56-60 100 100 รฟท. ไดรับมอบรถโดยสารรุนใหมสําหรับบริการเชิงพาณิชย 
จํานวน 115 คัน เรียบรอยแลว 

- 3,573.15 - - 

135. โครงการแผนการจัดหารถโดยสาร  บขส. 59-64   ประกอบดวย 2 แผนงาน ดังน้ี  2,460.01   

    
- 

 
 

- 

1. การจัดหารถโดยสาร จํานวน 314 คัน 
    1.1  จัดซื้อรถโดยสาร จํานวน 99 คัน บขส. ไดจัดทํา
ขอกําหนดขอบเขตงาน (TOR)  แลวตอมา บขส. ไดหารือกับ รวค. 
ถึงโครงการจัดซ้ือรถโดยสาร จํานวน 99 คันดังกลาว เม่ือวันท่ี 
27 มี.ค. 63 ซ่ึงเห็นควรใหนําโครงการดังกลาวออกไปกอน  

 
- 

 
 
- 

 
- 

 
 
- 

   100.00 50.00    1.2  การเช ารถโดยสาร (ใหม ) จํานวน  314  คัน  
อยูระหวางดําเนินการประกาศประกวดราคา 

- 2,228.42 100.00 - 

   100.00 50.00 2. การเชารถโดยสารขนาดเล็ก (Minibus)  จํานวน 55 คัน  
อยูระหวางนําเสนอชื่อผูประกอบการท่ีมีคุณสมบัติตรงตามกําหนด 
ตอกรรมการผูจัดการใหญและคณะกรรมการ บขส.เพ่ือขออนุมัติ 

- 231.59 100.00 - 
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แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

  ๕.๔ ยุทธศาสตรที่ 4  การพฒันาและ การเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ 

โครงการ 

136.โครงการพัฒนาระบบบริหาร
จัดการตั๋วรวม : โครงการบริหารจัดการ
ระบบตั๋วรวม (PMS) และโครงการจัดทํา
ระบบศนูยบรหิารจัดการรายไดกลาง (CCH)  

 
  

สนข.  
 
 

56-60 

 
 
 

100.00 

 
 
 

100.00 

โครงการพัฒนาระบบบริหารจัดการตั๋วรวม ประกอบดวย    
2 โครงการ ไดแก  
1 .โค ร ง ก า ร บ ริ ห า ร จั ด ก า ร ร ะ บ บ ตั๋ ว ร ว ม  (PMS)   
การดําเนินการแลวเสร็จ เม่ือวันท่ี 8 ก.ย. 2560 มีขอบเขตใน
การดําเนินโครงการ ดังน้ี 1) การจัดทํานโยบายและแผน     
การดําเนินงานบริหารจัดการระบบต๋ัวรวม 2) การกําหนด
มาตรฐานตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของกับระบบต๋ัวรวม และการจัดเตรียม
รายละเอียดเพ่ือจัดหาผูพัฒนาระบบต๋ัวรวม และจัดทําศูนย 
บริหารจัดการรายไดกลาง  3) งานสนับสนุนการจัดหาผูพัฒนา
ระบบต๋ัวรวมและจัดทําระบบศูนยบริหารจัดการรายไดกลาง 
4) การกํากับดูแลการดําเนินงานของผูพัฒนาระบบต๋ัวรวม และ
จัดทําระบบศูนยบริหารจัดการรายไดกลาง 5) การสนับสนุน          
ดานวิชาการ เทคโนโลยี และการจัดต้ังหนวยงานบริหารจัดการ
ระบบต๋ัวรวม  6) การถายทอดเทคโนโลยีในชวงเริ่มตนของการ
ดําเนินงานระบบต๋ัวรวม และศูนยบริหารจัดการรายไดกลาง  
7) การสนับสนุนโครงการนํารองของการดําเนินงานระบบต๋ัวรวม    
8) การใหบริการ/เผยแพรขาวสาร และขอมูลการดําเนินงาน
ระบบต๋ัวรวมแกหนวยงานท่ีเกี่ยวของ ท้ังภาครัฐและเอกชน 
นักวิชาการ และประชาชนท่ัวไป ท้ังน้ี ผลการศึกษาไดรายงาน
ใหหน วยงานในสังกัด คค. ท่ี เกี่ ย วของ เพ่ื อ นํ าไปใช ใน         
การดําเนินงานตอไป 

 

 
- 

 

 
301.71 

 

 
100.00 

 

 
100.00 

  58-61 100.00 100.00 2 . โครงการจัดทําระบบศูนยบริหารจัดการรายไดกลาง 

(Central Clearing House: CCH) ดํ า เนิ นการจั ด ทํ า

ระบบต๋ัวรวมและระบบศูนยบริหารจัดการรายไดกลาง (CCH) 
ในภาคขนสงแลวเสร็จ พรอมเช่ือมตอและทดสอบเพ่ือเริ่มใช   

การเช่ือมบัตรโดยสาร 
ห รื อ ร ะ บ บ ต๋ั ว ร ว ม
เกี่ ย ว ข อ งกั บ ห ล า ย
หนวยงาน ท้ังภาคราชการ 

327.81 100.00 94.84 
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ต๋ัวรวมกับระบบของผูใหบริการท่ีเปดใหบริการอยูในปจจุบัน
และจะเปดใหบริการในอนาคต โดย รฟม. ในฐานะผูบริหาร

จัดการและบํารุงรักษาระบบต๋ัวรวม (CTC) ไดดําเนินการ 
นําระบบต๋ัวรวม (e-ticket) มาใชในการเช่ือมตอการเดินทาง
ของประชาชน ดังน้ี 
    2.1. รถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล (สายสีนํ้าเงิน) 
และสายฉลองรัชธรรม (สายสีมวง) 1) เริ่มใชบัตรแมงมุมกับ
ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนสายเฉลิมรัชมงคล (สายสีนํ้าเงิน) 
และสายฉลองรัชธรรม (สายสีมวง) ไดต้ังแตวันท่ี 23 มิ.ย. 
2561 2) เริ่มใชบัตรสวัสดิการแหงรัฐชําระคาโดยสารรถไฟฟา
ขนส งม วลชนสาย เฉ ลิ มรั ชม งคล  (สาย สี นํ้ า เงิ น ) และ 
สายฉลองรัชธรรม (สายสีมวง) ไดต้ังแตวันท่ี 20 ก.ค. 2561  
   2.2 รถโดยสารประจําทางของ ขสมก. ผูถือบัตรสวัสดิการแหงรัฐ
ตามมาตรฐานกลางระบบต๋ัวรวม (แมงมุม) และบัตรสวัสดิการแหง
รัฐภายใต โครงการไทยนิยมยั่ งยืนสามารถชําระคาโดยสาร            
รถโดยสารประจําทางของ ขสมก. ทุกคันรถโดยสารธรรมดาและ     
รถโดยสารปรับอากาศ ไดต้ังแตวันท่ี 8 มี.ค. 2562 เปนตนไป 
   2.3 รถไฟฟาเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา  
(สายสีเขียว) และสวนตอขยาย ผูถือบัตรสวัสดิการแหงรัฐตาม
มาตรฐานกลางระบบต๋ัวรวม (แมงมุม) และบัตรสวัสดิการแหง
รัฐภายใตโครงการไทยนิยมยั่งยืน สามารถชําระคาโดยสาร
รถไฟฟาขนสงมวลชนเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา 
(สายสีเขียว) และสวนตอขยาย ไดต้ังแตวันท่ี 15 มี.ค. 2562 
   2.4 ระบบรถไฟฟาเช่ือมทาอากาศยาน (แอรพอรตเรลลิงก)    
คาดวาจะเริ่มใชงานบัตรสวัสดิการแหงรัฐและบัตรแมงมุมชําระ
คาโดยสารรถไฟฟาแอรพอรตเรลลิงกไดภายในเดือน พ.ค. 2562  
 

รัฐวิสาหกิจ เอกชน และ
สถาบันการเงิน ท่ีตอ ง
รวมมือกัน ท้ังทางดาน
เทคนิคระบบต๋ัวรวมและ
ทางดานธุรกิจ ซ่ึงขณะน้ี 
รฟม. และ สนข. อยูระหวาง 
ดําเนินงานในทุกสวน 
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พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕6๓ (คร้ังที่ 1๙ : ตุลาคม 256๒ – มีนาคม 256๓)  
   

โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

แผนการดําเนนิงานระยะตอไป 
คาดวาจะเริ่มเปดใหบริการบัตรแมงมุมระบบ EMV (Europay, 
Master Card และ Visa) กับรถไฟฟาขนสงมวลชนสายเฉลิมรัชมงคล 
(สายสีนํ้าเงิน) และสายฉลองรัชธรรม (สายสีมวง) ไดภายใน
ปลายป 2563 และดําเนินการขยายการใหบริการเพ่ือให
ครอบคลุมทุกระบบขนสง ไดแก  รถไฟฟาทุกสายท่ี เปด
ใหบริการแลว (สายสีเขียวและแอรพอรตเรลลิงก) รถโดยสาร 
ประจําทางของ ขสมก. ระบบทางพิเศษ เรือโดยสาร รถแท็กซ่ี 
และรถไฟฟาสายใหมๆ ดวย ท้ังน้ี ขึ้นอยูกับความพรอมของ 
ผู ให บ ริ ก า ร  ซ่ึ ง ข ณ ะ น้ี  รฟ ม . อ ยู ร ะ ห ว า ง เจ ร จ ากั บ
ผูประกอบการภาคขนสงเพ่ือเปดใหบริการต๋ัวรวม 

มาตรการ 
37. มาตรการวางระเบียบการเดินรถ 
ให เกิดคุณภาพการขนสงสาธารณะ 
อยางเปนระบบ และมาตรการวางแผน
พัฒนาศูนยการจัดการระบบขนสงสาธารณะ
และการติดตามรถโดยสารสาธารณะ 

ขบ.    ประกอบดวย ๓ แผนงาน/โครงการ ดังน้ี      

59-60 100.00 100.00 ๑. การพัฒนาแอพพลิเคชั่นแสดงผลความเร็ว ดําเนินการ 
แลวเสร็จ 

- 47.27 100.00 100.00 

ดําเนนิการ
ตอเนื่อง 

 ๕0.00   ๕0.00 ๒ .  โค ร งก า ร มั ่น ใจ ทั ่ว ไท ย  ร ถ ใช  GPS โดยกํ าหนด 
ใหรถบรรทุกและรถโดยสารติดต้ัง GPS ซ่ึงรถท่ีติดต้ัง GPS และ
มีการเชื่อมฐานขอมูลของ ขบ. แลว รวม 483,670 คัน 

- - - - 

61-63 40 10.90 ๓. การกอสรางอาคารศูนยบริหารจัดการเดินรถระบบ GPS  
เพ่ือใชประโยชนในการบริหารการเดินรถ ควบคุม กํากับ ดูแล
งานดานความปลอดภัย ลงนามสัญญาจางแลว เริ่มสัญญาวันท่ี 

14 มิ .ย. 2561 ส้ิ นสุ ดสั ญญาวั นท่ี  3 ก.พ. 2563  แ ล ะ 
มีการทําบันทึกขอตกลงแกไขเปล่ียนแปลงสัญญา โดยขยาย
ระยะเวลาการปฏิบัติตามสัญญา จํานวน ๙๐ วัน เปนส้ินสุด
สัญญาวันท่ี 3 พ.ค. ๒๕๖๓ ปจจุบันอยูระหวางดําเนินงาน
กอสราง มีความคืบหนารวม รอยละ 10.90 ดังน้ี 

ปญหาอุปสรรค 
ผู รั บ จ า ง ไม ส าม าร ถ
ดําเนินการเจาะเสาเข็ม
ตามวิธีการท่ีกําหนดไวได 
เน่ืองจากผลการทดสอบ
เส า เข็ ม เจ า ะ ร ะ บ บ  
Dry Process ตน ท่ี  1 
และ ตนท่ี 2  มีปญหา 

  338.55 
 

65.08 
 

19.10 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

     • งานงวดท่ี ๑.๖ งานโครงสรางเสา คาน พ้ืน ช้ัน ๔ 
• งานงวดท่ี ๑.๗ งานโครงสรางบันไดท้ังหมด 
• งานงวดท่ี ๑.๘ งานโครงสรางหองลิฟท และดําเนินงาน

โครงสรางอาคารท้ังหมด 
• งานงวดท่ี  ๒.๒ งานกอสรางผนัง (ปรมิาณงานรอยละ ๖๐) 
• งานงวดท่ี ๒.๗ งานฉาบผนัง (ปริมาณงานรอยละ ๓๐) 
• งานงวดท่ี  ๓.๒ งานติดต้ังทอนํ้า (ปรมิาณงานรอยละ ๓๐) 
• งานงวดท่ี ๓.๖ งานกอสรางวางทอระบายนํ้า บอพัก 
• งานงวดท่ี ๔.๑ งานติดต้ังสายไฟฟาระบบแจงเตือน 

เหตุเพลิงไหม 
• งานงวดท่ี ๕.๔ งานเดินสายไฟฟาและสายส่ือสาร 

(ปริมาณงานรอยละ ๓๐) 
• งานงวดท่ี ๖.๑ งานติดต้ังสายไฟฟาระบบปรับอากาศ  

(แลวเสร็จ) 
          •  งานงวดท่ี  ๖.๒ งานติดต้ังเดินทอสําหรับระบบ (แลวเสร็จ) 

ทางเทคนิคและหลักการ
ทางวิศวกรรม ซ่ึงจําเปน 
ตองปรับเปล่ียนรายการ
ขอกําหนดงานวิศวกรรม
โครงสรางระบบฐานราก
และเสาเข็มเจาะ โดย
ผูออกแบบและผูรับจาง
จะตองนําเสนอวิธีการ
ในการแกไขปญหาทําให
การกอสรางมีความลาชา
กวาแผนท่ีกําหนดไว 

   

38. มาตรการพัฒนาเชื่อมตอระบบ 
ขนสงตาง ๆ ทางกายภาพ 

 สนข./จท./ 
รฟม./ขสมก. 

62-63 100.00 50.00 สนข. รวมกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ อาทิ จท. รฟม. พัฒนาการ
เชื่อมตอระบบการขนสง จัดทําแผนฯ และดําเนินการพัฒนา
จุดเช่ือมระบบขนสงตามแผนฯ ดังน้ี 
• ป  2562  ดํ าเนินการแล ว เสร็จจํ านวน  3 ท า  ได แก  
1) ทาเรือสะพานอโศก - สถานีรถไฟฟาเพชรบุรี 2) ทาเรือ
สะพานหัวชาง - สถานีรถไฟฟาราชเทวี และ 3) ทาเรือราชินี -
สถานีรถไฟฟาสนามไชย  
• ป  2563  ดําเนินการแลวเสร็จจํ านวน 3 ทา  ไดแก  
1) ทาเรือราชินี – รถไฟฟาสนามไชย  2) ทาเรือสะพานชิดลม - 
สถานีรถไฟฟาชิดลม 3) ทาเรือราม 1 -  สถานีรถไฟฟาแอรพอรตลิงค
รามคําแหง 
 

- - 
(ไมใชงบประมาณ) 

- - 
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โครงการและมาตรการ 1/ 
หนวยงาน 
รับผดิชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ/

มาตรการ 2/ 

ผลงาน 
เทียบกับแผน 3/ สถานการดําเนนิงานในปจจุบนั 4/ 

ปญหาอปุสรรคและ 
แนวทางแกไข 5/ 

งบประมาณ 
ที่ไดรับ 6/ 

(ลานบาท) 

การเบิกจาย 7/ 

แผน (%) ผล(%) แผน (%) ผล (%) 

      รฟม. ๖๓-๖๕ ๑๓.๒๐ ๒๖.๙๒ โครงการจัดทําแนวทางการปรับปรุง/เพิ่มเติมส่ิงอํานวย
ความสะดวกเพื่อเชื่อมตอการเดินทาง ไดดําเนินโครงการ
ทางเดินเชื่อมยกระดับ (Skywalk) บริเวณทางขึ้นลงสถานีพหลโยธิน 
สายเฉลิมรัชมงคล โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต -  
สะพานใหม - คูคต โดยไดประสานเขาพ้ืนท่ีกอสรางและไดรื้อยาย
สาธารณูปโภคท่ีกีดขวาง นอกจากน้ีไดจัดทําแบบสํารวจส่ิงอํานวย
ความสะดวกเพ่ือเช่ือมตอการเดินทางโครงการรถไฟฟามหานคร 
สายเฉลิมรัชมงคลแลวเสร็จ และจะเริ่มดําเนินการสํารวจ  
ในเดือน เม.ย. ๒๕๖๓ 

- - - - 

หมายเหตุ : 1/ รายชื่อโครงการ/มาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ.2554 - 2563 (ฉบับทบทวน) ในความรับผิดชอบของหนวยงาน  
  2/ ระยะเวลาโครงการ/มาตรการ หมายถึง ปงบประมาณตั้งแตเริ่มตนโครงการ/มาตรการ อาท ิเริม่การศึกษา  จนกระทั่งดําเนินโครงการ/มาตรการแลวเสรจ็ 

   3/ ผลงานเทียบกับแผน โดยที ่แผน หมายถึง  รอยละของแผนการดําเนนิงาน ตั้งแตเริ่มตนโครงการ/มาตรการ จนถึง มีนาคม 2563 
                                      ผล   หมายถึง  รอยละของผลการดําเนนิงาน ตัง้แตเริ่มตนโครงการ/มาตรการ จนถึง มีนาคม 2563 

  4/  สถานะดําเนนิงานในปจจุบัน หมายถึง สถานการณดําเนินงานตั้งแตตนโครงการ จนถึง มีนาคม 2563 สําหรับโครงการ/มาตรการ ที่ศึกษา/ดําเนนิการแลวเสรจ็ โปรดระบุ ผลการศึกษา ผลลัพธ (output)  
                                                                   ของโครงการที่ไดรับและการนาํไปใชประโยชน 
  5/ สําหรับโครงการ/มาตรการ ทีอ่ยูระหวางการดําเนินการศึกษา/ดําเนินการ ที่ยังไมเริ่มดาํเนินการ และที่ยุติ/ชะลอ โปรดระบุปญหาอุปสรรคสําคัญและสาเหต ุ

 6/  งบประมาณที่ไดรับ หมายถึง งบประมาณรวมตลอดทั้งโครงการหรอืมาตรการ โดยรวมทุกแหลงของเงิน (หนวยเปน ลานบาท โดยใชทศนิยม 2 ตําแหนง)  
  7/  การเบิกจาย โดยที่ แผน หมายถึง  รอยละของแผนการเบิกจายเงิน โดยรวมทุกแหลงของเงิน ตั้งแตเริ่มโครงการ/มาตรการ จนถงึมีนาคม 2563     
                  ผล  หมายถึง  รอยละของการเบิกจายเงิน โดยรวมทกุแหลงของเงิน ตั้งแตเริ่มโครงการ/มาตรการ จนถึงมนีาคม 2563 
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