
 
การเปรียบเทียบผลการจัดอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทย 

โดยสถาบันการจัดการนานาชาติ (International Institute for Management Development: IMD)  
และสภาเศรษฐกิจโลก (World Economic Forum: WEF)  ปี 2562 (ค.ศ. 2019) 

----------------------------------------------------------------------------------------- 

1.  สถาบันจัดอันดับสากล 

 1.1 สถาบันการจัดการนานาชาติ (International Institute for Management Development: IMD) 
ประกาศผลการจัดอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ประจ าปี 2562 (ค.ศ. 2019) เมื่อวันที่  
28 พฤษภาคม 2562  

 1.2 สภาเศรษฐกิจโลก (World Economic Forum: WEF) ประกาศผลการจัดอันดับความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศไทยประจ าปี 2562 (ค.ศ. 2019) เมื่อวันที่ 8 ตุลาคม 2562  

2.  การเปรียบเทียบผลการจัดอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ปี 2562 

 2.1 ผลการจัดอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทยในภาพรวมปี 2562 (ค.ศ. 2019) 
 ผลการจัดอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศปี 2562 (ค.ศ. 2019) โดย IMD พบว่า
ประเทศไทยมีอันดับความสามารถในการแข่งขันในภาพรวมอยู่ในอันดับที่ 25 จาก 63 เขตเศรษฐกิจ ดีขึ้น
จากปี 2561 จ านวน 5 อันดับ (ปี 2561 อยู่ในอันดับที่ 30) เปรียบเทียบกับผลการจัดอันดับความสามารถ
ในการแข่งขันของ WEF ซึ่งได้เริ่มใช้เกณฑ์การประเมินอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 4.0 
(Global Competitiveness Index 4.0: GCI 4.0) ทดแทนเกณฑ์ GCI ตั้งแต่ปี 2561 เป็นต้นไป พบว่าประเทศไทย
มีอันดับความสามารถในการแข่งขันในภาพรวมอยู่ในอันดับที่ 40 จาก 141 เขตเศรษฐกิจ ลดลงจากปี 2561 
จ านวน 2 อันดับ (ปี 2561 อยู่ในอันดับที่ 40) ดังแสดงในตารางที่ 1  

ตารางท่ี 1 ผลการจัดอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทยในภาพรวมปี 2561 (ค.ศ. 2018) 

ประเทศ 

อันดับโดย IMD 
(ประกาศผลวันที่ 28 พ.ค. 2562) 

อันดับโดย WEF 
(ประกาศผลวันที่ 8 ต.ค. 2562) 

ปี 2560 
(ค.ศ. 2017) 

ปี 2561 
(ค.ศ. 2018) 

ปี 2562 
(ค.ศ. 2019) 

ปี 2560* 
(ค.ศ. 2017) 

ปี 2561 
(ค.ศ. 2018) 

ปี 2562 
(ค.ศ. 2019) 

ไทย 27 30 25 40 38 38 
สิงคโปร์ 3 3 1 2 2 1 
มาเลเซีย 24 22 22 26 25 27 

หมายเหต:ุ *WEF ไดป้ระกาศผลอันดับความสามารถในการแข่งขนั (GCI 4.0) ปี 2560 โดยเป็นผลประมาณเบื้องตน้ (Nominal result) 

 2.2  ผลการจัดอันดับความสามารถการแข่งขัน ในปัจจัยโครงสร้างพื้นฐานที่เกี่ยวข้องกับด้านการขนส่ง
และจราจร ประจ าปี 2562 
  IMD และ WEF ได้ประกาศผลการจัดอันดับความสามารถการแข่งขัน ในปัจจัยโครงสร้างพ้ืนฐานที่เกี่ยวข้อง
กับด้านการขนส่งและจราจรปี 2562 แสดงดังตารางที่ 2 
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ตารางท่ี 2 ผลการจัดอันดับในปัจจัยโครงสร้างพ้ืนฐานที่เกี่ยวข้องกับด้านการขนส่งและจราจรปี 2562 

ประเทศ 
อันดับโดย IMD (คะแนนที่ได้/ คะแนนเต็ม-ดีสุด) อันดับโดย WEF (คะแนนที่ได้/ คะแนนเต็ม-ดีสุด) 
ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562 ปี 2560* ปี 2561 ปี 2562 

 กลุม่ย่อยที่ 4.1 โครงสร้างพ้ืนฐานทั่วไป (Basic Infrastructure) เสาท่ี 2 โครงสร้างพ้ืนฐาน (Infrastructure) 
ไทย 34 31 27 49 

(54.9/ 100.0) 
60 

(69.7/ 100.0) 
71 

(67.8/ 100.0) 
สิงคโปร ์ 2 7 11  1 1 
มาเลเซีย 16 18 14  12 35 
 ทางถนน 
 1. โครงข่ายทางถนน (Roads) 

    ความหนาแน่นของโครงข่ายถนน (กิโลเมตรต่อตารางกิโลเมตร) 
    ที่มาข้อมูล: Hard Data 

1. ดัชนีการเชื่อมต่อถนน (Road connectivity index) 
    ความเร็วเฉลีย่ในเมืองใหญ่และความตรงของถนน 
     ที่มา: ค านวณจาก open street maps และ google direction  

ไทย 26 
(0.89/ 12.84) 

19 
(0.89/ 12.86) 

28 
(0.89 /12.94) 

54 
(70.2/ 100.0) 

55 
(70.2/ 100.0) 

54 
(80.0/ 100.0) 

สิงคโปร ์ 1 1 1  n/a n/a 
มาเลเซีย 34 23 31  128 133 

  2. คุณภาพของถนน (Quality of road) 
    ความพึงพอใจของผู้ใช้ถนน 
    ที่มาข้อมูล: Executive opinion survey (EOS) 

ไทย    59 
(4.3/ 7.0) 

55 
(4.4/ 7.0) 

55 
(4.4/ 7.0) 

สิงคโปร ์     1 1 
มาเลเซีย     20 19 

 ทางราง 
 2. โครงข่ายทางราง (Railroads) 

    ความหนาแน่นของโครงข่ายราง (กิโลเมตรต่อตารางกิโลเมตร) 
    ที่มาข้อมูล: Hard Data 

3. ความหนาแน่นโครงข่ายทางราง (Railroad density) 
    ความยาวโครงข่ายทางรางต่อพื้นที่ประเทศ  
    ที่มาข้อมูล: ค านวณจากข้อมลู World Bank 

ไทย 42 
(0.011/ 0.255) 

42 
(0.011/ 0.647) 

41 
(0.011/ 0.647) 

52 
(10.4/ n/a) 

54 
(10.4/ n/a) 

55 
(8.7/ n/a) 

สิงคโปร ์ 1 2 2  n/a 1 
มาเลเซีย 46 46 45  59 63 

  4. ประสิทธิภาพของการบรกิารขนส่งทางราง**   
    (Efficiency of train services) 
    ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการระบบราง 
    ทีม่าข้อมูล: EOS 

ไทย    88 
(2.6/ 7.0) 

91 
(2.6/ 7.0) 

75 
(2.8 /7.0) 

สิงคโปร ์     5 5 
มาเลเซีย  
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ประเทศ 
อันดับโดย IMD (คะแนนที่ได้/ คะแนนเต็ม-ดีสุด) อันดับโดย WEF (คะแนนที่ได้/ คะแนนเต็ม-ดีสุด) 
ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562 ปี 2560* ปี 2561 ปี 2562 

 ทางอากาศ 
 3. การขนส่งทางอากาศ (Air Transportation) 

    จ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการโดยบริษัทหลัก 
      ที่มา: International Civil Aviation Organization (ICAO) 

5. การเชื่อมต่อทางการบิน (Airport connectivity) 
    ระดับการเช่ือมต่อโครงข่ายเส้นทางการบินของประเทศ 
    ที่มา: International Air Transport Association (IATA) 

ไทย 19 
(54,260/ 
798,230) 

19 
(60,455/ 
822,949) 

17 
(71,192/ 
849,903) 

10 
(n/a) 

9 
(670,386/ 
7,293,521) 

9 
(670,387/ 
7,293,521) 

สิงคโปร ์ 24 27 27  23 23 
มาเลเซีย 20 20 21  20 20 

 4. คุณภาพของการขนส่งทางอากาศ  
     (Quality of Air Transportation) 
     คุณภาพการขนส่งทางอากาศช่วยกระตุ้นการพัฒนาธุรกิจ 
      ที่มาข้อมูล: EOS 

6. ประสิทธิภาพของการบริการขนส่งทางอากาศ  
    (Efficiency of air transport services) 
    ระดับมาตรฐานการให้บริการสนามบิน 
    ที่มาข้อมูล: EOS 

ไทย 33 
(7.47/ 10) 

34 
(7.27/ 10) 

35 
(7.13/ 10) 

48 
(5.0/7.0) 

48 
(5.0/ 7.0) 

48 
(5.0/ 7.0) 

สิงคโปร ์ 3 2 1  1 1 
มาเลเซีย 26 27 29  19 25 

 ทางน้ า 
 5. การขนส่งทางน้ า (Water transportation) 

     การขนส่งทางน้ า (อ่าว คลอง ฯลฯ) ช่วยเตมิเตม็ 
    ความต้องการของธุรกิจ  
    ที่มาข้อมูล: EOS 

7. การเชื่อมต่อทางท่าเรือ  
    (Liner shipping connectivity) 
    ดัชนีการเชื่อมต่อโครงข่ายสายเรือโลกของประเทศ 
    ที่มา: United Nations Conference on Trade  
           and Development (UNCTAD) 

ไทย 44 
(5.96/ 10) 

43 
(6.36/ 10) 

43 
(6.36/ 10) 

34 
(44.3/ 157.1) 

39 
(41.1/ 157.1) 

35 
(48.0/ 157.1) 

สิงคโปร ์ 5 7 -  2 2 
มาเลเซีย 31 37 -  5 5 

  8. ประสิทธิภาพของการบริการขนส่งทางท่าเรือ      
    (Efficiency of seaport services) 
    ประสิทธิภาพของการบริการทา่เรือ 
    ที่มาข้อมูล: EOS 

ไทย    67 
(4.1/ 7.0) 

68 
(4.1/ 7.0) 

73 
(4.1/ 7.0) 

สิงคโปร ์     1 1 
มาเลเซีย     17 19 

หมายเหต:ุ *WEF ไดป้ระกาศผลอันดับความสามารถในการแข่งขนั (GCI 4.0) ปี 2560 โดยเป็นผลประมาณเบื้องตน้ (Nominal result) 
              **สศช. ได้เสนอตัวช้ีวัดตามเกณฑ์ช้ีวัดใหม่ (GCI 4.0) ที่ควรเร่งด าเนินการปรับปรุงก่อน (1 ใน 18 ตัวช้ีวัด) 
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โดยสรุปผลอันดับการจัดอันดับความสามารถการแข่งขัน ในปัจจัยโครงสร้างพื้นฐานที่เกี่ยวข้องกับด้านการ
ขนส่งและจราจรปี 2562 ดังนี้ 

 2.2.1 IMD ได้จัดอันดับความสามารถในการแข่งขัน กลุ่มหลักที่ 4: โครงสร้างพ้ืนฐาน (Infrastructure) 
กลุ่มย่อยที่ 4.1 โครงสร้างพ้ืนฐานทั่วไป (Basic Infrastructure) ประกอบด้วย 21 เกณฑ์ชี้วัด ซึ่งเกี่ยวข้องกับ
ด้านการขนส่งและจราจรของกระทรวงคมนาคม 5 เกณฑ์ชี้วัด โดยพบว่าประเทศไทยมีอันดับโครงสร้างพ้ืนฐาน
ทั่วไป (Basic Infrastructure) ปี 2562 อยู่ในอันดับที่ 27 ดีขึ้น 4 อันดับจากปี 2561 (อันดับที่ 31) เนื่องจาก
เกณฑ์ชี้วัดโครงข่ายทางราง (Railroads) ดีขึ้น 1 อันดับ (อันดับที่ 41 ในปี 2562 ดีขึ้นจากอันดับที่ 42 ในปี 
2561) และเกณฑ์ชี้วัดการขนส่งทางอากาศ (Air Transportation) ดีขึ้น 2 อันดับ (อันดับที่ 17 ในปี 2562 
เพ่ิมข้ึนจากอันดับที่ 19 ในปี 2561) 

 2.2.2 WEF ได้จัดอันดับความสามารถในการแข่งขัน เสาหลักที่  2: โครงสร้างพ้ืนฐาน (Infrastructure) 
ประกอบด้ วย  12  เกณ ฑ์ ชี้ วั ด  ซึ่ ง เกี่ ย วข้ อ งกับด้ านการขนส่ งและจราจรของกระทรวงคมนาคม  
8 เกณฑ์ชี้วัด โดยโครงสร้างพ้ืนฐาน (Infrastructure) ของประเทศไทยปี 2561 มีอันดับที่ 71 ลดลงจากอันดับที่ 60 
ในปี 2561 ซึ่งตัวชี้วัดที่เก่ียวข้องกับกระทรวงคมนาคมโดยทั่วไปมีอันดับเพ่ิมขึ้นและลดลง ดังนี้ 
 - เกณฑ์ชี้วัดดัชนีการเชื่อมต่อถนน (Road connectivity index) มีอันดับเพิ่มข้ึน 1 อันดับ (อันดับที่ 
54 ปี 2562 เพิ่มข้ึนจากอันดับที่ 55 ในปี 2561) 
  - เกณฑ์ชี้วัดประสิทธิภาพของการบริการขนส่งทางราง (Efficiency of train services) มีอันดับเพ่ิมขึ้น 
16 อันดับ (อันดับที่ 75 ปี 2562 เพิ่มข้ึนจากอันดับที่ 91 ในปี 2561) 
 - เกณฑ์ชี้วัดการเชื่อมต่อทางท่าเรือ (Liner shipping connectivity) มีอันดับเพ่ิมขึ้น 4 อันดับ (อันดับ
ที่ 35 ปี 2562 เพ่ิมขึ้นจากอันดับที่ 39 ในปี 2561) 
 - เกณฑ์ชี้วัดคุณภาพของถนน (Quality of road infrastructure) มีอันดับคงที่ (อันดับที่ 55 ปี 2562 
และปี 2561) 
 - เกณฑ์การเชื่อมต่อทางการบิน (Airport connectivity) มีอันดับคงที่ (อันดับที่ 9 ปี 2562 และปี 2561) 
 - เกณฑ์ประสิทธิภาพของการบริการขนส่งทางอากาศ (Efficiency of air transport services) มีอันดับ
คงที่ (อันดับที่ 48 ปี 2562 และปี 2561) 
 - ความหนาแน่นโครงข่ายทางราง (Railroad density) มีอันดับลดลง 1 อันดับ (อันดับที่ 55 ปี 2562 
ลดลงจากอันดับที่ 54 ในปี 2561)  

3.  ข้อเสนอแนะการพัฒนาเพื่อเพิ่มอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทย 
  IMD และ WEF ได้ประเมินคุณภาพโครงสร้างพ้ืนฐานและจัดอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
โดยพิจารณาจากข้อมูล 2 ส่วน ได้แก่ ข้อมูลระบบขนส่งและจราจร (ข้อมูลทุติยภูมิ : Hard Data) และข้อมูลจาก
การส ารวจความคิดเห็น (EOS) ดังนั้น ภาครัฐจ าเป็นต้องด าเนินการเพ่ือเพ่ิมอันดับคุณภาพโครงสร้างพ้ืนฐานของ
ประเทศ ดังนี้ 
 3.1  การปรับปรุงด้านข้อมูลระบบขนส่งและจราจร (ข้อมูลทุติยภูมิ: Hard Data)  
 IMD และ WEF ใช้ข้อมูลทุติยภูมิ (Hard Data) ในการจัดอันดับความสามารถในการแข่งขัน ในปัจจัย
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งและจราจรที่เก่ียวข้องกับกระทรวงคมนาคม ดังนี้ 
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3.1.1 IMD 
 มีรายละเอียดตัวชี้วัดที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

ตัวชี้วัด นิยาม ข้อมูลที่ต้องปรับปรุง 
ให้เป็นปัจจุบัน 

ที่มาข้อมูล/ 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

1. ความหนาแน่นของ
โครงข่ายถนน 
(Density of road 
network) 

ระยะทางถนนท้ังหมด (กิโลเมตร) 
พื้นที่ประเทศ (ตารางกิโลเมตร) 

 

ระยะทางถนน กรมทางหลวง (ทล.) 
กรมทางหลวงชนบท (ทช.) 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 
กรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่น (สถ.) 
กรุงเทพมหานคร (กทม.) 

2. ความหนาแน่นทางราง 
(Density of rail 
network) 

ระยะทางรางทั้งหมด (กิโลเมตร) 
พื้นที่ประเทศ (ตารางกิโลเมตร) 

 

ระยะทางราง การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
บริษัท รถไฟฟ้า รฟท. จ ากัด (รฟฟท.) 
กทม. 

3. การขนส่งทางอากาศ 
(Air Transportation) 

จ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการ จ านวนผู้โดยสาร ICAO 

3.1.2  WEF 
มีรายละเอียดตัวชี้วัดที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

ตัวชี้วัด นิยาม ข้อมูลที่ต้องปรับปรุง 
ให้เป็นปัจจุบัน 

ที่มาข้อมูล/หน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้อง 

1. ดัชนีการเชื่อมต่อถนน 
(Road connectivity 
index) 

ความเร็วเฉลี่ยในเมืองใหญ่ 
 

1. ระยะทางถนน 
2. ความเร็วเฉลี่ยทางถนน 

Open Street Map 
Google Direction 

ความตรงของถนน ระยะทางถนน Geonames 

2. ความหนาแน่นโครงข่าย
ทางราง  

    (Railroad density) 

ระยะทางรางทั้งหมด (กิโลเมตร) 
พื้นที่ประเทศ (พันตารางกิโลเมตร) 

 

ระยะทางราง รฟท./ รฟม./ รฟฟท./ กทม. 

3. การเชื่อมต่อทางการบิน 
(Airport connectivity) 

ดัชนีการเช่ือมต่อการบิน 1. เส้นทางบิน 
2. ความถี่ 
3. จ านวนที่น่ังต่อเที่ยวบิน 
4. ค่ าน้ าหนักสนามบิน

ปลายทาง 

IATA 

4. การเชื่อมต่อทางท่าเรือ  
(Liner shipping 
connectivity) 

 

ดัช นีก า ร เ ชื่ อ ม ต่อ โ ค ร ง ข่ า ย
สายเรือโลกของประเทศ 

1. จ านวนเรือ 
2. ความสามารถในการขนส่ง

ตู้คอนเทนเนอร์ 
3. ขนาดเรือสูงสุด 
4. จ านวนผู้บริการ 
5. จ านวนบริษัท 

UNCTAD 

ดังนั้น กระทรวงคมนาคมควรปรับปรุงข้อมูลด้านการขนส่งและจราจร เช่น ระยะทางถนน ระยะทางราง 
จ านวนผู้โดยสาร ฯลฯ ให้เป็นปัจจุบันทุกปี และจัดส่งให้ สนข. ภายในวันที่ 31 มีนาคม ของปีถัดไป และจัดท า
ข้อมูลให้เป็นมาตรฐาน (สนข. รวบรวมข้อมูลสถานะระยะทางถนนและระยะทางรางล่าสุด: มีนาคม 2562) 

 

 



- ๖ - 
 

3.2 การปรับปรุงเพื่อเพิ่มระดับความพึงพอใจ (ข้อมูลปฐมภูมิ)  
 IMD และ WEF ด าเนินการส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มผู้บริหารระดับสูง (EOS) ของบริษัทเอกชน
ชั้นน าของประเทศในปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งและจราจรปี 2562 ดังนี้ 

ตารางท่ี 3 เกณฑ์ชี้วัดปัจจัยโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งและจราจรที่ใช้ข้อมูล EOS 

เกณฑ์ชี้วัดปัจจัยโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งและจราจรที่ใชข้้อมูล EOS 
ทางถนน ทางราง ทางอากาศ ทางน้ า 

IMD 2 เกณฑ์ชี้วัด (ระดับคะแนน 1 = ไม่มีประสิทธิภาพ / 10 = ประสิทธิภาพสูงสุด) 

- - คุณภาพของการขนส่งทางอากาศ 
(Quality of Air Transportation) 
คุณภาพการขนส่งทางอากาศ
ช่วยกระตุ้นการพัฒนาธรุกิจ 
Quality of air transportation 
encourages business 
development? 

การขนส่งทางน้ า (Water 
transportation) 
การขนส่งทางน้ า (อ่าว คลอง ฯลฯ) 
ช่วยเติมเต็มความต้องการของธุรกิจ 
Water transportation 
(harbors, canals, etc.) meets 
business requirements? 

WEF 4 เกณฑ์ชี้วัด (ระดับคะแนน 1 = ไม่มีประสิทธิภาพ / 7 = ประสิทธิภาพสูงสุด) 
1. คุณภาพของถนน  

(Quality of road) 
   
ความพึงพอใจของผู้ใช้ถนน 
 
In your country, what is 
the quality 
(extensiveness and 
condition) of road 
infrastructure? 
 
 

2. ประสิทธิภาพของ
การบริการขนส่งทางราง  
(Efficiency of train 
services) 

ความพึงพอใจของ
ผู้ใช้บริการระบบราง 
In your country, how 
efficient (i.e. frequency, 
punctuality, speed, 
price) are train 
transport services? 
 

3. ประสิทธิภาพของการบริการ
ขนส่งทางอากาศ  
(Efficiency of air transport 
services) 

ระดับมาตรฐานการให้บริการ
สนามบิน  
In your country, how 
efficient (i.e. frequency, 
punctuality, speed, price) 
are air transport services? 
 
 

4. ประสิทธิภาพของการบริการ
ขนส่งทางท่าเรือ  
(Efficiency of seaport 
services) 

ประสิทธภิาพของการบริการท่าเรือ 
In your country, how 
efficient (i.e. frequency, 
punctuality, speed, price) 
are seaport services (ferries, 
boats) (for landlocked 
countries: assess access to 
seaport services)? 

 กระทรวงคมนาคมจึงควรเร่งรัดพัฒนาคุณภาพโครงสร้างพ้ืนฐานด้านต่าง ๆ เพ่ือเพ่ิมความเชื่อมั่น
ด้านโครงสร้างพื้นฐานและเพ่ิมระดับความพึงพอใจ (ข้อมูลปฐมภูมิ) ดังนี้ 
 3.2.1 เพ่ิมการเข้าถึงระบบขนส่งอย่างเสมอภาคและเท่าเทียม โดยการออกแบบและบริการเพ่ือ
คนทุกกลุ่ม เพ่ือให้เข้าถึงได้อย่างสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย 
 3.2.2 เพ่ิมประสิทธิภาพบริหารจัดการ การให้บริการ ทั้งในด้านความตรงเวลา ความถี่ ความเร็ว 
และอัตราค่าโดยสารที่เหมาะสม 

3.2.3 เพ่ิมการขนส่งที่มีประสิทธิภาพ โดยปรับปรุงคุณภาพโครงสร้างพ้ืนฐานและโครงข่ายด้านโลจิสติกส์ 
การเชื่อมโยงระบบคมนาคมภายในประเทศและระหว่างประเทศ การลดต้นทุนโลจิสติกส์ โดยเพ่ิมสัดส่วนการขนส่ง
สินค้าทางน้ าและทางราง เพ่ือสนับสนุนการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (Modal shift) และสนับสนุนการขยายตัว
และกระตุ้นการพัฒนาธุรกิจของประเทศเพ่ือเพ่ิมอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศต่อไป 

-------------------------------------------------------------------- 

 ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร 
โทร 02 2151515 ต่อ 4011 


