
การจัดท าแผนแม่บทการแก้ไขปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

แลกเปลี่ยนประสบการณ์การด าเนินงาน ด้านการบริหารจัดการ
และการแก้ไขปัญหาจราจร
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กรอบการจัดท าแผนแม่บทการแก้ไขปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

(1) การเพ่ิมพื้นท่ีถนนในจุดที่จ าเป็น

• ก่อสร้างอุโมงค์/ถนน/ทางยกระดับ/
สะพานข้ามแยก/คอขวด/Missing Link

• บริหารจัดการการใช้ถนนเดิมให้มี
ประสิทธิภาพ

ก าหนดเส้นทางวิกฤต

- 9 เส้นทางวิกฤต 
- 3 เส้นทางก่อสร้างรถไฟฟ้า

ปัญหาปัจจุบัน การวิเคราะห์ปัญหา
- Criteria ความเร็วเฉลี่ยบนถนน

ทางพื้นราบ < 10 กม./ชม.
ทางพิเศษ < 20 กม./ชม.

แนวคิดในการแก้ปัญหา
(2) การลดปริมาณรถบนถนน โดย
ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
• เพิ่มการสร้างสิ่งอ านวยความสะดวก 

เช่น อาคารจอดแล้วจร /Sky Walk

• มาตรการที่ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะ
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กรอบการจัดท าแผนแม่บทการแก้ไขปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

(1) การเพ่ิมพื้นท่ีถนนในจุดที่จ าเป็น

• ก่อสร้างอุโมงค์/ถนน/ทางยกระดับ/
สะพานข้ามแยก/คอขวด/Missing Link

• บริหารจัดการการใช้ถนนเดิมให้มี
ประสิทธิภาพ

ก าหนดเส้นทางวิกฤต

- 9 เส้นทางวิกฤต 
- 3 เส้นทางก่อสร้างรถไฟฟ้า

ปัญหาปัจจุบัน การวิเคราะห์ปัญหา
- Criteria ความเร็วเฉลี่ยบนถนน

ทางพื้นราบ < 10 กม./ชม.
ทางพิเศษ < 20 กม./ชม.

แนวคิดในการแก้ปัญหา
(2) การลดปริมาณรถบนถนน โดย
ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
• เพิ่มการสร้างสิ่งอ านวยความสะดวก 

เช่น อาคารจอดแล้วจร /Sky Walk

• มาตรการที่ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะ

ปัญหาปัจจุบัน 
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จ านวนรถจดทะเบียนสะสมในกรุงเทพมหานคร ณ  31 ธันวาคม 2561
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สัดส่วนพื้นที่ถนน / ระบบขนส่งมวลชนไม่เพียงพอ

New York

London

Tokyo

Singapore

Bangkok

36%

9.6%

47 
กม./ล้านประชากร

52 
กม./ล้านประชากร

35 
กม./ล้านประชากร

28
กม./ล้านประชากร

10 
กม./ล้านประชากร

30%

27.8%

21.6%

พื้นที่ถนนต่อพื้นที่เมือง ความยาวรถไฟฟ้า
424.7 กม.

122.8 กม.

334.1 กม.

198.6 กม.

436 กม.
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กลุ่มพื้นที่ 1-12 เป็นกลุ่มพื้นที่ภายในจังหวัดกรุงเทพมหานคร
กลุ่มพื้นที่ 13-15 เป็นกลุ่มพื้นที่ภายในจังหวัดสมุทรปราการ
กลุ่มพื้นที่ 16-18 เป็นกลุ่มพื้นที่ภายในจังหวัดนนทบุรี
กลุ่มพื้นท่ี 19-20 เป็นกลุ่มพ้ืนท่ีภายในจังหวัดปทุมธานี

ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที่ในปัจจุบันพบว่า กลุ่มพื้นที่ที่มี
ปริมาณการเดินทางสูงสุด 3 ล าดับได้แก่ 
• อันดับ 1 เป็นการเดินทางแนวตะวันออก ตะวันตก การเดินทาง

ระหว่างกลุ่มพื้นท่ี 4 (พญาไท, ห้วยขวาง,   ดินแดง, วังทองหลาง) 
และ 7 (คันนายาว, บางกะปิ, บึงกุ่ม, ลาดพร้าว, สะพานสูง) ตาม
แนวเส้นทางก่อสร้างรถไฟฟ้า  สายสีเหลือง (ลาดพร้าว-ส าโรง)

• อันดับ 2 การเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที่ 7 และ 9 (คลองสามวา, 
มีนบุรี, ลาดกระบัง, หนองจอก) ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
(ศูนย์วัฒนธรรม-มีนบุรี)

• อันดับ 3 การเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที่ 8 (พระโขนง, ประเวศ, 
สวนหลวง, บางนา) และ 14 (เมืองสมุทรปราการ, บางพลี )    
ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า สายสีเขียว (แบริ่ง-สมุทรปราการ)

ปริมาณการเดนิทาง (คน-เที่ยว/วัน)
250,000 175,000 87,500
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ปริมาณความต้องการและทิศทางการเดินทาง

สมุทรปราการ

กรุงเทพมหานคร

ปทุมธานี

นนทบุรี
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สัดส่วนพื้นที่ถนนไม่เพียงพอท าให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด
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กรอบการจัดท าแผนแม่บทการแก้ไขปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

(1) การเพ่ิมพื้นท่ีถนนในจุดที่จ าเป็น

• ก่อสร้างอุโมงค์/ถนน/ทางยกระดับ/
สะพานข้ามแยก/คอขวด/Missing Link

• บริหารจัดการการใช้ถนนเดิมให้มี
ประสิทธิภาพ

ก าหนดเส้นทางวิกฤต

- 9 เส้นทางวิกฤต 
- 3 เส้นทางก่อสร้างรถไฟฟ้า

ปัญหาปัจจุบัน การวิเคราะห์ปัญหา
- Criteria ความเร็วเฉลี่ยบนถนน

ทางพื้นราบ < 10 กม./ชม.
ทางพิเศษ < 20 กม./ชม.

แนวคิดในการแก้ปัญหา
(2) การลดปริมาณรถบนถนน โดย
ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
• เพิ่มการสร้างสิ่งอ านวยความสะดวก 

เช่น อาคารจอดแล้วจร /Sky Walk

• มาตรการที่ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะ

การวิเคราะห์ปัญหา
- Criteria ความเร็วเฉลี่ยบนถนน

ทางพื้นราบ < 10 กม./ชม.
ทางพิเศษ < 20 กม./ชม.
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Criteria 
(1) ความเร็วเฉลี่ยบนถนน

ทางปกติ V ต่ ากว่า 10 กม./ชม.
ทางพิเศษ V ต่ ากว่า 20 กม./ชม.

(2) ความจุถนน V/C > 0.8

(3) โรงเรียน/โรงพยาบาล/
ห้างสรรพสินค้า/สถานที่ราชการ

เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกถนนที่มีการจราจรติดขัด
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กรอบการจัดท าแผนแม่บทการแก้ไขปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

(1) การเพ่ิมพื้นท่ีถนนในจุดที่จ าเป็น

• ก่อสร้างอุโมงค์/ถนน/ทางยกระดับ/
สะพานข้ามแยก/คอขวด/Missing Link

• บริหารจัดการการใช้ถนนเดิมให้มี
ประสิทธิภาพ

ก าหนดเส้นทางวิกฤต

- 9 เส้นทางวิกฤต 
- 3 เส้นทางก่อสร้างรถไฟฟ้า

ปัญหาปัจจุบัน การวิเคราะห์ปัญหา
- Criteria ความเร็วเฉลี่ยบนถนน

ทางพื้นราบ < 10 กม./ชม.
ทางพิเศษ < 20 กม./ชม.

แนวคิดในการแก้ปัญหา
(2) การลดปริมาณรถบนถนน โดย
ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
• เพิ่มการสร้างสิ่งอ านวยความสะดวก 

เช่น อาคารจอดแล้วจร /Sky Walk

• มาตรการที่ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะ

(1) การเพ่ิมพื้นท่ีถนนในจุดที่จ าเป็น

• ก่อสร้างอุโมงค์/ถนน/ทางยกระดับ/
สะพานข้ามแยก/คอขวด/Missing Link

• บริหารจัดการการใช้ถนนเดิมให้มี
ประสิทธิภาพ



เส้นทางที่มีปัญหาจราจรและแนวทางการแก้ไข
วงแหวนรัชดาภิเษก

ทางหลวงพิเศษหมายเลข M7 ช่วงศรีนครินทร์ - สุวรรณภูมิ

ถนนประเสริฐมนูกจิ-งามวงศ์วาน 

ทางด่วนขั้นที่ 1  ต่างระดับอาจณรงค์

ทางด่วนขั้นที่ 1 ช่วงสะพานพระราม 9 - พระราม 2

สะพานตากสิน ช่วงราชพฤกษ์-กัลปพฤกษ์

คู่ขนานลอยฟ้าบรมราชชนนี- สะพานสมเด็จพระปิ่นเกลา้

ทางพิเศษฉลองรัช - วงแหวน ล าลูกกา

ถนนราชพฤกษ์ ช่วงชัยพฤกษ์ รัตนาธิเบศร์

เส้นทางอยู่ระหว่างก่อสร้างรถไฟฟ้า

ถนนติวานนท์ – แจ้งวัฒนะ – รามอินทรา

ถนนรัชดาภิเษก – ลาดพร้าว – ศรีนครินทร์ – เทพารักษ์

ถนนพระราม 9 - รามค าแหง 
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