
แลกเปลี่ยนประสบการณ์การด าเนินงาน
ด้านการบริหารจัดการและการแก้ไขปัญหาจราจร
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ประเด็นปัญหา

สาเหตุหลักปัญหาจราจร

การจราจรติดขัด

อัตราการเพิ่มประชากรเมือง อัตราการเพิ่มขึ้นของยานพาหนะการพัฒนาที่ดิน / พัฒนาเมือง

การขาด
ประสิทธิภาพของ
โครงข่ายถนนและ
สะพาน

การบังคับใช้กฎหมาย

การใช้ผิวจราจรไม่มีประสิทธิภาพ
การบริการระบบขนส่งสาธารณะ

ยังขาดประสิทธิภาพและไม่เพียงพอ

ขาดการเช่ือมต่อการเดินทาง
ระหว่างรูปแบบของการเดินทาง



พ.ศ. 2560  2561 มีการเดินทางในเขตพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล 32.65 ล้านเท่ียวต่อวนั โดยมปีริมาณการเดินทางภายในพืน้ท่ีกรงุเทพมหานครมากท่ีสุด จ านวน 17,688,300 เท่ียวต่อวนั (สัดส่วนร้อยละ 54.20) รองลงมาคือการเดินทางระหว่างด้าน
เหนือและด้านตะวันออก จานวน 908,700 และ 812,000 เท่ียวต่อวัน (สัดส่วนร้อยละ 2.78 และ 2.49) ตามล าดัดดัด



ปริมาณการเดินทาง (คน-เท่ียว/วน)

ปรมิาณความต้องการและทิศทางการเดินทาง

ปทุมธานี 20

19
250,000 175,000 87,500

กลุม่พืน้ที่
กลุ่มพืน้ที่
กลุม่พื้นที่

1-12 เปน็กลุ่มพื้นที่ภายในจังหวัดกรุงเทพมหานคร
13-15 เป็นกล่มพื้นที่ภายในจังหวัดสมุทรปราการ
16-18 เปน็กลุ่มพื้นที่ภายในจังหวัดนนทดุรี

18

17

11

นนทบุรี

10

12

16

1

2

5

4

3

8

6

7

กรุงเทพมหานคร

9

15

กลุ่มพื้นที่ 19-20 เปน็กลุ่มพื้นที่ภายในจังหวัดปทุมธานี

ป ริ ม า ณ ก า ร เ ดิ น ท า ง ร ะ ห ว่ า ง ก ลุ่ ม พื้ น ที่ ใ น ปัจจุดั น
พ ด ว่ า ก ลุ่ ม พื้ น ที่ ที่ มี ปริมาณการเดินทางสูงสุด 3 ล าดัดได้แก่
• อันดัด 1 เป็นการเดินทางแนวตะวันออก ตะวันตก การเดินทาง

ระหว่างกลุ่มพื้นที่ 4 (พญาไท, ห้วยขวาง, ดินแดง, วังทองหลาง) 
และ 7 (คันนายาว, ดางกะปิ, ดึงก่ม, ลาดพร้าว, สะพานสูง) ตาม
แนวเส้นทางก่อสรางรถไฟฟ้า สายสเีหลือง (ลาดพร้าว-ส าโรง)

• อันดัด 2 การเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที่ 7 และ 9 (คลองสามวา, มีนดุรี, 
ลาดกระดัง, หนองจอก) ตามแนวเสน้ทางรถไฟฟ้าสายสส้ีม (ศนูย์
วัฒนธรรม-มีนดุรี)

• อันดัด 3 การเดนิทางระหว่างกลุ่มพื้นที่ 8 (พระโขนง, ประเวศ, สวน
หลวง, ดางนา) และ 14 (เมืองสมุทรปราการ, ดางพลี ) ตามแนว

14 เส้นทางรถไฟฟ้า สายสีเขียว (แดริ่ง-สมุทรปราการ)

13
สมุทรปราการ
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รปูแบบการเดินทางหลัก





จ านวนรถจดทะเบียนสะสมในกรุงเทพมหานคร ณ 31 ธันวาคม 2561 
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สัดส่วนถนนต่อพื้นที่เมือง

พ้ืนท่ีศึกษา = 2,960 ตารางกิโลเมตร พ้ืนท่ีวงแหวนรัชดาภิเษก = 141 ตารางกิโลเมตร
พ้ืนท่ีถนน = 202 ตารางกิโลเมตร พ้ืนท่ีถนน = 13.6 ตารางกิโลเมตร
สัดส่วนพืน้ท่ีถนน/พืน้ทีเ่มอืง = 6.8 % สัดส่วนพืน้ท่ีถนน/พื้นท่ีเมอืง = 9.6 %



52

สัดส่วนพื้นที่ถนน / ระบบขนส่งมวลชนไม่เพียงพอ

New York

London

Tokyo

Singapore

พื้นที่ถนนต่อพื้นที่เมือง ความยาว
รถไฟฟ้า 424.7 กม.

36%                
47 กม./ล้านประชากร

436 กม.
30%

กม./ล้านประชากร
334.1 กม.

27.8%                          35
กม./ล้านประชากร

198.6 กม.
21.6%                                   28

กม./ล้านประชากร

Bangkok 9.6%
122.8 กม.

10
กม./ล้านประชากร
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• ทางพเิศษ** 315 กิโลเมตร
• ถนนสายหลัก 1,093 กิโลเมตร
• ถนนสายรอง 740 กิโลเมตร
• ถนนรวมและกระจาย 2,136 กิโลเมตร

ทางพเิศษ
ถนนสายหลัก
ถนนสายรอง
ถนนรวดรวมและกระจาย
ถนนท้องถิ่น

สถานะของโครงข่ายถนน
ของพื้นที่ภายในวงแหวนรอบนอก

* พื้นที่ถนน 201.5 ตร.กม./พืน้ท่ีศึกษา 2,960 ตร.กม. * 
** ทางพิเศษ – ถนนท่ีมีการควดคุมการเข้าออกสมดูรณ์ (Fully Access Control)



การเปรยีบเทียบล าดับชั้นของถนน

กรุงเทพมหานคร ชคิาโก
สหรัฐอเมรกิา

หมายเหต ทั้ง 2 ภาพใช้มาตราส่วนเดียวกัน



ความเร็วในการเดินทาง (SPEED)
ระยะในการเข้าถึง (ACCESS DISTANCE) 
ความสามารถในการเขาถึง (ACCESSIBLITY)

ปัญหาพื้นทีปิ่ดล้อมขนาดใหญ่



ถนนสายรองทีไ่ม่เพียงพอ ท าให้เกิดภาระ
ทางจราจรบนถนนสายหลัก

ขีดความสามารถในการรองรับการเดนิทางโดยโครงข่ายถนนในปจัจุบัน
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ตัวอยา่ง

หลายพื้นที่ถูกกัน้ดว้ยล าคลอง



สายตะวันตก     2 จุด
สายเหนือ        12 จุด
สายตะวันออก  12 จุด
สายท่าเรือ        8 จุด
รวม              34  จุด

ถนนมีจุดตัดรถไฟมาก



ล าดับ สถานี

เร่งด่วนเช้า 06.00-09.00 น. เร่งด่วนเย็น 16.30-19.00 น.

จ านวนขบวนรถไฟ
(หน่วย : ขบวน)

ระยะเวลาไม้ก้นปิดกอ่นรถไฟมา
(หน่วย : นาที)

จ านวนขบวน
รถไฟ
(หน่วย : ขบวน)

ระยะเวลาไม้กั้นปิดกอ่น
รถไฟมา(หน่วย : นาที)

ต่าสุด สูงสุด เฉลี่ย ต่ าสุด สูงสุด เฉลี่ย
1 ยมราช 29 1.06 **5.06 2.26 24 1.18 **4.57 2.38
2 ศรีอยุธยา 23 1.01 *4.23 2.10 19 1.15 *4.03 2.19
3 ราชวิถี 23 0.42 3.52 1.34 20 1.07 4.15 1.44
4 พญาไท 8 0.34 2.26 1.24 6 0.44 1.32 1.04
5 ประชานิเวศน์ 11 1.20 3.30 2.10 8 1.09 *4.09 2.29
6 งามวงศ์วาน 11 1.10 3.30 1.58 8 1.26 2.23 1.46
7 หลักสี่ 9 1.10 2.30 1.46 7 1.40 2.48 2.04
8 ราชปรารภ 8 0.15 1.25 0.56 6 0.40 1.23 0.55
9 อโศก 8 0.23 1.56 1.19 6 0.22 1.13 0.55
10 คลองตัน 9 0.17 1.58 1.09 5 1.12 2.06 1.34
รวมเฉลี่ย 139 - - 1.49 109 - - 1.52



ARL(28.5)นาเงน(21)เขยวเขม
(23.3)เขียวออน (14)ม่วง
(23)

แดงเข้ม(48)ARL(21.8)เขยวเข้ม (31.2)เขียวออน (8.2)
นาเงน (27)สม(21.2)ชมพ(34.5)เหลือง(30.4)ทอง
(1.8)

เงน (8)มวง(23.6)สม(13.4)เทา (20)ทอง(1)

ความยาวโครงข่ายถนนและระบบราง
จากแผนการทดทวนข้อมูลแผนงานโครงการของหนว่ยงานที่เกี่ยวข้องจราจร สามารถสรุป

โครงข่ายรถไฟฟ้าและถนนตามช่วงระยะเวลาที่โครงการพัฒนาแล้ว ไดด้ังภาพ

501กม.

332กม.

109กม.

4,283

*โครงการถไฟรวบรวมจากรฟม.รฟท.และกทม.

แดงเขม(47)แดงอ่อน(40)เขยวเขม(16)
นา

5,330

*ความยาวถนนไมรวมถนนซอย



เมื่อสรุปเปรียดเทียดความต้องการ
การเดินทางในกรณีที่มีการด าเนินตาม
แผนพัฒนาระดด ราง 10 เสน้ทาง
ในปี พ.ศ. 2572

Demand

ความตอ้งการในการเดินทาง (Demand) มากกว่า Supply
โครงขา่ยถนน

ขนส่งสาธารณะ

ปี2572
ความยาวถนน เพิ่มขึน้ 16%

Public
Transport ปี2560 จ านวนการเดินทาง เพิ่มขึน้ 14%

จ านวนการเดนิทาง 19.11 ล้านคน*เที่ยว/วัน
ถนน 4,283 กม.



แนวคิดในการแก้ไขปัญหาการจราจร

โครงข่ายถนน
(Road Network)

ระบบขนส่งสาธารณะ
(Public Transport)

การเข้าถึงและเชื่อมต่อ (Access/Connect)
• Station Access
• Intermodal Transfer Facility & Park & Ride
• Common Ticket 
• Transit Oriented Development

• Bus Priority
• CBD  Parking Management 
• Road Pricing

RestrictedSupport

การจัดการความต้องการในการเดินทาง 
(Travel Demand Management)



ภารกิจของ  สนข. กับงานด้านการจราจร
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ตามกฎหมายว่าด้วย พ.ร.ด. คจร. (มาตรา ๑๐) ได้ก าหนดให้ สนข. (ส านักงาน
คณะกรรมการจัดระดดการจราจรทางดกเดิม) มอี านาจหน้าที่ ดังต่อไปนี้

1) ศึกษา ส ารวจ วิเคราะห์สภาพการจราจรทางดกเพื่อวางแผนหลักเสนอ
แนวนโยดายและก าหนดมาตรฐานที่เกี่ยวกัดการจัดระดดการจราจรตลอดจนมาตรการใน
การแก้ไขปัญหาการจราจรให้คณะกรรมการพิจารณา

2) วิเคราะห์และกลั่นกรองความเหมาะสมด้านเทคนิคเศรษฐกิจสิ่งแวดล้อม
และการผังเมืองของแผนงานและโครงการเสนอต่อคณะกรรมการ

3) รวดรวมระดดข้อมูลด้านการจราจรเพื่อเผยแพร่หรือจ าหน่ายแก่หน่วย
ราชการและภาคเอกชน 

4) พิจารณาเสนอความเห็นต่อคณะกรรมการให้มีการปรัดปรุงแก้ไขกฎหมาย
เกี่ยวกัดการจราจรทางดก หรือกฎหมายอื่นที่มีผลกระทดกระเทือนต่อการจัดระดด
การจราจรทางดกให้เหมาะสมกัดสถานการณ์

5) พิจารณาจัดท าโครงการศึกษา ฝึกอดรม และเผยแพร่ความรู้เกี่ยวกัดการ
จัดระดดการจราจรทางดก 

6) ปฏิดัติการและประสานงานอื่นใดตามที่กฎหมายก าหนดให้เป็นอ านาจ
หน้าที่ของส านักงานคณะกรรมการจัดระดดการจราจรทางดก หรือตามที่คณะกรรมการ
มอดหมาย
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กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)



อ านาจหน้าที่
กฎกระทรวง
แด่งส่วนราชการ สนข. กระทรวงคมนาคม 
พ.ศ. ๒๕๕๒

(๑)  ศึกษา ส ารวจ วางแผนการจัดระบบการจราจรทางบก เสนอแนะนโยดายและก าหนด
มาตรฐานที่เกี่ยวกัดการจัดระดดการจราจร ตลอดจนมาตรการในการแก้ไขปัญหาการจราจร
ทางดกให้สอดคล้องกัดการพัฒนาเมืองและส่ิงแวดล้อม

(๒)  วิเคราะห์และกลั่นกรองความเหมาะสมของแผนงานและโครงการที่เกี่ยวกัดการจัดระดด
การจราจรด้านเทคนิค เศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อม และการผังเมืองของแผนงานและโครงการ

(๓)  วิเคราะห์และเสนอแนะ แนวทาง นโยบาย มาตรการ แผนงาน และโครงการในการจัดระบบ
การจราจรทางบก ตลอดจนประสานงาน ติดตาม และประเมินผลการด าเนินงาน

(๔)  ด าเนินการตามกฎหมายว่าด้วยคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกและกฎหมายอื่นที่
เกี่ยวข้อง

(๕)  ปฏิดัติงานร่วมกัดหรือสนัดสนุนการปฏิดัติงานของหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้อง หรือที่ได้รัด
มอดหมาย



กรอบอัตราก าลังใหม่
กองจัดระดดการจราจร 21 +14 = รวมเป็น 35 คน

ผอ.กจร. (ผู้อ านวยระดัดสูง)

งานธุรการ
1+1+1

+1 =4

1. จพธ. (อาวุโส)

ฝ่ายนโยดายและแผน
การจราจร

1+6+1

=8

1. นวค.ชพ.

ฝ่ายพัฒนาระดด
การจราจร

1. นวค.ชพ.

ปริญญาตรีหรือสูงกว่า
1. นวค.ชก./ชพ.
2. นวค.ปก. / นวค.ชก.
3. นวค.ปก. / นวค.ชก.
4. นวค.ปก. / นวค.ชก.
5. วิศวกรรมการจรจรและขนส่ง
6. เศรษฐศาสตร์การจาจรและขนส่ง

ปริญญาตรีหรือสูงกว่า
1. จพธ.ปง/จพธ.ชง.

ปริญญาตรีหรือสูงกว่า
1. วก.โยธา ชก./ชพ.  
2. วก.โยธา ปก./ชก.
3-4 นวค.ปก./ชก
5-6. วิศวกรรมการจราจรและขนส่ง 
ต่ ากว่าปริญญาตรี
7. นายช่างเขียนแดด นข.ชง.
8. นายช่างเขียนแบบ (อาวุโส)   
9. ช่างเขียนแบบ

พนักงานราชการ  (1 ต าแหน่ง)
1. เจ้าหน้าที่วิเคราะห์นโยดายและแผน

พนักงานราชการ  
(1 ต าแหน่ง)
1. เจ้าหน้าที่

ดริหารงานทั่วไป
2. เจ้าหน้าที่

ดริหารงานทั่วไป

หมายเหตุ :
xxx คือ  ต าแหน่งปัจจุบัน ราชการ 14 คน (ปฏิบัติงานจริง 13 คน) 

พนักงานราชการ 7 คน
xxx คือ  ต าแหน่งที่ขอเพิ่ม ราชการ 12 คน พนักงานราชการ 2 คน

ฝ่ายส ารวจวิเคราะห์เทคนิค
ด้านการจราจร

1. นวค.ชพ.

ปริญญาตรีหรือสูงกว่า
1. วก.โยธา ชก/ชพ.
2. วก.โยธา ปก./ชก.
3. นวค.ปก. / นวค.ชก.
4. นวค.ปก. / นวค.ชก.
5. วิศวกรรมการจราจรและขนส่ง

พนักงานราชการ  (1 ต าแหน่ง)
1. เจ้าหน้าที่วิเคราะห์นโยดายและแผน

1+1+8+
5=15

1+4+1
+1

= 7

พนักงานราชการ  (5 ต าแหน่ง)
1. เจ้าหน้าที่วิเคราะห์ข้อมูล
2. เจ้าหน้าที่เก็ดข้อมูล
3.เจ้าหน้าที่เก็ดข้อมูล
4. เจ้าหน้าที่เก็ดข้อมูล
5. เจ้าหน้าที่เก็ดข้อมูล



การด าเนินงาน 5  งานหลัก

งานฝ่ายเลขานกุาร
คณะกรรมการภายใต ้พรบ. 

คจร.

3  คณะ
งานวางแผน
จดัระบบ
การจราจร

งานเสนอแนะ 
แผนงาน 

มาตรการดา้น
การจราจร

งานส ารวจ
อตัราความเร็ว
เฉลีย่ บนถนน
สายหลกั

การขอ
ความเห็นฯ  
ต่างๆ 



การด าเนินงาน
งานฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการภายใต้ พรบ. คจร. 3 คณะ

อ ำนำจหน้ำที่ คจร.
เสนอนโยบายและแผนหลักต่อคณะรัฐมนตรี เกี่ยวกับการจราจร เพื่อด าเนินการให้
เป็นไปตามแผนหลัก    ก าหนดมาตรฐานเกี่ยวกับการจราจรทางบก ก าหนดมาตรการ
เกี่ยวกับการแก้ไขปัญหาการจราจรทางบก ตลอดจนก ากับ ดูแล เร่งรัดการปฏิบัติงาน
ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และประสานการปฏิบัติให้เป็นไปตามมาตรการ นโยบาย  และ
แผนหลักที่ก าหนด พิจารณาเรื่องอื่นใดที่เกี่ยวกับการจัดระบบการจราจรทางบกตามที่
คณะรัฐมนตรี  หรือนายกรัฐมนตรีมอบหมาย

สถำนะปัจจุบัน   กำรด ำเนินงำนฝ่ำยเลขำนุกำร และอนุกรรมกำรภำยใต้ คจร. 
-คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก  ได้มีการประชุมครั้งที่ 2/2562 เมื่อวันที่ 3 มกราคม 2562 และ 
สนข. ได้น าเรื่อง เสนอ ครม. โดย ครม.ได้มีมติรับทราบแล้ว
เมื่อวันที่ 22 มกราคม 2562
-คณะอนุกรรมการประสานการแก้ไขปัญหาจราจรและขนส่งระยะเร่งด่วนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(ปลัดกระทรวงคมนาคม  เป็นประธาน) ได้มีการประชุม
ครั้งที่ 1/2562 เมื่อวันที่ 4 มีนาคม 2562
-คณะอนุกรรมการพิจารณาการใช้ประโยชน์ในที่ราชพัสดุและที่ดินอันเป็นศาสนสมบัติกลางหรือของวัด  มีการ
ประชุม2-3 ครั้ง/ปี ตามแต่จะได้รับเรื่องจากกรมธนารักษ์



การด าเนินงาน
วางแผนการจัดระบบการจราจรทางบก เสนอแนะนโยดายและก าหนดมาตรฐานที่เก่ียวกัดการจัดระดดการจราจร

การศึกษาจัดท าแผนแม่บทบูรณาการพัฒนาระบบการจราจร
ในเขต กทม. และปริมณฑล

(ปี 2560)

การก าหนดแผนการด าเนินงานแก้ไข
• การเช่ือมต่อหรือเปลี่ยนถ่ายการเดินทางกัดโครงข่ายรถไฟฟ้า (MRT Access)
• ปรัดปรุงการเข้าถึงพื้นที่ส าคัญจากถนนเส้นทางหลัก (Accessibility or Super-

Block)
• การขาดความต่อเนื่องของโครงข่ายถนน (Missing Link) เสนอโครงการถนนเพิ่ม
• ปัญหาการจราจรติดขัดดริเวณคอขวด (Bottleneck)

Land use
ถนน

ทางพิเศษ
ระบบรถไฟฟ้า

สะพาน

Demand

ปัญหาของระบบการจราจร วิเคราะห์ปรับแผน

แผนดูรณาการฯ
(แผนงาน/ถนนอุโมงค์

ใต้ดิน)

Demand

ระยะเวลาด าเนินการ ได้แก่
• แผนงานระยะเร่งด่วน 3 ปี (พ.ศ. 2562-2564)
• แผนงานระยะกลาง 5 ปี (พ.ศ. 2565-2566)
• แผนงานระยะยาว 10 ปี (พ.ศ. 2567-2572)

(ปี 2560)

การศึกษาจัดท าระบบจอดแล้วจร ในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล

แผนแม่บทจุดจอดแล้ว
จรในเขต กทม. และ
ปริมณฑล

ก าหนดระยะ 3 ระยะ 
ระยะที่ 1 ปี 2562 (0-2 ปี) 
ระยะที่ 2 ปี 2563-2565 (3-5 ปี) 
ระยะที่ 3 ปี พ.ศ. 2566-2572
(6-12 ปี) 



การด าเนินงาน
วางแผนการจัดระบบการจราจรทางบก 
เสนอแนะนโยดายและก าหนดมาตรฐานที่เกี่ยวกัดการจัดระดดการจราจร

(ปี 2561)

โครงการศึกษาจัดท ามาตรฐานการวิเคราะหผ์ลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment)

1) จัดท าค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ที่จ าเป็นต้องใช้กับการศึกษา
ผลกระทบด้านการจราจร

2) มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร คู่มือการน ามาตรฐาน
ไปใช้ในการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

3) ข้อเสนอแนะด้านกฎหมาย ระเดียด เพื่อเป็นแนวทางน าการวิเคราะห์
ผลกระทดด้านการจราจรน าไปสู่การปฏิดัติ 

EIA

จราจร

ปัญหาจราจร / 
ห้างสรรพสินค้าขนาดใหญ่
และรูปแดดการท า TIA



การด าเนินงาน วิเคราะห์และเสนอแนะ แนวทาง นโยบาย มาตรการ แผนงาน และโครงการ
ในการจัดระบบการจราจรทางบก

แนวทางในการแก้ไขปัญหาการจราจรเร่งด่วน
ตามบัญชา ฯพณฯ นายกรัฐมนตรี
1. ตั้งคณะกรรมการบูรณาการขับเคลื่อนการแก้ไข

ปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล : (ค าสั่ง สร.2) และการด าเนินการเพื่อ
แก้ไขปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ก าหนดการแก้ไขปัญหาจราจรระยะ
เร่งด่วน ให้เป็นความรัดผิดชอดของส านักงาน
ต ารวจแห่งขาติ :

2. คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) 
และคณะอนุกรรมการประสานการแก้ไขปัญหา
จราจรและขนส่งระยะเร่งด่วนในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล รัดผิดชอดในการ
แก้ไขปัญหาระยะกลางและระยะยาว ซึ่งมี สนข. 
เป็นฝ่ายเลขานุการ



การด าเนินงาน วิเคราะห์และเสนอแนะ แนวทาง นโยบาย มาตรการ แผนงาน และโครงการ
ในการจัดระบบการจราจรทางบก

ระยะเร่งด่วน :  แนวทางในการแก้ไขปัญหาระหว่างการก่อสรา้งรถไฟฟ้า (กจร. + กพข.)

ปริมาณการเดินทาง (คน-
เที่ยว/วัน)250,00

0
175,00
0

87,500

12

10

2
11

15

13

5

19

6
16

17

18

20

9

1

4

14

7

3

8



การด าเนินงาน วิเคราะห์และเสนอแนะ แนวทาง นโยบาย มาตรการ แผนงาน และโครงการ
ในการจัดระบบการจราจรทางบก

การแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณรอบรพ.ศิริราช และภายใน รพ. ศิริราช 

ปี 2554

ปี 2561

โรงพยาบาลศิริราช ได้เชิญ สนข. เข้าร่วมประชุม
เพื่อพิจารณาในการประชุม
การแก้ไขปัญหาจราจรโดยรอบโรงพยาบาลศิริ
ราช เมื่อวันที่ 30 สิงหาคม 2561
ที่ประชุมมีมติมอบ สนข. พิจารณาจัดท าแผนการ
จัดการจราจรโดยรอบ
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กรอบกำรจัดท ำแผนแม่บทกำรแก้ไขปัญหำกำรจรำจรในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล

(1) กำรเพิ่มพื้นที่ถนนในจุดที่จ ำเป็น

• ก่อสร้ำงอุโมงค์/ถนน/ทำงยกระดับ/
สะพำนข้ำมแยก/คอขวด/Missing Link

• บริหำรจัดกำรกำรใช้ถนนเดิมให้มี
ประสิทธิภำพ

ก ำหนดเส้นทำงวิกฤต

- 9 เส้นทำงวิกฤต 
- 3 เส้นทำงก่อสร้ำงรถไฟฟ้ำ

ปัญหำปัจจุบัน กำรวิเครำะห์ปัญหำ
- Criteria ควำมเร็วเฉลี่ยบนถนน

ทำงพื้นรำบ < 10 กม./ชม.
ทำงพิเศษ < 20 กม./ชม.

แนวคิดในกำรแก้ปัญหำ
(2) กำรลดปริมำณรถบนถนน โดย
ส่งเสริมกำรใช้ระบบขนส่งสำธำรณะ
• เพิ่มกำรสรำ้งสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก 

เช่น อำคำรจอดแล้วจร /Sky Walk

• มำตรกำรที่ส่งเสรมิกำรใช้ระบบขนส่ง
สำธำรณะ



เส้นทำงทีม่ีปัญหำจรำจรและแนวทำงกำรแก้ไข
วงแหวนรัชดำภิเษก

ทำงหลวงพิเศษหมำยเลข M7 ช่วงศรีนครินทร์ - สุวรรณภูมิ

ถนนประเสริฐมนูกิจ-งำมวงศ์วำน 

ทำงด่วนขั้นที่ 1  ต่ำงระดับอำจณรงค์

ทำงด่วนขั้นที่ 1 ช่วงสะพำนพระรำม 9 - พระรำม 2

สะพำนตำกสิน ช่วงรำชพฤกษ์-กัลปพฤกษ์

คู่ขนำนลอยฟ้ำบรมรำชชนนี- สะพำนสมเด็จพระปิ่นเกล้ำ

ทำงพิเศษฉลองรัช - วงแหวน ล ำลูกกำ

ถนนรำชพฤกษ์ ช่วงชัยพฤกษ์ รัตนำธิเบศร์

เส้นทำงอยู่ระหว่ำงก่อสร้ำงรถไฟฟ้ำ

ถนนติวำนนท์ – แจ้งวัฒนะ – รำมอินทรำ

ถนนรัชดำภิเษก – ลำดพร้ำว – ศรีนครินทร์ – เทพำรักษ์

ถนนพระรำม 9 - รำมค ำแหง 
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สญลกษณ
จุดเชือ่มตอ่สถานีรถไฟฟา้
แนวเส้นทางรถไฟฟ้า

การขยายเสน้ทางเดินเรือ

คลองอ้อมนนท์

คลองบางกอกนอย
คลองบางล้าพ
คลองบางกอก
ใหญ คลองประเวศบรีรมย์

รายชื่อคลอง
1. คลองแสนแสบ (ยาว 17.2 กม.)
2. คลองผดงกรุงเกษม (ยาว 4.4 กม.)
3. คลองภาษเีจริญ (ยาว 10.2 กม.)
4. คลองบางกอกใหญ่ (ยาว 3.6 กม.)
5. คลองบางกอกน้อย (ยาว 5.2 กม.)
6. คลองมหาสวสดิ์ (ยาว 15.4 กม.)
7. คลองอ้อมนนท์ (ยาว 17.6 กม.)
8. คลองเปรมประชากร (ยาว 27.6 กม.) 
9. คลองลาดพร้าว (ยาว 29.3 กม.)
( คลองลาดพร้าว คลองบางบัว คลอง
ถนน คลองบางเขน และคลองสอง)

10. คลองรังสิตประยรศักดิ์ (ยาว 18 กม.) 
11. คลองประเวศบุรีรมย์ (ยาว 22.7 กม.)
(คลองพระโขนงและคลองประเวศบุรีรมย์ )
12. คลองบางล าพู (ยาว 1.5 กม.)
หมายเหต ความยาว คือ ความยาวทีต่้องการ
เดินเรือ

5



การด าเนินงาน งานการส ารวจอัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์ส่วนบุคคลในเขตกรุงเทพมหานคร



จบการน าเสนอ




