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บทที่ ๑ 

บทนํา 

๑.๑  หลักการและเหตุผล 

รัฐบาลไดใหความสําคัญในการสงเสริมการพัฒนาระบบรางใหเปนโครงขายระบบคมนาคมขนสงหลัก
ของประเทศมาอยางตอเนื่ อง โดยเ ม่ือวัน ท่ี  27 มีนาคม 2558 คณะรัฐมนตรี ได มีมติ เห็นชอบ 
ในหลักการของแผนยุทธศาสตรพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558-2565 
ประกอบดวย แผนงานการพัฒนาโครงขายรถไฟระหวางเมือง และแผนงานการพัฒนาโครงขายขนสง
สาธารณะเพ่ือแกไขปญหาจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซ่ึงกระทรวงคมนาคมอยูระหวางดําเนิน
โครงการสําคัญ ไดแก โครงการกอสรางรถไฟทางคู ระยะเรงดวน และระยะท่ี ๒ รวม ๑๔ เสนทาง ระยะทาง
รวม ๒,๕๓๔ กิโลเมตร และแผนแมบทการพัฒนาระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ๑๐ เสนทาง ระยะทางรวม ๔๖๔ กิโลเมตร ปจจุบันคณะรัฐมนตรีไดอนุมัติโครงการกอสรางรถไฟ
ทางคูไปแลว ๗ เสนทาง วงเงินรวม ๑๓๗,๔๙๖.๘๘ ลานบาท อยูระหวางการกอสราง จํานวน ๒ เสนทาง และ
อนุมัติโครงการกอสรางรถไฟฟา ๑๐ โครงการ ระยะทางรวม ๒๓๘ กิโลเมตร วงเงิน ๗๐๑,๕๑๗ ลานบาท  
อยูระหวางดําเนินการกอสราง จํานวน ๕ เสนทาง 

สํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง (สรร.) สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 
มีอํานาจหนาท่ีกํากับและติดตามการดําเนินงานการพัฒนาการขนสงทางรางและประสานการปฏิบัติ เพ่ือให
เปนไปตามนโยบายของรัฐบาลในการสงเสริมการพัฒนาระบบราง  ในปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๘-๒๕๖๐ 
สนข. ไดติดตามผลการดําเนินงานดานการพัฒนาระบบราง โดยประสานงานการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) 
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) และกรุงเทพมหานคร เพ่ือขอรับทราบความคืบหนาและ
สถานะการดําเนินโครงการระบบรางท่ีเก่ียวของ และจัดทํารายงานติดตามผลการดําเนินโครงการระบบราง
เสนอกระทรวงคมนาคมเพ่ือทราบ แตยังไมไดดําเนินการอยางเปนระบบในการจัดทําตัวชี้วัดประสิทธิภาพ 
การขนสงทางราง การสํารวจพ้ืนท่ีและหารือรวมกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ และแนวทางปรับปรุงเพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพการดําเนินงานโครงการพัฒนาระบบราง 

ดังนั ้น เพื่อเปนการพัฒนางานหรือปรับปรุงงานใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น สนข. จึงไดเห็นชอบ
แผนการพัฒนาประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๑ ประกอบดวย “การเพ่ิม
ประสิทธิภาพการกํากับและติดตามโครงการพัฒนาระบบรางอยางมีสวนรวม ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๑” 
โดยมีเปาหมายการดําเนินงานในรอบท่ี ๒ (เมษายน ๒๕๖๑ – กันยายน ๒๕๖๑) คือ การจัดทํารายงานติดตาม
ประเมินผลการดําเนินโครงการกอสรางรถไฟฟาในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือเสนอกระทรวง
คมนาคมพิจารณาใหความเห็นชอบและมอบหมายหนวยงานท่ีเก่ียวของดําเนินการตอไป 

๑.๒  วัตถุประสงค 

• เพ่ือรายงานและประเมินผลการพัฒนาระบบรางใหมีคุณภาพดียิ่งข้ึน และเปนแนวทางพัฒนา
ปรับปรุงแผนงานในครั้งตอไป 

• เพ่ือจัดทําขอเสนอแนะตอการวางแผนพัฒนาดานการขนสงและจราจรท่ีเก่ียวของเพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพโครงการระบบการขนสงทางราง โดยการมีสวนรวมของหนวยงานตางๆ ท่ีเก่ียวของ 
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๑.๓    กรอบแนวคิด 
สนข. ไดนํากรอบแนวคิด SIPOC Model มาประยุกตใชในการวิเคราะหกระบวนการกํากับและ

ติดตามโครงการพัฒนาระบบราง เนื่องจากเปนแนวคิดในการทําความเขาใจภาพรวมของกระบวนการทํางาน
ในภาพรวมขององคกรวาหนาท่ีหรือพันธกิจใดบางในฐานะผูท่ีจะตองสงมอบปจจัยตางๆ (Supplier) ท่ีจะตอง
ดําเนินการสงมอบบริการ (Output) ท่ีจะนําเขาสูกระบวนการตางๆ (Input) ขององคกร โดยผานกระบวนการ
ในการสงมอบ (Process) เพ่ือใหตรงตอความตองการของผูรับบริการ (Customer) และสามารถสราง 
ความพึงพอใจแกลูกคาหรือผูรับบริการ โดยแนวคิดดังกลาวไดถูกนํามาใชในการดําเนินงานปรับปรุง
กระบวนการทํางานตามคูมือการพัฒนาคุณภาพการบริหารจัดการภาครัฐ (Public Sector Management 
Quality Award :PMQA) ซ่ึงเปนกรอบการบริหารจัดการองคการท่ีสํานักงาน ก.พ.ร. ไดสงเสริมและสนับสนุน
ใหสวนราชการนําไปใชในการประเมินองคการดวยตนเองเพ่ือยกระดับคุณภาพการบริหารจัดการใหเทียบเทา
มาตรฐานสากล โดยมีข้ันตอนการวิเคราะหตามลําดับ ดังนี้ 

 

 
 

 ๑.๓.๑ เริ่มจากการกําหนดผังกระบวนการทํางาน (Process) ซ่ึงประกอบดวย ๔ ข้ันตอนหลัก ดังนี้ 
 ๑)  การเสนอแผนการดําเนินงานติดตามประเมินโครงการพัฒนาระบบราง 
  ๒) การประชุมหารือ/จัดเตรียมขอมูล/วางแผนสํารวจพ้ืนท่ี  
  ๓) กิจกรรมสํารวจพ้ืนท่ีภาคสนามเพ่ือกํากับและติดตามโครงการระบบราง 
  ๔) การจัดทํารายงานผลการดําเนินงานและการนําผลไปสูการปฏิบัติ 
 ๑.๓.๒  จัดทําขอมูลการสงมอบสินคาหรือบริการ (Outputs) ไดแก ผลลัพธท่ีคาดวาจะไดรับจากการ
ดําเนินงาน ไดแก รายงานความกาวหนาการดําเนิน ปญหาอุปสรรค แนวทางการปรับปรุงขอมูลและวิธีรายงาน 
ขอเสนอแนะตอการวางแผนพัฒนาดานการขนสงและจราจร 
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 ๑.๓.๓ ระบุรายชื่อผูรับบริการ (Customers) โดยเปนการทบทวนรายชื่อผูที่นําผลลัพธที่ไดจาก
กระบวนการทํางานไปนําไปใชประโยชน ไดแก กระทรวงคมนาคมและผูบริหาร สนข. ซ่ึงนําไปใชประกอบการ
ตัดสินใจกําหนดนโยบายและวางแผน รวมท้ังใชประโยชนสําหรับหนวยงานภายใน สนข. ในการนําขอมูลไปใช
สําหรับวางแผนและติดตามความกาวหนาแผนยุทธศาสตรและแผนพัฒนาระบบการขนสงและจราจร 
 ๑.๓.๔ ระบุปจจัยนําเขา (Inputs) สูกระบวนการตางๆ  เปนการรวบรวมขอมูลที่เกี่ยวของเพื่อ
ใชในการวิเคราะหความกาวหนาและประสิทธิภาพการพัฒนาระบบราง ไดแก แผนการดําเนินการโครงการ
พัฒนาระบบราง รอยละความคืบหนาการกอสราง วงเงินคากอสราง ระยะทางท่ีจะกอสราง ปริมาณผูโดยสาร
และสินคา เปนตน 
 ๑.๓.๕ ระบุรายชื่อผูสงมอบปจจัยตางๆ (Suppliers) เปนการทบทวนรายชื่อผูสงมอบปจจัย 
พันธมิตร และผูใหความรวมมือ ในการนําเขาปจจัยในกระบวนการกํากับและติดตามโครงการ ไดแก รฟท. 
และ รฟม. ซ่ึงเปนเจาของโครงการโดยตรง บริษัทท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสราง บริษัทผูรับเหมากอสราง 
องคกรปกครองสวนทองถ่ิน หนวยงานท่ีเก่ียวของดานการพัฒนาระบบขนสงและจราจร เปนตน 
 
๑.๔ ข้ันตอนการดําเนินงาน  
 ข้ันตอนการดําเนินงานการจัดทํารายงานติดตามความคืบหนาการดําเนินโครงการกอสรางรถไฟฟา 
ประจําปงบประมาณ 256๑ สรุป ดังนี้ 
 ๑.๔.๑ จัดเตรียมและวางแผนการสํารวจพ้ืนท่ีกอนลงพ้ืนท่ีภาคสนาม 
 ๑.๔.๒ สํารวจพ้ืนท่ีภาคสนามเพ่ือกํากับและติดตามโครงการระบบราง ในปงบประมาณ ๒๕๖๑ โดย
มุงเนนการประเมินโครงการระหวางดําเนินการ (Mid-Term Review) โครงการท่ีอยูระหวางดําเนินกอสราง 
โดยประชุมหารือเพ่ือรับทราบปญหาอุปสรรค ปรับปรุงขอมูลและวิธีรายงาน และจัดทําขอเสนอแนะตอ 
การวางแผนพัฒนาดานการขนสงและจราจรท่ีเก่ียวของเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพโครงการระบบการขนสงทางราง 
โดยมีเสนทางท่ีจะสํารวจพ้ืนท่ีและข้ันตอนการดําเนินงาน ดังนี้ 

• โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซ่ือ-ตลิ่งชัน (รฟท.) 

• โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซ่ือ-รังสิต (รฟท.) 

• โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหวัลําโพง-บางแค และชวงบางซ่ือ-ทาพระ (รฟม.) 

• โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ (รฟม./กทม.) 

• โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต-สะพานใหม-คูคต (รฟม./กทม.) 
 

 ข้ันตอนการดําเนนิงานจัดทํารายงานกํากับและติดตามผลการดําเนินโครงการกอสรางรถไฟฟา 
 

กิจกรรม/งาน ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

จัดเตรียมขอมูลและวางแผนสํารวจพ้ืนท่ี      

สํารวจพ้ืนท่ีภาคสนามโครงการกอสรางรถไฟฟา      

วิเคราะหขอมูลจากการสํารวจและจัดทํารายงาน      

เสนอ ผอ.สนข. ใหความเห็นชอบรายงาน       

เสนอ คค. พิจารณามอบหมายหนวยงานท่ีเก่ียวของ      
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 ๑.๔.๓ วิเคราะหขอมูลจากการสํารวจและจัดทํารายงาน โดยมีขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ เพ่ือปรับปรุง 
การดําเนินโครงการพัฒนาระบบราง  
 ๑.๔.๔  เสนอ ผอ.สนข. ใหความเห็นชอบรายงาน และเสนอกระทรวงคมนาคมพิจารณามอบหมาย
หนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือดําเนินการตามขอเสนอตอไป   
 ท้ังนี้ เม่ือการดําเนินการแลวเสร็จ จะเผยแพรขอมูลในเว็บไซตของ สนข. ตอไป 



บทที่ ๒ 

ความเปนมาและสถานะโครงการกอสรางรถไฟฟา 

 

๒.๑  ความเปนมาของโครงการกอสรางรถไฟฟาในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 สืบเนื่องมาจากปญหาการจราจรท่ีหนาแนนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซ่ึงเปนปญหามา
อยางยาวนานนับ 10 ป รัฐบาลจึงไดมีแผนการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคมระบบรางของ
ประเทศ เพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน ตลอดจนความม่ันคง
ของประเทศ เปนปจจัยสําคัญในการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ และในปจจุบันรัฐบาลได
ใหความสําคัญในการลงทุนกับระบบการขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลอยาง
จริงจัง ทางคณะรัฐมนตรีจึงไดมีการประชุมมาอยางตอเนื่องและมีมติท่ีสําคัญเก่ียวกับโครงการกอสรางรถไฟฟา
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล สรุปดังนี้ 
 2.1.1 เม่ือวันท่ี ๗ กันยายน ๒๕๔7 คณะรัฐมนตรีไดรับทราบความคืบหนาเก่ียวกับการดําเนินการ
ตามแผนงานพัฒนาการขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และมีมติเห็นชอบ
ในหลักการโครงขายการขนสงมวลชนระบบรางในกรงุเทพมหานครและปริมณฑลเรงดวน ระยะท่ี ๑ ระยะทาง
รวม ๒๙๑ กิโลเมตร รวม ๗ เสนทาง ไดแก สายสีเขียวออน (ตอขยาย BTS แนวตะวันตก – ตะวันออก) 
(พรานนก – สมุทรปราการ) สายสีเขียวเขม (ตอขยาย BTS แนวเหนือ – ใต) (บางหวา – สะพานใหม) 
สายสีน้ําเงิน (วงแหวนจรัญสนิทวงศ และสวนแยกทาพระ – บางแค) สายสีมวง (บางใหญ – ราษฎรบูรณะ) 
สายสีสม (บางกะป - บางบําหรุ) สายสีแดงแนวเหนือ – ใต (รังสิต – มหาชัย) และสายสีแดงแนวตะวันตก – 
ตะวันออก (ตลิ่งชัน – สุวรรณภูมิ) โดยใหศึกษาในรายละเอียดและเรงรัดดําเนินการในสายทางท่ีมีความจําเปน
เรงดวนในลําดับตนกอนใหแลวเสร็จโดยเร็ว 
 2.1.2 คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี ๗ พฤศจิกายน ๒๕๔๙ เห็นชอบในหลักการแนวทางการพัฒนา
ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานคร ตามลําดับความสําคัญจําเปนเรงดวน รวม ๔ โครงการ 
๕ เสนทาง รวมระยะทาง ๑๑๘ กิโลเมตร ไดแก ๑. โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน (ชวงหัวลําโพง – บางแค 
และชวงบางซ่ือ – ทาพระ)  ๒. โครงการรถไฟฟาสายสีมวง (ชวงบางใหญ – บางซ่ือ)  ๓. โครงการรถไฟฟาสาย
สีแดง (ชวงบางซ่ือ – รังสิต ชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน และชวงบางซ่ือ – มักกะสัน – หัวหมาก) และ ๔. โครงการ
รถไฟฟาสายสีเขียว (ชวงตากสิน – บางหวา ชวงออนนชุ – สมุทรปราการ และชวงหมอชิต – สะพานใหม) โดย
ใหกระทรวงคมนาคมรับไปศึกษารายละเอียด ปรับปรุง และออกแบบแตละโครงการใหแลวเสร็จโดยเร็ว โดย
ใหใชวิธีออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) เปนหลัก สวนวิธีออกแบบควบคูกับการกอสราง (Design 
and Build) ใหใชใหนอยท่ีสุดเฉพาะในสวนท่ีจําเปน เพ่ือใหพรอมสําหรับการดําเนินโครงการตามข้ันตอนใน
ระยะตอไป รวมถึงใหกระทรวงคมนาคมและหนวยงานท่ีเก่ียวของดําเนินงานตามข้ันตอนของระเบียบและ
กฎหมายท่ีเก่ียวของ เพ่ือใหไดความชัดเจนท้ังทางดานการเงิน การคลัง ความพรอม และความจําเปนเรงดวน
ของแตละเสนทาง วงเงินลงทุน ประโยชน และผลท่ีประชาชนไดรับจากโครงการ รายละเอียดและวิธีการให
เอกชนเขารวมงานหรือดําเนินการในกิจการของรัฐ และการสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยให
ดําเนินการรับฟงความคิดเห็น ขอเสนอแนะ และความตองการของประชาชนตอการดําเนินโครงการ แลวให
กระทรวงคมนาคมนําสรุปผลความคิดเห็นดังกลาวพรอมรายละเอียดของแตละโครงการเสนอคณะรัฐมนตรี 
พิจารณาอีกครั้งหนึ่ง อีกท้ัง ยังใหกระทรวงคมนาคมและหนวยงานท่ีเก่ียวของรับความเห็นของสํานัก
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งบประมาณท่ีใหหนวยงานท่ีรับผิดชอบในแตละโครงการจัดทําแผนการปฏิบัติงานและแผนการใชจาย
งบประมาณ และขอทําความตกลงกับสํานักงบประมาณโดยตรงตอไป และขอสังเกตของสํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติในบางประเด็น อาทิ การพัฒนาโครงขายระบบรถไฟฟา
ขนสงมวลชนตองสามารถเชื่อมตอกับระบบรถไฟฟาสายตางๆ ไดอยางสมบูรณ ประชาชนสามารถเดินทางได
อยางตอเนื่อง รวมท้ังพัฒนาระบบตั๋วรวม และพิจารณาโครงสรางและอัตราคาบริการท่ีเหมาะสมและเปนธรรม 
เพ่ืออํานวยความสะดวกใหแกประชาชนในการเดินทางเชื่อมตอรถไฟฟาสายตางๆ ตลอดจนระบบขนสง
สาธารณะอ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ ไปพิจารณาประกอบการดําเนินการดวย 
 2.1.3 คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเม่ือวันท่ี ๑๒ กันยายน ๒๕๖0 รับทราบภาพรวมการดําเนินงาน
โครงการรถไฟฟาตามแผนการพัฒนารถไฟฟาขนสงมวลชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ณ เดือน
มิถุนายน 2560 วาไดมีการเรงรัดกอสราง 6 เสนทาง ระยะทาง 119.5 กิโลเมตร ไดแก 1) สายสีน้ําเงิน 
ชวงหัวลําโพง – บางแค และบางซ่ือ – ทาพระ เปดใหบริการป 2563  2) สายสีเขียว ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ 
เปดใหบริการเดินรถ 1 สถานี ตอจากสถานีแบริ่งไปยังสถานีสําโรง โดยโครงการท้ังหมดจะสามารถเปด
ใหบริการไดในป 2561  3) สายสีแดง ชวงบางซ่ือ – รังสิต เปดใหบริการป 2563  4) สายสีเขียว ชวงหมอชิต 
– สะพานใหม – คูคต เปดใหบริการป 2563  5) สายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย – มีนบุรี 
เปดใหบริการป 2566 และ 6) สายสีแดงออน ชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน เปดใหบริการแลวจํานวน 3 สถาน ี
 นับตั้งแตกระทรวงคมนาคม โดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 
ไดกําหนดแผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะแรก  
(พ.ศ. 2553 – 25๖2) ระยะทางรวม 107.8 กิโลเมตร และอยูระหวางการกอสราง 7 สายทาง ตามคณะรัฐมนตรี
ไดอนุมัติการดําเนินการโครงการกอสรางรถไฟฟา สรุปดังนี้ 
 

โครงการกอสรางรถไฟฟา 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

วงเงิน 
(ลานบาท) 

วันท่ีคณะรัฐมนตร ี
อนุมัตโิครงการ 

โครงการรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง)  
ชวงบางซ่ือ – รังสิต และชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน 

51 ๙๓,๙๕๐ 
(มติ ครม. 9 ก.พ. 59) 

22 พฤษภาคม 2550 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – 
สะพานใหม – คูคต 

19 ๓๘,๑๖๕ 
(มติ ครม. 15 ต.ค. 56) 

27 พฤศจิกายน 2551 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง – 
สมุทรปราการ 

13 18,533 27 พฤศจิกายน 2551 

โครงการรถไฟฟ าสายสี น้ํ า เ งิ น  ช ว ง 
หัวลําโพง – บางแค และชวงบางซ่ือ – ทาพระ 

27 82,675 
(มติ ครม. 24 พ.ย. 52) 

27 พฤษภาคม 2551 

โ ค ร ง ก า ร ร ถ ไ ฟ ฟ า ส า ย สี ส ม  ช ว ง 
ศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย – มีนบุรี  

21 92,532 
(มติ ครม. 19 เม.ย. 59) 

19 เมษายน 2559 

โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย – 
มีนบุรี  

35 56,691 
รวมวงเงินเอกชน 

29 มีนาคม 2559 

โครงการรถไฟฟ าสายสี เหลื อ ง  ช ว ง
ลาดพราว – สําโรง 

30 54,644 
รวมวงเงินเอกชน 

29 มีนาคม 2559 

รวม 7 เสนทาง 196 ๔๓๗,๑๙๐  
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 ท้ังนี้ รายงานติดตามโครงการกอสรางรถไฟฟาฉบับนี้ มุงเนนการติดตามโครงการกอสรางท่ีอยูระหวาง
การกอสราง จํานวน 4 โครงการ คือ โครงการรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซื่อ – รังสิต และ
ชวงบางซื่อ – ตลิ่งชัน โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต โครงการรถไฟฟา
สายสีเขียวชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ และโครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค และ
ชวงบางซ่ือ – ทาพระ 
  

2.2  โครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต และชวงบางซ่ือ – ตล่ิงชัน 
 2.2.1 ความเปนมา 
  โครงการรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต และชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน เปนหนึ่งใน
โครงการในแผนแมบทขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ดําเนินการโดย รฟท. พ้ืนท่ี
โครงการสวนใหญอยูบนเขตทางของ รฟท. ทําหนาท่ีในการบริการขนสงผูโดยสารท่ีอยูอาศัยในพ้ืนท่ีชานเมือง
เขาสูกรุงเทพมหานคร ซ่ึงเปนการตอบสนองนโยบายรัฐบาลในการดําเนินการแกไขปญหาจราจรในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือความรวดเร็วในการเดินทาง อีกท้ังสามารถเชื่อมตอกับโครงขายระบบ
ขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครไดอยางมีประสิทธิภาพ 
  เม่ือวันท่ี 1 สิงหาคม 2549 คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามมติคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่อง
เสนอคณะรัฐมนตรี คณะท่ี ๒ (ฝายโครงสรางพ้ืนฐาน การเกษตร ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม) ให
กระทรวงการคลังพิจารณาจัดหาแหลงเงินกูท่ีเหมาะสม และคํ้าประกันเงินกูดังกลาวภายใตกรอบวงเงินลงทุน
คากอสรางงานโยธาและระบบรถไฟฟา ๑๐๓,๑๓๖ ลานบาท ท้ังนี้ ใหผูยื่นขอเสนอจัดทําขอเสนอดานการเงิน
มาประกอบการพิจารณาดวย กับอนุมัติให รฟท. ดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีแดง ชวงพญาไท – ยมราช – 
บางซ่ือ – ดอนเมือง – รังสิต ระยะทางประมาณ ๒๓ กิโลเมตร ซ่ึงเปน Airport Link สวนขยายท่ีคณะรฐัมนตรี
เคยมีมติอนุมัติเสนทางไวแลว และใหดําเนินการประกวดราคาในลักษณะการจางเหมาแบบเบ็ดเสร็จ โดยให
ออกแบบรายละเอียดและกอสรางไปพรอมกัน (Design and Build) ท้ังนี้ ใหดําเนินการจัดจางเชนเดียวกับของ 
รฟม. และใหสํานักงบประมาณจัดสรรงบประมาณตามความจําเปนและเหมาะสมตามแผนการใชจายจริง 
  คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 22 พฤษภาคม 2550 อนุมัติให รฟท. ดําเนินโครงการรถไฟชานเมือง 
(สายสีแดง) ชวงรังสิต – บางซ่ือ – ตลิ่งชัน ประกอบดวย ชวงบางซ่ือ – รังสิต ระยะทางประมาณ 36 กิโลเมตร 
และชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน ระยะทางประมาณ 15 กิโลเมตร สําหรับการลงทุนโครงการใหเปนไปตามความเห็น
ของกระทรวงการคลังและสํานักงบประมาณ และใหรับความเห็นของสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติในบางประเด็นไปพิจารณาดวย 
  คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 3 กรกฎาคม 2555 เห็นชอบการปรับกรอบวงเงินลงทุนดานงาน
โยธาของโครงการระบบรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต จํานวน ๗๔,๗๙๘,๒๕๙,๓๒๕ บาท 
โดยปรับกรอบวงเงินในสัญญาท่ี ๑ เพ่ิมเติมจากจํานวน ๒๗,๑๓๗,๐๐๐,๐๐๐ บาท เปน ๒๙,๘๒๘,๒๕๙,๓๒๕ บาท 
สําหรับสัญญาท่ี ๒ และ ๓ ใหคงตามกรอบวงเงินลงทุนเดิมท่ีเคยไดรับอนุมัติจากคณะรัฐมนตรี และภายหลัง
จากไดผลการประกวดราคาในสัญญาท่ี ๒ และ ๓ แลว ใหนําเสนอคณะรัฐมนตรีอีกครั้งเพ่ือพิจารณาวงเงิน
ลงทุนรวมท้ัง ๓ สัญญาในคราวเดียวกัน ท้ังนี้ กรอบวงเงินลงทุนรวมของท้ังโครงการจะตองอยูในระดับท่ี
สมเหตุสมผลและไมสูงกวาจุดคุมทุน 
  คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 8 มกราคม 2556 เห็นชอบให รฟท. ปรับกรอบวงเงินลงทุนดาน
งานโยธาของโครงการฯ ของสัญญาท่ี ๒ เพ่ิมเติมจากจํานวน ๑๙,๓๑๔ ลานบาท เปน ๒๑,๒๓๕.๔๔ ลานบาท 
และให รฟท. ดําเนินการโครงการฯ เพ่ือนําไปสูการกอสรางงานโยธาในสัญญาท่ี ๑ และ ๒ ตามลําดับข้ันตอน
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การดําเนินโครงการตอไป พรอมท้ังเห็นชอบให รฟท. ดําเนินการกูเงินภายในประเทศเพ่ือใชในการดําเนิน
โครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต ในสวนของงานสัญญาท่ี ๑ จํานวน ๒,๘๕๔.๔๘ ลานบาท 
และสัญญาท่ี ๒ จํานวน ๒,๐๓๒.๑๗ ลานบาท 
  คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 3 กุมภาพันธ 2558 อนุมัติการแกไขแบบรายละเอียดและปรับ
กรอบวงเงินคาจางของโครงการระบบขนสงทางรางในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (สายสีแดง)  
ชวงบางซ่ือ – รังสิต เพ่ือรองรับการเดินรถไฟประเภทตางๆ โดยมีคากอสรางเพ่ิมข้ึนท้ัง ๓ สัญญา จํานวน 
๘,๑๔๐ ลานบาท แยกเปนคาจางท่ีเพ่ิมข้ึนของสัญญาท่ี ๑ จํานวน ๔,๓๑๕ ลานบาท สัญญาท่ี ๒ จํานวน 
๓,๓๕๒ ลานบาท และสัญญาท่ี ๓ จํานวน ๔๗๓ ลานบาท และใหกระทรวงการคลังดําเนินการขยายวงเงินกู
เพ่ิมเติม จํานวน ๘,๑๔๐ ลานบาท ใหครอบคลุมการปรับกรอบวงเงินคาจางของโครงการฯ ตามท่ีกระทรวง
คมนาคมเสนอ 
  คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 9 กุมภาพันธ 2559 อนุมัติปรับกรอบวงเงินลงทุนรวมของ
โครงการระบบขนสงมวลชนทางรางในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต 
และชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน โดยมีกรอบวงเงินโครงการรวมจํานวน ๙๓,๙๕๐,๕๘๐,๒๙๗ บาท โดยเปนกรอบ
วงเงินท่ีครอบคลุมงานปรับแบบรายละเอียดตามมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันท่ี ๓ กุมภาพันธ ๒๕๕๘ ไวแลว และ
มอบหมายใหกระทรวงการคลังดําเนินการขยายวงเงินกูเพิ่มเติมใหครอบคลุมการปรับกรอบวงเงินโครงการ
ตามข้ันตอนตอไป 
  คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 26 กรกฎาคม 2559 อนุมัติใหการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) 
ดําเนินการกอสรางโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงออน ชวงบางซ่ือ – พญาไท – มักกะสัน – หัวหมาก และ
สายสีแดงเขม ชวงบางซ่ือ – หัวลําโพง ในกรอบวงเงิน ๔๔,๑๕๗.๗๖ ลานบาท (รวมภาษีมูลคาเพ่ิมรอยละ ๗) และ
เห็นชอบให รฟท. กูเงินตามพระราชบัญญัติการรถไฟแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๔๙๔ 
 2.2.2  รายละเอียดโครงการ 
  เดิมเปนสวนหนึ่งของโครงการระบบขนสงทางรถไฟยกระดับในเขตกรุงเทพมหานคร ซ่ึงไดรับ 
การเรงรัดใหดําเนินการในสายเหนือ ชวงบางซ่ือ – รังสิต กอน รวมท้ังพัฒนาสถานีรถไฟบางซ่ือเปนสถานีหลัก 
เพ่ือลดจํานวนขบวนรถไฟเขาสูสถานีหัวลําโพงใหเหลือนอยท่ีสุด ตอมาไดมีการปรับขอบเขตโครงการใหเพ่ิม
ปริมาณความจุของทางและการเดินรถท่ีความเร็วสูงข้ึน สะดวก ปลอดภัย รวมท้ังพัฒนาสถานีบางซ่ือใหเปน
สถานีกลาง โดยมีเปาหมายพัฒนาใหยานพหลโยธินเปนศูนยกลางคมนาคมขนสงของกรุงเทพมหานคร 
ดานเหนือ เพ่ือใหสอดคลองกับแผนแมบทการขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพฯ และพ้ืนท่ีตอเนื่อง และ
เพ่ือเปนการสานตอโครงการระบบการขนสงทางราง ตามนโยบายรัฐบาล จึงไดมีการศึกษาและออกแบบ
รายละเอียดโครงการ และปรับแบบรายละเอียด เพ่ือใหสามารถรองรับตอการอํานวยความสะดวก 
แกประชาชนท่ีใชบริการในระบบรถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง อีกท้ังมีขีดความสามารถในการเดินรถขนสง
ผูโดยสารและขนสงสินคาในโครงขายเดียวกัน และเชื่อมโยงการเดินทางของระบบรถไฟและโครงขายระบบ
ขนสงอ่ืนๆ อันเปนการเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงสาธารณะใหดีข้ึน เพ่ือจูงใจใหประชาชนมาใชบริการ และ
ประหยัดคาเชื้อเพลิงการขนสง นับเปนแนวทางแกปญหาการขนสงและจราจรอยางยั่งยืน฀ 
  1) ชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน 
   กอสรางทางรถไฟเริ่มจากจุดเริ่มตนโครงการ ทางเหนือของสถานีบางซ่ือ 2 ประมาณ 
800 เมตร วิ่งขนานกับแนวทางรถไฟสายใตในปจจุบัน โดยเปนทางยกระดับจากบางซ่ือไปถึงบางบําหรุ และ
เริ่มลดระดับท่ี กม.7+850 ลงสูระดับพ้ืนดิน จากสถานีบางบําหรุจนกระท่ังสิ้นสุดปลายทางบริเวณจุดตัด 
ถนนสวนผัก เขตตลิ่งชัน 
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  2) ชวงบางซ่ือ – รังสิต  
   แนวเสนทางโครงการ เริ่มตนจาก กม.6+000 ประมาณ 1.8 กิโลเมตร ทางทิศใตของ
สถานีบางซ่ือ ไปตาม แนวเขตทางรถไฟในเสนทางรถไฟสายเหนือ ผานเขต จตุจักร บางเขน หลักสี่ ดอนเมือง 
และไปสิ้นสุดท่ีสถานี รังสิต จังหวัดปทุมธานี ระยะทางยาวประมาณ 36 กิโลเมตร โดยในอนาคตอันใกลนี้ 
จะตอขยายไปยังมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศูนยรังสิต 
 2.2.3  รายละเอียดกรอบวงเงิน 
  กรอบวงเงินรวม ๙๓,๙๕๐,๕๘๐,๒๙๗ บาท ประกอบดวย 

ชวงบางซ่ือ-รังสิต  
 สัญญา 1                34,118,379,512 บาท 
 สัญญา 2                24,575,912,505 บาท 
 สัญญา 3                27,015,706,713 บาท 
 คารื้อยาย                     105,000,000 บาท 
 คาจางท่ีปรึกษาบริหารโครงการ                     811,903,919 บาท 
 คาจางท่ีปรึกษาควบคุมงาน                  1,376,520,950 บาท 
 รวม ชวงบางซ่ือ-รังสิต                88,003,423,599 บาท  
 ชวงบางซ่ือ-ตลิ่งชัน  
 สัญญางานระบบ                  5,857,292,986 บาท  
 คาจางท่ีปรึกษาควบคุมงาน                       89,863,712 บาท  
 รวม ชวงบางซ่ือ-ตลิ่งชัน                  5,947,156,698 บาท  
 รวมวงเงินโครงการ                93,950,580,297 บาท  

 2.2.4  การคาดการณผูโดยสาร 
  หลังจากเปดใหบริการจะมีจํานวนผูโดยสารในปเปดใหบริการ ชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน จํานวน 
35,000 คนตอวัน และชวงบางซ่ือ – รังสิต จํานวน 272,500 คนตอวัน 
 2.2.5  ผลตอบทางเศรษฐกิจ 
  ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR) ชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน รอยละ 12.7 ชวงบางซ่ือ – รังสิต  
รอยละ 16.2   
 

2.3   โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต 
 2.๓.1 ความเปนมา 
  คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเม่ือวันท่ี 7 พฤศจิกายน 2549 เห็นชอบในหลักการแนวทาง 
การพัฒนาระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครตามลําดับความจําเปนเรงดวน รวม 4 โครงการ 
5 เสนทาง รวมระยะทาง 118 กิโลเมตร และเห็นชอบในหลักการใหรัฐบาลเปนผูลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐาน
โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สายสีเขียว) ชวงแบริ่ง – สาํโรง – สมุทรปราการ และชวงหมอชิต 
– สะพานใหม โดยกระทรวงคมนาคมจึงไดมอบหมายสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร
ดําเนินการศึกษาและออกแบบรายละเอียด 
  คณะรัฐมนตรีมติเม่ือวันท่ี 27 พฤศจิกายน 2551 ไดมีมติเห็นชอบให รฟม. ดําเนินการ
กอสรางโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม และชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ รวมเปน
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ระยะทางประมาณ 25 กิโลเมตร และอนุมัติใหกระทรวงการคลังจัดหาแหลงเงินกูท่ีเหมาะสมและคํ้าประกัน
เงินกูดังกลาว และใหสํานักงบประมาณจัดหางบประมาณตามความจําเปน และเหมาะสมตามแผนการใชจายจริง 
โดยรัฐบาลรับภาระดานการลงทุนงานโครงสรางพ้ืนฐานท่ีเก่ียวของ ตอมา คจร. ในคราวประชุมครั้งท่ี 
1/2553 เม่ือวันท่ี 8 กุมภาพันธ 2553 เห็นชอบในหลักการการตอขยายโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวเขม 
จากชวงหมอชิต – สะพานใหม ระยะทาง 11.4 กิโลเมตร เปนหมอชิต – สะพานใหม – คูคต รวมระยะทาง 
18.4 กิโลเมตร และใหยกเลิกศูนยซอมบํารุง (Depot) บริเวณดานทิศใตของสนามบินดอนเมือง และใหมีศูนย
ซอมบํารุงบริเวณตําบลคูคตแทน 
  คณะรัฐมนตรีไดมีมติเม่ือวันท่ี 15 ตุลาคม 2556 อนุมัติตามมติคณะกรรมการกลั่นกรอง
เรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี คณะท่ี ๑ (ฝายเศรษฐกิจ) ในการประชุมครั้งท่ี ๑๐/๒๕๕๖ เม่ือวันท่ี ๗ ตุลาคม ๒๕๕๖ 
ตามที่รองนายกรัฐมนตรี (นายกิตติรัตน ณ ระนอง) ประธานกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี 
คณะที่ ๑ (ฝายเศรษฐกิจ) เสนอเห็นชอบโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต 
ของ รฟม. วงเงิน ๓๘,๑๖๕ ลานบาท 
 2.๓.2  รายละเอียดโครงการ 
  โครงการมีระยะทางประมาณ 19 กิโลเมตร ลักษณะเปนโครงสรางทางวิ่งยกระดับตลอดเสนทาง 
มีสถานียกระดับจํานวน 16 สถานี แนวเสนทางเริ่มตน ตอเนื่องจากแนวเสนทางของโครงการระบบขนสง
มวลชนกรุงเทพมหานคร (BTS) ท่ีสถานีหมอชิต ขามทางยกระดับดอนเมืองโทลลเวยบริเวณหาแยกลาดพราว 
ผานแยกรัชโยธิน แยกมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ไปจนถึงบริเวณแยกหลักสี่และเบี่ยงออกดานขวาเลียบไป
ตามขอบอุโมงคลอดแยกหลักสี่ และเบี่ยงเขาสูเกาะกลางดังเดิม ไปจนถึงบริเวณสะพานใหมหนาตลาดยิ่งเจริญ 
โดยเมื่อถึงประมาณกิโลเมตรที่ 25 ของถนนพหลโยธิน แนวเสนทางจะเบี่ยงไปทางดานทิศตะวันออก 
(ดานเหนือของพ้ืนท่ีประตูกรุงเทพฯ) ขามคลองสอง ผานบริเวณดานขางของสถานีตํารวจภูธรคูคต เขาสู
บริเวณเกาะกลางของถนนลําลูกกา และสิ้นสุดที่บริเวณคลองสอง (บริเวณสถานีคูคต) ซึ่งเปนที่ตั ้งของ
อาคารจอดรถ มีสถานียกระดับ 16 สถานี 
 2.๓.3  รายละเอียดกรอบวงเงิน 
  กรอบวงเงินรวม ๓๘,๑๖๕ ลานบาท ประกอบดวย 

คาจัดกรรมสิทธิ ์                          7,863 ลานบาท 
คาสํารวจอสังหาริมทรัพย                                15 ลานบาท 
คาจางท่ีปรึกษาบริหารและควบคุมงาน                           1,062 ลานบาท 
คางานโยธา                         26,569 ลานบาท 
คา Provision Sum ของงานโยธา                           2,656 ลานบาท 
 รวม                        38,165 ลานบาท 

 2.๓.4  การคาดการณผูโดยสาร 
  หลังจากเปดใหบริการจะมีจํานวนผูโดยสารในปเปดใหบริการ จํานวน 185,200 คนตอวัน 

 2.๓.5  ผลตอบทางเศรษฐกิจ 
  ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR) รอยละ 15.4 
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2.4   โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ 
 2.4.1 ความเปนมา 
  คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเม่ือวันท่ี 7 พฤศจิกายน 2549 เห็นชอบในหลักการแนวทาง 
การพัฒนาระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครตามลําดับความจําเปนเรงดวน รวม 4 โครงการ 
5 เสนทาง รวมระยะทาง 118 กิโลเมตร และเห็นชอบในหลักการใหรัฐบาลเปนผูลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐาน
โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สายสีเขียว) ชวงแบริ่ง – สําโรง – สมุทรปราการ และชวงหมอชิต 
– สะพานใหม โดยกระทรวงคมนาคมจึงไดมอบหมายสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร
ดําเนินการศึกษาและออกแบบรายละเอียด 
  คณะรัฐมนตรีมติเม่ือวันท่ี 27 พฤศจิกายน 2551 ไดมีมติเห็นชอบให รฟม. ดําเนินการ
กอสรางโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม และชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ รวมเปน
ระยะทางประมาณ 25 กิโลเมตร และอนุมัติใหกระทรวงการคลังจัดหาแหลงเงินกูท่ีเหมาะสมและคํ้าประกัน
เงินกูดังกลาว และใหสํานักงบประมาณจัดหางบประมาณตามความจําเปน และเหมาะสมตามแผนการใชจายจริง 
โดยรัฐบาลรับภาระดานการลงทุนงานโครงสรางพ้ืนฐานท่ีเก่ียวของ ตอมา คจร. ในคราวประชุมครั้งท่ี 
1/2553 เม่ือวันท่ี 8 กุมภาพันธ 2553 เห็นชอบในหลักการการตอขยายโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวเขม 
จากชวงหมอชิต – สะพานใหม ระยะทาง 11.4 กิโลเมตร เปนหมอชิต – สะพานใหม – คูคต รวมระยะทาง 
18.4 กิโลเมตร และใหยกเลิกศูนยซอมบํารุง (Depot) บริเวณดานทิศใตของสนามบินดอนเมือง และใหมีศูนย
ซอมบํารุงบริเวณตําบลคูคตแทน 
  คณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันที่ 20 พฤษภาคม 2555 อนุมัติให รฟม. ขยายกรอบวงเงิน
คาจัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดินโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ จากกรอบวงเงินเดิมท่ี
คณะรัฐมนตรีไดมีมติอนุมัติไวเม่ือวันท่ี ๒๗ พฤศจิกายน ๒๕๕๑ (เรื่อง ขออนุมัติดําเนินการเพ่ือกอสรางงานโยธา
โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม และชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ) จากเดิม ๖๗๕ ลานบาท 
เปน ๑,๓๐๕ ลานบาท โดยใหรัฐบาลรับภาระคาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินดังกลาว ท้ังนี้ ใหสํานักงบประมาณจัดสรร
งบประมาณใหตามที่ใชจายจริง หากสํานักงบประมาณไมสามารถจัดสรรงบประมาณดังกลาวได 
ใหกระทรวงการคลังจ ัดหาแหลง เ ง ิน กู ที ่เหมาะสมและ คํ้าประกัน เ ง ิน กู ด ัง กล าว  และใหสําน ัก
งบประมาณตั้งงบประมาณเพ่ือชําระเงินตน ดอกเบี้ย และคาใชจายทางการเงินอ่ืนสําหรับการกูเงินดังกลาว
เปนรายปตอไป ตามท่ีกระทรวงคมนาคมเสนอ 
 2.4.2  รายละเอียดโครงการ 
  แนวเสนทางโครงการระบบขนสงกรุงเทพมหานคร ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ มีโครงสราง
รถไฟฟาแบบยกระดับตลอดเสนทาง ระยะทาง 13 กิโลเมตร เปนระบบรถไฟฟาขนาดใหญ (Heavy Rail 
Transit System) แนวเสนทางเริ่มตนตอเนื่องจากแนวเสนทางของโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร 
(BTS) สวนตอขยายสายสุขุมวิท ตอนท่ี 1 ชวงออนนุช – แบริ่ง บริเวณซอยสุขุมวิท 107 (แบริ่ง) ไปตามแนว
เกาะกลางของถนนสุขุมวิท ผานคลองสําโรง ผานแยกเทพารักษ แยกปูเจาสมิงพราย เม่ือถึงบริเวณจุดตัดกับ
โครงการถนนวงแหวนรอบนอกดานใตแนวจะเบี่ยงจากเกาะกลางไปทางทิศตะวันตกของถนนสุขุมวิท เพ่ือขาม
ทางตางระดับสุขุมวิท จากนั้นจึงเบี่ยงกลับมาอยูในแนวเกาะกลางถนนสุขุมวิท ผานแยกศาลากลาง แยกการไฟฟา 
แยกแพรกษา แยกสายลวด จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณหนาสถานีไฟฟายอยบางปง โดยแนวเสนทางจะ
เบี่ยงออกทางดานทิศตะวันตก และลดระดับเพ่ือเขาศูนยซอมบํารุง 
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 2.4.3  รายละเอียดกรอบวงเงิน 
  กรอบวงเงินรวม 18,466.6 ลานบาท ประกอบดวย 

คางานโยธา                     16,536.6 ลานบาท 

 คาจัดกรรมสิทธิ ์                         1,305 ลานบาท  

 คาจางท่ีปรึกษาบริหารและควบคุมงาน                             605 ลานบาท 

 คาจัดท่ีปรึกษาคัดเลือกผูรับจาง                               14 ลานบาท 

 คาสํารวจอสังหาริมทรัพย                                 6 ลานบาท 

 รวมวงเงินโครงการ                    18,466.6 ลานบาท 
 2.4.4 การคาดการณผูโดยสาร 
  หลังจากเปดใหบริการจะมีจํานวนผูโดยสารในปเปดใหบริการ จํานวน 90,000 คนตอวัน 
 2.4.5 ผลตอบทางเศรษฐกิจ 
  ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR) รอยละ 25.2 
 
2.5  โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค และชวงบางซ่ือ – ทาพระ 

2.5.1 ความเปนมา 
  โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงินเปน 1 ใน 10 เสนทางในแผนแมบทขนสงมวลชนทางราง
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยมี รฟม. ไดรับมอบหมายตามที่คณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันที่ 
27 พฤษภาคม 2551 ใหดําเนินการโครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค และชวงบางซ่ือ – 
ทาพระ ซ่ึงเปนการดําเนินการตอเนื่องจากโครงการรถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล เสนทางหัวลําโพง – 
เตาปูน เพ่ือเชื่อมโยงโครงขายรถไฟฟาจากฝงพระนครไปยังฝงธนบุรี โดยจะมีการกอสรางเปนทางรถไฟใตดิน
และทางรถไฟแบบยกระดับผสมผสานกัน  
  คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 27 พฤษภาคม 2551 เห็นชอบให รฟม. ดําเนินโครงการ
รถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค และชวงบางซ่ือ – ทาพระ ในสวนของการกอสรางงานโยธา 
(Civil Work) โดยมีกรอบวงเงิน 48,821 ลานบาท งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน กรอบวงเงิน 5,900 ลานบาท และ
งานจางท่ีปรึกษาระหวางกอสราง กรอบวงเงิน 2,174 ลานบาท รวมกรอบวงเงินท้ังสิ้น 56,895 ลานบาท 
  คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 24 พฤศจิกายน 2552 อนุมัติผลการทบทวนกรอบวงเงิน 
คากอสรางงานโยธาโครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค และชวงบางซ่ือ – ทาพระ จาก
จํานวน 48,821 ลานบาท เปนกรอบวงเงินใหม จํานวน 52,460 ลานบาท (รวมภาษีมูลคาเพ่ิม) ตามท่ี
กระทรวงคมนาคมเสนอ ท้ังนี้ ใหกระทรวงการคลัง โดยกรมบัญชีกลาง รวมกับสํานักงบประมาณและ
หนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของรวมกันตรวจสอบคาใชจายในสวนของคารื้อยายสาธารณูปโภคท่ีขอปรับวงเงินเพ่ิมข้ึน
เปน 1,432 ลานบาท ใหสอดคลองกับขอเท็จจริงและเกณฑการคํานวณราคาตอหนวย (unit cost) กอน
ดําเนินการตอไป 
  คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 6 ตุลาคม 2558 เห็นชอบใหยุติการดําเนินการคัดเลือกเอกชน
ลงทุนงานระบบรถไฟฟาและรับจางดําเนินกิจการโครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค และ
ชวงเตาปูน – ทาพระ ตามพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานหรือดําเนินการในกิจการของรัฐ 
พ.ศ. ๒๕๓๕ ตามท่ีกระทรวงคมนาคมเสนอ และยกเลิกมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันท่ี ๒๘ ธันวาคม ๒๕๕๓  
(เรื่อง การดําเนินการของคณะกรรมการคัดเลือกเอกชนลงทุนฯ โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน สวนตอขยาย 
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ชวงหัวลําโพง – บางแค และชวงเตาปูน – ทาพระ) ในสวนท่ีเปนอุปสรรคตอการดําเนินการตามข้ันตอนของ
พระราชบัญญัติการใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. ๒๕๕๖ 
 2.5.2  รายละเอียดโครงการ 
  1) ชวงหัวลําโพง – บางแค 
   แนวเสนทางระยะทาง 15.9 กิโลเมตร เปนโครงสรางทางวิ่งใตดินมีลักษณะทางวิ่งอุโมงคคู
รางเด่ียว ในชวงหัวลําโพง – ทาพระ ระยะทาง 5.4 กิโลเมตร มีสถานีใตดินจํานวน 4 สถานี และทางวิ่ง
ยกระดับในชวงทาพระ – บางแค ระยะทาง 10.5 กิโลเมตร มีสถานียกระดับจํานวน 7 สถานี โครงการ 
จะเริ่มตนท่ีบริเวณสถานีรถไฟฟาใตดินหัวลําโพง เปนเสนทางใตดินตามแนวถนนพระราม 4 ผานถนนเจริญกรุง 
วังบูรพา ถนนสนามไชย ลอดใตแมน้ําเจาพระยาท่ีบริเวณปากคลองตลาด ลอดใตคลองบางกอกใหญ ถนนอิสรภาพ 
แลวเปลี่ยนเปนเสนทางยกระดับมีลักษณะเปนทางวิ่งรางคูบนเสาตอมอบริเวณบนเกาะกลางถนนเขาสูสี่แยกทาพระ 
ซ่ึงจะมีสถานีรวมกับโครงการฯ สายสีน้ําเงิน ชวงบางซ่ือ – ทาพระ ไปตามแนวถนนเพชรเกษม ผานบางไผ บาง
หวา บางแค และสิ้นสุดสายทางท่ีบริเวณวงแหวนรอบนอกถนนกาญจนาภิเษก 
  2) ชวงบางซ่ือ – ทาพระ 
   ระยะทาง 11.08 กิโลเมตร เปนเสนทางยกระดับท้ังหมดมี 8 สถานี มีลักษณะเปนทางวิ่งรางคู
บนเสาตอมอบริเวณเกาะกลางถนน โครงการจะเริ่มตนโดยการตอเชื่อมกับรถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล 
บริเวณสถานีบางซ่ือ ผานสถานีเตาปูนซ่ึงเปนสถานีรวมกับโครงการฯ สายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ เขาสู
ถนนประชาราษฎรสาย 2 ผานสี่แยกบางโพ ขามแมน้ําเจาพระยา เลี้ยวซายเขาถนนจรัญสนิทวงศบริเวณ
โรงเรียนเทคโนโลยีพระราม 6 ผานแยกบางพลัด แยกบรมราชชนนี แยกไฟฉาย และสิ้นสุดท่ีแยกทาพระ  
โดยเชื่อมตอกับโครงการฯ สายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค 
 2.5.3 รายละเอียดกรอบวงเงิน 
  กรอบวงเงินรวม 82,675 ลานบาท ประกอบดวย 

 คางานโยธา                         52,460 ลานบาท  

 คางานจางท่ีปรึกษา                           2,174 ลานบาท 

 คาจัดกรรมสิทธิ ์                          5,900 ลานบาท 

 คางานระบบเดินรถ                         22,141 ลานบาท 

 รวมวงเงินโครงการ                        82,675 ลานบาท 
 2.5.4  การคาดการณผูโดยสาร 
  หลังจากเปดใหบริการจะมีจํานวนผูโดยสารในปเปดใหบริการ จํานวน 490,000 คนตอวัน
(ท่ีมา : รายงาน PPP โครงการฯ ฉบับตุลาคม 2558) 
 2.5.5  ผลตอบทางเศรษฐกิจ 
  ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR) รอยละ 17.62 (ท่ีมา: รายงาน PPP โครงการฯ ฉบับ
ตุลาคม 2558) 
 

๒.6 สถานะโครงการกอสรางรถไฟฟาในภาพรวม 
 โครงการกอสรางรถไฟฟาท่ีอยูระหวางการกอสราง จํานวน ๘ เสนทาง มีความคืบหนาการดําเนินงาน
และมีแผนการเปดใหบริการ ดังนี้ 
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โครงการกอสรางรถไฟฟา 
ความคืบหนา 

(รอยละ) 
เปดใหบริการ 

สายสีแดง ชวงบางซ่ือ – รังสิต 
สัญญาท่ี 1 งานกอสรางสถานีกลางบางซ่ือ 
สัญญาท่ี ๒ งานกอสรางทางรถไฟ ชวงบางซ่ือ – รังสิต 
สัญญาท่ี 3 งานระบบราง 

 
74.92 
99.44 
34.72 

มกราคม 256๔ 
 
 
 

สายสีแดง ชวงบางซ่ือ – ตล่ิงชัน 100 
5 ธันวาคม 2555 

(3 สถานี) 

สายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต 72.71 ป 2563 

สายสีเขียว ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ 100 ธันวาคม 2561 

สายสีน้ําเงิน สวนตอขยาย 
ชวงหัวลําโพง – บางแค 
ชวงบางซ่ือ – ทาพระ 

99.26 
 
 

 
สิงหาคม 256๒ 
มีนาคม ๒๕๖๓ 

สายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย – มีนบุรี 13.57 ป 2566 

สายสีชมพู ชวงแคราย – มีนบุรี 3.10 ป 2564 

สายสีเหลือง ชวงลาดพราว – สําโรง 5.07 ป 2564 

 
 2.6.1 โครงการรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต และชวงบางซ่ือ – ตล่ิงชัน 
  1) งานกอสรางสถานีกลางบางซ่ือและศูนยซอมบํารุง ความคืบหนารอยละ 74.92 ชากวาแผน
รอยละ 1.2 และการเบิกจายรอยละ 73.53 
  2) งานกอสรางทางรถไฟชวงบางซื่อ – รังสิต ความคืบหนารอยละ 99.44 ชากวาแผน
รอยละ 0.56 และการเบิกจายรอยละ 88.74 
  3) งานระบบไฟฟาเครื่องกลและตูรถไฟฟา ชวงบางซ่ือ – รังสิต และชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน 
ความคืบหนารอยละ 34.72 ชากวาแผนรอยละ 24.51 และการเบิกจายรอยละ 12.99 
  4) งานกอสรางทางรถไฟชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน แลวเสร็จรอยละ 100 ปจจุบันเปดใหบริการแลว 
จํานวน 3 สถานี ไดแก ตลิ่งชัน บางบําหรุ และบางซอน 
 2.6.2 โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต 
  1) งานโยธา เริ่มกอสรางเม่ือเดือนมิถุนายน 2558 ความคืบหนารอยละ 72.71 เร็วกวาแผน
รอยละ 3.01 และการเบิกจายรอยละ 52.34 
  2) งานระบบและเดินรถไฟฟา เม่ือวันท่ี 28 มีนาคม 2559 กระทรวงคมนาคม รฟม. และ
กรุงเทพมหานคร ไดลงนามใน MOU ใหกรุงเทพมหานครบริหารจัดการเดินรถไฟฟา ปจจุบันอยูระหวางหารือ
ถึงแนวทางการรับโอนโครงการใหกรุงเทพมหานคร 
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 2.6.3 โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ 
  1) งานโยธา กอสรางแลวเสร็จรอยละ 100  
  2) งานระบบและเดินรถไฟฟา เม่ือวันท่ี 28 มีนาคม 2559 กระทรวงคมนาคม รฟม. และ
กรุงเทพมหานคร ไดลงนามใน MOU ใหกรุงเทพมหานครบริหารจัดการเดินรถไฟฟา ปจจุบันอยูระหวางหารือ
ถึงแนวทางการรับโอนโครงการใหกรุงเทพมหานคร 
 2.6.4 โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค และชวงบางซ่ือ – ทาพระ 
  1) งานโยธา เริ่มกอสรางเม่ือเดือนเมษายน 2554 ความคืบหนารอยละ 99.26 เร็วกวาแผน
รอยละ 0.35  และการเบิกจายรอยละ 91.88 
  2) งานระบบและเดินรถไฟฟา รฟม. ลงนามสัญญาสัมปทานกับ BEM เม่ือวันท่ี 31 มีนาคม 2560 
ความคืบหนารอยละ 53.58  
 2.6.5 โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย – มีนบุรี 
  1) งานโยธา เริ่มกอสรางเม่ือวันท่ี 2 พฤษภาคม 2560 ความคืบหนารอยละ 13.57  
เร็วกวาแผนรอยละ 2.95 และการเบิกจายรอยละ 17.67  
  2) งานระบบรถไฟฟา อยูระหวางปรับปรุงรายงาน PPP เพ่ือเสนอขออนุมัติในคราวเดียวกัน
กับงานโยธาสายสีสมสวนตะวันตก 
 2.6.6 โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย – มีนบุรี 
  งานออกแบบพรอมกอสราง รฟม. ไดลงนามสัญญาสัมปทานกับ Northern Bangkok 
Monorail (NBM) โดยเริ่มงานในเดือนมิถุนายน 2561 ซ่ึงอยูระหวางออกแบบ ประสานหนวยสาธารณูปโภค 
และหนวยเจาของพ้ืนท่ี โดยมีความคืบหนารอยละ 3.10   
 2.6.7 โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว – สําโรง 
  งานออกแบบพรอมกอสราง รฟม. ไดลงนามสัญญาสัมปทานกับ Eastern Bangkok 
Monorail (EBM) โดยเริ่มงานในเดือนมิถุนายน 2561 ซ่ึงอยูระหวางออกแบบประสานหนวยสาธารณูปโภค 
และหนวยเจาของพ้ืนท่ี โดยมีความคืบหนารอยละ 5.07   
  
 
 



บทที่ ๓ 

ผลการติดตามโครงการกอสรางรถไฟฟา 

 
3.๑   การวางแผนการสํารวจพ้ืนท่ีภาคสนาม 
 สํานักงานพัฒนาโครงการพัฒนาระบบราง (สรร.) สนข. ไดจัดเตรียมขอมูลพ้ืนฐานโดยรวบรวมขอมูล
ทุติยภูมิจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ. โดยประสานงานกับการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) การรถไฟฟาขนสง
มวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) บริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) (BTS) เพื่อกําหนด
หัวขอการติดตามและเตรียมการรับการติดตาม ท้ังนี้ ไดมีหนังสือแจง รฟท. เพ่ือขอความอนุเคราะหศึกษา 
ดูงานในพ้ืนท่ีโครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต และชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน 
และไดมีหนังสือแจง รฟม. เพ่ือขอความอนุเคราะหศึกษาดูงานในพ้ืนท่ีโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีเขียว 
ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต และชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ และโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน 
ชวงหัวลําโพง – บางแค และชวงบางซ่ือ – ทาพระ โดย สนข. ไดหารือกับ รฟท. บริษัทผูรับเหมากอสรางและ
ท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสราง และปรับเปลี่ยนกําหนดการใหเหมาะสมกับสถานการณในการศึกษาดูงานจริง 
โดยมีสรุปผลการเดินทางสํารวจพ้ืนท่ี ดังนี้ 
 
วันอังคารท่ี ๒1 สิงหาคม ๒๕๖๑ 
09.00 น. ฟงบรรยายสรุปความกาวหนา สถานะการเบิกจาย และปญหาอุปสรรคของโครงการ

กอสรางระบบรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต ณ สํานักงานสนามโครงการ 
10.00 น. ติดตามความคืบหนาการกอสรางสถานีกลางบางซ่ือ และรับฟงบรรยายการติดตั้งเสาสง 

Overhead Contact System (OCS) 
13.00 น. ออกเดินทางศึกษาแนวเสนทางการกอสรางชวงบางซ่ือ-รังสิต และสถานีดอนเมือง 
15.00 น. ติดตามความคืบหนาการกอสรางสะพานกลับรถ (U-Turn) ในแนวเสนทางโครงการรถไฟฟา

ชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน บริเวณสถานีบางบําหรุ  
 

วันพุธท่ี ๒2 สิงหาคม ๒๕๖๑ 
09.00 น. ฟงบรรยายสรุปความกาวหนา สถานะการเบิกจาย และปญหาอุปสรรคของโครงการ

กอสรางรถไฟฟาดังนี้ 
  1. รถไฟฟาสายสีน้ําเงินชวงหัวลําโพง – บางแค และชวงบางซ่ือ – ทาพระ 
  2. รถไฟฟาสายสีเขียวชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ 
  3. รถไฟฟาสายสีเขียวชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต 
  4. รถไฟฟาสายสีสมชวงศูนยวัฒนธรรมฯ – มีนบุร ี
  5. รถไฟฟาสายสีชมพูชวงแคราย – มีนบุร ี
  6. รถไฟฟาสายสีเหลืองชวงลาดพราว – สําโรง  
 ณ สํานักงานโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต 

บริเวณแยกรัชวิภา 
13.00 น  ติดตามความคืบหนาการกอสรางโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม – 

คูคต บริเวณสถานีหาแยกลาดพราว อุโมงคทางลอดแยกรัชโยธิน  
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1๖.๐0 น. ติดตามความคืบหนาโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ ณ สถานี 
ชางเอราวัณ ศูนยซอมบํารุงสมุทรปราการ และสถานีเคหะฯ 

 
วันพฤหัสบดีท่ี ๒3 สิงหาคม ๒๕๖๑ 
09.00 น. ฟงบรรยายสรุปความคืบหนาโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีน้ําเงินชวงหัวลําโพง – บางแค 

ณ สถานีสนามไชย และบริเวณปากอุโมงคลอดแมน้ําเจาพระยา  
13.30 น. ติดตามความคืบหนาการกอสรางศูนยซอมบํารุง เพชรเกษม 48  และสถานทีาพระ 
๑๕.๐๐ น. ฟงบรรยายสรุปความคืบหนาโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีน้ําเงินชวงบางซ่ือ - ทาพระ 

และติดตามความคืบหนาการกอสรางสะพานขามแมน้ําเจาพระยา บริเวณสถานีบางโพ 
๑6.๐๐ น. เดินทางกลับ สนข.  
 
 
3.2  ผลการติดตามโครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต  

และชวงบางซ่ือ – ตล่ิงชัน 
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 3.2.1 ภาพรวมงานสัญญาจางงานกอสราง 
   โครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต 
   1) สัญญาท่ี 1 งานกอสรางสถานีกลางบางซ่ือและศูนยซอมบํารุง 
  ผูรับจาง กิจการรวมคา S U ประกอบดวย บริษัท ซิโน – ไทย เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น 
จํากัด (มหาชน) และบริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) วันที่เริ่มปฏิบัติงาน 
4 มีนาคม 2556 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 10 กุมภาพันธ 2560 เม่ือครบกําหนดวันตามสัญญา ไมสามารถ
ปฏิบัติงานไดแลวเสร็จภายในระยะเวลาที่กําหนดจึงตองมีการขยายระยะเวลาออกไป โดยขยายระยะเวลา
ครั้งที่ 1 เริ่มวันที่ 11 กุมภาพันธ 2560 ถึงวันที่ 10 กรกฎาคม 2560 และขยายระยะเวลาครั้งที่ 2 
เริ่มวันท่ี 11 กรกฎาคม 2560 ถึงวันท่ี 28 พฤศจิกายน 2562 รวมระยะเวลาประมาณ 82 เดือน 
งบประมาณการกอสราง 34,118,379,512 บาท 

2) สัญญาท่ี ๒ งานกอสรางทางรถไฟ ชวงบางซ่ือ – รังสิต 
  ผูรับจาง บริษัท อิตาเลี่ยนไทย ดีเวลอปเมนต จํากัด (มหาชน) วันที่เริ่มปฏิบัติงาน 
4 มีนาคม 2556 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 10 กุมภาพันธ 2560 เม่ือครบกําหนดวันตามสัญญา ไมสามารถ
ปฏิบัติงานไดแลวเสร็จภายในระยะเวลาที่กําหนดจึงตองมีการขยายระยะเวลาออกไป โดยขยายระยะเวลา
ครั้งท่ี 1 เริ่มวันท่ี 11 กุมภาพันธ 2560 ถึงวันท่ี 10 กรกฎาคม 2560 ขยายระยะเวลาครั้งท่ี 2 เริ่มวันท่ี 
11 กรกฎาคม 2560 ถึงวันท่ี 10 กุมภาพันธ 2561 และขยายระยะเวลาครั้งท่ี 3 เริ่มวันท่ี 11 กุมภาพันธ 
2561 ถึงวันท่ี 21 พฤษภาคม 2561 รวมระยะเวลาประมาณ 63 เดือน งบประมาณการกอสราง 
24,575,912,505 บาท 
 3) สัญญาท่ี 3 งานระบบราง 
  ประกอบดวยสัญญาจางงานกอสรางจํานวน 2 ฉบับ และสัญญาระบบรถไฟจํานวน 
1 ฉบับ เริ่มปฏิบัติงานวันท่ี 28 มิถุนายน 2559 สิ้นสุดการปฏิบัติงานวันท่ี 6 มิถุนายน 2563 รวมระยะเวลา
ประมาณ 48 เดือน งบประมาณการกอสราง 12,003,490,000 บาท 
  โครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – ตล่ิงชัน 
  4) งานกอสรางทางรถไฟ ชวงบางซ่ือ – ตลิ่งชัน 
   ผูรับจาง กิจการรวมคา Unique - Chun Wo ประกอบดวย บริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง 
แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) และ Chun Wo Construction & Engineering Co.,Ltd. วันท่ีเริ่ม
ปฏิบัติงาน 15 มกราคม 2552 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 19 มกราคม 2555 รวมระยะเวลาประมาณ 36 เดือน 
งบประมาณการกอสราง 9,087,390,000 บาท (สํานักงบประมาณเห็นชอบเม่ือ 11 สิงหาคม 2552 ให
เพ่ิมวงเงินคาวัสดุของงานดานทางตามปริมาณท่ีสํารวจไดจริง สงผลใหวงเงินเพ่ิมข้ึนจากเดิม เดิมวงเงิน 
8,748,399,000 บาท) 
  5) งานกอสรางสะพานกลับรถ 1 แหง (ฝงตะวันตก) และโครงการกอสรางสะพานกลับรถ 
2 แหง (บริเวณสถานีบางบําหรุ) 
   ผูรับจาง กิจการรวมคา อารแอล ดี เอสแอล วันที่เริ่มปฏิบัติงาน 21 มีนาคม 2560 
วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 11 กันยายน 2561 รวมระยะเวลาประมาณ 18 เดือน งบประมาณการกอสราง 
๑๑๓,๙๐๐,๐๐๐ บาท 
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 3.2.2 ขอบเขตงาน 
  โครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต 
  1) สัญญาท่ี 1 : งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับและทางเสมอระดับ ระยะทางประมาณ 
6.20 กม. สถานกีลางบางซ่ือและจตุจักรเพ่ือรองรับรถไฟความเร็วสูง รถไฟเชื่อมสนามบิน และรถไฟดีเซลราง 
พรอมอาคารซอมบํารุงรถไฟชานเมือง (CT Depot) และรถไฟทางไกล  (LD Depot) อาคารผูโดยสารเชื่อมตอ
กับระบบรถไฟฟา MRT อาคารควบคุมการดําเนินงานอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ ท่ีจอดรถชั้นใตดิน ถนนเลียบทางรถไฟ 
ถนนทางขาม สะพานลอย ระบบระบายน้ํา นอกจากนี้ยังอาจมีการปรับเปลี่ยนโครงสรางของโครงการ 
Hopewell 
 2) สัญญาท่ี 2 : งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ ระยะทางประมาณ 20.15 กม. พรอมสถานี 
8 สถานี รวมถึงอาคารบริการตามแนวรถไฟ ถนนเลียบทางรถไฟ ระบบระบายน้ํา และอาจมีการปรับเปลี่ยน
โครงสรางของโครงการ Hopewell 
 3) สัญญาท่ี 3 : งานออกแบบควบคูการกอสรางระบบรางตลอดเสนทาง เชน Trackwork System, 
Rolling Stock ,Power System,  Train Control And Signaling System, Communication System, 
Depot And Main Workshop Equipment, Automatic Fare Collection System เปนตน  ระยะทาง
ประมาณ 26.35 กิโลเมตร 
 โครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – ตล่ิงชัน 
 4) งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับและเสมอระดับ ระยะทางประมาณ 15 กม. เริ่มตน
จากโครงสรางทางเสมอระดับท่ีบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสวนผัก ไปตามแนวเสนทางรถไฟสายใต ผาน
ถนนราชพฤกษ ขามคลองบางกอกนอย ไปจนถึงซอยหมูบานภาณุรังสี จากนั้นจะเปนโครงสรางทางยกระดับ 
ขามถนนจรัญสนิทวงศ แมน้ําเจาพระยา ถนนประชาราษฎรสาย 1  ถนนกรุงเทพ – นนทบุรี ถนนประชาชื่น 
ขามคลองประปา สิ้นสุดท่ีจุดเชื่อมตอกับโครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต 
 5) งานกอสรางสะพานกลับรถ (ฝงตะวันตก) ความยาวประมาณ 509 เมตร กอสราง
ปรับปรุงถนน Local Road บริเวณสะพานกลับรถ ความยาวประมาณ 1,150 เมตร และรื้อยายสะพานลอย
คนเดินขามเดิมพรอมกอสรางทดแทน 
 
 3.2.3 ความกาวหนา  
  โครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต 
 สถานะลาสุด ณ สิ้นเดือนกรกฎาคม ๒๕๖๑ สัญญาที่ 1 มีความกาวหนารอยละ 74.92 
ชากวาแผนรอยละ 1.20 สญัญาท่ี 2 มีความกาวหนารอยละ 99.44 ชากวาแผนรอยละ 0.56 และสัญญาท่ี 3 
มีความกาวหนารอยละ 34.72 ชากวาแผนรอยละ 24.51 ในสวนของผลเบิกจายสะสมสัญญาท่ี 1 คิดเปน
รอยละ 73.53 สัญญาท่ี 2 คิดเปนรอยละ 88.74 และสัญญาท่ี 3 คิดเปนรอยละ 12.99 
 โครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – ตล่ิงชัน 
  กอสรางแลวเสร็จรอยละ 100 เปดใหบริการเม่ือวันท่ี 5 ธันวาคม 2555 จํานวน 3 สถานี 
ไดแก ตลิ่งชัน บางบําหรุ และบางซอน ปจจุบันยังคงดําเนินการดานงานระบบไฟฟาและการเดินรถ ซ่ึง
ดําเนินการไปพรอมกันกับสัญญาท่ี 3 ของโครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ – รังสิต 
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 3.2.4 ประมวลภาพการติดตามความคืบหนาของโครงการฯ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ฟงบรรยายสรุปความกาวหนา การเบิกจาย และปญหาอุปสรรค 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 

 
 

 
 
 

งานกอสรางสถานีกลางบางซ่ือ 
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สถานีดอนเมือง 
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สถานีบางบําหรุ 
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 3.2.5 การสํารวจพ้ืนท่ีเพ่ิมเติมบริเวณถนนเลียบทางรถไฟสายใต (บางซ่ือ – ตล่ิงชัน) 
  สนข. ไดรับการประสานแจงปญหาน้ําทวมทางลอดจุดกลับรถ (Underpass U-Turn) 
ในเสนทางถนนเลียบทางรถไฟสายใต บริเวณคลองบางกอกนอย จึงไดมอบหมายเจาหนาท่ีไปสํารวจพ้ืนท่ี 
(เพ่ิมเติม) เม่ือวันท่ี ๖ กันยายน ๒๕๖1 สรุปดังนี้ 
   1) ทางลอดฝงถนนชัยพฤกษ มีปญหาน้ําทวมขังภายในทางลอด โดยปจจุบัน สํานักการ
ระบายน้ํา กรุงเทพมหานคร ไดติดต้ังเครื่องสูบน้ําชั่วคราวเพ่ือชวยเครื่องสูบน้ําของ รฟท. ท่ีติดต้ังอยูแลวใน
พ้ืนท่ี และดําเนินการกอสรางบอสูบน้ําถนนเลียบทางรถไฟสายใต (ฝงขาออก) และติดตั้งเครื่องสูบน้ํา โดย
วาจางหางหุนสวนจํากัด แสงนิยม เริ่มปฏิบัติวันท่ี ๑๙ กรกฎาคม ๒๕๖๑ ระยะเวลาดําเนินการ ๑๘๐ วัน 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ติดตั้งเครื่องสูบน้ําชั่วคราว 

   
 
   2) ทางลอดฝงสถานีรถไฟบางบําหรุ พบปญหาน้ําทวมขังภายในทางลอด ปจจุบัน
ยังไมสามารถระบายน้ําไดทันการหากมีปริมาณน้ําฝนเปนจํานวนมาก เนื่องจากเครื่องสูบน้ํามีจํานวนไมเพียงพอ 
ขาดการบํารุงรักษาสถานีสูบน้ํา และมีการลักลอบขโมยสายไฟของเครื่องสูบน้ํา ทําใหไมสามารถใชงานได 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

น้ําทวมขังทางลอดกลับรถ ฝงสถานีรถไฟบางบําหรุ 
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3.3  ผลการติดตามโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต 

 
 
3.3.1 ภาพรวมงานสัญญาจางงานกอสราง 

  1) สัญญาท่ี 1 งานกอสราง ชวงหมอชิต – สะพานใหม 
   ผูรับจาง บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต จํากัด (มหาชน) วันที่เริ่มปฏิบัติงาน 
1 มิถุนายน 2558 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 9 กุมภาพันธ 2562 รวมระยะเวลาประมาณ 45 เดือน 
งบประมาณการกอสราง 15,269,000,000 บาท 
  2) สัญญาท่ี 2 งานกอสราง ชวงสะพานใหม – คูคต 
   ผูรับจาง กิจการรวมคา UN – SH – CH ประกอบดวย บริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด 
คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) บริษัท ซิโนไฮโดร (ไทยแลนด) จํากัด และบริษัท ไชนา ฮารเบอร เอ็นจิเนียริ่ง 
จํากัด วันท่ีเริ่มปฏิบัติงาน 1 มิถุนายน 2558 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 9 กุมภาพันธ 2562 รวมระยะเวลา
ประมาณ 45 เดือน งบประมาณการกอสราง 6,657,000,000 บาท 
  3) สัญญาท่ี 3 งานกอสราง ศูนยซอมบํารุงและอาคารจอดรถ 
   ผูรับจาง กิจการรวมคา STEC – AS ประกอบดวย บริษัท ซิโน – ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด 
คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) และบริษัท เอ.เอส. แอสโซซิเอท เอ็นยิเนียริ่ง (1964) จํากัด วันท่ีเริ่ม
ปฏิบัติงาน 1 มิถุนายน 2558 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 9 กุมภาพันธ 2562 รวมระยะเวลาประมาณ 
45 เดือน งบประมาณการกอสราง 4,019,000,000 บาท  
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  4) สัญญาท่ี 4 งานระบบราง 
   ผูรับจาง กิจการรวมคา STEC – AS ประกอบดวย บริษัท ซิโน – ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด 
คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) และบริษัท เอ.เอส. แอสโซซิเอท เอ็นยิเนียริ่ง (1964) จํากัด วันท่ีเริ่ม
ปฏิบัติงาน 1 สิงหาคม 2558 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 11 เมษายน 2562 รวมระยะเวลาประมาณ 45 เดือน 
งบประมาณการกอสราง 2,841,000,000 บาท  
   

3.3.2 ขอบเขตงาน  
 1) สัญญาที่ 1 : งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ จากหมอชิตบนถนนพหลโยธิน

ผานหาแยกลาดพราว แยกรัชโยธิน มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วงเวียนอนุสาวรียพิทักษรัฐธรรมนูญ 
ถึงสะพานใหม รวมระยะทางประมาณ 12 กม. และการกอสรางอาคารสถานี รวมงานสถาปตยกรรม 
งานระบบประกอบอาคาร จํานวน 12 สถานี  
 2) สัญญาที่ 2 : งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ จากสะพานใหมบนถนนพหลโยธิน
ผานโรงพยาบาลภูมิพลฯ ไปจนถึงประมาณกิโลเมตรที่ 25 (ประตูกรุงเทพ) แนวเสนทางจะเบี่ยงไปทางดาน
ทิศตะวันออก ขามคลองสองเขาสูเกาะกลางถนนลําลูกกา สิ้นสุดโครงการที่บริเวณสถานีตํารวจภูธรคูคต 
รวมระยะทางประมาณ 7 กม. และการกอสรางอาคารสถานี รวมงานสถาปตยกรรม งานระบบประกอบอาคาร 
จํานวน 4 สถานี 
 3) สัญญาที่ 3 : งานกอสรางศูนยซอมบํารุง ตั้งอยูบริเวณสถานีคูคต (มีพื้นที่ประมาณ 
120 ไร) ประกอบดวยโรงจอดขบวนรถไฟฟา โรงซอมบํารุงหลัก อาคารบริหารและศูนยควบคุมกลางการเดินรถ 
และอาคารประกอบอื่นๆ รวมทั้งกอสรางอาคารจอดรถอีก 2 แหง ไดแก บริเวณถนนพหลโยธิน กม. 25 
จอดรถไดประมาณ 1,000 คัน และบริเวณใกลกับสถานีตํารวจภูธรคูคต จอดรถไดประมาณ 700 คัน 
 4) สัญญาท่ี 4 : งานออกแบบควบคูการกอสรางระบบรางตลอดเสนทาง เชน Track Plinth,  
Rail, Third Rail เปนตน ระยะทางประมาณ 19 กิโลเมตร รวมทั้งงานระบบรางภายในศูนยซอมบํารุง
ท่ีบริเวณสถานีคูคต 
  
 3.3.3 ความกาวหนา  
  สถานะลาสุด ณ สิ้นเดือนกรกฎาคม ๒๕๖๑ มีความกาวหนาสะสมรอยละ 72.71 
เร็วกวาแผนรอยละ 3.01 โดยแบงเปนสัญญาท่ี 1 มีความกาวหนารอยละ 67.96 เร็วกวาแผนรอยละ 5.22  
สัญญาท่ี 2 มีความกาวหนารอยละ 81.05 ตรงตามแผนที่กําหนด  สัญญาที่ 3 มีความกาวหนารอยละ 
79.02 เร็วกวาแผนรอยละ 0.02  และสัญญาท่ี 4 มีความกาวหนารอยละ 69.76 เร็วกวาแผนรอยละ 
2.46 ในสวนของผลเบิกจายสะสมคิดเปนรอยละ 52.34 และงานระบบและเดินรถอยูในชวงรอ กทม. ยืนยัน
รับโอนโครงการ เพ่ือท่ีจะเปดใหบริการไดภายในเดือนธันวาคม 2561 
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3.3.4 ประมวลภาพการติดตามความคืบหนาของโครงการฯ 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ฟงบรรยายสรุปความกาวหนา การเบิกจาย และปญหาอุปสรรค 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บริเวณสถานีหาแยกลาดพราว 
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อุโมงคทางลอดแยกรัชโยธิน 
 
 
 
3.4  ผลการติดตามโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ 
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3.4.1 ภาพรวมงานสัญญาจางงานกอสราง 
  1) สัญญาท่ี 1 งานกอสราง ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ 
   ผูรับจาง บริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) วันที่เริ่มปฏิบัติงาน 1 มีนาคม 2555 
วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 7 มิถุนายน 2559 รวมระยะเวลาประมาณ 52 เดือน งบประมาณการกอสราง 
14,088,600,000 บาท   
  2) สัญญาท่ี 2 งานระบบราง 
   ผูรับจาง บริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) วันที่เริ่มปฏิบัติงาน 26 เมษายน 2556 
วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 4  มกราคม 2560 รวมระยะเวลาประมาณ 45 เดือน งบประมาณการกอสราง 
2,400,000,000 บาท  
   

3.4.2 ขอบเขตงาน 
 1) สัญญาท่ี 1 : งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ ระยะทางประมาณ 12.6 กม. กอสราง
อาคารสถานียกระดับ 9 สถานี อาคารศูนยซอมบํารุง อาคารจอดรถ และขยายสะพานขามคลองสําโรง  
 2) สัญญาที่ 2 : งานออกแบบติดตั้งระบบราง ระยะทางประมาณ 12.6 กม. รวมพื้นท่ี
ศูนยซอมบํารุง และงานจัดซ้ือรางและอุปกรณราง พรอมการทดสอบระบบราง รวมงานแกไขขอบกพรองพรอม
งานบํารุงรักษาในชวงทดสอบการเดินรถ 
  
 3.4.3 ความกาวหนา  
  สถานะลาสุด ณ สิ้นเดือนกรกฎาคม ๒๕๖๑ ดําเนินการกอสรางและงานระบบรางแลวเสร็จ
มีความกาวหนาสะสมรอยละ 100 สําหรับงานดานระบบไฟฟาและการเดินรถ กรุงเทพมหานครและ
บริษัท กรุงเทพธนาคม จํากัด รับผิดชอบดําเนินการ โดยมีบริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 
เปนผูรับจางดําเนินการ มีความคืบหนารอยละ ๗๐.๖๔ ลาชากวาแผนรอยละ ๓.๗ เนื่องจากมีความลาชา
ในการสงเอกสารและสงอุปกรณระบบจัดเก็บคาโดยสารอัตโนมัติ (Automatic Fare Collection) และประตู
ก้ันชานชาลาอัตโนมัติ (Platform Screen Door) ขณะนี้ อยูระหวางการทดสอบการใชงานระบบไฟฟาสถานี 
และงานระบบควบคุมและระบบอาณัติสัญญาณ รวมท้ังการติดตั้งอุปกรณซอมบํารุงบางสวนในงานกอสราง
ศูนยซอมบํารุง ท้ังนี้ จะเปดใหบริการเดินรถท่ีเหลือท้ังหมด จํานวน ๘ สถานี ในวันท่ี ๕ ธันวาคม 2561 
 

3.4.4 ประมวลภาพการติดตามความคืบหนาของโครงการฯ 
 
  
 
 
 
 
 
 
 

สถานีชางเอราวัณ 
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สถานีชางเอราวัณ (ตอ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระบบอาณัติสัญญาณตางๆ เชน Traction Sub Station (TSS), 
Service Sub Station (SSS), UPS, Signal Control ณ สถานีชางเอราวัณ 
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ระบบอาณัติสัญญาณตางๆ เชน Traction Sub Station (TSS), 
Service Sub Station (SSS), UPS, Signal Control ณ สถานีชางเอราวัณ (ตอ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ศูนยซอมบํารุงพรอมอุปกรณซอมบํารุงท่ีอยูใน Main Workshop 
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ศูนยซอมบํารุงพรอมอุปกรณซอมบํารุงท่ีอยูใน Main Workshop (ตอ) 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ประตูก้ันชานชาลา ณ สถานีเคหะฯ 
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3.5  ผลการติดตามโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค และชวงบางซ่ือ – ทาพระ 

 
3.5.1 ภาพรวมงานสัญญาจางงานกอสราง 

  1) สัญญาท่ี 1 งานกอสรางทางใตดิน ชวงหัวลําโพง – สนามไชย 
   ผูรับจาง บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต จํากัด (มหาชน) วันที่เริ่มปฏิบัติงาน 
4 เมษายน 2554 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน (รวมขยายสัญญา) 26 มกราคม 2561 รวมระยะเวลาประมาณ 
82 เดือน งบประมาณการกอสราง 11,441,075,580 บาท 
  2) สัญญาท่ี 2 งานกอสรางทางใตดิน ชวงสนามไชย – ทาพระ  
   ผูรับจาง บริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) วันที่เริ่มปฏิบัติงาน 4 เมษายน 2554 
วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน (รวมขยายสัญญา) 3 กันยายน 2561 รวมระยะเวลาประมาณ 89 เดือน 
งบประมาณการกอสราง 10,687,643,224.84 บาท 
  3) สัญญาท่ี 3 งานกอสรางทางยกระดับ ชวงเตาปูน – ทาพระ 
   ผู ร ับจาง กิจการรวมกิจการรวมคา SH – UN ประกอบดวยบริษัท ซิโนไฮโดร 
(ไทยแลนด) จํากัด และบริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) วันที่เริ่มปฏิบัติงาน 
4 เมษายน 2554 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน (รวมขยายสัญญา) 12 พฤศจิกายน 2561 รวมระยะเวลา
ประมาณ 91 เดือน งบประมาณการกอสราง 11,284,776,250.41 บาท 
  4) สัญญาท่ี 4 งานกอสรางทางยกระดับ ชวงทาพระ – หลักสอง  
   ผูรับจาง บริษัท ซิโน – ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) วันท่ี
เริ่มปฏิบัติงาน 4 เมษายน 2554 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน (รวมขยายสัญญา) 6 เมษายน 2561 รวม
ระยะเวลาประมาณ 84 เดือน งบประมาณการกอสราง 13,334,993,000 บาท 
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  5) สัญญาท่ี 5 งานระบบราง (ตลอดท้ังโครงการ 2 ชวง) 
   ผูรับจาง บริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) วันที่เริ่มปฏิบัติงาน 4 เมษายน 2554 
วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน (รวมขยายสัญญา) 17 ธันวาคม 2560 รวมระยะเวลาประมาณ 80 เดือน 
งบประมาณการกอสราง 4,999,134,909 บาท 
 

3.5.2 ขอบเขตงาน  
 1) สัญญาท่ี 1 : งานกอสรางเสนทางใตดิน ชวงหัวลําโพง – สนามไชย  จากสถานีรถไฟฟา

หัวลําโพงของรถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล เปนเสนทางใตดินตามแนวถนนพระรามที่ 4 เขาสูถนน
เจริญกรุง ผานวัดมังกรกมลาวาส วังบูรพา เลี้ยวซายเขาถนนสนามไชย รวมระยะทางประมาณ 2.8 กม. 
 2) สัญญาที่ 2 : งานกอสรางเสนทางใตดิน ชวงสนามไชย – ทาพระ จากถนนสนามไชย 
ลอดใตแมน้ําเจาพระยาท่ีปากคลองตลาด ลอดใตคลองบางกอกใหญ เขาสูถนนอิสรภาพ แลวเปลี่ยนเปน
โครงสรางทางวิ่งยกระดับ มีลักษณะเปนทางวิ่งรางคูบนเสาตอมอบริเวณเกาะกลางถนนเขาสูสี่แยกทาพระ 
รวมระยะทางประมาณ 2.6 กม. 
 3) สัญญาที่ 3 : งานกอสรางเสนทางยกระดับ ชวงเตาปูน – ทาพระ เปนทางวิ่งรางคู
บนเสาตอมอ บริเวณเกาะกลางถนน เริ่มตนจากสถานีรถไฟฟาบางซ่ือของรถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล 
ผานแยกเตาปูนซ่ึงเปนสถานีเชื่อมตอกับโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ เขาถนน
ประชาราษฎรสาย 2  ผานสี่แยกบางโพ ขามแมน้ําเจาพระยา เลี้ยวซายเขาถนนจรัญสนิทวงศ บริเวณโรงเรียน
เทคโนโลยีพระราม 6  ผานแยกบางพลัด แยกบรมราชชนนี แยกไฟฉาย และสิ้นสุดท่ีแยกทาพระ โดยเชื่อมตอ
กับโครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค รวมระยะทางประมาณ 13 กม. จํานวน 8 สถานี 
 4) สัญญาท่ี 4 : งานกอสรางเสนทางยกระดับ ชวงทาพระ – หลักสอง จากบริเวณสถานีทาพระ 
เชื่อมตอกับสัญญาที่ 2 จากสถานีอิสรภาพ และเชื่อมตอกับสัญญาที่ 3 จากสถานีจรัญสนิทวงศ 13 โดย
เสนทางของสัญญาท่ี 4 ไปทางทิศใตตามถนนเพชรเกษม ผานแยกราชพฤกษ และแยกพุทธมณฑลสาย 1 
สิ้นสุดท่ีสถานีหลักสองถนนกาญจนาภิเษก รวมระยะทางประมาณ 10.5 กม. รวมถึงงานกอสรางศูนยซอมบํารุง 
ตั้งอยูบริเวณถนนเพชรเกษม ใกลกับสถานีเพชรเกษม 48 (มีพื้นที่ประมาณ 90 ไร) ประกอบดวยโรงจอด
ขบวนรถไฟฟา โรงซอมบํารุงหลัก อาคารบริหารและศูนยควบคุมกลางการเดินรถ อาคารจายกระแสไฟฟา 
และรางทดสอบ 
 5) สัญญาท่ี 5 : งานออกแบบติดตั้งระบบราง ระยะทางประมาณ 28.9 กม. รวมพ้ืนท่ีศูนย
ซอมบํารุง และงานจัดซ้ือรางและอุปกรณราง พรอมการทดสอบระบบราง รวมงานแกไขขอบกพรองพรอมงาน
บํารุงรักษาในชวงทดสอบการเดินรถ 
  
 3.5.3 ความกาวหนา  
  สถานะลาสุด ณ สิ้นเดือนกรกฎาคม ๒๕๖๑ มีความกาวหนาสะสมรอยละ 99.26 เร็วกวาแผน
รอยละ 0.35 โดยสญัญาท่ี 1, 2, 4 และ 5 ดําเนินการแลวเสร็จมีความกาวหนารอยละ 100 สวนสญัญาท่ี 3 
มีความกาวหนารอยละ 96.60 เร็วกวาแผนรอยละ 1.57 ท้ังนี้ มีผลเบิกจายสะสมคิดเปนรอยละ 91.88 
และงานดานระบบไฟฟาและการเดินรถมีความกาวหนารอยละ 53.58 เร็วกวาแผนรอยละ 1.86 
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3.5.4 ประมวลภาพการติดตามความคืบหนาของโครงการฯ 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สถานีสนามไชย 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
บริเวณปากอุโมงคและภายในอุโมงคลอดแมน้ําเจาพระยา 
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ศูนยซอมบํารุง ใกลสถานีเพชรเกษม 48 
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สถานีทาพระ Interchange Station 
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สถานีบางโพ (ขามแมน้ําเจาพระยาไปอีกฝง คือ สถานีบางออ) 

 
 
 
 



บทที่ ๔ 

ปญหาอุปสรรคและขอเสนอแนะ 

 
 จากการติดตามความกาวหนาการดําเนินงานโครงการกอสรางรถไฟฟาและการประชุมหารือกับ รฟท. 
รฟม. กลุมบริษัทผูรับเหมากอสราง และท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสราง ทําใหทราบปญหาอุปสรรค 
การดําเนินงาน และขอเสนอแนะตอการวางแผนพัฒนาดานการขนสงและจราจร ดังนี้ 

๔.๑   การเดินทางสัญจรของประชาชน 
รฟท. ควรจัดใหมีการซอมบํารุงเครื่องสูบน้ําและรวมกับกรุงเทพมหานครและจังหวัดนนทบุรี ในการ

แกไขปญหาน้ําทวมบริเวณทางลอดจุดกลับรถ (Underpass U-Turn) ในเสนทางถนนเลียบทางรถไฟสายใต 
บริเวณคลองบางกอกนอย ในโครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ชวงบางซ่ือ-ตลิ่งชัน โดยตรวจสภาพและ
ซอมแซมเครื่องสูบน้ําใหมีความพรอมใชงาน  รวมท้ัง เรงรัดการกอสรางทางกลับรถยกระดับบริเวณสถานี
บางบําหรุ เพ่ือลดปญหาการจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟและน้ําทวมจุดกลับรถ  

๔.๒  การเช่ือมตอการเดินทางกับการขนสงรูปแบบอ่ืน 
สนข. โดยกองพัฒนาระบบการขนสงและจราจร ควรประสานการดําเนินงานของคณะกรรมการ

พิจารณาการเชื่อมตอระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนกับขนสงสาธารณะรูปแบบอ่ืน ซ่ึงมีประเด็นการพิจารณา
เก่ียวกับการพัฒนาพ้ืนท่ีเชื่อมตอการเดินทางโครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงินสวนขยาย บริเวณสถานีบางโพ ซ่ึง 
รฟม. ไดนําเสนอขอมูลการเชื่อมตอการเดินทาง ซ่ึงประกอบดวย ทาเรือบางโพ ปายรถเมล และศูนยบริการ
รวมของกระทรวงคมนาคม รวมท้ังประสานงานเก่ียวกับการปรับปรุงแบบทาเรือและทางเดินเชื่อมตอเพ่ือให
สอดคลองกับโครงการทางเลียบแมน้ําเจาพระยาของกรุงเทพมหานคร  

๔.๓ การบริหารโครงการ 
รฟม. ควรเรงประสานงานกับกรุงเทพมหานครในการรับโอนโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต 

– สะพานใหม – คูคต และชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ  เพ่ือใหเกิดความชัดเจนในการบริหารจัดการทรัพยสิน 
ห นี้ สิ น  แล ะสิ ท ธิ ต า งๆ  ท่ี เ ก่ี ย วข อ ง  เพ่ื อ ไม ให เกิ ด ผ ลกระท บ ต อก าร ทํ าค ว าม ตกล งเ ก่ี ย ว กั บ 
การเดินรถไฟฟาสายสีเขียวสวนตอขยาย ในชวงหมอชิต - สะพานใหม - คูคต ซ่ึงอยูระหวางการพิจารณา 
 
๔.4 การออกแบบและสงมอบพ้ืนท่ีระหวางหนวยงานท่ีเกี่ยวของ 
 ๔.4.๑ โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ชวงบางซ่ือ-รังสิต 
  รฟท. บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) และกรมทางหลวง ควรเรงรัดประสานงาน
กันเพ่ือใหการออกแบบและกอสรางสะพานลอยคนขามท่ีใชเปนทางเดินลอยฟาสําหรับเชื่อมตอไปยังสถานีของ
โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ชวงบางซ่ือ-รังสิต บริเวณสถานีดอนเมืองเพ่ือเชื่อมตอกับอาคารผูโดยสาร
ภายในทาอากาศยานดอนเมือง รวมท้ังสถานีการเคหะซ่ึงตองใชพ้ืนท่ีของกรมทางหลวง  
  
 

/๔.4.๒ โครงการ... 
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 ๔.4.๒ โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงบางซ่ือ – ทาพระ 
ปญหาอุปสรรคท่ีทําใหมีความลาชาในการกอสรางบริเวณสถานีไฟฉาย เปนผลมาจาก รฟม. 

ติดปญหาเรื่องการสงมอบพ้ืนท่ีจากโครงการกอสรางอุโมงคทางลอดแยกไฟฉาย ของกรุงเทพมหานคร 
เนื่องจากมีการปรับแบบโครงสรางของผนังกําแพงทางลอดสั้นลงเพ่ือลดปญหาจากการรองเรียนจากประชาชน
บริเวณแยกไฟฉาย ทําใหตองออกแบบโครงการทางลอดใหม โดยโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีน้ําเงินตอง
ปรับโครงสรางสายทางจากเดิมท่ีเปนโครงสรางเสาตอมอมาเปนโครงสรางโครงขอแข็ง (Portal Frame) พรอม
ท้ังเวนคืนท่ีดินเพ่ิมเติม  

บริษัทผูรับจางของ กทม. คือ บริษัท กําแพงเพชรวิวัฒน จํากัด ไดเขาพ้ืนท่ีเขามาดําเนิน
กอสรางโครงสรางทางลอดอุโมงคทางลอด เพ่ือรื้อยายสาธารณูปโภคเกิดความลาชา ทําใหเกิดไมสามารถสง
พ้ืนท่ีใหทาง รฟม. ไดตามกําหนด  รฟม. จึงแกไขปญหาทําความรวมมือกับทาง กทม. โดยการออกแบบ
โครงสรางเสาของสถานีไฟฉายรวมกับผนังกันดิน (Diaphragm Wall) ของโครงสรางอุโมงคทางลอด โดย รฟม. 
ขอเขาพ้ืนท่ีกอสรางกอนเพ่ือโครงสรางสถานีไฟฉายพรอมสายทางไปกอน กทม. สรางโครงสรางอุโมงคทาง
ลอดภายหลัง 

ขณะนี้อยูระหวางการสงมอบพ้ืนท่ีของ รฟม. ใหกับ กทม. โดย กทม. มีเง่ือนไขในการปรับ
มอบพ้ืนท่ีจาก รฟม. วาตองทําการปรับปรุงดินโดยใชวิธีเข็มดินซีเมนต (Cement Column) เปนเสริมกําลังใน
ชั้นดินออนกอน จึงจะรับมอบพ้ืนท่ีเพ่ือทําการกอสรางอุโมงคทางลอดตอไป สงผลใหโครงการรถไฟฟาฯ เกิด
ลาชาและมีคาใชจายเพ่ิมมากข้ึน ซ่ึงการใชวิธี Cement Column นั้นจะชวยให กทม. สามารถกอสราง 
Diaphragm Wall ของอุโมงคทางลอด โดบใชวิธีการถายแรงคําย้ํา (Basing Strut) เพ่ือไมใหกระทบตอ
โครงสรางของสถานีไฟฉาย ลดปญหาคาใชจายงบประมาณในการกอสราง ลดความซับซอนในการกอสราง  
ลดปญหาพ้ืนท่ีไมพอในระหวางการกอสราง และลดปญหาการจราจรระหวางการกอสรางในอนาคตไดอีกดวย 

ดังนั้น รฟม. จึงตองเรงรัดการดําเนินงานของผูรับเหมากอสรางบริเวณแยกไฟฉายและ
ประสานการดําเนินงานรวมกับ กทม. อยางใกลชิด 
 
 

------------------------------------------------------------------- 



 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ๑ 
 
เอกสารโครงการรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) 

ชวงบางซ่ือ – รังสิต 
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STATE RAILWAY OF 
THAILAND 3

สถานีบา้นภาชี
(90+469)

สถานีรงัสติ (30+255)

สถานีกลางบางซือ่ 
(7+130)

สถานีตลิง่ชนั (6+254)สถานีนครปฐม
(48+100)

สถานีฉะเชงิเทรา
(61+300)สถานีมกักะสนั

(5+170)

สถานีหวัลาํโพง (0+000)

สถานีมหาชยั (37+183)

สถานีปากทอ่
(91+400)

ขนาดทาง 1.435 เมตร

ขนาดทาง 1 เมตร

สถานีสุวรรณภูมิ

สถานีดอนเมอืง

1

3

2
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Italian-Thai Development                     
Public Company Limited



Contract 1: Civil works for Bang Sue Grand Station and Depots 
Awarded to the S U Joint Venture on 18 January 2013
Commencement Date on 4 March 2013 / Contract duration: 48 Months

1 The Works include the construction of Bang Sue Grand Station with building services 
comprising of:
- 10 future platforms for HSR and 2 future platforms for APRL on third floor,
- 4 platforms for Commuter Train and 8 platforms for Long distance train on 
second floor,
- Passenger concourse with MRTA system connecting structure on first floor, and
- Car parking area in basement.

2 Construction of Chatuchak station with building services along railway line
3 Construction of Elevated railway on precast segmental box girder, over concrete piers or 

portal frames, and at-grade railway approximately 6.20km in length.
4 Construction of the Commuter train depot, Long distance train depot, Stabling yards 

(Excluding Trackwork) and other related train operation control building.
5 Construction of Roads, flyover and drainage system, and
6 Modification or removal of Hopewell project’s structures.   

The Mass Transit System Project (Red Line), 
Bang Sue-Rangsit Section 

consists of two civil work contracts and one railway system contract.



การดําเนินการกอสราง สัญญาท่ี 1

CT Depot

LD Depot 

Chatuchak StationBang Sue Grand Station

• Elevated Structure

• Road Work

7



หมอชิต 2

ถนนเทอดดาํริ สถานีรถไฟ

บางซ่ือ วดัเสมียนนารี

สะพานดาํ

GRAND BANG SUE 

STATION

LD  DEPOT

สถานี

จตุจักร

งานทางวิง่ยกระดบัและงานทางวิง่เสมอระดบั

งานสถานีกลางบางซ่ือและงานสถานีจตุจกัร

งานอาคารซ่อมบํารุงรถไฟชานเมือง (CT Depot) และอาคารซ่อม

บํารุงรถไฟทางไกล (LD Depot)

งานถนนเลยีบทางรถไฟและงานถนนทางข้าม



สัญญาที่ 1 งานก่อสร้างสถานีกลางบางซ่ือและศูนย์ซ่อมบาํรุง

สญัญาเลขท่ี กส.01/รฟฟ./2556 ลงวนัท่ี 18 มกราคม 2556

ผูรั้บจา้งก่อสร้าง กิจการร่วมคา้ SU (บ.ซิโน-ไทยฯ ร่วมกบั บ.ยนิูคฯ)

แจง้เร่ิมงาน 4 มีนาคม 2556 ระยะเวลาก่อสร้าง 1,440 วนั 

มูลค่างานก่อสร้าง 29,826,973,512 บาท

ข้อตกลงเพิม่เตมิ แนบท้ายสัญญา ฉบับที่ 1 : ปรับเปล่ียนแบบก่อสร้าง และเพ่ิมเติมงบประมาณ ตามมติคณะรัฐมนตรี 3 กพ. 

2558 เปล่ียนแปลงมูลค่างานก่อสร้างเป็น 34,118,379,512 บาท ระยะเวลาก่อสร้างตามเดิม

ข้อตกลงเพิม่เตมิ แนบท้ายสัญญา ฉบับที่ 2 : ขยายระยะเวลาก่อสร้าง 150 วนั เร่ืองการผลกระทบจากการขาดแคลนแรงงาน

จากค่าจา้ง 300 บาท ตามมติคณะรัฐมนตรี 25 พ.ย. 2556 ตั้งแต่วนัท่ี 11 ก.พ. 2560 ถึง 10 ก.ค. 2560

ข้อตกลงเพิม่เตมิ แนบท้ายสัญญา ฉบับที่ 3 : ขยายระยะเวลาก่อสร้าง 871 วนั เร่ืองผลจากการร้ือยา้ยท่อนํ้ ามนัของ บ.ขนส่ง

นํ้ ามนัทางท่อ จาํกดั (FPT) ตามมติคณะกรรมการรถไฟฯ(คกร.) คร้ังท่ี 13/2560 19 มิ.ย. 2560 ตั้งแต่วนัท่ี 11 ก.ค. 2560 ถึง 

28 พ.ย. 2562
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DATE TO REPORT 25 – July -2018

PLANNED 76.12 %

ACTUAL 74.92 %

STATUS -1.20%
START TO CONTRACT 04-Mar-13
FINISH TO CONTRACT #1          10-Feb-17
EXTENTION TIME                           150    Days
FINISH TO CONTRACT #2          10-July-17
EXTENTION TIME                           871    Days
FINISH TO CONTRACT #3          28-Nov-19
CONTRACT DURATION 2,457 Days
Up to Date (25 July 2018) 1,969  Days
Remaining Date                                   488 Days



สรุปการเบกิจ่ายเงนิสุทธิของโครงการฯ  

ลาํดบัท่ี รายการ
มูลค่า

(บาท)
%

1 ราคาค่าก่อสร้าง 34,118,379,512.00 SA

2 เงินล่วงหนา้จ่าย 15% 4,369,901,025.93

3 การเบิกจ่ายเงินสุทธิ งวดท่ี 1-61 (มี.ค.61)

- มูลค่างานตามผลงาน 17,355,635,930.15 50.87

- การใหเ้ครดิตและหกัเดบิตวสัดุ 3,360,669,385.29 9.85

- รวม 20,716,305,315.44 60.12

4 รวมราคาการจ่ายเงินทั้งส้ิน (2+3) 25,086,206,341.37 73.53
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งานโครงสรางทางวิ่งยกระดับ

LD Depot

CT Depot

งานรางบริเวณ LD 

Stabling Yard
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BANG SUE STATION



BANG SUE STATION



BANG SUE STATION



รูปแบบสถานีกลางบางซ่ือ

ช้ัน 3 : ชานชาลารถไฟความเร็วสงู, รถไฟฟาเช่ือมทาอากาศยาน

ช้ัน 2 : ชานชาลารถไฟชานเมือง,รถไฟทางไกล

ช้ัน 1 : จุดจําหนายต๋ัว, ที่พักคอย, รานคา

ช้ันใตดิน : ลานจอดรถ  
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สถานีกลางบางซื่อ (กม. 7+800) 

ต้ังอยูบริเวณสถานีชุมทางบางซ่ือ 

ถนนเทอดดําริในปจจุบนั



สถานีจตุจักร (กม.10+275) 

ต้ังอยูบริเวณถนนกําแพงเพชร 2

และถนนกําแพงเพชร 6 

ใกลกับบานพักนิคมรถไฟ กม.11



ศูนยซอมบํารุงรถไฟทางไกล และศูนยซอมบํารุงรถไฟชานเมือง



ปัญหาอุปสรรค
ลําดับที� รายละเอียด สถานะ ผู้รับผิดชอบ รูปภาพปัจจุบัน

1 อาคารผู้บุกรุกด้านตะวันออกเฉียงใต้ของอาคาร Main Workshop กีดขวางงานก่อสร้างถนน SR-1 
และงานก่อสร้างรั�วของโครงการฯ

2 อาคารผู้บุกรุกด้านตะวันออกของ CT Depot กีดขวางงานก่อสร้างถนนทางเชื�อมระหว่าง CT Depot

 กับถนนกําแพงเพชร 2 ตลอดจนถึงงานก่อสร้างถนน SR-1

ฝ่ายอนาบาล การรถไฟฯ 

ฝ่ายอนาบาล การรถไฟฯ 

ปัญหาอุปสรรคกีดขวางงานก่อสร้าง ทําให้กิจการร่วมค้าฯ 
ไม่สามารถก่อสร้างถนนและระบบระบายนํ�า ซึ�งตาม

แผนงานต้องเริ�มดําเนินการก่อสร้างตั�งแต่เดือนมิถุนายน 
2558 ได้ ส่งผลให้ไม่สามารถระบายนํ�าจากพื�นที�โครงการฯ
 ออกไปยังระบบระบายนํ�าภายนอกโครงการฯ ทําให้เกิด
ความเสียหายต่อสิ�งปลูกสร้างของโครงการฯ ที�ดําเนินการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ อีกทั�งยังทําให้งานก่อสร้างไม่แล้วเสร็จ

สมบูรณ์และผู้รับจ้างสัญญา 3 ไม่สามารถรับมอบพื�นที�
เพื�อทํางานระบบได้ ขณะนี�เป็นฤดูแล้ง กิจการร่วมค้าฯ จึง
มีความจําเป็นต้องเร่งรัดงานก่อสร้างในส่วนนี�ให้แล้วเสร็จ
ทันกับฤดูฝนที�จะมาถึง เพื�อมิให้เกิดความเสียหายขึ�นอีก

ปัญหาอุปสรรคกีดขวางงานก่อสร้าง ทําให้กิจการร่วมค้าฯ 
ไม่สามารถก่อสร้างถนนและระบบระบายนํ�า ซึ�งตาม

แผนงานต้องเริ�มดําเนินการก่อสร้างตั�งแต่เดือนมิถุนายน 
2558 ได้ ส่งผลให้ไม่สามารถระบายนํ�าจากพื�นที�โครงการฯ
 ออกไปยังระบบระบายนํ�าภายนอกโครงการฯ ทําให้เกิด
ความเสียหายต่อสิ�งปลูกสร้างของโครงการฯ ที�ดําเนินการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ อีกทั�งยังทําให้งานก่อสร้างไม่แล้วเสร็จ

สมบูรณ์และผู้รับจ้างสัญญา 3 ไม่สามารถรับมอบพื�นที�
เพื�อทํางานระบบได้ ขณะนี�เป็นฤดูแล้ง กิจการร่วมค้าฯ จึง
มีความจําเป็นต้องเร่งรัดงานก่อสร้างในส่วนนี�ให้แล้วเสร็จ
ทันกับฤดูฝนที�จะมาถึง เพื�อมิให้เกิดความเสียหายขึ�นอีก



ปัญหาอุปสรรค (ต่อ)
ลําดับที� รายละเอียด สถานะ ผู้รับผิดชอบ รูปภาพปัจจุบัน

3 อาคารผู้บุกรุกด้านทิศตะวันออกของ CT Depot กีดขวางงานก่อสร้างถนนทางเข้าหลักของ CT Depot



4 อาคารผู้บุกรุกบริเวณทิศใต้ของสถานีกลางบางซื�อกีดขวาง งานก่อสร้างถนน Service Road SR-14 



และ รางระบายนํ�า

ปัญหาอุปสรรคกีดขวางงานก่อสร้าง ทําให้กิจการร่วมค้าฯ 
ไม่สามารถก่อสร้างถนนและระบบระบายนํ�า ซึ�งตาม

แผนงานต้องเริ�มดําเนินการก่อสร้างตั�งแต่เดือนมิถุนายน 
2558 ได้ ส่งผลให้ไม่สามารถระบายนํ�าจากพื�นที�โครงการฯ
 ออกไปยังระบบระบายนํ�าภายนอกโครงการฯ ทําให้เกิด
ความเสียหายต่อสิ�งปลูกสร้างของโครงการฯ ที�ดําเนินการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ อีกทั�งยังทําให้งานก่อสร้างไม่แล้วเสร็จ

สมบูรณ์และผู้รับจ้างสัญญา 3 ไม่สามารถรับมอบพื�นที�
เพื�อทํางานระบบได้ ขณะนี�เป็นฤดูแล้ง กิจการร่วมค้าฯ จึง
มีความจําเป็นต้องเร่งรัดงานก่อสร้างในส่วนนี�ให้แล้วเสร็จ
ทันกับฤดูฝนที�จะมาถึง เพื�อมิให้เกิดความเสียหายขึ�นอีก

ฝ่ายอนาบาล การรถไฟฯ 

ฝ่ายอนาบาล การรถไฟฯ 

ปัญหาอุปสรรคกีดขวางงานก่อสร้าง ทําให้กิจการร่วมค้าฯ 
ไม่สามารถก่อสร้างถนนและระบบระบายนํ�า ซึ�งตาม

แผนงานต้องเริ�มดําเนินการก่อสร้างตั�งแต่เดือนมิถุนายน 
2558 ได้ ส่งผลให้ไม่สามารถระบายนํ�าจากพื�นที�โครงการฯ
 ออกไปยังระบบระบายนํ�าภายนอกโครงการฯ ทําให้เกิด
ความเสียหายต่อสิ�งปลูกสร้างของโครงการฯ ที�ดําเนินการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ อีกทั�งยังทําให้งานก่อสร้างไม่แล้วเสร็จ

สมบูรณ์และผู้รับจ้างสัญญา 3 ไม่สามารถรับมอบพื�นที�
เพื�อทํางานระบบได้ ขณะนี�เป็นฤดูแล้ง กิจการร่วมค้าฯ จึง
มีความจําเป็นต้องเร่งรัดงานก่อสร้างในส่วนนี�ให้แล้วเสร็จ
ทันกับฤดูฝนที�จะมาถึง เพื�อมิให้เกิดความเสียหายขึ�นอีก



The Construction of Mass Transit System Project in Bangkok (Red Line) (I)

SRT Contract 1: Civil Works for Bang Sue Grand Station and Depots

พืน้ทีบ่รเิวณ CT Stabling Yard



The Construction of Mass Transit System Project in Bangkok (Red Line) (I)

SRT Contract 1: Civil Works for Bang Sue Grand Station and Depots

พืน้ทีบ่รเิวณ CT Stabling Yard
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The Construction of Mass Transit System Project in Bangkok (Red Line) (I)

SRT Contract 1: Civil Works for Bang Sue Grand Station and Depots

พืน้ทีบ่รเิวณ CT Stabling Yard
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The Construction of Mass Transit System Project in Bangkok (Red Line) (I)

SRT Contract 1: Civil Works for Bang Sue Grand Station and Depots

พืน้ทีบ่รเิวณ CT Stabling Yard
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The Construction of Mass Transit System Project in Bangkok (Red Line) (I)

SRT Contract 1: Civil Works for Bang Sue Grand Station and Depots

พืน้ทีบ่รเิวณ CT Stabling Yard
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The Construction of Mass Transit System Project in Bangkok (Red Line) (I)

SRT Contract 1: Civil Works for Bang Sue Grand Station and Depots

พืน้ทีบ่รเิวณ CT Stabling Yard
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The Construction of Mass Transit System Project in Bangkok (Red Line) (I)

SRT Contract 1: Civil Works for Bang Sue Grand Station and Depots

พืน้ทีบ่รเิวณ Flyover



The Construction of Mass Transit System Project in Bangkok (Red Line) (I)

SRT Contract 1: Civil Works for Bang Sue Grand Station and Depots

พืน้ทีบ่รเิวณ Flyover

รปูภาพหมายเลข 11 รปูภาพหมายเลข 12



The Construction of Mass Transit System Project in Bangkok (Red Line) (I)

SRT Contract 1: Civil Works for Bang Sue Grand Station and Depots

พืน้ทีบ่รเิวณ Flyover

รปูภาพหมายเลข 13 รปูภาพหมายเลข 14



Contract 2: Civil works for Bang Sue-Rangsit Section 
Awarded to the Italian-Thai Development Public Company Limited on 31 January 2013
Commencement Date on 4 March 2013 / Contract duration: 48 Months

1 The Works include the construction of 8 stations with building services along railway line.
2 Construction of Elevated railway on precast segmental box girder over concrete piers or 

portal frames and at-grade railway on pile foundation approximately 20.15 km in length.
3 Construction of Local roads and drainage system, and
4 Modification or removal of Hopewell project’s structures.

The Mass Transit System Project (Red Line), 
Bang Sue-Rangsit Section 

consists of two civil work contracts and one railway system contract.



สัญญาที่ 2 งานก่อสร้างทางรถไฟช่วงบางซ่ือ-รังสิต

สญัญาเลขท่ี กส.02/รฟฟ./2556 ลงวนัท่ี 31 มกราคม 2556

ผูรั้บจา้งก่อสร้าง บริษทั อิตาเล่ียนไทย ดีเวล๊อปเมนต์ จาํกดั (มหาชน)

แจง้เร่ิมงาน 4 มีนาคม 2556 ระยะเวลาก่อสร้าง 1,440 วนั 

มูลค่างานก่อสร้าง 21,235,400,000 บาท

ข้อตกลงเพิม่เตมิ แนบท้ายสัญญา ฉบับที่ 1 : ปรับเปล่ียนแบบก่อสร้าง และเพ่ิมเติมงบประมาณ ตามมติคณะรัฐมนตรี 3 กพ. 

2558 เปล่ียนแปลงมูลค่างานก่อสร้างเป็น 24,575,912,505.36 บาท ระยะเวลาก่อสร้างตามเดิม

ข้อตกลงเพิม่เตมิ แนบท้ายสัญญา ฉบับที่ 2 : ขยายระยะเวลาก่อสร้าง 150 วนั เร่ืองการผลกระทบจากการขาดแคลนแรงงาน

จากค่าจา้ง 300 บาท ตามมติคณะรัฐมนตรี 25 พ.ย. 2556 ตั้งแต่วนัท่ี 11 ก.พ. 2560 ถึง 10 ก.ค. 2560

ข้อตกลงเพิม่เตมิ แนบท้ายสัญญา ฉบับที่ 3 : ขยายระยะเวลาก่อสร้าง 215 วนั เร่ืองผลกระทบจากผูบุ้กรุกบริเวณสถานีดอน

เมือง ตามมติคณะกรรมการรถไฟฯ(คกร.) คร้ังท่ี 13/2560 19 มิ.ย. 2560 ตั้งแต่วนัท่ี 11 ก.ค. 2560 ถึง 10 ก.พ. 2561

ข้อตกลงเพิม่เตมิ แนบท้ายสัญญา ฉบับที่ 4 : ขยายระยะเวลาก่อสร้าง 100 วนั เร่ืองผลกระทบจากผูบุ้กรุกบริเวณสถานีดอน

เมือง ตามมติคณะกรรมการรถไฟฯ(คกร.) คร้ังท่ี 2/2561 26 ม.ค. 2561 ตั้งแต่วนัท่ี 11 ก.พ. 2561 ถึง 21 พ.ค. 2561



สัญญาที ่2 งานก่อสร้างทางรถไฟช่วงบางซ่ือ-รังสิต

ม.ค-มี.ค เม.ย-มิ.ย ก.ค-ก.ย ต.ค-ธ.ค ม.ค-มี.ค เม.ย-มิ.ย ก.ค-ก.ย ต.ค-ธ.ค ม.ค-มี.ค เม.ย-มิ.ย ก.ค-ก.ย ต.ค-ธ.ค ม.ค-มี.ค เม.ย-มิ.ย ก.ค-ก.ย ต.ค-ธ.ค ม.ค-มี.ค เม.ย-มิ.ย ก.ค-ก.ย ต.ค-ธ.ค ม.ค-มี.ค เม.ย-มิ.ย ก.ค-ก.ย ต.ค-ธ.ค

พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561

ปีที่ 1 ปีที่ 2 ปีที่ 3 ปีที่ 4 ปีที่ 5 ปีที่ 6

ลงนามสญัญา 31 ม.ค. 56

10 ก.พ. 60

ระยะเวลากอ่สรา้ง 1,440 วนั

4 ม.ีค. 56

3 ก.พ. 58

เพิ่มเตมิงบประมาณจาก 21,235,400,000 บาท เป็น 24,575,912,505.36 บาท SA No.1

11 ก.พ. 60 10 ก.ค. 60

ขยายระยะเวลากอ่สรา้ง 150 วนั SA No.2

ขยายระยะเวลากอ่สรา้ง 215 วนั SA No.3

11 ก.ค. 60 10 ก.พ. 61

ขยายระยะเวลากอ่สรา้ง 215 วนั SA No.3

11 ก.พ. 61 21 พ.ค. 61
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DATE TO REPORT 25 – July -2018

PLANNED 100.00 %

ACTUAL 99.44 %

STATUS -0.56%
START TO CONTRACT 04-Mar-13
FINISH TO CONTRACT #1          10-Feb-17
EXTENTION TIME                           150    Days
FINISH TO CONTRACT #2          10-July-17
EXTENTION TIME                          215    Days
FINISH TO CONTRACT #3          10-Feb-18
EXTENTION TIME                          100    Days
FINISH TO CONTRACT #4          21-May-18
CONTRACT DURATION 1,904 Days
Up to Date (25 July 2018) 1,969  Days
Remaining Date                                   0 Days



สรุปการเบกิจ่ายเงนิสุทธิของโครงการฯ  

ลาํดบัท่ี รายการ
มูลค่า

(บาท)
%

1 ราคาค่าก่อสร้าง 24,575,912,505.36 SA

2 เงินล่วงหนา้จ่าย 15% 3,111,059,143.11

3 การเบิกจ่ายเงินสุทธิ งวดท่ี 1-62 (เม.ย.61)

- มูลค่างานตามผลงาน 18,466,596,528.52 75.14

- การใหเ้ครดิตและหกัเดบิตวสัดุ 230,482,665.21 0.94

- รวม 18,697,079,193.73 76.08

4 รวมราคาการจ่ายเงินทั้งส้ิน (2+3) 21,808,138,336.84 88.74

37



การดําเนินการกอสราง สัญญาท่ี 2

งานโครงสรางอาคารสถานี

งานโครงสรางทางวิ่งยกระดับ

งานโครงสรางถนน

เลียบทางรถไฟ

38



รูปแบบสถานีรายทาง - รูปแบบท่ี 1
สถานียกระดับ รองรับเฉพาะรถไฟชานเมือง

จตุจักร

วัดเสมียรนารี

บางเขน

ทุงสองหอง

หลักสี่

การเคหะ

39



สถานีวัดเสมียนนารี (กม.12+340) 

ต้ังอยูระหวางสถานีจตุจักรกับสถานีบางเขน 

บริเวณถนนกาํแพงเพชร 6 ตรงขามกับวัดเสมียนนารี



สถานีบางเขน (กม.13+281) 

ต้ังอยูบริเวณแยกบางเขนชวงถนนกําแพงเพชร 6

ตัดกับถนนงามวงศวาน ตรงขามมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

ถนนวิภาวดีรังสิต



สถานีทุงสองหอง (กม.14+750) 

ต้ังอยูบริเวณถนนกําแพงเพชร 6 และถนนวิภาวดีรังสิต 

ใกลกับกองกํากับการสุนัขและมาตํารวจ



สถานีหลักสี่ (กม.17+943) 

ต้ังอยูบริเวณถนนกําแพงเพชร 6

ทางดาน ทิศเหนือของแยกหลักสี่ 

ตรงขามกับอาคารไอทีสแควร

ติดถนนแจงวัฒนะ



สถานีการเคหะ (กม.19+500) 

ต้ังอยูบริเวณถนนกําแพงเพชร 6 และถนนวิภาวดีรังสิต 

ใกลแฟลตการเคหะฯ ดอนเมือง



รูปแบบสถานีรายทาง - รูปแบบท่ี 2
สถานียกระดับ รองรับรถไฟชานเมือง และรถไฟทางไกล

ดอนเมือง
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สถานีดอนเมือง (กม.21+525) 

ต้ังอยูตรงขามอาคารผูโดยสาร ทาอากาศยานดอนเมือง 

บริเวณถนนกาํแพงเพชร 6 และถนนวิภาวดีรังสิต 

ใกลสถานีรถไฟดอนเมืองปจจุบัน



รูปแบบสถานีรายทาง - รูปแบบท่ี 3
สถานีระดับดิน รองรับเฉพาะรถไฟชานเมือง

หลักหก
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สถานีหลักหก (กม. 27+477) 

ต้ังอยูระหวางสถานีดอนเมืองและสถานีรังสิต 

บริเวณถนนกาํแพงเพชร 6 ซ่ึงเชื่อมตอกับถนนเอกทักษิณ 

และถนนพหลโยธิน ใกลหมูบานเมืองเอก



รูปแบบสถานีรายทาง - รูปแบบท่ี 4
สถานียกระดับ รองรับรถไฟชานเมือง และระดับดิน รองรับรถไฟทางไกล

รังสิต
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สถานีรังสิต (กม.30+347) 

ต้ังอยูบริเวณถนนรังสิต-ปทุมธานี 

และถนนกําแพงเพชร 6 

บริเวณหมูบานรัตนโกสินทร 200 ป















Perspective Phase 1

[From Vibhavadi Road] 

SRT



SKYWALK CONNECT TO AOT 

Perspective [From Vibhavadi Road] 

RED LINE

SRT



SKYWALK CONNECT TO AOT 

Perspective [From Vibhavadi Road] 

Airport link

HSR

Concouse Level

SRT







1.ทางลาด

2.ลิฟท์

3.บนัไดเล่ือน

4.หอ้งนํ้า-หอ้งนํ้าคนพิการ

5.WARNING BLOCK

6.งานป้าย

7.โทรศพัทส์าธารณะ

8.รา้นคา้

9.ตู ้ATM





ปัญหาอุปสรรค ของ ผู้รับจ้างสัญญาที่ 2

1. ปัญหาผู้บกุรุก บริเวณใต้สถานีดอนเมือง

2. SKY WALK ของสถานี บริเวณ ถนน วิภาวดี
3. ทางเข้า-ออก ของ ชมุชนเดชาพฒันา บริเวณพืน้ท่ี

ก่อสร้างสถานีรังสติ กีดขวางงานรัว้ก่อสร้างโครงการฯ



บริเวณท่ีผู้บกุรุกยงัไม่ยอมออกจากพืน้ท่ี

ไม่สามารถดําเนินการก่อสร้าง Retaining Wall ได้เน่ืองจาก

ผู้บกุรุกไม่ยอมย้ายออกจากพืน้ท่ีก่อสร้าง จํานวน 3 หลงั 

บริเวณ GL.1 และ 11 Line A

1. ปัญหาผู้บุกรุกที่สถานีดอนเมือง



1. ปัญหาผู้บุกรุกที่สถานีดอนเมือง



2.ปัญหา SKY WALK ของสถานี บริเวณ ถนน วิภาวดี



ปัญหาการเข้าพืน้ทีก่บัสํานักระบายนํา้
สถานีวดัเสมียนนารี (WSM) รอการอนุญาตเขา้พื้นท่ี

คลองระบายนํ้า



ปัญหาการเข้าพืน้ทีก่บัสํานักระบายนํา้
สถานีบางเขน (BKH) รอการอนุญาตเขา้พื้นท่ี

คลองระบายนํ้า



ปัญหาการก่อสร้างและการเข้าพืน้ที่
สถานีหลกัส่ี(LKS) ขอให ้CSC Instruction ดว้ย

1.แต่เดมิบันไดสะพานลอยหัน

ไปทางทิศใต้ ซ่ึงตดิ Skywalk
ต้องย้ายมาทางทิศเหนือก่อน

1

1
2

2.อยู่ในพื้นที่กรมทาง ยงัไม่ได้

รับอนุญาตให้เข้าพื้นที่ก่อสร้าง

3

3.แนว Skywalk ตดิหลงัคา

สะพานลอย

4.ขยายช่องทางเบ่ียงพร้อมตเีส้น
4

5. ตดั Hopewell

6. ย้าย UD 24,69 kV



ปัญหาการเข้าพืน้ทีก่บักรมทางฯ
สถานีการเคหะ(KKH)

- ทางลงอยู่ในพื้นที่แขวงการทางฯ ยงัไม่ได้รับอนุญาตให้เข้าใช้พื้นที่



ปัญหาการเข้าพืน้ทีก่บั AOT
สถานีดอนเมือง(DMU)  ยงัไม่ไดรั้บอนุญาตใหเ้ขา้ใชพ้ื้นท่ี



3.ปัญหารัว้โครงการท่ียงัไมส่ามารถก่อสร้างได้เน่ืองจากติดปัญหากบัชมุชน



บริเวณ ชุมชนเดชาพฒันา Sta.27+650 ถงึ 28+220

Sta.27+650 Sta. 28+220

ชมุชนเดชาพฒันา

ความก้าวหน้า

ปัจจบุนั โครงการฯสามารถก่อสร้างรัว้ได้แล้ว โดยการรถไฟจะให้สิทธ์ิพืน้ท่ีของการรถไฟ เป็นระยะ 4 เมตร เพ่ือใช้เป็นทางเข้าออกของชมุชน



บริเวณ ชุมชนสุขเกษม Sta. 28+680 ถงึ 29+120

Sta.28+680 Sta. 29+120
คลองรังสิตประยรู

ศกัดิ์

ชมุชนสขุเกษม

ความก้าวหน้า

ปัจจบุนั โครงการฯสามารถก่อสร้างรัว้ได้แล้ว โดยการรถไฟจะให้สิทธ์ิพืน้ท่ีของการรถไฟ เป็นระยะ 4 เมตร เพ่ือใช้เป็นทางเข้าออกของชมุชน



Contract 3: E&M and procurement of rolling stock and fitting

The Works include the design, engineering and systems integration, supply and installation of railway 
Trackworks and E&M railway system covering;

1. Trackworks in meter gauge,
2. Electrification system,
3. Train Control and Signalling system,
4. Communication system,
5. Ticketing system,
6. Depot facilities and Equipment,
7. Control access security system (CASS),
8. Operation automation and information technology (OA&IT) system,
9. Bulk substation and Auto-transformer,
10. Removal, immunisation, modification and/or relocation of existing track, level crossing and 

Signalling/communications,
11. Procurement of Rolling Stock and fitting of ATP to the Employer’s existing Rolling stock, and
12. Provision of Mass Transit Rail Authority Advice and Assistance Group.

The Mass Transit System Project (Red Line), 
Bang Sue-Rangsit Section 

consists of two civil work contracts and one railway system contract.
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DATE TO REPORT 25 – July -2018

PLANNED 59.23 %

ACTUAL 34.72 %

STATUS -24.51%
START TO CONTRACT 28-June-16

FINISH TO CONTRACT #1          6-June-20

Up to Date (25 July 2018) 757  Days

Remaining Date                                   682   Days
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Bill No. % Total Unit % 
Engineering

% 
Procurement

% 
Construction 
& Installation

% 
Training

% Test and 
Commissioning % Actual Unit % Plan Unit % Differe

A&B1 Trackwork 20.7% 6.3% 6.3% 0.2% 7.1% 12.1% -5.0%     
  

A&B2 Electric Power Systems 22.3% 5.5% 6.6% 0.2% 4.9% 9.0% -4.2%     
  

A&B3 Train Control and Signalling System 11.9% 3.0% 3.6% 0.1% 1.1% 4.4% -3.3%

    
  

   
 

A&B4 Communication Systems 9.3% 2.3% 2.8% 0.1% 2.4% 3.6% -1.2%     
  

A&B5 Ticketing Systems 2.0% 0.5% 0.6% 0.0% 0.6% 0.7% -0.1%     
  

A&B6 Depot Facilities and Equipment 7.8% 1.5% 3.2% 0.1% 1.4% 3.0% -1.6%

    
   

   
  

   
    

  
A&B7 Other Systems 1.2% 0.3% 0.4% 0.0% 0.2% 0.5% -0.3%

A&B8 Rolling Stock 23.7% 7.2% 10.5% 0.2% 3.9% 8.2% -4.3%

    
  

   

 
 

A&B9 O&M Sepcialists Advisory Group by Railway 1.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
A&B10 Provisional Sum 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Sum 100.0% 26.5% 34.0% 26.4% 1.0% 12.0% 21.60% 41.6% -20.0%

Description

สดัสว่นร้อยละของงาน



สรุปการเบกิจ่ายเงนิสุทธิของโครงการฯ  (3A) บางซ่ือ-รังสิต

ลาํดบัท่ี รายการ
มูลค่า

(บาท) (เยน)

1 ราคาค่าก่อสร้าง 10,409,815,825.00 58,927,122,758

2 เงินล่วงหนา้จ่าย 15% 1,258,622,373.75 8,501,557,599

3 การเบิกจ่ายเงินสุทธิ งวดท่ี 1- 19(ม.ค.61) 175,872,566.80 1,387,202,831

4 รวมราคาการจ่ายเงินทั้งส้ิน (2+3) 1,434,494,940.55 9,888,760,430
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สรุปการเบกิจ่ายเงนิสุทธิของโครงการฯ  (3B) บางซ่ือ-รังสิต

ลาํดบัท่ี รายการ
มูลค่า

(บาท) (เยน)

1 ราคาค่าก่อสร้าง 1,593,674,175.00 15,573,327,242

2 เงินล่วงหนา้จ่าย 15% 124,601,125.98 2,119,007,621

3 การเบิกจ่ายเงินสุทธิ งวดท่ี 1-14(ส.ค.60) - 128,388,678

4 รวมราคาการจ่ายเงินทั้งส้ิน (2+3) 124,601,125.98 2,247,396,299

80
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1. Trackwork System
2. Rolling Stock
3. Power System
4. Train Control And Signaling System
5. Communication System
6. Depot And Main Workshop Equipment
7. Automatic Fare Collection System 

Scope of Work



การดําเนินงาน สัญญาท่ี 3

Track Work

Rolling Stock

Power System

Train Control And Signaling System

Communication System

Depot And Main Workshop Equipment

Automatic Fare Collection System 
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Trackwork System
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Trackwork System คือระบบการวางราง

รถไฟ ความกวา้งของรางรถไฟ ทางแยก ทางหลีก การ

เช่ือมต่อของสถานีต่างๆ เป็นตน้

84
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Bangsue Grand 
Station

Existing Bangsue Station

Existing Locomotive Workshop

New Stabling Yard
New Coach/Diesel 
Car Repair Shop

Sub Station
Infrastructure Workshops

Main Workshops
Train Operators and Cleaners Building

Hazardous Material Store
Wheel Reprofiling Plant

Stabling Yard

Signaling & Communications 
Equipment

New Daily Maintenance Depot

New LD Train
New CT Train
New LD & CT Train
Existing LD Train
New LD & CT Train (Western Line)
New Freight Train (Western Line)

Guard House

Waste Pick-up Shelter

Train Washing 
Plant

Bang Sue Station



Ballasted Track
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Ballastless Track
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Non-Ballasted Track
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Rolling Stock 
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Exterior and Interior Design
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Rolling Stock



4  Car (2M2T) = Td + Mp + M + Td
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Rolling Stock

10 ขบวน



6 Car (4M2T) = Td + Mp + M + M + Mp + Td
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Rolling Stock 

7 ขบวน



Power System
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Power System



Train Control and Signaling System
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European Train Control System (ETCS)
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ETCS คือระบบอาณตัสิญัญาณและการควบคมุรถไฟของ European Rail 
Traffic Management System (ERTMS) เป็นการทดแทนระบบปอ้งกนัรถไฟ

แบบ Auto Train Control (ATC) และได้รับการออกแบบมาเพ่ือแทนท่ีระบบความ
ปลอดภยัท่ีเข้ากนัไมไ่ด้หลายๆระบบท่ีทางรถไฟในยโุรปใช้อยู ่ในแงเ่ทคนิคมนัคือการควบคมุ

รถไฟในเชิงบวก ซึง่ทางโครงการ Red Line ใช้เป็น ETCS Level 1

Train Control And Signaling System



Signalling System Configuration for 
ETCS level 1

97

Train Control And Signaling System



Signaling System Configuration for ETCS level 1
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Train Control And Signaling System



Signaling System Configuration for ETCS level 1
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Train Control And Signaling System
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Train Control And Signaling System



Communication System
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–Master Clock System
–Telephone System
–CCTV
–Public Address
–Radio System
–SCADA

102

Communication System
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Master Clock System
MCS system will 

provide a central distribute time 
reference for synchronization of 
Red Line systems and equipment

Telephone System
Telephone System 

will provide voice 
communications between  
operational , passenger and 
external parties

Communication System

Radio System
The digital radio 

system will provide the 
efficient wireless voice and 
data communications 
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Public Address
PA system will 

allow announcements of 
audio message to the 
public and operational in 
area of Red Line stations 

SCADA
Supervisory control 

and data acquisition (SCADA) 
is a control system architecture 
that uses computers, 
networked data 
communications and graphical 
user interfaces for high-level 
process supervisory 
management

Communication System

CCTV
Closed-circuit television  

also known as video surveillance, 
is the use of video cameras to 
transmit a signal to a specific 
place, on a limited set of monitors

Presenter
Presentation Notes
SCADA คือระบบการควมคุม กำกับดูแล และเก็บข้อมูลของระบบอุตสาหกรรม ที่มีการใช้ระบบคอมพิวเตอร์



Depot
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คือ ศูนยซ่์อมบาํรุง และ อุปกรณ์ซ่อมบาํรุงต่างๆ ซ่ึง ในโครงการแบ่ง

ออกเป็น 2 ศูนยซ่์อมบาํรุง คือ EMU Depot และ LD Depot

106

Depot And Main Workshop Equipment
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Depot And Main Workshop Equipment



Automatic Fare Collection System
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–Automatic Gate (AGM)
–Token Vending Machine (TVM)
–Add Value Machine (AVM)
–Ticket Office Machine (TOM) 

Automatic Fare Collection System (AFC)



Automatic Gate (AGM)
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Automatic Fare Collection System (AFC)



Token Vending Machine (TVM)

111

Automatic Fare Collection System (AFC)



Add Value Machine (AVM) 
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Automatic Fare Collection System (AFC)



Ticket Office Machine (TOM)
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Automatic Fare Collection System (AFC)
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114

• Lighting

• Power                  Plug         

• Fire Alarm           Heat Detector

Smoke Detector

speaker

230 KV

115 KV
24 KV 25 KV

Electrical System
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OCS Steel Structure Installation



Materials
1. Steel Mast
2. Portal Beam
3. Feeder Wire Arm
4. Drop Arm
5. Nuts, Bolts and Washers

116

1 Steel Mast

2 Portal Beam

3 Feeder Wire Arm

4 Drop Arm

5 Nuts, Bolts and Washers



117

Work MethodStart

1. Survey Works for OCS Foundation Elevation Check

2. Material Delivery/Distribute to Site

3. Assemble and Compose Material

4. Installation Work

5. Additional Welding/Grouting Work (If Required)

6. Post Inspection (Refer to ITP for OCS Steel Structure 
Installation)

End
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1. Survey Work

OCS Foundation surface elevation check prior to start installation work.
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2. Material Delivery/Distribution

At Grade Area

- Rail-Truck/Trolley use for loading and transporting steel mast.
- Rail-Crane access for distribution and installation work.
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2. Material Delivery/Distribution

On Viaduct Area

- Truck use as a transporting vehicle at designated area with parallel under viaduct area.
- Crane use to lift steel mast for loading to the rail trolley on viaduct. 
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3. Assemble and Compose Material

Feeder Wire Arm

- Feeder wire arm will be assembled at the manufacture. For any places the requires, 
it will be attached to the mast before installation process.
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Portal Beam

- The parts of Portal beam will be assembled together at working place before 
installation process.

3. Assemble and Compose Material
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Steel Mast Installation

- Truck crane use for lifting the steel mast and placing on the OCS concrete foundation
then compose washers and nuts to fix the mast to foundation.
- Adjust the mast to the correct design and tighten the nuts.

4. Installation Work
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Portal Beam Installation

- Portal beam will be positioned at each steel mast to connect to the both side portal 
structure.

4. Installation Work
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Feeder Wire Arm Installation

- Feeder wire arm will be attached to the top of OCS mast before mast installation
process. 

4. Installation Work
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- Grouting work will be carried after the OCS steel mast installation work.

5. Welding and Grouting Work
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- Square plate installed below nut in every mast base will be welded finally. 
- After welding work, the galvanized paint will be applied on welding portion at every
plate to protect from corrosion. 

5. Welding and Grouting Work
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6. Post Inspection Check

- Contractor will carry out a Post Installation Check Out base on Inspection and Test 
Plan (ITP) checklist.





 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ๒ 
 

เอกสารงานกอสรางสะพานกลับรถฝงตะวันตก 
และบริเวณสถานีบางบําหรุ 

 
 
 
 



การรถไฟแห่งประเทศไทย
กระทรวงคมนาคม

งานก่อสร้างสะพานกลบัรถ  1 แห่ง  (ฝัง่ตะวนัตก) 

โครงการก่อสร้างสะพานกลบัรถ 2  แห่ง (บริเวณสถานีบางบาํหร)ุ

ผูร้บัเหมาก่อสร้าง

กิจการร่วมค้า อารแ์อล ดี เอสแอล 
ท่ีปรึกษาควบคมุการก่อสร้าง

บริษทัเอพซิลอน จาํกดั



บทนํา
วตัถุประสงค์

การรถไฟแหง่ประเทศไทย หรอื รฟท. มคีวามประสงคก์่อสรา้งสะพานกลบัรถ ๑ แห่ง (ฝัง่ตะวนัตก) โครงการก่อสรา้งสะพานกลบัรถ ๒ แห่ง บรเิวณ

สถานีบางบําหร ุทัง้นี้เพือ่เพิม่ประสทิธภิาพและความปลอดภยัในการเดนิรถ อํานวยความสะดวกใหก้บัประชาชนในพืน้ที ่โดยมขีอบเขตงานโดยสงัเขปดงันี้

1.  กอ่สรา้งสะพานกลบัรถ (U-turn) ควาวยาวประมาณ   509 เมตร    จาํนวน  1  แหง่

2. กอ่สรา้งปรบัปรงุถนน  Local Road  บรเิวณสะพานกลบัรถ  ความยาวประมาณ  1,150 เมตร

3.  รือ้ยา้ยสะพานลอยคนเดนิขา้มเดมิ  และกอ่สรา้งทดแทนจาํนวน  1  แหง่

สญัญาเลขที ่กส.02/รฟฟ./2560 ลงวนัที ่28 กุมภาพนัธ ์2560

วงเงนิในการจดัจา้ง   งบประมาณกอ่สรา้ง  ๑๑๓,๙๐๐,๐๐๐.๐๐บาท (หนึ่งรอ้ยสบิสามลา้นเกา้แสนบาทถว้น) รวมภาษมีลูคา่เพิม่ 7 %  แลว้

ระยะเวลาการดาํเนินงาน  เริม่วนัที ่ 21 มนีาคม 2560 สิน้สดุสญัญาวนัที ่11 กนัยายน 2561 (ระยะเวลากอ่สรา้ง 540 วนั)

อตัราคา่ปรบั    กาํหนดในอตัรารอ้ยละ ๐.๑๐ (ศนูยจุ์ดหนึ่ง) ของคา่จา้งตามสญัญาต่อวนั





แบบรูปตัด  โครงสร้างที ่ 1



แบบรูปตัด  โครงสร้างที ่ 2



แบบรูปตัด  โครงสร้างที ่ 3



 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก 3 
 

เอกสารโครงการรถไฟฟาในความรับผิดชอบของ 
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) 

 
 
 
 
 



การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย

(รฟม.)
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2) สายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ

3) สายสีน้ําเงิน

(ชวงหัวลําโพง – บางแค และชวงบางซ่ือ-ทาพระ)
7) สายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรม – มีนบุรี

6) สายสีชมพู ชวงแคราย – มีนบุรี

11) สายสีมวง ชวงเตาปูน – ราษฎรบูรณะ

8) สายสีเหลือง ชวงลาดพราว – สําโรง

1) สายเฉลิมรัชมงคล

10) สายสีน้ําเงิน ชวงบางแค – พุทธมณฑลสาย 4 

4) สายสีเขียว ชวงแบร่ิง – สมุทรปราการ

5) สายสีเขียว ชวงหมอชิต –สะพานใหม-คูคต

9) สายสีสม ชวงตลิ่งชัน –ศูนยวัฒนธรรม

12) สายสีเขียว ชวงสมุทรปราการ-บางปู

13) สายสีเขียว ชวงคูคต-ลําลูกกา

2
โครงการรถไฟฟาในความรับผิดชอบของ รฟม.
6 สายทาง : 13 โครงการ

โครงการรถไฟฟาในความรับผิดชอบของ รฟม.1
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โครงการรถไฟฟาในความรับผิดชอบของ รฟม.1
6 สายทาง : 13 โครงการ (รวม 253 กม.)

เร่ิมดําเนินการในป 61 เตรียมประกวดราคา ระหวางกอสราง เปดให

บริการแลว

ปเปดใหบริการ

ต.ค. 62/เม.ย. 63

ก.ค. 63

ก.พ. 66

ต.ค. 64

ต.ค. 64

ก.ย. 68

พ.ย. 67

ภายในป พ.ค. 73

ภายในป พ.ค. 73

ภายในป พ.ค. 73

ก.ค .47
ชวงเตาปูน - บางซ่ือ เม่ือ 11 ส.ค. 60 

ส.ค. 59 
ชวงแบริ่ง – สําโรง 3 เม.ย. 60

/ ครบท้ังสาย ธ.ค.61

สายสีน้ําเงิน 
(สายเฉลิมรัชมงคล)

สายสีมวง 
(สายฉลองรัชธรรม) 
สายสีเขียว 
(แบริ่ง - สมุทรปราการ) 
สายสีน้ําเงิน 

(เตาปูน - ทาพระ /หัวลําโพง - บางแค)

สายสีเขียว 
(หมอชิต - สะพานใหม - คูคต)

สายสีสม สวนตะวันออก 
(ศูนยวัฒนธรรมฯ - มีนบุรี)
สายสีชมพู 
(แคราย - มีนบุรี)
สายสีเหลือง 
(ลาดพราว - สําโรง)
สายสีมวง 
(เตาปูน – ราษฎรบูรณะ) 
สายสีสม สวนตะวันตก 
(บางขุนนนท - ศูนยวัฒนธรรมฯ)

สายสีน้ําเงินสวนตอขยาย 
(บางแค - พุทธมณฑล สาย 4)
สายสีเขียวสวนตอขยาย 
(สมุทรปราการ - บางปู) 

สายสีเขียวสวนตอขยาย 
(คูคต - ลําลูกกา)
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ขอมูลโครงการ

ระบบรถไฟฟา Heavy Rail 

โครงสราง ใตดินตลอดสาย

ระยะทาง 20 กม. 18 สถานี (2 P&R 6 ลานจอดรถ)

เงินลงทุน 127,811 ลบ. 

รูปแบบลงทุน BMCL (BEM) รวมลงทุนแบบ PPP Net Cost 25 ป

เปดบริการ ก.ค. 47

จํานวนผูโดยสาร 301,703 คน-เที่ยว/วัน (เฉลี่ย ต.ค. 60 – พ.ค. 61)

คาโดยสารปจจุบัน 16 – 42 บาท

โครงการที่เปดใหบริการแลว

สายสีน้ําเงิน (หัวลําโพง – บางซื่อ)
(รถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล)

รถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

บางซ่ือ

กําแพงเพชร

สวนจตุจักร

พหลโยธิน

ลาดพราว

รัชดาภิเษก

สุทธิสาร

หวยขวาง

ศูนยวัฒนธรรมฯ

พระราม 9

เพชรบุรี

สุขุมวิท

ศูนยประชุม

แหงชาติสิริกิติ์คลองเตย
ลุมพินี

สีลม
สามยาน

หัวลําโพง



สายสีมวง (บางใหญ - บางซ่ือ)
(รถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม)

โครงการที่เปดใหบริการแลวรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ตลาดบางใหญ

สามแยกบางใหญ บางพลู

บางรักใหญ
บางรักนอยทาอิฐ

ไทรมา

สะพานพระนั่งเกลา
แยกนนทบุรี 1

บางกระสอ

ศูนยราชการนนทบุรี

กระทรวงสาธารณสุข

แยกติวานนท

วงศสวาง

บางซอน

เตาปูน

ขอมูลโครงการ

ระบบรถไฟฟา Heavy Rail 

โครงสราง ยกระดับตลอดสาย

ระยะทาง 23 กม. 16 สถานี (3 P&R)

เงินลงทุน 63,733.93 ลบ. 

รูปแบบลงทุน BEM รวมลงทุนแบบ PPP Gross Cost 30 ป

เปดบริการ 6 ส.ค. 59

ผูโดยสาร 44,009 คน-เที่ยว/วัน เฉลี่ย ต.ค. 60 – พ.ค. 61)

คาโดยสารปจจุบัน 14 – 42 บาท

5



66

เคหะสมุทรปราการ

สายลวด

แพรกษา

ศรีนครินทร

สมุทรปราการ

โรงเรียนนายเรือ

เอราวัณ

ปูเจาสมิงพราย

สําโรง

สายสีเขียว (ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ)
ขอมูลโครงการ

รถไฟฟา Heavy Rail

โครงสราง ยกระดับตลอดสาย

ระยะทาง 13 กม.   9 สถานี

เงินลงทุน 18,377.27ลบ.

แผนงาน

 กอสราง

 เปดบริการ

มี.ค. 55 – ม.ค. 60

ธ.ค. 61

สถานะโครงการ (สิ้น ก.ค. 61)

งานโยธา - กอสรางแลวเสร็จ 100%

- 3 เม.ย. 60 กทม. เปดใหบริการเดินรถ 1 สถานี ตอจาก

สถานีแบร่ิงไปยังสถานีสาํโรง

งานระบบ
และเดิน
รถไฟฟา

- 28 มี.ค. 59 : คค. กทม. และ รฟม. ลงนามใน MOU ให 

กทม. บริหารจัดการเดินรถไฟฟา

- 29 มิ.ย. 60 : คจร. มีมติใหทองถิ่นมสีวนรับผิดชอบคาลงทุน

โครงการ โดยใหหารือสัดสวนที่เหมาะสม

- คค. ไดมีหนังสือลงวันที่ 25 พ.ค. 61 ถึง กทม. เพ่ือใหยืนยันจะ

รับโอนโครงการ และจะสามารถเปดเดนิรถไดภายใน ธ.ค. 61

โครงการที่เปดใหบริการแลวรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

6
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สายสีน้ําเงนิ (หัวลําโพง - บางแค และเตาปูน - ทาพระ)

เตาปูน

บางโพ

บางออ

บางพลัด

สิรินธร

บางยี่ขัน

บางขุนนนท

ไฟฉาย

จรัญฯ 13

ทาพระ

หัวลําโพง

หลักสอง

อิสรภาพ

สนามไชย
สามยอด

วัดมังกร

บางแค ภาษีเจริญ
เพชรเกษม 48

บางหวา

บางไผ

บางซ่ือ

7

โครงการที่อยูระหวางกอสราง

ขอมูลโครงการ

รถไฟฟา Heavy Rail

โครงสราง ยกระดับและใตดิน

ระยะทาง ชวงหัวลําโพง – บางแค 14 กม.
ชวงบางซื่อ – ทาพระ 13 กม.

สถานี ชวงหัวลําโพง – บางแค ยกระดับ 7 สถานี               
และใตดิน 4 สถานี
ชวงบางซื่อ – ทาพระ ยกระดับ 10 สถานี

เงินลงทุน 80,814.49 ลบ.

แผนงาน เร่ิมกอสราง : เม.ย. 54
เปดใหบริการ : ต.ค. 62/ เม.ย. 63

สถานะโครงการ (สิ้น ก.ค. 61)

งานโยธา - เร่ิมกอสราง เม.ย. 54 แลวเสร็จ 99.26% เร็ว
กวาแผนงานปจจุบัน 0.35%
- ความกาวหนาการเบิกจาย 91.88%

งานงาน
ระบบและ
เดินรถไฟฟา

- 31 มี.ค. 60 : รฟม. ลงนามสัญญาสมัปทานกับ 
BEM
- BEM ดําเนินงานจัดหาและติดตั้งงานระบบฯ 
แลวเสร็จ 53.58%

รถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

7



สายสีน้ําเงนิ (หัวลําโพง - บางแค และเตาปูน - ทาพระ)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

8

อุโมงคทางว่ิง



สายสีน้ําเงนิ (หัวลําโพง - บางแค และเตาปูน - ทาพระ)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

9

สถานีวัดมังกร



สายสีน้ําเงนิ (หัวลําโพง - บางแค และเตาปูน - ทาพระ)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

10

ทางว่ิงยกระดับขามแมน้ําเจาพระยา



สายสีน้ําเงนิ (หัวลําโพง - บางแค และเตาปูน - ทาพระ)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

11

สถานีสนามไชย



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

12

ขอมูลโครงการ

รถไฟฟา Heavy Rail

โครงสราง ยกระดับตลอดสาย

ระยะทาง 19 กม. 16 สถานี

เงินลงทุน 34,311.28 ลบ.

แผนงาน เร่ิมกอสราง : มิ.ย. 58

เปดบริการ : ก.ค. 63

คูคตกม. 25

พิพิธภัณฑกองทัพอากาศ

โรงพยายบาลภูมิพลอดุลยเดช

สะพานใหม

สายหยุด

อนุสาวรียหลักส่ี

วัดพระศรีมหาธาตุ

กรมทหารราบท่ี 11

บางบัว

กรมปาไม

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร

เสนานิคม

รัชโยธิน

พหลโยธิน 24

หาแยกลาดพราว

12

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สถานะโครงการ (สิ้น ก.ค. 61)

งานโยธา - เร่ิมกอสราง มิ.ย. 58 แลวเสร็จ 72.71% เร็วกวาแผนงานปจจุบัน

3.01%

- ความกาวหนาการเบิกจาย 52.34%

งานงาน
ระบบและ
เดินรถไฟฟา

- 28 มี.ค. 59 : คค. กทม. และ รฟม. ลงนามใน MOU ให 

กทม. บริหารจัดการเดินรถไฟฟา

- 29 มิ.ย. 60 : คจร. มีมติใหทองถิ่นมีสวนรับผิดชอบคาลงทุน

โครงการ โดยใหหารือสัดสวนที่เหมาะสม

-คค. ไดมีหนังสอืลงวันที่ 25 พ.ค. 61 ถึง กทม. เพ่ือใหยืนยันจะรับ

โอนโครงการ และจะสามารถเปดเดนิรถไดภายใน ธ.ค. 61



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

13

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

14/08/2018

งานกอสรางทางวิ่งรถไฟฟาขามหาแยก

ลาดพราว (Balance Cantilever)

ความยาว 401 เมตร มีความลาดชันไมเกิน 

3.5% และมีระดับสูงท่ีสุด 26 เมตร ชวงบริเวณ

ขามดอนเมืองโทลลเวย

401 ม.



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

14

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

14/08/2018

งานกอสรางทางวิ่งรถไฟฟาขามหาแยก

ลาดพราว (Balance Cantilever)

ไปจตุจักร



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

15

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

หาแยกลาดพราวแยกเกษตร

อุโมงครัชโยธินเปนอุโมงคทางลอด

ขนาด 4 ชองจราจร ความยาว 

1,085 เมตร ความลึก 7.50 เมตร 

ความกวาง 16.80 เมตร 

โดยประมาณ

อุโมงคทางลอดรัชโยธิน



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

16

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ภาพความกาวหนางานกอสรางอุโมงค
สภาพทั่วไปของพ้ืนที่กอสราง

อุโมงคบริเวณกลางสี่แยก

สภาพทั่วไปของพ้ืนที่กอสราง

อุโมงคบริเวณกลางสี่แยก



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

17

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สภาพทั่วไปของพ้ืนที่กอสราง

อุโมงคบริเวณกลางสี่แยก

งานติดตั้ง Finishing Wall 

Panel ที่ผนังอุโมงคดานฝง

ศาลอาญาฯ



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

18

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

งานกอสรางบริเวณแยกเกษตรศาสตร

สะพานขามแยก

(Flyover)

ทางว่ิงรถไฟฟา

ความยาวรวม 440 เมตร (บริเวณ          

ซ.พหลโยธิน 34/2 – ม.เกษตรศาสตร)



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

19

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

งานกอสรางโครงสรางสถานีรถไฟฟา

สถานีพหลโยธิน 24 (N10) สถานีสะพานใหม (N20)

สถานีโรงพยาบาลภมูิพลฯ (N21) สถานีกรมทหารราบที่ 11 (N16)



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

20

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

งานกอสรางโครงสรางทางว่ิงรถไฟฟา

ทางวิ่งรถไฟฟา บริเวณ P. 502-503 (พิพิธภัณฑกองทัพอากาศ – กม.25)

งานวางระบบรางรถไฟฟาบนทางวิ่ง



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

21

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

งานกอสรางศนูยซอมบํารุง

Turnout Depot Track plinth Depot

บริเวณ ซ.สายไหม 11 บริเวณ ซ.สายไหม 11

พ้ืนที่ 120 ไร ตั้งอยู

บริเวณสถานีคูคต



สายสีเขียว (หมอชิต – สะพานใหม - คูคต)

22

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

งานกอสรางอาคารจอดแลวจร

Park & Ride N23 Park & Ride N24



สายสีสม สวนตะวันออก (ศูนยวัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (สุวินทวงศ))

ขอมูลโครงการ

รถไฟฟา Heavy Rail

โครงสราง ใตดิน/ ยกระดับ

ระยะทาง 21.2 กม. (ใตดิน 12.2 กม./ ยกระดับ 9 กม.)

สถานี 17 สถานี (ใตดิน 10 สถานี/ ยกระดับ 7 สถานี)

เงินลงทุน 111,964.89 ลบ.

แผนงาน

 คัดเลือกผูรับเหมา
 กอสราง
 เปดเดินรถ

ก.ค. 59 - ก.พ. 60
พ.ค. 60 - ม.ค. 66
ก.พ. 66

สถานะโครงการ (สิ้น ก.ค. 61)

งานโยธา - เร่ิมกอสราง 2 พ.ค 60 แลวเสร็จ 13.57% 
เร็วกวาแผนงานปจจุบัน 2.95%
- ความกาวหนาการเบิกจาย 17.67%

งานระบบรถไฟฟา อยูระหวางปรับปรุงรายงาน PPP เพ่ือเสนอขอ
อนุมัติในคราวเดียวกันกับงานโยธา สายสีสมสวน
ตะวันตก 23

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล



สายสีสม สวนตะวันออก (ศูนยวัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (สุวินทวงศ))

24

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล



สายสีสม สวนตะวันออก (ศูนยวัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (สุวินทวงศ))

25

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สัญญา E1 - Tunneling  – Ground Improvement



สายสีสม สวนตะวันออก (ศูนยวัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (สุวินทวงศ))

26

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

Traffic Management

Utility Relocation

Utility Relocation

Monitoring Test of D-WallConstruction of D-Wall

สัญญา E2 - OR19  สถานีหัวหมาก



สายสีสม สวนตะวันออก (ศูนยวัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (สุวินทวงศ))

27

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

งานรื�อถอนอาคารบริเวณ ซ.ราม 58/2

งานย้ายสาย Cable Optic

งานย้ายสาย Cable Optic

สัญญา E3 – OR20  สถานีลําสาลี



สายสีสม สวนตะวันออก (ศูนยวัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (สุวินทวงศ))

28

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ความกาวหนา สัญญา E4

 Barrettes Pile : Pier 071/2  Viaduct : Pier 113

 งานขยายถนนบริเวณแยกลาดบัวขาว งานยกติดตั้ง Pier Segment (P001)



สายสีสม สวนตะวันออก (ศูนยวัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (สุวินทวงศ))

29

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สัญญา E5 – Workshop / Stabling Yard / Depot ในพ้ืนที่ รฟม.



สายสีสม สวนตะวันออก (ศูนยวัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (สุวินทวงศ))

30

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สัญญา E6 – การกอสรางอาคารสํานักงาน ในพ้ืนที่ รฟม.



สายสีชมพู (แคราย - มีนบุรี)
ขอมูลโครงการ

รถไฟฟา Straddle Monorail

โครงสราง ยกระดับตลอดสาย

ระยะทาง 34.5 กม. 30 สถานี

เงินลงทุน 52,314.53 ลบ. (PPP net cost)

แผนงาน

 เร่ิมงานกอสราง+ระบบรถไฟฟา

 เปดเดินรถ

ก.ค. 61

ต.ค. 64

31

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สถานะโครงการ (สิ้น ก.ค. 61)

งานออกแบบ

พรอมกอสราง

- 16 มิ.ย. 60 รฟม. ลงนามสัญญาสัมปทานกบั Northern Bangkok 

Monorail (NBM)

- 14 มิ.ย. 60 รฟม. ไดมีหนังสือแจงให NBM เร่ิมงานในระยะที่ 1

เมื่อวันที่ 29 มิ.ย. 61

- NBM อยูระหวางออกแบบ ประสานหนวยสาธารณูปโภค และหนวย

เจาของพ้ืนที่ (ทล., กทม.)

- ความกาวหนาปจจุบันแลวเสร็จ 3.10% จากแผนงาน 3.54%



สายสีชมพู (แคราย - มีนบุรี)

32

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ยายสายสื่อสารบริเวณถนนแจงวัฒนะ เชิงสะพานพระรามที่ 4



สายสีชมพู (แคราย - มีนบุรี)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

33สภาพการปดเบี่ยงจราจรบริเวณซอยแจงวัฒนะ – ปากเกร็ด 28/1 ถึงซอยแจงวัฒนะ – ปากเกร็ด 15



สายสีชมพู (แคราย - มีนบุรี)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สภาพการปดเบี่ยงจราจรบริเวณซอยติวานนต 40 - 42 34



สายสีชมพู (แคราย - มีนบุรี)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สภาพการปดเบี่ยงจราจรบริเวณศูนยราชการ จ.นนทบุรี - แยกแคราย 35



สายสีชมพู (แคราย - มีนบุรี)

36

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

เสาตนแรกโครงการอยูบริเวณสถานีลาดปลาเคา (PK18)



สายสีเหลือง (ลาดพราว - สําโรง)

37

ขอมูลโครงการ

รถไฟฟา Straddle Monorail

โครงสราง ยกระดับตลอดสาย

ระยะทาง 30.4 กม. 23 สถานี

เงินลงทุน 48,080.09 ลบ. (PPP net cost)

แผนงาน

 เร่ิมงานกอสราง+ระบบรถไฟฟา

 เปดเดินรถ

ก.ค. 61

ต.ค. 64

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สถานะโครงการ (สิ้น ก.ค. 61)

งานออกแบบ

พรอมกอสราง

- 16 มิ.ย. 60 รฟม. ลงนามสัญญากับ Eastern Bangkok Monorail 

(EBM)

- 14 มิ.ย. 60 รฟม. ไดมีหนังสือแจงให EBM เร่ิมงานในระยะที่ 1 เมื่อ

วันที่ 29 มิ.ย. 61

- EBM อยูระหวางออกแบบ ประสานหนวยสาธารณูปโภค และหนวย

เจาของพ้ืนที่ (ทล., กทม.)

- ความกาวหนาปจจุบันแลวเสร็จ 5.07% จากแผนงาน 5.07%

Presenter
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สายสีเหลือง (ลาดพราว - สําโรง)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

38งานรื้อยายระบบสาธารณปูโภคตามแนวถนนลาดพราว

ความกาวหนางานรื้อยายทอ

ประปาขนาดเสนผานศูนยกลาง 

1.50ม. เทากับ 60.50%

(ความยาวรวม 7.7 กม.)
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สายสีเหลือง (ลาดพราว - สําโรง)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

39รูปการปดเบี่ยงจราจรและการกอสราง บริเวณถนนศรีนครนิทร (แยกศรีกรีฑา)

Presenter
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สายสีเหลือง (ลาดพราว - สําโรง)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

40รูปการเริ่มขุดเจาะเสาเข็มบริเวณถนนศรีนครินทร (แยกศรีกรีฑา)

Presenter
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สายสีเหลือง (ลาดพราว - สําโรง)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

41
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สายสีเหลือง (ลาดพราว - สําโรง)

โครงการที่อยูระหวางกอสรางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

42
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Mass Rapid Transit Authority of Thailand

175 Rama IX Rd., Huay Khwang, Bangkok 10320

Tel. 0 2716 4000 Fax. 0 2716 4019

Call Center 0 2716 4035-36

Webmaster : webmaster@mrta.co.th

Public Relations Division : pr@mrta.co.th 43



 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก 4 
 

เอกสารโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว 
ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต 

 
 
 
 



MRTA

ยินดีตอนรับ

คณะสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร
22 สิงหาคม 2561



22 สิงหาคม 2561

MRTA



ช่ือโครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขียว (เหนือ) ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต

เจา้ของโครงการ : การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย (รฟม.)

วงเงนิค่ากอ่สรา้ง : งานโยธา 28,786 ลา้นบาท

ระยะเวลาดาํเนินการ : 45 เดือน

ขอบเขตของงาน : งานกอ่สรา้งทางรถไฟฟ้ายกระดบัระยะทางประมาณ 19 กโิลเมตร   

สถานีรายทาง 16 สถานี ศูนยซ่์อมบาํรุง 1 แหง่ และ

อาคารจอดแลว้จรพรอ้มสิง่อาํนวยความสะดวก อกี 2 แหง่







• สญัญาที่ 1 : งานโยธา ช่วงหมอชิต – สะพานใหม่

• สญัญาที่ 2 : งานโยธา ช่วงสะพานใหม่ – คูคต

• สญัญาที่ 3 : งานโยธา ศูนยซ่์อมบาํรุงและอาคารจอดแลว้จร

• สญัญาที่ 4 : งานระบบราง

• สญัญาที่ 5 : งานระบบรถไฟฟ้า







ระยะเวลาการก่อสรา้ง : 1 มิถนุายน 2558 - 9 กมุภาพนัธ ์2562 (1,350 วนั)

ผูร้บัจา้ง : บมจ. อติาเลยีนไทย ดีเวลอ๊ปเมนต์

วงเงนิค่าก่อสรา้ง : 15,269 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิม่ 7%)

ขอบเขตของงาน : งานก่อสรา้งโครงสรา้งทางยกระดบั จากหมอชิต บนถนนพหลโยธนิ

ผ่านหา้แยกลาดพรา้ว แยกรชัโยธนิ มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์

วงเวยีนอนุสาวรยีพ์ทิกัษร์ฐัธรรมนูญ ถงึสะพานใหม่ รวมระยะทาง

ประมาณ 12 กม. และการก่อสรา้งอาคารสถานี รวมงานสถาปตัยกรรม

งานระบบประกอบอาคาร จาํนวน 12 สถานี

สญัญาที่ 1 : งานโยธา ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่



สญัญาที่ 2 : งานโยธา ช่วงสะพานใหม่ - คูคต
ระยะเวลาการก่อสรา้ง : 1 มิถนุายน 2558 - 9 กมุภาพนัธ ์2562 (1,350 วนั)

ผูร้บัจา้ง : UN-SH-CH Joint Venture

วงเงนิค่าก่อสรา้ง : 6,657 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิม่ 7%)

ขอบเขตของงาน : งานก่อสรา้งโครงสรา้งทางยกระดบั จากสะพานใหม่บนถนนพหลโยธนิ

ผ่านโรงพยาบาลภมูิพลฯ ไปจนถงึประมาณกโิลเมตรที่ 25 (ประตู

กรุงเทพ) แนวเสน้ทางจะเบี่ยงไปทางดา้นทศิตะวนัออก ขา้มคลองสอง

เขา้สูเ่กาะกลางถนนลาํลูกกา สิ้นสดุโครงการที่บรเิวณสถานีตาํรวจภธูร

คูคต รวมระยะทางประมาณ 7 กม. และการก่อสรา้งอาคารสถานี รวม

งานสถาปตัยกรรม งานระบบประกอบอาคาร จาํนวน 4 สถานี



สญัญาที่ 3 : งานโยธา ศูนยซ่์อมบาํรุงและอาคารจอดแลว้จร
ระยะเวลาการก่อสรา้ง : 1 มิถนุายน 2558 - 9 กมุภาพนัธ ์2562 (1,350 วนั)

ผูร้บัจา้ง : STEC–AS–3 Joint Venture

วงเงนิค่าก่อสรา้ง : 4,019 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิม่ 7%)

ขอบเขตของงาน : งานก่อสรา้งศูนยซ่์อมบาํรุง ต ัง้อยู่บรเิวณสถานีคูคต (มีพื้นที่ประมาณ 120

ไร่) ประกอบดว้ยโรงจอดขบวนรถไฟฟ้า โรงซ่อมบาํรุงหลกั อาคารบรหิาร

และศูนยค์วบคมุกลางการเดินรถและอาคารประกอบอืน่ๆ และก่อสรา้ง

อาคารจอดแลว้จรอกี 2 แห่ง คอื

1. บรเิวณถนนพหลโยธนิ กม. 25 จอดรถไดป้ระมาณ 1,000 คนั

2. บรเิวณใกลก้บัสถานีตาํรวจภธูรคูคต จอดรถไดป้ระมาณ 700 คนั



สญัญาที่ 4 : งานระบบราง
ระยะเวลาการก่อสรา้ง : 1 สงิหาคม 2558 – 11 เมษายน 2562 (1,350 วนั)

ผูร้บัจา้ง : STEC–AS–4 Joint Venture

วงเงนิค่าก่อสรา้ง : 2,841 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิม่ 7%)

ขอบเขตของงาน : งานออกแบบควบคู่การก่อสรา้งระบบราง ประกอบดว้ย Track Plinth,

Rail, Third Rail เป็นตน้ ตลอดเสน้ทางรถไฟฟ้าสายสเีขียว (เหนือ)

รวมระยะทางประมาณ 19 กโิลเมตร และรวมทัง้งานระบบรางภายใน

ศูนยซ่์อมบาํรุง ที่บรเิวณสถานีคูคตดว้ย



 สญัญาที่ 5 : งานระบบรถไฟฟ้า

สญัญาฯ อืน่ๆ



รูปแบบโครงสรางในโครงการฯ



Precast Segmental Box Girder,

ความยาวชวงเสา ประมาณ 30-35 ม.

 โครงสรางรองรับรางรถไฟฟา



รูปแบบทั่วไป

At Grade Level

 โครงสรางสถานีรถไฟฟา



Concourse Level

Free Area Paid Area Free Area

 โครงสรางสถานีรถไฟฟา

รูปแบบทั่วไป



Platform Level

 โครงสรางสถานีรถไฟฟา

รูปแบบทั่วไป



รูปแบบทั่วไป

 โครงสรางสถานีรถไฟฟา



 โครงสรางสถานีรถไฟฟา

สถานีรถไฟฟาเปนสถานียกระดับสูงจากพื้นถนนประมาณ 17.5 ม. 

มีความกวางประมาณ 28 ม. และมีความยาว 135 ม.



 สถานีรถไฟฟาเช่ือมตอ



 สถานีรถไฟฟาเช่ือมตอ



N17, Wat Phra Sri Maha That Station

MRT Pink Line (Future)

Lak Si Monument

Phranakhon Rajabhat University
Wat Phra Sri Maha That (Temple)

Existing Flyover

 สถานีรถไฟฟาเช่ือมตอ



Perspective View

 สถานีรถไฟฟาเช่ือมตอ



Perspective View

 สถานีรถไฟฟาเช่ือมตอ



 ศูนยซอมบํารุงรถไฟฟา



 ศูนยซอมบํารุงรถไฟฟา

Perspective View



 อาคารจอดแลวจร

อาคารจอดแลวจร สถานี กม.25, จอดรถไดประมาณ 1,000 คัน



 อาคารจอดแลวจร

อาคารจอดแลวจร สถานีคูคต, จอดรถไดประมาณ 700 คัน





Overall Progress of Civil Works (C1/C2/C3/C4)
(July 31, 2018)

Contract Contractor
Schedule

LS/LF Actual Status

1 ITD 62.74% 67.96% +5.22%

2 UN-SH-CH JV 81.05% 81.05% 0.00%

3 STEC-AS-3 JV 79.00% 79.02% +0.02%

4 STEC-AS-4 JV 67.30% 69.76% +2.46%

Overall 69.70% 72.71% +3.01%



ผูร้บัจา้ง : บมจ. อิตาเลียนไทย ดีเวลอ๊ปเมนต์

ระยะเวลาการก่อสรา้ง : 1 มิถนุายน 2558 - 9 กมุภาพนัธ ์2562 (1,350 วนั)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้ง Balanced Cantilever บรเิวณหา้แยกลาดพรา้ว



งานก่อสรา้งสะพานรถยนตต์ามแนวถนนพหลโยธิน บรเิวณแยกรชัโยธิน

ภาพถ่ายความกา้วหนา้



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งสะพานรถยนตต์ามแนวถนนพหลโยธิน บรเิวณแยกเกษตรศาสตร ์



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตดิต ัง้ Segmental Viaduct บรเิวณวงเวยีนหลกัสี่



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งสถานีหา้แยกลาดพรา้ว (Station N9)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งสถานีอนุสาวรยีห์ลกัสี ่(Station N18)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งสถานีสะพานใหม่ (Station N20)



Progress of Ratchayothin Underpass
Status up to 31/07/2018

ความคืบหนารวมทุกงานถึง 31 กรกฏาคม 2561 = 76.68%



งานผูกเหลก็ Concrete Median Wall ดา้นฝัง่ศาลอาญาฯ

ภาพถ่ายความกา้วหนา้



งานถมทรายบน Roof Slab ของอโุมงคด์า้นฝัง่ศาลอาญาฯ

ภาพถ่ายความกา้วหนา้



ผูร้บัจา้ง : UN-SH-CH Joint Venture

ระยะเวลาการก่อสรา้ง : 1 มิถนุายน 2558 - 9 กมุภาพนัธ ์2562 (1,350 วนั)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งาน Balanced Cantilever Bridge บรเิวณขา้มคลองสอง



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งทางลาดเขา้ - ออกอาคารจอดแลว้จร N23 บรเิวณถนนพหลโยธิน กม. 25



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งทางลาดเขา้ - ออกอาคารจอดแลว้จร N24 บรเิวณถนนลาํลูกกา



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตดิต ัง้ Segmental Viaduct ระหว่างสถานีพพิธิภณัฑก์องทพัอากาศ (N22) – สถานีกม. 25 (N23)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตดิต ัง้ Segmental Viaduct บรเิวณ Depot Access and Shunt Track



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งสถานีโรงพยาบาลภมูิพลพลอดยุเดช (Station N21)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งสถานีพพิธิภณัฑก์องทพัอากาศ (Station N22)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งสถานีกม.25 (Station N23)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตดิต ัง้บนัไดเลือ่น Entrance 24.4 ของสถานีคูคต (Station N24) 



ผูร้บัจา้ง : STEC-AS-3 Joint Venture

ระยะเวลาการก่อสรา้ง : 1 มิถนุายน 2558 - 9 กมุภาพนัธ ์2562 (1,350 วนั)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งลานจอดรถดา้นขา้งอาคาร OCC ภายในศูนยซ่์อมบาํรุง



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งอาคาร Main Workshop ภายในศูนยซ่์อมบาํรุง



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้ง Special Bridge ภายในศูนยซ่์อมบาํรุง



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตดิต ัง้ระบบระบายอากาศของอาคารต่างๆ ภายในศูนยซ่์อมบาํรุง

D02 Main Workshop 

D13 Chiller Plant

D02 Main Workshop 

D13 Chiller Plant



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตดิต ัง้ระบบป้องกนัไฟของอาคารต่างๆ ภายในศูนยซ่์อมบาํรุง

D02 Main Workshop 

D04 Stabling Yard

D02 Main Workshop 

D04 Stabling Yard



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งอาคารจอดแลว้จร N23



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตดิต ัง้ระบบป้องกนัไฟของอาคารจอดแลว้จร N23

1st Floor

2nd Floor

1st Floor

2nd Floor



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งอาคารจอดแลว้จร N24



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตดิต ัง้ระบบสขุาภบิาลภายในอาคารจอดแลว้จร N24

1st Floor

3th Floor

2nd Floor

4th Floor



ผูร้บัจา้ง : STEC-AS-4 Joint Venture

ระยะเวลาการก่อสรา้ง : 1 สงิหาคม 2558 - 11 เมษายน 2562 (1,350 วนั)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้ง Track Plinth ภายในศูนยซ่์อมบาํรุง



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตดิต ัง้ประแจ (Turnouts) ภายในศูนยซ่์อมบาํรุง



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตดิต ัง้รางจา่ยกระแสไฟฟ้า (Conductor Rail) ภายในศูนยซ่์อมบาํรุง



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานตรวจสอบ Under Baseplate ระหว่างสถานีมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์(N13) – สถานีกรมป่าไม ้ (N14)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้ง Track Plinth บรเิวณสถานีสายหยดุ (N19)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

งานก่อสรา้งตดิต ัง้รางระหว่างสถานีกม. 25 (N23) – สถานีคูคต (N24)



ภาพถ่ายความกา้วหนา้

การตดิต ัง้รางจา่ยกระแสไฟฟ้า (Conductor Rail) ระหว่างสถานีกรมป่าไม ้(N14) – สถานีบางบวั (N15)





 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก 5 
 

เอกสารโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว 
ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ 

 
 
 
 



งานจัดซ้ือพรอมติดตั้งระบบการเดินรถ

(ไฟฟาและเครื่องกล)

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว 

ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ



Existing Green Line

แผนที่แสดงแนวเสนทางของโครงการ

Green Line North Extension
(Mochit-Sapanmai-Kukot)

Green Line South 
Extension

(Bearing-Samutprakarn)



ระยะที่ 1
Opening of Station E15

28-Feb-17
3-Apr-17

ระยะท่ี 2
Opening of Whole Green 

Line South Extension
5-Dec-2018

ระยะที่ 3
Opening of  Station N9

on
28-Feb-19

ระยะที่ 4
Opening of Whole Green 

Line North Extension
30-Jun-20

แผนการเปดใหบริการแบงเปน 4 ระยะ



The Green Line South : Bearing - Samutprakarn

o โครงสรางยกระดับ

o ความยาว 12.8 กิโลเมตร

o 9 สถานี

o ศูนยซอมบํารุง

o Park & Ride

ขอมูลทั่วไป



สถานีสําโรง

E15

สถานีปูเจา

E16



สถานีชางเอราวัณ

E17

สถานีโรงเรียนนายเรือ

E18



สถานีปากน้ํา

E19

สถานีศรีนครินทร

E20



สถานีแพรกษา

E21

สถานีสายลวด

E22



สถานีเคหะฯ

E23



Depot Layout





Main WorkshopOCC & Wheel Diagnostic Building Stabling Yard

P-way BuildingTest TrackTrain Washing Plant



งานจัดซ้ือพรอมติดตั้งระบบการเดินรถ (ไฟฟาและเครื่องกล) 

1. ระบบอาณัติสัญญาณและควบคุมการเดินรถ (Signaling and Train Control) 

2. ระบบจายไฟฟา (Power Supply)

3. ระบบสื่อสาร (Fixed Communications)

4. ระบบจัดเก็บคาโดยสารอัตโนมัติ (Automatic Fare Collection)

5. ระบบประตูกั้นชานชลา (Platform Screen Door)

6. ระบบควบคุมและจัดเก็บขอมูลระบบจายไฟฟา (SCADA)

7. อุปกรณและสิ่งอํานวยความสะดวกในศูนยซอมบํารุง (Depot and Workshop Facilities)

8. งานโยธาอ่ืนๆ ท่ีจําเปนสําหรับการเดินรถ (Additional Civil Enabling Works)



74.34%

70.64%
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Cumu. Plan Cumu. Actual

Overall Progress (as of 15AUG18)

Plan Progress: BL1 74.34% 

Actual Progress: 70.64% (-3.7%)

ความกาวหนาโครงการ



ความกาวหนางาน

98.77% 85.21% 91.45%

22.26%

84.43% 74.34%
87.21% 84.58% 85.25%

11.67%

84.43% 70.64%
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Design Procurement Installation Test+OMM+sparepart  PM&SI (overall) Total contract

Plan Actual



APR-17 MAY-18 JUN-18 JUL-18 AUG-18 SEP-18 OCT-18 NOV-18 DEC-18

PHASE 1 : STATION E15

STATION E15

PHASE 2 : STATION E16 – 23 AND DEPOT

DESIGN

MAIN EQUIPMENT 
DELIVERY

INSTALLATION
E19 – E23

INSTALLATION
DEPOT

INSTALLATION
E16 - E18

TEST AND 
COMMISSIONING

TRIAL RUN

REVENUE OPERATION

REVENUE OPERATION 6-APR -17

REVENUE OPERATION 5-DEC-18

แผนการดําเนินงาน



เอกสารมีความลาชาไมเปนไปตามแผนการสงเอกสาร สงผลตองานในขั้นตอนตางๆ ที่ตามมา 

o เอกสารงานออกแบบมีผลกับการสั่งอุปกรณ

o เอกสารการทดสอบ Factory Acceptance Test มีผลกับการสงวัสดุอุปกรณเขาหนวยงาน

o เอกสารการติดต้ัง ทําใหเปนอุปสรรคตอการกอสราง 

อุปกรณที่สงเขาหนวยงานลาชา

o Platform Screen Door

o Automatic Fare Collection

o Hand Portable ระบบ Communication

ปญหาอุปสรรคของโครงการ



การขาดขอมูลที่ชัดเจน ครบถวน จากผูขายระบบการเดินรถ (M&E Contractor) และผูเดินรถ

(Operator & Maintainer) ในชวงการออกแบบและกอสรางงานโครงสรางพ้ืนฐาน ทําให

จําเปนตองมีการดัดแปลง เพ่ิมเติม งานโยธา งานระบบประกอบอาคาร งานราง และอ่ืนๆ ที่

จําเปนสําหรับการเดินรถ สงผลกระทบตอระยะเวลาการทํางานและงบประมาณ

ปญหาอุปสรรคของโครงการ



ภาพถายโครงการ



Power Supply – Service Transformer at OCC



Power Supply – Stinger at Light Maintenance



UPS/Battery at Main Workshop



Signalling – Inspection of Point Machine and PLI before Testing



Communications – Delivery of Hand Portable for Digital Radio System



SCADA Interface Test at Main Workshop



SCADA - Remote Terminal Unit (RTU)



Platform Screen Door at Station E23



Depot Workshop Facilities – Shunting Vehicle



Depot Workshop Facilities – Bogie Preload Stand at Main Workshop



Depot Workshop Facilities – Overhead Crane with Mobile Platform at Light Maintenance



Automatic Fare Collection –

Installation at Station E19

Automatic Fare Collection – FAT Automatic Gate



First Train–In to Depot

4th – 5th Aug 2018. 









THANK YOU



 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก 6 
 

เอกสารโครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน 
 
 
 
 



Blue Line Extension Project

Ch. Karnchang Public Company Limited
Owner: Mass Rapid Transit Authority of Thailand

Contract 2: Sanam Chai – Tha Phra Section



Overview



ยกระดบั

อโุมงค์

Existing
Blue Line

Blue Line
Extension



บางซ่ือ

หัวลาํโพง

ท่าพระ

หลักสอง

โครงการสว่นตอ่ขยาย (6 สญัญา)

ส่วนต่อขยาย ด้านเหนือ

ยกระดับ

ส่วนต่อขยาย ด้านใต้

ใต้ดนิ + ยกระดับ

ระบบราง

เดนิรถ

3

1
2

4 5

6



ขอบเขตงาน สญัญา 2

อโุมงคค์ู ่รางเดีย่ว
ระยะทางรวม 2.6 ก.ม.

เม.ย. 54 – ก.ย. 59

eastbound

westbound



23(W)×270(L)×32(D) m

ถนนสนามไชย

รร.วดัราชบพธิ

มวิเซยีมสยาม

ปากคลองตลาด
A

Concourse

Plant

Platform

B

C D

E

วดัพระเชตพุนฯ

สถานสีนามไชย (BS12)



วดัราชสทิธิB

A

Concourse

Plant

Platform

Multipurpose

21(W)×183(L)×30(D) m

สถานอีสิรภาพ (BS13)

วดัหงส์



ภาพถา่ย



ผูอ้อกแบบ : รศ.ดร. ภญิโญ สวุรรณครีี
ศลิปินแหง่ชาต ิสาขาทศันศลิป์

สถานสีนามไชย (BS12)



สถานสีนามไชย (BS12)



สถานอีสิรภาพ (BS13)



สถานอีสิรภาพ (BS13)



Cut & Cover Tunnel

TBM
Start Shaft



Cut & Cover Tunnel

Egress
Shaft



ลกึทีส่ดุของโครงการ
38 เมตร

ปลอ่งระบายอากาศที ่3 (IVS3)



Westbound Tunnel (แลว้เสร็จ ธ.ค. 2557)



Eastbound Tunnel (แลว้เสร็จ พ.ย. 2558)



การทํางานในพืน้ทีเ่กาะกรงุรัตนโกสนิทร์



การทํางานในพืน้ทีเ่กาะกรงุรัตนโกสนิทร์

1. งานสํารวจทางโบราณคดี

 กอ่นงานกอ่สรา้งกําแพงกนัดนิ

2. หา้มขดุเปิดผวิจราจร

 เทคนคิ Pipe Roof



งานสํารวจทางโบราณคดี

ขนาด: กวา้ง x ยาว = 3m x 2m
ลกึ = 1.5 ~ 2m

จํานวน:5 zone รวม 138 หลมุ



งานสํารวจทางโบราณคด ี- รปูแบบการทํางาน



งานสํารวจทางโบราณคด ี- ตวัอยา่งวตัถทุีพ่บ



Pipe Roof



Function of Pipe Roof Concept

No Excavation Zone

1.3m

BS12 Station Construction

Ventilation /Roof 
FFL.

Concourse FFL.

Plant FFL.

Base Slab FFL.

15m

Pipe
Jacking



BA C D

Ratcha
Bophit
School

Siam 
Museum

Ventilation FFL.
Roof Floor

Concourse FFL.

Plant FFL.

Base Slab FFL.

Soil
Excavation



ระดับนํา้ของทรายชัน้ที่ 2
+86.20 m.

ความสูงของนํา้ในชัน้

ทราย 16.75 m.

2nd Stiff Clay

2nd Sand

1st Stiff Clay

Soft Clay

1st and 2nd Sand

ระดับใต้พืน้สถานี

+69.45 m.

ผนงักนัดนิ

มาตรการป้องกันนํา้ใต้ดนิ
ระดับพืน้ดนิเดมิ

+101.5 m.

สัมประสิทธ์ิความพรุนของ

ชัน้ทรายที่ฉีดด้วยนํา้ยากัน

ซึม 10-6 ซม.ต่อวินาที

สัมประสิทธ์ิความพรุนของทรายชัน้ที่ 

2 4x10-3 ซม.ต่อวินาที

ฉีดนํา้ยากันซึมในชัน้ทราย



งานอโุมงค์



Backup Units x 9

Tunnel Boring Machine (TBM)

6.43 m.



Westbound 

BS12 IVS3 BS13

C&C

เจ้าพระยา

TBM
Start Shaft

ภาพตดัแนวอโุมงค ์/ ชัน้ดนิ (soil profile)

TBM
Maintenance

Eastbound 

Presenter
Presentation Notes
ช่วง BS13  จากผิวดินถึง  Top Tunnel ลึก  25  เมตร
ช่วง IVS    จากผิวดินถึง  Top Tunnel ลึก  34  เมตร
ช่วง BS12  จากผิวดินถึง  Top Tunnel ลึก  25  เมตร
 
ระยะจากผิวน้ำถึงท้องน้ำแม่น้ำเจ้าพระยาลึก 20 เมตร
จากท้องน้ำถึง Top อุโมงค์  10 เมตร



200 m.

20 m.

10 m.

แมนํ่า้
เจา้พระยา

อโุมงค์

IVS3BS12

640 m.

ภาพตดัแนวอโุมงค์
ชว่งลอดใตแ้มน้ํ่าเจา้พระยา

Presenter
Presentation Notes
ช่วง BS13  จากผิวดินถึง  Top Tunnel ลึก  25  เมตร
ช่วง IVS    จากผิวดินถึง  Top Tunnel ลึก  34  เมตร
ช่วง BS12  จากผิวดินถึง  Top Tunnel ลึก  25  เมตร
 
ระยะจากผิวน้ำถึงท้องน้ำแม่น้ำเจ้าพระยาลึก 20 เมตร
จากท้องน้ำถึง Top อุโมงค์  10 เมตร
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2

3

4

5

6

1
2
3
4
5
6

Grout Hole
Curve Bolt

Socket

Segment Dimensions - Length      1.2 m. 
- Thickness 0.3 m.

Tunnel Lining              - ID 5.70 m.

Segment Ring



ขอบคณุครบั



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

Blue Line Extensions Project 
Organization Chart

MRTA

PMCBL

CSCBL

Contractor 1
ITD

Contractor 2
CK

Contractor 3
SH-UN JV

Contractor 4
SINO - THAI 

Contractor 5
CK

MESC

Contractor 6
(M&E)

/MRT Operation



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

CONTRACT 3

CONTRACT 4

CONTRACT 2

CONTRACT 1



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

ประชาราษฎร์
สาย2

BN11 BANG 
PHO STATION

BN13 BANG 
PHLAT STATION

BN12 BANG 
OR STATION

BN14 SIRINDHORN 
STATION

BN15 BANG YI 
KHAN STATION

BN16 BANG KHUN 
NON STATION

BN17 YAEK FAI CHAI 
STATION

BN18 CHARAN SANIT
WONG 13 STATION

CHAO PHRAYA RIVER CROSSING

SPACE TRUSS AT SIRINDHORN 
STATION

BALANCE CANTILEVER AT YEAK 
BOROMRATCHONNI

BALANCE CANTILEVER AT 
KLONG BANGKOK NOI

BEGINNING OF 
CONTRACT 3 
STA. 1+319.692

END OF CONTRACT 3 
STA. 12+360.000

TAO PUN – THA PHRA 
(ELEVATED CIVIL WORKS)
LENGTH 11.04 KM. AND  

8  STATIONS



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

Project Name
MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

Contract 3 : Elevated Civil Works

Type of Works Elevated Structure 11.04 km. and 8 Stations

Employer Mass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

Consultants
Project Management Consultant (PMCBL) and

Construction Supervision Consultant (CSCBL)

Contractor SH-UN JV

Contract Price 11,284,776,250.41  Baht

Project Duration 1,640 Days ( 4 April 2011 – 29 September 2015)

Extension of Time (1) 810 Days ( 30 September 2015 - 17 December 2017)

Extension of Time (2) 330 Days ( 18 December 2017 – 12 November 2018)

Contract 3 : Project Outline



Planned Progress  : 96.25 %

9,756,400,365.44 Baht

Actual Progress  : 96.60 %

9,791,878,184.95 Baht

--------------------------------------------------------------------------

Elevated Structure Progress   100 %

Station 96.50 %

MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

Work Progress as 31 July 2018
(Revised Programme with EOT 810 Days for Monitoring)



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

งานทางว่ิง  : Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

Balance ขา้มแม่นํ้ าเจา้พระยา  : Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

Noise Barrier : Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

Bowstring บางพลดั  :  Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

Balance ขา้มแยกบรมราชชนนี  :  Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

Balance ขา้มคลองบางกอกนอ้ย  :  Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

Bowstring ไฟฉาย  :  Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

สถานีบางโพ (BN11)  :  Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

สถานีบางออ้ (BN12)  :  Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

สถานีบางพลดั (BN13)  :  Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

สถานีสิรินธร (BN14)  :  Progress 88.75%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

สถานีบางยีข่นั (BN15)  :  Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

สถานีบางขุนนนท ์(BN16)  :  Progress 100%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

สถานีไฟฉาย (BN17)  :  Progress 77.40%



MRT Blue Line Extension Project , Toa Pun– Tha Phra Section

MRTA SH – UN JVMass Rapid Transit Authority of Thailand , Ministry of Transport 

สถานีจรญัฯ 13 (BN18)  :  Progress 100%



โครงการรถไฟฟ้าสายสีนํา้เงนิ ส่วนต่อขยาย สัญญาที ่4

สัญญาที4่ เร่ิมต้นเส้นทางท่ีบริเวณสถานีท่าพระ เช่ือมต่อกบัสญัญาท่ี 2 จากสถานีอิสรภาพ และเช่ือมต่อกบัสญัญาท่ี 3 จาก

สถานีจรัญสนิทวงศ์ 13  โดยสําหรับเส้นทางของสญัญาท่ี 4 นัน้จะวิ่งไปทางทิศใต้ตามถนนเพชรเกษม ผ่านแยกราชพฤกษ์ และ

แยกพทุธมณฑลสาย 1 สิน้สดุท่ีสถานีหลกัสอง รวมระยะทางประมาณ 10.5 กิโลเมตร



ศูนย์ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า (Depot)

ศูนยซ่์อมบาํรุงอยู่บนพื้นท่ีขนาดประมาณ 90 ไร่ ตั้งอยู่บริเวณถนนเพชรเกษม ใกลก้บัสถานีเพชรเกษม 48

โดยภายในศูนยซ่์อมบาํรุงนั้น จะประกอบดว้ยกลุ่มอาคารท่ีสาํคญัต่างๆ ดงัน้ี

- โรงจอดรถไฟฟ้า (Stabling Yard)

- รางทดสอบ (Test Track)

- อาคารจ่ายกระแสไฟฟ้า (Substation)

- ศูนยค์วบคุมการเดินรถ (Operation Control Center)

- กลุ่มอาคารซ่อมบาํรุง (Main Workshop)

- สาํนกังานบริหารและจดัการ (Administrator Office)



แผนผงัพืน้ทีบ่ริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า (Depot)




	1. หน้าปก Final
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