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>> สัญจรทั่วไทย
 Cafe along the way`



“ตีเหล็ก”
 ยอมรับว�าระหว�างถวายงานเป�นเวลาทั้งหมด ๓๕ ป� มีบางครั้งบางคราเหมือนกันที่หมดกําลังใจ บางครั้งบางคราวเราเจออุปสรรค
ชนิดทีไ่ม�รู�จะฝ�าฟ�นไปได�อย�างไร กําลังใจอันอ�อนไหวของมนุษย�มันก็อดไม�ได�ที่จะแสดงอากัปกิริยาบางอย�างของความอ�อนแอออกมา จําได�ว�า
ครัง้หนึง่เคยแสดงอาการอย�างนัน้ให�พระองค�ได�ทอดพระเนตรเหน็ พระองค�ท�านกเ็สดจ็มาทรงรบัสัง่ว�า “สเุมธไปหาเหลก็ให�สกัก�อนได�ไหม 
เหล็กธรรมดานี่แหละ ฉันอยากจะตีมีดดาบสักเล�มนึงพอเราได�เหล็กก�อนนั้นมาแล�วก�อนจะตีมีดดาบเราต�องทําอะไร ต�องเอาไปเผาไฟจนแดงโล�
เลยใช�ไหม…ถ�าเราถูกเผาอย�างเหล็กก�อนนั้น มันปวดแสบปวดร�อนทรมานไหม…แล�วพอเผาแดงโล�อย�างนั้นแล�ว ต�องไปทุบอีกกี่ครั้ง ที่จะเป�น
มดีดาบ…ถ�าตวัเราโดนทบุอย�างนัน้แล�ว เราเจบ็ปวดไหม…แล�วกว�าจะมมีดีดาบนัน้ ถกูเผากีค่รัง้ ถกูทบุกีค่รัง้ เหลก็ก�อนนัน้ถงึจะกลายเป�น
มีดดาบแต�สุดท�ายก็เป�นมีดดาบใช�ไหม แล�วเวลาเป�นมีดดาบแล�วมันสวยไหม มันทําประโยชน�ได�ไหมแล�วถ�าใช�ไม�ดีมันก็บาดมือเราได�เหมือนกันใช�ไหม 
ถ�าเราทําฝ�กดีๆ ทําด�ามดีๆ แล�ว มันไร�ค�าเหมือนเหล็กดุ�นนั้นรึเปล�า

“จําไว�นะ ใครผู�ใดก็ตามทีไ่ม�ได�เคยถูกเผา ถูกทุบมา คนๆ นั้น ไม�สามารถทํางานใหญ�ให�กับแผ�นดินได�หรอก”
เรื่องเล�าจาก ดร.สุเมธ ตันติเวชกุล
วันจันทร�ที่ ๙ ตุลาคม ๒๕๖๐
งานปาฐกถาพิเศษ  “ธ ทรงเป�นครูวิศวกรรมจราจรของแผ�นดิน”
เนื่องในโอกาสวันคล�ายวันสถาปนา สนข. ครบรอบ 15 ป�

3สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร 3สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 สวสัดีทานผูอานวารสารนโยบายการขนสงและจราจรทกุทานคะ “ฤดฝูนเปนชวงทีม่สีถติกิารเกดิอบุติัเหตุ

ทางถนนสูง เนื่องจากสภาพถนนเปยกลื่น มีนํ้าทวมขัง และทัศนวิสัยในการมองเห็นเสนทางไมชัดเจน”

“การขบัรถในชวงฝนตก ผูขบัขีต่องเพิม่ความระมดัระวงัใหมากกวาปกต ิเนือ่งจากสภาพถนนทีช่ืน้แฉะ เมือ่ผสมกับ

ฝุนจะกลายเปนดินโคลน ทําใหถนนล่ืนกวาปกติ และอาจเกิดอนัตรายทีไ่มคาดคดิได”...สรปุไดวา...การตรวจสอบรถ

ใหอยูในสภาพพรอมใชงาน เชน ยาง ระบบเบรก ใบปดนํา้ฝน สัญญาณไฟ ถือเปนส่ิงสําคัญทีจ่ะชวยลดความเสีย่ง

ตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชวงฤดูฝน

 วารสารนโยบายการขนสงและจราจร ฉบับนี้ ขอแนะนําคอลัมนคมนาคมกาวไกล เรื่องการขับเคลื่อน

แผนหลักการพฒันาระบบขนสงและจราจร 2554 - 2563 เพือ่มุงสูการขนสงท่ีย่ังยนื นอกจากน้ี ยงัมคีอลัมนตางๆ 

นาสนใจ เชน คอลมันมมุมองขนสงและจราจร เรือ่งสรปุผลการศกึษาออกแบบรายละเอยีดระบบขนสงสาธารณะ

ในเขตจังหวดัขอนแกนและผลกระทบส่ิงแวดลอม คอลัมนเวทีความคิด เร่ืองแผนแมบทการพฒันาจุดจอดแลวจร

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล คอลัมนจุดประกายความคิด เรื่อง สนข. กับการพัฒนานวัตกรรมดาน

การขนสงและจราจร คอลัมนเปดโลกเทคโนโลย ี เรือ่งแนวโนมเทคโนโลยีระบบต๋ัวรวม และคอลัมนสญัจรท่ัวไป 

เรื่อง Café along the way เปนตน 

 สดุทายนีก้องบรรณาธกิาร หวงัเปนอยางยิง่วาวารสารนโยบายการขนสงและจราจรฉบับน้ี จะเปนประโยชน

และสามารถเพิ่มพูนความรูเก่ียวกับการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของประเทศใหกับทานผูอานวารสาร

นโยบายการขนสงและจราจรทุกทานนะคะ แลวพบกันใหมฉบับหนาคะ สวัสดีคะ    

คณะที่ปรึกษา นายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายชยธรรม พรหมศร รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบาย

และแผนการขนสงและจราจร นางวไิลรัตน ศริโิสภณศลิป รองผูอาํนวยการสาํนกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายวจิติต นมิิตรวานิช นักวิชาการขนสงทรงคณุวุฒิ 

นายเริงศักดิ์ ทองสม ผู อํานวยการกองพัฒนาระบบการขนสงและจราจร นางสาวลักษณวดี ธนามี ผูอํานวยการศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร 

นายเผด็จ ประดิษฐเพชร ผูอํานวยการสํานักงานโครงการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม นายพิเชฐ คุณาธรรมรักษ ผูอํานวยการสํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง 

นายสฤษฎพงศ บริบูรณสุข ผูอํานวยการสํานักแผนความปลอดภัย นายยืนยง ตั้งเปรมศรี ผูอํานวยการสํานักแผนงาน นายนิรันดร เกตุแกว ผูอํานวยการสํานักสงเสริม

ระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค นายสุรพงษ เมี้ยนมิตร  ผูอํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก

บรรณาธิการ นางสาวอัญชุลี ศิโรรัตนรังษี  ผูอํานวยการสํานักบริหารกลาง

ฝายจัดการวารสาร นางดวงเดือน นพรัตน  นายกวีภพ ปุษปาคม  นายณัฐ บุญยุบล

  นายวิทยา กอกลิ่น  นายชัชวาล ทรัพยสมบูรณ  นางสาวนฤมล อุดบุญ
กองบรรณาธิการ นางสาวพิมพรรณ ชุมเพ็งพันธุ  นางสาวกฤติกา บูรณะดิษ  นางสาวพนิดา เขียวงามดี  นายพรชัย พัฒนาพงษสถิต  นายธาฤต บํารุงพงศ    
 นางสาวปญะนุช ราชวังเมือง  นายธนพล จรัลวณิชวงค  นางสาวเพ็ญศรี เหลืองอรามศรี  นางสาวดวงใจ วงรักษ  นางสาวกิตติยา แกวมี

คณะผู�จัดทํา
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“ตีเหล็ก”
 ยอมรับว�าระหว�างถวายงานเป�นเวลาทัง้หมด ๓๕ ป� มบีางคร้ังบางคราเหมอืนกนัทีห่มดกาํลงัใจ บางครัง้บางคราวเราเจออุปสรรค
ชนิดที่ไม�รู�จะฝ�าฟ�นไปได�อย�างไร กําลังใจอันอ�อนไหวของมนุษย�มันก็อดไม�ได�ที่จะแสดงอากัปกิริยาบางอย�างของความอ�อนแอออกมา จําได�ว�า
คร้ังหนึ่งเคยแสดงอาการอย�างนั้นให�พระองค� ได�ทอดพระเนตรเห็น พระองค�ท�านก็เสด็จมาทรงรับสั่งว�า “สุเมธไปหาเหล็กให�สักก�อนได�ไหม 
เหล็กธรรมดานี่แหละ ฉันอยากจะตีมีดดาบสักเล�มนึงพอเราได�เหล็กก�อนนั้นมาแล�วก�อนจะตีมีดดาบเราต�องทําอะไร ต�องเอาไปเผาไฟจนแดงโล�
เลยใช�ไหม…ถ�าเราถูกเผาอย�างเหล็กก�อนนั้น มันปวดแสบปวดร�อนทรมานไหม…แล�วพอเผาแดงโล�อย�างนั้นแล�ว ต�องไปทุบอีกกี่ครั้ง ที่จะเป�น
มีดดาบ…ถ�าตัวเราโดนทุบอย�างนั้นแล�ว เราเจ็บปวดไหม…แล�วกว�าจะมีมีดดาบนั้น ถูกเผากี่คร้ัง ถูกทุบกี่คร้ัง เหล็กก�อนนั้นถึงจะกลายเป�น
มดีดาบแต�สดุท�ายกเ็ป�นมดีดาบใช�ไหม แล�วเวลาเป�นมดีดาบแล�วมนัสวยไหม มนัทาํประโยชน�ได�ไหมแล�วถ�าใช�ไม�ดมีนักบ็าดมอืเราได�เหมอืนกนัใช�ไหม 
ถ�าเราทําฝ�กดีๆ ทําด�ามดีๆ แล�ว มันไร�ค�าเหมือนเหล็กดุ�นนั้นรึเปล�า

“จําไว�นะ ใครผู� ใดก็ตามที่ไม�ได�เคยถูกเผา ถูกทุบมา คนๆ นั้น ไม�สามารถทํางานใหญ�ให�กับแผ�นดินได�หรอก”
เรื่องเล�าจาก ดร.สุเมธ ตันติเวชกุล
วันจันทร�ที่ ๙ ตุลาคม ๒๕๖๐
งานปาฐกถาพิเศษ  “ธ ทรงเป�นครูวิศวกรรมจราจรของแผ�นดิน”
เนื่องในโอกาสวันคล�ายวันสถาปนา สนข. ครบรอบ 15 ป�
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 สวสัดีทานผูอานวารสารนโยบายการขนสงและจราจรทกุทานคะ “ฤดฝูนเปนชวงทีม่สีถติกิารเกดิอบุติัเหตุ

ทางถนนสูง เนื่องจากสภาพถนนเปยกลื่น มีนํ้าทวมขัง และทัศนวิสัยในการมองเห็นเสนทางไมชัดเจน”

“การขบัรถในชวงฝนตก ผูขับขีต่องเพิม่ความระมดัระวงัใหมากกวาปกต ิเนือ่งจากสภาพถนนทีช่ืน้แฉะ เมือ่ผสมกับ

ฝุนจะกลายเปนดินโคลน ทําใหถนนล่ืนกวาปกติ และอาจเกิดอนัตรายทีไ่มคาดคดิได”...สรปุไดวา...การตรวจสอบรถ

ใหอยูในสภาพพรอมใชงาน เชน ยาง ระบบเบรก ใบปดนํา้ฝน สญัญาณไฟ ถือเปนส่ิงสําคญัทีจ่ะชวยลดความเสีย่ง

ตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชวงฤดูฝน

 วารสารนโยบายการขนสงและจราจร ฉบับนี้ ขอแนะนําคอลัมนคมนาคมกาวไกล เรื่องการขับเคลื่อน

แผนหลกัการพฒันาระบบขนสงและจราจร 2554 - 2563 เพือ่มุงสูการขนสงทีย่ั่งยนื นอกจากน้ี ยงัมคีอลัมนตางๆ 

นาสนใจ เชน คอลมันมมุมองขนสงและจราจร เร่ืองสรุปผลการศกึษาออกแบบรายละเอยีดระบบขนสงสาธารณะ

ในเขตจงัหวดัขอนแกนและผลกระทบส่ิงแวดลอม คอลมันเวทคีวามคดิ เร่ืองแผนแมบทการพฒันาจุดจอดแลวจร

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล คอลัมนจุดประกายความคิด เรื่อง สนข. กับการพัฒนานวัตกรรมดาน

การขนสงและจราจร คอลมันเปดโลกเทคโนโลย ี เรือ่งแนวโนมเทคโนโลยีระบบต๋ัวรวม และคอลัมนสญัจรท่ัวไป 

เรื่อง Café along the way เปนตน 

 สดุทายนีก้องบรรณาธกิาร หวงัเปนอยางยิง่วาวารสารนโยบายการขนสงและจราจรฉบบัน้ี จะเปนประโยชน

และสามารถเพิ่มพูนความรูเกี่ยวกับการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของประเทศใหกับทานผูอานวารสาร

นโยบายการขนสงและจราจรทุกทานนะคะ แลวพบกันใหมฉบับหนาคะ สวัสดีคะ    

คณะที่ปรึกษา นายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายชยธรรม พรหมศร รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบาย

และแผนการขนสงและจราจร นางวไิลรัตน ศริโิสภณศลิป รองผูอาํนวยการสาํนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายวิจติต นมิติรวานิช นักวชิาการขนสงทรงคณุวฒุิ 

นายเริงศักดิ์ ทองสม ผู อํานวยการกองพัฒนาระบบการขนสงและจราจร นางสาวลักษณวดี ธนามี ผูอํานวยการศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร 

นายเผด็จ ประดิษฐเพชร ผูอํานวยการสํานักงานโครงการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม นายพิเชฐ คุณาธรรมรักษ ผูอํานวยการสํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง 

นายสฤษฎพงศ บริบูรณสุข ผูอํานวยการสํานักแผนความปลอดภัย นายยืนยง ตั้งเปรมศรี ผูอํานวยการสํานักแผนงาน นายนิรันดร เกตุแกว ผูอํานวยการสํานักสงเสริม

ระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค นายสุรพงษ เมี้ยนมิตร  ผูอํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก

บรรณาธิการ นางสาวอัญชุลี ศิโรรัตนรังษี  ผูอํานวยการสํานักบริหารกลาง

ฝายจัดการวารสาร นางดวงเดือน นพรัตน  นายกวีภพ ปุษปาคม  นายณัฐ บุญยุบล

  นายวิทยา กอกลิ่น  นายชัชวาล ทรัพยสมบูรณ  นางสาวนฤมล อุดบุญ
กองบรรณาธิการ นางสาวพิมพรรณ ชุมเพ็งพันธุ  นางสาวกฤติกา บูรณะดิษ  นางสาวพนิดา เขียวงามดี  นายพรชัย พัฒนาพงษสถิต  นายธาฤต บํารุงพงศ    
 นางสาวปญะนุช ราชวังเมือง  นายธนพล จรัลวณิชวงค  นางสาวเพ็ญศรี เหลืองอรามศรี  นางสาวดวงใจ วงรักษ  นางสาวกิตติยา แกวมี

คณะผู�จัดทํา

บทบรรณาธิการ

บทบรรณาธิการ
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คมนาคมกาวไกล

 • การขบัเคลือ่นแผนหลกัการพฒันาระบบขนสงและจราจร 

  พ.ศ. 2554 - 2563 เพือ่มุงสูการขนสงท่ียัง่ยืน

มุมมองขนสงและจราจร

 • สรุปผลการศึกษาออกแบบรายละเอียด

  ระบบขนสงสาธารณะในเขตจังหวัดขอนแกน

  และผลกระทบสิ่งแวดลอม

เวทีความคิด

 • แผนแมบทการพัฒนาจดุจอดแลวจรในเขตกรุงเทพมหานคร

  และปรมิณฑล

จุดประกายความคิด

 • สนข. กับการพัฒนานวัตกรรม

  ดานการขนสงและจราจร

หยิบมาเลา

 • บริบทของนโยบายความปลอดภัยทางถนน

เปดโลกเทคโนโลยี

 •  แนวโนมเทคโนโลยีระบบตั๋วรวม

สัญจรทั่วไทย 

 • Cafe along the way

สถิติขนสงและจราจร

 • สถิติอุบัติเหตุชวงเทศกาลสงกรานต 2561

ปกิณกะ

 • เรื่องนี้ตองรู เทคนิคการดูแลรถยนตในหนาฝน

รอบรั้ว สนข.

 • แนะนําขาราชการ และเจาหนาที่ สนข.

ธรรมะกับชีวิต

 • ฝนตกนั้นทั่วฟา

สารบัญ
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คมนาคมก�าวไกล

โดย กลุมติดตามและประเมินผล สํานักแผนงาน

การขับเคลื่อนแผนหลักการพัฒนาระบบขนส�ง
และจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 
เพื่อมุ�งสู�การขนส�งที่ยั่งยืน

 

1. ความเป�นมาของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส�งและจราจรฯ 

 ป พ.ศ.2554 กระทรวงคมนาคมโดยสํานักงานนโยบายและ
แผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและ
จราจร พ.ศ. 2554 - 2563 และคณะรัฐมนตรีไดมีมติเมื่อวันที่ 12 เมษายน 
พ.ศ. 2554 รับทราบและใหกระทรวงคมนาคมและหนวยงานที่เกี่ยวของใชเปน
แนวทางและเคร่ืองมอืสาํหรบัประสานการดําเนนิงานอยางมบีรูณาการสอดคลอง
ตามบทบาทและหนาท่ีในขัน้ตอนตอไป  และเมือ่ถงึครึง่ทางของแผนในป พ.ศ. 2554 
ไดทบทวนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจรฯ ใหสอดคลองกบัสถานการณ

ทางเศรษฐกจิ สังคม การเมือง ส่ิงแวดลอม และการพฒันาเทคโนโลยทีีเ่ปล่ียนแปลงไป
นบัแตวนัเริม่ตนการขบัเคลือ่นแผน หนวยงานไดรวมกนัดาํเนนิการตอเนื่องกระท่ัง
ปจจุบัน 
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2. สาระสําคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส�ง
 และจราจรฯ 

 แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจรฯ 
ไดกําหนดวิสัยทัศน คือ มุงสูการขนสงท่ียั่งยืน (Toward 
sustainable transport)  ซึ่งใหความสําคัญกับการพัฒนา
อยางสมดลุใน 3 มติ ิไดแก เศรษฐกจิ สงัคม และสิง่แวดลอม  
โดยหลกัการพฒันาทีย่ัง่ยนืนีม้คีวามสอดคลองกบัยุทธศาสตรชาต ิ
20 ป และเปาหมายการพัฒนาแหงการพัฒนาท่ียั่งยืน 
(Sustainable Development Goals; SDGs) ของ
สหประชาชาติดวย  เพื่อใหบรรลุถึงวิสัยทัศนของแผนได
กาํหนดเปาประสงค 5 ประการ ไดแก 1) เพือ่ใหประเทศไทย
เปนศูนยกลางเช่ือมตอการเดนิทางและการขนสง 2) เพือ่เพิม่
ความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง 
3) เพื่อปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย ในการเดินทาง
และการขนสง 4) เพื่อสงเสริมการขนสงที่ประหยัดพลังงาน 
และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 5) เพื่อยกระดับการเขาถึง

และเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ ทัง้น้ี แผนหลกัการพฒันา
ระบบขนสงและจราจรฯ ประกอบดวย 17 ยุทธศาสตร 
โดยมีหนวยงานภาครัฐและรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวง
คมนาคม รวม 21 หนวยงาน รวมกันขับเคลื่อน 136 
โครงการ 38 มาตรการ และมีตัวชี้วัดเพื่อประเมินผลลัพธ
และผลกระทบของเปาประสงครวม 47 ตัวชี้วัด 

3. การขับเคลื่อนแผนหลักการพัฒนาระบบขนส�ง
 และจราจรฯ 

 หนวยงานทัง้ 21 หนวยงานไดรวมกนัขับเคลือ่นแผน 
โดยนําโครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการพัฒนา
ระบบขนสงและจราจรฯ มาดําเนินการตามแผนงาน
หรอืความสําคัญจําเปนเรงดวน ใน 2 ขั้นตอนหลัก ไดแก 

ขั้นตอนการศึกษา ซ่ึงเมื่อแลวเสร็จไดนําไปสู ขั้นตอน
การดําเนินโครงการและมาตรการ อาทิ ประกวดราคา 
จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กอสราง รวมทั้งจัดหายานพาหนะ
และอุปกรณ พัฒนาระบบ สําหรับโครงการขนาดใหญ
มักเสนอเรื่องใหคณะรัฐมนตรีหรือคณะกรรมการจัดระบบ
การจราจรรับทราบผลการศึกษาหรือใหความเห็นชอบ
โครงการดวย นอกจากนี้ยังมีกลไกการติดตามประเมินผล 
ที่ดําเนินการคู ขนานกับการดําเนินงานของหนวยงาน
ตลอดระยะเวลาการขบัเคลือ่นแผน เพือ่จดัทาํรายงานเสนอ
ผูบริหารกระทรวงคมนาคมทราบและสะทอนผลการประเมนิ
พรอมขอเสนอแนะใหหนวยงานตอไป 

4. ความคืบหน�าการดําเนินการตามแผนหลักการ  
 ขนส�งและจราจรฯ 

 โครงการและมาตรการภายใตแผนหลักการ
ขนสงและจราจรฯ ถึงปจจุบัน (ปงบประมาณ พ.ศ. 2560) 
สวนใหญอยูระหวางการดาํเนนิงาน และแลวเสรจ็ในบางสวน 
กลาวคือ 1) ผลการดําเนินโครงการ โครงการภายใตแผน
หลกัการพฒันาระบบขนสงและจราจรฯ รวม 136 โครงการ 
สวนใหญอยูระหวางดําเนินการศึกษาและดําเนินการรวม 
78 โครงการ  ดาํเนนิการศกึษาและดาํเนนิการแลวเสรจ็รวม 
48 โครงการ และมีโครงการที่ยกเลิกชะลอ 4 โครงการ 
รวมทั้งมีโครงการท่ียังไมเริ่มดําเนินการรวม 6 โครงการ 
2) ผลการดําเนินมาตรการ มาตรการภายใตแผนหลักการ
พัฒนาระบบขนสงและจราจรฯ รวม 38 มาตรา สวนใหญ
อยูระหวางดาํเนนิการศกึษาและดาํเนนิการรวม 22 มาตรการ  
ดาํเนนิการศกึษาและดาํเนนิการแลวเสรจ็รวม 10 มาตรการ  
และมมีาตรการทีย่กเลกิชะลอ 1 มาตรการ รวมทัง้มมีาตรการ
ที่ยังไมเริ่มดําเนินการรวม 3 มาตรการ (ดังแผนภาพ)
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✔  โครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 

 (ทอท.)

✔  โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 (กทท.)

✔  โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

 สายพัทยา-มาบตาพุด, สายบางปะอิน-สระบุรี-  

 นครราชสมีา, สายบางใหญ-บานโปง-กาญจนบุรี (ทล.)

✔ โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงชุมทาง

 ถนนจิระ-ขอนแกน (รฟท.)

✔ โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีสม

 (ชวงศูนยวัฒนธรรม-มีนบุรี

 สายสีชมพู (ชวงแคราย-มีนบุรี), สายสีเหลือง

 (ชวงลาดพราว-สําโรง) (รฟม.)

✔ โครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเชื่อมโยง  

 ภูมิภาค ชวงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

 (รถไฟไทย-จีน) (สนข./รฟท.)

✔ โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงปากนํ้าโพ-เดนชัย 

 ชวงชุมทาง ถนนจิระ-อุบลราชธานี, ชวงขอนแกน-

 หนองคาย, ชวงชุมพร-สุราษฎรธานี 

 ชวงสุราษฎรธานี-หาดใหญ-สงขลา (รฟท.) 

✔ โครงการจัดทําแผนแมบทดานการขนสงทางอากาศ 

 (สนข.)

✔ มาตรการดําเนินการแกไขขอบกพรองภายใต

 โครงการตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัย

 สากล (USOAP) (กทพ.)

✔ มาตรการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมการบิน

 และศูนยซอมบํารุง อากาศยานที่ทาอากาศยาน

 อูตะเภา (สนข./บกท.)

✔ มาตรการบังคับใชการจํากัดความเร็วอยางเปน

 รูปธรรม (ทล./ขบ.) 

✔ โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีมวง 

 ชวงบางใหญ-บางซื่อ (รฟม.)

✔ โครงการจัดหารถโดยสารรุนใหมสําหรับบริการ

 เชิงพาณิชยจํานวน 115 คัน (รฟท.)

✔ โครงการทางพิเศษสายรัช-วงแหวนรอบนอก

 กรุงเทพมหานคร (กทพ.)

✔ โครงการพัฒนาทาเรือผูโดยสารในแมนํ้าเจาพระยา

      จํานวน 17 แหง (จท.)   

✔ โครงการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม 

 และโครงการจัดทําระบบ ศูนยบริหารจัดการรายได

 กลาง (สนข.) 

✔ โครงการกอสรางตอเติมทางขับ ลานจอดเครื่องบิน 

 ลานจอดรถยนตพรอมระบบไฟฟาทาอากาศยาน

 นครศรีธรรมราช (ทย.)

✔ มาตรการพัฒนาทาเรือใหเปนไปตามมาตรฐาน   

 PSHEMS (กทท.)

✔ มาตรการรณรงคขับขี่อยางประหยัดพลังงาน (ขบ.)

✔มาตรการวางระเบียบการเดินรถใหเกิดคุณภาพ

 การขนสงสาธารณะอยางเปนระบบ และวางแผน

 พัฒนาศูนยการจัดการระบบขนสงสาธารณะ

 และการติดตามรถโดยสารสาธารณะ (ขบ.)

โครงการ/มาตรการที่ดําเนินการแล�วเสร็จ
(48 โครงการ และ 10 มาตรการ)

โครงการ/มาตรการที่อยู�ระหว�างศึกษา/ดําเนินการ
(78 โครงการ และ 24 มาตรการ)
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โครงการ/มาตรการที่ยังไม�เริ่มดําเนินการ
(6 โครงการ และ 3 มาตรการ) 

 

 โครงการ/มาตรการที่ยกเลิก/ชะลอ
 (4 โครงการ และ 1 มาตรการ) 

✔ โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีนํ้าเงินชวงบางแค-

 พุทธมณฑลสาย 4) (รฟม.) (ชะลอโครงการ โดยรอ

 ขอมูลจํานวนผูโดยสารรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน 

 ชวงหัวลําโพง-บางแคและบางซื่อ-ทาพระ 

 มาพิจารณาชวงเวลาที่เหมาะสมของโครงการ)

✔ โครงการกอสรางทาเรือชุมพร (จท.) 

 (จท.ยกเลิกโครงการ เนื่องจากผลการศึกษาสรุปวา

 ไมคุมคาการลงทุนทางการเงินและเศรษฐศาสตร)

✔ มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบการออกใบอนุญาต

 การประกอบการขนสงสินคาระหวางประเทศ (ขบ.)  

 (ยกเลิกมาตรการ เนือ่งจากม ีพ.ร.บ. การขนสงทางบก 

 พ.ศ. 2527 ทีบ่งัคบัใชไวอยูแลวจึงยงัคงใชบทบญัญติัน้ี

 ในการออกใบอนุญาตการประกอบการขนสงสินคา

 ระหวางประเทศตอไปได

✔ โครงการกอสรางทางหลวงชนบทสนับสนุน

 สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 4 จ.เชียงราย

 (3 สายทาง) (ทช.) (มีแผนจะเริ่มดําเนินงาน

      ในป พ.ศ. 2562)

✔ โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงอุบลราชธานี-

 มุกดาหาร (รฟท.) (ยังไมมีนโยบายดําเนินการ 

 และโครงการไมไดบรรจุในแผนวิสาหกิจ

 ของ รฟท. พ.ศ. 2560 - 2564)

✔ มาตรการใหสัตยาบันอนุสัญญา SOLAS Protocol 

 1988 และอนุสัญญา LOADLINE Protocol 1988 

 (จท.) (เพราะ จท. มีแผนเขารวมในอนุสัญญาทั้ง 

 2 ฉบับ ในป พ.ศ. 2562)

    

แผนภาพ สถานะโครงการและมาตรการสําคัญภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจรฯ 

 5. ป�จจัยแห�งความสําเร็จ และประเด็นป�ญหาที่ต�องก�าวข�าม เพื่อการขับเคลื่อนโครงการและมาตรการ
  ภายใต�แผนหลักการพัฒนาระบบขนส�ง ฯ  

 การขับเคล่ือนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจรฯ มีปจจัยแหงความสําเร็จ (Key success factors) 
หลายประการที่ชวยขับเคลื่อนการดําเนินโครงการและมาตรการใหแลวเสร็จและความคืบหนาตามแผน อาทิ 1) มีแหลงเงินทุน
ที่หลากหลายนอกเหนือจากงบประมาณแผนดิน ที่หนวยงานสามารถบริหารจัดการการลงทุนทําใหมีความคลองตัวและยืดหยุน
มากขึ้น อาทิ เงินกู การรวมลงทุนภาครัฐและเอกชน เงินรายไดรัฐวิสาหกิจ กองทุนรวมโครงสรางพื้นฐาน 2) มีโครงการ
และมาตรการพัฒนาทั้งในสวนของ Hardside ที่ใหความสําคัญกับการพัฒนาดานอุปทาน (Supply management) 
และ Softside ทีใ่หความสาํคญักบัการพัฒนาดานอุปสงค (Demand management) และโครงสรางเชงิสถาบนัทีช่วยใหการพฒันา
เปนระบบและรอบดานมากขึ้น 3) มีวิสัยทัศนของแผนที่มุ งเนนการพัฒนาการขนสงที่ยั่งยืนซึ่งสอดรับกับนโยบายรัฐ เชน 
ยุทธศาสตรชาติ ระยะ 20 ป และแนวทางการพัฒนาของสหประชาชาติ เชน Sustainable Development Goals (SDGs) 
ทําใหไดรับการสนับสนุนการดําเนินโครงการ/มาตรการ 4) มีความรวมมือระหวางกันภาครัฐ เอกชน สถาบันวิชาการ ทองถ่ิน 
รวมทั้งความรวมมือระหวางประเทศ เหลานี้ชวยใหการดําเนินงานเปนไปอยางบูรณาการเชื่อมโยงและประสบความสําเร็จเพิ่มขึ้น 
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ผลการดําเนินงานบรรลุเป�าหมาย ผลการดําเนินงานไม�บรรลุเป�าหมาย

 ตัวชี้วัด แผน ผล ตัวชี้วัด แผน ผล ตัวชี้วัด แผน ผล

มูลคาการขนสงสินคาที่ดานการคา

ชายแดนเชื่อมตอโครงขาย

ทางหลวงอาเซียน (ลานบาท)

 ดานเชียงของ

 ดานแมสอด

 ดานมุกดาหาร

 ดานสะเดา

 ดานปาดังเบซาร 

ปริมาณการขนสงสินคา

ผานทาเรือแหลมฉบัง (ลาน TEUs)

ปริมาณการขนสงสินคา

ที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (ลานตัน)

 17,686.24 21,748.50

 68,818.80 83,128.68

 76,119.80 196,593.44

  403,752.85 411,885.28

 175,882.06 202,999.27

 7.45 7.65

 1.31 1.42

มูลคาการขนสงสินคาที่ดานการคา

ชายแดนเชื่อมตอโครงขาย

ทางหลวงอาเซียน (ลานบาท)

 ดานแมสาย

 ดานหนองคาย  

 ดานนครพนม

 ดานอรัญประเทศ

 

ปริมาณผูโดยสารที่ทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ (ลานคน)

เปาประสงคที่ 1 เพื่อใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง

 ตัวชี้วัด แผน ผล

 14,067.72 8,245.25

 71,249.76 63,165.17

 90,157.08 83,405.70

 82,067.63 72,829.29

 62.56 59.08

 อยางไรกต็ามจากการประเมนิผลพบวา มปีญหาอุปสรรคทีต่องรวมกันกาวขาม หลายประการซึง่สงผลใหเกดิความลาชา
ในการดาํเนินโครงการ/มาตรการหรอืยงัไมสามารถนาํโครงการ/มาตรการมาดาํเนนิการตามแผน อาท ิการศกึษาหรอืกระบวนการ
พจิารณาตามกฎหมายใชระยะเวลานาน มกีารเปลีย่นแปลงนโยบายและกฎระเบยีบท่ีเกีย่วของ และในขัน้ตอนการดําเนนิโครงการ/
มาตรการ เชน การเวนคืนท่ีดิน การตอตานคัดคานจากมวลชนและประชาชนในพื้นท่ี การไมไดรับการจัดสรรงบประมาณ 
การดําเนินการกอสรางหรือจัดซื้อจัดจางไมแลวเสร็จตามแผนที่กําหนดตลอดจนขอจํากัดของทรัพยากร   

 6. ผลจากการขับเคลื่อนแผนหลักการพัฒนาระบบขนส�งและจราจรฯ 

 ผลของการขับเคลื่อนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจรฯ โดยเมื่อโครงการและมาตรการภายใต
แผนดําเนินการแลวเสร็จจํานวนหนึ่ง ไดกอใหเกิดผลในระดับผลผลิต (Output) ของโครงการ/มาตรการโดยตรง ทั้งในดาน 
Hardside อาทิ การเพิ่มจํานวนสถานีและระยะทางสําหรับการขนสงทางบก ราง น้ํา อากาศและการเช่ือมตอ ซึ่งชวยเพิ่ม
ขีดความสามารถในการรองรับปริมาณผูโดยสารและยานพาหนะ และ Softside อาทิ เกิดการพัฒนากฎหมายกฎระเบียบ 
บุคลากร และมีการใชเทคโนโลยีการขนสงท่ีมีประสิทธิภาพมากขึ้น นอกจากนี้มีการประเมินผลในระดับผลลัพธ (Outcome) 
และผลกระทบ (Impact) ของแผนดวยตัวชี้วัดรวม 47 ตัวชี้วัด พบวาในปงบประมาณ พ.ศ. 2560 มีตัวชี้วัดที่มีผลการดําเนินงาน
บรรลุคาเปาหมายจํานวน 19 ตัวชี้วัด และตัวชี้วัดที่มีผลการดําเนินงานไมบรรลุคาเปาหมายจํานวน 26 ตัวชี้วัดในจํานวนนี้
มีตัวชี้วัดที่สะทอนผลการดําเนินงานท่ีตํ่ากวาคาเปาหมายท่ีกําหนดไวอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะตัวชี้วัดภายใตเปาประสงคที่ 3 
ปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง เปาประสงคที่ 4 สงเสริมการขนสงที่ประหยัดพลังงานและเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม และเปาประสงคที่ 5 ยกระดับการเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสงสาธารณะ และมีตัวที่วัดที่ไมสามารถ
ประเมินผลได จํานวน 2 ตัวชี้วัด เนื่องจากอยูระหวางการเก็บรวบรวมขอมูลหรือการพัฒนาฐานขอมูล สรุปผลการประเมิน
ตัวชี้วัดภายใตแผนหลัก (ดังตาราง) 

ตารางสรุปผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัดภายใต�แผนหลักการพัฒนาระบบขนส�งและจราจรฯ
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ผลการดําเนินงานบรรลุเป�าหมาย ผลการดําเนินงานไม�บรรลุเป�าหมาย

 ตัวชี้วัด แผน ผล ตัวชี้วัด แผน ผล ตัวชี้วัด แผน ผล  ตัวชี้วัด แผน ผล ตัวชี้วัด แผน ผล ตัวชี้วัด แผน ผล

เปาประสงคที่ 2 เพิ่มความคลองตัวและการเขาถึงระบบการคมนาคมขนสง

อัตราการเคลื่อนตัวของรถ

บนถนนโครงขายทางหลวง (กม./ชม.)

รอยละของผูใชถนนในโครงขาย

ของกรมทางหลวงที่มีตอ

การบริหารเชิงประสบการณ (รอยละ)

รอยละของผูใชถนนในโครงขาย

ของกรมทางหลวงชนบทที่มีตอ

การบริหารเชิงประสบการณ (รอยละ)

ปริมาณเที่ยวบินทั้งหมดภายในเขต

แถลงขาวการบินกรุงเทพที่มีผล

ตอการบริหารเชิงประสบการณ 

(เที่ยว/ป)

อัตราการเกิดอุบัติเหตุที่ลดลงจาก

ปกอนบริเวณทางผานเสมอระดับ

(รอยละ)

จํานวนอุบัติเหตุตอปของเรือขนสง

สินคา (ครั้ง)

ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสง

ทางนํ้าพิจารณาจาก

ดานความปลอดภัย (รอยละ)

 85.00 89.00

 

 85.00 90.61

 85.00 93.24

 940,000 950,661

 ลดลง 5% ลดลง 65%

 25 8

 80.00 93.61

ปริมาณผูโดยสารภายในประเทศ

ที่ทาอากาศยานในภูมิภาค 

(ลานคน)

ความพึงพอใจของผูใชบริการ

ทาอากาศยาน (รอยละ) 

จํานวนอุบัติเหตุตอปของระบบ

ขนสงสาธารณะทางถนน (คัน)

จํานวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุบน

โครงขายทางหลวงตอระยะทาง

การเดินทาง (ครั้ง/พันลานคัน-กม.

(V-KT)) 

จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ที่เกดิจากการขนสงทางถนน ของ คค. 

ทั่วประเทศ (คน)

อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ที่เกิดจากการขนสงทางถนน

ทั่วประเทศ

(คนตอประชากรแสนคน)

จํานวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนสง

ผูโดยสารสาธารณะทางนํ้า (ครั้ง)

 52.44 51.19

 85.00 84.14

 

 629 676

 40.00 52.04

 

 1,971 2,730

 17.00 19.21

 25 27

เปาประสงคที่ 3 ปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง
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ผลการดําเนินงานบรรลุเป�าหมาย

สัดสวนปริมาณการขนสงสินคา

ทางราง (รอยละ) 

สัดสวนปริมาณการขนสงสินคา

ทางนํ้าโดยรวม (รอยละ)

สัดสวนปริมาณการขนสงสินคา

ทางนํ้าทางชายฝง (รอยละ)

ปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า

ทางชายฝง (ลานตัน)

ความพึงพอใจของผูใชบริการ

รถโดยสารสาธารณะ 

ในสวนภูมิภาค (รอยละ)

ผลการดําเนินงานไม�บรรลุเป�าหมาย

 ตัวชี้วัด แผน ผล ตัวชี้วัด แผน ผล ตัวชี้วัด แผน ผล  ตัวชี้วัด แผน ผล

 

 1.43 1.43

 11.08 12.45

 4.80 6.26

 40.72 50.44

 80.00 84.20

 ตัวชี้วัด แผน ผล ตัวชี้วัด แผน ผล

 100 70

 0    3

 

 6.29 6.19

 6,739 2,949

 55.00 33.00

 53.40 53.34

 35.00 40.23

 60.00 72.73

 74.00 71.79

 70.00 39.74

 75.00 54.07

 80.00 72.50

 85.00 74.20

 4.79 3.78

 ตัวชี้วัด แผน ผล

เปาประสงคที่ 5 ยกระดับการเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสงสาธารณะ

เปาประสงคที่ 4 สงเสริมการขนสงที่ประหยัดพลังงาน และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม

ความสําเร็จของจํานวนคูมือ 

ปฏิบัติงานกํากับดูแลสนามบิน 

ที่ตองปรับปรุงใหครบถวน

ตามมาตรฐาน ICAO (รอยละ)

การเกิดอุบัติเหตุดานการขนสง

ทางอากาศ (ครั้ง)

สัดสวนปริมาณการขนสงสินคา

ทางนํ้าทางลํานํ้า (รอยละ)

ปริมาณและระยะทางการขนสง

สินคาทางราง (ตัน-กม.)

ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนสงสินคา

(กม./ชม.)

ปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า

ทางลํานํ้า (ลานตัน)

สัดสวนการใชพลังงานของ

ภาคการขนสง (รอยละ)

ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก

(ลานตัน)

ความพงึพอใจของผูใชบริการรถโดยสาร

สาธารณะในกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล (รอยละ)

ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสาร

เชิงสังคม: รถไฟธรรมดา (กม./ชม.)

ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสาร

เชิงพาณิชย: รถไฟดวนพิเศษ (กม./ชม.) 

ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสาร

เชิงสังคม (รอยละ)

ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสาร

เชิงพาณิชย (รอยละ)

ปริมาณผูโดยสารเดินทางโดยระบบ

รถไฟฟาขนสงมวลชนทุกเสนทาง 

(แสนคน/วัน)



12 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

“ Together towards sustainable transport”

7. ก�าวต�อไปในการขับเคลื่อนแผนหลักการพัฒนาระบบขนส�งและจราจรฯ ให�บรรลุเป�าประสงค�วิสัยทัศน�

 แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจรฯ เปนแผนพัฒนาภาคคมนาคมขนสงซึ่งไดบูรณาการรวมกันของทุก
ภาคสวน ทีไ่ดขบัเคลือ่นมา 8 ปแลว ดงันัน้ กอนทีแ่ผนจะส้ินสุดในป พ.ศ. 2563  ทุกภาคสวนควรรวมมอืรวมใจกันเรงรดัขบัเคล่ือน
การดําเนินงานใหสามารถบรรลุวิสัยทัศนในการมุงการขนสงที่ยั่งยืน ตามที่ตั้งไว อาทิ 
 - เรงรัดการดําเนินโครงการ/มาตรการซ่ึงสวนใหญอยูระหวางการดําเนินงาน จัดทําแผนบริหารความเสี่ยงเพื่อแกไข
ปญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้นเพื่อใหโครงการสามารถดําเนินการตามแผนที่กําหนดไว รวมทั้งใหความสําคัญกับการนําโครงการที่ศึกษา
แลวเสร็จขับเคลื่อนไปสูการปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม โดยเฉพาะโครงการและมาตรการภายใตเปาประสงคดานความปลอดภัย 
ดานสิ่งแวดลอม และการยกระดับและเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ
 - ใหความสาํคญักบัการขบัเคลือ่นในดาน Softside และโครงสรางเชงิสถาบนัเพ่ิมขึน้ อาท ิปรับปรุงกฎหมายกฎระเบยีบ 
การบริหารจัดการ เชน การบริหารจัดการดานอุปสงค (Demand management) การพัฒนาคุณภาพการขนสง การจัดทํา
แผนบริหารความเสีย่ง การสรางความรบัรูและเขาใจใหกบัประชาชนในพืน้ท่ีและหนวยงานทีเ่กีย่วของ โดยประยกุตใชการปฏิบัตกิาร
ดานขาวสาร (Information operation: IO) การนําเทคโนโลยีที่มีความเหมาะสม เชน เทคโนโลยีขนสงอัจฉริยะ เทคโนโลยีดิจิทัล 
เทคโนโลยีที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม มาใชในการดําเนินโครงการ/มาตรการ ตลอดจนใหความสําคัญกับการพัฒนาบุคลากรในเชิง
คุณภาพและปริมาณ เพื่อชวยใหการดําเนินโครงการและมาตรการแลวเสร็จตามแผนที่กําหนดไว 
 - เรงรัดดําเนินการพัฒนาระบบฐานขอมูลดานการขนสงที่มีความสมบูรณและเปนปจจุบัน  
        - ใหความสําคัญกับการเชื่อมตอทั้งทางกายภาพและระบบ
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มุมมองขนส�งและจราจร

สรุปผลการศึกษาออกแบบรายละเอียด

ระบบขนส�งสาธารณะในเขต
จังหวัดขอนแก�น
และผลกระทบสิ่งแวดล�อม

สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค  สนข.

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

(สนข.) ไดรับการจัดสรรงบประมาณประจําป พ.ศ. 2559 ให

ดาํเนินการจางทีป่รกึษาศกึษาออกแบบรายละเอยีดระบบขนสง

สาธารณะในเขตจังหวัดขอนแกนและผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โดยมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาวิเคราะหความเหมาะสมของ

ระบบขนสงสาธารณะเมืองขอนแกน  ศึกษาความเหมาะสม

ดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม สิ่งแวดลอม (Environmental

Impact Assessment: EIA) และออกแบบรายละเอียด

(Detail Design) โครงการนํารอง จํานวน 1 เสนทาง รวมทั้ง

ศึกษาจัดทําแผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบพื้นท่ีสถานีหรือ

จดุจอด (Transit – Oriented Development: TOD) และ

แผนการจัดระบบการจราจรโดยรอบพื้นที่สถานีหรือจุดจอด

และพื้นที่ตอเนื่องตลอดแนวเสนทางโครงการนํารอง

 คณะวศิวกรรมศาสตร มหาวทิยาลยัขอนแกน ซ่ึงเปน
ทีป่รกึษาไดดาํเนนิการศกึษาออกแบบรายละเอยีดระบบขนสง
สาธารณะในเขตจังหวัดขอนแกนและผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เสรจ็สมบรูณเมือ่เดอืนพฤษภาคม 2561 โดยสามารถสรปุสาระ
สําคัญของผลการศึกษาได ดังนี้ 

1. สถานการณดานการขนสงและจราจร

 จากการวิเคราะหสถานการณดานการขนสงและ
จราจรของพ้ืนท่ีศึกษา เปรียบเทียบระหวางกรณีมีและไมมี
โครงการพฒันาระบบขนสงมวลชนเมอืงขอนแกน สรปุภาพรวม
ไดวา ในป 2559 มีปริมาณการเดินทางในพื้นที่ศึกษาเฉลี่ย 
656,500 เท่ียว-คนตอวัน และคาดการณวาจะเพิ่มข้ึนเปน 
1,518,500 เที่ยว-คนตอวันในป 2589 และ 1,749,400 
เที่ยว-คนตอวัน ในป 2594 ดังตารางที่ 1
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ตารางที่ 1 ความตองการเดินทางและประชากรในพื้นที่ศึกษา

ป ปริมาณการเดินทาง(เที่ยว-คน/วัน) ประชากร (คน)

2559 656,500 332,300

2564 751,800 380,600

2569 861,100 435,900

2574 996,000 499,200

2579 1,146,400 571,700

2584 1,319,400 654,800

2589 1,518,500 749,900

2594 1,749,400 858,800

 สภาพการจราจรในพื้นที่ศึกษาอธิบายไดดวย

คาความเรว็เฉลีย่ของกระแสการจราจร ซึง่สามารถสรุปไดวา 

ในกรณีไมมีโครงการระบบขนสงมวลชน ความเร็วเฉลี่ย

ของกระแสการจราจรจะลดลงจาก 29.0 กโิลเมตรตอชัว่โมง

ในป 2559 เปน 12.2 กิโลเมตรตอชั่วโมงในป 2589 และ

หากมกีารพฒันาระบบขนสงมวลชนจะชวยใหความเรว็เฉล่ีย

ของการจราจรดีขึ้นเฉลี่ยรอยละ 20.8 โดยมีความเร็วเฉลี่ย

เปน 14.8 กิโลเมตรตอชั่วโมงในป 2589

2. การศึกษาแผนแมบทระบบขนสงสาธารณะ
 เมืองขอนแกน

 การศึกษาไดพิจารณาปจจัยตางๆ ท่ีเกี่ยวของ
ท้ังปจจัยดานการขนสง และปจจัยดานการใหบริการ เพื่อ
นาํมากาํหนดและออกแบบโครงขายเสนทางของระบบขนสง
สาธารณะสําหรับเมืองขอนแกน ดังแสดงตามภาพที่ 1
และ 2 จํานวน 5 เสนทางหลัก ประกอบดวย

 สายที่ 1: รอบในเมือง (สายสีชมพู) มีระยะทาง

ประมาณ 6 กิโลเมตร (ใหบริการเดินรถทางเดียวตามเข็ม

นาฬกา) มีเสนทางโครงขายการใหบริการในพื้นที่ยาน

ศูนยกลางธุรกิจการคาของเมืองขอนแกน และเปนสายที่

เชื่อมโยงกับเสนทางระบบขนสงสาธารณะสายอื่น

 สายที่ 2: สําราญ-ทาพระ (สายสีแดง) มีระยะทาง

ประมาณ 23 กิโลเมตร มีเสนทางโครงขายการใหบริการ

ตามแนวเหนือ-ใตของเมืองขอนแกน

 สายที่ 3: VIP Home-มิตรสัมพันธ (สายสีนํ้าเงิน) 

มรีะยะทางประมาณ 22 กโิลเมตร มเีสนทางโครงขายการให

บริการตามแนวตะวันออก-ตะวันตกของเมืองขอนแกน

 สายที่ 4: นํ้าตอน-ศิลา (สายสีเขียว) มีระยะทาง

ประมาณ 32 กิโลเมตร มเีสนทางโครงขายการใหบรกิารตามแนว

ตะวันออกเฉียงเหนือ-ตะวันตกเฉียงใตของเมืองขอนแกน

 สายที่ 5: บานทุม-บึงเนียม (สายสีเหลือง) มีระยะ

ทางไป-กลับ ประมาณ 41 กิโลเมตร มีเสนทางโครงขายการ

ใหบริการตามแนวตะวันออก-ตะวันตกของเมืองขอนแกน
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ภาพที่ 1 โครงขายเสนทางตามแผนแมบทระบบขนสงสาธารณะเมืองขอนแกน

ภาพที่ 2 โครงขายเสนทางตามแผนแมบทระบบขนสงสาธารณะเมืองขอนแกน จําแนกตามการใชชองจราจร
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3. รูปแบบเทคโนโลยีระบบขนสงมวลชน
 

 การศึกษาไดนําปจจัยตาง ๆ มากําหนดรูปแบบของระบบขนสงสาธารณะท่ีเหมาะสมสําหรับเมืองขอนแกน 

โดยแบงออกเปนปจจัยหลัก 3 ประการ และปจจัยยอย 9 ประการ (ดานวิศวกรรมและการใหบริการ ดานเศรษฐกิจและ

การลงทนุ และดานสิง่แวดลอม) นอกจากนีแ้ลว ยงัไดนาํนโยบายของภาครฐั ทิศทางการพัฒนาขององคกรปกครองสวนทองถิ่น

และความตองการของผูมีสวนไดเสียกับการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ มาพิจารณารวมดวย สรุปไดวา ระบบ LRT 

มีความเหมาะสมที่จะเปนระบบขนสงสาธารณะหลักของเมืองขอนแกน

4. โครงการนํารองระบบขนสงสาธารณะเมืองขอนแกน (ระบบ LRT)
 

  การศกึษาไดพจิารณาเสนทางทีจ่ะเปนโครงการนาํรอง โดยการพิจารณาจากการวเิคราะหความสําคญัของเสนทาง 

รวมทั้งสัมภาษณผู เชี่ยวชาญและผูเกี่ยวของในสาขาตางๆ และใชหลักเกณฑประเมินความเหมาะสม 2 ปจจัยหลัก 

7 ปจจยัยอย (ความเหมาะสมดานการกอสรางและการลงทนุ  ความเหมาะสมดานพฒันาเมอืงและสิง่แวดลอม) เมือ่วิเคราะห

ทั้ง 5 เสนทางแลว สรุปไดวา เสนทางสายที่ 2 (สําราญ-ทาพระ) มีความเหมาะสมที่สุดเมื่อเทียบกับเสนทางอื่น ๆ เนื่องจาก 

มีปริมาณผูโดยสารมากท่ีสุด กอสรางไดสะดวกท่ีสุด จัดการผลกระทบดานส่ิงแวดลอมไดงาย สนับสนุนการพัฒนาเมือง

และเอ้ือตอการพัฒนาการใชประโยชนท่ีดินรอบเสนทาง รวมทั้งไดรับการยอมรับและสนับสนุนจากภาคประชาชนและ

ทองถิ่นที่เก่ียวของ โดยโครงการนํารองนี้จะกําหนดใหใชระบบขนสงมวลชนรถไฟฟารางเบา (Light Rail Transit: LRT)

มีสถานีทั้งสิ้น 16 สถานี แบงเปนสถานียกระดับ 6 สถานี และสถานีระดับดิน 10 สถานี ดังแสดงตามภาพที่ 3

ภาพที่ 3 เสนทางของโครงการนํารองระบบขนสงสาธารณะเมืองขอนแกน (เสนทางเหนือ-ใต: สําราญ-ทาพระ)

สถานี LRT
•  ระยะทาง 22.8 กิโลเมตร (สําราญ-ทาพระ)

•  มีสถานี 16 สถานี

•  สถานีระดับดิน (At grade station) 10 สถานี

•  สถานียกระดับ (Elevated station) 6 สถานี
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 4.1 มลูคาการลงทนุเม่ือเปดใหบริการเตม็รูปแบบ (22.8 กม.) รวม 44,579 ลานบาท แบงออกเปน โครงสรางพ้ืนฐาน
และงานโยธา 26,063 ลานบาท O&M 18,516 ลานบาท
 4.2 ผลการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตร (อายโุครงการ 30 ป) เมือ่เปดใหบริการเต็มรูปแบบ พรอมกนัทัง้ 5 เสนทาง  
มีคา NPV 16,978 ลานบาท  B/C Ratio 2.12 EIRR รอยละ 20.91 และคา EIRR Worst Case รอยละ 15.72 อยางไรก็ดี 
การเปดพรอมกัน 5 เสนทางเปนไปไดยากในทางปฏิบัติ จึงพิจารณากรณีเปดใหบริการสายสีแดงเต็มรูปแบบในปที่ 1 
เปดสายสเีหลอืงและสชีมพูในปท่ี 6 และเปดสายสน้ํีาเงนิและสีเขียวในปที ่11 ไดคา NPV 11,460 ลานบาท คา B/C Ratio 1.75 
คา EIRR รอยละ 17.01 และคา EIRR Worst Case รอยละ 13.32 ซึ่งยังสูงกวาเกณฑที่เหมาะสม (รอยละ 12) 

5. ปริมาณผูโดยสาร
 
 การวเิคราะหคาดการณปรมิาณผูโดยสาร และลักษณะการเดินทางของผูโดยสารทีใ่ชบริการระบบขนสงมวลชน  LRT 
สายเหนือ-ใต (สายสีแดง) สรุปไดดังนี้
 5.1 ปริมาณผูโดยสารท่ีคาดวาจะมาใชระบบขนสงมวลชน LRT สายเหนือ-ใต เมื่อเปดใหบริการในป 2564 
มีประมาณ 24,000 เที่ยว-คน/วัน และเพิ่มเปน 133,600 เที่ยว-คน/วัน ในป 2594 ภายใตสถานการณที่มีลําดับการพัฒนา
เสนทางระบบขนสงมวลชนครบทั้ง 5 เสนทาง
 5.2 ปริมาณผูโดยสารสูงสุดตอทิศทางในชั่วโมงเรงดวน (Passenger Per Hour Per Direction: PPHPD) 
คาดการณวาจะมีประมาณ 400 เท่ียว-คน/ช่ัวโมง/ทิศทาง ในป 2564 ที่เปดใหบริการ และจะเพิ่มขึ้นเปนกวา 
3,600 เที่ยว-คน/ชั่วโมง/ทิศทาง ในป 2594 โดยระยะทางเฉลี่ยตอเที่ยวของผูเดินทางในระบบขนสงมวลชน LRT 
สายเหนือ-ใต จะอยูที่ระหวาง 4.34 - 4.74 กิโลเมตรตอเที่ยว

6. รูปแบบการลงทุน

 ผลการวิเคราะหทางการเงิน

ดัชนีความเหมาะสมทางการเงิน
เปดพรอมกนั
ทั้ง 5 เสนทาง

เปดพรอมกันทั้ง 5 เสนทางเปดสายสีแดง ปที่ 1
เปดสายสีเหลืองและสีชมพู ในปที่ 6

เปดสายสีนํ้าเงินและสายสีเขียว ในปที่ 11

ไมมีการพัฒนา TOD 

NPV: ลบ. (Discount Rate 12%)          -13,546 -13,703

FIRR (%) (NA) (NA)

มีการพัฒนา TOD 

NPV: ลบ. (Discount Rate 12%) -6,240 -6,397

FIRR (%)  5.95 5.83

มีการพฒันา TOD โดยรฐัใหการสนบัสนนุ
คาเวนคนืและโครงสรางพืน้ฐาน 50%

NPV: ลบ. (Discount Rate 12%) -2,233 -2,390

FIRR (%) 8.92                      8.73
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7. แผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีหรือจุดจอด (Transit-Oriented Development: TOD)

 การศึกษาไดกําหนดพื้นที่ที่จะนํามาพัฒนาตามแนวคิด TOD 3 จุด กลาวคือ
 7.1 พื้นที่บริเวณรอบประตูเมือง-เซ็นเตอรพอยท-สถานีรถไฟ เนื่องจากพื้นที่ในรัศมี 500 เมตร ของสถานีทั้งสาม
มีความคาบเก่ียวกัน และสามารถเดินถึงกันไดอยางสะดวกประกอบกับเปนพ้ืนที่ที่ถูกกําหนดใหเปนยานพาณิชยกรรม
ในระดับภูมิภาค
 7.2 พื้นที่รอบสถานี บขส.3 เนื่องจากมีบทบาทโดดเดนในการเปนชุมชนยานศูนยกลางการขนสงของเมือง
 7.3 พื้นที่รอบสถานีโลตัสเอ็กซตรา เนื่องจากเปนตัวอยางของการพัฒนาชุมชนยานพักอาศัยในเขตเมือง
จะเห็นไดวา พื้นที่ท่ีนํามาพัฒนา TOD ลวนมีลักษณะเฉพาะที่แตกตางกัน แตก็สามารถสงเสริมใหเกิดกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจอื่น ๆ  รอบบริเวณสถานีดังกลาวไดเปนอยางดี ซึ่งจะสามารถดึงดูดใหประชาชนในรัศมีใกลเคียงมาใชบริการขนสง
สาธารณะไดเชนกัน

  

8. แผนการจัดระบบการจราจรโดยรอบพื้นที่สถานีหรือจุดจอด

 การศึกษาไดนําเสนอแผนการจัดระบบการจราจรเพื่อปองกันและแกไขปญหาการจราจรในพื้นที่โครงการ 
โดยมี 5 แนวทาง 22 โครงการ ไดแก การใหสิทธิแกผูใชจักรยานและทางเดินเทา  เอื้อตอการเชื่อมตอกับระบบขนสงอื่นๆ 
เพิ่มความปลอดภัยทางถนน  การจัดการการจอดรถ และเพิ่มความรื่นรมยใหกับพื้นที่สาธารณะ เปนตน

9. การศึกษาดานผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment: EIA)

 การศึกษาไดเสนอแนะมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม ท่ีสามารถนําไปปฏิบัติไดจริง
เมื่อดําเนินการกอสรางและหลังเปดใหบริการแลว สรุปไดดังนี้
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 9.1 ผลกระทบหลักชวงกอสราง ประกอบดวย ปญหาคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และการระบายนํา้ 
ปญหาการจราจรในพืน้ทีก่อสรางและบรเิวณใกลเคยีง ปญหาการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ และปญหา
ความเดือดรอนรําคาญ ความไมสะดวกสบาย หรือการวิตกกังวลใจในความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของประชาชน 
ซึ่งมีมาตรการในการปองกันและแกไขผลกระทบดังกลาว เชน กําหนดมาตรการโดยเฉพาะการกอสรางในชวงฤดูฝน ติดตั้ง
ระบบบําบัดน้ําเสียในพื้นท่ีกอสราง เพื่อปองกันปญหาการระบายน้ํา ติดตั้งกําแพงกันเสียงชั่วคราวและดําเนินการกอสราง
เฉพาะในชวงเวลากลางวันเพื่อลดปญหาเสียง ความส่ันสะเทือน และความเดือดรอนรําคาญ ตลอดจนการกําหนด
เสนทางลัดเพื่อหลีกเลี่ยงการเดินทางผานพื้นที่กอสราง เปนตน

 9.2 ผลกระทบหลักหลังเปดใหบริการ ประกอบดวย ปญหาการจราจรในพ้ืนที่โครงการและบริเวณใกลเคียง 
เน่ืองจากจาํนวนชองจราจรทีล่ดลง ซึง่มมีาตรการในการปองกนัและแกไขผลกระทบดงักลาว เชน การใชสัญญาณไฟควบคุม
การจราจร และการปรับปรุงจุดกลับรถ เปนตน

10. การประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน

 เพื่อใหการศึกษาออกแบบรายละเอียดระบบขนสงสาธารณะในเขตจังหวัดขอนแกนและผลกระทบสิ่งแวดลอม 
บรรลุวัตถุประสงคและเปาหมายท่ีกําหนด สนข. ไดเชิญหนวยงานท่ีมีประสบการณและผลงานดานการพัฒนาระบบขนสง
สาธารณะรวมเปนกรรมการกาํกบัการศกึษาฯ ประกอบดวย สาํนักงานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแหงชาติ 
กรมโยธาธิการและผังเมือง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรมการขนสงทางบก และการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (รฟม.) รวมท้ังผูแทนจากหนวยงานในพื้นที่จังหวัดขอนแกน ไดแก จังหวัดขอนแกน องคการบริหาร
สวนจังหวัดขอนแกน เทศบาลนครขอนแกน เทศบาลที่อยูในแนวเสนทางโครงการนํารอง  และหอการคาจังหวัดขอนแกน

 นอกจากนี ้สนข. ไดจดัประชมุและรบัฟงความคดิเหน็ จาํนวน 4 ครัง้ และประชมุกลุมยอย จาํนวน 4 ครัง้ ในจงัหวดั
ขอนแกน โดยมีกลุมเปาหมาย คอื ผูมสีวนไดเสยีในพืน้ที ่หนวยงานทีท่าํหนาทีพ่จิารณา EIA หนวยงานทีร่บัผดิชอบจดัทํา EIA 
หนวยงานราชการในจังหวัด ระดับอําเภอ และระดับทองถิ่นที่เกี่ยวของ องคกรเอกชนดานสิ่งแวดลอม องคกรพัฒนาดาน
สิง่แวดลอม องคกรพัฒนาเอกชน สถาบนัการศกึษาภายในทองถิน่ และในระดับอดุมศกึษา และนกัวชิาการอสิระ ภาคธรุกจิ
เอกชน สถาบนัการศกึษา/สถาบนัศาสนา/โรงพยาบาล ส่ือมวลชน และประชาชนผูสนใจ พบวาจังหวดัขอนแกนและประชาชน
ชาวจังหวัดขอนแกนสนับสนุนใหมีระบบขนสงสาธารณะที่มีประสิทธิภาพ ลดการใชพลังงาน สามารถเขาใชบริการไดอยาง
ทั่วถึง และสามารถแกไขปญหาจราจรของเมืองขอนแกนไดอยางยั่งยืน โดยเห็นวาระบบ LRT มีความเหมาะสม
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11. ขอเสนอแนะองคกรบริหาร

     การศึกษาไดเสนอแนะรูปแบบบริหารโครงการที่เปนไปได 3 รูปแบบ คือ 

   11.1 บริหารจัดการโดยภาครัฐ โดยความรวมมือระหวางภาครัฐจากสวนกลางและองคกรปกครอง
สวนทองถิ่น (องคการบริหารสวนจังหวัด (อบจ.) และ/หรือเทศบาล)

   11.2 บริหารจัดการโดยการรวมลงทุนระหวางรัฐกับเอกชน (Public-Private Partnership: PPP)
โดยอาจเปนไดทั้งการใหรัฐเปนผูจัดเก็บรายได และวาจางเอกชนดําเนินงานและบํารุงรักษา (PPP Gross Cost) หรือ
การใหเอกชนเปนผูดําเนินงาน บํารุงรักษา และจัดเก็บรายไดแลวแบงใหรัฐ (PPP Net Cost)

   11.3 บริหารจัดการโดยภาคเอกชน โดยรัฐใหสัมปทานเอกชนเขามาดําเนินโครงการ และรัฐมีหนาที่กําหนด
เสนทางและจัดหาที่ดินตามความจําเปนเพื่อดําเนินโครงการใหกับเอกชน

12. การเสนอเรื่องเขาสูการพิจารณาของคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

  การศกึษาออกแบบรายละเอยีดระบบขนสงสาธารณะในเขตจังหวดัขอนแกนและผลกระทบส่ิงแวดลอม ไดนาํเสนอ

แผนแมบทระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองขอนแกน และโครงการนํารองจํานวน 1 เสนทาง ซ่ึงสามารถนําไปสู 

การแกไขปญหาการจราจรในเขตเมืองขอนแกน เพ่ิมคุณภาพชีวิต สงเสริมเศรษฐกิจและสังคมใหแกประชาชน ดวยการจัด

ใหมีระบบขนสงสาธารณะแบบรถไฟฟารางเบา (LRT) ประกอบกับเปนโครงการที่ไดบรรจุไวในแผนปฏิบัติการดาน

คมนาคมขนสง ระยะเรงดวน พ.ศ. 2561 (Action Plan) โดยมีการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) 

เปนหนวยงานเจาของโครงการ อยางไรก็ดี เนื่องจากมีการดําเนินการโดย สนข. (โครงการศึกษาออกแบบรายละเอียดระบบ

ขนสงสาธารณะในเขตจงัหวดัขอนแกน และผลกระทบสิง่แวดลอม) และสวนทองถิน่ของจังหวดัขอนแกนโดยเทศบาล 5 แหง

รวมกันจัดตัง้บริษัท ขอนแกน ทรานซทิ ซสิเต็ม จาํกัด (โครงการขอนแกน Smart City ระยะที ่1: กอสรางระบบขนสงมวลชน

ระบบรางเบา สายเหนือ-ใต) ในชวงเวลาเดียวกัน ดังนั้น เพื่อใหเกิดความชัดเจนในขั้นตอนการดําเนินโครงการ และไมใหเกิด

ความซํ้าซอน สนข. จะไดเสนอเรื่องใหคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) พิจารณาเพื่อใหไดขอสรุปตอไป
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 ปจจุบัน กรุงเทพมหานครและพื้นที่ตอเนื่องยังขาดระบบขนสงสาธารณะและการเชื่อมตอโครงขายการสัญจรที่
ครอบคลุมพื้นที่เมืองอยางท่ัวถึง เพื่อเตรียมการรองรับระบบรถไฟฟาที่จะแลวเสร็จประมาณป พ.ศ. 2572 สํานักงาน
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดศกึษาระบบจอดแลวจรในกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล เพือ่เตรยีมการ
สาํหรบัพืน้ทีจ่อดรถและสงเสรมิใหประชาชนมาใชระบบรถขนสงสาธารณะมากยิง่ขึน้ จดุจอดแลวจรในปจจบุนักาํลังเผชิญ 
3 ปญหาหลัก ไดแก 1) จุดจอดแลวจรไมเพียงพอตอความตองการ ประชาชนจํานวนมากตองการใชบริการ แตไมมีที่จอด
เพียงพอ เชน สถานีรถไฟฟาลาดพราว นอกจากนี้ สถานีรถไฟฟาหลายแหงที่ไมมีจุดจอดแลวจร ผูเดินทางตองจอดรถไว
ขางถนนอยางไมปลอดภยั เชน สถานีแอรพอรตเรลลงิคลาดกระบงั  2) การใชงานไมเต็มประสิทธิภาพ มจีาํนวนผูใชบรกิารนอย 
โดยเฉพาะอาคารจอดแลวจรของรถไฟฟาสายสีมวง และ 3) การใชงานผิดวัตถุประสงค จุดจอดแลวจรบางแหง
มักใชงานในวัตถุประสงคอื่น เชน ผู ใชบริการที่จอดรถสถานีรถไฟฟาพระราม 9 เพื่อไปทํากิจกรรมอื่นโดยรอบ
แตไมไดมาโดยสารรถไฟฟา นอกจากนี้ สถานีรถไฟฟาที่จะพัฒนาขึ้นในอนาคตหลายแหงยังไมมีการเตรียมการรองรับ
จุดจอดแลวจรไว ซึ่งสาเหตุสําคัญของปญหาเหลาน้ี คือ การพัฒนาจุดจอดแลวจรท่ีผานมายังไมมีแผนแมบท ไมมี
การพิจารณาวางแผนจุดจอดแลวจรอยางเปนระบบในระดับภาคมหานคร ทั้งนี้ ฯพณฯ นายกรัฐมนตรีไดเล็งเห็น
ความสําคัญของการมีท่ีจอดรถเพื่อบรรเทาการจราจรท่ีติดขัด จึงไดมอบแนวคิดใหมีจุดจอดรถในบริเวณถนนราชดําเนิน
และจุดอื่นๆ เพื่อสนับสนุนใหมีผูเขาใชระบบขนสงมวลชนและลดการใชรถยนตสวนบุคคลได

แผนแม�บทการพัฒนาจุดจอดแล�วจรในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

เวทีความคิด

กองจัดระบบการจราจรทางบก
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 การศึกษาจัดทําแผนแมบท
จุดจอดแลวจร มีวัตถุประสงค ดังน้ี
1) ศึกษา และประเมินอุปสงคการใช
จุดจอดแลวจรใน กทม. และปริมณฑล
โดยใชขอมูลคาดการณปริมาณผู ใช
ระบบรถขนสงมวลชนรางจากจาก
แผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางราง
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(M-MAP) ของ สนข. เปนพื้นฐาน
ในการศึกษาและประเมิน 2) กําหนด
ที่ ตั้ งขนาดความจุ ที่ เหมาะสมใน
การพัฒนาจุดจอดแลวจรใหสอดคลอง
กบัอปุสงคการใชจดุจอดแลวจรสาํหรบั

ระบบขนสงมวลชนรางตามแผน M-MAP รวมถึงพัฒนาแนวทาง (Guidelines) ในการกําหนดองคประกอบของจุดจอดแลวจร
สําหรับแตพื้นที่ 3) เสนอทางเลือกรูปแบบการบริหารจัดการ การลงทุนที่เหมาะสม หนวยงานรับผิดชอบ มาตรการที่จะนําไปสู
การปฏิบัติ และรูปแบบการสงเสริม สรางแรงจูงใจใหประชาชนเขามาใชจุดจอดแลวจรใหมากขึ้น 4) จัดทําแผนแมบทการพัฒนา
จุดจอดแลวจรในเขต กทม. และปรมิณฑล เปนแผนในระยะตางๆ โดยแสดงพ้ืนทีจั่ดทําทีจ่อดแลวจรโดยลําดับความสําคัญเรงดวน 
สําหรับแหลงทองเท่ียวสําคัญ (เชน บริเวณเกาะรัตนโกสินทร เปนตน) และโครงการระบบขนสงมวลชนที่เปดใหบริการแลว
(เชน รถไฟฟาสายสีนํ้าเงินสีมวง สีแดง เปนตน) ตลอดจนพื้นที่จอดแลวจรในชวงระยะอื่น

 ระบบจอดแลวจรเปนสวนหนึง่ของการแกไขปญหาจราจร โดยจัดใหมท่ีีจอดรถสําหรับผูท่ีตองการเดินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะแทนการใชรถยนตสวนบุคคลและเดินทางเขาในมาพื้นที่ชั้นในของเมือง เปาหมายของการพัฒนาจุดจอดแลวจร 
มี 3 ประการ ไดแก 1) การสรางทางเลือกในการเดินทางเขาพ้ืนที่ศูนยกลางเมืองที่มีความสะดวก ปลอดภัย และประหยัด 
2) ลดการเดนิทางโดยรถยนตเขาสูพืน้ท่ี
ศูนยกลางเมือง และ 3) อํานวยความ
สะดวกในการเชื่อมตอระบบขนสง
มวลชนกับการเดินทางรูปแบบอ่ืนๆ 
โดยมีกลุมเปาหมายหลักของจุดจอด
แลวจร คือ ผูเดินทางเปนประจําจาก
ชานเมอืงเขาศูนยกลางเมอืง โดยเฉพาะ
ผูที่ขับรถเขาเมืองเปนประจํา จุดจอด
แลวจรทีส่ะดวก ปลอดภยั และราคาถูก
จะเปนทางเลือกที่สามารถดึงดูดให
คนเดินทางเหลาน้ีเปลี่ยนมาใชงาน
ระบบขนสงมวลชนแทนการขับรถ
ที่มักเผชิญกับสภาพจราจรติดขัด
บนถนนสายหลักที่ มุ  ง เข  าสู  ศูนย 
กลางเมือง
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 การพัฒนาจุดจอดแลวจรจําเปนตองคํานึงถึงประเด็นดานความปลอดภัย ความสะดวกสบายของผูใชบริการ 
และการเขาถึงสถานีขนสงมวลชน ในการออกแบบจุดจอดแลวจรจะตองมีองคประกอบตางๆ ไดแก 1) ที่จอดรถสําหรับคนพิการ 
2) จุดรับสงสําหรับรถยนตและรถโดยสารสาธารณะ 3) ที่จอดรถจักรยาน และจักรยานยนต 4) ที่จอดรถสําหรับบริการรถ
ใชรวมกัน 5) ท่ีจอดรถสําหรับผูขับรถมาคนเดียว 6) สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูใชบริการ ไดแก ทางเดินเทาเชื่อมตอไปยัง
สถานีขนสงมวลชน หลังคากันแดดกันฝน 7) ปายสัญลักษณบอกทาง ในกรณีจุดจอดแลวจรที่ใกลสถานีศูนยกลางการเช่ือมตอ 
(Interchange) อาจมีสิ่งอํานวยความสะดวกเพิ่มเติม เชน จุดบริการลูกคา เครื่องจําหนายตั๋วและรานคา 

ผลการศึกษามีขอคนพบที่สําคัญ

1) การคาดการณอุปสงคการใชงานจุดจอดแลวจร ณ สถานีรถไฟฟาที่ไดทําการคัดเลือกในเบื้องตน พบวา 
ภาพรวมท้ังกรุงเทพมหานครจะมีปริมาณอุปสงครวมประมาณ 30,000 ชองจอดในป 2564 และเพ่ิมขึ้นเปน 43,880 ชองจอด
ในป 2574 (หรือเพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 46.3) 
 2) การศึกษาไดจัดลําดับการพัฒนาจุดจอดแลวจรตามผลการวิเคราะหความตองการ โดยอางอิงชวงเวลาของ
การพัฒนาโครงการรถไฟฟาตามแผนแมบท M-MAP ซึ่งแบงออกเปน 3 ระยะ

 2.1) ระยะเรงดวน ภายในระยะเวลา 2 ป ประกอบไปดวยจุดจอดแลวจรในบริเวณสถานีรถไฟฟาโครงการที่เปดให
บริการแลว - โครงการที่กําลังกอสรางอยูหรือแลวเสร็จในป พ.ศ. 2562

 2.2) ระยะกลาง ภายในระยะเวลา 3-5 ป ประกอบไปดวย จุดจอดแลวจรในบริเวณสถานรีถไฟฟาโครงการทีก่อสราง
แลวเสร็จในป พ.ศ. 2563 - 2565
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  2.3) ระยะยาว ชวงเวลาหลังปที่ 5 จากแผน ประกอบไปดวย จุดจอดแลวจรในบริเวณสถานีรถไฟฟาโครงการที่จะ
แลวเสร็จในปพ.ศ. 2566 - 2572 ตามแผน M-MAP

   3) ทางเลือกรูปแบบและองคประกอบของจุดจอดแลวจร ไดกําหนดไว 4 ทางเลือก ดังนี้

  3.1) ประเภทวัตถุประสงคเฉพาะ (Exclusive Park & Ride)

   ใหจอดรถไดเฉพาะผูท่ีใชบรกิารจอดแลวจรเทานัน้ เหมาะสําหรับพ้ืนทีท่ีม่รีาคาทีดิ่นคอนขางต่ําหรอืปานกลาง 
ในพืน้ทีช่านเมือง ซึง่มคีวามหนาแนนการใชประโยชนทีด่นิตํา่ถงึปานกลาง มรีาคาทีด่นิตํา่กวา 45,000 บาทตอตารางวา มีทีด่นิวาง
เปลาขนาดใหญ หรือมีความตองการจํานวนท่ีจอดรถไมมากนัก รูปแบบจุดจอดแลวจรแบบลานจอดรถอาจมีความเพียงพอ 
แตกรณีทีม่รีาคาทีด่นิ 45,000 - 90,000 บาทตอตารางวา หรือมทีีดิ่นวางเปลาขนาดไมใหญนกั (3-5 ไร) และตองการจํานวนทีจ่อด
รถมาก จุดจอดแลวจรแบบอาคารจอดรถอาจเหมาะสมมากกวา โดยในกรณีเปนอาคารจอดรถ อาจออกแบบพ้ืนที่ชั้นลางและ
บริเวณโดยรอบอาคาร ใหมีรูปแบบและบริการชั่วคราว เชน รานคา รานอาหาร อยางไรก็ตาม การออกแบบอาคารควรจัดเตรียม
สิ่งอํานวยความสะดวกเพิ่มเติมใหมีความเหมาะสมกับการใชงานที่นอกเหนือไปจากเปนที่จอดรถ เชน หองนํ้าเพิ่มเติม 

  3.2) ประเภทที่มีการใชงานรวมกับการจอดรถเพื่อวัตถุประสงคอื่น (Multi-purpose Park & Ride)

   ในพื้นที่ที่มีการใชประโยชนที่ดินหนาแนน ราคาท่ีดินท่ีสูง ทําใหจําเปนตองเก็บคาจอดรถในอัตราที่สูงเพื่อให
คุมคาในการลงทุน ซึ่งไมสามารถดึงดูดผูเดินทางมาจอดแลวจรได วิธีหนึ่งในการจัดใหมีจุดจอดแลวจรในพื้นที่ลักษณะนี้คือการใช
พืน้ทีจ่อดรถรวมกบัอาคารท่ีมท่ีีจอดรถซึง่จดัไวเพ่ือวตัถปุระสงคอืน่อยูแลว เชน หางสรรพสนิคา สนามกฬีา ศนูยประชมุ โดยเฉพาะ
กรณีที่อาคารนั้นมีท่ีจอดรถจํานวนมากและมีบางสวนที่ยังไมมีการใชประโยชนเต็มที่ จึงสามารถเปดใหใชเปนจุดจอดแลวจรได 
โดยอาจจํากัดชวงเวลาการใหบริการ

  3.3) ประเภทที่พัฒนารวมกับโครงการพัฒนาที่ดินเพื่อวัตถุประสงคอื่น (Mixed-Use)

   จดุจอดแลวจรท่ีพฒันารวมกบัโครงการพัฒนาทีดิ่นเพ่ือวตัถปุระสงคอืน่ มกัต้ังอยูบริเวณสถานขีนสงมวลชนใน
พื้นที่กอนถึงศูนยกลางเมืองซ่ึงมีความหนาแนนประชากรและการใชประโยชนที่ดินปานกลางถึงสูง ตามถนนสายหลักที่มุงเขาสู
ศูนยกลางเมืองซึ่งประสบปญหาจราจร ที่ดินในบริเวณดังกลาวจึงมักมีราคาแพง การพัฒนาจุดจอดแลวจรรวมกับโครงการพัฒนา
อสังหาริมทรัพย จึงชวยประหยัดตนทุนได 

  3.4) ประเภทสนับสนุนการทองเที่ยว (Touristic Parking)

             จุดจอดแลวจรเพื่อรองรับการเดินทางของนักทองเที่ยวเขาไปยังพื้นท่ีเขตพระนครจําเปนตองวางแผนใหเปน
ระบบ โดยมีองคประกอบสําคัญท่ีขาดไมไดคือการสรางระบบขนสงมวลชนระดับรอง เชน รถวิ่งรับสง (Shuttle) ระหวาง
จุดจอดแลวจรกับสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญและถาหากจุดจอดแลวจรตั้งอยูใกลกับสถานีรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน สายสีมวงใต 
และสายสีสมที่มีแผนจะสรางขึ้นในอนาคต ก็สามารถสงเสริมใหนักทองเที่ยวสามารถเดินทางดวยรถไฟฟาตอไปได
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 4) รูปแบบการลงทุน และแนวทางในการพัฒนาจุดจอดแลวจร 
 4.1) หนวยงานที่รับผิดชอบลงทุนและดําเนินการเองทั้งหมด 

   ความพรอมของหนวยงานในการดําเนินการจุดจอดแลวจรในทุกดานขึ้นอยูกับเกณฑตางๆ อาทิ มีที่ดินหรือ
สามารถจัดหาที่ดินที่เหมาะสมได มีความพรอมในการบริหารจัดการสิ่งอํานวยความสะดวก และมีความพรอมดานเงินลงทุน
ในกรณีนี้ หนวยงานอาจลงทุนและบริหารจัดการจุดจอดแลวจรเอง โดยหนวยงานที่มีจุดจอดแลวจรอยูแลวถือวามีความพรอม
ที่จะลงทุนพัฒนาจุดจอดแลวจรประเภทวัตถุประสงคเฉพาะได
      4.2) หนวยงานที่รับผิดชอบรวมลงทุนและดําเนินการกับหนวยงานรัฐอื่น
   ในกรณทีีก่ารลงทนุมขีอจํากดั หรอืรปูแบบจดุจอดแลวจรทีเ่หมาะสมจาํเปนตองมกิีจกรรมอืน่ประกอบเพือ่สราง
มูลคาเพิ่ม หรือเพื่อทําใหการพัฒนาเกิดประโยชนสูงสุด อาจใหเปนการรวมลงทุนระหวางหนวยงานที่รับผิดชอบโดยตรงกับ
หนวยงานรัฐ หนวยงานรัฐที่วานี้สามารถแบงออกไดเปน 3 กลุม ดังนี้
        4.2.1 หนวยงานรัฐท่ีมีท่ีดินในครอบครอง และสามารถดําเนินการจุดจอดแลวจรได เชน องคกรปกครอง
สวนทองถิ่น และกรมธนารักษ โดยอาจใชรูปแบบการเชาที่ดินจากหนวยงาน หรือการแบงผลประโยชนใหแกหนวยงาน เชน 
รายได หรือการจัดสรรพื้นที่เชาบางสวนใหหนวยงานนําไปใชประโยชน
            4.2.2 รัฐวิสาหกิจท่ีมีศักยภาพในการดําเนินธุรกิจ เชน การทางพิเศษแหงประเทศไทย การเคหะแหงชาติ 
รวมถงึรฐัวสิาหกจิทีเ่ปนบรษิทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรพัย เชน ปตท. ซ่ึงอาจเปนการจดัต้ังบรษัิทรวมลงทนุ หรอืการใหเชาพืน้ที่
ในระยะยาวเพื่อลงทุนจุดจอดแลวจรพรอมทั้งการพัฒนาพื้นที่รูปแบบตางๆ 
        4.2.3 หนวยงานรัฐท่ีมีที่ดินในครอบครอง แตมีภารกิจไมสอดคลองกับการจัดใหมีจุดจอดแลวจร เชน 
กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท อาจเชาที่ดิน หรือการแบงผลประโยชนใหแกหนวยงาน เชน รายได หรือการจัดสรรพื้นที่เชา
บางสวนใหหนวยงานนําไปใชประโยชน แตเนื่องจากหนวยงานขางตนมีภารกิจที่ไมสอดคลองกับการดําเนินการจุดจอดแลวจร 
ดังนั้น อาจตองแกไขกฎระเบียบที่เกี่ยวของกอนที่จะดําเนินการได
      4.3) หนวยงานที่รับผิดชอบรวมลงทุนกับเอกชนในรูปแบบตางๆ 
   ในกรณีท่ีหนวยงานมีท่ีดินหรือสามารถจัดหาท่ีดินที่เหมาะสมได การเปดใหเอกชนเขารวมลงทุนเปนแนวทาง
หนึ่งที่สามารถสรางผลตอบแทนเพิ่มเติมได เนื่องจากการใหเอกชนรวมลงทุนนั้น ตองคํานึงถึงผลตอบแทนทางการเงินเปนสําคัญ 
ดังน้ัน โครงการจําเปนที่ตองมีความสามารถในการสรางรายไดท่ีเพียงพอ ท้ังนี้ การใหเอกชนเขารวมลงทุนจะทําใหไดประโยชน
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จากความเชีย่วชาญของเอกชน อยางไรก็ตาม การพจิารณาเลอืกรูปแบบการรวมลงทนุจําเปนตองเปรยีบเทยีบกบัรปูแบบอืน่ๆ ดวย 
เชน การใหเชาพืน้ทีใ่นระยะยาวเพือ่ลงทุนจดุจอดแลวจรพรอมท้ังการพัฒนาพ้ืนทีรู่ปแบบตางๆ การจัดตัง้บริษทัรวมลงทนุ เปนตน
  4.4) เปดโอกาสใหเอกชนลงทุนโดยไดรับการสนับสนุนจากหนวยงานภาครัฐ
   ในกรณีที่จุดจอดแลวจรดังกลาวมีความจําเปนที่จะตองพัฒนา แตหนวยงานไมมีที่ดินที่เหมาะสม หรือที่ดิน
มีราคาสูง อาจสงเสริมใหเอกชนลงทุนโดยไดรับมาตรการสนับสนุน เชน ให FAR Bonus ปรับลดภาษี ลดคาใชจายในการเชื่อมตอ
สถานี หรือใหเงินอุดหนุน โดยเอกชนอาจพัฒนาจุดจอดแลวจรรวมกับโครงการพัฒนาตางๆ ที่เอกชนตองการที่จะดําเนินการ
อยูแลว ทําใหภาครัฐก็สามารถจัดใหมีจุดจอดแลวจรที่ตองการได 

 5) แนวทางการดําเนินแกไขปญหาอุปสรรคและสนับสนุนใหเกิดการพัฒนาตามแผนแมบทฯ

  จากปญหาและอุปสรรคของการพัฒนาจุดจอดแลวจรที่เกิดขึ้นในอดีต และเพื่อสนับสนุนใหเกิดการพัฒนาตาม
แผนแมบทฯ ภาครัฐควรดําเนินการ ดังนี้

  5.1) การปรับปรุงกฎหมายเพื่อแกไขอุปสรรคในการพัฒนาจุดจอดแลวจร

        5.1.1  กฎหมายวาดวยการผังเมือง

         ขอกําหนดดานผังเมืองในปจจุบันมีประเด็นปญหาบางประการที่ทําใหการพัฒนาจุดจอดแลวจร
ไมสามารถทาํไดอยางเตม็ประสทิธภิาพ ตวัอยางเชน ผงัเมอืงรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2556 มกีารควบคมุการพฒันาตามผงัทําให
ไมสามารถกอสรางอาคารขนาดใหญใกลสถานีรถไฟฟาบางเสนทาง รวมถึงอาคารจอดแลวจรขนาดใหญได นอกจากนี้ ผังเมือง
ฉบับนี้ยังให FAR Bonus แกผูพัฒนาอาคารขนาดใหญที่สรางที่จอดรถและเปดใหใชเปนที่จอดแลวจร โดยใหสามารถสรางพื้นที่
ใชสอยเพิ่มเติมไดเทากับขนาดท่ีจอดรถท่ีสรางเพิ่ม แตที่ผานมายังไมมีผู ประกอบการขออนุญาตกอสรางเพื่อใหไดรับ
สิทธิประโยชนนี้ อาจเปนเพราะใหสิทธิประโยชนนอยเกินไป ดังนั้น จึงควรดําเนินการปรับปรุงผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครเพื่อ
ตอบรับแผนแมบทฯ นี้

   5.1.2 กฎหมายเกี่ยวกับภารกิจของหนวยงาน

    หนวยงานรัฐดานคมนาคมขนสงท่ีครอบครองท่ีดินหรือส่ิงปลูกสรางท่ีสามารถใชประโยชนเปน
จุดจอดแลวจรไดหลายหนวยงาน โดยบางแหงไดถูกใชเปนที่จอดแลวจรอยูแลวในปจจุบัน แตยังไมมีองคประกอบตางๆ 
ทีเ่หมาะสมสาํหรบัใหบรกิารเปนจุดจอดแลวจร ทัง้นีอ้าจเปนเพราะหนวยงานเหลานัน้ไมมกีารกาํหนดใหการพฒันาจดุจอดแลวจร
เปนภารกิจของหนวยงานตามกฎหมาย ทําใหการดําเนินการตางๆ รวมถึงการเวนคืนที่ดิน การของบประมาณเพื่อการลงทุน 
และการบริหารจัดการเพื่อเปนจุดจอดแลวจรไมสามารถทําได ดังนั้น จึงเห็นควรเสนอใหมีการปรับปรุงกฎหมายใหเกิด
ความชดัเจนวา หนวยงานรฐัทีม่ภีารกจิดานการคมนาคมขนสงควรสามารถดําเนนิการพัฒนาและบริหารจัดการจุดจอดแลวจรได 

   5.1.3 กฎหมายเกี่ยวกับการเวนคืน

    ท่ีดินของรัฐที่เวนคืนมาเพื่อพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมหลายแหงมีความเหมาะสมตอ
การพัฒนาเปนจุดจอดแลวจร แมมีความพยายามท่ีจะนํามาใชเปนจุดจอดแลวจร แตเน่ืองจากหนวยงานเจาของพื้นที่ไมสามารถ
จดัสรรงบประมาณมาบรหิารจดัการไดอยางเหมาะสม เนือ่งจากทีด่นินีไ้ดจากการเวนคืนเพือ่นาํมาสรางทางหลวง หากนาํมาใชเปน
ที่จอดรถโดยมีการเก็บคาใชจายก็อาจถือเปนการใชท่ีดินเวนคืนมาโดยผิดวัตถุประสงคและหนวยงานอาจถูกฟองรองจากเจาของ
ทีด่นิรายเดมิได ดวยเหตนุี ้ทีด่นิในบรเิวณดงักลาวซ่ึงควรจะสามารถพฒันาเปนจดุจอดแลวจรไดจาํนวนหลายรอยคันจงึไมสามารถ
ทําได ทั้งนี้แมวาคณะกรรมการกฤษฎีกาจะไดมีการตีความเปดชองใหใชที่ดินเวนคืนในวัตถุประสงคที่แตกตางจากท่ีระบุไวใน
พระราชกฤษฎีกาฯ ไดในกรณีที่ใชเปนสาธารณประโยชน แตเน่ืองจากไมมีความชัดเจนเก่ียวกับความหมายของคําวา 
“สาธารณประโยชน” วาการใชเปนที่จอดรถโดยมีการเก็บคาใชจายเพื่อนํามาบริหารจัดการจัดสิ่งอํานวยความสะดวกและ
รักษาความปลอดภัย โดยมิไดหวังผลกําไรนั้นถือเปนสาธารณประโยชนหรือไม ทําใหในปจจุบันยังไมมีหนวยงานใดดําเนินการ
ตามแนวทางที่คณะกรรมการกฤษฎีกาไดใหไว 
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      5.2) การกําหนดนโยบายเพื่อสรางแรงจูงใจในการลงทุนพัฒนาจุดจอดแลวจรโดยเอกชน
   5.2.1 การใหแรงจูงใจโดยกฎหมายวาดวยการผังเมือง
    ควรเสนอใหเพิม่สทิธปิระโยชนตามผงัเมอืงรวมกรงุเทพมหานครฉบบัใหม แกผูประกอบการ โดยยดึโยง
สิทธิประโยชนกับการจัดใหมีท่ีจอดรถสําหรับจอดแลวจรตามที่กําหนดในแผนแมบท เชน ผูประกอบการที่สรางที่จอดรถตาม
ทาํเลทีต่ัง้ รูปแบบองคประกอบและจาํนวนทีร่ะบใุนแผนแมบทฯ เทาน้ัน โดยจะไดรบั FAR Bonus เปน 2 เทาของพืน้ทีช่องจอดรถ
ที่สราง นอกจากนี้ ควรปรับปรุงผังเมืองรวมในจังหวัดอื่นๆ ในปริมณฑลใหมีการใหแรงจูงใจในการพัฒนาจุดจอดแลวจรดวย
   5.2.2 การใหสิทธิประโยชนดานภาษี
    การลงทุนเพื่อพัฒนาจุดจอดแลวจรมีความเปนไปไดนอยที่จะสามารถคืนทุนไดโดยอาศัยรายได
จากคาจอดรถเพยีงอยางเดยีว เพราะตนทนุหลกัคอืตนทนุทีดิ่น ทีด่นิทีเ่หมาะกบัการพัฒนาจุดจอดแลวจรมกัมรีาคาสูง เพราะตอง
มีทําเลที่ตั้งอยูใกลสถานีรถไฟฟาและทางเขาออกสะดวก ดังน้ัน เพื่อสรางแรงจูงใจการลงทุนพัฒนาจุดจอดแลวจรแก
ผูประกอบการเอกชน รัฐควรใหสิทธิประโยชนดานภาษีในรูปแบบตางๆ อาทิ ใหสิทธิหักลดหยอนเงินลงทุนในการคํานวณ
ภาษเีงนิไดนติบิคุคล การคดิภาษท่ีีดนิและสิง่ปลกูสรางในอตัราพเิศษ การยกเวนการคิดภาษมีลูคาเพิม่ เปนตน โดยใหสทิธปิระโยชน
แกผูประกอบการที่สรางที่จอดรถตามทําเลที่ตั้ง รูปแบบองคประกอบและจํานวนที่ระบุในแผนแมบทฯ เทานั้น 

การรับฟงความคิดเห็นรวมกันระหวางภาคีตางๆ

 แผนแมบทจุดจอดแลวจรไดผานการประชุมรวมพิจารณาจากคณะกรรมการกํากับการศึกษาจากหนวยงานภาครัฐ และ
รับฟงความคิดเห็นโดยมีหนวยงานภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชนที่เกี่ยวของ รวมทั้งสื่อมวลชนเขารวมรับทราบผลการศึกษา
และแลกเปลี่ยนขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ เพื่อนําไปสูการพัฒนาจุดจอดแลวจรรวมกันแลว

   
   

       

   
   

       

 คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2561 เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ 2561 ที่ประชุม
ไดมีมติเห็นชอบแผนแมบทจดุจอดแลวจรฯ และมอบหมายใหหนวยงานทีเ่กีย่วของนําแผนแมบทจุดจอดแลวจรฯ ไปเปนแนวทาง
ในการจัดทําจุดจอดแลวจร และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ไดรับทราบแผนแมบทจุดจอดแลวจรตามที่ คจร. ไดพิจารณาแลว
เมื่อวันที่ 17 เมษายน 2561 ขณะนี้ สนข. ไดแจงมติ คจร. และมติ ครม. ไปยังหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อพิจารณานําแผนแมบท
การพัฒนาจุดจอดแลวจรดําเนินการตอไปแลว

การขับเคลื่อนแผนแมบทจุดจอดแลวจรไปสูการปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม
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จ�ดประกายความคิด

กับการพัฒนานวัตกรรม
ด�านการขนส�งและจราจรสนข.

โครงการศกึษาระบบนาํทางการเดนิทางด�วยขนส�งสาธารณะ
ภายในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

 

 สภาพป�ญหาการจราจรติดขัดในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลท่ีเพ่ิมสงูข้ึน โดยเฉพาะในช�วงเวลาเร�งด�วน 

จากผลสํารวจความเร็วเฉลี่ยในช�วงเวลาเร�งด�วนของกรุงเทพฯ ชั้นในที่ 15 กม./ชม. กรุงเทพฯ ช้ันกลางที่

26 กม./ชม. และกรุงเทพฯ ชั้นนอกที่ 31 กม./ชม. สาเหตุหนึ่งเนื่องมาจากการใช�รถยนต�ส�วนบุคคลเพิ่มขึ้นทุกป�

และประชาชนไม�นิยมใช�ระบบขนส�งสาธารณะ โดยพบว�าสัดส�วนการเดินทางของประชาชนในเขตกรุงเทพฯ และ

ปริมณฑลที่ใช�รถยนต�ส�วนบุคคลร�อยละ 67.77 และใช�ระบบขนส�งสาธารณะเพียงร�อยละ 32.23 

 ป�ญหาสําคัญประการหนึ่งที่ประชาชนไม�นิยมใช�ระบบขนส�งสาธารณะเนื่องจากประชาชนไม�ทราบข�อมูล

ของเส�นทางการเดนิทางและการให�บริการระบบขนส�งสาธารณะในพ้ืนทีท่ี่จะใช�บรกิาร รวมถึงความถกูต�องแม�นยํา

ของข�อมูลเส�นทางการเดินทางของระบบขนส�งสาธารณะแต�ละรูปแบบ
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 จากปญหาดงักลาวสาํนกังานนโยบายและแผนการ
ขนสงและจราจร (สนข.) โดยศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ
การขนสงและจราจร (ศทท.) ไดคิดริเริ่ม “โครงการศึกษา
ระบบนําทางการเดินทางดวยขนสงสาธารณะภายใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล” ที่มีกรอบแนวคิดในการ
นาํเอาเทคโนโลยสีารสนเทศและการสือ่สาร (ICT) มาประยกุต
เปนนวตักรรมดานการขนสงและจราจรโดยบรูณาการขอมลู
ดานการเดินทางทุกดาน ที่เกี่ยวของกับขนสงสาธารณะที่
ใหบริการภายในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลทั้งทางบก
ทางรางและทางน้ํา มาเชือ่มโยงเปนโครงขายขนสงสาธารณะ
ขนาดใหญ และเผยแพรผานทางเว็บแอปพลเิคชนัและโมไบล
แอปพลิเคชัน ใหประชาชนใชเพื่อวางแผนการเดินทาง
โดยเลือกใชขนสงสาธารณะที่เหมาะสม ตรงกับความ
ตองการสามารถเขาถึงขอมูลการเดินทางไดอยางรวดเร็ว 
ดวยขอมลูทีม่คีวามถกูตองและแมนยํา เพิม่ความสะดวกสบาย
ตอประชาชนในการใชระบบขนสงสาธารณะใหมากยิ่งขึ้น 
อีกทั้งยังเปนตัวชวยในการแกปญหาการจราจรติดขัด
ในเขตเมืองไดเปนอยางดี 

 นอกเหนอืจากนัน้ โครงการนีย้งัตอบสนองวสัิยทัศน
ในการนาํประเทศไทยในการยกระดบัสูการเปนรฐับาลดิจทัิล 
ที่มีการบูรณาการระหวางหนวยงาน มีการดําเนินงานแบบ
อจัฉริยะโดยมปีระชาชนเปนศูนยกลาง และขับเคลือ่นใหเกิด
การเปลี่ยนแปลงไดอยางแทจริง ภายใตแผนพัฒนารัฐบาล
ดิจิทัลของประเทศไทยระยะ 3 ป (พ.ศ. 2559 - 2561) 
รวมถึงร างแผนพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม
ของกระทรวงคมนาคม (พ.ศ. 2560 - 2564) ที่มีวิสัยทัศน
ในการยกระดับคมนาคมไทยสูยุคคมนาคมดิจิทัลโดยมุง
สรางสรรคพัฒนานวัตกรรมบนพื้นฐานดิจิทัลเพื่อยกระดับ
ภารกิจดานคมนาคม ใหขับเคลื่อนไดอยางมีประสิทธิภาพ
และมีการบริหารจัดการที่ดีของภาครัฐอยางยั่งยืน 

 นอกจากนี้ รางกรอบยุทธศาสตรการพัฒนาระบบ
คมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2560 - 2579) 
โดยเฉพาะอยางยิง่ยทุธศาสตรที ่ 1 ดานการบรูณาการระบบ
คมนาคมขนสง (Integrated Transport Systems) โดยมี

แผนงานพฒันาระบบขนสงสาธารณะใน กรงุเทพฯ ปรมิณฑล 
และเมืองภมูภิาค เพือ่สงเสรมิความคลองตัว ในการเดนิทาง
และขนสง โดยการสงเสริมการใชเทคโนโลยีและนวัตกรรม

ในการขนสง และในรางแผนแมบท การพฒันาระบบการจราจร  
และขนสงอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 
ยังไดกําหนดใหนําระบบเทคโนโลยีอัจฉริยะ มาชวยในการ
แกไขปญหาการจราจรและขนสง เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
การเดินทาง มุงสูวิสัยทัศน Thailand Smart Transport

 การรวบรวมขอมูลขนสงสาธารณะ

 การดาํเนนิการในโครงการนี ้“ขอมลู” คอืสิง่ทีส่าํคญั 
ขอมูลขนสงสาธารณะท่ีนําเขาระบบตองมีความถูกตอง
และสมบูรณเปนปจจุบัน โดยเบื้องตน จะทําการรวบรวม
ขอมูลพื้นฐานของระบบขนสงสาธารณะทางถนน ทางราง 
และทางนํ้าที่เปดใหบริการในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ประกอบไปดวย

 - ขอมูลเสนทาง

 - ตนทาง-ปลายทาง

 - สถานีระหวางทาง  

 - ขอมูลที่เกี่ยวของ ยกตัวอยาง เชน เวลาเปด - 
ปดบริการ ราคาคาโดยสาร การอาํนวยความสะดวกใหผูพกิาร
และทุพพลภาพ เปนตน

 จากนั้นจึงเปนการเริ่มเก็บขอมูลระบบขนสง
สาธารณะที่ใหบริการ ดังนี้

 1. ระบบขนสงทางถนน ประกอบดวย รถโดยสาร 
ขสมก. รถรวมเอกชน รถเล็กในซอย รถตูโดยสารที่วิ่งให
บริการในเสนทางตางๆ รวม 457 เสนทาง และรถโดยสาร
ประจําทางดวนพเิศษ หรอื BRT ระยะทางรวม 16 กิโลเมตร

 2. ระบบขนสงทางราง ประกอบดวย รถไฟฟา
ขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (BTS) ท้ังในสายสขุมุวทิและ
สายสีลม รวม 35 สถานี คิดเปนระยะทางรวม 38.7 กม. 
ระบบรถไฟฟามหานคร (MRT) รถไฟฟาเช่ือมตอทาอากาศยาน 
(Airport Rail Link) และรถไฟระหวางเมือง
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ตารางแสดงรายละเอียดสรุประบบขนสงสาธารณะที่เปดใหบริการในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

 ที่มา : คณะที่ปรึกษาโครงการ (2561)

 3. ระบบขนสงทางนํ้า ประกอบดวย เรือขามฟากแมนํ้าเจาพระยา 27 เสนทาง เรือคลองแสนแสบ ความยาว 
18 กิโลเมตร เรือดวนเจาพระยา และเรือคลองภาษีเจริญ ความยาว 11.5 กิโลเมตร

 ที่มา : คณะที่ปรึกษาโครงการ (2561)
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การทบทวนระบบสารสนเทศที่มีประสิทธิภาพในประเทศและตางประเทศ 

 สนข. ไดดาํเนินการทบทวนระบบสารสนเทศท่ีมปีระสทิธภิาพ
ในประเทศและตางประเทศ เพื่อเปนตนแบบในการจัดทํา Web 
Application และ Mobile Application โดยดูรูปแบบวามีลักษณะ
การแจงขอมลูเปนอยางไร มฟีงกชนัใดบาง โดยจะคัดเลอืกเมอืงตนแบบ
ท่ีจัดวาประสบความสําเร็จสูงในดานการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ
โดยอางอิงตามการจัดอันดับลาสุดของ Forbes Index (2017) และ
ไดศึกษาตัวอยางแอปพลิเคชันที่เกี่ยวของ ไดแก

 1. Via Bus เริ่มตนพัฒนาจากระบบเล็กๆ ขยายผลเพื่อ
ชวยเหลือสังคมโดยสวนใหญผู ใช บริการก็มักจะประสบปญหา
การรอคอยรถเมลท่ีไมรูวาจะมาถึงเมื่อไหร และมีความตองการใหมี
วิธีการจัดการกับปญหานี้ โดยแอปพลิเคชัน Via Bus จะเขามาชวย

แกปญหาดวยการบอกตาํแหนงของรถเมล และทาํใหชวีติของคนกรุงเทพฯ 
สะดวกมากยิ่งขึ้น ปจจุบันรองรับทั้งสวนของ iOS และ Android

 2. Cityglide เปนเว็บไซตทีส่ามารถคนหาสายรถประจาํทางฯ 
ที่อยูใกลที่สุดจากตําแหนงปจจุบันดวยเทคโนโลยีจีพีเอส โดยระบบ
จะทาํการคนหาและคาํนวณระยะเวลาในการมาถึงของรถประจาํทางฯ
เพื่อเอื้ออํานวยใหผูใชบริการสามารถจัดการเวลาไดอยางมีประสิทธิภาพ 
พรอมกันนี้ยังสามารถบอกเวลาที่จะตองใชในการเดินทางไปยัง
จดุหมายปลายทาง เพือ่ชวยใหผูใชบรกิารสามารถวางแผนการเดนิทาง
ไดดียิ่งขึ้น 

 3. Bangkok MRT เปนระบบที่ถูกพัฒนาขึ้นโดย บริษัท ทางดวนและรถไฟฟากรุงเทพ จํากัด (มหาชน) หรือ 
BEM โดย Bangkok MRT Application เปนแอปพลิเคชนัท่ีทําใหการเดินทางดวยรถไฟฟา อกีท้ังยงัมฟีงกชนั Around 
MRT ที่สามารถคนหาสถานที่รายรอบเสนทางและสถานีรถไฟฟา MRT สายสีนํ้าเงินและสายสีมวง ใกลตัวคุณ

 4. Google Maps เปนระบบท่ีถูกพัฒนาขึ้นต้ังแตป 2004 และเริ่มใหบริการในป 2005 โดยเปนบริการ
สวนหนึ่งของบริษัท Google Inc. ซึ่งปจจุบัน Google Maps รองรับฟงกชันของลักษณะในการดูแผนที่ ภาพถาย
ดาวเทียม ภูมิประเทศ และการจราจร โดยในปจจุบันในสวนของการนําทาง Google Maps ถูกใชในการวางแผน
การเดินทางดวยรูปแบบขนสงทั้งหมด 5 รูปแบบ คือ ขับรถ ขนสงสาธารณะ เดินเทา จักรยาน และเที่ยวบิน (มีใหบริการ
ในบางประเทศ) ซ่ึงสามารถใชในการนําทางแบบ turn-by-turn navigation, street view และขอมูลระบบขนสง
สาธารณะ Google Maps สามารถรองรับการใชงานผานทางเว็บแอปพลิเคชันและโมไบลแอปพลิเคชัน (Android และ 
iOS)
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 5. Moovit คือแอปพลิเคชันการขนสงในทองถิ่นอันดับ 1 ของโลก ซ่ึงไดรับความไววางใจจากผูใชมากกวา 

60 ลานคน และมากกวา 1,400 เมือง ดวยขอมูลท่ีมปีระสทิธิภาพและแมนยํามากทีสุ่ดของแอปพลเิคชนัการขนสงสาธารณะ 

และ Moovit ไดอัปเดตตัวเองอยางตอเนื่องตามที่ผูประกอบการขนสงไดเปลี่ยนตารางหรือสับเปลี่ยนการใหบริการ 

สําหรับประเทศไทยใหบริการ 2 จังหวัด คือกรุงเทพและเชียงใหมสําหรับการใชงานสามารถรองรับการใชงานผานทาง

เวบ็แอปพลเิคชันและโมไบลแอปพลเิคชัน (Android และ iOS) 
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ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากโครงการ

 ภายหลังการศึกษาเปนที่แลวเสร็จ สนข.คาดหวังประโยชนที่จะไดรับดังตอไปนี้

 1. บูรณาการฐานขอมูลเสนทางระบบขนสงสาธารณะและการใหบริการขนสงสาธารณะของหนวยงานตาง ๆ 

ในสังกัดกระทรวงคมนาคม เขาไวในระบบเดียวกัน

 2. เว็บแอปพลิเคชัน และโมไบลแอปพลิเคชันในการเผยแพรเสนทางและการใหบริการของขนสงสาธารณะ 

 3. สงเสริมการใชเทคโนโลยี นวัตกรรม และระบบสารสนเทศที่ทันสมัยสําหรับใชในการเดินทางและขนสง 

 4. สงเสริมใหเกิดการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะที่สามารถวางแผนและตัดสินใจในการเลือกใชเสนทาง

และขนสงสาธารณะที่มีความถูกตอง เหมาะสม สะดวกและรวดเร็ว ลดปญหาจราจรติดขัดไดในอนาคต
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หยิบมาเล�า

บร�บทของนโยบาย

ความปลอดภัยทางถนน
 ปจจุบัน ประมาณการวาอุบัติเหตุจราจรทางบกเปนสาเหตุสําคัญลําดับ 9 ของการเสียชีวิต ทุกชวงวัยท่ัวโลก 
กลาวคือ มีผูเสียชีวิตมากกวา 1.2 ลานคน และมีผูบาดเจ็บ แตไมถึงแกชีวิต มากกวา 50 ลานคนทั่วโลกตอป โดยเกือบ
ครึ่งหนึ่ง (รอยละ 49) ของผูเสียชีวิตบนทองถนนทั่วโลก คือ คนเดินเทา ผูขี่จักรยาน และผูขี่จักรยานยนต นอกจากนี้ 
อุบัติเหตุจราจรทางบกยังเปนสาเหตุหลักของการเสียชีวิตของผูมีอายุ 15 ถึง 29 ป อีกดวย 

 นอกจากความเศราโศกและความทกุข อบัุตเิหตจุราจรทางบกยงัเปนปญหาสําคญัดานสาธารณสขุ และการพัฒนา 
รวมทัง้เปนตนทนุสาํคญัทางสขุภาพและเศรษฐกจิสงัคม ความสูญเสยีมหาศาลทางเศรษฐกิจ   มไิดเกดิกบัเหยือ่และครอบครวั
ของเหยือ่เทาน้ัน แตเกดิกับประเทศชาตใินภาพรวมดวย ตนทนุของอุบัติเหตจุราจรทางบกในประเทศตาง ๆ โดยสวนใหญ 
คิดเปนรอยละ 1-3 ของผลิตผลมวลรวมประชาชาติ
 
  นอกจากนี ้  การเสยีชีวิตและการบาดเจบ็จากการจราจรทางบกมากกวารอยละ 90 เกดิขึน้ในประเทศทีม่รีายได
นอยและปานกลาง แมวาประเทศเหลานี้จะมีรถยนตจดทะเบียนเพียงรอยละ 54 ของโลกก็ตาม แมวาอุบัติเหตุจราจร
ทางบกเกดิขึน้ไดทกุวัน แตอบัุติเหตเุปนส่ิงทีค่าดการณและปองกนัได อกีทัง้มหีลักฐานมากมายทีช่ีใ้หเหน็ปจจยัเสีย่งสําคัญ 
และมาตรการความปลอดภัยทางถนนที่มีประสิทธิภาพ ซึ่งใชไดผลจริงในทางปฏิบัติ ระบบความปลอดภัย
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 ระบบความปลอดภัย เปนกรอบท่ีเหมาะสมเพื่อใชศึกษาปจจัยเสี่ยงดานการบาดเจ็บจาก

การจราจรทางบก และมาตรการตาง ๆ ในเชิงบูรณาการ ระบบความปลอดภัยนี้ตั้งอยูบนพื้นฐานของ

ยุทธศาสตรการเสียชีวิตเปนศูนยตามวิสัยทัศนประเทศสวีเดน (Sweden’s Vision Zero Strategy) 

ซึ่งเปนวิสัยทัศนระยะยาว เพื่อไมใหมีการบาดเจ็บสาหัสหรือถึงแกชีวิตเกิดขึ้นในระบบขนสง ระบบ

ความปลอดภัยมีจุดประสงคเพื่อใหขอมูลและแนวทางในการสรางระบบถนนที่ปลอดภัย ชวยปองกัน

อุบัติเหตุได ถาเกิดอุบัติเหตุขึ้นก็มั่นใจวาแรงกระแทก (Impact Forces) จะไมรุนแรงจนไดรับ

การบาดเจ็บหรือการสียชีวิตและผูบาดเจ็บไดรับความชวยเหลือ รวมทั้งการรักษาพยาบาลอาการบาด

เจ็บอยางเพียงพอ
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หลักการระบบความปลอดภัย 4 ประการ 

 1) อุบัติเหตุจราจรทางบกมีสาเหตุจากความผิดพลาดของคน

 2) มนุษยมีขีดจํากัดทางรางกายที่จะทนแรงกระแทกเมื่อเกิดอุบัติเหตุ

 3) แมวาทกุคนจะมีความรับผดิชอบและดาํเนนิการตาง ๆ อยางรอบคอบ ตามกฎหมายจราจร 

แตผูออกแบบสราง บริหาร และใชถนน และรถยนตยอมมีความรับผิดชอบรวมกันที่จะปองกันอุบัติเหตุ 

ซึ่งเปนสาเหตุของการบาดเจ็บสาหัสและการเสียชีวิต และการใหการรักษาพยาบาลหลังเกิดอุบัติเหตุ

 4) เพื่อใหเกิดผลในวงกวางตองทําใหทุกสวนของระบบเขมแข็ง เพื่อที่แมวาสวนหนึ่งสวนใดจะ

ลมเหลว แตผูใชถนนกย็งัคงปลอดภยัระบบท่ีปลอดภยัตองอาศยัความเขาใจและการจัดการแบบองครวม

และครบวงจรเก่ียวกบัปฏิสมัพนัธ ทีซั่บซอนและมีการเคล่ือนไหว ระหวางอตัราความเรว็รถยนต พฤตกิรรม

ผูใชถนนและโครงสรางพืน้ฐานของถนน ดงันัน้ การรวมสวนยอย ๆ เขาเปนระบบเดียวกนัจะสงผลอนัยิง่ใหญ

ในภาพรวม แมวาสวนใดสวนหนึ่งลมเหลว  แตสวนที่เหลืออยูยังปองกันอันตรายรายแรงที่อาจเกิดขึ้นได 

การใช การกาํหนด และการปฏบิตัติามระบบ  ท่ีปลอดภยัไมไดมเีพยีงแนวทางเดียว เพราะวาการเดินหนา

สูระบบท่ีปลอดภัยเปนกระบวนการเรียนรูดวยการลงมือทําเปรียบดั่งการเดินทางที่มีท้ังความทาทาย

ตลอดเสนทาง รวมทั้งโอกาสเกิดอันตราย ประสบการณของประเทศผูบุกเบิก เชน ประเทศเนเธอรแลนด

และประเทศสวีเดนชี้วา แมการเดินทางของแตละประเทศ จะเปนไปตามบริบททางวัฒนธรรมเฉพาะ

คราวของทองถิ่น แตก็สอดคลองกับหลักการสําคัญท้ัง 4 ประการ ดังนั้นแทนที่จะพยายามทําให

ความปลอดภัยทางถนนกาวหนาข้ึนแตควรเร่ิมดวยการต้ังเปาหมายไมใหมีการเสียชีวิตจากการจราจร

ทางบก แลวดําเนินการยอนกลับดวยมาตรการตาง ๆ เพื่อบรรลุเปาหมายดังกลาวอยางเปนระบบและ

ตอเนื่องการที่ประเทศตาง ๆ ดําเนินมาตรการความปลอดภัยทางถนนนานหลายป นอกจากจะทําให

ทราบรายละเอียดอันเปนประโยชนวามาตรการใดบางมีประสิทธิภาพ ยังเปนตัวอยางใหประเทศอื่น ๆ 

เรียนรูไดอีกดวย
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เสาหลกัที่ 

1
การจดัการ

ความปลอดภยั

เสาหลกัที่ 

2
ถนนและการ

สญัจรปลอดภยั

เสาหลักท่ี 

3
รถยนต�

ปลอดภยั

เสาหลักท่ี 

4
ผู�ใช�ถนน
ปลอดภยั

เสาหลกัที่ 

5
การตอบสนอง

หลงัการ
เกิดอบัุติเหตุ

 ประชาคมระหวางประเทศใหความสําคัญมากขึ้นกับนโยบายความปลอดภัยทางถนน เชน ใน 

พ.ศ. 2553 สมัชชาใหญแหงสหประชาชาติไดประกาศมติ 64/255 กําหนดทศวรรษแหงความปลอดภัย

ทางถนน 2554 - 2563 โดยมีเปาหมายคาดการณการเสียชีวิตจากการจราจรทางถนนทั่วโลกใหมีจํานวน

คงท่ีและลดลง นอกจากนี ้กลุมความรวมมอืดานความปลอดภัยทางถนนแหงสหประชาชาต ิ(The United 

Nations Road Safety Collaboration) ไดพัฒนาแผนปฏิบัติการทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน 

(Global Plan for the Decade of Action for Road Safety) เพื่อกําหนดภาพรวมของกรอบ

การดําเนินการ โดยแผนปฏิบัติการนี้สงเสริมใหวางแนวทางแกไขปญหา เพื่อเพิ่มความปลอดภัยทางถนน 

โดยใชแนวทางแกไขปญหาท่ีคุมคาใชจายและผานการพิสูจนแลว เชน (1) การจัดการความปลอดภัย

ทางถนน (2) ถนนและการเดินทางปลอดภัยขึ้น (3) รถยนตปลอดภัยขึ้น (4) ผูใชถนนปลอดภัยขึ้น และ 

(5) การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุและการรักษาพยาบาล ณ โรงพยาบาลดีขึ้น

เสาหลักของแผนปฏิบัติการทศวรรษแห�งความปลอดภัยทางถนน 2554 – 2563
การดําเนินงานระดับประเทศ

 แมวาจะมีพัฒนาการดังกลาว แตการเสียชีวิตจากการจราจรทางบกกลับมีจํานวนคอนขางคงที่

มาตั้งแต พ.ศ. 2550 ดวยเหตุนี้ การที่จํานวนผูเสียชีวิตจากการจราจรทางบกทั่วโลกยังไมลดลงอยาง

มีนัยสําคัญ จึงตองแสวงหาแนวทางที่สงเสริมใหนํามาตรการตาง ๆ ซึ่งมีประสิทธิภาพไปปฏิบัติ
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 ในเดือนกนัยายน พ.ศ. 2558 สหประชาชาตไิดประกาศใหมทีศวรรษแหงความปลอดภยัทางถนน 

2563 ซึ่งเปนกรอบการพัฒนาท่ีนํามาใชทดแทนและตอยอดความสําเร็จของเปาหมายการพัฒนาแหง

สหัสวรรษ ไดมีการบูรณาการเปาประสงคดานความปลอดภัยทางถนนใหเปนสวนหนึ่งของวาระ

การพัฒนา 2563 ฉบับใหม (New 2030 Agenda) เนื่องจากเปาหมายการพัฒนาแหงสหัสวรรษยัง

ไมครอบคลุมความปลอดภัยทางถนน ทั้งนี้ 169 เปาประสงคภายใต 17 เปาหมายการพัฒนาอยางยั่งยืน

มจีดุประสงคทีจ่ะสรางสมดลุใหกับมิตเิชงิเศรษฐกิจ สงัคม และส่ิงแวดลอมของการพฒันาอยางยัง่ยืนและ

กระตุนใหดําเนินการในดานสําคัญตลอด 15 ปขางหนา โดยมี 2 เปาหมายที่เกี่ยวของกับความปลอดภัย

ทางถนน คือ เปาหมายที่ 3 (สาธารณสุข) และเปาหมายที่ 11 (การขนสงอยางยั่งยืนในเขตเมืองและ

ที่อยูอาศัยมนุษย) 

 เปาประสงคภายใตเปาหมายการพัฒนาอยางยั่งยืนความปลอดภัยทางถนน จึงเปนโอกาสของ

นโยบายความปลอดภัยทางถนน ดังนี้

 เปาประสงคท่ี 3.6 ภายใตเปาหมายการพัฒนาอยางยั่งยืนมีขอบเขตกวางกวากลุมเปาหมาย 

พ.ศ. 2563 (2020 Goal Set) ของทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนของสหประชาชาติ (เพื่อให

จํานวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน “คงที่และลดลง” ภายใน พ.ศ. 2563)

 

 เปาประสงคตาง ๆ ทําใหนโยบายความปลอดภัยทางถนนไดรับความสนใจอีกคร้ัง และสราง

ความตระหนักวาความปลอดภัยทางถนนเปนประเด็นสําคัญตอสุขภาพและการพัฒนาระดับโลก ดังนั้น 

ประเทศตาง ๆ และประชาคมระหวางประเทศตองใหความสําคัญกับการดําเนินการในเรื่องนี้เพื่อบรรลุ

เปาหมายกอนที่จะสิ้นสุดระยะเวลาของเปาหมายการพัฒนาอยางยั่งยืน นอกจากนี้ เปาประสงคดังกลาว

ยังทําใหเห็นวาผลวิจัยทางวิทยาศาสตรยืนยันชัดเจนวาการดําเนินการใดบางไดผลในทางปฏิบัติ

ดังจะเห็นไดจากความสําเร็จของหลายประเทศที่สามารถลดภาระของการเสียชีวิตจากการจราจร

ทางบกได 

ขอมูล : Save LIVES-A road safety technical package.Geneva: World Health Oraganization; 2017 
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เป�ดโลกเทคโนโลยี

 การพัฒนาระบบตั๋วรวมและเทคโนโลยีที่เกี่ยวของ
ในตางประเทศที่ประสบความสําเร็จ ปจจุบันประกอบดวย 
เทคโนโลยีหลักใน 2 รูปแบบ คือ เทคโนโลยีแบบระบบปด 
(Close Loop) และเทคโนโลยีระบบเปด (Open Loop)

 เทคโนโลยีแบบระบบป�ด (Close Loop)

 ในตางประเทศชวง 30 ปที่ผานมา การพัฒนาระบบ
ต๋ัวรวมไดเริ่มใชบัตร Contactless smart cards หรือ
บตัรโดยสารอจัฉริยะไรสมัผัส แทนการใชตัว๋กระดาษเริม่ครัง้แรก
ในเมื่อป พ.ศ. 2537 ในประเทศฮองกง โดยใชชื่อเรียกวา 
“Octopus card” และมีการนําไปใชงานในประเทศอื่นๆ
เพิ่มมากขึ้น เชน ลอนดอน (Oyster Card) สิงคโปร (EZ-Link) 
ไตหวัน (EasyCard) เกาหลีใต (T-Money) ฯลฯ ในปจจุบัน

ดําเนินการตามมาตรฐาน ISO/IEC 14443 โดยบัตรโดยสาร
อัจฉริยะไรสัมผัสท่ีเปนท่ีนิยมและมีการใชงานอยางแพรหลาย
ในหลายประเทศใชเทคโนโลยี Mifare ซึ่งเปน smart card 
chips ของ NXP Semiconductors ที่ไดมีการพัฒนาบัตร
อัจฉริยะไรสัมผัสตามมาตรฐาน ISO / IEC 14443 Type A 
และพัฒนาตอเปนระบบ MIFARE DESFire

ลักษณะของการทํางานของระบบปด (Close Loop)
 เปนระบบการจายเงินโดยมผูีบริหารจัดการหลกัเพยีง
รายเดียว โดยมีขอจํากัดในการรับบัตรเฉพาะผูที่ออกบัตรใน
มาตรฐานของตนเองเทาน้ัน อกีทัง้ยังเปนระบบทีอ่อกแบบและ
ผลติโดยผูผลติเฉพาะดาน ทาํใหมตีนทนุในการลงทนุตดิตัง้ระบบ 
คาดูแลรักษาระบบและการออกบัตรที่คอนขางสูง

แนวโน�มเทคโนโลยี

ระบบตั๋วร�วม
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รูปแสดงการพัฒนาระบบตั๋วรวมระบบปด (Close Loop)

 เทคโนโลยีระบบเป�ด (Open Loop)

 ในชวง 10 ปที่ผานมา Visa และ MasterCard 
ซึ่งเปนผูใหบริการดานบัตรเครดิตและบัตรเดบิต ไดเริ่ม
ดาํเนินการพฒันา Smart Payment Cards สาํหรับการใชงาน
บตัรเครดติและเดบติแทนรูปแบบบตัรแมเหลก็เดมิ โดยเรยีกวา 
IC Cards ไดมีการเริ่มนํามาใชครั้งแรกในป พ.ศ. 2548
ในประเทศสหรัฐอเมริกาและตอมาไดนํามาใชงานตอเนื่อง
ทั้งในหลายประเทศของทวีปยุโรปและเอเชียภายใตมาตรฐาน
ที่ใชชื่อ EMV ยอมาจาก Europay, MasterCard และ Visa 
ในการพัฒนามาตรฐานโดยความรวมมือระหวาง Europay, 
MasterCard และ Visa โดยเปนมาตรฐานทีก่าํหนดการทํางาน
ระหวางกันของบัตรที่มี IC Chip เชน บัตรเครดิต กับเครื่อง 
Terminal เชน เครื่องรูดบัตร หรือตู ATM 
 ซึง่ตอมาธนาคารอืน่ๆ เขารวมเพิม่เชน JCB American 
Express และ Discover/Diners Club โดยถือไดวา EMV 
เปนมาตรฐานสากลของบัตรเครดิตและเดบิต ซึ่งเปนไปตาม
มาตรฐานประกอบดวยมาตรฐาน ISO/IEC 7816 สําหรับ
บตัร contact cards และมาตรฐาน ISO/IEC 14443 สาํหรับ
บัตร contactless cards
 การใชงานมาตรฐาน EMV ในการชําระคาโดยสาร
ระบบขนสงมวลชนนั้น ไดเริ่มมีการเปลี่ยนมาใชระบบ EMV 

โดยในป พ.ศ. 2557 ประเทศองักฤษในเมอืงลอนดอน (Oyster 
Card) ไดเริ่มทดลองการนํา EMV มาใชในการชําระคาโดยสาร 
เพื่อแกปญหาเรื่องคาใชจายในการออกบัตรและบํารุงรักษา

ระบบ รวมทัง้ ความลาชาของผูโดยสารในกรณทีีเ่งินในบัตรหมด
ในชวงเวลาเรงดวน การทดลองใชในชวงแรกยังติดปญหาเรื่อง
ความเร็วในอานบัตร และไดมีการปรับปรุงพัฒนาตอมา
โดยในปจจบุนัสามารถปรบัปรงุความเรว็ในการอานบตัรไดตาม
มาตรฐานข้ันตํา่ของภาคขนสงที ่ 300-500 msec/transaction 
รวมทั้งสามารถลดคาใชจายในการจางพนักงานขายบัตร
คาใชจายทีเ่กีย่วของกับบตัร และคาใชจายการทาํธรุกรรม ทําให
ประเทศอืน่ๆใหความสนใจในการเปลีย่นมาใชระบบ Open Loop 
มากยิ่งขึ้น เชน ซิดนียและสิงคโปร ไดเปลี่ยนมาใชระบบ EMV 
ในป พ.ศ. 2560 และเมืองอื่นๆ ในอีกหลายประเทศกําลังอยู
ในชวงปรับใชระบบนี้

 ลักษณะการทํางานของระบบเปด (Open Loop) 
เปนระบบการจายเงนิทีเ่ชือ่มตอกับธนาคารโดยตรง มีการใชงาน
แพรหลายในการชาํระสนิคาและบริการ ทาํใหผูถือบตัรเครดิต
และเดบิตตามมาตรฐาน EMV สามารถนํามาใชในการชําระ
คาโดยสาร โดยไมจําเปนตองออกบัตรโดยสารใหม และยัง
สามารถใชงานกับอปุกรณของผูผลติไดหลากหลาย ลดขอจํากัด
และคาใชจายในการจัดหาและดูแลรักษาระบบ 
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รูปแสดงการพัฒนาระบบตั๋วรวมระบบเปด (Open Loop)

รูปแสดงการเปรียบเทียบแนวทางการพัฒนาระบบตั๋วรวม

แนวทางการพัฒนาระบบตั๋วร�วมในประเทศไทย

 จากเดิมแนวทางการพัฒนาระบบตั๋วรวมที่ศึกษาเดิมที่จะเริ่มใชงานตั๋วรวมแบบระบบปด (Close Loop) กอนแลวจึง
พัฒนายกระดับเปนแบบระบบเปด (Open Loop) ในระยะตอไป ทั้งนี้คณะกรรมการบริหารจัดการระบบตั๋วรวมไดมีมติเห็นชอบ
ในหลักการนําเทคโนโลยีบัตร EMV Contactless Smart Card (Open Loop) มาใชกับระบบตั๋วรวม โดยใหพัฒนาและใชงาน
ตั๋วรวมแบบระบบเปดในรูปแบบเทคโนโลยี EMV ตั้งแตระยะเริ่มตน ซึ่งการใชระบบเปดแบบ EMV จะใชระยะเวลาในการปรับปรุง
พัฒนาระบบใกลเคียงกับระบบปดแบบเดิมแตใชงบประมาณในการดําเนินงานนอยกวาการบริหารจัดการระบบตั๋วรวมในรูปแบบ
ระบบเปดแบบ EMV ประกอบดวย หนวยงานบรหิารจัดการระบบตัว๋รวม (Common Ticketing Company: CTC) ศนูยบรหิารจัดการ
รายไดกลาง (Central Clearing House: CCH) ผูใหบริการระบบขนสงมวลชน (Transit Service Providers: Transit SPs) (ผูให
บริการฯ) ผูออกบัตร (Card Issuers) ธนาคารชําระดุล (Settlement Banks) ดําเนินงานตามบทบาทหนาที่ของแตละภาคสวน
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รูปแสดงภาพรวมการดําเนินงานของระบบตั๋วรวมระบบเปด 

 การนําเทคโนโลยีบัตร EMV Contactless Smart Card (Open Loop) มาใชกับระบบตั๋วรวม โดยพัฒนาและ
ใชงานตั๋วรวมแบบระบบเปดในรูปแบบเทคโนโลยี EMV ตั้งแตระยะเริ่มตน 

 ข�อดีต�อประชาชน

 1) เพิ่มความสะดวกมากขึ้นในการใชบริการระบบขนสงสาธารณะ โดยสามารถใชบัตรเครดิตหรือบัตรเดบิตระบบ EMV 
ที่มีอยูแลวมาใชบริการไดทันที โดยไมตองมีบัตรเงินสดเพิ่มเติม
 2) ลดภาระในการเติมเงินลงในบัตรลวงหนา โดยเปลีย่นเปนการชาํระเงนิตามรอบในแตละเดอืนหลงัการใชงาน
 3) เพิ่มความปลอดภัยในกรณีบัตรหายเนื่องจากไมมีจํานวนเงินสดเก็บอยูในบัตร สามารถอายัดบัตร EMV ไดทันที
 4) คาใชจายการเดินทางลดลง ดวยระบบ Guarantee Minimum Fare ที่ใชการหักคาใชจายการเดินทางรายเที่ยว 
เปนต๋ัวรายวนัหรอืรายสปัดาหโดยอตัโนมตั ิตามยอดการใชจาย
 5) สามารถรับผลประโยชนจากนโยบายของภาครัฐในการลดคาโดยสาร

 ข�อดีต�อหน�วยงานบริหารจัดการและบํารุงรักษาระบบตั๋วร�วม : CTC

 1) ลดคาใชจายในการผลติและจาํหนายบตัร คาบรหิารจัดการบัตร เติมเงิน และคาบริหารจัดการบัตรโดยรวม ซึ่งเปน
การลดความเสี่ยงดานตนทุนการดําเนินงาน
 2) สามารถเกบ็คาธรรมเนียม (Transaction Fee) ในอตัราทีต่ํา่ลงจึงชวยลดภาระของผูประกอบการระบบขนสงสาธารณะ 
ทําใหเกิดการเขารวมในระบบตั๋วรวมเพิ่มขึ้นในวงกวาง
 3) มีฐานลูกคาเพิ่มมากขึ้น จากที่มีผูถือบัตรเครดิต บัตรเดบิต ในปจจุบันทั้งในประเทศและตางประเทศ
 4) มสีถาบนัทางการเงนิเขารวมเปนผูออกบตัรจาํนวนมาก สามารถตัดลดภาระในการประชาสัมพันธบัตร
 5) ลดคาใชจายในการปรับปรุง Front End และคาบริหารจัดการระบบดวย
 6) การดําเนินนโยบายดานคาโดยสารรวม และการตอบสนองนโยบายภาครัฐในดานการลดคาโดยสารตาง ๆ สามารถ
ทําไดงายและสะดวก
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เครื่องดื่มแนะนํา 

 ตุ บตั๊บลาเต (฿95) เมนูกาแฟของทางรานชงดวย 

Espresso Machines ของ LA MARZOCCO จากประเทศอิตาลี 

ทําใหไดเมนูกาแฟลาเตหวานหอมตุบตั๊บ ทอปปงดวยวิปปงครีม

มะพราวกะทสิูตรเฉพาะของทางราน โรยเกล็ดตุบตั๊บ กรุบๆ พอ

เขากันไดดี

 โตนดมัคคอิาโต (฿95) สําหรบัใครท่ีช่ืนชอบเมนมัูคคอิาโต

ลองชิมกาแฟผสมคาราเมลตาลโตนด ราดดวยฟองนมนุมๆ แลวราด

คาราเมลตาลโตนดอีกครั้ง มีความหอมหวาน หากไมชอบทาน

หวานมากแนะนําใหสั่งแบบหวานนอย

 ชาชักเฉากวยฝอยทอง (฿85) หากไมถนัดชิมกาแฟ

อยากใหลองชิมชาชักอยางดีซ่ึงทางรานไดคัดชาช้ันดีจากภาคใต

ผสมผสานชาศรีลังกาและชาฝร่ัง ไดเปนเบลนเฉพาะของวันดี 

รสชาติหอมหวานลงตัว ผานขั้นตอนการชักแบบดั้งเดิม เทไปเท

มาหลายๆ รอบระหวางชง เพื่อใหชาไดสัมผัสอากาศอยางเต็มที่ 

ทําใหมคีวามเขมขนหอมชาแทๆ  รสชาตไิมฝาด ไดเสนหชาใตแทๆ  

และยังไดชิมขนมไทยที่เติมลงไปเพื่อเพิ่มความแปลกใหมดวยFacebook : onedeecafe
เวลาเป�ดร�าน : จันทร�-พฤหัสบดี 10:00 - 22:00 
 ศุกร�-อาทิตย� 10:00 - 22:30

ที่ตั้ง : https://goo.gl/maps/KBS3eNSsoLN2 ซอยอารีย� 1 
การเดินทาง : รถไฟฟ�า BTS สถานีอารีย� 
รถเมล�  สาย 26, 29, 34, 39, 54, 59, 63, 97, 112, 204, 502, 503, 510, 513

เมนูประจําฤดูกาล 

 เชอเบทแตงโมปลาปน (฿119) เปนเมนูประจําฤดูรอน

และรอนมากใประเทศไทย ไอศกรีมแตงโมรสหวานเย็นๆ เสริฟพรอมกบั

แตงโมสดทีห่ัน่เปนรปูสีเ่หลีย่ม ทอปปงดวยปลาแหงทีผ่สมกบันํา้ตาล

และหอมเจียวแบบเดียวกับที่กินกับขาวเหนียวมูล กลิ่นหอมของ

ปลาแหงเขากันไดดกัีบไอศกรมีแตงโมเมนนูีท้าํใหนกึถงึคุณตาคณุยาย

ที่ชอบทานขาวกับแตงโมโรยดวยปลาปนหรือนํ้าปลาในชวง

หนารอนจริงๆ

เมนูแนะนํา 
 ไอศกรีมกะทิหนากุง (฿99) หนากุงที่เสิรฟบนไอศกรีม

กะทเิหมอืนกบัขนมเบ้ืองรสเคม็ทีมี่มะพราวผสมกบักุง หรือถาใครชอบ

ขนมเบื้องรสหวานทางรานก็มีไอศกรีมกะทิหนาหวานใหเลือกดวย

วตัถดุบิไทยๆ ของเราเองสวนเมนูเคร่ืองด่ืมทางรานมเีมนูท่ีเจาของรานคดิคนสตูรขึน้มาเองท้ังหมดเปนซิกเนเจอรหลกัของทางราน เชน 

รัมกลวยตากลาเต ตุบตั๊บลาเต ชาชักเฉากวยฝอยทอง โตนดมัคคิอาโต โตนดโฟลทอฟัโฟกาโต แตละเมนไูดเลอืกขนมไทยทีเ่ขากนัไดดี

กับชาหรือกาแฟมาเสิรฟเปนเครื่องดื่มไดอยางลงตัว 
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Sane.workshop.

ร�านเสน�ห� Sane.workshop
 แค  ช่ือและโลโก ของร านก็ชวนหลงใหลในคลาสสิค
ความเปนไทย รานเสนหเปนคาเฟทีจั่ดสอนเวริคช็อปและเสิรฟขนมไทย 
ท่ีไมควรพลาดนะออเจาทั้งหลาย เพราะหลายเมนูของทางรานเปน
ขนมมงคลที่เปนขนมโบราณซึ่งหาทานไดยากแลวในยุคนี้ ทางราน
ยังมีเมนูที่คิดขึ้นมาใหมเปนเมนูหลักของทางราน ถาออเจาหลงใหล
เสนหขนมไทยนอกจากชิมแลว ยังสามารถเรียนทําขนมกับทางราน
ทีจ่ดัสอนหลายคลาสและนักเรียนเตม็เร็วมาก ทกุคลาสรบัไมเกิน 4 ทาน 
เพื่อความทั่วถึงในการสอนและนักเรียนไดปฏิบัติเองทุกขั้นตอน

 ขนมของทางรานจะเปนชิ้นเล็ก ๆ พอดีคํา ราคาตั้งแต 
10 - 25 บาท เชน ขนมตมลูกละ 10 บาท เปยกปูนสดถวยเล็ก 
12 บาท บุหลันดั้นเมฆถวยละ 12 บาท เสนหจันทร/ทองเอกชิ้นละ 
12 บาท ขนมถวยไขดาว คูละ 25 บาท ขนมถวยไขดาวทางรานไดออกแบบ
เมนขูนมถวยใหมคีวามนารักนาทานไปพรอม ๆ กนั ดงัโงะขนมเหนียว
ไมละ 20 บาท เปนขนมเหนียวโรยดวยมะพราวทึนทึก คาราเมล
นํา้ตาลมะพราวและขาวพอง อกีเมนคูอื กลีบลาํดวน ซึง่ตองใชเวลาถงึ 
3 วันในการทํา หอมกลิ่นควันเทียน หวานกําลังดี เนื้อแนนเต็มปาก
เต็มคํา
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 เซ็ทขนม (฿110) ซึ่งคือขนมทุกอยางของรานที่มีขาย
ในวันนั้น เสิรฟมาบนกระจาด ขนมมีขนมเหนียวดังโงะ ขนมตม 
กลีบลําดวน โสมนัส ทองเอก เสนหจันทร ขนมถวยไขดาว และ
บุหลันดั้นเมฆ
 เครือ่งด่ืม CoCoa x CoCo (฿80) โกโกนํา้ตาลมะพราว 
ทาํจากชอ็คโกแลต 100% ใสนมสดและนํา้ตาลมะพราว หอมหวาน
เขากันไดอยางลงตัว

Facebook : sane.workshop
เวลาเป�ดร�าน : อังคาร-อาทิตย� เวลา 11.00 - 19.30 น.

ที่ตั้ง : ตั้งอยู�บนถนนตะนาวเยื้องกับถนนข�าวสาร
การเดินทาง : รถประจําทางสาย 56, 68, 127, 516, S1 และ A4 
ลงที่วัดบวรนิเวศ ฝ��งถนนบวรนิเวศน� แล�วเดินมุ�งหน�ามาทางถนน
ราชดําเนิน ร�านจะอยู�ทางซ�ายมือ หรือเดินทางมาด�วยรถเมล�สาย 
2, 15, 44, 47, 59, 60, 68, 70, 79, 157, 171, 183, 503, 
509, 511, A4 และ S1 ลงป�ายก�อนอนุสาวรีย�ประชาธิปไตย 
ใกล�กับศึกษาภัณฑ�ราชดําเนิน แล�วเดินย�อนกลับมาตามถนนตะนาว 
ผ�านร�านเบอร�เกอร�คิงไปไม�กี่เมตร ร�านเสน�ห�จะอยู�ทางขวามือ
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สถิติขนส�งและจราจร

สถิติอุบัติเหตุช�วงเทศกาล
สงกรานต� 2561

 ตลอด 7 วัน ของการเดินทางชวงเทศกาลสงกรานตปนี้ มีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ทางถนน รวมทัง้สิน้ 418 คน เพิม่ข้ึนจากปท่ีผานมา สาเหตขุองการเกดิอุบตัเิหตยัุงเกดิจาก

การเมาแลวขับ

 วนันี ้(18 เม.ย. 2561) ศนูยอํานวยการปองกันและลดอุบตัเิหตทุางถนนชวงเทศกาล

สงกรานต ป 2561 สรปุสถิติอุบติัเหตุเมือ่วานนี ้(17 เม.ย. 2561) พบวา มอีบัุตเิหตเุกดิข้ึน 

307 ครั้ง เสียชีวิต 26 คน และบาดเจ็บอีก 336 คน

 สาเหตุที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือ ขับรถเร็ว รอยละ 27.69 รองลงมาคือ 

ดื่มแลวขับ รอยละ 25.73

 ยานพาหนะท่ีเกดิอุบติัเหตสุงูสุด มาจากรถจกัรยานยนต รอยละ 82.35 โดยสวนใหญ

เกิดในเสนทางตรง รอยละ 66.45 บนถนนกรมทางหลวง
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ที่มา : https://news.thaipbs.or.th/content/271713

 สรุปสถิติอุบัติเหตุต้ังแตวันท่ี 11 - 17 เมษายน เกิดอุบัติเหตุรวม 3,724 คร้ัง 

เสียชีวิต 418 คน บาดเจ็บ 3,897 คน สาเหตุที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือ ดื่มแลวขับ 

รอยละ 40.28 สวนยานพาหนะท่ีเกดิอบัุตเิหตุสูงสุด ยังมาจากรถจักรยานยนต รอยละ 79.85 

จังหวัดทีเ่กิดอุบติัเหตุสะสมสูงสุด คอื เชยีงใหม 133 ครัง้ จังหวดัท่ีมผีูเสยีชีวติสะสมสงูสดุ คอื 

นครราชสีมา 20 คน จังหวัดที่มีผูบาดเจ็บสะสมสูงสุด คือ เชียงใหม 122 คน จังหวัดที่ไมมี

ผูเสียชีวิต มี 4 จังหวัด คือ ระนอง สมุทรสงคราม หนองคาย และหนองบัวลําภู 

 นายสุธี มากบุญ รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงมหาดไทย กลาววา ปนี้มีผูเสียชีวิต

บนถนนสายหลักมากกวาสายรองที่มีการตั้งดานชุมชน แสดงใหเห็นวาดานชุมชนมีสวนชวย

ในการปองกนัอุบตัเิหตุ จึงเตรยีมทีจ่ะนาํเสนอใหกบัรัฐบาลตอไปดานนายธีระพงษ รอดประเสริฐ 

ผูชวยรัฐมนตรวีาการกระทรวงคมนาคม กลาววา หลังจากนี้กระทรวงคมนาคมจะนําขอมูล

การเกิดอุบัติเหตุในชวงเทศกาลสงกรานตท้ังหมด ไปวิเคราะหและนําเสนอมาตรการที่จะ

ดาํเนนิการปองกนัและลดอบุตัเิหตตุอเนือ่ง นอกจากนีใ้นระยะเรงดวนจะจดัใหมผีูรบัผิดชอบ

เดินรถในแตละเที่ยวโดยตรง ทั้งรถโดยสาร และภาคการขนสง
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เรื่องนี้ตองรู

เทคนิคการดูแลรถยนต�ในหน�าฝน
 ในหน�าฝนของประเทศไทยนี้ นอกจากจะต�องดูแลรักษาสุขภาพของตัวเอง
และคนรอบข�างแล�ว สุขภาพของรถเองก็จําเป�นต�องดูแลด�วยเช�นกัน หลายคน
อาจมองข�ามความจําเป�นบางอย�างเมื่อถึงเวลาฝนพรํา วันน้ี ผมขอนําเสนอวิธี
การดูแลรถสําหรับหน�าฝนอย�างง�าย มาฝากครับ

ปกิณกะ
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 ตรวจเช็กถังนํ้ามัน อยาใหมีการรั่วซึม 

เพราะการรัว่ซมึเพยีงเลก็นอย อาจทาํใหนํา้เขาไป

อยูในถงันํา้มนั ซึง่การทาํงานของเคร่ืองยนตอาจ          

             ผิดพลาดได

ตรวจดสูายไฟ หารองรอยฉกีขาดตาง ๆ ทีอ่าจ

เกิดขึ้น ซึ่งทําใหนํ้าซึมเขาไป อาจเกิดการไฟฟา

ลัดวงจรและเปนอันตรายมากๆ

 เมื่อรถยนตโดนฝนแลว หากมีเวลาลางรถ ก็ใหลางทนัท ีไมตองรอใหรถแหง ใชสบูกบัฟองนํา้ลางรถลางไดเลย ซึ่งชวยชําระลางฝุนผงตาง ๆ และชวยรักษาสีของรถยนต

 ใชสเปรยซลิิโคน ฉดีในบรเิวณยาง

ของกระจก เพื่อเพิ่มความแข็งแรงและความ

ยืดหยุนใหกับยาง ซึ่งยางนี้จะแข็งและเปราะ

เมือ่โดนนํา้เปนเวลานาน จึงควรฉดีเคลือบไว

 หาผาคลุมรถไวใชงานขณะจอดรถ แตอยาคลมุขณะรถเปยกนะครบั 

ใหหาโอกาสคลมุตอนรถแหง อาจจะหลงัลางรถ หรอืกอนฝนตกก็ได

     ใชกระดาษหนงัสอืพมิพวางบริเวณพืน้รถ เพือ่ปองการพืน้รถเปยก 

ซึ่งอาจกอเชื้อราในรถไดเปนอยางไรกันบางสําหรับวิธีการดูแลรถในหนาฝนครับ 

ซึ่งวิธีดังกลาวนี้ ยังสามารถดัดแปลงใชกับพาหนะอื่น ๆ ไดดวยนะครับ ชวยปองกันปญหาเบื้องตนที่จะเกิดขึ้นในหนาฝน 

เพื่อการเดินทางที่ปลอดภัยของทุกคน แลวอยาลืมติดตามสาระด ีๆ ที่กระปุกคารนํามาฝากดวยนะครับ

ทีม่า : https://car.kapook.com/view62346.html

 ใชนํา้ยาทาํความสะอาดผวิสมัผสัฉดีในบรเิวณทีเ่ชือ่มตอ

อุปกรณไฟฟา ซึ่งหลายคร้ังนั้นมีนํ้าฝนซึมเขาไปและเกิดสนิมใช

นํา้มันหลอลื่นฉดีบรเิวณประตู เพือ่ไมใหเกิดสนมิในประตู

 หาผาคลุมรถไวใชงานขณะจอดรถ แตอยาคลมุขณะรถเปยกนะครบั 

ใหหาโอกาสคลมุตอนรถแหง อาจจะหลงัลางรถ หรอืกอนฝนตกก็ได

     ใชกระดาษหนงัสอืพมิพวางบริเวณพืน้รถ เพือ่ปองการพืน้รถเปยก 

ซึ่งอาจกอเชื้อราในรถไดเปนอยางไรกันบางสําหรับวิธีการดูแลรถในหนาฝนครับ 
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นางสาวภัทร�พร ทองประชาญ

นักวิเคราะห�นโยบายและแผนปฏิบัติการ 

สํานักแผนงาน  (สผง.)

น�องใหม�ของ สผง. คนนี้ชื่อน�องแนท เป�นชาวกรุงเทพมหานคร จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะสังคมศาสตร� สาขาวิชา

เศรษฐศาสตร� จากมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ และ ระดับปริญญาโท คณะเศรษฐศาสตร� สาขาวิชาเศรษฐศาสตร� 

จากมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร�  ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มแผนการลงทุน 

นางสาวสุภาวิณี กองแก�ว

นักจัดการงานทั่วไปปฏิบัติการ

สํานักบริหารกลาง ฝ�ายช�วยอํานวยการและประสานราชการ (สบก.)

สมาชิกใหม�ของ ฝชอ. ช่ือเล�นว�าน�องภา เป�นชาวจังหวัดอุตรดิตถ� จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะบริหารธุรกิจ 

สาขาคอมพิวเตอร� จากมหาวิทยาลัยกรุงเทพ  ปฏิบัติหน�าที่ในฝ�ายช�วยอํานวยการและประสานราชการ

นายกิตติภัฎ  อมะลัษเฐียร

นักวิเคราะห�นโยบายและแผนปฏิบัติการ 

สํานักส�งเสริมระบบการขนส�งและจราจรในภูมิภาค  (สสภ.) 

หนุ�ม สสภ. คนนีช่ื้ออาร�ม เป�นชาวจงัหวดัสมทุรปราการ จบการศกึษาระดบัปริญญาตร ี คณะวศิวกรรมศาสตร� สาขาวศิวกรรมไฟฟ�า 

จากมหาวทิยาลัยเกษตรศาสตร�  และ ระดบัปริญญาโท คณะวิศวกรรมศาสตร�  สาขาวิศวกรรมไฟฟ�า จากจุฬาลงกรณ�มหาวิทยาลัย 

ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มพัฒนา และส�งเสริมการขนส�งและจราจร พื้นที่ 1 (ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)

รอบรั้ว สนข.

สวัสดีนะครับ ท�านผู�อ�านวารสาร “นโยบายการขนส�งและจราจร” เข�าสู�ฤดูฝนแล�ว รักษาสุขภาพกันด�วยนะครับ

ใครท่ีต�องเดินทางใช�รถใช�ถนนขอให�เดินทางด�วยความระมัดระวังนะครับ ทางทีมงานวารสารฯ ของ สนข. จะทําหน�าท่ี

ในการนาํเสนอข�อมูล ข�าวสารและเกร็ดความรู�ต�างๆ ท่ีเป�นประโยชน�ด�านการขนส�งและจราจร แก�ผู�อ�านต�อไป ฉบบันีเ้รากยั็งมี

ข�าราชการดีเด�นและข�าราชการและพนักงานราชการบรรจุใหม�มาแนะนําให�ท�าน รู�จักกันเช�นเคยนะครับ

1. 

2. 

4. 

3. 

1. 
นางชุตินธร  มั่นคง

นักวิเคราะห�นโยบายและแผนชํานาญการพิเศษ 

สํานักแผนความปลอดภัย  (สผป.)

ขอแสดงความยินดีกับพี่ชุตินธร หรือท่ีเรารู�จักกันในนามว�าพี่รักด�วยนะคร�าบ กับการได�รับตําแหน�ง

ข�าราชการดเีด�นประจาํป� 2560 ป�จจบัุนพีรั่กปฏบิติัหน�าท่ีเป�นหวัหน�ากลุ�มส�งเสริมการขนส�งทีย่ั่งยืน รับผิดชอบงาน

ด�านการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ พลังงานและสิ่งแวดล�อมในภาคคมนาคมขนส�ง ของ กระทรวงคมนาคม และจัดทําการประเมินการลดการใช�

พลังงานและก�าซเรือนกระจกในกระทรวงคมนาคม เสนอแผนและนโยบายที่เกี่ยวข�อง เพื่อให�เกิดการพัฒนาอย�างยั่งยืน พวกเราชาว สนข. ขอให�

พี่รักทําหน�าท่ีในงานด�านการเปล่ียนแปลงของสภาพภูมิอากาศ พลังงานและสิ่งแวดล�อมรวมท้ังการลดใช�พลังงานและก�าซเรือนกระจกในภาค

คมนาคมขนส�งอย�างเต็มความสามารถ และรักษาความดีที่ได�รับนี้ตลอดไปนะครับ   

3. 

หนุ�ม สสภ. คนนีช่ื้ออาร�ม เป�นชาวจงัหวดัสมทุรปราการ จบการศกึษาระดบัปริญญาตร ี คณะวศิวกรรมศาสตร� สาขาวศิวกรรมไฟฟ�า 

จากมหาวทิยาลัยเกษตรศาสตร�  และ ระดบัปริญญาโท คณะวิศวกรรมศาสตร�  สาขาวิศวกรรมไฟฟ�า จากจุฬาลงกรณ�มหาวิทยาลัย 

4. 
หนุ�ม สสภ. คนนีช่ื้ออาร�ม เป�นชาวจงัหวดัสมทุรปราการ จบการศกึษาระดบัปริญญาตร ี คณะวศิวกรรมศาสตร� สาขาวศิวกรรมไฟฟ�า 
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นางสาวชลลดา  สุขโขมีทรัพย�

เจ�าพนักงานธุรการ

ศูนย�เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส�งและจราจร  (ศทท.)

สมาชิกคนล�าสุดของ ศทท. ชื่อเล�นว�าน�องโบว� เป�นชาวกรุงเทพมหานคร จบการศึกษาระดับ

ปริญญาตรี คณะบริหารธุรกิจ สาขาการบัญชี จากมหาวิทยาลัยสยาม ปฏิบัติหน�าท่ีในฝ�าย

ธุรการ ศูนย�เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส�งและจราจร        

7. 7. 

นายคมกิตติ  อังคทะวิวัฒน�  

นักวิชาการขนส�งปฏิบัติการ 

กลุ�มพัฒนาระบบบริหาร (กพร.) 

หนุ�มหน�าตี๋ ของ กพร. ชื่อน�องแบงค� เป�นชาวกรุงเทพมหานคร จบการศึกษาระดับ

ปริญญาตรี คณะเศรษฐศาสตร� สาขาเศรษฐศาสตร�ธุรกิจ จากมหาวิทยาลัย

เทคโนโลยีราชมงคลตะวันออก วิทยาเขตจักรพงษภูวนารถ และ ระดับปริญญาโท 

คณะเศรษฐศาสตร� สาขาเศรษฐศาสตร� จากมหาวทิยาลัยเกษตรศาสตร� ปฏบัิติหน�าท่ี

ในกลุ�มพัฒนาระบบบริหาร     

นางมนทกานติ  เจริญสุข

เจ�าหน�าที่พัสดุ

สํานักบริหารกลาง  กลุ�มบริหารพัสดุ  (สบก.) 

สมาชิกใหม�ของ กพส. ชื่อเล�นว�าจุ� เป�นชาวจังหวัดตราด จบการศึกษาประกาศนียบัตร

วิชาชีพ สาขาวิชาพณิชยการ จากวิทยาลัยเทคนิคตราด ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มบริหารพัสดุ 

6. 

8. 

6. 

นางสาวแววเดือน  พลหาญ   

นักวิชาการพัสดุปฏิบัติการ 

สํานักบริหารกลาง  กลุ�มบริหารพัสดุ (สบก.)

สาวหล�อจาก กพส. คนนี้ชื่อน�องหนอน เป�นชาวจังหวัดบุรีรัมย� จบการศึกษาระดับปริญญาตรี 

คณะบริหารธุรกิจ สาขาการบัญชี จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลสุวรรณภูมิ ศูนย�วาสุกรี  

ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มบริหารพัสดุ   

5. 
นางสาวแววเดือน  พลหาญ   

นักวิชาการพัสดุปฏิบัติการ 

สํานักบริหารกลาง  กลุ�มบริหารพัสดุ (สบก.)

สาวหล�อจาก กพส. คนนี้ชื่อน�องหนอน เป�นชาวจังหวัดบุรีรัมย� จบการศึกษาระดับปริญญาตรี 

คณะบริหารธุรกิจ สาขาการบัญชี จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลสุวรรณภูมิ ศูนย�วาสุกรี  

ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มบริหารพัสดุ   

5. 

สํานักบริหารกลาง  กลุ�มบริหารพัสดุ  (สบก.) 
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ธรรมะ กับ ชีว�ต

ฝนตกนั้นทั่วฟ�า
 หลายครั้งที่ได�ยินว�า “ฝนตกไม�ทั่วฟ�า” บางที่ก็แห�งแล�งดินเป�นผง จะเพาะปลูกอย�างไรก็ยาก

ลําบาก ขณะที่บางที่ก็มากมายจนท�วมบ�านเรือนไร�นาได�รับความเสียหาย ฝนที่ตกในที่ลุ�มทําให�นํ้ามาก

เหมาะแก�การเพาะปลูก ที่ตกในที่ดอนเหมาะแก�การอยู�อาศัย นํ้าน�อยก็ลําบาก นํ้ามากก็ต�องจัดการ

ให�พอเหมาะพอดี ไม�อย�างนั้นคงต�องเดือดร�อนกันไม�มีที่สิ้นสุด แต�อย�างไรนํ้าก็ทําให�ชีวิตอยู�รอดได�

 หากน้ําน้ีทาํให�ชีวติอยู�ได� บุญกค็งไม�ต�างกนัทีจ่ะช�วยรักษาชีวตินีใ้ห�อยู�รอดได�เช�นกนั เพราะคนเรา

ต�างเกิดมามีความไม�เสมอภาคกัน แต�ทั้งหมดก็มีชีวิตเหมือนกัน ต�างกันที่จะบริหารและจัดการชีวิต

ของเราอย�างไรจึงจะดําเนินต�อไปได�อย�างมีความสุขได�

ฝนตกนั้นทั่วฟ�าฝนตกนั้นทั่วฟ�า
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 ครัง้หนึง่ ณ วัดหนองปาพง อบุลราชธานี มโียม 
3 คนเดินทางมาจากทางไกลมาหาหลวงพอชาที่กุฏิ 
พรอมนํา้ตานองแกม หลวงพอ...ชวยหนดูวย หนมูทุีกขมาก
เพราะรถยนตที่ซ้ือมาไดเพียงแค 3 - 4 วัน ถูกขโมยไป
ถึงตอนนี้ตํารวจยังจับขโมยไมได หนูจะทํายังไง ผอนก็ยัง
ไมหมด แถมเปนหนี้...อีก

 หลวงพอชานั่งฟงโยมทั้ง 3 ปรับทุกขอยางสงบ 
ในขณะนั้นมีโยมผูชายคนหนึ่งวิ่งเขามากราบ พรอมดวย
นํ้าตาที่พรั่งพรูอาบสองแกม หลวงพอเมตตาผมดวย......
ผมหมดแลวชีวิตนี้ ไมเหลืออะไรแลว

 มีอะไรกันละ หลวงพอถาม เมียและลูกผมกิน
แกงเห็ดเบื่อตายแลว....ชายคนนั้นพลางเช็ดนํ้าตา

 หลวงพอผู  เป  ยมดวยเมตตาพูดอยางชาๆ
นุมนวลหูนาฟงวา “เร่ืองความเกิดและความตายมันมี
ของมันมานานแลวและยังจะมีตอไป ตั้งใจใหดี ๆ ไว 
ดีแลวที่เรายังอยูจะไดมีคนเผาศพใหเมียและลูก...
แตถาเราเปนอะไรไป จะแยกันหมด”

 “สวนคนที่มีรถนํ้ามันหมดก็ตองเดิน รถก็
เหมือนตัวเรา นํ้ามันก็เหมือนบุญ เราหมดบุญก็มีแตตาย 
ดีแลวที่ยังมีชีวิตจะไดหารถใหมขี่ คือสรางบุญไวเยอะๆ”

 โยมท้ังหมดตางก็ไดธรรมะเติมใจใหคลายทุกข
ไป....กลับมีความสุขอีกครั้ง..
 ทั้งหมดคงเห็นคุณคาของบุญท่ีไดทําใหชีวิต
อยูไดตอนนี้ เชนเดียวกับ “ฝนนั้นตกทั่วฟา” เพียงแต
ฝนตกไมพรอมกนั อาจตกในพืน้ทีใ่นแตละชวงเวลาทีต่างกนั
แตเมื่อตกแลวทําใหพื้นที่นั้นชุมชื้น เขียวชอุมเสมอ ก็คง
เหมือนกับสิ่งด ี ๆ ในชีวิตของคนเราที่มีอยูทั่วไป ขึ้นอยู
กับวาเราจะเก็บเกี่ยวฝนแหงความสุขนั้นไดอยางไร และ
สําหรับผู เห็นประโยชนจากฝนก็เก็บกักไวหรือจัดการ
ใหเกิดประโยชนเพื่อการเพาะปลูก เฉกเชนผูเก็บสั่งสม
ความสขุจากการสรางบญุ และรูจักรกัษาความสุขท่ีเกดิจาก
บุญนั้น

 เพื่อสรางชีวิตที่เขาใจความทุกขมากขึ้นดวย
ปญญา...

คอลัมน หนาตางศาสนา
พระมหาไกรศรี ธัมมโฆสโก สํานักงานสงเสริมคุณธรรมจริยธรรมฯ 
วัดสระเกศ

ขอบคุณ http://goo.gl/N6jNdb 
ที่มา : http://www.tddf.or.th/dharma/detail.
php?contentid=0132&postid=0012152&currentpage=3



“ตีเหล็ก”
 ยอมรับว�าระหว�างถวายงานเป�นเวลาทัง้หมด ๓๕ ป� มบีางคร้ังบางคราเหมอืนกนัทีห่มดกาํลงัใจ บางครัง้บางคราวเราเจออุปสรรค
ชนิดที่ไม�รู�จะฝ�าฟ�นไปได�อย�างไร กําลังใจอันอ�อนไหวของมนุษย�มันก็อดไม�ได�ที่จะแสดงอากัปกิริยาบางอย�างของความอ�อนแอออกมา จําได�ว�า
คร้ังหนึ่งเคยแสดงอาการอย�างนั้นให�พระองค� ได�ทอดพระเนตรเห็น พระองค�ท�านก็เสด็จมาทรงรับสั่งว�า “สุเมธไปหาเหล็กให�สักก�อนได�ไหม 
เหล็กธรรมดานี่แหละ ฉันอยากจะตีมีดดาบสักเล�มนึงพอเราได�เหล็กก�อนนั้นมาแล�วก�อนจะตีมีดดาบเราต�องทําอะไร ต�องเอาไปเผาไฟจนแดงโล�
เลยใช�ไหม…ถ�าเราถูกเผาอย�างเหล็กก�อนนั้น มันปวดแสบปวดร�อนทรมานไหม…แล�วพอเผาแดงโล�อย�างนั้นแล�ว ต�องไปทุบอีกกี่ครั้ง ที่จะเป�น
มีดดาบ…ถ�าตัวเราโดนทุบอย�างนั้นแล�ว เราเจ็บปวดไหม…แล�วกว�าจะมีมีดดาบนั้น ถูกเผากี่คร้ัง ถูกทุบกี่คร้ัง เหล็กก�อนนั้นถึงจะกลายเป�น
มดีดาบแต�สดุท�ายกเ็ป�นมดีดาบใช�ไหม แล�วเวลาเป�นมดีดาบแล�วมนัสวยไหม มนัทาํประโยชน�ได�ไหมแล�วถ�าใช�ไม�ดมีนักบ็าดมอืเราได�เหมอืนกนัใช�ไหม 
ถ�าเราทําฝ�กดีๆ ทําด�ามดีๆ แล�ว มันไร�ค�าเหมือนเหล็กดุ�นนั้นรึเปล�า

“จําไว�นะ ใครผู� ใดก็ตามที่ไม�ได�เคยถูกเผา ถูกทุบมา คนๆ นั้น ไม�สามารถทํางานใหญ�ให�กับแผ�นดินได�หรอก”
เรื่องเล�าจาก ดร.สุเมธ ตันติเวชกุล
วันจันทร�ที่ ๙ ตุลาคม ๒๕๖๐
งานปาฐกถาพิเศษ  “ธ ทรงเป�นครูวิศวกรรมจราจรของแผ�นดิน”
เนื่องในโอกาสวันคล�ายวันสถาปนา สนข. ครบรอบ 15 ป�



>> คมนาคมก�าวไกล
 การขับเคลือ่นแผนหลักการพัฒนา
 ระบบขนส�งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563  
 เพ่ือมุ�งสู�การขนส�งท่ียัง่ยนื

>> เวทีความคิด
 แผนแม�บทการพัฒนา
 จุดจอดแล�วจร
 ในเขตกรุงเทพมหานคร
 และปรมิณฑล

>> หยิบมาเล�า
 บริบทของนโยบาย
 ความปลอดภัยทางถนน

>> สถิติขนส�งและจราจร
 สถิติอุบัติเหตุช�วง
 เทศกาลสงกรานต� 2561

>>

 บริบทของนโยบาย
 ความปลอดภัยทางถนน

>>

 บริบทของนโยบาย
 ความปลอดภัยทางถนน

>> ปกิณกะ
 เรื่องนี้ต�องรู�
 เทคนิคการดูแลรถยนต�ในหน�าฝน
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>> สัญจรทั่วไทย
 Cafe along the way`


