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ความเปนมาของโครงการ   
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ศึกษา ทบทวนระบบ ITS
แนวทาง  วิธีดําเนินงานดานพัฒนาระบบ 

ITS ทั้งในและตางประเทศ

เสนอแนะมาตรฐานระบบ ITS 
และแนวทางการนําระบบ ITS ไปสูการปฏิบัติ

.

จัดทําแผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS 
ทั้งในภาพรวมระดับประเทศและระดับพ้ืนที่

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือ

เปนกรอบแนวทางในการดําเนินงานดาน ITS

จัดทําโครงการนํารอง
ในการพัฒนาระบบ ITS ในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

วัตถุประสงคของโครงการ

3



4

01
แผนแม่บทการพฒันาระบบ ITS
ประเทศไทย/กรุงเทพฯและปรมิณฑล

02
ขอ้เสนอเพิม่เติมการจดัต ัง้องคก์ร
กรมการขนสง่อจัฉรยิะ/สว่นราชการ

03
โครงการนาํร่อง
3 โครงการนาํรอ่ง.

04
การจดัทาํมาตรฐานระบบ ITS
ศึกษา/รา่งมาตรฐาน.

05
การสมัมนา
รบัฟังความคดิเห็น/ฝึกอบรมทางวชิาการ



5

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS
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เหตุผลความจําเปน

6
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ปญหาดานคมนาคมขนสงในประเทศไทย

จราจรติดขัด

อุบัติเหตุ

มลภาวะ

ตนทุนการขนสง

จํานวนผูเสียชีวิตสูงเปนอันดับ 2 ของโลก: WHO
(จํานวนอุบัติเหตุ 270,000 ครั้ง ตอป: ศูนยขอมูลอุบัติเหตุ)

ไทยเปนประเทศที่รถติดที่สุดในโลก
(Global Traffic Scorecard, 2017)

ฝุนละอองขนาดเล็กเกินมาตรฐาน (50 มคก./ลบ.ม.)
(พื้นที่กรุงเทพฯ PM2.5 = 69-94 มคก./ลบ.ม., กรมควบคมุมลพิษ)

ปญหารถเที่ยวเปลา (70% ของการขนสง, กรมสงเสรมิการสงออก)

ปญหาตนทุนการขนสง (2.0129 บาท/ตัน-กม., TDCA)

ปญหาความลาชาที่จุดตรวจสินคา (131 นาที, กรมศุลกากร)
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แผนและนโยบายของ

รัฐเพ่ือแกไขปญหา

ปญหาดานคมนาคมขนสงในประเทศไทย

จราจรติดขัด

อุบัติเหตุ

มลภาวะ

ตนทุนการขนสง
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แผนและนโยบายของรัฐ

เพ่ือแกไขปญหา

ยุทธศาสตรชาติดานคมนาคมขนสง

01 ความปลอดภัย
ในการเดนิทาง

02 การลดมลพิษ
และพลังงาน

03 สงเสริมระบบ
ขนสงสาธารณะ

04 สงเสริมระบบ
ขนสงสินคา

05 สงเสริมความ
สะดวกรวดเร็ว
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ยุทธศาสตรชาติดานคมนาคมขนสง

กรอบยุทธศาสตรชาติ

ยุทธศาสตรที่ 5 

ดานการสรางการเตบิโตบนคุณภาพชีวิต

ที่เปนมิตรกับสิง่แวดลอม (2) 02 การลดมลพิษ
และพลังงาน
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ยุทธศาสตรชาติดานคมนาคมขนสง

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ
ฉบับท่ี 12

ยุทธศาสตร 1.4
ลดปจจัยเสี่ยงดานสุขภาพ (1)

ยุทธศาสตร 4.5
สนับสนุนการลดการปลอยกาซเรือน
กระจก (2)

ยุทธศาสตร 7
การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและ
ระบบโลจิสติกส (3,4,5)

01 ความปลอดภัย
ในการเดนิทาง

02 การลดมลพิษ
และพลังงาน

03 สงเสริมระบบ
ขนสงสาธารณะ

04 สงเสริมระบบ
ขนสงสินคา

05 สงเสริมความ
สะดวกรวดเร็ว
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ยุทธศาสตรชาติดานคมนาคมขนสง

01 ความปลอดภัย
ในการเดนิทาง

02 การลดมลพิษ
และพลังงาน

03 สงเสริมระบบ
ขนสงสาธารณะ

04 สงเสริมระบบ
ขนสงสินคา

05 สงเสริมความ
สะดวกรวดเร็ว

ยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม

ยุทธศาสตรท่ี 1
การพัฒนาระบบขนสงข้ันพ้ืนฐานให
เช่ือมโยง ท่ัวถึง และเปนมิตรกับ
ส่ิงแวดลอม (2,3,5)

ยุทธศาสตร 2
การยกระดับความปลอดภัยและความ
ม่ันคง ของระบบขนสง (1)

ยุทธศาสตร 3
การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแขงขัน (1,2,4)
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ยุทธศาสตรชาติดานคมนาคมขนสง

01 ความปลอดภัย
ในการเดนิทาง

03 สงเสริมระบบ
ขนสงสาธารณะ

04 สงเสริมระบบ
ขนสงสินคา

05 สงเสริมความ
สะดวกรวดเร็ว

แผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและ
สังคมของกระทรวงคมนาคม

ยุทธศาสตรท่ี 1
พัฒนา Digital Logistics มุงสูการเปน 
Smart Corridor ของภูมิภาค (1,4,5)

ยุทธศาสตรท่ี 2
พัฒนา Smart Mobility มุงสูการเปน
ตนแบบ Smart City (1,3,5)
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ยุทธศาสตรชาติดานคมนาคมขนสง

01 ความปลอดภัย
ในการเดนิทาง

02 การลดมลพิษ
และพลังงาน

03 สงเสริมระบบ
ขนสงสาธารณะ

04 สงเสริมระบบ
ขนสงสินคา

05 สงเสริมความ
สะดวกรวดเร็ว

ยุทธศาสตรการพัฒนา
ระบบคมนาคมขนสง 20 ป

ยุทธศาสตรที่ 1 
การบูรณาการระบบคมนาคมขนสง
(1,2,3,4,5)

ยุทธศาสตรที่ 2 
การบริการของภาคคมนาคมขนสง
(1,2,3,4,5)
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ยุทธศาสตรชาติดานคมนาคมขนสง
ใช

ระ
บบ

 IT
S 

สน
ับส

นุน

Advanced Traffic Management 

Systems (ATMS)
ระบบจัดการจราจร

Advanced Traveler Information 

Systems (ATIS)

ระบบขอมูลผูเดินทาง
Advanced Public Transportation 

Systems (APTS)

ระบบบริการขนสง

สาธารณะ

Commercial Vehicle Operation 

(CVO)

ระบบบริการขนสงสินคา

Advanced Vehicle Control 

System (AVCS) 
ระบบขนสงเพ่ือความ

ปลอดภัย

Electronic Ticketing System (ETS) ระบบจายเงินอัตโนมัติ
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Advanced Traffic Management Systems (ATMS)ระบบ ITS

ระบบจัดการจราจร

ศูนยควบคุมการจราจรเปนพ้ืนท่ี

การติดตามและเก็บสภาพจราจรแบบทันกาล

(สหรัฐอเมริกา จีน ไตหวัน เกาหลีใต)

• เพ่ือควบคุมการจราจรใหมีประสิทธิภาพ

ย่ิงขึ้น เนนเพ่ิมความจุของโครงขายถนน

ปจจุบัน

ใหสามารถรับปริมาณจราจรไดดีขึ้น และ

ชวยลดความลาชารวมในระบบ

• มีเทคโนโลยีประกอบดวย สัญญาณไฟ

อัจฉริยะ ศูนยควบคุมจราจร กลอง

ตรวจสอบการกระทําผิดกฎจราจร ระบบ
จัดการจราจรบนทางดวน

การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของกับการพัฒนาระบบ ITS ในตางประเทศ
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Advanced Traveler Information Systems (ATIS)ระบบ ITS

ระบบขอมูลผูเดินทาง
(สหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย จีน ไตหวัน เกาหลีใต ญ่ีปุน)

• เพ่ือรายงานสภาพจราจรใหแกผูขับขี่แบบ

ทันกาล เพ่ือตัดสินใจในการเลือกใช 

หลีกเลี่ยงเสนทาง รวมไปถึงแจงเตือน 

ขาวสาร แกผูขับขี่ เชน ขอมูลอุบัติเหตุ 

สภาพอากาศ เปนตน

• ระบบ VICS ระบบ 511 เปนระบบแนะนาํ

ขอมูลสภาพการจราจร อากาศ ฯลฯ 

รวมกัน 

การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของกับการพัฒนาระบบ ITS ในตางประเทศ

การรายงานขอมูลจราจรผานทางเว็บไซต

การรายงานสภาพจราจร

ผานปายขอความระบบ VICS
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Advanced Public Transportation Systems (APTS)ระบบ ITS
ระบบบริการขนสงสาธารณะ

(สหรัฐอเมริกา จีน ไตหวัน สิงคโปร)

• เพ่ือยกระดับการใหบริการระบบขนสง

สาธารณะ เพ่ือใหผูเดินทางเปลี่ยนมาใช

ระบบขนสงสาธารณะมากขึ้น 
ระบบแบงออกเปน

• Vehicle Tracking System (VTS) อุปกรณติดตาม

ยานพาหนะ

• Fleet Management System ระบบตารางเดินรถ

• Traffic Signal Priority (TSP) อุปกรณสัญญาณไฟ

ที่ใหสิทธิพิเศษสําหรับรถโดยสาร

• Automated Passenger Counting (APC) ระบบ

นับจํานวนผูโดยสารอัตโนมัติ

• Driver & Passenger Information Display 

แสดงขอมูลใหแกคนขับรถ และผูโดยสาร

การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของกับการพัฒนาระบบ ITS ในตางประเทศ
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Commercial Vehicle Operation (CVO)ระบบ ITS
ระบบบริการขนสงสินคา

(สหรัฐอเมริกา ญ่ีปุน)

• เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการจัดการขนสง 

ลดตนทุนการขนสง และเสริมความ

ปลอดภัย เชน ระบบการจัดการขนสง

สินคา   อุปกรณตรวจสอบและชวย

ควบคุมความปลอดภัยภายในรถ ระบบ

ตารางเดินรถและบํารุงรักษาขบวนรถตาม

ระยะทาง และ ระบบวางแผนและ

ตรวจสอบรถขนวัตถุอันตราย เปนตน

• ในสวนของภาครัฐ ยังมี ระบบ Smart 

Gateway ระบบแนะนําสภาพการจราจร 

ฯลฯ

การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของกับการพัฒนาระบบ ITS ในตางประเทศ

เครื่องช่ังนํ้าหนักขณะรถเคลื่อนท่ี

ขอมูลภายในรถ
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Advanced Vehicle Control System (AVCS) ระบบ ITS
ระบบขนสงเพ่ือความปลอดภัย

(สหรัฐอเมริกา)

• อํานวยความสะดวก/ปลอดภัยใหกับผูขับข่ี และ

ผูโดยสาร ใหสามารถใชรถ ใชถนน ไดอยางปลอดภัย

• ระบบท่ีใชมีท้ัง Cruise Control, Turning 

Assistance, All-wheel-drive, ฯลฯ 

• ระบบเตือนการขับข่ีประเภทตาง ๆ เชนเตือนภายนอก

รถเมื่อถอยหลัง เตือนผูขับข่ีเมื่อเขาใกลวัตถุอื่น เตือน

เมื่อใชความเร็วเกินกําหนด เตือนเมื่อเขาขับรถเขาใกล

รถคันอื่นเกินไป 

• ตอมาไดมีการพัฒนาระบบชวยผูขับข่ีอื่น ๆเพ่ิมข้ึน เชน 

ระบบรับ-สงขอมูลระหวางรถกับโครงสรางพ้ืนฐาน 

(เครื่องรับ-สงสัญญาณบริเวณริมทาง) ระบบชวยเลี้ยว 

ฯลฯ ไปจนถึงระบบท่ีสามารถขับข่ีรถไปบนถนนเองได

โดยอัตโนมัติ (Autonomous Vehicle)

การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของกับการพัฒนาระบบ ITS ในตางประเทศ
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Electronic Ticketing System (ETS) ระบบ ITS

ระบบจายเงินอัตโนมัติ
(สหรัฐอเมริกา ญ่ีปุน สิงคโปร)

• อํานวยความสะดวกในการจายคาผานพ้ืนที่ 

ทั้งการขึ้นทางดวน หรือพ้ืนที่เฉพาะอื่นๆ ที่

เก็บคาเขาพ้ืนที่ (Road Congestion Price) 

ทําใหลดเวลาในการเดินทาง 

• รวมถึงระบบเก็บเงินบนรถโดยสารสาธารณะ 

และระบบตั๋วรวม ซ่ึงอํานวยความสะดวกใน

การเดินทาง

การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของกับการพัฒนาระบบ ITS ในตางประเทศ



แก
ไข

ปญ
หา

ดา
นค

มน
าค

ม

จราจรติดขัด

อุบัติเหตุ

มลภาวะ

ตนทุนการขนสง

ระบบบริหาร

จัดการจราจร

(ATMS)

ระบบขอมูลผู

เดินทาง

(ATIS)

ระบบบริการ

ขนสงสาธารณะ

(APTS)

ระบบบริการ

ขนสงสินคา

(CVOS)

ระบบขนสงเพ่ือ

ความปลอดภัย

(AVCS)

ระบบจายเงิน

อัตโนมัติ

(ETS)

ความสําคัญของระบบ ITS
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ปญหา

ที่ไดรับการแกไข

ความสําคัญของระบบ ITS

ระบบเรียกใชบริการ

ผาน Application

สัญญาณไฟอัจฉริยะ

ศูนยควบคุมจราจร

ปายจราจรอัจฉริยะ

ขอมูลจราจรบน

เว็บไซต/มือถือ/รถยนต

ระบบขอมูลรถโดยสาร

ประจําทาง

ระบบ เทคโนโลยี ผลที่เกิดขึ้น

กลอง Image 

Processing

บริหารจัดการจราจร

อยางมีประสิทธิภาพ

ควบคุมพฤติกรรม

ผูขับข่ี

การวางแผนการ

เดินทาง

ระบบสัญญาณไฟให

สิทธิ์

ระบบบริหารจัดการ

เดินรถ

การวางแผนการ

เดินทาง

ความสะดวกในการ

เรียกใชบริการ

ประสิทธิภาพในการ

ใหบริการระบบขนสง

มวลชน

ระบบบริหาร

จัดการจราจร

(ATMS)

ระบบขอมูลผูเดินทาง

(ATIS)

ระบบบริการขนสง

สาธารณะ

(APTS)

จราจรติดขัด

อุบัติเหตุ

มลภาวะ

ตนทุนการขนสง

การแกไข
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ปญหา

ที่ไดรับการแกไข

ความสําคัญของระบบ ITS

Behavior Tracking

Cruise Control

Smart Gateway

ขอมูลสําหรับวางแผน

Autonomous 

Vehicle

จราจรติดขัด

อุบัติเหตุ

มลภาวะ

ตนทุนการขนสง

ระบบ เทคโนโลยี ผลที่เกิดขึ้น การแกไข

Electronic Toll 

Collection

Road Pricing

Common Ticket

ระบบบริการขนสง

สินคา

(CVOS)

ระบบขนสงเพ่ือความ

ปลอดภัย

(AVCS)

ระบบจายเงินอัตโนมตัิ

(ETS)

ลดเวลาคอยที่ดาน

ลดตนทุนการขนสง

สินคา

แจงเตือนกอนเกิด

อุบัติเหตุ

ลดเวลาคอยที่ดาน

ดึงดูดใหมีการใชระบบ

ขนสงสาธาณะ

การควบคุมพฤติกรรม

เสี่ยง

ลดปจจัยที่เกิดจากผู

ขับข่ี

ลดจํานวนผูใชรถยนต

สวนบุคคล
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ระยะสั้น (Short Term)

วางแผนการ

เดินทาง

มี 

ITS
ไมมี 

ITS

ใชระบบ

วางแผนการ

เดินทาง (TJP)

ตัดสินใจโดยไมมี

เครื่องมือในการ

วางแผน (เดา)

ระหวางเดินทาง

ขับรถ

ปายทางลัด

รถติด

(ไมสามารถหา

เสนทางท่ีดีท่ีสุด

ได)

วางแผนเดินทาง

ไปรับประทาน

อาหารกลางวัน

ใชระบบ

การวางแผนการ

เดินทาง (TJP)

ตัดสินใจโดยไมมี

เครื่องมือในการ

วางแผน

รอรถโดยสาร

สาธารณะ

มีปายจราจร

อัจฉริยะ เพ่ือบอก

ขอมูลตางๆของ

รถฯ เรียลไทม

ผูใชบริการรอคอย

อยางไรจุดหมาย & 

ไมสามารถวาง

แผนการเดินทางได

จายเงินบนรถ

โดยสาร

สาธารณะ

บัตรตั๋วรวมฯ

( = รวดเร็ว, 

สะดวก ฯลฯ )

ถาผูใชบริการไมมี

เงินสดหรือมีไม

เพียงพอ ก็จะ

เสียเวลา

กิจกรรม
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มี 

ITS
ไมมี 

ITS

กิจกรรม

ศูนย ITS

ตัดสินใจโดยไมมี

เครื่องมือในการ

วางแผน (เดา)

รถยนตไรคนขับ

ปญหารถติด

สัญญาณไฟ

จราจรอัตโนมัติ

ปญหารถติด

รายงานอุบัติเหต/ุ

สถานการณ

จราจรเรียลไทม

ไมสามารถจัดการ

สถานการณได

อยางทันทวงที

รายการการ

ละเมิดกฎจราจร

เรียลไทม

มีผูละเมิดกฎ

จราจรมากข้ึน

การวางแผนการ

เดินทาง
การเดินทาง

การจัด

การจราจร

การจัดการ

ความปลอดภัย

การตรวจสอบ

ดานการทําผิด

กฎจราจร

ระยะยาว (Long Term)
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แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของ

ประเทศไทย



Informative ITS Assistive ITS Integrated ITS

เป
าป

ระ
สง

ค

ระบบจราจรและขนสงอัจฉริยะเพ่ือขับเคลื่อนประเทศสู 

“Thailand Smart Transportation”วิส
ัยทั

ศน


ปญหาดานคมนาคม
• จราจรติดขัด

• อุบัติเหตุ

• มลภาวะ

• ตนทุนการขนสง

เปาหมายของแผน

ยุทธศาสตรชาติ
• ลดเวลาในการเดินทาง 

• ลดอุบัติเหตุ

• ลดมลภาวะ

• ลดตนทุนการขนสง

• สงเสริมระบบขนสง

สาธารณะ

SWOT Analysis
• จุดแข็ง : ความพรอมของ

ขอมลูจราจรและขนสง

• อุปสรรค: ขาดงบประมาณ 

/ ขาดบุคลากร / 

ผูรับผิดชอบหลัก

• โอกาส: ปญหาดาน

คมนาคมขนสง

กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของประเทศไทย
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กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของประเทศไทย

พัฒนาใหขอมูลที่เก่ียวของกับ

จ ร า จ ร แ ล ะ ข น ส ง มี ค ว า ม

ถูกตอง แมนยํา  ซ่ึ งทํ า ใหผู

เดินทางเช่ือถือและนําขอมูล

ดังกลาวไปใชประกอบการวาง

แผนการเดินทาง

• พัฒนาการรวบรวมขอมูล

• บูรณาการขอมูลรวมกัน

• เผยแพรขอมูล

Informative ITS Assistive ITS Integrated ITS

เป
าป

ระ
สง

ค

การนําระบบ ITS มาแกไขปญหา

ดานคมนาคมขนสงในปจจุบัน และ

ตอบสนองเปาหมายของแผนและ

นโยบายประเทศ

• ความปลอดภัยในการเดินทาง

• ความสะดวกรวมร็วในการ

เดินทาง

• สงเสริมระบบขนสงสาธารณะ

• พัฒนาการขนสงสินคา

กอต้ังหนวยงานหน่ึงที่มีอํานาจ

หนาที่ในการพัฒนาระบบ ITS 

โดยเฉพาะ

• คณะกรรมการดานนโยบาย

• ศูนยบูรณการ ITS ภายใน

เมือง
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กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของประเทศไทย

Informative ITS
1เปาประสงคท่ี พัฒนาใหขอมูลที่เก่ียวของกับจราจรและขนสงมีความถูกตอง แมนยํา ซึ่งทําใหผู

เดินทางเชื่อถือและนําขอมูลดังกลาวไปใชประกอบการวางแผนการเดินทาง

ศูนยบูรณาการขอมูล ITS

เกิดการเผยแพรขอมูล
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กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของประเทศไทย

Assistive ITS
การนําระบบ ITS มาแกไขปญหาดานคมนาคมขนสงในปจจุบัน และตอบสนอง

เปาหมายของแผนและนโยบายประเทศ

2เปาประสงคท่ี

ความปลอดภัยในการ

เดินทาง

ควบคุมพฤติกรรมที่

เสี่ยงตออุบัติเหตุของ

ผูขับข่ี

ลดปจจัยเสี่ยงที่เกิด

จากผูขับข่ี

Behavior Tracking

Image Processing

Autonomous 

Vehicle

ปญหา เทคโนโลยี ผลที่เกิดขึ้น

ความสะดวกรวดเร็ว

ในการเดินทาง

สัญญาณไฟอัจฉริยะ

ศูนยควบคุมจราจร

ปายจราจรอัจฉริยะ

ประสิทธิภาพในการ

บริหารจัดการจราจร

การวางแผนการ

เดินทาง



32

กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของประเทศไทย

Assistive ITS
การนําระบบ ITS มาแกไขปญหาดานคมนาคมขนสงในปจจุบัน และตอบสนอง

เปาหมายของแผนและนโยบายประเทศ

2เปาประสงคท่ี

สงเสริมระบบขนสง

สาธารณะ ดึงดูดใหผูเดินทางหันมา

ใชระบบขนสงมวลชน

ขอมูลรถขนสง

สาธารณะ

เพ่ิมประสิทธิภาพการ

ใหบริการ

ระบบใหบริการผาน 

Application

ปญหา เทคโนโลยี ผลที่เกิดข้ึน

พัฒนาการขนสง

สินคา

ระบบขอมูลเพ่ือ

บริการจัดการ

Smart Gateway

ลดตนทุนการขนสง

สินคา

ลดเวลาคอยที่ดาน

ขอมูลสําหรับการตัดสินใจ

เลือกรูปแบบการเดินทาง
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กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของประเทศไทย

Integrated ITS
กอต้ังหนวยงานหนึ่งที่มีอํานาจหนาที่ในการพัฒนาระบบ ITS โดยเฉพาะ3เปาประสงคท่ี

คณะกรรมการ

ดานนโยบาย

กรมทางหลวง/กรมทางหลวงชนบท/การทางพิเศษฯ

สํานักงานตํารวจแหงชาติ

กรุงเทพมหานคร/องคกรปกครองสวนทองถ่ิน

กรมการขนสงทางบก/องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ

กรมเจาทา

สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม

ศูนยบูรณการ 

ITS ภายใน

เมือง

บูรณาการการ

ดําเนินงานดาน ITS

พัฒนาบุคลากร

แกไขปญหาดาน

งบประมาณ
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แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย

3 เปาประสงค
1 : Informative ITS

2 : Integrate ITS

3 : Assistive ITS

6 ยุทธศาสตร
1 : การพัฒนาดานขอมูลจราจรและขนสง 

(Smart Transportation Data)

2 : การขนสงอัจฉริยะเพ่ือการเดินทางที่สะดวกรวดเร็ว 

(Smart Traffic Mobility)

3 : การขนสงอัจฉริยะเพ่ือสงเสริมระบบขนสงสาธารณะ 

(Smart Public transport)

4 : การขนสงอัจฉริยะเพ่ือความปลอดภัย 

(Smart Transport Safety)

5 : การขนสงอัจฉริยะเพ่ือการขนสงสินคา 

(Smart Logistic Transport)

6 : การพัฒนาสภาพแวดลอมที่เหมาะสมกบัการดาเนิน

งานดาน ITS (Smart Transport Environment)



ลําดับขั้นการพัฒนา : แผนแมบท

การพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย

ขอจํากัดการพัฒนาระบบ ITS
▪ งบประมาณในการดําเนินงาน

▪ ความพรอมของผูเดินทางและเจาหนาที่ที่จะใชระบบ

▪ ความคุมคาที่จะนําระบบมาใช

▪ ระดับของความสําคัญของปญหาไมเรงดวน

ดังนั้นการพัฒนาระบบ ITS ควรให

ความสําคัญกับการพัฒนาในพ้ืนที่หลักกอน 

จึงเร่ิมพัฒนาในพ้ืนที่รองอ่ืนๆ

พัฒนาพ้ืนที่หลัก

ความตองการพัฒนา

ในพ้ืนที่อื่น ๆ



ลําดับขั้นการพัฒนา : แผนแมบท

การพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย

เมืองหลักในการพัฒนา

แผนแมบท

▪ พิจารณาตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจ

และสังคมแหงชาติ

▪ ความพรอมของระบบขนสง

มวลชน (มีแผนพัฒนาระบบขนสง

มวลชนภายในเมือง)

▪ จํานวนประชากร (50,000 คนใน

เขตเทศบาลเมือง/นคร)

ประกอบดวย 
▪ กรุงเทพฯและปริมณฑล 

▪ เชียงใหม 

▪ พิษณุโลก 

▪ ขอนแกน 

▪ นครราชสีมา 

▪ ภูเก็ต 

▪ หาดใหญ



เสนทางหลักในการพัฒนา

แผนแมบท

▪ ลําดับความสําคัญของถนน

▪ ความจําเปนของการเปนศูนยกลางภูมิภาค

▪ พิจารณาเลือกทางหลวงสายอาเซียน 12 เสนทาง

ลําดับขั้นการพัฒนา : แผนแมบท

การพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย



ลําดับขั้นการพัฒนา : แผนแมบท

การพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย

ระยะสั้น (3 ป)

Thailand Informative 

Transportation

ระยะกลาง (5 ป)

Thailand Integrated 

Transportation

ระยะยาว (10 ป)

Thailand Smart 

Transportation

พัฒนาระบบขอมูลจราจรและขนสงทัว่

ประเทศ

เริ่มการบริหารระบบคมนาคมขนสง

ภายในเมืองบริหารแบบรวมศูนยซ่ึง

เช่ือมโยงขอมูลระหวางกัน โดยเฉพาะ

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ระบบคมนาคมขนสงภายในเมอืงหลกัทั่ว

ประเทศเปนระบบอัตโนมัติ รวมถึงการ

รองรับสูยุคยานยนตไรคนขับ
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ยุทธศาสตร 1: การพัฒนาดานขอมูลจราจรและขนสง (Smart Transport Data) 

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย

1เปาประสงคท่ี

สนับสนุนการบูรณาการขอมูลฯ

(Smart Data Integration)

การพัฒนาศักยภาพในการรวบรวมขอมูลฯ

(Informative Data Collection)

กลยุทธ สิ่งที่จะเกิดขึ้น

• โครงการติดตั้งระบบติดตามยานพาหนะ

• โครงการติดตามระบบขนสงมวลชนประเภทตางๆ

• โครงการพัฒนาศักยภาพการจัดเก็บขอมูล

• โครงการขอมูลท่ีจอดรถ

• โครงการแลกเปลี่ยนขอมูลรวมกับภาคเอกชน

• โครงการจัดทํามาตรฐานขอมูล

• โครงการจัดตั้งศูนยขอมูลในเมืองหลัก
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สิ่งที่จะเกิดขึ้น

ยุทธศาสตร 2: การขนสงอัจฉริยะเพ่ือการเดินทางท่ีสะดวกรวดเร็ว (Smart Traffic Mobility) 

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย

2เปาประสงคท่ี

พัฒนาสูระบบวางแผนการเดินทางที่มี

ประสิทธิภาพ  (Informative Journey 

Planning)

พัฒนาสูยุคสัญญาณไฟอัจฉริยะและการ

บริหารจัดการจราจรแบบรวมศูนยภายใน

เมือง  (Integrated Command Center)

กลยุทธ

• โครงการมาตรฐานการเชื่อมขอมูลสัญญาณไฟ

อัจฉริยะ

• โครงการติดตั้งสัญญาณไฟอัจฉริยะภายในเมือง

• โครงการศูนยควบคุมจราจรภายในเมือง

• โครงการปายจราจรอัจฉริยะ
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สิ่งที่จะเกิดขึ้น

ยุทธศาสตร 3: การขนสงอัจฉริยะเพ่ือสงเสรมิระบบขนสงสาธารณะ (Smart Public Transport)

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย

2เปาประสงคท่ี

สงเสริมการบริการสาธารณะของรัฐและ

เอกชนสูยุค Mobility as a Service

พัฒนาขอมูลระบบขนสงสาธารณะ

ในรูปแบบของ One Stop Service

กลยุทธ

• โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการเดินรถโดยสาร

ประจําทาง

• โครงการปายรถโดยสารประจําทางอัจฉริยะ

• โครงการรถโดยสารประจําทางไรคนขับ

• โครงการพัฒนาโปรแกรมวางแผนการเดินทาง

• โครงการพัฒนาระบบตั๋วรวม
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สิ่งที่จะเกิดขึ้น

ยุทธศาสตร 4: การขนสงอัจฉริยะเพ่ือความปลอดภัย (Smart Transport Safety)

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย

2เปาประสงคท่ี

เตรียมความพรอมสําหรับยานยนตไรคนขับ 

(Smart Vehicle)

ควบคุมปองกันพฤติกรรมเสีย่งตอการเกดิ

อุบัติเหตุอัจฉริยะ (Smart Enforcement)

กลยุทธ

• โครงการศูนยควบคุมพฤติกรรมผูขับข่ีรถ

สาธารณะและรถบรรทุก

• โครงการติดตั้งระบบตรวจจับผูกระทําผิดกฎ

จราจร

• โครงการแผนแมบทยานยนตไรคนขับใน

ประเทศไทย

• โครงการพ้ืนท่ีนํารองสําหรับยานยนตไรคนขับ

• โครงการติดตั้งโครงสรางพ้ืนฐานสําหรับยาน

ยนตไรคนขับ
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สิ่งที่จะเกิดขึ้น

ยุทธศาสตร 5: การขนสงอัจฉริยะเพ่ือการขนสงสินคา (Smart Logistics Transport)

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย

2เปาประสงคท่ี

สงเสริมขอมูลเพ่ือการวางแผนการขนสง

สินคาที่มีประสิทธิภาพ (Smart Freight 

Information)

กลยุทธ
สนับสนุนการบริหารจัดการของรัฐดวย

เทคโนโลยีอัจฉริยะ (Interactive 

Gateway)

• โครงการดานชายแดนอัจฉริยะ

• โครงการพัฒนาระบบขอมูลวางแผนการขนสง

สินคาครบวงจร
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สิ่งที่จะเกิดขึ้น

ยุทธศาสตรท่ี 6 : การพัฒนาสภาพแวดลอมท่ีเหมาะสมกับการดําเนินงานดาน ITS 

(Smart Transport Environment)

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย

กลยุทธ

3เปาประสงคท่ี

จัดตั้งคณะอนุกรรมการกรรมการดาน ITS

การจัดตั้งศูนย ITS

• โครงการจัดตั้งศูนยบูรณากร ITS ภายในเมือง
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ตัวช้ีวัดของแผนแมบทในประเทศไทย

Informative 

ITS

การรวบรวมขอมูล

การบูรณาการและ

เผยแพรขอมูล

ระยะหางเฉลี่ยระหวางจุดสํารวจปริมาณจราจร

อัตโนมัติบนทางหลวงอาเซียน (กม.))

จํานวนเมืองท่ีจัดต้ังศูนยท่ีมีภารกิจในการบูรณา

การขอมูลดานจราจรและขนสง (เมือง)
สนข.

90 66 50 ทล.

1

เปาประสงค เปาหมาย ตัวช้ีวัด ปจจุบัน
คาเปาหมาย

3 ป 5 ป 10 ป

หนวยงาน

รับผิดชอบขอมูล
ยุทธศาสตร

10

12

จํานวนขอมูลตําแหนงรถบรรทุกและรถสาธารณะ

ท่ีเชื่อมเขามายังศูนย NMTIC (รอยละ)
N/A 100 100 ขบ.100

- - 6

จํานวนมาตรฐานดานขอมูลท่ีประกาศใช สนข.3- 1 3
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ตัวช้ีวัดของแผนแมบทในประเทศไทย
เปาประสงค เปาหมาย ตัวช้ีวัด ปจจุบัน

คาเปาหมาย

3 ป 5 ป 10 ป

หนวยงาน

รับผิดชอบขอมูล
ยุทธศาสตร

Assistive ITS

ความปลอดภัย

ในการเดินทาง

การสงเสริม

ระบบขนสง

สาธารณะ

พัฒนาการขนสง

สินคา

สงเสริมความ

สะดวกรวดเร็ว

ในการเดินทาง

จํานวนอุบัติเหตุบนถนน (แสนคร้ัง)

จํานวนเมืองสําคัญท่ีมีผูใชระบบขนสงสาธารณะ

เดินทางในเขตเมืองเกินรอยละ 45 (เมือง)

สัดสวนผูใชระบบขนสงสาธารณะในการเดินทาง

ระหวางเมือง (รอยละ)

ระยะเวลาในการตรวจปลอยสินคา (นาที)

จํานวนเมืองสําคัญท่ีมีชวงความเชื่อมั่นท่ี 95 %

ของความเร็วบนโครงขายภายในเมืองครอบคลุม

หรือเกินกวา 28 กิโลเมตร/ชม. (เมือง)

2.7

-

50.28

131

-

1.4 1.2 0.7
ศูนยขอมูล

อุบัติเหตุ

4 6 12 ขบ.

56 60 70 ขบ.

126 66 7 ศก.

4 6 12 ทองถิ่น2

3

4

5

จัดต้ัง

คณะอนุกรรมกา

รดาน ITS

มีการจัดต้ังคณะอนุกรรมการท่ีรับผิดชอบงานดาน 

ITS โดยเฉพาะภายใตคจร.

จํานวนเมืองท่ีจัดต้ังศูนยท่ีมีภารกิจในการ

ดําเนินงานดาน ITS ภายในเมือง

ไมมี

-

มี มี มี คจร.

- 6 12 สนข.

พัฒนา

สภาพแวดลอม

ที่เหมาะสมกับ

การดําเนินงาน

ดาน ITS

จัดต้ังหนวยงาน

ท่ีรับผิดชอบ

ดาน ITS

6

47
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ศูนยขอมูลภายในเมืองหลัก

สรุปผลผลิตของแผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ระดับประเทศ

ศูนยควบคุมจราจรกลาง

สัญญาณไฟอัจฉริยะครอบคลุมพ้ืนที่ภายใน

เมืองหลัก

ปายจราจรอัจฉริยะครอบคลุมพ้ืนที่ภายใน

เมืองหลัก

ระบบ Law Enforcement ผานกลอง

ภายในเมืองหลัก

ศูนยบูรณาการ ITS

48
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ระบบต๋ัวรวม

Autonomous Public Transport Mobility as a Service

พ้ืนที่นํารอง และเสนทางนํารอง สําหรับ 

Autonomous Vehicle
ระบบ Law Enforcement ผานกลอง

สําหรับเสนทางระหวางเมือง

Smart Gateway

สรุปผลผลิตของแผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ระดับประเทศ

49
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แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของ 

กรุงเทพฯ และปริมณฑล



ITS For Green 

Mobility

ITS Assistive 

Solution
ITS Integrated 

Center

เป
าป

ระ
สง

ค

ระบบจราจรและขนสงอัจฉริยะเพ่ือยกระดับมหานครมุงสู 

“Smart Metropolis”วิส
ัยทั

ศน


ปญหาในพ้ืนท่ี
• จราจรติดขัด

• อุบัติเหตุ

• มลภาวะ

กรอบการพัฒนาระบบ 

ITS ของประเทศ
• Informative

• Assistive ITS

• Integrated ITS

SWOT Analysis
• อุปสรรค: ขาดงบประมาณ / 

ขาดบุคลากร / ขาดการบูร

ณาการในการดําเนินงาน

• โอกาส: :โครงสรางพ้ืนฐาน

ดานคมนาคมขนสง / ปญหา

ดานคมนาคมขนสง

กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของกรุงเทพฯและปริมณฑล



มุงใชเทคโนโลยีอัจฉริยะ ใน

การการลดการใชรถยนตสวน

บุคคล และการสงเสริมใหใช

ระบบขนสงสาธารณะ

• ลดการใช รถยนตส วน

บุคคล

• ส ง เ ส ริ ม ก า ร ใ ช ร ะบบ

ขนสงสาธารณะ

การนําระบบ ITS มาแกไขปญหา

ด า น ค ม น า ค ม ข น ส ง ใ น พื้ น ที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

• ความปลอดภัยในการเดินทาง

• ความสะดวกรวมร็วในการ

เดินทาง

การบูรณาการขอมูลดานจราจร

และขนสง ควบคุมและจัดการ

จร าจร  และตร วจสอบกา ร

กระทําผิดกฎจราจร

• การจัดต้ังศูนย ITS 

ITS For Green 

Mobility

ITS Assistive 

Solution
ITS Integrated 

Center

เป
าป

ระ
สง

ค
กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของกรุงเทพฯและปริมณฑล
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ITS For Green Mobility

1เปาประสงคท่ี มุงใชเทคโนโลยีอัจฉริยะ ในการการลดการใชรถยนตสวนบุคคล และการสงเสริม

ใหใชระบบขนสงสาธารณะ

ลดการใชรถยนตสวน

บุคคล

ตนทุนการใชรถยนต

สวนบุคคลเพ่ิมข้ึน

ลดจํานวนรถยนตบน

ถนน เพ่ิมผูใชระบบ

ขนสงสาธารณะ

เก็บคาเขาพ้ืนที่

/คาจอดรถ

สงเสริมการใชรถยนต

รวมกัน

สงเสริมยานพาหนะที่

ไมใชเคร่ืองยนต

สงเสริมการใชระบบ

ขนสงสาธารณะ

ระบบบริการผาน 

Application เชน 

Grab Taxi Ok

ขอมูลรถโดยสาร

สาธารณะ

เพ่ิมประสิทธิภาพการ

ใหบริการ

Mobility as a Service

ดึงดูดใหมีการใช

ระบบขนสงสาธารณะ

กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของกรุงเทพฯและปริมณฑล
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ITS Assistive Solution

การนําระบบ ITS มาแกไขปญหาดานคมนาคมขนสงในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล

2เปาประสงคท่ี

ความปลอดภัยในการ

เดินทาง

ควบคุมพฤติกรรมที่

เสี่ยงตออุบัติเหตุของ

ผูขับข่ี

ลดปจจัยเสี่ยงที่เกิด

จากผูขับข่ี

Behavior Tracking

Image Processing

Autonomous 

Vehicle

ปญหา เทคโนโลยี ผลที่เกิดขึ้น

ความสะดวกรวดเร็ว

ในการเดินทาง

สัญญาณไฟอัจฉริยะ

ศูนยควบคุมจราจร

ปายจราจรอัจฉริยะ

ประสิทธิภาพในการ

บริหารจัดการจราจร

การวางแผนการ

เดินทาง

กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของกรุงเทพฯและปริมณฑล
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ITS Integrated Center

การบูรณาการขอมูลดานจราจรและขนสง ควบคุมและจัดการจราจร และ

ตรวจสอบการกระทําผิดกฎจราจร

3เปาประสงคท่ี

บังคับใชกฎหมายจราจร

กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ของกรุงเทพฯและปริมณฑล



56
แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯและปริมณฑล

3 เปาประสงค
1 : ITS for Green Mobility

2 : ITS Integrated Center

3 : ITS Assistive Solution

5 ยุทธศาสตร
1 : การพัฒนาศักยภาพขอมลูและการใหบริการระบบขนสง

สาธารณะ 

(Assistive Public Transport)

2 : การพัฒนาศักยภาพการควบคุมและบริหารจัดการความ

ตองการเดินทาง (Interactive Demand Management)

3 : การพัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการและการควบคุมจราจร 

(Automotive Traffic Management)

4 : การพ่ิมประสิทธิภาพการปองกันและบริหารจัดการอุบัติเหต ุ

(Intensive Transport Safety)

5 : การจัดตั้งศูนยบูรณาการขอมูลและการดาเนินการเพ่ือพัฒนาสู 

Smart Metropolis (Integrative Mobility Center)



ลําดับขั้นการพฒันา : แผนแมบทการ

พัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯและปริมณฑล

ระยะสั้น (3 ป)

Informative Metropolis

ระยะกลาง (5 ป)

Integrated Metropolis

ระยะยาว (10 ป)

Smart Metropolis

พัฒนาระบบขอมูลจราจรและขนสงทัว่

ประเทศ

เริ่มการบริหารระบบคมนาคมขนสง

ภายในเมืองบริหารแบบรวมศูนยซ่ึง

เช่ือมโยงขอมูลระหวางกัน

ระบบคมนาคมขนสงภายใน

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเปน

ระบบอัตโนมัติ รวมถึงการรองรับสูยุค

ยานยนตไรคนขับ
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ยุทธศาสตรที่ 1 พัฒนาศักยภาพขอมูลและการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ 

(Assistive Public Transport) 
1เปาประสงคท่ี

สงเสริมการพัฒนาขอมูลขาวสารสําหรับวาง

แผนการเดินทางดวยระบบโดยสาร

สาธารณะ (Informative Public 

Transport)

กลยุทธ แผนงานโครงการ

ใชระบบ ITS เพ่ือเพ่ิมศักยภาพ

การใหบริการรถขนสงสาธารณะ 

(Smart Public Transport Service)

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล

กลยุทธ

ท่ี
ชวงเวลา โครงการ งบประมาณ

ผูรับผิดชอบ

หลัก

1

ระยะสั้น

ระบบนําทางการเดินทางดวยขนสงสาธารณะ 20 สนข.

โครงการจัดทํามาตรฐานขอมูลแนะนําการเดินทาง

สําหรับระบบขนสงสาธารณะ
3.5 สนข.

โครงการปายรถโดยสารประจําทางอัจฉริยะ 400 สจส. กทม.

โครงการทาเทียบเรืออัจฉริยะ 40 จท.

ระยะกลาง
โครงการปายรถโดยสารประจําทางอัจฉริยะระยะ

ท่ี 2
300 สจส. กทม.

ระยะยาว
โครงการปายรถโดยสารประจําทางอัจฉริยะระยะ

ท่ี 3
1,300 สจส. กทม.

2

ระยะสั้น โครงการพัฒนาระบบตั๋วรวม 576 สนข.

ระยะกลาง

โครงการ Bus Speed Guidance 260 ขสมก.

โครงการรถโดยสารประจําทางอัตโนมัติระยะนํา

รอง
60 ขบ.

ระยะยาว โครงการรถโดยสารประจําทางอัตโนมัติ 1,300 ขบ.

โครงการท่ีคิดข้ึนมาใหม
หมายเหต:ุ รายละเอียดโครงการแสดงในหนา 3-69 ถึง 3-99
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ยุทธศาสตรที่ 1 พัฒนาศักยภาพขอมูลและการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ 

(Assistive Public Transport) 
1เปาประสงคท่ี

สงเสริมการพัฒนาขอมูลขาวสารสําหรับวาง

แผนการเดินทางดวยระบบโดยสาร

สาธารณะ (Informative Public 

Transport)

กลยุทธ สิ่งที่จะเกิดขึ้น

ใชระบบ ITS เพ่ือเพ่ิมศักยภาพ

การใหบริการรถขนสงสาธารณะ 

(Smart Public Transport Service)

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล
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ยุทธศาสตรที่ 2 พัฒนาศักยภาพการควบคุมและบริหารจัดการความตองการเดินทาง 

(Interactive Demand Management)1เปาประสงคท่ี

สรางแรงจูงใจหรือสรางอุปสรรค

เพ่ือลดปริมาณการเดินทาง 

(Smart Demand Reduction)

กลยุทธ แผนงานโครงการ

สงเสริมใหเกิดบริการ

ดานการเดินทางหลากหลายรูปแบบ 

(Mobility as a Service Enhancement)

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล

กลยุทธ

ท่ี
ชวงเวลา โครงการ

งบประมา

ณ

ผูรับผิดชอบ

หลัก

1
ระยะกลาง

โครงการใชระบบ ITS เพ่ือบริหารจัดการท่ีจอดรถ

ริมถนน
50 สจส. กทม.

ระยะยาว Road Pricing 50 สจส. กทม.

2

ระยะสัน้ โครงการสงเสริมการใหบริการ Car Sharing  8 ขบ.

ระยะกลาง

โครงการ Smart School bus 50 สจส. กทม.

โครงการรถขนสงมวลชนตามความตองการ

ระยะท่ี 1
27 ขสมก.

ระยะยาว
โครงการรถขนสงมวลชนตามความตองการ

ระยะท่ี 2
470 ขสมก.

โครงการท่ีคิดข้ึนมาใหม
หมายเหต:ุ รายละเอียดโครงการแสดงในหนา 3-69 ถึง 3-99
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ยุทธศาสตรที่ 2 พัฒนาศักยภาพการควบคุมและบริหารจัดการความตองการเดินทาง 

(Interactive Demand Management)1เปาประสงคท่ี

สรางแรงจูงใจหรือสรางอุปสรรค

เพ่ือลดปริมาณการเดินทาง 

(Smart Demand Reduction)

กลยุทธ สิ่งที่จะเกิดขึ้น

สงเสริมใหเกิดบริการ

ดานการเดินทางหลากหลายรูปแบบ 

(Mobility as a Service Enhancement)

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล
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ยุทธศาสตรที่ 3 พัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการและการควบคุมจราจร 

(Automotive Traffic Management) 

พัฒนาการวางแผนการเดินทางที่

ครบถวนและทันกาล 

(Informative Journey Planning)

พัฒนาสูยุคของจัดการจราจรแบบการบูรณา

การและอัตโนมัติ (Integrated and 

Automated Traffic Control)

กลยุทธ แผนงานโครงการ

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล

2เปาประสงคท่ี

กลยุทธ

ท่ี
ชวงเวลา โครงการ งบประมาณ ผูรับผิดชอบหลัก

1

ระยะสัน้

โครงการกําหนดมารฐานการติดตอการสงขอมูลของ

สัญญาณไฟท่ัวพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
3.5 สนข.

โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟบูรณาการ

ท่ัวพ้ืนท่ี ระยะท่ี 1
400 ทล./ทช./กทม.

โครงการพัฒนาระบบปาย VMS for Optimim 

Speed  
80 ทล./ทช.

ระยะ

กลาง

โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟบูรณาการ

ท่ัวพ้ืนท่ีระยะท่ี 2
650 ทล./ทช./กทม.

ระยะยาว

โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟบูรณาการ

ท่ัวพ้ืนท่ี ระยะท่ี 3
650 ทล./ทช./กทม.

โครงการระบบเก็บคาผานทาง Multilanes Free 

Flow

2 ระยะสั้น

โครงการแผนท่ีเพ่ือนําเสนอเหตุการณ (Incident) 

และอุบัติเหตุ (Accident) เพ่ือวางแผนการเดินทาง
5 สปค.

โครงการปายทางลัดอัจฉริยะ 524 อปถ.โครงการท่ีคิดข้ึนมาใหม
หมายเหต: รายละเอียดโครงการแสดงในหนา 3-69 ถึง 3-99
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ยุทธศาสตรที่ 3 พัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการและการควบคุมจราจร 

(Automotive Traffic Management) 

พัฒนาการวางแผนการเดินทางที่

ครบถวนและทันกาล 

(Informative Journey Planning)

พัฒนาสูยุคของจัดการจราจรแบบการบูรณา

การและอัตโนมัติ (Integrated and 

Automated Traffic Control)

กลยุทธ สิ่งที่จะเกิดขึ้น

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล

2เปาประสงคท่ี
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ยุทธศาสตรที่ 4 เพ่ิมประสิทธิภาพการปองกันและบริหารจัดการอุบัติเหตุ 

(Intensive Transport Safety) 

การปองกันการเกิดอุบัติเหตดุวยระบบ ITS

(Smart Enforcement)

กลยุทธ แผนงานโครงการ

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล

2เปาประสงคท่ี

พัฒนาสูยุคยานยนตอัจฉริยะ

(Smart Vehicle)

กลยุทธ

ท่ี

ชวง

เวลา
โครงการ

งบ

ประมาณ

ผูรับผิดชอบ

หลัก

1

ระยะ

สั้น

โครงการระบบตรวจจับความเร็วรถระยะท่ี 1 320 สตช.

โครงการระบบตรวจการฝาไฟแดงระยะท่ี 1 700 สตช.

โครงการระบบตรวจจับผูไมสวมหมวกกันน็อคระยะท่ี 1 338 สตช.

โครงการควบคุมพฤติกรรมของผูขับข่ีรถสาธารณะและ

รถบรรทุก
400 ขบ.

ระยะ

กลาง

โครงการระบบตรวจจับความเร็วรถระยะท่ี 2 300 สตช.

โครงการระบบตรวจการฝาไฟแดงระยะท่ี 2 428 สตช.

โครงการระบบตรวจจับผูไมสวมหมวกกันน็อคระยะท่ี 2 352 สตช.

ระยะ

ยาว

โครงการระบบตรวจจับความเร็วรถระยะท่ี 3 350 สตช.

โครงการระบบตรวจการฝาไฟแดงระยะท่ี 3 600 สตช.

โครงการระบบตรวจจับผูไมสวมหมวกกันน็อคระยะท่ี 3 300 สตช.

โครงการท่ีคิดข้ึนมาใหม
หมายเหต:ุ รายละเอียดโครงการแสดงในหนา 3-69 ถึง 3-99
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ยุทธศาสตรที่ 4 เพ่ิมประสิทธิภาพการปองกันและบริหารจัดการอุบัติเหตุ 

(Intensive Transport Safety) 

การปองกันการเกิดอุบัติเหตดุวยระบบ ITS

(Smart Enforcement)

กลยุทธ แผนงานโครงการ

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล

2เปาประสงคท่ี

พัฒนาสูยุคยานยนตอัจฉริยะ

(Smart Vehicle)

กล

ยุทธท่ี

ชวง

เวลา
โครงการ

งบ

ประมาณ

ผูรับผิดชอบ

หลัก

2

ระยะ

สั้น

โครงการพัฒนาและปรับปรุงแผนท่ีดิจิตัล เพ่ือรองรับ

เทคโนโลยียานยนตอัจฉริยะ
100 สปค.

โครงการศึกษาพัฒนาพ้ืนท่ีนํารองสําหรับการใชยานยนต

อัจฉริยะและจัดทํามาตรฐานการเชื่อมขอมูลระหวาง

ยานพาหนะ (V2V) และโครงสรางพ้ืนฐาน (V2X)

20 สนข

ระยะ

กลาง
โครงการพัฒนาพ้ืนท่ีนํารองสําหรับใชงานยานยนตอัจฉริยะ 40 สนข

ระยะ

ยาว

โครงการพัฒนาพ้ืนท่ีสําหรับใชงานยานยนตอัจฉริยะบน

ถนนหลัก
1,100

ทล./ทช./

องคกร

ทองถ่ิน

โครงการท่ีคิดข้ึนมาใหม
หมายเหต:ุ รายละเอียดโครงการแสดงในหนา 3-69 ถึง 3-99
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ยุทธศาสตรที่ 4 เพ่ิมประสิทธิภาพการปองกันและบริหารจัดการอุบัติเหตุ 

(Intensive Transport Safety) 

การปองกันการเกิดอุบัติเหตดุวยระบบ ITS

(Smart Enforcement)

กลยุทธ สิ่งที่จะเกิดขึ้น

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล

2เปาประสงคท่ี

พัฒนาสูยุคยานยนตอัจฉริยะ

(Smart Vehicle)
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ยุทธศาสตรที่ 5 จัดตั้งศูนยบูรณาการขอมูลและการดําเนินการเพ่ือพัฒนาสู Smart 

Metropolis (Integrative Mobility Center)

บูรณาการการดําเนินงานดาน ITS 

(Operation Integrated Center)

บูรณาการขอมูลการขนสงและจราจร (Data 

Integrated Center)

กลยุทธ แผนงานโครงการ

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล

3เปาประสงคท่ี

กลยุทธท่ี
ชวง

เวลา
โครงการ

งบประมา

ณ

ผูรับผิดชอบ

หลัก

1

ระยะ

สั้น

โครงการพัฒนาศักยภาพการจัดเก็บขอมูลดานขนสง

และจราจร
355

ทล./ทช./

กทพ.

โครงการจัดทํามาตรฐานดานขอมูลดานจราจร เพ่ือ

การบูรณาการขอมูล
3.5 สนข.

ระยะ

กลาง
โครงการจัดตั้งศูนยบูรณาการดาน ITS 450 สปค.

โครงการท่ีคิดข้ึนมาใหม
หมายเหต:ุ รายละเอียดโครงการแสดงในหนา 3-69 ถึง 3-99
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ยุทธศาสตรที่ 5 จัดตั้งศูนยบูรณาการขอมูลและการดําเนินการเพ่ือพัฒนาสู Smart 

Metropolis (Integrative Mobility Center)

บูรณาการการดําเนินงานดาน ITS 

(Operation Integrated Center)

บูรณาการขอมูลการขนสงและจราจร (Data 

Integrated Center)

กลยุทธ สิ่งที่จะเกิดขึ้น

แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯ และปริมณฑล

3เปาประสงคท่ี
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ตัวช้ีวัดของแผนแมบทของกรุงเทพฯ และปริมณฑล

เปาประสงค เปาหมาย ตัวช้ีวัด ปจจุบัน
คาเปาหมาย

3 ป 5 ป 10 ป

หนวยงาน

รับผิดชอบ

ขอมูล
ยุทธศาสตร

กระตุนใหเกิด

การใชระบบ

ขนสง

สาธารณะฯ

การสงเสริมระบบ

ขนสงสาธารณะ

สงเสริมความ

สะดวกรวดเร็วใน

การเดินทาง

การจัดต้ังศูนย

บูรณาการดาน

ขอมูล

สัดสวนของผูใชระบบขนสงสาธารณะ (รอยละ)

ความเร็วเฉลี่ยบนโครงขายถนนในเขตเมืองใน

ชวงเวลาเรงดวน (กม./ชม.)

จํานวนหนวยงานท่ีเชือ่มขอมูลจราจรท่ีเชื่อมตอ

มายังศูนยบูรณาการ ITS

รอยละทางแยกสัญญาณไฟท่ีควบคุมและสั่งการ

โดยศูนยบูรณาการ ITS

รอยละของกลองตรวจสอบการกระทําผิดกฎจราจร

ท่ีเชื่อมตอกับศูนยบูรณาการ ITS

32.82

22.30

-

-

-

42 45 53 สปค.

28 28 28 สนข.

- 4 6 สนข.

- - 100 สนข.

- - 100 สนข.

บูรณาการ

ดานขอมูล

และการ

ดําเนินการ

ดาน ITS

สรางความ

เช่ือม่ันฯ

1

3

4

5

2

มีการจัดต้ังหนวยงานกลางรับผิดชอบการ

ดําเนินงานดาน ITS ภายในกรุงเทพฯและ

ปริมณฑล

- - มี มี สนข.

ลดอุบัติเหตุ จํานวนอุบัติเหตุบนถนน (แสนคร้ัง) 0.53 0.28 0.24 0.13
ศูนยขอมูล

อุบัติเหตุ
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• ปายรถเมลอัจฉริยะบนจุดเชื่อมตอที่สําคัญ

• ระบบตั๋วรวม

• ปายทางลัดอัจฉริยะทั่วพ้ืนที่

• ทาเทียบเรืออัจฉริยะบนคลองแสนแสบและเจาพระยา

• มาตรฐานระบบ ITS

• ระบบควบคมุพฤติกรรมคนขับรถสาธารณะ

• ระบบเก็บขอมูลจราจรทั่วพ้ืนที่

ระยะสั้น 3 ป

สรุปผลผลิตของการดําเนินงานตามโครงการ

71



72

• พ้ืนที่นํารองสําหรับรถยนตไรคนขับ

• รถโดยสารประจําทางอัตโนมัติระยะนํารอง

• ศูนยบูรณาการ ITS

• สัญญาณไฟอัจฉริยะทั่ววงแหวนรัชดาภิเษก

• ระบบกลอง CCTV เพ่ือบังคับใชกฎหมายภายในวง

แหวนรัชดาภิเษก

• Smart School Bus

• ระบบเก็บคาจอดรถภายในวงแหวนรัชดาภิเษก

ระยะกลาง 5 ป

สรุปผลผลิตของการดําเนินงานตามโครงการ
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• ยานยนตไรคนขับบนถนน

• รถโดยสารประจําทางไรคนขับ

• สัญญาณไฟอัตโนมัติทั่วกรุงเทพฯและปริมณฑล

• ระบบกลอง CCTV เพ่ือบังคับใชกฎหมายทั่วกรุงเทพฯ

และปริมณฑล

• ระบบ Road Pricing

• Multi lanes Free Flow

ระยะยาว 10 ป

สรุปผลผลิตของการดําเนินงานตามโครงการ
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สรุปผลลัพธของการดําเนินงานตามโครงการ

The

Lie

Not going

To

Die

You can

Be like

God

• เวลาการเดินทางท่ีรถลง• คาใชจายท่ีลดลง• มลพิษท่ีลดลง• อุบัติเหตุท่ีลดลง

โครงการตาม

แผนงานของ

กระทรวง

แผนงาน

ระบบ ITS

ผล
ลัพ

ธ

บางกะปิ

สะพานใหม่

ลาดกระบัง

รังสิต

บางแค

สะพานพระนั�งเกล้า

ราษฎร์บูรณะ

ตลิ�งชัน

รถไฟรางคู่
บางบําหรุ

ลําลูกกา

พทุธมณฑล สาย 4

สมุทรปราการ

ตากสิน

บางซ่อน

แคราย

ศาลายา

มหาชัยเมืองใหม่

มหาชัย ( สมุทรสาคร )

บางหว้า

บางกรวยไทรน้อย

ป้อมพระจุล

บางซื�อ

อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ

มีนบุรี

วัดศรีเอี�ยม (บางพลี)
บางนา

อ่อนนชุ

สําโรง

บางพลี

รถไฟฟ้าสายสีนํา้เงิน บางซ่ือ-ท่าพระ-หัวลาํโพง (วงกลม) 39 กม.
รถไฟฟ้าสายสีนํา้เงิน ท่าพระ-พุทธมณฑลสาย4 16 กม.
Airport Rail Link บางซ่ือ-มักกะสัน-สุวรรณภูมิ 36.4 กม.

รถไฟฟ้าสายสีแดงเข้ม มหาชัย-บางซ่ือ-ธรรมศาสตร์ 80.8 กม.

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน ศาลายา-หัวหมาก 48 กม.

รถไฟฟ้าสายสีม่วง บางใหญ่-บางซ่ือ-ราษฎร์บูรณะ 41.8 กม.

รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน ยศเส-บางหว้า15.5 กม.
รถไฟฟ้าสายเขียวเข้ม ลาํลกูกา-บางปู 64.5 กม.

รถไฟฟ้าสายสส้ีม 37.5 กม.
รถไฟฟ้าสายสีชมพู 36 กม.
รถไฟฟ้าสายสีเหลอืง  30.4 กม.
รถไฟฟ้าสายสฟ้ีา 9.5 กม.
รถไฟฟ้าสายสีเทา 26 กม.
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สรุปผลลัพธของการดําเนินงานตามโครงการ

ความเร็วเฉลี่ยตลอดวันใน

พ้ืนที่กรุงเทพฯและ

ปริมณฑลเพ่ิมขึ้น (กม/ชม.)

พ.ศ. 2570
ความเร็วในการเดินทางเพ่ิมข้ึน 2.5 กม./ชม.

เวลาในการเดินทางท่ีลดลงตอคัน 7.6 นาที

เวลาในการเดินทางท่ีลดลง 1.3 ลานชม./วัน

ผลประโยชนท่ีเกิดข้ึน 165 ลานบาท/วัน
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สรุปผลลัพธของการดําเนินงานตามโครงการ

คาใชจายยานพาหนะ

พ.ศ. 2570 ระยะทางของรถยนตท่ีว่ิงลดลง 13,600 คัน-กม./วัน

คาใชจายท่ีลดลง 75 ลานบาท/วัน

1,840 ลานบาท 1,766 ลานบาท
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สรุปผลลัพธของการดําเนินงานตามโครงการ

ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ลดลง (คน)

พ.ศ. 2570

907

จํานวนผูเสียชีวิตท่ีลดลง 271 คน

636
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สรุปผลลัพธของการดําเนินงานตามโครงการ

อัตราการปลอยมลพิษ

พ.ศ. 2570

48 พันลานตัน/ป

จํานวนการปลอยมลพิษลดลง 5 ลานตัน/วัน

46 พันลานตัน/ป
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สรุปแนวทางการผลักดันแผนแมบท



สรุปแนวทางการผลกัดนัแผนแม่บท

พัฒนา ติดต้ัง บํารุงรักษาระบบ ITS ใน

พ้ืนที่ถนนรับผิดชอบ

พัฒนา ติดต้ัง บํารุงรักษาระบบ ITS ใน

พ้ืนที่รับผิดชอบ

วางแผนและนโยบายดาน ITS

ควบคุมดูแลระบบขนสงมวลชน ระบบ

ความปลอดภัย การขนสงสินคา

ควบคุมจราจรและบังคับใชกฎจราจร

การดําเนินการระบบ ITS ในปจจุบัน



สรุปแนวทาง

การผลักดันแผนแมบท

กรมการขนสง

อัจฉริยะ

ทา
งเ

ลือ
กที่

 1
ทา

งเ
ลือ

กที่
 2

ระดับนโยบาย ศูนยบูรณาการ 

ITS ประจําเมือง

ทางเลือกในการพัฒนา

ระดับปฏิบัติการ

อนุกรรมการ. 

ITS



สรุปแนวทาง

การผลักดันแผนแมบท

ผลักดันโครงการ

นํารอง

• สนข.ผลักดัน

• สปค. ดําเนินการNMTIC

ผลักดันใหเกิดแผน

แมบทในเมืองหลัก

ภูมิภาค

ประกาศแผน

แมบท

2564256325622561

จัดตั้ง อนุกรรมการ 

ITS
เริ่มประกาศมาตรฐาน

ผลักดันใหเกิด

กรมการขนสงอัจฉริยะ

หนาท่ีหลัก
จัดทํานโยบายและแผนการ

พัฒนาระบบ ITS



83

ขอเสนอเพิ่มเติมในการจัดตั้งกรม ITS
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ความจําเปนของศนูย ITS

ยุทธศาสตรที่ 1 และ 6

ของยุทธศาสตรประเทศ

ยุทธศาสตรที่ 5

ของกรุงเทพฯและปริมณฑล

นําไปสูการบูรณาการดาน ITS

ผูรับผิดชอบ

ในงานมาตรฐาน ITS

การจัดตั้งศูนย ITS

• ระดับนโยบาย

• ระดับพัฒนาและติดตั้ง

• ระดับดําเนินการและบํารุงรักษา



85การจัดตั้งศูนย ITS

จัดตั้งอนุกรรมการ ภายใต

คณะกรรมการจัดระบบ

การจราจรทางบก (คจร.) เพ่ือ

ติดตามการดําเนินงานของแผน 

และผลักดันแผนใหไปสูการ

ปฏิบัติ

ระยะสั้น
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ทางเลือกในการพัฒนา

อนุกรรมการ 

ITS

ระดับนโยบาย
ทางเลือกท่ี 1

ทางเลือกท่ี 2

ระดับปฏิบัติการ

ศูนยบูรณาการ 

ITS ประจําเมือง

กรมการขนสงอัจฉริยะ

การจัดตั้งศูนย ITS
ระยะกลาง-ยาว
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กรมการขนสง

อัจฉริยะ

ทา
งเ

ลือ
กที่

 1
ทา

งเ
ลือ

กที่
 2

ระดับนโยบาย ศูนยบูรณาการ 

ITS ประจําเมือง
ระดับปฏิบัติการ

การจัดตั้งศูนย ITS

ระยะกลาง-ยาว

อนุกรรมการ 

ITS



1

การจัดตั้งศูนย ITS ระยะกลาง-ยาว

ทา
งเ

ลือ
กที่

 1

• แตละหนวยงานดูแล

การพัฒนาระบบ ITS

ตามอํานาจของตน

• จัดต้ังศูนยบูรณาการ 

ITS ภายในเมือง

ตางๆ เพ่ือดําเนินการ

และบํารุงรักษา



2

การจัดตั้งศูนย ITS ระยะกลาง-ยาว

ทา
งเ

ลือ
กที่

 2

• จัดต้ังกรมการขนสง

อัจฉริยะขึ้นเปน

องคกรดูแลการ

พัฒนาระบบ ITS

• และจัดต้ังศูนยบูรณา

การ ITS ภายในเมือง

ตางๆ เพ่ือดําเนินการ

และบํารุงรักษา
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คณะอนุกรรมการ ภายใต

คณะกรรมการจัดระบบ

การจราจรทางบก (คจร.)

คณะอนุกรรมการ ITS

อํานาจหนาท่ี

• ใหความเห็นชอบเบ้ืองตนเก่ียวกับมาตรการหรือแผนงานดานระบบ ITS กอนนําเสนอ

แกตนสังกัดหรือนําเสนอตอคจร.

• การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนงาน 

• ประสานงานการปฏิบัติงานดานระบบ ITS ของหนวยงานตางๆใหมีความสอดคลองกัน

• รวมกับสมอ.ในการจัดทํามาตรฐาน ITS

 ประธาน : ปลัดกระทรวงคมนาคม

 รองประธาน : รองปลัดกระทรวงมหาดไทย

รองปลัดกระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 

รองปลัดกระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี

รองปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม

 เลขานุการ : ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสง

และจราจร 

 กรรมการ : อธิบดี กรมทางหลวง 

อธิบดี กรมทางหลวงชนบท 

อธิบดี กรมการขนสงทางบก 

ผูวาการทางพิเศษแหงประเทศไทย 

ผูวาราชการจังหวัดในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ   

ปริมณฑล

ผูบัญชาการตํารวจแหงชาติ

นายกสมาคมจราจรและขนสงอัจฉริยะ

คณะกรรมการ:
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กรมการขนสงอัจฉริยะ

อํานาจหนาท่ี

• บริหารจัดการแผนการพัฒนาระบบ ITS สําหรับโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมของรัฐ

• สนับสนุนการจัดต้ังศูนยบูรณาการ ITS

• วิจัยและพัฒนาดาน ITS

• จัดต้ังกองทุนดาน ITS

• มีหนวยงานที่มีหนาที่หลักในการดําเนินการพัฒนาระบบ ITS  ทําใหสามารถมีบุคลากรที่ตรงกับลักษณะงาน

• มีงบประมาณที่ชัดเจนในการดําเนินงานระบบ ITS 

• ลดความซ้ําซอนของการดําเนินงาน

• มีหนวยงานกลางที่สนับสนุนการจัดต้ังศูนยบูรณาการ ITS

ประโยชนที่จะไดรับ

กรมการขนสงอัจฉริยะ
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โครงสรางศูนยจราจรและขนสงอัจฉริยะ ประกอบดวย

• สวนงานบริหาร ทําหนาที่บริหารงานภายในศูนย

• สวนกองทุน ทําหนาที่เปนกองทุนสําหรับพัฒนาดาน ITS โดยดําเนินการพัฒนาระบบดวยตนเอง รวมถึงสนับสนุนงบประมาณใน

การพัฒนาใหแกหนวยงานอื่น ๆที่เก่ียวของ นอกจากน้ีควรสนับสนุนธุรกิจการใหบริการดานจราจรและขนสงแกเอกชนในรูปแบบ

ของเงินสนับสนุน

• สวนงานพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานระบบ ITS ทําหนาที่จัดทําแผนและนโยบายการติดต้ังอุปกรณประเภท ITS เชน กลอง

CCTV สัญญาณไฟอัจฉริยะ ระบบ sensors ระบบ V2I เปนตน

• สวนงานวิจัยและพัฒนา ทําหนาที่ศึกษาพัฒนานวัตรกรรม อุตสาหกรรมดาน ITS และมาตรฐานระบบ ITS

• สวนงานยานยนตอัจฉริยะ ทําหนาที่ สงเสริมใหเกิดยานยนตอัจฉริยะข้ึนในประเทศไทย ผานการสงเสรมิการนําเขายานยนต

การจัดทําพื้นที่นํารอง การจัดทําแผนที่



กรมการขนสงอัจฉริยะ

อํานาจหนาท่ี

• ดําเนินการควบคุมสัญญาณไฟจราจร ใหมีความรวดเร็ว และปลอดภัย ดวยสัญญาณไฟ

อัจฉริยะ

• ตรวจสอบการกระทําผิดกฎจราจร

• รวบรวมและเผยแพรขอมูลดานคมนาคมขนสง

• บริหารจัดการระบบขนสงสาธารณะ เชน รถโดยสารประจําทาง เรือโดยสาร

 เพ่ือแกไขปญหาดานคมนาคมขนสงภายในเมือง ผานการบริหารแบบรวมศูนย

 มีหนวยงานท่ีดําเนินการและบํารุงรักษา โดยใชรายไดท่ีเกิดข้ึนจากการดําเนินงานของศูนย มาใชจายคาดําเนินงานและ

บํารุงรักษาศูนย ซึ่งจะชวยลดงบประมาณแผนดิน

 มีบุคลากรท่ีเช่ียวชาญในการแกไขปญหาจราจรภายในเมือง

ศูนยบูรณาการ ITS

ประโยชนที่จะไดรับ
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โครงสรางศูนยบูรณาการ ITS ประกอบดวย
• สวนงานบริหาร ทําหนาที่บริหารงานภายในศูนย

• สวนงานควบคุมจราจร ทําหนาที่รับผดิชอบบริหารจัดการการจราจรในเมืองตางๆ

• สวนงานรวบรวมขอมูล ทําหนาที่เช่ือมตอขอมูลจากศูนยขอมูลกลางจากภาครัฐ เชน NMTIC และศูนยขอมูลอืน่ๆภายในเมอืง

ของตน และเผยแพรขอมูลสูผูเดินทาง 

• สวนงานตรวจสอบดานจราจร ทําหนาที่ตรวจสอบการกระทําผิดกฎจราจรและประสานงานกับตํารวจเพื่อเปรียบเทียบปรับ 

เปนสวนงานที่สามารถหารายไดเขาสูศูนย จากสวนแบงคาปรับ

• สวนงานระบบขนสงสาธารณะ รับผิดชอบในการใชเทคโนโลยีในการบริหารจัดการเดินรถภายในเมือง
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ระยะ

ดําเนินการ

ระยะ

เริ่มตน

เงินงบประมาณ

ประเทศ

• งบประมาณประเทศ

• กองทุนอนุรักษ

พลังงาน

• กองทุนเพ่ือความ

ปลอดภัยฯ (กปถ.)

• รายไดจากสวนแบง

คาปรับ

กองทุนอนุรักษ

พลังงาน
กองทุนเพ่ือความ

ปลอดภัยฯ (กปถ.)

รายไดจาก

สวนแบงคาปรับ

ที่มาของเงิน: รายไดสวนแบงคาปรับ แกผูสนับสนุนการจับกุม

รายไดสวนแบง: 171 ลานบาท (พ.ศ. 2559)

การจัดตั้งศูนยบูรณาการ ITS

แหลงเงินทุน งบประมาณประเทศ

รายไดจาก

คาเขาพ้ืนที่

แหลงรายไดสนับสนุนเพิ่มเติม

รายไดจาก

จอดรถริมทาง

ที่มาของเงิน: สวนแบงรายไดจากคาเขาพื้นท่ี (Road Pricing)

ที่มาของเงิน: สวนแบงรายไดจากคาจอดรถริมทางท่ีจัดเก็บดวย

ระบบ ITS
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โครงการนํารอง
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แนวทางการจัดทําโครงการนํารอง

Presenter
Presentation Notes
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เกณฑการคัดเลือกโครงการนํารองเบื้องตน

• ดําเนินการทันที
• สอดคลองกับแผนพัฒนาในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ในระยะสั้น

อยูในแผนพัฒนา
ระยะสั้น (3 ป)

• ไมเกิน 20 ลานบาท 
• แหลงที่มาของงบประมาณ : งบประมาณจากสวนกลาง/ทองถ่ิน งบประมาณ

• มีเทคโนโลยีที่สนับสนุนในการดําเนนิการ
• สามารถปฏิบัติและเห็นผลอยางเปนรูปธรรม

ศักยภาพในการ
ดําเนินการ

• สามารถนําไปตอยอดในการพัฒนาระบบ ITS ในอนาคต

• สามารถตอบสนองความตองการการแกไขปญหาในพ้ืนที่

ความนาสนใจของ
โครงการ
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ขอเสนอโครงการนํารอง

1. การพัฒนาขอกําหนดการใหขอมูลการเดินทางแกผูใชบริการรถโดยสารประจําทางผาน
แอพลิเคชั่นทางโทรศัพทมือถือ

2. การบูรณาการขอมูลจากแหลงตางๆ เพ่ือใชในการนําเสนอเหตุการณ (Incident) หรือ
อุบัติเหตุ (Accident)

ขอเสนอโครงการนํารองในพ้ืนที่กรุงเทพฯ (เลือก 1 โครงการ)

ขอเสนอโครงการนํารองในพ้ืนที่จังหวัดปรมิณฑล (เลือก 1 โครงการ)

3. การประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับผูกระทาํผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

4. การพัฒนาระบบการควบคุมสัญญาณไฟจราจรบนถนนสายหลัก (Arterial Traffic 
Control System)

5. การพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะพรอมแนะนําเสนทางลัด
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ความสอดคลองกับแผนพัฒนาระบบ ITS
แผนพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในระยะสั้น (3 ป) 

2.  การบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ เพื่อใชในการ

นําเสนอเหตุการณ (Incident) หรืออุบัติเหตุ (Accident)

ยุทธศาสตรท่ี 1

พัฒนาศักยภาพขอมูลและการ

ใหบริการระบบขนสงสาธารณะ 

ยุทธศาสตรท่ี 3

พัฒนาศั กยภ าพ กา ร บริ ห า ร

จัดการและการควบคุมจราจร 

ยุทธศาสตรท่ี 4

เพิ่มประสิทธิภาพการปองกัน

และบริหารจัดการอุบัติเหตุ 

1.  การพัฒนาขอกําหนดการใหขอมูลการเดินทางแก

ผูใชบริการรถโดยสารประจาทางผานแอพลิเคช่ันทาง

โทรศัพทมือถือ

3.  การประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับผูกระทําผิด

กฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

4.  การพัฒนาระบบการควบคุมสัญญาณไฟจราจรบนถนน

สายหลัก (Arterial Traffic Control System)

5.  การพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะพรอมแนะนําเสนทางลดั

กรุงเทพฯ

(เลือก 1 โครงการ)

ปริมณฑล

(เลือก 1 โครงการ)
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หลักเกณฑการใหคะแนนมีดังตอไปนี้

หลักเกณฑในการคัดเลือกโครงการนํารอง
การใหคะแนนจะนําคะแนนท่ีไดในแตละหลักเกณฑมารวมกัน แลวนําคะแนนรวมที่ไดในแตละโครงการมา

จัดเรียงตามคะแนนที่ไดรับ

• ความยากงายในการนํามาใชในทางปฏิบัติความเปนไปไดในการนําไปปฏิบัติ (เต็ม 10 คะแนน)

• งบประมาณโครงการที่ต้ังไวไมเกิน 20 ลานบาทงบประมาณการดําเนินการ (เต็ม 10 คะแนน)

• สามารถทําไดในทันทีความพรอมของมาตรการ (เต็ม 10 คะแนน)

• ใหผลตอบแทนตอเศรษฐกิจ และสังคมผลประโยชนในภาพรวม (เต็ม 20 คะแนน)

• ผลกระทบในทางลบ ผลกระทบตอประชาชน (เต็ม 10 คะแนน)

• การยอมรับหรือขอขัดแยงตอโครงการของ
ประชาชน

การยอมรับของประชาชน (เต็ม 20 คะแนน)

• สามารถนํามาใชเปนตนแบบ เพ่ือเปน
กรณีศึกษาในขอบเขตที่ใหญขึ้นในอนาคต

ความเปนโครงการนํารอง (เต็ม 20 คะแนน)

อางอิงมาจากรายงานการศึกษาจัดทําโครงการบริหารจัดการความตองการในการเดินทาง เพ่ือ

รองรับการพัฒนาโครงขายการจราจรและขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร (TDM)
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สรุปผลคะแนนการคัดเลือกโครงการนํารอง

สรุปผลการคัดเลือกโครงการนํารอง

โครงการนํารองที่ 2 ไดรับคะแนนสูงสุด และ โครงการนํารองที่ 3 กับ โครงการนํารองที่ 5 ไดรับคะแนน

รองลงมา ดังนั้น โครงการที่ 2 3 และ 5 ถูกคัดเลือกเปนโครงการนํารอง

เกณฑการคัดเลือก คะแนน

โครงการท่ี 1 โครงการท่ี 2 โครงการท่ี 3 โครงการท่ี 4 โครงการท่ี 5

ขอกําหนดการใหขอมูลการ

เดินทางแกผูใชบริการรถ

โดยสารประจาํทาง

บูรณาการขอมูลจราจร

จากแหลงตางๆ เพ่ือ

นําเสนอเหตุการณ 

(Incident) หรืออุบัติเหตุ 

(Accident)

ประเมินผลการใช

มาตรการตรวจจับผูท่ี

กระทําผิดกฎหมาย

จราจรจากกลอง

ตรวจจับ

ระบบการควบคุม

สัญญาณไฟจราจรบน

ถนนสายหลัก

พัฒนาปายจราจร

อัจฉริยะพรอมกับการ

แนะนาเสนทางลัด

ความเปนไปได 10 6 8 10 6 8
งบประมาณ 10 8 6 6 6 8

ความพรอมของโครงการ 10 8 10 10 8 8
ผลประโยชนทางเศรษฐกิจใน

ภาพรวม
20 12 16 16 8 12

ผลกระทบตอประชาชน 10 10 10 8 10 6
การยอมรับของประชาชนตอ

มาตรการ
20 16 16 12 12 16

ความเปนโครงการนํารอง 20 16 16 16 8 20
รวมคะแนน (เต็ม 100) 76 82 78 58 78
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โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ



105โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

หลักการและเหตุผล

• ขอมูลสําหรับการวางแผนการเดินทาง เปนปจจัยหนึ่งที่ผูขับขี่สามารถหลีกเลี่ยงเสนทางที่มีการจราจรติดขัด

ภายในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล

• สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม จึงไดจัดทํา “ระบบวางแผนการเดินทาง (Thailand Journey 

Planner; TJP)” 

• เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของ TJP ที่ปรึกษาจึงเสนอแนวทางการพัฒนาดังนี้

การเพ่ิมเติมขอมูลที่เปนประโยชนตางๆ

เชน อุบัติเหตุ กิจกรรมที่มีการปดถนน สภาพจราจร

ความทันกาล (Real-Time) ของการรายงาน

การบูรณาการขอมูลจากหนวยงานตางๆ

วัตถุประสงคของโครงการ

• วางแผน และ เสนอแนวทางในการดึงขอมูลเหตุการณและอุบัติเหตุจากแหลงตางๆ เพ่ือแสดงผลรูปแบบแผนท่ี 

ที่สามารถแสดงตําแหนงตนทางปลายทางที่สามารถหลีกจุดที่มีปญหาได เพ่ือพัฒนาระบบวางแผนการเดินทาง

• เพ่ือเปนตัวอยางของการพัฒนาวิธีการใหขอมูลเหตุการณและอุบัติเหตุแกเอกชนผูทํา Application 105



106โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

ขอมูลที่แสดงอยูแลวใน TJP

ขอมูลท่ีมี แหลงขอมูล สัญลักษณ

ขอมูลการเดินทางจากตนทางถึงปลายทาง พัฒนาโดย TJP

ขอมูลอุบัติเหตุ
กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 

การทางพิเศษแหงประเทศไทย

ขอมูลการกอสราง กรมทางหลวง

กลอง CCTV กรมทางหลวง

ขอมูลสถานท่ีอํานวยความสะดวกตางๆ พัฒนาโดย TJP

ขอมูลตําแหนงสถานีขนสงมวลชน พัฒนาโดย TJP

A B
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• ขอมูลรถจอดเสีย เพ่ือใหผูเดินทางหลีกเล่ียงจุดที่มีรถจอดเสีย 

• ขอมูลสภาพจราจร ไดแก การแสดงเสนสีเพ่ือความติดขัดของถนนแตละสาย

• ขอมูลขนสงมวลชน เชน การรายงานความลาชาของรถไฟฟา

• ขอมูลเหตุการณที่ตองมีการปดถนน หรือ ชองจราจรบางสวน เชน งานรับปริญญา งานกิจกรรมวิ่ง งาน

ชุมนุมประทวง และงานกิจกรรมอ่ืนๆ

• ขอมูลสภาพอากาศ เชน ฝนตกหนัก หมอกลงจัด

• ขอมูลภัยพิบัติทางธรรมชาติ เชน น้ําทวม

โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

ขอมูลที่ TJP ที่ควรพัฒนาเพ่ิม
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• Application ATRANS Safety

 รับขอมูลอุบัติเหตุหรือเหตุการณตางๆจากประชาชน และ

รายงานอุบัติเหตุผาน Application

 แตยังไมประสบความสําเร็จเนื่องจากขาดการประชาสัมพันธ

• Application Longdo Map (https://map.longdo.com)

 มีการรายงานทั้งเหตุการณและอุบัติเหตุ 

 แตยังขาดขอมูลเสนทางที่เหมาะสม เพ่ือหลีกเล่ียงจุดหรือ

เสนทางที่มีปญหา

โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

ขอมูลที่ Application หรือ ชองทางอื่นๆ ที่เก่ียวของ



109โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

ศึกษาขอมูลเบื้องตน

ขอมูลเหตุการณ (Incident) และ

อุบัติเหตุ (Accident) จาก

หนวยงานตางๆ

สปค. รับขอมูลจากหนวยงาน

ตางๆ โดยใช API ดึงขอมูล ทาง 

Internet อยางอัติโนมัติ และ

เลือกขอมูลที่มีความจําเปนตอ

การนําเสนอ เชน ประเภทของ

เหตุที่เกิดข้ึน ตําแหนงที่เกิด วัน 

เวลา และ ผลกระทบที่เกิดข้ึน

ปรับปรุง และ คัดกรองขอมูล

สปค. ปรับปรุง และพัฒนาระบบ 

TJP เพื่อรองรับขอมูลเหตุการณ 

และ อุบัติเหตุที่เพิ่มมากข้ึน

คัดกรองขอมูล โดยแยกประเภท 

(เหตุการณ และ อุบัติเหตุ) และ

ระบุวิธีการแสดงขอมูล 

(จุด หรือ เสน)

เผยแพรขอมูล

สปค.เผยแพรขอมูลทางเว็บไซต

และแอพพลิเคชั่น เพ่ือใหผู

เดินทางไดรับประโยชนจากการ

วางแผนการเดินทาง

นํามาประกอบในการเลือกเสนทาง

ที่เหมาะสม

แนวทางการดําเนินงาน
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บทบาทและผลตอบแทนของหนวยงานที่เกี่ยวของในโครงการ

โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

หนวยงานที่ทําหนาที่เปนแหลงขอมูล มีหนาที่ใหขอมูลเหตุการณผิดปกติ และอุบัติเหตุ แกหนวยงานที่เปนผู
ประสานงาน และไดรับขอมูลที่มีประโยชนจากการแลกเปล่ียนขอมูลกับ สปค.

หนวยงานที่ทําหนาที่เผยแพรขอมูล สปค. มีหนาที่เผยแพรขอมูลทางเว็บไซตและแอพลิเคชั่น ทําใหผูเดินทาง
ไดรับประโยชนจากการวางแผนการเดินทาง

หนวยงานที่ทําหนาที่เปนผูประสานงาน สปค. เปนหนวยงานที่เปนตัวกลางระหวางการรับ และ เผยแพร

ขอมูล โดย สปค.จะตองมีขอมูลที่นาสนใจเพ่ือใชในการแลกเปล่ียนขอมูลกับหนวยงานที่เปนแหลงขอมูล



111โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

หนวยงานที่คาดวาจะสามารถดึงขอมูลได

หนวยงานที่คาดวาจะดึงขอมูล ขอมูลที่คาดวาจะดึงมาได

1.สถานีวิทยุ จส.100

• อุบัติเหตุ

• รถจอดเสีย

• น้ําทวม

2.มูลนิธิรวมดวยชวยกัน • อุบัติเหตุ

3.สภาบันการแพทยฉุกเฉิน

แหงชาติ
• อุบัติเหตุ

4.ThaiRSC • อุบัติเหตุ

5.บก.02
• เหตุการณท่ีตองมีการปดถนน 

หรือ ปดชองจราจรบางสวน 

6.ARL
• ระบบขนสงมวลชนทางราง

ขัดของ

หนวยงานที่คาดวาจะดึงขอมูล ขอมูลที่คาดวาจะดึงมาได

7.BTS
• ระบบขนสงมวลชนทางราง

ขัดของ

8.MRT
• ระบบขนสงมวลชนทางราง

ขัดของ

9.มูลนิธิ iTIC • สภาพจราจร

10.การทางพิเศษแหงประเทศไทย
• เหตุการณท่ีตองมีการปดถนน 

หรือ ปดชองจราจรบางสวน 

11.กรมอุตุนิยมวิทยา
• ฝนตก

• ทัศนวิสัย

12.สํานักระบายน้ํา กทม.
• ฝนตก

• น้ําทวม



112โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

แนวทางในการคัดเลือก

หนวยงานที่จะดึงขอมูล

สามารถดึงขอมูลได

หรือไม?

ขอมูลปฐมภูมิหรือไม?

เจาของแหลงขอมูลอนุญาตใหดึง

ขอมูล หรือ กําหนดเง่ือนไข

บางอยางในการดึงขอมูลหรือไม

ใช

ใช

ไมพิจารณาในการดึง

ขอมูล

ไมใช

ใช

พิจารณาการดึงขอมูล

ไมใช

ไมใช



113โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

หนวยงานที่สามารถดึงขอมูลได

หนวยงาน ขอมูล เงื่อนไขในการดึงขอมูล

• สถานีวิทยุ จส.100

• อุบัติเหตุ

• เหตุการณรถจอดเสีย

• เหตุการณท่ีตองมีการปดถนน หรือ ปดชองจราจรบางสวน 

• ตองมีการแลกเปล่ียนขอมูล

• ตองมีการแลกเปล่ียนขอมูล

• สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ (สพฉ.) • อุบัติเหตุ • ตองมีการแลกเปล่ียนขอมูล

• มูลนิธิศูนยขอมูลจราจรอัจฉริยะไทย (iTIC) • เหตุการณสภาพการจราจร • ตองมีการแลกเปล่ียนขอมูล

• บก.02

• การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.)
• เหตุการณท่ีตองมีการปดถนน หรือ ปดชองจราจรบางสวน • ดึงขอมูลไดโดยไมมีเง่ือนไข

• BTS 

• MRT 

• ARL

• เหตุการณระบบขนสงมวลชนทางรางขัดของ • ดึงขอมูลไดโดยไมมีเง่ือนไข

• สํานักระบายน้ํา กทม.
• เหตุการณฝนตกหนัก

• เหตุการณน้ําทวมขัง
• ดึงขอมูลไดโดยไมมีเง่ือนไข

• กรมอุตุนิยมวิทยา • เหตุการณทัศนวิสัยไมดี • ดึงขอมูลไดโดยไมมีเง่ือนไข

รวม 10 หนวยงาน



114โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

หนวยงานที่ไมพิจารณาดึงขอมูล

หนวยงาน ขอมูล เหตุผลท่ีไมสามารถดึงขอมูล

• มูลนิธิกูภัยรวมดวยชวยกัน • อุบัติเหตุ • ไมอนุญาตใหดึงขอมูล เพราะเปนนโยบายของทางมูลนิธิ 

ศูนยขอมูลอุบัติเหตุ ThaiRSC • อุบัติเหตุ
• ขอมูลที่ได ไมไดเปนขอมูลที่สามารถรายงานไดทันทีทันใด 

และมาจากทางบริษัทคุมครองผูประสบภัยเพียงอยางเดียว

รวม 2 หนวยงาน
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การนําเขา ประมวลผล และเผยแพรขอมูล

โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

แหลงขอมูล

ระบบ TJP 

การเผยแพรTJP Application บน

โทรศัพทมือถือ

จส.100

สพฉ.

Website TJP

Storage Server

iTIC

บก.02

กทพ.

BTS

MRT ARL

สํานักระบายนํ้า กทม.

Gateway 

Server

Layer 3 Switch

อุปกรณคอมพิวเตอรควบคุม 

(Server) ของ TJP 

กรม

อุตุนิยม

วิทยา

Web service 
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การกําหนดสัญลักษณในแผนที่

โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ



117โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

การประเมินผลที่ไดรับจากโครงการ
จากแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชน ในเขตกรุงเทพฯ 

และปริมณฑล จํานวน 2,400 ชุด

การวิเคราะหขอมูลเชิงพรรณนา



118โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

การประเมินผลที่ไดรับจากโครงการ

ดังนั้น โครงการนี้จึงมีประโยชนและมีโอกาสประสบความสําเร็จ สามารถเชื่อมโยงกับการรายงานสภาพจราจร
ในรูปแบบตางๆ ที่ผูเดินทางสามารถรับรูขอมูลและวางแผนการเดินทางได

จากแบบสอบถามเฉพาะผูขับขี่ จํานวน 864 ชุด ผลการประเมินโครงการในเบื้องตน



119โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

การประเมินผลที่ไดรับจากโครงการ

ใชแบบสํารวจความคิดเห็นตอระบบ TJP ผานทั้งทาง

เว็บไซต แอพพลิเคชั่น

การประเมินผลโครงการระหวางทดลองการ

ใชงาน และระหวางดําเนินการจริง 



120โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

แผนการดําเนินงานของโครงการ

ลําดับ รายละเอียด
หนวยงานที่

รับผิดชอบ

ปท่ี 1 ปท่ี 2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8

1
ทบทวนการศึกษาและสรุปแนว

ทางการดําเนินงาน
สปค.

2
จัดทําเอกสารประกวดราคาและ

จัดจาง
สปค.

3 ติดตั้งอุปกรณ ผูรับเหมา

4
พัฒนาระบบคอมพิวเตอรและ 

Application
ผูรับเหมา

5 ประชาสัมพันธ สปค.

6 ทดลองใชงาน (Beta Test) สปค.

7 ปรับปรุงแกไขระบบ ผูรับเหมา

8 เปดการใชงานระบบจริง สปค.

9 ติดตามและประเมินผลระยะท่ี 1 สปค.

10 ติดตามและประเมินผลระยะท่ี 2 สปค.



121โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

งบประมาณของโครงการ รวมงบลงทุน และคาดําเนินการดูแลระบบในเวลา 12 เดือน

รายละเอียด จํานวน หนวย ราคาตอหนวย รวม

งบลงทุน

อุปกรณคอมพิวเตอรควบคุม (Server) ประกอบดวย Gateway server,  Database server, Web 

Service และ Web server 
1 ชุด 310,000.00 310,000.00

อุปกรณปองกันเครือขาย Firewall 1 ชุด 280,000.00 280,000.00

อุปกรณกระจายสัญญาณ Layer 3 Switch 1 ชุด 120,000.00 120,000.00

Router 1 ชุด 1,000.00 1,000.00

Storage Server ขนาด 144TB 1 ชุด 850,000.00 850,000.00

ตูสําหรับจัดเก็บเครื่องคอมพิวเตอรและอุปกรณ 1 ชุด 130,000.00 130,000.00

คาแรงในการติดตั้ง เช่ือมตอระบบ และทดสอบระบบ 1 งาน 545,932.00 545,932.00

คาแรงในการพัฒนา Software ระบบ TJP 25 คน-เดือน 120,000.00 3,000,000.00

คาใชจายเพ่ิมเติมในการพัฒนาระบบ Server ของ 10 หนวยงานท่ีใหขอมูล 10 หนวยงาน 100,000.00 1,000,000.00

รวมงบลงทุน 6,236,932.00

งบดําเนินการ

คาบํารุงรักษาระบบคอมพิวเตอร เว็บไซต และคาไฟ ท้ังชวงเวลาทดสอบระบบและดําเนินการจริง 12 เดือน 10,000.00 120,000.00

คาเชาสัญญาณอินเตอรเน็ตรายเดือนความเรว็ 100 MB จํานวน 3 เลขหมาย 12 เดือน 3,000.00 36,000.00

รวมงบประมาณดําเนินการ (ตอป) 156,000.00

รวม 6,392,932.00

VAT 7% 447,505.24

รวมเปนเงิน 6,840,437.24
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แนวทางการเผยแพรขอมูล

โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

จุดที่มีกิจกรรมตางๆ

จุดที่เกิดอุบัติเหตุ

จุด หรือ เสนทางที่มีการ

กอสราง

จุด หรือ เสนทาง ที่ตองมี

การปดถนน

จุดที่มีรถจอดเสีย

พื้นที่ที่มีฝนตกหนัก

เสนทางที่มีนํ้าทวมขัง

งานว่ิง Bangkok Marathon

เวลาเริ่ม: 5.00 น.

เวลาท่ีคาดจะเสร็จสิ้น: 8.00 น.

งานรับปริญญามหาวิยาลัยรามคาํแหง

เวลาเริ่ม: 8.00 น.

เวลาท่ีคาดจะเสร็จสิ้น: 17.00 น.

รถบรรทุกนํ้ามันพลิกควํ่าเกิดเพลิง

ลุกไหม บริเวณขาออก กม.7

ปูผิวถนนใหมถนนรามคําแหง

ขาเขา ปด 1 ชองจราจร

มีรถชนทายชวงทางลงสะพานพระราม 9 ขาออก

นํ้าทวมขังถนนพระราม 

2 ยาว 2 กม.

ขอมูลเหตุการณและอุบัติเหตุที่เพ่ิมเติม

เขตจอมทอง บาง

บอนมีฝนตกหนัก

รถไฟฟาขัดของท่ีสถานีศูนยวัฒนธรรม

รถขนสงมวลชนทางราง

ขัดของ



123โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

เม่ือมีตําแหนงที่มีอุบัติเหตุ หรือ เหตุการณ

ปกติ ระบบ TJP ก็สามารถหลีกเลี่ยงเสนทาง

ไปใชเสนทางอื่นได

รถเมลชนทายรถเกงมีผูบาดเจ็บ ท่ีชวง

ขาเขา กีดขวางการจราจร

ตัวอยางขอมูลแสดงการหลีกเลี่ยงเสนทางเม่ือเกิดเหตุการณผิดปกติแนวทางการเผยแพรขอมูล

เสนทางที่ตองหลีกเล่ียง
เสนทางที่ปรับเปล่ียน



124โครงการบูรณาการขอมูลจราจรจากแหลงตางๆ
เพื่อใชในการนําเสนอเหตุการณ หรืออุบัติเหตุ

ผลที่คาดวาจะไดรับ

เวลาในการเดินทางของผูท่ีใชงานลดลง 8.5% 

เวลาในการเดินทางของระบบลดลง 2% 

อางอิงจาก :ASSESSING THE BENEFITS OF TRAVELER AND TRANSPORTATION INFORMATION SYSTEMS, 2005 

เวลาในการเดินทางเฉลี่ยของผูใชงานลดลงจาก 45 

นาที เหลือ 40 นาที
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โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ



126โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

หลักการและเหตุผล

• อุบัติเหตุภาคคมนาคมขนสง ในปจจุบันประเทศไทยมีจํานวน

ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ เปนอันดับ 2 ของโลก

• สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 88% เกิดขึ้นจากตัวผูขับขี่โดยตรง

โดยเฉพาะ การขับรถเร็วเกินกําหนด

(ที่มา: อุบัติเหตุบนทางหลวงแผนดิน ป 2559)



127โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

หลักการและเหตุผล

• เมื่อจําแนกตามยานพาหนะ พบวา 36% เปนอุบัติเหตุที่เก่ียวของกับรถจักรยานยนต โดย 88% ของผูขับขี่

รถจักรยานยนต เสียชีวิต เพราะไมสวมหมวกนิรภัย (ที่มา : โครงการศึกษาขอมูลผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

รถจักรยานยนต)



128โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

วัตถุประสงคของโครงการ

• นําเสนอระบบตรวจจับผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับอัตโนมัติ และสามารถแจงใหผูขับขี่ที่

กระทําผิดไดรับทราบ เพ่ือใหเกรงกลัวที่จะกระทําผิดอีกคร้ัง 

• ประเมินผลที่ไดจากจํานวนผูกระทําผิดและอุบัติเหตุที่ลดลง หลังจากที่ใชมาตรการนี้

• การติดต้ังกลองตรวจจับการกระทําผิด และแจงเตือน

แกผูกระทําผิดทันทีทันใด สามารถทําใหผูกระทําผิด

ตระหนักถึงความเส่ียงท่ีจะถูกจับปรับ และเกรงกลัว

ที่จะกระทําผิดมากขึ้น ซึ่งสงผลตอการลดอุบัติเหตุได

โดยตรง

หลักการและเหตุผล
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หลักการพ้ืนฐาน

โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

ตรวจสอบปายทะเบียนระบบกลองตรวจจับ

รถขับเร็วเกินกําหนด

ดําเนินการปรับ 

โดยสงใบสั่งทางไปรษณีย

เรดาหตรวจจับ

กลองถายปาย

ทะเบียน
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หลักการพ้ืนฐาน

โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

ผูขับขี่รถจักรยานยนตไมสวมหมวกนิรภัย

ดําเนินการปรับ 

โดยสงใบสั่งทางไปรษณีย

ระบบกลองตรวจจับ ตรวจสอบปายทะเบียน

กลองตรวจจับผูไม

สวมหมวกนิรภัย

กลองถายรูป

ปายทะเบียน
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หลักการพ้ืนฐาน

โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

ผูขับขี่รถยนต/รถจักรยานยนตขับยอนศร (หากระบบตรวจเจอ

รถจักรยานยนต จะสามารถตรวจจับปายทะเบียนรถไดทันที)

ดําเนินการปรับ 

โดยสงใบสั่งทางไปรษณีย

ระบบกลองตรวจจับ ตรวจสอบปายทะเบียน

กลองตรวจจับ

รถจักรยานยนต

กลองถายรูป

ปายทะเบียน



132โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

กลไกในการตรวจจับผูกระทําผิดสําหรับโครงการนี้

LAN

เรดาร์ตรวจจบั

ความเร็ว

กล้องถ่ายรูปปา้ย

ทะเบียน

คอมพิวเตอร์

ประมวลผล

Mobile ISP

กระบวนการออกใบสัง่

กลองตรวจจับ

ความเร็ว

Wireless Network 
Switch

กลองตรวจจับผูไมสวมหมวก

นิรภัย กล้องถ่ายรูปปา้ย

ทะเบียน

กล้องตรวจจบัผู้ไม่

สวมหมวกนิรภยั

ใบสั่งสงทาง

ไปรษณีย

คอมพิวเตอร์

ประมวลผล

Wireless Network 
Switch

ปายแสดงภาพ

รถท่ีกระทําผิด
ศูนยควบคุมและ

ประมวลผล

กลองตรวจจับผูท่ีขับยอนศร

กล้องถ่ายรูปปา้ย

ทะเบียน

กล้องตรวจจบัผู้

ท่ีขบัย้อนศร

Wireless Network 
Switch

สาย Fiber Optic

คอมพิวเตอร์

ประมวลผล



133โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

(1) สาย นบ.1011 (แยกทางหลวงหมายหมายเลข 9 – แยกทางหลวงชนบท นฐ.3004) อ.บางกรวย จ.นนทบุรี 

(2) สาย สป.2001 (แยกทางหลวงหมายเลข 34 – บานลาดกระบัง) อ.บางพลี จ.สมุทรปราการ 

(3) ถนนเพชรเกษม ชวงทางแยกตางระดับนครชัยศรี ถึง แยกบอตะก่ัว อ.นครชัยศรี จ.นครปฐม 

(4) ถนนรังสิต-นครนายก ชวง กม.0-9 อ.ธัญบุรี จ.ปทุมธานี

การคัดเลือกสายทาง 4 ส า ย ท า ง ใ น จั ง ห วั ด ป ริ ม ณ ฑ ล ที่ เ กิ ด อุ บั ติ เ ห ตุ อ ยู บ อ ย ค รั้ ง
(ที่มา: สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง และ กรมทางหลวงชนบท)

(1) (2) (3) (4)



134โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

สายทาง จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) ระยะทาง (กม.) จํานวนอุบัติเหตุตอ 1 กม.ตอป

(1) สาย นบ.1011 (นนทบุรี) 234 10.4 8

(2) สาย สป.2001 (สมุทรปราการ) 550 14.1 13

(3) ถนนเพชรเกษม (นครปฐม) 54 4.6 4

(4) ถนนรังสิต-นครนายก (ปทุมธานี) 488 9.0 18

ขอมูลอุบัติเหตุ 3 ป ยอนหลัง (ต.ค.57 - ต.ค.60) (ที่มา: ศูนยขอมูลอุบัติเหตุ เพื่อ

เสริมสรางวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน (www.thairsc.com))

ถนนรังสิต-นครนายก
• รถในเสนทางหลักสวนใหญ ขับดวยความเร็วสูง โดยเฉพาะในชวงถนนโลง และตอนกลางคืน

• จุดที่เกิดอุบัติเหตุสวนใหญเกิดบริเวณจุดกลับรถ เนื่องมาจากรถที่มาจากเสนทางหลักขับดวยความเร็วสูงชน

กับรถที่กําลังกลับรถ

• ผูขับขี่รถจักรยานยนตบางสวนไมสวมหมวกนิรภัย และมีการขับยอนศร

• การมีสะพานลอยอยูหลายตําแหนง และไฟสองสวางตลอดแนวเสนทาง ทําใหสะดวกแกการติดต้ังอุปกรณ 

และสามารถตรวจจับไดในเวลากลางคืน

ดังนั้น สายทางที่จะเริ่มดําเนินการ

การคัดเลือกสายทาง

(สํารวจเมื่อวันท่ี 30 สิงหาคม 2560)
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รายละเอียดโครงขายถนนที่ใชดําเนินงานโครงการ

โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

ถนนรังสิต-นครนายก อ.ธัญบุรี จ.ปทุมธานี  

การติดตั้งอุปกรณ

• อุปกรณการตรวจจับความเร็ว (เรดาหจับ

ความเร็ว + กลองจับปายทะเบียน) และ

ตรวจจับผูขับข่ีที่ไมสวมหมวกนิรภัย อยาง

ละ 8 ชุด

• ปายภาพแบบ Full color จํานวน 2 ปาย



136โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

แนวทางการดําเนินงาน

วาจางผูรับเหมา

ตํารวจทางหลวงวาจางผูรับเหมา ใหมาดําเนินการติดตั้งอุปกรณ

ติดต้ังอุปกรณ

ผูรับเหมาดําเนินการติดตั้งอุปกรณตามจํานวนและตําแหนงที่กําหนดไว

ทดสอบระบบ และ 

ประชาสัมพันธ

ผูรับเหมา ทําการทดลองระบบ ให

สามารถตรวจสอบผูกระทําผิดไดอยาง

ถูกตองแมนยํา เริ่มดําเนินการใชงานจริง โดยทางตํารวจ

ทางหลวงเปนผูดูแลและดําเนินการตอตํารวจทางหลวงประชาสัมพันธโครงการ 

เพื่อแจงเตือนผูขับข่ีลวงหนา



137โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

รายละเอียดแผนงาน

ลําดับ รายละเอียด หนวยงานท่ีรับผิดชอบ
ปท่ี 1 ปท่ี 2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4

1
ทบทวนการศึกษาและสรุปแนวทางการ

ดําเนินงาน
ตํารวจทางหลวง

2 จัดทําเอกสารประกวดราคาและจัดจาง ตํารวจทางหลวง

3 ติดตั้งอุปกรณ ผูรับเหมา

4 ทดลองใชงาน (Beta Test) ผูรับเหมา

5
ติดตามผลการดําเนินงาน พรอมกับการ

ประชาสัมพันธ
ตํารวจทางหลวง

6 ปรับปรุงแกไขระบบ ผูรับเหมา

7 เปดการใชงานระบบจริง ตํารวจทางหลวง

8 ติดตามและประเมินผลระยะท่ี 1 ตํารวจทางหลวง

9 ติดตามและประเมินผลระยะท่ี 2 ตํารวจทางหลวง
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รายการ ราคา (ลานบาท)

งบลงทุน

งานระบบตรวจจับความเร็ว 5,311,000.00 

งานระบบตรวจจับผูไมสวมหมวกนิรภัย 4,691,000.00 

งานระบบตรวจจับผูท่ีขับยอนศร 1,681,000,00

งานระบบปายแสดงผล 4,870,840.00 

งานอุปกรณท่ีหองควบคุม 1,151,620.00 

งบดําเนินการ 

คาขอมิเตอรไฟฟา และ อุปกรณประกอบ 15,000.00 

คาดูแลระบบคอมพิวเตอร ระบบกลองตรวจจับ ระบบปาย และคาไฟ ท้ังชวงเวลาทดสอบ

ระบบและดําเนินการจริง
90,000.00 

รวมงบประมาณโดยรวมภาษีมูลคาเพ่ิมแลว 19,057,192.20 

โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

งบประมาณของโครงการ รวมงบลงทุน และคาดําเนินการดูแลระบบในเวลา 9 เดือน



139โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

การประเมินผลประโยชนที่ไดจากโครงการ

ผลการสํารวจผลประโยชน

ที่ไดในเบื้องตน

• จํานวนผูขับขี่ที่เปล่ียนพฤติกรรมการทําผิดกฎจราจรจากการแจงปายทะเบียนแบบทันทีทันใดพรอมกับ

การสงใบส่ังมาทางไปรษณีย ไมไดแตกตางจากการสงใบส่ังทางไปรษณียเพียงอยางเดียวมากนัก อาจเปน

เพราะผูขับขี่ยังไมเห็นสภาพความเปนจริงที่ผูขับขี่ถูกแจงบนปายแสดงภาพแสดงผูกระทําผิด 

• หากมีการใชมาตรการดังกลาวนี้จริง คาดวาจํานวนผูขับขี่ที่จะปรับเปล่ียนพฤติกรรมจะมีมากขึ้นกวาผลที่

ไดในเบื้องตน



140โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

ขั้นตอนการติดตามและประเมินผลโครงการ

140

การประเมินผลประโยชนที่ไดจากโครงการ

• ประเมินผลประโยชนที่ไดจากโครงการเปน

ระยะ ไดแก ในระยะ 3 เดือน และ 6 เดือน 

หลังจากที่เร่ิมดําเนินการ 

• ประเมินผลจากกลองตรวจจับรถที่วิ่งผาน

• หากผลการประเมินดีขึ้นโดยจํานวนอุบัติเหตุ

ลดลง จํานวนผูบาดเจ็บ และเสียชีวิตลดลง 

โครงการนํารองนี้ก็ถือวาประสบความสําเร็จ

140



141โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

การสํารวจขอมูลในเบื้องตน
(สํารวจวันอาทิตยที่ 27 สิงหาคม 2560 
ระหวางเวลา 10.00-11.00 น. ที่ กม.3+740)

จากปริมาณรถที่ตรวจสอบไดจํานวน 1,549 คัน ทั้ง 2 ทิศทาง พบวา

• รถสวนใหญเปนรถจักรยานยนตจํานวน 511 คัน คิดเปน 33% รองลงมาคือรถยนตสวนบุคคลจํานวน 465 

คัน คิดเปน 30% 

• มีการกระทําผิดกฎจราจรในกรณีท่ีขับรถเร็วเกินกําหนด 20% ผูขับขี่รถจักรยานยนตไมสวมหมวกนิรภัย 

45% และ ผูขับขี่รถจักรยานยนตที่ขับยอนศร 30% และอ่ืนๆอีก 5% เชน เปล่ียนชองจราจรบนเสนทึบ 

หรือ แซงผิดกฎหมาย 

• ดังนั้น จึงเหมาะสมแลวที่จะพิจารณาการตรวจจับผูกระทําผิดกฎจราจรโดยใชระบบกลองตรวจจับ

ความเร็ว ผูขับขี่ที่ไมสวมหมวกนิรภัย และขับยอนศร ในพ้ืนที่ศึกษา
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รูปแบบเบื้องตน ถนนรังสิต-นครนายก ขาออกกรุงเทพฯ (กม.3+740)

ระบบกลองตรวจจับผูไมสวมหมวกนิรภัย

โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

1) กลองตรวจจับผูขับขี่ที่ไมสวมหมวกนิรภัย 2) กลองตรวจสอบเลขทะเบียนรถ

142
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รูปแบบเบื้องตน ถนนรังสิต-นครนายก ขาออกกรุงเทพฯ (กม.3+740)

ระบบกลองตรวจจับรถที่ว่ิงเร็วเกินกําหนด

โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

1) เรดาหตรวจจับรถที่วิ่งเร็วเกินกําหนด 2) กลองตรวจสอบเลขทะเบียนรถ
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รูปแบบเบื้องตน ถนนรังสิต-นครนายก ขาออกกรุงเทพฯ (กม.4+290)

การแสดงภาพรถที่กระทําผิด

โครงการประเมินผลการใชมาตรการตรวจจับ
ผูกระทําผิดกฎหมายจราจรโดยใชกลองตรวจจับ

รถที่วิ่งเร็วเกินกําหนด ผูขับขี่ที่ไมสวมหมวกนิรภัย
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ผลที่คาดวาจะไดรับ

ว่ิงเร็วเกินกําหนด เดิม 300 คัน/วัน ลดลง เหลือ 100 คัน/วัน

ไมสวมหมวกกันน็อค เดิม 220 คัน/วัน ลดลง เหลือ 75 คัน/วัน

จํานวนอุบัติเหตุ เดิม 488 ครั้ง/ป ลดลง เหลือ 250 ครั้ง/ป

อางอิงจาก :การสํารวจภาคสนาม
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โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด
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พรอมแนะนําเสนทางลัด

หลักการและเหตุผล

• ปายจราจรอัจฉริยะเปนการใหขอมูลขาวสารใหแกผูขับขี่ เพ่ือรายงานสภาพจราจรแบบ Real-Time โดยใช

เสนสีแสดงระดับความติดขัด

• แตรูปแบบการใหบริการในปจจุบันไดใชวิธีการสังเกตจากกลอง CCTV จากเจาหนาที่ศูนยควบคุมเทานั้น 

และยังไมมีการแนะนําปายแนะนําเสนทางเพ่ือหลีกเล่ียงสภาพการจราจรติดขัดบนถนนสายหลัก
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พรอมแนะนําเสนทางลัด

หลักการและเหตุผล

• พ้ืนที่จังหวัดนนทบุรี เปนพ้ืนที่ที่ประสบปญหาจราจรติดขัดอยาง

มาก ประกอบกับไดมีโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีชมพู ที่กําลัง

กอสราง ทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดมากขึ้น 

• ดังนั้น หากนําปายจราจรที่สามารถนําเสนอทั้ง”ขอมูล” และ 

“คําแนะนํา” มาใช ก็จะเปนประโยชนตอผูเดินทางได

วัตถุประสงคของโครงการ

เพ่ือใหขอมูลจราจรแกผูขับขี่โดยใชปายจราจรอัจฉริยะโดยการบอก

เสนทางเปนระดับเสนสี พรอมแนะนําเสนทางเลือกในกรณีท่ีมี

การจราจรติดขัด
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หลักการพ้ืนฐาน เปรียบเทียบขอมูลจราจรเสนสี

และความเร็ว ระหวาง 2 เสนทาง

เสนทางเลือก

เร็วกวา

ปายแสดงขอความแนะนําเสนทาง

ไมใช

ใช

ปาย VMS แสดง

คําแนะนําใหใช

เสนทางเลือก

รับขอมูลจราจรเสนสี

และความเร็ว ท้ัง

เสนทางหลักและ

ทางเลือก

เสนทางหลักเสนทางเลือก
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รูปแบบของปาย

• ติดต้ังบนโครงสรางเหล็กชุบกันสนิม

• แสดงรูปแบบในแบบแผนที่โดยใช LED (สามารถ

เปล่ียนสีได)

• แสดงปริมาณการจราจรโดยใชสี เชน สีแดงติด

หนัก สีเหลืองติดปานกลาง สีเขียวไมติด ทั้ง

เสนทางหลักและทางเลือก

• มีตัวเลขบอกระยะเวลาในการเดินทาง (นาที) ใน

แตละชวงถนน

• มีตัวหนังสือแสดงขอความเพ่ือส่ือสารกับผูขับขี่

(สามารถปรับเปล่ียนขอความได)

1 ชุด ประกอบดวย ปายแสดงเสนสี และ ปายแสดงขอความ
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Google Map Server/iTIC

• เชื่อมตอกับ Server ของ Google Map หรือ iTIC

ผานทาง Internet โครงขาย 4G โดยใช Wireless 

Network Switch

• รับขอมูลจราจรเสนสีและความเร็วจาก Server ของ 

Google Map หรือ iTIC มายังปายแสดงเสนสีและ

ศูนยควบคุม

• ถาดึงขอมูลจาก Google Map ไมตองเสียคาใชจาย

เพ่ิมเติม โดยสามารถดึงไมเกินวันละ 2,500 คร้ัง/วัน

• ถาตองการดึงขอมูลจาก iTIC ตองสมัครสมาชิก หรือมี

การแลกเปล่ียนขอมูลที่เปนประโยชน

วิธีการรับขอมูลจราจร

(เสนอ 2 วิธี แตจะคัดเหลือ 1 วิธี)

Google Map Server/iTIC

Mobile Sensor

Mobile Sensor

• ติดต้ัง Mobile Sensor ในแตละทางแยก

• ปายแสดงเสนสีและศูนยควบคุมรับขอมูลจราจรจาก 

Mobile Sensor 

• รับสัญญาณ Wi-Fi หรือ Bluetooth จาก

โทรศัพทมือถือของผูขับขี่ที่ขับรถผานชวงถนน 

• ขอมูลที่รับมาจะถูกสงไปที่ Cloud Operation เพ่ือ

คํานวณเวลาเดินทางโดยการหาผลตางของเวลาของ

รถที่วิ่งผาน Mobile Sensor 2 ตําแหนง
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วิธีการรับขอมูลจราจร

วิธีการรับขอมูลจราจร ขอดี ขอเสีย

Google Map 

Server/iTIC

• ไมตองติดตั้งอุปกรณในสวนของการเก็บ

ขอมูลจราจร

• สามารถรับขอ มูลจราจรจากรถหลาย

ป ร ะ เ ภ ท  เ พี ย ง แ ค จั บ สั ญ ญ า ณ

โทรศัพทมือถือของผูขับข่ี

• ไมตองเสียคาใชจายเพิ่มถาดึงขอมูลจาก 

Google Map โดยไดไมเกินวันละ 2,500 

ครั้ง/วัน

• อาจมีความเสี่ยงที่ทาง Google/iTIC จะ

ไมสามารถสงขอมูลได ดวยเหตุผลบาง

ประการ เชน ระบบเครือขาย

โทรศัพทมือถือลม หรือ ในชวงเวลาที่ไมมี

รถว่ิงอยูบนชวงถนน

Mobile Sensor • มีราคาถูกกวาการติดตั้งเครื่องตรวจวัด

การจราจรแบบตาง ๆ

• สามารถรับสัญญาณไดทั้ง Wi-Fi และ 

Bluetooth จากผูขับข่ีรถหลายประเภท

• ถาตองการใหขอมูลมีความถูกตองแมนยํา

มากข้ึน ตองติดตั้งอุปกรณรับสัญญาณ

หลายตําแหนง แตตองเสียคาใชจายเพิ่ม

มากข้ึน
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การทํางานของระบบ

(โดยรับขอมูลจราจรจาก 

Google Map Server/iTIC)

CCR Room

4G LTE4G LTE

LAN
Google Map Server/iTIC

Mobile ISP

ปายเสนสี รายงานสภาพจร

จรบนโครงขายถนน รับ

ขอมูลจาก Google 

Map/iTIC

ปาย VMS แสดง

คําแนะนําใหใช

เสนทางเลือก

Wireless Network 

Switch

Wireless Network 

Switch

สัญญาณ Internet ไรสาย 4G

ศูนยควบคุมกลาง เก็บขอมูล

ปริมาณจราจรเสนสี ความเร็ว

จาก Google Map/iTIC ทั้ง

เสนทางหลักและทางเลือก แลว

แจงไปยังปาย VMS
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การทํางานของระบบ

(โดยรับขอมูลจราจรจาก 

Mobile Sensor)

CCR Room

4G LTE4G LTE

LAN

Mobile ISP

ปายเสนสี รายงานสภาพจร

จรบนโครงขายถนน รับ

ขอมูลจาก Mobile Sensor

ปาย VMS แสดง

คําแนะนําใหใช

เสนทางเลือก

Wireless Network 

Switch

Wireless Network 

Switch

สัญญาณ Internet ไรสาย 4G

ศูนยควบคุมกลาง เก็บขอมูลเวลา

เดินทางจาก Mobile Sensors 

ทั้งเสนทางหลักและทางเลือก แลว

แจงไปยังปาย VMS

Cloud Operation

Mobile Sensors
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การคัดเลือกโครงขายถนนที่ใชดําเนินงานโครงการ (เลือกเพียง 1 พ้ืนที่ ในการดําเนินการ)
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เกณฑในการคัดเลือก

• เวลาในการเดินทางที่ลดลงของเสนทางเลือกเมื่อเทียบกับเสนทางหลักในชวงเวลาที่มีการจราจรติดขัด

• โครงการกอสรางที่จะมีผลกระทบการจราจรที่จะเกิดขึ้นในอนาคต

โครงขายถนนที่ 4 ไดรับเลือกเปนโครงขายที่ใชดําเนินการโครงการนํารองนี้

เวลาเดินทางที่ลดลงมากที่สุด และในอนาคตกําลังจะมีโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีชมพูซึ่งมีแนวเสนทางผาน

ถนนแจงวัฒนะตลอดสาย สงผลใหถนนดังกลาวจะตองมีสภาพการจราจรที่ติดขัดมากขึ้น

โครงขายถนน ตนทาง-ปลายทาง (เสนทางลัด)
เวลาเดินทางท่ีลดลง 

(นาที)

1. ถนนติวานนท-งามวงศวาน แยกสามัคคี-แยกพงษเพชร 4

2. ถนนติวานนท-รัตนาธเิบศร ถนนเรวดี-แยกสะพานพระน่ังเกลา 10

3. ถนนกาญจนาภิเษก-รัตนาธเิบศร ซอยจันทรทองเอี่ยม-แยกบางพลู 5

4. ถนนติวานนท-แจงวัฒนะ
ซอยแจงวัฒนะปากเกร็ด39

(ถนนติวานนท – ถนนแจงวัฒนะ)
13

ผลการคัดเลือกโครงขายถนนที่ใชดําเนินงานโครงการ
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แสดงเสนทางหลัก เสนทางเลือก พรอม

ตําแหนงการติดตั้งปายจราจรอัจฉริยะ

เสนทางเลือกซอยแจงวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 

(เสนทางทะลุผานเมืองทองธานี)

โครงขายที่ 4 ถนนติวานนท แจงวัฒนะ (อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี)
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โครงขายที่ 4 ถนนติวานนท-แจงวัฒนะ

ถนนติวานนทและถนนแจงวัฒนะชวงขาเขากรุงเทพฯ มีความติดขัดโดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวนตอนเชา ทําให

ผูขับขี่ที่มาจากปากเกร็ดบริเวณถนนติวานนท และปทุมธานี เพ่ือจะเขากรุงเทพฯ ผานถนนแจงวัฒนะ และทาง

ดวนขั้นที่ 2 ใชเวลาเดินทางนานกวาปกติ

โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงพิจารณาซอยแจงวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 เปนเสนทางเลือกเพ่ือออกไปสูถนนแจงวัฒนะและ

ทางดวนขั้นที่ 2 ไดเร็วขึ้น ในชวงที่มีสภาพการจราจรติดขัดในชวงเชา

ซอยแจงวัฒนะ-ปากเกร็ด 39
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เปรียบเทียบเวลาการเดินทาง

ซอยแจงวัฒนะ-ปากเกร็ด 39

ถนนแจ้งวัฒนะ

ถน
นต

วิา
นน

ท

โครงขายที่ 4 ถนนติวานนท-แจงวัฒนะ

เสนทางปกติ

ชวงเวลาปกติ 10:43 นาที

ชวงเวลาเรงดวนตอนเชา 

20.22 นาที

หาแยกปากเกร็ด

จุดเริ่มตน

จุดสิ้นสุด

เสนทางเลือก

ชวงเวลาปกติ 06:50 นาที

ชวงเวลาเรงดวนตอนเชา 

07:04 นาที



160โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

งานระบบปาย (ติดตั้งจํานวน 2 ชุด แตละชุด ประกอบดวย ปายแสดงเสนสี และ ปายแสดงขอความ)

• ปายแสดงเสนสีและเวลาการเดินทาง ขนาด 2.5x3.0 ม. พรอมชุดควบคุมเชื่อมตอกับ Google Mapจํานวน 

2 ปาย 

• ปายแสดงขอความแนะนําเสนทางเลือก 5.5x2.0 ม. จํานวน 2 ปาย 

• ทั้งปายแผนที่ และปายแสดงขอความ ต้ังอยูที่ถนนติวานนทในทิศทางรถที่มาจากปทุมธานี 1 ชุด และถนน

แจงวัฒนะในทิศทางรถที่มาจากแยกหลักส่ี 1 ชุด

• Wireless Network Switch จํานวน 2 ชุด

รายละเอียดการติดต้ังอุปกรณที่ใชดําเนินงานโครงการ

งานภายในศูนยควบคุม

• โปรแกรมควบคุมระบบปาย

• ชุดควบคุมเชื่อมตอกับ Google Map

งานระบบสื่อสาร

• สัญญาณ Internet ไรสายโครงขาย 4G

160



161โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด กรณีรับขอมูล

จราจร โดยใช 

Mobile Sensor

ซอยแจงวัฒนะ-ปากเกร็ด 39

ถนนแจ้งวัฒนะ

ถน
นต

วิา
นน

ท

ตําแหนงปายจราจรอัจฉริยะ (ท้ังกรณีท่ีใช 

Google Map และ Mobile Sensor)

ตําแหนง Mobile Sensor

หาแยกปากเกร็ด

500 เมตร

500 เมตร

ถนนล่ียงเมืองปากเกร็ด

ถนนสามัคคี

รายละเอียดการติดต้ังอุปกรณที่ใชดําเนินงานโครงการ

ถน
นป

ระ
ชา

ชื่น

161



162โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

การประเมินผลที่ไดรับจากโครงการ • ผู เ ดิ น ท า ง ส ว น ใ ห ญ ยั ง ไ ม เ ห็ น ถึ ง

ประโยชนของปายจราจรอัจฉริยะ

• มีเพียงรอยละ 11 เทานั้นที่ไดใชปาย

จราจรอัจฉริ ยะ  เพื่ อวางแผนการ

เดินทาง 

• หากปายสามารถแสดงการเปรียบเทียบ

เวลาในการเดินทางระหวางเสนทาง

ปกติกับเสนทางลัด ผูขับข่ีจะเชื่อขอมูล

จากปายมากข้ึนเพยีงรอยละ 40

• แตหากมีปายสามารถแนะนําให ใช

เสนทางลัด เนื่องจากสภาพการจราจรที่

อยูขางหนาติดขัดเปนอยางมาก ผูขับข่ี

จะปฏิบัติตามคําแนะนําจากปายมาก

ข้ึนถึงรอยละ 68 

ผลการสํารวจผลประโยชนที่ไดในเบื้องตน



163โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

ขั้นตอนการติดตามและประเมินผลโครงการ

• ประเมินผลประโยชนที่ไดจากโครงการในระยะ 3 

เดือน และ 6 เดือนหลังจากที่เร่ิมดําเนินการ โดยการ

แจกแบบสํารวจความคิดเห็นที่ มีตอปายจราจร

อัจฉริยะพรอมแนะนําเสนทางลัด แกประชาชน

ภายในพ้ืนที่จังหวัดนนทบุรีจํานวน 400 ชุด 

• ถาหากผลการประเมินดีขึ้นตามลําดับ (ผาน) ไดแก 

รอยละของของผูขับขี่ที่สนใจและเชื่อถือระบบปาย

จราจรอัจฉริยะที่เพ่ิมขึ้น  และเวลาในการเดินทางบน

ถนนสายหลักในพ้ืนท่ีโครงการมีเวลาลดลง โครงการ

นํารองนี้ก็ถือวาประสบความสําเร็จ



164โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

แผนการดําเนินงาน

ลําดับ รายละเอียด หนวยงานท่ีรับผิดชอบ
ปท่ี 1 ปท่ี 2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2

1
ทบทวนการศึกษาและสรุปแนวทางการ

ดําเนินงาน
สํานักงานจังหวัดนนทบุรี

2 จัดทําเอกสารประกวดราคาและจัดจาง สํานักงานจังหวัดนนทบุรี

3 ติดตั้งอุปกรณ ผูรับเหมา

4 ทดลองใชงาน (Beta Test) ผูรับเหมา

5
ติดตามผลการดําเนินงาน พรอมกับการ

ประชาสัมพันธ
สํานักงานจังหวัดนนทบุรี

6 ปรับปรุงแกไขระบบ ผูรับเหมา

7 เปดการใชงานระบบจริง สํานักงานจังหวัดนนทบุรี

8 ติดตามและประเมินผลระยะท่ี 1 สํานักงานจังหวัดนนทบุรี

9 ติดตามและประเมินผลระยะท่ี 2 สํานักงานจังหวัดนนทบุรี



165โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

งบประมาณของโครงการ

รายการ
ราคา 

(ลานบาท)

งบลงทุน

งานระบบปายแสดงผล 3,947,200.00

งานอุปกรณท่ีหองควบคุม 1,290,420.00

งบดําเนินการ 

คาขอมิเตอรไฟฟา และ อุปกรณประกอบ 15,000.00

คาดูแลระบบคอมพิวเตอร ระบบปาย และคาไฟ ท้ังชวงเวลาทดสอบระบบและดําเนินการจริง 90,000.00

รวมงบประมาณโดยรวมภาษีมูลคาเพ่ิมแลว 5,695,888.20

รวมงบลงทุน และคาดําเนินการดูแลระบบในเวลา 1 ป

ใชการดึงขอมูลจาก Google Map Server /iTIC



166โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

งบประมาณของโครงการ

รายการ
ราคา 

(ลานบาท)

งบลงทุน

งานระบบปายแสดงผล 3,427,840.00

งานระบบเก็บขอมูลจราจร 2,819,000.00

งานอุปกรณท่ีหองควบคุม 1,040,420.00

งบดําเนินการ 

คาขอมิเตอรไฟฟา และ อุปกรณประกอบ 15,000.00

คาดูแลระบบคอมพิวเตอร ระบบปาย และคาไฟ ท้ังชวงเวลาทดสอบระบบและดําเนินการจริง 90,000.00

รวมงบประมาณโดยรวมภาษีมูลคาเพ่ิมแลว 7,909,718.20

รวมงบลงทุน และคาดําเนินการดูแลระบบในเวลา 1 ป

ใชการดึงขอมูลจาก Mobile Sensor ที่ติดต้ังตรงทางแยก



167โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

• ขอมูลจราจรจาก Google Map Server/iTIC จะใชงบประมาณนอยกวา Mobile Sensor ประมาณ 2.3 ลาน

บาท

• ถาดึงขอมูลอยางนอยคร้ังละ 2 นาที ไมตองสียคาใชจายในการดึงขอมูลผานทาง Google Map

• การรับขอมูลจราจรโดยใช Google Map Server /iTIC จะมีความถูกตองแมนยํากวา Mobile Sensor ดวย

เหตุผลในเร่ืองของปริมาณและความถี่ของขอมูลเพราะสามารถรับขอมูลไดตลอดเวลาเพียงแคผูขับขี่เปด

โทรศัพทมือถือ 

• การใช Mobile Sensor จะใชไดถาผูขับขี่เปดสัญญาณ Wi-Fi หรือ Bluetooth และจะตองต้ังเสารับสัญญาณ

ใหถี่มากขึ้นถาตองการขอมูลที่ถูกตองแมนยํา

• ในดานประสิทธิภาพของขอมูล Google รับขอมูลตําแหนงมือถือจาก Android ทําใหมีจํานวนขอมูลมากกวา

การคัดเลือกวิธีการรับขอมูลจราจร

ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงพิจารณาการรับขอมูลจราจรโดยใช Google Map Server/iTIC สําหรับโครงการนํารองนี้



168โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

การสํารวจขอมูลในเบื้องตน (ในชวงเวลาเรงดวนตอนเชา)

จากการสํารวจสภาพจราจรในพ้ืนที่ และจากการสํารวจโดยใชแบบสํารวจความคิดเห็นของประชาชน

• มีปริมาณจราจรที่มาจากปทุมธานีเขาสูถนนติวานนทเปนจํานวน 3,300 คันตอชั่วโมง

• มีปริมาณรถที่ใชซอยปากเกร็ด-แจงวัฒนะ 39 คิดเปน 15%

• จากปริมาณรถที่มาจากปทุมธานี มีปริมาณรถที่ใชเสนทางถนนแจงวัฒนะเพ่ือเขากรุงเทพฯ คิดเปน 53%

• จากแบบสํารวจความเห็นของประชาชน หากมีปายจราจรอัจฉริยะสามารถแนะนําใหใชเสนทางลัด ผูขับขี่จะ

ปฏิบัติตามคําแนะนําจากปายมากขึ้นถึงรอยละ 68

• ดังนั้น หากมีการปายจราจรอัจฉริยะสามารถแนะนําใหใชเสนทางลัด จะมีปริมาณรถมาใชซอยปากเกร็ด-

แจงวัฒนะ 39 มากขึ้นคิดเปน 41%



169โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

ชวงเวลาเรงดวนตอนเชาผลที่ไดจากโครงการจากแบบจําลองสภาพจราจร

ถนน กรณีการแสดงแบบจําลอง
ความเร็วเฉลี่ย 

(กม./ชม.)

แจงวัฒนะ

กรณีปกติ 28.6

ใชเสนทางเลือกเพิ่มขึ้น 20% 32.6

ใชเสนทางเลือกเพิ่มขึ้น 41% 41.0

ติวานนท

กรณีปกติ 40.1

ใชเสนทางเลือกเพิ่มขึ้น 20% 40.6

ใชเสนทางเลือกเพิ่มขึ้น 41% 40.8

ซอยแจง

วัฒนะ-ปาก

เกร็ด 39

กรณีปกติ 41.6

ใชเสนทางเลือกเพิ่มขึ้น 20% 41.5

ใชเสนทางเลือกเพิ่มขึ้น 41% 41.4

ถนน กรณีการแสดงแบบจําลอง
เวลาในการเดินทาง 

(นาที)

ติวานนท-แจง

วัฒนะ

กรณีปกติ 18:40

ใชเสนทางเลือกเพิ่มขึ้น 20% 17:30

ใชเสนทางเลือกเพิ่มขึ้น 41% 14:04

ติวานนท-ซอย

แจงวัฒนะปาก

เกร็ด 39

กรณีปกติ 7:36

ใชเสนทางเลือกเพิ่มขึ้น 20% 7:22

ใชเสนทางเลือกเพิ่มขึ้น 41% 7:26

ผลการเปรียบเทียบความเร็วเฉล่ียกับเวลาในการเดินทางเฉล่ียของรถบนถนนแตละสายในแตละกรณี 



170โครงการพัฒนาปายจราจรอัจฉริยะ
พรอมแนะนําเสนทางลัด

ชวงเวลาเรงดวนตอนเชาผลที่ไดจากโครงการจากแบบจําลองสภาพจราจร

กรณีการแสดงแบบจําลอง
ระยะทางรวม 

(กม.)

เวลาในการเดินทาง 

(ชม.)

ความเร็วเฉลี่ย 

(กม./ชม.)

กรณีปกติ 10,163 276 36.8

เปล่ียนเสนทางเพ่ิมขึ้น 20% 8,483 222 38.2

เปล่ียนเสนทางเพ่ิมขึ้น 41% 8,404 205 41.1

ดังนั้น หากมีการใชปายจราจรอัจฉริยะพรอมกับปายแนะนําเสนทางลัด มีความเปนไปไดที่จะชวยบรรเทา

ปญหาการจราจรติดขัด โดยสามารถเพ่ิมความเร็วเฉลี่ย และลดเวลาการเดินทางภายในระบบโครงขายถนน

ผลการเปรียบเทียบความเร็วเฉล่ียที่ไดจากระยะทางกับเวลาในการเดินทางของรถทั้งหมดในระบบโครงขายถนน
ที่พิจารณาในแตละกรณี 
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การจัดทํามาตรฐาน ระบบ ITS 
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การจัดทํามาตรฐาน ระบบ ITS

หัวขอนําเสนอ

• ความหมายมาตรฐานระบบ ITS 

• มาตรฐานระบบ ITS ตางประเทศและในประเทศ

• การพิจารณาคัดเลือกระบบ ITS ที่สมควรจัดทํา

มาตรฐาน

• การศึกษาวิเคราะหเปรียบเทียบขอกําหนดและ

มาตรฐานในตางประเทศ

• การจัดทํามาตรฐานระบบ ITS และแนวทางการ

นําระบบ ITS ของประเทศไทยไปสูการปฏิบัติ
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ความหมาย
มาตรฐานระบบ ITS 
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กรอบแนวคิดในการจัดทํามาตรฐานระบบ ITS ของประเทศไทย

มาตรฐานระบบ ITS อธิบายถึง

• ชนิดขอมูลในแตละสวนประกอบ 

วิธีการสงตอขอมูลระหวางกัน 

• ชนิดของขอความ ท่ีส งตอ กัน

ระหวางแตละสวนประกอบ 

• สวนประกอบแบบใดท่ีเหมาะกับ

แนวคิดในการใหบริการท่ีตองการ 
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มาตรฐานระบบ ITS 
ตางประเทศและในประเทศ
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ก ลุ ม อุ ป ก ร ณ แ ล ะ ก า ร

เช่ือมตอ 
เ ช น  ม า ต ร ฐ า น อุ ป ก ร ณ

เซ็นเซอรเพ่ือการจัดเก็บคาผาน

ทาง  (ETC) อุปกรณ ท่ีติ ดตั้ ง

ในรถและเซนเซอร

กลุมขอมูล 
ครอบค ลุ ม ก า ร ร ว บ ร ว ม 

จัดเก็บ ประมวลผล อธิบาย

และเผยแพร  เชน  ขอ มูล

สภาพจราจร การทํานาย

สภาพจราจร เปนตน

1
กลุมการสื่อสาร 
เชน การสื่อสารภาคพ้ืนดิน 

CALM การสื่อสารระหวาง

ยานพาหนะ และระหวาง

ยานพาหนะกับโครงสราง

พ้ืนฐาน

3

กลุมกระบวนการทํางาน

และการจัดการ 
เ ช น  การควบ คุม เป ดป ด

สั ญญา ณไฟจ ร าจ ร  ก า ร

ตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินและ

การอพยพ

4

2 National Standard
มาตรฐานระดับประเทศ

1 International Standard
มาตรฐานทีใ่ชในระดับสากล

3 Local/Organizations Standard
มาตรฐานท่ีใชในระดับพื้นท่ีหรือหนวยงาน

มาตรฐานระบบ ITS ในตางประเทศ

2
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มาตรฐานระบบ ITS ในตางประเทศ (ตัวอยาง)

• National Transportation 
Communications for Intelligent 
Transportation System Protocol 
(NTCIP)

• International Organization for 
Standardization (ISO/TC204)

• European Committee for 
Standardization (CEN TC278)

• The European Telecommunications 
Standards Institute (ETSI TC ITS)
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มาตรฐานระบบ ITS ในประเทศไทย

มาตรฐานที่ 1

เกณฑวิธีการรองขอและตอบกลับ 
มาตรฐานที่ 2

การระบุตําแหนงดวยการอางอิงที่ตั้ง

มาตรฐานที่ 3
การเขารหัสเหตุการณ

และสารสนเทศสภาพจราจร

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ฉบับที่ 4628 มอก.2604 เลม 1-2557

กฎเกณฑตางๆ ในการติดตอรองขอและสงขอมูลกันระหวางผูรองขอและ

ผูใหบริการสารสนเทศจราจร (เนนเฉพาะทางบก/ทางถนน) แบบส่ือสาร

สองทาง (Two-way communication) 

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ฉบับที่ 4630 มอก.2604 เลม 3-2557

การเขารหัสขอมูลจราจรและขอมูลท่ีเกี่ยวของ โดยเนนไปท่ีขอมูลจราจร

ทางบก (ทางถนน) เพื่อใชสําหรับสงหรือเผยแพรใหกับผูท่ีรองขอขอมูลฯ

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ฉบับที่ 4629 มอก.2604 เลม 2-2557

สําหรับอางอิงถึงตําแหนงของเหตุการณหรือขอมูลดานการจราจร

ท่ีเกิดตามตําแหนงตางๆ สัมพันธกับถนนและส่ิงรอบขางถนน

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรมฉบับที ่4628-4630 ซึ่งเปนมาตรฐานการใหบริการ

และแลกเปล่ียนสารสนเทศเพ่ือการจราจร ประกอบดวยมาตรฐานดังนี้
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เปรียบเทียบมาตรฐาน ITS ไทยและตางประเทศ

กลุมของมาตรฐาน มาตรฐานสากล (ISO) มาตรฐานในประเทศไทย

กลุมขอมูล • WG1: Architecture

• WG3: ITS Database Technology

• WG8: Public Transport & Emergency Services

• WG10: Traveler Information Systems

• WG11: Route guidance and navigation systems

• WG18: Cooperative System ITS

• มอก.2604 เลม 1 

• มอก.2604 เลม 2

• มอก.2604 เลม 3

• ขอกําหนดการติดต้ังระบบติดตาม

ยานพาหนะของกรมการขนสงทาง

บก (ไมไดประกาศเปนมาตรฐาน)

กลุมการสื่อสาร • WG16: Wide Area Communication Systems

กลุมอุปกรณและ

การเช่ือมตอ

• WG4: AVI/AEI (Automated Vehicle/Equipment ID)

• WG5: EFC/ETC (Electronic Fee & Toll Collection

• WG17: Nomadic Devices in ITS Systems

• ขอกําหนดระบบต๋ัวโดยสารของ

สนข. (ไมไดประกาศเปนมาตรฐาน)

กลุมกระบวนการ

ทํางานและการ

จัดการ 

• WG7:  Fleet, Commercial & Freight Management

• WG9: Integrated Transport Info, Management and 

Control

• WG14: Vehicle/Roadway Warning and Control 

Systems
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การพิจารณา
คัดเลือกระบบ ITS 
ที่สมควรจัดทํามาตรฐาน
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การพิจารณาคัดเลือกระบบ ITS ท่ีสมควรจัดทํามาตรฐาน

• คัดเลือกดวยเทคนิคกระบวนการวิเคราะหแบบลําดับช้ัน  (Analytic Hierarchy Process, AHP)

 การจัดลําดับความจําแนกปจจัย (Decomposition)

 สําคัญ (Prioritization)

 การประเมินหาคาน้ําหนักของแตละ Decision Element

 การสังเคราะห (Symthesis)

แผนงานโครงการ

ตามแผนแมบท

จัดกลุมงานพัฒนา
มาตรฐาน 
(Working groups) 

การคัดเลือกระบบ 
ITS เพ่ือจัดทํา
มาตรฐาน
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การจัดกลุมงานมาตรฐาน

กลุมแผนงาน กลุมงานมาตรฐาน

กลุมโครงการขอมูลรถขนสงสาธารณะ

กลุมมาตรฐานระบบขนสงสาธารณะ กลุมโครงการปายระบบขนสงสาธารณะ

กลุมโครงการการพฒันา Application สําหรับระบบขนสงสาธารณะ

กลุมโครงการควบคุมสัญญาณไฟ

• กลุมมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการจราจร 

กลุมโครงการกลองตรวจขอมูลควบคุมกฎจราจร

กลุมโครงการขอมูลดานจราจร

กลุมโครงการระบบปายขอมูลจราจร

กลุมโครงการระบบบริหารจัดการที่จอดรถ

กลุมโครงการระบบต๋ัวโดยสาร
กลุมมาตรฐานระบบเก็บเงิน 

กลุมโครงการระบบเก็บคาผานทาง

กลุมโครงการขอมูลที่จอดรถ กลุมมาตรฐานขอมูลท่ีจอดรถ 

กลุมโครงการพัฒนาเก่ียวกับแผนที่ กลุมมาตรฐานแผนท่ี 

กลุมโครงการ Connected & Autonomous Vehicle กลุมมาตรฐานยานยนตอัจฉริยะ

1

2

3

4

5
6
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การคัดเลือกระบบ ITS เพ่ือจัดทํามาตรฐาน

โครงสรางลําดับชั้นการตัดสินใจ (Hierarchy Structure)
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การคัดเลือกระบบ ITS เพื่อจัดทํามาตรฐาน

ปจจัย คาน้ําหนัก

ความเรงดวนของกลุมงาน

มาตรฐาน (A)

มาก

ท่ีสุด

ปาน

กลาง
นอย

ความสอดคลองกับ

ยุทธศาสตรการพัฒนา (B)
ระยะส้ัน

ระยะ

กลาง

ระยะ

ยาว

ประโยชนของระบบ ITS 

ท่ีจัดทํามาตรฐาน (C)

มาก

ท่ีสุด

ปาน

กลาง
นอย

1. การเปรียบเทียบความสําคัญของปจจยัในการพจิารณากลุมงานมาตรฐาน

2. การเปรียบเทียบความสําคัญของกลุมงานมาตรฐานในแตละปจจยั

• กลุมมาตรฐานระบบขนสงสาธารณะ 
กลุมของขอมูลการใหบริการท่ีเก่ียวของกับระบบขนสงสาธารณะ เพ่ือการใหบริการดานขอมูลการ

เดินทางแกผูใชระบบขนสงสาธารณะ

• กลุมมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการจราจร  
กลุมการบริหารจัดการขอมูลดานจราจร สัญญาณไฟจราจร การเชื่อมตอแลกเปลี่ยน

ขอมูลระหวางศูนยควบคุมจราจร

• กลุมมาตรฐานระบบเก็บเงิน  
กลุมการใหบริการดานระบบเก็บคาผานทางอัตโนมัติ ท้ังดานอุปกรณและการสื่อสาร 

• กลุมมาตรฐานขอมูลท่ีจอดรถ 
กลุมการใหบริการและแลกเปลี่ยนขอมูลท่ีเก่ียวกับขอมูลท่ีจอดรถ 

• กลุมมาตรฐานแผนท่ี 
กลุมการใหบริการและการพัฒนาขอมูลท่ีเก่ียวของกับแผนท่ี

• กลุมมาตรฐานยานยนตอัจฉริยะ
กลุมงานระบบโครงสรางยานพาหนะ ระบบขับเคลื่อนอัตโนมัติ การติดตอสื่สารระหวาง

ยานพาหนะ 

1

2

3

4

5

6
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กา

รคั
ดเ

ลือ
กเ

มือ
งก

ลุม
งา

นม
าต

รฐ
าน

  

ปจจัย คานํ้าหนัก กลุมมาตรฐาน คานํ้าหนัก 

ความเรงดวนของกลุมงานมาตรฐาน (A) 0.36 

กลุมมาตรฐานระบบขนสงสาธารณะ (1)  0.30  

กลุมมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการ
จราจร (2) 

 0.30  

กลุมมาตรฐานระบบเก็บเงิน (3)  0.10  

กลุมมาตรฐานขอมูลที่จอดรถ (4)  0.06  

กลุมมาตรฐานแผนที่ (5)  0.15  

กลุมมาตรฐานยานยนตอัจฉริยะ (6)  0.09  

ความสอดคลองกับยุทธศาสตรการพัฒนา (B) 0.09 

กลุมมาตรฐานระบบขนสงสาธารณะ (1)  0.40  

กลุมมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการ
จราจร (2) 

 0.20  

กลุมมาตรฐานระบบเก็บเงิน (3)  0.11  

กลุมมาตรฐานขอมูลที่จอดรถ (4)  0.06  

กลุมมาตรฐานแผนที่ (5)  0.12  

กลุมมาตรฐานยานยนตอัจฉริยะ (6)  0.12  

ประโยชนของระบบ ITS ที่จัดทํามาตรฐาน (C) 0.54 

กลุมมาตรฐานระบบขนสงสาธารณะ (1)  0.32  

กลุมมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการ
จราจร (2) 

 0.19  

กลุมมาตรฐานระบบเก็บเงิน (3)  0.14  

กลุมมาตรฐานขอมูลที่จอดรถ (4)  0.06  

กลุมมาตรฐานแผนที่ (5)  0.19  

กลุมมาตรฐานยานยนตอัจฉริยะ (6)  0.10  

 

สรุปคาน้ําหนักของแตละปจจัย และกลุมงานมาตรฐาน

ผลคะแนนปจจัยการคัดเลือก

ปจจัยท่ีมีคานํ้าหนักสูงสุด

 ประโยชนของระบบ ITS ที่

จัดทํามาตรฐาน 

คานํ้าหนักของการคัดเลอืกกลุม

งานมาตรฐาน 

 กลุมขอมูลระบบขนสง

สาธารณะ

มีคานํ้าหนักสูงสุดในทุกปจจัย
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ความสอดคลองกับยุทธศาสตรการพัฒนา
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การศึกษาวิเคราะห
เปรียบเทียบขอกําหนด
และมาตรฐานใน
ตางประเทศ
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แนวทางการกําหนดมาตรฐานระบบ ITS ท่ีเหมาะสมกับประเทศไทย

188

ระดับมาตรฐาน สหรัฐอเมริกา ยุโรป ญ่ีปุน เกาหลี จีน อาเซียน

National • ANSI

• IEEE)

• AASHTO

• ASTM

• NEMA

• SAE

• NTCIP

• TIA

• CEN

• CENELEC

• ETSI

• JISC • KATS • SAC N/A*

International ISO

ในประเทศอาเซียนไดเสนอแนะใหใชรูปแบบมาตรฐานเปดหรือมาตรฐานสากลโดยไมไดระบุการ

กําหนดการใชมาตรฐาน ITS สากลที่ชัดเจน 
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แนวทางการกําหนดมาตรฐานระบบ ITS ท่ีเหมาะสมกับประเทศไทย

มาตรฐานกลุมการเชื่อมตอและแลกเปลี่ยนขอมูล 
01 : ORGANIZATION
ความแตกตา่งของข้อมลูแตล่ะหนว่ยงาน

ขาดการเช่ือมตอ่ร่วมกนั

02 – SOFTWARE/DATA PROCESSING
ประเทศไทยมีความสามารถเชิงพฒันา

ซอฟต์แวร์และการประมวลผลข้อมลู

03 – BIG DATA TRENDS
เทคโนโลยีท่ีมีความละเอียดและความ

หลากหลายมากชึน้เป็นผลให้ข้อมลูเพิ่มมากขึน้

04 - HIGHEST TECHNOLOGY
ประเทศไทยเป็นประเทศท่ียงัไมส่ามารถ

ผลิตเทคโนโลยีขัน้สงูได้เองในปัจจบุนั
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การจัดทํามาตรฐานระบบ 
ITS และแนวทางการนํา
ระบบ ITS ของประเทศ
ไทยไปสูการปฏิบัติ
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การศึกษากระบวนการจัดทํามาตรฐาน

กระบวนการจัดทาํมาตรฐาน

ในตางประเทศและในประเทศไทย
1
ตางประเทศ

 การจัดทํามาตรฐานของ ISO

ประเทศไทย

 ประกาศมาตรฐานโดย คจร.

 ประกาศมาตรฐานโดย สมอ.

191



192
กระบวนการจัดทาํมาตรฐาน

ในตางประเทศและในประเทศไทย
1

การจัดทํามาตรฐานของ ISO

Preliminary 
Stage 

Proposal 
Stage 

Preparatory 
Stage 

Committeee
Stage 

Enquiry Stage Approval 
Stage 

Publication 
Stage 

Amend/Revise
1. Revision
2. Amendment
3. Technical 

Corrigendum 
4. Minor Revision 

1 2 3 4

5 6 7
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ประกาศมาตรฐานโดย คจร.

กระบวนการจัดทาํมาตรฐาน

ในตางประเทศและในประเทศไทย
1
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ประกาศมาตรฐานโดย สมอ.

กระบวนการจัดทาํมาตรฐาน

ในตางประเทศและในประเทศไทย
1
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การจัดทํารางมาตรฐานระบบ ITS ที่ไดรับการคัดเลือก

วิธีการจัดทํารางมาตรฐาน

ประเด็นเน้ือหาท่ีสําคัญ

1) กรอบการใชงาน

2) มาตรฐานที่เกี่ยวของ

3) นิยามและคําอธิบาย

4) ขอกําหนดทางเทคนิคและรูปแบบ

5) ตัวอยางขอมูล/การใชงาน

รูปแบบการจัดทํามาตรฐาน

1) พัฒนามาตรฐานข้ึนใหม

2) นํามาตรฐานท่ีมีอยูมาปรับใช 

2
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มาตรฐานสําหรับเผยแพรขอมูลการบริการ

ระบบขนสงสาธารณะ
เปนมาตรฐานการใหบริการสารเทศจราจรและการ

เดินทางผานมาตรฐาน Transport Protocol Expert 

Group (TPEG) -- สวนท่ี 5 การประยุกตใชสําหรับ

สารสนเทศระบบขนสงสาธารณะ)

ไดถูกนํามาพิจารณาจัดทํารางมาตรฐาน จากการ

พิจารณาลักษณะการใชงานระบบขนสงสาธารณะ

ของประเทศไทย และเพื่อใหสามารถเชื่อมโยงขอมูล

กับประเทศเพื่อนบานไดในอนาคต ครอบคลุมถึง

ระบบขนสงสาธารณะหลายรูปแบบ เชน รถโดยสาร

ประจําทาง รถไฟฟาใตดิน รถตูรวมบริการ รถสอง

แถว รถระหวางจังหวัด หรือแมแตรถรับจาง  

นอกจากนี้ยังสามารถใหขอมูลระบบขนสงสาธารณะ

รูปแบบอื่น ๆ ในอนาคตไดดวย เชน รถไฟ เคร่ืองบิน

การจัดทํารางมาตรฐานระบบ ITS ที่ไดรับการคัดเลือก2

กลุมงานพัฒนามาตรฐานดานขอมูลระบบขนสงสาธารณะ 

ผลการพิจารณากลุมงานพัฒนามาตรฐานตามระดับความสําคัญ (AHP) 

รับมาตรฐานตางประเทศมาปรับใชกับประเทศไทย

ISO/TS 18234-5 Traffic and Travel Information (TTI) 

-- TTI via Transport Protocol Expert Group (TPEG) data-streams 

-- Part 5: Public Transport Information (PTI) application 

มาตรฐานสําหรับเผยแพรขอมูลการบริการระบบขนสงสาธารณะ

รูปแบบการจัดทํามาตรฐาน

มาตรฐานสากลท่ีนํามาใช

มาตรฐานช่ือภาษาไทย 
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เน้ือหาของรางมาตรฐานประกอบไปดวย 8 สวน 

1. บทนํา

2. การอางอิง

3. บทนิยาม

4. อักษรยอ

5. ภาพรวมของมาตรฐาน

6. การเก็บขอมูลการเดินทางสาธารณะ

7. การจัดการการจัดเก็บขอมูล

8. การจัดเก็บเหตุการณ

การจัดทํารางมาตรฐานระบบ ITS ที่ไดรับการคัดเลือก2

“มาตรฐานการใหบริการขอมูลระบบขนสงสาธารณะ” 

รางมาตรฐานการใหบริการขอมูลระบบขนสงสาธารณะ 

จัดทําข้ึนเพ่ือกําหนดรูปแบบและโครงสรางของรายการ

ขอมูลในการรบัสงขอมูลสารสนเทศของระบบขนสง

สาธารณะ โดยใชรูปแบบการสงขอมูลท่ีใชเทคโนโลยีท่ี

เรียกวา TPEG (Transport Protocol Experts Group) 

เพ่ือใหรูปแบบการรับสงขอมูลเปนรูปแบบเดียวกัน รวมท้ัง

เพ่ือการนําไปใชประโยชนแกการนําประยุกตใชเพ่ือเผยแพร

ขอมูลแกผูเดินทางในอนาคต

ขอเสนอมาตรฐานระบบ ITS
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สวนขอมูลการจัดการ 

เพ่ือจัดการทุก

องคประกอบติดตาม

ขอความ การระบุ

ตัวตน การตรวจสอบ

ความถูกตอง และการ

บริหารงานอ่ืนๆ

สวนขอมูลเหตุการณ 

เพ่ืออธิบายขอมูล

เหตุการณแกผูเดินทาง 

เหตุผลสําหรับขอความ 

เกิดเหตุการณอะไรขึ้น 

และสิ่งท่ีผูเดินทาง

ปลายทางควรทราบ

สวนขอมูลตําแหนง เพ่ือ

อธิบายสถานท่ี เสนทาง

หรือพ้ืนท่ีของขอความ

เหตุการณ ณ เหตุการณ

นั้น

การใหบริการขอมูลระบบขนสง

สาธารณะ โดยใช TPEG 

ในการรับสง

การจัดทํารางมาตรฐานระบบ ITS ที่ไดรับการคัดเลือก2
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การจัดทํารางมาตรฐานระบบ ITS ที่ไดรับการคัดเลือก2
ท้ังน้ีการนํามาตรฐาน ISO ท่ีอยูในสถานะ TS (Technical 

Specification) มาใช

อยูระหวางข้ันตอนการพัฒนาข้ันเทคนิค และเปดรับ

ขอเสนอแนะ แตก็ไดรับการยอมรับและใชงานและในยุโรป 

และ ญี่ปุน  เชน 
• ERTICO ซึ่งเปนสมาคม ITS ของยุโรป ไดรวมมือกับสมาคม 

TISA (Traveller Information Services Association) เพื่อ

ดําเนินการใชงาน TPEG เชิงพาณิชยในยุโรป  

• GEWI ซึ่งเปนบริษัทเอกชนซึ่งพัฒนาบริการดานขอมูลจราจร

ของญี่ปุน และสหรัฐอเมริกา ท่ีทําการทดสอบและใชงาน TPEG 

รวมกับยุโรปเปนรายแรกๆ  ปจจุบัน GEWI ขยายสาขาไปยัง

เอเชียแปซิฟก และมีอายุ 25 ป

ดังน้ัน แมมาตรฐาน TPEG จะมีสถานะเปน TS แตก็มีหลักฐาน

การใชงานใหเห็นอยางแพรหลาย และประเทศไทยสามารถ

นํามาใชงานหรือพัฒนาตอยอดในประเทศไทยได

ISO/TS 18234-5 Traffic and 

Travel Information (TTI) 

-- TTI via Transport 

Protocol Expert Group 

(TPEG) data-streams 

-- Part 5: Public Transport 

Information (PTI) 

application 
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การจัดทํารางมาตรฐานระบบ ITS ที่ไดรับการคัดเลือก2

ประโยชนการจัดทํามาตรฐาน

1. ใหขอมูลและประโยชนแกผูเดินทาง

2. เพ่ือใหรูปแบบการรับสงขอมูลเปนรูปแบบเดียวกัน 

3. ครอบคลุมการขนสงสาธารณะทุกรปูแบบ

4. ประยุกตใชเพ่ือเผยแพรขอมูลแกผูเดนิทาง

5. สงเสริมการใชงานขนสงสาธารณะ และ Mode sharing
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กระบวนการดําเนินการจัดทํามาตรฐานระบบ ITS

การดําเนินการจัดทํามาตรฐาน3

01 กระบวนการเสนอ
เรื่องจัดทํามาตรฐาน

02 กระบวนการรางและ
ประกาศมาตรฐาน 

มาตรฐานระบบ ITS 

ควรจัดตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนา

ระบบจราจรและขนสงอัจฉริยะ 

เพ่ือดําเนินการจัดทําและพิจารณา

มาตรฐานระบบขนสงอัจฉริยะ

โดยเฉพาะ ภายใตคณะกรรมการ

จัดระบบการจราจรทางบก (คจร.)
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01
กระบวนการเสนอ
เรื่องจัดทํามาตรฐาน

การดําเนินการจัดทํามาตรฐาน3

คจร. แตงต้ัง
คณะ

อนุกรรม

การ

เสนอราง

มาตรฐาน

คจร.
เสนอราง

มาตรฐาน
คณะรัฐ

มนตรี
เห็นชอบ
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03
กระบวนการราง
และประกาศ
มาตรฐาน

การดําเนินการจัดทํามาตรฐาน3
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แนวทางการนํามาตรฐานระบบ ITS ของประเทศไทยไปสูการปฏิบตัิ

กระบวนการผลักดันมาตรฐาน หนวยงานที่เก่ียวของ4

ดําเนินการภายใต 

“พระราชบัญญัติคณะกรรมการจัดระบบ

การจราจรทางบก (คจร.) ตามมาตรา 5

คณะกรรมการมีอํานาจหนาที่ (3) กําหนด

มาตรฐานเก่ียวกับการจัดระบบการจราจรทาง

บกเสนอตอคณะรัฐมนตรี”

กํากับดูแล รวมพิจารณา นํามาตรฐานไปใช
• คจร. โดยมี 

สนข. เปน

ฝาย

เลขานุการ

คณะ

กรรมการฯ

• สํานักงาน

มาตรฐาน

ผลิตภัณฑอุ

ตสาหกรรม

หนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ

• สนข.

• กทพ.

• ทล.

• ขบ.

• ขสมก.

• รฟม.
• BEM

• กรุงเทพธนาคม

• รฟท.

• กทม.

หนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ

• สนข.

• กทพ.

• ทล.

• ขบ.

• ขสมก.

• รฟม.

• BEM

• กรุงเทพธนาคม

• รฟท.

• กทม.

ภาคเอกชน

• BTS

• สมาคมผูประกอบการรถแท็กซี่

• สมาคมผูประกอบรถตูสาธารณะ

• สมาคมรถโดยสารสาธารณะ 

ภาคเอกชน

• BTS

• ผูประกอบการรถแท็กซี่

• ผูประกอบการรถตูสาธารณะ

• ผูประกอบการรถโดยสาร

สาธารณะ ประจําทางและไม

ประจําทาง
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กระบวนการผลักดันมาตรฐาน หนวยงานที่เก่ียวของ4

คจร. แตงตั้งคณะอนุกรรมการฯ 30 วัน

คณะอนุกรรมการฯ เสนอเรื่องมาตรฐานแก คจร. 30 วัน

คจร. เสนอเรื่องมาตรฐานแกคณะรัฐมนตรี 60 วัน

คจร. แจง สมอ. เพื่อพิจารณาคณะผูจัดทํามาตรฐาน 60 วัน

คณะผูจัดทํามาตรฐาน จัดทํารางและเวียนขอขอคิดเห็น 120 วัน

เสนอรางมาตรฐานแก กว.กลั่นกรอง 30 วัน

เสนอรางมาตรฐานแก กมอ. 30 วัน

12

ระยะเวลาดําเนินการ

เดือน

การเสนอเรื่องจัดทํามาตรฐาน

การรางและประกาศมาตรฐาน

รวม
6 7 8 9 10 11

การจัดทํามาตรฐาน

1 2 3 4 5
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แนวการดําเนินงานมาตรฐาน ITS 4
การใชงานและพัฒนามาตรฐานสําหรับระบบ ITS เพ่ือ

การดําเนินงานดานการพัฒนามาตรฐานอยางตอเนื่อง

 ระยะสั้น

 การผลักดันมาตรฐานเดิมที่เคยประกาศใช 

 จัดต้ังกลุมงานพัฒนามาตรฐาน

 ระยะกลาง

 การพัฒนามาตรฐานใหม 

 จัดต้ังองคกรที่ดูแลสนับสนุนดานมาตรฐานระบบ ITS

 ระยะยาว

 การสรางกําลังคนที่มีทักษะในเชิงปฏิบัติ 

 ทบทวนมาตรฐานใหสอดคลองกับเทคโนโลยี

ระยะเวลา กิจกรรม ผูรับผิดชอบ

ส้ัน

ผลักดันมาตรฐาน มอก. 2604 สนข., สมอ.

จัดตั้งกลุมงานพัฒนามาตรฐานระบบ 

ITS
สนข.,คจร.

กลาง

กลุมงานพัฒนามาตรฐานจัดทํามาตรฐาน

ตามลําดับความสําคัญ

คณะทํางาน

เพ่ือจัดทํา

มาตรฐาน

จัดตั้งองคกรท่ีดูแลสนับสนุนดาน

มาตรฐานระบบ ITS
ศูนย ITS

ยาว

พัฒนาบุคลกรดานมาตรฐาน ศูนย ITS

พิจารณาทบทวนการจัดกลุมงานใหม ให

สอดคลองกับเทคโนโลยีปจจุบัน

คณะทํางาน

เพ่ือจัดทํา

มาตรฐาน

1

2

3
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207• ผลักดันมาตรฐาน มอก. 2604 ที่เคยประกาศใช

• จัดต้ังกลุมงานพัฒนามาตรฐาน

• ผลักดันมาตรฐาน มอก. 2604 ท่ี

เคยประกาศใช 

• จัดตั้งกลุมงานพัฒนามาตรฐาน

อันดับ กลุมงานมาตรฐาน

1 กลุมมาตรฐานระบบขนสงสาธารณะ 

2 กลุมมาตรฐานระบบควบคุมและจัดการจราจร

3 กลุมมาตรฐานระบบเก็บเงิน

4 กลุมมาตรฐานขอมูลที่จอดรถ

5 กลุมมาตรฐานแผนที่

6 กลุมมาตรฐานยานยนตอัจฉริยะ

1

2แน
วท

าง
กา

รดํ
าเ

นิน
งา

นม
าต

รฐ
าน

ระ
บบ

 IT
S

ระยะสั้น

มาตรฐาน มอก. 2604

มาตรฐานที ่1 เกณฑวิธีการรองขอและตอบกลับ

มาตรฐานที ่2 การระบุตําแหนงดวยการอางอิงที่ต้ัง

มาตรฐานที ่3 การเขารหัสเหตุการณและ

สารสนเทศสภาพจราจร
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208• การพัฒนามาตรฐานใหม

• จัดต้ังองคกรที่ดูแลสนับสนุน

ดานมาตรฐานระบบ ITS

1

2แน
วท

าง
กา

รดํ
าเ

นิน
งา

นม
าต

รฐ
าน

ระ
บบ

 IT
S

ระยะกลาง

• การพัฒนามาตรฐานใหม 

• จัดตั้งองคกรท่ีดูแลสนับสนุนดาน

มาตรฐานระบบ ITS

พิจารณามาตรฐานระบบ ITS 

จากการทบทวนมาตรฐานระบบ

ดับสากล และศึกษาเพ่ือจัดทํา

มาตรฐานใหมใหมีความ

เหมาะสมกับบริบทของประเทศ

ไทย 

ศึกษาวิทยาการใหม วิเคราะหขอดีขอเสีย 

ใหคําปรึกษา ตลอดจนชวยกําหนดทิศทาง

และแนวนโยบายสําหรับประเทศ
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209• การสรางกําลังคนที่มีทักษะในเชิงปฏิบัติ 

• ทบทวนมาตรฐานใหสอดคลองกับเทคโนโลยี
• การสรางกําลังคนท่ีมีทักษะใน

เชิงปฏิบัติ 

• ทบทวนมาตรฐานให

สอดคลองกับเทคโนโลยี

1

2แน
วท

าง
กา

รดํ
าเ

นิน
งา

นม
าต

รฐ
าน

ระ
บบ

 IT
S

ระยะยาว

พัฒนาเทคโนโลยี สราง

ผลิตภัณฑหรือบริการ

ทางดาน ITS

ในเชิงพาณิชย

พิจารณาปรับแกไข 

เพ่ิมเติม เนื้อหาของ

มาตรฐาน รวมทั้งพิจารณา

ทบทวนการจัดกลุมงานใหม 

ใหสอดคลองกับเทคโนโลยี

ในขณะนั้น
New 

Technology
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การวิเคราะหผลที่จะเกิดจากการกําหนดมาตรฐาน4

 ผลกระทบทางตรงจาก

มาตรฐานเชื่อมตอ

แลกเปลี่ยนขอมูล

ผลักดันใหเกิดการใชงานระบบ

ขนสงสาธารณะมากยิ่งขึ้น ทําให

เกิดประโยชนทั้งกับผูเดินทางและ

กับผูใหบริการระบบขนสง

สาธารณะ

 ผลกระทบทางออม

จากมาตรฐานเชื่อมตอ

แลกเปลี่ยนขอมูล

นําขอมูลไปประยุกตใชประโยชน

ไดอยางหลากหลายทั้งเชิง

เศรษฐกิจและสังคม

 ผลกระทบจากการ

ผลักดันมาตรฐานและ

ศูนยขอมูล ITS Big 

Data

ควรมีการพัฒนาระบบเบื้องหลัง

สําหรับตรวจจับและประเมินผล

การใชงาน ITS Big Data 
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การสัมมนารับฟงความคิดเห็น
และการฝกอบรมทางวิชาการ



212

เพ่ือเผยแพรขอมูลโครงการจัดทําแผนแมบทการพัฒนาระบบ

การจราจรและขนสงอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ใหกับผูเก่ียวของทุกภาคสวน

เพ่ือรับฟงความคิดเห็น ขอเสนอแนะตางๆ จากผูท่ีเก่ียวของ 

เพ่ือนําไปประกอบการศึกษาของโครงการ

ประชาสัมพันธการดําเนินโครงการผานชองทางตางๆ เชน 

เว็บไซต แผนพับ ปายประชาสัมพันธ เปนตน

1

2

3

วัตถุประสงคของโครงการ
Thailand 
ITS 
Masterplan
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แผนการดําเนนิงานThailand 
ITS 
Masterplan
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Thailand 
ITS 
Masterplan

ผูเขารวมสัมมนา
จํานวน 112 คน

ประกอบดวย หัวหนาสวนราชการและรัฐวิสาหกิจ

ภาคเอกชนท่ีเก่ียวของ ผูแทนสถาบันการศึกษา ภาค

ประชาสังคมและกลุมองคกร ผูบริหารและเจาหนาท่ี

ผูปฏิบัติงานในสังกัดสํานักงานนโยบายและแผนการขนสง

และจราจร

การสัมมนารับฟงความคิดเห็นเชิงวิชาการ ครั้งที่ 1

วัตถุประสงค
• เพ่ือนําเสนอรายละเอียดของโครงการศึกษาจัดทําแผน

แมบทการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ ใน

เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

• เพ่ือใหหนวยงานและทุกภาคสวนไดมีสวนรวมในการแสดง

ความคิดเห็นและขอเสนอแนะท่ีเปนประโยชนตอการจัดทํา

แผนแมบทการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 

ITS

• เพ่ือนําขอมูลประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการ

สัมมนาฯ ไปประมวลผลและบูรณาการ เ พ่ือ นํา ไป

ประกอบการจัดทําแผนแมบทการพัฒนาระบบการจราจร

และขนสงอัจฉริยะ ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ดําเนินการ  
วันจันทรท่ี 24 กรกฎาคม 2560 เวลา 09.00 – 12.00 น. 

ณ หองกมลทิพย 1 โรงแรมเดอะสุโกศล กรุงเทพมหานคร 
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Thailand 
ITS 
Masterplan

การสัมมนารับฟงความคิดเห็นเชิงวิชาการ ครั้งที่ 1

215
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ความคิดเห็นตอการพัฒนาแผนแมบทดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะ 

96%

 ความพอใจและเขาใจตอ

การจัดทําการพัฒนาระบบ 

ITS ของภาพรวมประเทศ 

ปานกลางถึงมาก รอยละ 

96.06 

95%

 ความพอใจและเขาใจตอ

การจัดทําแผนแมบทการ

พัฒนา ITS ท้ังภาพรวม

ระดับประเทศและระดับ

พ้ืนท่ี ปานกลางถึงมาก 

รอยละ 94.74 

91%

 ความพอใจและเขาใจตอการ

จัดทํามาตรฐานระบบ ITS 

และแนวทางการนําระบบ ITS 

ไปสูการปฏิบัติ ปานกลางถึง

มาก รอยละ 90.79 

Thailand 
ITS 
Masterplan

การสัมมนารับฟงความคิดเห็นเชิงวิชาการ ครั้งที่ 1
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Thailand 
ITS 
Masterplan

ผูเขารวมสัมมนา
จํานวน 73 คน 

ประกอบดวย หนวยงานภายในกระทรวงคมนาคม 

หนวยงานท่ีเก่ียวของ ผูบริหารและเจาหนาท่ีผูปฏิบัติงาน

ในสังกัดสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

การฝกอบรมทางวิชาการ

วัตถุประสงค
• เพ่ือนําเสนอรายละเอียดการศึกษา ทบทวนการดําเนินการ 

แนวทาง วิธีการดําเนินงานดานพัฒนาระบบ ITS ท้ังใน

และตางประเทศ

• เพ่ือนําเสนอแนวทางการจัดทํามาตรฐานระบบ ITS และ

แนวทางการพัฒนาระบบ ITS ในประเทศไทย

• การประยุกตใชมาตรฐานในงานดานระบบการจราจรและ

ขนสงอัจฉริยะ (ITS) ในประเทศไทย : Longdo Map 

Longdo Traffic งานระบบสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะ

ดําเนินการ  
วันอังคารท่ี 22 สิงหาคม 2560 เวลา 09.00-16.00 น.                 

ณ หองพิซซาโร ช้ัน 4 โรงแรมโนโวเทล (สยามสแควร) 

กรุงเทพมหานคร
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Thailand 
ITS 
Masterplan

การฝกอบรมทางวิชาการ
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ความเขาใจในการ

ฝกอบรมทางวิชาการ

100%

 ความเขาใจตอการพัฒนา

ระบบ ITS มากถึงมากท่ีสุด 

รอยละ 100.00 

100%

 ความเขาใจตอการจัดทํา

มาตรฐานระบบ ITS มากถึง

มากท่ีสุด รอยละ 97.56

98%

 ความเขาใจแนวทางการ

พัฒนาระบบ ITS มากถึง

มากท่ีสุด รอยละ 97.56

98%

 ความเขาใจตอการประยุกตใช

มาตรฐานในงานระบบ ITS มาก

ถึงมากท่ีสุด รอยละ 97.56

การฝกอบรมทางวิชาการThailand 
ITS 
Masterplan
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Thailand 
ITS 
Masterplan

ผูเขารวมสัมมนา
จํานวน 101 คน 

ประกอบดวย หัวหนาสวนราชการและรัฐวิสาหกิจ 

ภาคเอกชนท่ีเก่ียวของ ผูแทนสถาบันการศึกษา ภาค

ประชาสังคมและกลุมองคกร ผูบริหารและเจาหนาท่ี

ผูปฏิบัติงานในสังกัดสํานักงานนโยบายและแผนการขนสง

และจราจร 

การสัมมนารับฟงความคิดเห็นเชิงวิชาการ ครั้งที่ 2

วัตถุประสงค
• เพ่ือเผยแพรขอมูลโครงการจัดทําแผนแมบทการพัฒนา

ระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล ใหกับผูเก่ียวของทุกภาคสวน

• เพ่ือนําเสนอโครงการนํารองเพ่ือการพัฒนาระบบ ITS

• เพ่ือรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากกลุมเปาหมาย 

และรับฟงขอมูลในพ้ืนท่ีเพ่ิมเติม เ พ่ือนําไปพิจารณา

ประกอบการจัดทําโครงการนํารองเพ่ือพัฒนาระบบ ITS ให

สอดคลองกับความตองการทุกภาคสวน

ดําเนินการ  
วันอังคารท่ี 5 กันยายน พ.ศ.2560 เวลา 09.00 – 12.00

น. ณ หองทิพวรรณ 1 โรงแรมริชมอนด จังหวัดนนทบุรี 
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ความคิดเห็นตอการ

พัฒนาแผนแมบทดาน

การจราจรและขนสง

อัจฉริยะ 

50%

 ความเขาใจตอการจัดทําแผน

แมบทการพัฒนาระบบ ITS 

ระดับประเทศ 

มากถึงมากท่ีสุด รอยละ 50.70 

50%

 ความเขาใจตอการจัดทําแผนแมบท

การพัฒนาระบบ ITS ระดับพ้ืนท่ีใน

เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

มากถึงมากท่ีสุด รอยละ 50.71 

50%

 ความเขาใจตอการจัดทําโครงการ

นํารองในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล 

มากถึงมากท่ีสุด รอยละ 50.71

41%

 ความเขาใจตอการจัดทํามาตรฐาน

ระบบ ITS และแนวทางการนําระบบ 

ITS ไปสูการปฏิบัติ 

มากถึงมากท่ีสุด รอยละ 40.85

การสัมมนารับฟงความคิดเห็นเชิงวิชาการ ครั้งที่ 2Thailand 
ITS 
Masterplan
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สรุปขอซักถามจากผูเขารวมการสัมมนา

 รายละเอียดของแผนและมาตรฐานการเดินทางอยาก

ใหนึกถึงคนเดินและพาหนะขนาดเล็กในลักษณะตางๆ 

ท่ีเริ่มเกิดข้ึนดวย ก็จะมีปญหาในเรื่องการเดินทาง โดย

มีสัญญาณไฟจึงอยากใหอยูในแผน

 การใชขอมูลจากโทรศัพท ซ่ึงในตางประเทศไดมีการใช

ขอมูลแบบเรียลทาม GPS โทรศัพท หรือ Google 

map หรือโปรแกรม เวทีนี้ตัวมาตรฐานท่ีนําเสนอยังไม

เห็นวาจะมีแนวทางในการดึงขอมูลนี้ใชไดจริง 

 ความคุมคาของการลงทุนและพัฒนาระบบ ITS

 การพัฒนาระบบ ITS มีการพัฒนาโครงการนํารอง

หรือไม

 การพัฒนา ITS ไมเปนรูปธรรม ตัวช้ีวัดควรชัดเจน 

หากทําระบบ ITS แลวจะมีประโยชนอะไรบาง 

 มาตรฐานระบบ ITS กับ มอก. 2604 เลม 1-3 จะ

เช่ือมตอและมีความสัมพันธกันอยางไร

 แนวทางการพัฒนา ITS แตเพียงภาพลักษณ คิดวาใน

อีก 10 ปขางหนา แผนการดําเนินงานของ

การพัฒนาระบบ ITS จะเปนอยางไร

 การใหเอกชนเขามารวมนั้น จะมีประเด็นวา driving 

force ไมเหมือนกัน คือภาครัฐ driving force คือ 

นโยบาย และการขับเคล่ือนประเทศ แตในของเอกชน

เราทราบอยูวา driving force ท่ีสําคัญของเอกชนคือ 

การทํากําไรหรือการทําธุรกิจ การท่ีเราจะใหท้ังสอง

แบบท่ีแรงผลักดันไมเหมือนกันนั้น เขามาอยูดวยกันได 

ทางเอกชนตองการในเรื่องใด ตองการเขามามีสวนรวม

ในแบบใด 

223



224


	 
	ความเป็นมาของโครงการ   
	Slide Number 3
	Slide Number 4
	แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS
	Slide Number 6
	Slide Number 7
	Slide Number 8
	Slide Number 9
	Slide Number 10
	Slide Number 11
	Slide Number 12
	Slide Number 13
	Slide Number 14
	Slide Number 15
	Slide Number 16
	Slide Number 17
	Slide Number 18
	Slide Number 19
	Slide Number 20
	Slide Number 21
	Slide Number 22
	Slide Number 23
	Slide Number 24
	Slide Number 25
	Slide Number 26
	Slide Number 27
	Slide Number 28
	Slide Number 29
	Slide Number 30
	Slide Number 31
	Slide Number 32
	Slide Number 33
	แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
	ลำดับขั้นการพัฒนา : แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
	ลำดับขั้นการพัฒนา : แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
	ลำดับขั้นการพัฒนา : แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
	ลำดับขั้นการพัฒนา : แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
	Slide Number 40
	แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
	แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
	แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
	แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
	แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
	Slide Number 46
	Slide Number 47
	Slide Number 48
	Slide Number 49
	Slide Number 50
	Slide Number 51
	Slide Number 52
	Slide Number 53
	Slide Number 54
	Slide Number 55
	แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯและปริมณฑล
	ลำดับขั้นการพัฒนา : แผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพฯและปริมณฑล
	Slide Number 59
	Slide Number 60
	Slide Number 61
	Slide Number 62
	Slide Number 63
	Slide Number 64
	Slide Number 65
	Slide Number 66
	Slide Number 67
	Slide Number 68
	Slide Number 69
	Slide Number 70
	Slide Number 71
	Slide Number 72
	Slide Number 73
	Slide Number 74
	Slide Number 75
	Slide Number 76
	Slide Number 77
	Slide Number 78
	สรุปแนวทางการผลักดันแผนแม่บท
	Slide Number 80
	สรุปแนวทาง�การผลักดันแผนแม่บท
	สรุปแนวทาง�การผลักดันแผนแม่บท
	ข้อเสนอเพิ่มเติมในการจัดตั้งกรม ITS
	ความจำเป็นของศูนย์ ITS
	Slide Number 85
	Slide Number 86
	Slide Number 87
	Slide Number 88
	Slide Number 89
	Slide Number 90
	Slide Number 91
	Slide Number 92
	Slide Number 93
	Slide Number 94
	Slide Number 95
	โครงการนำร่อง
	แนวทางการจัดทำโครงการนำร่อง
	เกณฑ์การคัดเลือกโครงการนำร่องเบื้องต้น
	ข้อเสนอโครงการนำร่อง
	ความสอดคล้องกับแผนพัฒนาระบบ ITS
	หลักเกณฑ์ในการคัดเลือกโครงการนำร่อง
	สรุปผลการคัดเลือกโครงการนำร่อง
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ�เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ  
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ  
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ  
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ 
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ  
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ  
	โครงการบูรณาการข้อมูลจราจรจากแหล่งต่างๆ �เพื่อใช้ในการนำเสนอเหตุการณ์ หรืออุบัติเหตุ  
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับ�ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	โครงการพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะ�พร้อมแนะนำเส้นทางลัด
	การจัดทำมาตรฐาน ระบบ ITS 
	การจัดทำมาตรฐาน ระบบ ITS 
	ความหมาย�มาตรฐานระบบ ITS 
	     กรอบแนวคิดในการจัดทำมาตรฐานระบบ ITS ของประเทศไทย
	มาตรฐานระบบ ITS ต่างประเทศและในประเทศ
	Slide Number 176
	มาตรฐานระบบ ITS ในต่างประเทศ (ตัวอย่าง)
	Slide Number 178
	Slide Number 179
	การพิจารณา�คัดเลือกระบบ ITS �ที่สมควรจัดทำมาตรฐาน
	การพิจารณาคัดเลือกระบบ ITS ที่สมควรจัดทำมาตรฐาน
	การจัดกลุ่มงานมาตรฐาน
	การคัดเลือกระบบ ITS เพื่อจัดทำมาตรฐาน
	การคัดเลือกระบบ ITS เพื่อจัดทำมาตรฐาน
	สรุปค่าน้ำหนักของแต่ละปัจจัย และกลุ่มงานมาตรฐาน
	Slide Number 186
	การศึกษาวิเคราะห์เปรียบเทียบข้อกำหนด�และมาตรฐานในต่างประเทศ
	Slide Number 188
	Slide Number 189
	การจัดทำมาตรฐานระบบ ITS และแนวทางการนำระบบ ITS ของประเทศไทยไปสู่การปฏิบัติ
	การศึกษากระบวนการจัดทำมาตรฐาน
	Slide Number 192
	Slide Number 193
	Slide Number 194
	Slide Number 195
	Slide Number 196
	Slide Number 197
	Slide Number 198
	Slide Number 199
	Slide Number 200
	กระบวนการดำเนินการจัดทำมาตรฐานระบบ ITS
	Slide Number 202
	Slide Number 203
	แนวทางการนำมาตรฐานระบบ ITS ของประเทศไทยไปสู่การปฏิบัติ
	Slide Number 205
	Slide Number 206
	Slide Number 207
	Slide Number 208
	Slide Number 209
	Slide Number 210
	Slide Number 211
	Slide Number 212
	Slide Number 213
	Slide Number 214
	Slide Number 215
	Slide Number 216
	Slide Number 217
	Slide Number 218
	Slide Number 219
	Slide Number 220
	Slide Number 221
	Slide Number 222
	Slide Number 223
	Slide Number 224

