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ฉบับที่  9/๒๕๖1 

           วันที่ 21 กุมภาพันธ์ ๒๕๖1 
สนข. จัดประชุมคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ครั้งที่ 1/2561 

นายสมคิด จาตุศรีพิทักษ์  รองนายกรัฐมนตรี แถลงภายหลังเป็นประธานการประชุม
คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ครั้งที่  ๑/๒๕61 เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ ๒๕61  
ณ ห้องประชุม 301 ตึกบัญชาการ 1 ท าเนียบรัฐบาล ว่าการประชุมดังกล่าวจัดขึ้นเพ่ือติดตามผลและเร่งรัด
การแก้ไขปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยมีนายไพรินทร์ ชูโชติถาวร รัฐมนตรี 
ช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม ผู้บริหารระดับสูงของกระทรวงคมนาคม เข้าร่วมประชุมร่วมกับหน่วยงานต่างๆ 
ที่เกี่ยวข้อง อาทิ กระทรวงมหาดไทย ส านักงบประมาณ ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ 
และสังคมแห่งชาติ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ กรุงเทพมหานคร และหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
พร้อมด้วยผู้ทรงคุณวุฒิด้านต่างๆ ของ คจร. ฯลฯ โดยมีนายชัยวัฒน์ ทองค าคูณ ผู้อ านวยการส านักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ท าหน้าที่เป็นเลขานุการในการประชุม สรุปสาระส าคัญ 
ผลการประชุมได้ ดังนี้  

1. การด าเนินการโครงการระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ในเมืองภูมิภาค สรุปได้ดังนี้ 
 1.1 โครงการศึกษาออกแบบรายละเอียดระบบขนส่งสาธารณะในเขตจังหวัดขอนแก่น 

และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ประชุมได้รับทราบผลการศึกษาโครงการดังกล่าว โดยระบบขนส่งสาธารณะ 
ที่เหมาะสมกับเมืองขอนแก่น ได้แก่ ระบบรถไฟฟ้ารางเบา (Light Rail Transit, LRT) ในรูปแบบการลงทุน 
โดยที่รัฐเวนคืนที่ดินแล้วให้เอกชนเข้ามาร่วมลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน  รวมทั้งงานระบบและจัดหาตัวรถ 
ตลอดจนงานด าเนินการและบ ารุงรักษา ซึ่งมีความเหมาะสมมากที่สุด ส าหรับเส้นทางที่เหมาะสมในการด าเนิน
โครงการน าร่อง ได้แก่ เส้นทางในแนวเหนือ-ใต้ (บ้านส าราญต าบลส าราญ – ต าบลท่าพระ อ าเภอเมืองขอนแก่น) 
ระยะทางประมาณ 22.8 กิโลเมตร  

 1.2 โครงการศึกษาออกแบบระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต (โครงการรถไฟฟ้า 
รางเบาจังหวัดภูเก็ต) ที่ประชุมได้รับทราบผลการศึกษาโครงการดังกล่าว ซึ่งระบบรถไฟฟ้ารางเบา  
(Light Rail Transit หรือTramway) เป็นระบบที่มีความเหมาะสมมากที่สุดส าหรับจังหวัดภูเก็ต ตามผล 
การวิเคราะห์เปรียบเทียบกับระบบอ่ืนๆ โดยมีทางวิ่งระดับดิน ยกเว้นบริเวณท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต  
เป็นสถานียกระดับและมีทางลอดส าหรับระบบรถไฟฟ้า จ านวน 6 ทางลอด ตามแนวทางหลวงหมายเลข 402 
มีจ านวนสถานีทั้งหมด 24 สถานีเป็นสถานียกระดับ 1 สถานี ที่สถานีท่าอากาศยานนานาชาติจังหวัดภูเก็ต  
และเป็นสถานีใต้ดิน 1 สถานีที่สถานีถลาง และมีศูนย์ซ่อมบ ารุง 1 แห่ง ตั้งอยู่บริเวณอ าเภอถลาง จุดเริ่มต้น
โครงการอยู่บริเวณสถานีรถไฟท่านุ่น  จังหวัดพังงา เพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางกับระบบรถไฟสายใหม่ 
เส้นทางจังหวัดสุราษฎร์ธานี ถึง จังหวัดพังงา ส่วนจุดสิ้นสุดโครงการอยู่ทางเหนือของห้าแยกฉลอง (บนถนน 
เจ้าฟ้าตะวันออก ห่างจากห้าแยกฉลอง ประมาณ 200 เมตร) ระยะทางรวม 58.525 กิโลเมตร  
ทั้งนี้ ปัจจุบันโครงการรถไฟฟ้ารางเบาจังหวัดภูเก็ตได้ถูกบรรจุไว้ในโครงการตามมาตรการ PPP Fast Track ปี 2560  
ของกระทรวงคมนาคม โดยกระทรวงคมนาคมได้มอบหมายให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
เป็นหน่วยงานรับผิดชอบด าเนินการในขั้นตอนการลงทุนและการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้ารางเบาจังหวัดภูเก็ต 
ขณะนี้ รฟม. อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษารายงานการศึกษาวิเคราะห์ความเหมาะสมเพ่ือให้เอกชนร่วมลงทุน (PPP) 
ซึ่งคาดว่าจะแล้วเสร็จและด าเนินการตามขั้นตอนเพื่อน าเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาได้ภายในปี 2561 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%84%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%A3%E0%B9%8C_%E0%B8%8A%E0%B8%B9%E0%B9%82%E0%B8%8A%E0%B8%95%E0%B8%B4%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B8%A3
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 1.3 โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก 
ที่ประชุมได้รับทราบผลการศึกษาโครงการดังกล่าว โดยเทคโนโลยีระบบขนส่งสาธารณะที่มีความเหมาะสม 
กับแนวเส้นทาง และมีความเป็นไปได้มี 3 รูปแบบ ได้แก่ รถโดยสารขนาดปกติ (Regular Bus) รถโดยสารขนาดเล็ก 
(Micro Bus) และรถรางล้อยาง (Auto Tram) และก าหนดอัตราค่าโดยสารไว้ 3 ลักษณะ คือ ราคา 10 บาท 
ส าหรับนักเรียน นิสิต นักศึกษา ผู้สูงอายุและผู้พิการ ราคา 10 บาท ส าหรับประชาชนทั่วไปในพิษณุโลก 
ราคา 20 บาท และส าหรับนักท่องเที่ยว ราคา 30 บาท รวมทั้ง มีการก าหนดแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานี 
จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ 1) สถานีขนส่งผู้โดยสาร พิษณุโลก แห่งที่ 1 ขนาด 6 ไร่ รองรับกิจกรรมเชิงพาณิชย์เป็นหลัก
มีความพร้อมค่อนข้างสูง เนื่องจากเป็นจุดศูนย์กลางในการเชื่อมโยงระบบขนส่งสาธารณะ 2) ศูนย์การค้าโลตัส
ท่าทอง ขนาด 25 ไร่ รองรับกิจกรรมที่พักอาศัยเป็นหลัก ความพร้อมค่อนข้างสูง เนื่องจากเป็นจุดศูนย์กลาง 
การเชื่อมโยงระหว่างศูนย์การค้าชานเมืองและขั้วความเจริญมหาวิทยาลัยนเรศวร และ 3) สถานีขนส่งผู้โดยสาร 
พิษณุโลก แห่งที่ 2 ขนาด 50 ไร่ รองรับกิจกรรมเชิงพาณิชย์เป็นหลัก ความพร้อมค่อนข้างสูง เนื่องจากท าเล
ที่ตั้งใกล้กับศูนย์พัฒนาสี่แยกอินโดจีนและสถานีขนส่งสาธารณะแห่งใหม่และรองรับการบริการขนส่งสาธารณะ
และบริการด้านโลจิสติกส์ 

1.4 โครงการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะจังหวัดเชียงใหม่ 
ที่ประชุมได้มีการพิจารณาผลการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะจังหวัดเชียงใหม่ 
ซึ่ง สนข. ได้ด าเนินการแล้วเสร็จเมื่อเดือนตุลาคม 2560 ทั้งนี้  โครงข่ายแผนแม่บทระบบขนส่งสาธารณะ 
จังหวัดเชียงใหม่ที่มีความเหมาะสม จ านวน 2 โครงข่าย คือ โครงข่าย A ประกอบด้วย 1) ระบบหลัก เป็นระบบ
รถไฟฟ้าแบบรางเบา (Light Rail Transit: LRT) 3 เส้นทางได้ แก่ สายสีแดง สายสีน้ าเงิน และสายสีเขียว รวมระยะทาง 
34.93 กิโลเมตร 2) ระบบรอง เป็นระบบรถโดยสารประจ าทาง จ านวน 7 เส้นทาง ระยะทางรวม  
89 กิโลเมตร แต่ละเส้นทางสามารถวิ่งร่วมกับการจราจรปกติ หรือมีเขตทางพิเศษบางส่วน (Bus Lane)  
และ 3) ระบบเสริม เป็นระบบรถโดยสารประจ าทางในเมือง จ านวน 7 เส้นทาง ระยะทางรวม 85 กิโลเมตร  
วิ่งร่วมกับการจราจรปกติในเขตเมือง และโครงข่าย B ประกอบด้วย 1) ระบบหลัก เป็น LRT 3 เส้นทาง  
และมีแนวเส้นทางเช่นเดียวกับโครงข่าย A แต่โครงสร้างทางวิ่งเป็นโครงสร้างทางวิ่งระดับดินทั้งหมด  
รวมระยะทาง 41.49 กิโลเมตร 2) ระบบรอง เป็นระบบรถโดยสารสาธารณะ 7 เส้นทาง มีองค์ประกอบ
เช่นเดียวกับโครงข่าย A และ 3) ระบบเสริม เป็นระบบรถโดยสารสาธารณะ 7 เส้นทาง มีองค์ประกอบ
เช่นเดียวกับโครงข่าย A  ส าหรับแนวทางการลงทุนเสนอให้เป็น 3 รูปแบบ ประกอบด้วย รูปแบบที่ 1  
รัฐลงทุน 100% รูปแบบที่ 2 PPP รัฐลงทุนงานโยธา เอกชนลงทุนงานระบบเครื่องกลและระบบไฟฟ้า (M&E) 
และจัดหาขบวนรถไฟฟ้า และรูปแบบที่ 3 PPP รัฐร่วมเอกชน จัดตั้งบริษัท และระดมทุน (กองทุนรวม
โครงสร้างพ้ืนฐาน) ทั้งนี้  ที่ประชุมมีมติ เห็นชอบให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)  
เป็นหน่วยงานรับผิดชอบด าเนินการในขั้นตอนการลงทุนและการก่อสร้างโครงการดังกล่าว โดยอาจหารือท้องถิ่น
ถึงแนวทางการด าเนินงานรวมกันต่อไป 

1.5 โครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 
ในเขตเมืองนครราชสีมา ที่ประชุมได้มีการพิจารณาผลการศึกษาจัดท าแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมา ซึ่งได้ด าเนินการเสร็จสมบูรณ์ เมื่อเดือนตุลาคม 2560  
โดยระบบขนส่งสาธารณะที่เหมาะสม ได้แก่ ระบบรถไฟฟ้ารางเบา (Light Rail Transit, LRT) มีทั้งหมด  
3 เส้นทางหลัก ได้แก่  สายสี เขียว สายสีส้ม  และสายสีม่ วง แบ่ งเป็ น  2  ระยะ คือ  1 ) ระยะที่  1  
ควรด าเนินการก่อน คือ สายสีเขียวพร้อมกับสายสีส้ม 2) ระยะที่ 2 ได้แก่ สายสีม่วง โดยให้ด าเนินการหลังจาก
สายสี เขียวและสายสีส้มเปิดให้บริการแล้วประมาณ 3 ปี  ทั้ งนี้  จะมีการพัฒนาพ้ืนที่ โดยรอบสถานี 
(Transit Oriented Development : TOD) หรือจุดจอดของระบบขนส่งสาธารณะ ได้คัดเลือกพ้ืนที่ 2 บริเวณ 
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ได้แก่ย่านสถานีรถไฟนครราชสีมา หรือย่านสถานีรถไฟโคราช (TOD 1)  และย่านสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัด
นครราชสีมาแห่งที่ 2 (TOD 2) ทั้งนี้ ที่ประชุมมีมติเห็นชอบให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
เป็นหน่วยงานรับผิดชอบด าเนินการในขั้นตอนการลงทุนและการก่อสร้างโครงการดังกล่าว โดยอาจหารือท้องถิ่น
ถึงแนวทางการด าเนินงานรวมกันต่อไป 

2. ผลการด าเนิ นงานภายใต้บั นทึ กข้อตกลงความร่วมมือ (MOU) การมอบหมายให้ 
กรุงเทพมหานครเป็นผู้บริหารจัดการเดินรถโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ - คูคต  
และช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

 ทีป่ระชุมได้รับทราบผลการด าเนินงานภายใต้บันทึกข้อตกลงความร่วมมือ (MOU) การมอบหมาย
ให้กรุงเทพมหานครเป็นผู้บริหารจัดการเดินรถโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ - คูคต  
และช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) และเห็นชอบแนวทาง และข้อเสนอ
ของ สบน. โดยให้ กทม. เป็นผู้รับภาระค่างานโครงสร้างพ้ืนฐาน (ประกอบด้วย ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ค่าก่อสร้างงานโยธา 
และค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ และค่าซื้อพร้อมติดตั้งระบบไฟฟ้าและเครื่องจักรกลและระบบการเดินรถทั้งหมด โดยขอให้รัฐบาล
ขยายเวลาการช าระคืน ในส่วนที่ รฟม. ได้ใช้รายได้จ่ายไปแล้ว วงเงินรวม 53.294 ล้านบาทด้วย ทั้งนี้ กทม. จะน า
แนวทาง และข้อเสนอของ สบน. ในเรื่องดังกล่าว หารือกับผู้บริหาร และสภากรุงเทพมหานคร  และจัดท าข้อเสนอ 
และวิธีการจัดสรรงบประมาณส าหรับการรับโอนโครงการเสนอคณะกรรมการฯ อย่างเป็นทางการในการประชุมครั้งถัดไป 
เพ่ือให้สามารถเปิดให้บริการได้ภายในปี 2561 ต่อไป   

3. โครงการศึกษาจัดท าระบบจอดแล้วจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
 ที่ประชุมมีมติเห็นชอบแผนแม่บทจุดจอดแล้วจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

และมอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องน าแผนแม่บทจุดจอดแล้วจรฯ ไปเป็นแนวทางในการจัดท าจุดจอดแล้วจร  
ก่อนน าเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อทราบต่อไป ซึ่งแผนแม่บทฯ ดังกล่าว ได้มีการจัดล าดับความส าคัญของการพัฒนา
จุดจอดแล้วจร โดยอ้างอิงช่วงเวลาของการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าตามแผนแม่บท M-MAP ออกเป็น 3 ช่วง 
ดังนี้ 1) แผนการพัฒนาจุดจอดแล้วจรระยะเร่งด่วน โครงการที่เปิดให้บริการแล้ว-โครงการที่ก าลังก่อสร้างอยู่
หรือแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2562 (0-2 ปี) มีสถานีจ านวนทั้งสิ้น 17 สถานี ที่ควรมีการพัฒนาจุดจอดแล้วจร  
เป็นสถานีที่มีในแผนการพัฒนาจุดจอดแล้วจรจ านวน 3 สถานี สถานีที่ต้องเพ่ิมประสิทธิภาพจ านวน 6 สถานี 
และสถานีที่ที่ปรึกษาเสนอให้มีเพ่ิมเติมจ านวน 8 สถานี 2) แผนพัฒนาจุดจอดแล้วจรระยะกลาง โครงการ 
ที่ก่อสร้างแล้วเสร็จในปี พ.ศ.2563 - 2565 (3-5 ปี) มีสถานีจ านวนทั้งสิ้น 24 สถานี ที่ควรมีการพัฒนา 
จุดจอดแล้วจร เป็นสถานีที่มีในแผนการพัฒนาจุดจอดแล้วจรจ านวน 7 สถานี และสถานีที่ เสนอให้มี 
เพ่ิมเติมอีกจ านวน 17 สถานี และ 3) แผนพัฒนาจุดจอดแล้วจรระยะยาว โครงการที่ก่อสร้างแล้วเสร็จในปี  
พ.ศ. 2566 - 2572 (6-12 ปี) มีสถานีจ านวนทั้งสิ้น 5 สถานี ที่ควรมีการพัฒนาจุดจอดแล้วจร เป็นสถานีที่มี 
ในแผนการพัฒนาจุดจอดแล้วจรจ านวน 3 สถานี  และสถานีที่ เสนอให้มีการพัฒนาเพ่ิมเติมจ านวน 2 สถานี  
ทั้งนี้  ได้น าเสนอโครงการน าร่องเบื้องต้นรวม 3 แห่ง ประกอบด้วย 1) โครงการน าร่องที่  1 จุดจอดแล้วจรบริเวณ 
สถานีกาญจนาภิเษก โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน  2) โครงการน าร่องที่ 2 ปรับปรุงประสิทธิภาพจุดจอดแล้วจร 
สถานีคลองบางไผ่ โครงการรถไฟฟ้าสายฉลองรัชธรรม ช่วงบางใหญ่- เตาปูน และ 3) โครงการน าร่องที่ 3 จุดจอดแล้วจร
สถานีตลาดพลู โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว สายสีลม (ช่วงสนามกีฬาแห่งชาติ-บางหว้า)  

4. โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 เชื่อมต่อไปยังถนนวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันออก 

 ที่ประชุมมีมติเห็นชอบรูปแบบการพัฒนาโครงการเพ่ือใช้ประโยชน์เสาตอม่อโครงการระบบ 
ทางพิเศษ ขั้นที่ ๓ สายเหนือ บนแนวกึ่งกลางถนนประเสริฐมนูกิจที่ก่อสร้างไว้แล้วให้เกิดประโยชน์ ด้วยการพัฒนา 
ทั้งระบบทางด่วน และระบบขนส่งมวลชนบนแนวสายทางเดียวกัน และมอบ สนข. พิจารณาระยะเวลาการพัฒนา
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าตาลที่เหมาะสม โดยพิจารณาให้สอดคล้องกับการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนสายหลัก 
ตามแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ที่จะเปิดให้บริการ และบรรจุ  
แผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าตาลในแผนแม่บทฯ ที่ สนข. อยู่ระหว่างการศึกษาทบทวน รวมทั้ง มอบ กทพ. 
ด าเนินการพัฒนาโครงข่ายระบบทางด่วนทดแทนตอน N1 ไปพร้อมกันกับการพัฒนาโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 
ตอน N2 และ E-W Corridor เพ่ือลดผลกระทบการจราจรบริเวณแยกเกษตร โดยออกแบบโครงสร้างของระบบ 
ทางด่วนขั้นที่ ๓ สายเหนือ ตอน N2 ให้รองรับการพัฒนาระบบรถไฟฟ้าสายสีน้ าตาลที่จะด าเนินการในอนาคต   
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