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คํานํา 

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้จัดทํารายงานการวิเคราะห์
สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนน ปี 2558 จากข้อมูลของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ประกอบด้วย 
กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และการทางพิเศษแห่งประเทศไทย รวมท้ังได้รวบรวมสถิติอุบัติเหตุทางถนน    
ที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะจากกรมขนส่งทางบกไว้ด้วย เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานสําหรับการวิเคราะห์
สถานการณ์และสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ เน่ืองจากการจัดทําข้อเสนอแนะแนวทางการลดปัญหาและแก้ไข         
ความรุนแรงของอุบัติเหตุซึ่งเกิดจากผู้ขับขี่ สภาพยานพาหนะและโครงสร้างของถนน โดยข้อมูลดังกล่าวจะเป็น
ประโยชน์ในการตัดสินใจของหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในการจัดทําแผนงาน/โครงการ และการปรับปรุง แก้ไขกฎ ระเบียบ 
มาตรการ มาตรฐานด้านความปลอดภัยในภาคการคมนาคมขนส่ง ต่อไป 
 สถิติ อุบั ติเหตุทางถนนท้ังประเทศ พ .ศ . 2558 มีจํานวน 69,371 ครั้ง เพ่ิมขึ้นจาก          
พ.ศ. 2557 ร้อยละ 10.51 ผู้เสียชีวิต 6,268 คน ลดลงจาก พ.ศ. 2557 ร้อยละ 1.66 ผู้บาดเจ็บ 
18,160 คน ลดลงจาก พ.ศ. 2557 ร้อยละ 22.55 ส่วนใหญ่เกิดกับรถจักรยานยนต์ร้อยละ 36.05       
ส่วนอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558 มีจํานวน 16,157 ครั้ง 
มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2557 ร้อยละ 8.66 ผู้เสียชีวิต 2,444 คน เพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2557 ร้อยละ 
17.93 ผู้บาดเจ็บ 14,222 คน เพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2557 ร้อยละ 12.39 โดยมียานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุ
สูงสุด คือ รถยนต์นั่งส่วนบคุคล/รถยนต์น่ังสาธารณะร้อยละ 32.79 ลักษณะบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่เป็น
ทางตรงร้อยละ 78.61 โดยมีมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทําให้เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ ขับรถเร็วเกินกําหนด    
ร้อยละ 72.74 คนหรือรถตัดหน้ากระช้ันชิดร้อยละ 8.89 หลับในร้อยละ 4.93 และเมาสุรา/ยาบ้าร้อยละ 2.71 
 สนข. จึงขอขอบคุณหน่วยงานต่างๆ ที่ได้ให้ความอนุเคราะห์เพ่ือการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุ 
เพ่ือจัดทํารายงานการวิเคราะห์อุบัติเหตุทางถนน ซึ่งประกอบด้วย สํานักงานตํารวจแห่งชาติ กรมการปกครอง 
การรายงานอุบัติเหตุบนถนนของประเทศไทย (TRAMS) ของกระทรวงคมนาคม รวมท้ังข้อมูลรายงานผลสํารวจ
อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ อัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย     
โดยมูลนิธิไทยโรดส์และเครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์ด้านความปลอดภัยทางถนน ไว้ ณ ที่น้ีด้วย 

 หน่วยงานและผู้ที่สนใจสามารถค้นหาข้อมูลเพ่ิมเติมได้ทาง http://www.otp.go.th หรือโทรศัพท์ 
0 2215 1515 ต่อ 2022 โทรสาร 0 2216 3480 - 1 
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บทที่ 1 
บทนํา 

************************************ 
   

1.1 กล่าวนํา 

 การพัฒนาประเทศทําให้เกิดความเจริญเติบโตทางเกษตรกรรม พาณิชยกรรมและอุตสาหกรรม
ควบคู่ไปกับการขยายของเขตตัวเมืองจากการอพยพของประชากรเข้าสู่เมืองเพ่ิมขึ้น โดยภาครัฐและเอกชนได้มี
การก่อสร้างถนนและพัฒนาระบบการคมนาคมขนส่งเพ่ือรองรับการขยายตัวของเมืองทําให้การเดินทางมีความสะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภัย ประชาชนจึงหันมาใช้รถยนต์ส่วนตัวมากขึ้น ส่งผลกระทบต่อปัญหาต่างๆ เช่น 
การจราจรติดขัด การใช้พลังงานอย่างสิ้นเปลืองและปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งเป็นต้นเหตุสําคัญที่ทํา
ให้เกิดความสูญเสียและส่งผลกระทบอย่างมากมายทั้งต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนและส่วนราชการ 

 ประเทศไทยถูกจัดให้เป็นประเทศที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงเป็นอันดับที่สองของโลก โดยมีอัตรา
การเสียชีวิตอยู่ที่ ๓๖.๒ (ในรายงานฉบับเดิมอยู่ที่ ๓๘.๑ และเป็นอันดับ ๓ ของโลก) โดยประเทศลิเบียมีอัตรา
การเสียชีวิตสูงที่สุดในโลกอยู่ที่ ๗๓.๔ ในขณะที่ประเทศอันดับ ๓ - ๕ คือประเทศมาลาวี ไลบีเรีย และ คองโก 
ซึ่งอยู่ในทวีปอัฟริกาทั้งหมด โดยมีอัตราการเสียชีวิตอยู่ที่ ๓๕.๐, ๓๓.๗ และ ๓๓.๒ ตามลําดับ เมื่อเปรียบเทียบ
กับประเทศในกลุ่มอาเซียน เวียดนาม ๒๔.๕ มาเลย์เซีย ๒๔.๐ เมียนมาร์ ๒๐.๓ กัมพูชา ๑๗.๔ ติมอร์ ๑๖.๖ 
อินโดนีเซีย ๑๕.๓ ลาว ๑๔.๓ ฟิลิปปินส์ ๑๐.๕ สิงคโปร์ ๓.๖ และยังถูกจัดให้เป็นประเทศท่ีมีอันตรายสูงที่สุด
ในโลกสําหรับรถจักรยานยนต์ โดยมีอัตราการเสียชีวิตต่อประชากรแสนคนอยู่ที่ ๒๖.๓ คน โดยประเทศ
สาธารณรัฐโดมินิกัน เป็นอันดับที่ ๒ ที่ ๑๘.๕  ในขณะที่อันดับที่ ๒, ๓ และ ๔ ในกลุ่มอาเซียน ได้แก่ ประเทศ
มาเลเซีย ๑๔.๙ กัมพูชา ๑๒.๓ และลาว ๙.๖ ตามลําดับ จากข้อมูลช้ีให้เห็นว่าผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย
มีความเสี่ยงมากกว่าประเทศเพ่ือนบ้านไม่น้อยกว่าสองเท่า 

 สมัชชาสหประชาชาติในการประชุมครั้งที่ 64 เมื่อวันที่ 2 มีนาคม 2553 ได้รับรองคําประกาศ
เจตนารมณ์ปฏิญญามอสโก โดยประกาศให้ปี พ.ศ. 2554-2563 เป็นทศวรรษแหง่ความปลอดภัยทางถนน 
(Decade of Action for Road Safety) และเรียกร้องให้ประเทศสมาชิกมีการดําเนินการจัดทําแผนปฏิบัติการ
พร้อมทั้งกําหนดเป้าหมายการลดการเสียชีวิตในระดับที่ท้าทายให้เหมาะสมกับปัญหาอุบัติเหตุทางถนน        
ในแต่ละประเทศเมื่อสิ้นสุดทศวรรษ โดยมีกรอบในการดําเนินงานที่สําคัญ 5 ประการ ดังน้ี 
 (1) การพัฒนาความสามารถในการบริหารจัดการ (Building Management Capacity) 
 (2) การดําเนินการในการออกแบบถนนและการจัดการโครงข่ายถนนท่ีรองรับผู้ใช้ถนนทุกกลุ่ม 
(Influence Road Design and Network Management) 
 (3) การดําเนินการเพ่ือให้ได้มาตรฐานความปลอดภัยของรถ (Influence Vehicle Safety Design) 
 (4) การดําเนินการเพ่ือให้มีผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้ถนนทุกกลุ่ม (Influence Road User Behavior) 
 (5) การปรับปรุงการดูแลรักษาผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ (Improve Post Crash Care) 
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 ประเทศไทยในฐานะประเทศสมาชิกองค์การสหประชาชาติ จึงสมควรมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อน
วาระความปลอดภัยทางถนนของโลก โดยคณะกรรมการศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.)           
ได้พิจารณากําหนดเป้าหมายและแนวทางการดําเนินงานความปลอดภัยทางถนนตามกรอบปฏิญญามอสโก ดังน้ี 
 (1) กําหนดเป้าหมายการดําเนินงานในช่วงทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน ระหว่าง                
ปี พ.ศ. 2554-2563 ให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล คือ กําหนดให้อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ของคนไทยลดลงครึ่งหนึ่ง หรือจากอัตรา 38.1 คนต่อประชากรหน่ึงแสนคน (ประมาณการโดย WHO คศ. 2010) 
ให้ได้ในอัตราที่ตํ่ากว่า 10 คนต่อประชากรหน่ึงแสนคน 
 (2) กําหนดแนวทางการดําเนินงานใน “ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน” เพ่ือใช้เป็นกรอบ
ในการจัดทําแผนปฏิบัติการ ปี 2554-2563 จํานวน 8 ประการ ได้แก่ 
  (2.1) ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย โดยมีเป้าหมายให้ผู้ขับขี่และผู้ซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ 
ทุกคนต้องสวมหมวกนิรภัย 
  (2.2) ลดพฤติกรรมเสี่ยงจากการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์แล้วขับขี่ยานพาหนะ โดยมี
เป้าหมายให้พฤติกรรมเมาแล้วขับของผู้ขับขี่ยานพาหนะลดลง 
  (2.3) แก้ไขปัญหาจุดเสีย่งและจุดอันตราย (Black Spot) โดยมีเป้าหมายให้จุดเสี่ยงทุกจุด
ได้รับการแก้ไขภายในระยะเวลาที่กําหนด 
  (2.4) ปรับพฤติกรรมของผู้ขับขี่ยานพาหนะให้ใช้ความเร็วตามที่กฎหมายกําหนด 
โดยเฉพาะความเร็วของรถจักรยานยนต์ รถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก 
  (2.5) ยกระดับมาตรฐานยานพ าหนะ ให้ ปลอดภัย  โดย เฉพาะมาตรฐานของ
รถจักรยานยนต์ รถกระบะ รถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก 
  (2.6) พัฒนาสมรรถนะของผู้ใช้รถใช้ถนนให้มีความปลอดภัย 
  (2.7) พัฒนาระบบการแพทย์ฉุกเฉิน การรักษาและฟื้นฟูผู้บาดเจ็บ เพ่ือให้การบริการระบบ
การแพทย์ฉุกเฉิน การรักษาและฟ้ืนฟูผู้บาดเจ็บได้อย่างทั่วถึงและรวดเร็ว 
  (2.8) พัฒนาระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของประเทศให้มีความเข้มแข็ง 
เพ่ือให้หน่วยงานท่ีมีหน้าที่รับผิดชอบ มีความพร้อมในการปฏิบัติภารกิจที่ได้รับมอบหมายอย่างมีประสิทธิภาพ   
มากย่ิงขึ้น 

 คําประกาศเรื่องความปลอดภัยทางถนน (Brasilia Declaration on Road Safety) ประกาศ        
ณ กรุงบราซิเลีย เมื่อวันที่ 19 พฤศจิกายน 2558 ในการประชุม 2nd Global high Level Conference on 
Road Safety: Time for Result โดยมีสาระสําคัญ ดังน้ี 
 (1) เสาหลักที่ 1 การจัดการเพื่อความปลอดภัยทางถนน 
  (1.1) รัฐบาลจัดต้ังหน่วยงานความปลอดภัยทางถนนทั้งในส่วนกลางและในระดับจังหวัด   
เพ่ือทําหน้าที่เป็นกลไกสําคัญในการประสานความร่วมมอืระหว่างหน่วยงานต่างๆ ในทุกภาคส่วนทัง้ภาครัฐ เอกชน 
ประชาสังคม เพ่ือผลักดันให้เกิดการดําเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนอย่างมีประสิทธิภาพ 
  (1.2) ให้ภาคประชาคม ประชาชน องค์กรมูลนิธิเข้ามามีส่วนร่วมในการเสริมสร้างมาตรการ
องค์กรด้านความปลอดภัยทางถนน 
  (1.3) จัดทําแผนหลักแห่งชาติเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
  (1.4) ควบคุมความเสี่ยงใหม่ ได้แก่ การง่วงแล้วขับ การใช้ยา การเสพสารเสพติดการจัดการ
จุดเสี่ยงพฤติกรรมเสี่ยงใหม่นอกเหนือจากพฤติกรรมเสี่ยงเดิม คือ เมาแล้วขับ ขับรถเร็ว ไม่สวมหมวกนิรภัย       
ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ไม่มีที่น่ังนิรภัยสําหรับเด็ก 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๓ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

  (1.5) พัฒนาระบบข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุให้มีประสิทธิภาพ รวมถึงการบูรณาการข้อมูลจาก
ฐานข้อมูลหลักที่สําคัญ คือ ตํารวจ สาธารณสุข และบริษัทประกัน เป็นต้น 
  (1.6) สนับสนุนการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
  (1.7) รัฐบาลมีส่วนร่วมกับกิจกรรมขององค์การสหประชาชาติด้านความปลอดภัยทางถนน 
 (2) เสาหลักที่ 2 ถนนปลอดภัย 
  (2.1) ส่งเสริมให้มีการลงทุนการก่อสร้างขนส่งสาธารณะ 
  (2.2) ให้แยกเส้นทางจักรยานและคนเดินเท้าออกจากเส้นทางรถยนต์ 
  (2.3) จัดทําแนวทางคุ้มครองกลุ่มเสี่ยง เช่น เด็ก คนชรา คนพิการ 
  (2.4) ค้นหาจุดเสี่ยงและจัดการแก้ไขจุดเสี่ยงบนถนน 
 (3) เสาหลักที่ 3 รถปลอดภัย 
  (3.1) กําหนดระเบียบและดําเนินการด้านมาตรฐานของรถทุกประเภทตามมาตรฐาน   
ความปลอดภัยของยานพาหนะของสหประชาชาติ (UN Vehicle Safety Standard) 
  (3.2) นําเทคโนโลยีเข้ามาสนับสนุนในการจัดการการจราจรและความปลอดภัย 
 (4) เสาหลักที่ 4 พฤติกรรมปลอดภัย 
  (4.1) กําหนดนโยบายการจํากัดเวลาในการขับรถโดยเฉพาะอย่างย่ิงในการขับรถสาธารณะ 
  (4.2) รณรงค์สร้างความตระหนักในพฤติกรรมเสี่ยงที่กําหนดทั้งในการส่ือสาธารณะและ   
ในหลักสูตรการศึกษา 
  (4.3) บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มข้น จริงจัง และต่อเน่ือง 
 (5) เสาหลักที่ 5 การดูแลหลังเกิดเหตุ 
  (5.1) พัฒนาระบบการบริการการแพทย์ก่อนถึงโรงพยาบาลและการรักษาพยาบาลผู้บาดเจ็บ
ให้ประชาชนสามารถเข้าถึงการบริการได้อย่างทั่วถึง 
  (5.2) จัดระบบการฟ้ืนฟูผู้พิการทั้งในโรงพยาบาลและการดูแลต่อเน่ืองโดยครอบครัวและชุมชน 

1.2 วัตถุประสงค์ 
   1) เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจจัดทําแผนงาน/โครงการด้านความปลอดภัยทางถนน 
   2) เพ่ือเสนอแนะแนวทางการลดปัญหาและความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนน 
   3) เพ่ือเสนอแนะแนวทางในการจัดทําระเบียบ มาตรการ มาตรฐานด้านความปลอดภัยทางถนน  

1.3 อักษรย่อ 
   1) สตช. สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 
   2) คค. กระทรวงคมนาคม 
   3) ทล. กรมทางหลวง 
   4) ทช. กรมทางหลวงชนบท 
   5) ขบ.  กรมการขนส่งทางบก 
   6) กทพ.  การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
   7) บขส. บริษัท ขนส่ง จํากัด 
   8) ขสมก. องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 
   9) TRAMS Thailand Road Accident Management System  



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๔ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

บทที่ 2 
สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน 

************************************ 
2.1 อุบตัเิหตทุางถนนของประเทศไทย  
  สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยในช่วงปี พ.ศ. 2554 – 2558 มีจํานวนครั้งเพ่ิมขึ้น 
แต่จํานวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บมีแนวโน้มลดลง กล่าวคือ ในปี 2558 มีจํานวนคร้ังของการเกิดอุบัติเหตุ 
69,371 ครั้ง เพ่ิมขึ้นจากปี 2554 ที่มีสถิติอุบัติเหตุ 68,583 ครั้ง โดยในปี พ.ศ. 2558 มีจํานวนอุบัติเหตุ 
69,371 ครั้ง เพ่ิมขึ้นจากปี 2557 ร้อยละ 10.51 มีผู้เสียชีวิต 6,268 คน ลดลงจากปี พ.ศ. 2557 ร้อยละ 
1.66 และผู้บาดเจ็บ 18,160 คน ลดลงจากปี พ.ศ. 2557 ร้อยละ 22.55 เน่ืองจากรัฐบาลได้ดําเนินมาตรการ
ด้านต่างๆ เพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะในช่วงวันหยุดยาว 
  สําหรับยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับแรก ได้แก่ รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 36.05) 
รถยนต์นั่ง (ร้อยละ 30.54) และรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) (ร้อยละ 17.13)  
ตารางที่ 1 อุบตัเิหตทุางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2554 - 2558 

รายการ 2554 2555 2556 2557 2558 
เปรียบเทียบ 

2558/ 2557 
จํานวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) 68,583 61,114 61,323 62,769 69,371 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 10.51 
ผู้เสียชีวิต (คน) 9,205 8,660 7,364 6,374 6,268 ลดลงร้อยละ 1.66 
ผู้บาดเจ็บ (คน) 21,917 22,257 20,906 23,448 18,160 ลดลงร้อยละ 22.55 

ท่ีมา : สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 

รปูที่ 1 อุบตัเิหตทุางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2554 - 2558 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๕ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 2 อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย จําแนกตามประเภทยานพาหนะ พ.ศ. 2558 

ลําดบั ยานพาหนะ 
จํานวนอุบตัเิหตุ 

(ครั้ง) 
ร้อยละ 

1. รถจักรยานยนต์ 26,714 36.05 
2. รถยนต์น่ัง 22,635 30.54 
3. รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 12,697 17.13 
4. รถแท็กซี ่    2,318 3.13 
5. คนเดินเท้า    2,016 2.72 
6. รถบรรทุก 6 ล้อ    1,295 1.75 
7. รถบรรทุก 10 ล้อขึ้นไป    1,279 1.73 
8. รถตู้       990 1.34 
9. รถโดยสารขนาดใหญ ่      845 1.14 

10. รถจักรยาน      885 1.19 
11. รถสามล้อเคร่ือง      240 0.32 
12. รถสามล้อ       29 0.04 
13. อ่ืนๆ   2,164 2.92 

 รวม 74,107 100.00 

ท่ีมา : สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 

รูปที่ 2 ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2558 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๖ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

2.2 อุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
  อุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดขึ้นในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558  มีจํานวนการเกิด
อุบัติเหตุรวม 16,157 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 23.29 ของจํานวนอุบัติเหตุทั้งประเทศ มีผู้เสียชีวิต 2,444 คน      
คิดเป็นร้อยละ 38.99 ของผู้เสียชีวิตทั้งประเทศ โดยมีผู้บาดเจ็บ 14,222 คน คิดเป็นร้อยละ 78.31      
ของผู้บาดเจ็บทั้งประเทศ กล่าวคือ มีแนวโน้มของการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมขึ้นจากปี 2554 ที่มีอุบัติเหตุ 12,858 ครั้ง 
มีผู้เสียชีวิต 1,481 ในปี 2558 เป็น 16,157 ครั้ง และมีผู้เสียชีวิต 2,444 คน เน่ืองจากประชาชนมีการใช้รถ
ในการเดินทางเพ่ิมมากขึ้นทุกปี 
  ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคมสูงสุด 3 อันดับแรก 
ได้แก่ รถยนต์น่ังส่วนบุคคล/รถยนต์น่ังสาธารณะ (ร้อยละ 32.79) รถปิคอัพบรรทุก 4 ล้อ (ร้อยละ 24.64)    
และรถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 19.14) ซึ่งมีลําดับจํานวนการเกิดอุบัติเหตุต่างจากของท่ัวประเทศแต่ยังคงเป็น
ยานพาหนะประเภทกลุ่มเดียวกัน (รถจักรยานยนต์ 46.33% รถยนต์น่ัง 39.26% และรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 
22.02% ตามลําดับ) เน่ืองจากถนนของทางหลวงเป็นทางที่เช่ือมระหว่างเมืองและจังหวัด ประชาชนจึงเดินทาง
โดยใช้รถยนต์หรือรถปิคอัพเป็นส่วนใหญ่ ในขณะที่ถนนในท้องถิ่นจะมีการใช้รถจักรยานยนต์ในชีวิตประจําวัน 
เป็นจํานวนมาก 
  ลักษณะบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่เป็นทางตรง (ร้อยละ 78.48) และทางโค้ง (ร้อยละ 16.98) 
โดยมีมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทําให้เกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ ขับรถเร็วเกินกําหนด (ร้อยละ 72.74) คนหรือรถตัดหน้า
กระช้ันชิด (ร้อยละ 8.89) หลับใน (ร้อยละ 4.93) และเมาสุรา/ยาบ้า (ร้อยละ 438)  
รายละเอียดข้อมูลดังกล่าวข้างต้นปรากฏตามตารางที่ 3 ถึง 7 

ตารางที่ 3 อุบตัเิหตทุางถนนที่อยู่ในความรับผดิชอบของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 - 2558 

รายการ 2554 2555 2556 2557 2558 
เปรียบเทียบ 

2557/ 2558 
จํานวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) 12,858 13,093 13,257 14,976 16,157 เพ่ิมข้ึนร้อยละ   8.66 
ผู้เสียชีวิต (คน)   1,481   1,718   2,111   2,367  2,444 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 17.93 
ผู้บาดเจ็บ (คน) 10,544 11,198 12,347 13,552 14,222 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 12.39 

ท่ีมา : ระบบรายงานอุบัติเหตุบนโครงข่ายคมนาคม Thailand Road Accident Management Systems (TRAMS) ข้อมูล ณ 17 มิ.ย. 59 

รูปที่ 3 อุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554-2558 

 

 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๗ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 4 อุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม จําแนกตามประเภทถนน พ.ศ. 2558 

รายการ ทางหลวง ทางหลวงชนบท ทางพเิศษ รวม 

อุบตัเิหต ุ(ครั้ง) 
13,575  

(84.02%) 
1,532  

(9.48%) 
1,050 

(6.50%) 16,157 

ผู้เสียชีวิต (คน) 
  2,136  

(87.39%) 
   283  

(11.54%) 
    25  

(1.02%)    2,444 

ผูบ้าดเจ็บ (คน) 
11,948  

(84.01%) 
1,747  

(12.28%) 
  527  

(3.70%) 14,222 
ท่ีมา : ระบบรายงานอุบัติเหตุบนโครงข่ายคมนาคม Thailand Road Accident Management Systems (TRAMS) ข้อมูล ณ 17 มิ.ย. 59 

รูปที่ 4 ประเภทถนนที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

 

ทางหลวงแผ่นดิน ระยะทาง 
ประมาณ ๖๐,๐๐๐ กิโลเมตร 

ทางหลวงชนบท ระยะทาง
ประมาณ ๔๙,๐๐๐ กิโลเมตร 

ทางพิเศษแห่งประเทศไทย ระยะทาง
ประมาณ  214.70 กิโลเมตร 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๘ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 5 อุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม จําแนกตามลักษณะบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ   
และประเภทถนน พ.ศ. 2558 

ลักษณะบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 

ร้อยละ 
รวม ทล. ทช. กทพ. 

ทางตรง 12,701 11,199 823 679 78.61 
ทางโค้ง 2,753 2,233 373 147 17.04 
ทางแยกรูปตัว Y หรือตัว T 227 - 227 - 1.40 
ทางโค้งหักศอก 143 143 - - 0.89 
ทางเข้าด่านเก็บเงิน 106 - - 106 0.66 
ทางลาดชัน 74 - 5 69 0.46 
ทางแยก 89 - 58 31 0.55 
ทางร่วม 18 - - 18 0.11 
สะพาน 18 - 18 - 0.11 
จุดเปิดเกาะกลางถนน 18 - 18 - 0.11 
ทางเชื่อมเข้าบ้านและอาคาร 6 - 6 - 0.04 
ไม่มีไหล่ทาง 2 - 2 - 0.01 
รถไฟตัดผ่าน 1 - 1 - 0.01 
วงเวียน 1 - 1 - 0.01 
ท่ีมา : ระบบรายงานอุบัติเหตุบนโครงข่ายคมนาคม Thailand Road Accident Management Systems (TRAMS) ข้อมูล ณ 17 มิ.ย. 59 

รูปที่ 5 ลักษณะบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558 

 

 

 

 
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๙ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 6 อุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม จําแนกตามมูลเหตุสันนิษฐาน พ.ศ. 2558 

มูลเหตุสันนิษฐาน 
จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 

ร้อยละ 
รวม ทล. ทช. กทพ. 

ขับรถเร็วเกินกําหนด 11,753 10,484 606 663 72.74 
คนหรือรถตัดหน้ากระชั้นชิด 1,437 1,158 279           -  8.89 
หลับใน 796 706 49 41 4.93 
เมาสุรา/ยาบ้า 438 226 206 6 2.71 
อุปกรณ์รถบกพร่อง 382 382           -            -  2.36 
ไม่ให้สัญญาณจอด/ชะลอ 215 57 33 125 1.33 
แซงรถอย่างผิดกฎหมาย 163 113 50           -  1.01 
ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ 153 117 20 16 0.95 
ขับรถไม่ชํานาญ  113 113           -            -  0.70 
บรรทุกเกินอัตรา 63 51 3 9 0.39 
ชนสิ่งกีดขวาง 53 53           -            -  0.33 
อุปกรณ์ชํารุด 35               -  26 9 0.22 
ฝ่าฝืนป้ายหยุดรถขณะออก 24 5 19           -  0.15 
มีรถอ่ืนเข้าจอด/ออกจากท่ีจอด 19 19           -            -  0.12 
ไม่ขับรถในช่องทางเดินรถ 12 12           -            -  0.07 
รถเสียไม่แสดงเครื่องหมาย 12 7 5           -  0.07 
ขับรถไม่เปิดไฟ/ไม่ใช้แสง 8 5 3           -  0.05 
อ่ืนๆ 481 67 233 181 2.98 
รวม 16,157 13,575  1,532  1,050 100.00 
ท่ีมา : ระบบรายงานอุบัติเหตุบนโครงข่ายคมนาคม Thailand Road Accident Management Systems (TRAMS) ข้อมูล ณ 17 มิ.ย. 59 

รูปที่ 6 มูลเหตุสันนิษฐานที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558 
 

 
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๑๐ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 7 อุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม จําแนกตามยานพาหนะ    
หรือคนเดินเท้าที่เกี่ยวข้องกับการเกิดเหตุและประเภทถนน พ.ศ. 2558 

คนเดินเท้าหรือรถยนต์ท่ีเก่ียวข้อง 
ในการเกิดเหตุ 

จํานวนรถท่ีเกิดอุบัติเหตุ (คัน) 
ร้อยละ 

รวม ทล. ทช. กทพ. 
รถยนต์นั่ง 8,279 6,670 625  984 32.79 
รถปิคอัพบรรทุก 4 ล้อ 6,220 5,401 343  476 24.64 
รถจักรยานยนต์ 4,833 3,797 1,036  - 19.14 
รถบรรทุกมากกว่า 10 ล้อ  1,574 1,419 52  103 6.23 
รถบรรทุก 6 ล้อ 782 662 47  73 3.10 
รถบรรทุกมากกว่า 6 ล้อ 764 666 38  60 3.03 
รถปิคอัพโดยสาร 648 592 56  - 2.57 
รถตู้ 585 503 27 55 2.32 
รถโดยสารมากกว่า 4 ล้อ 348 308 4 36 1.38 
คนเดินเท้า 208 208 - - 0.82 
รถสามล้อเคร่ือง 35 26 9 - 0.14 
อ่ืนๆ 969 803 8 158 3.84 
รวม 25,245 21,055 2,245 1,945 100.00 
ท่ีมา : ระบบรายงานอุบัติเหตุบนโครงข่ายคมนาคม Thailand Road Accident Management Systems (TRAMS) ข้อมูล ณ 17 มิ.ย. 59 
 

รูปที่ 7 ยานพาหนะหรือคนเดินเท้าที่ เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบ        
ของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558 

 
 

 

 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๑๑ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

2.3 อุบัติเหตุทางถนนที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะ พ.ศ. 2555 - 2557 
  สํานักงานตํารวจแห่งชาติได้แบ่งประเภทของรถโดยสารสาธารณะเป็น 4 ประเภท ได้แก่         
รถแท็กซี่ รถโดยสารขนาดเล็ก (รถตู้) รถโดยสารขนาดใหญ่ และรถสามล้อเครื่อง โดยในปี พ.ศ. 2558        
รถโดยสารสาธารณะมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นทั่วประเทศ 4,393 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 6.25 ของจํานวนอุบัติเหตุ     
ทั้งประเทศ เพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2557 ร้อยละ 14.10  
  อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะเกิดจากรถแท็กซี่มากที่สุด 2,318 ครั้ง ซึ่งเป็นรถที่ให้บริการ     
เป็นส่วนใหญ่ โดยสถิติการเกิดอุบัติเหตุกับรถตู้และรถโดยสารขนาดใหญ่ ซึ่งส่วนใหญ่ให้บริการระหว่างเมือง
รวม 1,835 คัน ส่วนรถสามล้อเคร่ืองมีรายงานอุบัติเหตุในปี 2558 จํานวน 240 คัน ดังน้ัน จึงควรพิจารณา
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจากรถโดยสารสาธารณะด้วยการติดต้ังระบบ GPS เพ่ือตรวจสอบความเร็ว และเวลาทํางาน
ของพนักงานขับรถ กล้องหน้ารถและอุปกรณ์แสดงความเร็วรถให้ผู้โดยสารทราบด้วย เป็นต้น ส่วนรถสามล้อเคร่ือง   
ควรพิจารณาติดต้ังระบบห้ามล้อสําหรับล้อหน้าด้วย 

ตารางที่ 8 อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ พ.ศ. 2555 – 2558 (ทั้งประเทศ) 

ประเภทรถ 
จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) สัดส่วนประเภทรถ 

พ.ศ. 2558 
เปรียบเทียบ 

2558/ 2557 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 
รถแท็กซ่ี 2,886 2,342 2,088 2,318 52.77 +11.01% 
รถโดยสารขนาดเล็ก (รถตู้)   888   936    835    990 22.54 +18.56% 
รถโดยสารขนาดใหญ่   959   768    701    845 19.24 +20.54% 
รถสามล้อเคร่ือง   286   273    226    240 5.46 +6.19% 
รวม 5,019 4,319 3,850 4,393     100.00 +14.10% 
ท่ีมา : สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 

รูปที่ 8 อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ พ.ศ. 2555 – 2558 (ทั้งประเทศ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๑๒ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

  การศึกษารวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะของกรมการขนส่งทางบกในปี พ.ศ. 2558    
มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ 372 ครั้ง และมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทําให้เกิดอุบัติเหตุสรุปได้ว่า เกิดจากการขับรถ
เร็วเกินกําหนด จํานวน 90 คร้ัง คิดเป็นร้อยละ 24.19 (ความเร็วของรถโดยสาร ร้อยละ 14.78 และคู่กรณี
ขับเร็ว ร้อยละ 9.41) ดังน้ัน จึงควรกําหนดมาตรการในการควบคุมความเร็วของผู้ขับขี่รถโดยสารสาธารณะ     
โดยการติดต้ังระบบกําหนดตําแหน่งบนโลก (Global Positioning System) หรือ GPS กล้องหน้ารถและ
หน้าปัดแสดงความเร็วให้ผู้โดยสารทราบ และควรตรวจสอบอุปกรณ์ส่วนควบของรถ โดยเฉพาะสภาพยางรถโดยสาร 
เพราะที่ผ่านมามีอุบัติเหตุเน่ืองจากฝนตกถนนลื่นมากถึง 29 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 7.8 
ตารางที่ 9 อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ พ.ศ. 2554 – 2558 (คมนาคม) 

รายการ พ.ศ. 2554 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 
จํานวนอุบัติเหตุ (คร้ัง)   250  257  384 369 372 
ผู้เสียชีวิต (คน)   254  235  417 363 236 
ผู้บาดเจ็บ (คน) 2,748 2,496 2,883 2,515 2,550 

ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก 
 

รูปที่ 9 อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ พ.ศ. 2554 – 2558 (คมนาคม) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๑๓ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 10 อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะจําแนกตามมูลเหตุสันนิษฐาน พ.ศ. 2558 

มูลเหตุสันนิษฐาน อุบัติเหตุ (ครั้ง) ร้อยละ 
ขับรถเร็วเกินกําหนด 55 14.78 
คู่กรณีขับเร็ว 35 9.41 
ความบกพร่องของตัวรถ 35 9.41 
ฝนตกถนนลื่น 29 7.80 
คู่กรณีตัดหน้า 25 6.72 
ตัดหน้ากระชั้นชิด 25 6.72 
ขับตามหลังกระชั้นชิด 23 6.18 
หลับใน 17 4.57 
แซงผิดกฎหมาย/ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ 18 4.84 
ไม่ชํานาญทาง 6 1.61 
อ่ืนๆ 104 27.96 
รวม 372 100.00 
ที่มา : กรมการขนส่งทางบก 

ตารางที่ 11 ประเภทรถโดยสารสาธารณะที่เกิดอุบัติเหตุ พ.ศ. 2558 

ประเภทรถ 
จํานวนอุบัติเหตุ 

(ครั้ง) 
ร้อยละ 

โดยสาร 1 ชั้น    161 41.71 
โดยสาร 2 ชั้น     69 17.88 
รถตู้   113 29.27 
รถสองแถว    34 8.81 
รถรับส่งนักเรียน      9 2.33 
โดยสาร 1 ชั้น   161 41.71 
โดยสาร 2 ชั้น     69 17.88 
รถตู้   113 29.27 
รถสองแถว    34     8.81 
รวม 386 100.00 
ที่มา : กรมการขนส่งทางบก 
 

 

 

 

 

 

 

 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๑๔ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

2.4 ตัวชี้วัดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุทางถนน 
 ตัวช้ีวัดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุทางถนนเพ่ือนําไปใช้ประโยชน์ในการบริหารจัดการด้านความปลอดภัย
ทางถนน ดังน้ี 
 1) อัตราการเสียชีวิตต่อประชากร 100,000 คน ของประเทศไทยในช่วง พ.ศ. 2554 – 2558            
มีแนวโน้มลดลง โดยใน พ.ศ. 2558 ค่าตัวช้ีวัดทั่วประเทศมีอัตรา 9.54 สําหรับถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบ 
ของกระทรวงคมนาคมมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น มีอัตรา 3.72 
 2) อัตราการเสียชีวิตต่อรถจดทะเบียน 10,000 คัน ของประเทศไทยในช่วง พ.ศ. 2554 – 2558        
มีทิศทางสอดคล้องกับอัตราการเสียชีวิตต่อประชากร 100, 000 คน โดยใน พ.ศ. 2558 มีค่าตัวช้ีวัด         
ทั่วประเทศในอัตรา 1.71 สําหรับถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคมมีอัตรา 0.67 
 3) ดัชนีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนของประเทศไทยในช่วง พ.ศ. 2554 – 2558       
มีแนวโน้มลดลงต้ังแต่ พ.ศ. 2554 เป็นต้นมา แต่ยังคงอยู่ในระดับความรุนแรงที่สูง โดยใน พ.ศ. 2558      
ทั่วประเทศมีสัดส่วนอยู่ที่ร้อยละ 20.86 สําหรับถนนท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคมมีสัดส่วน
อยู่ที่ร้อยละ 14.66 
 4) การสํารวจอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัย1 ของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย โดยมูลนิธิไทยโรดส์และ
เครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนคร้ังล่าสุด พ.ศ. 2554 มีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมิน       
ถึงสถานการณ์ปัจจุบันเก่ียวกับพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ สําหรับเป็นข้อมูลพ้ืนฐาน          
ในการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของมาตรการที่มุ่งเน้นให้ผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถยนต์คาดเข็มขัด
นิรภัยมากย่ิงขึ้น โดยดําเนินการควบคู่กับการบังคับใช้กฎหมาย การรณรงค์และประชาสัมพันธ์ ด้วยวิธี       
การสังเกต (Observational Survey) พฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ ใช้รถยนต์จํานวนทั้ งสิ้น 
1,064,828 คน แบ่งเป็นผู้ขับขี่ 763,861 คน และผู้โดยสารตอนหน้า 300,967 คน ดําเนินการสํารวจ
ครอบคลุมพ้ืนที่ 77 จังหวัดทั่วประเทศ โดยมีผลการสํารวจอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ใน
ประเทศไทยในภาพรวมทั้งประเทศ สําหรับ พ.ศ. 2554 มีผู้ขับขี่คาดเข็มขัดนิรภัยร้อยละ 58 และผู้โดยสาร
ตอนหน้าคาดเข็มขัดนิรภัยร้อยละ 40  
 5) การสํารวจอัตราการสวมหมวกนิรภัย2 ของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย โดยมูลนิธิไทยโรดส์
และเครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนคร้ังล่าสุด พ.ศ. 2557 มีวัตถุประสงค์ เพ่ือประเมิน
ถึงสถานการณ์ปัจจุบันเก่ียวกับพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ทั้งในระดับประเทศและ   
ระดับจังหวัดสําหรับเป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของมาตรการที่มุ่งเน้นให้    
ผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถจักรยานยนต์สวมหมวกนิรภัยมากย่ิงขึ้น ทั้งในการบังคับใช้กฎหมายและการรณรงค์และ
ประชาสัมพันธ์ ซึ่งได้ดําเนินการสํารวจต้ังแต่ พ.ศ. 2553 เป็นต้นมา โดยอาศัยวิธีการสังเกต (Observational Survey) 
พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์บนท้องถนนสําหรับ พ.ศ. 2557 ได้ทําการสํารวจกลุ่ม
ตัวอย่างจํานวน 1,562,772 คน แบ่งออกเป็นผู้ขับขี่ 1,141,249 คน และผู้โดยสาร 421,523 คน 
ดําเนินการครอบคลุมพ้ืนที่ 77 จังหวัดทั่วประเทศ โดยเริ่มเดือนพฤษภาคม – ธันวาคม 2557 ผลการสํารวจ
อัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทยภาพรวมทั้งประเทศ พ.ศ. 2557 มีผู้ขับขี่
สวมหมวกนิรภัยร้อยละ 51 และผู้โดยสารสวมหมวกนิรภัยร้อยละ 19   
รายละเอียดข้อมูลดังกล่าวข้างต้นปรากฏตามตารางที่ 11 ถึง 15 
1  รายงานการรายงานผลสํารวจ “อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย พ.ศ. 2554” โดยมูลนิธิไทยโรดส์และเครือข่ายเฝ้าระวัง
สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน     2 รายงานผลการสํารวจ “อัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย พ.ศ. 2557” 
โดยมูลนิธิไทยโรดส์และเครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๑๕ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 11 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนต่อประชากร 100,000 คน และอัตราการเสียชีวิต   
จากอุบัติเหตุจราจรทางถนนต่อรถจดทะเบียน 10,000 คัน ของประเทศไทย พ.ศ. 2552 – 2557 

รายการ พ.ศ. 2554 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 

ผู้เสียชีวิต (คน) 9,205 8,660 7,364 6,374 6,268 

ประชากร (คน) 64,076,033 64,456,695 64,785,909 65,124,716 65,729,098 

รถจดทะเบียน (คัน) 30,194,937 32,476,977 34,624,406 35,835,180 36,731,023 

อัตราการเสียชีวิตต่อประชากร 
100,000 คน 

14.37 13.44 11.37 9.79 9.54 

อัตราการเสียชีวิตต่อรถจดทะเบียน 
10,000 คัน 

3.05 2.67 2.13 1.78 1.71 

ท่ีมา : สํานักงานตํารวจแห่งชาติ, กรมการปกครอง, กรมการขนส่งทางบก 

รูปที่ 11 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนต่อประชากร 100, 000 คน และอัตราการเสียชีวิต     
จากอุบัติเหตุจราจรทางถนนต่อรถจดทะเบียน 10,000 คัน ของประเทศไทย พ.ศ. 2554 – 2558 

 

  อัตราการเสียชีวิตต่อประชากร 100,000 คน และอัตราการเสียชีวิตต่อรถจดทะเบียน 10,000 คัน 
ทั่วประเทศมีแนวโน้มลดลงอย่างมีนัยสําคัญ 
 

 

 

 
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๑๖ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 12 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนต่อประชากร 100,000 คน และอัตราการเสียชีวิต
จากอุบัติ เหตุจราจรทางถนนต่อรถจดทะเบียน 10,000 คัน ที่อยู่ในความรับผิดชอบ            
ของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 

รายการ พ.ศ. 2554 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 

ผู้เสียชีวิต (คน) 1,481 1,718 1,946 2,295 2,444 

ประชากร (คน) 64,076,033 64,456,695 64,785,909 65,124,716 65,729,098 

รถจดทะเบียน (คัน) 30,194,937 32,476,977 34,624,406 35,835,180 36,731,023 

อัตราการเสียชี วิตต่อประชากร 
100,000 คน 

2.31 2.67 3.00 3.52 3.72 

อัตราการเสียชีวิตต่อรถจดทะเบียน 
10,000 คัน 

0.49 0.53 0.56 0.64 0.67 

ท่ีมา : ระบบรายงานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย (TRAMS) ของกระทรวงคมนาคม, กรมการปกครอง, กรมการขนส่งทางบก 
 

รูปที่ 12 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนต่อประชากร 100,000 คน และอัตราการเสียชีวิต        
จากอุบั ติ เหตุ จราจรทางถนนต่อรถจดทะเบี ยน  10,000 คัน  ที่ อ ยู่ ในความรับผิ ดชอบ                  
ของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2552 – 2558 

 
 

  อย่างไรก็ตาม แม้ว่าอัตราการเสียชีวิตต่อประชากร 100,000 คน บนถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของกระทรวงคมนาคมมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น แต่เมื่อเทียบกับอัตราการเสียชีวิตต่อรถจดทะเบียน 10,000 คัน       
จะมีอัตราคงที่อยู่ระหว่าง 0.55-0.64          

 
 
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๑๗ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 13 ดัชนีการเสียชวิีตจากอุบตัิเหตุจราจรทางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2554 – 2558 

รายการ พ.ศ. 2554 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 

ผู้เสียชีวิต (คน) 9,205 8,660 7,364 6,374 6,268 

ผู้บาดเจ็บ (คน) 21,917 22,257 20,906 23,448 18,160 

รวม (คน) 31,122 30,917 28,270 29,822 30,052 

ดัชนีการเสียชีวิต (ร้อยละ) 29.58 28.01 26.05 21.37 20.86 

ท่ีมา : สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 
 
รูปที่ 13 ดัชนีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2554 – 2558 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๑๘ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 14 ดัชนีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม    
พ.ศ. 2554 – 2558 

รายการ พ.ศ. 2554 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 

ผู้เสียชีวิต (คน) 1,481 1,718 1,946 2,295 2,444 

ผู้บาดเจ็บ (คน) 10,544 11,198 11,815 13,279 14,222 

รวม (คน) 12,025 12,916 13,761 15,574 16,666 

ดัชนีการเสียชีวิต (ร้อยละ) 12.32 13.30 14.14 14.74 14.66 

ท่ีมา : ระบบรายงานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย (TRAMS) ของกระทรวงคมนาคม 
 
รูปที่ 14 ดัชนีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม     

พ.ศ. 2554 – 2558 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๑๙ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

ตารางที่ 15 ผลการสาํรวจอัตราการคาดเข็มขดันิรภัยของผูใ้ชร้ถยนตใ์นประเทศไทย พ.ศ. 2553 - 2554 
และอัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใชร้ถจักรยานยนต์ในประเทศไทย พ.ศ. 2553 - 2557 

รายการ พ.ศ. 2553 พ.ศ. 2554 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 

อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ 

 รวมผู้ขับข่ีและผู้โดยสารตอนหน้า 55% 54% - - - 

 ผู้ขับข่ี 61% 58% - - - 

 ผู้โดยสารตอนหน้า 42% 40% - - - 

อัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 

 รวมผู้ขับข่ีและผู้โดยสาร 44% 46% 43% 43% 42% 

 ผู้ขับข่ี 53% 54% 52% 51% 51% 

 ผู้โดยสาร 19% 24% 20% 19% 19% 

ท่ีมา : รายงานผลสํารวจ “อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย พ.ศ. 2554” และรายงานผลการสํารวจ 
“อัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย พ.ศ. 2557” โดยมูลนิธิไทยโรดส์และเครือข่ายเฝ้าระวัง
สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน 

 
รูปที่ 15 ผลการสํารวจอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย พ.ศ. 2553 - 2554 

และอัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย พ.ศ. 2553 – 2557 

 
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๒๐ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

บทที่ 3 
บทสรปุและข้อเสนอแนะ 

************************************ 
   

3.1 บทสรุป 
  อุบัติเหตุการจราจรทางถนนเป็นปัญหาสําคัญที่ส่งผลให้เกิดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สิน          
ของประชาชน โดยเฉพาะกรณีรถโดยสารสาธารณะ เมื่อเกิดอุบัติเหตุมักจะมีผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บเป็นจํานวนมาก 
ซึ่งสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่มาจากปัจจัยหลัก 3 ประการ คือ ผู้ขับขี่ ยานพาหนะ ถนนและสิ่งแวดล้อม 

 3.1.1 ผู้ขับขี่  
  พฤติกรรมการขับขี่ที่ประมาทไม่เหมาะสม ไม่เคารพกฎจราจร ไม่ตระหนักถึงความปลอดภัย     
ของผู้ใช้รถใช้ถนนและที่สําคัญ คือ การขาดจิตสํานึกในความปลอดภัยต่อตนเองและสังคม เช่น การขับรถเร็ว    
เกินกฎหมายกําหนด ไม่สามารถควบคุมรถได้เมื่อเกิดเหตุการณ์เฉพาะหน้า ขับรถตัดหน้าในระยะกระช้ันชิด    
หรือแซงในที่คับขัน ขับรถติดต่อกันเป็นระยะเวลานานเป็นผลทําให้ร่างกายอ่อนเพลียหรือหลับใน และขับรถ     
ไม่ชํานาญทาง 

 3.1.2 ยานพาหนะ  
  สภาพของรถยนต์ รถจักรยานยนต์ และรถโดยสารที่มีอายุการใช้งานสูง มีการดัดแปลงด้วยการเพ่ิม 
ที่น่ังผู้โดยสาร รวมทั้งติดต้ังระบบแก๊สเป็นเช้ือเพลิง ซึ่งส่งผลให้นํ้าหนักรวมและความสมดุลของน้ําหนักตัวรถ
เปลี่ยนแปลงจากตัวรถแบบเดิม ซึ่งอาจมีผลโดยตรงต่อการควบคุมรถ การบังคับเลี้ยวจนเกิดเหตุการณ์ หลุดโค้ง 
ท้ายปัด ล้อล็อคไถล เป็นต้น รวมถึงการไม่ติดต้ังอุปกรณ์ที่จะช่วยลดความรุนแรงของอุบัติเหตุหรืออุปกรณ์ที่ติดต้ัง
ไม่สามารถใช้งานได้จริง อาทิ เข็มขัดนิรภัย สภาพอุปกรณ์ส่วนควบของรถโดยสารสึกหรอ เช่น ระบบเบรก        
ไม่ทํางาน ยางชํารุด เป็นต้น 

 3.1.3 ถนนและสิ่งแวดล้อม 
  ลักษณะทางกายภาพของถนนที่ทําให้เกิดอุบัติเหตุ คือ ทางโค้งซึ่งไม่มีป้ายแจ้งเตือน ทางโค้ง    
ลงเนินที่มีความชันสูงและมีระยะทางยาว ทางแยกท่ีไม่เหมาะสมและทางแยกไม่มีสัญญาณไฟจราจร ไหล่ถนน
ใช้งานไม่ได้ จุดกลับรถไม่เหมาะสม พ้ืนผิวถนนเสื่อมเป็นหลุมเป็นบ่อ ถนนแคบไม่เพียงพอกับปริมาณรถ เป็นต้น
นอกเหนือจากถนนแล้วสภาพแวดล้อมยังเป็นปัจจัยร่วมที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ด้วยเช่นกัน โดยส่วนใหญ่จะเกิดขึ้น
ในกรณีฝนตก ถนนลื่นทําให้ไม่สามารถควบคุมรถได้ ผู้ขับขี่ต้องใช้ความระมัดระวังเป็นพิเศษ  
  ส่วนปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ก่อให้เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ คือ โครงสร้างของตัวรถและเก้าอ้ี
ผู้โดยสารท่ีไม่มีความแข็งแรงเพียงพอ การไม่สวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ การไม่คาดเข็มขัดนิรภัย   
ของผู้ใช้รถยนต์ การไม่มีเข็มขัดนิรภัยสําหรับผู้โดยสารและการไม่ให้ความสําคัญกับการใช้เข็มขัดนิรภัยสําหรับ
ผู้โดยสาร นอกจากน้ี วัตถุข้างทางยังส่งผลต่อความรุนแรงของอุบัติเหตุ เช่น เสาไฟฟ้า ป้ายข้างทาง และต้นไม้  
ข้างทาง เป็นต้น 
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3.2 ข้อเสนอแนะ 
3.2.1 ข้อเสนอแนะเพื่อการบริหารจัดการข้อมูล 

  หน่วยงานที่รับผิดชอบในการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนควรร่วมมือกันกําหนดให้มีระบบ
จัดเก็บข้อมูลที่เป็นมาตรฐานเดียวกันและใช้ร่วมกันได้ เพ่ือให้การรวบรวมข้อมูลที่สําคัญมีความชัดเจนและ   
เป็นเอกภาพ ทั้งน้ี ควรระบุหมายเลขประจําตัวประชาชน 13 หลัก เพ่ือใช้ในการตรวจสอบความซ้ําซ้อน     
ของข้อมูลได้ เน่ืองจากระบบข้อมูลเป็นหัวใจสําคัญในการผลักดันให้เกิดกระแสการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน  
ในระดับชาติและการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การดําเนินงานเพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน      
การจัดทําแผนงาน/โครงการท่ีดีจะต้องอาศัยข้อมูลที่ถูกต้องครบถ้วน เพ่ือให้รู้แนวโน้มความรุนแรงของปัญหา
ทําให้ทราบถึงสาเหตุและปัจจัยที่ทําให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือนําไปสู่การแก้ไขปัญหาได้อย่างเป็นรูปธรรม 
แต่ในปัจจุบันข้อมูลจํานวนผู้บาดเจ็บ ผู้เสียชีวิตแตกต่างกันและไม่มีข้อมูลจากหน่วยงานใดที่มีความครอบคลุม
ครบถ้วนทําให้ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยไม่เป็นที่น่าเช่ือถือ ขณะนี้ได้มีความพยายามบูรณาการ
ข้อมูลผู้เสียชีวิต พ.ศ. 2554 – 2557 จากแหล่งข้อมูล 3 ฐาน ได้แก่ ฐานข้อมูลมรณะบัตรและหนังสือรับรอง
การตายจากกระทรวงสาธารณสุข ฐานข้อมูลระบบ E-claim จากบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ    
และฐานข้อมูลระบบ Polis จากสํานักงานตํารวจแห่งชาติ ซึ่งผลจากการบูรณาการข้อมูล 3 ฐาน ดังกล่าว     
ได้ข้อมูลผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยใกล้เคียงกับการประมาณการขององค์กการอนามัยโลก (WHO)   
  ดังน้ันในส่วนของการจัดเก็บข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคมควรให้ความสําคัญ  
กับรายละเอียดการเกิดอุบัติเหตุทางถนนบนโครงข่ายโดยให้ระบุหมายเลขบัตรประชาชนของผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ 
วัน เวลาและสถานที่เกิดเหตุ เพ่ือสามารถนํามาใช้ประโยชน์ร่วมกันได้อย่างเต็มที่  

 3.2.2 ข้อเสนอแนะเพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ 
  1) ปัจจัยด้านคน 
   1.1) หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องควรสนับสนุนการจัดกิจกรรมรณรงค์ส่งเสริมและจูงใจให้ผู้ขับรถ
โดยเฉพาะ รถโดยสารสาธารณะปฏิบัติตามกฎจราจร และขับรถด้วยความเร็วตามที่กฎหมายกําหนด         
เช่น โครงการขับรถถูกกฎ ช่วยลดอุบัติเหตุเป็นศูนย์ 
   1.2) กรมการขนส่งทางบก บริษัท ขนส่ง จํากัด และองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ควรกวดขัน
ชั่วโมงการทํางานของพนักงานขับรถโดยสารสาธารณะ พนักงานขับรถต้องขับรถติดต่อกันไม่เกินสี่ช่ัวโมงเว้นแต่      
ได้พักติดต่อกันเป็นเวลาไม่น้อยกว่าครึ่งช่ัวโมง ก็สามารถให้ปฏิบัติหน้าที่ขับรถต่อไปได้อีกไม่เกินสี่ช่ัวโมงติดต่อกัน 
   1.3) กรมการขนส่งทางบก ควรมีการพัฒนาผู้ขับรถโดยสารสาธารณะอย่างมืออาชีพ โดยต้อง
ผ่านการฝึกอบรมการขับขี่ มีใบอนุญาตขับขี่อย่างถูกต้องตามประเภทรถที่ใช้ มีทักษะในการขับขี่รถโดยสาร
และชํานาญเส้นทางที่ขับขี่โดยเฉพาะ  
   1.4) กรมการขนส่งทางบก บริษัท ขนส่ง จํากัด และองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ควรเข้มงวด  
ให้มีการตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ของพนักงานขับรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถบรรทุก             
ก่อนการปฏิบัติหน้าที่ทุกครั้ง 
   1.5) หน่วยงานที่เก่ียวข้องควรกํากับดูแลผู้ประกอบการขนส่งสาธารณะ พนักงานขับรถ 
พนักงานประจํารถเพ่ือให้ปฏิบัติตามกฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่กําหนดอย่างเคร่งครัดและจริงจัง 
   1.6) ผลักดันให้หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมเข้มงวดการปฏิบัติตามกฎจราจร       
โดยมีมาตรการด้านองค์กรในการลงโทษผู้ที่กระทําผิดกฎจราจรต่างๆ เช่น เมาแล้วขับ ไม่สวมหมวกนิรภัย     
ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ขับรถเร็วเกินกฎหมายกําหนด เป็นต้น 
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  2) ปัจจัยด้านยานพาหนะ 
   2.1) ควรเข้มงวดในเรื่องการตรวจสภาพรถทั้งรถยนต์ส่วนบุคคล และรถโดยสารสาธารณะ   
การดัดแปลงเพ่ิมที่น่ังของรถโดยสารสาธารณะ และต้องไม่บรรทุกผู้โดยสารเกินกว่าจํานวนที่น่ังผู้โดยสาร 
   2.2) ควรมีการควบคุมความเร็วของรถโดยสารสาธารณะโดยการใช้อุปกรณ์ในการเฝ้าติดตาม     
เช่น การติดต้ัง GPS ในรถโดยสารสาธารณะทุกคัน 
   2.3) ควรมีการเช็คสภาพรถท่ีจะให้บริการทุกคร้ังก่อนออกเดินทาง 
   2.4) ควรเข้มงวดตรวจสอบการจดทะเบียนรถ โดยเฉพาะรถที่มีการดัดแปลงสภาพ เช่น      
รถที่ใช้รองรับคนพิการ รถโฆษณาประชาสัมพันธ์ เป็นต้น 
  3) ปัจจัยด้านถนนและสิ่งแวดล้อม 
   หน่วยงานที่ เก่ียวข้อง ได้แก่ กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และการทางพิเศษ        
แห่งประเทศไทย ควรดําเนินการตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 6 มกราคม ๒๕๕8 ให้ตรวจสอบและดําเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขเส้นทางที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง รวมทั้งควรดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 
   3.1) ปรับปรุงแก้ไขจุดเสี่ยงจุดอันตราย ตรวจสอบเคร่ืองหมายสัญญาณไฟจราจรให้อยู่ใน
สภาพสมบูรณ์พร้อมใช้งาน มีทัศนวิสัยในการมองเห็นที่ชัดเจน 
   3.2) ติดตั้งป้ายจํากัดความเร็วและป้ายเตือนอันตรายให้ชัดเจนก่อนถึงจุดทางแยก ทางโค้ง 
และจุดที่มีการเกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง  
   3.3) หากมีการปรับปรุงถนนหรือก่อสร้างผิวจราจรและบริเวณโดยรอบ ต้องติดต้ัง
เครื่องหมายสัญญาณหรือป้ายเตือนก่อนถึงบริเวณดังกล่าวให้ชัดเจน 
   3.4) ควรติดต้ังป้ายเตือนทางเบ่ียงให้ถูกต้องและชัดเจน ติดต้ังไฟส่องสว่างและสัญญาณไฟ
กระพริบบริเวณทางเบ่ียง 
   3.5) ควรกําหนดเส้นทางเดินรถของรถโดยสาร 2 ช้ัน เช่น จํากัดความเร็ว ห้ามว่ิงในเส้นทาง
ลาดชัน และทางขึ้นเขา เป็นต้น 
   3.6) ควรหมั่นตรวจสอบวัตถุอันตรายข้างทาง เช่น หมั่นดูแลตัดก่ิงไม้บริเวณข้างทาง และ
บริเวณข้างทางต้องไม่มีต้นไม้ขนาดใหญ่ รวมทั้งตรวจสอบทัศนวิสัยในการมองเห็นบริเวณทางแยก หากพบสิ่งกีดขวาง
การมองเห็นให้เคลื่อนย้ายออกไปจากบริเวณดังกล่าว เพ่ือความปลอดภัยในการเดินทางของประชาชน 
   3.7) เพ่ิมมาตรการความปลอดภัยบริเวณหน้าโรงเรียน สถานพยาบาล สถานที่ราชการ    
และตลาด เช่น การจัดทําทางข้าม การติดต้ังป้ายเตือนและไฟสัญญาณเตือน เป็นต้น 

 3.2.3 ข้อเสนอแนะเพื่อลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
  1) รณรงค์และกวดขันการบังคับใช้กฎหมายการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์และ     
การคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์อย่างจริงจังและต่อเน่ือง โดยการสวมหมวกนิรภัยที่ได้มาตรฐานจะสามารถ
ลดความเสี่ยงจากการเสียชีวิตได้ถึงร้อยละ 40 และการลดบาดเจ็บที่รุนแรงบริเวณศีรษะได้มากกว่าร้อยละ 70 
  2) รณรงค์ให้ผู้ใช้รถใช้ถนน ผู้โดยสาร พนักงานขับรถและพนักงานประจํารถคาดเข็มขัดนิรภัย     
ทุกที่น่ังตามกฎหมายบังคับ ทั้งน้ี การคาดเข็มขัดนิรภัยจะช่วยลดความเสี่ยงจากการเสียชีวิตของผู้โดยสารที่น่ัง
ด้านหน้าได้ถึงร้อยละ 40 – 65 และผู้โดยสารที่น่ังด้านหลังได้ถึงร้อยละ 20 – 75  
 



                
รายงานการวิเคราะห์สถานการณอุ์บัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2558 

๒๓ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

สํานักแผนความปลอดภัย กลุ่มพัฒนาความปลอดภัย 
 

  3) รถโดยสารสาธารณะ โดยเฉพาะรถประจําทางปรับอากาศที่ เดินทางระหว่างจังหวัด            
หรือข้ามจังหวัด ต้องจัดให้มีเข็มขัดนิรภัยแก่ผู้โดยสารทุกที่น่ัง และพนักงานประจํารถควรแนะนําผู้โดยสาร     
ให้คาดเข็มขัดนิรภัยทุกคน การที่ผู้ โดยสารคาดเข็มขัดนิรภัยหากรถเกิดอุบัติเหตุขึ้นจะทําให้ร่างกาย           
ของผู้โดยสารไม่หลุดจากที่น่ังไปชนกระแทกกับผู้โดยสารคนอ่ืนหรือวัสดุสิ่งของต่างๆ ภายในรถหรือกระเด็น
ออกจากตัวรถจะช่วยลดความสูญเสียที่เกิดจากการบาดเจ็บและเสียชีวิตได้เป็นอย่างดี 
  4) พนักงานประจํารถควรแนะนําช้ีแจงผู้โดยสารถึงวิธีปฏิบัติตนทั้งในภาวะปกติและในกรณีที่มี
การเกิดเหตุฉุกเฉิน เช่น ไฟไหม้ในห้องโดยสาร 
  5) รณรงค์และออกกฎบังคับให้มีที่น่ังพิเศษสําหรับเด็กในรถ เน่ืองจากการมีที่นั่งพิเศษจะสามารถ  
ลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุได้ร้อยละ 54 -80 สําหรับเด็กเล็ก และประมาณร้อยละ 70 สําหรับทารก 
  6) ควบคุมความเร็วในการขับขี่ โดยการติดตั้งกล้องอัตโนมัติ สามารถตรวจจับได้ตลอด 24 ช่ัวโมง 
ซึ่งจะช่วยลดภาระของเจ้าหน้าที่และตรวจจับในพ้ืนที่ เสี่ยงได้อย่างถาวร โดยคาดว่าจะสามารถลดอัตรา             
การเกิดอุบัติเหตุและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางของประชาชนได้ถึงร้อยละ 10 – 39 
 

  อน่ึง การลดปัญหาและความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจะบรรลุความสําเร็จตาม
เป้าหมายของทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน ที่กําหนดให้มี “อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  
ของคนไทยต้องลดลงคร่ึงหน่ึง หรือในอัตราที่ตํ่ากว่า 10 คนต่อประชากรหน่ึงแสนคน” ได้ น้ัน จําเป็นต้อง
ได้รับความร่วมมืออย่างดีย่ิงจากผู้ใช้รถใช้ถนนและความมุ่งมั่นในการทํางานแบบบูรณาการร่วมกัน       
อย่างต่อเน่ืองของหน่วยงานที่เก่ียวข้องทุกภาคส่วน เพ่ือหล่อหลอมเข้าด้วยกันจนเกิดเป็นพลังขับเคลื่อนที่
สามารถผลักดันผลลัพธ์ไปสู่เป้าหมายดังกล่าวข้างต้นได้  

 


