
ณ เดือนมีนาคม 255๘

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม 

ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ.2554-2563

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ 



ค ำน ำค ำน ำ  
 

 กระทรวงคมนาคม (คค.) ได้ให้ความเห็นชอบแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕54 –๒๕๖๓ 
ตามที่ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เสนอ และมอบหมายให้หน่วยงาน 
ในสังกัด คค. รับผลสรุปรายงานการศึกษาจัดท าแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔–๒๕๖๓ 
พร้อมกับแผนงาน/โครงการ และมาตรการ (Flagship Project) ภายใต้กรอบแผนยุทธศาสตร์การพัฒนา 
รายสาขาการขนส่ง (ทางถนน ทางน  า ทางอากาศ และทางราง) แผนลงทุน และแผนปฏิบัติการไปพิจารณา
ประยุกต์ใช้ให้เหมาะสมกับขีดความสามารถในการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายหรืองบลงทุน กรอบระยะเวลา 
ในแต่ละปี  ตลอดจนสถานการณ์ ปัจจัยแวดล้อมตามกระบวนการขั นตอนต่อไป และคณะรัฐมนตรี  (ครม.)  
ได้มีมติเมื่อวันที่ ๑๒ เมษายน ๒๕๕๔ รับทราบแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔–๒๕๖๓ 
และให้แจ้งเวียนให้กระทรวงและหน่วยงานอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องได้ใช้เป็นแนวทางและเครื่องมือส าหรับประสาน 
การด าเนินงานร่วมกันอย่างมีบูรณาการสอดคล้องตามบทบาทภารกิจหน้าที่ในขั นตอนต่อไปตามที่ คค. เสนอ  
 ในการนี  สนข. ได้ด าเนินการจัดท ารายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ  คค.  
ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔–๒๕๖๓ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๘  
(ณ มีนาคม 2557)  ทั งนี  ได้พิจารณาถึงการแปลงแผนงาน/โครงการไปสู่การปฏิบัติ การบริหารงบประมาณ 
และผลการพัฒนาของแผนหลักฯ โดยอาศัยตัวชี วัดความส าเร็จที่สอดคล้องตามเป้าประสงค์ รวมทั งติดตาม
ความก้าวหน้าในการด าเนินโครงการและมาตรการส าคัญ ของ คค. ที่สอดคล้องกับเป้าประสงค์ฯ ครอบคลุม 
6 เป้าประสงค์หลัก ได้แก่ เป้าประสงค์ท่ี 1 เพื่อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง 
(Hubs for Connectivity) เป้าประสงค์ที่ ๒ เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดี 
เชื่อมโยงพื นที่ เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) เป้าประสงค์ที่  ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย 
(Safety) ในการเดินทางและการขนส่ง เป้าประสงค์ที่  ๔ เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy 
Saving) และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Environmental Friendly) เป้าประสงค์ที่ ๕ เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและ
เพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) และเป้าประสงค์ที่ 6 เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) 
ในการเดินทางและการขนส่ง เพ่ือมุ่งให้แผนหลักฯ สามารถขับเคลื่อนไปสู่การปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรม และ
หวังเป็นอย่างยิ่งว่ารายงานฯ ดังกล่าวจะเป็นประโยชน์ต่อผู้ที่เก่ียวข้องในการน าไปใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุง
การด าเนินงานในส่วนที่เกี่ยวข้อง ตลอดจนเป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศ และ
บรรลุผลเป้าประสงค์ยุทธศาสตร์ภายใตแ้ผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศต่อไป 

 
 ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 มีนาคม ๒๕๕๘ 



สารบัญสารบัญ  
  

    หน้า 
 

 บทที่ ๑ :  สาระส าคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563  ๑-๑ 
  

 บทที่ ๒ :   การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ของแผนหลักการพัฒนา 
                       ระบบขนส่งฯ  
     ๒.๑ การแปลงแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ไปสู่การปฏิบัติ   ๒-๑  
     ๒.๒ ผลการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ   ๒-๑๒
  
  

 บทที่ 3 :   สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ประจ าปี 
                          งบประมาณ 255๘  
 ๓.๑ เป้าประสงค์ท่ี ๑ เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทาง  ๓-๑   
                            และการขนส่ง (Hubs for Connectivity) 
 ๓.๒ เป้าประสงค์ท่ี ๒  เพ่ือใหร้ะบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการ     ๓-๑๕    
                                                 ที่ดีเชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) 
                     ๓.๓ เป้าประสงค์ท่ี ๓  เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทาง ๓-๓๑ 
                            และการขนส่ง   
 ๓.๔ เป้าประสงค์ท่ี ๔  เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving)  ๓-๓๗ 
                             และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Environmental Friendly)   
 ๓.๕ เป้าประสงค์ท่ี ๕  เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ  ๓-๔๗ 
                             (Public Transport)   
  ๓.๖ เป้าประสงค์ท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว(Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง ๓-๕๘                
 

 บทที่ 4 : สรุปและข้อเสนอแนะ  
     4.1 สรุปผลการติดตามและประเมินผลการด าเนินงาน   ๔-๑   
     4.2 ประเด็นปัญหาและข้อเสนอแนะการด าเนินงานในระยะถัดไป   ๔-๒  
  
 
 
 
 
 
 
 
 



 
สารบัญตารางสารบัญตาราง  

 

  หน้า 
 

 ตารางที่ 2.1-1 สถานะการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร      ๒-๑  
  พ.ศ. 2554 – 2563 

ตารางที่ ๒.๒-๑   ปริมาณผู้โดยสารผ่านท่าและทีท่่าอากาศยานสุวรรณภูมิ           ๒-๑๒ 
ตารางที ่๒.๒-๒  ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือเชียงแสน      ๒-1๓ 
ตารางที่ ๒.๒-3   ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าและทีท่่าอากาศยานสุวรรณภูมิ                 ๒-1๓            

 ตารางที่ ๒.๒-๔  ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม เชิงพาณิชย์และขนส่งสินค้า      ๒-1๔       
         ตารางที่ ๒.๒-๕   ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม และเชิงพาณิชย์   ๒-1๕ 
   ตารางที่ ๒.๒-๖   ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน้ าและชายฝั่งภายในประเทศ             ๒-1๖ 
  ตารางที่ ๒.๒-๗  ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาค                  ๒-1๖ 

 ตารางที่ ๒.๒-๘  จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางรถไฟและการขนส่งสาธารณะทางน้ า     ๒-1๗ 
                   ตารางที่ ๒.๒-๙  จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนทั้งประเทศและ ๒-1๘ 
   จากโครงข่ายทางหลวงในสังกัด คค.     

 ตารางที่ ๒.๒-๑๐  สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง ทางล าน้ า และทางชายฝั่ง       ๒-1๘ 
  ตารางที่ ๒.๒-๑๑   สัดส่วนการใช้พลังงานของภาคการขนส่งและปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ๒-1๙ 
            ตารางที่ ๒.๒-๑๒   สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะต่อผู้เดินทางท้ังหมด     ๒-๒๐ 
  ตารางที่ ๒.๒-๑๓   จ านวนเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองที่มีการขอ ๒-๒๐ 
     เปิดเส้นทางใหม่   
  ตารางที่ ๒.๒-๑๔  ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ  ๒-๒๑ 
  ตารางที ่๒.๒-๑๕  ความเร็วเฉลี่ยของการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครในช่วงเวลาเร่งด่วน  ๒-๒๑ 

 

                                                                                                                        

                                                                                                                              

 

               

                       

 

           

 

 



ชื่อย่อหน่วยงานในสังกดักระทรวงคมนาคม 
 

ชื่อย่อ หน่วยงาน 

คค.      กระทรวงคมนาคม 
หน่วยงานด้านการขนส่งทางบก 

ขบ. กรมการขนส่งทางบก 
ทล. กรมทางหลวง 
ทช. กรมทางหลวงชนบท 

กทพ. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
บขส. บริษัท ขนส่ง จ ากัด 
ขสมก. องค์การขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
รฟท. การรถไฟแห่งประเทศไทย 
รฟม. การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

รฟฟท. บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ ากัด 
หน่วยงานด้านการขนส่งทางน  า 

จท. กรมเจ้าท่า 
กทท. การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

หน่วยงานด้านการขนส่งทางอากาศ 
บพ. กรมการบินพลเรือน 
สบพ. สถาบันการบินพลเรือน 
บกท. บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) 
ทอท. บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
บวท. บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด 

  

   

   

    

                                                      

                                



รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ มีนาคม ๒๕๕๘)  

ส่วนที่ ๑ สาระส าคัญของแผนหลกัการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563   

บทท่ี 1บทท่ี 1  

สาระส าคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 สาระส าคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 --  25632563    
  

 แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554–2563 ได้ก าหนดวิสัยทัศน์ เป้าประสงค์และ
ยุทธศาสตร์ในการด าเนินงานที่ส าคัญ เพ่ือพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศไทยในช่วง 10 ปีข้างหน้า ดังนี้ 

๑. วิสัยทัศน์ 
 มุ่งสู่การขนส่งที่ยั่งยืน (Towards Sustainable Transport) 

๒. เป้าประสงค์ / ยุทธศาสตร์  

เป้าประสงค์ที่ ๑  เพื่อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง (Hubs for 
Connectivity) 

 ยุทธศาสตร์ที่ ๑.๑ การพัฒนาและปรับปรุงเพ่ื อ เพ่ิมศักยภาพของโครงข่าย และ 
ศูนย์กลางการขนส่งระหว่างประเทศ 

 ยุทธศาสตร์ที่ 1.2 การเสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันให้ผู้ประกอบการไทย   

เป้าประสงค์ที ่ ๒ เพื่อให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดี  เชื่อมโยงพื้นที่
เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) 

 ยุทธศาสตร์ที่ ๒.๑ การพัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพระบบขนส่งเพ่ือส่งเสริมให้มี 
การขยายพื้นที่การพัฒนาเศรษฐกิจไปสู่ภูมิภาค 

 เป้าประสงค์ที่ ๓ เพื่อปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนส่ง 
 ยุทธศาสตร์ที่ ๓.๑ การปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐาน มาตรฐานยานพาหนะ และสภาพแวดล้อม

ให้มีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง 
 ยุทธศาสตร์ที่ ๓.๒ การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องให้มีความรู้ ความเข้าใจ 

จิตส านึก และทักษะเรื่องความปลอดภัยด้านการขนส่ง 

 เป้าประสงค์ที่ ๔ เพื่อส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Friendly) 

 ยุทธศาสตร์ที่ ๔.๑ การส่งเสริมและสนับสนุนให้มีการเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่ง 
ทางรางและทางน้ าเพิ่มมากขึ้น (Shift Mode) 

 ยุทธศาสตร์ที่ ๔.2 การส่งเสริมและพัฒนาเทคโนโลยี เพ่ือให้มีการใช้พลังงาน  และ 
ยานพาหนะท่ีสะอาดและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 

 
 
 



 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓  
ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)  

ส่วนที่ ๑ สาระส าคัญของแผนหลกัการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563    

หน้า ๑ - ๒ 

 เป้าประสงค์ที่ ๕ เพื่อยกระดับการเข้าถึงและเพิ่มการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) 
  ยุทธศาสตร์ที่ ๕.๑ การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและการเชื่อมโยงระบบขนส่งสาธารณะ

อย่างทั่วถึงและเท่าเทียม 

 เป้าประสงค์ที่ 6 เพื่อเพิ่มความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง 
 ยุทธศาสตร์ที่ 6.๑ การปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือลดปัญหาคอขวด และ 

ลดปัญหาการจราจรติดขัด 
 ยุทธศาสตร์ที่ 6.2 การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการจราจร (Traffic Management) 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม  
ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ ประจ าปีงบประมาณ 2557 (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   

ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค.ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ    

บทท่ี บทท่ี 22  

การตดิตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค.การตดิตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค.  ตามแผนหลกัการพฒันาระบบขนสง่ฯ ตามแผนหลกัการพฒันาระบบขนสง่ฯ   
  

  
  

 
  สนข. ได้จัดท าแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 –2563 เพ่ือเป็น 
กรอบแนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศในระยะ 10 ปีข้างหน้า ทั้งทางถนน ทางน้ า  
ทางอากาศ และทางราง โดยมุ่งพัฒนาระบบขนส่งและจราจรสู่การขนส่งที่ยั่งยืน (Towards Sustainable 
Transport) ภายใต้ 6 เป้าประสงค์หลัก ดังนี้ 
  เป้าประสงค์ที่ ๑ เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง (Hubs for 

Connectivity) 
 เป้าประสงค์ที่ ๒ เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดี เชื่อมโยงพ้ืนที่

เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) 
 เป้าประสงค์ที่ ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนส่ง 
 เป้าประสงค์ที่ ๔ เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเป็นมิตรต่อ

สิ่งแวดล้อม (Environmental Friendly) 
 เป้าประสงค์ที่ ๕ เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) 
 เป้าประสงค์ที่ 6 เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง 

 มีโครงการลงทุนและมาตการที่ส าคัญที่ก าหนดไว้ภายใต้แผนหลักการพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร
ครอบคลุมทั้ง 6 เป้าประสงค์หลัก จ านวน 10๑ โครงการ และ 84 มาตรการ ซึ่งแสดงสถานะการด าเนินงาน  
ดังตารางที่ 2.1-1  

ตารางท่ี 2.1-1 สถานะการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร 2554 - 2563 

เป้าประสงค์ โครงการ / มาตรการส าคัญ (Flagship Project) 
การด าเนินการ 
ในปีงบประมาณ 
๒๕๕๔ - 2558 

เป้าประสงค์ที่ 1 การขนส่งทางถนน  
เพื่อให้ประเทศไทยเป็น โครงการส าคัญ  
ศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทาง ๑) โครงการทางหลวงระหว่างประเทศ  
และการขนส่ง (Hubs for  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
Connectivity) ๒) โครงการก่อสร้างทางหลวงสนับสนุนการขนส่งแบบต่อเนื่อง   
  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 ๓) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าโขง จ.นครพนม แล้วเสร็จ 
 ๔) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าโขง อ.เชียงของ จ.เชียงราย แล้วเสร็จ 
 5) โครงข่ายทางหลวงชนบทเพื่อการเชื่อมต่อระบบขนส่ง   
  (แล้วเสร็จบางส่วน) 

2.1 การแปลงแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ไปสู่การปฏิบัติ 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๒ 

ตารางท่ี 2.1-1 สถานะการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร 2554 – 2563 (ต่อ) 

เป้าประสงค์ โครงการ / มาตรการส าคัญ (Flagship Project) 
การด าเนินการ 
ในปีงบประมาณ 
๒๕๕๔ – 2558 

 6) โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าจังหวัดศูนย์กลางการขนส่งและจังหวัดชายแดน  

 จ านวน 12 แห่ง  
 มาตรการส าคัญ  
 1) มาตรการก าหนดระเบียบการจัดการและก ากับการใช้ถนนระหว่างประเทศ  

 การขนส่งทางราง  
 โครงการส าคัญ  
 1) โครงการก่อสร้างทางคู่สายชายฝั่งทะเลตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง  แล้วเสร็จ 
 2) โครงการก่อสร้างทางคู่สายชายฝั่งทะเลตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-  

 แก่งคอย  
 3) โครงการก่อสร้างทางคู่ ระยะท่ี 2 สายแก่งคอย - บัวใหญ ่  
 4) โครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) แห่งท่ี 2  

 มาตรการส าคัญ  

 1) มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบเกี่ยวกับการขนส่งทางราง เพื่อรองรับการขนส่งสินค้า  

 ระหว่างประเทศและผ่านแดน เช่น การจัดท ามาตรฐานของแคร่และระบบห้ามล้อของ  
 ประเทศเพื่อให้มีมาตรฐานเดียวกัน  
 2) มาตรการส่งเสริมศักยภาพผู้ประกอบการจัดการขนส่งทางรถไฟ (Logistics Provider) - 
 การขนส่งทางน  า  
 โครงการส าคัญ  
 1) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งท่ี 2 จ.เชียงราย แล้วเสร็จ 
 2) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรืออเนกประสงค์คลองใหญ่ จ.ตราด  

 3) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือน้ าลึกปากบารา จ.สตูล (ระยะท่ี 1)  

 4) โครงการก่อสร้างท่าเรือน้ าลึกสงขลา แห่งท่ี 2  

 5) โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟท่ีท่าเรือแหลมฉบัง  

 6) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3  

 7) โครงการเตรียมความพร้อมการเข้าบริหารประกอบการท่าเรือเชียงแสน แห่งท่ี 2 - 
 มาตรการส าคัญ  
 1) มาตรการเร่งรัดระยะเวลาท่ีใช้ในการพิจารณาผลการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม - 
 (EIA) และผลกระทบต่อสุขภาพ (HIA) ของการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางน้ า  
 2) การก าหนดมาตรการทางภาษีและควบคุมค่าระวางเรือและตู้สินค้า  

 3) มาตรการพัฒนาการเชื่อมโยงภูมิภาคชายฝั่งทะเลอาเซียน (Asean Connectivity)  

 ท้ังในด้านโครงสร้างพื้นฐาน กฎระเบียบ ข้อบังคับ การก ากับดูแลท่ีมีมาตรฐานเดียวกัน  

 กรอบความร่วมมือระหว่างประเทศ  

 4) มาตรการส่งเสริมความเข้มแข็งให้ผู้ประกอบการรับจัดส่งสินค้าระหว่างประเทศ   

 โดยเฉพาะมาตรการด้านภาษี  

 5) มาตรการก าหนดความร่วมมือและสร้างตลาดและฐานผลิตสินค้ารวมท้ังบริการ  

 เดียวกันในภูมิภาค  
 การขนส่งทางอากาศ  
 โครงการส าคัญ  

 ๑) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี ๒  

 ๒) โครงการจัดหาเครื่องบิน ๑๔ ล า ตามแผนวิสาหกิจ ปี ๒๕๔๘/๔๙-๒๕๕๒/๕๓  รับมอบครบแล้ว 
 ๓) โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี พ.ศ. ๒๕๕๓ – ๒๕๕๗ จ านวน ๑๕ ล า รับมอบครบแล้ว 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๓ 

ตารางท่ี 2.1-1 สถานะการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร 2554 – 2563 (ต่อ) 

เป้าประสงค์ โครงการ / มาตรการส าคัญ (Flagship Project) 
การด าเนินการ 
ในปีงบประมาณ 
๒๕๕๔ - 2558 

 ๔) โครงการจัดหาเครื่องบิน A330–300 จ านวน ๘ ล า ทดแทนเครื่องบิน จ านวน ๖ ล า  รับมอบครบแล้ว 
 และเครื่องบิน B747-300 จ านวน ๒ ล า   
 มาตรการส าคัญ  
 ๑) มาตรการพัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบินเชื่อมโยงกับต่างประเทศโดยให้แรงจูงใจ  

 สายการบินต่างๆ มาใช้บริการท่ีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เช่น การช่วยเหลือให้ข้อมูล  
 ด้านการตลาดแก่สายการบิน  
 2) มาตรการปรับปรุงการด าเนินงานและการให้บริการของท่าอากาศยานและสายการบิน  

 ให้มีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้น เช่น มาตรการเพื่อลดเวลาท่ีใช้ในการ Check-in เวลาในการ  
 ตรวจสอบความปลอดภัย เวลาท่ีใช้ในการตรวจคนเข้าเมืองให้น้อยท่ีสุด  
 3) มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการให้บริการโดยมุ่งเน้นการตอบสนองต่อ - 
 ความต้องการของลูกค้า (Highly Customer Oriented) ได้แก่ เจ้าหน้าท่ีสายการบิน  
 ผู้โดยสาร ผู้ขนส่งสินค้า เป็นต้น  
 4) มาตรการปรับปรุงการบริหารจัดการและการด าเนินงานคลังสินค้า โดยการประสาน  

 งานกับหน่วยงานภาครัฐ เช่น กรมศุลกากร เพื่อปรับลดขั้นตอนหรือเอกสารท่ีใช้ใน  
 การด าเนินงาน ส่งผลให้การด าเนินงานมีความถูกต้องและสะดวกรวดเร็วขึ้น  
 5) มาตรการพัฒนาบุคลากร ท้ังฝ่ายปฏิบัติการและฝ่ายบริหารจัดการให้มีคุณภาพและ  

 เพียงพอต่อการปฏิบัติงาน ตลอดจนการส่งเสริมให้พนักงานมีจิตบริการ (Service Mind)  

 อย่างสม่ าเสมอ  

 6) มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ์ และลูกค้าสัมพันธ์ (Customer   

 Relationship Management) เพื่อให้ท่าอากาศยานไทยเป็นท่ีรู้จัก (Branding)  

 7) มาตรการก ากับดูแลด้านความปลอดภัยท้ังในส่วน Airside และ Landside   

 ตลอดจนให้มีการพัฒนาระบบประเมินความเสี่ยงจากการก่อการร้ายเพื่อความปลอดภัย  
 และการเพิ่มความเชื่อมั่นของผู้ใช้บริการ  
เป้าประสงค์ที่ ๒  การขนส่งทางถนน  
เพื่อให้มีระบบขนส่งท่ีมี โครงการส าคัญ  
ประสิทธภิาพและระดับการให้ ๑) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ได้แก่          
บริการท่ีดี เชื่อมโยงพื้นท่ี ๑.๑) เส้นทางบางปะอิน-สระบุรี-นครราชสีมา ๑๙๙ กม.  

เศรษฐกิจ ๑.๒) เส้นทางบางใหญ่-บ้านโป่ง-กาญจนบุรี ๙๘ กม.  

 ๑.๓) เส้นทางชลบุรี-พัทยา-มาบตาพุด ๘๙ กม.  

 ๑.๔) เส้นทางนครปฐม-สมุทรสงคราม-ชะอ า ๑๑๘ กม.   
 ๑.๕) เส้นทางบางปะอิน-นครสวรรค์ ๑๙๙ กม.  
 ๒) โครงการเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป็น ๔ ช่องจราจร (ระยะท่ี ๒)  

  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 ๓) โครงการเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง  

  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 ๔) โครงการยกระดับมาตรฐานทาง  

  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 การขนส่งทางราง  
 โครงการส าคัญ  
 ๑) โครงการก่อสร้างทางคู่ สายมาบกะเบา-ถนนจิระ  

 ๒) โครงการก่อสร้างทางคู่ สายนครปฐม-หนองปลาดุก-หัวหิน  
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 ๓) โครงการก่อสร้างทางคู่ สายลพบุรี-ปากน้ าโพ  

 ๔) โครงการก่อสร้างทางคู่ สายจิระ-ขอนแก่น  

 ๕) โครงการก่อสร้างทางคู่ สายประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร  

 ๖) โครงการก่อสร้างทางคู่ ระยะท่ี ๒ สายปากน้ าโพ-ตะพานหิน  

 ๗) โครงการก่อสร้างทางคู่ ระยะท่ี ๒ สายหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  

 ๘) โครงการก่อสร้างทางคู่ ระยะท่ี ๒ สายชุมพร - สุราษฎร์ธานี  

 ๙) โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะท่ี ๕  

 ๑๐) โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะท่ี ๖  

 ๑๑) โครงการปรับปรุงสะพาน  

 ๑2) โครงการติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคม  

 13) โครงการอาณัติสัญญาณไฟสี  

 ๑4) โครงการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจเชื่อมโยงท่าเรืออ่าวไทยและท่าเรือชายฝั่ง - 

 ทะเลอันดามัน (Landbrige) (ไม่ได้รับงบประมาณ) 

 มาตรการส าคัญ  

 1) มาตรการปรับโครงสร้างกิจการรถไฟ และแผนการปรับปรุงโครงสร้างการบริหาร  

 จัดการภายใน  

 2) มาตรการส่งเสริมการก ากับดูแลการขนส่งทางราง โดยการผลักดันกฎหมาย (ร่าง)   

 พระราชบัญญัติบริหารการขนส่ง พ.ศ...... ให้สามารถบังคับ ใช้ได้ รวมถึงตั้งคณะกรรมการ  
 ก ากับดูแลการขนส่งทางราง  
 การขนส่งทางน  า  
 โครงการส าคัญ  
 ๑) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือบ้านนาเกลือ จ.ตรัง  

 ๒) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือ จ.ชุมพร  

 ๓) โครงการขุดลอกร่องน้ าในประเทศ (จ้างเหมา)  

  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 ๔) โครงการขุดลอกร่องน้ าชายฝั่งทะเล (จ้างเหมา)  

  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 มาตรการส าคัญ  
 1) มาตรการ การแก้ไขปัญหาความสูงของตอม่อสะพานข้ามแม่น้ า อุปสรรค และสิ่งกีด  

 ขวางในล าน้ า โดยการร่วมมือประสานงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง  

 2) มาตรการติดตามและประเมินผลประสิทธิภาพการด าเนินงาน และการก าหนด  

 ตัวชี้วัด (KPI)   

 3) มาตรการอ านวยความสะดวกด้านพิธีการศุลกากรเพื่อลดขั้นตอนเอกสาร ระเบียบพิธี   

 การทางศุกากรต่างๆ ส าหรับการขนส่งทางน้ า โดยการประสานงานกับกรมศุลกากร  

 4) มาตรการจัดต้ังคณะกรรมการท่าเรือแห่งชาติให้มีหน้าท่ีก ากับดูแลและก าหนด  

 ทิศทางการพัฒนาท่าเรือท่ัวประเทศไทย  

 5) มาตรการช่วยเหลือ และส่งเสริมกิจการพานิชยนาวี โดยจัดต้ังกองทุนเพื่อส่งเสริม  

 กิจการพานิชนาวี  

 6) มาตรการปรับปรุง แก้ไข ขยายผล ยกร่าง กฎระเบียบ ข้อบังคับ และกฎหมาย  

 ด้านพาณิชยนาวีท่ีเกี่ยวข้องเพื่อเอื้อต่อการด าเนินงานการขนส่งทางน้ า  

 7) มาตรการก ากับดูแลและอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งทางน้ า โดยการจัดต้ัง  

 ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศด้านการขนส่งทางน้ าเพ่ือจัดท าระบบฐานข้อมูล  
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 8) มาตรการให้รัฐจัดสรรทุนการศึกษาด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวีรวมท้ัง  

 การฝึกอบรมและดูงาน (ท้ังในและต่างประเทศ) และยกเว้นภาษีน าเข้าเครื่องมือและ  
 อุปกรณ์การเรียน การสอน  
 9) มาตรการพัฒนาระบบหลักสูตร (ด้านวิชาการ ภาษา ทักษะ ปฏิบัติการ และความรู้  

 ด้าน IT) และเพิ่มสถาบันการเรียนการสอนด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวี  
 เพื่อผลิตบุคลากรให้มีคุณภาพและเพียงพอต่อความต้องการ  
 10) มาตรการจัดตั้งหน่วยงานระดับ “กรม” เพือ่รองรับภารกิจการบริหารงานด้าน  

 การขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวี  
 การขนส่งทางอากาศ  
 โครงการส าคัญ  
 ๑) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต  

 ๒) โครงการก่อสร้างต่อเติมลานจอดเครื่องบิน และก่อสร้างปรับปรุงอาคารท่ีพักผู้โดยสาร แล้วเสร็จ 
 หลังเดิม พร้อมติดต้ังสะพานเทียบเครื่องบินท่าอากาศยานกระบี่  
 ๓) โครงการต่อเติมความยาวทางวิ่ง ลานกลับล า ลานจอดเครื่องบิน และระบบไฟฟ้า แล้วเสร็จ 
 สนามบินท่าอากาศยานนราธิวาส  
 ๔) โครงการขยายเขตทางวิ่ง (Runway Strip และ Runway End Safety Area)  

  ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  
 ๕) โครงการก่อสร้างปรับปรุงอาคารท่ีพักผู้โดยสารท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช แล้วเสร็จ 
 มาตรการส าคัญ  

 ๑) มาตรการพัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบินเชื่อมโยงทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ  

 โดยให้แรงจูงใจสายการบินต่าง ๆ มาใช้บริการท่ีท่าอากาศยานต่างๆ ในภูมิภาคของไทย  
 เช่น การช่วยเหลือให้ข้อมูลด้านการตลาดแก่สายการบิน รวมท้ังส่งเสริมกิจกรรมทาง  
 เศรษฐกิจภายในภูมิภาค เช่น การท่องเท่ียว การค้า  
 ๒) มาตรการส่งเสริมสายการบินให้เพิ่มจุดบินไปยังท่าอากาศยานในภูมิภาคของไทย  
 3) มาตรการปรับปรุงการด าเนินงานและการให้บริการของท่าอากาศยานในภูมิภาค  

 ให้มีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้น เพื่อลดเวลาในการเดินทางและเพิ่มความสะดวกสบายให้แก่  

 ผู้ใช้บริการ  

 4) มาตรการส่งเสริมความสะดวกสบายแก่ผู้โดยสารในการเดินทางไปและกลับจาก  

 ท่าอากาศยาน โดยการส่งเสริมให้มีระบบขนส่งเชื่อมต่อกับท่าอากาศยานในภูมิภาค  

 5) มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการให้บริการของท่าอากาศยานในภูมิภาค   

 โดยมุ่งเน้นการตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้า (Highly Customer Oriented)  

 ได้แก่ เจ้าหน้าท่ีสายการบิน ผู้โดยสาร ผู้ขนส่งสินค้า เป็นต้น   

 6) มาตรการพัฒนาบุคลากร ท้ังฝ่ายปฏิบัติการ และฝ่ายบริหารจัดการให้มีคุณภาพ  

 และเพียงพอต่อการปฏิบัติงาน ตลอดจนการส่งเสริมให้พนักงานมีจิตบริการ (Service   

 Mind) อย่างสม่ าเสมอ  

 7) มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ์ และลูกค้าสัมพันธ์ (Customer   

 Relationship Management) เพื่อส่งเสริมการใช้ท่าอากาศยานนานาชาติให้มากขึ้น  
เป้าประสงค์ที่ ๓  การขนส่งทางถนน  
เพื่อปรับปรุงและเพิ่ม โครงการส าคัญ  
ความปลอดภัย (Safety) ๑) โครงข่ายทางหลวงมีความปลอดภัย - 
ในการเดินทางและการขนส่ง 2) โครงการก่อสร้างจุดพักรถส าหรับรถขนาดใหญ่บนทางหลวงสายประธาน  
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 3) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟ มีท้ังหมด 31 แห่ง  

  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 4) โครงการติดตั้งเครื่องกั้นพร้อมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติ  

  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 5) โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสอบสถาพรถ ๕ ระบบ - 
  (ไม่ขอรับจัดสรรงบ) 
 6) โครงการก่อสร้างศูนย์สอนขับรถบางปิ้ง จ.สมุทรปราการ - 
 มาตรการส าคัญ  
 1) มาตรการบังคับใช้การจ ากัดความเร็ว (Speed Management) อย่างเป็นรูปธรรม  

 2) มาตรการก าหนดมาตรฐานการขนส่งและบังคับใช้อย่างเป็นรูปธรรม เช่น   

 การก าหนดให้ผู้ขับขี่รถโดยสารและรถบรรทุกจัดท าสมุดคู่มือการขับรถ (Log Book)  
 3) มาตรการบังคับใช้กฎจราจรและการลงโทษผู้ฝ่าฝืนกฎจราจรอย่างเคร่งครัด  

 4) มาตรการกวดขัดน้ าหนักรถบรรทุกให้เป็นไปตามมาตรฐาน - 
 5) มาตรการบังคับใช้มาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะและผู้ขับรถโดยสาร  

 สาธารณะให้เข้มงวดมากขึ้น  
 6) มาตรการพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อป้องกันอุบัติเหตุ การแจ้งเหตุ และสารสนเทศ - 
 ด้านความปลอดภัย  
 7) มาตรการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย / คาดเข็มขัดนิรภัย สิ้นสุดมาตรการ  
 การขนส่งทางราง  
 โครงการส าคัญ  
 ๑) โครงการปรับปรุงทางรถไฟท่ีไม่ปลอดภัย ระยะทาง ๒,๔๐๖ กิโลเมตร  

 ๒) โครงการติดตั้งเครื่องกั้นถนนเสมอระดับ (เครื่องกั้นใหม่)  

 ๓) โครงการจัดหาและปรับปรุงเครื่องกั้น  

 ๔) โครงการติดตั้งรั้วสองข้างทางตามแนวเขตทางรถไฟ  

 มาตรการส าคัญ  

 ๑) มาตรการส่งเสริมการพัฒนาระบบการประกันภัยและการชดเชยค่าเสียหายอันเกิด  

 จากอุบัติเหตุทางรถไฟ  
 ๒) มาตรการการเพิ่มความเข้มงวดในการตรวจสภาพร่างกายและจิตใจของพนักงาน - 
 รถจักรและปฏิบัติตามขั้นตอนการควบคุมรถ และเสริมทักษะการควบคุมรถ (ปรับเปลี่ยนหลักสูตร) 
 ในสถานการณ์คับขัน  
 ๓) มาตรการควบคุมระยะเวลาปฏิบัติงานและเพิ่มจ านวนผู้ปฏิบัติงานให้เพียงพอ  

 ๔) มาตรการสร้างความร่วมมือระหว่างชุมชนกับหน่วยงานของรัฐเพื่อช่วยป้องกัน  

 อุบัติเหตุจากจุดตัด ทางรถไฟ โดยการควบคุมและตรวจตราการลักลอบสร้างทาง  
 ลักผ่านจุดตัดทางรถไฟของชุมชนอย่างเคร่งครัด  
 การขนส่งทางน  า  
 โครงการส าคัญ  
 ๑) โครงการจัดหาระบบติดตามแสดงสถานะเรือ พร้อมติดตั้งอุปกรณ์วงจรปิดเพ่ือ แล้วเสร็จ 
 เพื่อดูแลรักษาความปลอดภัยในคลองแสนแสบ  
 ๒) โครงการติดตั้งระบบแจ้งเตือนเครื่องช่วยความปลอดภัยประจ าท่าเรือสาธารณะ - 
 และระบบแผนท่ีอิเล็กทรอนิกส์ในแม่น้ าเจ้าพระยา (ไม่ได้รับงบประมาณ) 
 ๓) โครงการจัดหาและติดตั้งระบบติดตามและควบคุมเรือโดยสารสาธารณะใน  

 แม่น้ าเจ้าพระยาแบบเรียลไทม์  
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 ๔) โครงการจัดหาระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารในเขตท่าเรือเชียงแสน  

 จ.เชียงราย  
 มาตรการส าคัญ  
 ๑) มาตรการจัดต้ังศูนย์กู้ภัยทางล าน้ าและชายฝั่ง  

 ๒) มาตรการจัดฝึกอบรม ทดสอบ และให้ความรู้ด้านความปลอดภัยแก่ผู้ขับเรือและ - 
 ผู้ใช้บริการอยู่เป็นประจ า  
 ๓) มาตรการบังคับใช้กฎระเบียบ ข้อบังคับ และบทลงโทษท่ีเคร่งครัด  

เป้าประสงค์ที่ ๔  การขนส่งทางถนน  
เพื่อส่งเสริมการขนส่งท่ีประหยัด โครงการส าคัญ  
พลังงาน (Energy Saving) และ ๑) โครงการทดสอบระดับเสียงรถยนต์ขณะวิ่ง - 
  (ไม่ได้รับงบประมาณ) 
เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 2) โครงการก่อสร้างสถานท่ีท าการและอู่จอดรถโดยสารบริเวณสถานีเครื่องรับวิทยุการบิน - 
(Environmental Friendly) บางปิ้ง จ.สมุทรปราการ   
 3) โครงการปรับปรุงและก่อสร้างภายในอู่เดิมและอู่แห่งใหม่ส าหรับจอดรถโดยสาร - 
 ปรับอากาศใหม่ใช้ก๊าซธรรมชาติ (CNG) เป็นเชื้อเพลิง  

 4) โครงการจัดหารถโดยสารปรับอากาศใช้ก๊าซธรรมชาติ (NGV) เป็นเชื้อเพลิง   
 จ านวน 3,183 คัน  
 5) โครงการจัดหารถโดยสารปรับอากาศใช้ก๊าซธรรมชาติ (NGV) ทดแทนรถโดยสาร - 
 ปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงน้ ามันดีเซล 800 คัน (ยกเลิกโครงการ) 
 มาตรการส าคัญ  
 ๑) มาตรการรณรงค์ขับขี่อย่างประหยัดพลังงาน (Eco Driving) โดยอาจใช้ร่วมกับ - 
 ระบบสารสนเทศผู้เดินทางและเทคโนโลยีเพื่อช่วยการขับขี่อย่างประหยัด  
 2) มาตรการลดปริมาณการเดินทางในเขตเมืองโดยการริเริ่มการใช้มาตรการด้านราคา  - 
 อาทิ การเรียกเก็บค่าธรรมเนียมท่ีจอดรถ  
 3) มาตรการส่งเสริมการเดินทางขนส่งท่ีไม่ใช้เครื่องยนต์ (Non-Motorized Transport)   
 โดยการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานสนับสนุนการเดินทางโดยไม่ใช้เครื่องยนต์  
 4) มาตรการส่งเสริมการใช้การเดิน จักรยาน และจักรยานไฟฟ้า  
 การขนส่งทางราง  
 โครงการส าคัญ  
 ๑) โครงการ Refurbish รถจักร ๕๖ คัน - 
  (ชะลอโครงการ) 
 ๒) โครงการสร้างโรงรถจักรแก่งคอย  

 ๓) โครงการสร้างโรงรถศรีราชาและหน่วย ๑๐ ลาดกระบัง  

 ๔) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้าทดแทน GE ๕๐ คัน  

 ๕) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า ๑๓ คัน (๒๐ ตันต่อเพลา)  

 ๖) โครงการก่อสร้างย่านกองเก็บตู้สินค้า (CY) ในภูมิภาค  

 มาตรการส าคัญ  

 1) มาตรการส่งเสริมการสนับสนุนการขึ้นทะเบียนและการรับรองโครงการพัฒนาระบบ  

 การขนส่งทางรางให้เป็นโครงการลดก๊าซเรือนกระจกตามกลไกการพัฒนาท่ีสะอาด (CDM)  
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 การขนส่งทางน  า  
 โครงการส าคัญ  
 ๑) โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางล าน้ าเพื่อประหยัดพลังงานท่ี อ.ท่าเรือ  แล้วเสร็จ 
 จ.พระนครศรีอยุธยา  
 ๒) โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางล าน้ าเพื่อประหยัดพลังงานท่ี อ.เมือง จ.อ่างทอง - 
  (ยกเลิกโครงการ) 
 ๓) โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ท่ีท่าเรือแหลมฉบัง   

 มาตรการส าคัญ  
 1) มาตรการส่งเสริมการซ่อมและต่อเรือครบวงจรภายในประเทศ โดยการจัดต้ัง  

 ศูนย์ซ่อมและอู่ต่อเรือที่ได้มาตรฐานสากล  
 2) มาตรการพัฒนามาตรฐานการประกอบการธุรกิจการขนส่งทางน้ าและมีตัวช้ีวัด - 
 ในการชี้วัดคุณภาพการด าเนินงาน  
 3) มาตรการด้านภาษีท่ีเอื้อต่อการด าเนินงานของผู้ประกอบการ เพื่อสร้างแรงจูงใจ  

 ในการประกอบธุรกิจ  
 4) มาตรการจัดหาแหล่งเงินทุน ดอกเบี้ยต่ า ระยะเวลาคืนนานแบบผ่อนปรน เพื่อให้  

 ผู้ประกอบการกู้ยืมมาลงทุนในธุรกิจ และปรับปรุงคุณภาพการบริการ  
 5) มาตรการควบคุมและก าหนดตารางราคากลางของ  ค่าภาระทางเรือและค่าขนส่งสินค้า - 
 6) มาตรการจัดต้ังหน่วยงานค้นคว้า วิจัยด้านเทคโนโลยีสมัยใหม่ของเรือพลังงานสะอาด  

 และพลังงานทดแทน  
 การขนส่งทางอากาศ  
 มาตรการส าคัญ  
 ๑) มาตรการส่งเสริมให้มีการใช้เทคโนโลยีด้านการบินท่ีประหยัดพลังงานและลดมลพิษ  - 

 โดยการส่งเสริมการพัฒนาเทคโนโลยี ตลอดจนการเรียนรู้และการน ามาใช้ให้เกิดประโยชน์  
 ๒) มาตรการบริหารจัดการด้านพลังงานและสิ่งแวดล้อมท่ีเกี่ยวกับการบิน   
 ๓) มาตรการส่งเสริมการประหยัดและอนุรักษ์พลังงานภายในอาคารผู้โดยสาร   

 4) มาตรการส่งเสริมการประหยัดพลังงานและรักษาสิ่งแวดล้อม เช่น การบริหารจัดการ  

 ด้านน้ ามันเชื้อเพลิงการบิน (Fuel Management) การส่งเสริมให้ใช้อากาศยานท่ีเป็น  

 มิตรกับส่ิงแวดล้อม การส่งเสริมให้มีการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลดการใช้พลังงานท่ี  

 ทางวิ่ง (Runway) เป็นต้น   

 5) มาตรการบริหารจัดการและใช้ทรัพยากรอย่างเหมาะสม  - 

เป้าประสงค์ที่ ๕  การขนส่งทางถนน  
เพื่อยกระดับการเข้าถึงและเพิ่ม โครงการส าคัญ  
การใช้ระบบขนส่งสาธารณะ  ๑) โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งผู้โดยสาร   

(Public Transport)  มาตรการส าคัญ   

 1) มาตรการจัดให้มีจุดจอดแล้วจร (Park and Ride)   

 2) มาตรการวางระเบียบการเดินรถให้เกิดคุณภาพการขนส่งสาธารณะอย่างเป็นระบบ   

 โดยค านึงถึงระบบขนส่งไม่ว่าจะเป็นรถประจ าทาง รถตู้โดยสาร รถโดยสารเอกชน   
 รถแท็กซี่ และรถสาธารณะอื่นๆ   
 3) มาตรการลงทุนปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะท้ังระบบ (รถประจ าทาง) โดยอาจ - 
 พิจารณาเป็นการลงทุนประเภท PPP   
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 4) มาตรการวางแผนและพัฒนาศูนย์การจัดการระบบขนส่งสาธารณะ (Transit  - 
 Management Center) และการติดตามรถโดยสารสาธารณะ(รถประจ าทางรถแท็กซ่ี (ยกเลิกโครงการ) 
 รถตู้ และรถสาธารณะอื่น ๆ)   
 5) มาตรการวางระบบเงินอุดหนุน (Subsidy) เพื่อการบริการสาธารณะ (Public  - 
 Service Obligation)   

 6) มาตรการด้านราคา เพื่อช่วยเหลือผู้ท่ีด้อยโอกาส ผู้พิการ เช่น การก าหนดราคา  

 ส าหรับผู้พิการ ผู้สูงอายุ เป็นต้น   
 การขนส่งทางราง  
 โครงการส าคัญ  
 ๑) โครงการจัดหารถโดยสารรุ่นใหม่ส าหรับบริการเชิงพาณิชย์ จ านวน ๑๑๕ คัน  

 2) โครงการรถไฟชานเมือง สายสีแดง ช่วงบางซ่ือ-ตล่ิงชัน  

 3) โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงบางซ่ือ - รังสิต - ม.ธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต  

 4) โครงการรถไฟสายสีแดง ช่วงบางซ่ือ-พญาไท-มักกะสัน-หัวหมาก  

 5) โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี  

 6) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางกะปิ - มีนบุรี  

 7) โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ  

 8) โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ - บางซื่อ   

 9) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน ช่วงบางซ่ือ - ท่าพระ รฟม.  

 10) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน ช่วงหัวล าโพง - บางแค   

 11) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ   

 12) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่   

 มาตรการส าคัญ   

 1) มาตรการทางการเงินเพื่ออุดหนุนการเดินรถบริการเชิงสังคม (PSO) เป็นรายปี   

 โดยการส่งเสริมการเข้าถึงอย่างเท่าเทียมกันของผู้พิการ คนชรา เด็ก และผู้มีรายได้น้อย   

 โดยจัดให้มีบริการพื้นฐานราคาต่ าหรือไม่เก็บค่าโดยสาร รฟท.  

 2) มาตรการส่งเสริมให้ใช้ระบบการขนส่งมวลชนทางราง เช่น การเพิ่มพื้นท่ีจอดรถและ  

 จัดให้มีจุดจอดแล้วจร   
 การขนส่งทางน  า  
 โครงการส าคัญ  

 ๑) โครงการพัฒนาปรับปรุงท่าเทียบเรือในแม่น้ าเจ้าพระยาเพ่ือเชื่อมต่อการเดินทาง  

 ทางบกและระบบราง  

 ๒) โครงการพัฒนาท่าเรือผู้โดยสารในแม่น้ าเจ้าพระยา จ านวน ๑๐ แห่ง   

 มาตรการส าคัญ  
 1) มาตรการควบคุมและก ากับอัตราค่าเรือโดยสารสาธารณะท่ีเหมาะสม  

 2) มาตรการจัดให้มีเรือโดยสารสาธารณะฟรีจ านวนหน่ึงไว้ให้บริการ - 
 3) มาตรการจัดต้ังส านักหักบัญชีกลาง (Clearing House) เพื่อบริหารจัดการระบบ  

 ตั๋วร่วม (Common Ticket)   
 4) มาตรการจัดต้ังศูนย์ควบคุมการเดินเรือโดยสารสาธารณะในแม่น้ าเจ้าพระยา  

 
 
 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๐ 

ตารางท่ี 2.1-1 สถานะการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร 2554 – 2563 (ต่อ) 

เป้าประสงค์ โครงการ / มาตรการส าคัญ (Flagship Project) 
การด าเนินการ 
ในปีงบประมาณ 
๒๕๕๔ – 2557 

 การขนส่งทางอากาศ  
 มาตรการส าคัญ  
 ๑) มาตรการส่งเสริมกิจกรรมท่ีส่งเสริมการเดินทาง ทางอากาศในภูมิภาค โดยการประสาน  

 ความร่วมมือระหว่างหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เช่น การท่องเท่ียว ภาคธุรกิจ อุตสาหกรรม   
 ในภูมิภาค ในการกระตุ้นให้เกิดกิจกรรมในภูมิภาค เพื่อเป็นการดึงดูดสายการบินให้เปิด  
 จุดบินในภูมิภาคเพิ่ม  
 2) มาตการส่งเสริมการด าเนินกิจการของสายการบินต้นทุนต่ าให้มีการกระจายการให้  

 บริการไปยังภูมิภาค โดยการประสานความร่วมมือระหว่างท่าอากาศยาน สายการบิน   
 เช่น การศึกษาเส้นทางที่มีปริมาณความต้องการเดินทางสูง เพื่อให้สามารถเปิดให้บริการ  
 ประชาชนในต่างจังหวัดได้มากขึ้นและสายการบินด าเนินกิจการได้โดยไม่ขาดทุน  
 3) มาตรการส่งเสริมการแข่งขันระหว่างสายการบิน เช่น ปรับค่าธรรมเนียมให้จูงใจ - 
 และเหมาะสม การให้การสนับสนุนการด าเนินการของสายการบิน   
 4) มาตรการก ากับดูแลและก าหนดเกณฑ์การแข่งขันให้ยุติธรรม โปร่งใส และเหมาะสม   
 โดยการตั้งหน่วยงานในการก ากับดูแล   
 5) มาตรการส่งเสริมการด าเนินงานของสายการบินให้มีต้นทุนท่ีประหยัด เช่น การส่งเสริม  
 การใช้ระบบสารสนเทศในการด าเนินงาน การใช้ทรัพยากรที่มีอยู่อย่างเต็มท่ีและให้เกิด  
 ประโยชน์สูงสุด การจัดหาการบรกิาร (Ground Service) ท่ีต้นทุนต่ า เช่น Low Cost Terminal  
 6) มาตรการส่งเสริมการใช้ท่าอากาศยานในภูมิภาคให้เกิดประโยชน์สูงสุด  
เป้าประสงค์ที่ 6  การขนส่งทางถนน  
เพือ่เพิ่มความคล่องตัว (Mobility) โครงการส าคัญ  
ในการเดินทางและการขนส่ง  1) โครงการทางหลวงได้รับการพัฒนา  
  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 2) โครงการแก้ไขปัญหาการจราจรในพ้ืนท่ี กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก  
  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 3) โครงการแก้ไขปัญหาจราจรในปริมณฑลและภูมิภาค  
  (แล้วเสร็จบางส่วน) 
 4) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา บริเวณถนนนนทบุรี  

 5) โครงการก่อสร้างถนนเชื่อมต่อถนนราชพฤกษ์ - ถนนกาญจนาภิเษก  
 แนวตะวันออก - ตะวันตก  
 6) โครงการก่อสร้างถนนเชื่อมต่อถนนราชพฤกษ์-ถนนกาญจนาภิเษก แนวเหนือ-ใต้  

 7) โครงการทางพิเศษสายศรีรัช - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร  

 มาตรการส าคัญ  

 1) มาตรการก าหนดแผนการปรับปรุงทางเพื่อลดความแออัดบนช่วงถนนท่ีมีการจราจร  

 ติดขัด  

 2) มาตรการวางแผนการพัฒนาระบบจัดการอุบัติการณ์ (Incident Management)   

 และการจัดการสถานการณ์คับขัน (Emergency Response)  

 3) มาตรการจัดตั้งหน่วยงานท่ีดูแลการพัฒนาระบบขนส่งอัจฉริยะท่ีประสานความร่วมมือ  

 ระหว่างหน่วยงาน (กระทรวง) ต่างๆ รวมถึงความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชน  
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ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๑ 

ตารางท่ี 2.1-1 สถานะการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร 2554 – 2563 (ต่อ) 

เป้าประสงค์ โครงการ / มาตรการส าคัญ (Flagship Project) 
การด าเนินการ 
ในปีงบประมาณ 
๒๕๕๔ – 2557 

 การขนส่งทางอากาศ  
 โครงการส าคัญ  

 1) โครงการจัดต้ังศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ  

 2) โครงการเพิ่มขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยีจราจรทางอากาศและการพัฒนา  

 ระบบเชื่อมต่อ  

 3) โครงการจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูง   

จ านวนโครงการ / มาตรการส าคัญทั งหมด ๑0๑ โครงการ /  
84 มาตรการ 

จ านวนโครงการ / มาตรการส าคัญที่ได้มกีารด าเนนิงาน 8๙ โครงการ /  
67 มาตรการ 

จ านวนโครงการ / มาตรการส าคัญที่ไม่ได้ด าเนนิงาน 1๒ โครงการ /  
1๗ มาตรการ 

หมายเหตุ :  หมายถึง โครงการ/มาตรการ ทีห่น่วยงานได้มีการด าเนิน ประกอบด้วยโครงการ/มาตรการที่อยู่ระหว่าง 
                            การด าเนินการ หรือ ได้ด าเนินการแล้วเสร็จ 

 -     หมายถึง  โครงการ/มาตรการ ที่ไม่ได้ถูกน ามาด าเนินการ  ไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณ  ถูกยกเลิก/    
                  ชะลอโครงการ หรือ ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 
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ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 
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 ภายใต้กรอบการด าเนินการตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ประจ าปีงบประมาณ 255๖ – 255๘ 
มีผลความก้าวหน้าของการด าเนินงานที่ตอบสนองต่อเป้าหมายการพัฒนาด้านการขนส่งและจราจร โดยอาศัย
ตัวชี้วัดความส าเร็จที่ส าคัญสอดคล้องตามเป้าประสงค์ที่ก าหนด ส าหรับใช้ประเมินผลการด าเนินงานตามกลยุทธ์ภายใต้ 
กรอบแนวทาง การพัฒนาด้านการขนส่งและจราจรที่ก าหนด ซึ่งสรุปผลความก้าวหน้าที่สามารถตอบสนองต่อเป้าหมาย
การพัฒนา ด้านการขนส่งและจราจร โดยมีผลการประเมินตัวชี้วัด ดังนี้  

2.๒.๑ เป้าประสงค์ที่ 1 การพัฒนาระบบขนส่งและจราจรเพื่อใหประเทศไทยเปน ศูนย์กลางเชื่อมต่อ 
การเดินทางและการขนสง มียุทธศาสตร์รองรับ คือ ยุทธศาสตร์การพัฒนาและปรับปรุงเพื่อเพิ่มศักยภาพของ
โครงข่ายและศูนย์กลางการขนส่งระหว่างประเทศ และยุทธศาสตร์การเสริมสร้างขีดความสามารถ 
ในการแข่งขันให้ผู้ประกอบการไทย  เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการพัฒนาในการเพ่ิมปริมาณการเดินทางและ 
การขนส่งสินค้าผ่านประเทศไทย ผลการพัฒนาพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้   

1) ปริมาณผู้โดยสารผ่านท่าและที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ปีงบประมาณ 255๘ ก าหนดค่าเป้าหมาย
ปริมาณผู้โดยสารผ่านท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ๔.๙๐ ล้านคน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 
255๘ มีผู้โดยสารผ่านท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 0.35 ล้านคน ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปี  4.55 ล้านคน  
(ร้อยละ ๙๒.๘๖) ส าหรับปริมาณผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิปีงบประมาณ 255๘ ก าหนด 
ค่าเป้าหมาย 56.96 ล้านคน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๘ มีปริมาณผู้โดยสาร 
ที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ๒๒.๒๓ ล้านคน ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปี  34.73 ล้านคน (ร้อยละ 60.97) 
(ตารางที ่๒.๒-๑)  

ตารางท่ี  ๒.๒-๑ ปรมิาณผู้โดยสารผ่านท่าและทีท่่าอากาศยานสุวรรณภมู ิ

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. ปริมาณผู้โดยสารผ่านท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (หน่วย ล้านคน)                                       

    เป้าหมาย ๑/ ๓.๓๐ ๔.๐๐ ๔.๙๐ 
    ผลการด าเนินงาน 1.24 1.03 0.35 ๒/ 

    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (62.42) (74.25) (92.86) 
๒. ปริมาณผู้โดยสารทีท่่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (หน่วย ลา้นคน) 

    เป้าหมาย ๑/ 50.57 53.77 56.96 
    ผลการด าเนินงาน 50.90 46.50 22.23 ๒/ 

    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ 0.65 (13.52) (60.97) 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)   
หมายเหตุ :  ๑/ ค่าเป้าหมายผู้โดยสารผ่านท่าอากาศยานปี ๒๕๕๘  ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ และผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานปี ๒๕๕8 

ตามยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมฯ (ฉบับปรับปรุง)  
 ๒/  ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปีงบประมาณ ๒๕๕๘ (ต.ค. ๒๕๕๗ – ก.พ. ๒๕๕๘)   
 ๓/  ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้  
 

 

2.๒ ผลการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๓ 

2) ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือเชียงแสน  ปีงบประมาณ  255๘ การขนส่งสินค้า
ผ่านท่าเรือแหลมฉบัง ๓.๓๐๒ ล้าน ที.อี.ยู. ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปี 3.313 ล้าน ที.อี.ยู. (ร้อยละ ๕๐.๐๘๓)
ส าหรับปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน ปีงบประมาณ 255๘ ก าหนดค่าเป้าหมาย 
๐.๓๕๒ ล้านตัน ผลการด าเนินงานครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๘ มีปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือ
พาณิชย์เชียงแสน ๐.๒๔๑ ล้านตัน ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปี 0.111 ล้านตัน (ร้อยละ 31.53๔) (ตารางที ่๒.๒-๒)   

ตารางท่ี ๒.๒-๒ ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือเชียงแสน 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑.ปรมิาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบัง (หน่วย ล้าน ที.อี.ยู.) 

   เป้าหมาย ๑/  ๖.๐๐๐ ๖.๓๐๐ ๖.๖๑๕ 

   ผลการด าเนินงาน ๕.๙๗๔ ๖.๔๕๘ ๓.๓๐๒๒/ 

   สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (๐.๔๓๓) ๒.๕๐๘ (๕๐.๐๘๓) 
๒.ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน (หน่วย ล้านตัน) 

   เป้าหมาย ๑/ ๐.๓๑๙ ๐.๓๓๕ ๐.๓๕๒ 

   ผลการด าเนินงาน ๐.๓๐๙ ๐.๓๗๐ ๐.๒๔๑๒/ 

   สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (๓.๑๓๕) ๑๐.๔๔๘ (๓๑.๕๓๔) 
ที่มา : การท่าเรือแห่งประเทศไทย  
หมายเหตุ : ๑/  ค่าเป้าหมายการขนส่งสินค้าที่ท่าเรือแหลมฉบัง  และการขนส่งสินค้าที่ท่าเรือเชียงแสนปี ๒๕๕๘  ตามแผนยุทธศาสตร์กระทรวง

คมนาคมฯ (ฉบับปรับปรุง)     
              ๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ ๒๕๕๘ (ต.ค.๒๕๕๗ - มี.ค.๒๕๕๘)   
 ๓/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 

3) ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าและที่ท่าอากาศยานสุวรรณ ปีงบประมาณ 255๘ ก าหนดค่าเป้าหมาย
ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 47,700 ตัน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของ
ปีงบประมาณ 255๘ ปริมาณสินค้าผ่านท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 20,231 ตัน ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปี 
27,469 ตัน (ร้อยละ 57.59) ส าหรับปริมาณการขนส่งสินค้าที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ปีงบประมาณ 
2558 ก าหนดค่าเป้าหมาย ๑.๓๐ ล้านตัน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๘ ปริมาณ
สินค้าที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 0.55 ล้านตัน ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปี ๐.๗๕ ล้านตัน (ร้อยละ 57.69) 
(ตารางที ่๒.๒-๓) 

ตารางท่ี ๒.๒-๓ ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าและทีท่่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ(หน่วย ตัน) 

    เป้าหมาย ๑/ 40,100 43,700 47,700 

    ผลการด าเนินงาน 38,813 48,553 20,231 ๒/ 

    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (3.21) 11.11 (57.59) 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๔ 

ตารางท่ี ๒.๒-๓ ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าและทีท่่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ(ต่อ)  

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๒. ปริมาณการขนส่งสินค้าทีท่่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ(หน่วย ล้านตัน) 

    เป้าหมาย ๑/ 1.๒๖ 1.๓๓ 1.๓๐ 

    ผลการด าเนินงาน 1.27 1.28 0.55 ๒/ 

    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ 0.79 (3.76) (57.69) 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)   
หมายเหตุ :  ๑/  ค่าเป้าหมายการขนส่งสินค้าผ่านทา่อากาศยานสุวรรณภูมิป ี๒๕๕๘   ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  และการขนส่งสินค้าที่

ท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ ป ี๒๕๕๘  ตามแผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมฯ (ฉบับปรับปรุง)                    
                 ๒/  ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ ๒๕๕๘ (ต.ค.๒๕๕๗ – ก.พ.๒๕๕๘)   
  ๓/  ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้  

๒.๒.๒ เป้าประสงค์ที่ ๒ เพื่อใหมีระบบขนสงที่มีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการที่ดีเชื่อมโยงพื นที่
เศรษฐกิจและชุมชน  มียุทธศาสตร์การพัฒนาที่ส าคัญ คือ ยุทธศาสตร์การพัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพ
ระบบขนส่งเพื่อส่งเสริมให้มีการขยายพื นที่การพัฒนาเศรษฐกิจไปสู่ภู มิภาค  เพ่ือให้บรรลุเป้าหมาย 
การพัฒนาการขนส่งบนเส้นทางหลักเชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจที่สะดวก รวดเร็วและน่าเชื่อถือมากขึ้น และมีระดับ
ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการระบบขนส่งเพ่ิมขึ้น ผลการพัฒนาพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้   

1) ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม เชิงพาณิชย์และขนส่งปีงบประมาณ 255๘ ก าหนด 
ค่าเป้าหมายความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม ๘๕.๐๐ กิโลเมตรต่อชั่วโมง ผลการด าเนินงานใน 
ครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๘ ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม 38.13 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ต่ ากว่า
เป้าหมาย ๔๖.๘๗ กิโลเมตรต่อชั่วโมง (ร้อยละ 55.14) ส าหรับความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์ 
ปีงบประมาณ 255๘ ก าหนดค่าเป้าหมาย ๙๕.๐๐ กิโลเมตรต่อชั่วโมง ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของ
ปีงบประมาณ 255๘ มีความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารด่วนพิเศษ 50.02 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ต่ ากว่าเป้าหมาย 
๔๔.๙๘ กิโลเมตรต่อชั่วโมง (ร้อยละ 47.35) ส าหรับความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนส่งสินค้า ปีงบประมาณ 2558 
ก าหนดค่าเป้าหมาย ๕๕.๐๐ กิโลเมตรต่อชั่วโมง ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๘ 
ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนส่งสินค้า 32.87 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ต่ ากว่าเป้าหมาย ๒๒.๑๓ กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
(ร้อยละ 40.24) (ตารางที ่๒.๒-๔) 

ตารางท่ี ๒.๒-๔ ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม เชิงพาณิชย์ และขนส่งสินค้า 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม (รถไฟธรรมดา) (หน่วย กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) 

 เป้าหมาย ๑/ ๗0.๐๐ ๘0.๐๐ ๘๕.๐๐ 

 ผลการด าเนินงาน 36.31 38.16 38.13 ๒/ 

 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ๓/ (48.13) (52.30) (55.14) 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๕ 

ตารางท่ี ๒.๒-๔ ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม เชิงพาณิชย์ และขนส่งสินค้า (ต่อ)  

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๒. ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์ (รถไฟด่วนพิเศษ) (หน่วย กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) 

 เป้าหมาย ๑/ ๘2.๐๐ ๘๙.๐๐ ๙๕.๐๐ 

 ผลการด าเนินงาน 48.40 49.53 50.02 ๒/ 

 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ๓/ (40.98) (44.35) (47.35) 
๓. ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนสง่สินค้า (หน่วย กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) 

 เป้าหมาย ๑/ 4๗.๐๐ ๕๓.๐๐ ๕๕.๐๐ 

 ผลการด าเนินงาน 30.00 32.52 32.87 ๒/ 

 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ๓/ (36.17) (38.64) (40.24) 
   ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย  
   หมายเหตุ :  ๑/ ค่าเป้าหมายความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม รถไฟโดยสา รเชิงพาณิชย์  และรถไฟขนส่งสินค้าปี  2558                       

ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ   
                 ๒/  ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปีงบประมาณ ๒๕๕๘  (ต.ค. ๒๕๕๗ - มี.ค. ๒๕๕๘)   
     ๓/  ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 

2) ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคมและเชิงพาณิชย์ ปีงบประมาณ 2558 ก าหนดค่าเป้าหมาย 
ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม ร้อยละ ๘๔.๐๐ ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 
2558 มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถโดยสารเชิงสังคมร้อยละ 75.15 ต่ ากว่าเป้าหมายร้อยละ 8.85 ส าหรับ
ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์ ปีงบประมาณ 255๘ ก าหนดค่าเป้าหมายร้อยละ ๘๘.๐๐  
ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๘ มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถโดยสารเชิงพาณิชย์ 
ร้อยละ 84.25 ต่ ากว่าเป้าหมายร้อยละ 3.75 (ตารางที ่๒.๒-๕)  

ตารางที่ ๒.๒-๕  ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม และเชิงพาณิชย์ 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม (หน่วย ร้อยละ)                                                              

 เป้าหมาย ๑/ ๖๖.๐๐ ๗๔.๐๐ ๘๔.๐๐ 

 ผลการด าเนินงาน 71.94 76.66 75.15 ๒/ 

 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ๓/ 5.94 2.66 (8.85) 
๒. ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์ (หน่วย ร้อยละ)                                                                  

 เป้าหมาย ๑/ ๗0.๐๐ ๗๘.๐๐ ๘๘.๐๐ 

 ผลการด าเนินงาน 70.88 80.60 84.25 ๒/ 

 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ๓/ 0.88 2.60 (3.75) 
ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย  
หมายเหตุ :  ๑/  ค่าเป้าหมายความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม และความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์สินค้า ปี ๒๕๕๘  

ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ   
                 ๒/  ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ ๒๕๕๘  (ต.ค. ๒๕๕๗ - มี.ค. ๒๕๕๘)   
                 ๓/  ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๖ 

3) ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน  าและชายฝั่งภายในประเทศ  ปีงบประมาณ 255๘ ก าหนดค่าเป้าหมาย
ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน  า 54.3๐ ล้านตัน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๘  
มีปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน้ า 50.11 ล้านตัน ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปีอยู่ 4.19 ล้านตัน (ร้อยละ 
7.72) ส าหรับปริมาณการขนส่งสินค้าทางชายฝั่งปีงบประมาณ 255๘ ก าหนดค่าเป้าหมายไว้ 38.4๐ ล้านตัน 
ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๘ มีปริมาณการขนส่งสินค้าทางชายฝั่ง 46.52 ล้านตัน  
สูงกว่าเป้าหมายตลอดท้ังปี 8.12 ล้านตัน (ร้อยละ ๒๑.๑๕) (ตารางที่ ๒.๒-๖) 

ตารางท่ี ๒.๒-๖  ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน  าและชายฝ่ังภายในประเทศ 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
1. ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน  า (หน่วย ล้านตัน) 

 เป้าหมาย ๑/ 48.7๐ 51.5๐ 54.3๐ 

 ผลการด าเนินงาน 47.42 45.41 50.11 ๒/ 

 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ๓/ (2.63) (11.83) (7.72) 
๒. ปริมาณการขนส่งสินค้าชายฝ่ัง (หน่วย ล้านตัน)  

 เป้าหมาย ๑/ 34.5๐ 36.4๐ 38.4๐ 

 ผลการด าเนินงาน 34.97 45.44 46.52 ๒/ 

    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ 1.36 24.84 21.15 
ที่มา : กรมเจ้าท่า  
หมายเหตุ :   ๑/ ค่าเป้าหมายปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน้ า และปริมาณการขนส่งสินค้าชายฝั่ง ปี ๒๕๕๘ ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ    
             ๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ ๒๕๕๘  (ต.ค. ๒๕๕๗ - มี.ค. ๒๕๕๘)  
 ๓/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 

๔) ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาค ปีงบประมาณ 2558 ก าหนดค่าเป้าหมาย
ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาค ของกรมการบินพลเรือน บริษัท ท่าอากาศยานไทย 
จ ากัด (มหาชน) และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด จ านวน 33.7 ล้านคน     ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของ 
ปีงบประมาณ 255๘ ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาคจ านวน 54.59 ล้านคน  
สูงกว่าเป้าหมายตลอดทั้งป ี20.89 ล้านคน (ร้อยละ 61.99) (ตารางที่ ๒.๒-๗) 

ตารางท่ี ๒.๒-๗ ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศท่ีท่าอากาศยานในภูมิภาค 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาค  (หน่วย  ล้านคน)  

 เป้าหมาย๑/ 30.98 32.31 33.7 

 ผลการด าเนินงาน 94.63 34.49 54.59 ๒/ 

 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ๓/ 205.46 6.75 61.99 
ที่มา : กรมการบินพลเรือน  
หมายเหตุ : ๑/ ค่าเป้าหมายปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาคปี ๒๕๕๘  ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ    
               ๒/ ผลการด าเนินงานในปี ๒๕๕๘ เป็นผลการด าเนินงานในรอบครึ่งปี (ต.ค.๒๕๕๗ – ก.พ.๒๕๕๘)   
  ๓/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๗ 

๒.๒.๓  เป้าประสงค์ที่  ๓  การปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง มียุทธศาสตร์
การพัฒนา ได้แก่ ยุทธศาสตร์ปรับปรุงโครงสร้างพื นฐานมาตรฐานยานพาหนะและสภาพแวดล้อมให้มี
คุณภาพและปลอดภัย และยุทธศาสตร์ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องให้มีความรู้ ความเข้าใจ
จิตส านึก และทักษะเรื่องความปลอดภัยด้านการขนส่ง เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการพัฒนาในการลดจ านวน
อุบัติเหตุจากการขนส่ง รวมทั้งลดจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากการขนส่งผลการพัฒนาพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้   
1) จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางรถไฟและการขนส่งสาธารณะทางน  า ปีงบประมาณ 2558
ก าหนดค่าเป้าหมายจ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางรถไฟไว้ไม่เกิน ๔00 ครั้ง ผลการด าเนินงานใน 
ครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๘      มีจ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางรถไฟ จ านวน 91 ครั้ง ต่ ากว่า 
ที่เป้าหมายตลอดทั้งปี ๓๐๙ ครั้ง (ร้อยละ 77.25) ส าหรับจ านวนอุบัติเหตุการขนส่งสาธารณะทางน  า 
ปี งบประมาณ  255๘ ก าหนดค่าเป้ าหมายไว้ไม่ เกิน  ๙ ครั้ ง ขณะนี้ อยู่ ระหว่างกรมเจ้าท่ ารวบรวม 
ผลการด าเนินงาน คาดว่าจะแล้วเสร็จปลายปี ๒๕๕๘ (ตารางที่ ๒.๒-๘) 

ตารางท่ี ๒.๒-๘ จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางรถไฟและการขนส่งสาธารณะทางน  า 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางรถไฟ (หน่วย : ครั้ง) 

 เป้าหมาย ๑/ ๔๕๐ ๔๒๕ ๔๐๐ 

 ผลการด าเนินงาน 507 301 91๒/ 

 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ๓/ 12.67 (29.18) (77.25) 
๒. จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งผู้โดยสารสาธารณะทางน  า (หน่วย : ครั้ง) 

 เป้าหมาย๑/ 11 10 9 

 ผลการด าเนินงาน 20 26 NA๔/ 
 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) 81.82 160.00 NA๔/ 

ที่มา : อุบัติเหตุที่ เกิดจากากรขนส่งทางรถไฟ จากการรถไฟแห่งประเทศไทย และอุบัติ เหตุที่ เกิดจากการขนส่งผู้โดยสารสาธารณะทางน้ า  
 จากกรมเจ้าท่า   
หมายเหตุ :  ๑/ ค่าเป้าหมายอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางรถไฟ  และอุบัติเหตุทีเกิดจากการขนส่งผู้โดยสารสาธารณะทางน้ า  ปี ๒๕๕๘   

ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ   
 ๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ ๒๕๕๘ (ต.ค. ๒๕๕๗ - มี.ค. ๒๕๕๘)   
 ๓/  ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้     
 ๔/  เก็บข้อมูลครั้งเดียวตอนสิ้นปี 

2) จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนทั งประเทศและโครงข่ายทางหลวงในสังกัด
กระทรวงคมนาคม  ปีงบประมาณ 255๘ ได้ก าหนดค่าเป้าหมายจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจาก 
การขนส่งทางถนนทั งประเทศ ไม่เกิน ๙,๐00 คน ขณะนี้อยู่ระหว่างรวบรวมผลด าเนินงาน คาดว่าจะแล้วเสร็จ
ปลายปี ๒๕๕๘ ส าหรับจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนของโครงข่ายทางหลวง 
ในสังกัดกระทรวงคมนาคม (ของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และการทางพิเศษแห่งประเทศไทย) 
ปีงบประมาณ 255๘ ก าหนดค่าเป้าหมายไว้จ านวน 1,150 คน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 
255๘ มีจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนของโครงข่ายทางหลวงในสังกัดกระทรวง
คมนาคม จ านวน ๑,๐๘๘ คน  ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปี ๖๒ คน (ร้อยละ 5.39) (ตารางที่ ๒.๒-๙) 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๘ 

ตารางท่ี ๒.๒-๙ จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนทั งประเทศและจากโครงข่ายทางหลวงในสังกัด คค. 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนทั งประเทศ (หน่วย คน) 

    เป้าหมาย ๑/ 10,000 9,500 9,000 

    ผลการด าเนินงาน 7,820 ๖,๑๘๕ NA๒/ 
    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) (21.80) (34.89) NA๒/ 
๒. จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนของโครงข่ายทางหลวงในสังกัดกระทรวงคมนาคม  (หน่วย คน) 

    เป้าหมาย ๑/ 1,300 1,230 1,150 

    ผลการด าเนินงาน ๑,๗๕๕ ๒,๓๐๙ ๑,๐๘๘๓/ 

    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ)  ๔/ 35.00 87.72 (5.39) 
ที่มา : ศูนย์ข้อมูลระบบ TRAM ของกระทรวงคมนาคม 
หมายเหตุ : ๑/ ค่าเป้าหมายผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุการขนส่งทางถนนทั้งประเทศ และผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุการขนส่งทางถนนของโครงข่าย 

ทางหลวงในสังกัดกระทรวงคมนาคม ป ี๒๕๕๘ ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ    
  ๒/ เก็บข้อมูลครั้งเดียวตอนสิ้นปี  
  ๓/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ ๒๕๕๘ (ต.ค. ๒๕๕๗ - มี.ค. ๒๕๕๘)   
  ๔/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 

๒.๒.๔ เป้าประสงค์ที่ 4  เพื่อสงเสริมการขนสงที่ประหยัดพลังงาน และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม มียุทธศาสตร์
รองรับการพัฒนา คือ ยุทธศาสตร์การส่งเสริมและสนับสนุนให้มีการเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่งทางราง
และทางน  าเพิ่มมากขึ น และยุทธศาสตร์การส่งเสริมและพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อให้มีการใช้พลังงานและ
ยานพาหนะที่สะอาดและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการพัฒนาในการลดปริมาณการใช้
พลังงานในภาคการขนส่ง และลดมลภาวะจากภาคการขนส่ง  โดยพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้   

1) สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง ทางล าน  า และทางชายฝั่ง ปีงบประมาณ 255๘ ก าหนด 
ค่าเป้าหมายสัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง ร้อยละ 4.5 สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน  า 
ร้อยละ 10.๐๐ สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางชายฝั่ง ร้อยละ 7.๐๐ ขณะนี้อยู่ระหว่างศูนย์เทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม รวบรวมผลการด าเนินงาน คาดว่าจะแล้วเสร็จ
ปลายปี ๒๕๕๘ (ตารางที่ ๒.๒-๑๐) 

ตารางท่ี ๒.๒-๑๐  สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง ทางล าน  า และทางชายฝ่ัง 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑.สัดส่วนปรมิาณการขนส่งสินค้าทางราง (หน่วย ร้อยละ) 

เป้าหมาย ๑/ 3.5๐ 4.๐๐ 4.5๐ 

ผลการด าเนินงาน ๒.๒๔ NA๒/ NA๒/ 

สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (๑.๒๖) NA๒/ NA๒/ 
๒. สัดส่วนปรมิาณการรขนสง่สินคา้ทางล าน  า (หน่วย ร้อยละ) 

เป้าหมาย ๑/ 9.1๐ 9.4๐ 10.๐๐ 

ผลการด าเนินงาน ๘.๙๙ NA๒/ NA๒/ 

สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (๐.๑๑) NA๒/ NA๒/ 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๙ 

ตารางท่ี ๒.๒-๑๐  สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง ทางล าน  า และทางชายฝ่ัง (ต่อ)  

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๓. สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางชายฝ่ัง (หน่วย ร้อยละ) 

เป้าหมาย ๑/ 6.4๐ 6.6๐ 7.๐๐ 
ผลการด าเนินงาน ๘.๓๙ NA๒/ NA๒/ 
สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (๑.๙๙) NA๒/ NA๒/ 

ที่มา : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม  
หมายเหตุ : ๑/ ค่าเป้าหมายสัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน้ า สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางชายฝั่ง  

ปี ๒๕๕๘ ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ 
 ๒/ อยู่ระหว่างการเก็บรวบรวมข้อมูล   
                 ๓/  ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 

2) สัดส่วนการใช้พลังงานและปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภาคการขนส่ง  ปีงบประมาณ 255๘ 
ก าหนดค่าเป้าหมายสัดส่วนการใช้พลังงานภาคการขนส่ง  ร้อยละ ๓๐ ผลด าเนินงานในครึ่งแรกของ
ปีงบประมาณ ๒๕๕๘ มีสัดส่วนการใช้พลังงานภาคการขนส่ง 35.73  สูงกว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ร้อยละ ๕.๗๓ 
ส าหรับปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยพิจารณาจากการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) 
ก าหนดเป้าหมายในปีงบประมาณ ๒๕๕๘ ไม่เกิน ๔๕ ล้านตัน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 
2558 มีปริมาณการปล่อยก๊าซ CO2 ๒๑.๓๕ ล้านตัน ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปีอยู่ ๒๓.๖๕ ล้านตัน (ร้อยละ 
52.56) (ตารางที่ ๒.๒-๑๑) 

ตารางท่ี ๒.๒-๑๑ สัดส่วนการใชพ้ลังงานของภาคการขนส่งและปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. สัดส่วนการใช้พลังงานของภาคการขนส่ง (หน่วย  ร้อยละ) 

    เป้าหมาย ๑/ ๓๒.๐๐ ๓๑.๐๐ ๓๐.๐๐ 
    ผลการด าเนินงาน 35.59 35.34 35.73 ๒/ 
    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓.๕๙ ๔.๓๔ ๕.๗๓ 
๒.ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาคการขนส่ง (หน่วย ล้านตนั) 

เป้าหมาย ๑/ ๔๗.๐๐ ๔๖.๐๐ ๔๕.๐๐ 
ผลการด าเนินงาน ๖๒.๕๒ ๖๒.๖๖ ๒๑.๓๕ ๒/ 
สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ 33.02 36.22 (52.56) 

ที่มา : การใช้พลังงานภาคการขนส่ง ในรายงานการอนุรักษ์พลังงานของประเทศไทย 2557  ของกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน 
กระทรวงพลังงาน และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภาคการขนส่ง ในรายงานสถิติพลังงานของประเทศไทย ๒๕๕๗ ของส านักงานนโยบาย 
และแผนพลังงาน  กระทรวงพลังงาน 

หมายเหตุ :  ๑/ ค่าเป้าหมายสัดส่วนการใช้พลังงานของภาคการขนส่ง และปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาคการขนส่ง ปี ๒๕๕๘   
ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ 

 ๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ ๒๕๕๘ (ต.ค. ๒๕๕๗ - ม.ค. ๒๕๕๘)  
  ๓/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 
 
 
 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๒๐ 

๒.๒.๕ เป้าประสงค์ที่  ๕ การพัฒนาระบบขนส่งและจราจร เพื่อยกระดับการเข้าถึงและเพิ่มการใช้ 
ระบบขนส่งสาธารณะ  มียุทธศาสตร์รองรับการพัฒนาที่ส าคัญ ได้แก่ ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื นฐาน
และการเชื่อมโยงระบบขนส่งสาธารณะอย่างทั่วถึงและเท่าเทียม  เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการพัฒนาในการเพ่ิม
ผู้โดยสารระบบขนส่งสาธารณะ โดยพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้   
 

๑) สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะต่อผู้เดินทางทั งหมด ปีงบประมาณ 255๘ ก าหนดค่าเป้าหมายสัดส่วน
ผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะต่อผู้เดินทางทั งหมดในเขตกรุงเทพและปริมณฑล  ร้อยละ ๕๐.๐๐ ขณะนี้ 
อยู่ระหว่างรอผลการศึกษา (ตารางที่ ๒.๒-๑๒) 

ตารางที่ ๒.๒-๑๒ สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะต่อผู้เดินทางทั งหมด 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะต่อผู้เดินทางทั งหมดในเขตกรุงเทพและปรมิณฑล (หน่วย ร้อยละ)     

 เป้าหมาย๑/ ๔๘.๐๐ ๔๙.๐๐ ๕๐.๐๐ 
 ผลการด าเนินงาน ๕๒.๕๗ NA ๒/ NA ๒/ 
 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) 4.57 NA ๒/ NA ๒/ 

ที่มา : ข้อมูลจากแบบจ าลองระดับกรุงเทพและปริมณฑล (eBum) ในรายงานการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและ
แบบจ าลองเพื่อบูรณาการ พัฒนาการขนส่งและจราจรการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส์ (TDL) ของส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร  

หมายเหตุ :  ๑/ ค่าเป้าหมายสัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะต่อผู้เดินทางทั้งหมดปี ๒๕๕๘  ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 
   ๒/  อยู่ระหว่างรอผลการศึกษา 

๒) เส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองที่มีการขอเปิดเส้นทางใหม่ปีงบประมาณ 255๘ 
ก าหนดค่าเป้าหมายจ านวนเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองที่มีการขอเปิดเส้นทางใหม่ 
ให้เพ่ิมขึ้นทุกปี ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๘ มีจ านวนเส้นทางการให้บริการขนส่ง
สาธารณะระหว่างเมือง (รถหมวด ๒, ๓ และ ๔ รวมถึงเส้นทางระหว่างประเทศ) รวม ๒๙๕ เส้นทาง โดยมี
แนวโน้มที่ลดลงจากปีที่ผ่านมาเป็นล าดับ (ตารางที่ ๒.๒-๑๓) 

 ตารางท่ี ๒.๒-๑๓  จ านวนเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองที่มีการขอเปิดเส้นทางใหม่ 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. จ านวนเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองท่ีมกีารขอเปิดเส้นทางใหม่  (หน่วย  เส้นทาง) 

 เป้าหมาย ๑/ เพิ่มขึ้น เพิ่มขึ้น เพิ่มขึ้น 
 ผลการด าเนินงาน ๒๙๘ ๒๙๗ ๒๙๕ ๒/ 
 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ลดลง ลดลง ลดลง 

ที่มา :  บริษัท ขนส่ง จ ากัด   
หมายเหตุ :  ๑/ ค่าเป้าหมายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองที่มีการขอเปิดเส้นทางใหม่ ปี ๒๕๕๘ ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 
            ๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ ๒๕๕๘ (ต.ค.๒๕๕๗ - มี.ค. ๒๕๕๘)   

1) ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ  ปีงบประมาณ 255๘ ได้ก าหนด เป้าหมาย 
ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะร้อยละ ๗๐ ขณะนี้อยู่ระหว่างกรมการขนส่งทางบกรวบรวม
ข้อมูล คาดว่าจะแล้วเสร็จปลายปี ๒๕๕๘ (ตารางที่ ๒.๒-๑๔) 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๒๑ 

ตารางที่ ๒.๒-๑๔ ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ (หน่วย ร้อยละ)                                        

 เป้าหมาย ๑/   ๗๐ ๗๐ ๗๐ 
 ผลการด าเนินงาน ๗๒.๕๗ ๗๓.๒๓ NA ๒/ 
 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) 3.67 4.61 NA ๒/ 

ที่มา :  กรมการขนส่งทางบก  
หมายเหตุ : ๑/ ค่าเป้าหมายความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ ปี ๒๕๕๘  ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 
             ๒/ เก็บข้อมูลครั้งเดียวตอนสิ้นปี 

๒.๒.๖  เป้าประสงค์ที่ ๖ การพัฒนาระบบขนส่งและจราจรเพื่อเพิ่มความคล่องตัวในการเดินทาง และ 
การขนส่งมียุทธศาสตร์รองรับการพัฒนาที่ส าคัญ คือ ยุทธศาสตร์ปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพื นฐาน 
เพื่อลดปัญหาคอขวดและลดปัญหาการจราจรติดขัด และยุทธศาสตร์เพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการจราจร 
เพ่ือให้บรรลุถึงเป้าหมายการพัฒนาในการเพ่ิมผู้โดยสารในระบบขนส่งสาธารณะ  โดยพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้     

๑) ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในช่วงเวลาเร่งด่วน ปีงบประมาณ 255๘ ก าหนดค่าเป้าหมาย ความเร็วเฉลี่ย
ในการเดินทางในช่วงเวลาเร่งด่วนไว้ ๒๕.๐ กิโลเมตรต่อชั่วโมง ขณะนี้อยู่ระหว่างกองจัดระบบการจราจรทางบก
รวบรวมข้อมูล คาดว่าจะแล้วเสร็จปลายปี  ๒๕๕๘ (ตารางที่ ๒.๒-๑๕) 

ตารางที่ ๒.๒-๑๕ ความเร็วเฉลี่ยของการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครในช่วงเวลาเร่งด่วน 

ตัวชี วัด ๒๕๕๖ ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 
๑. ความเร็วเฉลี่ยของการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครในช่วงเวลาเร่งด่วน (หน่วย กิโลเมตรต่อช่ัวโมง)                                        

 เป้าหมาย๑/   ๒๒.๐ ๒๓.๐ ๒๕.๐ 

 ผลการด าเนินงาน (ช่วงเช้า/ช่วงเย็น) ๑๖.๐ / ๒๓.๓ ๑๕.๘ / ๒๒.๔ NA๓/ 

    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ช่วงเช้า/ช่วงเย็น) (ร้อยละ) ๔/ (27.27) / 5.9 (31.3) / (2.6) NA๓/ 
ที่มา :  กองจัดระบบการจราจรทางบก ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

หมายเหตุ : ๑/  ค่าเป้าหมายความเร็วเฉลี่ยของการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครในช่วงเวลาเร่งด่วน ปี ๒๕๕๘  ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ 

                 ๒/  ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ ๒๕๕๘ (ต.ค. ๒๕๕๗ - มี.ค. ๒๕๕๘)   

                ๓/ เก็บข้อมูลครั้งเดียวตอนสิ้นปี ๒๕๕๘ 

 ๔/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากวา่เป้าหมายที่ก าหนดไว ้
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สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักสรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสง่การพัฒนาระบบขนสง่ฯ ฯ   
  

คค. ได้ด าเนินโครงการ/มาตรการส าคัญ (Flagship Project) ที่สอดคล้องกับแผนหลักการพัฒนาระบบ
ขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2558 (ณ มีนาคม 2558) สรุปได้ ดังนี้ 

 
 

 1. โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างประเทศ  (ทล.) เพ่ือพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
เชื่อมโยงระหว่างประเทศในการรองรับประเทศให้เป็นศูนย์กลางการค้า การท่องเที่ยวระหว่างภูมิภาค โดย ทล. 
ได้ด าเนินการต่อเนื่องตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2552-2558 มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 1.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 4 โครงการ ระยะทางรวม 88.28 กิโลเมตร ได้แก่       
 1) สาย อ.พิบูลมังสาหาร-ช่องเม็ก (ส่วนที่ 1) จ.อุบลราชธานี ระยะทาง 25.15 กิโลเมตร  
 2) สาย อ.ควนสะตอ-วังปะจัน จ.สตูล ระยะทาง 19.6๐ กิโลเมตร  
 3) สาย อ.สุไหงโกลก-อ.แว้ง - บูเก๊ะตา จ.นราธิวาส ระยะทาง 25.00 กิโลเมตร  
 4) สาย อ.พิบูลมังสาหาร-ช่องเม็ก (ส่วนที่ ๒) จ.อุบลราชธานี ระยะทาง ๑๘.๕๓ กิโลเมตร 

 1.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 2 โครงการ ระยะทางรวม 71.46 กิโลเมตร ได้แก่ 
 1) สายเชิงเขาตะนาวศรี-กอกะเร็ก พร้อมปรับปรุงทางเดิม สายเมียวดี-เชิงเขาตะนาวศรี จ.ตาก 
ระยะทาง 45.46 กิโลเมตร วงเงิน 1,140.34 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 90.82  
 2) สายหนองคาย-อ.โพนพิสัย จ.หนองคาย ระยะทาง 26.00 กิโลเมตร วงเงิน 698.72 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 95.84  

 1.3 อยู่ระหว่างการประกวดราคา  
 1) สาย อ.โพนพิสัย-บึงกาฬ ตอน 1 จ.หนองคาย ระยะทาง 30.00 กิโลเมตร วงเงิน  
1,200.00 ล้านบาท  

 ๒. โครงการก่อสร้างทางหลวงสนับสนุนการขนส่งแบบต่อเนื่อง (ทล.) เพ่ือให้การขนส่งสินค้าได้รับ
ความสะดวก รวดเร็ว และทันเวลา โดยการแก้ไขปัญหาความแออัดที่มีต่อการขนส่งสินค้าในปัจจุบัน และเชื่อมต่อ
ระบบโครงข่ายทางหลวงให้สมบูรณ์ ณ จุดพ้ืนที่การขนส่งสินค้าเข้า-ออกที่ส าคัญ โดย ทล. ได้ด าเนินการต่อเนื่อง
ตั้งแต่ปีงบประมาณ 2551-2558 มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 2.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 18 โครงการ ระยะทางรวม 247.13 กิโลเมตร ได้แก่ 
 1) สายตราด-หาดเล็ก ตอน ๑ (ส่วนที่ ๑) จ.ตราด ระยะทาง ๑๘.07 กิโลเมตร  

3.1 เป้าประสงค์ที่ ๑ เพื่อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง  
                       (Hubs for Connectivity) 
 

3.1.1 การขนส่งทางถนน 
 



- หน้า ๓-๒ - 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ 2558 (ณ มีนาคม ๒๕๕๘)    

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 2) สายตราด-หาดเล็ก ตอน ๑ (ส่วนที่ ๒) จ.ตราด จ.ชลบุรี ระยะทาง ๑๔.๖๒ กิโลเมตร  
 3) สายทางแยกต่างระดับปฐมพร จ.ชุมพร ระยะทาง 12.38 กิโลเมตร  
 4) สาย บ.ฉลุง-อ.ละงู ตอน ๓ (ส่วนที่ ๒) จ.สตูล ระยะทาง ๒.๐๐ กิโลเมตร  
 5) สายตลาดหนองมน-อ.บางละมุง ตอน ๑ จ.ชลบุรี ระยะทาง ๗.๒๐ กิโลเมตร  
 6) สายตลาดหนองมน-อ.บางละมุง ตอน ๒ จ.ชลบุรี ระยะทาง ๒.๖๐ กิโลเมตร  
 7) สายตลาดหนองมน-อ.บางละมุง ตอน 3 จ.ชลบุรี ระยะทาง 6.30 กิโลเมตร  
 8) สายเชียงราย-อ.เชียงของ ตอน ๒ จ.เชียงราย ระยะทาง ๑๘.๙๐ กิโลเมตร  
 9) สาย อ.แม่จัน-อ.เชียงแสน (รวมทางเลี่ยงเมืองเชียงแสน) (ส่วนที่ ๑) จ.เชียงราย ระยะทาง 
๑๙.๒๐ กิโลเมตร  
 10) สาย อ.แม่จัน-อ.เชียงแสน (รวมทางเลี่ยงเมืองเชียงแสน) (ส่วนที่  ๒) จ.เชียงราย 
ระยะทาง ๑๖.๒๑ กิโลเมตร  
 11) สาย อ.แม่สาย-อ.เชียงแสน (ส่วนที่ ๑) จ.เชียงราย ระยะทาง ๓๐.๔๗ กิโลเมตร  
 12) สาย อ.แม่สาย-อ.เชียงแสน (ส่วนที่ 2) จ.เชียงราย ระยะทาง 8.90 กิโลเมตร  
 13) บรรจบทางหลวงหมายเลข 406 (บ.ฉลุง)-อ.ละงู ตอน ๓ (ส่วนที่ ๑) จ.สตูล ระยะทาง 
๑๗.๕๔ กิโลเมตร  
 14) สายชุมพร-ระนอง ตอน 1 จ.ชุมพร ระยะทาง 16.00 กิโลเมตร  
 15) สายจันทบุรี-สระแก้ว ตอน 1 จ.สระแก้ว ระยะทาง 17.52 กิโลเมตร  
 16) สายจันทบุรี-สระแก้ว ตอน 2 จ.จันทุบรี ระยะทาง 24.20 กิโลเมตร 
 17) สาย อ.แปลงยาว-บรรจบทางหลวงหมายเลข 304 ตอน 1 จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 
5.00 กิโลเมตร  
 18) สาย อ.เชียงแสน-อ.เชียงของ ตอน 1 จ.เชียงราย ระยะทาง 10.02 กิโลเมตร  

 2.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 8 โครงการ ระยะทางรวม 140.71 กิโลเมตร ได้แก่  
 1) สายทางเลี่ยงเมืองสตูล ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 4 (ควนเนียง-สตูล (ท่าเรือเกาะนก))  
จ.สตูล ระยะทาง ๑๐.๕๒ กิโลเมตร วงเงิน 306.48 ล้านบาท มีผลงานร้อยละ 27.96 
 2) สายชุมพร-ระนอง ตอน 2 จ.ชุมพร จ.ระนอง ระยะทาง 23.50 กิโลเมตร วงเงิน 
897.7196 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 7.26 
 3) สายจันทบุรี-สระแก้ว ตอน 3 จ.สระแก้ว ระยะทาง 20.00 กิโลเมตร วงเงิน 748.468 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 7.16 
 4) สายเชียงราย-อ.เชียงของ ตอน 3 จ.เชียงราย ระยะทาง 25.00 กิโลเมตร วงเงิน 
848.51 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 89.27 
 5) สาย อ.เชียงแสน-อ.เชียงของ ตอน 2 จ.เชียงราย ระยะทาง 21.43 กิโลเมตร วงเงิน 
553.46 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 93.74 
 6) สายบ้านบึง-บรรจบทางหลวงหมายเลข 331-อ.บ้านค่าย ตอน 1 จ.ระยอง จ.ชลบุรี 
ระยะทาง 6.40 กิโลเมตร วงเงิน 149.86 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 98.94 
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 7) สายบ้านบึง-บรรจบทางหลวงหมายเลข 331-บ้านค่าย ตอน 2 จ.ชลบุรี ระยะทาง 24.36 
กิโลเมตร วงเงิน 698.41 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 75.56 
 8) สายแยกทางหลวงหมายเลข 3-บรรจบทางหลวงหมายเลข 3127 (อ.พานทอง) ตอน 1  
จ.ชลบุรี ระยะทาง 9.50 กิโลเมตร วงเงิน 327.18 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 93.07 

 2.3 อยู่ระหว่างการประกวดราคา  
 1) สายบ้านบึง-บรรจบทางหลวงหมายเลข 331-อ.บ้านค่าย ตอน 3 จ.ระยองระยะทาง 
18.23 กิโลเมตร วงเงิน 670.00 ล้านบาท  
 2) สายตราด-อ.หาดเล็ก ตอน 2 ส่วนทื่  1 จ.ตราด ระยะทาง 23.25 กิโลเมตร วงเงิน 
700.00 ล้านบาท 
 3) สายตราด-อ.หาดเล็ก ตอน 2 ส่วนทื่  2 จ.ตราด ระยะทาง 15.54 กิโลเมตร วงเงิน 
700.00 ล้านบาท 

 3. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามน  าโขง จ.นครพนม (ทล.) เพ่ือเชื่อมโยงโครงข่ายถนนในการขนส่ง
สินค้าและบริการระหว่างประเทศในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทยไปสู่ภาคกลางของสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว และถึงท่าเรือน้ าลึกหวุ่งอ่าวของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม เปิดใช้อย่างเป็นทางการแล้วเมื่อ
วันที่ 11 พฤศจิกายน 2554 

 ๔. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น  าโขง อ.เชียงของ จ.เชียงราย (ทล.) เพ่ือเชื่อมโยงโครงข่ายถนน 
ในการขนส่งสินค้าและบริการระหว่างประเทศใน อ.เชียงของ จ.เชียงราย กับเมืองห้วยทราย สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว และสาธารณรัฐประชาชนจีนให้มีความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย เปิดใช้อย่าง
เป็นทางการแล้วเมื่อวันที่ 11 ธันวาคม 2556 

 5. โครงข่ายทางหลวงชนบทเพื่อการเชื่อมต่อระบบขนส่ง (ทช.) เพ่ือปรับปรุงโครงข่ายถนนให้
เชื่อมโยงอย่างเป็นระบบ และเชื่อมต่อโครงข่ายโครงสร้างพ้ืนฐานของระบบขนส่งอ่ืนๆ รวมทั้งลดต้นทุนการขนส่ง
อย่างมีประสิทธิภาพ โดย ทช. ได้ด าเนินการอย่างต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2553-2557 มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 5.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 6 โครงการ ระยะทางรวม 51.99 กิโลเมตร ได้แก่ 
 1) สาย กส.4035 แยก ทล.2009 – บ.หนองสามขา อ.หนองกุงศรี จ.กาฬสินธุ์ ระยะทาง 
8.05 กิโลเมตร 
 2) สายแยก ทล.7 – บ.หนองกระเสริม อ.เมือง จ.ชลบุรี ระยะทาง 4.98 กิโลเมตร  
 3) สาย กส.4035 แยก ทล.2009 – บ.หนองสามขา (ตอนที่ 2) อ.หนองกุงศรี จ.กาฬสินธุ์ 
ระยะทาง 10.46 กิโลเมตร  
 4) สาย ทช.อย.4021 แยก ทล.3470– ศาลาลอย อ.ท่าเรือ จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 
4.15 กิโลเมตร  
 5) สาย ทล.219 – บ.ป่าตอง ต.บ้านกู่ อ.ยางสีสุราช จ.มหาสารคาม ระยะทาง 10.59 กิโลเมตร  
 6) สายเลี่ยงเมือง บ.ทุ่งเสี้ยว – บ.สันป่าตอง – บ.หางดง (ตอนที่ 2) อ.หางดง สันป่าตอง  
จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 13.76 กิโลเมตร  
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 5.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 5 โครงการ ระยะทางรวม 38.90 กิโลเมตร ได้แก่ 
 1) สายเชื่อม ทล.1129 – ทล.1098 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย ระยะทาง 14.55 กิโลเมตร 
วงเงิน 809.58 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.78 
 2) สายแยก ทล. 34 (กม.ที่ 26) เชื่อมกับทางหลวงชนบทสาย ฉช. 3001 (ตอนที่ 1) ระยะทาง 
4.075 กิโลเมตร วงเงิน 985.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 17.43 
 3) สายเชื่อม จ3 – วงแหวนตะวันตก (ตอนที่ 1) อ.เมือง จ.เชียงราย ระยะทาง 9.182 
กิโลเมตร วงเงิน 700.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 59.83 
 4) สาย ปท.3010 แยก ทล.305 – บ้านคลองห้า ระยะทาง 9.392 กิโลเมตร วงเงิน 
490.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 1.79 

 5.3 อยู่ระหว่างรอลงนาม จ านวน 5 โครงการ ระยะทางรวม 53.316 กิโลเมตร ได้แก่ 
 1) สาย ช่อง ๕ - บ่อนไก่ จ.ชุมพร ระยะทาง 7.561 กิโลเมตร วงเงิน 410.00 ล้านบาท 
 ๒) สาย นย. ๒๐๐๕ แยก ทล. ๓๓ - บ. คลอง ๓๓ จ.นครนายก ระยะทาง 10.003 กิโลเมตร 
วงเงิน 450.00 ล้านบาท 
 ๓) สาย รย.๕๐๕๐ แยกสายนิคมสร้างตนเอง สาย ๑๕ - บ.ห้วยโป่ง อ.นิคมพัฒนา จ.ระยอง 
ระยะทาง 10.198 กิโลเมตร วงเงิน 208.00 ล้านบาท  
 ๔) สาย สค. ๕๐๓๑ แยก ทช.สค.๒๐๐๔ - บ.เจษฎาวิถี อ.เมือง จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 
10.129 กิโลเมตร วงเงิน 460.00 ล้านบาท  
 ๕) สายแยก ทล.๓๓ -ด่านผ่านแดนบ้านคลองลึก อ.อรัญประเทศ จ.สระแก้ว ระยะทาง 
15.425 กิโลเมตร วงเงิน 900.00 ล้านบาท 

 6. โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุก  
17 แห่ง (ชบ.) ประกอบด้วย เมืองชายแดน จ านวน 9 แห่ง ได้แก่ เชียงราย ตาก หนองคาย มุกดาหาร 
สระแก้ว สงขลา นราธิวาส ตราด และกาญจนบุรี  เมืองหลัก จ านวน 8 แห่ง ได้แก่ เชียงใหม่ พิษณุโลก 
นครสวรรค์ ขอนแก่น นครราชสีมา อุบลราชธานี ปราจีนบุรี และสุราษฎร์ธานี  
 จัดท าโครงการศึกษาความเป็นไปได้และรูปแบบการบริหารจัดการสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค
ด าเนินการปีงบประมาณ 2558-2559 งบประมาณทั้งโครงการ 40.00 ล้านบาท แบ่งเป็น ปีงบประมาณ 
2558 วงเงิน 24.00 ล้านบาท ปีงบประมาณ 2559 วงเงิน 16.00 ล้านบาท  ทั้งนี้  ได้ว่าจ้างสถาบัน
เทคโนโลยีเจ้าคุณทหารลาดกระบังเป็นผู้ด าเนินงานศึกษา เริ่มสัญญาเมื่อวันที่ 26 ธันวาคม 2587 สิ้นสุดสัญญา
วันที่ 20 ธันวาคม 2558 

 7. มาตรการก าหนดระเบี ยบการจัดการและก ากับการใช้ ถนนระหว่างประเทศ  (ขบ .)  
ได้ออกระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยการออกเอกสารและเครื่องหมายก ากับรถเพ่ือน ารถไปใช้ระหว่าง
ประเทศ พ .ศ . 2555  ประกาศ ณ  วันที่  12  มิถุน ายน  2555  (ยกเลิ กประกาศฯ ฉบับลงวันที่  
9 กุมภาพันธ์ 2554) เพื่อใช้บังคับส าหรับการน ารถไปใช้ภายใต้ความตกลงระหว่างประเทศ ดังนี้ 
 7.1 ความตกลงว่าด้วยการขนส่งทางถนนระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย และรัฐบาล   
แห่งสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 
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 7.2 บันทึกความเข้าใจระหว่างไทย-ลาว-เวียดนาม ในการเริ่มใช้ความตกลงระหว่างรัฐบาล 
แห่งราชอาณาจักรกัมพูชา สาธารณรัฐประชาชนจีน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว สหภาพพม่า 
ราชอาณาจักรไทย สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม ในการอ านวยความสะดวกในการขนส่งข้ามแดนของสินค้า
และผู้โดยสารที่จุดผ่านแดน แดนสะหวัน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และลาวบาว สาธารณรัฐสังคม
นิยมเวียดนาม และจุดผ่านแดนสะหวันนะเขต สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และมุกดาหาร 
ราชอาณาจักรไทย 
 7.3 บันทึกความเข้าใจระหว่างไทย -กัม พูชา ในการแลกเปลี่ ยนสิทธิการจราจรส าหรับ 
การขนส่งข้ามพรมแดน ณ จุดผ่านแดนอรัญประเทศ ราชอาณาจักรไทย และปอยเปต ราชอาณาจักรกัมพูชา 
เพ่ือการเริ่มใช้ความตกลงว่าด้วยการขนส่ง 
 

 
 

 1. โครงการก่อสร้างทางคู่ สายชายฝั่งทะเลตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย (รฟท.) 
เพ่ิมความจุของทาง และเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งขบวนรถสินค้าคอนเทนเนอร์ ก่อสร้างทางรถไฟเพ่ิมใหม่ 
อีก 1 ทาง ภายใต้เขตทางรถไฟและขนานกับแนวทางรถไฟที่มีอยู่เดิม ระยะเวลาด าเนินการ 3 ปี งบประมาณทั้ง
โครงการ วงเงินรวม 11,348.36 ล้านบาท ซึ่งคณะกรรมการติดตามและการตรวจสอบการใช้งบประมาณ
ภาครัฐ (คตร.) เห็นชอบให้ รฟท. ด าเนินโครงการต่อไป ขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียมการประกวดราคาโดยวิธี
อิเล็คทรอนิค (E–Auction) 

 2. โครงการก่อสร้างทางคู่ สายชายฝั่งทะเลตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง (รฟท.) 
ก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดการเดินรถแล้วเมื่อวันที่ 12 มกราคม 2555 

 3. โครงการก่อสร้างทางคู่ ระยะที่ 2 สายแก่งคอย-บัวใหญ ่(รฟท.) 
  ไมไ่ดร้ายงานผลการด าเนินงาน 

 4. โครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) แห่งที่  ๒ (รฟท.) เพ่ือพัฒนาเป็น
ศูนย์กลางในการรวบรวมและกระจายสินค้า เนื่องจากการขนส่งสินค้าปัจจุบันยังขาดจุดเชื่อมโยงระหว่างระบบ
การขนส่งรูปแบบต่างๆ ส่งผลให้ต้นทุนการขนส่งของประเทศเพ่ิมขึ้น ผลการด าเนินงานปัจจุบัน รฟท. เห็นชอบ
รายงานขั้นสุดท้ายการศึกษาความเหมาะสมของโครงการฯ  เมื่อวันที่ 9 มกราคม 2556 และสรุปรายงานเสนอ
กระทรวงคมนาคม และ สนข. แล้ว อย่างไรก็ตามเพ่ือให้การศึกษามีความชัดเจนและสะท้อนสถานการณ์ 
ในปัจจุบัน จึงมีความเห็นให้ศึกษาทบทวนใหม่อีกครั้ง รฟท. อนุมัติเจียดจ่ายจากงบท าการปี 2557 วงเงิน  
20 ล้านบาทเพ่ือด าเนินการทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดดังกล่าวแล้ว ปัจจุบัน
อยู่ระหว่างจัดเตรียมแผนการศึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงการฯ และแต่งตั้งคณะกรรมการพิจารณา
ข้อก าหนดขอบเขตงานอีกครั้งโดยให้ครอบคลุมสถานีกองเก็บตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ (CY) ภูมิภาคด้วย 

 

3.1.2 การขนส่งทางราง 
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 5. มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบเกี่ยวกับการขนส่งทางราง เพื่อรองรับการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศและผ่านแดน เช่น การจัดท ามาตรฐานของแคร่และระบบห้ามล้อของประเทศเพื่อให้มีมาตรฐาน
เดียวกัน (รฟท.) ในการประชุมผู้ว่าการรถไฟอาเซียน ประเทศไทยได้มีความพยายามที่จะหารือเกี่ยวกับ
มาตรการการขนส่งทางรางเพ่ือรองรับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศเพ่ือให้เป็นมาตรฐานอาเซียน แต่ยังไม่
เกิดผลสัมฤทธิ์อย่างเป็นรูปธรรม ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับนโยบายทางการเมืองของแต่ละประเทศ 

 6. มาตรการส่งเสริมศักยภาพผู้ประกอบการจัดการขนส่งทางรถไฟ (Logistics Service Provider) (รฟท.) 
  ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 
 

 
 

 1. โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 จ.เชียงราย (จท.) ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
และเปิดให้บริการอย่างเป็นทางการ เมื่อวันที่ 1 เมษายน 2555 โดยใช้ชื่อว่า “ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน”      
 2. โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรืออเนกประสงค์คลองใหญ่ จ.ตราด (จท.)  เพ่ือเป็นประตูการค้า 
ทางชายฝั่งทะเลภาคตะวันออกเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน และพัฒนาระบบการคมนาคมขนส่งทางน้ าพร้อมกับ 
สร้างสิ่งอ านวยความสะดวกโครงสร้างพ้ืนฐานให้ได้มาตรฐาน ซึ่งเป็นการส่งเสริมสนับสนุนให้ประชาชนหันมา  
ใช้การขนส่งทางน้ ามากยิ่งขึ้น รวมทั้งเพ่ือเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ งบประมาณ 
ทั้งโครงการ ๑,๒๙5.1๐ ล้านบาท (ปี ๒๕๕๔ จ านวน ๑๙๔.๔๐ ล้านบาท ปี ๒๕๕๕ จ านวน 215.86 ล้านบาท 
ปี ๒๕๕๖ จ านวน 42.0๐ ล้านบาท ปี 2557 จ านวน 337.52 ล้านบาท ปี 2558 จ านวน 350.34 ล้านบาท 
และปี 2559 จ านวน 154.00 ล้านบาท) โดย จท. ได้ลงนามในสัญญากับกิจการร่วมค้า ไอทีดี – ยูนิค  
เพ่ือด าเนินการก่อสร้างฯ เมื่อวันที่ ๓ พฤษภาคม ๒๕๕๔ ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ ๑๗ มกราคม ๒๕๕๗ และได้
ขยายสัญญาถึง 25 ธันวาคม 2558 ขณะนี้อยู่ระหว่างการก่อสร้างมีผลงานร้อยละ 74.04 เนื่องจากปัจจุบัน
เป็นการก่อสร้างส่วนที่ยื่นลงในทะเล ซึ่งต้องก่อสร้างสิ่งก่อสร้างต่างๆ บนบกก่อนน าไปสร้างในทะเลประกอบกับ
เกิดมรสุมในพ้ืนที่ดังกล่าว การด าเนินงานก่อสร้างจึงเกิดความล่าช้า 

 3. โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือน  าลึกปากบารา จ.สตูล (ระยะที่ 1) (จท.) เพ่ือเป็นประตูการค้า 
ทางทะเลฝั่งอันดามันเชื่อมโยงศูนย์กลางการขนส่ง/ขนถ่ายสินค้าทางทะเลไปยังเอเชียใต้ ตะวันออกกลางและ
ทวีปยุโรป รวมทั้งเชื่อมโยงชายฝั่งทะเลอันดามัน อ่าวไทย และชายฝั่งทะเลภาคตะวันออก ซึ่ง คค. ได้พิจารณา
บรรจุโครงการไว้ในแผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ  
พ.ศ. 2556-2560 และแผนยุทธศาสตร์โครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565  
ซึ่งได้รับความเห็นชอบเมื่อ 29 กรกฎาคม 2557 ปัจจุบัน สนข. ได้เสนอของบกลางเงินส ารองฉุกเฉิน 
เพ่ือพิจารณาศึกษาเชิงยุทธศาสตร์ (SEA: Strategic Impact Assessment)  
  จท. ได้ขอตั้งงบประมาณในปี 2558 เพ่ือด าเนินการศึกษาทบทวนและส ารวจออกแบบรายละเอียด
และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) แต่ไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณ ทั้งนี้  จท. จะได้ขอรับจัดสรร
งบประมาณปี 2559 เป็นจ านวนเงิน 120 ล้านบาท เพ่ือการศึกษาทบทวนและส ารวจออกแบบรายละเอียด
และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  

3.1.3 การขนส่งทางน  า 
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  จท . ได้ แต่ งตั้ งคณ ะท างาน เพ่ื อด า เนิ น การแก้ ไขปัญ ห าการคั ดค้ าน โครงการก่ อส ร้ า ง 
เมื่อเดือนพฤศจิกายน 2557 โดยมีหน้าที่ก าหนดนโยบาย กรอบแนวทาง การด าเนินการเพ่ือชี้แจง 
ท าความเข้าใจรายละเอียดโครงการพัฒนานาท่าเรืองน้ าลึกชายฝั่งอันดามันและอ่าวไทยของ จท. กับประชาชน
กลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้อง 

 4. โครงการก่อสร้างท่าเรือน  าลึกชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนล่างระยะที่ 1 (ท่าเทียบเรือน  าลึกสงขลา 
แห่งที่ 2) (จท.) เพ่ือรองรับการค้าระหว่างประเทศที่มีแนวโน้มขยายตัวเพ่ิมขึ้น และเพ่ิมขีดความสามารถของ 
ท่าเทียบเรือน้ าลึกบริเวณชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนล่างทดแทนการขยายท่าเรือสงขลาที่ มีการใช้งานเกิน 
ขีดความสามารถให้สามารถรองรับความต้องการในการขนส่งสินค้าได้สะดวกตลอดเวลาและมีเส้นทางรถไฟ 
เป็นสะพานเศรษฐกิจด้วยการเชื่อมโยงกับท่าเรือน้ าลึกปากบารา จ.สตูล อันจะเป็นการเสริมสร้าง 
ขีดความสามารถในการแข่งขันกับต่างประเทศ ระยะเวลาด าเนินการ ปี พ.ศ. 2555-2559 โดยงบประมาณ 
ทั้งโครงการ 69.978 ล้านบาท (ปี ๒๕๕5 จ านวน 10.50 ล้านบาท ปี ๒๕๕6 จ านวน 25.20 ล้านบาท  
ปี ๒๕๕7 จ านวน 9.80 ล้านบาท ปี 2558 จ านวน 4.478 ล้านบาท และปี 2559 จ านวน 20.00 ล้านบาท) 
ศึกษาทบทวนและส ารวจออกแบบเพื่อก่อสร้างท่าเทียบเรือน้ าลึกสงขลาแห่งที่ 2 ซึ่งได้ลงนามในสัญญาจ้างศึกษา
เมื่อวันที่ 22 มีนาคม 2556  ก าหนดแล้วเสร็จ 12 มีนาคม 2558 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ มีผลงาน 
ร้อยละ 35 แต่ปัจจุบันหยุดการด าเนินการชั่วคราวเนื่องจากการต่อต้านของประชาชนในพ้ืนที่  ทั้ งนี้  
จะมีการประชาสัมพันธ์เพื่อท าความเข้าใจกับปราะชาชนในพ้ืนที่ก่อนด าเนินการต่อไป  
  คค. ได้พิจารณาบรรจุโครงการไว้ในแผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ พ.ศ. 2556-2560 และแผนยุทธศาสตร์โครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย 
พ.ศ. 2558-2565 ซึ่งได้รับความเห็นชอบเมื่อ 29 กรกฎาคม 2557 
  จท . ได้ แต่ งตั้ งคณ ะท างาน เพ่ื อด า เนิ น การแก้ ไขปัญ ห าการคั ดค้ าน โครงการก่ อส ร้ า ง 
เมื่อเดือนพฤศจิกายน 2557   โดยมีหน้าที่ก าหนดนโยบาย กรอบแนวทาง การด าเนินการเพ่ือชี้แจงท าความเข้าใจ 
รายละเอียดโครงการพัฒนานาท่าเรืองน้ าลึกชายฝั่งอันดามันและอ่าวไทยของ จท. กับประชาชนกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง 
 5. โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้ สินค้าทางรถไฟที่ท่ าเรือแหลมฉบั ง (กทท.) เมื่ อวันที่  ๒๐  
สิงหาคม ๒๕๕๗ กทท. เสนอ คค. พิจารณาให้ความเห็นชอบการด าเนินโครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้า
ทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง  เพ่ือเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาต่อไป เมื่อวันที่ ๑๕ ตุลาคม ๒๕๕๗   คค.ได้
พิจารณาเสนอรองนายกรัฐมนตรี (หม่อมราชวงศ์ ปรีดิยาธร เทวกุล) เพ่ือโปรดพิจารณาให้ความเห็นชอบ 
ก่อนน าเสนอคณะรัฐมนตรี พิจารณาอนุมัติด าเนินโครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง
ของ กทท. ต่อไป เมื่อวันที่ ๒๗ ตุลาคม ๒๕๕๗ คค. ได้เสนอส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี เพ่ือน าเสนอ
คณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติด าเนินโครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ ที่ ท่าเรือแหลมฉบังของ 
กทท. ซึ่งผ่านความเห็นชอบของ รองนายกรัฐมนตรี (หม่อมราชวงศ์ ปรีดิยาธร เทวกุล)  
 ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ได้น าเรื่องเสนอคณะกรรมการ 
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาต ิเมื่อวันที่ ๗ มกราคม ๒๕๕๘ ซึ่งมีมติทีป่ระชุมในส่วนที่เกี่ยวข้องกับ กทท. ดังนี ้

๑) คณะกรรมการฯ เห็นว่าการก าหนดกรอบอัตราค่าภาระที่เสนอ   โดยใช้ผลตอบแทน 
ทางการเงินของ กทท. เป็นเกณฑ์การพิจารณานั้น ยังไม่สามารถช่วยสนับสนุนส่งเสริมให้ผู้ประกอบการ 
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เปลี่ยนแปลงรูปแบบการขนส่งตู้สินค้าจากทางถนนสู่ทางรถไฟเพ่ิมขึ้น และไม่สามารถสนับสนุนระบบรางตาม
นโยบายรัฐบาลได้ตามวัตถุประสงค์ของโครงการฯ ซึ่งจะถือเป็นความเสี่ยงของโครงการฯ ดังนั้น จึงเห็นควรให้ 
กทท. เร่งพิจารณาก าหนดอัตราค่าภาระที่เหมาะสม โดยให้ความส าคัญกับการก าหนดอัตราที่สามารถจูงใจให้
ผู้ประกอบการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งจากถนนสู่รางได้เพ่ิมข้ึน พร้อมทั้งพิจารณาขนาดการลงทุนของโครงการฯ 
ที่เหมาะสมและไม่เป็นการเพ่ิมต้นทุนค่าขนส่งตู้สินค้าให้แก่ผู้ประกอบการในภาพรวม รวมทั้งพิจารณา
เปรียบเทียบอัตราค่าขนส่งสินค้าทางรถไฟระหว่างลานพักตู้สินค้า (Container Yard : CY) และท่าเรือที่เป็น
ประตูการค้าที่ส าคัญในต่างประเทศเพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบการก าหนดอัตราค่าภาระที่เหมาะสมต่อไป 
 2) เห็นควรให้ กทท. ให้ความส าคัญกับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และสิ่งอ านวยความสะดวก
ต่างๆ ภายในท่าเรือในความรับผิดชอบโดยใช้แนวคิดการพัฒนาท่าเรือที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม (Green Port) 
พร้อมทั้งการส่งเสริมและสนับสนุนให้ผู้ประกอบการท่าเทียบเรือ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการให้บริการ
ภายในท่าเรือให้ความส าคัญกับการบริหารองค์กรด้วยหลักธรรมาภิบาล (CG) และการแสดงความรับผิดชอบต่อ
สังคมและสิ่งแวดล้อม (CSR) ซึ่งจะช่วยให้การบริการภายในท่าเรือแหลมฉบังเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพทัดเทียม
มาตรฐานสากลและสนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจได้อย่างยั่งยืนต่อไป 

 เมื่อวันที่ ๒๓ มกราคม ๒๕๕๘ ส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีมีหนังสือ แจ้งว่าโครงการพัฒนา 
ศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟฯ อยู่ระหว่างรอผลการพิจารณาของคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติและคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ ขณะนี้อยู่ระหว่าง กทท. ด าเนินการตามความเห็น
ประกอบการพิจารณาของ คณะรัฐมนตรี จากหน่วยงานต่างๆ โดยเฉพาะประเด็นตามมติของคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับ กทท. 

 6. โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่  3 (กทท.) ได้จ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาเพ่ือศึกษา 
ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรม และสิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดส าหรับก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 เมื่อวันที่ 13 มกราคม 2554 ในวงเงินงบประมาณ 141.850 ล้านบาท เริ่มตั้งแต่ปีงบประมาณ 
2553-2557 แบ่งงวดงานจ้างออกเป็น 12 งวด  ระยะเวลาด าเนินงาน 375 วัน นับจากวันลงนามในสัญญา 
ต่อมาได้ขยายเวลางานจ้าง เนื่องจากปัญหาการต่อต้านจากประชนในพ้ืนที่  ในประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการก่อสร้างท่าเทียบเรือฯ โดยแยกการส่งมอบงานที่เหลือออกเป็น 2 ส่วน คือ งานจ้างศึกษาออกแบบ
รายละเอียดฯ งวดที่ 12 (ยกเว้นงานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม) ให้ขยายเวลาออกไปอีก 410 วัน นับถัดจาก
วันที่ลงนามในสัญญา และงานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ขยายเวลาออกไปอีก 612 วัน  นับถัดจากวันที่ 
ลงนามในสัญญา 
 ที่ปรึกษาฯ ได้ส่งมอบงานจ้างออกแบบรายละเอียดเรียบร้อยแล้ว ยกเว้นงานศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมระหว่างด าเนินโครงการฯ ในขั้นตอนการประชาสัมพันธ์โครงการฯ ได้มีการส ารวจความคิดเห็นและ
ข้อมูลด้านเศรษฐกิจสังคมของประชาชนในพ้ืนที่โดยรอบเพ่ือประกอบการจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และสุขภาพ (EHIA) ได้มีกลุ่มเครือข่ายประชาชนคัดค้านการก่อสร้าง และมีหนังสือคัดค้านไปยังกรรมาธิการ
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม วุฒิสภา ซึ่งคณะกรรมาธิการฯ ได้เชิญผู้เกี่ยวข้องไปประชุมชี้แจง และได้มี
การลงพ้ืนที่เพ่ือตรวจสอบข้อเท็จจริง พร้อมเสนอแนะแนวทางแก้ไขปัญหา โดยตั้งคณะกรรมการไตรภาคี  
เข้ามาร่วมมือแก้ไขปัญหา 
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 กทท. ด าเนินการแก้ไขปัญหาคัดค้านการก่อสร้าง และท าความเข้าใจกับชุมชนในพ้ืนที่  ผ่าน 
คณะอนุกรรมาธิการไตรภาคี และด าเนินกิจกรรมด้านความรับผิดชอบต่อสังคมของท่าเรือแหลมฉบัง 
เริ่มด าเนินการแล้วตั้งแต่เดือนตุลาคม 2555 เป็นต้นมา  

 7. โครงการเตรียมความพร้อมการเข้าบริหารประกอบการท่าเรือเชียงแสนแห่งท่ี 2 (กทท.) 
  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 8. มาตรการเร่งรัดระยะเวลาที่ใช้ในการพิจารณาผลการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม (EIA) 
และผลกระทบด้านสุขภาพ (HIA) ของการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานทางน  า (จท.) 
  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 9. การก าหนดมาตรการทางภาษีและควบคุมค่าระวางเรือและตู้สินค้า (จท.) ในส่วนของ จท.  
การก าหนดมาตรการทางภาษี เป็นการก าหนดและปรับปรุงมาตรการทางภาษีเพ่ือส่งเสริมให้ผู้ประกอบการ 
ด้านพาณิชยนาวีทั้งระบบสามารถแข่งขันกับประเทศต่างๆ ได้อย่างแท้จริง ส่วนการควบคุมระวางเรือเป็นการ
คุ้มครองผู้บริโภค หรือผู้ส่งสินค้า โดยเป็นบทบาทหลักของกระทรวงพาณิชย์ ส่วนการควบคุมจ านวนตู้สินค้าเป็น
นโยบายของรัฐที่ต้องการส่งเสริมให้มีการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบังโดยลดบทบาทของท่าเรือกรุงเทพ 
 จท. ได้ด าเนินการศึกษาวิเคราะห์เพ่ือส่งเสริมกิจการเรือสนับสนุนอุตสาหกรรมส ารวจและ 
ผลิตปิโตรเลียมในทะเลของไทย โดยมีประเด็นที่เกี่ยวข้องกับการก าหนดแนวทางการปรับปรุงมาตรการทางภาษี 
(ภาษีมูลค่าเพ่ิม ภาษีเงินได้หัก ณ ที่จ่าย และภาษีเงินได้บุคคลธรรมดาของคนประจ าเรือ) เพ่ือส่งเสริมให้
ผู้ประกอบการเรือสนับสนุนฯ ของไทยสามารถแข่งขันกับประเทศต่างๆ ได้ ซึ่งได้มีการน าเข้าพิจารณาใน
คณะท างานของสภาหอการค้าแห่งประเทศไทย พร้อมทั้ง น าประเด็นดังกล่าวมาหารือร่วมกับกรมสรรพากร
เพ่ือให้ได้ข้อยุติก่อนที่จะขับเคลื่อนมาตรการเข้าสู่การพิจารณาในระดับนโยบายในโอกาสต่อไป 
 เนื่องจากสายเดินเรือต่างชาติที่ให้บริการขนส่งสินค้าเข้าออกประเทศไทยได้ประกาศปรับขึ้นค่าภาระ
ยกตู้ สินค้ าหน้ าท่ า (Terminal Handling Charge : THC) ส าหรับตู้ สินค้าส่ งออกเกินกว่าร้อยละ 50  
ของอัตราเดิม เพ่ือชดเชยต้นทุนที่สายเรือต้องจ่ายจริงให้กับการท่าเรือแห่งประเทศไทยและท่าเรือเอกชน  
ซึ่งค่าใช้จ่ายที่เพ่ิมขึ้นจะส่งผลกระทบต่อต้นทุนการขนส่งสินค้าทางทะเลส าหรับการส่งออก โดยคณะอนุกรรมาธิการ
ปฏิรูปโครงสร้างพ้ืนฐานและโลจิสติกส์ได้มีการพิจารณาปัญหาการขึ้นค่าภาระดังกล่าวที่เสนอโดยสภาผู้ส่งออก 
ซึ่งคณะอนุกรรมาธิการได้มอบข้อมูลองค์ประกอบของค่า THC ซึ่งเป็นการศึกษาของ EU ให้แก่กรมการค้าภายใน
และสภาผู้ส่งออกน าไปเจรจากับสายเดินเรือ โดยเมื่อวันที่ 22 ธันวาคม 2557 กรมการค้าภายในได้หารือเพ่ือ
ขอความร่วมมือกับสายเดินเรือต่างๆ จะชะลอการปรับขึ้นค่า THC ออกไปเป็นระยะเวลา 60 วัน (จากเดิมจะ
ปรับขึ้นในช่วงมกราคม 2558) ทั้งนี้กรมการค้าภายในจะแต่งตั้งคณะท างานเพ่ือพิจารณาองค์ประกอบและ
อัตราการเรียกเก็บที่เหมาะสมของค่า THC ร่วมกัน โดยทางสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือจะขยายขอบเขตคณะท างาน
ชุดนี้เพ่ือจัดท าโครงสร้างค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ และใช้เป็นเวทีร่วมพิจารณาเมื่อ  
มีการปรับขึ้นค่าใช้จ่ายต่างๆ ของการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศในอนาคต อย่างไรก็ตามในระหว่าง 
60 วันหากพบว่าสายเดินเรือยังคงยืนยันปรับขึ้นค่า THC จากอัตราที่เรียกเก็บในปัจจุบัน สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ
จะรวบรวมหลักฐานส่งให้กับกรมการค้าภายใน เพ่ือน าพระราชบัญญัติว่าด้วยราคาสินค้าและบริการ 
พ.ศ. 2542 มาใช้ควบคุมค่า THC ดังกล่าวต่อไป 
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 10. มาตรการพัฒนาการเชื่อมโยงภูมิภาคชายฝั่งทะเลอาเซียน (Asean Connectivity) ทั งในด้าน
โครงสร้างพื นฐาน กฎระเบียบ ข้อบังคับ การก ากับดูแลที่มีมาตรฐานเดียวกันตามกรอบความร่วมมือระหว่าง
ประเทศ (จท.) โดย จท. ได้ด าเนินการศึกษาโครงสร้างอัตราค่าภาระท่าเรือภายในประเทศและภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้ โดยได้น าเสนอผลการศึกษาโครงสร้างอัตรค่าภาระท่าเรือ ต่อที่ประชุมอาเซียนที่เกี่ยวข้อง 
(ได้แก่ คณะท างานอาเซียนด้านการขนส่งทางน้ า ที่ประชุมเจ้าหน้าที่อาวุโสด้านการขนส่งอาเซียน และที่ประชุม
รัฐมนตรีอาเซียนเพ่ือพิจารณารับรอง) และน าเสนอต่อคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาท่าเรือ และ
คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี และได้น าเสนอ คค. เพ่ือทราบและสั่งการให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง คือ 
กทท. พิจารณาน าโครงสร้างอัตราค่าภาระไปใช้ในทางปฏิบัติกับท่าเรือกรุงเทพ และท่าเรือแหลมฉบัง รวมทั้ง  
แจ้งให้ท่าเรือสงขลาทราบด้วยแล้ว ซึ่งท่าเรือทั้ง 3 แห่งเป็นท่าเรือโครงข่ายอาเซียน (ASEAN Network Ports) 

 11. มาตรการส่งเสริมความเข้มแข็งให้ผู้ประกอบการรับจัดส่งสินค้าระหว่างประเทศ โดยเฉพาะ
มาตรการด้านภาษี และมาตรการก าหนดความร่วมมือและสร้างตลาดและฐานผลิตสินค้ ารวมทั งบริการ
เดียวกันในภูมิภาค (จท.)  การก าหนดมาตรการส่งเสริมสนับสนุนช่วยเหลือธุรกิจผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศให้มีความเข้มแข็งและมีความสามารถในการแข่งขันรองรับการเป็นประชาคมอาเซียน โดยเฉพาะ
มาตรการด้านภาษี โดยเมื่อคราวประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2556 วันที่ ๒๕ 
มีนาคม ๒๕๕๖ ที่ประชุมไดม้ีมติ ดังนี้ 
 11.1 มอบหมายให้ กค. เร่งศึกษาเชิงลึกผลกระทบจากการปรับอัตราภาษีมูลค่าเพ่ิมร้อยละ 0 
ส าหรับค่าระวางเรือ โดยค านึงถึงการเสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันให้แก่ผู้ประกอบการอุตสาหกรรม 
โลจิสติกส์และผู้ประกอบการ SMEs เพ่ือให้การปรับอัตราภาษีมูลค่าเพ่ิมดังกล่าวมีความรอบคอบ สมบูรณ์ และ
ครบถ้วน ตลอดจนสร้างความเป็นธรรมให้กับผู้ประกอบธุรกิจให้บริการอื่น 
 11.2 ระยะเร่งด่วน ก าหนดให้มีมาตรการเพ่ือช่วยเหลือ  Freight Forwarders สัญชาติไทย  
โดย กค. ควรพิจารณาก าหนดมาตรการช่วยเหลือด้านสิทธิพิเศษทางภาษี ให้มีต้นทุนการด าเนินงานลดลง และ 
ขยายเวลาการให้สินเชื่อดอกเบี้ยต่ าเพ่ือให้มีเงินทุนหมุนเวียนเพ่ิมขึ้น รวมทั้งเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันและ
เพ่ิมส่วนแบ่งในตลาดได้มากข้ึน 
 11.3 ระยะยาว เห็นควรมอบหมายให้คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบและการขนส่งเชื่อมโยงเป็นเจ้าภาพและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องศึกษามาตรการในการเตรียมความพร้อม  
ของ Freight Forwarders ไทย รวมทั้งผู้ ให้บริการอ่ืน ๆ ที่ เกี่ยวข้องด้านขนส่งและโลจิสติกส์ ทั้งในด้าน 
การเพ่ิมคุณภาพในการให้บริการ และประสิทธิภาพในการด าเนินงาน เพ่ือรองรับการเป็นประชาคมอาเซียน 
รวมทั้งเอ้ือประโยชน์ต่อการลดต้นทุนการขนส่ง และการพัฒนาโลจิสติกส์ไทยไปสู่ระดับสากล 

  

 
 

 1. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 (ทอท.) เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถให้รองรับ
ผู้โดยสารได้เพ่ิมขึ้นจาก 45 ล้านคนต่อปี เป็น 60 ล้านคนต่อปี ทอท. ด าเนินโครงการพัฒนาท่าอากาศยาน

3.1.4 การขนส่งทางอากาศ 
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สุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 (ไม่รวมการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3) ประกอบด้วย 4 กลุ่มงาน คือ กลุ่มงานอาคารเทียบ
เครื่องบินรองหลังที่ ๑ กลุ่มงานอาคารผู้โดยสาร กลุ่มงานสาธารณูปโภค และกลุ่มงานระบบขนส่งผู้โดยสาร (APM)  
 ทอท. ได้แจ้งบอกเลิกสัญญาจ้างที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการโดยมีผลบังคับสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 
31 มีนาคม 2558 
 คณะกรรมการตรวจรับพัสดุมีมติตรวจรับเอกสารประกวดราคางานว่าจ้างที ่ปรึกษาออกแบบ  
กลุ่มงานอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 กลุ่มงานอาคารผู้โดยสาร และกลุ่มงานระบบสาธารณูปโภค 
 ในการประชุมคณะกรรมการ ทอท. ครั้งที่ 3/2558 เมื่อ 18 กุมภาพันธ์ 2558 มีมติ ดังนี้  
 1) เห็นชอบการขยายระยะเวลาโครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ปีงบประมาณ 2554 -
2560) โดยแบ่งงานก่อสร้างออกเป็น 2 ระยะ คือ ระยะที่ 1 เริ่มงานก่อสร้างประมาณเดือนมีนาคม 2559
ระยะที่ 2 เริ่มงานก่อสร้างประมาณเดือนตุลาคม 2560 
 2) เห็นชอบกรอบการเบิกจ่ายวงเงินลงทุนโครงการพัฒนา ทสภ. (ปีงบประมาณ 2554-2560)  
 - ปีงบประมาณ 2558  เป็นเงิน  341.775  ล้านบาท 
 - ปีงบประมาณ 2559 เป็นเงิน  5,369.656 ล้านบาท 
 - ปีงบประมาณ 2560  เป็นเงิน 9,493.291 ล้านบาท 
 - ปีงบประมาณ 2561  เป็นเงิน  19,797.284 ล้านบาท 
 - ปีงบประมาณ 2562  เป็นเงิน  14,816.377 ล้านบาท 
 - ปีงบประมาณ 2563  เป็นเงิน  11,406.191 ล้านบาท 
  ปัจจุบัน ทอท. อยู่ระหว่างจัดท ารายงานสรุปผลการด าเนินงานทบทวนรูปแบบและการก่อสร้าง
โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ปีงบประมาณ 2554-2560) เพ่ือเสนอต่อ คค. และ สศช. ต่อไป 

 2. โครงการจัดหาเครื่องบิน 14 ล า ตามแผนวิสาหกิจปี 2548/49 – 2552/53 (บกท.) 
เพ่ือสนับสนุนแผนกิจการขนส่งในการเพ่ิมผลผลิตให้สอดคล้องกับการขยายเครือข่ายเส้นทางบิน ขณะนี้ได้รับ
มอบเครื่องบินเข้าประจ าฝูงบิน 14 ล า เรียบร้อยแล้ว ประกอบด้วย B77-200ER จ านวน 6 ล า A340-500 
จ านวน 1 ล า A340-600 จ านวน 1 ล า และ A380-800 จ านวน 4 ล า และ A380-800 จ านวน 2 ล า  

 3. โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี พ.ศ. 2553 – 2557 จ านวน 15 ล า  (บกท.) ซึ่ง ครม. เพ่ือทดแทน
เครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมานาน โดยมีแผนการรับมอบเครื่องบิน วิธีการจัดหา ขณะนี้ได้รับมอบเครื่องบินเข้า
ประจ าฝูงบินแล้ว 15 ล า ประกอบด้วย A330-300 จ านวน 7 ล า B777-300ER จ านวน 8 ล า  

 4. โครงการจัดหาเครื่องบิน A330-300 จ านวน 8 ล า ทดแทนเครื่องบิน A300-600 จ านวน    
6 ล า และเครื่องบิน B747-300 จ านวน 2 ล า  (บกท.) เพ่ือทดแทนเครื่องเดิมที่มีอายุการใช้งานนานกว่า 
๒๐ ปี และเพ่ิมศักยภาพของฝูงบินให้มีความทันสมัย ปลอดภัย ตลอดจนเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารต้นทุน  
การด าเนินงาน ปัจจุบันได้รับมอบเครื่องบินครบทั้งหมดแล้ว แบ่งเป็น ปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๒ ได้รับมอบ
เครื่องบิน จ านวน 6 ล า และปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๓ ได้รับมอบเครื่องบิน จ านวน 2 ล า โดยได้เข้าประจ า
ฝูงบินเรียบร้อยแล้ว ในส่วนของการเรียกร้องค่าเสียหายกับ บริษัท โคอิโตะ อินดัสทรีส์ จ ากัด ซึ่งไม่สามารถติดตั้ง 
ที่นั่งชั้นประหยัดบนเครื่องบินล าที่ 4 – 8 ได้ตามก าหนด บกท. ได้ว่าจ้างบริษัท ส านักกฎหมายสากลสยาม
พรีเมียร์ จ ากัด เป็นที่ปรึกษาทางกฎหมาย โดยแจ้งค่าเสียหายเรียบร้อยแล้ว และด าเนินการว่าจ้างทนายความ
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บริษัท Macfarlanes LLP. ประเทศอังกฤษ เพ่ือเป็นทนายความฟ้องเรียกร้องค่าเสียหายจากบริษัท โคอิโตะ 
อินดัสทรีส์ จ ากัด โดยได้ด าเนินการฟ้องคดีแล้วที่ศาลประเทศอังกฤษ ขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาของศาล 

 5. โครงการจัดหาเครื่องบินปี 2554-2560 จ านวน 37 ล า (บกท.) (จากโครงการจัดหาเครื่องบิน 
ปี 2554-2565 จ านวน 75 ล า) เพ่ือทดแทนการปลดระวางเครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมานานและ 
เพ่ิมประสิทธิภาพฝูงบินลดค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุง ตลอดจนรองรับการเติบโตของตลาดการบิน ตามการ
คาดการณ์ของ IATA ว่าในปี 2554 – 2557 ปี โดย ปี 2557 รับมอบ B777-300ER จ านวน 3 ล า B787-
8 จ านวน 4  ล า A320-200 จ านวน 2 ล า ปี 2558 รับมอบ B777-300ER จ านวน 3 ล า B787-8 
จ านวน 2 ล า A320-200 จ านวน 3 ล า ปี 2559 รับมอบ A350-900 จ านวน 2 ล า ปี 2560 รับมอบ 
A350-900 จ านวน 5 ล า B787-9 จ านวน 2 ล า ปี 2561 รับมอบ A350-900 จ านวน 5 ล า แต่บริษัท
Airbus แจ้งขอเลื่อนการส่งมอบเครื่องบิน A350-900 เป็นปี 2560 จ านวน 2 ล า และปี 2561 จ านวน 2 ล า  
บริษัท ALAFCO แจ้งขอเลื่อนการส่งมอบเครื่องบิน A350-900 เป็นปี 2560 จ านวน 3 ล า และปี 2561
จ านวน 3 ล า ซึ่งผลประกอบการในปี 2557  ไม่เป็นไปตามคาดหมาย อาจท าให้ต้องหาเงินลงทุนเพ่ิมเติม 
ขณะนี้บริษัทฯ อยู่ระหว่างการด าเนินการตามแผนปฏิรูปธุรกิจ มีการเจรจาเลื่อนรับมอบเครื่องบินและ 
เลื่อนการจ่ายเงินค่างวด  พร้อมทั้งเร่งด าเนินการขายเครื่องบินที่ปลดระวางให้แล้วเสร็จภายในสิ้นปี 2558 

 6. มาตรการพัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบินเชื่อมโยงกับต่างประเทศ โดยให้แรงจูงใจสายการบินต่างๆ 
มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานสุวรรภูมิ เช่น การช่วยเหลือข้อมูลด้านการตลาดแก่สายการบิน (ทอท.)  
เข้าร่วมงานกิจกรรม Road show /Event (World Route/ Route Asia เป็นต้น) ต่างๆ เพ่ือประชาสัมพันธ์
มาตรการส่งเสริมการตลาดด้านการบิน และเข้าร่วม World Low Cost ในเดือนกุมภาพันธ์ 2558 และ 
งาน Route Asia ในเดือนมีนาคม 2558 และมีก าหนดจะเข้าร่วมงาน World Route ในเดือนกันยายน 2558 

 7. มาตรการปรับปรุงการด าเนินงานและการให้บริการของท่าอากาศยานและสายการบินให้มี
ประสิทธิภาพเพิ่มขึ น เช่น มาตรการเพื่อลดเวลาที่ใช้ในการ Check-in เวลาในการตรวจสอบความปลอดภัย 
เวลาที่ใช้ในการตรวจคนเข้าเมืองให้น้อยที่สุด (ทอท.) มีแผนยุทธศาสตร์และข้อตกลงที่จัดการระหว่าง ทอท.
กับ TRIS ในเรื่องความรวดเร็วในกระบวนการผ่านเข้า – ออก ของผู้โดยสาร ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
โดยกระบวนการผ่านเข้าประเทศภายใน 40 นาที (เดิม 45 นาที) และกระบวนการผ่านออกนอกประเทศ
ภายใน 55 นาที (เดิม 60 นาที) ซึ่งรายงานผลการปฏิบัติเป็นประจ าทุกเดือน ปัจจุบันอยู่ในเกณฑ์ร้อยละ 98 
หรือ อยู่ในระดับปกติ แต่ยังมีประเด็นปัญหา คือ จ านวนเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานเกี่ยวข้องไม่สอดคล้องกับ
จ านวนของผู ้โดยสาร และ ความล่าช้าในการจัดหาเครื ่อง AUTO CHANNEL และจ านวนเครื่อง CUSS  
ไม่เพียงพอ 

 8. มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการให้บริการโดยมุ่งเน้นการตอบสนองต่อความต้องการ
ของลูกค้า (Highly Customer Oriented) ได้แก่ เจ้าหน้าที่สายการบิน ผู้โดยสาร ผู้ขนส่งสินค้า เป็นต้น (ทอท.) 

  ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 

 9. มาตรการปรับปรุงการบริหารจัดการและการด าเนินงานคลังสินค้า โดยการประสานงานกับ
หน่วยงานภาครัฐ เช่น กรมศุลกากร เพื่อปรับลดขั นตอนหรือเอกสารที่ใช้ในการด าเนินงานส่งผลให้  
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การด าเนินงานมีความถูกต้องและสะดวกรวดเร็วขึ น (ทอท.) ได้พิจารณาการใช้ประโยชน์เขตปลอดอากรและ
คลังสินค้าของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเพ่ือให้การด าเนินการด้านการขนส่งสินค้าในหลายๆ ด้านทั้งจาก
ภายในประเทศและภายนอกประเทศมีประสิทธิภาพเกิดประสิทธิผล และเกิดประโยชน์สูงสุด จึงอาศัยอ านาจ
ตามความในข้อบังคับ ทอท. ข้อ 46 ประกอบกับมติคณะกรรมการ ทอท. ในการประชุมครั้งที่ 13/57 เมื่อวันที่ 
16 ตุลาคม 2557 แต่งตั้งคณะอนุกรรมการพิจารณาการใช้ประโยชน์เขตปลอดอากรและคลังสินค้า  
ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิโดยมีวัตถุประสงค์ดังนี้ 
 - ศึกษาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ เพ่ือรองรับการเป็นศูนย์กลางการขนส่ ง
สินค้าทางอากาศของเอเชีย 
 - ศึกษาปัญหาและอุปสรรคพร้อมเสนอแนะแนวทางในการแก้ปัญหาการด าเนินงานของ 
เขตปลอดอากรและคลังสินค้าท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 - ก าหนดแผนในการพัฒนาพ้ืนที่เขตปลอดอากรและคลังสินค้าท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเพ่ือเพ่ิม 
ขีดความสามารถในการแข่งขันและพัฒนาให้เป็นศูนย์กลางการขนส่งสินค้าทางอากาศของเอเชีย  
 จากมติที่ประชุมคณะอนุกรรมการฯ ได้มีมติให้แต่งตั้งคณะท างานเพ่ือพิจารณาจัดตั้งพ้ืนที่ภายใน 
เขตท่าอากาศยานภายใต้การก ากับดูแลของ ทอท. เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษโลจิสติกส์ท่าอากาศยาน (ALEZ) 

 10. มาตรการพัฒนาบุคลากร ทั งฝ่ายปฏิบัติการ และฝ่ายบริหารจัดการให้มีคุณภาพและเพียงพอ
ต่อการปฏิบัติงาน ตลอดจนการส่งเสริมให้พนักงานมีจิตบริการ (Service Mind) อย่างสม่ าเสมอ  (ทอท.)  
โดย ทอท. ได้ด าเนินการพัฒนาบุคลากรตามแผนพัฒนาบุคคล ทอท. เพ่ือให้บุคลากรในทุกระดับมีศักยภาพในการ
ปฏิบัติงานและเป็นไปตามมาตรฐานสากล รวมถึงเพ่ิมขีดความสามารถในการเติบโตของธุรกิจ และขับเคลื่อน
องค์กรไปสู่วิสัยทัศน์ โดยแบ่งเป็น 4 ด้าน ดังนี้ 
 1) หลักสูตรหลักด้านการบริหารจัดการท่าอากาศยาน ทอท.  ได้แก่ การปฏิบัติการท่าอากาศยาน 
(Airport Operations) การจัดการท่าอากาศยานระดับต้น (Junior Airport Management) และการจัดการ 
ท่าอากาศยานระดับสูง (Senior Airport Management) เป็นต้น   
 2) หลักสูตรด้านการพัฒนาผู้น าและผู้มีศักยภาพ ได้แก่ Leadership Succession Program 
นักบริหารมหานคร และผู้บริหารกระบวนยุติธรรมระดับสูง เป็นต้น     
 3) หลักสูตรด้านการปฏิบัติการท่าอากาศยาน ได้แก่ 3 ม. เพื่อมาตรฐานการรักษาความปลอดภัย, 
ทบทวน การปฏิบัติงานดับเพลิงและกู้ภัย เทคนิค การสอบสวนอุบัติเหตุ/อุบัติการณ์ ระบบการจัดการด้านนิรภัย
ของสนามบิน และความรู้ด้านการบินส าหรับผู้ท างานด้านการบิน (Private Pilot License : PPL) เป็นต้น        
 4) หลักสูตรด้านการบริหารจัดการและความรู้ทั่วไป ได้แก่ ระบบประเมินคุณภาพรัฐวิสาหกิจ (State 
Enterprise Performance Appraisal : SEPA) การจัดระบบการควบคุมภายในและการบริหารความเสี่ยง เทคนิค
การให้บริการที่ประทับใจด้วยจิตให้บริการ (Service Mind) ภาษารัสเซีย และภาษาเกาหลี เป็นต้น 

  11. มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ์ และลูกค้าสัมพันธ์ (Customer elationship 
Management) เพื่อให้ท่าอากาศยานไทยเป็นที่รู้จัก (Branding). (ทอท.) โดย ทอท. ร่วมกับภาคเอกชน 
ด าเนินโครงการให้บริการฟรีอินเตอร์เน็ตความเร็วสูงแบบไร้สาย (Airport Free Wi-Fi) ณ ท่าอากาศยานใน
ความรับผิดชอบของ ทอท. ทั้ง 6 แห่ง ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ทสภ.) ท่าอากาศยานดอนเมือง (ทดม.) 
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ท่าอากาศยานภูเก็ต (ทภก.) ท่าอากาศยานเชียงใหม่ (ทชม.) ท่าอากาศยานหาดใหญ่ (ทหญ.) และท่าอากาศยาน
เชียงราย (ทชร.) ซึ่งจะเป็นการเสริมศักยภาพการบริการและสร้างความพึงพอใจให้กับผู้โดยสารหรือผู้ใช้บริการ 
ท่าอากาศยาน ท าให้ผู้ใช้บริการท่าอากาศยานสามารถติดต่อสื่อสารได้สะดวกรวดเร็ว โดยไม่มีค่าใช้จ่ายรวมทั้ง
เป็นการพัฒนาคุณภาพการให้บริการของท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง ในความรับผิดชอบของ ทอท. เพ่ือก้าวสู่ 
การเป็นท่าอากาศยานชั้นน าระดับโลกในอนาคตต่อไป 

 12. มาตรการก ากับดูแลด้านความปลอดภัยทั งในส่วน Airside และ Landside ตลอดจนให้มีการ
พัฒนาระบบประเมินความเสี่ยงจากการก่อการร้ายเพื่อความปลอดภัย และการเพิ่มความเชื่อม่ันของ
ผู้ใช้บริการ (ทอท.)  โดย ทอท. ได้ด าเนินการ ดังนี้ 
 12.1 โครงการควบคุมคุณภาพเพื่อมาตรฐานการรักษาความปลอดภัย 
 1) การด าเนินกิจกรรมควบคุณภาพการรักษาความปลอดภัย ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ทอท. ได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม (Recommendations) ให้บริษัท ไปรษณีย์ ไทย จ ากัด ด าเนินการให้
ผู้รับผิดชอบในการควบคุมบริษัทจัดจ้างปฏิบัติหน้าที่ตรวจค้นของศูนย์ไปรษณีย์สุวรรณภูมิมีความรู้เบื้องต้น 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน อีกท้ังควรด าเนินการให้มีจ านวนผู้ปฏิบัติงานตรวจค้นเพียงพอ  
 2) การส่งผู้ปฏิบัติงานด้านการรักษาความปลอดภัยไปเข้าร่วมการฝึกอบรม สัมมนาด้าน 
การรักษาความปลอดภัย มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 - ผู้เข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้ในการทดสอบด้านการรักษาความปลอดภัยแบบ
ปกปิด (Covert Test) โดยอ้างอิงวิธีปฏิบัติของ TSA ซึ่งจะสามารถน ามาเป็นแนวทางพัฒนาระบบการทดสอบ
แบบปกปิดของ ทสภ.ให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้นได ้
   - ผู้เข้ารับการฝึกอบรมได้ทราบถึงหลักการ กระบวนการ และเทคนิคในการบริหาร
จัดการความเสี่ยง ด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน ตลอดจนได้ฝึกปฏิบัติการบริหารความเสี่ยงอย่างเป็น
ระบบและมีประสิทธิภาพ 
 3) ก ารจั ด ฝึ ก อบ รม เพ่ื อ เพ่ิ ม ป ระสิ ท ธิ ภ าพ ใน ก ารรั ก ษ าค ว าม ป ล อด ภั ย แล ะ 
สร้างความพึงพอใจแก่ผู้มาใช้บริการมีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 - ผู้เข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้ รวมถึงรับทราบปัญหาและแนวทางในการแก้ไข 
ด้านการจราจรเพื่อให้สามารถแก้ไขปัญหาได้อย่างถูกต้องและมีประสิทธิภาพ 
 - ผู้ เข้ารับการฝึกอบรม (กลุ่มปฏิบัติงานตรวจค้น/ เจ้ าหน้าที่ท าลายวัตถุระเบิด)  
ได้ พัฒนาความรู้ ความสามารถ และทักษะในการใช้ภาษาอังกฤษเพ่ือน ามาใช้ในการปฏิบัติงานและ 
สร้างความพึงพอใจแก่ผู้มาใช้บริการ 
 - ผู้ เข้ารับการฝึกอบรม (กลุ่มปฏิบัติงานรักษาความปลอดภัย) ได้พัฒนาความรู้ 
ความสามารถ และทักษะในการใช้ภาษาอังกฤษเพ่ือน ามาใช้ในการปฏิบัติงานและสร้างความพึงพอใจให้กับ 
ผู้มาใช้บริการ 
 12.2 โครงการสุ่มตรวจความปลอดภัยในลานจอดอากาศยานประจ าสัปดาห์ เป็นการตรวจสอบ
ความถูกต้องและความสอดคล้องกับมาตรฐาน ข้อก าหนด ข้อบังคับในการปฏิบัติงานให้บริการอากาศยาน 
การปฏิบัติงานเกี่ยวกับยานพาหนะ และการปฏิบัติงานของบุคคล ภายในลานจอดอากาศยานเพื่อความปลอดภัย
ของอากาศยานและผู้ปฏิบัติงานของบริษัทสายการบินและผู้ประกอบการ ซึ่งพบสภาพความไม่ปลอดภัย 
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3.2 เป้าประสงค์ที่ 2 เพื่อให้ มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดีเชื่อมโยง 
       พื นที่เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) 

การกระท าที่ไม่ปลอดภัย และการไม่ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์และวิธีปฏิบัติส าหรับผู้ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เช่น การพบ FOD การลากจูง เกินก าหนด การไม่สวมเสื้อกั๊กติดแถบสะท้อนแสง 
และการไม่มีผู้ให้ทัศนสัญญาณยานพาหนะบริการภาคพื้นขณะขับเข้าเทียบอากาศยาน เป็นต้น ทั้งนี้ ได้แจ้ง
บริษัทสายการบินและผู้ประกอบการเพ่ือท าการแก้ไขและได้รับความร่วมมือเป็นอย่างดี 

 12.3 โครงการรฝึกซ้อมบางส่วน (Partial Exercise) ตามแผนฉุกเฉินท่าอากาศยาน กรณี 
การขู่วางระเบิดอากาศยาน เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO)  
ที่ก าหนดให้แต่ละท่าอากาศยานของรัฐภาคีจัดให้มีแผนฉุกเฉิน เพ่ือเป็นแนวทางการปฏิบัติแก่ หน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้องเมื่อเกิดเหตุการณ์ขึ้นจริง ซึ่งก าหนดการฝึกซ้อมในวันที่ 5 และ 31 มีนาคม 2558 
 

  
  

 1. โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (ทล.) เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเมืองหลักในภูมิภาค
และเสริมสร้างศักยภาพทางเศรษฐกิจ สนับสนุนการกระจายความเจริญไปสู่ภูมิภาค รวมทั้งส่งเสริมให้ประชาชน
มีคุณภาพชีวิตที่ดี ดังนั้น คค. จึงได้วางยุทธศาสตร์การพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ระหว่างปี 2554- 2562 
โดยวางเป้ าหมายการพัฒนาเส้นทางที่ มีล าดับความส าคัญสูง เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมระหว่ าง
กรุงเทพมหานครไปสู่ภูมิภาคต่างๆ ที่มปีริมาณการเดินทางสูง จ านวน 5 สายทาง มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 1.๑ สายบางปะอิน – สระบุรี – นครราชสีมา โดยก่อสร้างทางหลวงพิเศษแนวใหม่ขนาด 4 – 6 
ช่องจราจร ระยะทาง ๑๙๖ กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมต่อระหว่างกรุงเทพมหานครกับภูมิภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  
ทางแยกต่างระดับ 11 แห่ง ศูนย์บริการทางหลวง 1 แห่ง/สถานี และบริการทางหลวง 2 แห่ง/ที่พักริมทางหลวง  
5 แห่ง ขณะนี้ อยู่ระหว่างเสนอ ครม. เพ่ือพิจารณาอนุมัติด าเนินการก่อสร้าง 
 1.๒ สายบางใหญ่ – บ้านโป่ง – กาญจนบุรี โดยก่อสร้างทางหลวงพิเศษแนวใหม่ขนาด 4 – 6 ช่องจราจร 
ระยะทาง ๙6 กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมต่อระหว่างกรุงเทพมหานครกับภาคตะวันตก ทางแยกต่างระดับ 8 แห่ง และ
สถานีบริการทางหลวง 2 แห่ง/ที่พักริมทางหลวง 1 แห่ง ขณะนี้ อยู่ระหว่างเสนอ ครม. เพ่ือพิจารณาอนุมัติ
ด าเนินการก่อสร้าง 
 1.๓ สายชลบุรี – พัทยา – มาบตาพุด โดยก่อสร้างทางหลวงพิเศษแนวใหม่ขนาด 4 – 8 ช่องจราจร 
ระยะทาง ๘๙ กิ โลเมตร เพ่ือเชื่อมต่อระหว่างกรุงเทพมหานครกับพ้ืนที่ชายฝั่ งทะเลด้านตะวันออก  
ทางแยกต่างระดับ 7 แห่ง และสถานบริการทางหลวง 2 แห่ง ขณะนี้ อยู่ระหว่างเสนอ ครม. เพ่ือพิจารณาอนุมัติ
ด าเนินการก่อสร้าง 
 1.4 สายนครปฐม – สมุทรสงคราม – ชะอ า   
  ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 
 1.5 สายบางปะอิน – นครสวรรค ์ 
  ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 

3.2.1 การขนส่งทางถนน 
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 2. โครงการเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป็น ๔ ช่องจราจร (ระยะที่ ๒) (ทล.) เพ่ือพัฒนาระบบ 
ทางหลวงปัจจุบันให้มีประสิทธิภาพในการรับรองปริมาณการจราจรที่เพ่ิมมากข้ึน สนับสนุนและชี้น าการกระจาย
ความเจริญไปสู่ภูมิภาค รวมทั้งพัฒนาให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งทางถนนในส่วนภูมิภาค โดยการ
ก่อสร้างขยายทางหลวงสายหลักให้เป็น 4 ช่องจราจร โดย ทล. ได้ด าเนินการต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2542 – 2559  
มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 2.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 29 โครงการ ระยะทางรวม 412.27 กิโลเมตร ได้แก่  
 1) สายอุตรดิตถ์ – อ.เด่นชัย ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.อุตรดิตถ์ จ.แพร่ ระยะทาง 10.00 กิโลเมตร  
 2) สายอุตรดิตถ์ – อ.เด่นชัย ตอน 2 (ส่วนที่ 2) จ.อุตรดิตถ์ ระยะทาง 6.00 กิโลเมตร  
 3) สายอุตรดิตถ์ - อ.เด่นชัย ตอน ๒ (ส่วนที่ ๓) จ.อุตรดิตถ์ ระยะทาง ๑๐.๓๙ กิโลเมตร  
 4) สายเพชรบูรณ์ - อ.หล่มสัก ตอน ๒ จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง ๒๐.๖๐ กิโลเมตร  
 5) สายปราจีนบุรี – อ.กบินทร์บุรี ตอน 2 จ.ปราจีนบุรี จ.นครราชสีมา ระยะทาง 7.71 กิโลเมตร  
 6) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 – อ.บางปะหัน ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.พระนครศรีอยุธยา 
ระยะทาง 10.69 กิโลเมตร  
 7) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 – อ.บางปะหัน ตอน 2 (ส่วนที่ 2) จ.พระนครศรีอยุธยา 
ระยะทาง 7.50 กิโลเมตร  
 8) สาย อ.หนองเรือ – อ.ชุมแพ – อ.คอนสาร ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.ขอนแก่น ระยะทาง 
16.44 กิโลเมตร  
 9) สาย อ.หนองเรือ – อ.ชุมแพ – อ.คอนสาร ตอน 2 (ส่วนที่ 2) จ.ขอนแก่น ระยะทาง 9.80 กิโลเมตร  
 10) สาย อ.พรรณานิคม – สกลนคร ตอน 2 จ.สกลนคร ระยะทาง 8.40 กิโลเมตร  
 11) สายยโสธร – อ.เขื่องใน ตอน 1 (ส่วนที่ 1) จ.ยโสธร ระยะทาง 17.40 กิโลเมตร  
 12) สายอุบลราชธานี – ยโสธร ตอน 2 (ปรับปรุงทางหลวงบริเวณ อ.เขื่องใน) จ.อุบลราชธานี 
ระยะทาง 5.90 กิโลเมตร  
 13) สาย อ.ขุขันธ์ – แยกทางหลวงหมายเลข 2085 (ไป อ.กันทรลักษ์) ตอน 1 จ.ศรีษะเกษ 
ระยะทาง 20.50 กิโลเมตร 
 14) สายกระบี่ – อ.ห้วยยอด ตอน 2 จ.กระบี่ จ.ตรัง ระยะทาง 14.79 กิโลเมตร  
 15) สายกระบี่ – อ.ห้วยยอด ตอน 3 จ.ตรัง จ.กระบี่ ระยะทาง 20.21 กิโลเมตร 
 16) สายพัทลุง – ตรัง (ช่วงเขาพับผ้า) ตอนบ้านนาโยงเหนือ – เขาพับผ้า (นาวง) จ.พัทลุง  
จ.ตรัง ระยะทาง 10.55 กิโลเมตร  
 17) สายตาก – สุโขทัย ตอน 3 จ.ตาก จ.สุโขทัย ระยะทาง 22.90 กิโลเมตร  
 18) สายยโสธร – อ.เขื่องใน ตอน 1 (ส่วนที่ 2) จ.อุบลราชธานี ระยะทาง 9.50 กิโลเมตร  
 19) สายหนองบัวล าภู – อ.วังสะพุง ตอน 1 จ.หนองบัวล าภู ระยะทาง 12.24 กิโลเมตร  
 20) สายอุบลราชธานี – อ านาจเจริญ ตอน 2 จ.อ านาจเจริญ ระยะทาง 10.20 กิโลเมตร  
 21) สายนครศรีธรรมราช – อ.สทิงพระ ตอน 2 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 27.10 กิโลเมตร  
 22) สายนครศรีธรรมราช – อ.สทิงพระ ตอน 3 (ส่วนที่ 1) จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 13.60 กิโลเมตร 
 23) สายนครศรีธรรมราช – อ.สทิงพระ ตอน 3 (ส่วนที่ 2) จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร  
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 24) สายพิษณุโลก – อ.หล่มสัก ตอน 1 จ.พิษณุโลก ระยะทาง 30.11 กิโลเมตร  
 25) สาย อ.ร้องกวาง – น่าน ตอน 1 จ.น่าน ระยะทาง 23.00 กิโลเมตร  
 26) สาย อ.ร้องกวาง – อ.งาว ตอน 1 จ.แพร่ ระยะทาง 10.00 กิโลเมตร 
 27) สายตาก – อ.แม่สอด ตอน 2 จ.ตาก ระยะทาง 13.24 กิโลเมตร  
 28) สาย อ.พนมสารคาม – สระแก้ว ตอน 1 จ.สระแก้ว ระยะทาง 27.90 กิโลเมตร  
 29) สายสามแยกทุ่งหวัง – บรรจบทางหลวงหมายเลข 43 (ส่วนที่ 1) จ.สงขลา ระยะทาง 12.10 กิโลเมตร  

 2.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 18 โครงการ ระยะทางรวม 406.07 กิโลเมตร ได้แก่ 
 1) สายกระบี่ – อ.ห้วยยอด ตอน 4 จ.กระบี่ ระยะทาง 18.00 กิโลเมตร วงเงิน 618.43 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 58.74 
 2) สายพิษณุโลก – อ.หล่มสัก ตอน 2A จ.พิษณุโลก จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 24.00 กิโลเมตร 
วงเงิน 718.64 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 58.59 
 3) สายพิษณุโลก – อ.หล่มสัก ตอน 2B จ.พิษณุโลก ระยะทาง 18.30 กิโลเมตร วงเงิน 
656.70 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 56.17 
 4) สายพิษณุโลก – อ.หล่มสัก ตอน 2C จ.พิษณุโลก จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 17.70 กิโลเมตร 
วงเงิน 644.70 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 66.55 
 5) สายพิษณุโลก – อ.หล่มสัก ตอน 2D จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 14.12 กิโลเมตร วงเงิน 
663.76 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 65.99 
 6) สายสกลนคร – นครพนม ตอน 1 จ.สกลนคร ระยะทาง 16.00 กิโลเมตร วงเงิน 487.31 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.52 
 7) สายยโสธร – อ.เขื่องใน ตอน 2 จ.ยโสธร ระยะทาง 15.00 กิโลเมตร วงเงิน 425.80 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 94.48 
 8) สาย อ.ร้องกวาง – น่าน ตอน 2 จ.แพร่ ระยะทาง 16.82 กิโลเมตร วงเงิน 548.70 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 37.68 
 9) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 – อ.บางปะหัน ตอน 3 จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 
6.60 กิโลเมตร วงเงิน 396.46 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 53.40 
 10) สาย อ.พนมสารคาม – สระแก้ว ตอน 2 จ.สระแก้ว ระยะทาง 75.31 กิโลเมตร  
วงเงิน 362.53 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 33.93  
 11) สาย อ.พนมสารคาม – สระแก้ว ตอน 3 จ.สระแก้ว ระยะทาง 99.98 กิโลเมตร  
วงเงนิ 419.50 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 67.86  
 12) สายสามแยกทุ่งหวัง – บรรจบทางหลวงหมายเลข 43 (ส่วนที่ 2) จ.สงขลา ระยะทาง 
3.43 กิโลเมตร วงเงิน 77.31 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 96.27 
 13) ทางเลี่ยงเมืองชัยภูมิ จ.ชัยภูมิ ระยะทาง 6.517 กิโลเมตร วงเงิน 145.992 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 98.00 
 14) สายชุมพร – ระนอง ตอน 3 (ชุมพร – อนุสาวรีย์ จปร.) จ.ชุมพร, จ.ระนอง ระยะทาง 
11.00 กิโลเมตร วงเงิน 550.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 0.06 
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 15) สาย อ.พังโคน – อ.พรรณานิคม จ.สกลนคร ระยะทาง 10.34 กิโลเมตร วงเงิน 
538.969 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 4.43 
 16) สายหนองหาน – อ.สว่างดินแดน ตอน 1 จ.อุดรธานี 19.05 กิโลเมตร วงเงิน 869.255 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 2.62 
 17) สาย อ.แก้งคร้อ – อ.ชุมแพ ตอน 1 จ.ชัยภูมิ ระยะทาง 15.80 กิโลเมตร วงเงิน 
850.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 1.62 
 18) สายอุบลราชธานี – อ านาจเจริญ ตอน 3 จ.อ านาจเจริญ ระยะทาง 18.10 กิโลเมตร 
วงเงิน 930.782 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 0.92 

 2.3 อยู่ระหว่างการประกวดราคา จ านวน 11 โครงการ ระยะทางรวม 265.26 กิโลเมตร ได้แก ่ 
 1) สาย อ.สีคิ้ว – อุบลราชธานี ตอน อ.นางรอง – อ.ปราสาท ตอนที่ 1 จ.บุรีรัมย์ จ.สุรินทร์ 
ระยะทาง 25.216 กิโลเมตร วงเงิน 716.00 ล้านบาท 
 2) สาย อ.สีคิ้ว – อุบลราชธานี ตอน อ.นางรอง – อ.ปราสาท ตอนที่ 2 จ.บุรีรัมย์ จ.สุรินทร์ 
ระยะทาง 21.30 กิโลเมตร วงเงิน 629.20 ล้านบาท 
 3) สาย อ.สีคิ้ว – อุบลราชธานี ตอน อ.นางรอง – อ.ปราสาท ตอนที่ 3 จ.บุรีรัมย์ จ.สุรินทร์ 
ระยะทาง 20.20 กิโลเมตร วงเงิน 631.00 ล้านบาท 
 4) สาย อ.สีคิ้ว – ชัยภูมิ ตอน อ.สีคิ้ว – บ.หนองบัวโคก ตอน 1 จ.นครราชสีมา ระยะทาง 
26.70 กิโลเมตร วงเงิน 648.00 ล้านบาท  
 5) สาย อ.สีคิ้ว – ชัยภูมิ ตอน อ.สีคิ้ว – บ.หนองบัวโคก ตอน 2 จ.นครราชสีมา ระยะทาง 
26.80 กิโลเมตร วงเงิน 728.40 ล้านบาท 
 6) สายพังงา – กระบี่ ตอน 3 (ทับปุด – อ่าวลึก) จ.พังงา จ.กระบี่ ระยะทาง 29.66 กิโลเมตร 
วงเงิน 640.00 ล้านบาท  
 7) สายแยกทางหลวงหมายเลข 36 (พนมสารคาม) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3 (อ.สัตหีบ)  
จ.ชลบุรี ระยะทาง 25.92 กิโลเมตร วงเงิน 824.99 ล้านบาท  
 8) สายนครศรีธรรมราช – สงขลา ตอนระโนด – อ.สทิงพระ จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 
32.00 กิโลเมตร วงเงิน 1,143.00 ล้านบาท  
 9) สายกระบี่ – อ.ห้วยยอด (กม.1000-1016) จ.กระบี่ ระยะทาง 16.452 กิโลเมตร วงเงิน 
600.00 ล้านบาท 
 10) อ.กบินทร์บุรี – อ.วังน้ าเขียว ตอน 3 จ.นครราชสีมา จ.ปราจีนบุรี ระยะทาง 15.509 กิโลเมตร 
วงเงิน 1,600.00 ล้านบาท 
 11) ตาก – อ.แม่สอด ตอน 3 จ.ตาก ระยะทาง 25.50 กิโลเมตร วงเงิน 1,400.00 ล้านบาท 

 3. โครงการเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง (ทล.) 
  ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 

 4. โครงการยกระดับมาตรฐานทาง (ทช.) 
  ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 
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 1. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมความจุทาง 
แก้ไขปัญหาการเดินรถในระบบทางเดี่ยวของทางบางช่วงในเส้นทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ รวมทั้งเพ่ิม
ประสิทธิภาพของการขนส่งระบบราง สนับสนุน และส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
ตามนโยบายของรัฐบาล ขณะนี้อยู่ระหว่างการรอผลการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  
ของคณะกรรมการผู้ ช านาญการ (คชก.) และส านั กงบประมาณอนุมัติ งบประมาณปี  2558 จ านวน  
38 ล้านบาท เป็นค่าจ้างที่ปรึกษาจัดการประกวดราคาและค่าเวนคืนรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียม
ด าเนินการ 

  2. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงนครปฐม - หนองปลาดุก-หัวหิน (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมความจุทาง 
แก้ไขปัญหาการเดินรถในระบบทางเดี่ยวของทางบางช่วงในเส้นทางรถไฟสายใต้ รวมทั้งเพ่ิมประสิทธิภาพของ 
การขนส่งระบบราง สนับสนุน และส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล ขณะนี้
อยู่ระหว่างการรอผลการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ของคณะกรรมการ 
ผู้ช านาญการ (คชก.) และส านักงบประมาณอนุมัติงบประมาณปี 2558 จ านวน 179.05 ล้านบาท เป็นค่าจ้าง 
ที่ปรึกษาจัดการประกวดราคาและค่าเวนคืนรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียมด าเนินการ 

 3. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงลพบุรี – ปากน  าโพ (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมความจุทางแก้ไขปัญหาการเดิน
รถในระบบทางเดี่ยวของทางบางช่วงในเส้นทางรถไฟสายเหนือ รวมทั้งเพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งระบบราง 
สนับสนุน และส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล ขณะนี้อยู่ระหว่างการรอ
ผลการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ของคณะกรรมการผู้ช านาญการ (คชก.) และ
ส านักงบประมาณอนุมัติงบประมาณปี 2558 จ านวน 49 ล้านบาท เป็นค่าจ้างที่ปรึกษาจัดการประกวดราคาและ
ค่าเวนคืนรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียมด าเนินการ  

 4. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงจิระ - ขอนแก่น (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมความจุทางแก้ไขปัญหาการเดิน
รถในระบบทางเดี่ยวของทางบางช่วงในเส้นทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ รวมทั้งเพ่ิมประสิทธิภาพของ 
การขนส่งระบบราง สนับสนุน และส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล  
ขณะนี้ รายงานการวิเคราะห์สิ่งแวดล้อมผ่านการพิจารณาของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) แล้วเมื่อ
วันที่ 23 กรกฎาคม2557 ซึ่งส านักงบประมาณอนุมัติงบประมาณปี 2558 จ านวน 312.77 ล้านบาท  
เป็นค่าจ้างที่ปรึกษาจัดการประกวดราคาและค่าเวนคืนรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง และขอรับการบรรจุในแผนบริหารหนี้
สาธารณะจ านวน 2,538.79 ล้านบาท (ค่าก่อสร้าง) ขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียมด าเนินการ 

 5. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงประจวบคีรีขันธ์ – ชุมพร (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมความจุทางแก้ไขปัญหา
การเดินรถในระบบทางเดี่ยวของทางบางช่วงในเส้นทางรถไฟสายใต้ รวมทั้ง เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่ง
ระบบราง สนับสนุน และส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล  ขณะนี้  
ที่ปรึกษาได้จัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เสนอ คชก. พิจารณาและให้ความเห็นชอบแล้วเมื่อวันที่ 
29 เมษายน2557 ปัจจุบันอยู่ระหว่างน าเสนอ กก.วล.เพ่ือพิจารณาต่อไป  ซึ่งส านักงบประมาณอนุมัติ

3.2.2 การขนส่งทางราง 
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งบประมาณปี 2558 จ านวน 67.33 ล้านบาท เป็นค่าจ้างที่ปรึกษาจัดการประกวดราคาและค่าเวนคืนรื้อย้าย
สิ่งปลูกสร้างและขอรับการบรรจุในแผนบริหารหนี้สาธารณะจ านวน 1,714.41 ล้านบาท  

 6. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงสายปากน  าโพ – เด่นชัย (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมความจุทางแก้ไขปัญหา
การเดินรถในระบบทางเดี่ยวของทางบางช่วงในเส้นทางรถไฟสายเหนือ พร้อมทั้งเพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่ง
ระบบราง สนับสนุน และส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล ขณะนี้ รฟท.  
อยู่ระหว่างตกลงวงเงินกับส านักงบประมาณ คาดว่าจะลงนามในสัญญาณได้ภายในเดือนมีนาคม 2558 และ
ส านักงบประมาณอนุมัติงบประมาณปี2558 จ านวน 55 ล้านบาท เป็นค่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาความ
เหมาะสมส ารวจออกแบบรายละเอียดและจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 7. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงสายหัวหิน – ประจวบคีรีขันธ์ (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมความจุทางเป็น
การแก้ไขปัญหาการเดินรถในระบบทางเดี่ยวของทางบางช่วงในเส้นทางรถไฟสายใต้ รวมทั้งเพ่ิมประสิทธิภาพ
ของการขนส่งระบบราง สนับสนุน และส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล
ขณะนี้ รฟท. อยู่ระหว่างตกลงวงเงินกับส านักงบประมาณ คาดว่าจะลงนามในสัญญาณได้ภายในเดือนมีนาคม 
2558 และส านักงบประมาณอนุมัติงบประมาณปี 2558 จ านวน 16 ล้านบาท เป็นค่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษา
ความเหมาะสมส ารวจออกแบบรายละเอียดและจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ขณะนี้อยู่
ระหว่างเตรียมด าเนินการ 

 8. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงสายชุมพร – สุราษฎร์ธานี (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมความจุทางอันเป็น
การแก้ไขปัญหาการเดินรถในระบบทางเดี่ยวของทางบางช่วงในเส้นทางรถไฟสายใต้ และเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
ของการขนส่งระบบราง สนับสนุน และส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล 
ซึ่งส านักงบประมาณอนุมัติงบประมาณปี 2558 จ านวน 31.40 ล้านบาท ปี 2559 จ านวน 125.60 ล้านบาท  
เป็นค่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาความเหมาะสม ส ารวจออกแบบรายละเอียดและจัดท ารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียมด าเนินการ 

 9.  โค รงการปรับปรุ งท างรถ ไฟ  ร ะยะที่  ๕  (รฟ ท .) เพ่ื อป รับป รุ งท างรถไฟ ใน เส้ นท าง 
สายตะวันออกเฉียงเหนือตอนบนที่มีสภาพการใช้งานนาน เพ่ือเป็นการเพ่ิมความปลอดภัย เพ่ิมความจุของทาง 
และเพ่ิมความเร็วของขบวนรถ ท าให้ขบวนรถใช้เวลาในการเดินทางสั้นลง รวมทั้งสามารถรองรับปริมาณ 
การขนส่งสินค้าต่อขบวนได้มากขึ้น โดยได้ด าเนินการปรับปรุงทางรถไฟในเส้นทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ  
ช่วงชุมทางแก่งคอย - แก่งเสือเต้น สถานีสุระนารายณ์ - ชุมทางบัวใหญ่ และชุมทางถนนจิระ - ชุมทางบัวใหญ่ 
ระยะทาง ๓๐๘ กิโลเมตร ขณะนี้ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

 10 โครงการป รับป รุ งท างรถ ไฟ  ระยะที่  ๖  (รฟท .) เพ่ื อป รับป รุ งท างรถไฟ ใน เส้ นท าง 
สายตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน  ที่มีสภาพการใช้งานนาน เป็นการเพ่ิมความปลอดภัย เพ่ิมความจุของทาง และ
เพ่ิมความเร็วของขบวนรถ ท าให้ขบวนรถใช้เวลาในการเดินทางสั้นลง รวมทั้งสามารถรองรับปริมาณการขนส่ง
สินค้าต่อขบวนได้มากขึ้นใน โดยได้ด าเนินการปรับปรุงทางรถไฟในเส้นทางสายตะวันออกเฉียงเหนือช่วง 
ชุมทางบัวใหญ่ - หนองคาย ระยะทาง ๒๗๘ กิโลเมตรขณะนี้ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
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 11. โครงการปรับปรุงสะพาน (รฟท.) เนื่องจากปัจจุบันสะพานเหล็กมีอายุการใช้งานระหว่าง 60-90 ปี 
และรองรับน้ าหนักได้เพียง 10.5 ตัน จึงท าให้สะพานไม่มั่นคงและแข็งแรง จึงต้องมีการปรับปรุงเพ่ือ 
ความปลอดภัย และรองรับน้ าหนักเพลามาตรฐาน U.20 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินโครงการ ซึ่ง รฟท. ได้รับ
จัดสรรงบประมาณปี 2558 จ านวน 849.50 ล้านบาท เป็นค่าก่อสร้างสะพานรองรับน้ าหนักกดเพลามาตรฐาน U.20 
ขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียมด าเนินการส่วนที่เหลือขอใช้งบประมาณจากเงินกู้ภายในประเทศ เริ่มปี 2558 - 2561 

 12. โครงการติดตั งระบบโครงข่ายโทรคมนาคม (รฟท.) เพ่ือติดตั้งอุปกรณ์สื่อสารให้สอดคล้องกับ 
ความต้องการใช้งานด้านการสื่อสารทุกรูปแบบ (เสียง ภาพนิ่ง – เคลื่อนไหว และข้อมูลด้านการเดินรถ) 
เพ่ือสนับสนุนงานด้านบริหารจัดการ เพ่ิมคุณภาพงานด้านบริการ และเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการรักษา 
ความปลอดภัยให้ได้มาตรฐานสากล รวมทั้งรองรับการให้บริการข้อมูลด้านการเดินรถตามเวลาจริง (Real Time) 
รองรับการควบคุมรถไฟความเร็วสูงตามแนวเส้นทางรถไฟเดิม ตลอดจนเตรียมความพร้อมเปิดการเดินรถไฟ
เชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน เพ่ือรองรับนโยบายการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) และโลจิสติกส์
แห่งชาติให้เกิดขึ้นอย่างเป็นรูปธรรม โดย รฟท. ได้ลงนามในสัญญาจ้างบริษัทที่ปรึกษาเพ่ือส ารวจ ออกแบบ
รายละเอียด จัดท าเอกสารประกวดราคาและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้ว เมื่อวันที่ 27 มิถุนายน 2555 
ระยะเวลาด าเนินการ 6 เดือน ขณะนี้ที่ปรึกษาได้จัดส่งรายงานฉบับสมบูรณ์ และได้ตรวจรับงานขั้นสุดท้าย
เรียบร้อยแล้ว  

 13. โครงการอาณัติสัญญาณไฟสี (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัย ความคล่องตัว 
ของการเดินรถ เนื่องจากระบบอาณัติสัญญาณเดิมเป็นแบบหางปลา ซึ่งมีข้อเสียหลายประการ เช่น การมองเห็น
ท่าสัญญาณ รวมทั้งปรับปรุงประแจกลหมู่ ตลอดจนเครื่องทางสะดวกทั่วประเทศ ขณะนี้ รฟท. ได้ลงนาม 
ในสัญญาจ้างเมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2557 เริ่มด าเนินงานในเส้นทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

 14. โครงการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจเชื่อมโยงท่าเรืออ่าวไทยและท่าเรือฝั่งทะเลอันดามัน 
(Landbridge) (รฟท.) ก่อสร้างทางรถไฟขนาดทางกว้าง 1 เมตร เชื่อมโยงท่าเรือปากบารา อ าเภอละงู จังหวัด
สตูล กับท่าเรือจะนะ เพ่ือเป็นเส้นทางขนส่งตู้สินค้า (Container) ปีงบประมาณ 2558 รฟท. ไม่ได้รับ 
การจัดสรรงบประมาณ ทั้งนี้ ได้ขอตั้งงบประมาณแผ่นดิน ปี 2559 

 15. มาตรการปรับโครงสร้างกิจการรถไฟ และแผนการปรับปรุงโครงสร้างการบริหารจัดการภายใน (รฟท.) 
ศึกษาและจัดท าแผนยุทธศาสตร์ ๑๐ ปี และแผนปฏิบัติการ ๕ ปี เพ่ือพัฒนาขีดความสามารถในการบริหาร
จัดการกิจการของการรถไฟฯ ตามโครงสร้างใหม่ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ ๒๙ ธันวาคม ๒๕๕๒ เพ่ือศึกษา
และจัดท ารายละเอียดโครงสร้างใหม่ในลักษณะหน่วยธุรกิจ (Business Unit) ซึ่งคณะกรรมการตรวจการจ้างตรวจ
รับงานขั้นสุดท้าย (Final Report & Executive Summary) แล้ว เมื่อวันที่ 15 มกราคม 2556 

 16. มาตรการส่งเสริมการก ากับดูแลการขนส่งทางรางโดยการผลักดันกฎหมาย (ร่าง) 
พระราชบัญญัติบริหารการขนส่ง พ.ศ. .... ให้สามารถบังคับใช้ได้ รวมถึงการตั งคณะกรรมการก ากับดูแล 
การขนส่งทางราง (รฟท.) 
 คค. โดย สนข. ได้พิจารณายกร่างพระราชบัญญัติบริหารการขนส่ง พ.ศ. .... โดยมีหลักการส าคัญ คือ 
การบูรณาการกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการบริหารงานภาครัฐ (Administration) ด้านการขนส่งของประเทศ  
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โดยแบ่งแยกบทบาทขององค์กรของรัฐและผู้ที่เกี่ยวข้องทั้งหมดเป็นบทบาทด้านนโยบาย ด้านการก ากับดูแล  
(ซึ่งแยกย่อยเป็นก ากับดูแลด้านความปลอดภัยและก ากับดูแลการประกอบกิจการขนส่ง) และบทบาทการเป็น
ผู้ประกอบการหลักการดังกล่าวสอดคล้องกับการบริหารงานภาครัฐของสากล ทั้งนี้ประธานคณะท างานพิจารณา
ปรับปรุงร่างพระราชบัญญัติบริหารการขนส่ง พ.ศ. .... ได้พิจารณาปรับปรุงร่างพระราชบัญญัติฯ ดังกล่าว  
ตามผลการสัมมนารับฟังความคิดเห็น เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน 2557 รวมทั้งผลการรับฟังความคิดเห็นของ
ผู้ประกอบการภาคเอกชน ซึ่งสภาหอการค้าแห่งประเทศไทยได้จัดขึ้นเมื่อวันที่ 24 กันยายน 2557 ส่งให้ สนข. 
เมื่อวันที่ 13 ตุลาคม 2557 ขณะนี้อยู่ในข้ันตอนการน าเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาต่อไป 
 ซึ่ งขณะนี้  สนข. ได้ด าเนินการปรับปรุงแก้ ไขร่างพระราชบัญญัติบริหารการขนส่ง พ .ศ. ....  
ตามความเห็นของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม (รวค.) เรียบร้อยแล้วและน าเสนอ คค. เมื่อวันที่  
24 มีนาคม 2558  ปัจจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณาของ คค. 
 

 
 

 1. โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือ จ.ชุมพร (จท.) เพ่ือการขนส่งเชื่อมโยงระหว่างภาคใต้ตอนบนและ 
ภาคตะวันออกเชื่อมไปสู่ฝั่งตะวันตก เพ่ือลดต้นทุนการขนส่งช่วยประหยัดพลังงานและช่วยลดการจราจรแออัด
และอุบัติเหตุ โดยการกระจายการขนส่งทางบกจากภาคกลาง ภาคตะวันออก ไปยังภาคใต้  จท. ได้น าเสนอ สผ. 
เพ่ือพิจารณารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่ง สผ. เห็นว่าโครงการจะต้องท าการศึกษา EHIA ทั้งนี้ จท. ได้รับ
จัดสรรงบประมาณปี 2556-2558 วงเงิน 58.90 ล้านบาท เพ่ือมาด าเนินการศึกษาทบทวนความเหมาะสม
ทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และส ารวจออกแบบรายละเอียด และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด
เพ่ือก่อสร้างท่าเทียบเรือที่จังหวัดชุมพรแล้ว โดยได้ลงนามในสัญญาจ้างเพื่อท าการศึกษาเมื่อวันที่ 25 กุมภาพันธ์ 
2557 วงเงิน 56.7358 ล้านบาท ก าหนดระยะเวลา 720 วัน ขณะนี้ มีผลการด าเนินงานร้อยละ 30  

 2. โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือบ้านนาเกลือ จ.ตรัง (จท.) เพ่ือรองรับความต้องการในการขนส่ง
สินค้าบริเวณชายฝั่งทะเลอันดามัน จ.ตรัง และบริเวณใกล้เคียง โดยก่อสร้างท่า เทียบเรือเป็นสะพานคอนกรีต
เสริมเหล็กวางบนเสาเข็ม ขนาด 29 x 185 ม. รองรับเรือบรรทุกสินค้าเทกอง ขนาด 4,000 ตันกรอส ได้ 3 ล า 
ด าเนินการแล้วเสร็จเมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2557 ปัจจุบันอยู่ระหว่างการจัดท ารายการสิ่งปลูกสร้าง 
เพ่ือน าส่งขึ้นทะเบียนที่ราชพัสดุกับกรมธนารักษ์ โดยในเบื้องต้น จท. ได้อนุมัติให้ อบจ. ตรัง เข้าบริหา ร 
เป็นการชั่วคราวในเชิงสาธารณะก่อนด าเนินการตามขั้นตอนต่อไป พร้อมจัดท าแผนธุรกิจเสนอ จท.  
เพ่ือประกอบการพิจารณา 

 3. งานขุดลอกร่องน  าภายในประเทศ (จท.) เพ่ือให้ร่องน้ ามีความกว้างและความลึกเพียงพอ ส าหรับใช้
ในการเดินทางสัญจรและขนส่งสินค้า เป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพให้กับโครงสร้างพ้ืนฐานให้เกิดความสะดวก
รวดเร็ว โดย จท. ได้ด าเนินการ ดังนี้ 
 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2554 ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน ๑๔ ร่องน้ า  
 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน 11 ร่องน้ า และขุดลอกร่องน้ าเพ่ือแก้ไข
ปัญหาอุทกภัย จ านวน 2 ร่องน้ า แล้วเสร็จ 

3.2.3 การขนส่งทางน  า 
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 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2556 ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน 11 ร่องน้ า ได้แก่ ร่องน้ าคลองอู่ตะเภา  
จ.สงขลา แม่น้ ามูล จ.สุรินทร์ แม่น้ าชี จ.ขอนแก่น จ.มหาสารคาม แม่น้ าพอง จ.ขอนแก่น ร่องน้ าควนเคร็ง  
จ.นครศรีธรรมราช แม่น้ าชี ต.ชีทอน อ.เขื่องใน จ.อุบลราชธานี แม่น้ าชี ต.ธาตุน้อย และ ต.แดงหม้อ อ.เขื่องใน 
จ.อุบลราชธานี แม่น้ าอิง จ.เชียงรายแม่น้ าลาว จ.เชียงราย แม่น้ าป่าสัก อ.หล่มสัก จ.เพชรบูรณ์ และแม่น้ าป่าสัก 
จ.ลพบุรี อยู่ระหว่างด าเนินการ จ านวน 1 ร่องน้ า ได้แก่ แม่น้ าปิง จ.ก าแพงเพชร มีผลงาน ร้อยละ 50.3 
 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2557 ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน 4 ร่องน้ า ได้แก่ แม่น้ ากุดกุง จ.ยโสธร 
แม่น้ าเวฬุ จ.จันทบุรี แม่น้ ามูล (สาขาล าน้ าจักราช) จ.นครราชสีมา แม่น้ าโขงบริเวณสามเหลี่ยมทองค าถึงท่า
เทียบเรือเชียงแสนแห่งที่ 2 อยู่ระหว่างด าเนินการจ านวน 1 ร่องน้ า ได้แก่ แม่น้ าป่าสัก จ.เพชรบูรณ์ 
 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2558 อยู่ระหว่างหาตัวผู้ว่าจ้างและเตรียมลงนามในสัญญา จ านวน 9 ร่องน้ า 
ได้แก่ แม่น้ าน่าน จ.น่าน แม่น้ าปิง จ.ตาก ล าน้ ายัง (สาขาแม่น้ าชี) จ.กาฬสินธุ์ ล าน้ าแม่สวน จ.หนองคาย แม่น้ า
เจ้าพระยา จ.สิงห์บุรี-จ.ชัยนาท แม่น้ าป่าสัก จ.เพชรบูรณ์ แม่น้ าวัง จ.ล าปาง แม่น้ าอิง จ.พะเยา และขุดลอก
แม่น้ าโขงบริเวณสามเหลี่ยมทองค า ถึงท่าเทียบเรือเชียงแสนแห่งที่ 2 

 4. งานขุดลอกร่องน  าชายฝ่ังทะเล (จท.) เพ่ือให้ร่องน้ ามีความกว้างและความลึกเพียงพอ ส าหรับใช้ใน
การเดินทางสัญจรและขนส่งสินค้า เป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพให้กับโครงสร้างพ้ืนฐานให้เกิดความสะดวกรวดเร็ว 
โดย จท. ได้ด าเนินการ ดังนี้ 
 ปีงบประมาณ 2554 ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน 9 ร่องน้ า 
 ปีงบประมาณ 2555 ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน 10 ร่องน้ า  
 ปีงบประมาณ 2556 ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน 13 ร่องน้ า  
 ปีงบประมาณ 2557 ด าเนินการขุดลอกร่องน้ าชายฝั่งทะเล จ านวน 8 ร่องน้ า ด าเนินการแล้วเสร็จ 
5 ร่องน้ า ได้แก่ ร่องน้ าบ้านแหลม จ.เพชรบุรี ร่องน้ าปากพนัง จ.นครศรีธรรมราช ร่องน้ ากันตัง จ.ตรัง ร่องน้ า  
นาทับ (Sand Bypassing) จ.สงขลา และร่องน้ าสะกอม (Sand Bypassing) จ.สงขลา อยู่ระหว่างด าเนินการ
จ านวน 3 ร่องน้ า ได้แก่ ร่องน้ าทางเข้าท่าเทียบเรือกรุงเทพฯ ร่องน้ าบ้านดอน จ.สุราษฎร์ธานี และร่องน้ า
ปัตตานี จ.ปัตตานี  
 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2558 อยู่ระหว่างด าเนินการจ านวน 2 ร่องน้ า ได้แก่ ร่องน้ าปากบารา จ.สตูล 
และร่องน้ าปากพนัง อยู่ระหว่างหาตัวผู้รับจ้างและเตรียมลงนามในสัญญาจ านวน 10 ร่องน้ า ได้แก่ ร่องน้ า
สมุทรสาคร (ท่าจีน) ร่องน้ าบางปะกง ร่องน้ าสงขลา (ร่องนอก) ร่องน้ าทางเข้าท่าเรือกรุงเทพร่องที่ 2 ร่องน้ า 
ท่าเรือเอนกประสงค์ระนอง ร่องน้ ากันตัง จ.ตรัง ร่องน้ าพังราด จ.ระยอง ร่องน้ าบ้านดอน จ.สุราษฎร์ธานี ร่องน้ า
บางมะรวด (Sand by passing) จ.ปัตตานี และร่องน้ าปะนาเระ (Sand by passing) จ.ปัตตานี  

 5. มาตรการแก้ไขปัญหาความสูงของตอม่อสะพานข้ามแม่น  า อุปสรรค และสิ่งกีดขวางในล าน  า 
โดยการร่วมมือประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (จท.) เป็นการแก้ไขความสูงสะพานที่เป็นอุปสรรคต่อ
การขนส่งทางน้ า (กรณีการก าหนดความสูงช่องลอดและความกว้างตอม่อของสะพานใหม่ที่จะก่อสร้างในอนาคต 
และการปรับปรุงสะพานเดิมให้ไม่เป็นอุปสรรคต่อการขนส่งทางน้ า) ซึ่ง จท. ได้ด าเนินการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ
แนวทางการแก้ไขปัญหาด้านการขนส่งทางน้ า โดยในประเด็นการแก้ไขความสูงที่เป็นอุปสรรคต่อการขนส่งทางน้ า 
จท. ได้จัดท าและน าเสนอเกณฑ์มาตรฐานของความสูงสะพาน คือ ความสูง 5.6 เมตรจากระดับน้ าสูงสุด (แม่น้ า
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เจ้าพระยา) และความสูง 5 เมตร จากระดับน้ าสูงสุด (แม่น้ าป่าสัก) ส่วนความกว้างตอม่ออย่างต่ า 50 เมตร 
(แม่น้ าเจ้าพระยา) ซึ่งที่ประชุมที่มี รวค. เป็นประธานได้ให้ความเห็นชอบแล้ว และได้สั่งการกรณีปรับปรุงสะพาน
เดิมให้ พิจารณาปรับสะพานที่มีขนาดความสูง/ความกว้างไม่ถึงเกณฑ์มาตรฐานที่กรมเจ้าท่าก าหนด  
โดยมอบหมายให้ รปค.(คพ.) ประสาน ทล. และ ทช. เพื่อพิจารณาด าเนินการตาม รวค. สั่งการ ส่วนกรณีสะพาน
ใหม่ที่จะสร้างในอนาคตจะต้องมีมาตรฐานความสูงตามที่กรมเจ้าท่าก าหนด และให้มีการปรับแบบเรือให้มีขนาด
ที่เหมาะสมกับการขนส่งในล าน้ า 

 6. มาตรการติดตามและประเมินผลประสิทธิภาพการด าเนินงาน และการก าหนดตัวชี วัด (KPI) (จท.) 
โดย จท. ได้ด าเนินการจัดท าแผนปฏิบัติการประจ าปีและแผนปฏิบัติการ 4 ปี (2555 – 2558) ตามที่ได้
ก าหนดตัวชี้วัดเพ่ือติดตามผลการด าเนินงานต่างๆ แล้ว ทั้งนี้ ได้ก าหนดให้มีการติดตามผลการด าเนินงานตาม
แผนงานประจ าปีเป็นระยะตามความเหมาะสมและสถานการณ์ต่างๆ เช่น รายเดือน รายไตรมาส และ เมื่อสิ้นสุด
ปีงบประมาณ เป็นต้น 

 7. มาตรการอ านวยความสะดวกด้านพิธีการศุลกากรเพื่อลดขั นตอน เอกสาร ระเบียบพิธีการทาง
ศุลกากรต่างๆ ส าหรับการขนส่งทางน  า โดยการประสานงานกับศุลกากร (จท.) เป็นการปรับปรุงแก้ไข
ระเบียบพิธีการศุลกากรเรือค้าชายฝั่งให้เกิดความสะดวกกับผู้ประกอบการเรือค้าชายฝั่งมากขึ้น 
 กรมศุลกากรไม่สามารถด าเนินโครงการพิธีการศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ส าหรับเรือค้าชายฝั่ งได้
เนื่องจากไม่สามารถจัดหาบริษัทที่ปรึกษาที่เหมาะสมมาด าเนินการจัดท าโปรแกรมเพ่ือให้ผู้ประกอบการเรือค้า
ชายฝั่งยื่นเอกสารต่าง ๆ ทางอิเล็กทรอนิกส์ได้ และถูกตัดงบประมาณส าหรับการด าเนินการโครงการฯ นี้ไป 
ปัจจุบันกรมศุลกากรได้จัดตั้งคณะท างานภาครัฐกับภาคเอกชนขึ้น เพ่ือร่วมกันแก้ไขปัญหาที่เกี่ยวข้องกับ 
กรมศุลกากร โดยคณะท างานฯ ดังกล่าวได้มีการหยิบยกปัญหานี้มาพิจารณาด้วย ซึ่งล่าสุดมีการแก้ไขในเรื่องนี้
แล้วโดยจะด าเนินการยกร่าง TOR โครงการนี้ใหม่และจัดหางบประมาณมาด าเนินการโครงการต่อไป  
 จท. พัฒนาระบบ Transport Single Window e-Logistics เพ่ือรองรับการเชื่อมโยงกับระบบ 
National  Single Window e-Logistics ของกรมศุลกากร โดย จท. ได้ลงนามในสัญญากับบริษัท คอมพิวเตอร์ 
ยูเนี่ยน จ ากัด เมื่อวันที่  ๘ กรกฎาคม ๒๕๕๗ สิ้นสุดวันที่ ๓ กรกฎาคม ๒๕๕๘ ในวงเงิน ๙.๙๘ ล้านบาท  
ซึ่งบริษัทฯ ได้ด าเนินการศึกษา ออกแบบระบบ Transport Single Window E-Logistics ซึ่งได้ทดสอบ 
การเชื่อมโยงข้อมูล NSW กับกรมศุลกากรเรียบร้อยแล้ว โดยได้พัฒนาโปรแกรม Back office ได้แก่ระบบตรวจ
การณ์ขนส่งทางน้ า ระบบน าร่อง ระบบตรวจเรือในเมืองท่า ระบบขออนุญาตใช้เรือต่างประเทศ ขณะนี้อยู่
ระหว่างการทดสอบและปรับปรุงโปรแกรมและ ก าหนดขึ้น Production NSW ในส่วนระบบตรวจการณ์ขนส่ง
ทางน้ า (แจ้งรายงานเรือเข้า-ออกจากท่า) ประมาณสิ้นเดือนมีนาคม ๒๕๕๘ และเริ่มเปิดใช้ระบบประมาณ
กลางเดือนพฤษภาคม ๒๕๕๘ ส่วนโปรแกรมท้ังหมดจะเสร็จสมบูรณ์ประมาณเดือนกรกฎาคม ๒๕๕๘ 

 8. มาตรการจัดตั งคณะกรรมการท่าเรือแห่งชาติให้มีหน้าที่ก ากับดูแลและก าหนดทิศทางการพัฒนา
ท่าเรือทั่วประเทศ (จท.) จากการประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2554 เมื่อวันที่  
25 เมษายน 255๔ มีมติเห็นชอบให้คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาท่าเรือท าหน้าที่คณะกรรมการท่าเรือ
แห่งชาติ และปรับปรุงอ านาจหน้าที่คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาท่าเรือ ลงวันที่ 30 ธันวาคม 2554 โดยให้
คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาท่าเรือมีอ านาจหน้าที่ใหม่ ดังนี้  



- หน้า ๓-๒๕ - 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ 2558 (ณ มีนาคม ๒๕๕๘)    

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 1) การน าเสนอนโยบายและแผนพัฒนาท่าเรือ เพ่ือสร้างความเข้มแข็งให้กับกิจการท่าเรือ รวมทั้ ง 
พิจารณาปัญหาและการส่งเสริมการประกอบการและการลงทุนของผู้ประกอบการท่าเรือให้สอดคล้องกับ 
ความต้องการและสนับสนุนธุรกิจการขนส่งทางทะเล 
 2) ท าหน้าที่เป็นหน่วยงานกลางในการเสนอความเห็นเกี่ยวกับการพัฒนา การส่งเสริม การควบคุม 
การคุ้มครอง และการก าหนดแนวทางและมาตรการที่เกี่ยวข้องกับการส่งเสริมและพัฒนากิจการท่าเรือตลอดจน
อุตสาหกรรมที่เก่ียวข้องให้บริการมีประสิทธิภาพและได้มาตรฐานสากล 
 3) การเสนอความเห็นปรับปรุงกฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องในการด าเนินการเกี่ยวกับท่าเรือ
และกิจการที่เก่ียวข้องกับท่าเรือ โดยเน้นให้มีประสิทธิภาพเป็นประโยชน์ต่อส่วนรวมและเป็นธรรม 
 4) ก าหนดเงื่อนไข หลักเกณฑ์บริหารท่าเรือ ตลอดจนหลักเกณฑ์การก่อสร้างท่าเทียบเรือ รวมทั้ง
กรอบอัตราค่าบริการที่เหมาะสมของท่าเรือเพ่ือเป็นธรรมแก่ผู้ให้และผู้ใช้บริการ 
 5) ส่งเสริมให้เอกชนเข้ามามีบทบาทในการด าเนินงานท่าเรือและกิจการที่เกี่ยวข้องกับท่าเรือของรัฐ 
โดยเน้นให้มีประสิทธิภาพเป็นประโยชน์ต่อส่วนรวมตลอดจนก าหนดเป้าหมายเกี่ยวกับการพัฒนาโครงข่าย
เชื่อมโยงของระบบการขนส่งและบริการต่อเนื่องท่าเรือและกิจการที่เกี่ยวข้อง 
 6) งานอื่นตามที่คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีมอบหมายหรือส านักส่งเสริมการขนส่งทางน้ า
และการพาณิชยนาวีร้องขอ 
 9. มาตรการช่วยเหลือ และส่งเสริมกิจการพาณิชยนาวี โดยการจัดตั งกองทุนเพื่อส่งเสริมกิจการ
พาณิชนาวี (จท.) สืบเนื่องจากการประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2556 ได้มี  
การพิจารณาเรื่อง โครงการสนับสนุนการต่อเรือในประเทศ เพ่ือพัฒนากองเรือขนส่งน้ ามันชายฝั่งของประเทศ 
ซึ่งที่ประชุมได้มอบหมายให้ สศช. หาข้อสรุปแนวทางด าเนินการสนับสนุนการต่อเรือภายในประเทศและส่งเสริม
ให้เกิดอุตสาหกรรมต่อเนื่อง และน าเสนอที่ประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีต่อไปนั้น สศช. ได้
ศึกษาทบทวนโครงการดังกล่าวและหารือร่วมกับกรมเจ้าท่า ส านักงานเศรษฐกิจการคลัง ส านักงาน
คณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน และสมาคมต่อเรือและซ่อมเรือไทย พร้อมทั้ง รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ และ
สัมภาษณ์ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่างๆ ตลอดจนรับฟังผลการศึกษาของผู้เชี่ยวชาญจาก JETRO ประเทศญี่ปุ่น เพ่ือ
ก าหนดกรอบแนวทางการด าเนินการสนับสนุนการต่อเรือในประเทศแล้ว และมีความเห็นเกี่ยวกับการสนับสนุน
ด้านการเงินสรุปได้ว่า เห็นควรให้กระทรวงการคลังพิจารณาความเหมาะสมการจัดสรรสินเชื่อดอกเบี้ยต่ าส าหรับ
สนับสนุนการพัฒนากองเรือพาณิชย์ไทยและอู่เรือไทย     ซึ่งอาจพิจารณาจากแนวทางและเงื่อนไขการให้สินเชื่อ 
ที่เคยได้รับตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 22 มีนาคม 2554 หรือตามที่กระทรวงการคลังได้ศึกษาใหม่  
โดย จท. จะน าข้อมูลไปขับเคลื่อนในระดับนโยบายเพื่อให้เกิดผลในทางปฏิบัติต่อไป 
  จท. มีแผนงานที่จะด าเนินการทบทวนการศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดตั้งกองทุนพาณิชยนาวี 
ที่เคยได้ท าการศึกษาไว้ในอดีต    เพ่ือใช้เป็นข้อมูลตั้งต้นในการน าเสนอมาตรการจัดตั้งกองทุนส่งเสริมกิจการ
พาณิชนาวีทั้งระบบโดยรวมถึงการบริหารจัดการกองทุนดังกล่าวด้วย  

 10. มาตรการปรับปรุง แก้ไข ขยายผล ยกร่าง กฎระเบียบ ข้อบังคับ และกฎหมายด้านพาณิชยนาวี 
ที่เกี่ยวข้อง เพื่อเอื อต่อการด าเนินงานการขนส่งทางน  า (จท.) 

 



- หน้า ๓-๒๖ - 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ 2558 (ณ มีนาคม ๒๕๕๘)    

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 1) การยกร่าง/ปรับปรุง กฎระเบี ยบ  ข้อบั งคับ  ตามมาตรการสงวนสินค้ าลงเรือ ไทย  
แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. 2521 ซึ่ง จท. ได้แต่งตั้งคณะท างานปรับปรุงแก้ไข 
กฎ ระเบียบ และหลักเกณฑ์ในงานส่งเสริมการพาณิชยนาวี โดยได้ด าเนินการปรับปรุงกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับ
มาตรการสงวนสินค้าลงเรือไทยให้มีความชัดเจนและเหมาะสมกับสถานการณ์ปัจจุบัน ทั้งในเรื่องการก าหนด
เส้นทางเดินเรือ การแจ้งการใช้เรือไทย การช าระค่าธรรมเนียมพิเศษ และยกเว้นต่างๆ เป็นต้น ซึ่งที่ประชุม
คณะท างานได้เห็นชอบในหลักการปรับปรุงแก้ไขในประเด็นต่างๆ แล้ว โดยกรมเจ้าท่าจะได้จัดท าแผนงานและ
จัดล าดับการด าเนินการแก้ไขในแต่ละเรื่อง รวมทั้ง บรรจุเป็นวาระเพ่ือเสนอคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี 
ในครั้งต่อไปด้วย 
 2) การยกร่างระเบียบเพ่ือความชัดเจนในการปฏิบัติตามพระราชบัญญัติการขนส่งต่อเนื่อง 
หลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 จท. ได้ด าเนินการออกระเบียบกรมเจ้าท่าว่าด้วยการแจ้ง (แจ้งการเปลี่ยนแปลง
สาระส าคัญในใบทะเบียนฯ ตามมาตรา 56 และการแจ้งยกเลิกการประกอบการฯ ตาม  มาตรา 61) และ
ปรับปรุงประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 387/2550 ลงวันที่ 12 กันยายน 2550 เรื่อง ก าหนดแบบ หลักเกณฑ์และ
ระยะเวลาให้ผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องจดทะเบียนส่งรายงานเกี่ยวกับการประกอบการ จากเดิมให้รายงาน 2 ครั้ง/ปี 
เป็นให้รายงานปีละ 1 ครั้ง โดยให้รายงานภายในวันที่ 31 มีนาคม ของทุกปี ซึ่งได้มีผลบังคับใช้แล้ว 

 11. มาตรการก ากับ ดูแล และอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งทางน  า โดยการจัดตั ง 
ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศด้านการขนส่งทางน  า เพื่อจัดระบบฐานข้อมูล (จท.) จท. ได้มีการจัดท าระบบข้อมูล
การขนส่งทางน้ า โดยด าเนินงานโครงการต่างๆ เพื่อรองรับระบบการขนส่งทางน้ าทั้งภายในประเทศ ชายฝั่งทะเล 
และระหว่างประเทศ มีทั้งการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ า การก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น การก่อสร้าง  
ท่าเทียบเรือ การก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง รวมถึงเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเล ทั้งหมดนี้ก่อให้เกิด
ประโยชน์ต่อสังคมและระบบเศรษฐกิจในลักษณะต่างๆ เช่น การลดต้นทุนค่าขนส่ง การลดค่าใช้จ่ายในการ
บ ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐาน การอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยให้กับการจราจรทางน้ า การเพ่ิมโอกาส
การเข้าถึงบริการขนส่งสาธารณะของประชาชนและผู้ประกอบการ การบรรเทาความเดือดร้อนเสียห ายของ
สาธารณะสมบัติและประชาชน การเพ่ิมประสิทธิภาพในการให้บริการ เป็นต้น พร้อมกับการพัฒนาโครงการ  
ทั้งนี้ได้ตรวจสอบความก้าวหน้าของโครงการเป็นระยะๆ รวมทั้งได้รวบรวมสถิติข้อมูลปริมาณการขนส่งสินค้า
และการเดินทางของผู้โดยสารทางน้ าในเส้นทางต่างๆ รวมถึงความพึงพอใจของผู้รับบริการ 

 12. มาตรการให้รัฐจัดสรรทุนการศึกษาด้านการขนส่งทางน  าและพาณิชยนาวี รวมทั งการฝึกอบรม
และดูงาน (ทั งในและต่างประเทศ) และยกเว้นภาษีน าเข้าเครื่องมือและอุปกรณ์การเรียนการสอน (จท.)  
ได้ด าเนินการ ดังนี้ 
 1) การจัดสรรทุนการศึกษาด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวี โดยให้การสนับสนุนเจ้าหน้าที่
ของหน่วยงานเข้ารับการอบรมหลักสูตรคนประจ าเรือ ทั้งระดับพ้ืนฐานและทักษะขั้นสูง โดยได้รับการยกเว้น
ค่าธรรมเนียม ซึ่งเจ้าหน้าที่ที่ผ่านการฝึกอบรมได้น าความรู้และทักษะไปใช้ในการปฏิบัติงานได้อย่างถูกต้อง และ
แนะน าให้แก่ผู้ร่วมงานต่อไป   
 2) การฝึกอบรมดูงาน จะด าเนินการตามความเหมาะสมต่อไป 
 3) การจัดหาเครื่องมือและอุปกรณ์ท่ีต้องใช้ในการเรียนการสอนและฝึกอบรม  
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 โดยเจ้าหน้าที่ที่ผ่านการฝึกอบรมน าความรู้และทักษะไปใช้ในการปฏิบัติงานได้อย่างถูกต้อง และ
แนะน าแก่ผู้ร่วมงานต่อไป และ จท. ได้ด าเนินการปรับปรุงหลักสูตรการเรียนการสอนให้ทันสมัย สอดคล้องกับ
ข้อก าหนดในอนุสัญญา STCW 2010 ขององค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) แล้วเสร็จ ในปีงบประมาณ 
2556 จึงต้องจัดหาเครื่องมืออุปกรณ์ทดลองให้ตรงกับเนื้อหาวิชาในหลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ ซึ่งได้รับ
การจัดสรรงบประมาณในปี 2558 เพ่ือมาด าเนินการจัดหาครุภัณฑ์หลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ  หลักสูตร
เทคโนโลยีบัณฑิต และหลักสูตรประกาศนียบัตรนายช่างกลเรือ วงเงินรวม 21 ล้านบาท เพ่ือมาด าเนินการแล้ว 
โดย จท. ได้ลงนามกับ บริษัท สยามแอ็ดวานซ์เทค จ ากัด เมื่อวันที่ 13 กุมภาพันธ์ 2558 ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 
13 กรกฎาคม 2558 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ 

 13. มาตรการพัฒนาระบบหลักสูตร (ด้านวิชาการ ภาษา ทักษะ ปฏิบัติการ และความรู้ด้าน IT) 
และเพิ่มสถาบันการเรียนการสอนด้านการขนส่งทางน  าและพาณิชยนาวี เพื่อผลิตบุคลากรให้มีคุณภาพและ
เพียงพอต่อความต้องการ (จท.) โดย จท. ได้แต่งตั้งคณะท างานจัดการหลักสูตรการเรียนและหลักสูตร 
การอบรมตามข้อก าหนดแห่งอนุสัญญา STCW 2010 โดยด าเนินการจัดท าหลักสูตรคู่ขนานกับการจัดท าระบบ ISO 
ประกอบด้วย หลักสูตรการศึกษา 5 หลักสูตร ได้แก่ หลักสูตรวิทยาการเดินเรือ หลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ 
หลักสูตรเทคโนโลยีเครื่องกลเรือ หลักสูตรประกาศนียบัตรการเดินเรือพาณิชย์  ฝ่ายเดินเรือ และหลักสูตร
ประกาศนียบัตรการเดินเรือพาณิชย์ ฝ่ายช่างกลเรือ ขณะนี้ได้อนุมัติรับรองหลักสูตร และออกเป็นข้อบังคับ 
กรมเจ้าท่าว่าด้วยการฝึกอบรม การสอบความรู้ และการออกประกาศนียบัตรผู้ท าการในเรือ  

 14. มาตการจัดตั งหน่วยงานระดับ “กรม” เพื่อรองรับภารกิจการบริหารงานด้านการขนส่งทางน  า
และพาณิชยนาวี คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ในคราวการประชุมครั้งที่ 1/2552 เมื่อวันที่  
27 กรกฎาคม 2552 ได้มีมติเห็นชอบในหลักการให้มีการจัดตั้งกรมส่งเสริมการพาณิชยนาวีกลับขึ้นมา
รับผิดชอบดูแลภารกิจด้านการส่งเสริม พัฒนางานด้านการพาณิชยนาวี  และงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องโดยตรง 
ใหม่อีกครั้งหนึ่ง เพ่ือให้มีองค์กรที่มีศักยภาพมารับผิดชอบงานด้านการพาณิชยนาวีของประเทศต่อไป  
 ส านักงาน ก.พ.ร. โดยคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบราชการเกี่ยวกับการปรับปรุงการแบ่งส่วน
ราชการด้านเศรษฐกิจ ได้ประชุมพิจารณาแล้วมีมติ ไม่สนับสนุนให้จัดตั้งกรมส่งเสริมการพาณิชยนาวี ด้วยเหตุผล
ว่า “ลักษณะงานเป็นการก ากับดูแลการเดินเรือของเอกชน ซึ่งขณะนี้ส่วนใหญ่ไม่ใช่เรือของคนไทย จึงเห็นว่างาน
นี้ควรให้เป็นภารกิจของ จท. ซึ่งมีหน้าที่ในการจัดระเบียบการขนส่ง” โดยมีความเห็นสนับสนุนให้จัดตั้ง 
กองก ากับการพาณิชยนาวีขึ้นมาอีก 1 กองใน จท. และให้เปลี่ยนชื่อส านักส่งเสริมการขนส่งทางน้ าและ 
พาณิชยนาวีเป็น “กองส่งเสริมการพาณิชยนาวี” ซึ่งปัจจุบันกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการข้างต้นมีผลใช้บังคับแล้ว 
 การจัดตั้งหน่วยงานระดับ “กรม” เพ่ือให้มีองค์กรมารับผิดชอบงานด้านการส่งเสริมพัฒนาการ
พาณิชยนาวีของประเทศโดยตรง ผู้ประกอบการภาคเอกชนที่เกี่ยวข้องกับกิจการพาณิชยนาวี ได้แก่สมาคม
เจ้าของเรือไทย สมาคมต่อเรือและซ่อมเรือไทย สมาคมผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ชมรม
ผู้ประกอบการท่าเรือเอกชน ตลอดจนภาคเอกชนอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับกิจการการพาณิชยนาวี ได้เสนอความเห็นให้
ภาครัฐสนับสนุนให้มีการตั้งกรมส่งเสริมพาณิชยนาวี โดยสมาคมเจ้าของเรือไทยได้มีหนังสือถึงประธาน อ.ก.พ.ร. 
ทบทวนมติที่ไม่สนับสนุนให้จัดตั้งหน่วยงานระดับ “กรม” โดยเรื่องดังกล่าวกรมเจ้าท่าจะเป็นหน่วยงานกลางใน
การประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณารายละเอียดและจัดเตรียมข้อมูลเพ่ือผลักดันในระดับนโยบายต่อไป  
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 ปัจจุบันได้มีกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการกรมเจ้าท่า พ.ศ.2558 เมื่อเดือนมกราคม 2558 แล้ว 
โดยได้จัดตั้งเป็นกองก ากับการพาณิชยนาวีและกองส่งเสริมการพาณิชยนาวี 
  

  
 
 1. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต (ปีงบประมาณ 2553 – 2558) (ทอท.) เพ่ือเพ่ิม 
ขีดความสามารถของท่าอากาศยานภูเก็ตให้สามารถรองรับผู้โดยสาร 12.50 ล้านคนต่อปี จนถึงปี 2561 
(ผู้โดยสารระหว่างประเทศ 5 ล้านคนต่อปี และผู้โดยสารภายในประเทศ 7.50 ล้านคนต่อปี ) โดยการสร้างและ
ปรับปรุงสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือให้บริการได้อย่างปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว และได้มาตรฐานสากล เพ่ือเป็น
ศูนย์กลางการบินในภูมิภาค ซึ่งมีขอบเขตการด าเนินงาน ดังนี้ เพ่ิมลานจอดอากาศยานจาก 15 หลุมจอดเป็น 
21 หลุมจอด ขยายขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารจาก 6.5 ล้านคนต่อปี เป็น 12.5 ล้านคนต่อปี  
ปรับปรุงระบบเชื่อมต่อถนนภายในท่าอากาศยาน รวมถึงเพ่ิมที่จอดรถยนต์จาก 500 คันเป็น 1,500 คัน และ
ปรับปรุงการใช้พ้ืนที่รวมถึงระบบสาธารณูปโภคภายในท่าอากาศยาน ซึ่งคาดว่าจะด าเนินการก่อสร้างอาคาร
ผู้โดยสารระหว่างประเทศ (หลังใหม่) แล้วเสร็จภายในเดือนกุมภาพันธ์ 2559 และการปรับปรุงอาคารผู้โดยสาร
เดิมเป็นอาคารผู้โดยสารภายในประเทศจะแล้วเสร็จภายในเดือนมกราคม 2560 

 2. การพัฒนาปรับปรุงท่าอากาศยานในภูมิภาค บพ. ได้ด าเนินการ ดังนี้ 
 2.1 ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  ด าเนินการปรับปรุงขยายเขตทางวิ่ง (Runway Strip และ 
Runway End Safety Area : RESA) เพ่ือให้ได้มาตรฐานตามที่ ICAO ก าหนด ปรับปรุงระบบระบายน้ าภายในพ้ืนที่
การบิน ก่อสร้างรั้วรอบพ้ืนที่การบิน (Air Side) เพ่ือป้องกันคน สัตว์ หรือยานพาหนะที่อาจบุกรุกเข้ามาในพ้ืนที่
การบิน ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง มีผลงานร้อยละ 90.34  
 2.2 ท่าอากาศยานแพร่ ด าเนินการก่อสร้างพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง (Runway End Safety 
Area : RESA) 01 (RESA 01) และ 91 (RESA 91) ถนนชดเชยกรมทางหลวง ก่อสร้างระบบระบายน้ า ระบบ
ไฟฟ้า รั้ว และปรับปรุงสาธารณูปโภค เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับการขยายความยาว  
ทางวิ่งในอนาคต ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ 
 2.3 ท่าอากาศยานน่าน ด าเนินการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ 
และเปิดให้บริการเมื่อวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2558 
 2.4 ท่าอากาศยานล าปาง ด าเนินการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ และอาคารประกอบอ่ืนๆ 
ได้แก่ อาคารดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย อาคารโรงเครื่องยนต์และก าเนิดไฟฟ้า อาคารศูนย์เครื่องมือกล บ้านพัก
ผู้อ านวยการและเจ้าหน้าที่ ป้อมยาม รั้วส าเร็จรูป ถนน อาคารปั๊มน้ า ระบบประปาและดับเพลิง เป็นต้น ขณะนี้
อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง มีผลงานร้อยละ 66.45 
 2.5 ท่าอากาศยานหัวหิน ด าเนินการก่อสร้างขยายเขตทางวิ่ง (Runway Strip และ Runway End 
Safety Area :RESA) จากเดิม 30 เมตร เป็น 60 เมตร ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ 
 2.6 ท่าอากาศยานตรัง ด าเนินการก่อสร้างทางขับเพ่ิมอีก 1 เส้น และขยายลานจอดเครื่องบินให้
สามารถรองรับเครื่องบินแบบ B737 ได้ จ านวน 3 ล า (หรือ B777 จ านวน 2 ล า และ ATR 72 จ านวน 2 ล า 

3.2.4  การขนส่งทางอากาศ 
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แล้วแต่รูปแบบการจัดการจอด) รวมทั้งขยายเขตทางวิ่ง (Runway Strip) ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง  
มีผลงานร้อยละ 51.46 
 2.7 ท่าอากาศยานอุดรธานี  ด าเนินการก่อสร้างและปรับปรุงอาคารที่ พักผู้ โดยสารหลังเดิม  
พร้อมติดตั้งสะพานเทียบเครื่องบิน จ านวน 1 ชุด เพ่ือเป็นการรองรับการขยายตัวของผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง มีผลงานร้อยละ 69.39 

 3. มาตรการพัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบินเชื่อมโยงทั งภายในประเทศและต่างประเทศ โดยสร้าง
แรงจูงใจสายการบินต่างๆ มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานต่างๆ ในภูมิภาคของไทย และมาตรการส่งเสริมสาย
การบินให้เพิ่มจุดบินไปยังท่าอากาศยานในภูมิภาคของไทย (ทอท. บพ. และสายการบินต่างๆ) โดย ทอท. 
และ บพ. ได้มีการจัดกิจกรรมเพ่ือประชาสัมพันธ์ และส่งเสริมการตลาดและสร้างเครือข่ายอย่างต่อเนื่อง 

 4. มาตรการปรับปรุงการด าเนินงานและการให้บริการของท่าอากาศยานในภูมิภาคให้มีประสิทธิภาพ
เพิ่มขึ น เพื่อลดเวลาในการเดินทางและเพิ่มความสะดวกสบายให้แก่ผู้ใช้บริการ (ทอท. และ บพ.) 
 4.1 การเข้าร่วมประกวดการจัดอันดับคุณภาพการให้บริการ (ASQ) ของท่าอากาศยาน
เชียงใหม่ เพ่ือให้ ทชม. มีศักยภาพพร้อมต่อการตอบสนองต่อผู้ใช้บริการ สามารถแข่งขันในระดับสากล รวมถึง
ให้ผู้ใช้บริการมีความพึงพอใจสูงสุด ประทับใจ และเชื่อมั่นต่อการให้บริการของ ทชม. โดยจัดท าโครงการพัฒนา
บริการและภาพลักษณ์ ทชม. เพ่ือก้าวเข้าสู่การจัดอันดับและคุณภาพการให้บริการในระดับสากล มีเป้าหมาย
เพ่ือให้ติด 1 ใน 20 ของเอเชียจากการจัดอันดับของ ACI ในปี 2562 เนื่องจาก ทชม. มีแนวโน้มผู้โดยสาร 
เพ่ิมมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะผู้โดยสารระหว่างประเทศ ส่งผลให้เกิดความแออัดในห้องผู้โดยสารขาเข้า 
โดยเฉพาะในบริเวณตรวจคนเข้าเมือง นอกจากนั้นสิ่งอ านวยความสะดวกยังไม่เพียงพอต่อการรองรับปริมาณ
ของผู้โดยสารที่เพ่ิมขึ้น จึงอาจส่งผลต่อคะแนนความพึงพอใจตามโครงการ ASQ ทชม. จึงได้จัดท าแผนการ/
โครงการ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของการให้บริการ โดยอ้างอิงจากคะแนนความพึงพอใจที่ได้รับตามแบบส ารวจ
ของโครงการ ASQ โดยมีเป้าหมายเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการเพ่ือตอบสนองต่อความพึงพอใจของ
ผู้ใช้บริการมากขึ้น ซึ่งจะส่งผลให้คะแนนความพึงพอใจที่ได้รับเพ่ิมมากขึ้น เป็นไปตามตัวชี้วัดที่ตั้งไว้  และยังมี
แผนพัฒนา ทชม. ด้วยการขยายอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ เพ่ิมสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ให้เพียงพอต่อ
การให้บริการกับผู้โดยสาร  

 4.2 การส ารวจความพึงพอใจของผู้โดยสาร ณ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ เพ่ือให้ทราบถึงความพึงพอใจ/ 

ความต้องการของผู้ ใช้บริการที่ มี ต่ อบริการด้ านต่ างๆ และน าข้อมูลที่ ได้ ไปปรับปรุงประสิทธิภ าพ 
การให้บริการ ได้ด าเนินการส ารวจระหว่างเดือนตุลาคม 2557 – พฤษภาคม 2558 มีกลุ่มเป้าหมายคือ
ผู้โดยสารภายในประเทศ และระหว่างประเทศ ทั้งขาเข้าและขาออกรวมทั้งสิ้น 600 ตัวอย่าง แบ่งเป็นผู้โดยสาร
ชาวไทย จ านวน 450 ราย และกลุ่มผู้โดยสารชาวต่างชาติ จ านวน 150 ราย ก าหนดตัวชี้วัด คือ ระดับ 
ผลส ารวจความพึงพอใจของผู้โดยสารไม่ต่ ากว่า 3.85 ขณะนี้อยู่ระหว่างเก็บรวบรวมข้อมูล 

 4.3 ส ารวจความพึงพอใจของผู้โดยสาร ณ ท่าอากาศยานเชียงราย  เพ่ือให้ทราบถึงความพึงพอใจ/
ความต้องการของผู้ใช้บริการที่มีต่อบริการด้านต่างๆ และน าข้อมูลที่ได้ไปปรับปรุงประสิทธิภาพการให้บริการ 
ได้ด าเนินการส ารวจระหว่างเดือนตุลาคม 2557 – มิถุนายน 2558 จ านวนกลุ่มตัวอย่าง 400 ตัวอย่าง 
ก าหนดตัวชี้วัด คือ ระดับผลส ารวจความพึงพอใจของผู้โดยสารไม่ต่ ากว่า 4.38 ขณะนี้อยู่ระหว่างเก็บข้อมูล 
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 4.4 การส ารวจความรวดเร็วในกระบวนการผ่านเข้า – ออกผู้โดยสาร ของทุกท่าอากาศยาน 
เป็นแผนงานที่จะพัฒนาคุณภาพของการให้บริการท่าอากาศยานที่อยู่ในการก ากับดูแล ทอท. ทั้งในด้าน 
การให้บริการแก่ผู้ โดยสาร สายการบินและผู้ประกอบการที่ เกี่ยวข้อง โดยท าการส ารวจความรวดเร็ว 
ในกระบวนการผ่านเข้า – ออก ของผู้โดยสาร ทั้งผู้โดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศ โดยการ 
สุ่มตัวอย่าง ดังนี้ผู้โดยสารภายในประเทศ ขาเข้า จ านวน 50 ตัวอย่าง/เดือน ขาออก จ านวน 50 ตัวอย่าง/เดือน 
ผู้โดยสารระหว่างประเทศ ขาเข้า จ านวน 50 ตัวอย่าง/เดือน ขาออก จ านวน 50 ตัวอย่าง /เดือน  
 ซึ่งผลการส ารวจความรวดเร็วในกระบวนการผ่านเข้า - ออก ของผู้โดยสารภายในประเทศ 
ที่ผ่านกระบวนการขาเข้าภายใน 25 นาที และผ่านกระบวนการขาออกภายใน 30 นาที และผู้โดยสารระหว่าง
ประเทศที่ผ่านกระบวนการขาเข้าประเทศภายใน 35 นาที และผ่านกระบวนการขาออกประเทศภายใน 40 นาที) 
ค่าเฉลี่ยแต่ละเดือนเป็นไปตามเกณฑ์ตัวชี้วัดที่ก าหนด 

 5. มาตรการส่งเสริมความสะดวกสบายแก่ผู้โดยสารในการเดินทางไปและกลับจากท่าอากาศยาน 
โดยการส่งเสริมให้มีระบบขนส่งเชื่อมต่อกับท่าอากาศยานในภูมิภาค (ทอท. และ บพ.) 

  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 6. มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการให้บริการของท่าอากาศยานในภูมิภาค โดยมุ่งเน้น 
การตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้า (Highly Customer Oriented) ได้แก่ เจ้าหน้าที่สายการบิน 
ผู้โดยสาร ผู้ขนส่งสินค้า เป็นต้น (ทอท. และ บพ.) 
  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 7. มาตรการพัฒนาบุคลากร ทั งฝ่ายปฏิบัติการ และฝ่ายบริหารจัดการให้มีคุณภาพและเพียงพอต่อ
การปฏิบัติงาน ตลอดจนการส่งเสริมให้พนักงานมีจิตบริการ (Service Mind) อย่างสม่ าเสมอ (ทอท. และ 
สบพ.) เพ่ือให้บุคลากรในทุกระดับมีศักยภาพในการปฏิบัติงานและเป็นไปตามมาตรฐานสากล รวมถึงเพ่ิม 
ขีดความสามารถในการเติบโตของธุรกิจ และขับเคลื่อนองค์กรไปสู่วิสัยทัศน์ ซึ่งการพัฒนาทรัพยากรบุคคล อาท ิ
 1) หลักสูตรหลักด้านการบริหารจัดการท่าอากาศยาน ทอท. 
 2) หลักสูตรด้านการพัฒนาผู้น าและผู้มีศักยภาพ  
 3) หลักสูตรด้านการปฏิบัติการท่าอากาศยาน  
 4) หลักสูตรด้านการบริหารจัดการและความรู้ทั่วไป  

 8. มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ์ และลูกค้าสัมพันธ์ (Customer Relationship 
Management) เพื่อส่งเสริมการใช้ท่าอากาศยานนานาชาติให้มากขึ น (ทอท. และ บพ.) ทอท. ร่วมกับ
ภาคเอกชน ด าเน ินโครงการให้บริการฟรีอินเตอร์เน ็ตความเร็วส ูงแบบไร้สาย (Airport Free Wi-Fi) ณ  
ท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ ทอท. ทั้ง 6 แห่ง ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานดอน
เมือง ท่าอากาศยานภูเก็ต ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานหาดใหญ่  และท่าอากาศยานเชียงราย 
ครอบคลุมพ้ืนที่การให้บริการภายในท่าอากาศยานและอาคารจ ากัด จอดรถ ซึ่งจะเป็นการเสริมศักยภาพการ
บริการและสร้างความพึงพอใจให้กับผู้โดยสารหรือผู้ใช้บริการท่าอากาศยาน ท าให้ผู้ใช้บริการท่าอากาศยาน
สามารถติดต่อสื่อสารได้สะดวกรวดเร็ว โดยไม่มีค่าใช้จ่าย  
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 1 โครงข่ายทางหลวงมีความปลอดภัย (ทล.) 
  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 2. โครงการก่อสร้างจุดพักรถส าหรับรถขนาดใหญ่บนทางหลวงสายประธาน  (ทล.)(ทล.)  
 2.1 การด าเนินงานระยะเร่งด่วน   ทล. ด าเนินการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกระยะเร่งด่วน 
โดยปรับปรุงพ้ืนที่หลังสถานีตรวจสอบน้ าหนักของ ทล. ในต าแหน่งที่ผู้ประกอบการต้องการสูงสุด 5 อันดับแรก 
ทั้งนี้ ปี 2557 ได้รับงบประมาณเพ่ือก่อสร้างจุดจอดรถบรรทุกที่ อ.โนนสูง จ.นครราชสีมา คาดว่าจะแล้วเสร็จ
เดือนกันยายน 2558 
 2.2 การด าเนินงานระยะยาว สนข. ได้ศึกษารายละเอียดการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทาง
ขนส่งสินค้าหลักของประเทศ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก และโครงการ
น าร่องการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามแผนแม่บทฯ 1 แห่ง ดังนี้ 
  1) แผนแม่บทการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก ปี  พ.ศ.2559-2573 ประกอบด้วย 3 เป้าประสงค์ 
คือ (1) จ านวนครั้งและความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นเนื่องจากรถบรรทุกลดลง (2) การบริหารงานของจุด
พักรถบรรทุกอย่างมีประสิทธิภาพและมีความยั่งยืน (3) การหยุดพักรถบรรทุกตามข้อก าหนด กฎหมาย ส าหรับ
รถบรรทุกของไทย และต่างชาติ ภายหลังการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน โดยมี 3 ประเด็นยุทธศาสตร์ 
ได้แก่ ยุทธศาสตร์ที่ 1 การสร้างจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางขนส่งสินค้าหลักที่ได้มาตรฐาน และสอดคล้องกับ
ความต้องการในปัจจุบันและอนาคตเพ่ือสร้างความปลอดภัยของพนักงานขับรถบรรทุก ยุทธศาสตร์ที่ 2  
การสร้างระบบการบริหารจัดการจุดพักรถบรรทุกอย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน และยุทธศาสตร์ที่ 3 การ
ส่งเสริมและการบังคับใช้จุดพักรถบรรทุกอย่างเหมาะสม 
   ส าหรับแผนการลงทุนพัฒนาและต าแหน่งที่ตั้ง ได้ก าหนดจุดพักรถบรรทุกจ านวน 41 แห่ง 
แบ่งเป็น ศูนย์บริการพักรถรบรรทุก จ านวน 13 แห่ง และจุดจอดพักรถจ านวน 28 แห่ง โดยมีรูปแบบการลงทุน
และการบริหารจัดการ คือ (1) ศูนย์บริการพักรถบรรทุก ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนค่าที่ดิน ค่าก่อสร้างอาคารและ
สาธารณูปโภค โดยภาคเอกชนเป็นผู้ลงทุนในส่วนของค่าใช้จ่ายในการด าเนินการทั้งหมด (2) จุดพักรถบรรทุก 
ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนค่าที่ดิน ค่าก่อสร้างอาคารและสาธารณูปโภค โดยอาจเปิดให้ภาคเอกชนด าเนินการในลักษณะ
ของการจ้างด าเนินการ   
 2) แผนปฏิบัติการ/โครงการน าร่อง ศูนย์บริการพักรถบรรทุก ต.หนองสาหร่าย อ.ปากช่อง  
จ.นครราชสีมา มีที่ตั้งโครงการบริเวณที่ดินราชพัสดุในความครอบครองดูแลของกรมการสัตว์ทหารบก เนื้อที่
ขนาด 315 ไร่ โดยก่อสร้างเป็นศูนย์บริการพักรถบรรทุก ขนาด 87 ไร่ ใช้รูปแบบการลงทุนและการบริหาร
จัดการ คือ การ่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน โดย ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนที่ดิน ค่าก่อสร้าง อาคาร และ
สาธารณูปโภค  

3.3 เป้าประสงค์ที่ 3 เพ่ือปรับปรุงและเพิ่มความคล่องตัว (Safety) ในการเดินทางและการขนส่ง 

3.3.1 การขนส่งทางถนน 
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 โดยที่ประชุมคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ มีมติ
เห็นชอบในหลักการแผนแม่บทการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก ปี พ.ศ. 2559-2573 ของ คค. และมอบหมาย 
ให้ คค. จัดท าเป็นข้อเสนอการลงทุนในลักษณะโครงการ โดยให้พิจารณาแนวทางการให้ภาคเอกชนมีส่วนร่วม
การพัฒนาศูนย์บริการพักรถบรรทุกภายใต้แผนแม่บทฯ ทั้ง 13 แห่ง รวมทั้งประสานหารือกับกรมธนารักษ์ 
ถึงความเป็นไปได้ในการใช้พ้ืนที่และส ารวจความคิดเห็นของผู้ใช้บริการประกอบการพิจารณาด้วย เพ่ือน าเสนอ
คณะกรรมการ กบส. พิจารณาตามขั้นตอนต่อไป ส าหรับระยะต่อไป ให้ คค. พิจารณาแนวทางการพัฒนา
ศูนย์บริการพักรถบรรทุกที่จะเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างประเทศตามเส้นทางเศรษฐกิจ และเขตเศรษฐกิจพิเศษ  
ส าหรับการลงทุนและพัฒนาจุดจอดพักรถ จ านวน 28 แห่ง เห็นควรให้ ทล. ประสานส านักงบประมาณ  
เพ่ือเสนอขอรับการจัดสรรงบประมาณตามขั้นตอนต่อไป 

 3. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟ (ทช.) 
 1) ถนนสายแยก ทล.7 - บ.หนองกระเสริม อ.เมือง จ.ชลบุรี ผลการด าเนินงาน ร้อยละ 86.00 
 2) ถนนสาย ชบ.3022 แยก ทล. 315 - บ.เก่า อ.พานทอง จ.ชลบุรี ผลการด าเนินงาน ลงนามในสัญญา 
 3) ถนนสาย สบ.1004 แยก ทล.1 - บ.หาดสองแคว อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.สระบุรี  ผลการ
ด าเนินงาน ลงนามในสัญญา 
 4) ถนนสาย อต.5003 แยก ทช.อต.2014 - บ.โคน-บ.วังพะเนียด อ.พิชัย จ.อุตรดิตถ์ ผลการ
ด าเนินงาน ลงนามในสัญญา 
 5) ถนนสาย อบ.3018 แยก ทล.226 - บ.นาโหนน  ต.ท่าลาด อ.วารินช าราบ จ.อุบลราชธานี  
ผลการด าเนินงาน ลงนามในสัญญา 

 4. โครงการติดตั งเครื่องกั นพร้อมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติ (ทช) เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบการ
ขนส่งทางราง และช่วยปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน  
 1) สก.๒๐๕๒ แยกทางหลวงหมายเลข ๓๓ -บ้านแก่งไทร 
 2) สก.๒๐๓๘ แยกทางหลวงหมายเลข ๓๓ – บ้านหนองใหญ่ 
 3) ขก.๔๐๖๗ แยกทางหลวงหมายเลข ๒๐๓๙ – บ้านกระนวน 
 4) ปจ.๒๐๓๘ แยกทางหลวงหมายเลข ๓๓ - บ้านหนองนาใน 
 ๕) กจ.๓๐๙๖ แยกทางหลวงหมายเลข ๓๒๓ - บ้านองค์รักษ์ 
 ๖) นฐ.๓๐๕๙ แยกทางหลวงหมายเลข ๓๒๑ - บ้านห้วยแล้ง 
 ๗) ปจ.๒๐๔๒ แยกทางหลวงหมายเลข ๓๓ - บ้านวังหวาย 
 ๘) พท.๕๐๕๗ แยกทางหลวงหมายเลข ๑๐๑๑ - บ้านทุ่งลาน 
 ๙) สข.๒๐๓๖ แยกทางหลวงหมายเลข ๔๓ - บ้านปากทุ่ง 
 1๐) สข.๑๐๒๓ แยกทางหลวงหมายเลข ๔ - บ้านบางเหรียง 
 1๑) นศ.๒๐๓๓ แยกทางหลวงหมายเลข ๔๑ - บ้านควนชิง 
 1๒) นศ.๒๐๑๒ แยกทางหลวงหมายเลข ๔๑ - บ้านโคกคราม 
 1๓) นฐ.๔๐๕๘ แยกทางหลวงหมายเลข ๓๐๔๐ - แยกทางหลวงหมายเลข ๓๒๓๒ 
 ๑๔) สค.๒๐๔๑ แยกทางหลวงหมายเลข ๓๕ - ชายทะเลบ้านบางกระเจ้า 
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 1๕) สค.๒๐๒๘ แยกทางหลวงหมายเลข ๓๕ - บ้านชายทะเลกาหลง 

 5. โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถ 5 ระบบ (ขบ.) 
  ไม่ได้ขอรับจัดสรรงบประมาณปี 2558 เพื่อด าเนินการ 

 6. โครงการก่อสร้างศูนย์สอนขับรถ บางปิ้ง จ.สมุทรปราการ (ขบ.) 
  คค. ได้ตั้งคณะกรรมการก ากับการศึกษาโครงการจัดท าผังแม่บทการใช้พ้ืนที่บริเวณสถานีเครื่องรับ
วิทยุบางปิ้ง เพ่ือเป็นศูนย์ราชการ ศูนย์ความปลอดภัย และศูนย์พัฒนางานวิจัยของ คค. ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนิน
การศึกษา ซึ่งที่ปรึกษาได้เสนอผังทางเลือก ๒ ทางเลือก และ ปกค. ได้ให้ความเห็นชอบผังแม่บททางเลือกที่ ๒  
ซึ่งมีทางเข้าออก ๒ ทาง และการเชื่อมโยงและการแบ่งโซนการใช้สอยระหว่างกลุ่มที่มีความเป็นสาธารณสูง  
กลุ่มที่มีความเป็นส่วนตัว กลุ่มที่พักอาศัยส่วนกลาง และกลุ่มสันทนาการส่วนกลางเป็นเส้นตรง ง่ายต่อ 
การควบคุมและมีระยะสั้นกว่า ก าหนดการศึกษาแล้วเสร็จในเดือนกันยายน ๒๕๕๘ 

 7. มาตรการบังคับใช้การจ ากัดความเร็ว (Speed Management) อย่างเป็นรูปธรรม (ทล.)  
  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงานจาก ทล. แต่ทั้งนี้ ขบ. ได้รายงานว่าได้มีการด าเนินงานโดยจัดให้มี 
รถปฏิบัติการเคลื่อนที่จ านวน 4 คัน พร้อมอุปกรณ์ตรวจจับความเร็ว และเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติการ ออกปฏิบัติการ
ตรวจจับความเร็วรถบริเวณถนนสายเอเชีย ถนนมิตรภาพ ถนนเพชรเกษม ถนนพระราม 2 และถนนบางนา-ตราด  
ปี 2558 ท าการบันทึกภาพตรวจจับรถที่มีความเร็ว จ านวน 23,919 คัน พบรถที่กระท าความผิด จ านวน 
1,150 คัน คิดเป็นร้อยละ 4.81 โดยมีการเปรียบเทียบปรับ ณ จุดตรวจ และตรวจสอบข้อมูลประสานเรียก
ผู้กระท าผิดมาช าระค่าปรับ 

 8. การก าหนดมาตรฐานการขนส่งและบังคับใช้อย่างเป็นรูปธรรม เช่น การก าหนดให้ผู้ขับขี่ 
รถโดยสาร และรถบรรทุกจัดท าสมุดคู่มือการขับรถ (ทล.) 
  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงานจาก ทล. แต่ทั้งนี้ ขบ. ได้รายงานว่าได้ก าหนดมาตรการควบคุมผู้ขับรถ
สาธารณะแอลกอฮอล์ต้องเป็นศูนย์ โดยตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ผู้ขับรถโดยสารสาธารณะทุกคนก่อนออกจาก
สถานีขนส่งฯ ทั้งต้นทางและจุดหยุดรถรับส่งระหว่างทาง หากพบผู้ขับรถรายใด มีแอลกอฮอล์ในเลือดให้รายงาน
นายทะเบียนเพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาด้านใบอนุญาตประกอบการขนส่ง ทั้งนี้ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2558 
ได้ด าเนินการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ผู้ขับรถโดยสารสาธารณะรวม 844,192 ราย ไม่พบมีแอลกอฮอล์ในเลือด  

 9. มาตรการบังคับใช้กฎจราจรและการลงโทษผู้ฝ่าฝืนกฎจราจรอย่างเคร่งครัด (ทล.) 
 ไม่มีรายงานผลการด าเนินงานจาก ทล. แต่ทั้งนี้ ขบ. ได้รายงานว่ าได้ด าเนินการศูนย์คุ้มครอง
ผู้โดยสารสาธารณะ (โทร 1584) โดยจัดเจ้าหน้าที่ประจ าศูนย์ ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค รับเรื่อง
ร้องเรียนจากผู้ที่ได้รับความเดือดร้อนจากการใช้บริการรถโดยสารสาธารณะตลอด 24 ชั่วโมง และส่งเรื่องให้
หน่วยงานที่ เกี่ยวข้องด าเนินการตรวจสอบข้อเท็จจริงและแก้ไขปัญหาตามข้อร้องเรียน และส่งผลให้
ผู้ประกอบการขนส่ง ผู้ประจ ารถ และเจ้าของรถ ต้องให้ความส าคัญในการปรับปรุงพัฒนาบริการให้มีคุณภาพ 
และมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ในปี 2557 ได้รับเรื่องร้องเรียนจากประชาชน จ านวน 34,069 เรื่อง ตรวสอบ
ข้อเท็จจริงตามขอ้ร้องเรียนแล้ว 29,258 เรื่อง คิดเป็นร้อยละ 85.88 
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 10. มาตรการกวดขันน  าหนักรถบรรทุกให้เป็นไปตามมาตรฐาน (ทล.) 
  ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 

 11. มาตรการบังคับใช้มาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะและผู้ขับรถโดยสารสาธารณะให้
เข้มงวดมากขึ น (ทล.)  
  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงานจาก ทล. แต่ทั้งนี้ ขบ. ได้รายงานว่า ขบ. ได้มีการจัดผู้ตรวจการ
ขนส่งทั่วประเทศออกปฏิบัติงานตั้งจุดตรวจสอบปราบปรามรถ ผู้ประจ ารถ และเจ้าของรถ เพ่ือควบคุมการกระท า
ที่ฝ่าฝืน พรบ. การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และ พรบ. รถยนต์ พ.ศ. 2522 รวมถึงกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง  
ปี 2557 ตรวจสอบรถ ผู้ประจ ารถ และเจ้าของรถ รวมทั้งสิ้น 35,778,101 ราย ข้อหาความผิดตามกฎหมายที่
ตรวจพบ 3 ล าดับแรก ได้แก่ ปฏิเสธไม่รับผู้โดยสาร แสดงกิริยาวาจาไม่สุภาพ และขับรถประมาทน่าหวาดเสียว 

 12. มาตรการพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อป้องกันอุบัติเหตุ การแจ้งเหตุและสารสนเทศด้านความปลอดภัย (ทล.) 
  ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 

 13. มาตรการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย (ขบ.) 
  สิ้นสุดมาตรการตั้งแต่ปี 2554 

 
 

  
 1. โครงการปรับปรุงทางรถไฟที่ไม่ปลอดภัย ระยะทาง ๒,๔๐๖ กิโลเมตร (รฟท.) เพ่ือปรับปรุง 
ทางรถไฟเดิม เพ่ิมความแข็งแรงของทางรถไฟและหยุดยั้งการเกิดรางหักเพ่ิมความปลอดภัยในการให้บริการเดินรถ 
ลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุขบวนรถตกรางอันเนื่องมาจากความไม่มั่นคงของทางรถไฟ ผลการด าเนินงาน 
งบประมาณปี 2554 ผลการด าเนินงานคิดเป็น ร้อยละ 88.82 (เนื่องจากขาดแคลนแรงงานอันเนื่องมาจากการ
ปรับค่าแรงขั้นต่ า จึงขอขยายอายุสัญญาตามมติ ครม. วันที่ 25 พฤศจิกายน 2556 และตามมติ ครม. วันที่ 18 
พฤศจิกายน 2557 อีก 150 วัน) งบประมาณปี 2555 ผลการด าเนินงานคิดเป็น ร้อยละ 100 งบประมาณ 
ปี 2556 ผลการด าเนินงานคิดเป็น ร้อยละ 47.67 งบประมาณปี 2558 อยู่ระหว่างด าเนินงาน เนื่องจาก 
รางรถไฟ และประแจมีความจ าเป็นต้องสั่งผลิตจากต่างประเทศต้องใช้เวลาในการผลิตรวมทั้งการขนส่งถึงท่าเรือ 
ซึ่งใช้เวลาอย่างต่ าประมาณ 6 เดือน ทั้งนี้ รฟท. ได้เร่งรัดการจัดส่งวัสดุ และอุปกรณ์ต่างๆ ให้ขนส่งเข้าถึง 
หน้างานได้อย่างรวดเร็วยิ่งขึ้น  

 2. โครงการติดตั งเครื่องกั นถนนเสมอระดับ (เครื่องกั นใหม่) (รฟท.) เพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณ
ทางตัดผ่านที่ไม่มีเครื่องกั้น ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดความเสียหายในชีวิตและทรัพย์สินส่งผลต่อภาพลักษณ์ของ 
การบริหารงานของหน่วยงานรัฐ ผลการด าเนินงาน งบประมาณปี พ.ศ. 2558 ศาลปกครองมีค าสั่งทุเลา 
การบังคับการประกวดราคา เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2558 รฟท. จึงยกเลิกประกาศประกวดราคา เมื่อวันที่ 20 
กุมภาพันธ์ 2558 คาดว่าจะออกประกวดราคาใหม่ได้ภายในเดือนมีนาคม 2558   

 3. โครงการจัดหาและปรับปรุงเครื่องกั น  (รฟท.) เพ่ือลดอุบัติเหตุที่ เกิดขึ้นบริเวณทางตัดผ่าน 
ที่ไม่มีเครื่องก้ัน ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดความเสียหายในชีวิตและทรัพย์สิน ส่งผลต่อภาพลักษณ์ของการบริหารงานของ

3.3.2 การขนส่งทางราง 
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หน่วยงานรัฐงบประมาณปี พ.ศ. 2555 ผลการด าเนินงานคิดเป็น ร้อยละ 96.00 งบประมาณปี 2556 ผลการ
ด าเนินงานคิดเป็น ร้อยละ 100.00 

 4. โครงการติดตั งรั วสองข้างทางตามแนวเขตทางรถไฟ  (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและ
ประสิทธิภาพในการเดินรถทั้งในปัจจุบันและอนาคต เพ่ือหยุดยั้งการเกิดอุบัติเหตุระหว่างทางตัดผ่านเสมอระดับ
ทางทางรถยนต์กับรถไฟ ลดปัญหาการบุกรุกที่ดิน และการเกิดทางลักผ่านเสมอระดับทางรถไฟ ปี 2558  
ได้บรรจุโครงการไว้ในแผนบริหารหนี้สาธารณะแล้วเป็นเงิน 2,058.01 ล้านบาท ซึ่งอยู่ระหว่างด าเนินงาน  
ส่วนที่เหลือได้ขอบรรจุโครงการไว้ในแผนบริหารหนี้สาธารณะ ปี 2559 

 5. มาตรการส่งเสริมการพัฒนาระบบการประกันภัยและการชดเชยค่าเสียหายอันเกิดจากอุบัติเหตุ
ทางรถไฟ (รฟท.)  โดย รฟท. ด าเนินการส่งเสริมการประกันภัยและชดเชยค่าเสียหายอันเกิดจากอุบัติเหตุ 
ทางรถไฟส าหรับผู้ประกอบการขนส่งสินค้าระหว่าง ICD ลาดกระบัง และท่าเรือแหลมฉบัง โดยก าหนดอัตรา 
ค่าประกันภัยเท่ากับตู้ละ ๒๐๐,๐๐๐ บาท หรือขบวนละ ๒๐,๐๐๐,๐๐๐ บาท ต่อเนื่องเป็นประจ าทุกปี ตั้งแต่ 
ปี 2543 (ต่อสัญญาเป็นรายปี) ขณะนี้ รฟท. ได้ตัวผู้รับจ้างด าเนินการส่งเสริมการประกันภัยแล้ว โดยจะ
หมดอายุสัญญาเดือนเมษายน 2558   

 6.  มาตรการการเพิ่มความเข้มงวดในการตรวจสภาพร่างกายและจิตใจของพนักงานรถจักรและ
ปฏิบัติตามขั นตอนการควบคุมรถ และเสริมทักษะการควบคุมรถในสถานการณ์คับขัน (รฟท). ได้มีการเปลี่ยน
นโยบายในการด าเนินการหลักสูตรดังกล่าว 

 7. มาตรการควบคุมระยะเวลาปฏิบัติงานและเพิ่มจ านวนผู้ปฏิบัติงานให้เพียงพอ (รฟท.) โดย ครม. 
ได้มีมติ เมื่อวันที่ ๑๗ เมษายน ๒๕๕๕ อนุมัติตามมติคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี คณะที่ ๔ 
(ฝ่ายเศรษฐกิจ) ครั้งที่  ๒/๒๕๕๔ เมื่อวันที่  ๒ ธันวาคม ๒๕๕๔ เห็นชอบการยกเว้นการปฏิบัติตาม 
มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ ๒๘ กรกฎาคม ๒๕๔๑ โดยให้ รฟท. รับความเห็นของส านักงบประมาณที่ควรให้ 
รฟท. บริหารจัดการเพ่ิมรายได้ให้สอดคล้องกับการเพ่ิมขึ้นของรายจ่ายไปพิจารณาด าเนินการต่อไป ซึ่ง  รฟท.  
ได้จัดท าข้อมูลประกอบการขอเพ่ิมอัตราก าลังพนักงานการรถไฟฯ จ านวน ๒,๔๓๘ อัตราเรียบร้อยแล้ว ขณะนี้ 
รฟท. ด าเนินการสรรหาบุคคลบรรจุเข้าเป็นพนักงานแล้ว จ านวน 1,838 อัตรา ส่วนที่เหลืออยู่ระหว่างการ
ด าเนินการสรรหาต่อไป 

 8. มาตรการสร้างความร่วมมือระหว่างชุมชนกับหน่วยงานของรัฐเพื่อช่วยป้องกันอุบัติ เหตุ  
จากจุดตัดทางรถไฟ โดยการควบคุมและตรวจตราการลักลอบสร้างทางลักผ่านจุดตัดทางรถไฟของชุมชน
อย่างเคร่งครัด (รฟท.)  โดย รฟท. มีการหารือร่วมกับหน่วยงานส่วนท้องถิ่นอย่างต่อเนื่อง เพ่ือลดอุบัติเหตุ 
ที่เกิดขึ้นจากจุดตัดทางรถไฟ และด าเนินการติดตั้งเครื่องกั้นถนนในบริเวณชุมชนที่มีโอกาสเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุ รวมทั้งมีการหารือร่วมกันระหว่างกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบทในการขอสร้างทางข้าม
(Overpass) และทางลอด (Underpass) ในเส้นทางท่ีมีปริมาณการจราจรหนาแน่น 
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 1. โครงการจัดหาระบบติดตามแสดงสถานะเรือ พร้อมติดตั งอุปกรณ์วงจรปิดเพื่อดูแลรักษา 
ความปลอดภัยในคลองแสนแสบ (จท.) เพ่ือให้การก ากับดูแล รักษาความปลอดภัย และจัดระเบียบการจราจร
ทางน้ า ซึ่งสามารถที่จะแจ้งเหตุโดยติดตั้งระบบเตือนภัยที่มีประสิทธิภาพและสามารถกู้ภัยได้ทันท่วงทีตามกรอบ
แผนความปลอดภัยของ คค. โดยด าเนินการติดตั้งระบบติดตามและแสดงสถานะเรือ ติดตั้งระบบ CCTV จ านวน 
๒๗ สถานี ตามคลองแสนแสบ เริ่มตั้งแต่ท่าน้ าวัดศรีบุญเรือง จนถึง ท่าผ่านฟ้าลีลาศ และปรับปรุงศูนย์ควบคุม
การจราจรและความปลอดภัยทางน้ าในคลองแสนแสบ ให้สามารถต่อเชื่อมระบบ CCTV ของศูนย์ควบคุมผ่าน
ระบบอินเตอร์เน็ตไปยังหน่วยงานราชการต่างๆ ได้ ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ แต่ยังไม่สามารถเชื่อมต่อระบบ
กับหน่วยงานราชการอ่ืนๆ ได้ เนื่องจากมีข้อจ ากัดในเรื่องของระบบกล้องและการจัดเก็บข้อมูลที่แตกต่างกันของ
หน่วยงานต่างๆ จึงไม่สามารถเชื่อมต่อกันโดยตรงได้ซึ่งจะต้องด าเนินการพัฒนาระบบข้อมูลโครงข่ายร่วมกัน
ระหว่างหน่วยงานที่ต้องการเชื่อมต่อระบบต่อไป  

 2. โครงการติดตั งระบบแจ้งเตือนเครื่องช่วยความปลอดภัยประจ าท่าเรือสาธารณะและระบบแผนที่
อิเล็กทรอนิกส์ในแม่น  าเจ้าพระยา (จท.) โดย จท. ได้ด าเนินการขอตั้งงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ  
พ.ศ. ๒๕๕๖ - 2558 เพ่ือด าเนินการ แต่ไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณ แต่อย่างไรก็ตามจะได้ขอจัดสรร
งบประมาณในปีถัดไปเพ่ือมาด าเนินการ 

 3. โครงการจัดหาและติดตั งระบบติดตามและควบคุมเรือโดยสารสาธารณะในแม่น  าเจ้าพระยา 
แบบเรียลไทม์ (จท.) โดย จท. ได้ด าเนินการขอตั้งงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๖ – 2558 
เพ่ือด าเนินการแต่ไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณ แต่อย่างไรก็ตามจะได้ขอจัดสรรงบประมาณในปีถัดไป 
เพ่ือด าเนินการ ทั้งนี้ ได้มีโครงการจัดหาระบบสื่อสารและสร้างเครือข่ายเพ่ือพัฒนาระบบวงจรปิดเพ่ิมเติม 
ในแม่น้ าเจ้าพระยา ซึ่งได้ลงนามกับ หจก. ภัทรรุ่งโรจน์ เมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2557 ก าหนดเสร็จวันที่  
10 สิงหาคม 2559 

 4. โครงการจัดหาระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารในเขตท่าเรือเชียงแสน จ.เชียงราย (จท.) 
โดย จท. ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี พ.ศ. 2556 – 2558 ในวงเงิน 90.00 ล้านบาท แบ่งเป็น ปี 2556 
จ านวน 18.00 ล้านบาท ปี 2557 จ านวน 51.50 ล้านบาท และปี 2558 จ านวน 20.50 ล้านบาท  
เพ่ือด าเนินการจัดหาระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารในเขตท่าเรือเชียงแสน จ.เชียงราย ขณะนี้ได้ลงนาม
ว่าจ้างบริษัทสาม ส.โซลูชั่น แอนด์ คอนสตรัคชั่น จ ากัด เมื่อวันี่ 27 สิงหาคม 2554 ก าหนดแล้วเสร็จวันที่  
18 เมษายน 2559 

 5. มาตรการตรวจตรา และช่วยเหลืออุบัติเหตุทางน  า โดยการจัดตั งศูนย์กู้ภัยทางล าน  าและชายฝั่ง (จท.) 
โดย จท. ได้จัดท าแผนการจัดตั้งศูนย์กู้ภัยทางน้ าแล้วเสร็จ ประกอบด้วย 
 ๑) จัดตั้งศูนย์กู้ภัยทางน้ ากรมเจ้าท่า เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางน้ า 
ด าเนินการกู้เรือ ขจัดคราบน้ ามัน บรรเทาภัยพิบัติทางน้ าและฟ้ืนฟูสิ่งแวดล้อมทางน้ า โดยในระยะแรกเน้นพ้ืนที่
ในแม่น้ าเจ้าพระยา ส่วนอนาคตอาจมีการขยายไปยังล าน้ าภายในพ้ืนที่ต่างๆ ทั่วประเทศ (Inland water way) 

3.3.3 การขนส่งทางน  า 
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 ๒) ในส่วนพื้นที่ชายฝั่งทะเล เห็นควรส่งเสริมให้มีศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล
และ ศูนย ์VTS ให้มีขีดความสามารถในการช่วยเหลือและกู้เรือขนาดใหญ่ระดับ ๑๐๐,๐๐๐ ตันกรอส์สได้  
 ๓) เพ่ิมส่วนงานใหม่ สังกัดส านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน้ าขึ้นมา เรียกว่าศูนย์กู้ภัยทางน้ า
กรมเจ้าท่า โดยให้มีผู้อ านวยการระดับช านาญการพิเศษ หรือหัวหน้าศูนย์ฯ ระดับอาวุโสซึ่งมีความเชี่ยวชาญ 
ด้านการควบคุมการจราจรทางน้ า การช่วยเหลือกู้ชีพ กู้ภัยทางน้ า การบรรเทาภัยพิบัติทางน้ าเป็นผู้บังคับบัญชา 
 ๔) จัดหลักสูตรอบรมเจ้าหน้าที่ เกี่ยวกับการควบคุมการจราจรทางน้ า การช่วยเหลือกู้ชีพกู้ภัยทางน้ า 
การบรรเทาภัยพิบัติทางน้ า การใช้วัสดุอุปกรณ์ในการกู้ชีพกู้ภัย ในการใช้เรือแครน แครนหรือปั้นจั่นเพื่อกู้เรือ 
 ๕) จัดตั้งเครอืข่ายอาสาวารี กรมเจ้าท่า ให้เป็นรูปธรรม เพ่ือสนับสนุนการกู้ภัยทางน้ าในอนาคต 
 ๖) จัดให้มีกองทุนส าหรับช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางน้ า การกู้เรือ และการบรรเทาผลกระทบ  
เพ่ือสนับสนุนงบประมาณให้กับหน่วยงานโดยไม่ต้องรองบจัดสรรจากรัฐ โดยมีระเบียบการเบิกจ่ายของตนเอง 
โดยขอยกเว้นไปยังกระทรวงการคลัง เพ่ือความสะดวกรวดเร็วในการเบิกจ่าย การจัดซื้อจัดจ้างในกรณีฉุกเฉิน 
และเม่ือต้องสนับสนุนค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าที่ผู้เชี่ยวชาญ อาสาสมัคร และพลเมืองดีที่เข้าช่วยเหลือ 

 6. มาตรการให้ความรู้ด้านความปลอดภัยโดยการจัดฝึกอบรม ทดสอบ และแก่ผู้ขับเรือและ
ผู้ใช้บริการ (จท.) 
  อยู่ระหว่างพิจารณาด าเนินการ 

 7. มาตรการก ากับดูแลด้านความปลอดภัย บังคับใช้กฎระเบียบ ข้อบังคับและบทลงโทษที่เคร่งครัด (จท.) 
โดย จท. ได้มีการตรวจตรา ปราบปรามผู้ละเมิดกฎหมายที่เกี่ยวกับการเดินเรือ และจะได้แก้ไขกฎหมาย 
ให้ครอบคลุมถึงผู้ประกอบการ และประสานงานเพ่ือชี้แจง โดยมุ่งการปรับปรุงแก้ไขมากกว่าการลงโทษ 

 

 
 
 

 1. โครงการทดสอบระดับเสียงรถยนต์ขณะว่ิง (ขบ.) 
  ไม่ได้รับจัดสรรงบประมาณ 

 2. โครงการก่อสร้างสถานที่ท าการและอู่จอดรถโดยสารบริเวณสถานีเครื่องรับวิทยุการบินบางปิ้ง  
จ.สมุทรปราการ (ขสมก.) 

  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 3. โครงการอู่จอดรถโดยสารของ ขสมก. (ขสมก.) เพ่ือจัดท าเป็นอู่จอดรถโดยสารและสถานีเติมก๊าซ 
โดยปรับปรุงของเดิมและก่อสร้างในพ้ืนที่ใหม่ที่รับมอบจากหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม  จัดสร้าง
สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้โดยสารและรถโดยสารประจ าทาง เชื่อมโยงและพัฒนาการ

2.4 เป้าประสงค์ที่ 4 เพื่อส่งเสริมการขนส่งท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเป็นมิตร 
   ต่อสิ่งแวดล้อม (Environment Friendly) 

2.4.1 การขนส่งทางถนน 
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ให้บริการรถโดยสารประจ าทางให้มีการเชื่อมต่อและบูรณาการระหว่างระบบขนส่งสาธารณะอ่ืนๆ ลดค่าใช้จ่าย
ในการเช่าอู่จากเอกชน และส่งเสริมและสนับสนุนให้ประชาชนหันมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะแทนใช้รถยนต์ส่วน
บุคคลมากขึ้น 
 ปีงบประมาณ ๒๕๕๗  มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 ๑) อู่พระประแดง : อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
 2) อู่พระประแดงใต้ทางด่วน : ด าเนินการแล้วเสร็จ 
 ๓) อู่นครอินทร์ : ด าเนินการแล้วเสร็จ 
 ๔) อู่ปู่เจ้าสมิงพราย : อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
 ๕) อู่กัลปพฤกษ์ : อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

 ๖) อู่บรมราชชนนี : อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

 ปีงบประมาณ ๒๕๕8  มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 1) อู่บางบัวทอง : อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
 2) อู่บางพลี : อยู่ระหว่างการประกวดราคาครั้งที่ ๒ 
 3) อู่ศูนย์ราชการ : ขสมก. ได้ยกเลิกการประกวดราคาจ้างก่อสร้างอู่ศูนย์ราชการ เนื่องจาก
กรมธนารักษ์ขอยกเลิกการจัดให้เช่าพ้ืนที่ อู่ศูนย์ราชการ ซึ่งกรมธนารักษ์มีแผนการปรับปรุงพ้ืนที่เพ่ือใช้                        
โครงการอื่น จึงไม่สามารถด าเนินการก่อสร้างอู่จอดในบริเวณพ้ืนที่ศูนย์ราชการได้   

 ๔) อู่ก าแพงเพชร ๒ : อยู่ระหว่างการประกวดราคาครั้งที่ ๒   
 5) อู่ใต้ทางด่วนรามอินทรา (ถนนรามอินทรา–ประดิษฐ์มนูธรรม) : อยู่ระหว่างการประกวดราคา

ครั้งที่ ๒ 

 4. โครงการจัดซื อรถโดยสารใช้เชื อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) เป็นเชื อเพลิง จ านวน ๓,๑๘๓ คัน 
(ขสมก.) เพ่ือน ามาให้บริการทดแทนรถโดยสารเดิมที่ใช้น้ ามันดีเซล (โดยในเบื้องต้นจัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศ
จ านวน 489) คัน ขสมก. จะด าเนินการประกวดราคาการซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ 
(NGV) โดยก าหนดจ าหน่ายเอกสารประกวดราคาระหว่างวันที่ 23 – 26 มีนาคม 2558 ยื่นเอกสารประกวด
ราคาในวันที่ 3 เมษายน 2558 แจ้งผลการพิจารณาในวันที่ 8 เมษายน 2558 และเสนอราคาด้วยวิธีการ  
ทางอิเล็กทรอนิกส์ ในวันที่ 20 เมษายน 2558 ซึ่งคาดว่าจะท าสัญญาจ้างได้ภายในเดือนเมษายน 2558 และ
รับมอบรถโดยสารได้ภายในเดือนกรกฎาคม 2558  

 5. โครงการจัดหารถโดยสารปรับอากาศใช้ก๊าซธรรมชาติ (NGV) ทดแทนรถโดยสารปรับอากาศ 
ใช้เชื อเพลิงน  ามันดีเซล (บขส.) ยกเลิกโครงการ  

 6. มาตรการรณรงค์ขับขี่อย่างประหยัดพลังงาน (Eco Driving) โดยอาจใช้ร่วมกับระบบสารสนเทศ
ผู้เดินทางและเทคโนโลยีเพื่อช่วยในการขับขี่อย่างประหยัด (ขบ.) 
  ยังไม่มีการน าไปพิจารณาด าเนินการ 

 7. มาตรการลดปริมาณการเดินทางในเขตเมืองโดยการริเริ่มใช้มาตรการด้านราคา อาทิ การเรียกเก็บ
ค่าธรรมเนียมที่จอดรถ (สนข.) 
 ยังไม่มีการน าไปพิจารณาด าเนินการ  
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 8. มาตรการส่งเสริมการเดินทางขนส่งที่ไม่ใช้เครื่องยนต์ (Non-Motorizationed Transport) 
โดยการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานสนับสนุนการเดินทางโดยไม่ใช้เครื่องยนต์ และมาตรการส่งเสริมการ 
การเดิน การใชจ้ักรยาน และจักรยานไฟฟ้า  (ขบ.) 

  ขบ. ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน แต่ทั้งนี้ สนข. ได้ด าเนินโครงการศึกษาเพ่ือส่งเสริมการเดินทาง
ที่ไม่ใช้เครื่องยนต์ (Non-Motorizationed Transport : NMT) และการปรับปรุงการเชื่อมต่อการเดินทางระบบ
ขนส่งสาธารณะเพ่ือการขนส่งอย่างยั่งยืนและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ขณะนี้การศึกษาด าเนินการแล้วเสร็จ และ
ได้ส่งมอบรายงานให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับไปพิจารณาด าเนินการต่อไป 

 9. มาตรการส่งเสริมการใช้การเดิน จักรยาน และจักรยานไฟฟ้า (ขบ.)  
  ขบ. ไม่ได้รายงานผลกการด าเนินงาน แต่ทั้งนี้ คค. ได้มีการประชุมหารือ โครงการ “คืนความสุข
ให้กับประชาชน ด้วยเส้นทางจักรยานทั่วไทย” ร่วมกับ กระทรวงมหาดไทย กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา 
กรุงเทพมหานคร และหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม โดยสรุปบทบาทหน้าที่ของแต่ละหน่วยงาน ดังนี้ 
 1) กระทรวงมหาดไทย มีหน้าที่ขับเคลื่อนโครงการและส่งเสริมการใช้จักรยานโดยจัดกิจกรรม 
ในทุกภูมิภาคทั่วประเทศไทย 
 2) กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬามีงบประมาณในการจัดท าทางจักรยานทั่วประเทศประมาณ 
1,000 ล้านบาท และอยู่ระหว่างการคัดเลือกพ้ืนที่โครงการ 
 3) กรุงเทพมหานคร มีการจัดท าทางจักรยานและส่งเสริมการใช้จักรยานในพื้นที่ของ กทม.  
 4) กระทรวงคมนาคม มีหน้าที่บูรณาการการจัดท าทางจักรยานทั่วประเทศ รวมทั้งดูแลมาตรฐาน
ทางจักรยาน จัดท าเส้นทางจักรยานที่อยู่ในพื้นที่ความรับผิดชอบของ ทล. ทช. และทางจักรยานที่อยู่ในพ้ืนที่ของ
หน่วยงาน เช่น ทางจักรยานในพ้ืนที่ของ ทอท.   
 รวค. มีบัญชาให้ สนข. ส ารวจพ้ืนบริเวณทิศเหนือของท่าอากาศยานดอนเมือง  เพ่ือพิจารณา 
ความเป็นไปได้ในการจัดท าเป็น Bicycle Park นั้น สนข. ได้ส ารวจพื้นที่ดังกล่าวแล้วพบว่า   
 ๑ ) บริ เวณ พ้ืนที่ ดั งกล่ าว เป็ น พ้ืนที่ ขององค์การอุตสาหกรรมป่ าไม้  (อ .อ .ป .) กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  มีพื้นท่ีทั้งหมด โดยประมาณ 28 ไร่    
 ๒) สภาพพ้ืนที่ปัจจุบันเป็นพ้ืนที่รกร้างที่ยังไม่มีการพัฒนามีลักษณะเป็นพื้นที่ชุ่มน้ าที่อยู่ติดกับบริเวณ
สวนสุขภาพ ทอ. และสนามฝึกไดรฟ์กอลฟ์ ทอ. และมีความเป็นไปได้ในการพัฒนาพ้ืนเป็น Bicycle Park หรือ
สวนสาธารณะจักรยาน ในลักษณะของการพัฒนาพ้ืนที่เชิงอนุรักษ์ โดยยังสามารถใช้เป็นพ้ืนที่รับน้ าได้ แต่ทั้งนี้
จ าเป็นต้องมีการส ารวจและออกแบบรายละเอียดเพ่ิมเติม โดยท าเรื่องขอใช้พื้นที่ต่อ อ.อ.ป. ต่อไป  
 ผลการประชุมหารือผู้ เชี่ยวชาญของชมรมจักรยานเพ่ือสุขภาพแห่งประเทศไทยได้ให้ข้อสรุป
ข้อเสนอแนะ ดังนี้ 
 1) เขตชุมชนที่มีการใช้จักรยานบนท้องถนน โดยเฉพาะอย่างยิ่งการใช้จักรยานร่วมกับยานพาหนะ
ชนิดอ่ืนๆ ต้องมีการจ ากัดความเร็วยานพาหนะที่ ๓๐ กิโลเมตรต่อชั่วโม เพ่ือลดอุปสรรคการเดินทางให้กับยาน
ยนต์ เพ่ิมความปลอดภัย และสามารถลดการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนได้ 
 2) ในเขตกรุงเทพมหานครควรเริ่มพัฒนาเส้นทางจักรยานในเขตที่มีสถานที่ราชการ ตั้งอยู่ใกล้กัน
เป็นจ านวนมาก ก่อนเป็นโครงการน าร่อง เช่น บริเวณซอยอารีย์ ซอยราชครู สถานรถไฟฟ้าอารีย์ซึ่งเป็นที่ตั้งของ
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
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กระทรวงทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กระทรวงการคลัง กรมควบคุมมลพิษ กรมประชาสัมพันธ์  
กรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม กรมสรรพสามิตร กรมทรัพยากรน้ า ซึ่งมีกลุ่มผู้ที่ต้องการใช้จักรยานอยู่เป็น
จ านวนมาก และเป็นการเดินทางระยะสั้นที่สามารถเชื่อมต่อกับสถานนีรถไฟฟ้าได้ เป็นต้น 
 3) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลควรพัฒนาจุดจอดรถจักรยาน ที่มีปริมาณเพียงพอและ
เหมาะสม มีอุปกรณ์ช่วยป้องกันไม่ให้จักรยานถูกโจรกรรมตามสถานีรถโดยสารสาธารณะ ขสมก. บขส.สถานี
รถไฟฟ้า เพื่อส่งเสริมให้กับผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะและรถไฟฟ้า หันมาใช้จักรยานในการเดินทางมากเพ่ือ
เชื่อมต่อมากยิ่งขึ้น  
 4) ควรพัฒนาเส้นทางจักรยานสั้นๆ เป็นล าดับแรก เช่น ตามหมู่บ้าน เป็นต้น 
 

 
 

 1. โครงการ Refurbish รถจั กร ๕๖  คัน  (รฟท .) เพ่ื อ เพ่ิ มคุณ ภาพในการให้ บริการและ 
เพ่ิมประสิทธิภาพการเดินขบวนรถ เนื่องจากเป็นการรักษาสภาพความพร้อมใช้งานของรถจักรดีเซลไฟฟ้าอัสตอม 
ที่มีอายุการใช้งาน ๒๔ – ๓๕ ปี ขณะนี้อยู่ระหว่างการจัดท ารายงานเสนอ รฟท. เพ่ือเปลี่ยนแปลงรายการเป็น
จัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า จ านวน 30 คัน 

 2. โครงการก่อสร้างโรงรถจักรแห่งใหม่ที่แก่งคอย (รฟท.) เพ่ือรองรับโครงการจัดหารถจักรดีเซล
ไฟฟ้า จ านวน ๗๗ คัน ประกอบด้วย รถจักรขนาดน้ าหนักกดเพลาสูงสุด ๑๖ ตันต่อเพลา จ านวน ๕๗ คัน และ
ขนาดน้ าหนักกดเพลาสูงสุด ๒๐ ตันต่อเพลา จ านวน ๒๐ คัน เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถขนส่งสินค้าต่อขบวนให้
สูงขึ้นรองรับโครงการรื้อย้ายโรงงานมักกะสัน รฟท. ได้ว่าจ้างมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ เป็นที่ปรึกษาเพ่ือ
ด าเนินการออกแบบรายละเอียด และจัดท าเอกสารประกวดราคา ปัจจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณาตรวจรับงาน 
Final Report คาดว่าจะด าเนินการออกประกวดราคาได้ประมาณเดือนมีนาคม 2558 

 3. โครงการสร้างโรงรถศรีราชาและหน่วย ๑๐ ลาดกระบัง (รฟท.) เพ่ือรองรับโครงการขยายและเพ่ิม
ศักยภาพการขนส่งสินค้าในเส้นทางสายตะวันออกตามโครงการก่อสร้างทางคู่ ช่วงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง 
และโครงการก่อสร้างทางคู่ ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอยซึ่งมีการด าเนินการจัดหารถพ่วง (บทต.) และ
รถจักรขนาด ๒๐ ตัน จึงมีความจ าเป็นต้องจัดตั้งแขวง สรจ.ศช. และหน่วย ๑๐ ลาดกระบังไว้รองรับงานซ่อม
บ ารุงรถจักรดี เซลและรถพ่วง ซึ่ งในเส้นทางรถไฟสายตะวันออก  ซึ่ งยังไม่มี โรงซ่อมล้อเลื่อนในพ้ืนที่  
รฟท. ได้จัดท าเอกสารออกแบบรายละเอียด (Detail Design) และเอกสารประกวดราคาเรียบร้อยแล้ว และ
แต่งตั้งคณะกรรมการพิจารณาราคากลาง ขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาราคากลาง คาดว่าจะด าเนินการ
ประกวดราคาได้ ภายในเดือนมีนาคม 2558 

 4. โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้าทดแทน GE พร้อมอะไหล่ จ านวน ๕๐ คัน (รฟท.) เพ่ือทดแทน
รถจักร GE ที่มีอายุการใช้งาน ๔๒ - ๔๕ ปีเป็นการรักษาสภาพความพร้อมในการใช้งานของรถจักรตามความ
ต้องการของผู้ใช้บริการ ซึ่งคาดว่าจะมีผู้โดยสารใช้บริการเพ่ิมขึ้น คณะกรรมการติดตามและตรวจสอบการใช้จ่าย
งบประมาณภาครัฐ ได้มีหนังสือถึงการรถไฟฯ พิจารณาทบทวนโครงการใหม่ โดยให้แต่งตั้งคณะกรรมการก าหนด

3.4.3 การขนส่งทางราง 
 



- หน้า ๓-๔๑ - 
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ราคากลาง และร่าง TOR ใหม่ ให้มีรายละเอียดชัดเจน และโปรงใส รวมทั้งวัตถุประสงค์ ความจ าเป็น ที่มาของ
ราคากลาง ความคุ้มค่าของการลงทุน ปัจจุบันการรถไฟฯ อยู่ระหว่างด าเนินการจัดท า ร่าง TOR 

 5. โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า 20 คัน (๒๐ ตันต่อเพลา) (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการ
ขนส่งสินค้าทางรถไฟให้สามารถแข่งขันในตลาด และสนับสนุนนโยบายของรัฐบาลตามแผนยุทธศาสตร์พัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ โดยน ามาบริการขนส่งตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ภายในประเทศจาก CY ต่างๆ มายังท่าเรือแหลมฉบัง 
ขณะนี้ รฟท. ได้ลงนามในสัญญาเมื่อวันที่ 25 มิถุนายน 2556 โดยได้รับมอบรถจักรงวดแรก จ านวน 
 2 คัน  และคาดว่ารถจักร งวดที่ 2 จ านวน 8 คัน สามารถส่งมอบได้ในเดือนเมษายน 2558 

 ๖. โครงการก่อสร้างย่านกองเก็บตู้สินค้า (CY) ในภูมิภาค (รฟท.) เพ่ือก่อสร้างย่านเก็บกองตู้สินค้าคอน
เทนเนอร์ในภูมิภาคที่ย่านสถานีต่างๆ ที่ เหมาะสมและมีศักยภาพทั่วประเทศในเส้นทางรถไฟสายเหนือ  
สายตะวันออกเฉียงเหนือ และสายใต้ เพ่ือรองรับตู้สินค้าของผู้ที่ใช้บริการได้สะดวกยิ่งขึ้น ขณะนี้ อยู่ระหว่าง 
การพิจารณาเพ่ือขอด าเนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการฯ พร้อมกับการทบทวนศึกษาความเหมาะสมและ
ออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) แห่งที่ 2 

 ๗ มาตรการส่งเสริมการสนับสนุนการขึ นทะเบียนและการรับรองโครงการพัฒนาระบบการขนส่ง
ทางรางให้เป็นโครงการลดก๊าซเรือนกระจกตามกลไกการพัฒนาที่สะอาด (CDM) (รฟท.) 
 รฟท. ได้มีการหารือร่วมกับส านักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ (สวทช.) เพ่ือ
พัฒนาความร่วมมือการจัดท าคาร์บอนฟุตพรินท์ (Carbon Footprint) ของ รฟท. เมื่อวันที่ 8 กรกฎาคม 2554 
ขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาร่างบันทึกข้อตกลงว่าด้ วยความร่วมมือในการจัดท าโครงการการประเมิน 
การปล่อยมลภาวะตลอดวัฎจักรชีวิต เพ่ือการพัฒนาการใช้พลังงานให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 

 
 

 
 1. โครงการก่ อสร้ างสถานี ขนส่ งสินค้ าทางล าน  า เพื่ อการประหยัดพลั งงาน  อ .ท่ า เรือ  
จ.พระนครศรีอยุธยา (จท.) ก่อสร้างแล้วเสร็จ และได้ขึ้นทะเบียนสถานีขนส่งฯ เป็นที่ราชพัสดุกับกรมธนารักษ์
แล้ว และได้ส่งมอบให้ อบต. ศาลาลอยเข้าบริหารท่าเรือแบบสาธารณะเป็นการชั่วคราว ต่อมา อบต. ศาลาลอย 
ได้มีหนังสือแจ้งไม่ประสงค์จะเข้ารับเป็นผู้บริหารสถานีขนส่งทางล าน้ าฯ เนื่องจากไม่มีความพร้อมด้านบุคลากร  
ในเบื้องต้นมอบหมายให้ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 2 (อยุธยา) ดูแล โดยกองคลังสนับสนุนค่าใช้จ่ายต่างๆ เช่น 
ค่ารักษาความปลอดภัย ค่าน้ า ค่าไฟ เป็นต้น  
 จท. ได้หารือกรมธนารักษ์เพ่ือขอรับมอบอ านาจจากอธิบดีกรมธนารักษ์ในการบริหารจัดการสถานีฯ 
ตามข้อ 24 แห่งกฎกระทรวงว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการปกครอง ดูแล บ ารุงรักษาใช้ และจัดหาประโยชน์
เกี่ยวกับที่ราชพัสดุ พ.ศ. 2545 แก้ไขเพ่ิมเติม (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2549 โดยการจัดให้เช่า ใช้สิทธิตามสัญญาเช่า 
การบอกเลิกสัญญา รวมทั้งการก าหนดอัตรา ค่าเช่า ค่าตอบแทน และค่าธรรมเนียม ปัจจุบันอยู่ระหว่าง 
การพิจารณาของกรมธนารักษ์  

3.4.4  การขนส่งทางน  า 
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 ปัจจุบัน จท. ได้พิจารณาเพ่ิมประเภทท่าเรือจาก 2 ประเภท เป็ น 3 ประเภท โดยค านึงถึง 
การส่งเสริมการขนส่งทางน้ า ซึ่งได้มีการประชุมร่วมกับกรมธนารักษ์และได้น าเสนอกรอบแนวคิดดังกล่าวให้  
กรมธนารักษพิ์จารณา ขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาของกรมธนารักษ์ 

 2. โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางล าน  าเพื่อการประหยัดพลังงาน อ.เมือง จ.อ่างทอง (จท.) 
  ยุติโครงการเนื่องจากไม่คุ้มค่าการลงทุนในปัจจุบัน 

 3. โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ที่ท่าเรือแหลมฉบัง (กทท.) เพ่ือพัฒนาพ้ืนที่
ริมน้ าบริเวณก้นแอ่งจอดเรือที่ ๑ ระหว่างท่าเทียบเรือ A1 และ A0 เพื่อให้บริการขนส่งสินค้าทางเรือชายฝั่งและ
เรือล าเลียงภายในประเทศ และสนับสนุนนโยบายในการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ ให้มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการ
ขนส่งจากทางถนนมาสู่การขนส่งทางน้ า ซึ่งจะสามารถรองรับตู้สินค้าได้ถึง ๓๐๐,๐๐๐ TEU./ป ี 
 กทท. มีหนังสือด่วน ที่ กทท 6022/2680 ลงวันที่ 20 สิงหาคม 2557 เสนอ  คค . พิจารณาให้
ความเห็นชอบการด าเนินโครงการท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ที่ท่าเรือแหลมฉบัง เพ่ือเสนอ
คณะรัฐมนตรีพิจารณาต่อไป 
 คค. ได้พิจารณาและเห็นชอบตามที่ การท่าเรือฯ เสนอ และมีหนังสือที่ คค๐๘๐๔.๔/๕๖๑๕ ลงวันที่ 
๑๕ ตุลาคม ๒๕๕๗ เสนอรองนายกรัฐมนตรี (หม่อมราชวงศ์ ปรีดียาธร เทวกุล) เพ่ือโปรดพิจารณาให้ความ
เห็นชอบก่อนน าเสนอคณะรัฐมนตรี พิจารณาอนุมัติด าเนินโครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A)  
ที่ท่าเรือแหลมฉบัง ต่อไป 
 คค. มีหนังสือที่  คค (ปคร) ๐๘๐๔.๔/๑๒๔ ลงวันที่  ๒๗ ตุลาคม ๒๕๕๗ เสนอเลขาธิการ
คณะรัฐมนตรี เพ่ือน าเสนอคณะรัฐมนตรี พิจารณาอนุมัติด าเนินโครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) 
ที่ท่าเรือแหลมฉบัง ของการท่าเรือฯ ซึ่งผ่านความเห็นชอบของ รองนายกรัฐมนตรี (หม่อมราชวงศ์ ปรีดียาธร  
เทวกุล) ตามหนังสือ ส านักงานรองนายกรัฐมนตรี (ม.ร.ว. ปรีดียาธร เทวกุล) ที่ นร๐๔๐๕ (ลร.๒) ๑๔๘/๒๕๕๗ 
เมื่อวันที่ ๒๔ ตุลาคม ๒๕๕๗ 
 ส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี มีหนังสือด่วนที่สุด ที่ นร. ๐๕๐๖/๒๒๔๔ ลงวันที่ ๒๓ มกราคม 
๒๕๕๘ เรื่อง ขออนุมัติด าเนินโครงการพัฒนาท่าเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) และโครงการพัฒนาศูนย์การขนส่ง 
ตู้สินค้าทางรถไฟ ที่ท่าเรือแหลมฉบังของการท่าเรือฯ  แจ้งว่า 
 - โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่งฯ ได้ผ่านการพิจารณาของคณะกรรมการที่เกี่ยวข้องครบถ้วนแล้ว 
 - โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟฯ อยู่ระหว่างรอผลการพิจารณาของคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติและคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ 
 เพ่ือให้การพิจารณาตัดสินใจของคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับโครงการทั้ง ๒ โครงการเป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ ส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีจึงก าหนดจะน าเสนอเรื่องของทั้ง ๒ โครงการให้คณะรัฐมนตรี 
พิจารณาในคราวเดียวกัน 

 4. มาตรการส่งเสริมการซ่อมและต่อเรือครบวงจรภายในประเทศ โดยการจัดตั งศูนย์ซ่อมและ 
อู่ต่อเรือที่ได้มาตรฐานสากล (จท.) โดย จท. ได้มีการศึกษาแนวทางการจัดตั้งศูนย์ซ่อมและอู่ต่อเรือ 
ที่ได้มาตรฐานสากลเพ่ือสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางการต่อและซ่อมเรือในภูมิภาค คือ โครงการจัดตั้งศูนย์
ออกแบบ วิจัย และพัฒนาอู่เรือ เพ่ือท าหน้าที่เป็นศูนย์กลางในการให้ค าปรึกษาแนะน าวิจัยพัฒนาด้านเรือ ทั้งใน
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ด้านออกแบบเรือ ด้านเทคโนโลยี การผลิตและการเชื่อมโยงระหว่างสถาบันการศึกษา ผู้ผลิต และผู้ใช้เรือ และ
การสร้างองค์กรแห่งการเรียนรู้ และองค์ความรู้ใหม่ๆ รวมทั้ง ความร่วมมือกับหน่วยงานระดับประเทศและ
ต่างประเทศ ตลอดจนการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลที่เกี่ยวข้อง ขณะนี้กรมอู่เรือทหารเรือซึ่งเป็นหน่วยงาน
รับผิดชอบตามมติคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาอู่เรือ ในการศึกษาเพ่ือก าหนดรูปแบบแนวทางการจัดตั้ง
ศูนย์วิจัยและพัฒนาอู่เรือ อยู่ระหว่างด าเนินการ 

 5. มาตรการพัฒนามาตรฐานการประกอบธุรกิจการขนส่งทางน  า โดยการก าหนด KPI ในการชี วัด
คุณภาพการด าเนินงาน (จท.) 
  อยู่ระหว่างการพิจารณาเพ่ือด าเนินการ 

 6. มาตรการด้านภาษีที่เอื อต่อการด าเนินงานของผู้ประกอบการ เพื่อสร้างแรงจูงใจในการประกอบ 
ธุรกิจ (จท.) 
 6.1 การผลักดันมาตรการคืนภาษีมูลค่าเพ่ิมในการซื้อเรือเดินทะเลระหว่างประเทศ 
 กรมสรรพากรได้ด าเนินการก าหนดแนวทางการพิจารณาคืนภาษี มูลค่าเพ่ิมจากการซื้อเรือเดิน
ทะเลแก่ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ เพ่ือให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่าง
ประเทศสามารถได้รับสิทธิคืนภาษีมูลค่าเพ่ิมเป็นไปด้วยความรวดเร็วแล้วเสร็จ  โดยสามารถคืนภาษีได้ไม่เกิน  
15 วัน (จากเดิมที่มีระยะเวลาหลายเดือน)   
 6.2 การผลักดันให้บริการขนส่งในราชอาณาจักรโดยเรือเดินทะเลมีสิทธิเสียภาษีมูลค่าเพ่ิมได้ 
  ครม. ได้มีมติ เมื่อวันที่  16 พฤศจิกายน 2553 อนุมัติหลักการร่างพระราชกฤษฎีกา 
ตามความในประมวลรัษฎากร ว่าด้วยการก าหนดให้กิจการที่ได้รับยกเว้นภาษีมูลค่าเพ่ิมเสียภาษีมูลค่าเพ่ิมได้ 
(ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... ตามที่กระทรวงการคลังเสนอ และได้ส่งให้ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจร่าง
กฎหมายดังกล่าว ซึ่ง จท. ได้เข้าร่วมประชุมและร่วมชี้แจง กับส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาด้วย โดยปัจจุบัน
ได้มีพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรว่าด้วยการก าหนดให้กิจการที่ได้รับยกเว้นภาษีมูลค่าเพ่ิม
เสียภาษีมูลค่าเพ่ิมได้ (ฉบับที่ 521) พ.ศ. 2554 แล้ว 
 6.3 มาตรการด้านภาษีเงินได้จากการขายเรือ 
  กรมเจ้าท่าได้มีหนังสือเสนอความเห็นสนับสนุนมาตรการภาษีเพ่ือการส่งเสริมกิจการพาณิชยนาวี
ของประเทศ (กรณียกเว้นภาษีเงินได้ส าหรับเงินได้ของบริษัทหรือห้างหุ้นส่วนนิติบุคคลที่ตั้งขึ้นตามกฎหมายไทย
และประกอบกิจการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ เฉพาะที่ได้จากการขายเรือเดินทะเลที่ใช้ในการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศโดยน าเงิน ได้ดั งกล่ าวไปซื้อ เรือล าใหม่  หรือต่อเรือล าใหม่ตามสัญญาการต่อเรือ )  
เพ่ือประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ซึ่งเมื่อวันที่ 6 ธันวาคม 2554  คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบ
มาตรการดังกล่าว และอนุมัติหลักการร่างพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรว่าด้วยการลด
อัตราและยกเว้นรัษฎากร (ฉบับที่..) พ.ศ. .... ที่กระทรวงการคลังเสนอ ซึ่งส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา  
ได้ตรวจพิจารณาร่างพระราชกฤษฎีกาดังกล่าวเสร็จแล้ว และได้เสนอไปยังส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีเพ่ือ
ด าเนินการต่อไปด้วยแล้ว โดยปัจจุบันได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเรียบร้อยแล้วเมื่อวันที่ 28 กันยายน 2555 (พระราช
กฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรว่าด้วยการลดอัตราและยกเว้นรัษฎากร (ฉบับที่ 543) พ.ศ. 2555) 
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 6.4 การก าหนด/ปรับปรุงมาตรการด้านภาษี 
  มาตรการด้านภาษีดังกล่าวข้างต้นเป็นมาตรการที่กรมเจ้าท่าได้ร่วมผลักดันจนปัจจุบันมีผล 
ใช้บังคับแล้ว แต่ยังมีประเด็นด้านภาษีที่รอการพิจารณาอีก 6 ประเด็น ประกอบด้วย การยกเว้นภาษีมูลค่าเพ่ิม
ในการซื้อเรือเดินทะเลจากต่างประเทศ การยกเว้นภาษีเงินได้จากการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ 
ประเภท Door to Door ในช่วงเวลาที่ไม่ได้ใช้เรือไทย การให้ระบบภาษีมูลค่าเพ่ิมครอบคลุมการประกอบการ
ขนส่งสินค้าทางทะเลแบบ Cross Trade การยกเว้นภาษีเงินได้หัก ณ ที่จ่าย กรณีเช่าตู้คอนเทนเนอร์หรือ
อุปกรณ์บนเรือไทยในต่างประเทศ การยกเว้นภาษีเงินได้หัก ณ ที่จ่าย กรณีค่าใช้จ่ายของเรือไทยที่ไปใช้บริการใน
ต่างประเทศ และการยกเว้นอากรน าเข้าเรือสินค้าทั่วไป ซึ่งได้ถูกให้ชะลอการพิจารณาในช่วงการประชุมหารือกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในช่วงที่ผ่านมา โดยในขณะนี้กรมเจ้าท่าได้น ามาศึกษาทบทวน และเตรียมการหารือร่วมกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ส าหรับใช้ประกอบการพิจารณาแนวทางการด าเนินการต่อไป 

 7. มาตรการส่งเสริมผู้ประกอบการให้ปรับปรุงคุณภาพการบริการ โดยการจัดหาแหล่งเงินทุน
ดอกเบี ยต่ า ระยะเวลาคืนนานแบบผ่อนปรน เพื่อให้ผู้ประกอบการกู้ยืมมาลงทุนในธุรกิจ (จท.) 
 จากการประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2556 ได้มีการพิจารณาเรื่อง 
โครงการสนับสนุนการต่อเรือในประเทศ เพ่ือพัฒนากองเรือขนส่งน้ ามันชายฝั่งของประเทศ ซึ่งที่ประชุม 
ได้มอบหมายให้ สศช. หาข้อสรุปแนวทางด าเนินการสนับสนุนการต่อเรือภายในประเทศและส่งเสริมให้เกิด
อุตสาหกรรมต่อเนื่อง และน าเสนอที่ประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีต่อไปนั้น สศช. ได้ศึกษา
ทบทวนโครงการดังกล่าวและหารือร่วมกับกรมเจ้าท่า ส านักงานเศรษฐกิจการคลัง ส านักงานคณะกรรมการ
ส่งเสริมการลงทุน และสมาคมต่อเรือและซ่อมเรือไทย พร้อมทั้ง รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ และสัมภาษณ์ 
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่างๆ ตลอดจนรับฟังผลการศึกษาของผู้เชี่ยวชาญจาก JETRO ประเทศญี่ปุ่น เพ่ือก าหนด 
กรอบแนวทางการด าเนินการสนับสนุนการต่อเรือในประเทศแล้ว และมีความเห็นเกี่ยวกับการสนับสนุนด้าน
การเงินสรุปได้ว่า เห็นควรให้กระทรวงการคลังพิจารณาความเหมาะสมการจัดสรรสินเชื่อดอกเบี้ยต่ าส าหรับ
สนับสนุนการพัฒนากองเรือพาณิชย์ไทยและอู่เรือไทย ซึ่งอาจพิจารณาจากแนวทางและเงื่อนไขการให้สินเชื่อ 
วงเงิน 18,000 ล้านบาท ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 22 มีนาคม 2554 หรือตามที่กระทรวงการคลัง  
ได้ศึกษาใหม่ โดย จท. จะน าข้อมูลไปขับเคลื่อนในระดับนโยบายเพื่อให้เกิดผลในทางปฏิบัติต่อไป 

 8. มาตรการควบคุมและก าหนดตารางราคากลางของภาระทางเรือและค่าขนส่งสินค้า (จท.) 
  จท. ไม่ได้ด าเนินการเนื่องจากเป็นบทบาทของกระทรวงพาณิชย์ในการคุ้มครองผู้ส่งสินค้า 

 9. มาตรการส่งเสริมการใช้เรือพลังงานสะอาดและพลังงานทดแทน โดยจัดตั งหน่วยงานค้นคว้า 
วิจัยด้านเทคโนโลยีสมัยใหม่ของเรือพลังงานสะอาด และพลังงานทดแทน (จท.) โดย จท. มีหน่วยงานใน
สังกัด คือ ส านักมาตรฐานเรือ ท าหน้าที่ในการก าหนดมาตรฐานเรือ และอุปกรณ์ประจ าเรือ การตรวจรับรอง
วัสดุเครื่องมือเครื่องใช้ให้เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัยในการใช้งานและตามมาตรฐานสากล รวมทั้งให้
ค าปรึกษาและความเห็นตลอดจนข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการต่อเรือ การซ่อมเรือ มาตรฐานเรือและอุปกรณ์ประจ าเรือ 
ทั้งนี้ ได้มอบหมายให้ส านักมาตรฐานเรือพิจารณา ก่อนด าเนินงานตามที่คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี
ได้เห็นชอบมอบแนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเรือและซ่อมเรือไทย เมื่อวันที่ 15 ก.พ. 2553 โดยในส่วน
ของกรอบแนวทางระยะยาวจะได้พิจารณาจัดตั้งศูนย์การออกแบบเรือ และวิจัยพัฒนาเทคโนโลยีด้านเรือต่อไป 
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ซึ่งที่ประชุมจะมอบหมายให้กรมอู่ทหารเรือด าเนินการในเรื่องจัดตั้งศูนย์การออกแบบเรือ และวิจัยพัฒนา
เทคโนโลยีด้านเรือ ขณะนี้กรมอู่เรือทหารเรือซึ่งเป็นหน่วยงานรับผิดชอบตามมติคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนา
อู่เรือ อยู่ระหว่างการศึกษาเพ่ือก าหนดรูปแบบแนวทางการจัดตั้งศูนย์วิจัยและพัฒนาอู่เรือ 
 
  

 
 1. มาตรการส่งเสริมให้มีการใช้ เทคโนโลยีด้านการบินที่ประหยัดพลังงานและมลพิษ โ ดย 
การส่งเสริมการพัฒนาโทคโนโลยี ตลอดจนการเรียนรู้และการน ามาใช้ให้เกิดประโยชน์ (สายการบินต่างๆ) 
  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 2. มาตรการบริหารจัดการด้านพลังงานและสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวกับการบิน (ทอท. บพ. บวท. และ 
สายการบินต่างๆ) 
 2.1 ทอท. ได้ด าเนินโครงการจัดท า Airport Carbon Footprint ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
เพ่ือด าเนินการตามขั ้นตอนและกระบวนการท า Airport Carbon Footprint ภายใต้โปรแกรม Airport 
Carbon Accreditation ของ Airport Council International (ACI) ได้มีการจัดเตรียมข้อมูลพร้อมเข้ารับการ
ตรวจสอบจนได้รับการรับรองในระดับที่ 1  ‘Mapping’ เมื่อเดือนกุมภาพันธ์ 2556 และได้รับการรับรองใน
ระดับที่  2 ‘Reduction’ เมื่อเดือนมกราคม 2557 ที่ผ่านมา โดยจะต้องจัดท าการวัดระดับการปล่อย 
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (Carbon Emission) ของกิจกรรมต่างๆ ที่อยู่ในขอบเขตความดูแล  ของ ทสภ. และ
จัดท าแผนการลดก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานตามกระบวนการที่ก าหนดโดย ACI ทั้งนี้ปี 2558 ได้เตรียม
ความพร้อมส าหรับท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในการเข้ารับการรับรองในระดับที่ 3 ‘Optimisation’ ระยะที่ 2 ต่อไป  
 2.2 ทอท. ได้ด าเนินโครงการจัดท า Airport Carbon Footprint ให้กับท่าอากาศยานภูมิภาค 
เพ่ือให้ท่าอากาศยานที่อยู่ในความรับผิดชอบของ ทอท. มีข้อมูลพ้ืนฐานเกี่ยวกับแหล่งก าเนิดและอัตราการปล่อย CO2 
เพ่ือใช้ก าหนดมาตรการลดการปล่อย CO2 จากการด าเนินงานท่าอากาศยาน และเตรียมข้อมูลเข้ารับ 
การตรวจสอบและเข้ารับการรับรองจาก ACI ในระดับที่ 2 ‘Reduction’ ต่อไป โดยท่าอากาศยานดอนเมือง  
ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ และท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ได้จัดท ารายงาน
ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (Carbon Footprint) เฉพาะกิจกรรมที่อยู่ภายใต้การควบคุมของ 
ท่าอากาศยาน และเตรียมการทวนสอบตามมาตรฐาน ISO 14064-1 เพ่ือขอเข้ารับการรับรองตามโปรแกรม 
Airport Carbon Accreditation ในระดับที่ 2 ‘Reduction’ ในเดือนสิงหาคม 2558 ทั้งนี้ปี 2558 ต่อไป 
อย่างไรก็ตามท่าอากาศยานภูเก็ต ซึ่งอยู่ระหว่างการด าเนินการโครงการพัฒนาท่าอากาศยาน จึงยังไม่สามารถ 
เข้าร่วมโครงการนี้ได้  

 3. มาตรการส่งเสริมการประหยัดและอนุรักษ์พลังงานภายในอาคารผู้โดยสาร (ทอท. และ บพ.)  
โดย ทอท. ได้ด าเนินการ ดังนี้  
 3.1 แผนอนุรักษ์พลังงาน ในระบบไฟแสงสว่างและระบบปรับอากาศ ภายในอาคารผู้โดยสารและ
อาคารเทียบเครื่องบิน 

2.4.3 การขนส่งทางอากาศ 
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 1) ควบคุมเวลาการปิด-เปิดไฟ แสงสว่างบริเวณ Baggage Claim ชั้น 2 ฝั่ง Domestic ให้มี
ความเหมาะสมกับการใช้งาน  
 2)  ลดชั่วโมงการใช้งานโคมไฟส่องหลังคาบริเวณโดยรอบอาคารผู้โดยสาร  
 3) ปรับเปลี่ยนวิธีการปิด-เปิดระบบแสงสว่าง บริเวณห้องโถงชั้น 4 อาคารผู้โดยสาร โดยตั้ง
เวลาปิดไฟแสงสว่างโคม F8 ในช่วงเวลากลางวัน ตั้งแต่ 7.00น. – 17.00 น. และเปิดใช้งานตามความจ าเป็น
หรือเมื่อได้รับการร้องขอ 
 4) ควบคุมเวลาปิด-เปิด ระบบไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณทางเดินอาคารเทียบเครื่องบิน 
A,B,C,E,F,G ให้มีความเหมาะสมกับการใช้งาน 
 5) ควบคุมเวลาปิด-เปิด ระบบไฟฟ้าแสงสว่างบริ เวณ Airside Center East และ Airside 
Center West อาคารเทียบเครื่องบิน ให้มีความเหมาะสมกับการใช้งาน 
 6) ตั้งค่าอุณหภูมิเครื่อง AHU เป็น 25 องศาเซลเซียส ในพ้ืนที่อาคารผู้โดยสารชั้น 1 ในช่วง
เวลากลางคืน  
 7) ตั้งค่าอุณหภูมิในการปรับอากาศ เป็น 25 องศาเซลเซียส ในพ้ืนที่รับกระเป๋าชั้น 2 ทั้งฝั่ง 
Domestic และ International อาคารผู้โดยสาร ในเวลากลางคืน 
 8) ตั้งค่าอุณหภูมิในการปรับอากาศ เป็น 25 องศาเซลเซียส ในพ้ืนที่ทางเดิน และห้องโถง
อาคารผู้โดยสาร อาคารเทียบเครื่องบินโซน A,B,C,E,F,G ในช่วงเวลากลางคืน 
  ซ่ึงผลการด าเนินงานทั้ง 8 มาตรการ และประเมินผลการประหยัดพลังงานในระบบไฟแสงสว่าง
ได้ประมาณ 2,986,255 หน่วยต่อปี เกินร้อยละ 80 จากเป้าหมายที่ก าหนด 

 3.2 แผนอนุรักษ์พลังงาน ในระบบไฟแสงสว่างและระบบปรับอากาศ ภายในอาคารผู้โดยสาร
และอาคารเทียบเครื่องบิน (เพิ่มเติม) 

 1) ปรับตั้งเวลาควบคุมการปิด-เปิดไฟภายใน Hold Rm. ชั้น 2 อาคารเทียบเครื่องบิน B,E,F 
และแนวทางเดินลาดเลื่อนที่เป็นวงจรไฟรับจาก UPS จากเดิมเปิด 24 ชั่วโมงเป็นเปิดเวลา 17.00 น. และ 
ปิดเวลา 07.00 น. เป้าหมายประหยัดพลังงาน 138,364.77 หน่วยต่อปี คิดเป็น 374,00 บาทต่อปี 
 2) ปรับตั้งเวลาควบคุมการปิด-เปิดไฟภายในพ้ืนที่ชั้น B1 บริเวณจุดเชื่อมต่อ Airport Link 
จากเดิมเปิด 24 ชม. เป็นเปิดเวลา 05.30 น. – 00.30 น. เป้าหมายประหยัดพลังงาน 35,146.13 หน่วยต่อ
ปี คิดเป็น 95,000 บาทต่อปี 
 3) ปรับลดไฟแสงสว่างที่เป็น Low Bay 250 วัตต์และโคมไฟหลอดฟลูออเรสเซนต์ 2*36 
วัตต์ บริเวณ Sorting ชั้น B1 ในช่วงเวลา 00.30-04.30 น.ให้มีความเหมาะสม เป้าหมายประหยัดพลังงาน 
84,720.68 หน่วยต่อปี คิดเป็น 229,00 บาทต่อปี 
 4) มาตรการปรับตั้งอุณหภูมิภายในพ้ืนที่ส านักงาน ทอท. อาคารผู้โดยสารและอาคารเทียบเครื่องบิน 
ที่ 25 องศาเซลเซียส เป้าหมายประหยัดพลังงานไฟฟ้า 49,170 หน่วยต่อปี คิดเป็น 147,510 บาทต่อปีและ
ประหยัดหน่วยน้ าเย็น 409,780 RTH/ปี คิดเป็น 2,663,570 บาทต่อปี 
 ซ่ึงผลการด าเนินงานทั้ง 4 มาตรการ และประเมินผลการประหยัดพลังงานในระบบไฟแสงสว่างได้
ประมาณ 258,231.58 หนว่ยต่อปี 



- หน้า ๓-๔๗ - 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ 2558 (ณ มีนาคม ๒๕๕๘)    

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 4. มาตรการส่งเสริมการประหยัดพลังงานและรักษาสิ่งแวดล้อม เช่น การบริหารจัดการด้านน  ามัน
เชื อเพลิง (Fule Management) การส่งเสริมการใช้อากาศยานที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม การส่งเสริมการใช้
เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลดการใช้พลังงานที่ทางว่ิง (Runway) เป็นต้น (สายการบินต่างๆ)     โดย ทอท. ได้
ด าเนินโครงการจัดท า Airport Carbon Footprint ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือด าเนินการตามขั้นตอน
และกระบวนการท า Airport Carbon Footprint ภายใต้โปรแกรม Airport Carbon Accreditation ของ 
Airport Council International (ACI) ได้มีการจัดเตรียมข้อมูลพร้อมเข้ารับการตรวจสอบจนได้รับการรับรองใน
ระดับที่ 1  ‘Mapping’ เมื่อเดือนกุมภาพันธ์ 2556 และได้รับการรับรองในระดับที่ 2 ‘Reduction’ เมื่อเดือน
มกราคม 2557 ที่ผ่านมา โดยจะต้องจัดท าการวัดระดับการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ( Carbon 
Emission) ของกิจกรรมต่างๆ ที่อยู่ในขอบเขตความดูแล  ของ ทสภ. และจัดท าแผนการลดก๊าซเรือนกระจกของ
ท่าอากาศยานตามกระบวนการที่ก าหนดโดย ACI ทั้งนี้ปี 2558 ได้เตรียมความพร้อมส าหรับท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ในการเข้ารับการรับรองในระดับที่ 3 ‘Optimisation’ ระยะที่ 2 ต่อไป  

 5. มาตรการบริหารจัดการและใช้ทรัพยากรอย่างเหมาะสม (ทอท. บพ. บวท. และสายการบินต่างๆ) 
  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 
 
 

 
 

 1. โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งผู้โดยสาร (ขบ.) โดย ขบ. ได้ด าเนินการก่อสร้างสถานีขนส่งผู้โดยสาร
จังหวัดปราจีนบุรี เพ่ือทดแทนสถานีฯ เดิม ซึ่งเป็นของเอกชน มีการด าเนินการก่อสร้างแล้ว แต่ผู้รับจ้าง
ด าเนินการล่าช้ากว่าแผน จึงได้บอกเลิกสัญญา และอยู่ระหว่างหาผู้รับจ้างรายใหม่ 

 2. มาตรการจัดให้มีจุดจอดแล้วจร (Park and Ride) (รฟม. และ ขสมก.) รฟม. ได้ร่วมกับ สนข. 
เพ่ือพัฒนาโครงการระบบรายงานจ านวนที่จอดรถว่างแบบ Real Time ทางเว็บไซต์และโทรศัพท์มือถือมาใช้ใน
การรายงานจ านวนที่จอดรถว่างของอาคารจอดรถจ านวน ๒ แห่ง และลานจอดรถจ านวน ๘ แห่ง ให้ผู้ใช้บริการ
รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคลทราบ โดยได้เปิดให้บริการตั้งแต่วันที่ ๑ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ 

 3. มาตรการวางระเบียบการเดินรถให้เกิดคุณภาพการขนส่งสาธารณะอย่างเป็นระบบ โดยค านึงถึง
ระบบขนส่งไม่ว่าจะเป็นรถประจ าทาง รถตู้โดยสาร รถโดยสารเอกชน รถแท็กซี่ และ รถสาธารณะอ่ืนๆ  
(ขบ.) โดย ขบ. ได้ด าเนินการตรวจติดตามการปฏิบัติตามเงื่อนไขในใบอนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทาง 
ด้วยรถโดยสาร เช่น เส้นทางเดินรถ จ านวนเที่ยว จ านวนรถ เวลาเดินรถ และค่าโดยสาร เป็นต้นโดยด าเนินการ 
ทั่วประเทศ หากพบการกระท าผิดจะด าเนินการแจ้งเตือน/ปรับ/ไม่ต่ออายุใบอนุญาตฯ/เพิกถอน ทั้งนี้ ได้จัดท า
แผนและคัดเลือกผู้ประกอบการขนส่งที่มีประวัติการขนส่งเปลี่ยนแปลงในทิศทางที่มีปัญหาในการจัดการเดินรถ 
เพ่ือด าเนินการออกตรวจเยี่ยม รับฟังปัญหา และให้ค าปรึกษา 

3.5  เป้าประสงค์ที่ 5  เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ  
                            (Public Transport) 

3.5.1 การขนส่งทางถนน 
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 4. มาตรการลงทุนปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะทั งระบบ (รถประจ าทาง) โดยอาจพิจารณาเป็น
การลงทุนประเภท PPP (ขสมก. และ บขส.) 
  ไม่มีโครงการในลักษณะของการร่วมทุนกับเอกชน  

 5. มาตรการวางแผนและพัฒนาศูนย์การจัดระบบขนส่งสาธารณะ (Transit Management Center) 
และการติดตามรถโดยสารสาธารณะ (รถประจ าทาง รถแท็กซี่ รถตู้ และรถสาธารณะอ่ืนๆ) (ขบ.)  ขบ. ได้
จัดท าโครงการติดตั้งระบบก าหนดต าแหน่งบนโลก (GPS) ส าหรับรถโดยสารประจ าทางในเส้นทางหมวด 2  
แต่เนื่องจากไม่มีผู้รับจ้างจึงยกเลิกโครงการ 

 6. มาตรการวางระบบอุดหนุน (Subsidy) เพื่อการบริการสาธารณะ (Public Service Obligation) 
(ขสมก.) 
  ยังไม่มีการน าไปพิจารณาด าเนินการ 

 7. มาตรการด้านราคา เพื่อช่วยเหลือผู้ที่ด้อยโอกาส ผู้พิการ เช่น การก าหนดราคาส าหรับบุคคล  
กลุ่มนี  (ขสมก.) โดย คค. ได้ด าเนินการลดหย่อนอัตราค่าโดยสาร/ยกเว้นค่าโดยสารให้กับคนพิการและผู้สูงอายุ 
ที่ใช้บริการขนส่งสาธารณะด้านต่างๆ ดังนี้  
 7.1 จท. ได้ลดหย่อนอัตราค่าโดยสารครึ่งราคา (ร้อยละ 50.00) ให้กับผู้สูงอายุ  และยกเว้น 
ค่าโดยสารแก่คนพิการที่โดยสารเรือโดยสารประจ าทางในแม่น้ าเจ้าพระยา ได้แก่ เรือด่วนเจ้าพระยา เรือในคลอง
แสนแสบ และเรือข้ามฟาก 
 7.2 ขสมก. ได้ลดหย่อนอัตราค่าโดยสารครึ่งราคา (ไม่รวมค่าธรรมเนียม) ส าหรับคนพิการและ
ผู้สูงอายุที่ใช้บริการรถรถโดยสารประจ าทาง ขสมก. และรถของผู้ประกอบการที่เดินรถร่วมกับ ขสมก. ส าหรับ  
รถโดยสารธรรมดาและรถโดยสารปรับอากาศทุกคัน  ใน เส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 1  
ในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มีเส้นทางต่อเนื่อง และหมวด 4 กรุงเทพมหานคร รวมทั้งยกเว้นค่าโดยสาร
ประจ าทาง ขสมก. และรถของผู้ประกอบการร่วมกับ ขสมก. ส าหรับรถโดยสารธรรมดาและรถโดยสารปรับ
อากาศให้กับผู้สูงอายุในวันผู้สูงอายุแห่งชาติ (วันที่ 13 เมษายนของทุกปี)  
 7.3 บขส. ได้ลดหย่อนอัตราค่าโดยสารครึ่งราคา (ไม่รวมค่าธรรมเนียม) ส าหรับคนพิการที่ใช้บริการ
รถโดยสารของ บขส.   
 7.4 รฟท. ได้ลดหย่อนอัตราค่าโดยสาร (ไม่รวมค่าธรรมเนียม) ร้อยละ 50.00 ให้แก่คนพิการ และ
ลดร้อยละ 25.00 ส าหรับผู้ติดตาม ทุกชั้นตลอดทางทุกสาย ตลอดทั้งปี รวมทั้งลดหย่อนอัตราค่าโดยสารร้อยละ 
50.00 ให้แก่ผู้สูงอายุ (ไม่รวมค่าธรรมเนียม) ทุกชั้นตลอดทางทุกสาย ระหว่างเดือนมิถุนายน–กันยายนของทุกปี 
 7.5 รฟม. ได้ยกเว้นค่าโดยสารรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคลให้แก่คนพิการ และลดหย่อน
อัตราค่าโดยสารร้อยละ 50.00 ให้แก่ผู้สูงอายุ  
 7.6 รฟฟท. ได้ยกเว้นค่าโดยสารให้แก่คนพิการที่ใช้บริการ Airport Rail Link และลดค่าโดยสารแก่
ผู้สูงอายุที่ถือตั๋วโดยสารแบบเติมเงินร้อยละ 20.00 
 7.7 บกท. ได้ลดหย่อนค่าบัตรโดยสาร ซึ่งจะมีการพิจารณาเป็นรายปี ดังนี้ 
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 1) ส าหรับคนพิการ ลดหย่อนค่าบัตรโดยสารร้อยละ 50.00 และลดร้อยละ 25.00 ส าหรับ
ผู้ติดตาม (Escot) ที่ใช้บริการโดยสารเครื่องบินในเส้นทางบินภายในประเทศ เฉพาะในประหยัด (ท้ังผู้พิการและ
ผู้ติดตามจะต้องขึ้นทะเบียนหรือมีหนังสือรับรองจากสมาคมคนพิการ) ปฏิบัติตามสนธิสัญญาสหภาพยุโรป (EU LAW)   
 2) ส าหรับผู้สูงอายุ ดังนี้ 
 - ส่วนลดร้อยละ 15.00 จากอัตราค่าโดยสารปกติชั้นธุรกิจ 
 - ส่วนลดร้อยละ 35.00 จากอัตราค่าโดยสารปกติชั้นประหยัด ส าหรับการเดินทาง 
ในวันจันทร์ อังคาร พุธ และพฤหัสบดี 
 - ส่วนลดร้อยละ 30.00 จากอัตราค่าโดยสารปกติชั้นประหยัด ส าหรับการเดินทางในช่วง
วันศุกร์ถึงวันอาทิตย์ 
 ทั้งนี้ คณะกรรมการประสานงานและพิจารณาจัดสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับคนพิการ ผู้สูงอายุ  
ในโครงสร้างพ้ืนฐานและในระบบขนส่งมวลชนของกระทรวงคมนาคม โดยมีปลัดกระทรวงคมนาคม เป็นประธาน 
ในคราวประชุมครั้งที่ 2/2556 เมื่อวันที่ 6 กันยายน 2556 ได้มีมติมอบหมายให้ ขสมก. บขส. และ รฟท. 
พิจารณาลดค่าตั๋วโดยสารตามแนวทางเดียวกับมติคณะกรรมการฯ ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2556 เมื่อวันที่  
1 กันยายน 2551 ที่ได้มีมติเห็นชอบให้หน่วยงานในสังกัด คค. พิจารณาแนวทางการลดค่าตั๋วโดยสารให้แก ่
คนพิการทุกประเภท ซึ่งเดินทางโดยสารระบบขนส่งสาธารณะที่มีอยู่ ในปัจจุบันและอนาคตในอัตรา  
ร้อยละ 50.00 ของค่าตั๋วโดยสารอัตราปกติ และให้ลดค่าตั๋วโดยสารแก่ผู้ติดตามช่วยเหลือคนพิการในอัตรา 
ร้อยละ 25.00 ของค่าตั๋วโดยสารอัตราปกติ โดยค่าตั๋วโดยสาร หมายถึง ค่าโดยสารรวมกับค่าธรรมเนียมทั้งหมด 
  

 
 

 1. โครงการจัดหารถโดยสารรุ่นใหม่ส าหรับบริการเชิงพาณิชย์ จ านวน ๑๑๕ คัน (รฟท.) เพ่ือเพ่ิม
รายได้ด้านการโดยสารหลังจากโครงการปรับปรุงทางรถไฟเพ่ือความปลอดภัยในการเดินรถ และโครงการ
ก่อสร้างทางคู่ระยะเร่งด่วนแล้วเสร็จเพ่ือส่งเสริมภาพลักษณ์ขององค์กร และยกระดับคุณภาพการให้บริการด้วย
รถนอนรุ่นใหม่ที่มีความทันสมัย มีสิ่ งอ านวยความสะดวกเพ่ิมขึ้นจากรถนอนรุ่นเก่า  เพ่ือเพ่ิมความถี่ 
ในการให้บริการแก่ผู้โดยสาร และลดการใช้พลังงานของประเทศในการเดินทางของผู้โดยสารลดมลภาวะ และ
อัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดย รฟท. ได้ลงนามในสัญญาจัดซื้อเมื่อวันที่ 17 ตุลาคม 2557 ซึ่งก าหนด 
ส่งมอบรถภายใน 24 เดือน 

 2. โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ช่วงบางซ่ือ-ตลิ่งชัน (รฟท.) ก่อสร้างทางรถไฟเริ่มต้นทางเหนือ
ของสถานีบางซื่อ ๒ ประมาณ ๘๐๐ เมตร ขนานกับแนวทางรถไฟสายใต้ เป็นทางยกระดับจากบางซื่อ 
ถึงบางบ าหรุ และระดับพ้ืนดินจากสถานีบางบ าหรุ จนกระทั่งสิ้นสุดปลายทางบริเวณจุดตัดถนนสวนผักกาด  
เขตตลิ่งชัน ซึ่ง รฟท.  ได้เปิดบริการเดินรถตั้งแต่วันที่ 5 ธันวาคม 2555 ระหว่างสถานีตลิ่งชัน – บางซ่อน 
จ านวน 6 เที่ยวต่อวัน เนื่องจากงานระบบไฟฟ้า ระบบอาณัติสัญญาณ และตู้รถถูกรวมอยู่ในสัญญาที่ 3  
ของโครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (สายสีแดง) ช่วง บางซื่อ – รังสิต
จึงไม่สามารถเปิดเดินรถไฟฟ้าได้ จึงได้น ารถดีเซลรางท าการเดินรถระหว่างสถานีตลิ่งชัน – บางซ่อน  

3.5.2 การขนส่งทางราง 
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 3. โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ช่วงบางซื่อ-รังสิต (รฟท.) โดยก่อสร้างทางรถไฟ จ านวน ๓ ทาง  
ตามแนวเส้นทางรถไฟสายเหนือ ระยะทางประมาณ ๒๖.๓ กิโลเมตร โดยเป็นทางยกระดับจากบางซื่อ–ดอนเมือง 
และเป็นทางเสมอระดับจากดอนเมือง – รังสิต ซ่ึงแบ่งการด าเนินงานออกเป็น 3 สัญญา ดังนี้ 
 สัญญาที่ 1 งานโยธาสถานีกลางบางซื่อและศูนย์ซ่อมบ ารุง ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ มีผลงาน 
ร้อยละ 17.83 
 สัญญาที่ 2 งานโยธาช่วงบางซื่อ – รังสิต มีผลการด าเนินงานก่อสร้าง คิดเป็นร้อยละ 32.41 
 สัญญาที่ ๓ งานระบบราง อาณัติสัญญาณ และขบวนรถไฟฟ้า ของบางซื่อ - รังสิต และบางชื่อ – ตลิ่งชัน 
อยู่ระหว่างเจรจาต่อรองราคา 

 4. โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ช่วงรังสิต- มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต (รฟท.) โดย
ก่อสร้างทางรถไฟ จ านวน ๓ ทาง ตามแนวเส้นทางรถไฟสายเหนือ ระยะทางประมาณ 10 กิโลเมตร โดย รฟท. 
ได้เสนอ คค. เพ่ือเสนอ ครม. ขออนุมัติด าเนินการก่อสร้างโครงการแล้ว ซึ่ง คค. ให้ รฟท. รอความชัดเจนในการ
ปรับแบบโครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (สายสีแดง) ช่วงบางซื่อ – รังสิต 
ขณะนี้อยู่ระหว่างการทบทวนการปรับแบบโครงการฯ 

 5. โครงการรถไฟสายสีแดงช่วงบางซ่ือ – พญาไท – มักกะสัน – หัวหมาก (รฟท.) ขณะนี้อยู่ระหว่าง 
รายงานกระทรวงคมนาคมเพ่ือเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติด าเนินการก่อสร้าง 

 6. โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี (รฟม.) โดย รฟม. ได้มีหนังสือลงวันที่ 27 
พฤศจิกายน 2557 เสนอการปรับปรุงข้อมูลเพ่ือขออนุมัติด าเนินการโครงการฯ ต่อกระทรวงคมนาคม เพ่ือ
พิจารณาน าเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติให้ด าเนินโครงการฯ 

 7. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ส่วนตะวันออก ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (รฟม.)  เมื่อวันที่ 16 
มกราคม 2558  คณะกรรมการ รฟม. ได้มีมติเห็นชอบแนวเส้นทางใหม่ ช่วงสถานีรางน้ า- สถานี รฟม. และให้ 
รฟม. ปรับประเด็นเพ่ือพิจารณาทบทวนการเสนอขออนุมัติด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ทั้งส่วนตะวันออก
และส่วนตะวันตก ตามการปรับเปลี่ยนเส้นทางเลือกที่ 2 ต่อกระทรวงคมนาคมและคณะรัฐมนตรี ปัจจุบันรฟม. 
อยู่ระหว่างน าเสนอคณะกรรมการ รฟม. เพ่ือขออนุมัติด าเนินงานโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มส่วนตะวันออก และ   
รฟม. ได้มีหนังสือลงวันที่ 27 กุมภาพันธ์ 2558 ถึง คค. เพ่ือเสนอให้คณะรัฐมนตรีอนุมัติด าเนินงานโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงพระราม 9 – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 

 8. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ส่วนตะวันตก ช่วงตลิ่งชัน - ศูนย์วัฒนธรรมฯ (รฟม.) เมื่อวันที่ 6 
มกราคม 2558  คณะกรรมการ รฟม. ได้เห็นชอบผลการศึกษาเพ่ิมเติมเพ่ือเปรียบเทียบแนวเส้นทาง ช่วงสถานี
รางน้ า - สถานี รฟม. และพิจารณาลดผลกระทบบริเวณสถานีอ่ืนๆ ของที่ปรึกษาเรียบร้อยแล้ว 

 9. โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน - ราษฏร์บูรณะ (รฟม.) ได้น าส่งรายงานความก้าวหน้า
งานศึกษา ออกแบบ จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา ตามขอบเขตงานเพ่ิมเติมประจ าเดือนกุมภาพันธ์  
ตามบันทึกข้อตกลงเพ่ิมเติมฉบับที่ 2 โดยมีความก้าวหน้าสะสมร้อยละ 99.20  

 

 



- หน้า ๓-๕๑ - 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ 2558 (ณ มีนาคม ๒๕๕๘)    

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 10. โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ – บางซ่ือ (รฟม.) 
 งานก่อสร้างงานโยธา (สัญญาที่ 1, 2, 3 และ 6) โดยมีความก้าวหน้างานแต่ละสัญญา ดังนี้ 
 - สัญญาที่ 1 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ส่วนตะวันออก: อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้างงาน
ในส่วนของงานที่ค้าง (Outstanding works) และแก้ไขงานในส่วนที่ช ารุดบกพร่อง (Punch list) ต่างๆ  
มีความก้าวหน้างานร้อยละ 99.75 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 0.05 
 - สัญญาที่ 2 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ส่วนตะวันตก: อยู่ระหว่างด าเนินงานในส่วนที่ค้าง 
(Outstanding works) และแก้ไขงานในส่วนที่ช ารุดบกพร่อง (Punch list) มีความก้าวหน้างานร้อยละ 99.50 
ล้าช้ากว่าแผนร้อยละ 0.40 
 - สัญญาที่ 3 งานก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดรถ: ได้ด าเนินการก่อสร้างงานโยธาและ
งานสถาปัตย์ของกลุ่มงานอาคารบนชานชาลา (Platform) ของศูนย์ซ่อมบ ารุงรักษา งานก่อสร้างอาคารจอดแล้ว
จรสามแยกบางใหญ่ (10 ชั้น) งานก่อสร้างอาคารจอดแล้วจรท่าอิฐ (10 ชั้น) และงานก่อสร้างงานสถาปัตย์
อาคารจอดแล้วจรแยกนนทบุรี 1 (4 ชั้น) มีความก้าวหน้างานร้อยละ 97.85 เร็วกว่าแผนร้อยละ 0.53 
 - สัญญาที่ 6 งานระบบราง: ได้ด าเนินงานทบทวนแบบ งานติดตั้งแท่นคอนกรีตรองราง (Track 
Plinth) บริเวณทางวิ่งหลัก (Main line) และศูนย์ซ่อมบ ารุง งานติดตั้งราง และอุปกรณ์ยึดราง (Fastening)  
งานติดตั้งระบบจ่ายไฟฟ้า (Third Rail) และงานประแจทางหลีกรถไฟ มีความก้าวหน้างานร้อยละ 91.48 ล่าช้า
กว่าแผนร้อยละ 2.58 
 งานผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟ้า: 
 - สัญญาที่ 4 ช่วงบางใหญ่-เตาปูน : ได้ด าเนินงานออกแบบ ผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟ้า  
มีความก้าวหน้างานร้อยละ 46.06 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 2.35 
 งานคัดเลือกผู้รับสัมปทานจัดหาระบบรถไฟฟ้าและเดินรถ:  
 - สัญญาที่ 5 ช่วงเตาปูน-บางซื่อ : คณะกรรมการตามมาตรา 13 ได้มีมติให้กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา 
BBML พิจารณาด าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องตามมติคณะรัฐมนตรี และจัดเตรียม TOR เพ่ือใช้เป็นกรอบให้ 
BMCL จัดท าข้อเสนอเพ่ือเสนอให้คณะกรรมการตามมาตรา 13 พิจารณาต่อไป มีความก้าวหน้ างานร้อยละ 
85.00 ล่าช้ากว่าแผน ร้อยละ 6.70 

 11. โครงการรถไฟฟ้าสายสีน  าเงิน ช่วงหัวล าโพง-บางแค และช่วงบางซื่อ-ท่าพระ (รฟม.)   
 งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน : ได้ส ารวจ ประเมินราคา และก าหนดราคาเบื้องต้นของอสังหาริมทรัพย์ที่
จะต้องเวนคืนแล้วเสร็จทั้ งหมด และได้ท าความตกลงกับเจ้าของทรัพย์สินเพ่ือเบิกจ่ายเงินค่าทดแทน  
มีความก้าวหน้าคิดเป็นร้อยละ 98.97 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 1.03 
 งานก่อสร้างงานโยธา (สัญญาที่ 1 - 5) โดยมีความก้าวหน้างานแต่ละสัญญา ดังนี้ 
 - สัญญาที่ 1 งานก่อสร้างโครงสร้างใต้ดิน ช่วงหัวล าโพง-สนามไชย: ได้ด าเนินการปรับปรุง
สะพานเจริญสวัสดิ์ เทพ้ืนสะพานส่วนบนแล้วบางส่วน งานขุดเจาะและติดตั้งชิ้นส่วนอุโมงค์ ปัจจุบันเริ่มมี  
การเตรียมงานปล่องระบายอากาศส าหรับขนย้ายหัวเจาะอุโมงค์ ด าเนินการขุดดินและติดตั้งเหล็กเสริมและ 
แบบหล่อของพ้ืน ติดตั้งแผ่นวัสดุกันน้ าและเทพ้ืนหลังชั้นหลังคาในส่วนของจุดเชื่ อมต่อกับโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีม่วงมีความก้าวหน้างานร้อยละ 68.24 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 1.27  



- หน้า ๓-๕๒ - 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ 2558 (ณ มีนาคม ๒๕๕๘)    

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 - สัญญาที่ 2 งานก่อสร้างโครงสร้างใต้ดิน ช่วงสนามไชย - ท่าพระ: ได้ด าเนินการก่อสร้าง
โครงสร้างเสาภายในสถานี งานก่อสร้างชั้นพ้ืนสถานี งานวางท่อระบบสุขาภิบาล ระบบไฟฟ้า งานก่อสร้าง
ก าแพงภายในสถานี และงานติดตั้งหัวเจาะเพ่ือเตรียมการขุดอุโมงค์บริเวณฝั่งทิศตะวันออก มีความก้าวหน้างาน
ร้อยละ 70.84 เร็วกว่าแผนร้อยละ 1.55 
 - สัญญาที่ 3 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ช่วงเตาปูน - ท่าพระ: ได้ด าเนินการรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภค ก่อสร้างบ่อพักและท่อร้อยสายไฟ งานติดตั้งรางร้อยไฟทางวิ่งส าหรับสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา 
งานติดตั้งเครื่องกั้นจ ากัดความสูง งานก่อสร้างโครงสร้างทางวิ่ง งานก่อสร้างเสาเข็ม งานติดตั้งคานสถานี งานผูกเหล็ก 
โครงสร้างชิ้นส่วนเชื่อมต่อระหว่างชั้นสถานีและชั้นทางวิ่ง มีความก้าวหน้า ร้อยละ 46.04 เร็วกว่าแผน 0.05  
 - สัญญาที่ 4 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ช่วงท่าพระ - หลักสอง: ได้ด าเนินการก่อสร้างบ่อ
พักและท่อร้อยสายไฟ (ไฟฟ้าและสื่อสาร) งานก่อสร้างเสาทางวิ่ง งานก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็กและ 
พ้ืนคอนกรีตเสริมเหล็ก งานก่อสร้างโครงเสาเข็มและเสารับสถานี งานก่อสร้างพ้ืนของอาคารสถานี งานติดตั้ง
โครงสร้างหลังคาและก่อสร้างผนังของอาคารสถานี งานติดตั้งชิ้นส่วนคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องส าเร็จรูป  
งานก่อสร้างคลองผันน้ าและงานก่อสร้างพ้ืนชานชาลาในศูนย์ซ่อมบ ารุงรักษา และงานติดตั้งโครงเหล็กโครงสร้าง  
มีความก้าวหน้างานร้อยละ 53.03 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 5.36 
 - สัญญาที่ 5 งานระบบรางรถไฟฟ้า: อยู่ระหว่างด าเนินการติดตั้งราง ภายในศูนย์ซ่อมบ ารุง 
มีความก้าวหน้าร้อยละ 70.37 เร็วกว่าแผนร้อยละ 0.30 
 งานคัดเลือกที่ปรึกษาบริหารและควบคุมงานระบบรถไฟฟ้า (MESC): เมื่อวันที่ 26 มกราคม - 13 
กุมภาพันธ์ 2558 มีผู้สนใจมารับเอกสารการขอให้จัดท าข้อเสนอเป็นที่ปรึกษา (RFP) จ านวน 22 ราย ทั้งนี้ 
อยู่ระหว่างจัดท าข้อเสนอของที่ปรึกษา 
 งานคัดเลือกผู้รับจ้างงานระบบรถไฟฟ้า : อยู่ระหว่างคณะกรรมการตามมาตรา 13 พิจารณา
ข้อเสนอเจรจาตรงของ BMCL และมติคณะกรรมการ รฟม. 

 12. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ (รฟม.)  มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 งานก่อสร้างงานโยธา : โดยมีความก้าวหน้างานแต่ละสัญญา ดังนี้ 
 - สัญญาที่ 1 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ : ได้ด าเนินการก่อสร้างงานฐานรากคอนกรีตเสา
ของโครงสร้างทางรางและสถานีรถไฟฟ้า งานขนส่งและติดตั้งชิ้นส่วนบริเวณโครงสร้างทางและสถานีรถไฟฟ้า 
งานโครงสร้างอาคาร โครงสร้างพ้ืนผนังคอนกรีต และโครงสร้างเหล็กของอาคารในศูนย์ซ่อมบ ารุง งานก่อสร้าง
ปรับปรุงสะพาน งานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค (ไฟฟ้า ประปา สื่อสาร) งานสถาปัตย์ และงานติดตาม
ตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม มีความก้าวหน้าร้อยละ 50.11 เร็วกว่าแผนร้อยละ 1.05 
 - สัญญาที่ 2 งานระบบราง: อยู่ระหว่างด าเนินการออกแบบระบบราง และงานจัดหาวัสดุต่างๆ 
ที่ใช้ในโครงการ มีความก้าวหน้างาน ร้อยละ 60.70 เร็วกว่าแผนร้อยละ 1.50 
 งานศึกษาวิเคราะห์ตาม พ.ร.บ.เอกชนเข้าร่วมงานฯโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง  -
สมุทรปราการ และช่วงหมอชิต – สะพานใหม่ - คูคต : คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 19 
สิงหาคม 2557 ได้มีมติอนุมัติเห็นชอบให้ รฟม. ด าเนินการประกวดราคาแบบ ICB เพ่ือจัดซื้อขบวนรถไฟฟ้า
และอุปกรณ์งานระบบรถไฟฟ้าในลักษณะการออกแบบและติดตั้งไปพร้อมกัน  
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ในการสัมนาเชิงปฏิบัติการแนวทางการแก้ไขปัญหาด้านการขนส่งทางบก เมื่อวันที่ 27 กันยายน 
2557 รวค. และ รชค. ได้สั่งการให้ รฟม. เร่งรัดประสาน กทม. เพ่ือประสานกับ BTS ในการเดินรถต่อเนื่อง
ตลอดสายจากคูคตถึงสมุทรปราการ ปัจจุบันอยู่ระหว่างหารือแนวทางการด าเนินงานร่วมกับ กทม. และ BTS 

 13. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงหมอชิต – สะพานใหม่ – คูคต (รฟม.) มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน : คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 28 ตุลาคม 2557 เห็นชอบร่างพระราช

กฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน ทั้งนี้อยู่ระหว่างการด าเนินงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
  งานคัดเลือกผู้รับจ้างงานโยธา : รฟม. ได้ด าเนินการประกาศขายเอกสารประกวดราคาจ้างก่อสร้าง
งานโยธาสัญญาที่ 1 – 4 ทั้งนี้มีผู้ยื่นข้อเสนอประกวดราคาฯ สัญญาละ 4 ราย และเมื่อวันที่ 9 ธันวาคม 2557 
ได้ประกาศผู้ที่ผ่านการพิจารณาข้อเสนอทางเทคนิคการประกวดราคาทั้ง 4 สัญญาเรียบร้อยแล้ว 

 14. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง (รฟม.)   
  คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 14 ตุลาคม 2557 ได้พิจารณาเห็นชอบให้ รฟม. 
ปรับปรุงการขออนุมัติให้ด าเนินโครงการฯ ต่อกระทรวงคมนาคม และคณะรัฐมนตรี ทั้งนี้ รฟม. ได้มีหนังสือ  
ลงวันที่ 27 พฤศจิกายน 2557 ถึงกระทรวงคมนาคม เสนอการปรับปรุงข้อมูลเสนอขออนุมัติให้ด าเนินงาน
โครงการฯ รวมทั้งจัดท าข้อมูลสรุปผลการศึกษาทบทวนความเหมาะสมของรถไฟฟ้า Monorail ประกอบการ
น าเสนอขออนุมัติโครงการฯ เพ่ือพิจารณาน าเสนอ คณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติให้ด าเนินโครงการฯ 

 15. มาตรการทางการเงินเพื่ออุดหนุนการเดินรถบริการเชิงสังคม (PSO) (คค.) เป็นรายปี โดยการ
ส่งเสริมการเข้าถึงอย่างเท่าเทียมกันของผู้พิการ คนชรา เด็ก และผู้มีรายได้น้อย โดยจัดให้มีการบริการ
พื นฐานราคาต่ าหรือไม่เก็บค่าโดยสาร เป็นบริการซึ่งเป็นพันธะกรณีที่ รฟท. ถูกก าหนดให้ด าเนินการโดยรัฐบาล 
ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ืออ านวยประโยชน์ให้แก่สาธารณชน ด าเนินการโดยไม่สามารถหวังผลตอบแทนในรูปของ
ก าไรจากการด าเนินงานได้ ซึ่ง การรถไฟฯ ขอรับเงินชดเชยจากรัฐบาล งบประมาณปี 2556 อยู่ระหว่าง  
การขอตั้งการรับเงินชดเชยจากรัฐบาล ด้วยเงื่อนไขในการขอรับการชดเชยตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี 
ว่าด้วยการให้เงินอุดหนุนสาธารณะ ของรัฐวิสาหกิจปี 2551 จึงท าให้การรถไฟฯ ได้รับเงินชดเชยจากรัฐบาล
ล่าช้าซึ่งเป็นสาเหตุที่ท าให้เกิดปัญหาสภาพคล่องทางการเงิน 

 16. มาตรการส่งเสริมให้ใช้ระบบการขนส่งมวลชนทางราง เช่น การเพิ่มพื นที่จอดรถและจัดให้  
มีจุดจอดแล้วจร (รฟท. และ รฟม.)  เพ่ือเป็นการส่งเสริมให้ประชาชนหันมาใช้การขนส่งมวลชนสาธารณะ  
โดยมีการประสานความร่วมมือกับหน่วยงานส่วนท้องถิ่น เพื่อให้ผู้ใช้บริการเกิดความสะดวก และปลอดภัยในการ
เดินทาง มีการประสานงานความร่วมมือกับหน่วยงานส่วนท้องถิ่นในการให้บริการประชาชนในพ้ืนที่สถานีที่เป็น
แหล่งท่องเที่ยว เพ่ืออ านวยความสะดวกให้กับประชาชนในการเดินทางไปยังสถานที่ท่องเที่ยวต่างๆ อาทิ สถานี
ฉะเชิงเทรา เป็นต้น 
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 1. โครงการพัฒนาปรับปรุงท่าเทียบเรือในแม่น  าเจ้าพระยาเพื่อเชื่อมต่อการเดินทางทางบกและ
ระบบราง (จท.) โดย จท. ได้รับการจัดสรรงบประมาณในการก่อสร้างท่าเทียบเรือโดยสารในแม่น้ าเจ้าพระยา 
ขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียมด าเนินการประกวดราคาเพ่ือมาด าเนินการต่อไป 

 2. โครงการพัฒนาท่าเรือผู้โดยสารในแม่น  าเจ้าพระยา จ านวน 10 แห่ง (จท.) เพ่ือปรับปรุงท่าเรือ
โดยสารสาธารณะในแม่น้ าเจ้าพระยา จ านวน ๑๐ แห่ง  
  ปี 2554 ด าเนินการแล้วเสร็จ ได้แก่ ปรับปรุงซ่อมแซมโป๊ะเทียบเรือในแม่น้ าเจ้าพระยาที่ช ารุด
เสียหายตามการตรวจสอบ ให้มีความปลอดภัย จ านวน 6 แห่ง ได้แก่ ท่ากรมเจ้าท่า ท่าวัดเกตุประยงค์ 
ท่าอัษฎางค์ ท่ารถไฟ ท่าวัดแจงร้อน และท่าถนนตก  
  ปี 2555 ด าเนินการแล้วเสร็จ ได้แก่ ซ่อมแซมและปรับปรุงโป๊ะในแม่น้ าเจ้าพระยาจ านวน 11 แห่ง 
ได้แก่ ท่าเทียบเรือนนทบุรี ท่าวัดบางโพ ท่าบางโพ ท่าพายัพ ท่าพรานนก ท่าราชินี ท่าสาทร (ข้ามฟาก) ท่าสาทร 
(เรือท่องเที่ยว) ท่าเทียบเรือสี่พระยา ท่าเทียบเรือดินแดง และท่าเทียบเรือพระราม 7  
  ปี 2556 ด าเนินการแล้วเสร็จจ านวน 2 รายการ ได้แก่  งานซ่อมแซมและปรับปรุงโป๊ะในแม่น้ า
เจ้าพระยา ปี 2556 จ านวน 7 แห่ง (ท่าเทียบเรือเกียกกาย ท่าเทียบเรือราชินี  ท่าเทียบเรือสี่พระยา  
ท่าเทียบเรือพายัพ ท่าเทียบเรือบางโพ ท่าเทียบเรือท่าช้าง และท่าวัดไทรม้าใต้) และก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร
และปรับปรุงโป๊ะเทียบเรือท่าเทียบเรือสะพานพระราม 7  
  ปี  2557 ด าเนินการแล้วเสร็จ  จ านวน 3 รายการ ได้แก่  ก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือบริ เวณ 
อ.พระประแดง จ.สมุทรปราการ ก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือบริเวณสะพานพระราม 8 และก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือ
บริเวณวัดนิมมานรดี เขตบางแค กรุงเทพมหานคร อยู่ระหว่างด าเนินการ จ านวน 2 รายการ ได้แก่ ก่อสร้าง
ศาลาและท่าเทียบเรือวัดยานนาวา และปรับปรุงซ่อมแซมโป๊ะเทียบเรือในแม่น้ าเจ้าพระยาที่ช ารุดเสียหายตามที่
ได้ท าการตรวจสอบให้มีความปลอดภัย จ านวน 8 แห่ง (ท่าเทียบเรือสมุทรปราการ ท่าเทียบเรือหน้าตลาดสด
วิบูลย์ศรี ท่าเทียบเรือสุขสวัสดิ์ ท่าเทียบเรือถนนตก ท่าเทียบเรือสะพานพระราม 8 (ฝั่งพระนคร) ท่าเทียบเรือ
พิบูลย์สงคราม ท่าเทียบเรือวัดไทรม้าใต้ และท่าเทียบเรือหัวถนนติวานนท์) มีผลการด าเนินงานร้อยละ 22.00  
 ปี 2558 อยู่ระหว่างด าเนินการ จ านวน 3 รายการ ได้แก่ ปรับปรุงซ่อมแซมโป๊ะเทียบเรือในแม่น้ า
เจ้าพระยาที่ช ารุดเสียหายตามที่ได้ท าการตรวจสอบให้มีความปลอดภัย จ านวน 8 แห่ง (ท่าเรือวัดคลองภูมิ 
ท่าเรือตลาดบางกอกสแควร์ ท่าเรือสะพานกรุงเทพฯ (ฝั่งธนบุรี) ท่ามัสยิดสุวรรณภูมิ ท่าเรือวัดกัลยาณมิตร  
(ด้านเหนือ) ท่าเรือพิบูลย์สงคราม 2 และ 4 ท่าเรือวัดเชิงเลน และท่าเรือสะพานพระราม 8 (ฝั่งธนบุรีด้านเหนือ)  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 19.50 ก่อสร้างท่า ก่อสร้างท่าเทียบเรือโดยสารท่าวัดสุวรรณารามราชวรวิหาร 
กรุงเทพฯ ก่อสร้างท่าเทียบเรือโดยสารท่าวัดบางพ่ึง อ.พระประแดง จ.สมุทรปราการ มีผลการด าเนินงาน ร้อยละ 
44.09 อยู่ระหว่างจัดท าสัญญาจ้าง 1 รายการ คือ ก่อสร้างท่าเทียบเรือโดยสารท่าวัดนิเวศน์ธรรมประวัติ  
อ.บางปะอิน จ.พระนครศรีอยุธยา  

3.5.3  การขนส่งทางน  า 
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 3. มาตรการควบคุมและก ากับอัตราค่าเรือโดยสารสาธารณะที่เหมาะสม (จท.)  เนื่องจากอัตรา 
ค่าโดยสารเรือแต่ละพ้ืนที่มีอัตราค่าโดยสารไม่เท่ากัน ขึ้นอยู่กับต้นทุนและค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการ และ
ปริมาณผู้โดยสารที่ใช้บริการ ทั้งนี้ การพิจารณาก าหนดอัตราค่าโดยสารจะมีคณะกรรมการเพ่ือพิจารณาเกี่ยวกับ
เรือประจ าทาง โดยการแต่งตั้งเป็นการด าเนินการตามมาตรา 5  แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย 
พ.ศ. 2456  ให้อ านาจในการแต่งตั้งคณะกรรมการโดยความเห็นชอบจากรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็น
ครั้งคราว เพ่ือก าหนดเงื่อนไขในเรื่องค่าโดยสาร ค่าระวาง ค่าจูงเรือ ค่าบริการอ่ืน จ านวนเรือที่ใช้เดิน เวลาออก
เรือ และเวลาเรือถึงปลายทาง โดยคณะกรรมการให้รวมถึงเจ้าของเรือหรือผู้แทนด้วย รวมถึงระเบียบกรมเจ้าท่า
ว่าด้วยการพิจารณาและการออกใบอนุญาตให้เรือกลเดินประจ าทาง พ.ศ. 2533 เพ่ือป้องกันการหาก าไรเกิน
ควรจากการประกอบกิจการ และให้ความเป็นธรรมต่อประชาชนผู้ใช้บริการและผู้ประกอบการในฐานะ 
ผู้ให้บริการอย่างมีมาตรฐานความปลอดภัยที่เหมาะสม  
 คณะกรรมการเพ่ือพิจารณาเกี่ยวกับเรือประจ าทางจะมีการประชุมเพ่ือก าหนดเงื่อนไขในประเด็น 
ค่าโดยสาร ค่าระวาง ค่าจูงเรือ ค่าบริการอ่ืน จ านวนเรือที่ใช้เดิน เวลาออกเรือ และเวลาเรือถึงปลายทาง 
 เพ่ือป้องกันการหาก าไรเกินควรจากการประกอบกิจการ และให้ความเป็นธรรมต่อประชาชนผู้ใช้บริการและ
ผู้ประกอบการในฐานะผู้ให้บริการอย่างมีมาตรฐานความปลอดภัยที่เหมาะสม 

 4. มาตรการส่งเสริมการใช้เรือโดยสารสาธารณะ โดยจัดให้มีเรือโดยสารสาธารณะฟรีจ านวนหนึ่งไว้
ให้บริการ (จท.) ปัจจุบันยังไม่สามารถด าเนินมาตรการจัดให้เรือโดยสารสาธารณะฟรีได้ เนื่องจากการให้บริการ
เรือโดยสารเป็นการให้บริการของภาคเอกชน ประกอบกับภาครัฐมีงบประมาณจ ากัด 

 5. มาตรการอ านวยความสะดวกในการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ โดยการจัดให้มีการใช้ระบบตั๋วร่วม 
พร้อมทั งจัดตั งส านักหักบัญชีกลาง (Clearing House) เพื่อบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม (Common Ticket)  

 สนข. เป็นหน่วยกลางในการพิจารณาระบบตั๋วร่วม โดย สนข. ได้ด าเนินโครงการพัฒนาะบบตั้วร่วม ดังนี้  
 5.1 โครงการด าเนินงานบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม (Program Management Services: 
PMS) เพื่อก าหนดนโยบาย และแผนการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม พัฒนาระบบตั๋วร่วม (Common 
Ticketing System) และก าหนดมาตรฐานต่าง ๆ  ที่เกี่ยวข้องกับระบบตั๋วร่วม รวมทั้งจัดเตรียมความพร้อมการ
ด าเนินงานระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (Central Clearing House : CCH) ของระบบขนส่ง วงเงิน
งบประมาณ 301.71 ล้านบาท (งบประมาณเงินกู้ เพ่ือ ฟ้ืนฟูเศรษฐกิจและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
(Development Policy Loan: DPL) ระยะเวลาด าเนินการ 48 เดือน (9 มกราคม 2556 – 8 มกราคม 
2560) ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษาในขั้นการรายงานความคืบหน้า (Progress Report) ให้ สนข. แล้ว 
เมื่อวันที่ 8 เมษายน 2558 ซึ่งจะได้น าเสนอคณะกรรมการก ากับการศึกษาโครงการฯ พิจารณาให้ความ
เห็นชอบรายงานดังกล่าวตามข้ันตอนต่อไป มีผลการด าเนินงานร้อยละ 63.25 
 5.2 โครงการจัดท าระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (CentralClearingHouse : CCH) 
เพ่ือจัดให้มีระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลางที่เป็นหัวใจส าคัญของระบบตั๋วร่วมให้มีประสิทธิภาพในการ
ด าเนินการให้บริการแจกแจงรายละเอียดของการใช้ตั๋วร่วม (Clearing) ในระบบขนส่งและการช าระค่าสินค้าหรือ
บริการนอกระบบขนส่งมวลชนแต่ละรายในแต่ละวัน วงเงินงบประมาณ 337.95 ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพ่ิม) 
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(งบประมาณเงินกู้เพ่ือฟ้ืนฟูเศรษฐกิจและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน (Development PolicyLoan : DPL) 
ระยะเวลาด าเนินการ 30 เดือน (16 กุมภาพันธ์ 2558 – 15 สิงหาคม 2560) 
 ทั้งนี้ ได้มีการลงนามในสัญญาจ้าง BSV Consortium เป็นผู้ด าเนินโครงการจัดท าระบบ 
ศูนย์บริหารจัดการรายได้กลางเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2558 และเริ่มด าเนินงาน เมื่อวันที่ 16 
กุมภาพันธ์ 2558 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการออกแบบระบบตั๋วร่วม โดยได้ผลการศึกษามาตรฐานบัตร
โดยสารร่วมแล้ว มีผลการด าเนินงานร้อยละ 6.55 โดยก าหนด ส่งมอบรายงานการออกแบบระบบตั๋วร่วม 
ภายในเดือนสิงหาคม 2558 ในการนี้ สนข.  ได้ก าหนดให้มีการรับฟังความคิดเห็นต่อมาตรฐานบัตรดังกล่าว  
ในวันที่ 27 เมษายน 2558 และจะด าเนินการจัดกิจกรรม Workshop เพ่ือระดมความคิดเห็นจากผู้ที่เกี่ยวข้อง
อีกครั้ง ก่อนน าเสนอ คค. พิจารณาก าหนดเป็นมาตรฐานบัตรโดยสารร่วมตามขั้นตอนต่อไป 
 5.3 การด าเนินงานจัดตั งหน่วยงานบริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม (Common 
Ticketing Company: CTC) ขณะนี้อยู่ระหว่าง คค.  พิจารณาน าเสนอคณะรัฐมนตรี ดังนี้  1) เห็นชอบ
โครงสร้างและหน้าที่ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม 3 ระดับ ประกอบด้วย ระดับ
นโยบาย ระดับก ากับดูแล และระดับปฏิบัติการ2) เห็นชอบในหลักการการเตรียมการรองรับหน่วยงานบริหาร
จัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม ออกเป็น 2 ระยะ คือ 2.1) ระยะเตรียมการให้จัดตั้งหน่วยธุรกิจ ( BU)  
ที่ รฟม. และ 2.2) ระยะด าเนินการจัดตั้ง โดยการร่วมทุนกับเอกชนตามขั้นตอนพระราชบัญญัติการให้เอกชน
ร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556   
 5.4 การพัฒนาการเชื่อมต่อระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษอัตโนมัติ (ETC) ระหว่าง ทล. และ กทพ.  
สนข. ได้ประชุมร่วมกับ ทล. กทพ. และธนาคารกรุงไทย เพ่ือพิจารณากรอบระยะเวลาและกิจกรรมในการพัฒนา
เชื่อมต่อระบบ ETC ระหว่าง ทล. และ กทพ. และที่ประชุมมีมติเร่งรัดให้จัดท า MOU บริหารบัตรร่วม Easy 
Pass บนระบบ ETC ซ่ึงคาดว่าสามารถลงนามใน MOU ได้ภายในเดือนมีนาคม 2558 

 6. มาตรการจัดตั งศูนย์ควบคุมการเดินเรือโดยสารสาธารณะในแม่น  าเจ้าพระยา (จท.)  โดย จท.มีศูนย์สื่อสาร 
สังกัดส านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน้ า ซึ่งท าหน้าที่ควบคุม ดูแล ศูนย์ควบคุมปฏิบัติการโทรทัศน์วงจรปิด 
CCTV และศูนย์ปลอดภัยทางน้ า โดยมีระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิดติดบริเวณท่าเรือต่างๆ ในแม่น้ าเจ้าพระยา 
และโทรศัพท์ สายด่วน ๑๑๙๙ ซึ่งสามารถใช้ในการควบคุมเรือโดยสารสาธารณะและเรือทุกประเภทที่เดินเรือใน
แม่น้ าเจ้าพระยา ตั้งแต่ท่าเรือนนทบุรี ถึง ท่าเรือพระประแดง แต่ยังไม่มีศักยภาพเท่าที่ควร และระบบการ
ควบคุม ยังไม่เป็นระบบ Real Time ท าให้การป้องกันเหตุล่วงหน้าท าได้ยาก จึงได้จัดท าแผนการปรับปรุง 
ศูนย์ควบคุมปฏิบัติการโทรทัศน์วงจรปิด CCTV และศูนย์ปลอดภัยทางน้ าให้มีภารกิจและขีดความสามารถ 
ในการควบคุมเรือโดยสารสาธารณะในแม่น้ าเจ้าพระยา และพัฒนาไปเป็นศูนย์ควบคุมการจราจรทางน้ า  
เกี่ยวกับล าน้ าทั้งหมดท่ัวไปประเทศ (Inland Water Way) มีแผนการด าเนินงาน ดังนี้ 
 6.1 ปรับปรุงศูนย์สื่อสาร ศูนย์ควบคุมปฏิบัติการโทรทัศน์วงจรปิด CCTV และศูนย์ปลอดภัยทางน้ า 
ให้สามารถควบคุมการเดินเรือโดยสารในแม่น้ าเจ้าพระยาท้ังหมด 
 6.2 เปลี่ยนศูนย์สื่อสารเป็นศูนย์ควบคุมการจราจรทางน้ า ประกอบด้วย งานสื่อสาร งานควบคุม
ปฏิบัติการโทรทัศน์วงจรปิด CCTV และงานด้านความปลอดภัยทางน้ า พร้อมเพ่ิมอัตราก าลังเจ้าหน้าที่ โดยให้มี
ผู้อ านวยการระดับช านาญการพิเศษ หรือหัวหน้าศูนย์ฯ ระดับทักษะที่มีความเชี่ยวชาญด้านสื่อสารและ 
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การควบคุมการจราจรทางน้ า เป็นผู้บังคับบัญชาศูนย์ควบคุมการจราจรทางน้ า และมีหัวหน้างานระดับอาวุโส 
เป็นผู้ควบคุมแต่ละส่วนงาน  
 6.3 จัดตั้งเครือข่ายอาสาวารี จท. ให้เป็นรูปธรรม เพ่ือสนับสนุนการแจ้งเหตุทางน้ าในอนาคต  
 6.4 จัดให้มีระบบการควบคุมเป็นระบบ Real Time ระหว่างศูนย์ควบคุมฯ กับเรือโดยสารและเรือต่างๆ 
ในแม่น้ าเจ้าพระยา (ระบบ GPS) โดยในอนาคต อาจมีการขยายศูนย์ฯ ไปยังพื้นท่ีต่างๆ ทั่วประเทศ  

 
 
 

 1. มาตรการส่งเสริมกิจกรรมที่ส่งเสริมการเดินทางทางอากาศในภูมิภาค  โดยการประสาน 
ความร่วมมือระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น การท่องเที่ยว ภาคธุรกิจ อุตสาหกรรมในภูมิภาค  ในการ
กระตุ้นให้เกิดกิจกรรมในภูมิภาค เพื่อเป็นการดึงดูดสายการบินให้เปิดจุดบินในภูมิภาคเพิ่ม (ทอท.)   ทอท.ได้
จัดท าบันทึกข้อตกลงความร่วมมือระหว่าง ทอท. และ ททท. เพ่ือสนับสนุนนักท่องเที่ยว/การเดินทางขนส่ง  
ทางอากาศมายังประเทศไทยมายิ่งขึ้น ทั้งนี้ ทอท. ได้เข้าร่วมงานประชาสัมพันธ์การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 
ที่จัดขึ้นโดย ททท. อย่างต่อเนื่อง และมีการแลกเปลี่ยนข้อมูล ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะระหว่างกัน ส่งผลให้  
การวางแผนงานเพ่ือการส่งเสริมการเดินทางทางอากาศในภูมิภาคมีความรุดหน้าอย่างรวดเร็ว 

 2. มาตรการส่งเสริมการด าเนินกิจกรรมของสายการบินต้นทุนต่ าให้มีการกระจายการให้บริการ 
ไปยังภูมิภาค โดยการประสานความร่วมมือระหว่างท่าอากาศยาน สายการบิน เช่น การศึกษาเส้นทาง 
ที่มีปริมาณความต้องการการเดินทางสูง เพื่อให้สามารถเปิดให้บริการประชาชนในต่างจังหวัดได้มาขึ นและ 
สายการบินด าเนินกิจการได้โดยไม่ขาดทุน  (ทอท. และสายการบินต่างๆ) ทอท. มีโครงการส่งเสริม 
การเพ่ิมเครือข่ายการบินภายในประเทศ ณ ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย และท่าอากาศยานหาดใหญ่  
ซึ่งเป็นการสนับสนุนสายการบินที่เปิดเส้นทางบินภายในประเทศเส้นทางใหม่ที่เชื่อมต่อท่าอากาศยานอ่ืนๆ มายัง
ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย และท่าอากาศยานหาดใหญ่ ส าหรับเที่ยวบินแบบประจ า  (Schedule 
Flight) และเที่ยวบินเช่าเหมาล าสนับสนุนสายการบินผ่านการลดค่าบริการในการขึ้นลงของอากาศยาน (Landing 
Fee) ค่าบริการที่เก็บอากาศยาน (Parking Fee) ค่าเช่าห้องเพ่ือใช้เป็นส านักงาน เงินโบนัสเพ่ือส่งเสริมการขาย 
และเงินสนับสนุนการท าการตลาดเส้นทางบินใหม่ โดยก าหนดการคืนส่วนลดต่างๆ พร้อมทั้งเงินโบนัสเพ่ือ
ส่งเสริมการขาย และเงินสนับสนุนการท าการตลาดเส้นทางใหม่  ซึ่งมีสายการบินสนใจสมัครเข้าร่วมโครงการ 
จ านวน 10 สายการบิน 13 เส้นทางบิน 

 3. มาตรการส่งเสริมการแข่งขันระหว่างสายการบิน เช่น ปรับค่าธรรมเนียมให้จูงใจและเหมาะสม 
การให้การสนับสนุนการด าเนินการของสายการบิน (ทอท.) 
  ยังไม่มีการพิจารณาด าเนินการ 

 4. มาตรการก ากับดูแลและก าหนดเกณฑ์การแข่งขันให้ยุติธรรม โปร่งใส และเหมาะสม โดยการ
จัดตั งหน่วยงานในก ากับดูแล (ทอท.) ทอท. ได้ปฏิบัติต่อสายการบินที่ใช้บริการของ ทอท. ด้วยความเป็นธรรม
และเสมอภาคกัน เพ่ือให้เป็นไปตามพันธะสัญญาซึ่งประเทศไทยได้ให้ไว้กับนานาชาติ และเป็นไปตามหลักสากล

3.5.4 การขนส่งทางอากาศ 



- หน้า ๓-๕๘ - 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ 2558 (ณ มีนาคม ๒๕๕๘)    

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ที่ถือปฏิบัติ เช่น อนุสัญญาชิคาโก พ.ศ. 2487 และมาตรฐาน ICAO (Doc 9082) ซึ่ง ทอท. ไม่เคยมีการเรียก
เก็บค่าบริการด้านการบินในอัตราท่ีแตกต่างกัน 

 5. มาตรการส่งเสริมการด าเนินงานของสายการบินให้มีต้นทุนที่ประหยัด เช่น การส่งเสริมการใช้
ระบบสารสนเทศในการด าเนินงาน การใช้ทรัพยากรที่มีอยู่อย่างเต็มที่และเกิดประโยชน์สูงสุด การจัดหา
บริการ (Ground Service) ที่ต้นทุนต่ า เช่น Low Cost Terminal (ทอท. และ บพ.)   ทอท. ได้ด าเนิน
โครงการเพ่ิมปริมาณการขนส่งทางอากาศที่ท่าอากาศยานดอนเมืองซึ่งเน้นรองรับการให้บริการของสายการบิน
ต้นทุนต่ า (LCCs) มีการบริหารและให้บริการภายในอาคารผู้โดยสารให้มีความสอดคล้องกับความต้องการและ
ความจ าเป็นของสายการบินต้นทุนต่ าปัจจุบันระบบสารสนเทศและค่าเช่าพ้ืนที่ของท่าอากาศยานดอนเมืองถูก
กว่า ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยในช่วง 4 เดือนแรกของปีงบประมาณ 2558 (ตุลาคม 2557 – มกราคม 
2558) ท่าอากาศยานดอนเมืองมีสถิติการให้บริการของสายการบินต้นทุนต่ า จ านวน 98,572 เที่ยวบิน 
เพ่ิมขึ้นจากช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อนหน้าคิดเป็นอัตราร้อยละ 27.49 ให้บริการผู้ โดยสารจ านวน 
14,176,479 คน เพิ่มขึ้นจากช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อนหน้าคิดเป็นอัตราร้อยละ 34.06 

 6. มาตรการส่งเสริมการใช้ท่าอากาศยานในภูมิภาคให้เกิดประโยชน์สูงสุด  (ทอท. และ บพ.)  
โดย บพ. ได้ด าเนินโครงการศึกษาและจัดท าแผนการพัฒนาและเพ่ิมการใช้ประโยชน์ระบบท่าอากาศยานภูมิภาค 
เพ่ือด าเนินการ ศึกษาวิเคราะห์ปัญหาและอุปสรรคการบริหารจัดการระบบท่าอากาศยานในภูมิภาคและจัดท า
แผนการพัฒนาให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น รวมทั้งจัดท าแผนธุรกิจเพ่ิมการใช้ประโยชน์จากท่าอากาศยานในปัจจุบัน 
ขณะนี้ได ้อยู่ระหว่างจัดท ารายงานฉบับสมบูรณ์ 

 

 
  

 1. โครงข่ายทางหลวงได้รับการพัฒนา (ทล.) โดยด าเนินการพัฒนาทางหลวงให้ได้มาตรฐานที่ดีขึ้น 
เพ่ือรองรับและแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัด และปัญหาอุบัติเหตุ รวมทั้งให้ประชาชนและผู้ใช้ทางหลวงได้รับ
บริการด้วยความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย โดย ทล. ได้ด าเนินการ ดังนี้   
 1.1 กิจกรรมก่อสร้างทางหลวง  
 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 75 โครงการ ได้แก่   
 1) สาย อ.แม่สอด – อ.แม่สะเรียง ตอนที่ 1 จ.แม่ฮ่องสอน จ.ตาก ระยะทาง 4.00 กิโลเมตร  
 2) สาย อ.แม่สอด – อ.แม่สะเรียง ตอนที่ 2 จ.แม่ฮ่องสอน จ.ตาก ระยะทาง 6.00 กิโลเมตร  
 3) สายเชียงใหม่ – อ.ฝาง ตอน อ. แม่แตง – ศูนย์ฝึกลูกช้าง ส่วนที่  2 จ.เชียงใหม่ 
ระยะทาง 14.34 กิโลเมตร  
 4) สายแยกทางหลวงหมายเลข 106 (แยกสะปุ๋ง) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 108 
(บ้านสามหลัง) จ.ล าพูน ระยะทาง 10.21 กิโลเมตร  

3.6 เป้าประสงค์ที่ 6 เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง 

3.6.1 การขนส่งทางถนน 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ 2558 (ณ มีนาคม ๒๕๕๘)    

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 5) สายทางเลี่ ยงเมืองมุกดาหาร ตอน 2 (ด้ านตะวันตก) จ.มุกดาหาร ระยะทาง  
5.90 กิโลเมตร  
 6) สาย อ.ก าแพงแสน – อ.พนมทวน จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 7.50 กิโลเมตร  
 7) สายสุราษฎร์ธานี – ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 415 ตอน 2 (ช่วงการด าเนินงานที่ 2) กม.57+000 – กม.57+475 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 
0.48 กิโลเมตร  
 8) สายสุราษฎร์ธานี – ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 415 ตอน 2 (ส่วนที่ 2) จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 0.92 กิโลเมตร  
 9) สาย อ.แจ้ห่ม – อ.วังเหนือ ตอนที่ 2 จ.ล าปาง ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร  
 10) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 (กุดฉิม) – อ.ภูเวียง – บ.เมืองใหม่ จ.ขอนแก่น 
ระยะทาง 1.57 กิโลเมตร  
 11) สาย อ.พยัคฆภูมิพิสัย – อ.วาปีปทุม กม.36+374 – กม.76+150 จ.ร้อยเอ็ด 
ระยะทาง 4.10 กิโลเมตร  
 12) สาย อ .พยัคฆภูมิ พิ สัย  – อ.วาปีปทุม  ช่วง กม .36+374 – กม.76+150  
จ.มหาสารคาม ระยะทาง 1.33 กิโลเมตร  
 13) สายพระประโทน – บรรจบทางหลวงหมายเลข 35 ตอน 1 จ.นครปฐม จ.สมุทรสาคร 
ระยะทาง 22.00 กิโลเมตร  
 14) สาย อ.เสนา – กม.36+626 (สาลี) ตอน 1 (ส่วนที่  1) จ.พระนครศรีอยุธยา 
ระยะทาง 7.00 กิโลเมตร  
 15) สาย อ.เสนา – กม.36+626 (สาลี ) ตอน 1 (ส่วนที่  2) จ.พระนครศรีอยุธยา 
ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
 16) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3260 (อ.สองพ่ีน้อง) 
ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ. นครปฐม ระยะทาง 6.82 กิโลเมตร  
 17) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3260 (อ.สองพ่ีน้อง) 
ตอน 2 (ส่วนที่ 2) จ. นครปฐม ระยะทาง 2.15 กิโลเมตร  
 18) สาย อ.นาทวี – บ.ประกอบ จ.สงขลา ระยะทาง 1.76 กิโลเมตร  
 19) สายแยกทางหลวงหมายเลข 406 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 416 กม.0+00 – 
กม.26+780 จ.สตูล ระยะทาง 1.21 กิโลเมตร  
 20) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองไทร) – ยวนสาว จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 
3.72 กิโลเมตร  
 21) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองนิล) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 4259 
(คลองโสด) จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 4.87 กิโลเมตร  
 22) สาย บ.ประกอบ – เขตแดน กม.0+000 – กม.3+455 จ.สงขลา ระยะทาง  
3.46 กิโลเมตร  
 23) สาย อ.ล าปาง – อ.เด่นชัย จ.ล าปาง ระยะทาง 1.00 กิโลเมตร  
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
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 24) สาย อ.แม่สอด – อ.แม่สะเรียง จ.ตาก ระยะทาง 1.95 กิโลเมตร  
 25) สายทางเลี่ยงเมืองนาแก (ด้านเหนือ) จ.นครพนม ระยะทาง 5.89 กิโลเมตร   
 26) สาย อ.ก าแพงแสน – อ.พนมทวน จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 1.18 กิโลเมตร  
 27) สายสุราษฎร์ธานี – ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 415 ตอน 2 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 1.95 กิโลเมตร  
 28) สายสุราษฎร์ธานี – ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 415 ตอน 2 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 0.76 กิโลเมตร  
 29) สายท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี – บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 จ.สุราษฎร์ธานี 
ระยะทาง 1.73 กิโลเมตร  
 30) สายท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี – บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 จ.สุราษฎร์ธานี 
ระยะทาง 1.14 กิโลเมตร  
 31) สาย อ.สะเมิง – บ.วัดจันทร์ – แม่ฮ่องสอน จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 2.87 กิโลเมตร  
 32) สาย อ.โพนทอง – อ.หนองพอก ตอน 1 จ.ร้อยเอ็ด ระยะทาง 8.90 กิโลเมตร  
 33) สาย บ.ล าทรายขาว – บ.ห้วยน้ าขาว – บ.พุน้ าร้อน ตอน 2 จ.กาญจนบุรี ระยะทาง  
3.50 กิโลเมตร  
 34) สายต่อเขตเทศบาลพัทลุงควบคุม – บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ.พัทลุง 
ระยะทาง 5.10 กิโลเมตร  
 35) สายต่อเขตเทศบาลพัทลุงควบคุม – บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ.พัทลุง ระยะทาง 
1.47 กิโลเมตร  
 36) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองนิล) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 4259  
(คลองโสด) จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 5.66 กิโลเมตร  
 37) สายพังงา – กระบี่ ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.พังงา จ.กระบี่ ระยะทาง 21.69 กิโลเมตร  
 38) สาย อ.แจ้ห่ม – อ.วังเหนือ ตอนที่ 2 จ.ล าปาง ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
 39) สายแยกทางหลวงหมายเลข 201 (อ.ด่านขุนทด) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 2068 
จ.นครราชสีมา ระยะทาง 6.42 กิโลเมตร  
 40) สายแยกทางหลวงหมายเลข 403 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 (แยกศาลาบางปู) 
ส่วนที่ 1 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 8.96 กิโลเมตร  
 41) สายแยกทางหลวงหมายเลข 403 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 (แยกศาลาบางปู) 
ส่วนที่ 2 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 3.23 กิโลเมตร  
 42) ปรับปรุงทางหลวงบริเวณหน้ามหาวิทยาลัยขอนแก่น จ.ขอนแก่น ระยะทาง 1.18 
กิโลเมตร  
 43) สาย อ.จอมทอง – อ.ฮอด จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 29.59 กิโลเมตร  
 44) สายสะพานข้ามทางรถไฟทางหลวงหมายเลข 3309 จ.พระนครศรีอยุธา ระยะทาง 
1.39 กิโลเมตร  
 45) สายพังงา – กระบี่ ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.พังงา จ.กระบี่ ระยะทาง 21.69 กิโลเมตร  
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 46) สาย อ.แจ้ห่ม – อ.วังเหนือ ตอนที่ 1 จ.ล าปาง ระยะทาง 5.47 กิโลเมตร  
 47) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 (กุดฉิม) – อ.ภูเวียง – บ.เมืองใหม่ จ.ขอนแก่น 
ระยะทาง 7.10 กิโลเมตร  
 48) สาย บ.ล าทราย – บ.ห้ วยน้ าขาว – บ.พุน้ าร้อน ตอน 2 จ.กาญจนบุรี  ระยะทาง 
7.53 กิโลเมตร  
 49) สายแยกทางหลวงหมายเลข 406 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 416 จ.สตูล 
ระยะทาง 4.93 กิโลเมตร  
 50) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองนิล) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 4259  
(คลองโสด) จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 4.58 กิโลเมตร  
 51) สายเชียงใหม่ – อ.ฝาง ตอน อ.แม่แตง – ศูนย์ฝึกลูกช้าง (ส่วนที่ 2) จ.เชียงใหม่ 
ระยะทาง 14.34 กิโลเมตร 
 52) สาย อ.พนมทวน – บรรจบทางหลวงหมายเลข 321 (จรเข้สามพัน) จ.กาญจนบุรี
ระยะทาง 8.53 กิโลเมตร  
 53) สาย อ.ก าแพงแสน – อ.พนมทวน จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 1.24 กิโลเมตร  
 54) สาย บ.น้ ายาว – บ.หลักลาย – ผักเฮือก จ.น่าน ระยะทาง 1.20 กิโลเมตร  
 55) สายแยกทางหลวงหมายเลข 1168 (ท่าล้อ) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 1081  
(น้ ายาว) จ.น่าน ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
 56) สายแยกทางหลวงหมายเลข 1098 (ปงน้อย) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 1129  
(สันทราย) จ.เชียงราย ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
 57) สายสะพานข้ามทางรถไฟทางหลวงหมายเลข 2068 (อ.ด่านขุนทด – บรรจบทาง
หลวงหมายเลข 2) จ.นครราชสีมา ระยะทาง 1.22 กิโลเมตร  
 58) สายแยกทางหลวงหมายเลข 228 (โนนสูงเปลือย) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 210 
(กกโพธิ์) จ.หนองบัวล าภู ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
 59) สายพระประโทน – บรรจบทางหลวงหมายเลข 35 ตอน 2 จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 
15.53 กิโลเมตร 
 60) สายต่อเขตเทศบาลเมืองพัทลุงควบคุม – บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ.พัทลุง 
ระยะทาง 4.00 กิโลเมตร  
 61) สาย อ.นาทวี – บ.ประกอบ ตอน 1 จ.สงขลา ระยะทาง 1.41 กิโลเมตร  
 62) สาย อ.แม่สอด – อ.แม่สะเรียง กม.137 – กม.177 จ.ตาก ระยะทาง 3.40 กิโลเมตร  
 63) สายถนนวงแหวนรอบเมืองอุดรธานี (ด้านใต้) จ.อุดรธานี ระยะทาง 8.40 กิโลเมตร  
 64) ทางหลวงหมายเลข 323 ตอนทางเลี่ยงเมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี ระยะทาง  
1.8 กิโลเมตร  
 65) ทางหลวงหมายเลข 323 หนองบัว – ไทรโยคน้อย จ.กาญจนบุรี  ระยะทาง  
3.1 กิโลเมตร  
 66) สายปิ่นเกล้า – นครชัยศรี จ.นครปฐม ระยะทาง 1.30 กิโลเมตร  
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 67) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี -บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 จ. สุราษฎร์ธานี 
ระยะทาง 2.375 กิโลเมตร 
 68) สาย อ.แม่เสลียง – บ.แม่สามแลบ จ.แม่ฮ่องสอน ระยะทาง 0.15 กิโลเมตร  
 69) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 (กุดฉิม) – อ.ภูเวียง – บ.เมืองใหม่ จ.ขอนแก่น 
ระยะทาง 0.60 กิโลเมตร  
 70) สาย อ.โพนทอง – อ.หนองพอก ตอนที่  1  (ช่ วงที่  2 ) จ.ร้อยเอ็ด ระยะทาง  
6.21 กิโลเมตร  
 71) สายแยกทางหลวงหมายเลข 23 (หินตั้ง) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 210 (หนอง
สองห้อง) จ.ขอนแก่น ระยะทาง 1.55 กิโลเมตร  
 72) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 (กู่ทอง) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 2237 (บ้าน
เขื่อน) จ.มหาสารคาม ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
 73) สาย บ.ค าเมือง – บ.ค าลือชา จ.กาฬสินธุ์ ระยะทาง 1.40 กิโลเมตร  
 74) สายแยกทางหลวงหมายเลข 323 – แควน้อย (บ้านเก่า) จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 
4.20 กิโลเมตร  
 75) ต่อเขตเทศบาลเมืองพัทลุง – บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ.พัทลุง ระยะทาง 
3.03 กิโลเมตร  

 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 60 โครงการ ได้แก่   
 1) สาย บ.ประกอบ – เขตแดน จ.สงขลา ระยะทาง 3.46 กิโลเมตร วงเงิน 56.00 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 96.61 
 2) สายล าปาง – อ.เด่นชัย จ.ล าปาง ระยะทาง 1.00 กิโลเมตร วงเงิน 50.00 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 87.87  
 3) สายกาฬสินธุ์ – อ.สมเด็จ ตอน 1 จ.กาฬสินธุ์ ระยะทาง 11.00 กิโลเมตร วงเงิน 329.63 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 97.85 
 4) สายทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ด้านเหนือ จ.นครสวรรค์ ระยะทาง 9.40 กิโลเมตร วงเงิน 
698.14 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 86.49 
 5) สาย อ.บางปะกง – ฉะเชิงเทรา จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 18.15 กิโลเมตร วงเงิน 948.24 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อย 95.42 
 6) สายแยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม่) – อ.สันก าแพง ตอน 1 จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 
11.52 กิโลเมตร วงเงิน 298.57 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.64 
 7) สายปากหมัน – เหมืองแพร่ (ปากคาน – นาจาน) จ.เลย ระยะทาง 5.50 กิโลเมตร วงเงิน 
55.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.23 
 8) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 203 (กกกะทอน )  
ตอน 2 ช่วงที่ 1 และช่วงที่ 2 จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 4.125 กิโลเมตร วงเงิน 77.62 ล้านบาท มีผลการ
ด าเนินงานร้อยละ 98.37 
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 9) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 203 (กกกะทอน) ตอน 2  
ช่วงที่ 3 จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 9.085 กิโลเมตร วงเงิน 113.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 95.22 
 10) สายปทุมธานี – อ.สามโคก – อ.เสนา ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 
15.00 กิโลเมตร วงเงิน 597.22 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 56.82 
 11) สาย อ.บางบัวทอง – อ.ไทรน้อย ตอน 1 จ.นนทบุรี ระยะทาง 13.24 กิโลเมตร วงเงิน 
898.91 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.98 
 12) โครงการก่อสร้างทางหลวงสายทางบริการทางหลวงหมายเลข 7 กรุงเทพมหานคร – บ้านฉาง 
ตอน 1 จ.ชลบุรี ระยะทาง 32.00 กิโลเมตร วงเงิน 603.17 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 69.64 
 13) โครงการก่อสร้างทางหลวงสายทางบริการทางหลวงหมายเลข 7 กรุงเทพมหานคร – บ้านฉาง 
ตอน 2 จ.ชลบุรี ระยะทาง 32.00 กิโลเมตร วงเงิน 587.08 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 56.47 
 14) สายนครศรีธรรมราช – อ.ปากพนัง ตอน 1 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 14.00 
กิโลเมตร วงเงิน 548.76 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 76.34  
 15) สายทางรอบเกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 14.00 กิโลเมตร วงเงิน 346.96 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 92.02 
 16) สายสุราษฎร์ธานี – ภูเก็ต ตอน แยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 
415 ตอน 2 จ.สุราษฎรธ์าน ีระยะทาง 1.545 กิโลเมตร วงเงนิ 40.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.72 
 17 สายทางเข้าเมืองชุมพร (แนวใหม่) ตอน 1 จ.ชุมพร ระยะทาง 10.60 กิโลเมตร วงเงิน 
300.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 91.42 
 18) สายทางเข้าเมืองชุมพร (แนวใหม่) ตอน 2 จ.ชุมพร ระยะทาง 1.26 กิโลเมตร วงเงิน 
100.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 22.66 
 19) สายทางเลี่ยงเมืองพิษณุโลก (ด้านใต้) ส่วนที่ 1 จ.พิษณุโลก ระยะทาง 12.95 กิโลเมตร 
วงเงิน 598.70 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 72.87 
 20) สายทางเลี่ยงเมืองพิษณุโลก (ด้านใต้) ส่วนที่ 2 จ.พิษณุโลก ระยะทาง 8.90 กิโลเมตร 
วงเงิน 598.12 ล้านบาท มีมีผลการด าเนินงานร้อยละ 75.01 
 21) สายมีนบุรี – ฉะเชิงเทรา ตอน 1 จ.กรุงเทพมหานคร, จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 12.25 
กิโลเมตร วงเงิน 949.99 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 44.52 
 22) ทางหลวงหมายเลข 323 ตอนทางแยกเจดีย์-เจดีย์สามองค์ จ.กาญจนบุรี  ระยะทาง 3.1 
กิโลเมตร วงเงิน 50.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.17 
 23) ทางหลวงหมายเลช 417 จาก กม. 2+100 – กม. 15+025 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 
2.375 กิโลเมตร วงเงิน 30.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 95.78 
 24) แยกทางหลวงหมายเลช 108 (สันป่าตอง) – บ้านกาด จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 1.00 
กิโลเมตร วงเงิน 30.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 58.40 
 25) แยกทางหลวงหมายเลช 108 (สันป่าตอง) – บ้านกาด จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 1.005 
กิโลเมตร วงเงิน 50.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 26.81 
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 26) สาย บ.น้ ายาว – บ.หลักลาย – บ.ผักเฮือก จ.น่าน ระยะทาง 2.70 กิโลเมตร วงเงิน 
40.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 96.56 
 27) สาย บ.น้ ายาว – บ.หลักลาย – บ.ผักเฮือก จ.น่าน ระยะทาง 2.90 กิโลเมตร วงเงิน 
31.44 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 28.25 
 28) แยกทางหลวงหมายเลข 1168 (บ. ท่าล้อ) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 1081 (บ.น้ ายาว) 
จ.น่าน ระยะทาง 3.00 กิโลเมตร วงเงิน 50.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 92.34 
 29) แยกทางหลวงหมายเลข 1098 (บ. ปงน้อย) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 1129 (สัน
ทราย) จ.เชียงราย ระยะทาง 2.50 กิโลเมตร วงเงิน 40.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 98.98 
 30) แยกทางหลวงหมายเลข 11 (บ. ปงน้อย) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 1129 (สันทราย) 
จ.เชียงราย ระยะทาง 2.50 กิโลเมตร วงเงิน 40.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 98.98 
 31) สาย  อ .พยั คฆภู มิ พิ สั ย  – อ .วาปี ป ทุ ม  ช่ ว ง  กม .3 6 +3 7 4  – กม .7 6 + 1 5 0  
จ.มหาสารคาม ระยะทาง 5.80 กิโลเมตร วงเงิน 27.176 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 49.49 
 32) สายแยกทางหลวงหมายเลข 21 (นางั่ว) – ต่อเขต อบต. หนองแม่นาคควบคุม  
จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 4.00 กิโลเมตร วงเงิน 50.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.40 
 33) สายแยกทางหลวงหมายเลข 228 (โนนสูงเปลือย) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 210 
(กกโพธิ์) ตอน 2 (ปี 2557) จ.หนองบัวล าภู ระยะทาง 2.13 กิโลเมตร วงเงิน 37.354 ล้านบาท มีผลการ
ด าเนินงานร้อยละ 99.26 
 34 สายแยกทางหลวงหมายเลข 2482 (โนนสูงเปลือย) ทางเข้าพุทธมณฑลอีสานรวมลาน
จอดรถ จ.หนองบัวล าภู ระยะทาง 0.52 กิโลเมตร วงเงิน 20.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 98.40 
 35) สาย อ.นาทวี – บ.ประกอบ ตอน 1 จ.สงขลา ระยะทาง 2.64 กิโลเมตร วงเงิน 60.00 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 96.71 
 36) สาย อ.นาทวี – บ.ประกอบ (เพ่ิมเติม) ระยะทาง 1.00 กิโลเมตร วงเงิน 35.00 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 0.00 
 37) สายกาฬสินธุ์ – บรรจบทางหลวงหมายเลข 12 (บ.นาไคร้) ตอน 1 จ.กาฬสินธุ์ ระยะทาง 7.87 
กิโลเมตร วงเงิน 248.99 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 31.42 
 38) สายทางเลี่ยงเมืองแว้ง ตอน 1 จ.นราธิวาส ระยะทาง 5.52 กิโลเมตร วงเงิน 246.976 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 3.23 
 39) สายทางเลี่ยงเมืองแว้ง ตอน 2 จ.นราธิวาส ระยะทาง 3.857 กิโลเมตร วงเงิน 
177.638 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 0 
 40) สายล าปาง – อ.เด่นชัย จ.ล าปาง ระยะทาง 0.97 กิโลเมตร วงเงิน 58.23 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 33.22 
 41) สายทางเลี่ยงเมืองสุรินทร์ (ด้านตะวันตก) ตอน 1 จ.สุรินทร์ ระยะทาง 11.80 กิโลเมตร 
วงเงิน 720.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 0 
 42) สาย อ.แม่สอด – อ.แม่สะเรียง จ. ตาก ระยะทาง 4.650 กิโลเมตร วงเงิน 70.00 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 17.35 
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 43) สาย อ. พุทไธสง – อ.เกษตรวิสัย จ.มหาสารคาม ระยะทาง 21 กิโลเมตร วงเงิน 
568.165 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 1.42 
 44) สายโชคชัย – ครบุรี จ.นครราชสีมา ระยะทาง 22.850 กิโลเมตร วงเงิน 587.901 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 0.68 
 45) สายอุทุมพรพิสัย – ศรีสะเกษ จ.ศรีสะเกษ ระยะทาง 10.24 กิโลเมตร วงเงิน 276.628 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 6.14 
 46) สายแยกทางหลวงหมายเลข 323 ตอนทางเลี่ยงเมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 
2.10 กิโลเมตร วงเงิน 80.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 5.16 
 47) ทางหลวงหมายเลข 323  หนองบั ว  – ไทรโยคน้อย  จ .กาญจนบุ รี  ระยะทาง  
2.38 กิโลเมตร วงเงิน 60.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 4.69 
 48) ทางหลวงหมายเลข 323 ตอนทางแยกเจดีย์ – เจดีย์สามองค์ จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 
3.50 กิโลเมตร วงเงิน 46.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 4.25 
 49) สายปิ่นเกล้า – อ.นครชัยศรี จ นครปฐม ระยะทาง 2.48 วงเงิน 60.00 ล้านบาท มีผล
การด าเนินงานร้อยละ 8.20 
 50) สายชลบุรี – อ.บ้านบึง จ.ชลบุรี ระยะทาง 13.80 กิโลเมตร วงเงิน 622.342 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 1.14 
 51) สายสุราษฎร์ธานี – ภูเก็ต ตอน แยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 
415 ตอน 2 จ.สุราษฎรธ์าน ีระยะทาง 2.05 กโิลเมตร วงเงิน 40.00 ล้านบาท มผีลการด าเนินงานร้อยละ 14.25 
 52) สาย อ.ทุ่งหวัง – อ.นาทวี จ.สงขลา ระยะทาง 0.30 กิโลเมตร วงเงิน 25.00 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 2.05 
 53) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี-บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 จ. สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 
4.10 กิโลเมตร วงเงิน 100.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 11.13 
 54) สาย อ.แม่เสลียง – บ.แม่สามแลบ จ.แม่ฮ่องสอน ระยะทาง 1.90 กิโลเมตร วงเงิน 
30.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 24.95 
 55) สายทางหลวงหมายเลข 1349 อ.สะเมิง – บ.วัดจันทร์ จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 3.30 
กิโลเมตร วงเงิน 30.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 11.89 
 56) สาย อ.โพนทอง – อ.หนองพอก จ.ร้อยเอ็ด ระยะทาง 7.01 กิโลเมตร วงเงิน 45.753 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อย 0.63 
 57) สาย บ.ปากคาน – บ.นาจาน จ.เลย ระยะทาง 3.28 กิโลเมตร วงเงิน 50.00 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อย 19.12 
 58) แยกทางหลวงหมายเลข 21 (นางั่ว) – ต่อเขต อบต. หนองแม่นาคควบคุม (ช่วงที่ 1)  
จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 1.80 กิโลเมตร วงเงิน 20.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อย 43.42  
 59) แยกทางหลวงหมายเลข 21 (นางั่ว) – ต่อเขต อบต. หนองแม่นาคควบคุม (ช่วงที่ 2)  
จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 5.70 กิโลเมตร วงเงิน 70.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อย 46.30 
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 60) สายทางเลี่ยงเมืองภูเขียว (ด้านตะวันตก) จ. ชัยภูมิ ระยะทาง 3.40 กิโลเมตร วงเงิน 
148.75 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 8.79 

 อยู่ระหว่างการประกวดราคา จ านวน 11 โครงการ  
 1) ทางเลี่ยงเมืองเชียงราย จ.เชียงรายง ระยะทาง 17.411 กิโลเมตร วงเงิน 1,800 ล้านบาท 
 2) สายทางเลี่ยงเมืองสุรินทร์ (ด้านตะวันตก) ตอน 2 จ.สุรินทร์ ระยะทาง 10.035 กิโลเมตร วงเงิน 
480.00 ล้านบาท 
 3) สาย อ.ศรีราชา-อ่าวอุดม ระยะทาง 3.583 วงเงิน 600.00 ล้านบาท 
 4) สายกาฬสินธุ์ – อ.สมเด็จ ตอน 2 จ.กาฬสินธุ์  ระยะทาง 11.00 กิโลเมตร วงเงิน 
458.032 ล้านบาท  
 5) สาย อ.บางปะกง – ฉะเชิงเทรา ตอน 2 จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 3.25 กิโลเมตร วงเงิน 
214.00 ล้านบาท  
 6) สายนครปฐม – อ.ดอนตูม จ.นครปฐม ระยะทาง 10.065 กิโลเมตร วงเงิน 300.00 ล้านบาท 
 7) สายทางเลี่ยงเมืองภูเขียว (ด้านตะวันตก) จ. ชัยภูมิ ระยะทาง 10.73 กิโลเมตร วงเงิน 
350.00 ล้านบาท 
 8) สายทางเลี่ยงเมืองแว้ง ตอน 2 จ.นราธิวาส ระยะทาง 3.98 กิโลเมตร วงเงิน 180.00 ล้านบาท 
 9) สาย อ.เสนา – กม.36+626 (บ้านสาลี) ตอน 2 จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 10.5 
กิโลเมตร วงเงิน 813.20 ล้านบาท 
 10) สายนครศรีธรรราช – อ.ปากพนัง ตอน 2 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 9.78 กิโลเมตร 
วงเงิน 460.00 ล้านบาท 
 11) ทางรอบเกาะสมุย ตอน 2 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 7.50 กิโลเมตร วงเงิน 390.00 ล้านบาท 

 1.2 กิจกรรมบูรณะและปรับปรุงทาง  
 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 13 โครงการ ได้แก่   
 1) สายตาก - ก าแพงเพชร จ.ตาก จ.ก าแพงเพชร ระยะทาง 14.00 กิโลเมตร  
 2) สายตาก - ล าปาง ตอน 1 (ส่วนที่ 1) จ.ตาก ระยะทาง 9.36 กิโลเมตร  
 3) สายตาก - ล าปาง ตอน 1 (ส่วนที่ 2) จ.ตาก จ.ล าปาง ระยะทาง 11.90 กิโลเมตร  
 4) สายตาก - ล าปาง ตอน 1 (ส่วนที่ 3) จ.ตาก จ.ล าปาง ระยะทาง 7.80 กิโลเมตร  
 5) สายอ.หัวหิน - บรรจบทางเลี่ยงเมือง (รวมการปรับปรุงทางแยกจุดตัดกับทางเลี่ยงเมือง) ส่วนที่ 
1 จ.ประจวบคีรีขันธ์ ระยะทาง 7.62 กิโลเมตร  
 6) สายอ.หัวหิน – บรรจบทางเลี่ยงเมือง (รวมการปรับปรุงทางแยกจุดตัดกับทางเลี่ยงเมือง) ส่วนที่ 
2 จ.ประจวบคีรีขันธ์ ระยะทาง 1.27 กิโลเมตร  
 7) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 - ทะเลน้อย (สว่นที ่1) จ.พัทลุง ระยะทาง 17.84 กิโลเมตร  
 8) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 - ทะเลน้อย (ส่วนที่ 2) จ.พัทลุง ระยะทาง 5.48 กิโลเมตร  
 9) สาย อ.ไชยา - อ.พุนพิน ส่วนที่ 1 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 22.93 กิโลเมตร  
 10) สายตาก – ก าแพงเพชร ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.ก าแพงเพชร ระยะทาง 16.72 กิโลเมตร  
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 11) สายตาก – ก าแพงเพชร ตอน 2 (ส่วนที่ 2) จ.ก าแพงเพชร ระยะทาง 5.00 กิโลเมตร  
 12) สาย อ.ไชยา - อ.พุนพิน ส่วนที่ 2 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 15.72 กิโลเมตร  
 13) สายก าแพงเพชร – นครสวรรค์ ตอน 1 จ.ก าแพงเพชร จ.นครสวรรค ์ระยะทาง 14.00กิโลเมตร  

 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 1 โครงการ  
 1) สายน่าน – อ.ทุ่งช้าง ตอน 1 จ.น่าน ระยะทาง 15.00 กิโลเมตร วงเงิน 300.00 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อย 19.54 

 อยู่ระหว่างรอลงนามในสัญญา จ านวน 2 โครงการ  
 1) สาย บ.บึง – อ.แกลง ตอน 1 ส่วนที่ 1 จ.ชลบุรี ระยะทาง 16.10 วงเงิน 543.794 ล้านบาท 
 2) สาย บ.บึง – อ.แกลง ตอน 1 ส่วนที ่2 จ.ชลบุรี ระยะทาง 21.50 วงเงิน 526.298 ล้านบาท 

 1.3 กิจกรรมก่อสร้างทางแยกต่างระดับ สะพานและท่ออุโมงค์  
 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 16 โครงการ ได้แก่   
 1) ทางแยกต่างระดับจุดตัดทางเลี่ยงเมืองสระบุรี (ด้านเหนือ) จ.สระบุรี ระยะทาง 5.64 กิโลเมตร 
 2) สะพานลอยกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 1 กม.64+600 (เพ่ิมเติม) จ.สระบุรี ระยะทาง 
0.38 กิโลเมตร  
 3) สะพานข้ามทางรถไฟบนทางหลวงหมายเลข 35 ที่ กม.18+883 จ.สมุทรสงคราม  
 4) สะพานข้ามจุดตัดทางหลวงหมายเลข 44 กับ 4009 จ.สุราษฎร์ธานี   
 5) สะพานข้ามทางรถไฟและทางหลวงหมายเลข 3309 จ.พระนครศรีอยุธยา  
 6) สะพานข้ามอ่างเก็บน้ าบางลาง จ.ยะลา  
 7) ทางแยกต่างระดับสนามบินหาดใหญ่ จ.สงขลา 
 8) สะพานลอยกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 1 และ 2 จ.สระบุรี  
 9) ทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 35 กับทางหลวงหมายเลข 3088  
จ.สมุทรสงคราม  
 10) สะพานข้ามทางรถไฟบนทางหลวงหมายเลข 357 ที่ กม.2+628.000 ตอนทางเลี่ยง
เมืองสุพรรณ จ.สุพรรณบุรี  
 11) สายแยกทางหลวงหมายเลข 417 (ค้อล่าง) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 4213 (บางอิฐ) 
รวมสะพานข้ามแม่น้ าตาปี จ.สุราษฎร์ธานี  
 12) สะพานข้ามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (สี่แยกหว้ยไผ ่– น้ าพุ) ที ่กม.104+500  จ.ราชบรุี  
 13) สะพานข้ามจุดตัดทางหลวงหมายเลข 44 กับ 4009 จ.สุราษฎร์ธานี 
 14) สะพานข้ามทางรถไฟบนทางหลวงหมายเลข 3309 จ.พระนครศรีอยุธยา  
 15) ทางแยกต่างระดับที่นวนคร (งานทาง) จ.ปทุมธานี ระยะทาง 1.20 กิโลเมตร  
 16) ทางแยกต่างระดับที่นวนคร (งานสะพาน) จ.ปทุมธานี  

 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 17 โครงการ ได้แก่   
 1) ทางลอดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับ 4020 (แยกดาราสมุทร) จ.ภูเก็ต วงเงิน 
599.26 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 91.14 
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 2) สายแยกทางหลวงหมายเลข 107 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 1001 จ.เชียงใหม่ 
ระยะทาง 2.45 กิโลเมตร วงเงิน 40.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 97.16 
 3) สะพานข้ามแยกที่คลองหลวง จ.ปทุมธานี ระยะทาง 5.30 กิโลเมตร วงเงิน 349.47 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 33.94 
 4) ทางลอดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับถนนเยาวราช (แยกสามกอง) จ.ภูเก็ต วงเงิน  
848.06 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 45.18 
 5) สายหางน้ า (ม่วงหัก) – จุดเริ่มทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ จ.นครสวรรค์ ระยะทาง 1.00 
กิโลเมตร วงเงิน 110.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 66.33 
 6) สะพานข้ามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (แยกหนองขาหยั่ง) จ.นครปฐม วงเงิน 
312.348 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 91.84 
 7) สะพานข้ามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (แยกเจดีย์หัก) (งานทาง) จ.ราชบุรี วงเงิน 
55.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 77.55 
 8) สะพานข้ามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (แยกเจดีย์หัก) (งานสะพาน) จ.ราชบุรี วงเงิน 
45.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 37.72 
 9) สะพานข้ามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (แยกทุ่งพระเมรุ) จ.นครปฐม วงเงิน 320.492 
ล้านบาท มีผลงานร้อยละ 87.30 
 10) สายท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี – บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 (สะพานข้ามแม่น้ าตาปี) 
จ.สุราษฎร์ธานี วงเงิน 100.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 84.97  
 11) ทางลอดทางแยกทางหลวงหมายเลข 121 กับ 107 จ.เชียงใหม่ วงเงิน 598.65 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 57.24 
 12) สายมหาสารคาม – กม.22+376 ต่อเขตเทศบาลเมืองกาฬสินธุ์  (สะพานข้ามแม่น้ าชี) 
(งานสะพาน) จ.กาฬสินธุ์ ระยะทาง 5.0 กิโลเมตร วงเงิน 133.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 48.63  
 13) ทางแยกต่างระดับที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 340 กับ 3263 (แยกสาลี) จ.สุพรรณบุรี 
ระยะทาง 1.375 กิโลเมตร วงเงิน 418.89 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 67.51 
 14) ทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ (ทางแยกต่างระดับหนองตะโก) จ.นครสวรรค์ วงเงิน 
897.336 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 46.82 
 15) สะพานข้ามแยกบ่อตะกั่ว จ.นครปฐม วงเงิน 179.999 ล้านบาท มีผลการด าเนนิงานร้อยละ 0 
 16) สะพานลอยที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 11 กับทางหลวงหมายเลข 121 จ.เชียงใหม่ 
วงเงิน 343.927 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 1.58 
 17) สะพานลอยกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 35 ที่ กม.17+600 ขาเข้า จ. สมุทรสาคร 
วงเงิน 99.489 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 0 

 อยู่ระหว่างการประกวดราคา จ านวน 8 โครงการ ได้แก่   
 1) ทางลอดที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 11 กับทางหลวงหมายเลข 1001 (รวมสะพานข้าม
แม่น้ าปิง) จ.เชียงใหม่ วงเงิน 1,181.00 ล้านบาท 
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 2) ทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ (ทางแยกต่างระดับหนองตะโก) ตอน 2 ส่วนที่ 1 จ.นครสวรรค์ 
วงเงิน 315.560 ล้านบาท  
 3) ทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ (ทางแยกต่างระดับหนองตะโก) ตอน 2 ส่วนที่ 2 จ.นครสวรรค์ 
วงเงิน 621.266 ล้านบาท  
 4) อ.กบินทร์บุรี – อ.ปักธงชัย (ทางเชื่อมผืนป่า) จ.ปราจีนบุรี ระยะทาง 3.0 กิโลเมตร วงเงิน 
1,397.50 ล้านบาท 
 5) ปรับปรุงทางแยกต่างระดับรามอินทรา กรุงเทพมหานคร วงเงิน 2006.978 ล้านบาท 
 6) ทางแยกต่างระดับห้าแยกน้ ากระจาย ทางหลวงหมายเลข 407 ตัด 408 ตัด 414   
จ.สงขลา ระยะทาง 19.33 กิโลเมตร วงเงิน 1,174.07 ล้านบาท 
 7) สายท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี – บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 (สะพานข้ามแม่น้ าตาปี) 
จ.สุราษฎร์ธานี วงเงิน 48.00 ล้านบาท  
 8) สะพานข้ามแม่น้ ากก จ.เชียงราย ระยะทาง 0.22 กิโลเมตร วงเงิน 160.00 ล้านบาท 

 2. โครงการแก้ไขปัญหาการจราจรในพื นที่ กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก (ทล.) เพ่ือพัฒนาระบบ 
ทางหลวง ในการลดปัญหาการจราจรติดขัดและอุบัติเหตุบริเวณทางร่วม ทางแยก รวมทั้งเพ่ิมศักยภาพการจราจร
และขนส่งในพ้ืนที่ กทม. โดย ทล. ได้ด าเนินการต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2548 – 2559 มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 2.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 10 โครงการ ได้แก่ 
 1) สะพานลอยข้ามทางแยกบนทางหลวงหมายเลข ๓๐๒ (แยกไทรม้า) จ.นนทบุรี  
 2) สะพานลอยที่อนุสาวรีย์หลักสี่ จ.กรุงเทพมหานคร   
 3) สะพานลอยที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข ๓๐๗ กับ ๓๐๖ (แยกสวนสมเด็จ) จ.นนทบุรี 
ระยะทาง 0.32 กิโลเมตร  
 4) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓๕ - สมุทรสาคร (เอกชัย) ตอนที่ ๑ จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 
๕.๐2 กิโลเมตร  
 5) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓๕ - สมุทรสาคร (เอกชัย) ตอน ๒ จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 
๐.๘๙ กิโลเมตร  
 6) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓๔ (บางนา - ตราด) - บรรจบทางหลวงหมายเลข ๓๒๖๘ (ถนน
เทพารักษ์) จ.สมุทรปราการ ระยะทาง ๓.๑๕ กิโลเมตร  
 7) สายบางพลี - บางบ่อ จ.สมุทรปราการ ระยะทาง ๔.69 กิโลเมตร  
 8) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓ (บางปู) - บ้านคลองกระบือ ตอน ๑ จ.สมุทรปราการ 
ระยะทาง 3.01 กิโลเมตร 
 9) สายบางพลี – บางบ่อ จ.สมุทรปราการ ระยะทาง 4.69 กิโลเมตร 
 10) สายแยกทางหลวงหมายเลข 34 (บางนา – ตราด) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3268 
(เทพารักษ์) จ.สมุทรปราการ ระยะทาง 3.15 กิโลเมตร  
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 2.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 5 โครงการ ได้แก่ 
 1) สายปิ่นเกล้า – อ.นครชัยศรี (งานสะพานข้ามแม่น้ าท่าจีน) จ.นครปฐม ระยะทาง 3.05 
กิโลเมตร วงเงิน 34.558 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 97.29 
 2) สายแยกทางหลวงหมายเลข 3 (บางปู) – บ้านคลองกระบือ ตอน 2 จ.สมุทรปราการ 
ระยะทาง 3.00 กิโลเมตร วงเงิน 586.18 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 64.89 
 3) สายแยกทางหลวงหมายเลข 3 (บางปู) – บ้านคลองกระบือ ตอน 3 จ.สมุทรปราการ 
ระยะทาง 6.160 กิโลเมตร วงเงิน 1,138.38 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 56.78 
 4) สายพุทธมณฑล 5 (รวมสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 338) จ.นครปฐม ระยะทาง 
11.00 กิโลเมตร วงเงิน 844.86 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 56.87 
 5) สะพานลอยข้ามทางหลวงหมายเลข 338 ด้านขวา (พุทธมณฑล สาย 5) จ.นครปฐม 
ระยะทาง 10.752 กิโลเมตร วงเงิน 797.016 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 68.75 

 ๒.3 อยู่ระหว่างการประกวดราคา จ านวน 1 โครงการ ได้แก่ 
 1) สะพานลอยข้ามทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 3256 กับทางหลวงหมายเลข 3268 
(รวมสะพานลอยข้ามคลองส าโรง) จ.สมุทรปราการ ระยะทาง 1.0 กิโลเมตร วงเงิน 400.00 ล้านบาท 

 3. โครงการแก้ไขปัญหาจราจรในปริมณฑล และภูมิภาค (ทช.) เพ่ืออ านวยความสะดวกในการ
เดินทางและการขนส่งสินค้า โดยด าเนินการก่อสร้างทางและสะพานเพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจรในปริมณฑลและ
ภูมิภาค ระยะเวลาด าเนินการปี 2554 – 2557 มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 3.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 2 โครงการ ระยะทางรวม 3.67 กิโลเมตร ได้แก่ 
 1) ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา (ตอนที่ 1) จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 
3.67 กิโลเมตร 
 2) สะพานข้ามทางรถไฟตามแนวถนนสาย ค3 ผังเมืองรวมเมืองพัทลุง จ.พัทลุง  

  3.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 12 โครงการ ระยะทางรวม 35.83 กิโลเมตร ได้แก่ 
 1) สาย จ3 (ตอนที่ 3) ผังเมืองรวมเมืองเชียงราย จ.เชียงราย ระยะทาง 4.10 กิโลเมตร วงเงิน 
151.56 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 91.91  
 2) สาย ก ผังเมืองรวมเมืองชุมชนป่าตอง – ชุมชนกะรน จ.ภูเก็ต ระยะทาง 2.91 กิโลเมตร 
วงเงิน 211.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 87.05 
 3) สาย ง ผังเมืองรวมเมืองกระทุ่มแบน จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 7.45 กิโลเมตร วงเงิน 
706.80 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 97.54  
  4) สาย จ3 (ตอนที่ 4) ผังเมืองรวมเมืองเชียงราย จ.เชียงราย ระยะทาง 3.92 กิโลเมตร วงเงิน 
340.59 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 62.43  
 5) สาย ค เลี่ยงเมืองด้านใต้ จ.สุโขทัย ระยะทาง 4.98 กิโลเมตร วงเงิน 376.00 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 81.91 
 6) สาย ง ผังเมืองรวมเมืองชัยภูมิ จ.ชัยภูมิ ระยะทาง 2.40 กิโลเมตร วงเงิน 120.00 ล้าน
บาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 70.96 
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 7) สาย จ และ ฉ ผังเมืองรวมเมืองแม่สอด จ.ตาก ระยะทาง 6.40 กิโลเมตร วงเงิน 235.00 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 73.90 
 8) สะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาตามแนวถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา  
(ตอนที่ 2) อ.เมือง จ.พระนครศรีอยุธยา วงเงิน 360.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 18.99 
 9) ถนนสาย ง ถนนไสวประชาราษฎร์ (ถนนวัดคลองสี่) ผังเมืองรวมเมืองคูคต  จ.ปทุมธานี 
วงเงิน 434.589 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 14.84 
 10) ถนนสาย ฉ ผังเมืองรวมเมืองนครราชสีมา (สัญญาที่  1-3) จ.นครราชสีมา วงเงิน 
1,489.864 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน สัญญาที่ 1 ร้อยละ 2.08 สัญญาที่ 2 ร้อยละ 3.84 และสัญญาที่ 
3 ร้อยละ 5.65 
 11) ถนนสาย ค9 ผังเมืองรวมเมืองหาดใหญ่ จ.สงขลา วงเงิน 3.3.597 ล้านบาท มีผลการ
ด าเนินงานร้อยละ 8.00 
 12) ทางลดระดับบริเวณแยกถนนสุขุมวิท - ถนนพัทยากลาง จ.ชลบุรี วงเงิน 850.00 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 14.84 
 13) ถนนสาย ก (ตอนที่ 2) ผังเมืองรวมเมืองก าแพงเพชร จ.ก าแพงเพชร วงเงิน 110.00 
ล้านบาท มีผลการด าเนนิงานร้อยละ 26.01 
 14) ขยายถนนราชพฤกษ์ระยะที่ 2 (ตอนที่ 1) วงเงิน 599.46 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน
ร้อยละ 63.41 
 15) ทางต่างระดับจุดตัดผ่านทางรถไฟ สาย ฉช.4029 แยกทล. 3200 – คันคลองชลประทาน 
วงเงิน 139.58 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 61.38 
  16) ทางต่างระดับจุดตัดผ่านทางรถไฟ สาย อด.1005 แยกทล. 2 - บ.พรประจักษ์ วงเงิน 
128.513 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 13.52 
 17) ทางต่างระดับจุดตัดผ่านทางรถไฟ สาย อต.4006 แยกทล. 1045 - บ.หัวดง วงเงิน 
114.78 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 2.53 
 18) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ์ กับ ถนนกัลปพฤกษ์ วงเงิน 372.663 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 10.07 
 19) ถนนสาย ก (ตอนที่ 2) ผังเมืองรวมเมืองสุราษฎร์ธานี จ.สุราษฎร์ธานี วงเงิน 390.00 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน ลงนามในสัญญาแล้ว 
 20) ถนนสาย ง1,ง2,ง4 และ ง5 ผังเมืองรวมเมืองเพชรบูรณ์ จ.เพชรบูรณ์ วงเงิน 450.00 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน ลงนามในสัญญาแล้ว 
 21) ถนนสาย จ ผังเมืองรวมเมืองชุมพร  จ.ชุมพร วงเงิน 950.00 ล้านบาท มีผลการ
ด าเนินงาน ลงนามในสัญญาแล้ว 
 22) ขยายถนนราชพฤกษ์ ระยะที่ 2 (ตอนที่ 2) (ซ.จรัญสนิทวงศ์ 13 - คลองมหาสวัสดิ์) 
วงเงนิ 480.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน ลงนามในสัญญาแล้ว 
 23) สะพานข้ามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ชบ.3022 แยก ทล. 315 - บ.เก่า  
อ.พานทอง จ.ชลบุรี วงเงิน 192.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน ลงนามในสัญญาแล้ว 
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 24) สะพานข้ามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย สบ.1004 แยก ทล.1 - บ.หาดสอง
แคว อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.สระบุรี วงเงิน 150.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน ลงนามในสัญญาแล้ว 
 25) สะพานข้ามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย อต.5003 แยก ทช.อต.2014 -  
บ.โคน-บ.วังพะเนียด อ.พิชัย จ.อุตรดิตถ์ วงเงิน 139.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน ลงนามในสัญญาแล้ว 
 26) สะพานข้ามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย อบ .3018 แยก ทล.226 -  
บ.นาโหนน  ต.ท่าลาด อ.วารินช าราบ จ.อุบลราชธานี วงเงิน 133.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน ลงนามใน
สัญญาแล้ว 
 27) อุโมงค์ลอดทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ขก.1027 แยก ทล.2 - บ.โคกท่า  
อ.เมือง จ.ขอนแก่น วงเงิน 401.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน ลงนามในสัญญาแล้ว 
 28) อุโมงค์ลอดทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย นม.1001 แยก ทล.2 - โรงพยาบาล
บัวใหญ่ อ.บัวลาย จ.นครราชสีมา วงเงิน 330.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน ลงนามในสัญญาแล้ว 
 29) ถนนสาย ฉ และ ค ผังเมืองรวมเมืองชัยนาท จ.ชัยนาท วงเงิน 600.00 ล้านบาท มีผล
การด าเนินงาน ลงนามในสัญญาแล้ว 

 4. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น  าเจ้าพระยา บริเวณถนนนนทบุรี  1 (ทช.) เพ่ือสนับสนุนการ
พัฒนาเชื่อมโยงพ้ืนที่ตะวันออกและตะวันตกของแม่น้ าเจ้าพระยารองรับการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจและสังคม 
รวมทั้งเพ่ิมทางเลือกในการเดินทางข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาให้กับประชาชนในพ้ืนที่พัฒนาใหม่ของ จ.นนทบุรี และ
บรรเทาปริมาณการจราจรบนสะพานพระนั่งเกล้า สะพานพระราม ๕ ขณะนี้อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.35 

 5. โครงการก่อสร้างถนนเชื่อมต่อถนนราชพฤกษ์ - กาญจนาภิเษก (แนวตะวันออก – ตะวันตก) 
(ทช.) เพ่ือเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงข่ายถนนบริเวณพ้ืนที่ฝั่งตะวันตกของ แม่น้ าเจ้าพระยาในเขตพ้ืนที่ 
กทม. ตอนบนเขต จ.นนทบุรีและ จ.ปทุมธานีให้มีความสมบูรณ์ยิ่งขึ้น โดยก่อสร้างถนนระดับดินขนาด ๖  
ช่องจราจร ระยะทาง ๔.๖๐ กิโลเมตร และก่อสร้างทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนกาญจนาภิเษก ในวงเงิน  
๒,44๔.74 ล้านบาท ขณะนี้อยู่ระหว่างการก่อสร้าง มีผลงานร้อยละ 74.99  

 6. โครงการก่อสร้างถนนเชื่อมต่อถนนราชพฤกษ์ – กาญจนาภิเษก แนวเหนือ – ใต้ (ทช.) เพ่ือเป็น
การเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงข่ายถนนบริเวณพ้ืนที่ฝั่งตะวันตกของแม่น้ าเจ้าพระยาในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร
ตอนบน เขต จ.นนทบุรี และ จ.ปทุมธานีให้มีความสมบูรณ์ยิ่งขึ้น รวมทั้งเตรียมรองรับปริมาณการจราจรที่เพ่ิม
มากขึ้นในอนาคต โดยก่อสร้างถนนลาดยาง ขนาด 6 – 10 ช่องจราจร พร้อมระบบระบายน้ า ไฟส่องสว่าง และ
อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย ระยะทาง 16.90 กิโลเมตร คค. ได้บรรจุไว้ในกรอบแผนลงทุนภายใต้ยุทธศาสตร์ 
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 ระยะที่ 1 โครงการที่พร้อม 
เริ่มด าเนินการในปี 2558   

 7. โครงการทางพิเศษสายศรีรัช – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (กทพ.) เพ่ือขยายโครงข่าย
ทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลไปทางทิศตะวันตกของกรุงเทพมหานคร สิ้นสุดที่ถนนวงแหวน
รอบนอกกรุงเทพมหานคร เพ่ือแบ่งเบาปริมาณจราจรบนถนนระดับดินและระบายการจราจร ทางด้าน 
ทิศตะวันตกระหว่างกรุงเทพมหานครและจังหวัดใกล้เคียง แนวสายทางเริ่มต้นที่ทางพิเศษศรีรัช โดยมี 
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จุดเชื่อมต่อกับทางพิเศษศรีรัชบริเวณด้านเหนือของสถานีขนส่งสายเหนือ (หมอชิต ๒) จากนั้นแนวสายทางจะไป
ทางทิศตะวันตก โดยใช้พ้ืนที่เขตทางรถไฟสายตะวันตก (สายใต้เดิม) ตั้งแต่บริเวณบางซื่อและข้ามแม่น้ า
เจ้าพระยา บริเวณสะพานพระรามที่ ๖ หลังจากนั้นแนวสายทางยังคงไปตามเขตทางรถไฟ โดยขนานไปกับถนนบรม
ราชชนนี จนถึงถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (ด้านตะวันตก) ระยะทางรวมประมาณ ๑๖.๗ กม. โดย
การก่อสร้างมีผลการด าเนินงาน ร้อยละ 53.26 และการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.98  
 ส าหรับประเด็นปัญหาการก่อสร้างบริเวณทางแยกต่างระดับบางซื่อทับซ้อนกับโครงการรถไฟชานเมือง 
(สายสีแดง) ของ รฟท. นั้น กทพ. ได้ประสาน รฟท. และสามารถเข้าพ้ืนที่เพ่ือด าเนินการก่อสร้างได้บางส่วนแล้ว 

 8. มาตรการปรับปรุงทางเพื่อลดความแออัดบนช่วงถนนที่มีการจราจรติดขัด (กทพ. ทล. และ ทช.) 
กทพ. ได้ด าเนินโครงการ ดังนี้  
 8.1 โครงการปรับปรุงทางลงจากทางพิเศษฉลองรัชเข้าสู่ถนนประดิษฐ์มนูธรรมบริเวณโยธิน
พัฒนา โดยการปรับปรุงทางขึ้น-ลงทางพิเศษที่เปิดให้บริการแล้ว ซึ่งการจ้างปรับปรุงทางลงจากทางพิเศษฉลอง
รัชเข้าสู่ถนนประดิษฐ์มนูธรรมบริเวณโยธินพัฒนา เพ่ืออ านวยความสะดวกให้กับประชาชนผู้ใช้ทางพิเศษฉลองรัช 
ตลอดจนเป็นการส่งเสริมการให้บริการของทางพิเศษฉลองรัชให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น เนื่องจากการประกวดราคา
จ้างด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์มีผู้ยื่นเอกสารประกวดราคาเพียงรายเดียวต่ขาดคุณสมบัติตามประกาศประกวด
ราคาของ กทพ. ดังนั้น คณะกรรมการประกวดราคาฯ จึงมีมติเห็นสมควรยกเลิกการประกวดราคาจ้างด้วย
วิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์การจ้างปรับปรุงทางลงจากทางพิเศษฉลองรัชเข้าสู่ถนนประดิษฐ์มนูธรรมบริเวณโยธิน
พัฒนา ปัจจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณาร่างขอบเขตของงานและเอกสารการประกวดราคา และการพิจารณา
ราคากลางของคณะกรรมการก าหนดราคากลาง 
 8.2 โครงการก่อสร้างงานขยายช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษฉลองรัช ด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ
พระราม 9-2 เป็นการก่อสร้างขยายผิวจราจรและก่อสร้างช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษพร้อมหลังคาคลุม ส าหรับ
ด่านฯ พระราม 9-2 ขาเข้า จ านวน 2 ช่องทาง ติดตั้งงานระบบไฟฟ้าและระบบปรับอากาศภายในตู้เก็บค่าผ่าน
ทางพิเศษและติดตั้งระบบจัดเก็บค่าผ่านทางพิเศษให้สามารถใช้งานร่วมกับระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษเดิมของ
การทางพิเศษฯ ได้ ตามรูปแบบและข้อก าหนดของงาน ปัจจุบันอยู่ระหว่างด าเนินการจัดท าร่าง TOR และ 
ขออนุมัติราคากลาง 

  8.3 โครงการก่อสร้างทางพิเศษงานขยายช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษบูรพาวิถี (ด่านฯ ชลบุรี  
ด่านฯ บางปะกง 1 ด่านฯ วงแหวนรอบนอก (บางแก้ว)) เพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณด่านเก็บ 
ค่าผ่านทาง และเพ่ือภาพลักษณ์ที่ดีในการลดผลกระทบต่อการจราจรบริเวณใกล้เคียง ตลอดจนระบาย
การจราจรบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยเป็นงานขยายช่องเก็บ 
ค่าผ่านทางพิเศษในรูปแบบ (Stagger) 7 พร้อมหลังคาคลุมบนโครงสร้างทางยกระดับเดิมของทางพิเศษบูรพาวิถี 
จ านวน 7 ช่องทาง บริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ 3 ด่าน คือ ด่านฯ ชลบุรี จ านวน 3 ช่องทาง ด่านฯ บางปะ
กง 1 จ านวน 2 ช่องทาง และด่านฯ วงแหวนรอบนอก (บางแก้ว) จ านวน 2 ช่องทาง รวมถึงงานติดตั้งระบบ
ไฟฟ้า ระบบปรับอากาศ ระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษและควบคุมความปลอดภัยด้านการจราจร โดยต้องเชื่อมต่อ
ให้สามารถใช้งานกับระบบเดิมของทางพิเศษบูรพาวิถี เป็นไปตามแบบรูปและข้อก าหนดตามมาตรฐานของ กทพ. 
ปัจจุบันอยู่ระหว่างด าเนินการจัดท าร่าง TOR และขออนุมัติราคากลาง 
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 8.4 โครงการก่อสร้างงานขยายช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษเฉลิมมหานคร ด่านเก็บ
ค่าผ่านทางพิเศษสุขุมวิท เพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และช่วยลด
ผลกระทบต่อการจราจรบริเวณใกล้เคียงบริเวณถนนสุขุมวิท เป็นการก่อสร้างขยายผิวจราจรและก่อสร้างช่องเก็บ
ค่าผ่านทางพิเศษพร้อมหลังคาคลุม ส าหรับด่านฯ สุขุมวิท ขาเข้าจ านวน 2 ช่องทาง รวมทั้งติดตั้งงานระบบไฟฟ้า
และระบบปรับอากาศภายในตู้เก็บค่าผ่านทางพิเศษ และติดตั้งระบบจัดเก็บค่าผ่านทางพิเศษให้สามารถใช้
ร่วมกับระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษเดิมตามรูปแบบ และข้อก าหนดของงาน ปัจจุบันอยู่ระหว่างออกแบบ
รายละเอียด และด าเนินการจัดท าร่างขอบเขตของงาน (Term of Reference : TOR) และขออนุมัติราคากลาง 
 8.5 โครงการปรับปรุงทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) บริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง
พิเศษบางแก้ว โดยท าการก่อสร้างถนน ทางยกระดับ และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษพร้อมติดตั้งระบบเก็บ 
ค่าผ่านทางพิเศษ ให้สามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพ่ิมข้ึน โดยไม่ส่งผลกระทบต่อการให้บริการเก็บค่าผ่านทาง
พิเศษเดิม โดยมีรายละเอียดของงานคือ การเพ่ิมช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษอีก 9 ตู้ และปรับช่องรถ 4 ล้อ 4 ตู้
เป็นช่องเป็นช่องรถบรรทุก 2 ตู้ มีเนื้องานดังนี ้
 1) งานก่อสร้างทางพิเศษเพ่ือเชื่อมต่อกับถนนกาญจนาภิเษก (ด้านตะวันออก) ประกอบด้วย 
 - ก่อสร้างทางยกระดับขนาด 2 ช่องจราจรข้ามถนน บางนา-ตราด ส าหรับรถที่จะไป 
บางปะอิน ความยาวประมาณ 650 เมตร 
 - ขยายช่องจราจรด้านขวาทางช่วงทางลงก่อนถึงด่านฯ บางแก้วขาออก 1 มีความยาว
ประมาณ 115 เมตร 
 - ก่อสร้างถนนลาดยางแอสฟัลต์ พร้อม Bearing Unit ด้านขวาทาง เพ่ือรองรับด่านเก็บ 
ค่าผ่านทางพิเศษความยาวประมาณ 1,460 เมตร 
 2) งานก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ (Toll Plaza) และระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษ 
ประกอบด้วย 
 - ก่อสร้างช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษจ านวน 3 ตู้ ส าหรับรถที่มุ่งหน้าไปบางนา (ทางพิเศษ
บูรพาวิถ)ี  
 - ก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษส าหรับรถที่มุ่งหน้าไปบางปะอิน มีตู้ เก็บค่าผ่าน 
ทางพิเศษ 6 ตู้  
 - ปรับปรุงช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษเดิมของด่านฯ ทางออก 2 จากเดิม 6 ตู้ (รถบรรทุก  
1 ตู้ รถ 4 ล้อ 5 ตู้) เป็น 4 ตู้ (รถบรรทุก 3 ตู้ รถ 4 ล้อ 1 ตู้) 

ปัจจุบันอยู่ระหว่างขออนุมัติน าระเบียบวาระเรื่องขออนุมัติโครงการปรับปรุงทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-
สุขสวัสดิ์) บริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษบางแก้ว เสนอที่ประชุมผู้บริหารระดับสูง 

 9. มาตรการวางแผนการพัฒนาระบบจัดการอุบัติการณ์ (Incident Management) และการจัดการ
สถานการณ์คับขัน (Emergency Response) (กทพ. ทล. และ ทช.) กทพ. ได้ด าเนินโครงการ ดังนี้  
 9.1 โครงการศึกษาพัฒนาระบบการติดตามและก าหนดมาตรการการขนส่งวัตถุอันตรายใน
โครงข่ายทางพิเศษของ กทพ. เพ่ือให้การขนส่งวัตถุอันตรายในโครงข่ายทางพิเศษของ กทพ. มีการก ากับดูแล
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ทั้งระบบและการจัดท าแผนการจัดการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากรถบรรทุกวัตถุอันตรายได้อย่างมีประสิทธิภาพและ
ทันเวลาซึ่งรายงานฉบับสมบูรณ์ด าเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว 
 9.2 โครงการฝึกซ้อมการกู้ภัยและการให้ความช่วยเหลืออุบัติเหตุร้ายแรงในทางพิเศษ เพ่ือฝึก
ทบทวนขั้นตอนการกู้ภัยการใช้เครื่องมือ/อุปกรณ์ และการติดต่อประสานงานอย่างถูกวิธี โดยได้จัดการฝึกซ้อม
การกู้ภัยและการให้ความช่วยเหลืออุบัติเหตุร้ายแรงในทางพิเศษ เมื่อวันที่ 28 กรกฎาคม 2557 บนทางพิเศษ
อุดรรัถยา บริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษเชียงราก (ขาเข้า) 

 10. มาตรการจัดตั งหน่วยงานที่ดูแลการพัฒนาระบบขนส่งอัจฉริยะที่ประสานความร่วมมือระหว่าง
หน่วยงาน (กระทรวง) ต่างๆ รวมถึงความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชน (คค.) 

  สนข. ได้ด าเนินการร่างแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS พ.ศ. 2558-2565 และน าเสนอ คค. 
เพ่ือพิจารณา โดยเห็นควรให้มีการประชุมหน่วยงานในสังกัด คค. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือร่วมกันพิจารณา
ร่างแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ก่อนใช้เป็นแนวทางในการขับเคลื่อนการด าเนินการและประสานการ
ปฏิบัติงานต่อไป ปัจจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณาของ คค.  
 

 
 

 1. การจัดตั งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management Centre : ATMC) (บวท.) 
เพ่ือเป็นศูนย์กลางบริหารจราจรทางอากาศทั่วประเทศ และเชื่อมต่อกับประเทศเพ่ือนบ้าน ให้บริการตามเส้นทางบิน
ทั้งประเทศด้วยเทคโนโลยีตามแนวคิดยุคใหม่ ที่เสริมด้วยงานเชิงกลยุทธ์ในการบริหารทรัพยากรห้วงอากาศ และ
จัดการความคล่องตัวของจราจรทางอากาศอย่างมีประสิทธิภาพ สนับสนุนด้วยเทคโนโลยีอัตโนมัติ ที่ลดภาระ 
การท างานของเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศ อันจะช่วยลดความล่าช้าทางการบิน เพ่ิมความคล่องตัว  
เพ่ิมความสามารถการรองรับปริมาณจราจรทางอากาศเพ่ิมประสิทธิภาพการบิน เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และ 
คงความปลอดภัยในการจราจรทางอากาศสูงสุดเป็นหลัก    
 ได้ด าเนินการจัดหาพร้อมกับโครงการพัฒนาระบบ/อุปกรณ์วิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจร 
ทางอากาศ ณ ศูนย์ควบคุมการบินภูมิภาคเพ่ือให้ระบบสามารถท างานร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
โดย คาดว่าจะแล้วเสร็จภายในปีงบประมาณ ๒๕๕๙ และใช้งานระบบเดิมและระบบใหม่คู่ขนานกัน คาดว่าจะ
เริ่มใช้งานระบบใหม่ภายในปีงบประมาณ ๒๕๖๐ ในการด าเนินงานที่ผ่านมา คู่สัญญาได้ส่งมอบระบบ/อุปกรณ์
ห้องฝึกอบรมและปฏิบัติงาน ที่ส านักงานใหญ่ ทุ่งมหาเมฆแล้ว และอยู่ระหว่างเร่งติดตั้งระบบ/อุปกรณ์
ห้องฝึกอบรมและปฏิบัติการที่ศูนย์ควบคุมการบินภูมิภาค พร้อมทั้งด าเนินการติดตั้งระบบ/อุปกรณ์หลัก (MOPS) 
ระบบ  Local Tower System (LTS)  และระบบ  Remote Tower System (RTS) ณ  ส านั ก งาน ให ญ่  
ทุ่งมหาเมฆ และศูนย์ควบคุมการบินภูมิภาค และหอบังคับการบินลูกข่าย 

 2. การเพิ่มขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยีจราจรทางอากาศ และการพัฒนาระบบเชื่อมต่อ
โครงข่ายการบริหารจราจรทางอากาศทั่วประเทศ (CNS Systems Enhancement and ATM Network 
Integration) (บวท.) 

การขนส่งทางอากาศ 
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 2.1 การเพ่ิมการให้บริการข้อมูลการบิน การแนะน าการบิน (Flight Information/Advisory 
Service: FIAS) และการบริการแจ้งเตือนภัย (Alerting Service) ส าหรับอากาศยานทุกประเภท ซึ่งด าเนินการ
แล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๖ 
 2.2 จัดตั้งศูนย์บริหารข้อมูลการบิน (Flight Data Management Center: FDMC) ซึ่งด าเนินการ
แล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๕ 
 2.3 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานระบบติดตามอากาศยานในประเทศ (ติดตั้งเ พ่ิมเติม ณ พิษณุโลก 
ชียงราย อุดรธานี ร้อยเอ็ด และชุมพร)  เพ่ือให้มีสัญญาณระบบเรดาร์ครอบคลุมทุกพ้ืนที่ให้บริการในเขตแถลงข่าวการ
บินกรุงเทพ (Bangkok FIR) อย่างทั่วถึง โดยค านึงถึงการมีสัญญาณส ารองเพ่ือทดแทน (Backup Site) ซึ่งกัน
และกัน โดยด าเนินการจัดหาและติดตั้งระบบเรดาร์ทุติยภูมิ (Secondary Surveillance Radar: SSR) จ านวน 
๕ ชุด พร้อมก่อสร้างอาคารเรดาร์ ๕ สถานี การด าเนินงานคาดว่าจะแล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๘ 
โดยปัจจุบันท าการติดตั้งและบินทดสอบอุปกรณ์เรดาร์แล้วเสร็จทั้ง ๕ สถานี และอยู่ระหว่างการแก้ไขสัญญางาน
เพ่ิม - ลด รวมถึงเรื่องค่าปรับที่คู่สัญญาได้ใช้ระยะเวลาด าเนินการเกินกว่าก าหนดสัญญา    
 2.4 จัดตั้งศูนย์ส ารองฉุกเฉิน ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (เพ่ิมเติม) เพ่ือให้บริการควบคุมจราจร
ทางอากาศ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เป็นไปอย่างต่อเนื่องในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน โดยได้ด าเนินการติดตั้งแล้ว
เสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๕ 

 2.5 พัฒนาระบบ/อุปกรณ์วิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจรทางอากาศ ณ  ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ  เพ่ือรองรับปริมาณจราจรทางอากาศและเพ่ิมประสิทธิภาพระบบบริหารจราจรทางอากาศ    
  1) จัดหาและติดตั้งระบบวิทยุสื่อสาร แล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๕ 
  2) จัดหาและติดตั้งระบบควบคุมการสื่อสารด้วยเสียง (Voice Communication Control 
System: VCCS) แล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๖ 
 3) ระบบประมวลผลติดตามอากาศยาน ส าหรับเขตประชิดสนามบิน (Approach Control)/
หอบังคับการบิน (Aerodrome Control) และระบบฝึกอบรม/ระบบส ารอง การจัดหา  ระบบประมวลผลเรดาร์ 
ส าหรับเขตประชิดสนามบิน (Approach Control)/หอบังคับการบิน  ( Aerodrome Control) แ ล ะ ร ะ บ บ
ฝึกอบรม/ระบบส ารอง ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ปัจจุบัน  ได้ลงนามสัญญาไปเมื่อวันที่ ๑๙ กันยายน ๒๕๕๗ 
คาดว่าจะแล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๙ และใช้งานระบบเดิมและระบบใหม่คู่ขนานกัน  คาดว่าจะเริ่มใช้งาน
ระบบใหม่ภายในปีงบประมาณ ๒๕๖๐ การจัดหาในรายการนี้ บวท. ได้มีการพิจารณาด าเนินการจัดหาพร้อมกับ
การจัดหาระบบ  ประมวลผลติดตามอากาศยาน และระบบ Multilateration ในโครงการจัดหาและติดตั้ง
ระบบ/อุปกรณ์บริการจราจรทางอากาศ ณ หอบังคับการบินดอนเมืองแห่งใหม่ ที่ได้รับอนุมัติงบประมาณใน 
ปี ๒๕๕๗ เพ่ือให้ระบบสามารถเชื่อมต่อ และท างานร่วมกันได้ด้วยเช่นกัน ปัจจุบันได้เร่งก าชับให้หน่วยงานที่
รับผิดชอบและผู้เกี่ยวข้องเร่งด าเนินการในการปรับปรุงพ้ืนที่ในการติดตั้งระบบ/อุปกรณ์ที่อาคารศูนย์ปฏิบัติการ
ส ารองฉุกเฉิน ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ การจัดหาและติดตั้งข่ายสื่อสารเพ่ือรองรับระบบ Multilateration  
ณ หอบังคับการบินดอนเมืองแห่งใหม ่
 2.6 พัฒนาระบบ/อุปกรณ์วิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจรทางอากาศ ณ ศูนย์ควบคุมการบิน
ภูมิภาค (ศูนย์ควบคุมการบินเชียงใหม่ พิษณุโลก ภูเก็ต และหาดใหญ่) ด าเนินการจัดหาพร้อมกับโครงการจัดตั้ง
ศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ  



- หน้า ๓-๗๗ - 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ 2558 (ณ มีนาคม ๒๕๕๘)    

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 3. โครงการจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูง (บวท.) โดยด าเนินการจัดหาอากาศยานบิน
ทดสอบ จ านวน 2 ล า อุปกรณ์บินทดสอบ Flight Inspection System (FIS) อัตโนมัติเต็มรูปแบบติดตั้งถาวร 
จ านวน 1 ชุด และอุปกรณ์บินทดสอบ (FIS) แบบอัตโนมัติติดตั้งก่ึงถาวร จ านวน 1 ชุด ปัจจุบันได้รับมอบอากาศ
ยานล าแรกแล้วในเดือนมีนาคม ๒๕๕๖ ส าหรับการจัดหาอากาศยานล าที่สอง อยู่ระหว่างด าเนินการจัดหา  
คาดว่าจะลงนามสัญญาได้ภายในปีงบประมาณ ๒๕๕๘ ในส่วนของการจัดหาอุปกรณ์บินทดสอบ จ านวน ๒ ชุด 
ได้ลงนามสัญญาแล้วเมื่อวันที่ ๒๑ พฤศจิกายน ๒๕๕๖ ระยะเวลาด าเนินการแล้วเสร็จ ๑๘ เดือน โดยได้เดินทาง
ไปตรวจรับอุปกรณ์ที่โรงงานผู้ผลิตแล้วในเดือนตุลาคม ๒๕๕๗ และอยู่ระหว่างการติดตั้งอุปกรณ์บินทดสอบ  
โดยปัจจุบันได้ติดตั้งแล้วเสร็จจ านวน ๑ ชุด 

 

 



รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม  ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓  
ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาค ๒๕๕๘)  

ส่วนที่ 4 สรุปและข้อเสนอแนะ   

บทท่ี บทท่ี 44  

สรุปและข้อเสนอแนะสรุปและข้อเสนอแนะ  
  

  
 
 

    การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค.  ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร  
พ.ศ. 2554–2563  ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๘ (ณ มีนาคม 255๘)  ครอบคลุม 6 เป้าประสงค์หลัก 
ได้แก่  ๑) เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง ๒) เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มี
ประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดี เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจและชุมชน  ๓) เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความ
ปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง  ๔) เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม   
๕) เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ  6) เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัวในการเดินทางและ
การขนส่ง และให้บรรลุถึงวิสัยทัศน์การมุ่งไปสู่การขนส่งที่ยั่งยืน สรุปไดผ้ลการติดตามและประเมินได ้ดังนี้ 

 4.1.1 การแปลงแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ไปสู่การปฏิบัติ  
 หน่วยงานในสังกัด คค. ได้มีการแปลงโครงการ/มาตรการส าคัญ (Flagship Project) ที่ก าหนดไว้
ตามแผนหลักพัฒนาระบบขนส่งฯ ภายใต้กรอบแผนยุทธศาสตร์การพัฒนารายสาขาการขนส่ง (ทางถนน ทางน้ า 
ทางอากาศ และทางราง) แปลงไปสู่การปฏิบัติครอบคลุม 6 เป้าประสงค์หลัก มีผลการด าเนินงาน สรุปได้ ดังนี้ 

 โครงการ/มาตรที่แปลงไปสู่การด าเนินงาน จ านวน 89 โครงการ (ร้อยละ 88.๑๒) และ  
6๗ มาตรการ (ร้อยละ 79.76)   ซึ่งส่วนใหญ่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง ประกวดราคา น าเสนอ ครม. เพ่ือ
พิจารณาโครงการฯ และการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบรายละเอียดและจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา
ก่อนด าเนินการก่อสร้าง  

 โครงการ/มาตรการที่ยังไม่มีการแปลงไปสู่การปฏิบัติ จ านวน 12 โครงการ (ร้อยละ 11.88) 
และ 1๗ มาตรการ (ร้อยละ ๒๐.๒๔)  โดยส่วนใหญ่เป็นแผนงาน/โครงการที่ยังไม่มีการน าไปพิจารณาด าเนินการ 
หรือขอรับจัดสรรงบประมาณเพ่ือด าเนินการแล้ว  แต่ยังไม่ได้รับการจัดสรร ซึ่งจะได้เสนอขอตั้งงบประมาณเพ่ือ
ด าเนินการในโอกาสต่อไป ทั้งนี้ โครงการส าคัญส่วนหนึ่ง คค. ได้บรรจุไว้ในกรอบแผนลงทุนภายใต้ยุทธศาสตร์
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 

 กล่ าวโดยสรุป  แผนหลักการพัฒ นาระบบขนส่ ง ฯ  มี การแปลงแผนไปสู่ ก ารปฏิ บั ติ  
โดยหน่วยงานในสังกัด คค. ได้น าแผนงาน/โครงการส าคัญไปพิจารณาจัดตั้งงบประมาณและด าเนินโครงการ 
ให้เป็นไปตามเป้าหมายและกรอบระยะเวลาก าหนด  

๔.๑.2  ผลด าเนินการประเมินตามแผนหลักพัฒนาระบบขนส่ง ฯ   
               ในแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ได้ก าหนดตัวชี้วัดความส าเร็จส าหรับใช้ประเมินผล 

การด าเนินงานให้สอดคล้องเป็นไปตามเป้าประสงค์และยุทธศาสตร์ภายใต้แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  

4.1 สรุปผลการติดตามและประเมินผลการด าเนินงาน 



หน้า ๔ - ๒ 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม  ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาค ๒๕๕๘)  
ส่วนที่ 4 สรุปและข้อเสนอแนะ   

 

ประกอบด้วย ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณรวม  ๓๕ ตัวชี้วัด  โดยในการประเมินผลในช่วงครึ่งแรกของ
ปีงบประมาณ ๒๕๕๘     สนข. สามารถจัดเก็บและวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมาใช้
ประกอบการประเมินผลส าเร็จของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ได้จ านวน ๑๙ ตัวชี้วัด (รอ้ยละ ๕๔.๒๙)   
 

 
 

 

   การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  พบปัญหาอุปสรรค
ส าคัญในการขับเคลื่อนแผนหลักการขนส่งฯ ไปสู่การปฏิบัติ และมีข้อเสนอแนะ ดังนี้  

 

 ๔.๒.๑ ปัจจุบันโครงการภายใตแ้ผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ    ซึ่งส่วนใหญ่เป็นการพัฒนาด้านอุปทาน  
(Supply side)  มีโครงการจ านวน  ๘๙ โครงการ (ร้อยละ ๘๘.๑๒)  ได้น ามาสู่การปฏิบัติ  ในจ านวนนี้ได้ด าเนินการ
แล้วเสร็จ ๑๒ โครงการ (ร้อยละ ๑๑.๘๘)  ที ่เหลือยู ่ระหว่างด าเนินโครงการหรือแล้วเสร็จในบางส่วน 
นอกจากนี้มีโครงการที่ยังไม่ได้พิจารณาน ามาด าเนินการ  ชะลอหรือยกเลิกโครงการ รวมทั้งยังไม่ได้รายงานผล
การด าเนินงาน จ านวน ๑๒ โครงการ (ร้อยละ ๑๑.๘๘)  โครงการส าคัญที่ประสบปัญหาการชะลอหรือยกเลิก
โครงการ อาทิ โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางล าน้ าเพ่ือประหยัดพลังงาน จังหวัดอ่างทอง   โครงการ
ก่อสร้างท่าเทียบเรือน้ าลึกปากบาราจังหวัดสตูล   ทั้งนี้การติดตามฯ  พบว่า ข้อจ ากัดในการพัฒนาที่ส าคัญ ได้แก่ 
การไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณในการด าเนินโครงการ  การเปลี่ยนแปลงนโยบาย  ข้อจ ากัดด้านกฎหมาย/
กฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง   ไม่ได้รับการสนับสนุนจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งการไม่ได้รับความร่วมมือจาก 
ภาคประชาสังคม เป็นต้น    

ส าหรับมาตรการภายใต้แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  ซึ่งส่วนใหญ่เป็นการพัฒนาด้านอุปสงค์ 
(Demand side) และด้านโครงสร้างเชิงสถาบัน อาทิ การปรับปรุงโครงสร้างองค์กรภาครัฐ องค์กรก ากับดูแล และ
ผู้ประกอบการ  การพัฒนาคุณภาพบุคลากร  การพัฒนากฎหมายและกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องให้ได้มาตรฐานสากล  และ 
การพัฒนาระบบการบริหารจัดการให้มีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้น  มีมาตรการรวม ๖7 มาตรการ (ร้อยละ 79.76)   
ถูกน ามาสู่การปฏิบัติ  ส่วนใหญ่อยู่ระหว่างการด าเนินการ  ในขณะที่บางมาตรการยังไม่ได้ถูกหยิบยกมาด าเนินการหรือ
รายงานให้ทราบจ านวน  ๑๗ มาตรการ (ร้อยละ ๒๐.24)  ดังนั้น จึงเห็นควรให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้ความส าคัญ
กับการน ามาตรการภายใต้แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ มาด าเนินการให้เกิดผลในทางปฏิบัติ   เนื่องจาก 
การด าเนินมาตรการดังกล่าวจักช่วยให้หน่วยงานสามารถขับเคลื่อนการพัฒนาระบบขนส่งให้มีประสิทธิภาพ
เพิ่มขึ้นได้  กอปรกับมาตรการดังกล่าวสามารถด าเนินการได้อย่างเป็นรูปธรรมโดยใช้งบประมาณค่อนข้างน้อย
เมื่อเทียบกับการด าเนินโครงการโดยรวมซึ่งสอดรับกับงบประมาณและทรัพยากรของภาครัฐที่มีจ ากัด  
 

๔.๒.๒  การประเมินผลตัวชี้วัด ในครึ่งแรกของปีงบประมาณ ๒๕๕๘   พบว่า  มีความก้าวหน้ามากกว่าครึ่งหนึ่ง
ของค่าเป้าหมายตลอดทั้งปีอยู่หลายตัวชี้วัด   ยกเว้นตัวชี้ วัดภายใต้เป้าประสงค์ที่ ๓ การปรับปรุงและ 
เพิ่มความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง และเป้าประสงค์ที่ ๔ การส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน 
และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม บ่งชี้ว่า การพัฒนาการขนส่งเพ่ือมุ่งสู่ความยั่งยืน  มีหลายตัวชี้วัดซึ่งหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องยังต้องให้ความส าคัญกับการพัฒนาโครงการและมาตรการในมิติเชิงสังคมและมิติสิ่งแวดล้อมเพ่ิมขึ้น 
เพ่ือให้การด าเนินการพัฒนาเกิดความสมดุลและมุ่งไปสู่การขนส่งที่ยั่งยืนตามวิสัยทัศน์ที่ก าหนดไว้ในแผนหลัก 
การพัฒนาระบบขนส่งฯ  โดยเฉพาะอย่างยิ่งด้านความปลอดภัย การประหยัดพลั งงาน และลดมลพิษจาก 
ภาคการขนส่ง เนื่องจากส่งผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต และสิ่งแวดล้อมทางเสียง/ทางอากาศ  ซึ่งจัดเป็นต้นทุน 

4.2 ประเด็นปัญหาและข้อเสนอแนะการด าเนินงานในระยะถัดไป 



หน้า ๔ - ๓ 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม  ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ 255๘ (ณ เดือนมีนาค ๒๕๕๘)  
ส่วนที่ 4 สรุปและข้อเสนอแนะ   

 

ทางสังคม (Social cost) ของภาคการขนส่ง  จึงเห็นควรให้หน่วยงานที่รับผิดชอบตัวชี้ วัดดังกล่าวให้
ความส าคัญกับประเด็นนี้ด้วย    

 

๔.๒.๓  นอกจากนี้ในการติดตามและประเมินผลการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบการขนส่งฯ  
พบว่า มีข้อจ ากัดในการประเมินผลตัวชี้วัดบางตัวในทางปฏิบัติ อาทิ หน่วยงานที่รับผิดชอบยังไม่มีการจัดเก็บ
ข้อมูลตามตัวชี้วัดที่ก าหนดไว้   การมีระบบฐานข้อมูลที่ไม่เป็นมาตรฐานเดียวกันกับตัวชี้วัด ที่ได้ก าหนดไว้    
ความซ้ าซ้อนของตัวชี้วัดบางตัว   ความไม่ยืดหยุ่นของตัวชี้วัดบางตัวที่ท าให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องบางหน่วย  
ไม่สามารถรายงานผลการด าเนินงานที่สอดรับกับเป้าประสงค์ได้     ตลอดจนค่าเป้าหมายของบางตัวชี้วัด 
ที่ขาดความชัดเจนและไม่สามารถประเมินผลการด าเนินงานอย่างมีประสิทธิภาพได้   ดังนั้น จึงเห็นควรให้ สนข.  
ซึ่งอยู่ระหว่างการทบทวนแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ได้ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการทบทวน
แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ พิจารณาก าหนดตัวชี้วัดที่เหมาะสมต่อไปด้วย  

 
 




