
ณ เดือนมีนาคม 2559

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม 

ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559



ค ำน ำค ำน ำ  
 

 กระทรวงคมนาคม (คค.) ได้ให้ความเห็นชอบแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕54 – ๒๕๖๓ 
ตามที่ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เสนอ และมอบหมายให้หน่วยงานในสังกัด คค. 
รับผลสรุปรายงานการศึกษาจัดท าแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ พร้อมกับ
แผนงาน/โครงการ และมาตรการ (Flagship Project) ภายใต้กรอบแผนยุทธศาสตร์การพัฒนารายสาขา 
การขนส่ง (ทางถนน ทางน  า ทางอากาศ และทางราง) แผนลงทุน และแผนปฏิบัติการไปพิจารณาประยุกต์ใช้ให้
เหมาะสมกับขีดความสามารถในการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายหรืองบลงทุน กรอบระยะเวลาในแต่ละปี 
ตลอดจนสถานการณ์ ปัจจัยแวดล้อมตามกระบวนการขั นตอนต่อไป และคณะรัฐมนตรี  (ครม.) ได้มีมติเมื่อวันที่ 
๑๒ เมษายน ๒๕๕๔ รับทราบแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ และให้แจ้งเวียน
ให้กระทรวงและหน่วยงานอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องได้ใช้เป็นแนวทางและเครื่องมือส าหรับประสานการด าเนินงาน
ร่วมกันอย่างมีบูรณาการสอดคล้องตามบทบาทภารกิจหน้าที่ในขั นตอนต่อไปตามที่ คค. เสนอ  
 ในการนี  สนข. ได้ด าเนินการจัดท ารายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ  คค.  
ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕9  
(ณ มีนาคม 2559) ทั งนี  ได้พิจารณาถึงการแปลงแผนงาน/โครงการไปสู่การปฏิบัติ การบริหารงบประมาณ และ
ผลการพัฒนาของแผนหลักฯ โดยอาศัยตัวชี วัดความส าเร็จที่สอดคล้องตามเป้าประสงค์  รวมทั งติดตาม
ความก้าวหน้าในการด าเนินโครงการและมาตรการส าคัญ ของ คค. ที่สอดคล้องกับเป้าประสงค์ฯ ครอบคลุม 
6 เป้าประสงค์หลัก ได้แก่ เป้าประสงค์ท่ี 1 เพื่อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง 
(Hubs for Connectivity) เป้าประสงค์ที่ ๒ เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดี 
เชื่อมโยงพื นที่ เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) เป้าประสงค์ที่  ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย 
(Safety) ในการเดินทางและการขนส่ง เป้าประสงค์ที่  ๔ เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy 
Saving) และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Environmental Friendly) เป้าประสงค์ที่ ๕ เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและ
เพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) และเป้าประสงค์ที่ 6 เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) 
ในการเดินทางและการขนส่ง เพ่ือมุ่งให้แผนหลักฯ สามารถขับเคลื่อนไปสู่การปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรม และ
หวังเป็นอย่างยิ่งว่ารายงานฯ ดังกล่าวจะเป็นประโยชน์ต่อผู้ที่เก่ียวข้องในการน าไปใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุง
การด าเนินงานในส่วนที่เกี่ยวข้อง ตลอดจนเป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศ และ
บรรลุผลเป้าประสงค์ยุทธศาสตร์ภายใตแ้ผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศต่อไป 

 
 ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 มีนาคม 2559 



  สารบัญสารบัญ  
  

    หน้า 
 

 บทที่ ๑ :  สาระส าคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563  ๑-๑ 
  

 บทที่ ๒ :   การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนา 
                       ระบบขนส่งฯ  
     ๒.๑ การแปลงแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ไปสู่การปฏิบัติ   ๒-๑  
     ๒.๒ ผลการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ   ๒-๑๒
   

 บทที่ 3 :   สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  
 ๓.๑ เป้าประสงค์ท่ี ๑ เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทาง  ๓-๑   
                            และการขนส่ง (Hubs for Connectivity) 
 ๓.๒ เป้าประสงค์ท่ี ๒  เพ่ือใหมี้ระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ด ี ๓-25    
                                                 เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) 
                     ๓.๓ เป้าประสงค์ที่ ๓  เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทาง ๓-51 
                            และการขนส่ง   
 ๓.๔ เป้าประสงค์ท่ี ๔  เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving)  ๓-60 
                             และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Environmental Friendly)   
 ๓.๕ เป้าประสงค์ท่ี ๕  เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ  ๓-76 
                             (Public Transport)   
  ๓.๖ เป้าประสงค์ท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง ๓-92                
 

 บทที่ 4 : สรุปและข้อเสนอแนะ  
     4.1 สรุปผลการติดตามและประเมินผลการด าเนินงาน   ๔-๑   
     4.2 ประเด็นปัญหาและข้อเสนอแนะการด าเนินงานในระยะถัดไป   ๔-๒  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



สารบัญตารางสารบัญตาราง  
 

  หน้า 
 

 ตารางที่ 2.1-1 สถานการณ์ด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร      ๒-2  
  พ.ศ. 2554 – 2563 

ตารางที่ ๒.๑-๒  สรุปสถานะปัจจุบันของโครงการและมาตรการภายใต้แผนหลักการพัฒนา    2-11 
ระบบขนส่งฯ 

ตารางที ่๒.๒-๑  ปริมาณผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ           ๒-๑๒ 
ตารางที่ ๒.๒-๒  ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือเชียงแสน      ๒-1๓ 
ตารางที่ ๒.๒-๓  ปริมาณการขนส่งสินค้าที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ                 ๒-1๓            

 ตารางที่ ๒.๒-๔  ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม เชิงพาณิชย์ และขนส่งสินค้า ๒-1๔       
         ตารางที่ ๒.๒-๕  ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม และเชิงพาณิชย์   ๒-14 
   ตารางที่ ๒.๒-๖  ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน้ าและชายฝั่งภายในประเทศ             ๒-15 
  ตารางที่ ๒.๒-๗   ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาค                  ๒-15 

 ตารางที่ ๒.๒-๘  จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งสาธารณะทางน้ า     ๒-16 
                   ตารางที่ ๒.๒-๙ จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนทั้งประเทศ 2-16 

และจากโครงข่ายทางหลวงในสังกัด คค.    
 ตารางที่ ๒.๒-๑๐  สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง ทางล าน้ า และทางชายฝั่ง       ๒-17 

  ตารางที่ ๒.๒-๑๑  สัดส่วนการใช้พลังงานของภาคการขนส่งและปริมาณการปล่อยก๊าซ 2-18 
เรือนกระจก  

            ตารางที่ ๒.๒-๑2  จ านวนเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมือง 2-18 
ที่มีการขอเปิดเส้นทางใหม่     

  ตารางที่ ๒.๒-๑3  ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ ๒-19  
ตารางที่ 3.1-1     สถิติสินค้าผ่านท่าเทียบเรือพาณิชย์เชียงแสน 3-8 
  
 

 

                                                                                                                        

                                                                                                                              

 

               

                       

 

           



 

 

ชื่อย่อหน่วยงานในสังกดักระทรวงคมนาคม 
 

ชื่อย่อ หน่วยงาน 

คค.      กระทรวงคมนาคม 
หน่วยงานด้านการขนส่งทางบก 

ขบ. กรมการขนส่งทางบก 
ทล. กรมทางหลวง 
ทช. กรมทางหลวงชนบท 

กทพ. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
บขส. บริษัท ขนส่ง จ ากัด 
ขสมก. องค์การขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
รฟท. การรถไฟแห่งประเทศไทย 
รฟม. การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

รฟฟท. บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ ากัด 
หน่วยงานด้านการขนส่งทางน  า 

จท. กรมเจ้าท่า 
กทท. การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

หน่วยงานด้านการขนส่งทางอากาศ 
บพ. กรมการบินพลเรือน (ปัจจุบันเป็นกรมท่าอากาศยาน) 
สบพ. สถาบันการบินพลเรือน 
บกท. บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) 
ทอท. บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
บวท. บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด 

  

   

   

    

                                                      

                                



 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ ๑ สาระส าคัญของแผนหลกัการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563   

บทท่ี 1บทท่ี 1  

สาระส าคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 สาระส าคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 --  25632563    
  

 แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 ได้ก าหนดวิสัยทัศน์ เป้าประสงค์และ
ยุทธศาสตร์ในการด าเนินงานที่ส าคัญ เพ่ือพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศไทยในช่วง 10 ปีข้างหน้า ดังนี้ 

๑. วิสัยทัศน์ 
 มุ่งสู่การขนส่งที่ยั่งยืน (Towards Sustainable Transport) 

๒. เป้าประสงค์/ยุทธศาสตร์  

เป้าประสงค์ที่ ๑  เพื่อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง (Hubs for 
Connectivity) 
ยุทธศาสตร์ที่ ๑.๑ การพัฒนาและปรับปรุงเพ่ือเพ่ิมศักยภาพของโครงข่าย และศูนย์กลาง 

การขนส่งระหว่างประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่ 1.2 การเสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันให้ผู้ประกอบการไทย   

เป้าประสงค์ที ่ ๒ เพื่อให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดี  เชื่อมโยงพื้นที่
เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) 
ยุทธศาสตร์ที่ ๒.๑ การพัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพระบบขนส่งเพ่ือส่งเสริมให้มี 

การขยายพื้นที่การพัฒนาเศรษฐกิจไปสู่ภูมิภาค 

 เป้าประสงค์ที่ ๓ เพื่อปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนส่ง 
ยุทธศาสตร์ที่ ๓.๑ การปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐาน มาตรฐานยานพาหนะ และสภาพแวดล้อม 

ให้มีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง 
ยุทธศาสตร์ที่ ๓.๒ การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องให้มีความรู้ ความเข้าใจ 

จิตส านึก และทักษะเรื่องความปลอดภัยด้านการขนส่ง 

 เป้าประสงค์ที่ ๔ เพื่อส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Friendly) 
ยุทธศาสตร์ที่ ๔.๑ การส่งเสริมและสนับสนุนให้มีการเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่งทางราง 

และทางน้ าเพ่ิมมากข้ึน (Shift Mode) 
ยุทธศาสตร์ที่ ๔.2 การส่งเสรมิและพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือให้มีการใช้พลังงาน และยานพาหนะ 

ที่สะอาดและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
 
 
 



 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓  
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ ๑ สาระส าคัญของแผนหลกัการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563    

หน้า ๑-๒ 

 เป้าประสงค์ที่ ๕ เพื่อยกระดับการเข้าถึงและเพิ่มการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) 
ยุทธศาสตร์ที่ ๕.๑ การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและการเชื่อมโยงระบบขนส่งสาธารณะ 

อย่างทั่วถึงและเท่าเทียม 

 เป้าประสงค์ที่ 6 เพื่อเพิ่มความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง 
ยุทธศาสตร์ที่ 6.๑ การปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อลดปัญหาคอขวด และ 

ลดปัญหาการจราจรติดขัด 
ยุทธศาสตร์ที ่6.2 การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการจราจร (Traffic Management) 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม  
ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ ประจ าปีงบประมาณ 2557 (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๘)   

ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค.ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ    

บทท่ี 2บทท่ี 2  

การตดิตามและประเมินผลการด าเนินงานของการตดิตามและประเมินผลการด าเนินงานของ  คค.คค.  ตามแผนหลกัการพฒันาระบบขนสง่ฯ ตามแผนหลกัการพฒันาระบบขนสง่ฯ   
  

  
  

 
  สนข. ได้จัดท าแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 –2563 เพ่ือเป็น 
กรอบแนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศในระยะ 10 ปีข้างหน้า ทั้งทางถนน ทางน้ า  
ทางอากาศ และทางราง โดยมุ่งพัฒนาระบบขนส่งและจราจรสู่การขนส่งที่ยั่งยืน (Towards Sustainable 
Transport) ภายใต้ 6 เป้าประสงค์หลัก ดังนี้ 
  เป้าประสงค์ท่ี ๑ เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง 
 เป้าประสงค์ท่ี ๒ เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดี เชื่อมโยงพ้ืนที่

เศรษฐกิจและชุมชน  
 เป้าประสงค์ท่ี ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง 
 เป้าประสงค์ท่ี ๔ เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงานและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  
 เป้าประสงค์ท่ี ๕ เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ  
 เป้าประสงค์ท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัวในการเดินทางและการขนส่ง 

หน่วยงานในสังกัด คค. ได้มีการแปลงแผนไปสู่การปฏิบัติ โดยด าเนินโครงการและมาตรการส าคัญ
ภายใต้แผนหลักพัฒนาระบบขนส่งฯ จ านวน 101 โครงการ และ 8๕ มาตรการ ไปพิจารณาจัดตั้งงบประมาณ
และด าเนินโครงการให้เป็นไปตามเป้าหมายและกรอบระยะเวลาที่ก าหนด ซึ่งแสดงสถานะการด าเนินงาน  
ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 ณ มีนาคม 2559 ดังนี้ดังตารางที่ 2.1-1 และ 2.1-2 

1) โครงการและมาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ หน่วยงานมีการด าเนินงานต่อเนื่องตามแผนงาน 
ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 รวม 71 โครงการและ 69 มาตรการ ส่วนใหญ่อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสม
และออกแบบรายละเอียด เตรียมน าเสนอ ครม. พิจารณา และด าเนินการก่อสร้าง ในจ านวนนี้มีหลายโครงการที่
อยู่ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่งระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 อาทิ โครงการพัฒนาท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าและรถไฟทางคู่  
ซึ่งกระทรวงคมนาคมอยู่ระหว่างเร่งรัดด าเนินโครงการด้วย   

2) โครงการและมาตรการที่แล้วเสร็จ รวม 19 โครงการและ 1 มาตรการ  โดยมีโครงการก่อสร้างถนน
เชื่อมต่อถนนราชพฤกษ์ - ถนนกาญจนาภิเษก แนวตะวันออก – ตะวันตก และโครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า 
๑๓ คัน ดังนี้ 

2.1) โครงการที่ด าเนินการแล้วเสร็จ 
2.2.1) การขนส่งทางถนน : โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าโขง จ.นครพนม (ทล.)  

โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าโขง อ.เชียงของ จ.เชียงราย (ทล.) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ า
เจ้าพระยา บริเวณถนนนนทบุรี (ทช.) โครงการก่อสร้างถนนเชื่อมต่อถนนราชพฤกษ์ - ถนนกาญจนาภิเษก  
แนวตะวันออก – ตะวันตก (ทช.)  

2.1 การแปลงแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ไปสู่การปฏิบัติ 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๒ 

2.2.2) การขนส่ งทางราง : โครงการก่ อสร้ างทางคู่ ส ายชายฝั่ งทะเลตะวันออก 
ช่วงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง (รฟท.) โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะที่ ๕ (รฟท.) โครงการปรับปรุง 
ทางรถไฟ ระยะที ่๖ (รฟท.) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า ๑๓ คัน (รฟท.)  

2.2.3) การขนส่งทางน  า : โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 จ.เชียงราย (จท.)  
โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือบ้านนาเกลือ จ.ตรัง (จท.) โครงการจัดหาระบบติดตามแสดงสถานะเรือ พร้อมติดตั้ง
อุปกรณว์งจรปิด เพ่ือดูแลรักษาความปลอดภัยในคลองแสนแสบ (จท.) 

2.2.4) การขนส่งทางอากาศ : โครงการจัดหาเครื่องบิน  ๑๔ ล า ตามแผนวิสาหกิจ  
ปี ๒๕๔๘/๔๙-๒๕๕๒/๕๓ (บกท.) โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี พ.ศ. ๒๕๕๓ – ๒๕๕๗ จ านวน ๑๕ ล า (บกท.)   
โครงการจัดหาเครื่องบิน A330–300 จ านวน ๘ ล า และเครื่องบิน B747-300 จ านวน ๒ ล า (บกท.)   
โครงการก่อสร้างต่อเติมลานจอดเครื่องบิน และก่อสร้างปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม พร้อมติดตั้ง
สะพานเทียบเครื่องบินท่าอากาศยานกระบี่  (ทย.) โครงการต่อเติมความยาวทางวิ่ง ลานกลับล า ลานจอด
เครื่องบิน และระบบไฟฟ้าสนามบินท่าอากาศยานนราธิวาส (ทย.) โครงการขยายเขตทางวิ่ง ท่าอากาศยาน 
สุราษฎร์ธานี (ทย.) โครงการก่อสร้างปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสารท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช  (ทย.)  
โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางล าน้ าเพ่ือประหยัดพลังงานที่ อ.ท่าเรือ จ.พระนครศรีอยุธยา (จท.)  

2.2) มาตรการที่แล้วเสร็จ ได้แก่ มาตรการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย (ขบ.)  
3) โครงการและมาตรการที่ถูกยกเลิกหรือชะลอ รวม 4 โครงการ และ 3 มาตรการ โดยมีโครงการ 

ที่เลื่อนการด าเนินโครงการจากแผนปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 เป็นปี พ.ศ. 2560 คือ โครงการจัดหาและติดตั้ง
ระบบติดตามและควบคุมเรือโดยสารสาธารณะในแม่น้ าเจ้าพระยาแบบเรียลไทม์ ที่ยังไม่สามารถขอรับ 
การจัดสรรงบประมาณได้  

4) โครงการและมาตรการที่ยังไม่เริ่มด าเนินการ รวม 7 โครงการ และ 12 มาตรการ ซึ่งคาดว่าจะ
สามารถเริ่มด าเนินการได้ตามเงื่อนเวลาที่ก าหนดในแผนการด าเนินงานของหน่วยงาน  

ตารางที่ 2.1-1 สถานการณ์การด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 

โครงการ / มาตรการส าคัญ  
สถานะโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

ยกเลิก/
ชะลอ 

ยังไม่เริ่ม
ด าเนินการ 

เป้าประสงค์ที ่1 เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง  
การขนส่งทางถนน 

โครงการส าคัญ     
๑) โครงการทางหลวงระหว่างประเทศ     
๒) โครงการก่อสร้างทางหลวงสนับสนุนการขนส่งแบบต่อเนื่อง      
๓) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าโขง จ.นครพนม     
๔) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าโขง อ.เชียงของ จ.เชียงราย     
5) โครงข่ายทางหลวงชนบทเพื่อการเชื่อมต่อระบบขนส่ง      
6) โครงการก่อสร้างสถานขีนส่งสินค้าจังหวัดศูนย์กลางการขนส่งและจังหวัดชายแดน 
จ านวน 12 แห่ง 

    

มาตรการส าคัญ     
1) มาตรการก าหนดระเบยีบการจัดการและก ากับการใช้ถนนระหวา่งประเทศ     



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๓ 

ตารางที่ 2.1-1 สถานการณ์การด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ต่อ)  

โครงการ / มาตรการส าคัญ  
สถานะโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

ยกเลิก/
ชะลอ 

ยังไม่เริ่ม
ด าเนินการ 

การขนส่งทางราง 
โครงการส าคัญ     
1) โครงการก่อสร้างทางคู่สายชายฝั่งทะเลตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง      
2) โครงการก่อสร้างทางคู่สายชายฝั่งทะเลตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย    
3) โครงการก่อสร้างทางคู่ ระยะที ่2 สายแก่งคอย - บัวใหญ ่     
4) โครงการก่อสร้างสถานบีรรจุและแยกสินค้ากล่องแห่งที่ 2     
มาตรการส าคัญ     
1) มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบเกี่ยวกบัการขนส่งทางราง เพื่อรองรับการขนส่งสินค้า  
ระหว่างประเทศและผ่านแดน เช่น การจัดท ามาตรฐานของแคร่และระบบห้ามล้อของ
ประเทศเพื่อให้มีมาตรฐานเดียวกัน 

 
 
 

   

 2) มาตรการส่งเสริมศักยภาพผู้ประกอบการจัดการขนส่งทางรถไฟ (Logistics Provider)    

การขนส่งทางน  า 
โครงการส าคัญ     
1) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 จ.เชียงราย     
2) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรืออเนกประสงค์คลองใหญ่ จ.ตราด     
3) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือน้ าลึกปากบารา จ.สตูล (ระยะที ่1)     
4) โครงการก่อสร้างท่าเรือน้ าลกึสงขลา แห่งที ่2    

5) โครงการพัฒนาศูนยก์ารขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง     
6) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที ่3     
7) โครงการเตรียมความพร้อมการเข้าบริหารประกอบการท่าเรือเชียงแสน แห่งที่ 2   

มาตรการส าคัญ     
1) มาตรการเร่งรัดระยะเวลาที่ใช้ในการพิจารณาผลการศึกษาผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม 
(EIA) และผลกระทบต่อสุขภาพ (HIA) ของการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางน้ า 

 
 

 
 

 
 



2) การก าหนดมาตรการทางภาษีและควบคุมค่าระวางเรือและตู้สินค้า     
3) มาตรการพัฒนาการเชื่อมโยงภูมภิาคชายฝั่งทะเลอาเซียนทั้งในด้านโครงสร้างพื้นฐาน 
กฎระเบียบ ข้อบังคับ การก ากับดแูลที่มีมาตรฐานเดยีวกบักรอบความรว่มมอืระหวา่งประเทศ 

    

4) มาตรการส่งเสริมความเข้มแข็งให้ผูป้ระกอบการรับจัดส่งสินค้าระหวา่งประเทศ โดย 
เฉพาะมาตรการด้านภาษ ี

 
 

   

5) มาตรการก าหนดความร่วมมือและสร้างตลาดและฐานผลิตสินค้ารวมทั้งบริการเดียวกัน
ในภูมิภาค 

    

การขนส่งทางอากาศ 
โครงการส าคัญ     
๑) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ ระยะที่ ๒     
๒) โครงการจัดหาเครื่องบิน ๑๔ ล า ตามแผนวิสาหกิจ ป ี๒๕๔๘/๔๙-๒๕๕๒/๕๓      
๓) โครงการจัดหาเครื่องบิน ป ีพ.ศ. ๒๕๕๓ – ๒๕๕๗ จ านวน ๑๕ ล า     
๔) โครงการจัดหาเครื่องบิน A330–300 จ านวน ๘ ล า ทดแทนเครื่องบิน จ านวน ๖ ล า 
และเครื่องบิน B747-300 จ านวน ๒ ล า  

    



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๔ 

ตารางที่ 2.1-1 สถานการณ์การด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ต่อ)  

โครงการ / มาตรการส าคัญ  
สถานะโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

ยกเลิก/
ชะลอ 

ยังไม่เริ่ม
ด าเนินการ 

มาตรการส าคัญ     
๑) มาตรการพัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบินเชื่อมโยงกับต่างประเทศโดยให้แรงจูงใจสาย
การบินต่างๆ มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  เช่นการช่วยเหลือให้ข้อมูล ด้าน
การตลาดแก่สายการบิน 

 
 

   

2) มาตรการปรับปรุงการด าเนินงานและการให้บริการของท่าอากาศยานและสายการบิน
ให้มีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น เช่น มาตรการเพื่อลดเวลาที่ใช้ในการ Check-in เวลาในการ
ตรวจสอบความปลอดภัย เวลาที่ใช้ในการตรวจคนเข้าเมืองให้น้อยที่สุด 

 
 
 

   

3) มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการให้บริการโดยมุ่งเน้นการตอบสนองต่อความต้องการ
ของลูกค้า ได้แก่ เจ้าหน้าที่สายการบินผู้โดยสาร ผู้ขนส่งสินค้า  

 
 

   

4) มาตรการปรับปรุงการบริหารจัดการและการด าเนินงานคลังสินค้า โดยการประสานงาน
กับหน่วยงานภาครัฐ เช่น กรมศุลกากร เพื่อปรับลดขั้นตอนหรือเอกสารที่ใช้ในการด าเนินงาน 
ส่งผลให้การด าเนินงานมีความถูกต้องและสะดวกรวดเร็วขึ้น 

 
 
 

   

5) มาตรการพัฒนาบุคลากร ทั้งฝ่ายปฏิบัติการและฝ่ายบริหารจัดการให้มีคุณภาพและ
เพียงพอต่อการปฏิบัติงาน ตลอดจนการส่งเสริมให้พนักงานมีจิตบริการอย่างสม่ าเสมอ 

 
 

   

6) มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ์ และลูกค้าสัมพันธ์เพื่อให้ท่าอากาศยานไทย
เป็นที่รู้จัก 

 
 

   

7) มาตรการก ากับดูแลด้านความปลอดภัยทั้งในส่วน Airside และ Landside ตลอดจนให้
มีการพัฒนาระบบประเมินความเส่ียงจากการก่อการร้ายเพื่อความปลอดภัย และการเพิ่ม
ความเชื่อมั่นของผู้ใช้บริการ 

 
 

   

เป้าประสงค์ที ่๒ เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดี เชื่อมโยงพื นที่เศรษฐกิจและชุมชน  
การขนส่งทางถนน 

โครงการส าคัญ     
๑) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง             
๒) โครงการเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป็น ๔ ช่องจราจร (ระยะที ่๒)     
๓) โครงการเพิ่มประสิทธภิาพทางหลวง     
๔) โครงการยกระดบัมาตรฐานทาง     

การขนส่งทางราง 
โครงการส าคัญ     
๑) โครงการก่อสร้างทางคู่ สายมาบกะเบา-ถนนจิระ     
๒) โครงการก่อสร้างทางคู่ สายนครปฐม-หนองปลาดุก-หัวหิน     
๓) โครงการก่อสร้างทางคู่ สายลพบุร-ีปากน้ าโพ     
๔) โครงการก่อสร้างทางคู่ สายจิระ-ขอนแก่น     
๕) โครงการก่อสร้างทางคู่ สายประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร     
๖) โครงการก่อสร้างทางคู่ ระยะที ่๒ สายปากน้ าโพ-ตะพานหิน     
๗) โครงการก่อสร้างทางคู่ ระยะที ่๒ สายหวัหิน-ประจวบคีรีขันธ ์     
๘) โครงการก่อสร้างทางคู่ ระยะที ่๒ สายชุมพร - สุราษฎร์ธาน ี     
๙) โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะที่ ๕     
๑๐) โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะที่ ๖     
๑๑) โครงการปรับปรุงสะพาน     
๑2) โครงการติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคม     
13) โครงการอาณัติสัญญาณไฟสี     



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๕ 

ตารางที ่2.1-1 สถานการณ์การด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ต่อ)  

โครงการ / มาตรการส าคัญ  
สถานะโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

ยกเลิก/
ชะลอ 

ยังไม่เริ่ม
ด าเนินการ 

๑4) โครงการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจเชื่อมโยงท่าเรืออ่าวไทยและท่าเรือชายฝั่งทะเลอันดามัน  
 

  
 

 
 



มาตรการส าคัญ     
1) มาตรการปรับโครงสรา้งกจิการรถไฟ และแผนการปรับปรุงโครงสรา้งการบรหิารจัดการภายใน     
2) มาตรการส่งเสริมการก ากับดูแลการขนส่งทางราง โดยการผลักดันกฎหมาย (ร่าง) 
พระราชบัญญัติบริหารการขนส่ง พ.ศ...... ให้สามารถบังคับ ใช้ได้ รวมถึงต้ังคณะกรรมการ
ก ากับดแูลการขนส่งทางราง 

 
 

   

การขนส่งทางน  า 
โครงการส าคัญ     
๑) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือบ้านนาเกลือ จ.ตรัง     
๒) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือ จ.ชุมพร     
๓) โครงการขุดลอกร่องน้ าในประเทศ (จ้างเหมา)     
๔) โครงการขุดลอกร่องน้ าชายฝั่งทะเล (จ้างเหมา)     
มาตรการส าคัญ     
1) มาตรการการแก้ไขปญัหาความสูงของตอม่อสะพานขา้มแม่น้ า อุปสรรค และสิ่งกีดขวาง
ในล าน้ า โดยการร่วมมอืประสานงานกบัหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 
 

   

2) มาตรการติดตามและประเมินผลประสิทธิภาพการด าเนินงาน และการก าหนดตัวชี้วัด      
3) มาตรการอ านวยความสะดวกดา้นพธิีการศุลกากรเพื่อลดขั้นตอนเอกสาร ระเบียบ  
พิธีการทางศุลกากรต่าง ๆ ส าหรับการขนส่งทางน้ า โดยการประสานงานกับกรมศุลกากร 

 
 

   

4) มาตรการจัดตั้งคณะกรรมการทา่เรือแห่งชาติให้มีหน้าทีก่ ากบัดูแลและก าหนดทิศ
ทางการพัฒนาท่าเรือทัว่ประเทศไทย 

 
 

   

5) มาตรการชว่ยเหลือ และส่งเสริมกิจการพาณิชยนาว ีโดยจัดตั้งกองทุนเพื่อสง่เสริม
กิจการพาณิชนาว ี

    

6) มาตรการปรับปรุง แก้ไข ขยายผล ยกร่าง กฎระเบียบ ข้อบังคับ และกฎหมายด้าน
พาณิชยนาวีที่เกี่ยวข้องเพื่อเอือ้ต่อการด าเนินงานการขนส่งทางน้ า 

 
 

   

7) มาตรการก ากบัดูแลและอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งทางน้ า โดยการจัดตั้ง 
ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศด้านการขนสง่ทางน้ าเพื่อจัดท าระบบฐานข้อมูล 

 
 

   

8) มาตรการให้รัฐจัดสรรทุนการศึกษาดา้นการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวีรวมทั้ง 
การฝึกอบรมและดูงาน (ทั้งในและต่างประเทศ) และยกเว้นภาษีน าเข้าเครื่องมือและ 
อุปกรณ์การเรียน การสอน 

 
 
 

   

9) มาตรการพัฒนาระบบหลกัสูตรและเพิ่มสถาบันการเรียนการสอนดา้นการขนส่งทางน้ า
และพาณิชยนาว ีเพื่อผลิตบุคลากรให้มีคุณภาพและเพยีงพอต่อความต้องการ 

    

10) มาตรการจัดตั้งหน่วยงานระดับ “กรม” เพื่อรองรับภารกิจการบริหารงานด้านการ
ขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาว ี

 
 

   

การขนส่งทางอากาศ 
โครงการส าคัญ     
๑) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต     
๒) โครงการก่อสร้างต่อเติมลานจอดเครื่องบิน และกอ่สร้างปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสาร
หลังเดมิ พร้อมติดตั้งสะพานเทียบเครื่องบินท่าอากาศยานกระบี่ 

    

๓) โครงการต่อเติมความยาวทางวิ่ง ลานกลับล า ลานจอดเครื่องบิน และระบบไฟฟ้า
สนามบินท่าอากาศยานนราธิวาส 

    



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๖ 

ตารางที่ 2.1-1 สถานการณ์การด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ต่อ)  

โครงการ / มาตรการส าคัญ  
สถานะโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

ยกเลิก/
ชะลอ 

ยังไม่เริ่ม
ด าเนินการ 

๔) โครงการขยายเขตทางวิ่งท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี     

๕) โครงการก่อสร้างปรับปรุงอาคารทีพ่กัผู้โดยสารท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช     
มาตรการส าคัญ     
๑) มาตรการพัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบินเช่ือมโยงทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ
โดยให้แรงจูงใจสายการบินต่าง ๆ มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานต่างๆ ในภูมิภาคของไทย 
เช่น การช่วยเหลือให้ข้อมูลด้านการตลาดแก่สายการบินรวมทั้งส่งเสริมกิจกรรม ทางเศรษฐกิจ
ภายในภูมิภาค เช่น การท่องเท่ียว การค้า 

 
 
 
 

   

๒) มาตรการส่งเสริมสายการบินให้เพิ่มจุดบินไปยังท่าอากาศยานในภูมภิาคของไทย     
3) มาตรการปรับปรุงการด าเนินงานและการให้บริการของท่าอากาศยานในภูมิภาค   
ให้มีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น เพื่อลดเวลาในการเดินทางและเพิ่มความสะดวกสบายให้แก่ 
ผู้ใช้บริการ 

 
 

   

4) มาตรการส่งเสริมความสะดวกสบายแก่ผู้โดยสารในการเดินทางไปและกลับจากท่า
อากาศยาน โดยการส่งเสริมให้มีระบบขนส่งเช่ือมต่อกับท่าอากาศยานในภูมภิาค 

 
 

   

5) มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการให้บริการของท่าอากาศยานในภูมภิาค โดย
มุ่งเน้นการตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้า ได้แก่ เจ้าหน้าที่สายการบิน ผู้โดยสาร  

    

6) มาตรการพัฒนาบุคลากร ทั้งฝ่ายปฏบิัติการ และฝ่ายบริหารจัดการให้มีคุณภาพและ
เพียงพอต่อการปฏิบัติงาน ตลอดจนการส่งเสริมให้พนักงานมีจิตบริการ (Service Mind) 
อย่างสม่ าเสมอ 

 
 

   

7) มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ ์และลูกค้าสัมพันธ ์เพื่อส่งเสริมการใช้ท่า
อากาศยานนานาชาติให้มากขึ้น 

 
 

   

เป้าประสงค์ที ่๓  เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย ในการเดินทางและการขนส่ง   
การขนส่งทางถนน 

โครงการส าคัญ     
๑) โครงข่ายทางหลวงมีความปลอดภัย    

2) โครงการก่อสร้างจุดพกัรถส าหรับรถขนาดใหญ่บนทางหลวงสายประธาน     
3) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟ มีทั้งหมด 31 แห่ง     
4) โครงการติดตั้งเครื่องกั้นพร้อมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติ     
5) โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสอบสภาพรถ ๕ ระบบ    

6) โครงการก่อสร้างศูนย์สอนขบัรถบางปิ้ง จ.สมุทรปราการ    

มาตรการส าคัญ     
1) มาตรการบังคับใช้การจ ากัดความเร็วอยา่งเป็นรูปธรรม     
2) มาตรการก าหนดมาตรฐานการขนสง่และบังคับใช้อย่างเป็นรูปธรรม เช่น การก าหนดให้
ผู้ขับขี่รถโดยสารและรถบรรทุกจัดท าสมุดคู่มือการขับรถ  

 
 

   

3) มาตรการบังคับใช้กฎจราจรและการลงโทษผู้ฝ่าฝืนกฎจราจรอยา่งเคร่งครัด     
4) มาตรการกวดขันน้ าหนักรถบรรทุกให้เป็นไปตามมาตรฐาน    

5) มาตรการบังคับใช้มาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะและผู้ขับรถโดยสาร
สาธารณะให้เข้มงวดมากขึ้น 

 
 

   

6) มาตรการพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อป้องกนัอุบัติเหตุ การแจ้งเหตุ และสารสนเทศด้านความ
ปลอดภัย 

   

7) มาตรการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภยั/คาดเข็มขัดนิรภัย     



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๗ 

ตารางที่ 2.1-1 สถานการณ์การด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ต่อ)  

โครงการ / มาตรการส าคัญ  
สถานะโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

ยกเลิก/
ชะลอ 

ยังไม่เริ่ม
ด าเนินการ 

การขนส่งทางราง 
โครงการส าคัญ     
๑) โครงการปรับปรุงทางรถไฟที่ไม่ปลอดภัย ระยะทาง ๒,๔๐๖ กิโลเมตร     
๒) โครงการติดตั้งเครื่องกั้นถนนเสมอระดับ (เครื่องกั้นใหม่)     
๓) โครงการจัดหาและปรับปรุงเครื่องกั้น     
๔) โครงการติดตั้งรั้วสองข้างทางตามแนวเขตทางรถไฟ     
มาตรการส าคัญ     
๑) มาตรการส่งเสริมการพัฒนาระบบการประกันภัยและการชดเชยค่าเสียหายอันเกิดจาอุบัติเหตุ
ทางรถไฟ 

    

๒) มาตรการการเพิ่มความเข้มงวดในการตรวจสภาพรา่งกายและจิตใจของพนักงานรถจักร
และปฏิบัติตามขั้นตอนการควบคุมรถ และเสริมทักษะการควบคุมรถในสถานการณ์คับขัน 

 
 

 
 

 

๓) มาตรการควบคุมระยะเวลาปฏบิัติงานและเพิ่มจ านวนผู้ปฏิบัติงานให้เพยีงพอ     
๔) มาตรการสร้างความรว่มมือระหว่างชุมชนกับหน่วยงานของรัฐเพื่อช่วยป้องกันอุบัติเหตุ
จากจุดตัด ทางรถไฟ โดยการควบคุมและตรวจตราการลักลอบสร้างทางลักผ่านจุดตัดทาง
รถไฟของชุมชนอย่างเคร่งครัด 

 
 
 

   

การขนส่งทางน  า 
โครงการส าคัญ     
๑) โครงการจัดหาระบบติดตามแสดงสถานะเรือ พร้อมติดตั้งอุปกรณ์วงจรปิดเพื่อดูแล
รักษาความปลอดภยัในคลองแสนแสบ 

    

๒) โครงการติดตั้งระบบแจ้งเตือนเครื่องช่วยความปลอดภยัประจ าท่าเรือสาธารณะและ
ระบบแผนที่อิเล็กทรอนิกส์ในแม่น้ าเจ้าพระยา 

 
 

 
 

 

๓) โครงการจัดหาและติดต้ังระบบติดตามและควบคุมเรือโดยสารสาธารณะในแม่น้ า
เจ้าพระยาแบบเรียลไทม ์

 
 

   

๔) โครงการจัดหาระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารในเขตท่าเรือเชียงแสน จ.เชียงราย     
มาตรการส าคัญ     
๑) มาตรการจัดตั้งศูนย์กูภ้ัยทางล าน้ าและชายฝั่ง     
๒) มาตรการจัดฝกึอบรม ทดสอบ และให้ความรู้ด้านความปลอดภยัแก่ผู้ขับเรือและ
ผู้ใช้บริการอยู่เป็นประจ า 

 
 

   

๓) มาตรการบังคับใช้กฎระเบียบ ข้อบังคับ และบทลงโทษที่เคร่งครัด     

เป้าประสงค์ที ่๔ เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม(Environmental 
Friendly) 

การขนส่งทางถนน 
โครงการส าคัญ     
๑) โครงการทดสอบระดับเสียงรถยนต์ขณะวิ่ง    

2) โครงการก่อสร้างสถานที่ท าการและอู่จอดรถโดยสารบริเวณสถานีเครื่องรับวิทยุการบิน
บางปิ้ง จ.สมุทรปราการ  

 
 

  

3) โครงการปรับปรุงและก่อสรา้งภายในอู่เดิมและอู่แห่งใหม่ส าหรับจอดรถโดยสารปรับ
อากาศใหม่ใช้กา๊ซธรรมชาติเป็นเชื้อเพลงิ 

 
 

  
 



4) โครงการจัดหารถโดยสารปรับอากาศใช้ก๊าซธรรมชาติเป็นเชื้อเพลิง จ านวน 3,183 คัน     
 5) โครงการจัดหารถโดยสารปรับอากาศใช้ก๊าซธรรมชาติทดแทนรถโดยสารปรบัอากาศใช้
เช้ือเพลิงน้ ามันดีเซล 800 คัน 

 
 

 
 

  



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๘ 

ตารางที่ 2.1-1 สถานการณ์การด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ต่อ)  

โครงการ / มาตรการส าคัญ  
สถานะโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

ยกเลิก/
ชะลอ 

ยังไม่เริ่ม
ด าเนินการ 

มาตรการส าคัญ     
๑) มาตรการรณรงค์ขับขี่อยา่งประหยัดพลังงานโดยอาจใช้รว่มกับระบบสารสนเทศผู้
เดินทางและเทคโนโลยีเพื่อช่วยการขับขีอ่ย่างประหยัด 

 
 

 
 

 
 



2) มาตรการลดปริมาณการเดินทางในเขตเมืองโดยการริเร่ิมการใช้มาตรการด้านราคา  
อาท ิการเรียกเก็บค่าธรรมเนียมที่จอดรถ 

 
 

 
 

 
 



3) มาตรการส่งเสริมการเดินทางขนส่งที่ไม่ใช้เครื่องยนต์ โดยการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
สนับสนุนการเดินทางโดยไม่ใช้เครื่องยนต์ 

 
 

   

4) มาตรการส่งเสริมการใช้การเดิน จักรยาน และจักรยานไฟฟา้     
การขนส่งทางราง 

โครงการส าคัญ     
๑) โครงการ Refurbish รถจักร ๕๖ คัน     
๒) โครงการสร้างโรงรถจักรแก่งคอย     
๓) โครงการสร้างโรงรถจักรศรีราชาและหน่วย ๑๐ ลาดกระบัง     
๔) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้าทดแทน GE ๕๐ คัน     
๕) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า ๑๓ คัน (๒๐ ตันต่อเพลา)     
๖) โครงการก่อสร้างยา่นกองเก็บตู้สินค้าในภูมิภาค     
มาตรการส าคัญ     
1) มาตรการส่งเสริมการสนับสนุนการขึน้ทะเบียนและการรับรองโครงการพัฒนาระบบการ
ขนส่งทางรางให้เป็นโครงการลดก๊าซเรือนกระจกตามกลไกการพัฒนาที่สะอาด 

 
 

   

การขนส่งทางน  า 
โครงการส าคัญ     
๑) โครงการก่อสร้างสถานขีนส่งสินค้าทางล าน้ าเพื่อประหยัดพลังงานที่ อ.ท่าเรือ จ.
พระนครศรีอยุธยา 

    

๒) โครงการก่อสร้างสถานขีนส่งสินค้าทางล าน้ าเพื่อประหยัดพลังงานที ่อ.เมือง จ.อ่างทอง     
๓) โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ที่ท่าเรือแหลมฉบัง      
มาตรการส าคัญ     
1) มาตรการส่งเสริมการซ่อมและต่อเรือครบวงจรภายในประเทศ โดยการจัดตัง้ศูนย์ซ่อม
และอู่ต่อเรือที่ได้มาตรฐานสากล 

 
 

   

2) มาตรการพัฒนามาตรฐานการประกอบการธุรกิจการขนส่งทางน้ าและมีตวัชีว้ัดในการชี้
วัดคุณภาพการด าเนินงาน 

 
 

   

3) มาตรการด้านภาษีที่เอื้อต่อการด าเนนิงานของผู้ประกอบการ เพื่อสร้างแรงจูงใจในการ
ประกอบธุรกิจ 

    

4) มาตรการจัดหาแหล่งเงินทุน ดอกเบี้ยต่ า ระยะเวลาคืนนานแบบผอ่นปรน เพื่อให้
ผู้ประกอบการกูย้ืมมาลงทุนในธุรกิจ และปรับปรุงคุณภาพการบรกิาร 

 
 

   

5) มาตรการควบคุมและก าหนดตารางราคากลางของค่าภาระทางเรือและค่าขนส่งสินค้า    

6) มาตรการจัดตั้งหนว่ยงานค้นคว้า วิจยัด้านเทคโนโลยีสมยัใหม่ของเรือพลังงานสะอาด
และพลังงานทดแทน 

 
 

   

 การขนส่งทางอากาศ 
มาตรการส าคัญ  
๑) มาตรการส่งเสริมให้มีการใช้เทคโนโลยีด้านการบินทีป่ระหยัดพลังงานและลดมลพิษ 
โดยการส่งเสริมการพัฒนาเทคโนโลย ีตลอดจนการเรียนรู้และการน ามาใช้ให้เกดิประโยชน์ 

 
 

 
 

 
 





 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๙ 

ตารางที่ 2.1-1 สถานการณ์การด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ต่อ)  

โครงการ / มาตรการส าคัญ  
สถานะโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

ยกเลิก/
ชะลอ 

ยังไม่เริ่ม
ด าเนินการ 

๒) มาตรการบริหารจัดการด้านพลังงานและสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวกบัการบิน      
๓) มาตรการส่งเสริมการประหยัดและอนุรักษ์พลังงานภายในอาคารผู้โดยสาร      
4) มาตรการส่งเสริมการประหยัดพลังงานและรักษาสิ่งแวดล้อม เช่น การบริหารจัดการ
ด้านน้ ามันเชื้อเพลิงการบิน (Fuel Management) การส่งเสริมให้ใช้อากาศยานที่เป็นมิตร
กับสิ่งแวดล้อม การส่งเสริมให้มีการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลดการใช้พลังงานที่ทางวิ่ง 
(Runway) เป็นต้น  

 
 
 

   

5) มาตรการบริหารจัดการและใช้ทรัพยากรอยา่งเหมาะสม     

เป้าประสงค์ที ่๕  เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport)  
การขนส่งทางถนน 

โครงการส าคัญ     
๑) โครงการก่อสร้างสถานขีนส่งผู้โดยสาร      
มาตรการส าคัญ      
1) มาตรการจัดให้มจีุดจอดแลว้จร      
2) มาตรการวางระเบียบการเดินรถให้เกิดคุณภาพการขนส่งสาธารณะอย่างเปน็ระบบ  
โดยค านึงถึงระบบขนส่งไม่ว่าจะเป็นรถประจ าทาง รถตู้โดยสาร รถโดยสารเอกชน รถแท็กซ่ี 
และรถสาธารณะอื่น ๆ  

 
 

   

3) มาตรการลงทุนปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะทั้งระบบ (รถประจ าทาง) โดยอาจ
พิจารณาเป็นการลงทุนประเภท PPP  

 
 

 
 

 
 



4) มาตรการวางแผนและพัฒนาศูนย์การจัดการระบบขนส่งสาธารณะ และการติดตามรถ
โดยสารสาธารณะ (รถประจ าทางรถแท็กซ่ีรถตู้ และรถสาธารณะอื่น ๆ) 

 
 

 
 

  

5) มาตรการวางระบบเงินอุดหนุน เพื่อการบริการสาธารณะ     

6) มาตรการด้านราคา เพื่อช่วยเหลอืผูท้ี่ด้อยโอกาส ผู้พิการ เช่น การก าหนดราคาส าหรับ 
ผู้พิการ ผู้สูงอาย ุเป็นต้น  

 
 

   

การขนส่งทางราง 
โครงการส าคัญ     
๑) โครงการจัดหารถโดยสารรุ่นใหม่ส าหรับบริการเชิงพาณิชย ์จ านวน ๑๑๕ คัน     
2) โครงการรถไฟชานเมือง สายสีแดง ช่วงบางซ่ือ - ตลิ่งชัน     
3) โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงบางซ่ือ - รังสิต - ม.ธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต     
4) โครงการรถไฟสายสีแดง ช่วงบางซ่ือ - พญาไท - มักกะสัน - หัวหมาก     
5) โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพ ูช่วงแคราย - มีนบุรี     
6) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางกะปิ - มีนบุรี     
7) โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ     
8) โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ - บางซ่ือ      
9) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน ช่วงบางซ่ือ - ท่าพระ รฟม.     
10) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน ช่วงหัวล าโพง - บางแค      
11) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ      
12) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงหมอชิต - สะพานใหม ่     
มาตรการส าคัญ      
1) มาตรการทางการเงินเพื่ออุดหนุนการเดินรถบริการเชิงสังคมเป็นรายปี โดยการส่งเสริม
การเข้าถึงอยา่งเท่าเทียมกันของผู้พิการ คนชรา เด็ก และผู้มีรายได้น้อย โดยจัดให้มีบริการ
พื้นฐานราคาต่ าหรือไม่เก็บค่าโดยสาร รฟท. 

 
 
 

   



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๐ 

ตารางที่ 2.1-1 สถานการณ์การด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ต่อ)  

โครงการ / มาตรการส าคัญ  
สถานะโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

ยกเลิก/
ชะลอ 

ยังไม่เริ่ม
ด าเนินการ 

2) มาตรการส่งเสริมให้ใช้ระบบการขนส่งมวลชนทางราง เช่น การเพิ่มพื้นที่จอดรถและ 
จัดให้มีจุดจอดแลว้จร 

 
 

   

การขนส่งทางน  า 
โครงการส าคัญ     
๑) โครงการพัฒนาปรับปรุงท่าเทียบเรือในแม่น้ าเจ้าพระยาเพื่อเช่ือมตอ่การเดินทาง 
ทางบกและระบบราง 

    

๒) โครงการพัฒนาท่าเรือผู้โดยสารในแม่น้ าเจ้าพระยา จ านวน ๑๐ แห่ง      
มาตรการส าคัญ     
1) มาตรการควบคุมและก ากับอัตราค่าเรือโดยสารสาธารณะที่เหมาะสม     
2) มาตรการจัดให้มีเรือโดยสารสาธารณะฟรีจ านวนหนึ่งไว้ให้บริการ    

3) มาตรการจัดตั้งส านกัหักบญัชีกลาง เพื่อบริหารจัดการระบบตัว๋ร่วม     
4) มาตรการจัดตั้งศูนย์ควบคุมการเดินเรือโดยสารสาธารณะในแม่น้ าเจา้พระยา     

การขนส่งทางอากาศ 
มาตรการส าคัญ     
๑) มาตรการส่งเสริมกิจกรรมที่ส่งเสริมการเดินทาง ทางอากาศในภูมภิาค โดยการประสาน
ความร่วมมือระหว่างหนว่ยงานที่เกีย่วขอ้ง เช่น การท่องเท่ียว ภาคธุรกจิ อุตสาหกรรมใน
ภูมิภาค ในการกระตุ้นให้เกิดกิจกรรมในภูมิภาค เพื่อเป็นการดึงดูดสายการบินให้เปิดจุดบิน
ในภูมิภาคเพิ่ม 

 
 
 

   

2) มาตรการส่งเสริมการด าเนินกิจการของสายการบินต้นทุนต่ าให้มีการกระจายการ
ให้บริการไปยังภูมภิาค โดยการประสานความร่วมมือระหว่างท่าอากาศยาน สายการบิน
เช่น การศึกษาเส้นทางที่มีปริมาณความต้องการเดินทางสูง เพื่อให้สามารถเปิดให้บริการ
ประชาชนในต่างจังหวัดได้มากขึ้นและสายการบินด าเนินกิจการได้โดยไม่ขาดทนุ 

 
 
 
 

   

3) มาตรการส่งเสริมการแข่งขันระหว่างสายการบิน เช่น ปรับค่าธรรมเนียมให้จงูใจและ
เหมาะสม การให้การสนับสนุนการด าเนนิการของสายการบิน  

 
 

 
 

 
 



4) มาตรการก ากบัดูแลและก าหนดเกณฑ์การแข่งขันให้ยุตธิรรม โปร่งใส และเหมาะสม  
โดยการตั้งหนว่ยงานในการก ากับดูแล  

 
 

   

5) มาตรการส่งเสริมการด าเนินงานของสายการบินให้มีต้นทุนที่ประหยัด เช่น การส่งเสริม 
การใช้ระบบสารสนเทศในการด าเนินงาน การใช้ทรัพยากรที่มีอยู่อย่างเต็มที่และให้เกิด
ประโยชน์สูงสุด การจัดหาการบริการ ที่ต้นทุนต่ า เช่น Low Cost Terminal 

 
 
 

   

6) มาตรการส่งเสริมการใช้ท่าอากาศยานในภูมิภาคให้เกิดประโยชน์สูงสุด     

เป้าประสงค์ที ่6 เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง     
การขนส่งทางถนน 

โครงการส าคัญ     
1) โครงการทางหลวงได้รับการพัฒนา     
2) โครงการแก้ไขปัญหาการจราจรในพืน้ที่ กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก     
3) โครงการแก้ไขปัญหาจราจรในปริมณฑลและภูมิภาค     
4) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา บริเวณถนนนนทบุร ี     
5) โครงการกอ่สรา้งถนนเชื่อมต่อถนนราชพฤกษ ์- ถนนกาญจนาภิเษก แนวตะวันออก - ตะวนัตก     
6) โครงการก่อสร้างถนนเชื่อมต่อถนนราชพฤกษ์ - ถนนกาญจนาภิเษก แนวเหนือ - ใต้     
7) โครงการทางพิเศษสายศรีรัช - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร     



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๑ 

ตารางที่ 2.1-1 สถานการณ์การด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ต่อ)  

โครงการ / มาตรการส าคัญ  
สถานะโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

ยกเลิก/
ชะลอ 

ยังไม่เริ่ม
ด าเนินการ 

มาตรการส าคัญ     
1) มาตรการก าหนดแผนการปรับปรุงทางเพื่อลดความแออัดบนช่วงถนนที่มีการจราจรติดขัด     
2) มาตรการวางแผนการพัฒนาระบบจดัการอุบัติการณ์และการจัดการสถานการณ์คับขัน      
3) มาตรการจัดตั้งหนว่ยงานที่ดูแลการพัฒนาระบบขนส่งอัจฉริยะที่ประสานความร่วมมือ
ระหว่างหนว่ยงาน (กระทรวง) ต่าง ๆ รวมถึงความร่วมมือระหวา่งภาครัฐและเอกชน 

 
 

   

การขนส่งทางอากาศ 
โครงการส าคัญ     
1) โครงการจัดตั้งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ     
2) โครงการเพิ่มขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยจีราจรทางอากาศและการพัฒนาระบบเชือ่มตอ่     
3) โครงการจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูง      

โครงการจ านวน 101 โครงการ  19 71 4 7 
มาตรการจ านวน 85 มาตรการ 1 69 3 12 

 
ตารางท่ี ๒.๑-๒ สรุปสถานะปัจจุบันของโครงการและมาตรการภายใต้แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  

เป้าประสงค์ โครงการ/
มาตรการ 

สถานะในปัจจุบัน 

แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง
ด าเนินงาน 

ชะลอหรือ 
ยกเลิก 

ยังไม่  
  ด าเนินการ รวม 

เป้าประสงค์  1 เพื่ อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลาง
เชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง 

โครงการ 7 12 0 2 21 
มาตรการ 0 13 0 2 15 

เป้าประสงค์ 2 เพื่อให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและ
ระดับ การให้บริการที่ดี เชื่อมโยงพื้นที่เศรษฐกิจและชุมชน 

โครงการ 7 19 0 1 27 
มาตรการ 0 19 0 0 19 

เป้าประสงค์ 3 เพื่อปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัย
ในการเดินทางและการขนส่ง 

โครงการ 1 10 1 2 14 
มาตรการ 1 10 1 2 14 

เป้าประสงค์ 4  เพื่อส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน 
และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

โครงการ 2 7 3 2 14 
มาตรการ 0 11 1 4 16 

เป้าประสงค ์5 เพื่อยกระดบัการเข้าถึงและเพิ่มการใช้
ระบบขนส่งสาธารณะ 

โครงการ 0 15 0 0 15 
มาตรการ 0 13 1 4 18 

เป้าประสงค์ 6 เพื่อเพิ่มความคล่องตัวในการเดินทาง
และการขนส่ง 

โครงการ 2 8 0 0 10 
มาตรการ 0 3 0 0 3 

รวม 
 

โครงการ 19 71 4 7 101 
มาตรการ 1 69 3 12 85 

 
 
 
 
 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๒ 

 

 

 ภายใต้กรอบการด าเนินการตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2554–2563 
มีผลความก้าวหน้าของการด าเนินงานที่ตอบสนองต่อเป้าหมายการพัฒนาด้านการขนส่งและจราจร โดยอาศัย
ตัวชี้วัดความส าเร็จที่ส าคัญสอดคล้องตามเป้าประสงค์ที่ก าหนด ส าหรับใช้ประเมินผลการด าเนินงานตามกลยุทธ์
ภายใต้กรอบแนวทางการพัฒนาด้านการขนส่งและจราจรที่ก าหนด ประกอบด้วย ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพและปริมาณ
รวม ๓๕ ตัวชี้วัด โดยมีค่าเป้าหมายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 จ านวน 20 ตัวชี้วัด โดยมีผลการด าเนินงาน
ในช่วงครึ่งปีแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 จ านวน 11 ตัวชี้วัด และอยู่ระหว่างรอผลการด าเนินงานจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง จ านวน 9 ตัวชี้วัด ซึ่งสรุปผลความก้าวหน้าที่สามารถตอบสนองต่อเป้าหมายการพัฒนา 
ด้านการขนส่งและจราจร โดยมีผลการประเมินตัวชี้วัด ดังนี้  

2.2.๑ เป้าประสงค์ที่ 1 การพัฒนาระบบขนส่งและจราจรเพื่อใหประเทศไทยเปนศูนย์กลางเชื่อมตอ 
การเดินทางและการขนสง ประกอบด้วย ยุทธศาสตร์การพัฒนาและปรับปรุงเพื่อเพิ่มศักยภาพของโครงข่าย
และศูนย์กลางการขนส่งระหว่างประเทศ และยุทธศาสตร์การเสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันให้
ผู้ประกอบการไทย เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการพัฒนาในการเพ่ิมปริมาณการเดินทางและการขนส่งสินค้าผ่าน
ประเทศไทย ผลการพัฒนาพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้  

1) ปริมาณผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  ปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ ก าหนด 
ค่าเป้าหมาย ปริมาณผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 59.54 ล้านคน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของ
ปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ มีปริมาณผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 23.58 ล้านคน ต่ ากว่าเป้าหมาย
ตลอดทั้งป ี35.96 ล้านคน (ร้อยละ 60.40) (ตารางที ่2.2-๑)   

ตารางท่ี  ๒.๒-๑ ปริมาณผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ ๒๕๕๙ 

ปริมาณผู้โดยสารทีท่่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (หน่วย : ล้านคน) 

    เป้าหมาย ๑/ 53.77 56.96 59.54 

    ผลการด าเนินงาน 46.50 52.38 23.58 ๒/ 

    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (13.52) (8.04) (60.40) 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)   
หมายเหตุ : ๑/ ค่าเป้าหมายผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิฯ ปี 2557-2558 ตามยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมฯ และปี 2559  

ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ    
๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๙ (ต.ค. ๒๕๕๘ – ก.พ. ๒๕๕๙)   
๓/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้  

2) ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือเชียงแสน ปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ 
ก าหนดค่าเป้าหมายปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบัง 7.10 ล้าน ที.อี.ยู. ผลการด าเนินงาน 
ในครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ มีปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบัง 3.42 ล้าน ที.อี.ยู.  
ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งป ี3.68 ล้าน ที.อี.ยู. (ร้อยละ 51.83) (ตารางที ่๒.๒-๒)   

 

 

2.๒ ผลการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๓ 

ตารางท่ี ๒.๒-๒ ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือเชียงแสน 

ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 2559 
ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบัง (หน่วย : ล้าน ที.อี.ยู.) 

เป้าหมาย ๑/  6.30 6.62 7.10 
ผลการด าเนินงาน 6.46   6.78 3.42 ๒/ 

สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ 2.54  2.42 (51.83) 

ที่มา : การท่าเรือแห่งประเทศไทย  
หมายเหตุ : ๑/  ค่าเป้าหมายการขนส่งสินค้าที่ท่าเรือแหลมฉบัง ปี 2557-2558 ตามแผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมฯ และค่าเป้าหมาย 

ปี 255๙ ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ    
              ๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๙ (ต.ค. ๒๕๕๘ - มี.ค. ๒๕๕๙)   
 ๓/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 

3) ปริมาณการขนส่งสินค้าที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ ก าหนด 
ค่าเป้าหมาย ปริมาณการขนส่งสินค้าที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ๑.๒๘ ล้านตัน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรก 
ของปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ต.ค. ๒๕๕๘ – ก.พ. ๒๕๕๙) ปริมาณสินค้าทีท่่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 0.51 ล้านตัน 
ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งป ี๐.๗๗ ล้านตัน (ร้อยละ 60.1๖) (ตารางที ่๒.๒-๓) 

ตารางที ่๒.๒-๓ ปริมาณการขนส่งสินค้าที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ ๒๕๕๙ 

ปริมาณการขนส่งสินค้าท่ีท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ(หน่วย : ล้านตัน) 

    เป้าหมาย ๑/ 1.33 1.30 1.28 

    ผลการด าเนินงาน 1.23 1.24 0.51 ๒/ 

    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (7.52) (4.62) (60.16) 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)   
หมายเหตุ :  ๑/  ค่าเป้าหมายการขนส่งสินค้าที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิฯ ปี 255๗-255๘ ตามแผนยุทธศาสตร์ คค. และเปา้หมายปี 2559  

ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  
                ๒/  ผลการด าเนินงานในรอบคร่ึงแรกของปงีบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๙ (ต.ค. ๒๕๕๘ – ก.พ. ๒๕๕๙)   
  ๓/  ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้  

๒.๒.๒ เป้าประสงค์ที่ ๒ เพื่อใหมีระบบขนสงที่มีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการที่ดีเชื่อมโยง
พื นที่เศรษฐกิจและชุมชน ประกอบด้วย ยุทธศาสตร์การพัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพระบบขนส่งเพื่อ
ส่งเสริมให้มีการขยายพื นที่การพัฒนาเศรษฐกิจไปสู่ภูมิภาค  ในการบรรลุเป้าหมายการพัฒนาการขนส่ง 
บนเส้นทางหลักเชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจที่สะดวก รวดเร็วและน่าเชื่อถือมากขึ้น และมีระดับความพึงพอใจของ
ผู้ใช้บริการระบบขนส่งเพิ่มขึ้น ผลการพัฒนาพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้ 

1) ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม เชิงพาณิชย์ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 
ก าหนดค่าเป้าหมาย ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม 65.00 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ผลการด าเนินงาน 
ในครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม 39.02 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
ต่ ากว่าเป้าหมาย 25.98 กิโลเมตรต่อชั่วโมง (ร้อยละ 3๙.97) และ ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์ 
ก าหนดค่าเป้ าหมาย 70.00 กิ โล เมตรต่อชั่ วโมง ผลการด าเนินงานในครึ่ งแรกของปี งบประมาณ  
พ.ศ. 2559 มีความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารด่วนพิเศษ 51.79 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ต่ ากว่าเป้าหมาย 18.21 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง (ร้อยละ 26.01) ส าหรับ ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนส่งสินค้า ก าหนดค่าเป้าหมาย 50 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๔ 

กิโลเมตรต่อชั่วโมง ขณะนี้อยู่ระหว่างรวบรวมผลการด าเนินงาน คาดว่าจะแล้วเสร็จปลายปี พ.ศ. 2559  
(ตารางที ่๒.๒-๔) 

ตารางท่ี ๒.๒-๔ ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม เชิงพาณิชย์ และขนส่งสินค้า 

ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 2559 
ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคม (รถไฟธรรมดา) (หน่วย : กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) 

เป้าหมาย ๑/ 80.00 85.00 65.00 
ผลการด าเนินงาน  38.16 38.68 39.02 2/ 
สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) 3/ (52.30) (54.49) (3๙.97) 

ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์ (รถไฟด่วนพิเศษ) (หน่วย : กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) 
เป้าหมาย ๑/ 89.00 95.00 70.00 
ผลการด าเนินงาน  49.53 61.07 51.79 2/ 
สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) 3/ (44.35) (35.72) (26.01) 

ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนส่งสนิค้า (หน่วย : กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) 
เป้าหมาย ๑/ 53 55 50 
ผลการด าเนินงาน 32.52 32.45 N/A 4/ 
สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (38.64) (41.00) NA 

ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย  
หมายเหตุ :   ๑/ ค่าเป้าหมายความเร็วเฉลีย่ของรถไฟโดยสารเชิงสังคมและรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์ ป ี2557-255๙ ตามแผนหลกัการพัฒนาระบบขนส่งฯ     

2/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๙ (ต.ค. ๒๕๕๘ – ม.ค. ๒๕๕๙)        
3/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 
4/ อยู่ระหว่างการเก็บรวบรวมข้อมูล 

2) ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคมและเชิงพาณิชย์ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 
ก าหนดค่าเป้าหมาย ของความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม ร้อยละ 75.00 และความตรงต่อเวลา
ของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์ ร้อยละ ๘๐.๐๐ ขณะนี้อยู่ระหว่างรวบรวมผลการด าเนินงาน คาดว่าจะแล้วเสร็จ
ปลายปี พ.ศ. 2559 (ตารางที่ ๒.๒-๕)  

ตารางที่ ๒.๒-๕ ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม และเชิงพาณิชย์ 
ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 2559 

ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม (หน่วย : ร้อยละ)                                                              
 เป้าหมาย ๑/ ๗๔.๐๐ ๘๔.๐๐ 75.00                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                
 ผลการด าเนินงาน 76.66 71.08 N/A 2/ 
 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ๓/ 2.66 (12.92) - 

ความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์ (หน่วย : ร้อยละ)                                                                  
 เป้าหมาย ๑/ ๗๘.๐๐ ๘๘.๐๐ 80.00 
 ผลการด าเนินงาน 80.60 76.83 N/A 2/ 
 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ๓/ 2.60 (11.17) - 

ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย  
หมายเหตุ :  ๑/  ค่าเป้าหมายความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม และความตรงต่อเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย์สินค้า ปี ๒๕๕๗-255๙  

ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ   
                 ๒/  ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕9  (ต.ค. ๒๕๕8 - ม.ค. ๒๕๕9)   
                 ๓/  ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๕ 

3) ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน  าและชายฝั่งภายในประเทศ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 
ก าหนดค่าเป้าหมาย ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน  า 53.63 ล้านตัน และปริมาณการขนส่งสินค้าทางชายฝั่ง
ปี งบประมาณ พ.ศ. 2559 ก าหนดค่าเป้ าหมายไว้  40.89 ล้ านตัน  ขณะนี้ อยู่ ระหว่างรวบรวมผล 
การด าเนินงาน คาดว่าจะแล้วเสร็จปลายปี พ.ศ. 2559 (ตารางที่ ๒.๒-๖) 

ตารางท่ี ๒.๒-๖ ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน  าและชายฝ่ังภายในประเทศ 

ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 2559 
ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน  า (หน่วย : ล้านตัน) 

เป้าหมาย ๑/ 51.5๐ 54.3๐ 53.63 

ผลการด าเนินงาน 45.41 50.11 N/A 2/ 

สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (11.83) (7.72) - 
ปริมาณการขนส่งสินค้าชายฝ่ัง (หน่วย : ล้านตัน)  

เป้าหมาย ๑/ 36.4๐ 38.4๐ 40.89 

ผลการด าเนินงาน 45.44 46.67 N/A 2/ 

สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ 24.84 21.54 - 
ที่มา : กรมเจ้าท่า  
หมายเหตุ :   ๑/ ค่าเป้าหมายปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน้ า และปริมาณการขนส่งสินค้าชายฝั่ง ป ี๒๕๕7-255๙ ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ   
             ๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕9  (ต.ค. ๒๕๕8 - มี.ค. ๒๕๕9)  
 ๓/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 

๔) ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาค ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 
ก าหนดค่าเป้าหมาย ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาค ของกรมท่าอากาศยาน  
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (ไม่รวมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ)  และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด 
จ านวน 56.58 ล้านคน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 ปริมาณผู้โดยสาร
ภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาคจ านวน 24.09 ล้านคน ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปีจ านวน 32.49 ล้านคน  
(ร้อยละ 57.42) (ตารางที่ ๒.๒-๗) 

ตารางที่ ๒.๒-๗ ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาค 

ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 2559 
ปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศท่ีท่าอากาศยานในภูมิภาค (หน่วย : ล้านคน)  

เป้าหมาย๑/ 32.31 33.70 56.58 

ผลการด าเนินงาน 34.49 31.59 24.09 2/ 

สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ 6.75 (6.26) (57.42) 
ที่มา : กรมท่าอากาศยาน  
หมายเหตุ :  ๑/ ค่าเป้าหมายปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาคปี 2557-255๙ ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ    

๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕9  (ต.ค. ๒๕๕8 - มี.ค. ๒๕๕9)   
๓/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 
 
 
 
 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๖ 

๒.๒.๓ เป้าประสงค์ที่  ๓ การปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง 
ประกอบด้วย ยุทธศาสตร์ปรับปรุงโครงสร้างพื นฐานมาตรฐานยานพาหนะและสภาพแวดล้อมให้มีคุณภาพ
และปลอดภัย และยุทธศาสตร์ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องให้มีความรู้ ความเข้าใจจิตส านึก 
และทักษะเรื่องความปลอดภัยด้านการขนส่ง เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการพัฒนาในการลดจ านวนอุบัติเหตุจาก
การขนส่ง รวมทั้งลดจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากการขนส่ง ผลการพัฒนาพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้   

1) จ านวนอุบัติเหตุที่ เกิดจากการขนส่งสาธารณะทางน  า ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 
ก าหนดค่าเป้าหมาย จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งสาธารณะทางน  า ไว้ไม่เกิน 26 ครั้ง ผลการด าเนินงาน 
ในครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 มีจ านวนอุบัติเหตุจากการขนส่งสาธารณะทางน้ า จ านวน 12 ครั้ง  
ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปีอยู่ 14 ครั้ง (ร้อยละ 53.85) (ตารางที่ ๒.๒-๘) 

ตารางท่ี ๒.๒-๘ จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งสาธารณะทางน  า 

ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ 2559 
จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งผู้โดยสารสาธารณะทางน  า (หน่วย : ครั้ง) 

เป้าหมาย ๑/ 10 9 26 

ผลการด าเนินงาน 22 17 12 2/ 

สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) 3/ 120.00 88.89 (53.85) 

ที่มา : อุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางรถไฟ จากการรถไฟแห่งประเทศไทย และอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งผู้โดยสารสาธารณะทางน้ า จากกรมเจ้าท่า   
หมายเหตุ :  ๑/ ค่าเป้าหมายอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งผู้โดยสารสาธารณะทางน้ า ปี 2557-255๙ ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  
 ๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕9 (ต.ค. ๒๕๕8 – ก.พ. ๒๕๕9)   
 ๓/  ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้     
 

2) จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนน โครงข่ายทางหลวงในสังกัด
กระทรวงคมนาคม ปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ ก าหนดค่าเป้าหมายไว้จ านวน 2,075 คน ผลการด าเนินงาน 
ในครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ มีจ านวนผู้ เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่ เกิดจากการขนส่งทางถนน 
ของโครงข่ายทางหลวงในสังกัดกระทรวงคมนาคม จ านวน 1,749 คน ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปี 326 คน 
(ร้อยละ 15.71) (ตารางที่ ๒.๒-๙) 

ตารางท่ี ๒.๒-๙ จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนทั งประเทศและจากโครงข่ายทาง
หลวงในสังกัด คค. 

ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ ๒๕๕๙ 
จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนของโครงข่ายทางหลวงในสังกัดกระทรวงคมนาคม  (หน่วย : คน) 

    เป้าหมาย ๑/ 1,230 1,150 2,075 

    ผลการด าเนินงาน ๒,๓๐๙ 2,476 1,749 2/ 

    สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ)  3/ 87.72 115.30 (15.71) 

ที่มา : ศูนย์ข้อมูลระบบ TRAM ของกระทรวงคมนาคม 
หมายเหตุ : ๑/ ค่าเป้าหมายผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุการขนส่งทางถนนของโครงข่ายทางหลวงในสังกัดกระทรวงคมนาคม ปี 2557-๒๕๕๙  

ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  
  2/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕9 (ต.ค. ๒๕๕8 - มี.ค. ๒๕๕๙)   
  3/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 
 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๗ 

๒.๒.๔ เป้าประสงค์ที่  4 เพื่อสงเสริมการขนสงที่ประหยัดพลังงาน และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
ประกอบด้วย ยุทธศาสตร์การส่งเสริมและสนับสนุนให้มีการเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่งทางรางและทาง
น  าเพิ่มมากขึ น และยุทธศาสตร์การส่งเสริมและพัฒนาเทคโนโลยี เพื่อให้มีการใช้พลังงานและยานพาหนะที่
สะอาดและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ในการบรรลุเป้าหมายการพัฒนาลดปริมาณการใช้พลังงานภาคการขนส่ง 
และลดมลภาวะจากภาคการขนส่ง โดยพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้   

1) สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง ทางล าน  า และทางชายฝั่ง ปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ 
ก าหนดค่าเป้าหมาย สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง ร้อยละ 1.43 สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้า
ทางล าน  า  ร้อยละ 6.34 สัดส่วนปริมาณ การขนส่งทางชายฝั่ ง  ร้อยละ 4.83 ขณะนี้ อยู่ ระหว่าง 
ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม รวบรวมข้อมูลผลการด าเนินงาน 
คาดว่าจะแล้วเสร็จปลายปี พ.ศ. ๒๕๕๙ (ตารางที่ ๒.๒-๑๐) 

ตารางท่ี ๒.๒-๑๐ สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง ทางล าน  า และทางชายฝั่ง 

ตัวชี วัด ๒๕๕7 ๒๕๕8 ๒๕๕๙ 
สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง (หน่วย : ร้อยละ) 

เป้าหมาย ๑/ 4.00 4.45 1.43 
ผลการด าเนินงาน 1.88 NA ๒/ NA ๒/ 
สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (2.12) NA NA 

สัดส่วนปรมิาณการรขนส่งสินค้าทางล าน  า (หน่วย : ร้อยละ) 

เป้าหมาย ๑/ 9.40 10.00 6.34 
ผลการด าเนินงาน 8.75 NA ๒/ NA ๒/ 

สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ (0.65) NA NA 
สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางชายฝ่ัง (หน่วย : ร้อยละ) 

เป้าหมาย ๑/ 6.60 7.00 4.83 
ผลการด าเนินงาน 8.15 NA ๒/ NA ๒/ 
สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ)  1.55 NA NA 

ที่มา : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม  
หมายเหตุ : ๑/ ค่าเป้าหมายสัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน้ า สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางชายฝั่ง  

ปี ๒๕๕7-255๙ ตามแผนหลกัการพัฒนาระบบขนส่งฯ   
 ๒/ อยู่ระหว่างการเก็บรวบรวมข้อมูล   
                 ๓/  ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 
 

2) สัดส่วนการใช้พลังงานและปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภาคการขนส่ง 
ปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙  ก าหนดค่าเป้าหมายสัดส่วนการใช้พลังงานภาคการขนส่ง ร้อยละ ๓๕.00  
ผลด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๙ มีสัดส่วนการใช้พลังงานภาคการขนส่ง 36.64  
ซึ่งสูงกว่าเป้าหมายตลอดทั้งปีที่ก าหนดไว้ถึงร้อยละ 1.64 ส าหรับปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดย
พิจารณาจากการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก าหนดเป้าหมายในปีงบประมาณ ๒๕๕๙ ไม่เกิน 
60.00 ล้านตัน ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ 255๙ มีปริมาณการปล่อยก๊าซ CO2 23.76 
ล้านตัน ต่ ากว่าเป้าหมายตลอดทั้งปีอยู่ 36.24 ล้านตัน (ร้อยละ 60.40) (ตารางที ่๒.๒-๑๑)      

 
     



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๘ 

ตารางท่ี ๒.๒-๑๑ สัดส่วนการใช้พลังงานของภาคการขนส่งและปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
ตัวชี วัด 2557 ๒๕๕8 ๒๕๕๙ 

สัดส่วนการใช้พลังงานของภาคการขนส่ง (หน่วย : ร้อยละ) 
เป้าหมาย ๑/ 31.00 30.00 35.00 
ผลการด าเนินงาน 35.46  36.31   36.64 ๒/ 
สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ)   4.46 6.31 1.64 

ปริมาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกของภาคการขนส่ง (หน่วย : ล้านตนั) 
เป้าหมาย ๑/ 46.00 45.00 60.00 
ผลการด าเนินงาน 64.87   68.01 23.76 ๒/ 
สูง/ต่ ากว่าเป้าหมาย (ร้อยละ) ๓/ 41.02  51.13  (60.40)  

ที่มา : การใช้พลังงานภาคการขนส่ง จากกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงานกระทรวงพลังงาน และการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
ในภาคการขนส่ง จากส านักงานนโยบายและแผนพลังงาน  กระทรวงพลังงาน 

หมายเหตุ :  ๑/ ค่าเป้าหมายสัดส่วนการใช้พลังงานของภาคการขนส่ง และปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาคการขนส่ง ปี 2557-๒๕๕๙   
ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ   

 ๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๙ (ต.ค. ๒๕๕๘ - ม.ค. ๒๕๕๙)  
  ๓/ ค่าในวงเล็บ หมายถึง ผลการด าเนินงานต่ ากว่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 

๒.๒ .๕ เป้ าประสงค์ที่  ๕  การพัฒนาระบบขนส่งและจราจรเพื่ อยกระดับการเข้ าถึงและ 
เพิ่มการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ประกอบด้วย ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื นฐานและการเชื่อมโยง
ระบบขนส่งสาธารณะอย่างทั่วถึงและเท่าเทียม เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการพัฒนาในการเพ่ิมผู้โดยสารระบบ
ขนส่งสาธารณะ โดยพิจารณาจากตัวชี้วัดส าคัญ ดังนี้   
 

1) เส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองที่ มีการขอเปิด เส้นทางใหม่ 
ปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ ก าหนดค่าเป้าหมายจ านวนเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองที่มี
การขอเปิดเส้นทางใหม่ให้เพ่ิมขึ้นทุกปี ผลการด าเนินงานในครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ มีจ านวน
เส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมือง (รถหมวด ๒, ๓ และ ๔ รวมถึงเส้นทางระหว่างประเทศ)  
รวม ๒๙๔ เส้นทาง โดยมีแนวโน้มที่ลดลงเป็นล าดับ (ตารางที่ ๒.๒-๑2) 

ตารางท่ี ๒.๒-๑2 จ านวนเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองท่ีมีการขอเปิดเส้นทางใหม่ 

ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ ๒๕๕๙ 
จ านวนเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองท่ีมีการขอเปิดเส้นทางใหม่ (หน่วย : เส้นทาง) 

 เป้าหมาย ๑/ เพิ่มขึ้น เพิ่มขึ้น เพิ่มขึ้น 
 ผลการด าเนินงาน ๒๙๗ ๒๙๕  294 
 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) ลดลง ลดลง ลดลง 

ที่มา :  บริษัท ขนส่ง จ ากัด   
หมายเหตุ :  ๑/ ค่าเป้าหมายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองที่มีการขอเปิดเส้นทางใหม่ ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  
            ๒/ ผลการด าเนินงานในรอบครึ่งแรกของปงีบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕9 (ต.ค. ๒๕๕8 - มี.ค. ๒๕๕9)   
 
 
 
 
 



 

 
รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓  

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ (ณ เดือนมีนาคม ๒๕๕๙)   
ส่วนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 

หน้า ๒-๑๙ 

2) ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ ปีงบประมาณ พ.ศ. 255๙ ได้ก าหนด
เป้าหมายความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ ร้อยละ ๗๐ ขณะนี้อยู่ระหว่างกรมการขนส่งทางบก
รวบรวมข้อมูล คาดว่าจะแล้วเสร็จปลายปี พ.ศ. ๒๕๕๙ (ตารางที่ ๒.๒-๑3) 

ตารางที่ ๒.๒-๑3 ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ 

ตัวชี วัด ๒๕๕๗ ๒๕๕๘ ๒๕๕๙ 
ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ (หน่วย : ร้อยละ)                                        

 เป้าหมาย ๑/   ๗๐.00 ๗๐.00 ๗4.00 
 ผลการด าเนินงาน 73.23 73.28 NA ๒/ 
 สูง/ต่ ากว่าเปา้หมาย (ร้อยละ) 3.23 3.28 NA ๒/ 

ที่มา :  กรมการขนส่งทางบก  
หมายเหตุ : ๑/ ค่าเป้าหมายความพึงพอใจของผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ ปี 2557-๒๕๕๙ ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ  
             ๒/ เก็บข้อมูลครั้งเดียวตอนสิ้นปี 
 



 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรพ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9) 

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ประจ าปีงบประมาณ 2559 

บทท่ี บทท่ี 33  

สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักสรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสง่การพัฒนาระบบขนสง่ฯ ฯ   
 

คค. ได้ด าเนินโครงการ/มาตรการส าคัญ  (Flagship Project) ที่สอดคล้องกับแผนหลักการพัฒนา 
ระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม 2559) สรุปได้ ดังนี้ 

 
 

 1. โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างประเทศ (ทล.) เพ่ือพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
เชื่อมโยงระหว่างประเทศในการรองรับประเทศให้เป็นศูนย์กลางการค้า การท่องเที่ยวระหว่างภูมิภาค โดย ทล. ได้
ด าเนินการต่อเนื่องตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2552 - 2559 มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

1.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 6 โครงการ ระยะทางรวม 159.74 กิโลเมตร ได้แก่ 
1) สาย อ.พิบูลมังสาหาร – ช่องเม็ก (ส่วนที่ 1) จ.อุบลราชธานี ระยะทาง 25.15 กิโลเมตร  
2) สาย อ.ควนสะตอ – วังปะจัน จ.สตูล ระยะทาง 19.6๐ กิโลเมตร  
3) สาย อ.สุไหงโกลก - อ.แว้ง – บูเก๊ะตา จ.นราธิวาส ระยะทาง 25.00 กิโลเมตร  
4) สาย อ.พิบูลมังสาหาร - ช่องเม็ก (ส่วนที่ ๒) จ.อุบลราชธานี ระยะทาง ๑๘.๕๓ กิโลเมตร 
5) สายเชิงเขาตะนาวศรี - กอกะเร็ก พร้อมปรับปรุงทางเดิม สายเมียวดี  - เชิงเขาตะนาวศรี  

จ.ตาก ระยะทาง 45.46 กิโลเมตร 
6) สายหนองคาย - อ.โพนพิสัย จ.หนองคาย ระยะทาง 26.00 กิโลเมตร  

 1.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 4 โครงการ ระยะทางรวม 76.55 กิโลเมตร ได้แก่ 
 1) สาย อ.โพนพิสัย - บึงกาฬ ตอน 1 จ.หนองคาย ระยะทาง 19.15 กิโลเมตร วงเงิน 
1,188.802 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 10 

2) ทล.408 อ.นาทวี – ด่านประกอบ จ.สงขลา ระยะทาง 15.4 กิโลเมตร วงเงิน 589.88 
ล้านบาท รอลงนามในสัญญาภายในเดือนมีนาคม 2559 

3) ทล.214 อ.ปราสาท - ช่องจอม ตอน 1 จ.สุรินทร์ ระยะทาง 16.0 กิโลเมตร วงเงิน 
589.880 ล้านบาท รอลงนามในสัญญาภายในเดือนมีนาคม 2559 

4 ) ทล.3193 แยกทางหลวงหมายเลข 317 (โป่ งน้ าร้อน) - ชายแดนไทย/กัมพูชา (บ.แหลม)  
จ.จันทบุรี ระยะทาง 26 กิโลเมตร วงเงิน 766.835 ล้านบาท รอลงนามในสัญญาภายในเดือนมีนาคม 2559 

 

3.1 เป้าประสงค์ที่ ๑  เพื่อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง  
 (Hubs for Connectivity) 

 

3.1.1 การขนส่งทางถนน 
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 ๒. โครงการก่อสร้างทางหลวงสนับสนุนการขนส่งแบบต่อเนื่อง (ทล.) เพ่ือให้การขนส่งสินค้าได้รับ
ความสะดวก รวดเร็ว และทันเวลา โดยแก้ปัญหาความแออัดที่มีต่อการขนส่งสินค้าในปัจจุบัน และเชื่อมต่อระบบ
โครงข่ายทางหลวงให้สมบูรณ์ ณ จุดพ้ืนที่ท าการขนส่งสินค้าเข้า - ออกที่ส าคัญ โดย ทล. ได้ด าเนินการอย่างต่อเนื่อง
ตั้งแต่ปีงบประมาณ 2551 - 2559 มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

2.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 24 โครงการ ระยะทางรวม 336.89 กิโลเมตร ได้แก่ 
1) สายตราด - หาดเล็ก ตอน ๑ (ส่วนที่ ๑) จ.ตราด ระยะทาง ๑๘.07 กิโลเมตร  
2) สายตราด - หาดเล็ก ตอน ๑ (ส่วนที่ ๒) จ.ตราด - จ.ชลบุรี ระยะทาง ๑๔.๖๒ กิโลเมตร  
3) สายตลาดหนองมน - อ.บางละมุง ตอน ๑ จ.ชลบุรี ระยะทาง ๗.๒๐ กิโลเมตร  
4) สายตลาดหนองมน - อ.บางละมุง ตอน ๒ จ.ชลบุรี ระยะทาง ๒.๖๐ กิโลเมตร  
5) สายตลาดหนองมน - อ.บางละมุง ตอน 3 จ.ชลบุรี ระยะทาง 6.30 กิโลเมตร  
6) สายจันทบุรี - สระแก้ว ตอน 1 จ.สระแก้ว ระยะทาง 17.52 กิโลเมตร  
7) สายจันทบุรี - สระแก้ว ตอน 2 จ.จันทบุรี ระยะทาง 24.20 กิโลเมตร 
8) สาย อ.แปลงยาว - บรรจบทางหลวงหมายเลข 304 ตอน 1 จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง  

5.00 กิโลเมตร  
9) สายบ้านบึง - บรรจบทางหลวงหมายเลข 331 - บ้านค่าย ตอน 2 จ.ชลบุรี ระยะทาง 

24.36 กิโลเมตร 
10) สายบ้านบึง - บรรจบทางหลวงหมายเลข 331 - อ.บ้านค่าย ตอน 1 จ.ระยอง - จ.ชลบุรี 

ระยะทาง 6.40 กิโลเมตร  
11) สายแยกทางหลวงหมายเลข 3 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3127 (อ.พานทอง) ตอน 1 

จ.ชลบุรี ระยะทาง 9.50 กิโลเมตร  
12) สายเชียงราย - อ.เชียงของ ตอน ๒ จ.เชียงราย ระยะทาง ๑๘.๙๐ กิโลเมตร  
13) สาย อ.แม่จัน - อ.เชียงแสน (รวมทางเลี่ยงเมืองเชียงแสน) (ส่วนที่ ๑) จ.เชียงราย ระยะทาง 

๑๙.๒๐ กิโลเมตร  
14) สาย อ.แม่จัน - อ.เชียงแสน (รวมทางเลี่ยงเมืองเชียงแสน) (ส่วนที่ ๒) จ.เชียงราย ระยะทาง 

๑๖.๒๑ กิโลเมตร  
15) สาย อ.แม่สาย - อ.เชียงแสน (ส่วนที่ ๑) จ.เชียงราย ระยะทาง ๓๐.๔๗ กิโลเมตร  
16) สาย อ.แม่สาย - อ.เชียงแสน (ส่วนที่ 2) จ.เชียงราย ระยะทาง 8.90 กิโลเมตร  
17) สายทางแยกต่างระดับปฐมพร จ.ชุมพร ระยะทาง 12.38 กิโลเมตร  
18) สาย บ.ฉลุง - อ.ละงู ตอน ๓ (ส่วนที่ ๒) จ.สตูล ระยะทาง ๒.๐๐ กิโลเมตร  
19) บรรจบทางหลวงหมายเลข 406 (บ.ฉลุง) - อ.ละงู ตอน ๓ (ส่วนที่ ๑) จ.สตูล ระยะทาง 

๑๗.๕๔ กิโลเมตร  
20) สายชุมพร - ระนอง ตอน 1 จ.ชุมพร ระยะทาง 16.00 กิโลเมตร  
21) สาย อ.เชียงแสน - อ.เชียงของ ตอน 1 จ.เชียงราย ระยะทาง 10.02 กิโลเมตร  
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22) สายเชียงราย - อ.เชียงของ ตอน 3 จ.เชียงราย ระยะทาง 25.00 กิโลเมตร  
23) สาย อ.เชียงแสน - อ.เชียงของ ตอน 2 จ.เชียงราย ระยะทาง 21.43 กิโลเมตร  
24) สาย อ.แปลงยาว - บรรจบทางหลวงหมายเลข 304 ตอน 2 จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง  

3.07 กิโลเมตร  
2.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 6 โครงการ ระยะทางรวม 111.04 กิโลเมตร ได้แก่  

1) สายจันทบุรี - สระแก้ว ตอน 3 จ.สระแก้ว ระยะทาง 20.00 กิโลเมตร วงเงิน 748.468 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 40 

2) สายบ้านบึง – บรรจบทางหลวงหมายเลข 331 – อ.บ้านค่าย ตอน 3 จ.ระยอง ระยะทาง 
18.23 กิโลเมตร วงเงิน 656.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 17 

3) สายตราด – อ.หาดเล็ก ตอน 2 ส่วนที่  1 จ.ตราด ระยะทาง 23.25 กิโลเมตร วงเงิน 
686.437 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 1  

4) สายตราด - อ.หาดเล็ก ตอน 2 ส่วนที่  2 จ.ตราด ระยะทาง 15.54 กิโลเมตร วงเงิน 
695.634 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 1  

5) สายทางเลี่ยงเมืองสตูล ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 4 (ควนเนียง - สตูล (ท่าเรือเกาะนก))  
จ.สตูล ระยะทาง ๑๐.๕๒ กิโลเมตร วงเงิน 306.48 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 35.45 

6) สายชุมพร - ระนอง ตอน 2 จ.ชุมพร - จ.ระนอง ระยะทาง 23.50 กิโลเมตร วงเงิน 
897.7196 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 22.50 

2.3 รอลงนามในสัญญา เดือนมีนาคม 2559 จ านวน 6 โครงการ ระยะทางรวม 83.45 กิโลเมตร 
ได้แก ่

1) ทล.290 ถนนวงแหวนรอบเมืองนครราชสีมา ตอน 2 (ด้านใต้) จ.นครราชสีมา ระยะทาง 
7.0 กิโลเมตร วงเงิน 540 ล้านบาท รอลงนามสัญญาในเดือนมีนาคม 2559 

2) ทล.1290 อ.เชียงแสน - อ.เชียงของ ตอน 3  จ.เชียงราย ระยะทาง 21 กิโลเมตร วงเงิน 
137.638 ล้านบาท รอลงนามสัญญาในเดือนมีนาคม 2559 

3) ทล.4 ชุมพร - ระนอง ตอน 4 จ.ชุมพร ส่วนที่ 1 ระยะทาง 16.225 กิโลเมตร วงเงิน 
781.588 ล้านบาท รอลงนามสัญญาในเดือนมีนาคม 2559 

4) ทล.4 ชุมพร - ระนอง ตอน 4 จ.ชุมพร ส่วนที่ 2 ระยะทาง 16.225 กิโลเมตร วงเงิน 
781.588 ล้านบาท รอลงนามสัญญาในเดือนมีนาคม 2559 

5) ทล.317 จันทบุรี - สระแก้ว ตอน 4  จ.สระแก้ว ระยะทาง 15 กิโลเมตร วงเงิน 589.880 
ล้านบาท รอลงนามสัญญาในเดือนมีนาคม 2559 

6) ทล.36 กระทิงลาย - ระยอง ตอน 1  จ.ชลบุรี ระยะทาง 8 กิโลเมตร วงเงิน 481.735 
ล้านบาท รอลงนามสัญญาในเดือนมีนาคม 2559 
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 3. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น  าโขง จ.นครพนม (ทล.) เปิดใช้อย่างเป็นทางการแล้วเมื่อวันที่  
11 พฤศจิกายน 2554 

 ๔. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น  าโขง อ.เชียงของ จ.เชียงราย (ทล.) เปิดใช้อย่างเป็นทางการแล้ว
เมื่อวันที่ 11 ธันวาคม 2556 

 5. โครงข่ายทางหลวงชนบทเพื่อการเชื่อมต่อระบบขนส่ง (ทช.) เพ่ือปรับปรุงโครงข่ายถนนให้เชื่อมโยง
อย่างเป็นระบบ และเชื่อมต่อโครงข่ายโครงสร้างพ้ืนฐานของระบบขนส่งอ่ืน ๆ รวมทั้งลดต้นทุนการขนส่งอย่างมี
ประสิทธิภาพ โดย ทช. ได้ด าเนินการอย่างต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2553 - 2559 มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

5.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 7 โครงการ ระยะทางรวม 66.54 กิโลเมตร ได้แก่ 
1) สายแยก ทล.7 - บ.หนองกระเสริม อ.เมือง จ.ชลบุรี ระยะทาง 4.98 กิโลเมตร 
2) สายเลี่ยงเมือง บ.ทุ่งเสี้ยว - บ.สันป่าตอง - บ.หางดง (ตอนที่ 2) อ.หางดง สันป่าตอง  

จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 13.76 กิโลเมตร  
3) สายเชื่อม ทล.1129 - ทล.1098 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย ระยะทาง 14.55 กิโลเมตร  
4) สาย กส.4035 แยก ทล.2009 - บ.หนองสามขา อ.หนองกุงศรี จ.กาฬสินธุ์ ระยะทาง 

8.05 กิโลเมตร 
5) สาย กส.4035 แยก ทล.2009 - บ.หนองสามขา (ตอนที่ 2) อ.หนองกุงศรี จ.กาฬสินธุ์ 

ระยะทาง 10.46 กิโลเมตร  
6) สาย ทล.219 - บ.ป่าตอง ต.บ้านกู่ อ.ยางสีสุราช จ.มหาสารคาม ระยะทาง 10.59 

กิโลเมตร  
7) สาย ทช.อย.4021 แยก ทล.3470 - ศาลาลอย อ.ท่าเรือ จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 

4.15 กิโลเมตร 
5.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 8 โครงการ ระยะทางรวม 75.965 กิโลเมตร ได้แก่ 

1) สายแยก ทล. 34 (กม.ที่  26) เชื่อมกับทางหลวงชนบทสาย ฉช. 3001 (ตอนที่  1) 
ระยะทาง 4.075 กิโลเมตร วงเงิน 985.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 74.58 

2) สาย รย.๕๐๕๐ แยกสายนิคมสร้างตนเอง สาย ๑๕ - บ.ห้วยโป่ง อ.นิคมพัฒนา จ.ระยอง
ระยะทาง 10.198 กิโลเมตร วงเงิน 208.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 22.92 

3) สายแยก ทล.๓๓ - ด่านผ่านแดนบ้านคลองลึก อ.อรัญประเทศ จ.สระแก้ว ระยะทาง 
15.425 กิโลเมตร วงเงิน 900.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 27.38 

4) สายเชื่อม จ3 - วงแหวนตะวันตก (ตอนที่  1) อ.เมือง จ.เชียงราย ระยะทาง 9.182 
กิโลเมตร วงเงิน 700.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 93.86 

5) สาย ช่อง ๕ - บ่อนไก่ จ.ชุมพร ระยะทาง 7.561 กิโลเมตร วงเงิน 410.00 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 21.82 
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6) สาย ปท.3010 แยก ทล.305 - บ้านคลองห้า ระยะทาง 9.392 กิโลเมตร วงเงิน 
490.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 30.59 

7) สาย นย. ๒๐๐๕ แยก ทล. ๓๓ - บ. คลอง ๓๓ จ.นครนายก ระยะทาง 10.003 กิโลเมตร 
วงเงิน 450.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 21.72 

8) สาย สค. ๕๐๓๑ แยก ทช.สค.๒๐๐๔ - บ.เจษฎาวิถี อ.เมือง จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 
10.129 กิโลเมตร วงเงิน 460.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 15.97 

5.3 รอลงนามในสัญญา เดือนมีนาคม 2559  จ านวน 6 โครงการ ระยะทางรวม 85.618 
กิโลเมตร ได้แก่ 

1) ถนนสายทางเข้าท่าเทียบเรืออเนกประสงค์คลองใหญ่  ระยะทาง 0.647 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ 29,682,500 บาท 

2) ถนนสาย ชบ.5068 แยก ทช.ชบ.3083 - บ.มาบระหงษ์ ระยะทาง 7.832 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ 66,659,000 บาท 

3) ถนนสาย นย.3001 แยก ทล.305 - บ.บางน้ าเปรี้ยว ระยะทาง 33.050 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ 2,155,510,500 บาท 

4) ถนนสายเลี่ยงเมืองสันป่าตอง - หางดง (ตอนที่  3 ) ระยะทาง 13.592 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ 505,569,500 บาท 

5) ถนนสาย นม.3060 แยก ทล.304 - บ.ซับพลู ระยะทาง 22.939 กิโลเมตร งบประมาณ 
ที่ได้รับ 225,194,500 บาท 

6) ถนนสาย ชบ.3083 แยก ทล.331 - ทล.3245 ระยะทาง 7.558 กิโลเมตร งบประมาณ
ที่ได้รับ 177,480,000 บาท 

 6. โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุก  
17 แห่ง (ขบ.) ประกอบด้วย เมืองชายแดน จ านวน 9 แห่ง ได้แก่ เชียงราย ตาก หนองคาย มุกดาหาร สระแก้ว 
สงขลา นราธิวาส ตราด และกาญจนบุรี เมืองหลัก จ านวน 8 แห่ง ได้แก่ เชียงใหม่ พิษณุโลก นครสวรรค์ 
ขอนแก่น นครราชสีมา อุบลราชธานี ปราจีนบุรี และสุราษฎร์ธานี 

6.1 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2558 - 2559 จัดท าโครงการศึกษาความเป็นไปได้และรูปแบบ 
การบริหารจัดการสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค งบประมาณทั้งโครงการ 39.34 ล้านบาท แบ่งเป็น ปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2558 วงเงิน 24.00 ล้านบาท ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 วงเงิน 15.34 ล้านบาท เพ่ือศึกษา ทบทวน 
คาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินค้า และเส้นทางการขนส่งสินค้าในจังหวัด กลุ่มจังหวัด ภายในประเทศ ระหว่างประเทศ
ในอนุภูมิภาคและภูมิภาค รวมถึงการเชื่อมต่อโครงข่ายการขนส่งทั้งในรูปแบบเดียวกันและระหว่างรูปแบบ  
เพ่ือด าเนินการหาจุดที่ตั้งที่เหมาะสมในการจัดตั้งสถานีขนส่งสินค้า รวมถึงศึกษาความเหมาะสมและเสนอรูปแบบ 
องค์ประกอบอาคารและอ่ืน ๆ ภายในสถานีขนส่งสินค้า เพ่ือการบริหารจัดการเชิงพ้ืนที่อย่างมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ 
ได้ว่าจ้างสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังเป็นผู้ด าเนินงานศึกษา เริ่มสัญญาเมื่อวันที่  
26 ธันวาคม 2557 สิ้นสุดสัญญาวันที่ 20 ธันวาคม 2558 ด าเนินการศึกษาแล้วเสร็จ 
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6.2 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 จัดท าโครงการจ้างศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนส่งสินค้า
จังหวัดชายแดน (ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออก ภาคตะวันตกและภาคใต้) งบประมาณ 
ทั้งโครงการ 65.0215 ล้านบาท เพ่ือศึกษาแบบมาตรฐานอาคารสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาคให้สอดคล้องกับขนาด
ผังที่ดิน และสภาพภูมิประเทศในแต่ละพ้ืนที่ และศึกษาวิเคราะห์ส ารวจเพ่ือออกแบบรายละเอียดอาคารส าหรับ
ก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าชายแดน โดยมีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

1) ภาคเหนือ ขบ. ได้ด าเนินการว่าจ้างมหาวิทยาลัยนเรศวรเป็นที่ปรึกษาโครงการ วงเงิน 
15,041,000 บาท เริ่มสัญญาวันที่ 30 ธันวาคม 2558 สิ้นสุดสัญญาวันที่ 24 กันยายน 2559 ขณะนี้  
อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษา 

2) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ขบ. ได้ด าเนินการว่าจ้างมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารีเป็นที่
ปรึกษาโครงการ วงเงิน 17,650,000 บาท เริ่มสัญญาวันที่  29  ธันวาคม 2558 สิ้นสุดสัญญาวันที่  
23 กันยายน 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษา 

3) ภาคตะวันออกและภาคตะวันตก ขบ. ได้ด าเนินการว่าจ้างสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้า
เจ้าคุณทหารลาดกระบังเป็นที่ปรึกษาโครงการ วงเงิน 17,449,500 บาท เริ่มสัญญาวันที่ 30 ธันวาคม 2558 
สิ้นสุดสัญญาวันที่ 24 กันยายน 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษา 

4) ภาคใต้ ขบ. ได้ด าเนินการว่าจ้างสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังเป็น
ที่ปรึกษาโครงการ วงเงิน 14,866,700 บาท เริ่มสัญญาวันที่  30 ธันวาคม 2558 สิ้นสุดสัญญาวันที่  
24 กันยายน 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษา 

 7. มาตรการก าหนดระเบี ยบการจั ดการและก ากับการใช้ ถนนระห ว่างประเทศ  (ขบ .) 
การก าหนด/ปรับปรุงระเบียบเกี่ยวกับการน ารถไปใช้ระหว่างประเทศ เพ่ือให้เป็นไปตามความตกลงระหว่าง
ประเทศ โดยออกระเบียบกรมการขนส่งทางบก ว่าด้วยการออกเอกสารและเครื่องหมายก ากับรถเพ่ือน ารถไปใช้
ระหว่างประเทศ พ.ศ. 2555 ประกาศ ณ วันที่  12 มิถุนายน 2555 (ยกเลิกประกาศฯ ฉบับลงวันที่  
9 กุมภาพันธ์ 2554) เพื่อใช้บังคับส าหรับการน ารถไปใช้ภายใต้ความตกลงระหว่างประเทศ ดังนี้ 

7.1 ความตกลงว่าด้วยการขนส่งทางถนนระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย และรัฐบาล   
แห่งสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

7.2 บันทึกความเข้าใจระหว่างไทย - ลาว - เวียดนาม ในการเริ่มใช้ความตกลงระหว่างรัฐบาล 
แห่งราชอาณาจักรกัมพูชา สาธารณรัฐประชาชนจีน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว เมียนมาร์
ราชอาณาจักรไทย และสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม ในการอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งข้ามแดน      
ของสินค้าและผู้โดยสารที่จุดผ่านแดน แดนสะหวัน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และลาวบาว 
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม และจุดผ่านแดนสะหวันนะเขต สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และ
มุกดาหาร ราชอาณาจักรไทย 

7.3 บันทึกความเข้าใจระหว่างไทย  – กัมพูชา ในการแลกเปลี่ยนสิทธิการจราจรส าหรับ 
การขนส่งข้ามพรมแดน ณ จุดผ่านแดนอรัญประเทศ ราชอาณาจักรไทย และปอยเปต ราชอาณาจักรกัมพูชา  
เพ่ือการเริ่มใช้ความตกลงว่าด้วยการขนส่ง 
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 1. โครงการก่อสร้างทางคู่ สายชายฝั่งทะเลตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรา - คลองสิบเก้า - แก่งคอย (รฟท.)  
โดย รฟท. ออกประกวดราคาก่อสร้างฯ แล้ว เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม 2558 และได้ลงนามในสัญญาเมื่อวันที่  
24 ธันวาคม 2558 ขณะนี้ อยู่ ระหว่างการด าเนินการของผู้ รับจ้าง ซึ่ งได้ส่ งมอบ พ้ืนที่ แล้วเมื่ อวันที่  
19 กุมภาพันธ์ 2559 

 2. โครงการก่อสร้างทางคู่ สายชายฝั่งทะเลตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรา - ศรีราชา - แหลมฉบัง (รฟท.)  
เปิดการเดินรถแล้วเมื่อวันที่ 12 มกราคม 2555  

 3. โครงการก่อสร้างทางคู่ ระยะที่ 2 สายแก่งคอย - บัวใหญ ่(รฟท.) 
ไมไ่ดร้ายงานผลการด าเนินงาน 

 4. โครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) แห่งที่  ๒ (รฟท.) เพ่ือพัฒนาเป็น
ศูนย์กลางในการรวบรวมและกระจายสินค้าเนื่องจากการขนส่งสินค้าปัจจุบันยังขาดจุดเชื่อมโยงระหว่างระบบ 
การขนส่งรูปแบบต่าง ๆ ส่งผลให้ต้นทุนการขนส่งของประเทศเพ่ิมขึ้น ผลการด าเนินงานปัจจุบัน รฟท. เห็นชอบ
รายงานขั้นสุดท้ายการศึกษาความเหมาะสมของโครงการฯ  เมื่อวันที่ 9 มกราคม 2556 และสรุปรายงานเสนอ
กระทรวงคมนาคม และ สนข. แล้ว อย่างไรก็ตามเพ่ือให้การศึ กษามีความชัดเจนและสะท้อนสถานการณ์ 
ในปัจจุบันจึงมีความเห็นให้ศึกษาทบทวนใหม่อีกครั้ง รฟท. อนุมัติเจียดจ่ายจากงบท าการปี 2557  วงเงิน  
20 ล้านบาท เพ่ือด าเนินการทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดดังกล่าวแล้ว  ปัจจุบัน 
รฟท. อยู่ระหว่างด าเนินการจัดจ้างที่ปรึกษาโครงการศึกษาทบทวนความเหมาะสมการพัฒนา Inland Container 
Depot (ไอซีดี แห่งที่ 2) และสถานีขนส่งสินค้ารูปแบบ Hub & Spokes เพ่ือส่งเสริมและเพ่ิมสัดส่วนการขนส่ง 
ทางรถไฟ อยู่ระหว่างการพิจารณาร่างขอบเขตงาน TOR ของคณะกรรมการก าหนดร่างขอบเขตของงาน คาดว่าจะ 
ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาฯ ได้ภายในเดือนมีนาคม 2559 

 5. มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบเกี่ยวกับการขนส่งทางราง เพื่อรองรับการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศและผ่านแดน เช่น การจัดท ามาตรฐานของแคร่และระบบห้ามล้อของประเทศเพื่อให้มีมาตรฐาน
เดียวกัน (รฟท.) ในการประชุมผู้ว่าการรถไฟอาเซียน ครั้งที่ 35 เมื่อวันที่ 29 ตุลาคม 2556 ประเทศไทยได้มี
ความพยายามที่จะหารือเกี่ยวกับมาตรการการขนส่งทางรางเพ่ือรองรับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศให้เป็น
มาตรฐานอาเซียน แต่ยังไม่เกิดผลสัมฤทธิ์อย่างเป็นรูปธรรม ทั้งนี ้ขึ้นอยู่กับนโยบายทางการเมืองของแต่ละประเทศ 

 6. มาตรการส่งเสริมศักยภาพผู้ประกอบการจัดการขนส่งทางรถไฟ (Logistics Service Provider) (รฟท.) 
ยังไม่ได้พิจารณาด าเนินการ 

 
 
 
 

3.1.2 การขนส่งทางราง 
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1. โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 จ.เชียงราย (จท.) ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
และเปิดให้บริการอย่างเป็นทางการ เมื่อวันที่ 1 เมษายน 2555 โดยใช้ชื่อว่า “ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน” ในการ
บริหารท่าเรือ คณะรัฐมนตรีได้มีมติเม่ือวันที่ 18 มกราคม 2554 ให้ กทท. เป็นผู้บริหารท่าเรือ เมื่อพิจารณามูลค่า
การน าเข้า – ส่งออกสินค้าที่ด่านศุลกากรเชียงแสนตั้งแต่ปี 2550 - 2555 ประเทศไทยได้ดุลการค้า 5,658.12 , 
6,425.12, 5,082.05, 5,630.20, 8,991.17 และ 13,626.88 ล้านบาท ตามล าดับ ซึ่งสัดส่วนสินค้า 
ผ่านด่านศุลกากรเชียงแสนเป็นสินค้าผ่านท่าเทียบเรือเชียงแสนถึงประมาณร้อยละ 70 - 80 นั้น ถือว่าท่าเทียบเรือ
พาณิชย์เชียงแสนเป็นประตูเข้า - ออกของประเทศ (Gate Way) และยังเป็นการสนับสนุนนโยบายด้านความมั่นคง
ของประเทศ ป้องกันการลักลอบน าเข้าส่งออกสินค้าทางน้ าและการเข้าเมืองที่ผิดกฎหมายบริเวณชายแดนของ
ประเทศในเขตพ้ืนที่โครงการอีกด้วย ซึ่งกรมเจ้าท่าได้ด าเนินการติดตามและศึกษาแนวทางการพัฒนาด้านการขนส่ง
ทางน้ าของสาธารณรัฐประชาชนจีนอย่างใกล้ชิดเพ่ือใช้เป็นข้อมูลในการพัฒนาการด าเนินงาน การให้บริการ และ
การยกระดับการขนส่งทางน้ าของไทยให้มีมาตรฐานการด าเนินการที่สูงขึ้น และวางแผนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ที่เกี่ยวข้อง โดยกรมเจ้าท่าได้ส่งผู้แทนเข้าร่วมประชุมปรึกษาหารือผู้เชี่ ยวชาญและด าเนินการส ารวจร่องน้ า 
ทางเดินเรือเพ่ือจัดท าแผนที่ทางภูมิศาสตร์ ณ เมืองหลวงพระบาง สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และ
เมืองจิ่งหง สาธารณรัฐประชาชนจีน ระหว่างวันที่ 2 – 8 มีนาคม 2557  โดยสาธารณรัฐประชาชนจีนมีโครงการ
ก่อสร้างท่าเทียบเรือเมิ่งหานเป็นท่าเรือขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร โดยการขนส่งสินค้าจะเน้นการใช้ตู้คอนเทนเนอร์  
ซึ่งท าให้มีความสะดวก รวดเร็ว และลดต้นทุนการขนส่งได้เป็นอย่างมาก ทั้งนี้ กรมเจ้าท่าได้แจ้งให้  กทท. ซึ่งเป็น
ผู้บริหารท่าเทียบเรือพาณิชย์เชียงแสนเพ่ือใช้เป็นข้อมูลในการเตรียมการเพ่ือพัฒนาท่าเทียบเรือในส่วนที่เกี่ยวข้อง
ต่อไป 

ตารางที ่3.1-1 สถิติสินค้าผ่านท่าเทียบเรือพาณิชย์เชียงแสน 

สถิต ิ
สินค้าผ่านท่าเทียบเรือพาณิชย์เชียงแสน 

2555 (เม.ย.–ธ.ค.) 2556 (ม.ค.-ธ.ค.) 2557 (ม.ค.–ธ.ค.)  2558 (ม.ค.-ธ.ค.)   2559 (ม.ค.)   
สินค้า 
ขาเข้า (ตัน) 

13,146.902 26,704.552 19,932.928 17,581.64 2,240 

สินค้า 
ขาออก (ตัน) 

119,705.619 389,111.53 353,132.280 350,277.379 81,968 

รวม (ตัน) 132,852.521 415,816.082 373,065.208 367,859.019 84,208 
หมายเหตุ : - สินค้าน าเข้า ได้แก่ เมล็ดทานตะวัน, ดินเกาลิน, เมล็ดฟักทอง, เครื่องร่อนแร่, เปลือกบง, ใบหอมซอยแห้ง, กระเทียม, เมล็ดโป๊ยกั๊ก, รถยนต์, 

กระเทียมอบแห้ง, เบ็ดเตล็ด 
- สินค้าขาออก ได้แก่ ชิ้นส่วนไก่แช่แข็ง, เครื่องในกระบือ, เนื้อกระบือแช่แข็ง, น้ ามันดีเซล, โคมีชีวิต, รถยนต์ใหม่รถยนต์ปรับสภาพ, น้ าตาลทราย, 

เบียร์, กระบือมีชีวิต, เบ็ดเตล็ด 

 

 

3.1.3 การขนส่งทางน  า 
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 2. โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรืออเนกประสงค์คลองใหญ่ จ.ตราด (จท.) เพ่ือเป็นประตูการค้า 
ทางชายฝั่งทะเลภาคตะวันออกเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน และพัฒนาระบบการคมนาคมขนส่งทางน้ า พร้อมกับ
การสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกโครงสร้างพ้ืนฐานให้ได้มาตรฐาน ซึ่งเป็นการส่งเสริมสนับสนุนให้ประชาชนมาใช้
การขนส่งทางน้ ามากยิ่งขึ้น รวมทั้งการขนส่งสินค้าและการท่องเที่ยวอันก่อให้เกิดมูลค่าทางเศรษฐกิจของการขนส่ง
สินค้าและธุรกิจการท่องเที่ยวในภูมิภาค ส่งผลให้เกิดการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ  
โดยก่อสร้างท่าเทียบเรืออเนกประสงค์ จ านวน 3 ท่า แบ่งเป็น ท่าเทียบเรือสินค้าขนาด 60 x 120 ม. ท่าเทียบ
เรือประมง ขนาด 25 x 50 ม. และท่าเทียบเรือตรวจการณ์ ขนาด 18 x 60 ม. ความลึกหน้าท่า 4 ม. จากระดับ
น้ าลงต่ าสุด สามารถรองรับเรือบรรทุกสินค้าขนาด 450 ตันกรอส กินน้ าลึก 4 ม. จอดเทียบท่า ได้พร้อมกัน  
9 ล าต่อครั้ง โดย จท. ได้ลงนามในสัญญากับกิจการร่วมค้า ไอทีดี - ยูนิค เพ่ือด าเนินการก่อสร้างฯ เมื่อวันที่  
๓ พฤษภาคม ๒๕๕๔ วงเงิน 1,295.10 ล้านบาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ ๑๗ มกราคม ๒๕๕๗ และได้ขยายสัญญา
ถึง 25 ธันวาคม 2558 ขณะนี้อยู่ระหว่างการก่อสร้าง มีผลงานร้อยละ 97.03 เนื่องจากปัจจุบันเป็นการก่อสร้าง
ส่วนที่ยื่นลงในทะเล ซึ่งต้องก่อสร้างสิ่งก่อสร้างต่าง ๆ บนบกก่อนน าไปสร้างในทะเลประกอบกับเกิดมรสุมคลื่นลม
แรงในพ้ืนที่ดังกล่าว การด าเนินงานก่อสร้างจึงเกิดความล่าช้า แต่ทั้งนี้ได้เร่งรัดผู้รับเหมาให้เร่งด าเนินการก่อสร้าง 

 3. โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือน  าลึกปากบารา จ.สตูล (ระยะที่ 1) (จท.) เพ่ือเป็นประตูการค้า 
ทางทะเลฝั่งอันดามันเชื่อมโยงศูนย์กลางการขนส่ง/ขนถ่ายสินค้าทางทะเลไปยังเอเชียใต้ ตะวันออกกลางและ 
ทวีปยุโรป นอกจากนี้ยังเชื่อมโยงชายฝั่งทะเลอันดามัน อ่าวไทย และชายฝั่งทะเลภาคตะวันออก โดยการพัฒนา
ท่าเรือน้ าลึกให้สามารถรองรับเรือขนาดประมาณ 50,000 - 70,000 เดทเวทตัน ได้ รวมทั้ง พัฒนาระบบ
คมนาคมครบวงจรเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ  โดยก่อสร้างท่าเทียบเรือน้ าลึก 
ปากบารา ระยะที่ 1 ความยาวหน้าท่า 750 เมตร พร้อมเครนยาวตลอดหน้าท่าและท่าเทียบเรือบริการ 220 
เมตร รองรับสินค้า 825,000 TEU ปัจจุบัน จท. ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี พ.ศ. 2559 - 2560 จ านวนเงิน 
120 ล้านบาท เพ่ือศึกษาทบทวนและส ารวจออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบ ทางสิ่งแวดล้อม 
และสุขภาพ (EHIA) ในรายละเอียด ขณะนี้คณะกรรมการฯ พิจารณาผลการคัดเลือกที่ปรึกษาแล้วเสร็จและ 
อยู่ระหว่างการด าเนินการตามขั้นตอนก่อนลงนามในสัญญาต่อไป ทั้งนี้ จท. ได้แต่งตั้งคณะท างานเพ่ือด าเนินการ
แก้ปัญหาการคัดค้านโครงการก่อสร้างเมื่อเดือนพฤศจิกายน 2557 โดยมีหน้าที่ก าหนดนโยบาย กรอบแนวทาง 
การด าเนินการเพ่ือชี้แจงท าความเข้าใจรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกชายฝั่งอันดามันและอ่าวไทยของ จท.  
กับประชาชนกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง ซึ่งได้มีการประชุมครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 22 พฤษภาคม 2558 ณ จังหวัดสตูล 

ปัจจุบัน สนข. ได้รับจัดสรรงบกลางรายการเงินส ารองฉุกเฉินเพ่ือพิจารณาศึกษาเชิงยุทธศาสตร์ (SEA : 
Strategic Impact Assessment จ านวน 50 ล้านบาท ขณะนี้อยู่ระหว่างการด าเนินการ  

 4. โครงการก่อสร้างท่าเรือน  าลึกชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนล่างระยะที่ 1 (ท่าเทียบเรือน  าลึกสงขลา  
แห่งที่ 2) (จท.) เพ่ือรองรับการค้าระหว่างประเทศที่มีแนวโน้มขยายตัวเพ่ิมขึ้นและเพ่ิมขีดความสามารถของ 
ท่าเทียบเรือน้ าลึกบริเวณชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนล่างทดแทนการขยายท่าเทียบเรือสงขลาที่มีการใช้งานจน 
เกินขีดความสามารถให้สามารถรองรับความต้องการในการขนส่งสินค้าได้สะดวกตลอดเวลาและมีเส้นทางรถไฟ 
เป็นสะพานเศรษฐกิจด้วยการเชื่อมโยงกับท่าเทียบเรือน้ าลึกปากบารา จังหวัดสตูล อันจะเป็นการเสริมสร้าง  
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ขีดความสามารถในการแข่งขันกับต่างประเทศ โดย จท. ได้รับงบประมาณปี พ.ศ. 2555 – 2558 จ านวน 
69.978 ล้านบาท เพ่ือด าเนินการศึกษาทบทวนและส ารวจออกแบบเพ่ือก่อสร้างท่าเทียบเรือน้ าลึกสงขลาแห่งที่ 2 
ซึ่งได้ลงนามในสัญญาจ้างศึกษากับ บริษัท ซีสเปกตรัม จ ากัด และบริษัท เอส ที เอส เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ส จ ากัด 
เมื่อวันที่ 22 มีนาคม 2556 ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 12 มีนาคม 2558 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ มีผลงาน
ร้อยละ 35 ซึ่งปัจจุบันหยุดการด าเนินการชั่วคราวเนื่องจากการต่อต้านของประชาชนในพ้ืนที่ ทั้งนี้  จท.  
อยู่ระหว่างด าเนินการประชาสัมพันธ์ในเชิงรุกเพ่ือท าความเข้าใจกับประชาชนในพ้ืนที่ก่อนด าเนินการต่อไป 
ประกอบกับปัจจุบัน สนข. ได้รับจัดสรรงบกลางปี 2557 เพ่ือด าเนินการศึกษาการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เชิงยุทธศาสตร์ (Strategic Environmental Assesment : SEA) ส าหรับการพัฒนาพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลภาคใต้ ซึ่งจะ
ด าเนินการครอบคลุมถึงโครงการท่าเทียบเรือสงขลา แห่งที่ ๒ ด้วย ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ 

 5. โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง (กทท.) โดย กทท. จะก่อสร้าง 
ลานขนถ่ายตู้สินค้าทางรถไฟ (Rail yard) ในพ้ืนที ่Zone 4 อยู่ระหว่างท่าเทียบเรือชุด B และชุด C พ้ืนที่ประมาณ 
600 ไร่ โดยลักษณะของ Rail yard จะติดตั้งรางรถไฟลักษณะเป็นพวงรางจ านวน 6 ราง แต่ละรางมีความยาว
ในช่วง 1,224 – 1,434 เมตร สามารถจอดขบวนรถได้รางละ 2 ขบวน รวมเป็น 12 ขบวน ในเวลาเดียวกัน  
โดยติดตั้งเครื่องมือยกขนตู้สินค้าชนิดเดินบนราง (Rail Mounted Gantry Crane : RMG) สามารถท างานคร่อม
รางรถไฟได้ทั้ง 6 ราง ในเวลาเดียวกัน โดยมีเป้าหมายแผนการลงทุนในโครงการฯ แบ่งเป็น 2 ระยะ คือ ระยะที่ 1  
ปี พ.ศ. 2559 – 2560 เป็นการพัฒนาเพ่ือรองรับตู้สินค้าจนถึงระดับจ านวน 1 ล้าน ที.อี.ยู./ปี และระยะที่ 2 
พ.ศ. 2554 – 2565 สามารถรองรับตู้สินค้าได้ถึง 2 ล้าน ที.อี.ยู./ปี 

คณะรัฐมนตรี มีมตเิมื่อวันที่ 22 กันยายน 2558 อนุมัติด าเนินโครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้า
ทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง วงเงินลงทุน 2,944.93 ล้านบาท (ระยะที่ 1 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2558 – 2559  
วงเงินรวม 2,031.15 ล้านบาท และระยะที่ 2 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 – 2565 วงเงินรวม 913.78 ล้านบาท) 
และ กทท. เป็นผู้ลงทุนโครงสร้างพื้นฐานและเครื่องมือยกขนทั้งหมด รวมถึงบริหารและประกอบการเอง  

การด าเนินการจัดซื้อจัดจ้าง วันที่ 24 ธันวาคม 2558 ผอ.กทท. อนุมัติแต่งตั้งคณะกรรมการ
ประกวดราคา คณะกรรมการตรวจการจ้างคัดเลือกผู้ให้บริการตลาดกลางอิเล็กทรอนิกส์ และก าหนดสถานที่เสนอ
ราคางานโครงการพัฒนาศูนย์การขนส่ งตู้สินค้าทางรถไฟ โดยประกาศลงเว็บ ไซ ต์ครั้ งที่  1  เมื่อวันที่  
11 - 15 มกราคม 2559 ปรากฏว่ามีผู้วิจารณ์ให้ข้อเสนอแนะจ านวน 1 ราย คณะกรรมการร่างฯ ประชุม
พิจารณาข้อเสนอแนะของผู้วิจารณ์มีมติเห็นชอบไม่แก้ไขรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะและเงื่อนไขเฉพาะ 
งานจ้างเหมาฯ ตามข้อเสนอแนะ แต่คณะกรรมการฯ ได้พิจารณาปรับปรุงร่าง TOR และร่างเอกสารประกวดราคา
ให้มีความครบถ้วน ถูกต้องสมบูรณ์ และได้ประกาศลงเว็บไซต์ ครั้งที่ 2 ระหว่างวันที่ 22 – 27 มกราคม 2559 
ปรากฏว่ามีผู้วิจารณ์ให้ข้อเสนอแนะจ านวน 1 ราย โดยคณะกรรมการร่างฯ ประชุมพิจารณาข้อเสนอแนะของ  
ผู้วิจารณ์ มีมติเห็นชอบไม่แก้ไขรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะ และเงื่อนไขเฉพาะงานจ้างเหมาฯ ตามข้อเสนอแนะ 
และประกาศลงเว็บไซต์ครั้งที่ 3 ระหว่างวันที่ 29 มกราคม – 2 กุมภาพันธ์ 2559 ปรากฏว่าไม่มีผู้วิจารณ์ 

เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2559 ผอ.กทท. ได้อนุมัติใช้ขอบเขตของงาน (TOR) และเอกสารประกวด
ราคางานจ้างเหมาก่อสร้างศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ พร้อมจัดหาเครื่องมือยกขนหลักที่ท่าเรือแหลมฉบัง    
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ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9) 
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โดยก าหนดการขายเอกสารประกวดราคาในวันที่ 10 – 15 กุมภาพันธ์ 2559 ก าหนดเสนอข้อเทคนิคในวันที่  
8 มีนาคม 2559 และก าหนดวันเสนอราคาในวันที่ 25 มีนาคม 2559 และคาดว่าจะสามารถหาผู้รับจ้างลงนาม
ในสัญญาได้ในเดือนเมษายน 2559 และจะใช้ระยะเวลาก่อสร้างประมาณ 18 เดือน ซึ่งจะแล้วเสร็จในเดือน
ตุลาคม 2560 

 6. โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (กทท.) กทท. ได้จัดจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาเพ่ือศึกษา
ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรมและสิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดส าหรับก่อสร้างท่าเรือ 
แหลมฉบัง ขั้นที่ 3 โดยกลุ่มบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเม้นท์ จ ากัด วงเงินรวม 141.500 
ล้านบาท ลงนามในสัญญาเมื่อวันที่ 13 มกราคม 2554 ระยะเวลาด าเนินการ 375 วัน นับถัดจากวันลงนาม 
ในสัญญา โดยระหว่างการด าเนินโครงการฯ ในขั้นตอนของการประชาสัมพันธ์โครงการฯ และส ารวจความคิดเห็น
และข้อมูลด้านเศรษฐกิจสังคมของประชาชนในพ้ืนที่เพ่ือประกอบการจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
สุขภาพ (EHIA) นั้น ได้มีกลุ่มเครือข่ายประชาชนคัดค้านการก่อสร้าง และมีหนังสือคัดค้านไปยังคณะกรรมาธิการ
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม วุฒิสภา ซึ่งคณะกรรมาธิการฯ ได้เชิญผู้เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุมชี้แจงและได้มี
การลงพ้ืนที่เพ่ือตรวจสอบข้อมูลข้อเท็จจริง พร้อมทั้งได้เสนอแนะแนวทางแก้ไขปัญหา น ามาสู่การตั้งคณะกรรมการ
ไตรภาคีจ านวน 4 ชุด ในเดือนสิงหาคม 2554 โดยมีองค์ประกอบผู้มีส่วนได้ส่วนเสียจากทุกภาคส่วน โดยเฉพาะ
ภาคประชาชนในพ้ืนที่เข้ามาร่วมมือแก้ไขปัญหา โดยคณะกรรมการไตรภาคี ประกอบด้วย 1) คณะกรรมการก ากับ
ติดตามการพัฒนาเพ่ือขยายขีดความสามารถท่าเรือแหลมฉบัง 2) คณะกรรมการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่ งแวดล้อมท่าเรือแหลมฉบั ง  3 ) คณะอนุกรรมการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อมและอาชีวอนามัย 
ท่าเรือแหลมฉบัง และ 4) คณะอนุกรรมการพัฒนาชุมชนและสังคมรอบท่าเรือแหลมฉบัง 

ผลการด าเนินงาน ณ เดือนมีนาคม 2559 กทท. ได้ พิจารณาให้ที่ปรึกษาฯ พักงานการศึกษา 
ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรมและสิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดส าหรับก่อสร้างท่าเรือ 
แหลมฉบัง ขั้นที่ 3 ตั้งแต่วันที่ 7 กันยายน 2555 เป็นต้นไป จนกว่าปัญหาการต่อต้านโครงการดังกล่าวได้รับ 
การแก้ไข หรือ กทท. ได้รับนโยบายที่ชัดเจน ต่อมา ผู้อ านวยการการท่าเรือฯ ได้ลงนามปรับปรุงค าสั่ง การท่าเรือ
แห่งประเทศไทย ที่ 151/2558 ลงวันที่ 23 ธันวาคม 2558 แต่งตั้งคณะกรรมการตรวจการจ้างที่ปรึกษาศึกษา
ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรมและสิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดส าหรับก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง 
ขั้นที่ 3 คณะกรรมการตรวจการจ้างฯ ได้มีการประชุมครั้งที่  1/2559 มีมติให้ที่ปรึกษาฯ จัดท าแผนการ
ด าเนินงานอย่างละเอียดพร้อมประมาณการค่าใช้จ่าย เพ่ือเสนอคณะกรรมการตรวจการจ้างฯ พิจารณาในการ
ประชุมครั้งต่อไป ทั้งนี้ การท่าเรือแหลมฉบังได้ท าหนังสือที่ กทท 6022/0288 ลงวันที่ 29 มกราคม 2559  
ขอหารือไปยังเลขาธิการส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรณีการรวบรวมข้อมูล
ปฐมภูมิและการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน และผู้มีส่วนได้ส่วนเสียของโครงการฯ ตามแบบ (ค.1) 
ของโครงการฯ ที่ได้ด าเนินการไว้แล้วในปี พ.ศ. 2554 ว่ายังคงใช้ได้หรือไม่ อย่างไร โดยส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม มีหนังสือที่ ทส 1009.8/1799 ลงวันที่ 12 กุมภาพันธ์ 2559  
เรื่องตอบข้อหารือเกี่ยวกับการรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ และการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและ 
ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียของโครงการฯ แจ้งว่า ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนด   
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หลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติและแนวทางในการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ ประกาศ
ราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่  29 ธันวาคม 2552 ข้อ ค.1 ไม่ได้มีการก าหนดช่วงระยะเวลาในการรับฟัง  
ความคิดเห็นฯ ที่จะสามารถน ามาใช้ประกอบการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ เนื่องจากการ
จัดประชุมรับฟังความคิดเห็นฯ (ค.1) ของโครงการได้จัดท าขึ้นในปี พ.ศ. 2554 จึงขอให้ตรวจสอบว่า
สภาพแวดล้อมบริเวณโดยรอบโครงการหรือรายละเอียดโครงการ ได้มีการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมหรือไม่ อย่างไร 
จึงเห็นควรเป็นดุลยพินิจของหน่วยงานเจ้าของโครงการพิจารณา  

ในส่วนของการด าเนินการด้านการแก้ไขการคัดค้านโครงการฯ และท าความเข้าใจกับชุมชนในพ้ืนที่
นั้น กทท. ได้ด าเนินการด้านความรับผิดชอบต่อสังคม (CSR) ตามโครงการที่ ได้รับความเห็นชอบจาก
คณะอนุกรรมการการพัฒนาชุมชนและสังคมในพื้นที่โดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง โดยมีผู้แทนจากภาครัฐ ภาคเอกชน
และภาคประชาชน ซึ่ งมีการประชุมร่วมกันเพ่ือรับทราบและร่วมแก้ไขปัญหาอย่างต่อเนื่อง  พร้อมทั้ ง 
ตั้งคณะกรรมการ IO (Information Operation) ภายใต้ชื่อ คณะกรรมการปฏิบัติการข่าวสารเชิงสร้างสรรค์ของ
ท่าเรือแหลมฉบัง เพ่ือสร้างการรับรู้และความเข้าใจที่ถูกต้อง เหมาะสมไปสู่สาธารณชน และน ามาซึ่งกิจกรรม 
เชิงบวกและภาพลักษณ์ที่ดีขององค์กรรวมถึงประชาสัมพันธ์เชิงกลยุทธ์ เพ่ือสร้างการรับรู้กับกลุ่มเป้าหมายอย่าง  
มีประสิทธิภาพ และได้มีการจัดตั้งทีมงานย่อยเพ่ือลงพ้ืนที่ จ านวน 39 ชุมชน เพ่ือสร้างความสัมพันธ์กับชุมชน
โดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง โดยแบ่งการจัดกิจกรรมดังนี้ 

1. กิจกรรมด้านความรับผิดชอบต่อสังคม แบ่งเป็นโครงการ ดังนี้ 
1.1 โครงการพัฒนาภาษาอังกฤษส าหรับเยาวชนในพื้นท่ีโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
1.2 โครงการมอบทุนการศึกษาอย่างยั่งยืนส าหรับเยาวชนในชุมชนรอบท่าเรือแหลมฉบัง  

โดยคุณสมบัติของเยาวชนที่ได้รับทุนการศึกษาต้องมีความประพฤติดี อยู่ในพื้นท่ีรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
1.3 โครงการตรวจสุขภาพให้กับชุมชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
1.4 โครงการฝึกอบรมทักษะอาชีพให้กับชุมชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
1.5 โครงการเสริมสร้างวิสาหกิจชุมชนให้กับชุมชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
1.6 โครงการกีฬาสัมพันธ์ระหว่างชุมชน โดยการจัดการแข่งขันเปตองสานสัมพันธ์ ระหว่างท่าเรือ

แหลมฉบังกับชุมชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
1.7 โครงการด้านวัฒนธรรมและสังคม 
1.8 โครงการพัฒนาศักยภาพเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
1.9 โครงการเพิ่มพูนประสบการณ์และการเรียนรู้เกี่ยวกับการบริหารท่าเรือ 
1.10 โครงการมอบเงินสนับสนุนอุปกรณ์ทางการแพทย์ 
1.11 โครงการสนับสนุนอสังหาริมทรัพย์ของโรงเรียนในเขตท่าเรือแหลมฉบัง 

2. โครงการจัดสรรการใช้ประโยชน์ในที่ดินจ านวน 55 ไร่ ให้เป็นพ้ืนที่ส่วนกลางส าหรับด าเนิน
โครงการพื้นที่สีเขียวเพื่อสาธารณะประโยชน์ต่อชุมชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง 

ผอ.กทท. ได้ลงนามในค าสั่งท่าเรือแหลมฉบัง ที่ 6/2558 ลงวันที่ 1 กันยายน 2558 แต่งตั้ง
คณะท างานก าหนดแนวทางในการใช้ประโยชน์พื้นที่จ านวน 55 ไร่ เป็นพ้ืนที่ส่วนกลางส าหรับด าเนินโครงการพื้นที่     
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรพ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9) 

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ประจ าปีงบประมาณ 2559 
 

สีเขียวเพ่ือสาธารณะประโยชน์ต่อชุมชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง และเมื่อวันที่ 29 มกราคม 2559 ผอ.กทท.  
ได้เห็นชอบในหลักการปรับเปลี่ยนรูปแบบการใช้พ้ืนที่จ านวน 55 ไร่ เป็นพ้ืนที่ส่วนกลางส าหรับด าเนินโครงการ
พ้ืนที่สีเขียวเพ่ือสาธารณะประโยชน์ต่อชุมชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง และในคราวประชุมคณะกรรมการ 
ฝ่ายบริหารการท่าเรือฯ ครั้งที่ 3/2559 เมื่อวันที่ 2 กุมภาพันธ์ 2559 มีมติเห็นชอบการปรับเปลี่ยนรูปแบบ 
การใช้พ้ืนที่จ านวน 55 ไร่ เป็นพื้นที่ส่วนกลางส าหรับด าเนินโครงการพื้นที่สีเขียวเพ่ือสาธารณะประโยชน์ต่อชุมชน
โดยรอบท่าเรือแหลมฉบับ และในขณะนี้อยู่ระหว่างการจัดท ารายละเอียดเพ่ือขออนุมัติงบประมาณจัดจ้างที่ปรึกษา 
เพ่ือศึกษาและออกแบบรายละเอียดส าหรับการใช้ท่าเรือแหลมฉบังใช้ประโยชน์ที่ดินพ้ืนที่ 55 ไร่ 

จากการด าเนินโครงการต่ าง ๆ ของ กทท. ส่งผลให้ขณะนี้ ชุมชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
มีความเข้าใจในการด าเนินกิจกรรมของท่าเรือมากข้ึน และรู้สึกได้รับการดูแลในเรื่องต่าง ๆ มากขึ้น  

 7. โครงการเตรียมความพร้อมการเข้าบริหารประกอบการท่าเรือเชียงแสนแห่งท่ี 2 (กทท.) 
ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 8. มาตรการเร่งรัดระยะเวลาที่ใช้ในการพิจารณาผลการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม (EIA) และ
ผลกระทบด้านสุขภาพ (HIA) ของการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานทางน  า (จท.) 

ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 9. การก าหนดมาตรการทางภาษีและควบคุมค่าระวางเรือและตู้สินค้า (จท.) โดย จท. ได้ด าเนินการ
ศึกษาวิเคราะห์และประชุมหารือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิ กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ บริษัทผู้รับสัมปทาน 
กรมสรรพากร สมาคมเจ้าของเรือไทย และบริษัทเจ้าของเรือไทยที่ให้บริการแก่อุตสาหกรรมส ารวจและผลิต
ปิโตรเลียมในทะเลเขตเศรษฐกิจจ าเพาะของไทย เพ่ือก าหนดและปรับปรุ งมาตรการทางภาษีเพ่ือส่งเสริมให้
ผู้ประกอบการเรือไทย ตลอดจนได้มีการน าเสนอเข้าสู่การพิจารณาของคณะกรรมาธิการวิสามัญพิจารณามาตรการ
ส่งเสริมพาณิชยนาวีไทย สภานิติบัญญัติแห่งชาติ รวมถึง คณะอนุกรรมาธิการยกร่างพระราชบัญญัติส่งเสริม  
การพาณิชยนาวี พ.ศ. .... และคณะอนุกรรมาธิการพิจารณาศึกษามาตรการส่งเสริมและแก้ไขปัญหา 
เชิงนโยบายเกี่ยวกับกิจการพาณิชยนาวีของประเทศไทย ภายใต้คณะกรรมาธิการวิสามัญฯ ซึ่งในเรื่องดังกล่าว จท.  
จะน าเสนอคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีเพ่ือพิจารณา โดยในชั้นต้นได้ก าหนดแนวทางไว้ 2 ประเด็น คือ 
การแก้ไขกฎหมายส่งเสริมการพาณิชยนาวีให้มีบทบัญญัติที่จะท าให้เกิดการสงวนให้ใช้เรือไทยรวมไปถึง
ผู้ประกอบการพาณิชยนาวีของไทยในอุตสาหกรรมส ารวจและผลิตปิโตรเลียมในทะเลเขตเศรษฐกิจจ าเพาะของไทย 
และให้เรือไทยที่ให้บริการในพ้ืนที่ดังกล่าวได้รับสิทธิประโยชน์เหมือนกับท่ีเรือเดินระหว่างประเทศได้รับ 
 สืบเนื่องจากสายเดินเรือต่างชาติที่เข้ามาให้บริการขนส่งสินค้าเข้าออกประเทศไทยได้ประกาศปรับขึ้น 
ค่าภาระยกตู้สินค้าหน้าท่า (Terminal Handling Charge : THC) ส าหรับตู้สินค้าส่งออกเกินกว่าร้อยละ 50  
ของอัตราเดิม เพ่ือชดเชยต้นทุนที่สายเรือต้องจ่ายจริงให้กับการท่าเรือแห่งประเทศไทยและท่าเรือเอกชน  
ซึ่ งค่ าใช้จ่ายดั งกล่าวที่ เพ่ิมขึ้นจะส่งผลกระทบต่อต้นทุนการขนส่งสินค้าทางทะเลส าหรับการส่งออก  
โดยคณะอนุกรรมาธิการปฏิรูปโครงสร้างพ้ืนฐานและโลจิสติกส์ได้มีการพิจารณาปัญหาการขึ้นค่าภาระดังกล่าว  
ที่เสนอโดยสภาผู้ส่งออก กรมเจ้าท่าได้เข้าร่วมประชุมให้ข้อมูล ซึ่งคณะอนุกรรมาธิการได้มอบข้อมูลองค์ประกอบ         
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ของค่ า  THC ซึ่ ง เป็ นการศึ กษ าของ EU ให้ แก่ กรมการค้ าภ ายในและสภ าผู้ ส่ งออกน าไป เจรจากั บ 
สายเดินเรือ โดยความคืบหน้าล่าสุด เมื่อวันที่ 22 ธันวาคม 2557 กรมการค้าภายในได้เรียกสายเดินเรือต่าง ๆ 
เข้าพบเพ่ือเจรจาขอความร่วมมือ โดยมติที่ประชุม คือ สายเดินเรือจะยอมชะลอการปรับขึ้นค่า THC ออกไปก่อน
เป็นระยะเวลา 60 วัน (จากเดิมจะขึ้นในช่วงมกราคม 2558) และจะยึดอัตราค่า THC ที่แต่ละสายเรียกเก็บ 
ในปัจจุบันเป็นหลัก ในระหว่างที่ชะลอการเรียกเก็บค่า THC ในอัตราใหม่ออกไปนั้น กรมการค้าภายในจะแต่งตั้ง
คณะท างาน ประกอบด้วย กรมการค้าภายใน สายเดินเรือ ผู้ให้บริการ ผู้ใช้บริการ เช่น สภาผู้ส่งออก สมาคมผู้น าเข้า
และผู้ส่งออกระดับมาตรฐานเออีโอ (Thai AEO Importer & Exporter Association : TAA) การท่าเรือแห่ง
ประเทศไทย เพ่ือพิจารณาองค์ประกอบและอัตราการเรียกเก็บที่เหมาะสมของค่า THC ร่วมกัน โดยสภาผู้ส่งออก
จะพยายามขยายขอบเขตคณะท างานชุดนี้เพ่ือจัดท าโครงสร้างค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ 
และใช้เป็นเวทีร่วมพิจารณาเมื่อมีการปรับขึ้นค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ของการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศใน
อนาคต อย่างไรก็ตามในระหว่างระยะเวลา 60 วัน  หากพบว่าสายเดินเรือยังคงยืนยันปรับขึ้นค่า THC จากอัตราที่
เรียกเก็บในปัจจุบัน สภาผู้ส่งออกจะรวบรวมหลักฐานส่งให้กับกรมการค้าภายใน เพ่ือน าพระราชบัญญัติว่าด้วย
ราคาสินค้าและบริการ พ.ศ. 2542 มาใช้ควบคุมค่า THC ดังกล่าวต่อไป เมื่อเดือนเมษายน 2558 กรมการค้า
ภายในแต่งตั้งคณะอนุกรรมการเชี่ยวชาญเฉพาะเรื่องกรณี “สายเรือ/ตัวแทนสายเรือ ปรับขึ้นค่า Terminal 
Handling Charge : THC” เพ่ือด าเนินการเรื่องร้องเรียนกรณีดังกล่าว ซึ่งกรมเจ้าท่าได้ร่วมอยู่ในคณะอนุกรรมการ
ดังกล่าวด้วย นอกจากนี้ กรมการค้าภายในได้มอบหมายให้สถาบันวิจัยเพ่ือการพัฒนาประเทศไทย  (TDRI) 
ท าการศึกษาวิเคราะห์โครงสร้างที่เหมาะสมส าหรับการเรียกเก็บค่า THC โดยขอความร่วมมือจากสายเดินเรือและ 
ผู้ส่งออกให้ยอมรับอัตราที่เป็นผลจากการศึกษาดังกล่าวน ามาเป็นอัตราที่จะใช้ร่วมกันและเป็นอัตราภายใต้การก ากับ
ดูแลของกรมการค้าภายในในอนาคตต่อไป 
 ในคราวประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2559 เมื่อวันที่ 17 กุมภาพันธ์ 2559 
โดยที่ประชุมได้ด าเนินการดังนี้ 

1) การก าหนดภาษีมูลค่าเพิ่ม (VAT) อัตราร้อยละ 0 ส าหรับผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ โดยที่ประชุมรับทราบผลการศึกษาของกระทรวงการคลัง ซึ่งระบุว่าการปรับอัตราภาษีมูลค่าเพ่ิม
ร้อยละ 0 ส าหรับผู้ส่งออกที่ใช้บริการผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศจะเป็นผลดีในการช่วยลดภาระ
ภาษีมูลค่าเพ่ิมที่ผู้ส่งออกต้องช าระไปก่อน และขอคืนภายหลัง เช่นเดียวกับผู้ส่งออกรายใหญ่ที่ใช้บริการสายการเดินเรือ
โดยตรง และเห็นชอบให้เก็บภาษีมูลค่าเพ่ิมในอัตราร้อยละ 0 ส าหรับการให้บริการขนส่งระหว่างประเทศของผู้รับ
จัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศที่จดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบตาม พ.ร.บ. การขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 เพ่ือจูงใจให้ผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศเข้าสู่ระบบการก ากับดูแล
ของภาครัฐ และสร้างระบบ One Stop Service เพ่ืออ านวยความสะดวกให้แก่ผู้ส่งออก และให้กรมสรรพากร
หารือกับภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง เพ่ือพิจารณารายละเอียดของการปรับฐานภาษีให้มีผลทางปฏิบัติโดยเร็ว 

2) โครงการสนับสนุนการต่อเรือในประเทศเพื่อพัฒนากองเรือขนส่งน  ามันชายฝั่งของไทย  
โดยที่ประชุมพิจารณาเห็นว่า โครงการดังกล่าวจะเป็นผลดีต่อการพัฒนากองเรือพาณิชย์ไทย พัฒนาอุตสาหกรรม
ต่อเรือ และอุตสาหกรรมต่อเนื่องภายในประเทศ โดยให้กระทรวงคมนาคมจัดประชุมหารือกับหน่วยงานภาครัฐ     
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และภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง เพ่ือผลักดันโครงการดังกล่าว และให้กรมเจ้าท่าประสานงานกับรัฐบาลญี่ปุ่นเพ่ือยืนยัน
การเข้าร่วมโครงการฯ ทั้งนี้ รัฐบาลมีนโยบายสนับสนุนการพัฒนากองเรืออุตสาหกรรมต่อเรือและอุตสาหกรรมต่อเนื่อง 
อันเป็นปัจจัยสนับสนุนที่ส าคัญต่อเป้าหมายการพัฒนาประเทศไทยให้เป็น Hub ด้านการพาณิชยนาวีในภูมิภาค 

3) แนวทางการส่งเสริมกิจการต่อเรือสนับสนุนอุตสาหกรรมส ารวจและผลิตปิโตรเลียม 
ในทะเลของไทย โดยที่ประชุมเห็นควรส่งเสริมกิจการเรือสนับสนุนของไทยมีโอกาสท าการค้าในเขตเศรษฐกิจ
จ าเพาะมากยิ่งขึ้น โดยให้กระทรวงคมนาคมจัดประชุมหารือกับภาคส่วนที่เกี่ยวข้องเพ่ือพิจารณาก าหนดแนวทาง 
การส่งเสริมกิจการเรือสนับสนุนของไทยในอุตสาหกรรมส ารวจและผลิตปิโตรเลียมในทะเล  รวมถึงเขตเศรษฐกิจ
จ าเพาะให้มีผลในทางปฏิบัติโดยเร็ว ซึ่งรัฐบาลมีนโยบายสนับสนุนให้เรือไทยเข้าไปมีบทบาทในการให้บริการขนส่ง
ทั้งในและระหว่างประเทศ เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของไทยเพ่ือรองรับอุตสาหกรรมต่าง ๆ 

4) การยกร่างพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. ....  โดยที่ประชุมรับทราบว่า  
การยกร่างพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. .... เสร็จเรียบร้อยแล้ว  โดยมีสาระส าคัญที่ครอบคลุม 
ทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องกับการพาณิชยนาวี ดังนี้ (1) ปรับปรุงโครงสร้างและอ านาจหน้าที่ของคณะกรรมการฯ  
(2) จัดตั้งหน่วยงานพิเศษ เพ่ือท าหน้าที่หลักในการศึกษา รวบรวมข้อมูล จัดท าแผนงาน โครงการ ติดตามและ
วิเคราะห์ผลการด าเนินงานอย่างเป็นระบบครบวงจร และ (3) เพ่ิมเติมมาตรการส่งเสริมและสิทธิประโยชน์ให้แก่
ภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ขณะนี้ร่างกฎหมายดังกล่าวอยู่ระหว่างการน าเสนอสภานิติบัญญัติแห่งชาติ ก่อนส่งให้
กระทรวงคมนาคมพิจารณาในรายละเอียด และเสนอคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบต่อไป 

10. มาตรการพัฒนาการเชื่อมโยงภูมิภาคชายฝั่งทะเลอาเซียน (Asean Connectivity) ทั งในด้าน
โครงสร้างพื นฐาน กฎระเบียบ ข้อบังคับ การก ากับดูแลที่มีมาตรฐานเดียวกันตามกรอบความร่วมมือระหว่าง
ประเทศ (จท.) จท. โดยส านักส่งเสริมการขนส่งทางน้ าและการพาณิชยนาวี (สพว.) ปัจจุบัน  คือ กองส่งเสริม 
การพาณิชยนาวี (กพว.)  ได้ด าเนินการศึกษาโครงสร้างอัตราค่าภาระท่าเรือภายในประเทศและภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้ โดยได้น าเสนอผลการศึกษาโครงสร้างอัตราค่าภาระท่าเรือ ต่อที่ประชุมอาเซียนที่เกี่ ยวข้อง 
(ได้แก่ คณะท างานอาเซียนด้านการขนส่งทางน้ า ที่ประชุมเจ้าหน้าที่อาวุโสด้านการขนส่งอาเซียน และที่ประชุม
รัฐมนตรีอาเซียนเพ่ือพิจารณารับรอง) และน าเสนอต่อคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาท่าเรือ และคณะกรรมการ
ส่งเสริมการพาณิชยนาวี และได้น าเสนอ คค. เพ่ือทราบและสั่งการให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง คือ กทท. พิจารณา 
น าโครงสร้างอัตราค่าภาระไปใช้ในทางปฏิบัติกับท่าเรือกรุงเทพ และท่าเรือแหลมฉบัง รวมทั้ง แจ้งให้ท่าเรือสงขลา
ทราบด้วยแล้ว ซึ่งท่าเรือทั้ ง 3 แห่งเป็นท่าเรือโครงข่ายอาเซียน (ASEAN Network Ports) ทั้ งนี้  หากร่าง
พระราชบัญญัติบริหารการขนส่ง พ.ศ. .... มีผลใช้บังคับแล้ว จะสามารถก าหนดโครงสร้างอัตราค่าภาระเพ่ือบังคับ
ใช้กับเอกชนเพื่อให้เป็นมาตรฐานเดียวกันต่อไป 

11. มาตรการส่งเสริมความเข้มแข็งให้ผู้ประกอบการรับจัดส่งสินค้าระหว่างประเทศ โดยเฉพาะ
มาตรการด้านภาษี มาตรการก าหนดความร่วมมือสร้างตลาดและฐานผลิตสินค้า รวมทั งบริการเดียวกัน 
ในภูมิภาค (จท.) เป็นการก าหนดมาตรการส่งเสริมสนับสนุนช่วยเหลือธุรกิจผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ
ให้มีความเข้มแข็งและมีความสามารถในการแข่งขันรองรับการเป็นประชาคมอาเซียน โดยเฉพาะมาตรการด้านภาษี 
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โดยในคราวประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2556 เมื่อวันที่ ๒๕ มีนาคม ๒๕๕๖ ที่ประชุม
ไดม้ีมตดิังนี้ 

1) มอบหมายให้ กค. เร่งศึกษาเชิงลึกผลกระทบจากการปรับอัตราภาษีมูลค่าเพ่ิมร้อยละ 0 ส าหรับ
ค่าระวางเรือ และมาตรการส่งเสริมสนับสนุนทางการเงินและการคลังที่จะเสริมสร้างความสามารถในการแข่งขัน
ให้แก่ผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศซึ่งเป็นผู้ให้บริการแก่ผู้ส่งออกรายย่อยและผู้ประกอบการ SMEs 
เพ่ือให้การปรับอัตราภาษีมูลค่าเพ่ิมดังกล่าวมีความรอบคอบ สมบูรณ์ และครบถ้วน ตลอดจนสร้างความเป็นธรรม
ให้กับผู้ประกอบธุรกิจให้บริการอ่ืน 

 2) ระยะเร่ งด่ วน  ก าหนดให้ มี มาตรการเพ่ื อช่ วย เหลือ  Freight Forwarders สัญชาติ ไทย  
โดย กค. ควรพิจารณาก าหนดมาตรการช่วยเหลือด้านสิทธิพิเศษทางภาษี  ให้มีต้นทุนการด าเนินงานลดลง และ 
ขยายเวลาการให้สินเชื่อดอกเบี้ยต่ าเพ่ือให้มีเงินทุนหมุนเวียนเพ่ิมขึ้น รวมทั้งเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันและ
เพ่ิมส่วนแบ่งในตลาดได้มากข้ึน 

 3) ระยะยาว เห็นควรมอบหมายให้คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาการขนส่ งต่อเนื่ อง 
หลายรูปแบบและการขนส่งเชื่อมโยงเป็นเจ้าภาพและหน่วยงานที่เก่ียวข้องศึกษามาตรการในการเตรียมความพร้อม
ของ Freight Forwarders ไทย รวมทั้ งผู้ ให้บริการอ่ืน  ๆ ที่ เกี่ยวข้องด้านขนส่งและโลจิสติกส์  ทั้ งในด้าน 
การเพ่ิมคุณภาพในการให้บริการ และประสิทธิภาพในการด าเนินงาน เพ่ือรองรับการเป็นประชาคมอาเซียน รวมทั้ง
เอ้ือประโยชน์ต่อการลดต้นทุนการขนส่ง และการพัฒนาโลจิสติกส์ไทยไปสู่ระดับสากล 

จท. ในฐานะฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีได้น าเสนอการก าหนด
ภาษีมูลค่าเพ่ิม (VAT) อัตราร้อยละ 0 ส าหรับผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบเพ่ือการส่งออก เข้าสู่การ
พิจารณ าของการคณ ะกรรมการส่ งเสริมการพาณิ ชยนาวี ในการประชุมครั้ งที่  1 /2559 เมื่ อวันที่  
17 กุมภาพันธ์ 2559 โดยน าเสนอให้ที่ประชุมรับทราบผลการศึกษาของกระทรวงการคลังซึ่งระบุว่าการปรับ
อัตราภาษีมูลค่าเพ่ิมร้อยละ ๐ ส าหรับผู้ส่งออกที่ใช้บริการผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศจะเป็นผลดีใน
การช่วยลดภาระภาษีมูลค่าเพ่ิมที่ผู้ส่งออกต้องช าระไปก่อนและขอคืนภายหลัง เช่นเดียวกับผู้ส่งออกรายใหญ่ที่ใช้
บริการสายการเดินเรือโดยตรง และเห็นชอบกับข้อเสนอแนะของกระทรวงการคลังที่เห็นควรเก็บภาษีมูลค่าเพ่ิมใน
อัตราร้อยละ ๐ ส าหรับการให้บริการขนส่งระหว่างประเทศของผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศที่จด
ทะเบียนเป็นผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบตาม พ.ร.บ. การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ 
เฉพาะกรณีที่ผู้ประกอบการมีหลักฐานสัญญาขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ เพ่ือจูงใจให้ผู้รับจัดการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศเข้าสู่ระบบการก ากับดูแลของภาครัฐ และเป็นการสร้างระบบ One Stop Service อันเป็นการ
อ านวยความสะดวกให้แก่ผู้ส่งออก โดยที่ประชุมมีมติมอบหมายให้กรมสรรพากรหารือกับภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง
เพ่ือพิจารณารายละเอียดของการปรับฐานภาษีมูลค่า เพ่ิมเป็นร้อยละ ๐ ส าหรับการให้บริการของผู้ประกอบการ
ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และด าเนินการให้มีผลทางปฏิบัติโดยเร็ว 
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 1. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 (ทอท.) เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถให้รองรับ
ผู้โดยสารได้เพ่ิมขึ้นจาก 45 ล้านคนต่อปี เป็น 60 ล้านคนต่อปี ทอท. ด าเนินโครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
(ทสภ.) ระยะที่ 2 (ไม่รวมการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่  3) ประกอบด้วย 4 กลุ่มงาน คือ กลุ่มงานอาคารเทียบ
เครื่องบินรองหลังที ่๑ กลุ่มงานอาคารผู้โดยสาร กลุ่มงานสาธารณูปโภค และกลุ่มงานระบบขนส่งผู้โดยสาร (APM) 

รายละเอียดโครงการ (ตามมติคณะรัฐมนตรี 24 สิงหาคม 2553) โดยโครงการพัฒนา ทสภ. 
(ปีงบประมาณ พ.ศ. 2554 - 2560) ประกอบด้วยงาน 4 กลุ่มงาน ดังนี้ 

1) กลุ่มงานอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1  
- งานออกแบบและก่อสร้างอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 (งบประมาณ 27,864.653 ล้านบาท)  
- งานก่อสร้างลานจอดอากาศยานประชิดอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 (งบประมาณ 

4,907.342 ล้านบาท)  
- งานออกแบบและก่อสร้างส่วนต่อเชื่อมอุโมงค์ด้านทิศใต้ และระบบขนส่งผู้โดยสาร (APM) 

(งบประมาณ 7,973.072 ล้านบาท)  
2) กลุ่มงานอาคารผู้โดยสาร  

- งานออกแบบและก่อสร้างส่วนขยายอาคารผู้ โดยสารด้านทิศตะวันออก (งบประมาณ 
6,780.190 ล้านบาท)  

- งานออกแบบและก่อสร้างอาคารส านักงานสายการบิน และที่จอดรถด้านทิศตะวันออก 
(งบประมาณ 625.673 ล้านบาท)  

3) งานออกแบบและก่อสร้างระบบสาธารณูปโภค งบประมาณ 2,693.219 ล้านบาท  
4) งานจ้างที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ (PMC) งบประมาณ 763.000 ล้านบาท  
ต่อมาที่ประชุมคณะกรรมการ ทอท. ครั้งที่ 11/58 เมื่อวันที่ 27 ตุลาคม 2558 ได้มีมติอนุมัติ

แผนการด าเนินงานโครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ปีงบประมาณ 2554 -2560) โดยแบ่งการ
ด าเนินงานโครงการเป็น 7 งานมีรายละเอียดการด าเนินงาน ดังนี้ 

1) งานจ้างก่อสร้างอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 (ชั้น B2 ชั้น B1 และชั้น G) ลานจอดอากาศยาน
ประชิดอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 และส่วนต่อเชื่อมอุโมงค์ด้านทิศใต้ (งานโครงสร้าง และงานระบบหลัก)  

2) งานจ้างก่อสร้างอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 (ชั้น 2- 4) และส่วนต่อเชื่อมอุโมงค์ด้านทิศใต้ 
(งานระบบย่อย)   

3) งานจ้างก่อสร้างส่วนขยายอาคารผู้โดยสารด้านทิศตะวันออก อาคารส านักงานสายการบิน และ 
ที่จอดรถด้านทิศตะวันออก  

4) งานจ้างก่อสร้างระบบสาธารณูปโภค  
5) งานจัดซื้อพร้อมติดตั้งระบบขนส่งผู้โดยสารอัตโนมัติ (APM) 
 

3.1.4 การขนส่งทางอากาศ 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรพ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9) 

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ประจ าปีงบประมาณ 2559 
 

6) งานจัดซื้อพร้อมติดตั้งระบบสายพานล าเลียงกระเป๋า (BHS) และระบบตรวจจับวัตถุระเบิด (EDS) 
(ขาออก) (BHS & EDS) 

7) งานควบคุมงานก่อสร้าง 
ผลการด าเนินงานในภาพรวม ก าหนดแผนงานการด าเนินงาน ณ วันที่ 11 มีนาคม 2559 (สะสม) 

ร้อยละ 13.84 ได้ผลงาน (สะสม) ร้อยละ 8.10 ช้ากว่าแผนร้อยละ 5.74 คิดเป็น 2.76 เดือน 
1) โดย ทอท. ได้ทบทวนโครงการพัฒนา ทสภ. (ปีงบประมาณ 2554 - 2560) ปัจจุบันสามารถลด

ราคาจากกรอบงบประมาณได้ 7,391.85 ล้านบาท 
2) คณะกรรมการติดตามและตรวจสอบการใช้จ่ายงบประมาณภาครัฐ (คตร.) ได้ประชุมหารือ  

เมื่อวันที่ 16 กุมภาพันธ์ 2559 และเม่ือวันที่ 1 มีนาคม 2559 มีมติดังนี้ 
2.1) รับทราบ ผลการทบทวน การปรับแผนงาน และแนวคิดในการพิจารณาราคากลาง 

ในภาพรวมของโครงการ ซึ่งเป็นไปตามข้อสังเกตของ คตร. แล้ว 
2.2) เพ่ือมิให้เป็นภาระ และเป็นเหตุให้เกิดความล่าช้าในการด าเนินงานโครงการ ขอให้ ทอท. 

ด าเนินการวิธีจัดซื้อ/จัดจ้าง ทั้ง 7 แผนงาน ให้เป็นไปตามกฎหมาย ระเบียบหลักเกณฑ์ และวิธีการที่เกี่ยวข้อง 
ให้พร้อมรับการตรวจสอบจากส่วนราชการ 

2.3) แจ้งก าหนดการประกวดราคาให้ คตร. ทราบ ตามนัยมติ ครม. เมื่อวันที่ 23 มิถุนายน 2558 
(หนังสือ ส านักเลขาธิการรัฐมนตรี ด่วนที่สุด ที่ นร 0505/22092 ลงวันที่ 25 มิ.ย. 2558) 

2.4) ให้ความร่วมมือ สนับสนุน ส่งเสริม การสร้างความโปร่งใสตามหลักเกณฑ์ แนวทาง และ
วิธีการสร้างความโปร่งใสการก่อสร้างภาครัฐ (Construction Sector Transparency initiative : CoST)  
ตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 2 ธ.ค. 2557 (หนังสือ ส านักเลขาธิการรัฐมนตรี ด่วนที่สุด ที่ นร 0506/24674  
ลงวันที่ 4 ธ.ค. 2557) 

3) มติที่ประชุมคณะกรรมการ ทอท. ครั้งที่ 1/2559 เมื่อวันที่ 20 มกราคม 2559 ให้ปรับ
แผนการก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ปีงบประมาณ พ.ศ. 2554 - 2560) โดยให้ด าเนินการ
ก่อสร้างอาคารส่วนต่อขยายอาคารผู้โดยสารด้านทิศตะวันออก ให้สอดคล้องกับการด าเนินการก่อสร้างอาคาร
ผู้โดยสารหลังที่ 2 บริเวณด้านทิศเหนือของอาคารเทียบเครื่องบิน A ทั้งนี้ เพ่ือลดปัญหาความคับคั่งของผู้โดยสาร
บริเวณอาคารผู้โดยสารหลักที่จ าเป็นต้องปิดพ้ืนที่บางส่วนในระหว่างการก่อสร้างอาคารส่วนต่อขยายอาคาร
ผู้โดยสารด้านทิศตะวันออก และเนื่องจากต้องรอความชัดเจนเกี่ยวกับระบบขนส่งมวลชนที่จะต่อเชื่อมระหว่าง
อาคารผู้โดยสารหลังที่ 2 บริเวณด้านทิศเหนือของอาคารเทียบเครื่องบิน A กับอาคารส่วนต่อขยายอาคารผู้โดยสาร
ด้านทิศตะวันออก 

ความก้าวหน้าผลการด าเนินงานของโครงการพัฒนา ทสภ. (ปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๐)  
มีรายละเอียดการด าเนินงานรายโครงการ ดังนี้ 

1) งานจ้างก่อสร้างอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 (ชั้น B2 ชั้น B1 และชั้น G) ลานจอดอากาศยาน
ประชิดอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 และส่วนต่อเชื่อมอุโมงค์ด้านทิศใต้ (งานโครงสร้าง และงานระบบหลัก) 
ล่าช้ากว่าแผนงาน 6.30% (คิดเป็นระยะเวลาประมาณ 2.20 เดือน) โดยคณะอนุกรรมการกลั่นกรองงาน 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรพ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9) 

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ประจ าปีงบประมาณ 2559 
 

ด้านพัสดุของ ทอท. มีมติเห็นชอบเอกสารประกวดราคางาน CC1/1 คาดว่าจะสามารถประกาศขายเอกสาร
ประกวดราคาได้ในวันที่ 22 มีนาคม 2559 และเริ่มก่อสร้างวันที่ 1 สิงหาคม 2559 

2) งานจ้างก่อสร้างอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 (ชั้น 2 - 4) และส่วนต่อเชื่อมอุโมงค์ด้านทิศใต้ 
(งานระบบย่อย) ล่าช้ากว่าแผน 5.68% (คิดเป็นระยะเวลาประมาณ 2.33 เดือน) มีเตรียมการแยกงานจัดซื้อ
พร้อมติดตั้งระบบขนส่งผู้โดยสารอัตโนมัติ (APM) งานจัดซื้อพร้อมติดตั้งระบบสายพานล าเลียงกระเป๋า (BHS) และ
ระบบตรวจจับวัตถุระเบิด (EDS) (ขาออก) ออกจากTOR งาน CC1/2 จะเสนอคณะกรรมการก าหนดราคากลาง
พิจารณาวันที่ 1 พ.ค. 2559 

3) งานจ้างก่อสร้างส่วนขยายอาคารผู้โดยสารด้านทิศตะวันออก อาคารส านักงานสายการบิน และ 
ที่จอดรถด้านทิศตะวันออก (CC2) ล่าช้ากว่าแผน 6.96 % (คิดเป็นระยะเวลาประมาณ 2.85 เดือน) โดย 
ที่ประชุมคณะกรรมการ ทอท. ครั้งที่ 1/2559 เมื่อวันที่ 20 มกราคม 59 มีมติให้ด าเนินการก่อสร้างอาคารส่วน
ต่อขยายอาคารผู้โดยสารด้านทิศตะวันออก ให้สอดคล้องกับการด าเนินการก่อสร้างอาคารผู้โดยสารหลังที่ 2  
จะเสนอคณะกรรมการก าหนดราคากลางพิจารณาวันที่ 1 พฤษภาคม 2559 

4) งานจ้างก่อสร้างระบบสาธารณูปโภค (CC3) ล่าช้ากว่าแผน 6.96% (คิดเป็นระยะเวลาประมาณ 
2.92 เดือน) โดยคณะอนุกรรมการกลั่นกรองงานด้านพัสดุของ ทอท. มีมติเห็นชอบเอกสารประกวดราคางาน 
CC1/1 คาดว่าจะสามารถประกาศขายเอกสารประกวดราคาได้ในวันที่ 22 มีนาคม 59 และเริ่มก่อสร้างวันที่  
1 สิงหาคม 2559 

5) งานจัดซื้อพร้อมติดตั้งระบบขนส่งผู้โดยสารอัตโนมัติ (APM) ล่าช้ากว่าแผน 9.67% (คิดเป็น
ระยะเวลาประมาณ 3.97 เดือน) โดยมีการแต่งตั้งคณะคณะกรรมการก าหนดราคากลางงานจัดซื้อพร้อมติดตั้ง
ระบบ APM และจะเสนอคณะกรรมการก าหนดราคากลางพิจารณาวันที่ 15 เมษายน 2559 

6) งานจัดซื้อพร้อมติดตั้งระบบสายพานล าเลียงกระเป๋า (BHS) และระบบตรวจจับวัตถุระเบิด (EDS) 
(ขาออก) (BHS & EDS) ล่าช้ากว่าแผน 10.94 % (คิดเป็นระยะเวลาประมาณ 4.48 เดือน) ขณะนี้อยู่ระหว่าง
จัดท า TOR แยกงาน BHS & EDS ออกจากงาน CC2 และจะเสนอคณะกรรมการก าหนดราคากลางพิจารณาวันที่ 
30 เมษายน 2559 

7) งานควบคุมงานก่อสร้าง ล่าช้ากว่าแผน 6.19% (คิดเป็นระยะเวลาประมาณ 2.97 เดือน)  
โดย คกก.ทอท. มีมติให้พิจารณาแนวทางการก าหนดคุณสมบัติผู้เข้าเสนอราคาอีกครั้ง  และก าหนดประกาศจัดหา
วันที่ 18 เมษายน 2559 

 2. โครงการจัดหาเครื่องบิน 14 ล า ตามแผนวิสาหกิจปี 2548/49 - 2552/53 (บกท.) 
เพ่ือสนับสนุนแผนกิจการขนส่งในการเพ่ิมผลผลิตให้สอดคล้องกับการขยายเครือข่ายเส้นทางบิน ขณะนี้ได้รับมอบ
เครื่องบินเข้าประจ าฝูงบิน 14 ล า เรียบร้อยแล้วประกอบด้วย B77-200ER จ านวน 6 ล า A340-500  
จ านวน 1 ล า A340-600 จ านวน 1 ล า และ A380-800 จ านวน 4 ล า และ A380-800 จ านวน 2 ล า 

 3. โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี พ.ศ. 2553 – 2557 จ านวน 15 ล า (บกท.) ซึ่ง ครม. เพ่ือทดแทน
เครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมานาน โดยมีแผนการรับมอบเครื่องบิน วิธีการจัดหา ขณะนี้ได้รับมอบเครื่องบินเข้า
ประจ าฝูงบินแล้ว 15 ล า ประกอบด้วย A330-300 จ านวน 7 ล า B777-300ER จ านวน 8 ล า 
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ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

4. โครงการจัดหาเครื่องบิน A330-300 จ านวน 8 ล าทดแทนเครื่องบิน A300-600 จ านวน  
6 ล า และเครื่องบิน B747-300 จ านวน 2 ล า (บกท.) เพ่ือทดแทนเครื่องเดิมที่มีอายุการใช้งานนานกว่า  
๒๐ ปี และเพ่ิมศักยภาพของฝูงบินให้มีความทันสมัย ปลอดภัย ตลอดจนเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารต้นทุน 
การด าเนินงาน ปัจจุบันได้รับมอบเครื่องบินครบทั้งหมดแล้ว แบ่งเป็น ปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๒ ได้รับมอบ
เครื่องบิน จ านวน 6 ล าและปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๓ ได้รับมอบเครื่องบิน จ านวน 2 ล า โดยได้เข้าประจ า
ฝูงบินเรียบร้อยแล้ว 

 5. โครงการจัดหาเครื่องบินปี 2554 - 2560 จ านวน 37 ล า (บกท.) (จากโครงการจัดหา
เครื่องบินปี 2554 - 2565 จ านวน 75 ล า) เพ่ือทดแทนการปลดระวางเครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมานาน
และเพ่ิมประสิทธิภาพฝูงบิน ลดค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุง ตลอดจนรองรับการเติบโตของตลาดการบิน  
โดยโครงการจัดหาเครื่องบินระยะแรก ปี 2554 - 2560 ประกอบด้วยปี 2557 รับมอบ B777-300ER 
จ านวน 3 ล า B787-8 จ านวน 4 ล า A320-200 จ านวน 2 ล าปี  2558 รับมอบ B777-300ER  
จ านวน 3 ล า B787-8 จ านวน 2 ล า A320-200 จ านวน 3 ล าปี 2559 รับมอบ A350-900 จ านวน 2 ล า 
ปี 2560 รับมอบ A350-900 จ านวน 5 ล า B787-9 จ านวน 2 ล า และปี 2561 รับมอบ A350-900 
จ านวน 5 ล า ทั้งนี้ บริษัท Airbus แจ้งขอเลื่อนการส่งมอบเครื่องบิน  A350-900 เป็นปี 2560 จ านวน 2 ล า 
และปี 2561 จ านวน 2 ล า และบริษัท ALAFCO แจ้งขอเลื่อนการส่งมอบเครื่องบิน A350-900 เป็นปี 2560 
จ านวน 3 ล า และปี 2561 จ านวน 3 ล า  

ขณะนี้บริษัทฯ อยู่ระหว่างการด าเนินการตามแผนปฏิรูปธุรกิจ มีการเจรจาเลื่อนรับมอบ
เครื่องบินและเลื่อนการจ่ายเงินค่างวด พร้อมทั้งเร่งด าเนินการส่งมอบเครื่องบินที่ได้รับการอนุมัติการขาย 
ให้แล้วเสร็จภายในสิ้นปี 2559 ตาม KPI ของรัฐ ส่วนเครื่องบินที่ปลดระวางและจอดรอการขายจะให้ตัวแทน
ขายเครื่องบินเก่าที่หมดความจ าเป็นในการใช้งานเป็นผู้ด าเนินการขายต่อไป 

6. มาตรการพัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบินเชื่อมโยงกับต่างประเทศ โดยให้แรงจูงใจสายการบิน
ต่าง ๆ มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เช่น การช่วยเหลือข้อมูลด้านการตลาดแก่สายการบิน (ทอท.) 
โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 ทอท. มีโครงการพัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบิน โดยเข้าร่วมงานกิจกรรม 
Road show /Event (World Route/ Route Asia เป็นต้น) เพ่ือประชาสัมพันธ์มาตรการส่งเสริมการตลาด
ด้านการบิน และมีก าหนดเข้าร่วมงาน Route Asia 2016 ซึ่งจัดขึ้นที่เมืองมนิลา ประเทศฟิลิปปินส์ ระหว่าง
วันที่ 6 – 8  มีนาคม 2559 และมีแผนจะเข้าร่วมงาน World Route ในเดือนกันยายน 2559 

 7. มาตรการปรับปรุงการด าเนินงานและการให้บริการของท่าอากาศยานและสายการบินให้มี
ประสิทธิภาพเพิ่มขึ น เช่น มาตรการเพื่อลดเวลาที่ใช้ในการ Check-in เวลาในการตรวจสอบความ
ปลอดภัย เวลาที่ใช้ในการตรวจคนเข้าเมืองให้น้อยที่สุด (ทอท.) และการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการ
ให้บริการโดยมุ่งเน้นการตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้า (Highly Customer Oriented)  
โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 ทอท. ได้ก าหนดการด าเนินงาน จ านวน 3 แผนงาน รายละเอียด ดังนี้ 

7.1 การจัดท าบันทึกข้อตกลงประเมินผลการด าเนินงานรัฐวิสาหกิจระหว่าง ทอท. กับรัฐบาลไทย 
ในเรื่องความรวดเร็วในกระบวนการผ่านเข้า – ออกของผู้โดยสาร มีสาระส าคัญคือ มีการจัดท าบันทึก
ข้อตกลงประเมินผลการด าเนินงานรัฐวิสาหกิจระหว่าง ทอท. กับรัฐบาลไทยในเรื่องความรวดเร็ว  
ในกระบวนการผ่านเข้า - ออกของผู้โดยสาร ณ ทสภ. โดยความรวดเร็วในกระบวนการผ่านขาเข้าและขาออก
ของผู้โดยสารภายในประเทศ พิจารณาจาก ร้อยละของผู้โดยสารที่ผ่านกระบวนการขาเข้าภายใน 35 นาที 
และขาออกภายใน 40 นาที ส าหรับความรวดเร็วในกระบวนการผ่านขาเข้าและขาออกของผู้โดยสารระหว่าง
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ประเทศ พิจารณาจากร้อยละของผู้โดยสารที่ผ่านกระบวนการขาเข้าประเทศ ภายใน 40 นาที และขาออก
ภายใน 55 นาที ซึ่งจะด าเนินการส ารวจเป็นประจ าทุกเดือนเพ่ือน ามาปรับปรุงกระบวนการผ่านเข้า-ออก  
ของผู้โดยสารให้มีความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยต่อไป 

ผลการส ารวจความรวดเร็วในกระบวนการผ่านขาเข้าและขาออกของผู้โดยสารภายในประเทศ 
จากกลุ่มตัวอย่างผู้โดยสารในเดือนกุมภาพันธ์ 2559 พบว่า ผู้โดยสารที่ผ่านกระบวนการขาเข้าและขาออก
เป็นไปตามเวลาที่ก าหนด คิดเป็นร้อยละ 100  

ส าหรับความรวดเร็วในกระบวนการผ่านขาเข้าและขาออกของผู้โดยสารระหว่างประเทศ  
จากกลุ่มตัวอย่างผู้โดยสารพบว่า ผู้โดยสารที่ผ่านกระบวนการขาเข้าระหว่างประเทศเป็นไปตามเวลาที่ก าหนด  
คิดเป็นร้อยละ 98 และผู้โดยสารที่ผ่านกระบวนการขาออกระหว่างประเทศเป็นไปตามเวลาที่ก าหนด คิดเป็น 
ร้อยละ 97 จากการด าเนินงาน พบว่า การปฏิบัติงานของจ านวนเจ้าหน้าที่ที ่เกี่ยวข้อง เช่น สายการบิน 
หรือส านักงานตรวจคนเข้าเมือง (ตม.) ไม่สอดคล้องกับจ านวนของผู้โดยสาร ความล่าช้าในการจัดหาเครื่อง 
AUTO CHANNEL รวมถึงจ านวนเครื่อง CUSS ไม่เพียงพอ ทั้งนี้ ทอท. ได้มีการประสานงาน และขอความร่วมมือ
กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 

7.2 ระบบตรวจสอบและคัดกรองผู้โดยสารล่วงหน้า (Advance Passenger Processing 
System) มีสาระส าคัญ คือ ระบบข้อมูลตรวจสอบและคัดกรองผู้โดยสารล่วงหน้า (Advance Passenger 
Processing System : APPS) จะใช้ในการรับส่งข้อมูลผู้โดยสารระหว่างประเทศทั้งขาเข้า  ขาออกและ
ผู้โดยสารเปลี่ยนผ่านล า (Transit/Transfer) โดยจะเริ่มตรวจสอบข้อมูลผู้โดยสารตั้งแต่ขั้นตอนการเช็คอิน  
ณ เคาน์เตอร์ออกบัตรโดยสาร (Boarding Pass) เมื่อผู้โดยสารท าการเช็คอินระบบจะท าการส่งข้อมูลมา
ตรวจสอบกับระบบฐานข้อมูลของ ตม. หากพบว่าเป็นผู้โดยสารที่อยู่ในบัญชีผู้โดยสารต้องห้าม ระบบ 
จะด าเนินการตอบกลับไปทันทีในลักษณะ Real Time ว่าไม่อนุญาตให้เดินทางเข้าหรือออกนอกประเทศ 
รวมถึงช่วยลดขั้นตอนการตรวจตราของผู้ โดยสารให้รวดเร็วและมีประสิทธิภาพยิ่ งขึ้น เป็นไปตาม
มาตรฐานสากลเทียบเท่าท่าอากาศยานชั้นน าของโลก เพ่ือป้องกันการก่อการร้ายและเพ่ิมความปลอดภัยใน 
ท่าอากาศยาน โดยระบบ APPS จะเป็นประโยชน์ในด้านการรักษาความมั่นคงและรักษาความปลอดภัยของ
ประเทศเพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทางผ่านแดนและการตรวจปล่อยอากาศยานที่ผ่านเข้า -ออก 
ประเทศไทย ซึ่งจะท าให้ผู้โดยสารได้รับความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทาง อีกทั้งยังช่วยยกระดับ
อุตสาหกรรมการบินของไทยที่อยู่ระหว่างการตรวจสอบมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
(International Civil Aviation Organization: ICAO) ทั้งนี้ ทอท. จะจัดเก็บค่าบริการระบบ APPS ในอัตรา 
35 บาทต่อผู้โดยสารต่อเที่ยว (รวมภาษีมูลค่าเพ่ิมร้อยละ 7) ทอท. ได้น าระบบตรวจสอบและคัดกรอง
ผู้โดยสารล่วงหน้ามาให้บริการ เริ่มตั้งแต่วันที่ 1 ธันวาคม 2558 เป็นต้นไป ทั้ง 6 ท่าอากาศยานภายใต้ 
ความรับผิดชอบของ ทอท. ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานภูเก็ต  
ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ และ  ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย  

7.3 โครงการให้บริการฟรีอินเตอร์เน ็ตความเร็วสูงแบบไร้สาย (Airport Free Wi-Fi)  
โดย ทอท. ร่วมกับภาคเอกชน ด าเนินโครงการให้บริการฟรีอินเตอร์เน็ตความเร็วสูงแบบไร้สาย (Airport Free 
Wi-Fi) ณ ท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ ทอท. ทั้ง 6 แห่ง ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยาน  
ดอนเมือง ท่าอากาศยานภูเก็ต ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ และท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 
เชียงราย ซึ่งจะเป็นการเสริมศักยภาพการบริการและสร้างความพึงพอใจให้กับผู้โดยสารหรือผู้ใช้บริการ  
ท่าอากาศยาน ท าให้ผู้ใช้บริการท่าอากาศยานสามารถติดต่อสื่อสารได้สะดวกรวดเร็ว โดยไม่มีค่าใช้จ่าย รวมทั้ง
เป็นการพัฒนาคุณภาพการให้บริการของท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง ในความรับผิดชอบของ ทอท. เพ่ือก้าวสู่การเป็น
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ท่าอากาศยานชั้นน าระดับโลกในอนาคตต่อไป ซึ่ง ทอท.ได้อนุญาตบริษัทเอกชน คือ บริษัท ทรู อินเตอร์เน็ต 
จ ากัด และบริษัท ซุปเปอร์ บรอดแบนด์ เน็ทเวอร์ด จ ากัด เข้าให้บริการอินเตอร์เน็ตความเร็วสูงแบบไร้สาย 
(Wi-Fi) ณ ท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ ทอท. ทั้ง 6 แห่ง โดยให้ประกอบกิจการ ครอบคลุมพื้นที่
ภายในท่าอากาศยานและอาคารจอดรถ และก าหนดให้มีการประเมินผลประกอบกิจการในปีที่ 3 เพ่ือปรับปรุง
ประสิทธิภาพ และประเมินผลอีกครั้งในปีที่ 5 เพ่ือพิจารณาการต่ออายุสัญญาอีก 5 ปี ทั้งนี้ ทอท. ได้ก าหนด
ตัวชี้วัดของการให้บริการอินเตอร์เน็ตความเร็วสูงแบบไร้สาย (Wi-Fi) เพ่ือใช้ในการประเมินผลการประกอบ
กิจการของบริษัทเอกชน เป็น 2 เรื่องด้วยกัน คือ เรื่องคุณภาพการให้บริการ และเรื่องการก าหนด Service 
Level Agreement ในการให้บริการ โดยด าเนินการต่อเนื่องตลอดท้ังปี 

 8. มาตรการปรับปรุงการบริหารจัดการและการด าเนินงานคลังสินค้า โดยการประสานงานกับ
หน่วยงานภาครัฐ เช่น กรมศุลกากร เพื่อปรับลดขั นตอนหรือเอกสารที่ใช้ในการด าเนินงานส่งผลให้  
การด าเนินงานมีความถูกต้องและสะดวกรวดเร็วขึ น (ทอท.) ได้พิจารณาการใช้ประโยชน์เขตปลอดอากรและ
คลังสินค้าของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเพ่ือให้การด าเนินการด้านการขนส่งสินค้าในหลาย  ๆ ด้านทั้งจาก
ภายในประเทศและภายนอกประเทศมีประสิทธิภาพเกิดประสิทธิผล และเกิดประโยชน์สูงสุด โดยได้มีการ
แต่งตั้งคณะอนุกรรมการพิจารณาการใช้ประโยชน์เขตปลอดอากรและคลังสินค้า ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
ซึ่งในคราวประชุมคณะอนุกรรมการฯ ครั้งที่ 2/2558 เมื่อวันที่  16 กุมภาพันธ์ 2558 มีมติแต่งตั้ง 
คณะท างานเพ่ือพิจารณาจัดตั้งพ้ืนที่ภายในเขตท่าอากาศยานภายใต้การก ากับดูแลของ ทอท. (Airport 
Logistic Special Economic Development Zone – ALEZ) เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษโลจิสติกส์ท่าอากาศยาน 
เพ่ือวัตถุประสงค์ในการน าเสนอร่างกฎหมายกลางว่าด้วยเขตพิเศษทางศุลกากร 

คณะท างานฯ ได้จัดท าร่าง พ.ร.บ. ศุลกากร ซึ่ งคณะอนุกรรมการฯ ได้ เห็นชอบให้ เสนอ 
ร่าง พ.ร.บ. ศุลกากรต่อคณะกรรมการ ทอท. ก่อนจะน าเสนอให้กระทรวงคมนาคมและกระทรวงการคลัง
พิจารณา เมื่อวันที่ 10 พฤศจิกายน 2558 ทอท. ได้เชิญส่วนงานและบุคคลที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุมเพ่ือ
พิจารณาเรื่องที่ ทอท. เสนอ ประกอบด้วยรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ปลัดกระทรวงคมนาคม ผู้แทน
หน่วยงานจากกรมศุลกากร กรมสรรพากร นายกสมาคม ตัวแทนขนส่งทางอากาศ นายกสมาคมการค้าธุรกิจ
การบินขนส่งสินค้า และผู้อ านวยการใหญ่ ทอท. โดย ทอท.ได้บรรยายสรุปภาพรวมของเขตปลอดอากร ปัญหา
อุปสรรคในการขนส่งสินค้าทางอากาศของไทยในปัจจุบัน หลักการและเหตุผลความเป็นมาในการเสนอ 
ร่างพระราชบัญญัติ เขตเศรษฐกิจพิเศษทางศุลกากร แนวทางการด าเนินงาน รวมถึงประโยชน์ที่จะได้รับ  
โดยร่างกฎหมายฉบับดังกล่าว มีวัตถุประสงค์เพ่ือชะลอการบังคับใช้กฎหมายที่เกี่ยวข้องในการน าเข้าสินค้าที่ต้องมี
ใบอนุญาต (จ านวน 96 ฉบับ) (Non-Tariff Barriers) อาทิ ยาและเวชภัณฑ์ เครื่องมือทางการแพทย์ อาหารสด 
หรืออาหารส าเร็จรูป ซึ่งส่วนใหญ่เป็นสินค้าที่ต้องการใบอนุญาตและมีต้นทุนโลจิสติกส์ที่สูงในการรักษาสภาพ
และเคลื่อนย้าย โดยมุ่งเน้นการอ านวยความสะดวกและจูงใจให้ผู้ประกอบการด้านโลจิสติกส์เข้าใช้ประโยชน์
ภายในเขตปลอดอากร ทสภ. เพ่ือสร้างกิจกรรมด้าน Supply Chain Solution ให้กับ ทอท. และประเทศ  
คาดว่า หากร่างพระราชบัญญัติศุลกากร (ฉบับที่ ...) พ.ศ. .... มีผลบังคับใช้แล้วนั้น สามารถใช้พ้ืนที่คลังสินค้า
หลังที่ 1 (Warehouse 1) เป็นโครงการน าร่อง และพ้ืนที่ข้างที่ท าการไปรษณีย์และพ้ืนที่ฝั่งตรงข้ามเขตปลอดอากร 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เตรียมไว้ส าหรับการพัฒนาพ้ืนที่ด าเนินการด้านโลจิสติกส์ภายใต้กรอบเขตพัฒนา
เศรษฐกิจท่าอากาศยานปัจจุบัน ทอท. อยู่ระหว่างจัดท าข้อมูลเพ่ิมเติมเป็นแผนด าเนินงานจัดตั้งเขตเศรษฐกิจ
พิเศษทางศุลกากร ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือเสนอร่างต่อรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลังพิจารณา 
ก่อนน าเสนอคณะกรรมการนโยบายเขตเศรษฐกิจพิเศษต่อไป 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 9. มาตรการพัฒนาบุคลากร ทั งฝ่ายปฏิบัติการ และฝ่ายบริหารจัดการให้มีคุณภาพและเพียงพอ
ต่อการปฏิบัติงาน ตลอดจนการส่งเสริมให้พนักงานมีจิตบริการ (Service Mind) อย่างสม่ าเสมอ (ทอท.) 
โดย ทอท. ได้ด าเนินการพัฒนาบุคลากรตามแผนพัฒนาบุคคล ทอท. เพ่ือให้บุคลากรในทุกระดับมีศักยภาพ        
ในการปฏิบัติงานและเป็นไปตามมาตรฐานสากล รวมถึงเพ่ิมขีดความสามารถในการเติบโตของธุรกิจ และ
ขับเคลื่อนองค์กรไปสู่วิสัยทัศน์โดยแบ่งเป็น 4 ด้าน ดังนี้ 

1) หลักสูตรด้านการบริหารจัดการท่าอากาศยาน ทอท. ได้แก่ การปฏิบัติการท่าอากาศยาน 
(Airport Operations) รุ่นที่ 44 – 45 การจัดการท่าอากาศยานระดับต้น (Junior Airport Management)  
รุ่นที่ 34 - 35 และการจัดการท่าอากาศยานระดับสูง (Senior Airport Management) รุ่นที่ 28  

2) หลักสูตรด้านการพัฒนาผู้น าและผู้มีศักยภาพ ได้แก่ Airport Management Development 
Program , I - STAR Action – Learning Project, Leadership Succession Program โครงการเตรียมความ
พร้อมเพ่ือเข้ารับการทดสอบเป็นผู้จัดการสนามบินสาธารณะ และผู้บริหารกระบวนยุติธรรมระดับสูง เป็นต้น     

3) หลักสูตรด้านการปฏิบัติการท่าอากาศยาน ได้แก่ หลักสูตร 3 ม. เพ่ือมาตรฐานการรักษา 
ความปลอดภัย การทบทวนการปฏิบัติงานดับเพลิงและกู้ภัย การสร้างความรู้ด้านการบินส าหรับผู้ท างาน 
ด้านการบิน ระบบการจัดการด้านนิรภัยของท่าอากาศยาน และ Aviation Law and Regulations  เป็นต้น        

4) หลักสูตรด้านการบริหารจัดการและความรู้ทั่วไป ได้แก่  ระบบประเมินคุณภาพรัฐวิสาหกิจ 
(State Enterprise Performance Appraisal : SEPA) การพัฒนาระบบการบริหารความต่อเนื่องทางธุรกิจ 
ของ ทอท. การบริหารความเสี่ยงตามแนวทางของ DJSI, Role Model ในการเสริมสร้างค่านิยม ทอท. และ 
การให้บริการด้วยหัวใจ รอยยิ้ม และทักษะด้านภาษาอังกฤษ เป็นต้น 

 10. มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ์ และลูกค้าสัมพันธ์ (Customer relationship  
Management) เพื่อให้ท่าอากาศยานไทยเป็นที่รู้จัก (Branding) (ทอท.) โดย ทอท. มีโครงการพัฒนา
เครือข่ายเส้นทางการบิน โดยเข้าร่วมงานกิจกรรม Road show /Event (World Route/ Route Asia เป็นต้น) 
เพ่ือประชาสัมพันธ์มาตรการส่งเสริมการตลาดด้านการบิน ทอท. เข้าร่วมงาน Route Asia 2016 ซึ่งจัดขึ้นที่
เมืองมะนิลา ประเทศฟิลิปปินส์ ระหว่างวันที่ 6 - 8 มีนาคม 2559 และมีแผนจะเข้าร่วมงาน World Route  
ในเดือนกันยายน 2559 

 11. มาตรการก ากับดูแลด้านความปลอดภัยทั งในส่วน Airside และ Landside ตลอดจนให้มี    
การพัฒนาระบบประเมินความเสี่ยงจากการก่อการร้ายเพื่อความปลอดภัย และการเพิ่มความเชื่อม่ันของ
ผู้ใช้บริการ (ทอท.) โดย ทอท. ได้ด าเนินการ ดังนี้ 

11.1 ทอท. ด าเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัย ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
อย่างเป็นระบบ เพื่อก ากับดูแลและให้มั่นใจว่าการปฏิบัติงานด้านการรักษาความปลอดภัยเป็นไปตามมาตรฐาน
และมีประสิทธิภาพอย่างต่อเนื่อง ดังนี้ 

1) ระดับองค์กร มีกิจกรรมควบคุมคุณภาพด้านการรักษาความปลอดภัย ได้แก่  
- การตรวจสอบทั้งระบบ (Audit) ด าเนินการ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 1 ครั้ง/ปี 

เป็นการตรวจสอบเชิงลึกทุกระบบที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน เช่น สนามบิน คลังสินค้า 
โภชนาการ ไปรษณียภัณฑ์ เป็นต้น ทั้งในส่วน Airside และ Landside รวมทั้ง ส ารวจด้านการรักษาความปลอดภัย 
โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 มีก าหนดการด าเนินการระหว่างวันที่ 14 - 18 มีนาคม 2559  

- การตรวจสอบเฉพาะเรื่อง (Inspection) ด าเนินการ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
1 ครั้ง/ปี เป็นการตรวจติดตามผลจากข้อ 11.1 โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 มีแผนการด าเนินการ
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ระหว่างวันที่ 31 พฤษภาคม - 3 มิถุนายน 2559 รวมทั้ง มีการทดสอบ (Test) ด้านการรักษาความปลอดภัย 
เพ่ือหาจุดอ่อนและแก้ไขปิดจุดอ่อนดังกล่าว 

- การทดสอบแบบปกปิด (Covert Test) เป็นการทดสอบด้านการรักษาความปลอดภัย
แบบลับ โดยเลือกสุ่มทดสอบ ณ ท่าอากาศยานตามการประเมินความเสี่ยง เพ่ือเสริมสร้างคุณภาพและ
ประสิทธิภาพในการปฏิบัติงานรักษาความปลอดภัย โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 ได้มีการด าเนินการ
ทดสอบ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จ านวน 5 ครั้ง 

2) ระดับท่าอากาศยาน มีกิจกรรมควบคุมคุณภาพทั้ ง Audit, Inspection, Survey  
และ Test แบบ Self-audit ตามแผนด าเนินการประจ าปีอย่างเป็นระบบและต่อเนื่อง 

11.2 ผู้ปฏิบัติงานด้านการรักษาความปลอดภัยได้เข้าร่วมการฝึกอบรม/สัมมนาด้านการรักษา
ความปลอดภัย ดังนี้ 

1 ) ห ลั กสู ต ร  ICAO Aviation Security Inspector Course จั ด ขึ้ น ระห ว่ างวั น ที่  
4 - 12 พฤศจิกายน 2558 ณ ประเทศนิวซีแลนด์ โดยมีพนักงานจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเข้าร่วม 
จ านวน 1 คน  

2) โครงการสัมมนาเจ้าหน้าที่บริหารเหตุวิกฤติและเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานข่าว จัดขึ้น
ระหว่างวันที่ 21 - 22 มกราคม 2559 ซึ่งได้รับการสนับสนุนวิทยากรจากศูนย์ต่อต้านการก่อการร้ายสากล 
โดยมีพนักงานจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเข้าร่วม จ านวน 3 คน  

3) การสัมมนาเชิงปฏิบัติการ “Risk Assessment Workshop” ซึ่งได้รับการสนับสนุน
งบประมาณและวิทยากรจาก Office of Transport Security แห่งเครือรัฐออสเตรเลีย จัดขึ้นระหว่างวันที่  
15 - 16 มีนาคม 2559 ณ อาคารส านักงานท่าอากาศยานดอนเมือง โดยมีพนักงานจากท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิเข้าร่วม จ านวน 2 คน  

11.3 จัดฝึกอบรมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรักษาความปลอดภัยและสร้างความพึงพอใจ 
แก่ผู้มาใช้บริการ ดังนี้ 

1) โครงการทบทวนการปฏิบัติงานและฝึกเพ่ิมความช านาญในการเก็บกู้และท าลาย 
วัตถุระเบิด ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (รุ่นที่ 1 ระหว่างวันที่ 20 - 22 มกราคม 2559, รุ่นที่ 2 
ระหว่างวันที่ 27 - 29 มกราคม 2559) มีผู้เข้ารับการอบรม จ านวน 154 คน  

2) โครงการสัมมนาการปฏิบัติงานตามแผนฉุกเฉินท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในส่วน 
ที่เกี่ยวข้องกับฝ่ายรักษาความปลอดภัย (รุ่นที่ 1 ระหว่างวันที่ 16 - 17 ธันวาคม 2558, รุ่นที่ 2 ระหว่าง
วันที่ 22 – 23 ธันวาคม 2558) มีผู้เข้ารับการอบรม จ านวน 120 คน  

3)  โครงการฝึกอบรมพัฒนาทักษะการใช้ภาษาอังกฤษส าหรับเจ้าหน้าที่รักษาความ
ปลอดภัย กลุ่มปฏิบัติงานรักษาการณ์และจราจร ประจ าปีงบประมาณ 2559 จ านวน 8 รุ่น (ระหว่าง
กุมภาพันธ์ – มีนาคม 2559) มีผู้เข้ารับการอบรม จ านวน 288 คน  

ผลการด าเนินการในภาพรวม 
1) กิจกรรมควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัย ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ข้อเสนอแนะเดิม

ที่เกี่ยวข้องกับบริษัท ไปรษณีย์ไทย จ ากัด ปัจจุบันได้รับการแก้ไขแล้ว โดยบริษัทฯ มีความรู้และการปฏิบัติงาน
ที่เป็นไปตามมาตรฐาน เนื่องจากบริษัทฯ ได้เข้าร่วมเป็นสมาชิกสหภาพไปรษณีย์สากล (Universal Postal 
Union : UPU) ซึ่งมีข้อก าหนดและหลักเกณฑ์ชัดเจน  อย่างไรก็ตาม ส าหรับข้อเสนอแนะเรื่องอ่ืน ๆ  
มีกลไกและระบบในการติดตามการปรับปรุงแก้ไขตามข้อเสนอแนะอย่างเป็นระบบแล้ว โดยมีการจัดท า
แผนการแก้ไขข้อบกพร่อง (Corrective Action Plan) และมีการก าหนดกรอบเวลาแก้ไขท่ีชัดเจน 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

3.2 เป้าประสงค์ที่ 2 เพื่อให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดี  เชื่อมโยงพื นที่
เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) 

2) ผู้ปฏิบัติงานด้านการรักษาความปลอดภัยได้เข้าร่วมการฝึกอบรม/สัมมนาด้านการรักษา
ความปลอดภัย  

2.1) ผู้ เข้ารับการฝึกอบรมได้ทราบถึงหลักการ กระบวนการ และเทคนิคในการเป็น 
ผู้ตรวจสอบด้านการรักษาความปลอดภัยการบินได้อย่างมีประสิทธิภาพ สามารถปฏิบัติงานได้ตาม
มาตรฐานสากล ตลอดจนมีจริยธรรมในการเป็นผู้ตรวจสอบ 

2.2) ผู้เข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้ ความสามารถ และทักษะในการจัดท ากระบวนการ
ประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยที่สามารถน าไปปฏิบัติได้จริง และมีประสิทธิภาพ 

2.3) ผู้เข้ารับการฝึกอบรมมีความรู้ ความเข้าใจขั้นตอนการบริหารเหตุการณ์ในสถานการณ์
ก่อการร้าย ตลอดจนการรับมือและบริหารเหตุวิกฤติที่อาจเกิดขึ้น ณ ท่าอากาศยาน 

3) การฝึกอบรมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรักษาความปลอดภัยและสร้างความพึงพอใจแก่  
ผู้มาใช้บริการ มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

3.1) ผู้เข้ารับการฝึกอบรมมีความรู้จากการทบทวนคู่มือและขั้นตอนการปฏิบัติงานเพ่ิมมากขึ้น 
เพ่ิมพูนความรู้ ความสามารถ ความช านาญในการใช้เครื่องมือเก็บกู้และการท าลายวัตถุระเบิดได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ และมีความเข้าใจในการควบคุมและสั่งการตามสถานการณ์ท่ีก าหนดไว้ในคู่มือรองรับแผนฉุกเฉิน  

3.2) ผู้เข้าร่วมการสัมมนาได้พัฒนาบทบาทและภาวะผู้น า เพ่ือน าไปปรับใช้ในการแก้ปัญหา
ในการปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และได้เพ่ิมพูนความรู้ ความเข้าใจ บทบาทและหน้าที่ในการแก้ไข
ปัญหาตามแผนฉุกเฉินท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ รวมทั้งได้แลกเปลี่ยนประสบการณ์ ความรู้ และสร้าง
ความคุ้นเคยระหว่างกลุ่มผู้ปฏิบัติงานด้วยกัน เพ่ือน าไปสู่การแก้ไขปัญหาร่วมกันอย่างมีประสิทธิภาพ 

3.3) ผู้เข้ารับการฝึกอบรมมีความรู้ ในการใช้ภาษาอังกฤษเพ่ิมมากขึ้น และน าไปปรับใช้กับ
การปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งมีโอกาสพัฒนาทักษะด้านภาษาอังกฤษ เพ่ือการบริการที่มี
คุณภาพ 

 
 

 1. โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (ทล.) เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเมืองหลัก 
ในภูมิภาคและเสริมสร้างศักยภาพทางเศรษฐกิจ สนับสนุนการกระจายความเจริญไปสู่ภูมิภาค รวมทั้งส่งเสริม
ให้ประชาชนมีคุณภาพชีวิตที่ดี ดังนั้น คค. จึงได้วางยุทธศาสตร์การพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ระหว่างปี 
2554 -  2562 โดยวางเป้าหมายการพัฒนาเส้นทางที่มีล าดับความส าคัญสูง เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคม
ระหว่างกรุงเทพมหานครไปสู่ภูมิภาคต่าง ๆ ที่มีปริมาณการเดินทางสูง จ านวน 5 สายทาง มีผลการด าเนินงาน 
ดังนี้ 

1 .๑ สายบางปะอิน - สระบุรี  - นครราชสีมา : ครม. มีมติ เห็นชอบโครงการ เมื่อวันที่  
14 กรกฎาคม 2558 ระยะทาง 196 กิโลเมตร วงเงิน 30,000 ล้านบาท ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ
ประกวดราคาหาผู้รับจ้างก่อสร้าง 

3.2.1 การขนส่งทางถนน 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

1.๒  สายบางใหญ่  - บ้ าน โป่ ง - กาญ จนบุ รี  : ครม . มี มติ เห็ นชอบ โครงการ  เมื่ อวันที่  
14 กรกฎาคม 2558 ระยะทาง 96 กิโลเมตร วงเงิน 10,000 ล้านบาท ขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียมการ
ประกวดราคาหาผู้รับจ้างก่อสร้าง 

1.๓ สายชลบุรี - พัทยา - มาบตาพุด : ครม. มีมติเห็นชอบโครงการ เมื่อวันที่ 14 กรกฎาคม 
2558 ระยะทาง 32 กิโลเมตร เริ่มด าเนินการก่อสร้างไปแล้วบางส่วนและจะลงนามสัญญาจนครบภายใน
เดือนเมษายน 2559 

1.4 สายนครปฐม - สมุทรสงคราม - ชะอ า : อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษา 
1.5 สายบางปะอิน - นครสวรรค์ : อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษา  

 2. โครงการเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป็น ๔ ช่องจราจร (ระยะที่ ๒) (ทล.) เพ่ือพัฒนาระบบ 
ทางหลวงปัจจุบันให้มีประสิทธิภาพในการรับรองปริมาณการจราจรที่เพ่ิมมากข้ึน สนับสนุนและชี้น าการกระจาย  
ความเจริญไปสู่ภูมิภาค รวมทั้งพัฒนาให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งทางถนนในส่วนภูมิภาค โดยการ
ก่อสร้างขยายทางหลวงสายหลักให้เป็น 4 ช่องจราจร โดย ทล. ได้ด าเนินการต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2542 - 2559 
มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

2.1  ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 40 โครงการ ระยะทางรวม 629.54 กิโลเมตร ได้แก่ 
1) สาย อ.พนมสารคาม - สระแก้ว ตอน 1 จ.สระแก้ว ระยะทาง 27.90 กิโลเมตร  
2) สาย อ.พนมสารคาม - สระแก้ว ตอน 2 จ.สระแก้ว ระยะทาง 17.10 กิโลเมตร  
3) สาย อ.พนมสารคาม - สระแก้ว ตอน 3 จ.สระแก้ว ระยะทาง 27.70 กิโลเมตร  
4) สายอุตรดิตถ์ - อ.เด่นชัย ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.อุตรดิตถ์ - จ.แพร่ ระยะทาง 10.00 

กิโลเมตร  
5) สายอุตรดิตถ์ - อ.เด่นชัย ตอน 2 (ส่วนที่ 2) จ.อุตรดิตถ์ ระยะทาง 6.00 กิโลเมตร  
6) สายอุตรดิตถ์ - อ.เด่นชัย ตอน ๒ (ส่วนที่ ๓) จ.อุตรดิตถ์ ระยะทาง ๑๐.๓๙ กิโลเมตร 
7) สายเพชรบูรณ์ - อ.หล่มสัก ตอน ๒ จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง ๒๐.๖๐ กิโลเมตร 
8) สายตาก - สุโขทัย ตอน 3 จ.ตาก - จ.สุโขทัย ระยะทาง 22.90 กิโลเมตร  
9) สายพิษณุโลก - อ.หล่มสัก ตอน 1 จ.พิษณุโลก ระยะทาง 30.11 กิโลเมตร  
10) สาย อ.ร้องกวาง - น่าน ตอน 1 จ.น่าน ระยะทาง 32.29 กิโลเมตร  
11) สาย อ.ร้องกวาง - อ.งาว ตอน 1 จ.แพร่ ระยะทาง 10.00 กิโลเมตร 
12) สายตาก - อ.แม่สอด ตอน 2 จ.ตาก ระยะทาง 13.24 กิโลเมตร  
13) สายพิษณุโลก - อ.หล่มสัก ตอน 1 จ.พิษณุโลก - จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 30.11 

กิโลเมตร 
14) สายพิษณุโลก - อ.หล่มสัก ตอน 2A จ.พิษณุโลก - จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 24.00 

กิโลเมตร  
15) สายพิษณุโลก - อ.หล่มสัก ตอน 2D จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 14.12 กิโลเมตร 
16) สายปราจีนบุรี - อ.กบินทร์บุรี ตอน 2 จ.ปราจีนบุรี - จ.นครราชสีมา ระยะทาง 7.71 

กิโลเมตร  
17) สาย อ.หนองเรือ - อ.ชุมแพ - อ.คอนสาร ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.ขอนแก่น ระยะทาง 

16.44 กิโลเมตร  
18) สาย อ.หนองเรือ - อ.ชุมแพ - อ.คอนสาร ตอน 2 (ส่วนที่ 2) จ.ขอนแก่น ระยะทาง 

9.80 กิโลเมตร  



หน้า 3-๒๗ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

19) สาย อ.พรรณานิคม - สกลนคร ตอน 2 จ.สกลนคร ระยะทาง 8.40 กิโลเมตร  
20) สายยโสธร - อ.เขื่องใน ตอน 1 (ส่วนที่ 1) จ.ยโสธร ระยะทาง 17.40 กิโลเมตร  
21 ) สายอุบลราชธานี  - ยโสธร ตอน 2 (ปรับปรุงทางหลวงบริ เวณ  อ.เขื่องใน )  

จ.อุบลราชธานี ระยะทาง 5.90 กิโลเมตร  
22) สาย อ.ขุขันธ์ - แยกทางหลวงหมายเลข 2085 (ไป อ.กันทรลักษ์) ตอน 1 จ.ศรีษะเกษ 

ระยะทาง 20.50 กิโลเมตร 
23) สายยโสธร - อ.เขื่องใน ตอน 1 (ส่วนที่ 2) จ.อุบลราชธานี ระยะทาง 9.50 กิโลเมตร  
24) สายหนองบัวล าภู - อ.วังสะพุง ตอน 1 จ.หนองบัวล าภู ระยะทาง 12.24 กิโลเมตร  
25) สายอุบลราชธานี - อ านาจเจริญ ตอน 2 จ.อ านาจเจริญ ระยะทาง 10.20 กิโลเมตร  
26) สายสกลนคร - นครพนม ตอน 1 จ.สกลนคร ระยะทาง 16.00 กิโลเมตร  
27) สายยโสธร - อ.เขื่องใน ตอน 2 จ.ยโสธร ระยะทาง 15.00 กิโลเมตร  
28) ทางเลี่ยงเมืองชัยภูมิ จ.ชัยภูมิ ระยะทาง 6.52 กิโลเมตร 
2 9 ) ส ายแยกท างห ลวงห มาย เลข  3 4 0  - อ .บ างป ะหั น  ตอน  2  (ส่ วน ที่  1 )  

จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 10.69 กิโลเมตร  
3 0 ) ส ายแยกท างห ลวงห มาย เลข  3 4 0  - อ .บ างป ะหั น  ตอน  2  (ส่ วน ที่  2 )  

จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 7.50 กิโลเมตร  
31) สายกระบี่ - อ.ห้วยยอด ตอน 2 จ.กระบี่ จ.ตรัง ระยะทาง 14.79 กิโลเมตร  
32) สายกระบี่ - อ.ห้วยยอด ตอน 3 จ.ตรัง จ.กระบี่ ระยะทาง 20.21 กิโลเมตร 
33) สายพัทลุง - ตรัง (ช่วงเขาพับผ้า) ตอนบ้านนาโยงเหนือ - เขาพับผ้า (นาวง) จ.พัทลุง -  

จ.ตรัง ระยะทาง 10.55 กิโลเมตร  
34) สายนครศรีธรรมราช - อ.สทิงพระ ตอน 2 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 27.10 

กิโลเมตร  
35) สายนครศรีธรรมราช - อ.สทิงพระ ตอน 3 (ส่วนที่ 1) จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 

13.60 กิโลเมตร 
36) สายนครศรีธรรมราช - อ.สทิงพระ ตอน 3 (ส่วนที่ 2) จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 

3.50 กิโลเมตร  
37) สายสามแยกทุ่งหวัง - บรรจบทางหลวงหมายเลข 43 (ส่วนที่ 1) จ.สงขลา ระยะทาง 

12.10 กิโลเมตร  
38) สายสามแยกทุ่งหวัง - บรรจบทางหลวงหมายเลข 43 (ส่วนที่ 2) จ.สงขลา ระยะทาง 

3.43 กิโลเมตร  
39) สายพิษณุโลก - อ.หล่มสัก ตอน 2 จ.พิษณุโลก ระยะทาง 36 กิโลเมตร 
40) สายกระบี่ - อ.ห้วยยอด ตอน 4 จ.กระบี่ ระยะทาง 18 กิโลเมตร 

2.2 อยูร่ะหว่างการก่อสร้าง จ านวน 22 โครงการ ระยะทางรวม 370.553 กิโลเมตร ได้แก่ 
1) สายตาก - อ.แม่สอด ตอน 3 ส่วนที่ 1 จ.ตาก ระยะทาง 12.525 กิโลเมตร 706.00 

ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 2.20 
2) สายตาก - อ.แม่สอด ตอน 3 ส่วนที่ 2 จ.ตาก ระยะทาง 12.10 กิโลเมตร 690.50 

ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 1.24 



หน้า 3-๒๘ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

3) สาย อ.ร้องกวาง - น่าน ตอน 2 จ.แพร่ ระยะทาง 16.82 กิโลเมตร วงเงิน 548.660 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 96.32 

4) สาย อ.พังโคน - อ.พนัสนิคม จ.สกลนคร ระยะทาง 10.64 กิโลเมตร 538.97 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 37.43 

5) สาย อ.พังโคน - อ.พรรณานิคม จ.สกลนคร ระยะทาง 10.340 กิโลเมตร วงเงิน 
538.969 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 74 

6) สายหนองหาน - อ.สว่างดินแดน ตอน 1 จ.อุดรธานี ระยะทาง 19.05 กิโลเมตร วงเงิน 
869.255 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 58 

7) ทล.24 สาย อ.สีคิ้ว - อุบลราชธานี ตอน อ.นางรอง - อ.ปราสาท ตอนที่ 1 จ.บุรีรัมย์ - 
จ.สุรินทร์ ระยะทาง 25.216 กิโลเมตร วงเงิน 716.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 75 

8) ทล.24 สาย อ.สีคิ้ว - อุบลราชธานี ตอน อ.นางรอง - อ.ปราสาท ตอนที่ 2 จ.บุรีรัมย์ - 
จ.สุรินทร์ ระยะทาง 21.30 กิโลเมตร วงเงิน 629.20 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 55 

9) ทล.24 สาย อ.สีคิ้ว - อุบลราชธานี ตอน อ.นางรอง - อ.ปราสาท ตอนที่ 3 จ.บุรีรัมย์ -  
จ.สุรินทร์ ระยะทาง 20.20 กิโลเมตร วงเงิน 631.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 35 

10) สาย อ.สีคิ้ว - ชัยภูมิ ตอน อ.สีคิ้ว - บ.หนองบัวโคก ส่วนที ่1 จ.นครราชสีมา ระยะทาง 
26.70 กิโลเมตร วงเงิน 648.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 25.10 

11) สาย อ.สีคิ้ว - ชัยภูมิ ตอน อ.สีคิ้ว - บ.หนองบัวโคก ส่วนที ่2 จ.นครราชสีมา ระยะทาง 
26.80 กิโลเมตร วงเงิน 708.45 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 25.69 

12) สาย อ.แก้งคร้อ - อ.ชุมแพ ตอน 1 จ.ชัยภูมิ ระยะทาง 15.80 กิโลเมตร วงเงิน 
850.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 53 

13) สายอุบลราชธานี - อ านาจเจริญ ตอน 3 จ.อ านาจเจริญ ระยะทาง 18.10 กิโลเมตร 
วงเงิน 930.782 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 50 

14) อ.กบินทร์บุรี - อ.วังน้ าเขียว ตอน 3 ส่วนที่ 1 จ.นครราชสีมา - จ.ปราจีนบุรี ระยะทาง 
7.92 กิโลเมตร วงเงิน 795.36 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 2.722 

15) อ.กบินทร์บุรี - อ.วังน้ าเขียว ตอน 3 ส่วนที่ 2 จ.นครราชสีมา - จ.ปราจีนบุรี ระยะทาง 
3.45 กิโลเมตร วงเงิน 794.2 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 2.476 

16) สายชุมพร - ระนอง ตอน 3 (ชุมพร - อนุสาวรีย์ จปร.) จ.ชุมพร - จ.ระนอง ระยะทาง 
11.00 กิโลเมตร วงเงิน 538.946 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อย 37 

17) สายกระบี่  - อ.ห้วยยอด ตอน 5 จ.กระบี่ ระยะทาง 16.452 กิโลเมตร วงเงิน 
558.80 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 12 

18) สายพังงา - กระบี่ ตอน 3 (ทับปุด – อ่าวลึก) จ.พังงา - จ.กระบี่ ระยะทาง 31.80 
กิโลเมตร วงเงิน 952.12 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 13.59 

19) สายนครศรีธรรมราช - สงขลา ตอนระโนด - อ.สทิงพระ ส่วนที่ 1 จ.นครศรีธรรมราช 
ระยะทาง 9.50 กิโลเมตร วงเงิน 280.33 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 25.58 

20) สายนครศรีธรรมราช - สงขลา ตอนระโนด – อ.สทิงพระ ส่วนที่ 2 จ.นครศรีธรรมราช 
ระยะทาง 22.50 กิโลเมตร วงเงิน 757.65 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 10.38 

21) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 - อ.บางปะหัน ตอน 3 จ.พระนครศรีอยุธยา 
ระยะทาง 6.60 กิโลเมตร วงเงิน 396.46 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 95 



หน้า 3-๒๙ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

22) สายแยกทางหลวงหมายเลข 36 (พนมสารคาม) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3  
(อ.สัตหีบ) จ.ชลบุรี ระยะทาง 25.92 กิโลเมตร วงเงิน 824.99 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 47 

2.3 รอลงนามในสัญญา เดือนมีนาคม 2559 จ านวน 7 โครงการ ระยะทางรวม 83.9 
กิโลเมตร ได้แก ่

1) ทล.24  อ.ปราสาท - อ.ขุขันธ์ - แยกทางหลวงหมายเลข 2085 ตอน 1 จ.ศรีษะเกษ 
ระยะทาง 17.5 กิโลเมตร วงเงิน 688.19 ล้านบาท  

2) ทล.408  นครศรีธรรมราช - อ.สทิงพระ  ตอน 4 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 11.8 
กิโลเมตร วงเงิน 511.23 ล้านบาท  

3) ทล.12  อ.หล่มสัก - อ.น้ าหนาว ตอน 1 จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 11 กิโลเมตร วงเงิน 
106.178 ล้านบาท  

4) ทล.103  อ.ร้องกวาง - อ.งาว ตอน 2 จ.แพร่ ระยะทาง 20 กิโลเมตร วงเงิน 
157.300 ล้านบาท  

5) ทล.101  อ.ร้องกวาง - น่าน ตอน 3 จ.น่าน ระยะทาง 12.6 กิโลเมตร วงเงิน 
123.874 ล้านบาท  

6) ทล.101 สุโขทัย – อ.สวรรคโลก ตอน 1 จ.สุโขทัย ระยะทาง 6.0 กิ โลเมตร วงเงิน 
47.191 ล้านบาท  

7) ทล.225 นครสวรรค์ – ชัยภูมิ ตอน 1 จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 5.0 กิโลเมตร วงเงิน 
39.326 ล้านบาท  

 3. โครงการเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง (ทล.) 
ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 

 4. โครงการยกระดับมาตรฐานทาง (ทช.)  
4.1  ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 10 โครงการ ระยะทางรวม 95.059 กิโลเมตร ได้แก่ 

1) สายแยก ทช.ปข.2043 – แยก ทช.ปข.2057 (ร.ร.วังไกลกังวล 2) ระยะทาง 5.060 
กิโลเมตร  

2) สาย ลพ.4055 ภายในโครงการพัฒนาลุ่มน้ าอาว อันเนื่องมาจากพระราชด าริ บ.ปางกอตัน – 
บ.ห้วยไฟ ระยะทาง 3.085 กิโลเมตร  

3) สาย บ.ห้วยตอง – บ.ท่อนยะเหนือ – บ.ปอแก้ว (ตอนที่ 3) ศูนย์พัฒนาโครงการหลวงแม่แฮ 
ระยะทาง 5.535 กิโลเมตร  

4) สายแยก ทล.33 – มหาวิทยาลัยบูรรพาวิทยาเขตสารสนเทศสระแก้ว ระยะทาง 0.743 
กิโลเมตร  

5) ถนนภายในฟาร์มตัวอย่างตามพระราชด าริบ้านคลองชีพ ระยะทาง 7.305 กิโลเมตร  
6) ถนนสายแยก ทล.1150 – ดอยม่อนล้าน ระยะทาง 15.343 กิโลเมตร  
7) ถนนสาย กส.4073 แยก ทล.2367 – บ.สีถาน ระยะทาง 37.652 กิโลเมตร  
8) ถนนสายแยก ทล.227 – บ.วังทอง ระยะทาง 10.45 กิโลเมตร  
9) ถนนสาย ทช.ชน.5023 เทศบาลต าบลวัดสิงห์ – บ.ท่าแห พร้อมเขื่อนป้องกันตลิ่ง  

(ตอนที่ 2) ระยะทาง 2.436 กิโลเมตร  



หน้า 3-๓๐ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

10) ถนนสาย ศก.4001 แยก ทล.2201 (กม.ที่ 20+700) บ.แชร์ไปร์ ระยะทาง 7.45 
กิโลเมตร   

4.2 อยูร่ะหว่างการก่อสร้าง จ านวน 18 โครงการ ระยะทางรวม 193.307 กิโลเมตร ได้แก่ 
1) สาย บ.สะพานยาว ม.10 – บ.แม่สานสามัคคี ม.6 ระยะทาง 5.2 กิโลเมตร วงเงิน 

39.833 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 0 
2) สาย มส.4015 แยก ทล.1095 – บ.ปางดอง ระยะทาง 14.227 กิโลเมตร วงเงิน 

79.15 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 45.44 
3) สายแยก ทล.1096 – บ.แม่สาใหม่ (ศูนย์พัฒนาโครงการแม่สาใหม่) ระยะทาง 5.050 

กิโลเมตร วงเงิน 32.306 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 1.80 
4) สายแยก ทช.ชม.3005 – ศูนย์พัฒนาโครงการหลวงตีนตก ระยะทาง 11.200 

กิโลเมตร วงเงิน 41.135 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 73.13 
5) ถนนสาย นฐ.4006 แยก ทล.3310 – อ.นครชัยศรี (ตอนที่ 4) ระยะทาง 4.523 

กิโลเมตร วงเงิน 403.45 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 93.48 
6) ถนนสายแยก ทล.108 – บ.สันติธรรม ระยะทาง 13.533 กิโลเมตร วงเงิน 122.28 

ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 81.62 
7) ถนนสายแยก ทล.41 – ทล.401 ระยะทาง 13.946 กิโลเมตร วงเงิน 97.32 ล้านบาท  

ผลการด าเนินงานร้อยละ 73.70 
8) ถนนสาย นบ.1009 แยก ทล.9 – บ.หนองไผ่ขาด (ตอนที่ 2) ระยะทาง 4.50 กิโลเมตร 

วงเงิน 294.39 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 85.66 
9) ถนนสาย นศ.3053 แยก ทล.408 – เทศบาลระโนด (ตอนสงขลา) ระยะทาง 2.60 

กิโลเมตร วงเงิน 71.70 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 88.36 
10) ถนนสาย นฐ.3004 แยก ทล.346 – บ.ศาลายา – บ.บางภาษี ระยะทาง 10.288 

กิโลเมตร วงเงิน 399.00 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 33.20 
11) ถนนสายแยก ทล.108 – ศูนย์พัฒนาโครงการหลวงห้วยส้มป่อย ระยะทาง 12.754 

กิโลเมตร วงเงิน 103.4568 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 54.44 
12) ถนนสาย รย.2024 แยก ทล.36 – บ.ภูดร ระยะทาง 10.090 กิโลเมตร วงเงิน 

90.3 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 74.09 
13) ก่อสร้างรั้วกั้น ระบบระบายน้ าและป้องกันกัดเซาะ สายเลียบทางรถไฟจากแยก ทล.

403 ตอนทุ่งสง – นครศรีธรรมราช บริเวณบ้านวังวัว ต.ช้างซ้าย อ.พระพรหม ไปบรรจบ ทล.4016 ที่บริเวณ
ตลาดแขก ต.ปากนคร อ.เมือง ระยะทาง 6.371 กิโลเมตร วงเงิน 42.93 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 
74.09 

14) สาย สร.4001 แยก ทล.2081 – บ้านไพรขลา  ระยะทาง 10.141 กิโลเมตร วงเงิน 
64.679 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 81.39 

15) สายแยก ทล.1148 – โครงการพระราชด าริบ้านเล็กในป่าใหญ่  บ้ านหนองห้า 
ระยะทาง 17.541 กิโลเมตร วงเงิน 107.48 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 29.05 

16) สายแยก ทล.118 – ศูนย์พัฒนาโครงการหลวงห้วยน้ าขุ่น (ตอนที่ 3) ระยะทาง 
22.718 กิโลเมตร วงเงิน 189.900 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 23.11 
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17) สาย กส.3011 แยก ทล.213 – อ.ค าม่วง ระยะทาง 28.13 กิโลเมตร วงเงิน 
118.50 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 58.90 

18) ยกระดับสายคลองเกาะผี ระยะทาง 0.495 กิโลเมตร วงเงิน 176.300 ล้านบาท  
ผลการด าเนินงานร้อยละ 92.67 

4.3 ลงนามในสัญญาเดือนมีนาคม 2559 จ านวน 39 โครงการ ระยะทางรวม 373.188 
กิโลเมตร ได้แก่ 

1) ถนนสาย บ.ตาเป๊ก - บ.โคกศรีละคร ระยะทาง 3.415 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  
25,612,000 บาท 

2) ถนนสาย ชย.3049 แยก ทล.205 - แยก ทล.2217 ระยะทาง 10.169 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ 80,721,000 บาท 

3) ถนนสาย อบ.3054 แยก ทล.217 - บ.เสาเล้า ระยะทาง 18.080 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ  153,352,000 บาท 

4) ถนนสาย อบ.4064 แยก ทล.2134 - บ .สารภี  ระยะทาง 10.304 กิ โลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ  82,034,000 บาท 

5) ถนนสาย บ.สบเปิง - บ.สบก๋าย ระยะทาง 4.55 กิโลเมตร งบประมาณที่ ได้รับ  
29,763,000 บาท 

6) ถนนสายศูนย์พัฒนาโครงการหลวงแม่แพะ - บ.ขุนสาบ ระยะทาง 12.866 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ  58,867,000 บาท 

7) ถนนสาย มส.5013 แยก ทช มส.4015 - บ.ช่องไม้กาย ระยะทาง 8.9 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ  71,299,000 บาท 

8) ถนนสายศูนย์ศึกษาการพัฒนาห้วยฮ่องไคร้ -บ.สหกรณ์ 5 ระยะทาง 6.49 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ  40,992,000 บาท 

9) ถนนสายบ้านห้วยไทร - บ.บางอุดม ระยะทาง 6.50 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  
39,623,000 บาท 

10) ถนนายแยก ทล.4113 - บ.ลาแล ระยะทาง 16.942 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  
147,075,000 บาท 

11) ถนนาย สข.1027 แยก ทล.4 – ปาดังเบซาร์ ระยะทาง 10.00 กิโลเมตร งบประมาณ
ที่ได้รับ  127,645,000 บาท 

12) ถนนสายแยก ทล.3067 - บ.สุขเกษม ระยะทาง 3.0 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  
29,551,500 บาท 

13) ถนนสาย บ.ห้วยตะปอก ระยะทาง 5.0 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  39,376,000 บาท 
14) ถนนสาย บ.ไทรงาม ระยะทาง 6.481 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  37,802,000 บาท 
15) ถนนสาย บ.นาค าน้อย - บ.โนนทอง ระยะทาง 8.92 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  

79,908,000 บาท 
16) ถนนสาย บ .หนองตะไก้  ระยะทาง 4 .825 กิ โล เมตร งบประมาณ ที่ ได้ รับ  

30,537,000 บาท 
17) ถนนนาย บก.3016 แยก ทล.212 (กม.ที่  151+100) บ.ใหม่ชัยพร ระยะทาง 

2.130 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ  19,701,000 บาท 
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18) ถนนสาย สน.2040 แยก ทล.22 - บ.ค าน้อย ระยะทาง 7.14 กิโลเมตร งบประมาณ 
ที่ได้รับ 49,024,000 บาท 

19) ถนนสายแยก ทล.2152 – วัดป่าแสนสุขภูโน ระยะทาง 4.0 กิโลเมตร งบประมาณ 
ที่ได้รับ  37,138,000 บาท 

20) ถนนสาย กส.4041 แยก ทล.2299 (กม.ที่ 19+400) - บ.สร้างแก้ว ระยะทาง 6.2 
กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ 41,897,000 บาท 

21) ถนนสาย บ.เนินพลับพลา – อ่างเก็บน้ าเขาพระ ระยะทาง 4.35 กิโลเมตร งบประมาณ
ที่ได้รับ  27,187,000 บาท 

22) ถนนสายแยกถนนกสิกรรม - ทล.294 ระยะทาง 3.575 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ  
402,005,000 บาท 

23) ถนนสายแยกทล.226 - ถนนเฉลิมราชย์ 60 ปี (เขตเทศบาลเมืองศรีสะเกษ) ระยะทาง 
1.086 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ 93,147,500 บาท 

24) ถนนสาย สค.2055 แยก ทล.35 - เมืองสมุทรสงคราม (ตอนสมุทรสงคราม) ระยะทาง 
2.728 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ  105,894,000 บาท 

25) ถนนสาย รย.1012 แยก ทล.3 - บ.ทุ่ งอ้ายบ้า ระยะทาง 17.545 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ 231,605,000 บาท 

26) ถนนสายแยก ทล.33 - บ.ภูน้ าเกลี้ยง ระยะทาง 10.30 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  
100,992,000 บาท 

27) ถนนสาย นพ.2041 แยก ทล.22 (กม.ที่ 207+490) บ.โพนจาน ระยะทาง 6.102 
กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ 60,630,000 บาท 

28) ถนนสาย นพ.2044 แยก ทล.22 - บ.โพนสวรรค์ ระยะทาง 19.950 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ 142,360,000 บาท 

29) ถนนายแยก ทล.108 - ศูนย์พัฒนาโครงการหลวงห้วยส้มป่อย (ตอนที่  2) ระยะทาง 
19.56 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ 201,548,000  บาท 

30) ถนนายแยก ทล.1263 - บ.ขุนแม่รวม ระยะทาง 20.30 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ  
200,164,000 บาท 

31) ถนนสายแยก ทล.1009 - บ.เมืองอาง ระยะทาง 15.16 กิโลเมตร งบประมาณ 
ที่ได้รับ 129,071,000 บาท 

32) ถนนสายแยก ทช.ชม.4016 - บ.ขุนป๋วยใต้ ระยะทาง 11.37 กิโลเมตร งบประมาณ 
ที่ได้รับ 107,228,000 บาท 

33) ถนนายแยก ทล.118 - บ.ทุ่งยาว ระยะทาง 36.675 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  
268,070,000 บาท 

34) ถนนโครงการถนนในพ้ืนที่โครงการพัฒนาเบ็ดเสร็จลุ่มน้ าสาขาแม่น้ าปิง  ระยะทาง 
9.620 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ 53,313,000 บาท 

35) ถนนสาย บ.หนองบัวขาว - บ.หนองขามน้อย ระยะทาง 7.19 กิโลเมตร งบประมาณ 
ที่ได้รับ  52,480,000 บาท 

36) ถนนสาย ลบ.4132 แยก ทล.3196 - บ.โพธิ์ตลาดแก้ว ระยะทาง 4.419 กิโลเมตร 
งบประมาณท่ีได้รับ 60,049,000 บาท 
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37) ถนนสาย กจ.3089 แยก ทล.323 – โครงการอนุรักษ์พันธุกรรมพืช ระยะทาง 
10.233 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ 75,463,000 บาท 

38) ถนนายแยก ทช.มส.3010 - บ.ดงใหม่ ระยะทาง 8.361 กิโลเมตร งบประมาณ 
ที่ได้รับ 83,315,000 บาท 

39) ถนนสายแยก ทล.2270 - บ.สันติสุข ระยะทาง 8.752 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  
69,694,000 บาท 
 
 

 

 1. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ (รฟท.) ระยะทาง 132 
กิโลเมตร วงเงินโครงการ 29,853.18 ล้านบาท  

ผลการด าเนินงาน กก.วล. เห็นชอบรายงาน EIA แล้ว เมื่อวันที่  ๒๔ ธันวาคม 25๕๘ 
คณะกรรมการรถไฟอนุมัติให้ด าเนินโครงการเมื่อวันที่ 29 ธันวาคม 255๘ ปัจจุบัน รฟท. อยู่ระหว่างจัดท า
รายงานเพ่ือน าเสนอ คค. พิจารณาอนุมัติให้ด าเนินโครงการ และ คค. ได้น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง กค. 
สศช. สงป. และ สคร. พิจารณาแล้ว คาดว่าคณะกรรมการ สศช. จะพิจารณาเห็นชอบ ภายในเดือนมีนาคม 
2559 โดยคาดว่า ครม. จะพิจารณาอนุมัติภายในวันที่ 29 เม.ย. 2559 ทั้งนี้ รฟท. ได้ด าเนินการแต่งตั้ง
คณะกรรมการก าหนด TOR และราคากลางคู่ขนานไปด้วย ปัจจุบัน อยู่ระหว่างการจัดจ้างที่ปรึกษาเพ่ือช่วย
ด าเนินการจัดการประกวดราคา โดยจะลงนามในสัญญาจ้าง วันที่ ๓๐ มีนาคม 25๕๙  

แผนการด าเนินงาน คาดว่าจะประกวดราคาเดือนพฤษภาคม – กันยายน 2559 ลงนาม 
ในสัญญาเดือนตุลาคม 2559 โดยคาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จเดือนกันยายน 2562 

2. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงนครปฐม - หนองปลาดุก - หัวหิน (รฟท.) ระยะทาง 165 
กิโลเมตร วงเงินโครงการ 20,306.53  ล้านบาท  

ผลการด าเนินงาน คชก. ได้ให้ความเห็นชอบรายงาน EIA (ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ ๔) เมื่อวันที่  
๒๙ มกราคม 2559 และ ได้ปรับปรุงข้อมูลในรายงานฉบับสมบูรณ์เสนอ สผ. แล้ว เมื่อวันที่ ๑๒ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๙ 
คาดว่า กก.วล. จะพิจารณารายงาน EIA ฉบับสมบูรณ์  ภายในเดือนมีนาคม ๒๕๕๙ และคาดว่า ครม.                
จะพิจารณาอนุมัติภายในเดือนมิถุนายน 2559 ปัจจุบันอยู่ระหว่างการจัดจ้างที่ปรึกษาเพ่ือช่วยด าเนินการ
จัดการประกวดราคาโดยจะลงนามในสัญญาจ้าง วันที่ ๓๐ มีนาคม 25๕๙ 

แผนการด าเนินงาน ก าหนดประกวดราคาเดือนกรกฎาคม – พฤศจิกายน 2559 ลงนาม 
ในสัญญาเดือนธันวาคม 2559 และคาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จเดือนธันวาคม 2562 

 3. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงจิระ - ขอนแก่น (รฟท.) ระยะทาง 185 กิโลเมตร วงเงิน
โครงการ 26,004.90. ล้านบาท  

ผลการด าเนินงาน ครม. อนุมัติโครงการก่อสร้างฯ เมื่อวันที่ 7 พฤษภาคม 2558 ลงนาม 
ในสัญญาก่อสร้างเมื่อวันที่ ๒๔ ธันวาคม 255๘ ผู้รับจ้างเตรียมการก่อสร้างระหว่างวันที่ 25 ธันวาคม 255๘ 
ถึงกลางเดือนมกราคม ๒๕59 ผู้รับจ้าง และ รฟท. ลงส ารวจพ้ืนที่ส าหรับการก่อสร้าง Site Office ในวันที่  
11-12 มกราคม ๒๕59 รฟท. จะส่งมอบสถานที่ให้ผู้รับจ้าง ในวันที่ 18 กุมภาพันธ์ 2559 และผู้รับจ้างจะเริ่มงาน
ก่อสร้างได้ภายใน วันที่ 19 กุมภาพันธ์ 2559 ทั้งนี้ รฟท. ได้ให้ความเห็นชอบแผนการใช้จ่ายเงินแล้ว เมื่อวันที่  

3.2.2 การขนส่งทางราง 
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๒๑ มกราคม 25๕๙ โดยผู้รับจ้างได้รับเงินค่าจ้างล่วงหน้าแล้วเป็นเงิน 2,343.00 ล้านบาท เมื่อวันที่   
18 กุมภาพันธ์ 2559  

แผนการด าเนินงาน ส ารวจอสังหาริมทรัพย์และเวนคืนที่ดิน ระหว่างเดือนธันวาคม 2558 – 
ธันวาคม 2559 เริ่มก่อสร้างเดือนกุมภาพันธ์ 2559 ระยะเวลาก่อสร้าง 36 เดือน ก าหนดแล้วเสร็จ  
เดือนมกราคม 2562  

4. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงประจวบคีรีขันธ์ – ชุมพร (รฟท.) ระยะทาง 167 กิโลเมตร 
วงเงินโครงการ 17,290.63 ล้านบาท  

ผลการด าเนินงาน  กก.วล. มีมติเห็นชอบรายงาน EIA ฉบับสมบูรณ์แล้ว เมื่อเดือนมิถุนายน 2558 
รฟท. ขออนุมัติด าเนินโครงการมายัง คค. เมื่อเดือนกรกฎาคม 2558 ขณะนี้ คค. อยู่ระหว่างรวบรวม
ความเห็นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือน าเสนอ ครม. พิจารณาอนุมัติให้ด าเนินโครงการ ซึ่ง คกก. สศช.  
ได้พิจารณาแล้ว เห็นควรให้เสนอโครงการรถไฟทางคู่ทั้ง ๓ ช่วง คือ นครปฐม – หัวหิน ช่วงหัวหิน – 
ประจวบคีรีขันธ์ และช่วงประจวบคีรีขันธ์ – ชุมพร เมื่อวันที่ 28 ม.ค. 2559 รชค. เป็นประธานการประชุม
ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือพิจารณาโครงการที่อยู่ระหว่างการเสนอ ครม. ของ รฟท. และมีมติให้ รฟท. 
ชี้แจงเหตุผลความจ าเป็นที่ต้องเสนอโครงการช่วงประจวบคีรีขันธ์ – ชุมพร ก่อน โดยขอให้ รฟท. จัดส่งข้อมูล
ให้ คค. ภายในวันที่ 29 มกราคม 2559 และ คค. ได้จัดส่งข้อมูลเพ่ิมเติมดังกล่าวให้ สศช. แล้ว เมื่อวันที่                          
29 มกราคม 2559 เพ่ือ สศช. พิจารณาเสนอ คกก. สศช. อีกครั้ง ทั้งนี้ คกก. สศช. ได้ให้ความเห็นชอบแล้ว 
คาดว่าจะเสนอ ครม. พิจารณาอนุมัติโครงการในเดือนมีนาคม 2559 ขณะนี้ รฟท. ได้จัดจ้างที่ปรึกษาเพ่ือ
จัดเตรียมเอกสารประกวดราคาและจัดการประกวดราคาเรียบร้อยแล้วและได้แต่งตั้งคณะกรรมการก าหนด 
ร่าง TOR และราคากลางงานก่อสร้างแล้ว โดยอยู่ระหว่างเตรียมการจัดท า TOR และราคากลาง 

แผนการด าเนินงาน ก าหนดประกวดราคาเดือนเมษายน – สิงหาคม 2559 ลงนามในสัญญา
เดือน ก.ย. 2559 และคาดการณ์ว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จเดือนกันยายน ๒๕๖๒ 

 5. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงสายปากน  าโพ - เด่นชัย (รฟท.) รฟท. ลงนามในสัญญาจ้าง 
ที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาความเหมาะสม และออกแบบรายละเอียดของโครงการ เมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2558 
ระยะเวลาการด าเนินการ 12 เดือน ขณะนี้อยู่ระหว่างที่ปรึกษาฯ ส่งรายงานความเหมาะสม และออกแบบ
รายละเอียดโครงการฯ ฉบับสมบูรณ์ให้ รฟท. แล้ว และอยู่ระหว่างการตรวจรับ 

 6. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงสายหัวหิน - ประจวบคีรีขันธ์ (รฟท.) การรถไฟฯ ลงนาม        
ในสัญญาจ้างที่ปรึกษาศึกษาความเหมาะสม และออกแบบรายละเอียดของโครงการ เมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2558 
ระยะเวลาการด าเนินการ 8 เดือน ขณะนี้อยู่ระหว่างที่ปรึกษาฯ ส่งรายงานความเหมาะสม และออกแบบ
รายละเอียดโครงการฯ ฉบับสมบูรณ์ให้ รฟท. แล้ว และอยู่ระหว่าง รฟท. น าเสนอคณะกรรมการผู้ช านาญการ 
(คชก.) พิจารณารายงานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

 7. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงสายชุมพร – สุราษฎร์ธานี (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมความจุของทาง      
เพ่ือแก้ไขปัญหาการเดินรถในระบบทางเดี่ยวของทางบางช่วงในเส้นทางรถไฟสายใต้ และเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
ของการขนส่งระบบราง สนับสนุน และส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล 
ซึ่งส านักงบประมาณอนุมัติงบประมาณปี 2558 จ านวน 31.40 ล้านบาท ปี 2559 จ านวน 125.60 ล้านบาท 
เป็นค่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาความเหมาะสม ส ารวจออกแบบรายละเอียดและจัดท ารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียมด าเนินการ 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 8. โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะที่ ๕ (รฟท.) โดยเป็นการปรับปรุงทางรถไฟในเส้นทางรถไฟ 
สายตะวันออกเฉียงเหนือตอนบนที่มีสภาพการใช้งานระยะเวลาที่ยาวนาน เพ่ือเป็นการเพ่ิมความปลอดภัย  
เพ่ิมความจุของทาง และเพ่ิมความเร็วของขบวนรถ ท าให้ขบวนรถใช้เวลาในการเดินทางสั้นลง รวมทั้งสามารถ
รองรับปริมาณการขนส่งสินค้าต่อขบวนได้มากขึ้น  ทั้ งนี้  ได้ด าเนินการปรับปรุงทางรถไฟในเส้นทาง 
สายตะวันออกเฉียงเหนือ ช่วงชุมทางแก่งคอย - แก่งเสือเต้น สถานีสุระนารายณ์ - ชุมทางบัวใหญ่ และชุมทาง 
ถนนจิระ - ชุมทางบัวใหญ่ ระยะทาง ๓๐๘ กิโลเมตร ขณะนี้ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

 9. โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะที่ ๖ (รฟท.) โดยเป็นการปรับปรุงทางรถไฟในเส้นทาง 
สายตะวันออกเฉียงเหนือตอนบนที่มีสภาพการใช้งานระยะเวลาที่ยาวนาน เป็นการเพ่ิมความปลอดภัย  
เพ่ิมความจุของทาง และเพ่ิมความเร็วของขบวนรถ ท าให้ขบวนรถใช้เวลาในการเดินทางสั้นลง รวมทั้งสามารถ
รองรับปริมาณการขนส่งสินค้าต่อขบวนได้มากขึ้น  โดยได้ด าเนินการปรับปรุงทางรถไฟในเส้นทาง 
สายตะวันออกเฉียงเหนือช่วงชุมทางบัวใหญ่ - หนองคาย ระยะทาง ๒๗๘ กิโลเมตร ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ 

 10. โครงการปรับปรุงสะพาน (รฟท.) เนื่องจากปัจจุบันสะพานเหล็กมีอายุการใช้งานระหว่าง  
60 - 90 ปี และรองรับน้ าหนักได้เพียง 10.5 ตัน จึงท าให้สะพานไม่มั่นคงและแข็งแรง จึงต้องมีการปรับปรุง  
เพ่ือความปลอดภัย และรองรับน้ าหนักเพลามาตรฐาน U.20 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินโครงการ ซึ่ง รฟท. ได้รับ
จัดสรรงบประมาณปี 2558 จ านวน 849.50 ล้านบาท เป็นค่าก่อสร้างสะพานรองรับน้ าหนักกดเพลา
มาตรฐาน U.20 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ มีผลการด าเนินงานร้อยละ 96.39 
 11. โครงการติดตั งระบบโครงข่ายโทรคมนาคม (รฟท.) เพ่ือรองรับปริมาณความต้องการของการ
สื่อสารรูปแบบต่าง ๆ รวมถึงการเสริมสร้างความสะดวกสบายให้แก่ผู้ใช้บริการ เช่น การขายตั๋วล่วงหน้า  
การติดตามขบวนรถการติดตามแก้ไขปัญหาการเดินรถที่ล่าช้าอย่างเป็นระบบ ระยะเวลาด าเนินการ 3 ปี 
งบประมาณทั้งโครงการ เป็นเงิน 2,064.63 ล้านบาท ขณะนี้อยู่ระหว่างการจัดท ารายงานขออนุมัติด าเนิน
โครงการฯ เสนอกระทรวงคมนาคม ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 รฟท. ไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณ ทั้งนี้  
ได้ขอตั้งงบประมาณแผ่นดิน ปี 2560 ต่อไป 

 12. โครงการอาณัติสัญญาณไฟสี (รฟท.) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัย ความคล่องตัวของ
การเดินรถ เนื่องจากระบบอาณัติสัญญาณเดิมเป็นแบบหางปลาซึ่งมีข้อเสียหลายประการ เช่น การมองเห็นท่า
สัญญาณ รวมทั้งปรับปรุงประแจกลหมู่ ตลอดจนเครื่องทางสะดวกทั่วประเทศ การรถไฟฯ ระยะเวลา
ด าเนินงาน 6 ปี งบประมาณทั้งโครงการ 3,564.86 ล้านบาท ขณะนี้ รฟท. ได้รับรายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) แล้ว และอยู่ระหว่างการเตรียมความพร้อมในการด าเนินการจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา
งานก่อสร้างและงานจ้างที่ปรึกษาเพ่ือควบคุมงานก่อสร้าง โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 รฟท. ไม่ได้รับการ
จัดสรรงบประมาณ ทั้งนี้ ได้ขอตั้งงบประมาณแผ่นดิน ปี 2560 ต่อไป 

 13. โครงการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจเชื่อมโยงท่าเรืออ่าวไทยและท่าเรือฝั่งทะเลอันดามัน 
(Landbridge) (รฟท.) ก่อสร้างทางรถไฟขนาดทางกว้าง 1 เมตร เชื่อมโยงท่าเรือปากบารา อ าเภอละงู 
จังหวัดสตูล กับท่าเรือจะนะ เพ่ือเป็นเส้นทางขนส่งตู้สินค้า (Container) ปีงบประมาณ 2559 รฟท. ไม่ได้รับ 
การจัดสรรงบประมาณ ทั้งนี้ ได้ขอตั้งงบประมาณแผ่นดิน ปี 2560 

 14. มาตรการปรับโครงสร้างกิจการรถไฟ และแผนการปรับปรุงโครงสร้างการบริหารจัดการ
ภายใน (รฟท.) ศึกษาและจัดท าแผนยุทธศาสตร์ ๑๐ ปี และแผนปฏิบัติการ ๕ ปี เพื่อพัฒนาขีดความสามารถ
ในการบริหารจัดการกิจการของการรถไฟฯ ตามโครงสร้างใหม่ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ ๒๙ ธันวาคม ๒๕๕๒ 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

เพ่ือศึกษาและจัดท ารายละเอียดโครงสร้างใหม่ในลักษณะหน่วยธุรกิจ (Business Unit) ตามมติคณะรัฐมนตรี
เมื่อวันที่ ๒๙ ธันวาคม ๒๕๕๒ โดยด าเนินการจ้างที่ปรึกษาฯ เพ่ือจัดเตรียมบุคลากรตามโครงการลงทุนพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐาน ด้านคมนาคมของประเทศ และก าหนดแนวทางในการพัฒนาที่ดิน เพ่ือแก้ปัญหาภาระ
ทางการเงิน เมื่อวันที่ 27 ตุลาคม 2557 ปัจจุบันอยู่ระหว่างการด าเนินการเรื่องแก้ไขข้อบังคับการรถไฟฯ  
ฉบับที่ 2.1 การแบ่งส่วนงานและอ านาจความรับผิดชอบของผู้บริหารฯ ตามมติที่ประชุมคณะอนุกรรมการ 
ด้านกฎหมายและสัญญา ครั้งที่ 8/2558 เมื่อวันที่ 18 สิงหาคม 2558  

 15 . มาตรการส่ ง เสริมการก ากับดู แลการขนส่ งทางรางโดยการผลั กดัน กฎหมาย  
(ร่าง) พระราชบัญญัติบริหารการขนส่ง พ.ศ. .... ให้สามารถบังคับใช้ได้ รวมถึงการตั งคณะกรรมการก ากับ
ดูแลการขนส่งทางราง (รฟท.) คค. โดย สนข. ได้พิจารณายกร่างพระราชบัญญัติบริหารการขนส่ง พ.ศ. ....  
โดยมีหลักการส าคัญ คือ การบูรณาการกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการบริหารงานภาครัฐ (Administration)  
ด้านการขนส่งของประเทศ โดยแบ่งแยกบทบาทขององค์กรของรัฐและผู้ที่เกี่ยวข้องทั้งหมดเป็นบทบาท 
ด้านนโยบาย ด้านการก ากับดูแล (ซึ่งแยกย่อยเป็นก ากับดูแลด้านความปลอดภัยและก ากับดูแลการประกอบ
กิจการขนส่ง) และบทบาทการเป็นผู้ประกอบการหลักการดังกล่าวสอดคล้องกับการบริหารงานภาครัฐของ
สากล ทั้งนี้ประธานคณะท างานพิจารณาปรับปรุงร่างพระราชบัญญัติบริหารการขนส่ง พ.ศ. .... ได้พิจารณา
ปรับปรุงร่างพระราชบัญญัติฯ ดังกล่าว ตามผลการสัมมนารับฟังความคิดเห็น เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน 2557 
รวมทั้งผลการรับฟังความคิดเห็นของผู้ประกอบการภาคเอกชน ซึ่งสภาหอการค้าแห่งประเทศไทยได้จัดขึ้นเมื่อ
วันที่ 24 กันยายน 2557 ส่งให้ สนข. เมื่อวันที่ 13 ตุลาคม 2557 ขณะนี้อยู่ในขั้นตอนการน าเสนอ
คณะรัฐมนตรีพิจารณาต่อไป 
 ซึ่งขณะนี้ อยู่ระหว่างส านักงาน ก.พ.ร. พิจารณาก่อนเสนอคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบราชการ 
(อ.ก.พ.ร.) พิจารณาให้ความเห็นและปรับปรุงก่อนจัดท าสรุปเสนอ ครม. พิจารณา และเสนอรัฐสภาเพ่ือออก
กฎหมายตามขั้นตอนต่อไป 
 

 
 

 1. โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือ จ.ชุมพร (จท.) เพ่ือการขนส่งเชื่อมโยงระหว่างภาคใต้ตอนบน
และภาคตะวันออกเชื่อมไปสู่ฝั่งตะวันตก เพ่ือลดต้นทุนการขนส่งช่วยประหยัดพลังงานและช่วยลดการจราจร
แออัดและอุบัติเหตุ โดยการกระจายการขนส่งทางบกจากภาคกลาง ภาคตะวันออกไปยังภาคตะวันตกได้ จท. 
ได้รับจัดสรรงบประมาณปี 2556 - 2558 วงเงิน 58.90 ล้านบาท เพ่ือด าเนินการศึกษาทบทวนความเหมาะสม
ทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และส ารวจออกแบบรายละเอียด และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด 
เพ่ือก่อสร้างท่าเทียบเรือที่จังหวัดชุมพรแล้ว โดยได้ลงนามในสัญญาจ้างเมื่อวันที่ 25 กุมภาพันธ์ 2557 วงเงิน 
56.7358 ล้านบาท ก าหนดระยะเวลา 720 วัน ขณะนี้ อยู่ระหว่างการศึกษา มีผลการด าเนินงาน 
ร้อยละ 30 

 2. โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือบ้านนาเกลือ จ.ตรัง (จท.) เพ่ือรองรับความต้องการในการขนส่ง
สินค้าชายฝั่งทะเลอันดามันบริเวณ จ.ตรัง และพ้ืนที่ใกล้เคียง โดยก่อสร้างท่าเทียบเรือเป็นสะพานคอนกรีต
เสริมเหล็กวางบนเสาเข็ม ขนาด 29 x 185 ม. รองรับเรือบรรทุกสินค้าเทกอง ขนาด 4,000 ตันกรอส  
ได้ 3 ล า ด าเนินการแล้วเสร็จ เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2557 ปัจจุบันอยู่ระหว่างการจัดท ารายละเอียด 
สิ่งปลูกสร้างเพ่ือน าส่งขึ้นทะเบียนที่ราชพัสดุกับกรมธนารักษ์ โดยในเบื้องต้น จท. ได้อนุมัติให้ อบจ. ตรัง  

3.2.3 การขนส่งทางน  า 
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เข้ามาบริหารท่าเรือเป็นการชั่วคราวในเชิงสาธารณะก่อนด าเนินการตามข้ันตอนต่อไป พร้อมจัดท าแผนธุรกิจ
เสนอกรมฯ เพ่ือประกอบการพิจารณาด้วย ในส่วนการบริหารท่าเรือ ได้มีการประชุมร่วมกับคณะอนุกรรมาธิการ
ด้านการคมนาคมทางน้ าและการพาณิชยนาวีในคณะกรรมาธิการการคมนาคม สภานิติบัญญัติแห่งชาติ  
เพ่ือผลักดันการเปิดใช้งานท่าเรือบ้านนาเกลือ โดยเห็นควรให้ จท. ประชุมร่วมกับกรมธนารักษ์ในการก าหนด
หลักเกณฑ์การคิดอัตราค่าเช่าเพ่ือหาข้อสรุปก่อนด าเนินก ารในขั้นตอนต่อไป ทั้ งนี้ จากการประชุม 
คณะอนุกรรมาธิการฯ เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2558 มีมติให้ อบจ. ตรัง บริหารท่าเรือนาเกลือ และให้กรมธนารักษ์
เร่งท าสัญญากับ อบจ.ตรัง เข้าบริหารท่าเรือนาเกลือ ในวันที่ 1 ตุลาคม 2558 โดยจัดเก็บค่าธรรมเนียมคงที่ 
เป็นเวลา 3 ปี อัตรา 1,000,000 บาท/ปี แล้วให้ อบจ. ตรังส่งงบดุลบัญชีประจ าปี 3 ปี ให้กรมธนารักษ์ 
เพ่ือพิจารณาค่าตอบแทนในอัตราที่เหมาะสม ปัจจุบันได้มีการลงนามในสัญญาเช่าแล้วเมื่อวันที่ 1 ตุลาคม 2558 
จนถึงวันที่ 30 กันยายน 2561 (ก าหนดระยะเวลา 3 ปี) 

 3. งานขุดลอกร่องน  าภายในประเทศ (จท.) เนื่องจากร่องน้ าทั่วประเทศ ไม่ว่าจะเป็นร่องน้ า
ภายในประเทศและร่องน้ าชายฝั่งทะเลที่เชื่อมระหว่างท่าเทียบเรือกับทะเลภายในประเทศและร่องน้ าขนาดเล็ก
ที่เรือประมงใช้เป็นประจ าเกิดการตื้นเขินจากการตกตะกอนและจากลมมรสุม ท าให้เรือไม่สามารถใช้ร่องน้ า  
ต่าง ๆ ได้ตลอดทั้งปี จึงเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจ โดยร่องน้ าต่าง ๆ จ าเป็นต้องด าเนินการบ ารุงรักษา 
เพ่ือรักษาระดับความลึกให้เรือใช้ร่องน้ าได้ตลอดทั้งปี รวมทั้งแม่น้ าสายหลักบางสายมีความตื้นเขินและถูกบุก
รุกจนบางช่วงเกือบจะหมดสภาพแม่น้ า ไม่สามารถระบายน้ าในฤดูน้ าหลากได้ทัน ท าให้ประสบปัญหาอุทกภัย
เป็นประจ าทุกปี ตลอดจนท าให้สองฝั่งแม่น้ าเสียภูมิทัศน์ ขาดความสวยงามและร่มรื่น ดังนั้น เพ่ือให้ร่องน้ ามี
ความกว้างและความลึกเพียงพอ แก้ไขปัญหาการตกตะกอนตื้นเขินของร่องน้ าชายฝั่งทะเลที่ราษฎรผู้ใช้ร่องน้ า 
และผู้ประกอบการเดินเรือใช้เป็นเส้นทางการสัญจรทางน้ าให้เกิดความสะดวกและปลอดภัยแก่การขนส่งทางน้ า
อันจะท าให้การขนส่งทางน้ าเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย นอกจากนี้ยังเป็นการ
ป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล้ าล าน้ าชายฝั่งทะเล เป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพให้กับโครงสร้างพ้ืนฐานให้เกิดความสะดวก 
รวดเร็ว โดย จท.ได้ด าเนินการ ดังนี้ 
 ปี 2554 ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน ๑๔ ร่องน้ า ด าเนินการแล้วเสร็จ 
 ปี 2555 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ จ านวน 11 ร่องน้ า 
และด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกร่องน้ าภายในประเทศเพ่ือการแก้ไขปัญหาอุทกภัย จ านวน 2 ร่องน้ า ได้แก่ 
แม่น้ าเจ้าพระยา (4 ตอน) และแม่น้ ายม (6 ตอน) ด าเนินการแล้วเสร็จ 
 ปี 2556 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ จ านวน 12 ร่องน้ า 
ด าเนินการแล้วเสร็จ  
 ปี 2557 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ จ านวน 5 ร่องน้ า
ด าเนินการแล้วเสร็จ 
 ปี 2558 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ จ านวน 9 ร่องน้ า  

ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน 8 ร่องน้ า ได้แก่ 
- ล าน้ าแม่สวย จ.หนองคาย  
- แม่น้ าน่าน จ.น่าน  
- แม่น้ าปิง จ.ตาก  
- ล าน้ ายัง (สาขาแม่น้ าชี) จ.กาฬสินธุ์  
- แม่น้ าเจ้าพระยา จ.สิงห์บุรี - จ.ชัยนาท  
- แม่น้ าป่าสัก จ.เพชรบูรณ์  
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- แม่น้ าวัง จ.ล าปาง  
- ขุดลอกแม่น้ าโขงบริเวณสามเหลี่ยมทองค า ถึงท่าเทียบเรือเชียงแสนแห่งที่ 2 

อยู่ระหว่างด าเนินการ จ านวน 1 ร่องน้ า ได้แก่ 
- แม่น้ าอิง จ.พะเยา ผลงานร้อยละ 58.84 

ปี 2559 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ จ านวน 26 ร่องน้ า  
ได้แก่ 

อยู่ระหว่างด าเนินการ จ านวน 15 ร่องน้ า ได้แก่ 
- ขุดลอกแม่น้ าโขงบริเวณสามเหลี่ยมทองค า ถึงท่าเทียบเรือเชียงแสนแห่งที่ 2 
- แม่น้ าชี จ.ชัยภูม ิ
- แม่น้ าเลย ต.วังสะพุง  อ.วังสะพุง จ.เลย 
- แม่น้ ามูล ต.แก  ต.น้ าเขียว อ.รัตนบุรี จ.สุรินทร์ 
- แม่น้ าท่ีล าปลายมาศ อ.หนองหงส์  จ.บุรีรัมย์ 
- แม่น้ าท่ีล าปลายมาศ อ.โนนดินแดง  จ.บุรีรัมย์ 
- แม่น้ าท่ีแม่น้ าชี อ.กาบเชิง  จ.สุรินทร์ 
- แม่น้ าท่ีล าพันชาด อ าเภอสามชัย  จ.กาฬสินธุ์ 
- แม่น้ าท่ีล าพะเนียง อ.นาวัง  จ.หนองบัวล าภ ู
- แม่น้ าท่ีล าปะเทียะ อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.บุรีรัมย์ 
- แม่น้ าท่ีล าซอม อ.ศรีรัตนะ  จ.ศรีสะเกษ 
- แม่น้ าท่ีล าเชียงไกร อ าเภอเทพารักษ์  จ.นครราชสีมา 
- แม่น้ าท่ีแม่น้ าชี อ.ภักดีชุมพล  จ.ชัยภูมิ 
- แม่น้ าท่ีล าพังชู อ.พยัคฆภูมิพิสัย  จ.มหาสารคาม 
- แม่น้ าที่ล าปลายมาศ อ.หนองก่ี  จ.บุรีรัมย์ 

อยู่ระหว่างข้ันตอนการประกวดราคา/รอลงนามในสัญญา จ านวน 11 ร่องน้ า ได้แก่ 
- แม่น้ ายม อ.เมือง  จ.สุโขทัย 
- แม่น้ าวัง ต.แม่ถอด  อ.เถิน  ถึง ต.สบปราบ อ.สบปราบ จ.ล าปาง 
- แม่น้ าท่ีล าตะคอง อ.สูงเนิน  จ.นครราชสีมา 
- แม่น้ าท่ีล าสะแทด อ.ประทาย  จ.นครราชสีมา 
- แม่น้ าท่ีแม่น้ าชี อ.เมือง  จ.สุรินทร์ 
- แม่น้ าท่ีล าพาน อ.ห้วยเม็ก  จ.กาฬสินธุ์ 
- แม่น้ าท่ีล าปลายมาศ อ.ล าปลายมาศ  จ.บุรีรัมย์ 
- แม่น้ าท่ีล าน้ ายัง อ.หนองพอก  จ.ร้อยเอ็ด 
- แม่น้ าท่ีล าเสียวน้อย อ.จตุรพักตรพิมาน  จ.ร้อยเอ็ด 
- แม่น้ าที่ล าปะเทียะ อ.ประโคนชัย  จ.บุรีรัมย์ 
- แม่น้ าท่ีแม่น้ าชี อ.อาจสามารถ  จ.ร้อยเอ็ด  

 4. งานขุดลอกร่องน  าชายฝ่ังทะเล (จท.)  
เนื่องจากร่องน้ าทั่วประเทศ ไม่ว่าจะเป็นร่องน้ าภายในประเทศและร่องน้ าชายฝั่งทะเลที่เชื่อม

ระหว่างท่าเทียบเรือกับทะเลภายในประเทศและร่องน้ าขนาดเล็กที่เรือประมงใช้เป็นประจ าเกิดการตื้นเขินจาก
การตกตะกอนและจากลมมรสุม ท าให้เรือไม่สามารถใช้ร่องน้ าต่าง ๆ ได้ตลอดทั้งปี จึงเกิดความสูญเสียทาง
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เศรษฐกิจ โดยร่องน้ าต่าง ๆ จ าเป็นต้องด าเนินการบ ารุงรักษาเพ่ือรักษาระดับความลึกให้เรือใช้ร่องน้ าได้ตลอด
ทั้งปี รวมทั้งแม่น้ าสายหลักบางสายมีความตื้นเขินและถูกบุกรุกจนบางช่วงเกือบจะหมดสภาพแม่น้ า ไม่สามารถ
ระบายน้ าในฤดูน้ าหลากได้ทัน ท าให้ประสบปัญหาอุทกภัยเป็นประจ าทุกปี ตลอดจนท าให้สองฝั่งแม่น้ าเสีย  
ภูมิทัศน์ ขาดความสวยงามและร่มรื่น ดังนั้น เพ่ือให้ร่องน้ ามีความกว้างและความลึกเพียงพอ แก้ไขปัญหา 
การตกตะกอนตื้นเขินของร่องน้ าชายฝั่งทะเลที่ราษฎรผู้ใช้ร่องน้ า และผู้ประกอบการเดินเรือใช้เป็นเส้นทาง  
การสัญจรทางน้ าให้เกิดความสะดวกและปลอดภัยแก่การขนส่งทางน้ าอันจะท าให้การขนส่งทางน้ าเป็นไป 
อย่างมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย นอกจากนี้ยังเป็นการป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล้ าล าน้ าชายฝั่งทะเล 
เป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพให้กับโครงสร้างพ้ืนฐานให้เกิดความสะดวก รวดเร็ว โดย จท. ได้ด าเนินการ ดังนี้ 

ปี 2554 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล จ านวน ๙ ร่องน้ า 
ด าเนินการแล้วเสร็จ  

ปี 2555 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล จ านวน 10 ร่องน้ า 
ด าเนินการแล้วเสร็จ 

ปี 2556 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล จ านวน 13 ร่องน้ า 
ด าเนินการแล้วเสร็จ 

ปี 2557 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่ งทะเล จ านวน 8 ร่องน้ า 
ด าเนินการแล้วเสร็จ 

ปี 2558 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล จ านวน 12 ร่องน้ า 
ด าเนินการแล้วเสร็จ 

ปี 2559 ด าเนินการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล จ านวน 11 ร่องน้ า 
ได้แก่ 

อยู่ระหว่างด าเนินการ จ านวน 7 ร่องน้ า ได้แก่ 
- ร่องน้ าทางเข้าท่าเรือกรุงเทพฯ ร่องที่ 2 อ าเภอเมือง  จังหวัดสมุทรปราการ 
- ร่องน้ าสงขลา (ร่องนอก) อ าเภอเมือง  จังหวัดสงขลา 
- ร่องน้ าปัตตานี จังหวัดปัตตานี 
- ร่องน้ าบ้านดอน จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
- ร่องน้ าปากนคร อ.เมือง จ.นครศรีธรรมราช 
- ร่องน้ าปูลากาป๊ะ  อ.เมือง จ.นราธิวาส 
- ร่องน้ าปูลาวาจิ อ.เมือง จ.นราธิวาส 
อยู่ระหว่างข้ันตอนการประกวดราคา/รอลงนามในสัญญา จ านวน 4 ร่องน้ า ได้แก่ 
- ร่องน้ าตากใบ อ.ตากใบ จ.นราธิวาส 
- ร่องน้ าทะเลสาบสงขลา จ.สงขลา 
- ร่องน้ านราธิวาส อ. เมือง นราธิวาส 
- ร่องน้ าบริเวณเกาะยาว อ. ตากใบ นราธิวาส 

 5. มาตรการแก้ไขปัญหาความสูงของตอม่อสะพานข้ามแม่น  า อุปสรรค และสิ่งกีดขวางในล าน  า 
โดยการร่วมมือประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (จท.) เป็นการแก้ไขความสูงสะพานที่เป็นอุปสรรคต่อ
การขนส่งทางน้ า (กรณีการก าหนดความสูงช่องลอดและความกว้างตอม่อของสะพานใหม่ที่จะก่อสร้างในอนาคต 
และการปรับปรุงสะพานเดิมให้ไม่เป็นอุปสรรคต่อการขนส่งทางน้ า) โดย จท. ได้ด าเนินการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ 
แนวทางการแก้ไขปัญหาด้านการขนส่งทางน้ า โดยในประเด็นการแก้ไขความสูงที่เป็นอุปสรรคต่อการขนส่งทางน้ า 
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กรมเจ้าท่าได้จัดท าและน าเสนอเกณฑ์มาตรฐานของความสูงสะพาน คือ ความสูง 5.6 เมตรจากระดับน้ าสูงสุด 
(แม่น้ าเจ้าพระยา) และความสูง 5 เมตร จากระดับน้ าสูงสุด (แม่น้ าป่าสัก) ส่วนความกว้างตอม่ออย่างต่ า  
50 เมตร (แม่น้ าเจ้าพระยา) ซึ่งที่ประชุมที่มี รวค. เป็นประธานได้ให้ความเห็นชอบแล้ว และได้สั่ งการกรณี
ปรับปรุงสะพานเดิมให้พิจารณาปรับสะพานที่มีขนาดความสูง/ความกว้างไม่ถึงเกณฑ์มาตรฐานที่กรมเจ้าท่า
ก าหนด โดยมอบหมายให้ รปค.(คพ.) ประสาน ทล. และ ทช. เพ่ือพิจารณาด าเนินการตาม รวค. สั่งการ 
ส่วนกรณีสะพานใหม่ที่จะสร้างในอนาคตจะต้องมีมาตรฐานความสูงตามที่กรมเจ้าท่าก าหนด และให้มีการปรับ
แบบเรือให้มีขนาดที่เหมาะสมกับการขนส่งในล าน้ า 
 ปัจจุบันกรมทางหลวงจะด าเนินการยกระดับสะพานนนทบุรี (สะพานนวลฉวี) ซึ่งได้รับงบประมาณ
ปี 2559 โดยภาคเอกชนผู้ประกอบการเรือล าเลียง บริหารจัดการเดินเรือหรือปรับปรุงความสูงของ  
Super Structure (เก๋งเรือ) โดยการเลื่อนฐานลงไปใต้ดาดฟ้า 

 6. มาตรการติดตามและประเมินผลประสิทธิภาพการด าเนินงาน และการก าหนดตัวชี วัด (KPI) 
(จท.) โดยได้ด าเนินการจัดท าแผนปฏิบัติการประจ าปีและแผนปฏิบัติการ 4 ปี (2555 - 2558) ตามที่ได้
ก าหนดตัวชี้วัดเพ่ือติดตามผลการด าเนินงาน โดยก าหนดให้มีการติดตามผลการด าเนินงานตามแผนงาน
ประจ าปี พิจารณาตามความเหมาะสมกับสถานการณ์ต่าง ๆ เช่น รายเดือน รายไตรมาส และ เมื่อสิ้นสุด
ปีงบประมาณ เป็นต้น 

 7. มาตรการอ านวยความสะดวกด้านพิธีการศุลกากรเพื่อลดขั นตอน เอกสาร ระเบียบพิธีการ 
ทางศุลกากรต่าง ๆ ส าหรับการขนส่งทางน  า โดยการประสานงานกับศุลกากร (จท.) เป็นการปรับปรุงแก้ไข
ระเบียบพิธีการศุลกากรเรือค้าชายฝั่งให้เกิดความสะดวกกับผู้ประกอบการเรือค้าชายฝั่งมากขึ้น โดย จท. 
พัฒนาระบบ Transport Single Window e-Logistics เพ่ือรองรับการเชื่อมโยงกับระบบ National Single 
Windowe-Logistics ของกรมศุลกากร โดย จท. ได้ด าเนินการศึกษาออกแบบระบบ Transport Single 
Windowe-Logistics ซึ่งได้ทดสอบการเชื่อมโยงข้อมูล NSW กับกรมศุลกากรเรียบร้อยแล้ว โดยพัฒนา
โปรแกรม Back office ได้แก่ ระบบตรวจการณ์ขนส่งทางน้ า ระบบน าร่อง ระบบตรวจเรือในเมืองท่า ระบบ 
ขออนุญาตใช้เรือต่างประเทศ ทั้งนี้ เริ่มใช้ระบบเมื่อวันที่ 15 พฤษภาคม 2558 และเริ่มใช้ระบบบริการ
อิเล็กทรอนิกส์ แทนเอกสารกระดาษเมื่อวันที่ 1 กันยายน 2558 โดยมีกระบวนการที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ การแจ้ง
เรือเข้า - ออก การขออนุญาตขนถ่ายสิ่งของที่ก่อให้เกิดอันตราย การขออนุญาตจอดเรือนอกเขตท่า การท่าเรือ
แห่งประเทศไทย โดยการเชื่อมโยงข้อมูล e-Manifest จาก NSW กับข้อมูลสินค้าทุกพิกัดตามที่แจ้งมากับเรือ 
ในส่วนของการปรับปรุงแก้ไขระเบียบ ประกาศ ค าสั่ง หรือข้อก าหนด ให้สอดคล้องกับการปฏิบัติงาน 
ในปัจจุบันนั้น จท. ได้มีประกาศ เรื่อง การแจ้ง การรายงาน และการขออนุญาตด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์  
ลงวันที่ 17 สิงหาคม 2558 และเนื่องจากประกาศดังกล่าวมีสภาพบังคับใช้กับประชาชน เช่นเดียวกับ
กฎหมายทั่วไป จท. จึงได้น าเสนอเพ่ือลงประกาศในราชกิจจานุเบกษาด้วยแล้ว 

 8. มาตรการจัดตั งคณะกรรมการท่าเรือแห่งชาติให้มีหน้าที่ก ากับดูแลและก าหนดทิศทางการ
พัฒนาท่าเรือทั่วประเทศ (จท.) จากการประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2554 เมื่อ
วันที่ 25 เมษายน 255๔ มีมติเห็นชอบให้คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาท่าเรือท าหน้าที่คณะกรรมการ
ท่าเรือแห่งชาติ และปรับปรุงอ านาจหน้าที่คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาท่าเรือ ลงวันที่ 30 ธันวาคม 2554  
โดยให้คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาท่าเรือมีอ านาจหน้าที่ใหม่ ดังนี้  
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 1) การน าเสนอนโยบายและแผนพัฒนาท่าเรือ เพ่ือสร้างความเข้มแข็งให้กับกิจการท่าเรือ รวมทั้ง 
พิจารณาปัญหาและการส่งเสริมการประกอบการและการลงทุนของผู้ประกอบการท่าเรือให้สอดคล้องกับ 
ความต้องการและสนับสนุนธุรกิจการขนส่งทางทะเล 
 2) ท าหน้าที่เป็นหน่วยงานกลางในการเสนอความเห็นเกี่ยวกับการพัฒนา การส่งเสริม การควบคุม 
การคุ้มครอง และการก าหนดแนวทางและมาตรการที่เกี่ยวข้องกับการส่งเสริมและพัฒนากิจการท่าเรือ
ตลอดจนอุตสาหกรรมที่เก่ียวข้องให้บริการมีประสิทธิภาพและได้มาตรฐานสากล 
 3) การเสนอความเห็น ปรับปรุงกฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องในการด าเนินการเกี่ยวกับท่าเรือ
และกิจการที่เก่ียวข้องกับท่าเรือ โดยเน้นให้มีประสิทธิภาพเป็นประโยชน์ต่อส่วนรวมและเป็นธรรม 
 4) ก าหนดเงื่อนไข หลักเกณฑ์บริหารท่าเรือ ตลอดจนหลักเกณฑ์การก่อสร้างท่าเทียบเรือ รวมทั้ง
กรอบอัตราค่าบริการที่เหมาะสมของท่าเรือเพ่ือเป็นธรรมแก่ผู้ให้และผู้ใช้บริการ 
 5) ส่งเสริมให้เอกชนเข้ามามีบทบาทในการด าเนินงานท่าเรือและกิจการที่เกี่ยวข้องกับท่าเรือ 
ของรัฐ โดยเน้นให้มีประสิทธิภาพเป็นประโยชน์ต่อส่วนรวม ตลอดจนก าหนดเป้าหมายเกี่ยวกับการพัฒนา
โครงข่ายเชื่อมโยงของระบบการขนส่งและบริการต่อเนื่องท่าเรือและกิจการที่เก่ียวข้อง 
 6) งานอ่ืนตามที่คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีมอบหมาย หรือส านักส่งเสริมการขนส่งทางน้ า
และการพาณิชยนาวีร้องขอ 

ในการประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2559 เมื่อวันที่ 17 กุมภาพันธ์ 2559  
ได้มีมติให้ปรับปรุงองค์ประกอบคณะกรรมการเฉพาะเรื่อง 6 คณะ ภายใต้คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี 
ได้แก่ คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนากองเรือพาณิชย์ไทย คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาการขนส่งชายฝั่ง
และล้าน ้า คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาอู่เรือ คณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาท่าเรือ คณะกรรมการเฉพาะ
เรื่องพัฒนาบุลากรด้านพาณิชยนาวี และคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและ 
การขนส่งเชื่อมโยง เพ่ือให้มีองค์ประกอบครบถ้วน เป็นปัจจุบัน และรวมเป็นค้าสั่งที่สมบูรณ์ฉบับเดียวเพ่ือให้
เป็นกลไกขับเคลื่อนที่ส้าคัญในการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีไทยอย่างมีประสิทธิภาพ ขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียม
เสนอประธานฯ แต่งตั้ง โดยในปีงบประมาณ 2559 กรมเจ้าท่ามีแผนที่จะประชุมคณะกรรมการเฉพาะเรื่ อง 
ทั้ง 6 คณะ อย่างน้อย 1 ครั้ง 

 9. มาตรการช่วยเหลือ และส่งเสริมกิจการพาณิชยนาวี โดยการจัดตั งกองทุนเพื่อส่งเสริมกิจการ
พาณิชนาวี (จท.) ประกอบด้วย 2 มาตรการย่อย คือ มาตรการทางการเงินตามโครงการสนับสนุนการต่อเรือ 
ในประเทศ เพ่ือพัฒนากองเรือขนส่งน้ ามันชายฝั่งของไทย และมาตรการทบทวนการศึกษาความเป็นไปได้ 
ในการจัดตั้งกองทุนส าหรับกิจการพาณิชยนาวี 

สืบเนื่องจากการประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2556 ได้มีการ
พิจารณาเรื่อง โครงการสนับสนุนการต่อเรือในประเทศ เพ่ือพัฒนากองเรือขนส่งน้ ามันชายฝั่งของประเทศ  
ซ่ึงที่ประชุมมอบหมายให้ สศช. หาข้อสรุปแนวทางด าเนินการสนับสนุนการต่อเรือภายในประเทศและส่งเสริม  
ให้เกิดอุตสาหกรรมต่อเนื่อง และน าเสนอที่ประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีต่อไปนั้น สศช.  
ได้ศึกษาทบทวนโครงการดังกล่าวและหารือร่วมกับกรมเจ้าท่า ส านักงานเศรษฐกิจการคลัง ส านักงาน
คณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน และสมาคมต่อเรือและซ่อมเรือไทย พร้อมทั้ง รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ และ
สัมภาษณ์ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่าง ๆ ตลอดจนรับฟังผลการศึกษาของผู้เชี่ยวชาญจาก JETRO ประเทศญี่ปุ่น  
เพ่ือก าหนดกรอบแนวทางการด าเนินการสนับสนุนการต่อเรือในประเทศแล้ว และมีความเห็นเกี่ยวกับ 
การสนับสนุนด้านการเงินสรุปได้ว่า เห็นควรให้กระทรวงการคลังพิจารณาความเหมาะสมการจัดสรรสินเชื่อ
ดอกเบี้ยต่ าส าหรับสนับสนุนการพัฒนากองเรือพาณิชย์ไทยและอู่เรือไทยซึ่งอาจพิจารณาจากแนวทางและ
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

เงื่อนไขการให้สิน เชื่อที่ เคยได้ รับตามมติคณ ะรัฐมนตรี  เมื่ อวันที่  22 มีนาคม 2554 หรือตามที่
กระทรวงการคลังได้ศึกษาใหม่ โดย จท. จะได้ประมวลผลข้อมูลน าเสนอคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี
เพ่ือพิจารณาให้เกิดผลในทางปฏิบัติ จท. มีแผนงานที่จะด าเนินการทบทวนการศึกษาความเป็นไปได้ในการ
จัดตั้งกองทุนพาณิชยนาวีที่เคยได้ท าการศึกษาไว้ในอดีตเพ่ือใช้เป็นข้อมูลตั้งต้นในการน าเสนอมาตรการจัดตั้ง
กองทุนส่งเสริมกิจการพาณิชยนาวีทั้งระบบ โดยรวมถึงการบริหารจัดการกองทุนดังกล่าวด้วย 

ในคราวประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2559 วันที่ 17 กุมภาพันธ์ 2559 
โดย จท. ในฐานะฝ่ายเลขานุการฯ ได้รายงานให้ที่ประชุมรับทราบว่าโครงการนี้เป็นความร่วมมือระหว่างประเทศ
โดยความช่วยเหลือของรัฐบาลญี่ปุ่น มีวัตถุประสงค์เพ่ือช่วยพัฒนากองเรือน้ ามันชายฝั่งของไทยให้เป็นเรือที่มี
เปลือกเรือสองชั้นเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยและลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในกรณีเกิดอุบัติเหตุ และพัฒนา
อุตสาหกรรมต่อเรือและอุตสาหกรรมต่อเนื่องภายในประเทศเพ่ือให้มีขีดความสามารถในการต่อเรือ 
ที่มี เทคโนโลยีสูง โดยฝ่ายญี่ ปุ่นจะให้ความช่วยเหลือในการออกแบบเรือมาตรฐานจ านวน ๑ แบบ  
ส่งผู้เชี่ยวชาญมาควบคุมและให้ค าแนะน าในการต่อเรือที่อู่เรือไทย และฝ่ายไทยจะต้องหาแหล่งสินเชื่อที่จูงใจ
และมีเงื่อนไขผ่อนปรนให้แก่เจ้าของเรือไทยที่ประสงค์จะเข้าร่วมโครงการ ซึ่งขณะนี้ยังไม่สามารถหาข้อยุติ
เกี่ยวกับเงื่อนไขการให้สินเชื่อท าให้ปัจจุบันโครงการนี้ยังไม่สามารถด าเนินการได้  ซึ่งที่ประชุมพิจารณาเห็นว่า
โครงการดังกล่าวจะเป็นผลดีต่อการพัฒนากองเรือพาณิชย์ไทยให้ทันสมัย อีกทั้งยังเป็นการพัฒนาอุตสาหกรรม
ต่อเรือและอุตสาหกรรมต่อเนื่องภายในประเทศ จึงมีมติให้ด าเนินโครงการดังกล่าวต่อไป โดยมอบหมายให้
กระทรวงคมนาคมจัดประชุมหารือกับหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนที่เกี่ยวข้องเพ่ือผลักดันให้โครงการ
ดังกล่าวสามารถด าเนินการได้ตามวัตถุประสงค์ที่ก าหนดไว้โดยเร็ว และให้กรมเจ้าท่าประสานงานกับรัฐบาล
ญี่ปุ่นยืนยันการเข้าร่วมโครงการต่อไป ทั้งนี้ รัฐบาลมีนโยบายสนับสนุนการพัฒนากองเรือ อุตสาหกรรมต่อเรือ
และอุตสาหกรรมต่อเนื่องอันเป็นปัจจัยสนับสนุนที่ส าคัญต่อเป้าหมายการพัฒนาประเทศไทยให้เป็น Hub  
ด้านการพาณิชยนาวีในภูมิภาค 

 10. มาตรการปรับปรุง แก้ไข ขยายผล ยกร่าง กฎระเบียบ ข้อบังคับ และกฎหมายด้านพาณิชยนาวี
ที่เกี่ยวข้อง เพื่อเอื อต่อการด าเนินงานการขนส่งทางน  า (จท.) 

10.1 การยกร่าง/ปรับปรุง กฎระเบียบ ข้อบังคับ ตามมาตรการสงวนสินค้าลงเรือไทย  
แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. 2521 ซึ่ง จท. ได้แต่งตั้งคณะท างานปรับปรุงแก้ไข 
กฎ ระเบียบ และหลักเกณฑ์ในงานส่งเสริมการพาณิชยนาวี โดยได้ด าเนินการปรับปรุงกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง
กับมาตรการสงวนสินค้าลงเรือไทยให้มีความชัดเจนและเหมาะสมกับสถานการณ์ปัจจุบัน ทั้งในเรื่อง 
การก าหนดเส้นทางเดินเรือ การแจ้งการใช้เรือไทย การช าระค่าธรรมเนียมพิเศษ และยกเว้นต่าง ๆ เป็นต้น  
ซึ่งที่ประชุมคณะท างานได้เห็นชอบในหลักการปรับปรุงแก้ไขในประเด็นต่าง ๆ แล้ว โดยกรมเจ้าท่าจะได้จัดท า
แผนงานและจัดล าดับการด าเนินการแก้ไขในแต่ละเรื่อง รวมทั้ง บรรจุเป็นวาระเพ่ือเสนอคณะกรรมการส่งเสริม 
การพาณิชยนาวี  ในครั้งต่อไปด้วย ทั้งนี้ เมื่อวันที่ 28 กรกฎาคม 2558 จท. ได้จัดให้มีการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ
เพ่ือรับฟังความคิดเห็น เรื่อง “กฎระเบียบตามมาตรการสงวนสินค้าลงเรือไทย” ที่คณะท างานฯ ได้พิจารณา
ปรับปรุง โดยได้รับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้ให้บริการ ผู้ใช้บริการทั้งภาครัฐและภาคเอกชน ต่อมา 
เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม 2558 กรมเจ้าท่าได้มีการประชุมคณะท างานฯ เพ่ือพิจารณาทบทวนปรับปรุงข้อมูล 
ในแต่ละประเด็นที่ได้รับจากการสัมมนาฯ แล้ว 

 10.2 การยกร่างระเบียบเพ่ือความชัดเจนในการปฏิบัติตามพระราชบัญญัติการขนส่งต่อเนื่อง 
หลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 จท. ได้ด าเนินการออกระเบียบกรมเจ้าท่าว่าด้วยการแจ้ง (แจ้งการเปลี่ยนแปลง
สาระส าคัญในใบทะเบียนฯ ตามมาตรา 56 และการแจ้งยกเลิกการประกอบการฯ ตาม  มาตรา 61 ) และ
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ปรับปรุงประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 387/2550 ลงวันที่ 12 กันยายน 2550 เรื่อง ก าหนดแบบ หลักเกณฑ์และ
ระยะเวลาให้ผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องจดทะเบียนส่งรายงานเกี่ยวกับการประกอบการ จากเดิมให้รายงาน 
 2 ครั้ง/ปี เป็นให้รายงานปีละ 1 ครั้ง โดยให้รายงานภายในวันที่ 31 มีนาคม ของทุกปีซึ่งได้มีผลบังคับใช้แล้ว 

 10.3 การพิจารณาทบทวนร่างพระราชบัญญัติประกันภัยทางทะเล พ.ศ. ... 
- เมื่อวันที่ 21 สิงหาคม 2558 จท. ได้มีหนังสือเชิญผู้เกี่ยวข้องพิจารณาทบทวน 

ผลการสัมมนาเกี่ยวกับการประกันภัยทางทะเลที่ผ่านมา โดยที่ประชุมมีมติเห็นควรมีคณะท างานพิจารณา
ทบทวนร่างพระราชบัญญัติประกันภัยทางทะเลเดิมที่เคยมีการยกร่างตามกฎหมายประกันภัยทางทะเล 
ของประเทศอังกฤษ (Maritime Insurance Act 1906) 

- เมื่อวันที่  31 สิงหาคม 2558 กรมเจ้าท่าได้มีค าสั่งที่  655/2558 แต่งตั้ ง
คณะท างานเพ่ือด าเนินการจัดท าร่างพระราชบัญญัติการประกันภัยทางทะเล พ.ศ. ... โดยคณะท างานฯ ซึ่งมี 
อธิบดีกรมเจ้าท่าเป็นประธานและกองส่งเสริมการพาณิชยนาวีเป็นฝ่ายเลขานุการ และประชุมคณะท างานฯ 
ครั้งที่ 1/2558 ไปเมื่อวันพุธที่ 23 กันยายน 2558 ต่อมาส านักงานคณะกรรมการก ากับและส่งเสริม 
การประกอบธุรกิจประกันภัย (คปภ.) ขอหารือกับกรมเจ้าท่าถึงแนวทางในการผลักดันร่างพระราชบัญญัติว่าด้วย
การประกันภัยทางทะเล พ.ศ. ... โดยส านักงาน คปภ. จะขอรับเป็นหน่วยงานรับผิดชอบในการผลักดัน 
ร่างพระราชบัญญัติดังกล่าว 

กรมเจ้าท่าได้ประชุมคณะท างานฯ ครั้งที่ 2 - 1/2559 เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 4 กุมภาพันธ์ ๒๕๕9 
เพ่ือร่วมหารือในประเด็นดังกล่าวข้างต้น โดยที่ประชุมไม่ขัดข้องที่ส านักงาน คปภ. จะขอรับเป็นหน่วยงาน
รับผิดชอบในการผลักดันร่างพระราชบัญญัติการประกันภัยทางทะเล พ.ศ. .... ต่อจากกรมเจ้าท่า เนื่องจาก  
การจัดท าร่างพระราชบัญญัติการประกันภัยทางทะเล พ.ศ. .... อยู่ภายใต้อ านาจหน้าที่ตามกฎหมายและ 
เป็นภารกิจของส านักงาน คปภ. ซึ่งในอนาคตจะเป็นหน่วยงานบังคับใช้กฎหมายนี้ ประกอบกับตามโครงสร้าง
การบริหารงาน ส านักงาน คปภ. มีลักษณะเป็นองค์กรอิสระ ดังนั้น จึงมีความคล่องตัวในการผลักดันและ
ด าเนินการให้ร่างพระราชบัญญัติการประกันภัยทางทะเล พ.ศ. .... มีผลบังคับใช้ได้รวดเร็ว อันจะก่อให้เกิด
ประโยชน์สูงสุดแก่ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง โดยขอให้ด าเนินการตามแนวทางที่คณะท างานฯ กรมเจ้าท่าได้ ก าหนดไว้
ในการยกร่างพระราชบัญญัติการประกันภัยทางทะเล พ.ศ. .... ด้วยความเห็นชอบของผู้มีส่วนได้ส่วนเสี ย
ภาคเอกชนที่เกี่ยวข้องไปด าเนินการต่อไป โดยให้ส านักงาน คปภ. เพ่ิมเติมองค์ประกอบของคณะกรรมการ  
เพ่ือศึกษาความจ าเป็นในการจัดท าร่างพระราชบัญญัติว่าด้วยการประกันภัยทางทะเล พ.ศ. ... เพ่ือขับเคลื่อน
ร่างพระราชบัญญัติว่าด้วยการประกันภัยทางทะเล พ.ศ. ... 

10.4 การพิจารณาเพ่ิมเติมอนุบัญญัติในมาตรา 17 พระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี 
พ.ศ. 2521 : โดยเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม 2558 กรมเจ้าท่าได้ประชุมหารือร่วมกับกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ 
สมาคมเจ้าของเรือไทย สมาคมต่อเรือและซ่อมเรือไทย สมาคมผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ  
บริษัทผู้รับสัมปทานปิโตรเลียม รวมถึง หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือพิจารณาเพ่ิมเติมอนุบัญญัติในมาตรา 17 
พระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. 2521 ที่คณะอนุกรรมาธิการพิจารณายกร่างพระราชบัญญัติ
ส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. .... ได้ยกร่างตามข้อความดังนี้ 
 “ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานส ารวจหรือผลิตปิโตรเลียม ในเขตเศรษฐกิจจ าเพาะหรือไหล่ทวีป
ของไทย ต้องใช้บริการดังต่อไปนี้อย่างใดอย่างหนึ่งหรือทั้งหมด ที่เรือไทย ผู้ประกอบการพาณิชยนาวีไทย หรือ
ท่าเรือไทย สามารถให้บริการได้ ต้องใช้เรือไทย ผู้ประกอบการพาณิชยนาวี หรือท่าเรือไทย คือ  

(ก) การติดตั้ง การเคลื่อนย้าย หรือการยกขนสิ่งใด ๆ เพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติงานในการ
ส ารวจหรือผลิตปิโตรเลียม 
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(ข) การสร้าง การซ่อมแซม หรือบ ารุงรักษาสิ่งก่อสร้าง หรือสิ่งติดตั้งของสถานที่ส ารวจ
หรือผลิตปิโตรเลียม 

(ค) การจัดส่งก าลังบ ารุง การจัดให้มีที่พักอาศัยส าหรับผู้ปฏิบัติ งาน การขนส่งหรือ 
การจัดเก็บหรือรักษาผลผลิตที่ได้จากการส ารวจหรือผลิตปิโตรเลียม 

(ง) การขนส่งก าลังคนหรือสิ่งของระหว่างสถานที่บนฝั่งหรือสถานที่ใด  ๆ ในทะเล        
กับสถานที่ส ารวจหรือผลิตปิโตรเลียม 

(จ) บริการอย่างอ่ืนที่เกี่ยวข้องตามท่ีก าหนดในกฎกระทรวง” 
 โดยที่ประชุมเห็นด้วยในการสนับสนุนให้เกิดการใช้บริการกับผู้ประกอบการไทยในบริเวณ
ดังกล่าวแต่ต้องได้มาตรฐานสากล โดยตั้งข้อสังเกตในถ้อยค าที่ยกร่างว่ายังคลุมเครือ มีความหมายเกินขอบเขต
กิจการพาณิชยนาวี จึงเสนอให้พิจารณาปรับปรุงถ้อยค าให้ชัดเจน สอดคล้องกับกิจการพาณิชยนาวี รวมถึง
ความเชื่อมโยงกับบทบัญญัติในมาตราอ่ืนด้วย 

10.5 การประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่  1/2559 เมื่อวันที่  
17 กุมภาพันธ์ 2559 ได้พิจารณารับทราบการยกร่างพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. ....  
เสร็จเรียบร้อยแล้ว โดยมีสาระส าคัญที่ครอบคลุมทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องกับการพาณิชยนาวี ดังนี้ (1) ปรับปรุง
โครงสร้างและอ านาจหน้าที่ของคณะกรรมการฯ (2) จัดตั้งหน่วยงานพิเศษ เพ่ือท าหน้าที่หลักในการศึกษา 
รวบรวมข้อมูล จัดท าแผนงาน โครงการ ติดตามและวิเคราะห์ผลการด าเนินงานอย่างเป็นระบบครบวงจร (3) 
เพ่ิมเติมมาตรการส่งเสริมและสิทธิประโยชน์ให้แก่ภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ขณะนี้ร่างกฎหมายดังกล่าวอยู่ระหว่าง
การน าเสนอสภานิติบัญญัติแห่งชาติ ก่อนส่งให้กระทรวงคมนาคมพิจารณาในรายละเอียด และเสนอ
คณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบตามขั้นตอนการออกกฎหมาย ซึ่งที่ประชุมรับทราบและให้เร่งรัดขั้นตอนการ
ออกพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. .... ให้มีผลใช้บังคับโดยเร็ว 

 11. มาตรการก ากับ ดูแล และอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งทางน  า โดยการจัดตั ง 
ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศด้านการขนส่งทางน  า เพื่อจัดระบบฐานข้อมูล (จท.) จท. ได้มีการจัดท าระบบ
ข้อมูลการขนส่งทางน้ า โดยด าเนินงานโครงการต่าง ๆ เพ่ือรองรับระบบการขนส่งทางน้ าทั้งภายในประเทศ ชายฝั่ง
ทะเล และระหว่างประเทศ มีทั้งการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ า การก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น  
การก่อสร้างท่าเทียบเรือ การก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง รวมถึงเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเล ทั้งหมด
นี้ก่อให้เกิดประโยชน์ต่อสังคมและระบบเศรษฐกิจในลักษณะต่าง ๆ เช่น การลดต้นทุนค่าขนส่ง การลด
ค่าใช้จ่ายในการบ ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐาน การอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยให้กับการจราจรทางน้ า 
การเพ่ิมโอกาสการเข้าถึงบริการขนส่งสาธารณะของประชาชนและผู้ประกอบการ การบรรเทาความเดือดร้อน
เสียหายของสาธารณะสมบัติและประชาชน การเพ่ิมประสิทธิภาพในการให้บริการ เป็นต้น พร้อมกับการพัฒนา
โครงการ ทั้งนี้ ได้ตรวจสอบความก้าวหน้าของโครงการเป็นระยะ ๆ รวมทั้งได้รวบรวมสถิติข้อมูลปริมาณ 
การขนส่งสินค้าและการเดินทางของผู้โดยสารทางน้ าในเส้นทางต่าง ๆ รวมถึงความพึงพอใจของผู้รับบริการ 

 12. มาตรการให้รัฐจัดสรรทุนการศึกษาด้านการขนส่งทางน  าและพาณิชยนาวี รวมทั ง 
การฝึกอบรมและดูงาน (ทั งในและต่างประเทศ) และยกเว้นภาษีน าเข้าเครื่องมือและอุปกรณ์การเรียน 
การสอน (จท.) ได้ด าเนินการ ดังนี้ 

1) การจัดสรรทุนการศึกษาด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวี โดยให้การสนับสนุน
เจ้าหน้าที่ของหน่วยงานเข้ารับการอบรมหลักสูตรคนประจ าเรือ ทั้งระดับพ้ืนฐานและทักษะขั้นสูง โดยได้รับ  
การยกเว้นค่าธรรมเนียม  
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2) การฝึกอบรมดูงาน จะด าเนินการตามความเหมาะสมต่อไป 
3) การจัดหาเครื่องมือและอุปกรณ์ท่ีต้องใช้ในการเรียนการสอนและฝึกอบรม 

 โดยเจ้าหน้าที่ที่ผ่านการฝึกอบรมน าความรู้และทักษะไปใช้ในการปฏิบัติงานได้อย่างถูกต้อง และ
แนะน าแก่ผู้ร่วมงานต่อไป และ จท. ได้ด าเนินการปรับปรุงหลักสูตรการเรียนการสอนให้ทันสมัย สอดคล้องกับ
ข้อก าหนดในอนุ สัญญา STCW 2010 ขององค์การทางทะเลระหว่างประเทศ ( IMO) แล้ ว เสร็จ  
ในปี งบประมาณ 2556 จึงต้องจัดหาเครื่องมืออุปกรณ์ทดลองให้ตรงกับเนื้ อหาวิชาในหลักสูตร
วิศวกรรมเครื่องกลเรือ ซึ่งได้รับการจัดสรรงบประมาณในปี 2558 เพ่ือมาด าเนินการจัดหาครุภัณฑ์หลักสูตร
วิศวกรรมเครื่องกลเรือหลักสูตรเทคโนโลยีบัณฑิต และหลักสูตรประกาศนียบัตรนายช่างกลเรือ วงเงินรวม  
21 ล้านบาท เพ่ือมาด าเนินการแล้ว โดย จท. ได้ลงนามกับ บริษัท สยามแอ็ดวานซ์เทค จ ากัด เมื่อวันที่  
13 กุมภาพันธ์ 2558 วงเงิน 20.88 ล้านบาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 13 กรกฎาคม 2558 การด าเนินงาน
แล้วเสร็จ 

 13. มาตรการพัฒนาระบบหลักสูตร (ด้านวิชาการ ภาษา ทักษะ ปฏิบัติการ และความรู้ด้าน IT) 
และเพิ่มสถาบันการเรียนการสอนด้านการขนส่งทางน  าและพาณิชยนาวี เพื่อผลิตบุคลากรให้มีคุณภาพ
และเพียงพอต่อความต้องการ (จท.) เป็นการพัฒนาหลักสูตรนักเรียนเดินเรือพาณิชย์และหลักสูตรฝึกอบรม
ส าหรับคนประจ าเรือให้ เป็นปัจจุบัน และสอดคล้องกับอนุสัญญา STCW 2010 โดย จท. ได้แต่งตั้ ง
คณะท างานจัดการหลักสูตรการเรียนและหลักสูตรการอบรมตามข้อก าหนดแห่งอนุสัญญา STCW 2010 โดย
ด าเนินการจัดท าหลักสูตรคู่ขนานกับการจัดท าระบบ ISO ประกอบด้วย หลักสูตรการศึกษา 5 หลักสูตร ได้แก่ 
หลักสูตรวิทยาการเดินเรือ หลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือหลักสูตรเทคโนโลยีเครื่องกลเรือ หลักสูตรประกาศนียบัตร
การเดินเรือพาณิชย์ฝ่ายเดินเรือ และหลักสูตรประกาศนียบัตรการเดินเรือพาณิชย์ฝ่ายช่างกลเรือ ขณะนี้ได้
อนุมัติรับรองหลักสูตร และออกเป็นข้อบังคับกรมเจ้าท่าว่าด้วยการฝึกอบรม การสอบความรู้ และการออก
ประกาศนียบัตรผู้ท าการในเรือ 

 14. มาตรการจัดตั งหน่วยงานระดับ “กรม” เพื่อรองรับภารกิจการบริหารงานด้านการขนส่งทาง
น  าและพาณิชยนาวี (จท.) การจัดตั้งหน่วยงานพิเศษเพ่ือท าหน้าที่หลักในการส่งเสริมการพาณิชยนาวี  
ตามร่างพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ..... 

ส านักงาน ก.พ.ร. โดยคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบราชการเกี่ยวกับการปรับปรุงการแบ่ง 
ส่วนราชการด้านเศรษฐกิจ ได้ประชุมพิจารณาแล้วมีมติ ไม่สนับสนุนให้จัดตั้งกรมส่งเสริมการพาณิชยนาวี  
ด้วยเหตุผลว่า “ลักษณะงานเป็นการก ากับดูแลการเดินเรือของเอกชน ซึ่งขณะนี้ส่วนใหญ่ไม่ใช่เรือของคนไทย 
จึงเห็นว่างานดังกล่าวควรให้เป็นภารกิจของ จท. ซึ่งมีหน้าที่ในการจัดระเบียบการขนส่ง” โดยมีความเห็น
สนับสนุนให้จัดตั้งกองก ากับการพาณิชยนาวีขึ้น 1 กองใน จท. และให้เปลี่ยนชื่อส านักส่งเสริมการขนส่งทางน้ า
และพาณิชยนาวีเป็น “กองส่งเสริมการพาณิชยนาวี” ซึ่งปัจจุบันกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการข้างต้นมีผลใช้บังคับ
แล้ว 

การจัดตั้งหน่วยงานระดับ “กรม” เพ่ือให้มีองค์กรรับผิดชอบงานด้านการส่งเสริมพัฒนาการ
พาณิชยนาวีของประเทศโดยตรง ผู้ประกอบการภาคเอกชนที่เกี่ยวข้องกับกิจการพาณิชยนาวี ได้แก่ สมาคม
เจ้าของเรือไทย สมาคมต่อเรือและซ่อมเรือไทย สมาคมผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ชมรม
ผู้ประกอบการท่าเรือเอกชน ตลอดจนภาคเอกชนอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับกิจการการพาณิชยนาวี ได้เสนอความเห็น
ให้ภาครัฐสนับสนุนให้มีการตั้งกรมส่งเสริมพาณิชยนาวี โดยสมาคมเจ้าของเรือไทยได้มีหนังสือถึงประธาน  
อ.ก.พ.ร. ทบทวนมติที่ไม่สนับสนุนให้จัดตั้งหน่วยงานระดับ  “กรม” โดยเรื่องดังกล่าวกรมเจ้าท่าจะเป็น
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หน่วยงานกลางในการประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณารายละเอียดและจัดเตรียมข้อมูลเพ่ือผลักดัน 
ในระดับนโยบายต่อไป  

คณะกรรมาธิการวิสามัญพิจารณามาตรการส่งเสริมพาณิชยนาวีไทย สภานิติบัญญัติแห่งชาติ 
โดยคณะอนุกรรมาธิการยกร่างพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. ....  ด าเนินการยกร่าง
พระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. .... เสร็จเรียบร้อยแล้ว ร่างกฎหมายฉบับนี้ มีสาระส าคัญ 
ที่ครอบคลุมทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องกับการพาณิชยนาวี โดย    

(๑) ปรับปรุงโครงสร้างและอ านาจหน้าที่ของคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีซึ่งเป็น
กลไกขับเคลื่อนที่ส าคัญในการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีไทย  

(๒) จัดตั้งหน่วยงานพิเศษเพ่ือท าหน้าที่หลักในการศึกษา รวบรวมข้อมูล จัดท าแผนงาน 
โครงการ ติดตามและวิเคราะห์ผลการด าเนินงานอย่างเป็นระบบครบวงจร  

(๓) เพ่ิมเติมมาตรการส่งเสริมและสิทธิประโยชน์ให้แก่ภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง  
ขณะนี้ร่างกฎหมายดังกล่าวอยู่ระหว่างการน าเสนอสภานิติบัญญัติแห่งชาติก่อนส่งให้กระทรวง

คมนาคมพิจารณาในรายละเอียดและเสนอคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบตามขั้นตอนการออกกฎหมาย ซึ่งที่
ประชุมรับทราบและให้เร่งรัดขั้นตอนการออกพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. .... ให้มีผลใช้บังคับ
โดยเร็ว 

  
 

 1. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต (ปีงบประมาณ 2553 - 2558) (ทอท.) เพ่ือเพ่ิม 
ขีดความสามารถของท่าอากาศยานภูเก็ตให้สามารถรองรับผู้โดยสาร 12.50 ล้านคนต่อปี จนถึงปี 2561 
(ผู้โดยสารระหว่างประเทศ 5 ล้านคนต่อปี และผู้โดยสารภายในประเทศ 7.50 ล้านคนต่อปี ) โดยการสร้าง
และปรับปรุงสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือให้บริการได้อย่างปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว  และได้มาตรฐานสากล 
เพ่ือเป็นศูนย์กลางการบินในภูมิภาค ซึ่งมีขอบเขตการด าเนินงาน ดังนี้ เพ่ิมลานจอดอากาศยานจาก 15 หลุมจอด 
เป็น 21 หลุมจอด ขยายขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารจาก 6.5 ล้านคนต่อปี เป็น 12.5 ล้านคนต่อปี
ปรับปรุงระบบเชื่อมต่อถนนภายในท่าอากาศยาน รวมถึงเพ่ิมที่จอดรถยนต์จาก 500 คันเป็น 1,500 คัน  

ทอท. ว่าจ้างผู้รับจ้างก่อสร้างเพ่ือด าเนินการก่อสร้างโครงการพัฒนา ทภก. โดยแบ่งงานก่อสร้าง
เป็น 12 หมวดงาน  

ด าเนินการก่อสร้างแล้วได้เสร็จในสาระส าคัญส่วนใหญ่ (Substantial Works) 11 หมวดงาน มีดังนี้ 
หมวดงานที่ 1 งานก่อสร้างทางขับและลานจอดอากาศยาน 
หมวดงานที่ 2 งานก่อสร้างปรับปรุงขยายระบบเติมน้ ามันอากาศยานทางท่อ 
หมวดงานที่ 3  งานปรับปรุงอาคารผู้โดยสารภายในประเทศ 
หมวดงานที่ 5 งานก่อสร้างอาคารจอดรถยนต์และลานเอนกประสงค์ 
หมวดงานที่ 6 งานก่อสร้างอาคารส านักงาน 
หมวดงานที่  7 งานก่อสร้างอาคารบริการลานจอดและอุปกรณ์ภาคพ้ืน และอาคาร 

Operation and Maintenance 
หมวดงานที่ 8 งานก่อสร้างอาคารคลังสินค้า 
หมวดงานที่ 9 งานก่อสร้างอาคารสถานีดับเพลิงและกู้ภัย                       
หมวดงานที่ 10 งานก่อสร้างอาคารส านักงานส่วนบ ารุงรักษาและคลัง ทภก. 

3.2.4  การขนส่งทางอากาศ 
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หมวดงานที่ 11 งานก่อสร้างระบบถนนภายในท่าอากาศยาน 
หมวดงานที่ 12 งานก่อสร้างระบบสาธารณูปโภคท่าอากาศยาน 

ก าลังด าเนินการก่อสร้าง 1 หมวดงาน มีดังนี้ 
หมวดงานที่ 4  งานก่อสร้างอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ 

ซึ่ง ทอท. ได้มีการพิจารณาเห็นชอบการปรับแผนด าเนินการก่อสร้าง ซึ่งใช้เฉพาะเพ่ือการตรวจ
และติดตามงานเท่านั้น โดยคาดว่าทั้งโครงการจะแล้วเสร็จพร้อมเปิดให้บริการภายในปี 2559 

 2. การพัฒนาปรับปรุงท่าอากาศยานในภูมิภาค (ทย.)  
2.1 ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ด าเนินการปรับปรุงขยายเขตทางวิ่ง(Runway Strip และ 

Runway End Safety Area : RESA) เพ่ือให้ได้มาตรฐานตามท่ี ICAO ก าหนด ปรับปรุงระบบระบายน้ าภายใน
พ้ืนที่การบิน ก่อสร้างรั้วรอบพ้ืนที่การบิน (AirSide) เพ่ือป้องกันคน สัตว์ หรือยานพาหนะที่อาจบุกรุกเข้ามา 
ในพ้ืนที่การบิน ขณะนี้ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

2.2 ท่าอากาศยานแพร่ ด าเนินการก่อสร้างพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง (Runway End Safety 
Area : RESA) 01 (RESA 01) และ 91 (RESA 91) ถนนชดเชยกรมทางหลวงก่อสร้างระบบระบายน้ า ระบบ
ไฟฟ้า รั้ว และปรับปรุงสาธารณูปโภค เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับการขยายความยาว 
ทางวิ่งในอนาคตขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ 

2.3 ท่าอากาศยานน่าน ด าเนินการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ขณะนี้ด าเนินการแล้ว
เสร็จ และเปิดให้บริการเมื่อวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2558 

2.4 ท่าอากาศยานล าปาง ด าเนินการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ และอาคารประกอบอ่ืน ๆ 
ได้แก่ อาคารดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย อาคารโรงเครื่องยนต์และก าเนิดไฟฟ้า อาคารศูนย์เครื่องมือกล บ้านพัก
ผู้อ านวยการและเจ้าหน้าที่ ป้อมยาม รั้วส าเร็จรูป ถนน อาคารปั๊มน้ า ระบบประปาและดับเพลิง เป็นต้น  
ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ 

2.5 ท่าอากาศยานหัวหิน ด าเนินการก่อสร้างขยายเขตทางวิ่ง (Runway Strip และ Runway 
End Safety Area : RESA) จากเดิม 30 เมตร เป็น 60 เมตร ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ 

2.6 ท่าอากาศยานตรัง ด าเนินการก่อสร้างทางขับเพ่ิมอีก 1 เส้น และขยายลานจอดเครื่องบิน
ให้สามารถรองรับเครื่องบินแบบ B737 ได้ จ านวน 3 ล า (หรือ B777 จ านวน 2 ล า และ ATR 72 จ านวน 2 
ล า แล้วแต่รูปแบบการจัดการจอด) รวมทั้งขยายเขตทางวิ่ง (Runway Strip) ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ 

2.7 ท่าอากาศยานอุดรธานีด าเนินการก่อสร้างและปรับปรุงอาคารที่ พักผู้โดยสารหลังเดิม  
พร้อมติดตั้งสะพานเทียบเครื่องบิน จ านวน 1 ชุด เพ่ือเป็นการรองรับการขยายตัวของผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ 

 3. มาตรการพัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบินเชื่อมโยงทั งภายในประเทศและต่างประเทศ  
โดยสร้างแรงจูงใจสายการบินต่าง ๆ มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานต่าง ๆ ในภูมิภาคของไทย และมาตรการ
ส่งเสริมสายการบินให้เพิ่มจุดบินไปยังท่าอากาศยานในภูมิภาคของไทย (ทอท. ทย. และสายการบินต่าง ๆ) 
ทอท. มีโครงการพัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบิน โดยเข้าร่วมงานกิจกรรม  Road show /Event (World 
Route/Route Asia เป็นต้น) ต่างๆ เพ่ือประชาสัมพันธ์มาตรการส่งเสริมการตลาดด้านการบิน โดยมี
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ก าหนดการเข้าร่วมงาน Route Asia 2016 ซึ่ งจัดขึ้นที่ เมืองมนิลา ประเทศฟิลิปปินส์  ระหว่างวันที่  
6 – 8  มีนาคม 2559 และมีแผนจะเข้าร่วมงาน World Route ในเดือนกันยายน 2559 

 4. มาตรการปรับปรุงการด าเนินงานและการให้บริการของท่าอากาศยานในภูมิภาคให้ มี
ประสิทธิภาพเพิ่มขึ น เพื่อลดเวลาในการเดินทางและเพิ่มความสะดวกสบายให้แก่ผู้ใช้บริการ และ
มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการให้บริการของท่าอากาศยานในภูมิภาค โดยมุ่งเน้นการตอบสนอง
ต่อความต้องการของลูกค้า (Highly Customer Oriented) ได้แก่ เจ้าหน้าที่สายการบิน ผู้โดยสาร  
ผู้ขนส่งสินค้า เป็นต้น (ทอท. และ ทย.)  
 4.1 การส ารวจความรวดเร็วในกระบวนการผ่านเข้า - ออกผู้โดยสารของทุกท่าอากาศยาน     
เป็นแผนงานที่จะพัฒนาคุณภาพของการให้บริการท่าอากาศยานที่อยู่ในการก ากับดูแล ทอท. ทั้งในด้าน 
การให้บริการแก่ผู้ โดยสาร สายการบินและผู้ประกอบการที่ เกี่ยวข้อง โดยท าก ารส ารวจความรวดเร็ว 
ในกระบวนการผ่ านเข้ า – ออก ของผู้ โดยสาร ทั้ งผู้ โดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศ โดย 
การสุ่มตัวอย่างดังนี้ ผู้โดยสารภายในประเทศ ขาเข้า จ านวน 50 ตัวอย่าง/เดือน ขาออก จ านวน 50 ตัวอย่าง/เดือน 
ผู้โดยสารระหว่างประเทศ ขาเข้า จ านวน 50 ตัวอย่าง/เดือน ขาออก จ านวน 50 ตัวอย่าง/เดือน 

ผลการสุ่มตัวอย่างผู้โดยสารภายในประเทศที่ผ่านกระบวนการขาเข้า (ภายใน 25 นาที) 
จ านวน 250 ตัวอย่าง และผ่านกระบวนการขาออก (ภายใน 30 นาที) จ านวน 250 ตัวอย่าง ค่าเฉลี่ยแต่ละ
เดือนเป็นไปตามเกณฑ์ตัวชี้วัดที่ก าหนด 

ผลการสุ่มตัวอย่างผู้โดยสารระหว่างประเทศที่ผ่านกระบวนการขาเข้าประเทศ (ภายใน 35 นาที) 
จ านวน 250 ตัวอย่าง และผ่านกระบวนการขาออกประเทศ (ภายใน 45 นาที) จ านวน 250 ตัวอย่าง 
ค่าเฉลี่ยแต่ละเดือนเป็นไปตามเกณฑ์ตัวชี้วัดที่ก าหนด 

4.2 ระบบตรวจสอบและคัดกรองผู้โดยสารล่วงหน้า (Advance Passenger Processing 
System) ระบบข้อมูลตรวจสอบและคัดกรองผู้โดยสารล่วงหน้า (Advance Passenger Processing System 
: APPS) จะใช้ในการรับส่งข้อมูลผู้โดยสารระหว่างประเทศทั้งขาเข้า ขาออกและผู้โดยสารเปลี่ยนผ่านล า 
(Transit/Transfer) โดยจะเริ่มตรวจสอบข้อมูลผู้โดยสารตั้งแต่ขั้นตอนการเช็คอิน ณ เคาน์เตอร์ออกบัตร
โดยสาร (Boarding Pass) เมื่อผู้โดยสารท าการเช็คอินระบบจะท าการส่งข้อมูลมาตรวจสอบกับระบบ
ฐานข้อมูลของส านักงานตรวจคนเข้าเมือง (ตม.) หากพบว่าเป็นผู้โดยสารที่อยู่ในบัญชีผู้โดยสารต้องห้าม ระบบ
จะด าเนินการตอบกลับไปทันทีในลักษณะ Real Time ว่าไม่อนุญาตให้เดินทางเข้าหรือออกนอกประเทศ 
รวมถึงช่วยลดขั้นตอนการตรวจลงตราของผู้โดยสารให้รวดเร็วและมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น เป็นไปตาม
มาตรฐานสากลเทียบเท่าท่าอากาศยานชั้นน าของโลก เพ่ือป้องกันการก่อการร้ายและเพ่ิมความปลอดภัย  
ในท่าอากาศยาน 

โดยระบบ APPS จะเป็นประโยชน์ในด้านการรักษาความมั่นคงและรักษาความปลอดภัยของ
ประเทศเพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทางผ่านแดนและการตรวจปล่อยอากาศยานที่ผ่านเข้า-ออก ประเทศไทย 
ซึ่งจะท าให้ผู้โดยสารได้รับความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทาง อีกท้ังยังช่วยยกระดับอุตสาหกรรม
การบินของไทยที่อยู่ ระหว่างการตรวจสอบมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
(International Civil Aviation Organization : ICAO) ทั้งนี้ ทอท. จะจัดเก็บค่าบริการระบบ APPS ในอัตรา 
35 บาทต่อผู้โดยสารต่อเท่ียว (รวมภาษีมูลค่าเพ่ิมร้อยละ 7) 



หน้า 3-๔๙ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
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ทอท. ได้น าระบบตรวจสอบและคัดกรองผู ้โดยสารล่วงหน้ามาให้บริการ เริ ่มตั ้งแต่วันที่  
1 ธันวาคม 2558 เป็นต้นไป ทั้ง 6 ท่าอากาศยานภายใต้ความรับผิดชอบของ ทอท. ได้แก่ ทสภ., ทดม., ทภก., 
ทชม., ทหญ. และ ทชร.  

4.3 โครงการให้บริการฟรีอินเตอร์เน็ตความเร็วสูงแบบไร้สาย (Airport Free Wi-Fi) 
ทอท. ร่วมกับภาคเอกชน ด าเนินโครงการให้บริการฟรีอินเตอร์เน็ตความเร็วสูงแบบไร้สาย 

(Airport Free Wi-Fi) ณ ท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ ทอท. ทั้ง 6 แห่ง ได้แก่ ทสภ., ทดม., ทภก., 
ทชม., ทหญ. และ ทชร. ซึ่งจะเป็นการเสริมศักยภาพการบริการและสร้างความพึงพอใจให้กับผู้โดยสารหรือ
ผู้ใช้บริการท่าอากาศยาน ท าให้ผู้ใช้บริการท่าอากาศยานสามารถติดต่อสื่อสารได้สะดวกรวดเร็ว โดยไม่มี
ค่าใช้จ่าย รวมทั้งเป็นการพัฒนาคุณภาพการให้บริการของท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง ในความรับผิดชอบของ ทอท. 
เพ่ือก้าวสู่การเป็นท่าอากาศยานชั้นน าระดับโลกในอนาคตต่อไป 

ทอท. ได้อนุญาตบริษัทเอกชน คือ บริษัท ทรู อินเตอร์เน็ต จ ากัด และบริษัท ซุปเปอร์ บรอด
แบนด์ เน็ทเวอร์ด จ ากัด เข้าให้บริการอินเตอร์เน็ตความเร็วสูงแบบไร้สาย (Wi-Fi) ณ ท่าอากาศยานในความรับผิดชอบ
ของ ทอท. ทั้ง 6 แห่ง โดยให้ประกอบกิจการ ครอบคลุมพื้นที่ภายในท่าอากาศยานและอาคารจอดรถ และ
ก าหนดให้มีการประเมินผลประกอบกิจการในปีที่ 3 เพ่ือปรับปรุงประสิทธิภาพ และประเมินผลอีกครั้งในปีที่ 5 
เพ่ือพิจารณาการต่ออายุสัญญาอีก 5 ปี  

ทั้งนี้ ทอท. ได้ก าหนดตัวชี้วัดของการให้บริการอินเตอร์เน็ตความเร็วสูงแบบไร้สาย (Wi-Fi) 
เพ่ือใช้ในการประเมินผลการประกอบกิจการของบริษัทเอกชน เป็น 2 เรื่องด้วยกัน คือ เรื่องคุณภาพการให้บริการ 
และเรื่องการก าหนด Service Level Agreement ในการให้บริการ 

4.4 โครงการเข้าร่วมประกวดการจัดอันดับคุณภาพการให้บริการ (Airport Service Quality 
Program : ASQ) ของท่าอากาศยานเชียงใหม่ (ทชม.) 

โครงการดังกล่าว ม ีว ัตถ ุประสงค์เพื ่อให ้ ทชม. ม ีศ ักยภาพพร้อมต่อการตอบสนองต่อ
ผู้ใช้บริการ สามารถแข่งขันในระดับสากลได้ รวมไปถึงเพื่อให้ผู้ใช้บริการมีความพึงพอใจสูงสุด ประทับใจ 
และเชื่อมั่นต่อการให้บริการของ ทชม. โดยให้ที่ปรึกษาจัดท าโครงการพัฒนาบริการและภาพลักษณ์ ทชม. 
เพื ่อก้าวเข้าสู ่การจัดอันดับและคุณภาพการให้บริการในระดับสากล โดยในปี 2559 ได้ตั ้งเป้าหมาย 
ให้ผลคะแนนการจัดอันดับคุณภาพการบริการของ ทชม. ได้คะแนนไม่น้อยกว่า  4.30 คะแนน  

ผลการด าเนินงาน โดย ทชม. ได้สมัครเข้าร่วมโครงการ ASQ ประจ าปี 2559 โดยจัดจ้าง 
ที่ปรึกษาศึกษาวิจัย ประเมินผลพฤติกรรม ความต้องการและความคาดหวังของลูกค้าอย่างต่อเนื่องตั้งแต่
ปีงบประมาณ 2558 โดยคะแนนประเมินผลด้านคุณภาพการให้บริการของ ทชม. ไตรมาส 1 ปีงบประมาณ 
2559 เท่ากับ 4.48 ปัจจุบัน ทชม. มีแนวโน้มผู้โดยสารเพิ่มมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะผู้โดยสารระหว่าง
ประเทศ ส่งผลให้เกิดความแออัดในห้องผู้โดยสารขาเข้า โดยเฉพาะในบริเวณตรวจคนเข้าเมือง นอกจากนั้น 
สิ่งอ านวยความสะดวกยังไม่เพียงพอต่อการรองรับปริมาณของผู้โดยสารที่เพ่ิมขึ้น จึงอาจส่งผลต่อคะแนน 
ความพึงพอใจตามโครงการ ASQ ทชม. ให้ส่วนงานต่าง ๆ ท าแผนงาน/โครงการ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของการ
ให้บริการ โดยอ้างอิงจากคะแนนความพึงพอใจที่ได้รับตามแบบส ารวจของโครงการ ASQ โดยมีเป้าหมาย 
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการเพ่ือตอบสนองต่อความพึงพอใจของผู้ใช้บริการมากขึ้น ซึ่งจะส่งผลให้
คะแนนความพึงพอใจที่ได้รับเพ่ิมมากขึ้น เป็นไปตามตัวชี้วัดที่ตั้งไว้ นอกจากนี้ ทชม. ยังมีแผนพัฒนา ทชม. 
ระยะสั้น ซึ่งจะปรับปรุงห้องโถงอาคารผู้โดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศ ก่อสร้างอาคารจอดรถยนต์ 
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คาดว่าแล้วเสร็จในปี 2561 และในปี 2559-2564 จะด าเนินโครงการพัฒนา ทชม. ซึ่งจะเพ่ิมขีดความสามารถ 
ในการรองรับผู้โดยสารจาก 8 ล้านคนต่อปี เป็น 15 ล้านคนต่อปี 

ส าหรับท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานภูเก็ต ท่าอากาศยานหาดใหญ่ และท่าอากาศยาน 
แม่ฟ้าหลวง เชียงราย ได้ด าเนินโครงการส ารวจความพึงพอใจโดยประยุกต์ใช้หลักการประเมินผลส ารวจ 
ตามโครงการจัดอันดับคุณภาพการให้บริการของท่าอากาศยาน (Airport Service Quality Program: ASQ)  
เพื ่อเตรียมความพร้อมเข้าร่วมโครงการ ASQ ภายในปี 2562 และพัฒนาคุณภาพบริการให้ทัดเทียม 
ท่าอากาศยานชั้นน าทั่วโลกต่อไป 

 5. มาตรการส่งเสริมความสะดวกสบายแก่ผู้โดยสารในการเดินทางไปและกลับจากท่าอากาศยาน 
โดยการส่งเสริมให้มีระบบขนส่งเชื่อมต่อกับท่าอากาศยานในภูมิภาค (ทอท. และ ทย.) 

ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 6. มาตรการพัฒนาบุคลากร ทั งฝ่ายปฏิบัติการ และฝ่ายบริหารจัดการให้มีคุณภาพและเพียงพอ
ต่อการปฏิบัติงาน ตลอดจนการส่งเสริมให้พนักงานมีจิตบริการ (Service Mind) อย่างสม่ าเสมอ (ทอท. 
และ สบพ.) ทอท. พัฒนาบุคลากรตามแผนพัฒนาบุคคล ทอท. เพ่ือให้บุคลากรในทุกระดับมีศักยภาพในการ
ปฏิบัติงานและเป็นไปตามมาตรฐานสากล รวมถึงเพ่ิมขีดความสามารถในการเติบโตของธุรกิจ และขับเคลื่อน
องค์กรไปสู่วิสัยทัศน์ 

การพัฒนาทรัพยากรบุคคล แบ่งเป็น 4 ด้าน ดังนี้ 
1.  หลักสูตรหลักด้านการบริหารจัดการท่าอากาศยาน ทอท. เช่น 

- การปฏิบัติการท่าอากาศยาน (Airport Operations) รุ่นที่ 44 - 45  
- การจัดการท่าอากาศยานระดับต้น (Junior Airport Management) รุ่นที่ 34 - 35  
- การจัดการท่าอากาศยานระดับกลาง (Intermediate Airport Management) รุ่นที่ 28  

2.  หลักสูตรด้านการพัฒนาผู้น าและผู้มีศักยภาพ เช่น 
- Airport Management Development Program  
- I - STAR Action – Learning Project 
- Leadership Succession Program 
- โครงการเตรียมความพร้อมเพ่ือเข้ารับการทดสอบเป็นผู้จัดการสนามบินสาธารณะ  
- ผู้บริหารกระบวนยุติธรรมระดับสูง  

3.  หลักสูตรด้านการปฏิบัติการท่าอากาศยาน เช่น 
- หลักสูตร 3 ม. เพ่ือมาตรฐานการรักษาความปลอดภัย  
- ทบทวนการปฏิบัติงานดับเพลิงและกู้ภัย 
- การสร้างความรู้ด้านการบินส าหรับผู้ท างานด้านการบิน 
- ระบบการจัดการด้านนิรภัยของท่าอากาศยาน  
- Aviation Law and Regulations  

4.  หลักสูตรด้านการบริหารจัดการและความรู้ทั่วไป เช่น 
- ระบบประเมินคุณภาพรัฐวิสาหกิจ (State Enterprise Performance Appraisal : SEPA) 
- พัฒนาระบบการบริหารความต่อเนื่องทางธุรกิจของ ทอท. 
- การบริหารความเสี่ยงตามแนวทางของ DJSI 
- Role Model ในการเสริมสร้างค่านิยม ทอท. 
- การให้บริการด้วยหัวใจ รอยยิ้ม และทักษะด้านภาษาอังกฤษ  
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 7. มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ์ และลูกค้าสัมพันธ์ (Customer Relationship 
Management) เพื่อส่งเสริมการใช้ท่าอากาศยานนานาชาติให้มากขึ น (ทอท. และ ทย.) ทอท. มีโครงการ
พัฒนาเครือข่ายเส้นทางการบิน โดยเข้าร่วมงานกิจกรรม Road show /Event (World Route/Route Asia เป็นต้น) 
ต่างๆ เพ่ือข้อมูลด้านการตลาดแก่สายการบิน และประชาสัมพันธ์มาตรการส่งเสริมการตลาดด้านการบิน  และ
โครงการส่งเสริมการตลาดด้านการบิน ณ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ และท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย  
ปี 2557 - 2560 ซึ่งให้การสนับสนุนเป็นส่วนลดค่าบริการในการขึ้นลงของอากาศยาน ค่าบริการที่เก็บ
อากาศยาน ค่าเช่าห้องเพ่ือใช้เป็นส านักงาน เงินโบนัสต่อจ านวนผู้โดยสาร และเงินสนับสนุนค่าการตลาดเส้นทาง
บินใหม่ตามจ านวนผู้โดยสารต่อปี แก่สายการบินที่เปิดเส้นทางบินใหม่ หรือเพ่ิมจ านวนผู้โดยสารระหว่าง
ประเทศที่ท่าอากาศยานได้ โดย ทอท. มีก าหนดการเข้าร่วมงาน Route Asia 2016 ซึ่งจัดขึ้นที่เมืองมนิลา 
ประเทศฟิ ลิ ปปิ นส์  ระหว่ างวั นที่  6 -8  มี นาคม 2559  และมี แผนจะเข้ าร่ วมงาน  World Route  
ในเดือนกันยายน 2559 และมีสายการบินเข้าร่วมโครงการส่งเสริมการตลาดด้านการบิน ณ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
ปี 2557 - 2560 จ านวน 1 สายการบิน คือ สายการบินแอร์เอชีย เบอร์ฮัด เส้นทางบินระหว่างท่าอากาศยาน
หาดใหญ่ - ท่าอากาศยานกัวลาลัมเปอร์ ประเทศมาเลเซีย 
 

 
 
 

 1 โครงข่ายทางหลวงมีความปลอดภัย (ทล.) 
ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

 2. โครงการก่อสร้างจุดพักรถส าหรับรถขนาดใหญ่บนทางหลวงสายประธาน (ทล.) 
2.1 การด าเนินงานระยะเร่งด่วน ทล. ด าเนินการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกระยะเร่งด่วน 

โดยปรับปรุงพื้นท่ีหลังสถานีตรวจสอบน้ าหนักของ ทล. ในต าแหน่งที่ผู้ประกอบการต้องการสูงสุด 5 อันดับแรก 
ทั้งนี้ ปี 2557 ได้รับงบประมาณเพ่ือก่อสร้างจุดจอดรถบรรทุกโครงการจุดพักรถ (Truck Rest Area) บริเวณ
สถานตรวจสอบน้ าหนักโนนสูง (ขาเข้า) ที่ อ.โนนสูง จ.นครราชสีมา ผลการด าเนินงานแล้วเสร็จในเดือนตุลาคม 2558 

2.2 การด าเนินงานระยะยาว สนข. ได้ศึกษารายละเอียดการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทาง
ขนส่งสินค้าหลักของประเทศ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก และโครงการ
น าร่องการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามแผนแม่บทฯ 1 แห่ง ดังนี้ 

แผนแม่บทการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก  ปี พ.ศ. 2559 - 2573  ประกอบด้วย 3 
เป้าประสงค์ คือ (1) จ านวนครั้งและความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นเนื่องจากรถบรรทุกลดลง (2) การบริหารงาน
ของจุดพักรถบรรทุกอย่างมีประสิทธิภาพและมีความยั่งยืน (3) การหยุดพักรถบรรทุกตามข้อก าหนด กฎหมาย 
ส าหรับรถบรรทุกของไทย และต่างชาติ ภายหลังการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน โดยมี 3 ประเด็น
ยุทธศาสตร์ ได้แก่ ยุทธศาสตร์ที่ 1 การสร้างจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางขนส่งสินค้าหลักที่ได้มาตรฐาน และ
สอดคล้องกับความต้องการในปัจจุบันและอนาคตเพ่ือสร้างความปลอดภัยของพนักงานขับรถบรรทุก ยุทธศาสตร์ที่ 2 
การสร้างระบบการบริหารจัดการจุดพักรถบรรทุกอย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน และยุทธศาสตร์ที่ 3  
การส่งเสริมและการบังคับใช้จุดพักรถบรรทุกอย่างเหมาะสม 

3.3 เป้าประสงค์ที่ 3 เพ่ือปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนส่ง 

3.3.1 การขนส่งทางถนน 
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   ส าหรับแผนการลงทุนพัฒนาและต าแหน่งที่ตั้ง ได้ก าหนดจุดพักรถบรรทุกจ านวน 41 แห่ง 
แบ่งเป็น ศูนย์บริการพักรถบรรทุก จ านวน 13 แห่ง และจุดจอดพักรถ จ านวน 28 แห่ง โดยมีรูปแบบ 
การลงทุนและการบริหารจัดการ คือ (1) ศูนย์บริการพักรถบรรทุก ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง
อาคารและสาธารณูปโภค โดยภาคเอกชนเป็นผู้ลงทุนในส่วนของค่าใช้จ่ายในการด าเนินการทั้งหมด (2) จุดพัก
รถบรรทุก ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนค่าที่ดิน ค่าก่อสร้างอาคารและสาธารณูปโภค โดยอาจเปิดให้ภาคเอกชน
ด าเนินการในลักษณะของการจ้างด าเนินการ   
 2) แผนปฏิบัติการ/โครงการน าร่อง ศูนย์บริการพักรถบรรทุก ต.หนองสาหร่าย อ.ปากช่อง  
จ.นครราชสีมา มีที่ตั้งโครงการบริเวณที่ดินราชพัสดุในความครอบครองดูแลของกรมการสัตว์ทหารบก เนื้อที่
ขนาด 315 ไร่ โดยก่อสร้างเป็นศูนย์บริการพักรถบรรทุก ขนาด 87 ไร่ ใช้รูปแบบการลงทุนและการบริหาร
จัดการ คือ การร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน โดย ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนที่ดิน ค่าก่อสร้างอาคาร และ
สาธารณูปโภค 
 คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.)  
มีมติเห็นชอบในหลักการแผนแม่บทการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก ปี พ.ศ. 2559 - 2573 ของ คค. และ
มอบหมายให้ คค. จัดท าข้อเสนอการลงทุนในลักษณะโครงการ โดยพิจารณาแนวทางการให้ภาคเอกชน 
มีส่วนร่วมการพัฒนาศูนย์บริการพักรถบรรทุกภายใต้แผนแม่บทฯ ทั้ง 13 แห่ง รวมทั้งประสานหารือกับ
กรมธนารักษ์ในประเด็นความเป็นไปได้ในการใช้พ้ืนที่และส ารวจความคิดเห็นของผู้ ใช้บริการประกอบการ
พิจารณาด้วยเพ่ือน าเสนอคณะกรรมการ กบส. พิจารณาตามขั้นตอนต่อไป ส าหรับระยะต่อไป ให้ คค. 
พิจารณาแนวทางการพัฒนาศูนย์บริการพักรถบรรทุกที่จะเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างประเทศตามเส้นทาง
เศรษฐกิจ และเขตเศรษฐกิจพิเศษ  ส าหรับการลงทุนและพัฒนาจุดจอดพักรถ จ านวน 28 แห่ง เห็นควรให้ 
ทล. ประสานส านักงบประมาณ เพ่ือเสนอขอรับการจัดสรรงบประมาณตามขั้นตอนต่อไป 

 3. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟ (ทช.) 
3.1 ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน 2 โครงการ ได้แก่ 

1) ถนนสายแยก ทล.7 - บ.หนองกระเสริม อ.เมือง จ.ชลบุรี 
2) สาย ฉช.4029 แยก ทล.3200 - คันคลองชลประทาน 

3.2 อยู่ระหว่างด าเนินการ จ านวน 10 โครงการ ได้แก่ 
1 ) ส าย  อด .1 00 5  แยก  ทล .2  - บ .พ รประจั กษ์  ว งเงิน  1 28 .5 1  ล้ านบ าท  

มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.78 
2) สาย อต.4006 แยก ทล.1045 - บ.หัวดง วงเงิน 114.78 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน 

ร้อยละ 56.66 
3) สาย ชบ.3022 แยก ทล.315 - บ.เก่า อ.พานทอง จ.ชลบุรี วงเงิน 189.23 ล้านบาท  

มีผลการด าเนินงานร้อยละ 8.52 
4) สาย สบ.1004 แยก ทล.1 - บ.หาดสองแคว อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.สระบุรี วงเงิน 

149.19 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 9.25 
5) สาย อต.5003 แยก ทช.อต.2014 - บ.โคน - บ.วังพะเนียด อ.พิชัย จ.อุตรดิตถ์ 

วงเงิน 135.53 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 59.33 
6) สาย อบ.3018แยก ทล.226 - บ.นาโหน อ.วารินช าราบ จ.อุบลราชธานี วงเงิน  

131.91 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 16.21 
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7) อุโมงค์ลอดทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ขก.1027 แยก ทล.2 - บ.โคกท่า  
อ.เมือง จ.ขอนแก่น วงเงิน 411.641 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 6.54 

8) อุโมงค์ลอดทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย นม.1001 แยก ทล.2 - โรงพยาบาล
บัวใหญ่ อ.บัวลาย จ.นครราชสีมาวงเงิน 331.914 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 6.66 

9) ทางต่างระดับจุดตัดผ่านทางรถไฟ สาย อด.1005 แยก ทล.2 - บ.พรประจักษ์  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.78 

10) ทางต่างระดับจุดตัดผ่านทางรถไฟ สาย อต.4006 แยก ทล.1045 - บ.หัวดง  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 56.66 

3.3 ลงนามในสัญญาเดือนมีนาคม 2559 จ านวน 9 โครงการ ได้แก่ 
1) สะพานข้ามทางรถไฟและอุโมงค์ลอดทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ปข.1003 

แยก ทล.4 - บ.โพธิ์เรียง งบประมาณท่ีได้รับ 157,804,500 บาท 
2) สะพานข้ามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย นฐ.1012 แยก ทล.4 - บ.กลาง 

งบประมาณท่ีได้รับ 227,547,000 บาท 
3) สะพานข้ามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย สค.2032 แยก ทล.35 - บ.โคกขาม 

งบประมาณท่ีได้รับ 473,632,000 บาท 
4) สะพานข้ามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย พบ.1016 แยก ทล.4 - บ.ปึกเตียน 

งบประมาณท่ีได้รับ 137,335,500 บาท 
5) สะพานข้ามทางรถไฟและอุโมงค์ลอดทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ปข.1021 

แยก ทล.4 - บ.หน้าป้อม งบประมาณท่ีได้รับ 177,386,500 บาท 
6) อุโมงค์ลอดทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย นม.3024 แยก ทล.226 - บ.โนนม่วง 

งบประมาณท่ีได้รับ 319,933,500 บาท 
7) สะพานข้ามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย พบ.1039 แยก ทล.4 - บ.บางหอ 

งบประมาณท่ีได้รับ 136,705,000 บาท 
8) สะพานข้ามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย พท.4009 แยก ทล.4047 -  

บ.ท่าส าเภาใต้ งบประมาณท่ีได้รับ 172,409,000 บาท 
9) สะพานข้ามทางรถไฟ จุดตัดทางรถไฟกับถนนสาย ลบ.4037 - บ.หนองทรายยาว -  

บ.บางอิฐ งบประมาณท่ีได้รับ 146,856,000 บาท 
4. โครงการติดตั งเครื่องกั นพร้อมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติ (ทช.) เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบ 

การขนส่งทางราง และช่วยปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน 
ด าเนินการแล้วเสร็จ ปี พ.ศ. 2558 จ านวน 64 โครงการ  
1) ปข.1015 แยกทางหลวงหมายเลข 4 – บ้านน้ าโจน อ.บางสะพานน้อย จ.ประจวบคีรีขันธ์ 
2) ปข.1048 แยกทางหลวงหมายเลข 4 – บ้านทับสะแก อ.ทับสะแก จ.ประจวบคีรีขันธ์ 
3) พบ.1005 แยกทางหลวงหมายเลข 4 – บ้านแหลม อ.เมือง จ.เพชรบุรี 
4) ฉช.3028 แยกทางหลวงหมายเลข 304 – บ้านคลองเจ้า อ.เมือง จ.ฉะเชิงเทรา 
5) ปข.1018 แยกทางหลวงหมายเลข 4 – บ้านบ่อไพ อ.บางสะพานน้อย จ.ประจวบคีรีขันธ์ 
6) ชพ.2016 แยกทางหลวงหมายเลข 41 – บ้านหนองไม้แก่น อ.ทุ่งตะโก จ.ชุมพร 
7) อบ.3022 แยกทางหลวงหมายเลข 226 – บ้านทุ่งเกษม อ.วารินช าราบ จ.อุบลราชธานี 
8) นม.3026 แยกทางหลวงหมายเลข 202 – บ้านหนองยาว อ.บัวใหญ่ จ.นครราชสีมา 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

9) นม.1015 แยกทางหลวงหมายเลข 2 – บ้านหนองหัวฟาน อ.โนนสูง จ.นครราชสีมา 
10) กจ.3013 แยกทางหลวงหมายเลข 323 – บ้านหนองปลาไหล อ.ไทรโยค จ.กาญจนบุรี 
11) ปจ.4013 แยกทางหลวงหมายเลข 33 – บ้านหนองค้อ อ.กบินทร์บุรี จ.ปราจีนบุรี 
12) ปจ.2027 แยกทางหลวงหมายเลข 33 - บ้านหนองคล้า อ.กบินทร์บุรี จ.ปราจีนบุรี 
13) ปข.1041 แยกทางหลวงหมายเลข 4 – บ้านดอนทราย อ.เมือง จ.ปราจีนบุรี 
14) นฐ.3011 แยกทางหลวงหมายเลข 321 – บ้านหนองเสือ อ.เมือง จ.นครปฐม 
15) ปจ.3015 แยกทางหลวงหมายเลข 304 – บ้านหนองสังข์ อ.กบินทร์บุรี จ.ปราจีนบุรี 
16) นม.4011 แยกทางหลวงหมายเลข 2067 – บ้านมะค่า อ.ขามสะแกแสง จ.นครราชสีมา 
17) ลบ.3020 แยกทางหลวงหมายเลข 205 – บ้านปรางค์น้อย อ.ล าสนธิ จ.ลพบุรี 
18) ลบ.3005 แยกทางหลวงหมายเลข 205 – บ้านเขาตะแคง อ.ชัยบาดาล จ.ลพบุรี 
19) นม.4033 แยกทางหลวงหมายเลข 2256 – บ้านช่องส าราญ อ.ด่านขุนทด, เทพารักษ์  

จ.นครราชสีมา 
20 ) นม .4027 แยกทางหลวงหมายเลข 2160 – บ้ านโคก อ.คง, แก้งสนามนาง  

จ.นครราชสีมา 
21) ขก.4030 แยกทางหลวงหมายเลข 2039 – บ้านโนนสง่า อ.น้ าพอง, เขาสวนกวาง  

จ. ขอนแก่น 
22) อบ.4051 แยกทางหลวงหมายเลข 2178 – บ้านห้วยขะยุง อ.ส าโรง, วารินช าราบ  

จ.อุบลราชธานี 
23) อต.4019 แยกทางหลวงหมายเลข 1024 – บ้านฟ้าเรือง อ.พิชัย จ.อุตรดิษถ์ 
24) ปจ.2032 แยกทางหลวงหมายเลข 33 – บ้านแสงจันทร์ อ.กบินทร์บุรี จ.ปราจีนบุรี 
25) สก.2011 แยกทางหลวงหมายเลข 33 – น้ าตกน้ าโตน อ.เมือง จ.สระแก้ว 
26) อด.1071 แยกทางหลวงหมายเลข 2 – บ้านไชยวาน อ.ประจักษ์ศิลปาคม จ.อุดรธานี 
27) พท.2013 แยกทางหลวงหมายเลข 41 – บ้านใหม่ อ.ควนขนุน, เมือง จ.พัทลุง 
28) ปจ.2042 แยกทางหลวงหมายเลข 33 – บ้านวังหวาย อ.กบินทร์บุรี จ.ปราจีนบุรี 
29) สข.1023 แยกทางหลวงหมายเลข 4 – บ้านบางเหรียง อ.ควนเนียง จ.สงขลา 
30) สก.2038 แยกทางหลวงหมายเลข 33 – บ้านหนองใหญ่ อ.วัฒนานคร จ.สระแก้ว 
31) สก.20352 แยกทางหลวงหมายเลข 33 – บ้านแก่งไทร อ.เมืองสระแก้ว จ.สระแก้ว 
32) พท.5057 แยกทางหลวงหมายเลข 1011 – บ้านทุ่งลาน อ.เมือง จ.พัทลุง  
33) สข.2036 แยกทางหลวงหมายเลข 43 – บ้านปากทุ่ง อ.เทพา จ.สงขลา 
34) ขก.4067 แยกทางหลวงหมายเลข 2039 – บ้านกระนวน อ.น้ าพอง, ช าสูง จ.ขอนแก่น 
35) นศ.2033 แยกทางหลวงหมายเลข 41 – บ้านควนชิง อ.ชะอวด จ.นครศรีธรรมราช 
36) ปจ.2038 แยกทางหลวงหมายเลข 33 – บ้านหนองนาใน อ.กบินทร์บุรี จ.ปราจีนบุรี 
37) นศ.2012 แยกทางหลวงหมายเลข 41 – บ้านโคกคราม อ.ร่อนพิบูลย์, จุฬาภรณ์  

จ.นครศรธรรมราช 
38) ชพ.2018แยกทางหลวงหมายเลข 41 – บ้านหนองทองค า อ.เมือง จ.ชุมพร 
39) สค.2028 แยกทางหลวงหมายเลข 35 – บ้านชายทะเลกาหลง อ.เมือง จ.สมุทธสาคร 
40) สค.2041 แยกทางหลวงหมายเลข 35 – ชายทะเลบ้านบางกระเจ้า อ.เมือง จ.สมุทธสาคร 
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ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

41) นฐ.3059 แยกทางหลวงหมายเลข 321 – บ้านห้วยแล้ง อ.ก าแพงแสน, ท่ามะกา  
จ.นครปฐม 

42) นฐ.4058 แยกทางหลวงหมายเลข 3040 - แยกทางหลวงหมายเลข 3232  
อ.ก าแพงแสน จ.นครปฐม  

43) กจ.3092 แยกทางหลวงหมายเลข 323 – บ้านองครักษ์ อ.ท่ามะกา จ.กาญจนบุรี 
44) ชพ.2010 แยกทางหลวงหมายเลข 41 บ้านคลองชุม อ.เมือง, สวี จ.ชุมพร 
45) ตง.3005 แยกทางหลวงหมายเลข 404 บ้านบางหมาก อ.เมือง, กันตัง จ.ตรัง 
46) นฐ.3020 แยกทางหลวงหมายเลข 321 บ้านหนองตาล อ.ก าแพงแสน จ.นครปฐม 
47) นฐ.5053 แยกทางหลวงหมายเลข นฐ.4014 – แยกทางหลวงชนบท นฐ.4006  

อ.นครชัยศรี จ.นครปฐม 
48) นธ.4031 แยกทางหลวงหมายเลข 4057 – ผังเมืองรวมสุไหงโกลก อ.สุไหงโกลก  

จ.นราธิวาส 
49) นศ.2034 แยกทางหลวงหมายเลข 41 – บ้านก้างปลา อ.ร่อนพิบูลย์, จุฬาภรณ์, ทุ่งสง  

จ.นครศรีธรรมราช 
50) นศ.3024 แยกทางหลวงหมายเลข 403 – บ้านกะปาง อ.ทุ่งสง จ.นครศรีธรรมราช 
51) นศ.3011 แยกทางหลวงหมายเลข 403 – บ้านทางพูน อ.ร่อนพิบูลย์, เฉลิมพระเกียรติ  

จ.นครศรีธรรมราช 
52) นศ.2041 แยกทางหลวงหมายเลข 41 – บ้านฉวาง อ.ทุ่งใหญ่, ฉวาง จ.นครศรีธรรมราช 
53) ลบ.5130 ถนนเลียบเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ฝั่งขวา จุดที่ 1 อ.ชัยบาดาล, ท่าหลวง, พัฒนานิคม 

จ.ลพบุรี 
54) ลบ.5130 ถนนเลียบเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ฝั่งขวา จุดที่ 2 อ.ชัยบาดาล, ท่าหลวง, พัฒนานิคม 

จ.ลพบุรี 
55) ลบ.5130 ถนนเลียบเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ฝั่งขวา จุดที่ 3 อ.ชัยบาดาล, ท่าหลวง, พัฒนานิคม 

จ.ลพบุรี 
56) ลบ.5130 ถนนเลียบเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ฝั่งขวา จุดที่ 4 อ.ชัยบาดาล, ท่าหลวง, พัฒนานิคม 

จ.ลพบุรี 
57) ลบ.5130 ถนนเลียบเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ฝั่งขวา จุดที่ 5 อ.ชัยบาดาล, ท่าหลวง, พัฒนานิคม 

จ.ลพบุรี 
58) ลบ.5130 ถนนเลียบเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ฝั่งขวา จุดที่ 6 อ.ชัยบาดาล, ท่าหลวง, พัฒนานิคม 

จ.ลพบุรี 
59) ลบ.5130 ถนนเลียบเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ฝั่งขวา จุดที่ 7 อ.ชัยบาดาล, ท่าหลวง, พัฒนานิคม 

จ.ลพบุรี 
60) ลพ.2026 แยกทางหลวงหมายเลข 11 – บ้านทาปลาดุก อ.แม่ทา จ.ล าพูน 
61) สข.4053 แยกทางหลวงหมายเลข 4053 –เขตเทศบาลเมืองควนเนียง อ.ควนเนียง  

จ.สงขลา 
62) สค.2020 แยกทางหลวงหมายเลข 35 – บ้านท่าจีน (จุดที่ 1) อ.เมือง จ.สมุทรสาคร 
63) สค.2020 แยกทางหลวงหมายเลข 35 – บ้านท่าจีน (จุดที่ 2) อ.เมือง จ.สมุทรสาคร 
64) สส.3023 แยกทางหลวงหมายเลข 325 –บ้านบางแก้ว อ.เมือง จ.สมุทรสงคราม 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
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ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

5. โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถ 5 ระบบ (ขบ.) 
ขบ. ได้ด าเนินการในระดับส านักงานขนส่งจังหวัด ประกอบด้วย 3 โครงการ ดังนี้ 
5.1 โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถส านักงานขนส่งจังหวัด 4 ระบบ โดย

ว่าจ้างบริษัท จี.ไอ. อินดัสทรี จ ากัด วงเงิน 43.95 ล้านบาท ลงนามในสัญญาเมื่อวันที่ 29 มกราคม 2559 
ระยะเวลาด าเนินการ 220 วัน สิ้นสุดสัญญาวันที่ 5 กันยายน 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างการด าเนินงาน 

5.2 โครงการจัดหาเครื่องตรวจสภาพรถที่จ าเป็นส านักงานขนส่งจังหวัดบึงกาฬ โดย
ว่าจ้างบริษัท จี.ไอ. อินดัสทรี จ ากัด วงเงิน 1,489,119 บาท ลงนามในสัญญาเมื่อวันที่ 29 มกราคม 2559 
ระยะเวลาด าเนินการ 180 วัน สิ้นสุดสัญญาวันที่ 27 กรกฎาคม 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างการด าเนินงาน 

5.3 โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถของส านักงานขนส่งจังหวัดสาขา  
10 ระบบ โดยว่าจ้างบริษัท โบนาฟายเทรดดิ้ง จ ากัด วงเงิน 68.59 ล้านบาท ลงนามในสัญญาเมื่อวันที่ 29 มกราคม 
2559 ระยะเวลาด าเนินการ 250 วัน สิ้นสุดสัญญาวันที่ 5 ตุลาคม 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างการด าเนินงาน 

6. โครงการก่อสร้างศูนย์สอนขับรถ บางปิ้ง จ.สมุทรปราการ (ขบ.) ยังไม่ได้พิจารณาด าเนินการ
เนื่องจากรอผลการศึกษาความเหมาะสมในการก่อสร้างจาก คค. 

 7. มาตรการบังคับใช้การจ ากัดความเร็ว (Speed Management) อย่างเป็นรูปธรรม (ทล./ขบ.)  
ไม่มีรายงานผลการด าเนินงานจาก ทล. โดย ขบ. ได้มีโครงการรถปฏิบัติการเคลื่อนที่ตรวจจับความเร็ว

เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุ สาระส าคัญของโครงการ เพ่ือพัฒนาระบบการควบคุมก ากับดูแลการเดินรถโดยสารสาธารณะ  
มิให้ใช้ความเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนด โดยการจัดรถปฏิบัติการเคลื่อนที่พร้อมอุปกรณ์ออกปฏิบัติการ
ภาคสนามตรวจจับความเร็วของรถโดยสารสาธารณะ และบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด ด าเนินงานโดยจัด
ให้มีรถปฏิบัติการเคลื่อนที่จ านวน 4 คัน พร้อมอุปกรณ์ตรวจจับความเร็ว และเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติการ  
ออกปฏิบัติการตรวจจับความเร็วรถบริเวณถนนสายเอเชีย ถนนมิตรภาพ ถนนเพชรเกษม ถนนพระราม 2 และ 
ถนนบางนา – ตราด ปี 2558 ท าการบันทึกภาพตรวจจับรถที่มีความเร็ว จ านวน 65,034 คัน พบรถที่กระท าความผิด 
จ านวน 4,135 คัน คิดเป็นร้อยละ 6.36 ปี 2559 ท าการบันทึกภาพตรวจจับรถที่มีความเร็ว จ านวน 15,893 คัน 
พบรถที่กระท าความผิด จ านวน 1,495 คัน คิดเป็นร้อยละ 9.4 โดยมีการเปรียบเทียบปรับ ณ จุดตรวจ และ
ตรวจสอบข้อมูลประสานเรียกผู้กระท าผิดมาช าระค่าปรับ 

 8. การก าหนดมาตรฐานการขนส่งและบังคับใช้อย่างเป็นรูปธรรม เช่น การก าหนดให้ผู้ขับขี่ 
รถโดยสาร และรถบรรทุกจัดท าสมุดคู่มือการขับรถ (ทล./ขบ.) 

ไม่มีรายงานผลการด าเนินงานจาก ทล. โดย ขบ. ได้มีโครงการควบคุมการเสพสุราของผู้โดยสาร
สาธารณะ ขบ. รายงานว่าได้ก าหนดมาตรการควบคุมผู้ขับรถสาธารณะแอลกอฮอล์ต้องเป็นศูนย์ โดยตรวจวัด
ระดับแอลกอฮอล์ผู้ขับรถโดยสารสาธารณะทุกคนก่อนออกจากสถานีขนส่งฯ ทั้งต้นทางและจุดหยุดรถรับส่ ง
ระหว่างทาง หากพบผู้ขับรถรายใดมีแอลกอฮอล์ในเลือดให้รายงานนายทะเบียนเพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการ
พิจารณาด้านใบอนุญาตประกอบการขนส่ง ทั้งนี้ ในปีงบประมาณพ.ศ. 2558 ได้ด าเนินการตรวจวัดระดับ
แอลกอฮอล์ผู้ขับรถโดยสารสาธารณะรวม 1,644,487 ราย ไม่พบมีแอลกอฮอล์ในเลือด ในปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2559 ตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ผู้ขับรถโดยสารสาธารณะรวม 590,730 ราย พบผู้มีแอลกอฮอล์ 
ในเลือด 6 ราย ทัง้นี้ ได้ด าเนินการต่อผู้มีแอลกอฮอล์ในเลือดโดยการห้ามขับ และให้เปลี่ยนผู้ขับรถ 

 
 
 



หน้า 3-๕๗ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 9. มาตรการบังคับใช้กฎจราจรและการลงโทษผู้ฝ่าฝืนกฎจราจรอย่างเคร่งครัด (ทล./ขบ.) 
ไม่มีรายงานผลการด าเนินงานจาก ทล. แต่ทั้งนี้ ขบ. รายงานว่าได้ด าเนินการศูนย์คุ้มครอง

ผู้โดยสารสาธารณะ (โทร. 1584) โดยจัดเจ้าหน้าที่ประจ าศูนย์ฯ ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค รับเรื่อง
ร้องเรียนจาก  ผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการใช้บริการรถโดยสารสาธารณะตลอด 24 ชั่วโมง พร้อมทั้งส่งเรื่องให้
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินการตรวจสอบข้อเท็จจริงและแก้ปัญหาตามข้อร้องเรียน ส่งผลท าให้ผู้ประกอบการขนส่ง 
ผู้ประจ ารถ และเจ้าของรถ ต้องให้ความส าคัญในการปรับปรุงพัฒนาบริการให้มีคุณภาพ และมีความปลอดภัย
มากยิ่งขึ้น ในปี 2558 ได้รับเรื่องร้องเรียนจากประชาชน จ านวน 54,311 เรื่อง ตรวจสอบข้อเท็จจริง 
ตามข้อร้องเรียนแล้ว 47,500 เรื่อง คิดเป็นร้อยละ 87.56 และปี 2559 ได้รับเรื่องร้องเรียนจากประชาชน 
จ านวน 19,927 เรื่อง ตรวจสอบข้อเท็จจริงตามข้อร้องเรียนแล้ว 14,288 เรื่อง คิดเป็นร้อยละ 72.42 

 10. มาตรการกวดขันน  าหนักรถบรรทุกให้เป็นไปตามมาตรฐาน (ทล.) 
ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 

 11. มาตรการบังคับใช้มาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะและผู้ขับรถโดยสารสาธารณะ 
ให้เข้มงวดมากขึ น (ทล./ขบ.) 

ไม่มีรายงานผลการด าเนินงานจาก ทล. แต่ทั้งนี้  ขบ. รายงานว่ามีการจัดผู้ตรวจการขนส่ง 
ทั่วประเทศออกปฏิบัติงานตั้งจุดตรวจสอบปราบปรามรถ ผู้ประจ ารถ และเจ้าของรถ เพ่ือควบคุมการกระท าที่ 
ฝ่าฝืน พ.ร.บ. การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และ พ.ร.บ. รถยนต์ พ.ศ. 2522 รวมถึงกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง  
ปี 2558 ตรวจสอบรถ ผู้ประจ ารถ และเจ้าของรถ รวมทั้งสิ้น 4,507,318 ราย และปี 2559 ตรวจสอบรถ  
ผู้ประจ ารถ และเจ้าของรถ รวมทั้งสิ้น 171,990 ราย ข้อหาความผิดตามกฎหมายที่ตรวจพบ 3 ล าดับแรก ได้แก่ 
ปฏิเสธไม่รับผู้โดยสาร แสดงกิริยาวาจาไม่สุภาพ และขับรถโดยประมาทน่าหวาดเสียว ตามล าดับ 

 12 . มาตรการพั ฒ นาเทคโนโลยี เพื่ อป้ องกั น อุบั ติ เหตุ  การแจ้ งเหตุ และสารสน เทศ 
ด้านความปลอดภัย (ทล.) 

ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน 

 13. มาตรการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย (ขบ.) 
สิ้นสุดมาตรการตั้งแต่ปี 2554 

 

 
 

 1. โครงการปรับปรุงทางรถไฟที่ไม่ปลอดภัย ระยะทาง ๒,๔๐๖ กิโลเมตร (รฟท.) เพ่ือปรับปรุง 
ทางรถไฟเดิม เพ่ิมความแข็งแรงของทางรถไฟและหยุดยั้งการเกิดรางหัก เพ่ิมความปลอดภัยในการให้บริการเดินรถ  
ลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุขบวนรถตกรางอันเนื่องมาจากความไม่มั่นคงของทางรถไฟ งบประมาณปี พ.ศ. 2558 
ผลการด าเนินงานคิดเป็น ร้อยละ 45 

 2. โครงการติดตั งเครื่องกั นถนนเสมอระดับ (เครื่องกั นใหม่) (รฟท.) รฟท. ลงนามในสัญญาเมื่อวันที่  
28 กรกฎาคม 2558 ขณะนี้อยู่ระหว่างการด าเนินงานของผู้รับจ้าง ผลการด าเนินการสะสม งบประมาณปี พ.ศ. 2558 
คิดเป็นร้อยละ 70 ส่วนงบประมาณประจ าปี พ.ศ. 2559 ขณะนี้อยูระหว่างการส่งมอบพ้ืนที่ให้ผู้รับจ้าง 

 3. โครงการจัดหาและปรับปรุงเครื่องกั น (รฟท.) เพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณทางตัดผ่าน 
ที่ไม่มีเครื่องกั้น ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดความเสียหายในชีวิตและทรัพย์สิน ส่งผลต่อภาพลักษณ์ของการบริหารงาน

3.3.2 การขนส่งทางราง 
 



หน้า 3-๕๘ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ของหน่วยงานรัฐ ทั้งนี้ งบประมาณปี พ.ศ. 2555 ผลการด าเนินงานคิดเป็น ร้อยละ 96.00 (เนื่องจาก 
ผู้รับจ้างท าหนังสือขอหยุดงานและยกเลิกสัญญา ไม่ด าเนินการต่อ) งบประมาณปี พ.ศ. 2556 ผลการด าเนินงาน 
คิดเป็นร้อยละ 100 

 4. โครงการติดตั งรั วสองข้างทางตามแนวเขตทางรถไฟ (รฟท.) ปี พ.ศ. 2558 ได้บรรจุโครงการ
ไว้ในแผนบริหารหนี้สาธารณะแล้ว เป็นเงิน 2,058.01 ล้านบาท การรถไฟฯ ได้ตัวผู้รับจ้างแล้ว ขณะนี้อยู่
ระหว่างรอการพิจารณาจากส านักงานบริหารหนี้สาธารณะ ส่วนที่เหลือได้บรรจุไว้ในแผนบริหารหนี้สาธารณะ
ในปี 2559 

 5. มาตรการส่งเสริมการพัฒนาระบบการประกันภัยและการชดเชยค่าเสียหายอันเกิดจาก
อุบัติเหตุทางรถไฟ (รฟท.) โดย รฟท. ด าเนินการส่งเสริมการประกันภัยและชดเชยค่าเสียหายอันเกิดจาก
อุบัติเหตุทางรถไฟส าหรับผู้ประกอบการขนส่งสินค้าระหว่าง ICD ลาดกระบัง และท่าเรือแหลมฉบัง โดย
ก าหนดอัตราค่าประกันภัยตู้ละ ๒๐๐,๐๐๐ บาท หรือขบวนละ ๒๐,๐๐๐,๐๐๐ บาท ต่อเนื่องเป็นประจ าทุกปี  
ตั้งแต่ปี 2543 (ต่อสัญญาเป็นรายปี) ขณะนี้ รฟท. ได้ผู้รับจ้างด าเนินการส่งเสริมการประกันภัยแล้ว โดย
หมดอายุสัญญาเดือนเมษายน 2559 

 6. มาตรการการเพิ่มความเข้มงวดในการตรวจสภาพร่างกายและจิตใจของพนักงานรถจักรและ
ปฏิบัติตามขั นตอนการควบคุมรถ และเสริมทักษะการควบคุมรถในสถานการณ์คับขัน (รฟท).  

ไมมี่การรายงานผลการด าเนินงาน 

 7. มาตรการควบคุมระยะเวลาปฏิบัติงานและเพิ่มจ านวนผู้ปฏิบัติงานให้เพียงพอ (รฟท.) โดย 
ครม. ได้มีมติ เมื่อวันที่ ๑๗ เมษายน ๒๕๕๕ อนุมัติตามมติคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี คณะ
ที่ ๔ (ฝ่ายเศรษฐกิจ) ครั้งที่ ๒/๒๕๕๔ เมื่อวันที่ ๒ ธันวาคม ๒๕๕๔ เห็นชอบการยกเว้นการปฏิบัติตาม 
มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ ๒๘ กรกฎาคม ๒๕๔๑ โดยให้ รฟท. รับความเห็นของส านักงบประมาณที่ควรให้ 
รฟท. บริหารจัดการเพ่ิมรายได้ให้สอดคล้องกับการเพ่ิมขึ้นของรายจ่ายไปพิจารณาด าเนินการต่อไป  ซึ่ง รฟท. 
ได้จัดท าข้อมูลประกอบการขอเพ่ิมอัตราก าลังพนักงานการรถไฟฯ จ านวน ๒,๔๓๘ อัตราเรียบร้อยแล้ว ขณะนี้ 
รฟท. ด าเนินการสรรหาบุคลากรบรรจุเข้าเป็นพนักงานแล้ว จ านวน 2,231 อัตรา คงเหลือจ านวน 207 อัตรา 
ขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาเตรียมการด าเนินการสอบคัดเลือกบุคคลเข้าท างาน 

 8. มาตรการสร้างความร่วมมือระหว่างชุมชนกับหน่วยงานของรัฐเพื่อช่วยป้องกันอุบัติเหตุ  
จากจุดตัดทางรถไฟ โดยการควบคุมและตรวจตราการลักลอบสร้างทางลักผ่านจุดตัดทางรถไฟของชุมชน 
อย่างเคร่งครัด (รฟท.)  โดย รฟท. หารือร่วมกับหน่วยงานส่วนท้องถิ่นอย่างต่อเนื่อง เพื่อลดอุบัติเหตุที่เกิดจาก
จุดตัดทางรถไฟ และด าเนินการติดตั้งเครื่องกั้นถนนในบริเวณชุมชนที่มีโอกาสเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้ง
มีการหารือร่วมกันระหว่างกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบทในการขอสร้างทางข้าม  (Overpass) และ 
ทางลอด (Underpass) ในเส้นทางท่ีมีปริมาณการจราจรหนาแน่น 

 

 

 

 

 



หน้า 3-๕๙ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 
 

1. โครงการจัดหาระบบติดตามแสดงสถานะเรือ พร้อมติดตั งอุปกรณ์วงจรปิดเพื่อดูแลรักษา 
ความปลอดภัยในคลองแสนแสบ (จท.) เพ่ือให้การก ากับดูแล รักษาความปลอดภัย และจัดระเบียบ
การจราจรทางน้ า ซึ่งสามารถที่จะแจ้งเหตุโดยติดตั้งระบบเตือนภัยที่มีประสิทธิภาพและสามารถกู้ภัยได้
ทันท่วงทีตามกรอบแผนความปลอดภัยของ คค. โดย 1) ติดตั้งระบบติดตามและแสดงสถานะเรือ 2) ติดตั้ง
ระบบ CCTV จ านวน ๒๗ สถานี ตามคลองแสนแสบ เริ่มตั้งแต่ท่าน้ าวัดศรีบุญเรือง จนถึง ท่าผ่านฟ้าลีลาศ 
และปรับปรุงศูนย์ควบคุมการจราจร และ 3) ความปลอดภัยทางน้ าในคลองแสนแสบ ให้สามารถต่อเชื่อมระบบ  
CCTV ของศูนย์ควบคุมผ่านระบบอินเตอร์เน็ตไปยังหน่วยงานราชการต่าง ๆ ได้ ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ 
และ จท. ได้ตรวจรับงานเมื่อเดือนมีนาคม 2556  

2. โครงการติดตั งระบบแจ้งเตือนเครื่องช่วยความปลอดภัยประจ าท่าเรือสาธารณะและระบบ 
แผนที่อิเล็กทรอนิกส์ในแม่น  าเจ้าพระยา (จท.) โดยการติดตั้งระบบแจ้งเตือนเครื่องช่วยความปลอดภัยประจ า
ท่าเทียบเรือสาธารณะและระบบแผนที่อิเล็กทรอนิกส์ในแม่น้ าเจ้าพระยา  จท. ได้ขอตั้งงบประมาณรายจ่าย
ประจ าปีงบประมาณพ.ศ. ๒๕๕๖ - 2559 เพ่ือด าเนินการแต่ไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณ แต่อย่างไรก็ตาม
จะได้ขอจัดสรรงบประมาณในปีถัดไปเพ่ือมาด าเนินการ  

3. โครงการจัดหาและติดตั งระบบติดตามและควบคุมเรือโดยสารสาธารณะในแม่น  าเจ้าพระยา 
แบบเรียลไทม์ (จท.) โดย จท. ได้ด าเนินการขอตั้งงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๖ – 
2558 เพ่ือด าเนินการแต่ไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณ อย่างไรก็ตามจะได้ขอจัดสรรงบประมาณในปีถัดไป 
เพ่ือด าเนินการ ทั้งนี้ จท. มีโครงการจัดหาระบบสื่อสารและสร้างเครือข่ายเพ่ือพัฒนาระบบวงจรปิดเพ่ิมเติม
แม่น้ าเจ้าพระยา วงเงินรวม 30 ลบ. (ปี 2556 จ านวน 6 ล้านบาท ปี 2557 จ านวน 16.5 ล้านบาท และ 
ปี 2558 จ านวน 7.5 ล้านบาท) โดย จท. ได้ลงนามกับ หจก. ภัทรรุ่งโรจน์ เมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2557 
วงเงิน 28.880 ล้านบาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 10 สิงหาคม 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ  

4. โครงการจัดหาระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารในเขตท่าเรือเชียงแสน จ.เชียงราย (จท.)
โดย จท. ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี พ.ศ. 2556 - 2558 ในวงเงิน 90.00 ล้านบาท แบ่งเป็น ปี 2556 
จ านวน 18.00 ล้านบาท ปี 2557 จ านวน 49.5 ล้านบาทและปี 2558 จ านวน 22.5 ล้านบาท  
เพ่ือด าเนินการจัดหาระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารในเขตท่าเรือเชียงแสน จ.เชียงราย โดยได้ลงนาม
ว่าจ้างเมื่อวันที่ 27 สิงหาคม 2554 ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 18 เมษายน 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ 

5. มาตรการตรวจตรา และช่วยเหลืออุบัติเหตุทางน  า โดยการจัดตั งศูนย์กู้ภัยทางล าน  าและชายฝ่ัง
(จท.) โดย จท. ได้จัดท าแผนการจัดตั้งศูนย์กู้ภัยทางน้ าแล้วเสร็จ ประกอบด้วย 

๑) จัดตั้งศูนย์กู้ภัยทางน้ ากรมเจ้าท่า เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางน้ า 
ด าเนินการกู้เรือ ขจัดคราบน้ ามัน บรรเทาภัยพิบัติทางน้ าและฟ้ืนฟูสิ่งแวดล้อมทางน้ า โดยในระยะแรกจะเน้นพ้ืนที่
ในแม่น้ าเจ้าพระยา ส่วนอนาคตอาจมีการขยายไปยังล าน้ าภายในพ้ืนที่ต่าง ๆ ทั่วประเทศ (Inland water way) 

๒) ในส่วนพ้ืนที่ชายฝั่งทะเล เห็นควรส่งเสริมให้มีศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล
และ ศูนย์ VTS ให้มีขีดความสามารถในการช่วยเหลือและกู้เรือขนาดใหญ่ระดับ ๑๐๐,๐๐๐ ตันกรอสส์ ได้  

๓) เพ่ิมส่วนงานใหม่ สังกัดส านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน้ าขึ้นมา เรียกว่าศูนย์กู้ภัยทางน้ า
กรมเจ้าท่า โดยให้มีผู้อ านวยการระดับช านาญการพิเศษ หรือหัวหน้าศูนย์ฯ ระดับอาวุโสซึ่งมีความเชี่ยวชาญ 
ด้านการควบคุมการจราจรทางน้ า การช่วยเหลือกู้ชีพ กู้ภัยทางน้ า การบรรเทาภัยพิบัติทางน้ าเป็นผู้บังคับบัญชา 

3.3.3 การขนส่งทางน  า 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

๔) จัดหลักสูตรอบรมเจ้าหน้าที่เกี่ยวกับการควบคุมการจราจรทางน้ า การช่วยเหลือกู้ชีพกู้ภัยทางน้ า 
การบรรเทาภัยพิบัติทางน้ า การใช้วัสดุอุปกรณ์ในการกู้ชีพกู้ภัย ในการใช้เรือเครน เครนหรือปั้นจั่นเพ่ือกู้เรือ 

๕) จัดตั้งเครือข่ายอาสาวารี กรมเจ้าท่า ให้เป็นรูปธรรม เพ่ือสนับสนุนการกู้ภัยทางน้ าในอนาคต 
๖) จัดให้มีกองทุนส าหรับช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางน้ า การกู้เรือ และการบรรเทาผลกระทบ  

เพ่ือสนับสนุนงบประมาณให้กับหน่วยงานโดยไม่ต้องรองบจัดสรรจากรัฐ โดยมีระเบียบการเบิกจ่ายของตนเอง 
โดยขอยกเว้นไปยังกระทรวงการคลัง เพ่ือความสะดวกรวดเร็วในการเบิกจ่าย การจัดซื้อจัดจ้างในกรณีฉุกเฉิน 
และเม่ือต้องสนับสนุนค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าที่ผู้เชี่ยวชาญ อาสาสมัคร และพลเมืองดีที่เข้าช่วยเหลือ 

6. มาตรการให้ความรู้ด้านความปลอดภัยโดยการจัดฝึกอบรม ทดสอบ และแก่ผู้ขับเรือและ
ผู้ใช้บริการ (จท.) ขณะนี้อยู่ระหว่างการด าเนินงาน  

ทั้งนี้ ในระหว่างด าเนินงานท าให้ทราบปัญหาอุปสรรค คือ เจ้าหน้าที่ส่วนตรวจการเดินเรือ 
ไม่มีความช านาญในการจัดโครงการอบรม การไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณ ผู้เข้ารับการอบรมไม่ได้
ปฏิบัติงานตามปกติ อาจไม่ได้รับเงินค่าจ้าง ผู้ประกอบการต้องขาดก าลังคนในขณะที่ธุรกิจต้องด าเนินการ
ต่อเนื่อง และคู่มือการอบรมยังไม่ทันสมัย และยังไม่ครบถ้วน 

ซึ่ง จท. ได้ก าหนดแนวทางการแก้ไขปัญหา โดยการขอความร่วมมือภาคเอกชนและชี้แจง
ภาคเอกชนให้เห็นถึงคุณประโยชน์ของการฝึกอบรม การจัดตั้งกองทุนหรือใช้กองทุนอาสาวารี/กองทุนกู้ภัย 
ทางน้ าที่จะจัดตั้งขึ้น และการหามาตรการชดเชยให้ผู้เข้ารับการอบรม และผู้ประกอบการ 

7. มาตรการก ากับดูแลด้านความปลอดภัย บังคับใช้กฎระเบียบ ข้อบังคับและบทลงโทษท่ีเคร่งครัด 
(จท.) โดย จท. ได้มีการตรวจตรา ปราบปรามผู้ละเมิดกฎหมายที่เกี่ยวกับการเดินเรือ และจะได้แก้ไขกฎหมาย
ให้ครอบคลุมถึงผู้ประกอบการ และประสานงานเพ่ือชี้แจง โดยมุ่งการปรับปรุงแก้ไขมากกว่าการลงโทษ  
ปัญหาอุปสรรคในการด าเนินงาน ได้แก่ พ.ร.บ. การเดินเรือฯ มีหลายมาตราที่ล้าสมัย ไม่สามารถน ามาปรับใช้
กับเรือหรือยานพาหนะปัจจุบันได้ โดย จท. ได้มีการระดมความคิดเพ่ือปรับปรุงแก้ไขกฎหมายเกี่ยวกับ 
การเดินเรือให้เหมาะสมกับยุคสมัยโดยเน้นให้แก้ไขอย่างจริงจัง   

 
 
  

1. โครงการทดสอบระดับเสียงรถยนต์ขณะว่ิง (ขบ.) 
ไม่ได้รับจัดสรรงบประมาณ 

2. โครงการก่อสร้างสถานที่ท าการและอู่จอดรถโดยสารบริเวณสถานีเครื่องรับวิทยุการบินบางป้ิง  
จ.สมุทรปราการ (ขสมก.) 
  ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

3. โครงการอู่จอดรถโดยสารของ ขสมก.(ขสมก.)  
ปีงบประมาณ ๒๕๕๗ มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

 ๑) อู่พระประแดง : ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ เมื่อวันที่ ๑๘ มิถุนายน ๒๕๕๘ 

3.4 เป้าประสงค์ที่ 4 เพื่อส่งเสริมการขนส่งท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเป็นมิตร 
ต่อสิ่งแวดล้อม (Environment Friendly) 

3.4.1 การขนส่งทางถนน 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 2) อู่พระประแดงใต้ทางด่วน : ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ เมื่อวันที่ ๒๐ พฤศจิกายน ๒๕๕๗ 
 ๓) อู่นครอินทร์ : ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ เมื่อวันที่ ๒๑ มกราคม ๒๕๕๘ 
 ๔) อู่ปู่เจ้าสมิงพราย : ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ เมื่อวันที่ ๓๐ ธันวาคม ๒๕๕๘ 
 ๕) อู่กัลปพฤกษ์ : เนื่องจากปัญหาอุปสรรคการก่อสร้างแนวคันกั้นน้ าและสะพานข้ามคลอง 
สวนเลียบ มีผลให้การด าเนินการก่อสร้างไม่เป็นไปตามแผนที่ ได้ก าหนดไว้ ท าให้ต้องขยายเวลาด าเนินการอีก  
80 วัน รวมระยะเวลาก่อสร้างอู่จอดรถโดยสารและอาคารส านักงาน อู่กัลปพฤกษ์เป็นจ านวน ๔๘๐ วัน  
(ตั้งแต่วันที่ ๒๗ กันยายน ๒๕๕๗  ถึงวันที่ ๑๙ มกราคม ๒๕๕๙) ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง 

 ๖) อู่บรมราชชนนี : เนื่องจากปัญหาการปรับแบบก่อสร้างให้สอดคล้องกับจ านวนพื้นที่ก่อสร้าง 
การลดงานและเพ่ิมงาน ตลอดจนสภาพอากาศในพ้ืนที่ก่อสร้างที่มีฝนตกหนักไม่เอ้ืออ านวยในการก่อสร้างและ
เทพ้ืนลานจอดรถ ส่งผลให้การด าเนินการก่อสร้างไม่เป็นไปตามแผนที่ก าหนด ต้องขยายเวลาด าเนินการอีก  
45 วัน รวมระยะเวลาก่อสร้างอู่จอดรถโดยสารและอาคารส านักงาน อู่บรมราชชนนี เป็นจ านวน ๕๑๖ วัน (ตั้งแต่
วันที่ ๒๗ กันยายน ๒๕๕๗ ถึงวันที่ ๒๔ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๙) ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง 
 ปีงบประมาณ ๒๕๕8 - 2559 มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
 1) อู่บางบัวทอง : ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ เมื่อวันที่ ๓๐ ตุลาคม ๒๕๕๘ 
 2) อู่บางพลี : ขสมก. ได้ว่าจ้าง บริษัท ๑๐๕ แพลนนิ่ง แอนด์ คอนสตรัคชั่น จ ากัด ก่อสร้าง 
อู่จอดรถโดยสารและอาคารส านักงาน อู่บางพลี ตามสัญญาเลขที่ จ.๓๕/๒๕๕๘ (สัญญาหลัก) ลงวันที่  
๒๒ เมษายน ๒๕๕๘ มีก าหนดระยะเวลา ๒๔๐ วัน (ตั้งแต่วันที่ ๒๓ เมษายน ๒๕๕๘ ถึงวันที่ ๑๘ ธันวาคม ๒๕๕๘) 
ต่อมาบริษัทฯ ได้ขอขยายเวลาการก่อสร้างออกไปอีก ๑๒๒ วัน เนื่องจาก ขสมก. ส่งมอบพ้ืนที่ล่าช้า และมี
ปัญหาอุปสรรคของสภาพอากาศในพ้ืนที่ก่อสร้างที่มีฝนตกหนักไม่เอ้ืออ านวยในการก่อสร้างและเทพ้ืน 
ลานจอดรถ ซึ่งอยู่ระหว่างน าเสนอ ผู้อ านวยการ ขสมก. ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง 
 3) อู่ศูนย์ราชการ : ขสมก. ได้มีประกาศลงวันที่ ๒๗ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๘ ยกเลิกการประกวด
ราคาจ้างก่อสร้างอู่จอดรถโดยสารและอาคารส านักงาน อู่ศูนย์ราชการ ด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์  
โดยพิจารณาแล้วว่า ไม่สามารถด าเนินการก่อสร้างฯ ในบริเวณพ้ืนที่ศูนย์ราชการได้ เนื่องจากกรมธนารักษ์  
มีแผนการปรับปรุงพ้ืนที่เพ่ือใช้โครงการอ่ืน จึงขอยกเลิกการจัดให้เช่าพ้ืนที่อู่ศูนย์ราชการ  ขณะนี้อยู่ระหว่าง
พิจารณาหาพื้นที่ทดแทน 

 ๔) อู่ก าแพงเพชร ๒ : ขสมก. ได้ว่าจ้าง บริษัท วีอาร์พี เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ เทรดดิ้ง จ ากัด 
ก่อสร้างอู่จอดรถโดยสารและอาคารส านักงาน อู่ก าแพงเพชร ๒ ตามสัญญาเลขที่ จ.๔๐/๒๕๕๘ ลงวันที่ ๒๗ 
เมษายน ๒๕๕๘ มีก าหนดระยะเวลา ๓๖๐ วัน โดยจ่ายเงินล่วงหน้า จ านวน ๗,๒๑๓,๕๐๐ บาท (๑๕% ของ
ราคาค่าจ้างทั้งหมด) ซึ่งผู้ว่าจ้างตกลงจ่าย และผู้รับจ้างตกลงรับเงินค่าจ้าง เป็น ๖ งวด เป็นเงินค่าจ้างทั้งสิ้น 
๔๘,๐๙๐,๐๐๐ บาท (รวมภาษีมูลค่าเพ่ิม) เมื่อองค์การได้รับมอบพ้ืนที่จากการรถไฟแห่งประเทศไทยแล้ว  
จึงด าเนินการก่อสร้าง ขณะนี้อยู่ระหว่างการรับมอบพ้ืนที่จากการรถไฟแห่งประเทศไทย 

 5) อู่ใต้ทางด่วนรามอินทรา (ถนนรามอินทรา - ประดิษฐ์มนูธรรม) : ขสมก. ได้จัดท าสัญญาเช่า
ที่ดินกับ กทพ. เพ่ือก่อสร้างอู่จอดรถโดยสาร และได้ว่าจ้าง บริษัท เจ.บราเธอร์ คอนสตรัคชั่น จ ากัด มีก าหนด
ระยะเวลา ๒๔๐ วัน (ตั้งแต่วันที่ ๑๐ กันยายน ๒๕๕๘ ถึงวันที่ ๖ พฤษภาคม ๒๕๕๙) ขณะนี้อยู่ระหว่าง
ด าเนินการก่อสร้าง 

4. โครงการจัดซื อรถโดยสารใช้เชื อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) เป็นเชื อเพลิง จ านวน ๓,๑๘๓ คัน 
(ขสมก.) เพ่ือน ามาให้บริการทดแทนรถโดยสารเดิมที่ใช้น้ ามันดีเซล โดยเบื้องต้นจัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศ
จ านวน 489 คัน ซึ่งสามารถสรุปสาระส าคัญ ดังนี้ 
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4.1 ได้มีการประกวดราคาการซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน 
๔๘๙ คัน ด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ (ครั้งที่ ๓) ตามประกาศเลขที่ ๑๑/๒๕๕๘ ลงวันที่ ๒๓ มีนาคม ๒๕๕๘ 
โดยจ าหน่ายเอกสารประกวดราคา ระหว่างวันที่ ๒๓ - ๒๖ มีนาคม ๒๕๕๘ มีผู้มาซื้อเอกสาร จ านวน ๑๓ ราย 
ยื่นเอกสารประกวดราคาในวันที่ ๓ เมษายน ๒๕๕๘ ผู้มายื่นเอกสาร จ านวน ๕ ราย ประกาศรายชื่อผู้มีสิทธิ
เสนอราคาในวันที่  ๑๐ เมษายน ๒๕๕๘ ผู้มีสิทธิเสนอราคา จ านวน ๒ ราย ได้แก่ นิติบุคคลร่วมท างาน  
โดย บริษัท เบสท์ริน กรุ๊ป จ ากัด และกิจการร่วมค้า เจวีซีซี โดยบริษัท ช.ทวี ดอลลาเซียน จ ากัด (มหาชน) 
เสนอราคาในวันที่ ๒๒ เมษายน ๒๕๕๘  

ผลการประกวดราคา การซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน 
๔๘๙ คัน ด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ (ครั้งที่ ๓) กิจการร่วมค้า เจวีซีซี โดยบริษัท ช.ทวีดอลลาเซียน จ ากัด 
(มหาชน) เป็นผู้เสนอราคาต่ าสุด (ในระบบ) คือ เสนอราคาที่ ๑,๗๓๕,๕๕๐,๐๐๐ บาท รวมภาษีมูลค่าเพ่ิม 
(เฉลี่ยคันละ ๓,๕๔๙,๑๘๒บาท)  

 แต่  TOR ก าหนดให้ผู้ เสนอราคาต้องเสนอค่าซ่อมบ ารุงรักษาปีที่  ๑ ถึงปีที่  ๑๐ ด้วย             
ซึ่งคณะกรรมการเจรจาค่าซ่อมแซมและบ ารุงรักษารถโดยสาร จะต้องด าเนินการเจรจาค่าซ่อมกับผู้เสนอราคา 
ค่ารถต่ าสุดก่อน แล้วจึงเสนอคณะกรรมการบริหารกิจการองค์การ เพ่ืออนุมัติวงเงินการซื้อรถโดยสารและ       
ค่าซ่อมแซมบ ารุงรักษาปีที่ ๑ ถึงปีท่ี ๑๐ ก่อนลงนามสัญญา  

 4.2 ได้แต่งตั้งคณะกรรมการด าเนินการว่าจ้างซ่อมแซมและบ ารุงรักษารถโดยสารปรับอากาศใช้
เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน ๔๘๙ คัน โดยวิธีพิเศษ (ตามค าสั่งองค์การที่ ๒๕๘/๒๕๕๘ ลงวันที่  
๓ เมษายน ๒๕๕๘) ประกอบด้วยคณะกรรมการตกลงและต่อรองราคา จ านวน ๘ คน และคณะกรรมการตรวจรับ 
จ านวน ๔ คน 

 4.3 คณะกรรมการตกลงและต่อรองราคา ได้เชิญบริษัทฯ เจรจาในวันที่ ๒๐ พฤษภาคม ๒๕๕๘  
ผลการเจรจา สรุปได้ดังนี้ 

ปีที่ ๑ ถึง ปีที่ ๕ บริษัทฯ เสนอราคาในอัตรา ๙๒๕.๙๑ บาท/คัน/วัน เป็นไปตาม TOR 
ปีที่ ๖ ถึง ปีที่ ๑๐ บริษัทฯ เสนอราคาเท่ากันทุกปี ในอัตรา ๑,๘๕๐ บาท/คัน/วัน และจัดตั้ง

ศูนย์ซ่อมบ ารุงรักษารถโดยสาร ๓ แห่ง 
คณะกรรมการตกลงและต่อรองราคา ได้เจรจาขอปรับลดราคาให้เหลืออัตรา ๑,๖๓๖ บาท/คัน/วัน 

ซึ่งเป็นราคากลางที่องค์การก าหนด และขอเพ่ิมศูนย์ซ่อมบ ารุงรักษารถโดยสารอีก ๑ แห่ง เนื่องจาก องค์การ 
มีการจัดเส้นทางเดินรถที่จะต้องวิ่งรวม ๔ เขต ซึ่งบริษัทฯ ยินดีปรับลดราคาให้ในอัตรา ๑,๖๓๖ บาท/คัน/วัน 
และจัดตั้งศูนย์ซ่อมรถโดยสารให้กับองค์การ รวม ๔ แห่ง รวมค่าซ่อมแซมและบ ารุงรถโดยสารตลอดอายุสัญญา 
๑๐ ปี เป็นจ านวนเงิน ๒,๒๘๖,๓๑๒,๕๓๑.๗๕ บาท และได้น าเสนอคณะกรรมการบริหารกิจการองค์การ  
เพ่ือพิจารณา 

 4.4 คณะกรรมการบริหารกิจการองค์การ มีมติอนุมัติให้จัดซื้อและจ้างซ่อมแซมบ ารุงรักษา 
รถโดยสารปรับอากาศใช้ก๊าซธรรมชาติ  NGV จ านวน ๔๘๙ คัน ในการประชุมครั้งที่  ๖/๒๕๕๘ เมื่อวันที่  
๑๒ มิถุนายน ๒๕๕๘ กับกิจการร่วมค้า เจวีซีซี โดย บริษัท ช.ทวี ดอลลาเซียน จ ากัด (มหาชน) แต่ปรากฏว่า 
นิ ติ บุ คคลร่วมท างาน โดย บริษั ท เบสท์ ริน กรุ๊ป จ ากั ด ซึ่ งเป็ นบริษั ทคู่ ประมู ล ร้ องขอความเป็ นธรรม 
ประธานกรรมการบริหารกิจการองค์การ จึงให้ชะลอการลงนามสัญญาและแต่งตั้งสอบข้อเท็จจริงซึ่งองค์การ 
ได้รายงานสรุปค าชี้แจงให้ทราบตามหนังสือที่ ขสมก.๑๑๓๔/๒๕๕๘ ลงวันที่ ๑๘ มิถุนายน ๒๕๕๘  

 ต่อมา รศ.ดร. ต่อตระกูล ยมนาค ประธานอนุกรรมการต่อต้านการทุจริตแห่งชาติ  ด้านการ
ป้องกันการทุจริต ขอตรวจสอบเอกสารการด าเนินการจัดซื้อและการเจรจาจ้างซ่อมบ ารุงรักษา และมีประเด็น
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ข้อสังเกต ๓ ประเด็น ซึ่ง รศ.ดร. คณิต วัฒนวิเชียร กรรมการก าหนด TOR และกรรมการเจรจาต่อรอง 
การซ่อมบ ารุงรักษารถโดยสาร ๔๘๙ คัน ได้ชี้แจงประเด็นข้อสังเกตดังกล่าวต่อคณะกรรมการตรวจสอบ
ข้อเท็จจริงแล้ว และคณะกรรมการฯ มีความเห็นว่าองค์การได้ด าเนินการถูกต้องแล้ว กรณีดังกล่าว 
คณะกรรมการบริหารกิจการองค์การ ในการประชุมครั้งที่ ๘/๒๕๕๘ เมื่อวันที่ ๒๔ กรกฎาคม ๒๕๕๘ พิจารณา
แล้วเห็นชอบตามความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบข้อเท็จจริง จึงได้มีมติรับรองรายงานการประชุมครั้งที่ 
๖/๒๕๕๘ เมื่อวันที่ ๑๒ มิถุนายน ๒๕๕๘ และให้องค์การด าเนินการตามข้ันตอนต่อไป 

 4.5 ประกาศรายชื่อผู้ชนะการเสนอราคาด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ ลงวันที่ ๒๗ กรกฎาคม ๒๕๕๘ 
กรณีองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ได้ประกวดราคาซื้อรถโดยสารใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน 
๔๘๙ คัน (ครั้งที่ ๓) ด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ ลงวันที่ ๒๓ มีนาคม ๒๕๕๘ เลขที่ ๑๑/๒๕๕๘ ปรากฏว่ามี
ผู้เสนอราคา จ านวน ๒ ราย คือ กิจการร่วมค้า เจวีซีซี โดยบริษัท ช.ทวี ดอลลาเซียน จ ากัด (มหาชน) และ 
นิติบุคคลร่วมท างาน โดย บริษัท เบสท์ริน กรุ๊ป จ ากัด ผลปรากฏว่า กิจการร่วมค้า เจวีซีซี โดยบริษัท ช.ทวี 
ดอลลาเซียน จ ากัด (มหาชน) เป็นผู้เสนอราคาต่ าที่สุด ด้วยวงเงิน ๑,๗๓๕,๕๕๐,๐๐๐ บาท 

 4.6 ประกาศรายชื่อผู้ชนะการเสนอราคาจ้างซ่อมแซมและบ ารุงรักษารถโดยสาร ลงวันที่ 
๒๗ กรกฎาคม ๒๕๕๘ กรณีองค์การได้แต่งตั้งกรรมการว่าจ้างซ่อมแซมและบ ารุงรักษารถโดยสารใช้เชื้อเพลิง    
ก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน ๔๘๙ คัน โดยวิธีพิเศษ (ตามค าสั่งองค์การที่ ๒๕๘/๒๕๕๘ ลงวันที่ ๓ เมษายน ๒๕๕๘) 
ซึ่งคณะกรรมการได้รายงานผลการเจรจาค่าซ่อมบ ารุงรักษารถโดยสารปรากฏว่า กิจการร่วมค้า เจวีซีซี  
โดยบริษัท ช.ทวี ดอลลาเซียน จ ากัด (มหาชน) เป็นผู้เสนอราคาต่ าสุด รวม ๑๐ ปี เป็นเงิน ๒,๒๘๖,๓๑๒,๕๓๑.๗๕ 
บาท 

แต่เนื่องจากนิติบุคคลร่วมท างาน โดย บริษัท เบสท์ริน กรุ๊ป จ ากัด ได้ท าหนังสืออุทธรณ์ต่อ
คณะกรรมการว่าด้วยการพัสดุด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ (กวพอ.) ให้พิจารณาตรวจสอบการประกวดราคา
ทางอิเล็กทรอนิกส์ จึงต้องรอผลการพิจารณาจาก กวพอ. ซึ่งจะพิจารณาภายใน ๓๐ วัน 

๑ ) คณะกรรมการว่าด้ วยการพัสดุด้ วยวิธีการทางอิ เล็กทรอนิกส์  มีหนั งสือด่วนที่ สุ ด  
ที่ กค (กวพอ) ๐๔๒๑.๓/๓๙๕๔๙ ลงวันที่ ๓๐ กันยายน ๒๕๕๘ เรื่อง บริษัท เบสท์ริน กรุ๊ป จ ากัด อุทธรณ์ 
ผลการพิจารณาการเสนอราคาโครงการประกวดราคาซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ 
(NGV) จ านวน ๔๘๙ คัน และการเสนอราคาจ้างซ่อมและบ ารุงรักษารถโดยสารขององค์การขนส่งมวลชน
กรุงเทพ แจ้งผลการพิจารณาอุทธรณ์ของ บริษัท เบสท์ริน กรุ๊ป จ ากัด ซึ่งคณะกรรมการว่าด้วยการพัสดุด้วย
วิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ (กวพ.อ.) มิได้ระบุไว้ชัดเจนว่าจะให้ ขสมก. ด าเนินการต่อไปหรือไม่ ประกอบกับมี
ประเด็นข้อสังเกต ๓ ประเด็น องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ จึงได้มีหนังสือที่ ขสมก.๑๘๒๗/๒๕๕๘ ลงวันที่  
๙ ตุลาคม ๒๕๕๘ เรื่อง ขอหารือผลการพิจารณาอุทธรณ์ของบริษัท เบสท์ริน กรุ๊ป จ ากัด เพ่ือขอหารือตามผล
การพิจารณาอุทธรณ์ของ กวพ.อ. จะให้องค์การด าเนินการต่อไปได้หรือให้ด าเนินการใหม่ในขั้นตอนใด และ 
ในประเด็นข้อสังเกตทั้ง ๓ ประเด็น ขอทราบว่าจะให้ ขสมก. ด าเนินการอย่างไร ทั้งนี้หาก ขสมก. ด าเนินการ 
ไม่ถูกต้องหรือไม่ชอบด้วยกฎหมาย ขสมก. พร้อมที่จะยกเลิกการประกวดราคาครั้งนี้ทันที และเร่งด าเนินการ
ใหม่ตามที่ กวพ.อ. สั่งการ 

๒) คณะกรรมการว่าด้วยการพัสดุด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ (กวพ.อ.) ได้มีหนังสือด่วนที่สุด 
ที่ กค (กวพอ) ๐๔๒๑.๓/๔๔๓๗๕ ลงวันที่ ๖ พฤศจิกายน ๒๕๕๘ เรื่อง ข้อหารือผลการพิจารณาอุทธรณ์ของ
บริษัท เบสท์ริน กรุ๊ป จ ากัด พิจารณาแล้วเห็นควรแยกการพิจารณาเป็นรายกรณี ดังนี้ 

- กรณีผลการพิจารณาอุทธรณ์ของ กวพ.อ. ตามหนังสือคณะกรรมการว่าด้วยการพัสดุด้วย
วิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ด่วนที่สุดที่ กค (กวพอ) ๐๔๒๑.๓/๓๙๕๔๙ ลงวันที่ ๓๐ กันยายน ๒๕๕๘ ข้อ ๒  



หน้า 3-๖๔ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

กวพ.อ.เมื่อคณะกรรมการได้ด าเนินการตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ ด้วยวิธีการ
อิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ. ๒๕๔๙ แล้ว ดังนั้น ขสมก. ย่อมที่จะใช้ดุลยพินิจในการพิจารณาด าเนินการในขั้นตอน
ต่อไปตามระเบียบฯ พ.ศ. ๒๕๔๙ 

- กรณีผลการพิจารณาอุทธรณ์ของ กวพ.อ. ตามหนังสือคณะกรรมการว่าด้วยการพัสดุด้วย
วิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ด่วนที่สุดที่ กค (กวพอ) ๐๔๒๑.๓/๓๙๕๔๙ ลงวันที่ ๓๐ กันยายน ๒๕๕๘ ข้อ ๑ และ
ข้อสังเกตนั้น เห็นว่าการด าเนินการในขั้นตอนการเจรจาต่อรองราคาค่าซ่อมบ ารุงรักษารถโดยสารฯ และการ
พิจารณาคุณสมบัติของผู้ประสงค์จะเสนอราคาตามโครงการประกวดราคาซื้อรถโดยสารฯ เป็นการปฏิบัติตาม
ข้อบังคับว่าด้วยการพัสดุขององค์การ ฉบับที่ ๑๗๓ ว่าด้วยการพัสดุ พ.ศ.๒๕๕๗ กรณีจึงอยู่ในดุลยพินิจของ  
ขสมก. ที่จะพิจารณาต่อไป 

๓) คณะกรรมการบริหารกิจการองค์การในคราวประชุมครั้งที่  ๑๒/๒๕๕๘ เมื่อวันที่  
๑๘ พฤศจิกายน ๒๕๕๘ มีความเห็นในที่ประชุมว่า “เพ่ือให้การจัดซื้อรถตามโครงการถูกต้องตามกฎหมายและ
เพ่ือให้การก าหนด TOR เป็นธรรมแก่ผู้เสนอราคาทุกราย จึงให้ยกเลิกการประกวดราคาจัดซื้อรถโดยสาร 
ใช้ก๊าซธรรมชาติ NGV จ านวน ๔๘๙ คัน ตาม TOR ข้อ ๑๐.๖ แล้วให้ด าเนินการใหม่ โดยให้องค์การ 
น าข้อสังเกตของ กวพ.อ. ไปพิจารณาปรับปรุง TOR ต่อไป”  

๔) องค์การได้ยกเลิกการประกวดราคาจัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ 
(NGV) จ านวน ๔๘๙ คัน (ครั้งที่ ๓) ด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ (ตามประกาศเมื่อวันที่ ๒ ธันวาคม ๒๕๕๘)
ซึ่งผลการพิจารณาของ กวพ.อ. และคณะกรรมาธิการคมนาคมมีความสอดคล้องกันในประเด็นข้อ ๓.๒(๗)  
การก าหนดให้ใช้โรงงานได้ทั้งในประเทศและต่างประเทศ ประเด็นข้อ ๖.๓.๗ องค์การไม่ได้ใช้ระเบียบส านัก
นายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ พ.ศ. ๒๕๓๕ ซึ่งเป็นมาตรฐานกลางมาใช้ปฎิบัติและประเด็นข้อ ๑๐.๔ 
การรับรองเอกสารหลักฐานฯ ขัดต่อพระราชบัญญัติราชการทางปกครอง พ.ศ.๒๕๓๙ มาตรา ๒๖ และ
กฎกระทรวง (พ.ศ. ๒๕๔๐) ออกตามความในพระราชบัญญัติวิธีการปฎิบัติราชการทางปกครอง พ.ศ. ๒๕๓๙ 
ข้อ ๑(๔)  

๕) องค์การได้แต่งตั้งคณะกรรมการพิจารณาก าหนดร่างขอบเขตของงานและร่างเอกสาร 
การประกวดราคา โครงการจัดซื้อรถโดยสารใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน ๔๘๙ คัน (ตามค าสั่ง
องค์การที่ ๑๐๒๔/๒๕๕๘ ลงวันที่ ๘ ธันวาคม ๒๕๕๘) 

๖) องค์การได้แต่งตั้งคณะกรรมการพิจารณาก าหนดร่างขอบเขตของงานและร่างเอกสาร 
การประกวดราคา โครงการจัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) พร้อมซ่อมแซมและ
บ ารุงรักษารถโดยสาร จ านวน ๔๘๙ คัน (ตามค าสั่งองค์การที่ ๑๒๐/๒๕๕๙ ลงวันที่ ๑๒ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๙)  

๗) องค์การได้แต่งตั้งคณะกรรมการก าหนดราคากลางการจัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศ 
ใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) พร้อมซ่อมแซมและบ ารุงรักษารถโดยสาร จ านวน ๔๘๙ คัน (ตามค าสั่ง
องค์การที่ ๑๒๔/๒๕๕๙ ลงวันที่ ๑๕ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๙)  
ขณะนี้อยู่ระหว่างคณะกรรมการฯ ก าหนดร่างขอบเขตของงานและร่างเอกสารประกวดราคา 

5. โครงการจัดหารถโดยสารปรับอากาศใช้ก๊าซธรรมชาติ (NGV) ทดแทนรถโดยสารปรับอากาศ 
ใช้เชื อเพลิงน  ามันดีเซล (บขส.)  

บขส. มีหนังสือเลขที่ บขส. 205/687  ลงวันที่ 28 กุมภาพันธ์ 2554 ถึงกระทรวงคมนาคม 
เพ่ือขอชะลอจัดหารถโดยสารปรับอากาศใช้ก๊าซธรรมชาติฯ 



หน้า 3-๖๕ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

6. มาตรการรณรงค์ขับขี่อย่างประหยัดพลังงาน (EcoDriving) โดยอาจใช้ร่วมกับระบบ
สารสนเทศผู้เดินทางและเทคโนโลยีเพื่อช่วยในการขับขี่อย่างประหยัด (ขบ.) 

ยังไม่มีการน าไปพิจารณาด าเนินการ 

7. มาตรการลดปริมาณการเดินทางในเขตเมืองโดยการริเริ่มใช้มาตรการด้านราคา อาทิ การเรียกเก็บ
ค่าธรรมเนียมที่จอดรถ (สนข.) 

ยังไม่มีการน าไปพิจารณาด าเนินการ 

8. มาตรการส่งเสริมการเดินทางขนส่งที่ไม่ใช้เครื่องยนต์ (Non-Motorizationed Transport) 
โดยการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานสนับสนุนการเดินทางโดยไม่ใช้เครื่องยนต์ และมาตรการส่งเสริม 
การเดิน การใชจ้ักรยานและจักรยานไฟฟ้า (ขบ.) 

ขบ. ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน แต่ทั้งนี้  สนข. ได้ด าเนินโครงการศึกษาเพ่ือส่งเสริมการ
เดินทางที่ ไม่ ใช้ เครื่องยนต์  (Non-Motorizationed Transport : NMT) และการปรับปรุงการเชื่อมต่อ 
การเดินทางระบบขนส่งสาธารณะเพ่ือการขนส่งอย่างยั่งยืนและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ขณะนี้การศึกษา
ด าเนินการแล้วเสร็จ และได้ส่งมอบให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับไปพิจารณาด าเนินการต่อไป 

9. มาตรการส่งเสริมการใช้การเดิน จักรยาน และจักรยานไฟฟ้า (ขบ.) 
ขบ. ไม่ได้รายงานผลการด าเนินงาน แต่ทั้งนี้ คค. ได้มีการประชุมหารือ โครงการ “คืนความสุข

ให้กับประชาชน ด้วยเส้นทางจักรยานทั่วไทย” ร่วมกับ กระทรวงมหาดไทย กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา 
กรุงเทพมหานคร และหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม โดยสรุปบทบาทหน้าที่ของแต่ละหน่วยงาน ดังนี้ 

1) กระทรวงมหาดไทย มีหน้าที่ขับเคลื่อนโครงการและส่งเสริมการใช้จักรยานโดยจัดกิจกรรม 
ในทุกภูมิภาคทั่วประเทศไทย 
 2) กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬามีงบประมาณในการจัดท าทางจักรยานทั่วประเทศประมาณ 
1,000 ล้านบาท และอยู่ระหว่างการคัดเลือกพ้ืนที่โครงการ 
 3) กรุงเทพมหานคร มีการจัดท าทางจักรยานและส่งเสริมการใช้จักรยานในพื้นที่ของ กทม.  
 4) กระทรวงคมนาคม มีหน้าที่บูรณาการการจัดท าทางจักรยานทั่วประเทศ รวมทั้งดูแลมาตรฐาน
ทางจักรยาน จัดท าเส้นทางจักรยานที่อยู่ในพ้ืนที่ความรับผิดชอบของ ทล. ทช. และทางจักรยานที่อยู่ในพ้ืนที่  
ของหน่วยงาน เช่น ทางจักรยานในพ้ืนที่ของ ทอท.   
 รวค. มีบัญชาให้ สนข. ส ารวจพ้ืนบริเวณทิศเหนือของท่าอากาศยานดอนเมือง เพ่ือพิจารณา 
ความเป็นไปได้ในการจัดท าเป็น Bicycle Park โดย สนข. ได้ส ารวจพื้นที่ดังกล่าวแล้วพบว่า   
 ๑) บริเวณพ้ืนที่ดังกล่าวเป็นพ้ืนที่ขององค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ (อ.อ.ป.) กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดล้อม มีพ้ืนทีท่ั้งหมด โดยประมาณ 28 ไร่    
 ๒) สภาพพ้ืนที่ปัจจุบันเป็นพ้ืนที่รกร้างที่ยังไม่มีการพัฒนา มีลักษณะเป็นพ้ืนที่ชุ่มน้ าที่อยู่ติดกับ
บริเวณสวนสุขภาพ ทอ. และสนามฝึกไดรฟ์กอล์ฟ ทอ. ซึ่งมีความเป็นไปได้ในการพัฒนาพ้ืนเป็น Bicycle Park 
หรือสวนสาธารณะจักรยาน ในลักษณะของการพัฒนาพ้ืนที่เชิงอนุรักษ์ โดยยังสามารถใช้เป็นพ้ืนที่รับน้ าได้ 
ทั้งนี้ จ าเป็นต้องมีการส ารวจและออกแบบรายละเอียดเพ่ิมเติม โดยท าเรื่องขอใช้พ้ืนที่ต่อองคก์ารอุตสาหกรรม
ป่าไม ้(อ.อ.ป.) ต่อไป  
 ผลการประชุมหารือผู้เชี่ยวชาญของชมรมจักรยานเพ่ือสุขภาพแห่งประเทศไทย ได้ให้ข้อสรุป
ข้อเสนอแนะ ดังนี้ 



หน้า 3-๖๖ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 1) เขตชุมชนที่มีการใช้จักรยานบนท้องถนน โดยเฉพาะอย่างยิ่งการใช้จักรยานร่วมกับยานพาหนะ
ชนิดอ่ืน ๆ ต้องมีการจ ากัดความเร็วยานพาหนะที่ ๓๐ กิโลเมตรต่อชั่วโมง เพ่ือลดอุปสรรคการเดินทางให้กับยานยนต์ 
เพ่ิมความปลอดภัย และสามารถลดการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนได้ 
 2) เขตกรุงเทพมหานคร ควรเริ่มพัฒนาเส้นทางจักรยานในเขตที่มีสถานที่ราชการตั้งอยู่ใกล้กัน   
เป็นจ านวนมากก่อนจัดท าเป็นโครงการน าร่อง เช่น บริเวณซอยอารีย์ ซอยราชครู สถานีรถไฟฟ้าอารีย์ ซึ่งเป็น
ที่ตั้งของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กระทรวงการคลัง กรมควบคุมมลพิษ กรมประชาสัมพันธ์ 
กรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม กรมสรรพสามิต กรมทรัพยากรน้ า ซึ่งมีกลุ่มผู้ที่ต้องการใช้จักรยานอยู่ 
เป็นจ านวนมาก และเป็นการเดินทางระยะสั้นที่สามารถเชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้าได้ เป็นต้น 
 3) เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ควรพัฒนาจุดจอดรถจักรยานที่มีปริมาณเพียงพอและ
เหมาะสมมีอุปกรณ์ช่วยป้องกันไม่ให้จักรยานถูกโจรกรรมตามสถานีรถโดยสารสาธารณะ ขสมก. บขส. สถานี
รถไฟฟ้า เพ่ือส่งเสริมให้กับผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะและรถไฟฟ้าหันมาใช้จักรยานในการเดินทางมากยิ่งขึ้น 
 4) ควรพัฒนาเส้นทางจักรยานสั้น ๆ เป็นล าดับแรก เช่น ตามหมู่บ้าน เป็นต้น 

ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2558 สนข. ได้ท าการศึกษาโครงการพัฒนาเส้นทางจักรยาน โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือ (1) ปรับปรุงกฎหมายและมาตรการที่เกี่ยวข้องกับการเดินเท้าและการใช้จักรยาน (2) จัดท า
ระบบเชื่อมต่อการเดินเท้าและการขี่จักรยานกับระบบขนส่งสาธารณะ (3) จัดท า “แผนด าเนินการพัฒนาระบบ
จักรยานเพ่ือใช้เดินทาง ในชีวิตประจ าวัน” เป็นการเฉพาะ (4) ศึกษาวิจัยเกี่ยวกับระบบจราจรที่ท าให้ผู้ใช้รถ
ประเภทอ่ืน ๆ ดูแลคนเดินเท้าและผู้ใช้จักรยานเพ่ือก าหนดมาตรฐานป้ายเครื่องหมายจราจรที่เอ้ือต่อ 
ความสะดวกและความปลอดภัยของคนเดินเท้า และผู้ใช้จักรยานส าหรับทางหลวงทุกประเภทให้ครอบคลุม  
มีมาตรฐานสากล เพ่ิมเติมจากป้ายเครื่องหมายจราจรที่มีอยู่เดิม ซึ่งในปัจจุบันประเทศไทยมีทางจักรยาน 
ที่สามารถใช้งานได้แล้วระยะทาง ๕๖๖.๑๒ กิโลเมตร อยู่ระหว่างการด าเนินการ ๗๑๕.๓๙ กิโลเมตร และจะ
พัฒนาเพ่ิมในอนาคต ๑,๐๗๑.๑ กิโลเมตร รวมทั้งสิ้น ๒,๓๕๒.๖๑ กิโลเมตร โดย ครม. มีมติรับทราบและ
เห็นชอบ เม่ือวันที่ 19 มกราคม 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องประกอบด้วย สนข. ทล. ทช. 
และ กทพ. ร่วมด าเนินการปรับปรุงคู่มือมาตรฐานการออกแบบและก่อสร้างทางจักรยานในประเทศให้มีความ
สมบูรณ์มากขึ้นโดยให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน ค านึงถึงความปลอดภัย และความประหยัดเหมาะสมและ 
มีประสิทธิภาพในการใช้งานคาดว่าจะแล้วเสร็จภายในเดือนมิถุนายน 2559 
 

 
 

1. โครงการ Refurbish รถจักร ๕๖ คัน (รฟท.)  
มติที่ประชุมคณะกรรมการการรถไฟฯ ครั้งที่ 12/2558 เมื่อวันที่ 21 กรกฎาคม 2558 มีมติให้

ยกเลิกโครงการฯ เนื่องจากมีค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงมากกว่าร้อยละ 60 ของการจัดซื้อใหม่ จึงไม่คุ้มค่า 
การลงทุนสมควรให้ยกเลิกโครงการ ซึ่งขณะนี้ อยู่ระหว่างการพิจารณาของ รฟท. ว่าจะด าเนินการจัดหาด้วย
วิธีการซื้อหรือวิธีการเช่า  

มติที่ประชุมคณะกรรมการการรถไฟฯ ครั้งที่ 16/2558 เมื่อวันที่ 29 กันยายน 2558 เห็นชอบ
ให้คงโครงการฯ ไว้ก่อน เนื่องจากอยู่ระหว่างการหาแนวทางท่ีเหมาะสมในการด าเนินโครงการ 

2. โครงการก่อสร้างโรงรถจักรแห่งใหม่ที่แก่งคอย (รฟท.) โดย รฟท. ได้ว่าจ้างมหาวิทยาลัย 
เกษตรศาสตร์เป็นที่ปรึกษาเพ่ือด าเนินการออกแบบรายละเอียด และจัดท าเอกสารประกวดราคา ขณะนี้ 

3.4.2 การขนส่งทางราง 
 



หน้า 3-๖๗ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

อยู่ระหว่างการพิจารณาตรวจรับงาน Final Report คาดว่าจะด าเนินการออกประกวดราคาได้ประมาณเดือน
พฤษภาคม 2559 

3. โครงการสร้างโรงรถศรีราชาและหน่วย ๑๐ ลาดกระบัง (รฟท.) คณะกรรมการรถไฟฯ อนุมัติ
จ้างกิจการร่วมค้า พี.พี.เอ. จ ากัด ด าเนินงานก่อสร้างฯ ในการประชุมครั้งที่ 13/2558 เมื่อวันที่ 11 สิงหาคม 2558 
ลงนามในสัญญาจ้างเมื่อวันที่ 29 กันยายน 2558 ระยะเวลาการก่อสร้าง 24 เดือน ขณะนี้อยู่ระหว่าง 
การด าเนินการของผู้รับจ้าง 

4. โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้าทดแทน GE พร้อมอะไหล่ จ านวน ๕๐ คัน (รฟท.) เพ่ือ
ทดแทนรถจักร GE (General Electric) ที่มีอายุการใช้งาน ๔๒ - ๔๕ ปี เป็นการรักษาสภาพความพร้อมในการ
ใช้งานของรถจักรตามความต้องการของผู้ใช้บริการ ซึ่งคาดว่าจะมีผู้โดยสารใช้บริการเพ่ิมขึ้ น คณะกรรมการ
ติดตามและตรวจสอบการใช้จ่ายงบประมาณภาครัฐ ได้มีหนังสือถึงการรถไฟฯ พิจารณาทบทวนโครงการใหม่ 
โดยให้แต่งตั้งคณะกรรมการก าหนดราคากลาง และร่าง TOR ใหม่ ให้มีรายละเอียดชัดเจน และโปร่งใส รวมทั้ง
วัตถุประสงค์ ความจ าเป็น ที่มาของราคากลาง ความคุ้มค่าของการลงทุน ปัจจุบัน รฟท. อยู่ระหว่างการ
ประกวดราคาและมีก าหนดยื่นเอกสารประกวดราคา เมื่อวันที่ 29 มกราคม 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างการ
พิจารณาของคณะกรรมการพิจารณาผลการประกวดราคา  

5. โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า 20 คัน (๒๐ ตันต่อเพลา) (รฟท.) การด าเนินงานแล้วเสร็จ 
โดย รฟท. ได้รับมอบรถจักรจ านวน 20 คัน  

๖. โครงการก่อสร้างย่านกองเก็บตู้สินค้า (CY) ในภูมิภาค (รฟท.) เพ่ือก่อสร้างย่านเก็บกองตู้สินค้า
คอนเทนเนอร์ในภูมิภาคที่ย่านสถานีต่าง ๆ ที่เหมาะสมและมีศักยภาพทั่วประเทศในเส้นทางรถไฟสายเหนือ 
สายตะวันออกเฉียงเหนือ และสายใต้ เพ่ือรองรับตู้สินค้าของผู้ที่มาใช้บริการได้โดยสะดวก ขณะนี้อยู่ระหว่าง
การพิจารณาเพ่ือขอด าเนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการฯ พร้อมกับการทบทวนศึกษาความเหมาะสมและ
ออกแบบรายละเอียดโครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) แห่งที่ 2 

๗ มาตรการส่งเสริมการสนับสนุนการขึ นทะเบียนและการรับรองโครงการพัฒนาระบบการขนส่ง
ทางรางให้เป็นโครงการลดก๊าซเรือนกระจกตามกลไกการพัฒนาที่สะอาด (CDM) (รฟท.) รฟท. ได้หารือ
ร่วมกับส านักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ (สวทช.) เพ่ือพัฒนาความร่วมมือจัดท า 
คาร์บอนฟุตพรินท์ (Carbon Footprint) ของ รฟท. เมื่อวันที่ 8 กรกฎาคม 2554 ขณะนี้อยู่ระหว่างการ
พิจารณาร่างบันทึกข้อตกลงว่าด้วยความร่วมมือในการจัดท าโครงการการประเมินการปล่อยมลภาวะ 
ตลอดวัฎจักรชีวิตเพ่ือการพัฒนาการใช้พลังงานให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 
 

 
 

1. โครงการก่อสร้างสถานีขนส่ งสินค้ าทางล าน  า เพื่ อ การประหยัดพลั งงาน  อ.ท่ าเรือ  
จ.พระนครศรีอยุธยา (จท.) เพ่ือส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน้ า ซึ่งเป็นระบบการ
ขนส่ง Mass Transportation ให้เกิดการเชื่อมโยงการขนส่งทางภาคเหนือภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เชื่อมโยง
ออกสู่ชายฝั่งทะเลเพ่ือการส่งออกที่เขตท่าเรือศรีราชา และท่าเทียบเรือแหลมฉบัง อันเป็นการบรรเทาปัญหา
การจราจรทางบกในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และประหยัดพลังงานของประเทศ  โดยก่อสร้าง 
ท่าเทียบเรือ คสล. ขนาด 20 x 220 ตร.ม. อาคารส านักงานขนส่งสินค้า 1 หลัง 2,555 ตร.ม. ทางเข้าและ

3.4.3  การขนส่งทางน  า 
 



หน้า 3-๖๘ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ด่านชั่งน้ าหนัก 1 หลัง 60 ตร.ม. อาคารโรงพักสินค้าทั่วไป 1 หลัง 2,400 ตร.ม. โรงเก็บและตรวจปล่อย
สินค้าขาเข้า 1 หลัง 2,000 ตร.ม. โรงเก็บและตรวจปล่อยสินค้าขาออก 1 หลัง 2,000 ตร.ม. ความสามารถ
ในการรองรับเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส จอดพร้อมกันได้ 2 ล า 

ด าเนินงานการแล้วเสร็จและกรมเจ้าท่า ตรวจรับงานเมื่อวันที่ 15 ตุลาคม 2554 โดยมอบให้ อบต.
ศาลาลอย เข้าบริหารชั่วคราว ซึ่งต่อมา อบต.ศาลาลอย ได้มีหนังสือไม่ประสงค์จะเข้ารับเป็นผู้บริหาร เนื่องจาก
ไม่มีความพร้อมในการบริหาร 

กรมเจ้าท่า ได้ประชุมร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือหาแนวทางแก้ไขปัญหาดังกล่ าว และได้มี
หนังสือ ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2556 หารือกรมธนารักษ์เพ่ือขอรับมอบอ านาจจากอธิบดีกรมธนารักษ์ 
ในการบริหารจัดการสถานีฯ ตามข้อ 24 แห่งกฎกระทรวงว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการปกครอง ดูแล 
บ ารุงรักษาใช้ และจัดหาประโยชน์เกี่ยวกับที่ราชพัสดุ พ.ศ. 2545 แก้ไขเพ่ิมเติม (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2549  
โดยการจัดให้เช่า ใช้สิทธิตามสัญญาเช่า การบอกเลิกสัญญา รวมทั้งการก าหนดอัตราค่าเช่า ค่าตอบแทน และ
ค่าธรรมเนียม ได้ตามค าสั่งกรมธนารักษ์ ที่ 296/2553 ลงวันที่ 29 มิถุนายน 2553 และหรือระเบียบ ค าสั่ง
อ่ืนที่เกี่ยวข้อง ปัจจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณาของกรมธนารักษ์  

กรมเจ้าท่าได้น าเสนอคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ 
(กบส.) เพื่อพิจารณาการเพ่ิมประเภทของท่าเรือ โดย กบส. ได้ประชุมเมื่อวันที่ 29 มิถุนายน 2558 มีมติ
มอบหมายให้กระทรวงคมนาคมหารือกับ กระทรวงการคลัง พิจารณาปรับเพ่ิมประเภทท่าเรือตามที่กรมเจ้าท่า
เสนอ ซึ่งกระทรวงการคลังโดยกรมธนารักษ์พิจารณาข้อเสนอของกรมเจ้าท่าแล้ วไม่เห็นด้วย และได้มีค าสั่งที่ 
638/2558 ลงวันที่ 9 ตุลาคม 2558 แต่งตั้งคณะท างานพิจารณาปรับปรุงอัตราค่าเช่าและค่าธรรมเนียม 
ในการบริหารจัดการท่าเรือ ได้มีการประชุมเมื่อวันที่ 10 พฤศจิกายน 2558 โดยคณะท างานฯ ได้พิจารณา
แนวทางในการปรับปรุงอัตราค่าเช่าและค่าธรรมเนียมในการบริหารจัดการท่าเรือแล้วมีความเห็นว่าการ
พิจารณาก าหนดผลประโยชน์ตอบแทนในการบริหารจัดการท่าเรือมีหลายรูปแบบ เช่น การพิจารณาจากฐาน
ของรายได้ ได้แก่ อัตราคงที่ (Fixed Fee) ส่วนแบ่งรายได้ (Revenue Sharing) และรูปแบบผสมระหว่างอัตรา
คงที่และส่วนแบ่งรายได้ และการพิจารณาจากต้นทุน เช่น การที่รัฐลงทุนเพ่ือจัดสร้างท่าเรือควรมีรายได้ส่งคืน
ให้รัฐในอัตราร้อยละ n ของค่าใช้จ่ายทั้งหมดในการจัดสร้างท่าเรือแล้วน ารายได้ที่ต้องน าส่งคืนรัฐมากระจาย
เป็นรายปีตลอดอายุการใช้งานท่าเรือ รวมถึงผลการศึกษาเดิมของ กรมเจ้าท่า ตลอดจนผลประกอบการ/ 
ผลการด าเนินงานของท่าเรือท่ีผ่านมามาประกอบการพิจารณาด้วย นอกจากนี้การที่จะพิจารณาว่าผลประโยชน์
ตอบแทนรูปแบบใดมีความเหมาะสมกับการบริหารจัดการท่าเรือ อันเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานในการคมนาคม
ขนส่งทางน้ า เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาโลจิสติกส์ของประเทศจะต้องมีการพิจารณาเปรียบเทียบกับการก าหนด
ผลประโยชน์ตอบแทนในรูปแบบต่าง ๆ ข้างต้นกับหลักเกณฑ์ของกรมธนารักษ์ (ร้อยละ 50 ของรายได้จากการ
บริหารจัดการก่อนหักค่าใช้จ่าย) และข้อเสนอของกรมเจ้าท่า (ค่าตอบแทนแบบ Fixed Fee) และที่ประชุมมีมติ
มอบหมายให้ฝ่ายเลขานุการฯ ประสานงานกับกรมเจ้าท่าและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือรวบรวมข้อมูล
ประกอบการพิจารณา เพ่ือน ามาศึกษาวิเคราะห์และเปรียบเทียบการก าหนดผลประโยชน์ตอบแทนในรูปแบบ 
(Model) ต่าง ๆ แล้วน าเสนอคณะท างานฯ พิจารณาต่อไป ขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาของคณะท างานฯ 

องค์การบริหารส่วนจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ได้มีหนังสือลงวันที่ 8 ธันวาคม 2558 ถึงกรมเจ้าท่า
เพ่ือขอรับโอนทรัพย์สินและประสงค์เข้าบริหารจัดการสถานีขนส่งสินค้าทางล าน้ า อ าเภอท่าเรือ จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา ซึ่งกรมเจ้าท่า ได้มีหนังสือลงวันที่ 6 มกราคม 2559 แจ้งกรมธนารักษ์เพ่ือพิจารณาและ
แจ้ง อบจ. พระนครศรีอยุธยา เพื่อทราบและประสานกรมธนารักษ์โดยตรงต่อไปแล้ว ซึ่งกรมเจ้าท่าได้มีหนังสือ
แจ้งตอบ อบจ.พระนครศรีอยุธยาแล้วว่า สถานีขนส่งทางล้ าน้ าฯ เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จจะต้องส่งขึ้นทะเบียน



หน้า 3-๖๙ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

เป็นที่ราชพัสดุกับกรมธนารักษ์ ก่อนส่งมอบกรมธนารักษ์ตามระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการจัดหา
ประโยชน์ในที่ราชพัสดุ พ.ศ. 2552 ต่อไป ทั้งนี้ กรมเจ้าท่าไม่ขัดข้องที่ อบจ.พระนครศรีอยุธยาจะเข้าบริหาร
จัดการสถานีขนส่งทางล าน้ า ตามพระราชบัญญัติก าหนดแผนและขั้นตอนการกระจายอ านาจให้องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น พ.ศ. 2542 เพ่ือให้มีผู้ดูแลรักษาท่าเรือ และมีการใช้ประโยชน์ของท่าเรือ เพื่อให้เกิดการ
กระจายรายได้สู่ท้องถิ่น โดย อบจ.พระนครศรีอยุธยาจะต้องปฏิบัติตามกฎระเบียบของกรมธนารักษ์  
ทุกประการ ขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาของกรมธนารักษ์ 

2. โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางล าน  าเพื่อการประหยัดพลังงาน อ.เมือง จ.อ่างทอง (จท.) 
ยุติโครงการเนื่องจากไม่คุ้มค่าการลงทุนในปัจจุบัน 

3. โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ที่ท่าเรือแหลมฉบัง (กทท.)  
คณะรัฐมนตรีได้ประชุมปรึกษาเมื่อวันที่ 26 พฤษภาคม 2558 ลงมติอนุมัติ  กทท. ด าเนิน

โครงการฯ โดย กทท. เป็นผู้ลงทุนก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานและเครื่องมือยกขนหลักทั้งหมด รวมถึงบริหาร
ประกอบการ โดยใช้งบประมาณลงทุนรวม 1,846.19 ล้านบาท อนุมัติกรอบอัตราค่าภาระขั้นต่ า - ขั้นสูง  
ในอัตรา 1,545 บาท และ 3,180 บาท ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ  

มติคณะกรรมการ กทท. ครั้งที่ 6/2558 ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 24 มิถุนายน 2559 เห็นชอบ
ให้ก าหนดวงเงินเบิกจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 จ านวน 703.12 ล้านบาท ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2560 จ านวน 1,044.96 ล้านบาท ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 จ านวน 116.11 ล้านบาท  

โดยเมื่อวันที่ 15 ธันวาคม 2558 ได้ลงนามในสัญญากับบริษัท เนาวรัตน์ พัฒนาการ จ ากัด 
(มหาชน) วงเงินรวม 1,098.00 ล้านบาท ระยะเวลาส่งมอบงานภายใน  690 วัน นับถัดจากวันลงนาม 
ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 4 พฤศจิกายน 2560 ผู้รับจ้างเริ่มด าเนินการขออนุญาตหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการ 
เริ่มก่อสร้าง และด าเนินการเคลื่อนย้ายเครื่องมือเครื่องจักรเพ่ือท าการปรับพ้ืนที่ก่อสร้างแล้วเสร็จเมื่อวันที่  
29 มกราคม 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างผู้รับจ้างเคลียร์พ้ืนที่ก่อสร้าง จัดเตรียมเอกสารและร่วมตรวจสอบ 
Detail shop drawing ร่วมกับที่ปรึกษาเพ่ือขออนุมัติการก่อสร้าง ขณะนี้ผู้รับจ้างได้ท าการสั่งวัสดุก่อสร้าง 
ปรับพื้นที่ก่อสร้าง คิดเป็นผลงานสะสมร้อยละ ๐.92  

การจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างฯ อนุมัติจ้างเหมาบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ 
จ ากัด เมื่อวันที่ 29 มกราคม ๒๕๕๙ ในวงเงินรวมภาษีมูลค่าเพ่ิม 19,586,938.50 บาท ระยะเวลา
ด าเนินการ 630 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา หรือนับตั้งแต่วันที่ได้รับหนังสือแจ้งให้ที่ปรึกษาฯ  
เริ่มงาน - ลงนามในสัญญาเมื่อวันที่ 17 กุมภาพันธ์ 25๕๙ ก าหนดแล้วเสร็จ 30 ตุลาคม 2560 

การจ้างเหมาตรวจติดตามคุณภาพสิ่งแวดล้อมระหว่างการก่อสร้างโครงการ โดยวิธีพิเศษ อนุมัติให้
จ้างบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด ในวงเงินรวมภาษีมูลค่าเพ่ิม 1,926,535 บาท มีการลงนามใน
สัญญาเมื่อวันที่ 26 กุมภาพันธ์ 25๕๙ ก าหนดแล้วเสร็จ 17 พฤศจิกายน 2560 

การจัดหาเครื่องมือยกขน  
งานจ้างเหมาสร้างปั้นจั่นยกตู้สินค้าหน้าท่า ชนิดเดินบนราง (Quay Side Gantry Crane : QGC) 

ประกาศร่างขอบเขตของงาน (TOR) และร่างเอกสารประกวดราคาลงเว็บไซต์ แล้ว จ านวน 3 ครั้ง ปรากฏว่า
ไม่มีผู้ประชาพิจารณ์ ผู้อ านวยการการท่าเรือฯ รับทราบผลการรายงานลงเว็บไซต์ และอนุมัติใช้ขอบเขตของ
งานและเอกสารประกวดราคาฯ เมื่อวันที่  26 กุมภาพันธ์ 2559 ประกาศขายเอกสารและจ าหน่ายเอกสาร 
ระหว่างวันที่ 11 – 18 มีนาคม 2559 ก าหนดยื่นซองข้อเทคนิค และแจ้งผลการคัดเลือกเบื้องต้น ภายใน
เดือนเมษายน 2559 ก าหนดวันเสนอราคาภายในเดือนพฤษภาคม 2559 คาดว่าลงนามได้ภายในเดือน



หน้า 3-๗๐ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

มิถุนายน 2559 เริ่มก่อสร้างมิถุนายน 2559 ระยะเวลาก่อสร้างประมาณ 18 เดือน คาดว่าจะเริ่ม 
เปิดด าเนินการปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 

งานจ้างเหมาสร้างรถคลานเคลื่อนที่ล้อยาง (Rubber Tired Ganty Crane : RTG) 
 ประกาศร่างขอบเขตของงาน (TOR) และร่างเอกสารประกวดราคาลงเว็บไซต์แล้ว จ านวน            
๕ ครั้ง ครั้งที่  ๕ ตั้งแต่วันที่  23-28 มีนาคม 2559 ปรากฏว่าไม่ผู้วิจารณ์หรือเสนอแนะ อยู่ระหว่าง
คณะกรรมการร่าง TOR เสนอ ผู้อ านวยการการท่าเรือฯ ทราบและอนุมัติให้เผยแพร่ในเว็บไซต์ของหน่วยงาน
และกรมบัญชีกลางครั้งที่ 6 คาดว่าจะขออนุมัติใช้ TOR และเอกสารประกวดราคาฯ ภายในเดือนเมษายน 
2559และจะสามารถหาผู้รับจ้างและลงนามในสัญญาได้ภายในเดือนพฤษภาคม 2559  

4. มาตรการส่งเสริมการซ่อมและต่อเรือครบวงจรภายในประเทศ โดยการจัดตั งศูนย์ซ่อมและ 
อู่ต่อเรือที่ ได้มาตรฐานสากล(จท .) โดย จท. ได้ ศึกษาแนวทางการจัดตั้ งศูนย์ซ่อมและอู่ต่อเรือ 
ที่ได้มาตรฐานสากลเพ่ือสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางการต่อและซ่อมเรือในภูมิภาค คือ โครงการจัดตั้งศูนย์
ออกแบบ วิจัย และพัฒนาอู่เรือ เพ่ือท าหน้าที่เป็นศูนย์กลางในการให้ค าปรึกษาแนะน าวิจัยพัฒนาด้านเรือ  
ทั้งด้านออกแบบเรือ ด้านเทคโนโลยีการผลิตและการเชื่อมโยงระหว่างสถาบันการศึกษา ผู้ผลิต และผู้ใช้เรือ 
และการสร้างองค์กรแห่งการเรียนรู้ และองค์ความรู้ใหม่ ๆ ตลอดจนความร่วมมือกับหน่วยงานระดับประเทศ
และต่างประเทศ รวมถึงการประชาสัมพันธ์ เผยแพร่ข้อมูลที่ เกี่ยวข้อง ขณะนี้อยู่ ระหว่างด าเนินการโดย 
กรมอู่เรือทหารเรือซึ่งเป็นหน่วยงานรับผิดชอบตามมติคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาอู่เรือ ในการศึกษาเพ่ือ
ก าหนดรูปแบบแนวทางการจัดตั้งศูนย์วิจัยและพัฒนาอู่เรือ  

5. มาตรการพัฒนามาตรฐานการประกอบธุรกิจการขนส่งทางน  า โดยการก าหนด KPI ในการชี วัด
คุณภาพการด าเนินงาน (จท.) 

อยู่ระหว่างการพิจารณาเพ่ือด าเนินการ 

6. มาตรการด้านภาษีที่เอื อต่อการด าเนินงานของผู้ประกอบการ เพื่อสร้างแรงจูงใจในการประกอบ 
ธุรกิจ (จท.) 

6.1 การผลักดันมาตรการคืนภาษีมูลค่าเพิ่มในการซื อเรือเดินทะเลระหว่างประเทศ 
กรมสรรพากรได้ด าเนินการก าหนดแนวทางการพิจารณาคืนภาษี มูลค่าเพ่ิมจากการซื้อเรือ 

เดินทะเลแก่ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ เพ่ือให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางทะเล
ระหว่างประเทศสามารถได้รับสิทธิคืนภาษีมูลค่าเพ่ิมเป็นไปด้วยความรวดเร็วโดยสามารถคืนภาษีได้ไม่เกิน  
15 วัน (จากเดิมท่ีมีระยะเวลาหลายเดือน)   

6.2 การผลักดันให้บริการขนส่งในราชอาณาจักรโดยเรือเดินทะเลมีสิทธิเสียภาษีมูลค่าเพิ่มได้ 
ครม. ได้มีมติเมื่อวันที่  16 พฤศจิกายน 2553 อนุมัติหลักการร่างพระราชกฤษฎีกา 

ตามความในประมวลรัษฎากร ว่าด้วยการก าหนดให้กิจการที่ได้รับยกเว้นภาษีมูลค่าเพ่ิมเสียภาษีมูลค่าเพ่ิมได้ 
(ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... ตามที่กระทรวงการคลังเสนอ และได้ส่งให้ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจร่าง
กฎหมายดังกล่าว โดยปัจจุบันได้มีพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากร ว่าด้วยการก าหนดให้
กิจการที่ได้รับยกเว้นภาษีมูลค่าเพ่ิมเสียภาษีมูลค่าเพ่ิมได้ (ฉบับที่ 521) พ.ศ. 2554 แล้ว 

6.3 มาตรการด้านภาษีเงินได้จากการขายเรือ 
จท. มีหนังสือเสนอความเห็นสนับสนุนมาตรการภาษีเพ่ือการส่งเสริมกิจการพาณิชยนาวี 

ของประเทศ (กรณียกเว้นภาษีเงินได้ส าหรับบริษัทหรือห้างหุ้นส่วนนิติบุคคลที่ตั้งขึ้นตามกฎหมายไทยและ
ประกอบกิจการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ เฉพาะที่ได้จากการขายเรือเดินทะเลที่ใช้ในการขนส่งสินค้า
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ระหว่างประเทศ โดยน าเงินได้ดังกล่าวไปซื้อเรือล าใหม่หรือต่อเรือล าใหม่ตามสัญญาการต่อเรือ) เพ่ือ
ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ซึ่งเมื่อวันที่ 6 ธันวาคม 2554 คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบ
มาตรการดังกล่าว และอนุมัติหลักการร่างพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากร ว่าด้วยการ 
ลดอัตราและยกเว้นรัษฎากร (ฉบับที่..) พ.ศ. .... ที่กระทรวงการคลังเสนอ ซึ่งส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
ได้พิจารณาร่างพระราชกฤษฎีกาดังกล่าวเสร็จแล้ว และได้เสนอไปยังส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีเพ่ือ
ด าเนินการต่อไป โดยปัจจุบันได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเรียบร้อยแล้วเมื่อวันที่ 28 กันยายน 2555  
(พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรว่าด้วยการลดอัตราและยกเว้นรัษฎากร (ฉบับที่ 543) 
พ.ศ. 2555) 

6.4 การก าหนด/ปรับปรุงมาตรการด้านภาษีส าหรับกองเรือพาณิชย์ไทย 
เป็นมาตรการที่กรมเจ้าท่าได้ร่วมผลักดันจนปัจจุบันมีผลบังคับ ใช้แล้ว แต่ยังมีประเด็น 

ด้านภาษีที่รอการพิจารณาอีก 6 ประเด็น ประกอบด้วย การยกเว้นภาษีมูลค่าเพ่ิมในการซื้อเรือเดินทะเล 
จากต่างประเทศ การยกเว้นภาษีเงินได้จากการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ ประเภท Door to Door 
ในช่วงเวลาที่ไม่ได้ใช้เรือไทย การให้ระบบภาษีมูลค่าเพ่ิมครอบคลุมการประกอบการขนส่งสินค้าทางทะเล 
แบบ Cross Trade การยกเว้นภาษีเงินได้หัก ณ ที่จ่าย กรณีเช่าตู้คอนเทนเนอร์หรืออุปกรณ์บนเรือไทยใน
ต่างประเทศ การยกเว้นภาษีเงินได้หัก ณ ที่จ่าย กรณีค่าใช้จ่ายของเรือไทยที่ไปใช้บริการ ในต่างประเทศ และ
การยกเว้นอากรน าเข้าเรือสินค้าทั่วไป ซึ่งได้ถูกให้ชะลอการพิจารณาในช่วงการประชุมหารือกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องที่ผ่านมา ในขณะนี้ จท. ได้ศึกษาทบทวน และเตรียมการหารือร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ส าหรับใช้
ประกอบการพิจารณาแนวทางการด าเนินการต่อไป 

6.5 การก าหนด/ปรับปรุงมาตรการด้านภาษีส าหรับเจ้าของเรือไทยที่ให้บริการแก่อุตสาหกรรม
ส ารวจและผลิตปิโตรเลียมในทะเลเขตเศรษฐกิจจ าเพาะของไทย 

จท. ได้ด าเนินการศึกษาวิ เคราะห์และประชุมหารือกับหน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง อาทิ  
กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ บริษัทผู้รับสัมปทาน กรมสรรพากร สมาคมเจ้าของเรือไทย และบริษัทเจ้าของเรือไทย 
ที่ให้บริการแก่อุตสาหกรรมส ารวจและผลิตปิโตรเลียมในทะเลเขตเศรษฐกิจจ าเพาะของไทย เพ่ือก าหนดและ
ปรับปรุงมาตรการทางภาษีส าหรับส่งเสริมให้ผู้ประกอบการเรือไทย ตลอดจนได้มีการน าเสนอเข้าสู่การ
พิจารณาของคณะกรรมาธิการวิสามัญพิจารณามาตรการส่งเสริมพาณิชยนาวีไทย สภานิติบัญญัติแห่งชาติ  
รวมไปถึงคณะอนุกรรมาธิการยกร่างพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. .... และคณะอนุกรรมาธิการ
พิจารณาศึกษามาตรการส่งเสริมและแก้ไขปัญหาเชิงนโยบายเกี่ยวกับกิจการพาณิชยนาวีของประเทศไทย 
ภายใต้คณะกรรมาธิการวิสามัญฯ ซึ่งในเรื่องนี้กรมเจ้าท่าจะน าเสนอคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี  
เพ่ือพิจารณา โดยในชั้นต้นได้ก าหนดแนวทางไว้ 2 ประเด็น คือ การแก้ไขกฎหมายส่งเสริมการพาณิชยนาวีให้มี
บทบัญญัติที่จะท าให้เกิดการสงวนให้ใช้เรือไทยรวมไปถึงผู้ประกอบการพาณิชยนาวีของไทยในอุตสาหกรรม
ส ารวจและผลิตปิโตรเลียมในทะเลเขตเศรษฐกิจจ าเพาะของไทย และให้เรือไทยที่ให้บริการในพ้ืนที่ดังกล่าว
ได้รับสิทธิประโยชน์เหมือนกับที่เรือเดินระหว่างประเทศได้รับ 

7. มาตรการส่งเสริมผู้ประกอบการให้ปรับปรุงคุณภาพการบริการ โดยการจัดหาแหล่งเงินทุน
ดอกเบี ยต่ าระยะเวลาคืนนานแบบผ่อนปรนเพื่อให้ผู้ประกอบการกู้ยืมมาลงทุนในธุรกิจ  (จท.) จากการ
ประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี ครั้งที่ 1/2556 ได้มีการพิจารณาเรื่อง โครงการสนับสนุนการต่อเรือ         
ในประเทศ เพ่ือพัฒนากองเรือขนส่งน้ ามันชายฝั่งของประเทศ ซึ่งที่ประชุมได้มอบหมายให้ สศช.  หาข้อสรุป
แนวทางด าเนินการสนับสนุนการต่อเรือภายในประเทศและส่งเสริมให้เกิดอุตสาหกรรมต่อเนื่อง  และน าเสนอ 
ที่ประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีต่อไปนั้น สศช. ได้ศึกษาทบทวนโครงการดังกล่าวและหารือ
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ร่วมกับ จท. ส านักงานเศรษฐกิจการคลัง ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน และสมาคมต่อเรือและ 
ซ่อมเรือไทย พร้อมทั้งรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ และสัมภาษณ์ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่าง ๆ ตลอดจนรับฟังผล
การศึกษาของผู้เชี่ยวชาญจาก JETRO ประเทศญี่ปุ่น เพ่ือก าหนดกรอบแนวทางการด าเนินการสนับสนุน 
การต่อเรือในประเทศแล้ว  และมีความเห็นเกี่ยวกับการสนับสนุนด้านการเงินสรุปได้ว่า เห็นควรให้
กระทรวงการคลังพิจารณาความเหมาะสมการจัดสรรสินเชื่อดอกเบี้ยต่ าส าหรับสนับสนุนการพัฒนากองเรือ
พาณิชย์ไทยและอู่เรือไทย ซึ่งอาจพิจารณาจากแนวทางและเงื่อนไขการให้สินเชื่อ วงเงิน 18,000 ล้านบาท 
ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 22 มีนาคม 2554 หรือตามที่กระทรวงการคลังได้ศึกษาใหม่ ซึ่งกรมเจ้าท่า 
จะได้ประมวลผลข้อมูลน าเสนอคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีเพ่ือพิจารณาให้เกิดผลในทางปฏิบัติ 

จท. มีแผนงานที่จะด าเนินการทบทวนการศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดตั้งกองทุนพาณิชยนาวี 
ที่เคยได้ท าการศึกษาไว้ในอดีตเพ่ือใช้เป็นข้อมูลตั้งต้นในการน าเสนอมาตรการจัดตั้งกองทุนส่งเสริมกิจการ
พาณิชนาวีทั้งระบบโดยรวมถึงการบริหารจัดการกองทุนดังกล่าวด้วย 

ในการประชุมคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีได้มีการประชุมครั้งที่  1/2559 เมื่อวันที่  
17 กุมภาพันธ์ 2559 โดยกรมเจ้าท่าในฐานะฝ่ายเลขานุการฯ ได้รายงานให้ที่ประชุมรับทราบว่าโครงการนี้
เป็นความร่วมมือระหว่างประเทศโดยความช่วยเหลือของรัฐบาลญี่ปุ่น มีวัตถุประสงค์เพ่ือช่วยพัฒนากองเรือน้ ามัน
ชายฝั่งของไทยให้เป็นเรือที่มีเปลือกเรือสองชั้นเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยและลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
ในกรณีเกิดอุบัติเหตุ และพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเรือและอุตสาหกรรมต่อเนื่องภายในประเทศเพ่ือให้มี 
ขีดความสามารถในการต่อเรือที่มีเทคโนโลยีสูง โดยฝ่ายญี่ปุ่นจะให้ความช่วยเหลือในการออกแบบเรือ
มาตรฐานจ านวน ๑ แบบ ส่งผู้เชี่ยวชาญมาควบคุมและให้ค าแนะน าในการต่อเรือที่อู่เรือไทย และฝ่ายไทย
จะต้องหาแหล่งสินเชื่อที่จูงใจและมีเงื่อนไขผ่อนปรนให้แก่เจ้าของเรือไทยที่ประสงค์จะเข้าร่วมโครงการ  
ซึ่งขณะนี้ยังไม่สามารถหาข้อยุติเกี่ยวกับเงื่อนไขการให้สินเชื่อท าให้ปัจจุบันโครงการนี้ยังไม่สามารถด าเนินการได้ 
ซึ่งที่ประชุมพิจารณาเห็นว่าโครงการดังกล่าวจะเป็นผลดีต่อการพัฒนากองเรือพาณิชย์ไทยให้ทันสมัย อีกทั้ง  
ยังเป็นการพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเรือและอุตสาหกรรมต่อเนื่องภายในประเทศ จึงมีมติให้ด าเนินโครงการนี้
ต่อไปโดยมอบหมายให้กระทรวงคมนาคมจัดประชุมหารือกับหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง 
เพ่ือผลักดันให้โครงการดังกล่าวสามารถด าเนินการได้ตามวัตถุประสงค์ที่ตั้งไว้โดยเร็ว และให้กรมเจ้าท่า
ประสานงานกับรัฐบาลญี่ปุ่นยืนยันการเข้าร่วมโครงการต่อไป ทั้งนี้ รัฐบาลมีนโยบายสนับสนุนการพัฒนากองเรือ 
อุตสาหกรรมต่อเรือและอุตสาหกรรมต่อเนื่องอันเป็นปัจจัยสนับสนุนที่ส าคัญต่อเป้าหมายการพัฒนาประเทศไทย 
ให้เป็น Hub ด้านการพาณิชยนาวีในภูมิภาค 

8. มาตรการควบคุมและก าหนดตารางราคากลางของภาระทางเรือและค่าขนส่งสินค้า (จท.) 
จท. ไม่ได้ด าเนินการเนื่องจากเป็นบทบาทของกระทรวงพาณิชย์ในการคุ้มครองผู้ส่งสินค้า 

9. มาตรการส่งเสริมการใช้เรือพลังงานสะอาดและพลังงานทดแทน โดยจัดตั งหน่วยงานค้นคว้า 
วิจัยด้านเทคโนโลยีสมัยใหม่ของเรือพลังงานสะอาด และพลังงานทดแทน (จท.) โดย จท. มีหน่วยงาน 
ในสังกัด คือ ส านักมาตรฐานเรือ ท าหน้าที่ในการก าหนดมาตรฐานเรือและอุปกรณ์ประจ าเรือ การตรวจรับรอง
วัสดุเครื่องมือเครื่องใช้ให้เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัยในการใช้งานและตามมาตรฐานสากล รวมทั้งให้
ค าปรึกษาและความเห็น ตลอดจนข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการต่อเรือการซ่อมเรือมาตรฐานเรือและอุปกรณ์ 
ประจ าเรือ ทั้งนี้ ได้มอบหมายให้ส านักมาตรฐานเรือพิจารณาก่อนด าเนินงานตามที่คณะกรรมการส่งเสริม 
การพาณิชยนาวีได้เห็นชอบมอบแนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเรือและซ่อมเรือไทย เมื่อวันที่  
15 กมุภาพันธ์ 2553 โดยในส่วนของกรอบแนวทางระยะยาวจะได้พิจารณาจัดตั้งศูนย์การออกแบบเรือ และ
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วิจัยพัฒนาเทคโนโลยีด้านเรือต่อไป ซึ่งที่ประชุมจะมอบหมายให้กรมอู่ทหารเรือด าเนินการในเรื่องจัดตั้งศูนย์ 
การออกแบบเรือ และวิจัยพัฒนาเทคโนโลยีด้านเรือ ขณะนี้กรมอู่ทหารเรือซึ่งเป็นหน่วยงานรับผิดชอบ 
ตามมติคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาอู่เรือ อยู่ระหว่างการศึกษาเพ่ือก าหนดรูปแบบแนวทางการจัดตั้ง
ศูนย์วิจัยและพัฒนาอู่เรือ 
 

  
 

1. มาตรการส่งเสริมให้ มีการใช้ เทคโนโลยีด้ านการบินที่ ประหยัดพลังงานและมลพิษ  
โดยการส่งเสริมการพัฒนาเทคโนโลยี ตลอดจนการเรียนรู้และการน ามาใช้ให้เกิดประโยชน์ (สายการบินต่าง ๆ) 

ไม่มีรายงานผลการด าเนินงาน 

2. มาตรการบริหารจัดการด้านพลังงานและสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวกับการบิน (ทอท. ทย. บวท. และ 
สายการบินต่าง ๆ) 

2.1 แผนงาน Airport Carbon Footprint Level 3 : Optimization ระยะที่ 3 ของ ทสภ. 
ต าม โป รแกรม  Airport Carbon Accreditation โด ย โค รงการจั ดท า  Airport Carbon Footprint  
ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ทสภ.) เพ่ือด าเนินการตามขั้นตอนและกระบวนการท า Airport Carbon 
Footprint ภายใต้โปรแกรม Airport Carbon Accreditation ของ Airport Council International (ACI) 
ได้ มี ก ารจัด เตรียมข้ อมู ลพร้อมเข้ ารับการตรวจสอบจนได้ รับการรับรองในระดับที่  1  ‘Mapping’  
เมื่อ เดือนกุมภาพันธ์ 2556 และได้รับการรับรองในระดับที่ 2 ‘Reduction’ เมื่อเดือนมกราคม 2557 และ 
Maintain ในระดับที่ 2 : Reduction เมื่อเดือนมกราคม 2558 โดยจะต้องจัดท าการวัดระดับการปล่อย 
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (Carbon Emission) ของกิจกรรมต่าง ๆ ที่อยู่ในขอบเขตความดูแลของ ทสภ. และ
จะต้องด าเนินการค านวณปริมาณ Emission ที่เกิดจากกิจกรรมของผู้มีส่วนได้เสียอ่ืน ๆ ภายในท่าอากาศยาน 
ซึ่งเป็นกิจกรรมที่ไม่อยู่ภายใต้การควบคุมของท่าอากาศยานโดยตรง แต่ท่าอากาศยานสามารถก าหนดแนวทาง 
(Guide) หรือเข้าไปมีส่วนร่วม (Influence) ในการด าเนินกิจกรรมนั้น ๆ ได้ นอกจากนี้จะต้องมีการด าเนินการ
สร้างการมีส่วนร่วมกับผู้มีส่วนได้เสีย (Stakeholder engagement) ในการด าเนินการร่วมกับท่าอากาศยาน 
และการปรับปรุงแผนบริหารจัดการคาร์บอน (Carbon Management Plan) โดยในปี 2559 ได้เตรียม 
ความพร้อมส าหรับท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในการเข้ารับการรับรองในระดับที่ 3 Optimization ต่อไป 

ขณะนี้  ทอท. ได้จัดเตรียมความพร้อมเพ่ือเข้ารับการรับรอง ระดับที่ 3 Optimization จาก ACI 
โดยมีการระบุขอบเขตการด าเนินงานและประสานงานกับผู้มีส่วนได้เสียต่าง ๆ ในการเตรียมความพร้อมในการ
จัดเก็บข้อมูล เพ่ือให้สอดคล้องกับข้อก าหนดของโปรแกรม Airport Carbon Accreditation 

2.2 โครงการจัดท า Airport Carbon Footprint Level 3 : Optimization ระยะ 1 ส าหรับ
ท่าอากาศยานดอนเมือง (ทดม.) ท่าอากาศยานเชียงใหม่ (ทชม.) ท่าอากาศยานหาดใหญ่  (ทหญ.) และ 
ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย (ทชร.) โดย ทอท. ได้ด าเนินโครงการจัดท า Airport Carbon Footprint 
ของ ทดม., ทชม., ทหญ. และ ทชร. เพ่ือด าเนินการตามขั้นตอนและกระบวนการท า Airport Carbon 
Footprint ภายใต้โปรแกรม Airport Carbon Accreditation ของ Airport Council International (ACI) 
ได้มีการจัดเตรียมข้อมูลพร้อมเข้ารับการตรวจสอบจนได้รับการรับรองในระดับที่ 1 Mapping เมื่อเดือน
สิงหาคม 2557 และได้รับการรับรองในระดับที่ 2 Reduction เมื่อเดือนสิงหาคม 2558 ที่ผ่านมา โดย
จะต้องจัดท าการวัดระดับการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (Carbon Emission) ของกิจกรรมต่าง ๆ ที่อยู่ใน
ขอบเขตความดูแลของท่าอากาศยาน และการเก็บข้อมูลผู้มีส่วนได้เสียเพ่ือมาประกอบการค านวณ Scope 3 emission 

3.4.4 การขนส่งทางอากาศ 
 



หน้า 3-๗๔ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

นอกจากนี้ยังมีการจัดท าแผนสร้างการมีส่วนร่วมกับผู้มีส่วนได้เสีย (Stakeholder engagement plan) เพ่ือวาง
แนวทางการสร้างการมีส่วนร่วมกับผู้มีส่วนได้เสียในการลดการใช้พลังงานร่วมกับท่าอากาศยาน เพ่ือเตรียม
ความพร้อมส าหรับ ทดม. ทชม. ทหญ. และ ทชร.ในการเข้ารับการรับรองในระดับที่ 3 Optimization ต่อไป 

ขณะนี้ ทดม. ทชม.  ทหญ. และ ทชร. ได้จัดเตรียมความพร้อมเพ่ือเข้ารับการรับรอง ระดับที่ 3 
Optimization จาก ACI โดยมีการระบุขอบเขตการด าเนินงานและประสานงานกับผู้มีส่วนได้เสียต่าง ๆ ในการ
เตรียมความพร้อมในการจัดเก็บข้อมูล เพ่ือให้สอดคล้องกับข้อก าหนดของโปรแกรม Airport Carbon 
Accreditation อย่างไรก็ตามท่าอากาศยานภูเก็ตซึ่งอยู่ระหว่างการด าเนินการโครงการพัฒนาท่าอากาศยาน  
จึงยังไม่สามารถเข้าร่วมโครงการนี้ได้  

3. มาตรการส่งเสริมการประหยัดและอนุรักษ์พลังงานภายในอาคารผู้โดยสาร (ทอท. และ ทย.)  
โดย ทอท. ได้ด าเนินการตาม แผนอนุรักษ์พลังงาน ในระบบไฟแสงสว่างและระบบปรับอากาศ ภายในอาคาร
ผู้โดยสารและอาคารเทียบเครื่องบิน เป็นมาตรการประหยัดพลังงานระยะสั้น จ านวน 12 มาตรการ ที่ได้จาก
การส ารวจพ้ืนที่จริงของ ทสภ. โดยควบคุมชั่วโมงการท างานในส่วนของระบบไฟแสงสว่างและระบบ 
ปรับอากาศ ภายในอาคารผู้โดยสารและอาคารเทียบเครื่องบินดังนี้ 

1) ควบคุมเวลาการปิด-เปิดไฟ แสงสว่างบริเวณ Baggage Claim ชั้น 2 ฝั่ง Domestic ให้มี 
ความเหมาะสมกับการใช้งาน เป้าหมายการประหยัดพลังงาน 41,592 หน่วยต่อปี คิดเป็น 137,253 บาทต่อป ี

2) ลดชั่วโมงการใช้งานโคมไฟส่องสว่างบริเวณชั้นหลังคาโดยรอบภายนอกอาคารผู้โดยสาร  
เป้าหมายการประหยัดพลังงาน 750,294 หน่วยต่อปี คิดเป็น 2,475,970 บาทต่อปี  

3) ปรับเปลี่ยนวิธีการปิด-เปิดระบบไฟฟ้าแสงสว่าง บริเวณภายในห้องโถงชั้น 4 อาคารผู้ โดยสาร 
โดยตั้งเวลาปิดไฟแสงสว่างโคมไฟชนิด F8 ในช่วงเวลากลางวัน คือตั้งแต่ 7.00 น. - 17.00 น. และเปิดใช้งาน
ตามความจ าเป็นหรือเมื่อได้รับการร้องขอ เป้าหมายการประหยัดพลังงาน 613,310 หน่วยต่อปี คิดเป็น 
2,023,923 บาทต่อปี 

4) ควบคุมเวลาปิด-เปิด ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง โคมไฟชนิด F2 บริเวณแนวทางเดิน ชั้น 2, 4 
อาคารเทียบเครื่องบิน A, B, C, E, F, G ให้มีความเหมาะสมกับการใช้งาน เป้าหมายการประหยัดพลังงาน  
1,445,926 หน่วยต่อปี คิดเป็น 4,771,555 บาทต่อปี 

5) ควบคุมเวลาปิด-เปิด ระบบไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณ Airside Center East และ Airside Center 
West ชั้น 4 อาคารเทียบเครื่องบิน ในช่วงเวลากลางวันให้มีความเหมาะสมกับการใช้งาน เป้าหมาย 
การประหยัดพลังงาน 108,655 หน่วยต่อปี คิดเป็น 358,561 บาทต่อปี 

6) ต้ังค่าอุณหภูมิเครื่อง AHU เป็น 25 องศาเซลเซียส ในพ้ืนที่อาคารผู้โดยสารชั้น 1 ในช่วงเวลา
กลางคืน เป้าหมายการประหยัดพลังงาน 74,376.95 RTH/ปี  

7) ตั้งค่าอุณหภูมิในการปรับอากาศ เป็น 25 องศาเซลเซียส ในพ้ืนที่รับกระเป๋าชั้น 2 ทั้งฝั่ง 
Domestic และ International อาคารผู้ โดยสารในช่วงเวลากลางคืน เป้าหมายการประหยัดพลังงาน  
123,142.26 RTH/ปี 

8) ตั้งค่าอุณหภูมิในการปรับอากาศ เป็น 25 องศาเซลเซียส ในพ้ืนที่ทางเดิน และห้องโถงอาคาร
ผู้โดยสาร อาคารเทียบเครื่องบินโซน A, B, C, E, F, G ในช่วงเวลากลางคืน เป้าหมายการประหยัดพลังงาน 
1,234,022.57 RTH/ปี 

9) ปรับตั้งเวลาควบคุมการปิด-เปิดไฟภายใน Hold Rm. ชั้น 2 อาคารเทียบเครื่องบิน B, C, E, F 
และแนวทางเดินลาดเลื่อนที่เป็นวงจรไฟรับจาก UPS จากเดิมเปิด 24 ชั่วโมงเป็นเปิดเวลา 17.00 น.และปิด
เวลา 07.00 น. เป้าหมายการประหยัดพลังงาน 93,550 หน่วยต่อปี คิดเป็น 308,715 บาทต่อปี 
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10) ปรับตั้งเวลาควบคุมการปิด-เปิดไฟภายในพ้ืนที่ชั้น B1 บริเวณจุดเชื่อมต่อ Airport Link  
จากเดิมเปิด 24 ชั่วโมง เป็นเปิดเวลา 05.30 น. - 00.30 น. เป้าหมายประหยัดพลังงาน 35,368 หน่วยต่อปี  
คิดเป็น 116,714 บาทต่อปี 

11) ปรับตั้งเวลาควบคุมการปิด-เปิดไฟแสงสว่างที่เป็นโคมไฟชนิด Low Bay 250 วัตต์ และ 
โคมไฟหลอดฟลูออเรสเซ้นต์ 2x36 วัตต์ บริเวณ Sorting ชั้น B1 ในช่วงเวลา 00.30 - 04.30 น. ให้ม ี
ความเหมาะสม เป้าหมายการประหยัดพลังงาน 84,928 หน่วยต่อปี คิดเป็น 280,262 บาทต่อปี 

12) มาตรการปรับตั้ งอุณหภูมิภายในพ้ืนที่ส านักงาน ทอท. อาคารผู้ โดยสารและอาคาร 
เทียบเครื่องบินที่ 25 องศาเซลเซียส เป้าหมายการประหยัดหน่วยน้ าเย็น 409,780  RTH/ปี คิดเป็น 
2,663,570 บาทต่อปี 

ผลการด าเนินการ ทั้ง 12 มาตรการ การประเมินผลการประหยัดพลังงาน สามารถประหยัดได้
เกินร้อยละ 90 จากเป้าหมายท่ีก าหนด โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

- ระบบไฟฟ้าแสงสว่างลดการใช้พลังงานได้ประมาณ 3,173,623 หน่วยต่อปี คิดเป็นจ านวนเงิน
ประมาณ 11.10 ล้านบาทต่อปี (ค่าไฟฟ้าเฉลี่ย 3.5 บาท/หน่วย ธันวาคม 2558) 

- ระบบปรับอากาศลดการใช้ปริมาณน้ าเย็นลง 1,841,322 RTH/ปี คิดเป็นจ านวนเงินประมาณ 
11.25 ล้านบาทต่อปี (ค่าน้ าเย็นเฉลี่ย 6.11 บาท/RTH ธันวาคม 2558) รวมผลประหยัดเป็นจ านวนเงิน
ทั้งสิ้นประมาณ 22.35 ล้านบาทต่อปี  

4. มาตรการส่งเสริมการประหยัดพลังงานและรักษาสิ่งแวดล้อม เช่น การบริหารจัดการด้านน  ามัน
เชื อเพลิง (Fuel Management) การส่งเสริมการใช้อากาศยานที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม การส่งเสริมการ
ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลดการใช้พลังงานที่ทางว่ิง (Runway) เป็นต้น (สายการบินต่าง ๆ) ทอท. ได้
ด าเนินโครงการจัดท า Airport Carbon Footprint ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือด าเนินการตามขั้นตอน
และกระบวนการท า Airport Carbon Footprint ภายใต้โปรแกรม Airport Carbon Accreditation ของ 
Airport Council International (ACI) ได้มีการจัดเตรียมข้อมูลพร้อมเข้ารับการตรวจสอบจนได้รับการรับรอง
ในระดับที่ 1 ‘Mapping’ เมื่อเดือนกุมภาพันธ์ 2556 และได้รับการรับรองในระดับที่ 2 ‘Reduction’  
เมื่อ เดือนมกราคม 2557 และ Maintain ในระดับที่ 2 : Reduction เมื่อเดือนมกราคม 2558 โดยจะต้อง
จัดท าการวัดระดับการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (Carbon Emission) ของกิจกรรมต่าง ๆ ที่อยู่ 
ในขอบเขตความดูแลของ ทสภ. และจะต้องด าเนินการค านวณปริมาณ Emission ที่ เกิดจากกิจกรรม 
ของผู้มีส่วนได้เสียอ่ืน ๆ ภายในท่าอากาศยาน ซึ่งเป็นกิจกรรมที่ไม่อยู่ภายใต้การควบคุมของท่าอากาศยาน
โดยตรง แต่ท่าอากาศยานสามารถก าหนดแนวทาง (Guide) หรือเข้าไปมีส่วนร่วม (Influence) ในการด าเนิน
กิจกรรมนั้น ๆ ได้ นอกจากนี้จะต้องมีการด าเนินการสร้างการมีส่วนร่วมกับผู้มีส่วนได้เสีย (Stakeholder 
engagement) ในการด าเนินการร่วมกับท่าอากาศยาน และการปรับปรุงแผนบริหารจัดการคาร์บอน (Carbon 
Management Plan) โดยในปี 2559 ได้เตรียมความพร้อมส าหรับท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในการเข้ารับ 
การรับรองในระดับที่ 3 ‘Optimization’ ต่อไป 

5. มาตรการบริหารจัดการและใช้ทรัพยากรอย่างเหมาะสม (ทอท. ทย. บวท. และสายการบินต่าง ๆ) 
  ไม่มีการรายงานผลการด าเนินงาน 
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1. โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งผู้โดยสาร (ขบ.) โดย ขบ. ไดด้ าเนินการดังนี้  
1.1 โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดปราจีนบุรี เพ่ือทดแทนสถานีฯ เดิม ซึ่งเป็นของ

เอกชน ได้ลงนามในสัญญาจ้างบริษัท อัครกร ดีเวลลอปเมนต์ จ ากัด เมื่อวันที่ 24 เมษายน 2553 ระยะเวลา 
180 วัน สิ้นสุดสัญญาวันที่ 31 ตุลาคม 2558 การด าเนินงานก่อสร้างแล้วเสร็จ ขณะอยู่ในขั้นตอน 
การด าเนนิการขอประกาศในราชกิจจานุเบกษาเพ่ือเปิดใช้สถานี 

1.2 โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดพังงา งบประมาณปี 2558 – 2559 ขณะนี้ 
อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง ผลการด าเนินงานร้อย 35 

 1.3 โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดบึงกาฬ งบประมาณปี 2558 – 2559 ขณะนี้
อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง ผลการด าเนินงานร้อย 60 

2. มาตรการจัดให้มีจุดจอดแล้วจร (Park and Ride) (รฟม. และ ขสมก.) โดย รฟม. ได้ร่วมกับ 
สนข. เพ่ือพัฒนาโครงการระบบรายงานจ านวนที่จอดรถว่างแบบ RealTime ทางเว็บไซต์และโทรศัพท์มือถือ
มาใช้ในการรายงานจ านวนที่จอดรถว่างของอาคารจอดรถ จ านวน ๒ แห่ง และลานจอดรถ จ านวน ๘ แห่ง          
ให้ผู้ใช้บริการรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคลทราบ โดยได้เปิดให้บริการตั้งแต่วันที่ ๑ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ 

3. มาตรการวางระเบียบการเดินรถให้ เกิดคุณภาพการขนส่งสาธารณะอย่างเป็นระบบ  
โดยค านึงถึงระบบขนส่งไม่ว่าจะเป็นรถประจ าทาง รถตู้โดยสาร รถโดยสารเอกชน รถแท็กซี่ และ 
รถสาธารณะอ่ืน ๆ (ขบ.) โดย ขบ. ไดด้ าเนินการดังนี้ 

3.1 จัดท าแผน และคัดเลือกผู้ประกอบการขนส่งที่มีประวัติการขนส่งเปลี่ยนแปลงในทิศทางที่มี
ปัญหาในการจัดการเดินรถ เพ่ือด าเนินการออกตรวจเยี่ยม รับฟังปัญหาและให้ค าแนะน าปรึกษา ซึ่งได้
ด าเนินการออกตรวจเยี่ยม รับฟัง และให้ค าแนะน าปรึกษาประกอบการขนส่ง ประเภทรถหมวด 3 จ านวน  
49 ราย 84 เส้นทาง 

3.2 โครงการแนะแนวแก้ไขปัญหาการประกอบการขนส่งประจ าทางเชิงรุก โดยการตรวจติดตาม
การปฏิบัติตามเงื่อนไขในใบอนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทางด้วยรถโดยสาร เช่น เส้นทางเดินรถ จ านวน
เที่ยว จ านวนรถ เวลาเดินรถ และค่าโดยสาร เป็นต้น โดยด าเนินการต่อเนื่องทั่วประเทศ หากพบการกระท าผิด
จะด าเนินการแจ้งเตือน/ปรับ/ไม่ต่ออายุใบอนุญาตฯ/เพิกถอน ผลการด าเนินงาน ขบ. ได้ตรวจสอบและศึกษา
การเปลี่ยนประวัติการประกอบการขนส่งของเส้นทางหมวด 3 และหมวด 4 กทม. ขณะนี้อยู่ระหว่าง 
การคัดเลือกกลุ่มเป้าหมายที่มีประวัติการประกอบการขนส่งเปลี่ยนแปลงทิศทางที่ไม่ดี หรือมีปัญหาการจัดการ
เดินรถไม่ถูกต้อง หรือตามที่ส านักงานขนส่งจังหวัด (สขจ.) เสนอความคิดเห็นให้มีการพิจารณาปรับปรุงเงื่อนไข
การเดินรถเพ่ือเตรียมก าหนดแผนออกตรวจเยี่ยม และรับฟังรายละเอียดประเด็นปัญหา ตลอดจนให้ค าแนะน า
ปรึกษาการประกอบการขนส่งต่อไป  

 

3.5  เป้าประสงค์ที่ 5 เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ  
(PublicTransport) 

3.5.1 การขนส่งทางถนน 
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4. มาตรการลงทุนปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะทั งระบบ (รถประจ าทาง) โดยอาจพิจารณาเป็น
การลงทุนประเภท PPP (ขสมก. และ บขส.) 
  บขส. ไม่มีนโยบายการลงทุนปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะในลักษณะการร่วมลงทุนประเภท PPP 

5. มาตรการวางแผนและพัฒนาศูนย์การจัดระบบขนส่งสาธารณะ (Transit Management  
Center) และการติดตามรถโดยสารสาธารณะ (รถประจ าทาง รถแท็กซี่ รถตู้ และรถสาธารณะอ่ืน ๆ) (ขบ.) 
โดย ขบ. ได้จัดท าโครงการติดตั้ งระบบก าหนดต าแหน่งบนโลก (GPS) ส าหรับรถโดยสารประจ าทาง 
ในเส้นทางหมวด 2 แต่เนื่องจากไม่มีผู้รับจ้างจึงยกเลิกโครงการ 

6. มาตรการวางระบบอุดหนุน (Subsidy) เพื่อการบริการสาธารณะ (Public Service Obligation) 
(ขสมก.) 
  ยังไม่มีการน าไปพิจารณาด าเนินการ 

7. มาตรการด้านราคา เพื่อช่วยเหลือผู้ที่ด้อยโอกาส ผู้พิการ เช่น การก าหนดราคาส าหรับบุคคล  
กลุ่มนี  (ขสมก.) โดย คค. ได้ด าเนินการลดหย่อนอัตราค่าโดยสาร/ยกเว้นค่าโดยสารให้กับคนพิการและ
ผู้สูงอายุที่ใช้บริการขนส่งสาธารณะด้านต่าง ๆ ดังนี้  

7.1 คนพิการ ได้รับการยกเว้นค่าโดยสาร ที่ โดยสารเรือโดยสารประจ าทาง ได้แก่ เรือด่วน
เจ้าพระยา เรือโดยสารคลองแสนแสบ และเรือข้ามฟากในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่ จท. เป็น 
ผู้ออกใบอนุญาตให้เดินเรือกลเดินประจ าทาง ส าหรับผู้สูงอายุ ได้รับการลดหย่อนค่าโดยสารร้อยละ 50 

7.2 คนพิการ ได้รับการลดหย่อนอัตราค่าโดยสารร้อยละ 50 (ไม่รวมค่าธรรมเนียม) รถโดยสาร
ประจ าทาง ขสมก. และรถของผู้ประกอบการที่เดินรถร่วมกับ ขสมก. ในเส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 1  
ในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มีเส้นทางต่อเนื่อง และหมวด 4 กรุงเทพมหานคร ให้ทุกประเภทความพิการ
ส าหรับผู้สูงอายุ ได้รับการลดหย่อนอัตราค่าโดยสารร้อยละ 50 และได้รับการยกเว้นค่าโดยสารในวันผู้สูงอายุ
แห่งชาติ  

7.3 คนพิการ ได้รับการลดหย่อนอัตราค่าโดยสารร้อยละ 50 (ไม่รวมค่าธรรมเนียม) ส าหรับ 
รถโดยสารของ บขส. และรถร่วมบริการ ในเส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด ๒ และหมวด ๓ ให้ทุกประเภท
ความพิการ ส าหรับผู้สูงอายุ ได้รับการลดหย่อนค่าโดยสารร้อยละ 50 

7.4 รฟท. ได้ลดหย่อนอัตราค่าโดยสาร (ไม่รวมค่าธรรมเนียม) ร้อยละ 50 ให้แก่คนพิการและ 
ร้อยละ 25 ส าหรับผู้ติดตาม ทุกชั้นตลอดทุกสายทางตลอดทั้งปี รวมทั้งลดหย่อนอัตราค่าโดยสารร้อยละ 50  
ให้แก่ผู้สูงอายุ (ไม่รวมค่าธรรมเนียม) ทุกชั้นตลอดทุกสายทาง ระหว่างเดือนมิถุนายน - กันยายนของทุกปี 

7.5 รฟม. ได้ยกเว้นค่าโดยสารรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคลให้แก่คนพิการ และลดหย่อน
อัตราค่าโดยสารร้อยละ 50 ให้แก่ผู้สูงอายุ  

7.6 รฟฟท. ได้ยกเว้นค่าโดยสารให้แก่คนพิการที่ใช้บริการ Airport Rail Link และลดค่าโดยสาร 
แก่ผู้สูงอายุที่ถือตั๋วโดยสารแบบเติมเงินร้อยละ 20 และมีลิฟท ์บันไดเลื่อนให้บริการทุกสถานี 
 7.7 บกท. ได้ลดหย่อนค่าบัตรโดยสาร ซึ่งจะมีการพิจารณาเป็นรายปี ดังนี้ 
 1) ส าหรับคนพิการ ลดหย่อนค่าบัตรโดยสารร้อยละ 50 และลดร้อยละ 25.00 ส าหรับ
ผู้ติดตาม (Escort) ที่ใช้บริการโดยสารเครื่องบินในเส้นทางบินภายในประเทศ เฉพาะในชั้นประหยัด (ท้ังผู้พิการ
และผู้ติดตามจะต้องขึ้นทะเบียนหรือมีหนังสือรับรองจากสมาคมคนพิการ) ปฏิบัติตามสนธิสัญญาสหภาพยุโรป 
(EULAW) 
 2) ส าหรับผู้สูงอายุ ดังนี้ 
 - ส่วนลดร้อยละ 15 จากอัตราค่าโดยสารปกติชั้นธุรกิจ 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 - ส่วนลดร้อยละ 35 จากอัตราค่าโดยสารปกติชั้นประหยัด  ส าหรับการเดินทาง 
ในวันจันทร์ อังคาร พุธ และพฤหัสบดี 
 - ส่วนลดร้อยละ 30 จากอัตราค่าโดยสารปกติชั้นประหยัด ส าหรับการเดินทางในช่วง 
วันศุกร์ถึงวันอาทิตย์ 

 
 

1. โครงการจัดหารถโดยสารรุ่นใหม่ส าหรับบริการเชิงพาณิชย์ จ านวน ๑๑๕ คัน (รฟท.) ได้ลงนาม
ในสัญญาจัดซื้อเมื่อวันที่ 17 ตุลาคม 2557 กับกิจการร่วมค้า บีบีซี ซึ่งตามก าหนดผู้ผลิตจะส่งมอบรถภายใน 
24 เดือน คาดว่าจะได้รับมอบรถชุดแรก (จ านวน 13 คัน) ภายในเดือนเมษายน 2559  

2. โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ช่วงบางซื่อ - ตลิ่งชัน (รฟท.) ก่อสร้างทางรถไฟเริ่มต้น 
ทางเหนือของสถานีบางซื่อ ๒ ประมาณ ๘๐๐ เมตร ขนานกับแนวทางรถไฟสายใต้ เป็นทางยกระดับจาก 
บางซื่อถึงบางบ าหรุ และระดับพ้ืนดินจากสถานีบางบ าหรุ และเริ่มลดระดับที่ กม.๗+๘๕๐ ลงสู่ระดับพ้ืนดิน
จากสถานีบางบ าหรุ จนกระทั่งสิ้นสุดปลายทางบริเวณจุดตัดถนนสวนผักกาด เขตตลิ่งชัน ซึ่ง รฟท. ได้เปิด
บริการเดินรถตั้งแต่วันที่ 5 ธันวาคม 2555 ระหว่างสถานีตลิ่งชัน – บางซ่อน จ านวน 6 เที่ยวต่อวัน เนื่องจาก
งานระบบไฟฟ้า ระบบอาณัติสัญญาณ และตู้รถถูกรวมอยู่ในสัญญาที่  3 ของโครงการระบบขนส่งมวลชน 
ทางรางในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (สายสีแดง) ช่วงบางซื่อ - รังสิต จึงไม่สามารถเปิดเดินรถไฟฟ้าได้ 
จึงได้น ารถดีเซลรางท าการเดินรถระหว่างสถานีตลิ่งชัน – บางซ่อน จ านวน 6 เที่ยวต่อวัน 

3. โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ช่วงบางซื่อ - รังสิต (รฟท.) โดยก่อสร้างทางรถไฟ จ านวน  
๓ ทาง ตามแนวเส้นทางรถไฟสายเหนือ ระยะทางประมาณ ๒๖.๓ กิโลเมตร โดยเป็นทางยกระดับจากบางซื่อ –  
ดอนเมือง (ระยะทาง 19.2 กิโลเมตร) และเป็นทางเสมอระดับจากดอนเมือง – รังสิต (ระยะทาง 7.1 กิโลเมตร) 
โดยมีรั้วกั้นตลอดแนวจากดอนเมืองถึงรังสิตและมีสถานีรายทาง ๘ สถานี ก่อสร้างถนนเลียบทางรถไฟ 
(Local Road) ๔ ช่องจราจร พร้อมสะพานข้ามถนนเลียบทางรถไฟ เพื่ออ านวยความสะดวกแก่ประชาชน และ
แบ่งเบาการจราจรในสายหลักที่มีการตัดผ่านซอย แยก และถนน ซึ่งแบ่งการด าเนินงานออกเป็น 3 สัญญา 
ดังนี้ 
 สัญญาที่ 1 งานโยธาสถานีกลางบางซื่อและศูนย์ซ่อมบ ารุง ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ มีผลงาน 
ร้อยละ 37.96 แผนงาน 65.27 
 สัญญาที่ 2 งานโยธาช่วงบางซื่อ - รังสิต มีผลการด าเนินงานก่อสร้าง คิดเป็นร้อยละ 55.96 
แผนงาน 99.23 
 สัญญาที่ ๓ งานระบบราง อาณัติสัญญาณ และขบวนรถไฟฟ้าของบางซื่อ - รังสิต และบางชื่อ - ตลิ่งชัน 
ครม. อนุมัติปรับกรอบวงเงินเพ่ิมเติมแล้วเมื่อ 9 กุมภาพันธ์ 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างรอความเห็นชอบ 
ร่างสัญญาจาก JICA 

4. โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ช่วงรังสิต - มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต (รฟท.) 
โดยก่อสร้างทางรถไฟ จ านวน ๓ ทาง ตามแนวเส้นทางรถไฟสายเหนือ ระยะทางประมาณ 10 กิโลเมตร  
โดยรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ฉบับเพ่ิมเติมได้ผ่านการพิจารณาจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ (กก.วล.) แล้วเมื่อวันที่ 18 มีนาคม 2558 ขณะนี้อยู่ระหว่างกระทรวงคมนาคมให้การรถไฟฯ รอผล
การพิจารณาของ ครม. ในการอนุมัติปรับกรอบวงเงินปรับแบบรายละเอียดสายสีแดง ช่วงบางซื่อ – รังสิต  

3.5.2 การขนส่งทางราง 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

เพ่ือรองรับการเดินรถไฟประเภทต่าง ๆ ให้มีความชัดเจน และให้น าเสนออนุมัติโครงการที่มีความสอดคล้องกัน 
ในล าดับต่อไป 

5. โครงการรถไฟสายสีแดงช่วงบางซื่อ - พญาไท - มักกะสัน - หัวหมาก (รฟท.) การด าเนินงานมี 
2 ระยะ คือ ระยะที่ 1 ช่วงพญาไท – บางซื่อ ขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาข้อมูลเพ่ิมเติมของส านักงาน
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) และระยะที่ 2 ช่วงบางซื่อ – ดอนเมือง ขณะนี้อยู่ระหว่างการแก้ไข 
และเพ่ิมเติมรายงานออกแบบรายละเอียดของที่ปรึกษาฯ 

6. โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี (รฟม.)  
สรุปสาระส าคัญของโครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี เป็นรถไฟฟ้า

ยกระดับ ระยะทาง 34.5 กิโลเมตร มีสถานีจ านวน 30 สถานี เริ่มก่อสร้างปี 2560 และจะเปิดให้บริการ
ภายในปี 2563 และคาดว่าจะมีผู้โดยสารเพ่ิมข้ึนประมาณ 130,050 คน/วัน (ประมาณการจ านวนผู้โดยสาร
ในปี 2563) ระยะเวลาด าเนินการ ตั้งแต่กรกฎาคม 2553 - กรกฎาคม 2563 งบประมาณทั งโครงการ 
56,690.99  ล้านบาท 

คณะกรรมการ รฟม. เห็นชอบผลการศึกษาตามรายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม 
พรบ. 2556 ให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ ในรูปแบบ PPP Net Cost โดยภาครัฐลงทุน
ค่างานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และภาคเอกชนลงทุนค่างานโยธา งานระบบรถไฟฟ้าและขบวนรถไฟฟ้า และค่าจ้าง  
ที่ปรึกษาโครงการ รวมทั้งบริหารการเดินรถและซ่อมบ ารุง ในระยะเวลา 30 ปี ในการนี้ รฟม. ได้มีหนังสือ
รายงานฯ ดังกล่าวต่อกระทรวงคมนาคมและคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติให้ รฟม. ด าเนินโครงการรถไฟฟ้า
สายสีชมพู ต่อไป ทั้งนี้ในคราวประชุมการขออนุมัติด าเนินงานสายสีชมพูฯ เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม 2558 
โดยมีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน พร้อมด้วย คค. สนข. และ สรค. ซึ่งที่ประชุมเห็นชอบตาม
หลักการว่า รูปแบบการลงทุนแบบ PPP Net Cost เป็นรูปแบบที่เหมาะสมแล้ว ให้ รฟม. น าความเห็นของ 
สนข. และ สรค. ไปปรับปรุงในรายงานการศึกษาตาม พ .ร.บ.การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ  
พ.ศ.2556 และน าเสนอคณะกรรมการ รฟม. เห็นชอบก่อนน าเสนอกระทรวงคมนาคมต่อมาคณะกรรมการ 
รฟม. ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 4 สิงหาคม 2558 เห็นชอบผลการศึกษาตามรายงานการศึกษาและวิเคราะห์
โครงการตาม พ.ร.บ. 2556 สายสีชมพูฯ (ฉบับเพ่ิมเติม) ต่อมา รฟม. ได้มีหนังสือลงวันที่ 7 สิงหาคม 2558 
น าเสนอรายงานฯ (เพ่ิมเติม) ดังกล่าว ต่อกระทรวงคมนาคมและคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจารณาอนุมัติให้ รฟม. 
ด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ ต่อไป ในการนี้ สรค. ได้มีหนังสือลงวันที่ 11 กันยายน 2558 ถึง รวค. 
เรื่องขออนุมัติด าเนินงานและน าส่งรายงาน พระราชบัญญัติการให้เอกชนเข้าร่วมลงทุนในกิจการภาครัฐ  
พ.ศ. 2556 สายสีชมพูฯ (ฉบับเพ่ิมเติม) ต่อมา รวค. ได้เห็นชอบรายงานฯ ดังกล่าว โดยให้ รฟม. น าเสนอ 
ตามขั้นตอนต่อไป พร้อมทั้งรับข้อสังเกตของ สรค. ไปด าเนินการต่อไปด้วย ในการนี้ รฟม. ได้มีหนังสือลงวันที่ 
30 กันยายน 2558 น าส่งรายงานฯ ดังกล่าว ต่อส านักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ (สคร.)  
ตามขั้นตอนเรียบร้อยแล้ว ปัจจุบันอยู่ระหว่างการชี้แจงรายละเอียดโครงการฯ และตอบข้อซักถามเพ่ิมเติมต่อ 
สคร. และหน่วยงานในคณะกรรมการนโยบาย PPP ได้พิจารณาน าเสนอ ครม. โดย ครม. มีมติอนุมัติให้
ด าเนินงานโครงการฯ เม่ือวันที่ 29 มีนาคม 2559 และคาดว่าจะเริ่มขั้นตอนการแต่งตั้งคณะกรรมการ 
ตามมาตรา ๓๕ ได้ในเดือนเมษายน 25๕๙ 

7. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ส่วนตะวันออก ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (รฟม.) 
สรุปสาระส าคัญของโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี ระยะทาง

รวม 21.2 กิโลเมตร มีสถานีจ านวน 17 สถานี เป็นโครงสร้างทางยกระดับ ระยะทาง 9 กิโลเมตร (7 สถานี) 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

และโครงสร้างทางวิ่งใต้ดิน ระยะทาง 12.2 กิโลเมตร (10 สถานี) เริ่มก่อสร้างปี 2560 และเปิดให้บริการ 
ในปี 2565 คาดว่าจะมีผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นประมาณ 130,540 คน/วัน (ประมาณการจ านวนผู้โดยสาร 
ในปี 2565) ระยะเวลาด าเนินการ ตั้งแต่กรกฎาคม 2553 - มิถุนายน 2565 งบประมาณเฉพาะ 
ช่วงศูนย์วัฒนธรรม – มีนบุรี 110,116.86 ล้านบาท 

คจร. เมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2558 เห็นชอบแนวเส้นทางตามแผนแม่บทฯ และให้ รฟม.  
เร่งน าเสนอโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (สุวินทวงศ์) ทั้งนี้ รฟม. ได้มีหนังสือ 
ลงวันที่ 7 กรกฎาคม 2558 ถึงกระทรวงคมนาคม เพ่ือขออนุมัติด าเนินงานโครงการฯ คณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่  
8 ธันวาคม 2558 ได้มีมติอนุมัติในหลักการให้ รฟม. ด าเนินงานโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรม
แห่ งประเทศ ไทย  – มี นบุ รี  (สุ วิ นท วงศ์ ) โดย ให้ ส านั ก งบประมาณ จั ดส รรงบประมาณ ส าห รับ 
ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและค่าส ารวจอสังหาริมทรัพย์ ในกรอบวงเงินจ านวน 9,625 ล้านบาท ตามความจ าเป็น
และเหมาะสม ตามแผนการใช้จ่ายเงินจริง และให้ รฟม. ทบทวนมูลค่างานโยธาโครงการฯ ให้เป็นปัจจุบัน  
โดยพิจารณาด าเนินการตามนโยบายการลงทุนด้านระบบรางของรัฐที่เน้นให้การก าหนดมูลค่าการลงทุน 
มีความเหมาะสมและประหยัด ใช้ผลิตภัณฑ์ที่ผลิตภายในประเทศเป็นหลักและส่งเสริมการพัฒนาธุรกิจ  
ที่เกี่ยวเนื่องกับระบบการขนส่งทางราง ทั้งนี้ ให้ระมัดระวังความซ้ าซ้อนของการจ้างที่ปรึกษาออกแบบและ 
การจ้างบริษัทก่อสร้างด้วย ตามข้อสั่งการของนายกรัฐมนตรี และให้น าเสนอคณะรัฐมนตรีอีกครั้งภายใน  
30 วัน ต่อมา รฟม. ได้มีหนังสือที่ รฟม 004/2998 ลงวันที่ 28 ธันวาคม 2558 ถึงกระทรวงคมนาคม  
น าส่งผลการทบทวนมูลค่างานโยธาโครงการฯ ดังกล่าว ต่อกระทรวงคมนาคม ตามมติคณะรัฐมนตรีฯ ดังกล่าว
แล้ว ทั้งนี้ รฟม. อยู่ระหว่างจัดท ารายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตามขั้นตอนของพระราชบัญญัติการ
ให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 ซึ่งจะต้องมีความชัดเจนของแนวเส้นทางช่วงตลิ่งชัน - มีนบุรี 
(สุวินทวงศ์) ก่อนจะน าเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อเห็นชอบรูปแบบการลงทุนงานระบบต่อไป 

คณะกรรมการ รฟม. วันที่ 13 มกราคม 2559 ได้มีมติเห็นชอบการปรับปรุงมูลค่างานโยธา  
ส่วนตะวันออก และ รฟม. ได้มีหนังสือ ลงวันที่ 29 มกราคม 2559 ถึง คค. แจ้งมติคณะกรรมการ รฟม.
ดังกล่าว รวมทั้ง ข้อชี้แจงเพ่ิมเติมหลักการออกแบบ สัดส่วนผลิตภัณฑ์ในประเทศ และการด าเนินการ 
ให้สอดคล้องกับนโยบายของรัฐ  

รวค. ได้สั่งการเมื่อวันที่ ๒๔ กุมภาพันธ์ 25๕๙ ท้ายบันทึก สรค. ลงวันที่ ๑๒ กุมภาพันธ์ 25๕๙  
ให้แจงรายละเอียดที่ปรับลด และพิจารณาเพ่ิมเติมโดยค านึงถึงหลักประหยัดและการใช้วัสดุในประเทศ โดย รฟม.              
ได้พิจารณาค่างานโยธาตามข้อสั่งการของ รวค. ใหม่ ซึ่งคณะกรรมการ รฟม. ได้พิจารณาให้ความเห็นชอบแล้ว  
โดยค่างานโยธาลดลงรวม ๒,๕๗๖ ลบ. ทั้งนี้ ได้มีหนังสือเสนอ คค. แล้ว เมื่อวันที่ ๑๖ มีนาคม ๒๕๕๙ ขณะนี้
อยู่ระหว่าง คค. พิจารณาน าเสนอ ครม. ต่อไป 

8. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ส่วนตะวันตก ช่วงตลิ่งชัน - ศูนย์วัฒนธรรมฯ (รฟม.)  
สรุปสาระส าคัญของโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรมฯ ระยะทาง

รวม 17.6 กิโลเมตร เป็นโครงสร้างทางวิ่งใต้ดินตลอดเส้นทาง มีสถานีจ านวน 12 สถานี เริ่มก่อสร้างปี 2560 
และจะเปิดให้บริการภายในปี 2566 คาดว่าจะมีผู้โดยสารเพ่ิมข้ึนประมาณ 545,672 คน/วัน (ประมาณการ
จ านวนผู้โดยสารในปี 2566) ระยะเวลาด าเนินการ ตั้งแต่กรกฎาคม 2553 - มกราคม 2566 งบประมาณ
เฉพาะช่วงตลิ่งชัน - ศูนย์วัฒนธรรมฯ 85,316.04 ล้านบาท  

คจร. เมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2558 เห็นชอบแนวเส้นทางตามแผนแม่บทฯ ปัจจุบันอยู่ระหว่าง
ทบทวน/ปรับปรุงข้อมูลแนวเส้นทางตามแผนแม่บทฯ เพื่อน าเสนอคณะกรรมการ รฟม. กระทรวงคมนาคมและ
คณะรัฐมนตรีอนุมัติด าเนินงานโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ส่วนตะวันตก ต่อไป ในการนี้ รฟม. ได้มีหนังสือ 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ลงวันที่ 30 มิถุนายน 2558, 27 กรกฎาคม 2558 และ 21 กันยายน 2558 ขอให้กระทรวงคมนาคมและ 
สนข. พิจารณาประเด็นการซ้อนทับของแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม และโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน - สถานีศิริราช ซึ่งอยู่ระหว่างกระทรวงคมนาคมและ สนข. พิจารณาประเด็น 
การซ้อนทับของแนวเส้นทางดังกล่าว ปัจจุบัน รฟม. อยู่ระหว่างจัดท ารายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการ
ตามขั้นตอนของพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 ซึ่งจะต้องมีความชัดเจน
ของแนวเส้นทางช่วงตลิ่งชัน - มีนบุรี (สุวินทวงศ์) ก่อนจะน าเสนอคณะรัฐมนตรีเพ่ือเห็นชอบรูปแบบการลงทุน
งานระบบต่อไป 

9. โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน - ราษฏร์บูรณะ (รฟม.)  
สรุปสาระส าคัญของโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฏร์บูรณะ ระยะทาง

รวม 23.6 กิโลเมตร มีสถานีจ านวน 17 สถานี เป็นโครงสร้างทางยกระดับ ระยะทาง 11 กิโลเมตร (7 สถานี) 
และโครงสร้างทางวิ่งใต้ดิน ระยะทาง 12.6 กิโลเมตร (10 สถานี) เริ่มก่อสร้างปี 2560 และเปิดให้บริการ 
ในปี 2565 คาดว่าจะมีผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นประมาณ 477,098 คน/วัน (ประมาณการจ านวนผู้โดยสารในปี 2565) 
ระยะเวลาด าเนินการ ตั้งแต่กรกฎาคม 2553 - ตุลาคม 2565 งบประมาณทั งโครงการ  131,171.97 
ล้านบาท 

ผลการด าเนินงาน คณะกรรมการ รฟม. ได้เห็นชอบให้ รฟม. เสนอกระทรวงคมนาคม และ
คณะรัฐมนตรี เพ่ือพิจารณาอนุมัติให้ด าเนินงานโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงช่วงเตาปูน  - ราษฎร์บูรณะ  
(วงแหวนกาญจนาภิเษก) เมื่อวันที่ 3 เมษายน 2558 ทั้งนี้ รฟม. ได้มีหนังสือเสนอ คค. เมื่อวันที่ 30 เมษายน 2558 
ซึ่ง ปกค. (นางสร้อยทิพย์ฯ) สั่งการให้ รฟม. แยกเรื่องร่าง พ.ร.ฎ. ที่เกี่ยวข้องกับการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินไป
ด าเนินการคู่ขนานกับเรื่องขออนุมัติด าเนินโครงการ ซึ่งอาจท าให้ ครม. เห็นชอบล่าช้ากว่าที่ก าหนดในแผน
ด าเนินงานโครงการ รฟม. จึงได้จัดท าหนังสือเสนอ คค. ขออนุมัติให้ด าเนินงานโครงการฯ โดยแยกเรื่องร่าง 
พ.ร.ฎ. ดังกล่าว ตามข้อสั่งการของ ปกค. เมื่อวันที่ 3 กันยายน 2558 และได้จัดท าหนังสือถึง คค. ขออนุมัติ
หลักการร่าง พ.ร.ฎ. ดังกล่าวแล้ว เมื่อวันที่ 18 กันยายน 2558 โดยปัจจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณาของ คค. 
ก่อนน าเสนอ ครม. พิจารณาอนุมัติต่อไป  

สศช. แจ้งความเห็นว่า กรณีที่ขยายแนวเส้นทางเพ่ิมเติมจากจากแผนแม่บทฯ (ช่วงราษฎร์บูรณะ- 
วงแหวนกาญจนาภิเษก) เห็นควรให้ คค. เร่งน าเสนอให้ คจร. พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อน ทั้งนี้ สศช.  
จะเสนอเรื่องดังกล่าวให้คณะกรรมการ สศช. พิจารณา เมื่อได้รับข้อมูลที่ครบถ้วนและสมบูรณ์แล้ว ซึ่ง รฟม.  
ได้ประสาน สนข. เพ่ือน าเสนอ คจร. พิจารณาเห็นชอบการต่อขยายแนวเส้นทางช่วงราษฎร์บูรณะ  -  
วงแหวนกาญจนาภิเษก (ประมาณ 5 กม.) สืบเนื่องจากการย้ายต าแหน่ง Depot จากจุดสิ้นสุดเดิม 
ตามแผนแม่บทฯ ที ่บ ริเวณราษฎร์บ ูรณะ  ซึ ่ง  คจร . ได้ม ีการประช ุมครั ้งที ่ 1 /2559 เมื ่อว ันที่  
15 กุมภาพันธ์ 2559 คาดว่าจะด าเนินการน าเสนอ ครม. เพ่ือรับทราบมติ คจร. ในเดือนเมษายน 2559 
ต่อไป 

10. โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ - บางซ่ือ (รฟม.) 
สรุปสาระส าคัญของโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ -บางซื่อ เป็นรถไฟฟ้า

ยกระดับ ระยะทาง 23 กิโลเมตร มีสถานีจ านวน 16 สถานี เริ่มก่อสร้างปลายปี 2552 และจะเปิดให้บริการ
ภายในปี 2559 โดยด าเนินการในรูปแบบที่รัฐบาลเป็นผู้ลงทุนงานโยธาและจัดเก็บรายได้ และว่าจ้างเอกชน
ด าเนินงานระบบรถไฟฟ้า และให้บริการเดินรถในรูปแบบ PPP Gross Cost และคาดว่าจะมีผู้โดยสารเพ่ิมขึ้น
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ประมาณ 123,820 คน/วัน (ประมาณการจ านวนผู้โดยสารในปี  2559) ระยะเวลาด าเนินการ ตั้งแต่
พฤศจิกายน 2549 - ธันวาคม 2559 งบประมาณทั งโครงการ 63,733.93 ล้านบาท 

ผลการด าเนินงาน 
 งานก่อสร้างงานโยธา (สัญญาที่ 1, 2, 3 และ 6) มีความก้าวหน้ารวมร้อยละ 100 จากแผนงาน 
โดยความก้าวหน้างานแต่ละสัญญา ดังนี้  

- สัญญาที่ 1 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ส่วนตะวันออก : ด าเนินการแล้วเสร็จ ปัจจุบัน 
อยู่ระหว่างการดูแลโครงสร้างงานโยธา (Care of works) จนกว่าจะส่งมอบงานให้ผู้รับจ้างงานระบบไฟฟ้า  
มีความก้าวหน้างานร้อยละ 100 

- สัญญาที่ 2 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ส่วนตะวันตก : ด าเนินการแล้วเสร็จ ปัจจุบัน 
อยู่ระหว่างการดูแลโครงสร้างงานโยธา (Care of works) จนกว่าจะส่งมอบงานให้ผู้รับจ้างงานระบบไฟฟ้า  
มีความก้าวหน้างานร้อยละ 100 

- สัญญาที่ 3 งานก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดรถ : ด าเนินงานแล้วเสร็จ ปัจจุบัน 
อยู่ระหว่างกิจการร่วมค้า PAR ได้ส่งมอบอาคารจอดแล้วจรทั้ง 4 แห่ง และกลุ่มอาคารในศูนย์ซ่อมบ ารุงรักษา
ให้กับ รฟม. แล้ว มีความก้าวหน้างานร้อยละ 100  

- สัญญาที่  6 งานระบบราง : ได้ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จเมื่ อวันที่  24 กันยายน 2558  
มีความก้าวหน้างานร้อยละ 100  
 งานผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟ้า : 

- สัญญาที่ 4 ช่วงบางใหญ่ - เตาปูน : ได้ด าเนินงานออกแบบ ผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟ้า  
มีความก้าวหน้างานร้อยละ 89.97 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 2.40 

งานคัดเลือกผู้รับสัมปทานจัดหาระบบรถไฟฟ้าและเดินรถ : 
- สัญญาที่ 5 ช่วงเตาปูน - บางซื่อ : BMCL ได้มีหนังสือลงวันที่ 6 กรกฎาคม 2558 น าส่ง

ข้อเสนอโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายสีม่วง บางใหญ่ - ราษฎร์บูรณะ ช่วงบางใหญ่ - บางซื่อ สัญญาที่ 5 
สัมปทานส าหรับการลงทุน การจัดหาระบบรถไฟฟ้า การให้บริการเดินรถไฟฟ้า และซ่อมบ ารุง (สถานีเตาปูน -
สถานีบางซื่อ) โดยคณะท างานฯ ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 23 กรกฎาคม 2558 ได้มีมติให้ BBML ปรับปรุง
เนื้อหาตามความเห็นของคณะท างานฯ และน าเสนอพิจารณาต่อไป  

ในคราวประชุม ครม. เมื่อวันที่ 26 มกราคม 2559 ได้พิจารณาเรื่อง ขออนุมั ติผลการเจรจา
ต่อรองกับบริษัท รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน -บางซื่อ 
(สัญญาที่ 5) มีมติ ดังนี้  1) ให้ คค. ส่งเรื่องคืนคณะกรรมการคัดเลือกเอกชนลงทุนฯ เพ่ือเจรจากับบริษัท 
รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) อีกครั้ง โดยให้ข้อยุติสอดคล้องกับมติ ครม. เมื่อวันที่ 28 ตุลาคม 2557 2) 
มอบหมายให้ คค. รฟม. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดท าแผนอ านวยความสะดวกเพ่ือรองรับประชาชน 
ที่ต้องการเดินทางระหว่างสถานีเตาปูน และบางซื่อในช่วงระยะเวลาที่ยังไม่สามารถเปิดให้บริการเดินรถไฟฟ้า
ระหว่างสถานีได้ และ 3) ให้ คค. รฟม. และคณะกรรมการคัดเลือกเอกชนลงทุนฯ รับความเห็นของ 
ส านักงบประมาณ และส านักคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  และประธาน
กรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจไปพิจารณาด าเนินการต่อไปด้วย 

ปัญหาอุปสรรค 
1) งานออกแบบ ผลิต ติดตั้งงานระบบรถไฟฟ้าฯ ช่วงบางซื่อ-เตาปูน (สัญญา 5) มีความล่าช้า 

เนื่องจาก งานสัญญาที่ 4 โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (สถานีคลองบางไผ่ -สถานีเตาปูน) มีก าหนดเปิดบริการ 
เดินรถในวันที่ 12 สิงหาคม 2559 จึงต้องมีขบวนรถให้บริการจากสถานีเตาปูนไปยังสถานีบางซื่อสายเฉลิมรัชมงคล 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ซึ่งอยู่ ในสัญญาที่  5 โดยต้องใช้ เวลาด าเนินการติดตั้งอุปกรณ์ระบบรถไฟฟ้าประมาณ 15 เดือน ซึ่งเมื่อ
เปรียบเทียบกับระยะเวลาที่เหลืออยู่พบว่ามีไม่เพียงพอ 

2) คณะกรรมการคัดเลือกเอกชนลงทุนฯ ตามมาตรา 13 ได้พิจารณาข้อเสนอของ BMCL และ
ได้ด าเนินการเจรจาต่อรองจนได้ข้อยุติแล้ว รอเสนอ ครม. เห็นชอบให้ลงนามสัญญาต่อไป อย่างไรก็ตาม BMCL 
สามารถด าเนินการให้บริการเดินรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุงรักษา (งานระยะที่ 2) ได้เพียง 12 เดือน โดยไม่มี
ผลกระทบต่อสัญญาสัมปทานสายเฉลิมรัชมงคลฯ ซึ่งไม่เป็นไปตามมติ ครม. เดิม เมื่อวันที่ 28 ตุลาคม 2557  
ที่ให้สิ้นสุดงานระยะที่ 2 ในวันที่ 2 กรกฎาคม 2572  

แนวทางการแก้ไข 
1) เร่งรัดการเสนอร่างสัญญาให้อัยการสูงสุดพิจารณา รวมทั้งเสนอคณะรัฐมนตรีเห็นชอบให้

ท าสัญญากับ BMCL เพ่ือให้สามารถเริ่มงานติดตั้งระบบรถไฟฟ้าได้โดยเร็วที่สุด โดยมีระยะเวลาด าเนินการ
ระยะที่ 2 จ านวน 12 เดือน 

2) จัดหาผู้รับสัมปทานเดินรถสายสีน้ าเงินต่อขยายให้ได้โดยเร็วเพ่ือให้การบริการเดินรถไฟฟ้า
บางซื่อ - เตาปูน มีความต่อเนื่อง 

11. โครงการรถไฟฟ้าสายสีน  าเงิน ช่วงหัวล าโพง - บางแค และช่วงบางซื่อ - ท่าพระ (รฟม.) 
สรุปสาระส าคัญของโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน ช่วงหัวล าโพง-บางแค และช่วงบางซื่อ -

ท่าพระ เป็นส่วนต่อขยายของรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล แบ่งออกเป็น 2 ช่วง คือ ช่วงหัวล าโพง -  
บางแค ระยะทาง 14 กิโลเมตร มีสถานีจ านวน 11 สถานี และช่วงบางซื่อ - ท่าพระ ระยะทาง 13 กิโลเมตร 
มีสถานีจ านวน 8 สถานี เริ่มก่อสร้างปี 2554 และจะเปิดให้บริการภายในปี 2563 และคาดว่าจะมีผู้โดยสาร
ช่วงหัวล าโพง - บางแค เพ่ิมขึ้นประมาณ 233,197 คน/วัน และช่วงบางซื่อ - ท่าพระ เพ่ิมขึ้นประมาณ 
275,015 คน/วัน (ประมาณการจ านวนผู้โดยสารในปี 2563) ระยะเวลาด าเนินการ ตั้งแต่พฤศจิกายน 
2549 - พฤษภาคม 2563 งบประมาณทั งโครงการ 82,592.27 ล้านบาท  

ผลการด าเนินงาน 
งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน : ได้ส ารวจ ประเมินราคา และก าหนดราคาเบื้องต้นของอสังหาริมทรัพย์ 

ที่จะต้องเวนคืนแล้วเสร็จทั้งหมด และได้ท าความตกลงกับเจ้าของทรัพย์สินเพ่ือเบิกจ่ายเงินค่าทดแทน  
มีความก้าวหน้าคิดเป็นร้อยละ 99.86 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 0.14 

งานก่อสร้างงานโยธา (สัญญาที่ 1 - 5) มีความก้าวหน้ารวมร้อยละ 72.06 จากแผนงานร้อยละ 
73.37 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 0.38 โดยมีความก้าวหน้างานแต่ละสัญญา ดังนี้ 

- สัญญาที่ 1 งานก่อสร้างโครงสร้างใต้ดิน ช่วงหัวล าโพง-สนามไชย : งานขุดเจาะและติดตั้ง
ชิ้นส่วนอุโมงค์ฝั่งตะวันออก ก าลังด าเนินงานสถาปัตยกรรมระบบ งานติดตั้งท่องานระบบไฟฟ้า ปล่องระบาย
อากาศ มีความก้าวหน้างานร้อยละ 79.30 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 0.65  

- สัญญาที่ 2 งานก่อสร้างโครงสร้างใต้ดิน ช่วงสนามไชย-ท่าพระ : ได้ด าเนินการงานก่อสร้าง
สถานี งานระบบสุขาภิบาล งานระบบไฟฟ้าเครื่องกล งานตกแต่งทางสถาปัตยกรรม งานปรับปรุงภูมิทัศน์  
งานถมบดอัด ด้านบนสถานี งานก่อสร้างปล่องระบายอากาศ มีความก้าวหน้างานร้อยละ 85.88 ล่าช้ากว่าแผน
ร้อยละ 1.82 

- สัญญาที่ 3 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ช่วงเตาปูน - ท่าพระ : ได้ด าเนินการรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภค ก่อสร้างบ่อพักและท่อร้อยสายไฟ งานติดตั้งแผ่นกันตกส าหรับสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา 
งานก่อสร้างชิ้นส่วนทางวิ่งสะพานส าหรับสะพานข้ามแยกบรมราชชนนี งานติดตั้งรางร้อยสายไฟสะพานข้าม
คลองบางกอกน้อย งานก่อสร้างพ้ืนชั้นจ าหน่ายบัตรและชั้นทางวิ่ง งานติดตั้งบัน ไดระหว่างชั้นจ าหน่ายบัตร
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

และชั้นทางวิ่ง งานปักเสาพาดสายไฟฟ้าแรงต่ า บริเวณทางขึ้น  - ลงสถานี  งานก่อสร้างห้องสูบน้ า  
มีความก้าวหน้าร้อยละ 52.43 ล่าช้ากว่าแผน 0.15 

- สัญญาที่ 4 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ช่วงท่าพระ-หลักสอง : ได้ด าเนินการก่อสร้าง 
บ่อพักและท่อร้อยสายไฟ (ไฟฟ้าและสื่อสาร) งานติดตั้งรางส าหรับใส่สายไฟระยะวิ่ง งานก่อสร้างโครงสร้าง
เสาเข็มเจาะ งานก่อสร้างเสารองรับทางวิ่ง งานก่อสร้างคานขวาง งานติดตั้งชิ้นส่วนคานคอนกรีตอัดแรง  
รูปกล่องส าเร็จ งานติดตั้งโครงเหล็กโครงสร้างหลังคา งานติดตั้งระบบต่างๆ ของศูนย์ซ่อมบ ารุง อาคารโรงซ่อม
บ ารุงทางรถไฟฟ้า อาคารโรงเก็บรถศูนย์อาคารควบคุมการเดินรถ และอาคารโรงซ่อมบ ารุงหลัก  
มีความก้าวหน้างานร้อยละ 70.81 เร็วกว่าแผนร้อยละ 1.70 

- สัญญาที่ 5 งานระบบรางรถไฟฟ้า : อยู่ระหว่างด าเนินการติดตั้งรางภายในศูนย์ซ่อมบ ารุง            
มีความก้าวหน้าร้อยละ 74.05 เร็วกว่าแผนร้อยละ 0.47 

งานคัดเลือกที่ปรึกษาบริหารและควบคุมงานระบบรถไฟฟ้า (MESC) : ผู้ว่าการ รฟม. ได้อนุมัติ 
ให้ ยกเลิกการคัด เลือกที่ ปรึกษาควบคุมงานระบบรถไฟฟ้า (MESC) เมื่ อวันที่  17 กันยายน 2558  
โดยมีแผนการคัดเลือกใหม่ในเดือนเมษายน 2559 

งานคัด เลื อกผู้ รับ จ้ างงานระบบรถไฟ ฟ้ า  : คณ ะรัฐมนตรี  ในคราวประชุ ม เมื่ อวันที่  
26 มกราคม 2559 ได้พิจารณา เรื่องขออนุมัติผลการเจรจาต่อรองกับบริษัท รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด 
(มหาชน) ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน -บางซื่อ โดยมีมติ ดังนี้ 1) ให้ คค. ส่งเรื่องคืน
คณะกรรมการคัดเลือกเอกชนลงทุนฯ เพ่ือเจรจากับริษัท รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) อีกครั้ง โดยให้  
ข้อยุติสอดคล้องกับมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 28 ตุลาคม 2557 2) มอบหมายให้ คค. รฟม. และหน่วยงานที่
เกีย่วข้องจัดท าแผนอ านวยความสะดวกเพ่ือรองรับประชาชนที่ต้องการเดินทางระหว่งสถานีเตาปูน และบางซื่อ
ในช่วงระยะเวลาที่ยังไม่สามารถเปิดให้บริการเดินรถไฟฟ้าระหว่างสถานีได้  และ 3) ให้ คค. รฟม. และ
คณะกรรมการคัดเลือกเอกชนลงทุนฯ รับความเห็นของส านักงบประมาณ และส านักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และประธานกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจไปพิจารณาด าเนินการต่อไป 

ปัญหาอุปสรรค 
1) เนื่องด้วยงานสัญญาที่ 4 โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (สถานีคลองบางไผ่ -สถานีเตาปูน)  

มีก าหนดการเปิดบริการเดินรถในวันที่ 12 สิงหาคม 2559 จึงต้องมีขบวนรถให้บริการจากสถานีเตาปูนไปยัง
สถานีบางซื่อ สายเฉลิมรัชมงคล ซึ่งอยู่ในงานสัญญาที่ 5 โดยต้องใช้เวลาด าเนินการติดตั้งอุปกรณ์ระบบ
รถไฟฟ้าประมาณ 15 เดือน ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับระยะเวลาที่เหลืออยู่พบว่าไม่เพียงพอ 

2) ประสบปัญหาน้ าใต้ดินจ านวนมากไหลเข้ามาขณะท าการขุดดิน ที สถานีวังบูรพา (BS11) 
บริเวณพ้ืนชั้น B10 ของปล่องระบายอากาศ (IVS2) และพ้ืนชั้นล่าง (Base Slab) 

แนวทางการแก้ไข 
1) เร่งรัดเสนอร่างสัญญาให้อัยการสูงสุดพิจารณารวมทั้งเสนอคณะรัฐมนตรี เห็นชอบให้  

ท าสัญญากับ BMCL เพ่ือให้สามารถเริ่มงานติดตั้งระบบรถไฟฟ้าได้โดยเร็วที่สุด โดยมีระยะเวลาด าเนินการ
ระยะที่ 2 จ านวน 12 เดือน 

2) ปล่องระบายอากาศ (IVS2) ด าเนินการฉีดสารเคมีเพ่ือเพ่ิมเสถียรภาพของดินรอบก าแพง
กันดิน (Curtain Grout) ที่ระดับความลึกต่ ากว่าก าแพงกันดิน (Diaphragm Wall) แล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง 
การเตรียมลดระดับน้ าพ้ืนสถานี (Base Slab) สถานีวังบูรพา (BS11) อยู่ระหว่างการตรวจสอบพ้ืนที่เสี่ยงและ
วิเคราะห์หาวิธีการก่อสร้างที่เหมาะสมและมีความปลอดภัย ทั้งนี้สามารถด าเนินงานก่อสร้างชั้นพ้ืนสถานี 
(Base Slab) บางส่วนต่อได้แล้ว 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

13. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ (รฟม.) มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
สรุปสาระส าคัญของโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง – สมุทรปราการ  

เป็นรถไฟฟ้ายกระดับ ระยะทาง 13 กิโลเมตร มีสถานีจ านวน 9 สถานี เริ่มก่อสร้างปี 2555 และจะเปิด
ให้บริการภายในปี 2563 คาดว่าจะมีผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นประมาณ 119,600 คน/วัน (ประมาณการจ านวน
ผู้โดยสารในปี 2563) ระยะเวลาด าเนินการ ตั้งแต่มิถุนายน 2551 - สิงหาคม 2563 งบประมาณทั ง
โครงการ 27,835.56 ล้านบาท 

ผลการด าเนินงาน 
งานก่อสร้างงานโยธา : มีความก้าวหน้ารวมร้อยละ 77.25 จากแผนงานร้อยละ 73.04  

เร็วกว่าแผนร้อยละ 4.21 โดยมีความก้าวหน้างานแต่ละสัญญา ดังนี้ 
- สัญญาที่ 1 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ : งานติดตั้งชิ้นส่วนโครงสร้างและงานติดตั้ง 

แผ่นกันตกของโครงสร้างทาง งานโครงสร้างอาคารในศูนย์ซ่อมบ ารุง งานโครงสร้างพ้ืน ผนังคอนกรีตและ
โครงสร้างเหล็กของอาคารในศูนย์ซ่อมบ ารุง งานโครงสร้างเหล็กที่สถานี งานก่อสร้างทางขึ้น  - ลง งานรื้อย้าย
ระบบสาธารณูปโภค งานสถาปัตย์ และงานติดตามตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม มีความก้าวหน้าร้อยละ 76.96  
เร็วกว่าแผนร้อยละ 4.69 

- สัญญาที่ 2 งานระบบราง : อยู่ระหว่างด าเนินการออกแบบระบบราง และงานจัดหาวัสดุต่างๆ       
ที่ใช้ในโครงการ มีการติดตั้งงานระบบรางบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง และระหว่ างสถานี มีความก้าวหน้างาน  
ร้อยละ 79.22 เร็วกว่าแผนร้อยละ 1.05 

งานศึกษาวิเคราะห์ตาม พ.ร.บ.เอกชนเข้าร่วมงานฯ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง -
สมุทรปราการ และช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต : คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) เมื่อวันที่ 
10 มิถุนายน 2558 เห็นชอบให้ กทม. เป็นผู้เดินรถส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีเขียว และมอบให้กระทรวง
คมนาคม รฟม. เจรจากับ กทม. และกระทรวงการคลัง ปัจจุบันอยู่ระหว่างหารือแนวทางการด าเนินงาน
ร่วมกับ กทม. และ BTS ทั้งนี้คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 9 ธันวาคม 2558 ได้มีมติ
เห็นชอบรายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตามพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 
พ.ศ. 2556 โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวฯ โดยให้รับข้อสังเกตุของคณะกรรมการ รฟม. ไปด าเนินการต่อไป 
และให้น าเสนอคณะกรรมการ รฟม. อีกครั้ง หากได้ข้อยุติว่า รฟม. จะเป็นผู้บริหารจัดการ เดินรถโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเขียวฯ 

ปัญหาอุปสรรค 
- ปัญหาเรื่องการขาดการยืนยันข้อมูลที่จ าเป็นที่เกี่ยวข้องกับงานระบบเดินรถไฟฟ้า เนื่องจากยัง

ไม่มีผู้รับจ้างงานสัญญาที่ 3 (งานระบบเดินรถไฟฟ้า) 
แนวทางการแก้ไข 
- ที่ปรึกษาฯ ได้พิจารณาและแก้ไขปัญหาในเบื้องต้นโดยใช้ข้อมูลที่เกี่ยวข้องเช่นเดียวกันกับระบบ

เดินรถไฟฟ้าของ BTS ไปก่อน เพ่ือให้สามารถเดินรถเชื่อมต่อได้อย่างต่อเนื่อง ส าหรับโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีเขียว และพิจารณาตัดงานบางส่วนที่มีปัญหาให้กับผู้รับจ้างสัญญาที่ 3 ด าเนินการต่อภายหลัง 

14. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ - คูคต (รฟม.) มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 
สรุปสาระส าคัญของโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ - คูคต 

เป็นรถไฟฟ้ายกระดับ ระยะทาง 12 กิโลเมตร มีสถานีจ านวน 16 สถานี เริ่มก่อสร้างปี 2558 และจะเปิด
ให้บริการภายในปี 2563 คาดว่าจะมีผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นประมาณ 179,000 คน/วัน (ประมาณการจ านวน
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ผู้โดยสารในปี 2563) ระยะเวลาด าเนินการ ตั งแต่มิถุนายน 2551 - สิงหาคม 2563 งบประมาณ 
ทั งโครงการ 58,400.93 ล้านบาท  

ผลการด าเนินงาน 
งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน : ได้จัดท าแฟ้มประเมินราคาอสังหาริมทรัพย์แล้วเสร็จ ประกาศราคา

เบื้องต้นของอสังหาริมทรัพย์ที่จะต้องเวนคืน และได้ท าความตกลงกับเจ้าของทรัพย์สินเพ่ือเบิกจ่ายค่าทดแทน 
มีความก้าวหน้างานร้อยละ 48.32 ล่าช้ากว่าแผนร้อย 30.32 

งานก่อสร้างงานโยธา : มีความก้าวหน้ารวมร้อยละ 3.20 จากแผนงานร้อยละ 3.32 ล่าช้ากว่าแผน
ร้อยละ 0.12 โดยมีความก้าวหน้างานแต่ละสัญญา ดังนี้ 

- สัญญาที่ 1 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ : ได้ด าเนินงานฐานราก
คอนกรีตเสาและโครงสร้างเสาทางวิ่งของสถานีรถไฟฟ้า การประสานงานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 
ประสานงานส่งมอบพ้ืนที่จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กทม. กรมทางหลวง เป็นต้น งานรื้อย้ายสะพานลอย
คนข้าม งานติดตามตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม ความปลอดภัยในโครงการ และจัดเตรียมแผนการจัดการจราจร 
เพ่ือน าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง มีความก้าวหน้าร้อยละ 3.54 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 0.15 

- สัญญาที่ 2 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ช่วงสะพานใหม่-คูคต : ได้จัดเตรียมเอกสารต่าง ๆ 
เพ่ือเสนอที่ปรึกษาตามเงื่อนไขสัญญา ด าเนินการก่อสร้าง Site Office ทดสอบก าลังรับน้ าหนักเสาเข็มเจาะ
แบบเหลี่ยม การประสานงานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค งานติดตามตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม งานประสาน
เพ่ือรับมอบพ้ืนที่จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กทม. กรมทางหลวง เป็นต้น มีความก้าวหน้างาน ร้อยละ 
3.48 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 0.57 

- สัญญาที่ 3 งานก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดรถ : ได้จัดเตรียมเอกสารต่างๆ เพ่ือเสนอ     
ที่ปรึกษาตามเงื่อนไขสัญญา ด าเนินการก่อสร้าง Site Office มีการทดสอบเสาเข็มที่หน้างานจริง และเริ่มงาน
ตอกเสาเข็มบริเวณอาคาร Stabling Yard พร้อมทั้งมีการผลิตเสาเข็มเพ่ือใช้ในการท างานต่อไป ด าเนินการ 
ด้านประชาสัมพันธ์และชุมชนสัมพันธ์บริเวณพ้ืนที่โครงการฯ ด าเนินการศึกษารายละเอียดการท า VE ของการ
ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร มีความก้าวหน้างานร้อยละ 1.15 ล่าช้ากว่าแผนร้อยละ 0.15 

- สัญญาที่ 4 งานออกแบบควบคู่งานก่อสร้างระบบราง: ได้ออกแบบงานระบบราง และจัดเตรียม
เอกสารต่างๆ เพ่ือน าเสนอต่อที่ปรึกษา ตามเงื่อนไขสัญญาด าเนินการก่อสร้าง Site Office และสิ่งอ านวย
ความสะดวกให ้รฟม. มีความก้าวหน้างานร้อยละ 3.07 เร็วกว่าแผนร้อยละ 1.09 

 งานศึกษาวิเคราะห์ตาม พ.ร.บ.เอกชนเข้าร่วมงานฯ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง -
สมุทรปราการ และช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ - คูคต : คจร. เมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2558 เห็นชอบให้ กทม. 
เป็นผู้เดินรถส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีเขียว และมอบให้ คค. รฟม. เจรจากับ กทม. และกระทรวงการคลัง 
ปัจจุบันอยู่ระหว่างหารือแนวทางการด าเนินงานร่วมกับ กทม. และ BTS ทั้งนี้คณะกรรมการ รฟม. ในคราว
ประชุมเมื่อวันที่ 9 ธันวาคม 2558 ได้มีมติเห็นชอบรายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม พ.ร.บ. 
การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวฯ โดยให้รับข้อสังเกตของ
คณะกรรมการ รฟม. ไปด าเนินการต่อไป และให้น าเสนอคณกะกรรมการ รฟม. อีกครั้ง หากได้ข้อยุติว่า รฟม. 
จะเป็นผู้บริหารจัดการเดินรถโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวฯ  

14. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง (รฟม.)  
สรุปสาระส าคัญของโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง เป็นระบบ

ขนส่งมวลชนประเภทรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Straddle Monorail) มีลักษณะเป็นโครงสร้างยกระดับตลอดแนว
เส้นทาง มีระยะทางทั้งสิ้น 29.1 กิโลเมตรรวม 23 สถานี มีจุดประสงค์เพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางระหว่าง 



หน้า 3-๘๗ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

สายสีน้ าเงินที่สถานีรัชดา (สถานีลาดพร้าวของสายสีน้ าเงิน) กับระบบขนส่งมวลชน 4 สาย คือ สายสีเทา  
ของกรุงเทพ สายสีส้มบริเวณทางแยกล าสาลี รถไฟเชื่อมต่อท่าอากาศยาน (Airport Rail Link) บริเวณทางแยก 
ต่างระดับพระราม 9 และสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ที่สถานีส าโรง งบประมาณทั งโครงการ 
54,644 ล้านบาท 

คณะกรรมการ รฟม. เห็นชอบผลการศึกษาตามรายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม 
พ.ร.บ.การให้เอกชนร่วมลงทุนฯ พ.ศ. 2556 ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ ในรูปแบบ PPP Net Cost  
โดยภาครัฐลงทุนค่างานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และภาคเอกชนลงทุนค่างานโยธา งานระบบรถไฟฟ้าและขบวน
รถไฟฟ้า และค่าจ้างที่ปรึกษาโครงการ รวมทั้งบริหารการเดินรถและซ่อมบ ารุง ในระยะเวลา 30 ปี ในการนี้ 
รฟม. ได้น าเสนอรายงานฯ ดังกล่าว ต่อกระทรวงคมนาคมและคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจารณาอนุมัติ ให้ รฟม. 
ด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองต่อไป ทั้งนี้ ในคราวประชุมการขออนุมัติด าเนินงานสายสีเหลือง เมื่อวันที่ 
13 กรกฎาคม 2558 โดยมีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน พร้อมด้วย คค. สนข. และ สรค. 
ซึ่งที่ประชุมเห็นชอบตามหลักการว่า รูปแบบการลงทุนแบบ PPP Net Cost เป็นรูปแบบที่เหมาะสม โดยให้ 
รฟม. น าความเห็นของ สนข. และ สรค. ไปปรับปรุงในรายงานการศึกษาตาม พ .ร.บ. 2556 และน าเสนอ
คณะกรรมการ รฟม. เห็นชอบก่อนน าเสนอกระทรวงคมนาคมอีกครั้ง ปัจจุบันอยู่ระหว่างปรับปรุงรายงาน
การศึกษาตาม พ.ร.บ. 2556 ตามความเห็นของ สนข. และ สรค. เพ่ือเสนอคณะกรรมการ รฟม. พิจารณา 
ในวันที่ 4 สิงหาคม 2558 ต่อไป 

รายงานเปลี่ยนแปลง EIA สายสีเหลืองฯ ได้รับความเห็นชอบจาก กก.วล. แล้ว เมื่อวันที่  
๑๙ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๙ ต่อมาคณะกรรมการนโยบาย PPP เมื่อวันที่ ๒๙ กุมภาพันธ์ 25๕๙ ได้มีมติเห็นชอบ 
ในหลักการของโครงการฯ โดยมอบหมายให้ คค. ร่วมกับ รฟม. แจ้งข้อมูลเพิ่มเติมต่อ สคร. เพ่ือเตรียมน าเสนอ 
ครม. พิจารณาอนุมัติ ซึ่ง คค. ได้จัดส่งข้อมูลเพ่ิมเติมโครงการฯ ตามมติที่ประชุมคณะกรรมการนโยบาย PPP 
เมื่อวันที่ ๒๙ กุมภาพันธ์ ๒๕5๙ ให้ สคร. เรียบร้อยแล้ว และ ครม. ได้อนุมัติให้ด าเนินโครงการแล้วเมื่อวันที่  
๒๙ มีนาคม ๒๕๕๙ 

แผนการด าเนินงาน  : คาดว่าจะเริ่มขั้นตอนการแต่งตั้ งคณะกรรมการตามมาตรา ๓๕  
ของ พ.ร.บ. การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 25๕๖ ได้ในเดือนเมษายน 25๕๙ ภายใน ๑๕ วัน 
และเจราจาต่อรองให้แล้วเสร็จภายในปี ๒๕๕๙ พร้อมทั้งได้จัดท าแผนการประกวดราคาตามขั้นตอนเพ่ือเป็น 
กรอบในการติดตามการด าเนินโครงการ 

15. มาตรการทางการเงินเพื่ออุดหนุนการเดินรถบริการเชิงสังคม (PSO) (คค.) เป็นรายปี โดยการ
ส่งเสริมการเข้าถึงอย่างเท่าเทียมกันของผู้พิการ คนชรา เด็ก และผู้มีรายได้น้อย ทั งนี  จัดให้มีการบริการ
พื นฐานราคาต่ าหรือไม่เก็บค่าโดยสาร เป็นบริการพันธะกรณีที่ รฟท. ถูกก าหนดให้ด าเนินการโดยรัฐบาล  
ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ืออ านวยประโยชน์ให้แก่สาธารณชน ด าเนินการโดยไม่สามารถหวังผลตอบแทนในรูปของ
ก าไรจากการด าเนินงานได้ ในปีงบประมาณปี พ.ศ. 2559 รฟท. ขอรับเงินชดเชยจากรัฐบาล จ านวนเงิน 
2,991 ล้านบาท ด้วยเงื่อนไขในการขอรับการชดเชยตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการให้เงิน
อุดหนุนสาธารณะของรัฐวิสาหกิจปี 2551 จึงท าให้ รฟท. ได้รับเงินชดเชยจากรัฐบาลล่าช้า ส่งผลที่ท าให้เกิด
ปัญหาสภาพคล่องทางการเงิน 

16. มาตรการส่งเสริมให้ใช้ระบบการขนส่งมวลชนทางราง เช่น การเพิ่มพื นที่จอดรถและจัดให้ 
มีจุดจอดแล้วจร (รฟท. และ รฟม.) เพ่ือเป็นการส่งเสริมให้ประชาชนหันมาใช้การขนส่งมวลชนสาธารณะ  
โดยมีการประสานความร่วมมือกับหน่วยงานส่วนท้องถิ่น เพ่ือให้ผู้ใช้บริการเกิดความสะดวก และปลอดภัย  
ในการเดินทาง มีการประสานความร่วมมือกับหน่วยงานส่วนท้องถิ่นในการให้บริการประชาชนในพ้ืนที่สถานี  



หน้า 3-๘๘ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ที่เป็นแหล่งท่องเที่ยว เพ่ืออ านวยความสะดวกให้กับประชาชนในการเดินทางไปยังสถานที่ท่องเที่ยวต่าง  ๆ  
อาทิ สถานีฉะเชิงเทรา เป็นต้น 

 
 

1. โครงการพัฒนาปรับปรุงท่าเทียบเรือในแม่น  าเจ้าพระยาเพื่อเชื่อมต่อการเดินทางทางบกและ
ระบบราง (จท.) โดย จท. ได้รับการจัดสรรงบประมาณในการก่อสร้างท่าเทียบเรือโดยสารในแม่น้ าเจ้าพระยา 
ทั้งนี้ ได้ลงนามกับ หจก.พัฒนาบรรณกิจ เมื่อวันที่ 3 เมษายน 2558 วงเงิน 69,867,200 บาท ก าหนดแล้ว
เสร็จวันที่ 24 กันยายน 2559  ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 64.28 

2. โครงการพัฒนาท่าเรือผู้โดยสารในแม่น  าเจ้าพระยา (จท.) เพ่ือปรับปรุงท่าเรือโดยสารสาธารณะ
ในแม่น้ าเจ้าพระยา โดย จท. ได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ าปี 2554 – 2558 วงเงินรวม 59.86  
ล้านบาท 

ปี 2554 ด าเนินการแล้วเสร็จ ได้แก่ ปรับปรุงซ่อมแซมโป๊ะเทียบเรือในแม่น้ าเจ้าพระยาที่ช ารุด
เสียหายตามการตรวจสอบ ให้มีความปลอดภัย จ านวน 6 แห่ง ได้แก่ ท่ากรมเจ้าท่า ท่าวัดเกตุประยงค์ 
ท่าอัษฎางค์ ท่ารถไฟ ท่าวัดแจงร้อน และท่าถนนตก  

ปี 2555 ด าเนินการแล้วเสร็จ ได้แก ่ซ่อมแซมและปรับปรุงโป๊ะในแม่น้ าเจ้าพระยาจ านวน 11 แห่ง 
ได้แก่ ท่าเทียบเรือนนทบุรีท่าวัดบางโพ ท่าบางโพ ท่าพายัพ ท่าพรานนก ท่าราชินี ท่าสาทร (ข้ามฟาก)  
ท่าสาทร (เรือท่องเที่ยว) ท่าเทียบเรือสี่พระยา ท่าเทียบเรือดินแดง และท่าเทียบเรือพระราม 7  

ปี 2556 ด าเนินการแล้วเสร็จจ านวน 2 รายการ ได้แก่ 1) งานซ่อมแซมและปรับปรุงโป๊ะ 
ในแม่น้ าเจ้าพระยา ปี 2556 จ านวน 7 แห่ง (ท่าเทียบเรือเกียกกาย ท่าเทียบเรือราชินี ท่าเทียบเรือสี่พระยา  
ท่าเทียบเรือพายัพ ท่าเทียบเรือบางโพ ท่าเทียบเรือท่าช้าง และท่าวัดไทรม้าใต้ ) 2) ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร
และปรับปรุงโป๊ะเทียบเรือ ท่าเทียบเรือสะพานพระราม 7  

ปี 2557 จ านวน 5 รายการ ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน 4 รายการ ได้แก่ 1) ก่อสร้างโป๊ะเทียบ
เรือบริ เวณ  อ.พระประแดง จ.สมุทรปราการ 2 ) ก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือบริ เวณสะพานพระราม 8  
3) ก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือบริเวณวัดนิมมานรดี เขตบางแค กรุงเทพมหานคร และ 4) ปรับปรุงซ่อมแซมโป๊ะ
เทียบเรือในแม่น้ าเจ้าพระยาที่ช ารุดเสียหายตามที่ได้ท าการตรวจสอบให้มีความปลอดภัย จ านวน 8 แห่ง  
(ท่าเทียบเรือสมุทรปราการ ท่าเทียบเรือหน้าตลาดสดวิบูลย์ศรี ท่าเทียบเรือสุขสวัสดิ์ ท่าเทียบเรือถนนตก  
ท่าเทียบเรือสะพานพระราม 8 (ฝั่งพระนคร) ท่าเทียบเรือพิบูลย์สงคราม ท่าเทียบเรือวัดไทรม้าใต้ และท่าเทียบเรือ
หัวถนนติวานนท์) อยู่ระหว่างด าเนินการ จ านวน 1 รายการ ได้แก่ ก่อสร้างศาลาและท่าเทียบเรือวัดยานนาวา 
ผลงานร้อยละ 57.43 

ปี 2558 ด าเนินการแล้วเสร็จ จ านวน 4 รายการ ได้แก่ 1) ปรับปรุงซ่อมแซมโป๊ะเทียบเรือ 
ในแม่น้ าเจ้าพระยาที่ช ารุดเสียหายตามที่ได้ท าการตรวจสอบให้มีความปลอดภัยจ านวน 8 แห่ง (ท่าเรือ 
วัดคลองภูมิ ท่าเรือตลาดบางกอกสแควร์ ท่าเรือสะพานกรุงเทพฯ (ฝั่งธนบุรี) ท่าเรือมัสยิดสุวรรณภูมิ ท่าเรือ 
วัดกัลยาณมิตร (ด้านเหนือ) ท่าเรือพิบูลย์สงคราม 2 และ 4 ท่าเรือวัดเชิงเลน และท่าเรือสะพานพระราม 8  
(ฝั่งธนบุรีด้านเหนือ) 2) ก่อสร้างท่าเทียบเรือโดยสารท่าวัดบางพ่ึง อ.พระประแดง จ.สมุทรปราการ 3) ก่อสร้าง
ท่าเทียบเรือโดยสารท่าวัดสุวรรณารามราชวรวิหาร กรุงเทพฯ  และ 4) ก่อสร้างท่าเทียบเรือโดยสาร 
ท่าวัดนิเวศน์ธรรมประวัติ อ.บางปะอิน จ.พระนครศรีอยุธยา  

3.5.3  การขนส่งทางน  า 
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3. มาตรการควบคุมและก ากับอัตราค่าเรือโดยสารสาธารณะที่เหมาะสม (จท.) เนื่องจากอัตรา 
ค่าโดยสารเรือแต่ละพ้ืนที่มีอัตราค่าโดยสารไม่เท่ากัน ขึ้นอยู่กับต้นทุนและค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการ และ
ปริมาณผู้โดยสารที่ใช้บริการ ทั้งนี้ การพิจารณาก าหนดอัตราค่าโดยสารจะมีคณะกรรมการเพ่ือพิจารณา
เกี่ยวกับเรือประจ าทาง โดยการแต่งตั้งเป็นการด าเนินการตามมาตรา 5  แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือ 
ในน่านน้ าไทย พ.ศ. 2456 ให้อ านาจในการแต่งตั้งคณะกรรมการโดยความเห็นชอบจากรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมเป็นครั้งคราว เพ่ือก าหนดเงื่อนไขในเรื่องค่าโดยสาร ค่าระวาง ค่าจูงเรือ ค่าบริการอ่ืน 
จ านวนเรือที่ใช้เดิน เวลาออกเรือ และเวลาเรือถึงปลายทาง โดยคณะกรรมการให้รวมถึงเจ้าของเรือหรือผู้แทน
ด้วยรวมถึงระเบียบกรมเจ้าท่าว่าด้วยการพิจารณาและการออกใบอนุญาตให้ เรือกลเดินป ระจ าทาง  
พ.ศ. 2533 เพ่ือป้องกันการหาก าไรเกินควรจากการประกอบกิจการ และให้ความเป็นธรรมต่อประชาชน
ผู้ใช้บริการและผู้ประกอบการในฐานะผู้ให้บริการอย่างมีมาตรฐานความปลอดภัยที่เหมาะสม 
 คณะกรรมการเพ่ือพิจารณาเกี่ยวกับเรือประจ าทางจะมีการประชุมเพ่ือก าหนดเงื่อนไขในประเด็น 
ค่าโดยสารค่าระวาง ค่าจูงเรือ ค่าบริการอ่ืน จ านวนเรือที่ใช้เดิน เวลาออกเรือ และเวลาเรือถึงปลายทาง 
 เพ่ือป้องกันการหาก าไรเกินควรจากการประกอบกิจการ และให้ความเป็นธรรมต่อประชาชนผู้ใช้บริการและ
ผู้ประกอบการในฐานะผู้ให้บริการอย่างมีมาตรฐานความปลอดภัยที่เหมาะสม 

4. มาตรการส่งเสริมการใช้เรือโดยสารสาธารณะ โดยจัดให้มีเรือโดยสารสาธารณะฟรีจ านวนหนึ่ง 
ไว้ให้บริการ (จท.) ปัจจุบันยังไม่สามารถด าเนินมาตรการจัดให้เรือโดยสารสาธารณะฟรีได้ เนื่องจาก 
การให้บริการเรือโดยสารเป็นการให้บริการของภาคเอกชน ประกอบกับภาครัฐมีงบประมาณจ ากัด 

5. มาตรการอ านวยความสะดวกในการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ โดยการจัดให้มีการใช้ระบบ 
ตั๋วร่วม พร้อมทั งจัดตั งส านักหักบัญชีกลาง (Clearing House) เพื่ อบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม 
(Common Ticket) 

สนข. เป็นหน่วยกลางในการพิจารณาระบบตั๋วร่วมโดย สนข. ได้ด าเนินโครงการพัฒนาระบบตั๋วร่วม 
ดังนี้  
 5.1 โครงการด าเนินงานบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม (Program Management Services : 
PMS) เพ่ือก าหนดนโยบายและแผนการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม  พัฒนาระบบตั๋วร่วม (Common 
Ticketing System) และก าหนดมาตรฐานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับระบบตั๋วร่วม รวมทั้งจัดเตรียมความพร้อมการ
ด าเนินงานระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (Central Clearing House : CCH) ของระบบขนส่ง วงเงิน
งบประมาณ 301.71 ล้านบาท (งบประมาณเงินกู้ เพ่ือฟ้ืนฟูเศรษฐกิจและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
(Development Policy Loan : DPL) ระยะเวลาด าเนินการ 48 เดือน (9 มกราคม 2556 - 8 มกราคม 2560) 
ขณะนี้อยู่ระหว่าง สนข. น าเสนอ คค. พิจารณาให้ความเห็นชอบรายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์โครงการ
แนวทางการจัดตั้งหน่วยงานบริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม (Common Ticketing Company : 
CTC) ตามกระบวนการให้ เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรั ฐ พ.ศ. 2556 ทั้งนี้  ได้ประสานที่ปรึกษา
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม เพ่ือหารือเรื่องรูปแบบการจัดตั้ง CTC และน าเสนอ ครม. รับทราบรายงาน
ผลการด าเนินงานและการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วมในวันที่ 21 มีนาคม 2559 ซึ่ง สนข. ได้น าเสนอเรื่อง
ดังกล่าวให้ คค. แล้ว และ คค. ได้มอบหมายให้ สนข. จัดท ารายละเอียดด้านการเงินเพ่ิมเติม ซึ่งอยู่ระหว่าง 
สนข. ด าเนินการ  
 5.2 โครงการจัดท าระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (Central Clearing House : CCH) 
เพ่ือจัดให้มีระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลางที่เป็นหัวใจส าคัญของระบบตั๋วร่วมให้มีประสิทธิภาพ ในการ
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ด าเนินการให้บริการแจกแจงรายละเอียดของการใช้ตั๋วร่วม (Clearing) ในระบบขนส่งและการช าระค่าสินค้า
หรือบริการนอกระบบขนส่งมวลชนแต่ละรายในแต่ละวัน วงเงินงบประมาณ 337.95 ล้านบาท  
(รวมภาษีมูลค่าเพ่ิม) (งบประมาณเงินกู้เพ่ือฟ้ืนฟูเศรษฐกิจและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน  (Development 
Policy Loan : DPL) ระยะเวลาด าเนินการ 30 เดือน (16 กุมภาพันธ์ 2558 - 15 สิงหาคม 2560) ขณะนี้
ได้ด าเนินการออกแบบระบบตั๋วร่วมแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการพัฒนาแอพพลิเคชั่นของระบบศูนย์บริหาร
จัดการรายได้กลางและด าเนินการติดตั้งระบบตั๋วร่วมต่อไป โดยมีผลการด าเนินงานในภาพรวมร้อยละ 76.30 
คาดว่าการติดตั้งระบบ CCH แล้วเสร็จเมื่อวันที่ 30 มีนาคม 2559 และอยู่ระหว่างการติดตั้งซอฟท์แวร์ 

6. มาตรการจัดตั งศูนย์ควบคุมการเดินเรือโดยสารสาธารณะในแม่น  าเจ้าพระยา (จท.) โดย จท. 
มีศูนย์สื่อสาร สังกัดส านักความปลอดภัยและสิ่ งแวดล้อมทางน้ า ซึ่งท าหน้าที่ควบคุม ดูแล ศูนย์ควบคุม
ปฏิบัติการโทรทัศน์วงจรปิด CCTV และศูนย์ปลอดภัยทางน้ า โดยมีระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิดบริเวณท่าเรือ 
ต่าง ๆ ในแม่น้ าเจ้าพระยา และโทรศัพท์ สายด่วน ๑๑๙๙ ซึ่งสามารถใช้ในการควบคุมเรือโดยสารสาธารณะ
และเรือทุกประเภทที่เดินเรือในแม่น้ าเจ้าพระยา ตั้งแต่ท่าเรือนนทบุรีถึงท่าเรือพระประแดงแต่ยังไม่มีศักยภาพ
เท่าที่ควร และระบบการควบคุมยังไม่เป็นระบบ Real Time ท าให้การป้องกันเหตุล่วงหน้าท าได้ยาก 
จึงได้จัดท าแผนการปรับปรุงศูนย์ควบคุมปฏิบัติการโทรทัศน์วงจรปิด CCTV และศูนย์ปลอดภัยทางน้ าให้มี
ภารกิจและขีดความสามารถในการควบคุมเรือโดยสารสาธารณะในแม่น้ าเจ้าพระยา และพัฒนาไปเป็นศูนย์
ควบคุมการจราจรทางน้ าเกี่ยวกับล าน้ าทั้งหมดทั่วประเทศ (Inland Water Way) มีแผนการด าเนินงาน ดังนี้ 

6.1 ปรับปรุงศูนย์สื่อสาร ศูนย์ควบคุมปฏิบัติการโทรทัศน์วงจรปิด CCTV และศูนย์ปลอดภัยทางน้ า 
ให้สามารถควบคุมการเดินเรือโดยสารในแม่น้ าเจ้าพระยาท้ังหมด 

6.2 เปลี่ยนศูนย์สื่อสารเป็นศูนย์ควบคุมการจราจรทางน้ า ประกอบด้วย งานสื่อสาร งานควบคุม
ปฏิบัติการโทรทัศน์วงจรปิด CCTV และงานด้านความปลอดภัยทางน้ า พร้อมเพ่ิมอัตราก าลังเจ้าหน้าที่ โดยให้มี
ผู้อ านวยการระดับช านาญการพิเศษ หรือหัวหน้าศูนย์ฯ ระดับทักษะที่มีความเชี่ยวชาญด้านสื่อสารและ 
การควบคุมการจราจรทางน้ า เป็นผู้บังคับบัญชาศูนย์ควบคุมการจราจรทางน้ า และมีหัวหน้างานระดับอาวุโส 
เป็นผู้ควบคุมแต่ละส่วนงาน  

6.3 จัดตั้งเครือข่ายอาสาวารี จท. ให้เป็นรูปธรรม เพ่ือสนับสนุนการแจ้งเหตุทางน้ าในอนาคต 
6.4 จัดให้มีระบบการควบคุมเป็นระบบ RealTime ระหว่างศูนย์ควบคุมฯ กับเรือโดยสารและเรือต่าง 

ๆ ในแม่น้ าเจ้าพระยา (ระบบ GPS) โดยในอนาคต อาจมีการขยายศูนย์ฯ ไปยังพื้นท่ีต่าง ๆ ทั่วประเทศ  
จท. ได้ด าเนินการจัดหาระบบสื่อสารและสร้างเครือข่ายเพ่ือพัฒนาระบบวงจรปิดเพ่ิมเติมแม่น้ า

เจ้าพระยา โดยได้ลงนามกับ หจก.ภัทรรุ่งโรจน์  เมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2557 วงเงิน 28.88 ล้านบาท  
ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 10 สิงหาคม 2559 ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการ 
 

 
 

1. มาตรการส่งเสริมกิจกรรมที่ส่งเสริมการเดินทางทางอากาศในภูมิภาค โดยการประสาน 
ความร่วมมือระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น การท่องเที่ยว ภาคธุรกิจ อุตสาหกรรมในภูมิภาคในการ
กระตุ้นให้เกิดกิจกรรมในภูมิภาค เพื่อเป็นการดึงดูดสายการบินให้เปิดจุดบินในภูมิภาคเพิ่ม  (ทอท.) ทอท. 
ได้จัดท าบันทึกข้อตกลงความร่วมมือระหว่าง ทอท. และ ททท. เพ่ือสนับสนุนนักท่องเที่ยว/การเดินทางขนส่ง 
ทางอากาศมายังประเทศไทยมากยิ่งขึ้น ทั้งนี้ ทอท. ได้เข้าร่วมงานประชาสัมพันธ์การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 

3.5.4 การขนส่งทางอากาศ 
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ที่จัดขึ้นโดย ททท. อย่างต่อเนื่อง และมีการแลกเปลี่ยนข้อมูล ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะระหว่างกัน ส่งผลให้ 
การวางแผนงานเพ่ือการส่งเสริมการเดินทางทางอากาศในภูมิภาคมีความรุดหน้าอย่างรวดเร็ว 

2. มาตรการส่งเสริมการด าเนินกิจกรรมของสายการบินต้นทุนต่ าให้มีการกระจายการให้บริการ 
ไปยังภูมิภาค โดยการประสานความร่วมมือระหว่างท่าอากาศยาน สายการบิน เช่น การศึกษาเส้นทาง 
ที่มีปริมาณความต้องการการเดินทางสูง เพื่อให้สามารถเปิดให้บริการประชาชนในต่างจังหวัดได้มากขึ น
และสายการบินด าเนินกิจการได้โดยไม่ขาดทุน (ทอท. และสายการบินต่าง ๆ) ทอท. มีโครงการส่งเสริมการ
เพ่ิมเครือข่ายการบินภายในประเทศ ณ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ (ทหญ.) และ ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 
เชียงราย (ทชร.) ปี 2558 - 2560 ซึ่งเป็นการสนับสนุนสายการบินที่เปิดเส้นทางบินภายในประเทศเส้นทาง
ใหม่ที่เชื่อมต่อท่าอากาศยานอ่ืนๆ มายัง ทหญ. และ ทชร. ส าหรับเที่ยวบินแบบประจ า (Schedule Flight) 
และเที่ยวบินเช่าเหมาล า สนับสนุนสายการบินผ่านการลดค่าบริการในการขึ้นลงของอากาศยาน (Landing 
Fee) ค่าบริการที่เก็บอากาศยาน (Parking Fee) ค่าเช่าห้องเพ่ือใช้เป็นส านักงาน เงินโบนัสเพ่ือส่งเสริมการขาย 
และเงินสนับสนุนการท าการตลาดเส้นทางบินใหม่ โดยก าหนดการคืนส่วนลดต่างๆ พร้อมทั้งเงินโบนัสเพ่ือ
ส่งเสริมการขาย และเงินสนับสนุนการท าการตลาดเส้นทางใหม่ ส่งผลให้มีสายการบินเข้าร่วมโครงการส่งเสริม
การเพ่ิมเครือข่ายการบินภายในประเทศฯ จ านวน 1 สายการบิน คือ สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส  
เปิดเส้นทางบินระหว่าง ทหญ. – ท่าอากาศยานภูเก็ต (ทภก.) 

3. มาตรการส่งเสริมการแข่งขันระหว่างสายการบิน เช่น ปรับค่าธรรมเนียมให้จูงใจและเหมาะสม 
การให้การสนับสนุนการด าเนินการของสายการบิน (ทอท.) 
  ยังไม่มีการพิจารณาด าเนินการ 

4. มาตรการก ากับดูแลและก าหนดเกณฑ์การแข่งขันให้ยุติธรรม โปร่งใส และเหมาะสม โดยการ
จั ด ตั งห น่ ว ย งาน ใน ก า กั บ ดู แ ล  (ท อท .) ท อท . ป ฏิ บั ติ ต่ อ ทุ ก ส าย ก ารบิ น โด ย เท่ า เที ย ม กั น  
(Non - Discrimination) โดยเรียกเก็บค่าบริการต่าง ๆ จากทุกสายการบินด้วยโครงสร้างอัตราค่าบริการ
เดียวกัน เนื่องด้วย ทอท. ได้ยึดมั่นในการปฏิบัติต่อสายการบินที่ใช้บริการของ ทอท. ด้วยความเป็นธรรมและ
เสมอภาคกันมาโดยตลอด ทั้งนี้ เพ่ือให้เป็นไปตามพันธะสัญญาซึ่งประเทศไทยได้ให้ไว้กับนานาชาติ และเพ่ือให้
เป็นไปตามหลักสากลที่ถือปฏิบัติ เช่น อนุสัญญาชิคาโก พ.ศ. 2487 และมาตรฐาน ICAO (Doc 9082) 

5. มาตรการส่งเสริมการด าเนินงานของสายการบินให้มีต้นทุนที่ประหยัด เช่น การส่งเสริมการใช้
ระบบสารสนเทศในการด าเนินงาน การใช้ทรัพยากรที่มีอยู่อย่างเต็มที่และเกิดประโยชน์สูงสุด การจัดหา
บริการ (Ground Service) ที่ต้นทุนต่ า เช่น Low Cost Terminal (ทอท. และ ทย.) ทอท. ได้ด าเนิน
โครงการเพ่ิมปริมาณการขนส่งทางอากาศที่ท่าอากศยานดอนเมือง (ทดม.) ซึ่งเน้นรองรับการให้บริการของ 
สายการบินต้นทุนต่ า (LCCs) มีการบริหารและให้บริการภายในอาคารผู้โดยสารให้มีความสอดคล้องกับ 
ความต้องการและความจ าเป็นของสายการบินต้นทุนต่ า ปัจจุบันระบบสารสนเทศและค่าเช่าพ้ืนที่ของ ทดม. 
ถูกกว่า ทสภ. จากการด าเนินงาน ส่งผลให้ CAPA Centre for Aviation จัดอันดับให้ ทดม. เป็นท่าอากาศยาน
รองรับสายการบินต้นทุนต่ า (Low Cost Carriers : LCCs) อันดับ 1 ของโลก มีปริมาณผู้โดยสารสูงสุดที่ 22.5 
ล้านคนต่อปี คิดเป็นอัตราการเติบโตของผู้โดยสารเฉลี่ยสูงกว่าปีละร้อยละ 50 ทุกปี เที่ยวบินเติบโตเฉลี่ย  
ที่ร้อยละ 30 ต่อปี 

6. มาตรการส่งเสริมการใช้ท่าอากาศยานในภูมิภาคให้เกิดประโยชน์สูงสุด (ทอท. และ ทย.) 
โดย ทอท. มีโครงการส่งเสริมการเพิ่มเครือข่ายการบินภายในประเทศ ณ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ (ทหญ.) และ 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย (ทชร.) ปี 2558 - 2560 ซึ่งเป็นการสนับสนุนสายการบินที่เปิดเส้นทาง
บินภายในประเทศเส้นทางใหม่ที่เชื่อมต่อท่าอากาศยานอ่ืนๆ มายัง ทหญ. และ ทชร. ส าหรับเที่ยวบินแบบ
ประจ า (Schedule Flight) และเที่ยวบินเช่าเหมาล า สนับสนุนสายการบินผ่านการลดค่าบริการในการขึ้นลง
ของอากาศยาน (Landing Fee) ค่าบริการที่เก็บอากาศยาน (Parking Fee) ค่าเช่าห้องเพ่ือใช้เป็นส านักงาน 
เงินโบนัสเพ่ือส่งเสริมการขาย และเงินสนับสนุนการท าการตลาดเส้นทางบินใหม่ โดยก าหนดการคืนส่วนลด
ต่างๆ พร้อมทั้งเงินโบนัสเพ่ือส่งเสริมการขาย และเงินสนับสนุนการท าการตลาดเส้นทางใหม่  ซึ่งมีสายการบิน
เข้าร่วมโครงการส่งเสริมการเพ่ิมเครือข่ายการบินภายในประเทศฯ จ านวน 1 สายการบิน คือ สายการบิน
บางกอกแอร์เวย์ส เปิดเส้นทางบินระหว่างท่าอากาศยานหาดใหญ่ – ท่าอากาศยานภูเก็ต 

 
 

1. โครงข่ายทางหลวงได้รับการพัฒนา (ทล.) โดยด าเนินการพัฒนาทางหลวงให้ได้มาตรฐานที่ดีขึ้น  
เพ่ือรองรับและแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัด และปัญหาอุบัติเหตุ รวมทั้งให้ประชาชนและผู้ใช้ทางหลวงได้รับ
บริการด้วยความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย โดย ทล. ได้ด าเนินการ ดังนี้   

1.1 กิจกรรมก่อสร้างทางหลวง  
ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 132 โครงการ ได้แก่   
1) สาย อ.แม่สอด - อ.แม่สะเรียง ตอนที่ 1 จ.แม่ฮ่องสอน - จ.ตาก ระยะทาง 4.00 กิโลเมตร 
2) สาย อ.แม่สอด - อ.แม่สะเรียง ตอนที่ 2 จ.แม่ฮ่องสอน - จ.ตาก ระยะทาง 6.00 กิโลเมตร  
3) สายเชียงใหม่ - อ.ฝาง ตอน อ. แม่แตง - ศูนย์ฝึกลูกช้าง ส่วนที่ 2 จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 

14.34 กิโลเมตร  
4) แยกทางหลวงหมายเลข 106 (แยกสะปุ๋ง) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 108 (บ้านสามหลัง) 

จ.ล าพูน ระยะทาง 10.21 กิโลเมตร  
5) ทางเลี่ยงเมืองมุกดาหาร ตอน 2 (ด้านตะวันตก) จ.มุกดาหาร ระยะทาง 5.90 กิโลเมตร  
6) สาย อ.ก าแพงแสน - อ.พนมทวน จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 7.50 กิโลเมตร  
7) สายสุราษฎร์ธานี - ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 415 

ตอน 2 (ช่วงการด าเนินงานที่ 2) กม.57+000 - กม.57+475 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 0.48 กิโลเมตร  
8) สายสุราษฎร์ธานี - ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 415 

ตอน 2 (ส่วนที่ 2) จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 0.92 กิโลเมตร  
9) สาย อ.แจ้ห่ม - อ.วังเหนือ ตอนที่ 2 จ.ล าปางระยะทาง 3.50 กิโลเมตร  
10) แยกทางหลวงหมายเลข 12 (กุดฉิม) - อ.ภูเวียง - บ.เมืองใหม่ จ.ขอนแก่น ระยะทาง 

1.57 กิโลเมตร  
11) สาย อ.พยัคฆภูมิพิสัย - อ.วาปีปทุม กม.36+374 - กม.76+150 จ.ร้อยเอ็ด ระยะทาง  

4.10 กิโลเมตร  
12) สาย อ.พยัคฆภูมิพิสัย - อ.วาปีปทุม ช่วง กม.36+374 - กม.76+150 จ.มหาสารคาม

ระยะทาง 1.33 กิโลเมตร  

3.6 เป้าประสงค์ที่ 6 เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง 

3.6.1 การขนส่งทางถนน 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
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ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

13) สายพระประโทน - บรรจบทางหลวงหมายเลข 35 ตอน 1 จ.นครปฐม จ.สมุทรสาคร 
ระยะทาง 22.00 กิโลเมตร  

14) สาย อ.เสนา - กม.36+626 (สาลี) ตอน 1 (ส่วนที่ 1) จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 
7.00 กิโลเมตร  

15) สาย อ.เสนา - กม.36+626 (สาลี) ตอน 1 (ส่วนที่ 2) จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 
2.00 กิโลเมตร  

16) แยกทางหลวงหมายเลข 340 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3260 (อ.สองพ่ีน้อง) ตอน 2 
(ส่วนที่ 1) จ. นครปฐม ระยะทาง 6.82 กิโลเมตร  

17) แยกทางหลวงหมายเลข 340 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3260 (อ.สองพ่ีน้อง) ตอน 2  
(ส่วนที่ 2) จ. นครปฐม ระยะทาง 2.15 กิโลเมตร  

18) สาย อ.นาทวี - บ.ประกอบ จ.สงขลา ระยะทาง 1.76 กิโลเมตร  
19) แยกทางหลวงหมายเลข 406 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 416 กม.0+00 - 

กม.26+780 จ.สตูล ระยะทาง 1.21 กิโลเมตร  
20) แยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองไทร) - ยวนสาว จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 3.72 

กิโลเมตร  
21) แยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองนิล) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 4259 (คลองโสด) 

จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 4.87 กิโลเมตร  
22) สาย บ.ประกอบ - เขตแดน กม.0+000 - กม.3+455 จ.สงขลา ระยะทาง 3.46 กิโลเมตร  
23) สาย อ.ล าปาง - อ.เด่นชัย จ.ล าปาง ระยะทาง 1.00 กิโลเมตร  
24) สาย อ.แม่สอด - อ.แม่สะเรียง จ.ตาก ระยะทาง 1.95 กิโลเมตร  
25) สายทางเลี่ยงเมืองนาแก (ด้านเหนือ) จ.นครพนม ระยะทาง 5.89 กิโลเมตร   
26) สาย อ.ก าแพงแสน - อ.พนมทวน จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 1.18 กิโลเมตร  
27) สายสุราษฎร์ธานี - ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 415 

ตอน 2 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 1.95 กิโลเมตร  
28) สายสุราษฎร์ธานี - ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 415 

ตอน 2 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 0.76 กิโลเมตร  
29) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี - บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 จ.สุราษฎร์ธานีระยะทาง 

1.73 กิโลเมตร  
30) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  - บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 จ.สุราษฎร์ธานี 

ระยะทาง 1.14 กิโลเมตร  
31) สาย อ.สะเมิง - บ.วัดจันทร์ - แม่ฮ่องสอน จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 2.87 กิโลเมตร  
32) สาย อ.โพนทอง - อ.หนองพอก ตอน 1 จ.ร้อยเอ็ดระยะทาง 8.90 กิโลเมตร  
33) สาย บ.ล าทรายขาว - บ.ห้วยน้ าขาว - บ.พุน้ าร้อน ตอน 2 จ.กาญจนบุรี ระยะทาง  

3.50 กิโลเมตร  
34) ต่อเขตเทศบาลพัทลุงควบคุม - บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ.พัทลุง ระยะทาง  

5.10 กิโลเมตร  
35) ต่อเขตเทศบาลพัทลุงควบคุม - บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ.พัทลุง ระยะทาง  

1.47 กิโลเมตร  



หน้า 3-๙๔ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

36) แยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองนิล) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 4259 (คลองโสด)  
จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 5.66 กิโลเมตร  

37) สายพังงา - กระบี่ ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.พังงา จ.กระบี่ ระยะทาง 21.69 กิโลเมตร  
38) สาย อ.แจ้ห่ม - อ.วังเหนือ ตอนที่ 2 จ.ล าปาง ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
39) แยกทางหลวงหมายเลข 201 (อ.ด่านขุนทด) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 2068  

จ.นครราชสีมา ระยะทาง 6.42 กิโลเมตร  
40) แยกทางหลวงหมายเลข 403 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 (แยกศาลาบางปู)  

ส่วนที่ 1 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 8.96 กิโลเมตร  
41) แยกทางหลวงหมายเลข 403 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 (แยกศาลาบางปู)  

ส่วนที่ 2 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 3.23 กิโลเมตร  
42) ปรับปรุงทางหลวงบริเวณหน้ามหาวิทยาลัยขอนแก่น จ.ขอนแก่น ระยะทาง 1.18 

กิโลเมตร  
43) สาย อ.จอมทอง - อ.ฮอด จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 29.59 กิโลเมตร  
44) สะพานข้ามทางรถไฟทางหลวงหมายเลข 3309 จ.พระนครศรีอยุธา ระยะทาง 1.39 

กิโลเมตร  
45) สายพังงา - กระบี่ ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.พังงา จ.กระบี่ ระยะทาง 21.69 กิโลเมตร  
46) สาย อ.แจ้ห่ม - อ.วังเหนือ ตอนที่ 1 จ.ล าปาง ระยะทาง 5.47 กิโลเมตร  
47) แยกทางหลวงหมายเลข 12 (กุดฉิม) - อ.ภูเวียง - บ.เมืองใหม่ จ.ขอนแก่น ระยะทาง 

7.10 กิโลเมตร  
48) สาย บ.ล าทราย - บ.ห้วยน้ าขาว - บ.พุน้ าร้อน ตอน 2 จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 7.53 

กิโลเมตร  
49) แยกทางหลวงหมายเลข 406 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 416 จ.สตูลระยะทาง 

4.93 กิโลเมตร    
50) แยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองนิล) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 4259 (คลองโสด)  

จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 4.58 กิโลเมตร  
51) สายเชียงใหม่ - อ.ฝาง ตอน อ.แม่แตง - ศูนย์ฝึกลูกช้าง (ส่วนที่  2) จ.เชียงใหม่ 

ระยะทาง 14.34 กิโลเมตร 
52) สาย อ.พนมทวน - บรรจบทางหลวงหมายเลข 321 (จรเข้สามพัน) จ.กาญจนบุรี

ระยะทาง 8.53 กิโลเมตร  
53) สาย อ.ก าแพงแสน- อ.พนมทวน จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 1.24 กิโลเมตร  
54) สาย บ.น้ ายาว - บ.หลักลาย - ผักเฮือก จ.น่าน ระยะทาง 1.20 กิโลเมตร  
55) สายแยกทางหลวงหมายเลข 1168 (ท่าล้อ) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 1081  

(น้ ายาว) จ.น่าน ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
56) แยกทางหลวงหมายเลข 1098 (ปงน้อย) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 1129  

(สันทราย) จ.เชียงราย ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
57) สะพานข้ามทางรถไฟทางหลวงหมายเลข 2068 (อ.ด่านขุนทด - บรรจบทางหลวง

หมายเลข 2) จ.นครราชสีมา ระยะทาง 1.22 กิโลเมตร  



หน้า 3-๙๕ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

58) แยกทางหลวงหมายเลข 228 (โนนสูงเปลือย) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 210  
(กกโพธิ์) จ. หนองบัวล าภู ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  

59) สายพระประโทน - บรรจบทางหลวงหมายเลข 35 ตอน 2 จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 
15.53 กิโลเมตร 

60) ต่อเขตเทศบาลเมืองพัทลุงควบคุม - บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ.พัทลุง ระยะทาง 
4.00 กิโลเมตร  

61) สาย อ.นาทวี - บ.ประกอบ ตอน 1 จ.สงขลา ระยะทาง 1.41 กิโลเมตร  
62) สาย อ.แม่สอด - อ.แม่สะเรียง กม.137 - กม.177 จ.ตาก ระยะทาง 3.40กิโลเมตร  
63) ถนนวงแหวนรอบเมืองอุดรธานี (ด้านใต้) จ.อุดรธานี ระยะทาง 8.40 กิโลเมตร  
64) ทางหลวงหมายเลข 323 ตอนทางเลี่ยงเมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 1.8 

กิโลเมตร 
65) ทางหลวงหมายเลข 323 หนองบัว - ไทรโยคน้อย จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 3.1 

กิโลเมตร  
66) สายปิ่นเกล้า - นครชัยศรี จ.นครปฐม ระยะทาง 1.30 กิโลเมตร  
67) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  - บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 จ. สุราษฎร์ธานี 

ระยะทาง 2.375 กิโลเมตร 
68) สาย อ.แม่เสลียง - บ.แม่สามแลบ จ.แม่ฮ่องสอน ระยะทาง 0.15 กิโลเมตร  
69) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 (กุดฉิม) - อ.ภูเวียง - บ.เมืองใหม่ จ.ขอนแก่น 

ระยะทาง 0.60 กิโลเมตร  
70) สาย อ.โพนทอง - อ.หนองพอก ตอนที่  1 (ช่วงที่ 2) จ.ร้อยเอ็ด ระยะทาง 6.21 

กิโลเมตร  
71) แยกทางหลวงหมายเลข 23 (หินตั้ง) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 207 (หนองสอง

ห้อง) จ.ขอนแก่น ระยะทาง 1.55 กิโลเมตร  
72) แยกทางหลวงหมายเลข 12 (กู่ทอง) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 2237 (บ้านเขื่อน)  

จ.มหาสารคาม ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
73) สาย บ.ค าเมือง - บ.ค าลือชา จ.กาฬสินธุ์ ระยะทาง 1.40 กิโลเมตร  
74) แยกทางหลวงหมายเลข 323 - แควน้อย (บ้านเก่า) - บ้านล าทราย - บ้านพุน้ าร้อน 

จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 4.20 กิโลเมตร 
75) แยกทางหลวงหมายเลข 323 - แควน้อย (บ้านเก่า) - บ้านล าทราย - บ้านพุน้ าร้อน 

จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 2.0 กิโลเมตร 
76) ต่อเขตเทศบาลเมืองพัทลุง - บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ.พัทลุง ระยะทาง 3.03 

กิโลเมตร  
77) ทางเข้าเมืองชุมพร (แนวใหม่) ตอน 1 จ.ชุมพร ระยะทาง 10.60 กิโลเมตร  
78) ทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ด้านเหนือ จ.นครสวรรค์ ระยะทาง 9.40 กิโลเมตร  
79) สาย อ.บางปะกง - ฉะเชิงเทรา จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 18.15 กิโลเมตร  
80) ทางหลวงหมายเลข 323 หนองบัว - ไทรโยคน้อย จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 2.38 

กิโลเมตร 



หน้า 3-๙๖ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

81) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี - บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 จ.สุราษฎร์ธานี 
ระยะทาง  4.10 กิโลเมตร 

82) แยกทางหลวงหมายเลข 108 (สันป่าตอง) - บ้านกาด จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 1.0 
กิโลเมตร 

83) สายปทุมธานี - อ.สามโคก - อ.เสนา ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 
15.00 กิโลเมตร  

84) โครงการก่อสร้างทางหลวงสายทางบริการทางหลวงหมายเลข 7 กรุงเทพมหานคร - 
บ้านฉาง ตอน 1 จ.ชลบุรี ระยะทาง 32.00 กิโลเมตร  

85) สายนครศรีธรรมราช - อ.ปากพนัง ตอน 1 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 14.00 
กิโลเมตร  

86) สาย อ.นาทวี - บ.ประกอบ (เพ่ิมเติม) ระยะทาง 1.00 กิโลเมตร  
87) ทางหลวงหมายเลข 323 ตอนทางแยกเจดีย์- เจดีย์สามองค์ จ.กาญจนบุรีระยะทาง  

3.1 กิโลเมตร  
88) สายกาฬสินธุ์ - อ.สมเด็จ ตอน 1 จ.กาฬสินธุ์ ระยะทาง 11.00 กิโลเมตร  
89) สาย บ.ประกอบ - เขตแดน จ.สงขลา ระยะทาง 3.46 กิโลเมตร    
90) แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม่) - อ.สันก าแพง ตอน 1 จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 

11.52 กิโลเมตร  
91)  สายปากหมัน - เหมืองแพร่ (ปากคาน - นาจาน) จ.เลย ระยะทาง 5.50 กิโลเมตร 
92) แยกทางหลวงหมายเลข 12 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 203 (กกกะทอน) ตอน 2  

ช่วงที่ 1 และช่วงที่ 2 จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 4.125 กิโลเมตร  
93)  แยกทางหลวงหมายเลข 12 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 203 (กกกะทอน) ตอน 2  

ช่วงที่ 3 จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 9.085 กิโลเมตร   
94)  สาย อ.บางบัวทอง - อ.ไทรน้อย ตอน 1 จ.นนทบุรี ระยะทาง 13.24 กิโลเมตร  
95)  ทางรอบเกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 14.00 กิโลเมตร  
96)  ทางหลวงหมายเลช 417 จาก กม. 2+100 - กม. 15+025 จ.สุราษฎร์ธานี 

ระยะทาง 2.375 กิโลเมตร  
97) แยกทางหลวงหมายเลข 1168 (บ. ท่าล้อ) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 1081  

(บ.น้ ายาว) จ.น่าน ระยะทาง 3.00 กิโลเมตร  
98) แยกทางหลวงหมายเลข 1098 (บ. ปงน้อย) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 1129  

(สันทราย) จ.เชียงราย ระยะทาง 2.50 กิโลเมตร  
99) แยกทางหลวงหมายเลข 21 (นางั่ว) - ต่อเขต อบต. หนองแม่นาคควบคุม จ.เพชรบูรณ์ 

ระยะทาง 4.00 กิโลเมตร  
100) แยกทางหลวงหมายเลข 228 (โนนสูงเปลือย) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 210  

(กกโพธิ์) ตอน 2 (ปี 2557) จ.หนองบัวล าภู ระยะทาง 2.13 กิโลเมตร 
101) แยกทางหลวงหมายเลข 2482 (โนนสูงเปลือย) ทางเข้าพุทธมณฑลอีสาน  

จ.หนองบัวล าภู ระยะทาง 0.52 กิโลเมตร 
102) ทางเข้าเมืองชุมพร (แนวใหม่) ตอน 2 จ.ชุมพร ระยะทาง 1.26 กิโลเมตร  
103) ทางเลี่ยงเมืองภูเขียว (ด้านตะวันตก) จ. ชัยภูมิ ระยะทาง 3.4 กิโลเมตร  



หน้า 3-๙๗ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

104) สายล าปาง - อ.เด่นชัย จ.ล าปาง ระยะทาง 0.97 กิโลเมตร  
105) สายมหาสารคาม - อ.ยางตลาด ตอน 2 จ.มหาสารคาม ระยะทาง 2.43 กิโลเมตร  
106) สายมหาสารคาม - อ.ยางตลาด ตอน 2 จ.มหาสารคาม ระยะทาง 0.47 กิโลเมตร  
107) แยกทางหลวงหมายเลข 323 ตอนทางเลี่ยงเมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 

2.10 กิโลเมตร  
108) ทางหลวงหมายเลข 323 หนองบัว - ไทรโยคน้อย จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 2.38 

กิโลเมตร  
109) สายปิ่นเกล้า - อ.นครชัยศรี จ นครปฐม ระยะทาง 2.48 กิโลเมตร 
110) สายสุราษฎร์ธานี - ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบทางหลวง

หมายเลข 415 ตอน 2 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 2.05 กิโลเมตร  
111) สาย อ.ทุ่งหวัง - อ.นาทวี จ.สงขลา ระยะทาง 0.30 กิโลเมตร  
112) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี - บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 จ.สุราษฎร์ธานี 

ระยะทาง4.1 กิโลเมตร  
113) แยกทางหลวงหมายเลข 108 (สันป่าตอง) - บ้านกาด จ.เชียงใหม่ ระยะทาง  

1.00 กิโลเมตร  
114) สาย บ.น้ ายาว - บ.หลักลาย - บ.ผักเฮือก จ.น่าน ระยะทาง 2.90 กิโลเมตร  
115) สาย อ.แม่เสลียง - บ.แม่สามแลบ จ.แม่ฮ่องสอน ระยะทาง 2.90 กิโลเมตร  
116) ทางหลวงหมายเลข 1349 อ.สะเมิง - บ.วัดจันทร์ จ.เชียงใหม่ ระยะทาง 3.30 

กิโลเมตร  
117) สาย อ.โพนทอง - อ.หนองพอก จ.ร้อยเอ็ด ระยะทาง 7.01 กิโลเมตร  
118) สาย บ.ปากคาน - บ.นาจาน จ.เลย ระยะทาง 3.28 กิโลเมตร  
119) แยกทางหลวงหมายเลข 21 (นางั่ว) - ต่อเขต อบต. หนองแม่นาคควบคุม (ช่วงที่ 1)  

จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 1.80 กิโลเมตร  
120) แยกทางหลวงหมายเลข 21 (นางั่ว) - ต่อเขต อบต. หนองแม่นาคควบคุม (ช่วงที่ 2)  

จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 5.70 กิโลเมตร  
121) แยกทางหลวงหมายเลข 23 (หินตั้ง) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 207 (หนองสองห้อง) 

จ.ขอนแก่น ระยะทาง 3.4 กิโลเมตร  
122) อุทยานภูหินร่องกล้า - นครไทย จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 8.0 กิโลเมตร  
123) แยกทางหลวงหมายเลข 12 (กู่ทอง) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 2237 (บ้านเขื่อน)  

จ.มหาสารคาม ระยะทาง 3.65 กิโลเมตร  
124) แยกทางหลวงหมายเลข 228 (โนนสูงเปลือย) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 210  

(กกโพธิ์) ตอน 2 จ.หนองบัวล าภู 4.25 กิโลเมตร  
125) แยกทางหลวงหมายเลข 323 - แควน้อย (บ้านเก่า) - บ้านล าทราย - บ้านพุน้ าร้อน 

จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 4.78 กิโลเมตร  
126) แยกทางหลวงหมายเลข 323 - แควน้อย (บ้านเก่า) - บ้านล าทราย - บ้านพุน้ าร้อน 

จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 2.6 กิโลเมตร  
127) แยกทางหลวงหมายเลข 323 - แควน้อย (บ้านเก่า) - บ้านล าทราย - บ้านพุน้ าร้อน 

จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 3.50กิโลเมตร  



หน้า 3-๙๘ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

128)  โครงการก่อสร้างทางหลวงสายทางบริการทางหลวงหมายเลข 7 กรุงเทพมหานคร - 
บ้านฉาง ตอน 2 จ.ชลบุรี ระยะทาง 32.00 กิโลเมตร  

129)  สาย อ.นาทวี - บ.ประกอบ ตอน 1 จ.สงขลา ระยะทาง 2.85 กิโลเมตร  
130)  ทางเลี่ยงเมืองพิษณุโลก (ด้านใต้) ส่วนที่ 1 จ.พิษณุโลก ระยะทาง 12.95 กิโลเมตร 
131)  ทางเลี่ยงเมืองพิษณุโลก (ด้านใต้) ส่วนที่ 2 จ.พิษณุโลก ระยะทาง 8.90 กิโลเมตร 
132)  ทางหลวงหมายเลข 323 ตอนทางแยกเจดีย์ -เจดีย์สามองค์ จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 

3.50 กิโลเมตร  

 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 23 โครงการ ได้แก่   
1) สายกาฬสินธุ์ - บรรจบทางหลวงหมายเลข 12 (บ.นาไคร้) ตอน 1 จ.กาฬสินธุ์ ระยะทาง 

7.867 กิโลเมตร วงเงิน 248.99 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 80.63 
2) ทางเลี่ยงเมืองเชียงราย ส่วนที่  1 จ.เชียงราย ระยะทาง 9.025 กิโลเมตร วงเงิน 

902.272 ล้านบาทมีผลการด าเนินงานร้อยละ 0.13 
3) ทางเลี่ยงเมืองเชียงราย ส่วนที่ 2 จ.เชียงราย ระยะทาง 12.014 กิโลเมตร วงเงิน 

888.697 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 3.28 
4) ทางเลี่ยงเมืองสุรินทร์ (ด้านตะวันตก) ตอน 1 จ.สุรินทร์ ระยะทาง 11.8 กิโลเมตร  

วงเงิน 705.367 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 20.02 
5) ทางเลี่ยงเมืองสุรินทร์ (ด้านตะวันตก) ตอน 2 จ.สุรินทร์ ระยะทาง 10.035 กิโลเมตร  

วงเงิน 325.024 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 2.18 
6) ขยาย ทล.3 อ.ศรีราชา-อ่าวอุดม (รวมสะพานข้ามแยกเข้าท่าเรือ) ระยะทาง 5.58 

กิโลเมตร วงเงิน 596.99 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 15.64 
7) ทางเลี่ยงเมืองแว้ง ตอน 1 จ.นราธิวาส ระยะทาง 5.52 กิโลเมตร วงเงิน  246.979  

ล้านบาทมีผลการด าเนินงานร้อยละ 81.95 
8) ทางเลี่ยงเมืองแว้ง ตอน 2 จ.นราธิวาส ระยะทาง 3.857 กิโลเมตร วงเงิน 177.638 

ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 76.16 
9) สายกาฬสินธุ์ - อ.สมเด็จ ตอน 2 จ.กาฬสินธุ์ ระยะทาง 13.15 กิโลเมตร วงเงิน 

326.996 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 29.64 
10)  สาย อ.แม่สอด - อ.แม่สะเรียง จ. ตาก ระยะทาง 4.650 กิโลเมตร วงเงิน 70.00 

ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 72.75 
12) สาย อ. พุทไธสง - อ.เกษตรวิสัย จ.มหาสารคาม ระยะทาง 21 กิโลเมตร วงเงิน 

568.165 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 52.01 
13) สายโชคชัย - ครบุรี จ.นครราชสีมา ระยะทาง 22.850 กิโลเมตร วงเงิน 587.901 

ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 25.27 
14) สายอุทุมพรพิสัย - ศรีสะเกษ จ.ศรีสะเกษ ระยะทาง 9.04 กิโลเมตร วงเงิน 276.628 

ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.95 
15)  สายมีนบุรี - ฉะเชิงเทรา ตอน 1 กรุงเทพมหานคร - จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 11.24 

กิโลเมตร วงเงิน 948.27 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 95.81 
16) สายบางปะกง - ฉะเชิงเทรา ตอน 2 จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 2.0 กิโลเมตร วงเงิน 

214.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 49.75 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 17) ทล.344 สายชลบุรี  - อ.บ้านบึง จ.ชลบุรี  ระยะทาง 13.80 กิโลเมตร วงเงิน 
622.342 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 17.48 
 18) สายนครปฐม - อ.ดอนตูม จ.นครปฐม ระยะทาง 9.0 กิโลเมตร วงเงิน 215.661 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 19.70 
 19) สาย อ.เสนา - กม.36+626 (บ้านสาลี) ตอน 2 จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง  
10.5 กิโลเมตร วงเงิน 811.378 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 61.66 
 20) สายบ้านเก่า - พานทอง ตอน 2 (รวมทางหลวงหมายเลข 3127 พานทอง - บรรจบทางหลวง
หมายเลข 315) จ.ชลบุรี  ระยะทาง 6.238 กิ โลเมตร วงเงิน 356.13 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน 
ร้อยละ 25.26 
 21) สายนครศรีธรรมราช - อ.ปากพนัง ตอน 2 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 9.796 
กิโลเมตร วงเงิน 347.696 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 65.82 
 22) ทางรอบเกาะสมุย ตอน 2 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 8.97 กิโลเมตร วงเงิน 383.929 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 55.97 

23) บูรณะ ทล.344  อ.บ้านบึง - อ.แกลง ตอน 1 จ.ชลบุรี ระยะทาง 37.80 กิโลเมตร 
วงเงิน 1070.092 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 25 

1.2 กิจกรรมบูรณะและปรับปรุงทาง  
ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 13 โครงการ ได้แก่   
1) สายตาก - ก าแพงเพชร จ.ตาก จ.ก าแพงเพชร ระยะทาง 14.00 กิโลเมตร  
2) สายตาก - ล าปาง ตอน 1 (ส่วนที่ 1) จ.ตาก ระยะทาง 9.36 กิโลเมตร  
3) สายตาก - ล าปาง ตอน 1 (ส่วนที่ 2) จ.ตาก จ.ล าปาง ระยะทาง 11.90 กิโลเมตร  
4) สายตาก - ล าปาง ตอน 1 (ส่วนที่ 3) จ.ตาก จ.ล าปาง ระยะทาง 7.80 กิโลเมตร  
5) สาย อ.หัวหิน - บรรจบทางเลี่ยงเมือง (รวมการปรับปรุงทางแยกจุดตัดกับทางเลี่ยงเมือง) 

ส่วนที่ 1 จ.ประจวบคีรีขันธ์ ระยะทาง 7.62 กิโลเมตร  
6) สาย อ.หัวหิน - บรรจบทางเลี่ยงเมือง (รวมการปรับปรุงทางแยกจุดตัดกับทางเลี่ยงเมือง) 

ส่วนที่ 2 จ.ประจวบคีรีขันธ์ ระยะทาง 1.27 กิโลเมตร  
7) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 - ทะเลน้อย (ส่วนที่ 1) จ.พัทลุง ระยะทาง 17.8 

กิโลเมตร  
8) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 - ทะเลน้อย (ส่วนที่ 2) จ.พัทลุง ระยะทาง 5.48 

กิโลเมตร  
9) สาย อ.ไชยา - อ.พุนพิน ส่วนที่ 1 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 22.93 กิโลเมตร  
10) สายตาก - ก าแพงเพชร ตอน 2 (ส่วนที่ 1) จ.ก าแพงเพชร ระยะทาง 16.72 กิโลเมตร  
11) สายตาก - ก าแพงเพชร ตอน 2 (ส่วนที่ 2) จ.ก าแพงเพชร ระยะทาง 5.00 กิโลเมตร  
12) สาย อ.ไชยา - อ.พุนพิน ส่วนที่ 2 จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 15.72 กิโลเมตร  
13) สายก าแพงเพชร - นครสวรรค์ ตอน 1 จ.ก าแพงเพชร จ.นครสวรรค์ ระยะทาง 14.00 

กิโลเมตร  
 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 3 โครงการ  
1) สายน่าน - อ.ทุ่งช้าง ตอน 1 จ.น่าน ระยะทาง 15.00 กิโลเมตร วงเงิน 293.493 ล้านบาท 

มีผลการด าเนินงานร้อยละ 99.98 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

2) สาย บ.บึง - อ.แกลง ตอน 1 ส่วนที่ 1 จ.ชลบุรี ระยะทาง 16.10 วงเงิน 543.794 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 36.49 

3) สาย บ.บึง - อ.แกลง ตอน 1 ส่วนที่ 2 จ.ชลบุรี ระยะทาง 21.50 วงเงิน 526.298 ล้านบาท 
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 19.78 

1.3  กิจกรรมก่อสร้างทางแยกต่างระดับ สะพานและท่ออุโมงค์  
 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 28 โครงการ ได้แก่   
1) ทางแยกต่างระดับจุดตัดทางเลี่ยงเมืองสระบุรี (ด้านเหนือ) จ.สระบุรี ระยะทาง 5.64 

กิโลเมตร 
2) สะพานลอยกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 1 กม.64+600(เพ่ิมเติม) จ.สระบุรี ระยะทาง 

0.38 กิโลเมตร  
3) สะพานข้ามทางรถไฟบนทางหลวงหมายเลข 35 ที่ กม.18+883 จ.สมุทรสงคราม  
4) สะพานข้ามจุดตัดทางหลวงหมายเลข 44 กับ 4009 จ.สุราษฎร์ธานี   
5) สะพานข้ามทางรถไฟและทางหลวงหมายเลข 3309 จ.พระนครศรีอยุธยา  
6) สะพานข้ามอ่างเก็บน้ าบางลาง จ.ยะลา  
7) ทางแยกต่างระดับสนามบินหาดใหญ่ จ.สงขลา 
8) สะพานลอยกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 1 และ 2 จ.สระบุรี  
9) ทางแยกต่ างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 35 กับทางหลวงหมายเลข 3088  

จ.สมุทรสงคราม  
10) สะพ านข้ ามทางรถไฟบนทางห ลวงหมาย เลข  3 5 7  ที่  กม .2 +6 2 8 .0 0 0  

ตอนทางเลี่ยงเมืองสุพรรณ จ.สุพรรณบุรี  
11) สายแยกทางหลวงหมายเลข 417 (ค้อล่าง) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 4213 (บางอิฐ) 

รวมสะพานข้ามแม่น้ าตาปี จ.สุราษฎร์ธานี  
12) สะพานข้ามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (สี่แยกห้วยไผ่ – น้ าพุ) ที่  กม.104+500  

จ.ราชบุรี  
13) สะพานข้ามจุดตัดทางหลวงหมายเลข 44 กับ 4009 จ.สุราษฎร์ธานี 
14) สะพานข้ามทางรถไฟบนทางหลวงหมายเลข 3309 จ.พระนครศรีอยุธยา  
15) ทางแยกต่างระดับที่นวนคร (งานทาง) จ.ปทุมธานี ระยะทาง 1.20 กิโลเมตร  
16) ทางแยกต่างระดับที่นวนคร (งานสะพาน) จ.ปทุมธานี  
17) สะพานข้ามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (แยกหนองขาหยั่ง) จ.นครปฐม 
18) สะพานข้ามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (แยกทุ่งพระเมรุ) จ.นครปฐม 
19) สายมหาสารคาม - กม.22+376 ต่อเขตเทศบาลเมืองกาฬสินธุ์ (สะพานข้ามแม่น้ าชี)  

(งานสะพาน) จ.กาฬสินธุ์ 
20) ทางลอดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับ 4020 (แยกดาราสมุทร) จ.ภูเก็ต  
21) สายท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี - บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 (สะพานข้าม 

แม่น้ าตาปี) จ.สุราษฎร์ธานี 
22) สายแยกทางหลวงหมายเลข 107 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 1001 จ.เชียงใหม่ 

ระยะทาง 2.45 กิโลเมตร  



หน้า 3-๑๐๑ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

23) สายหางน้ า (ม่วงหัก) - จุดเริ่มทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ (งานขยายความกว้างสะพาน 
เดชาติวงศ์) จ.นครสวรรค์ ระยะทาง 0.778 กิโลเมตร  

24) สายหางน้ า (ม่วงหัก) - จุดเริ่มทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ (งานขยายความกว้างสะพาน 
เดชาติวงศ์) จ.นครสวรรค์ ระยะทาง 0.778 กิโลเมตร  

25) สะพานข้ามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (แยกเจดีย์หัก) (งานทาง) จ.ราชบุรี ระยะทาง  
1.82 กิโลเมตร  

26) ทางลอดทางแยกทางหลวงหมายเลข 121 กับ 107 จ.เชียงใหม่ วงเงิน 598.65  
ล้านบาท 

27) ทางแยกต่างระดับท่ีจุดตัดทางหลวงหมายเลข 340 กับ 3263 (แยกสาลี) จ.สุพรรณบุรี 
ระยะทาง 1.375 กิโลเมตร  

28) สายท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี - บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 (สะพานข้ามแม่น้ าตาปี)
จ.สุราษฎร์ธานี  

 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 17 โครงการ ได้แก่   
1) สะพานข้ามแยกที่คลองหลวง จ.ปทุมธานี ระยะทาง 1.45 กิโลเมตร วงเงิน 349.47 

ล้านบาทมีผลการด าเนินงานร้อยละ 66.31 
2) ทางลอดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับถนนเยาวราช (แยกสามกอง) จ.ภูเก็ต วงเงิน 

834.41 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 66.84 
3) สะพานข้ามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (แยกเจดีย์หัก) (งานสะพาน) จ.ราชบุรี วงเงิน 

197.880 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 81.76 
4) สะพานข้ามแยกบ่อตะกั่ว จ.นครปฐม วงเงิน 149.992 ล้านบาท มีผลการด าเนินงาน 

ร้อยละ 19.97 
 5) สะพาน ทางแยกต่างระดับ ทล. 11 สะพานลอยที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 11 กับ 121 
จ.เชียงใหม่ วงเงิน 343.927 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 51.80 
 6) สะพาน ทางแยกต่างระดับ ทล. 35 สะพานลอยกลับรถ กม.17+600 ขาเข้า  
จ. สมุทรสาคร วงเงิน 99.489 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 53.85 
 7) สะพาน ทางแยกต่างระดับ ทล. 11 สะพานลอยที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 11 กับ 
1001 (รวมสะพานข้ามแม่น้ าปิง) จ.เชียงใหม่ วงเงิน 1,172.771 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 
28.70 
 8) ทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ (ทางแยกต่างระดับหนองตะโก) ตอน 2 ส่วนที่ 1 จ.นครสวรรค์ 
วงเงิน 311.09 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 32.41 
 9) ทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ (ทางแยกต่างระดับหนองตะโก) ตอน 2 ส่วนที่ 2 จ.นครสวรรค์ 
ระยะทาง 5.5 กิโลเมตร วงเงิน 605.87 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 23.31 
 10) อ.กบินทร์บุรี - อ.ปักธงชัย (ทางเชื่อมผืนป่า) จ.ปราจีนบุรี ระยะทาง 3.0 กิโลเมตร 
วงเงิน 1,319.257 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 1.75 
 11) ปรับปรุงทางแยกต่างระดับรามอินทรา กรุงเทพมหานคร วงเงิน 206.978 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 49.97 



หน้า 3-๑๐๒ 
 

รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

 12) สะพาน ทางแยกต่างระดับ ทล. 408 ทางแยกต่างระดับห้าแยกน้ ากระจาย ทางหลวง
หมายเลข 407 ตัด 408 ตัด 414 จ.สงขลา ระยะทาง 1.0 กิโลเมตร วงเงิน 1,162.493 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 3.65 
 13) สะพานข้ามแม่น้ ากก ทล.1290 จ.เชียงราย ระยะทาง 0.22 กิโลเมตร วงเงิน 160.00 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 19.23 

14) สะพาน ทางแยกต่างระดับ  ทล.1  ทางลอดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับถนนสวรรค์
วิถ ี(แยกเดชาติวงศ์) ขณะนี้อยู่ระหว่างการชะลอโครงการเนื่องจากมีการคัดค้าน 

15) สะพาน ทางแยกต่างระดับ  ทล.4  สะพานข้ามแยก บ่อตะกั่ว จ.นครปฐม ระยะทาง 1 
กิโลเมตร วงเงิน 149.992 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 16 

16) ขยาย ทล.3466  บ้านเก่า - พานทอง ตอน 2 (รวมทางหลวงหมายเลข 3127 พานทอง - 
บรรจบทางหลวงหมายเลข 315) จ.ชลบุรี ระยะทาง 6.238 กิโลเมตร วงเงิน 356.127 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 21 

17) ขยาย ทล.314  อ.บางปะกง - ฉะเชิงเทรา ตอน 2 จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 2 กิโลเมตร 
วงเงิน 214 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 44 

รอลงนามในสัญญาเดือนมีนาคม 2559 จ านวน 9 โครงการ ได้แก่ 
1) ขยาย ทล. 4  ตะกั่วป่า - บ.เขาหลัก - บ.โคกกลอย จ.พังงา ระยะทาง 23.33 กิโลเมตร 

วงเงิน 835.66 ล้านบาท   
2) ขยาย ทล. 214  สุรินทร์ - อ.จอมพระ ตอน 1 จ.สุรินทร์ ระยะทาง 12.00 กิโลเมตร 

วงเงิน 481.735 ล้านบาท  
3) ขยาย ทล. 304  มีนบุรี จ.กรุงเทพมหานคร - ฉะเชิงเทรา ตอน 2 ระยะทาง 10 

กิโลเมตร วงเงิน 1071.604 ล้านบาท  
4) ขยาย ทล. 11 สามแยกดอยติ – เชียงใหม่ จ.ชียงใหม่ ระยะทาง 25 กิโลเมตร วงเงิน 

1474.876 ล้านบาท  
5) ขยาย ทล. 223 สกลนคร - อ.ธาตุพนม ตอน 1 จ.สกลนคร ระยะทาง 14 กิโลเมตร 

วงเงิน 481.735 ล้านบาท  
6) บูรณะ ทล.23 ยโสธร – อุบลราชธานี จ.อุบลราชธานี ระยะทาง 15 กิโลเมตร วงเงิน 

471.905 ล้านบาท  
7) สะพาน ทางแยกต่างระดับ ทล.41 ทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 41  

กับทางหลวงหมายเลข 403 (แยกทุ่งสง) จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 1 กิโลเมตร วงเงิน 1,166.40 ล้านบาท  
8) สะพาน ทางแยกต่างระดับ  ทล.2  ทางแยกต่างระดับบนทางเลี่ยงเมืองปากช่อง  

จ.นครราชสีมา ระยะทาง 1 กิโลเมตร วงเงิน 377.60 ล้านบาท  
9) สะพาน ทางแยกต่างระดับ  ทล.402  ทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 

กับ 4026 (แยกเข้าสนามบิน) จ.ภูเก็ต ระยะทาง 1 กิโลเมตร วงเงิน 388.80 ล้านบาท  

2. โครงการแก้ไขปัญหาการจราจรในพื นที่ กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก (ทล.) เพ่ือพัฒนาระบบ 
ทางหลวงในการลดปัญหาการจราจรติดขัดและอุบัติเหตุบริเวณทางร่วม ทางแยก รวมทั้งเพ่ิ มศักยภาพ
การจราจรและขนส่งในพ้ืนที่ กทม. โดย ทล. ได้ด าเนินการต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2548 - 2559 มีผลการ
ด าเนินงาน ดังนี้ 

2.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 12 โครงการ ได้แก่ 
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

1) สะพานลอยข้ามทางแยกบนทางหลวงหมายเลข ๓๐๒ (แยกไทรม้า) จ.นนทบุรี  
2) สะพานลอยที่อนุสาวรีย์หลักสี่ จ.กรุงเทพมหานคร 
3) สะพานลอยที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข ๓๐๗ กับ ๓๐๖ (แยกสวนสมเด็จ) จ.นนทบุรี

ระยะทาง 0.32 กิโลเมตร  
4) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓๕ - สมุทรสาคร (เอกชัย) ตอนที่  ๑ จ.สมุทรสาคร 

ระยะทาง ๕.๐2 กิโลเมตร  
5) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓๕ - สมุทรสาคร (เอกชัย) ตอน ๒ จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 

๐.๘๙ กิโลเมตร  
6) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓๔ (บางนา - ตราด) - บรรจบทางหลวงหมายเลข ๓๒๖๘ 

(ถนนเทพารักษ์) จ.สมุทรปราการ ระยะทาง ๓.๑๕ กิโลเมตร  
7) สายบางพลี - บางบ่อ จ.สมุทรปราการ ระยะทาง ๔.69 กิโลเมตร  
8) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓ (บางปู) - บ้านคลองกระบือ ตอน ๑ จ.สมุทรปราการ 

ระยะทาง 3.01 กิโลเมตร 
9) สายบางพลี - บางบ่อ จ.สมุทรปราการ ระยะทาง 4.69 กิโลเมตร 
10) สายแยกทางหลวงหมายเลข 34 (บางนา - ตราด) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3268 

(เทพารักษ์) จ.สมุทรปราการ ระยะทาง 3.15 กิโลเมตร  
11) สายปิ่นเกล้า - อ.นครชัยศรี (งานสะพานข้ามแม่น้ าท่าจีน) จ.นครปฐม ระยะทาง 3.05 

กิโลเมตร  
12) สายแยกทางหลวงหมายเลข 3 (บางปู) - บ้านคลองกระบือ ตอน 2 จ.สมุทรปราการ 

ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร  
2.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 4 โครงการ ได้แก่ 

1) สายแยกทางหลวงหมายเลข 3 (บางปู) – บ้านคลองกระบือ ตอน 3 จ.สมุทรปราการ 
ระยะทาง 3.04 กิโลเมตร วงเงิน 1,138.38 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 89.66 

2) ทล.3414 สายพุทธมณฑล 5 (รวมสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 338) จ.นครปฐม 
ระยะทาง 10.752 กิโลเมตร วงเงิน 797.016 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 98.94 

3) ทล.3414 สะพานลอยข้ามทางหลวงหมายเลข 338 ด้านขวา (พุทธมณฑล สาย 5)  
จ.นครปฐม วงเงิน 238.89 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 86.91 

4) ทล.3252 สะพานลอยข้ามทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 3256 กับทางหลวง
หมายเลข 3268 (รวมสะพานลอยข้ามคลองส าโรง) จ.สมุทรปราการ วงเงิน 391.23 ล้านบาท  
มีผลการด าเนินงานร้อยละ 15.37 

2.3 รอลงนามในสัญญาเดือนมีนาคม 2559 จ านวน 3 โครงการ ได้แก่ 
1) ทล.9 ทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 9 (ถนนวงแหวนรอบนอก 

ด้านตะวันตก) กับทางหลวงหมายเลข 345 จ.นนทบุรี ระยะทาง 1 กิโลเมตร วงเงิน 314.602 ล้านบาท  
2) ทล.304 สะพานลอยข้ามแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 304 บริเวณ กม.12  

จ.กรุงเทพมหานคร ระยะทาง 1 กิโลเมตร วงเงิน 102.245 ล้านบาท  
3) ทล.306  ปากเกร็ด – สะพานนวลฉวี จ.นนทบุรี ระยะทาง 6.0 กิโลเมตร วงเงิน 

74.718 ล้านบาท  
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รายงานติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม ๒๕๕9)  

ส่วนที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง ฯ  

3. โครงการแก้ไขปัญหาจราจรในปริมณฑล และภูมิภาค (ทช.) เพ่ืออ านวยความสะดวกในการ
เดินทางและการขนส่งสินค้า โดยด าเนินการก่อสร้างทางและสะพานเพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจรในปริมณฑล
และภูมิภาค ระยะเวลาด าเนินการปี 2554 - 2557 มีผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

3.1 ก่อสร้างแล้วเสร็จ จ านวน 2โครงการ ระยะทางรวม 3.67 กิโลเมตร ได้แก่ 
1) ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา (ตอนที่  1) จ.พระนครศรีอยุธยา 

ระยะทาง 3.67 กิโลเมตร 
2) สะพานข้ามทางรถไฟตามแนวถนนสาย ค3 ผังเมืองรวมเมืองพัทลุง จ.พัทลุง  
3) สาย ง ผังเมืองรวมเมืองกระทุ่มแบน จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 7.45 กิโลเมตร  
4) สาย ค เลี่ยงเมืองด้านใต้ จ.สุโขทัย ระยะทาง 4.98 กิโลเมตร  
5) สาย ง ผังเมืองรวมเมืองชัยภูมิ จ.ชัยภูมิ ระยะทาง 2.40 กิโลเมตร 
6) สาย จ และ ฉ ผังเมืองรวมเมืองแม่สอด จ.ตาก ระยะทาง 6.40 กิโลเมตร  
7) ขยายถนนราชพฤกษ์ระยะท่ี 2 (ตอนที่ 1) ระยะทาง 6.260 กิโลเมตร 

 3.2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 22 โครงการ ได้แก่ 
1) สาย จ3 (ตอนที่ 4) ผังเมืองรวมเมืองเชียงราย จ.เชียงราย ระยะทาง 3.92 กิโลเมตร 

วงเงิน 340.59 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 96 
2) สะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาตามแนวถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา 

(ตอนที่ 2) อ.เมือง จ.พระนครศรีอยุธยา วงเงิน 358.463 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 64.02 
3) ถนนสาย ง ถนนไสวประชาราษฎร์ (ถนนวัดคลองสี่) ผังเมืองรวมเมืองคูคต  จ.ปทุมธานี 

ระยะทาง 7.431 กิโลเมตร วงเงิน 434.589 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 67.81 
4) ถนนสาย ฉ ผังเมืองรวมเมืองนครราชสีมา (สัญญาที่  1) จ.นครราชสีมา ระยะทาง 5.65 

กิโลเมตร วงเงิน 512.82 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 60.92  
5) ถนนสาย ฉ ผังเมืองรวมเมืองนครราชสีมา (สัญญาที่  2) จ.นครราชสีมา ระยะทาง 4.50 

กิโลเมตร วงเงิน 491.344 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 48.20  
6) ถนนสาย ฉ ผังเมืองรวมเมืองนครราชสีมา (สัญญาที่ 3) จ.นครราชสีมา ระยะทาง 6.182 

กิโลเมตร วงเงิน 485.70 ล้านบาท ผลการด าเนินงานร้อยละ 45.48 
7) ถนนสาย ค9 ผังเมืองรวมเมืองหาดใหญ่ จ.สงขลา ระยะทาง 2.927 กิโลเมตร วงเงิน 

303.597 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 54.99 
8) ทางลดระดับบริเวณแยกถนนสุขุมวิท - ถนนพัทยากลาง จ.ชลบุรี วงเงิน 837.441  

ล้านบาท  มีผลการด าเนินงานร้อยละ 37.21 
9) ถนนสาย ก (ตอนที่ 2) ผังเมืองรวมเมืองก าแพงเพชร จ.ก าแพงเพชร ระยะทาง 2.287 

กิโลเมตร วงเงิน 110.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 88.51 
10) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ์กับถนนกัลปพฤกษ์ วงเงิน 372.663 

ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 66.38 
11) ถนนสาย ก (ตอนที่ 2) ผังเมืองรวมเมืองสุราษฎร์ธานี จ.สุราษฎร์ธานี ระยะทาง 6.067 

กิโลเมตร วงเงิน 380.00 ล้านบาทมีผลการด าเนินงานร้อยละ 9.68 
12) ถนนสาย ง1, ง2, ง4 และ ง5 ผังเมืองรวมเมืองเพชรบูรณ์ จ.เพชรบูรณ์ ระยะทาง 4.926 

กิโลเมตร วงเงิน 436.00 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 31.40 
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13) ถนนสาย จ ผังเมืองรวมเมืองชุมพร จ.ชุมพร ระยะทาง 8.44 กิโลเมตร วงเงิน 788.00 
ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 6.11 

14) ขยายถนนราชพฤกษ์ ระยะที่ 2 (ตอนที่ 2) (ซ.จรัญสนิทวงศ์ 13 - คลองมหาสวัสดิ์) 
ระยะทาง 7.50 กิโลเมตร วงเงิน 463.0394 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 19.25  

15) ถนนสาย ฉ และ ค ผังเมืองรวมเมืองชัยนาท จ.ชัยนาท ระยะทาง 3.564 กิโลเมตร 
วงเงิน 498.76 ล้านบาท มีผลการด าเนินงานร้อยละ 16.12 

รอลงนามในสัญญาเดือนมีนาคม 2559 จ านวน ๑4 โครงการ  
1. ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองหนองคาย ระยะทาง 6.381 กิโลเมตร งบประมาณที่ได้รับ  

265,731,500 บาท  
2. ถนนต่อเชื่อมถนนราชพฤกษ์ - ถนนกาญจนาภิเษก (แนวเหนือ-ใต้) ตอน NS1 ระยะทาง 

5.20 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ  2,081,487,000 บาท 
3. ถนนต่อเชื่อมถนนราชพฤกษ์ - ถนนกาญจนาภิเษก (แนวเหนือ-ใต้) ตอน NS2 ระยะทาง 

2.80 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ  2,380,777,500  บาท 
4. ถนนต่อเชื่อมถนนราชพฤกษ์ - ถนนกาญจนาภิเษก (แนวเหนือ-ใต้) ตอน NS3 ระยะทาง 

4.322 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ  2,864,743,500  บาท 
5. ถนนต่อเชื่อมถนนราชพฤกษ์ - ถนนกาญจนาภิเษก (แนวเหนือ-ใต้) ตอน CD Road 

ระยะทาง 2.40 กิโลเมตร งบประมาณท่ีได้รับ  1,736,568,500  บาท 

4. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น  าเจ้าพระยา บริเวณถนนนนทบุรี  1 (ทช.) เพ่ือสนับสนุน     
การพัฒนาเชื่อมโยงพ้ืนที่ตะวันออกและตะวันตกของแม่น้ าเจ้าพระยารองรับการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจและ
สังคม รวมทั้งเพ่ิมทางเลือกในการเดินทางข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาให้กับประชาชนในพ้ืนที่พัฒนาใหม่ของ  
จ.นนทบุรี และบรรเทาปริมาณการจราจรบนสะพานพระนั่งเกล้า สะพานพระราม ๕ ขณะนี้ด าเนินการแล้ว
เสร็จ 

5. โครงการก่อสร้างถนนเชื่อมต่อถนนราชพฤกษ์ - กาญจนาภิเษก (แนวตะวันออก - ตะวันตก) 
(ทช.)เพ่ือเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงข่ายถนนบริเวณพ้ืนที่ฝั่งตะวันตกของแม่น้ าเจ้าพระยาในเขตพ้ืนที่ 
กทม. ตอนบนเขต จ.นนทบุรี  และจ.ปทุมธานีให้มีความสมบูรณ์ยิ่งขึ้น โดยก่อสร้างถนนระดับดินขนาด 
๖ ช่องจราจร ระยะทาง ๔.๖๐ กิโลเมตร และก่อสร้างทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนกาญจนาภิเษก  
ในวงเงิน ๒,44๔.74 ล้านบาท ขณะนี้ด าเนินการแล้วเสร็จ เปิดใช้อย่างเป็นทางการเมื่อวันที่ 9 มกราคม 2558 

6. โครงการก่อสร้างถนนเชื่อมต่อถนนราชพฤกษ์ - กาญจนาภิเษก แนวเหนือ - ใต้ (ทช.) เพ่ือเป็น
การเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงข่ายถนนบริ เวณ พ้ืนที่ฝั่ งตะวันตกของแม่น้ าเจ้าพระยาในเขตพ้ืนที่
กรุงเทพมหานครตอนบน เขต จ.นนทบุรี และจ.ปทุมธานีให้มีความสมบูรณ์ยิ่งขึ้น รวมทั้งเตรียมรองรับปริมาณ
การจราจรที่เพ่ิมมากขึ้นในอนาคต โดยก่อสร้างถนนลาดยาง ขนาด 6 - 10 ช่องจราจร พร้อมระบบระบายน้ า 
ไฟส่องสว่าง และอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย ระยะทาง 16.90 กิโลเมตร คค. ได้บรรจุไว้ในกรอบแผน
ลงทุนภายใต้ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 คาดว่า
จะเริ่มก่อสร้างประมาณเดือนพฤษภาคม 2559 โดยแบ่งออกเป็น 4 สัญญา ดังนี้ 

สัญญาที่ 1 ก่อสร้างถนนลาดยางผิวแอสฟัลท์คอนกรีต ไป - กลับ รวม 6 ช่องจราจร ระยะทาง 
5.2 กิโลเมตร พร้อมก่อสร้างทางแยกต่างระดับขุนมหาดไทย จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้างสะพานข้ามคลอง 
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พระอุดม จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้างสะพานข้ามคลองเกาะเกรียง จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้างสะพานลอย 
คนเดินข้าม จ านวน 1 แห่ง 

สัญญาที่ 2 ก่อสร้างถนนลาดยางผิวแอสฟัลท์คอนกรีต ไป - กลับ รวม 6 ช่องจราจร ระยะทาง 
2.8 กิโลเมตร พร้อมก่อสร้างทางแยกต่างระดับไพร่ฟ้า จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้างสะพานลอยคนเดินข้าม  
จ านวน 1 แห่ง 

สัญญาที่ 3 ก่อสร้างถนนลาดยางผิวแอสฟัลท์คอนกรีต ไป - กลับ รวม 6 ช่องจราจร ระยะทาง 
4.322 กิโลเมตร พร้อมก่อสร้างทางแยกต่างระดับปทุมธานี จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้างสะพานข้ามคลองบาง
หลวง จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้างสะพานข้ามคลองมหาโยธา จ านวน 1 แห่ง 

สัญญาที่ 4 ก่อสร้างถนนลาดยางผิวแอสฟัลท์คอนกรีต ไป - กลับ รวม 6 ช่องจราจร ระยะทาง 
2.4 กิโลเมตร พร้อมก่อสร้างทางแยกต่างระดับบางโพธิ์ใต้ จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้างสะพานข้ามทางแยก
ถนนตัดกับ CD Road จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางโพธิ์ใต้ จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้าง
สะพานข้ามคลองตัน จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้างสะพานข้ามคลองใหม่ จ านวน 1 แห่ง งานก่อสร้างสะพานบกบน 
CD Road จ านวน 1 แห่ง 

โดยสัญญาทั้งหมดดังกล่าวข้างต้น ทช. ได้พิจารณาออกแบบผิวทางลาดยางเป็นแบบพาราแอส
ฟัลท์คอนกรีต เพ่ือส่งเสริมและสนับสนุนการใช้ยางพาราในงานก่อสร้างตามนโยบายของรัฐบาลด้วย 

 7. โครงการทางพิเศษสายศรีรัช - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (กทพ.)  
เพ่ือขยายโครงข่ายทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลไปทางทิศตะวันตกของ

กรุงเทพมหานคร สิ้นสุดที่ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร เพื่อแบ่งเบาปริมาณจราจรบนถนนระดับดิน
และระบายการจราจรทางด้านทิศตะวันตกระหว่างกรุงเทพมหานครและจังหวัดใกล้เคียงแนวสายทางเริ่มต้นที่
ทางพิเศษศรีรัช โดยมีจุดเชื่อมต่อกับทางพิเศษศรีรัชบริเวณด้านเหนือของสถานีขนส่งสายเหนือ (หมอชิต ๒) 
จากนั้นแนวสายทางจะไปทางทิศตะวันตก โดยใช้พ้ืนที่เขตทางรถไฟสายตะวันตก (สายใต้เดิม) ตั้งแต่บริเวณ
บางซื่อและข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา บริเวณสะพานพระรามที่ ๖ หลังจากนั้นแนวสายทางยังคงไปตามเขตทางรถไฟ 
โดยขนานไปกับถนนบรมราชชนนี จนถึงถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (ด้านตะวันตก) ระยะทางรวม
ประมาณ ๑๖.๗ กิโลเมตร 

การก่อสร้างทางพิเศษยกระดับ 6 ช่องจราจร จากถนนกาญจนาภิเษก บริเวณโรงกรองน้ ามหา
สวัสดิ์สิ้นสุดที่ทางพิเศษศรีรัชบริเวณหน้าสถานีขนส่งผู้โดยสารกรุงเทพฯ (หมอชิต 2) โดยโครงการเป็นสัญญา
สัมปทานตาม พ.ร.บ. การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2546 ซึ่งมีบริษัททางด่วนและรถไฟฟ้า
กรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) เป็นผู้รับสัมปทาน ด าเนินการก่อสร้างปี พ.ศ. 2555-2559 เป็นเงิน 42,380  
ล้านบาท (รัฐบาลรับภาระค่าจัดกรรมสิทธิ์ที ่ดิน เป็นเงิน  9,564 ล้านบาท เอกชนรับภาระค่าออกแบบ 
ก่อสร้าง และค่าควบคุมงาน เป็นเงิน 24,417 ล้านบาท และค่าบริหารจัดการให้บริการและบ ารุงรักษา เป็น
เงิน 8,399 ล้านบาท) การจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินได้ด าเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว ส่วนผลการด าเนินการก่อสร้าง  
ร้อยละ 90.81%  

 8. มาตรการปรับปรุงทางเพื่อลดความแออัดบนช่วงถนนที่มีการจราจรติดขัด (กทพ. ทล. และ 
ทช.) กทพ. ได้ด าเนินโครงการ ดังนี้  

8.1 โครงการปรับปรุงทางลงจากทางพิเศษฉลองรัชเข้าสู่ถนนประดิษฐ์มนูธรรม บริเวณโยธิน
พัฒนา โดยการปรับปรุงทางขึ้น - ลงทางพิเศษที่เปิดให้บริการแล้ว ซึ่งการจ้างปรับปรุงทางลงจากทางพิเศษฉลองรัช 
เข้าสู่ถนนประดิษฐ์มนูธรรมบริเวณโยธินพัฒนาเพ่ืออ านวยความสะดวกให้กับประชาชนผู้ใช้ทางพิเศษฉลองรัช
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ตลอดจนเป็นการส่งเสริมการให้บริการของทางพิเศษฉลองรัชให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น ขณะนี้อยู่ระหว่างการจัดซื้อ
จัดจ้าง ซึ่งได้ก าหนดให้มีการประกวดราคาด้วยวิธีอิเล็กทรอนิกส์ในวันที่ 30 กันยายน 2558 
 8.2 โครงการก่อสร้างงานขยายช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษฉลองรัช ด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ
พระราม 9-2 เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษฉลองรัช 
บริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางพระราม 9-2 และช่วยลดผลกระทบต่อการจราจรบริเวณใกล้เคียง ตลอดจน
ระบายการจราจรบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น  ระยะเวลาด าเนินการ  
240 วัน งบประมาณทั้งโครงการ เป็นเงิน 12.00 ล้านบาท ผลการด าเนินการก่อสร้าง ณ สิ้นเดือนกุมภาพันธ์ 
2559 ตามแผนงานร้อยละ 51.16  ท าได้จริงร้อยละ 42.06 ช้ากว่าแผนร้อยละ 9.10 โดย ณ สิ้นเดือน
มีนาคม 2559 ผลงานตามแผนงานร้อยละ 60.80 
 8.3 โครงการก่อสร้างทางพิเศษงานขยายช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษบูรพาวิถี (ด่านฯ ชลบุรี  
ด่านฯ บางปะกง 1 ด่านฯ วงแหวนรอบนอก (บางแก้ว)) เพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณด่านเก็บ 
ค่าผ่านทางและเพ่ือภาพลักษณ์ที่ดีในการลดผลกระทบต่อการจราจรบริเวณใกล้เคียง ตลอดจนระบาย
การจราจรบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยเป็นงานขยายช่องเก็บค่าผ่าน
ทางพิเศษในรูปแบบ (Stagger) 7 พร้อมหลังคาคลุมบนโครงสร้างทางยกระดับเดิมของทางพิเศษบูรพาวิถี 
จ านวน 7 ช่องทาง บริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ 3 ด่าน คือ ด่านฯ ชลบุรี จ านวน 3 ช่องทาง ด่านฯ บางปะกง 
1 จ านวน 2 ช่องทาง และด่านฯ วงแหวนรอบนอก (บางแก้ว) จ านวน 2 ช่องทาง รวมถึงงานติดตั้งระบบไฟฟ้า 
ระบบปรับอากาศ ระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษและควบคุมความปลอดภัยด้านการจราจร โดยต้องเชื่อมต่อให้
สามารถใช้งานกับระบบเดิมของทางพิเศษบูรพาวิถี เป็นไปตามแบบรูปและข้อก าหนดตามมาตรฐานของ กทพ.
ปัจจุบันได้ลงนามในสัญญาจ้างกับกิจการร่วมค้า เอเอสเอ-ไอเอสโอ เมื่อวันที่ 27 สิงหาคม 2558 มีระยะเวลา
ด าเนินงาน 210 วัน วงเงินงบประมษณ 54 ล้านบาท ผลการด าเนินการก่อสร้าง ณ สิ้นเดือนกุมภาพันธ์ 
2559 ตามแผนงาน 32.08% ท าได้จริง 23.42% ช้ากว่าแผน 8.66% โดย ณ สิ้นเดือนมีนาคม 2559 
ผลงานตามแผนงาน 45% 

 8.4 โครงการก่อสร้างงานขยายช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษเฉลิมมหานคร ด่านเก็บ
ค่าผ่านทางพิเศษสุขุมวิท เพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และช่วยลด
ผลกระทบต่อการจราจรบริเวณใกล้เคียงบริเวณถนนสุขุมวิท เป็นการก่อสร้างขยายผิวจราจรและก่อสร้างช่อง
เก็บค่าผ่านทางพิเศษพร้อมหลังคาคลุม ส าหรับด่านฯ สุขุมวิท ขาเข้าจ านวน 2 ช่องทาง รวมทั้งติดตั้งงานระบบ
ไฟฟ้าและระบบปรับอากาศภายในตู้เก็บค่าผ่านทางพิเศษ และติดตั้งระบบจัดเก็บค่าผ่านทางพิเศษให้สามารถ
ใช้ร่วมกับระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษเดิมตามรูปแบบ และข้อก าหนดของงานเนื่องจาก กทพ. ประสบปัญหา 
น้ าท่วมขังในช่วงฤดูฝน จึงได้มีการปรับปรุงแบบก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทางเดิมและก่อสร้างระบบระบายน้ า
ใหม่ จึงได้พิจารณารวมงานปรับปรุงดังกล่าวเข้ากับงานเพ่ิมช่องเก็บค่าผ่านทางใหม่ โดยอยู่ระหว่างขออนุมัติ
งบประมาณ 
 8.5 โครงการปรับปรุงทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี - สุขสวัสดิ์ ) บริเวณด่านเก็บ 
ค่าผ่านทางพิเศษบางแก้ว เพ่ือด าเนินการปรับปรุงทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) บริเวณด่าน
เก็บค่าผ่านทางบางแก้ว โดยท าการก่อสร้างถนน ทางยกระดับ และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษพร้อมติดตั้ง
ระบบเก็บค่าผ่านทางให้สามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพ่ิมข้ึน โดยไม่ส่งผลกระทบต่อการให้บริการเก็บค่าผ่าน
ทางเดิม โดยท าการก่อสร้างถนน ทางยกระดับ และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษพร้อมติดตั้งระบบเก็บค่าผ่านทาง
พิเศษ ให้สามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้น โดยไม่ส่งผลกระทบต่อการให้บริการเก็บค่าผ่านทางพิเศษเดิม 
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โดยมีรายละเอียดของงาน คือ การเพ่ิมช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษอีก 9 ตู้ และปรับช่องรถ 4 ล้อ 4 ตู้ 
เป็นช่องรถบรรทุก 2 ตู้ มีเนื้องานดังนี้ 

1) งานก่อสร้างทางพิเศษเพ่ือเชื่อมต่อกับถนนกาญจนาภิเษก (ด้านตะวันออก) ประกอบด้วย 
- ก่อสร้างทางยกระดับขนาด 2 ช่องจราจรข้ามถนน บางนา-ตราด ส าหรับรถที่จะไป 

บางปะอิน ความยาวประมาณ 650 เมตร 
- ขยายช่องจราจรด้านขวาทางช่วงทางลงก่อนถึงด่านฯบางแก้วขาออก 1 มีความยาว

ประมาณ 115 เมตร 
 - ก่อสร้างถนนลาดยางแอสฟัลต์ พร้อม Bearing Unit ด้านขวาทางเพ่ือรองรับด่านเก็บ 

ค่าผ่านทางพิเศษความยาวประมาณ 1,460 เมตร 
 2) งานก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ (Toll Plaza) และระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษ 

ประกอบด้วย 
 - ก่อสร้างช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษจ านวน 3 ตู้ ส าหรับรถที่มุ่งหน้าไปบางนา (ทางพิเศษ
บูรพาวิถ)ี  
 - ก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษส าหรับรถที่มุ่งหน้าไปบางปะอิน มีตู้เก็บค่าผ่าน 
ทางพิเศษ 6 ตู้  
 - ปรับปรุงช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษเดิมของด่านฯ ทางออก 2 จากเดิม 6 ตู้ (รถบรรทุก  
1 ตู้ รถ 4 ล้อ 5 ตู้) เป็น 4 ตู้ (รถบรรทุก 3 ตู้ รถ 4 ล้อ 1 ตู้) 

ปัจจุบันคณะกรรมการการทางพิเศษฯ ได้มีมติอนุมัติให้ประกวดราคาโครงการฯ ภายหลังจาก
ที่ ครม. ได้อนุมัติงบประมาณปี พ.ศ. 2559 แล้ว เป็นเงิน 550 ล้านบาท ระยะเวลาด าเนินการ 720 วัน  
โดยการทางพิเศษฯ ได้ลงนามในสัญญาจ้างก่อสร้างกับบริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จ ากัด (มหาชน) เมื่อวันที่  
3 กุมภาพันธ์ 2559 และได้แจ้งให้เริ่มงานเมื่อวันที่ 24 กุมภาพันธ์ 2559 โดย ณ สิ้นเดือนมีนาคม 2559 
ผลงานตามแผนงาน 0.36% 

9. มาตรการวางแผนการพัฒนาระบบจัดการอุบัติการณ์ (Incident Management) และการจัดการ
สถานการณ์คับขัน (Emergency Response) (กทพ. ทล. และ ทช.) กทพ. ได้ด าเนินโครงการ ดังนี้  

9.1 โครงการศึกษาพัฒนาระบบการติดตามและก าหนดมาตรการการขนส่งวัตถุอันตรายใน
โครงข่ายทางพิเศษของ กทพ. เพ่ือให้การขนส่งวัตถุอันตรายในโครงข่ายทางพิเศษของกทพ.มีการก ากับดูแล  
ทั้งระบบและการจัดท าแผนการจัดการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากรถบรรทุกวัตถุอันตรายได้อย่างมีประสิทธิภาพและ
ทันเวลาซึ่งรายงานฉบับสมบูรณ์ด าเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว 

9.2 โครงการฝึกซ้อมการกู้ภัยและการให้ความช่วยเหลืออุบัติเหตุร้ายแรงในทางพิเศษ เพ่ือฝึก
ทบทวนขั้นตอนการกู้ภัยการใช้เครื่องมือ/อุปกรณ์และการติดต่อประสานงานอย่างถูกวิธี  โดยได้จัดการฝึกซ้อม
การกู้ภัยและการให้ความช่วยเหลืออุบัติเหตุร้ายแรงในทางพิเศษ เมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม 2558 บนทางพิเศษ
กาญจนาภิเษก (บางพลี - สุขสวัสดิ์) บริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษบางแก้ว 1 และในปี 2559 ได้รับ
งบประมาณ 0.30 ล้านบาท และจะด าเนินการฝึกซ้อมในเดือนกรกฎาคม 2559 

 10. มาตรการจัดตั งหน่วยงานที่ดูแลการพัฒนาระบบขนส่งอัจฉริยะที่ประสานความร่วมมือ
ระหว่างหน่วยงาน (กระทรวง) ต่าง ๆ รวมถึงความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชน (คค.) 

สนข. ได้ด าเนินการร่างแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS พ.ศ. 2558 - 2565 และน าเสนอ คค. 
เพ่ือพิจารณา โดยเห็นควรให้มีการประชุมหน่วยงานในสังกัด คค. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือร่วมกัน
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พิจารณาร่างแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ก่อนใช้เป็นแนวทางในการขับเคลื่อนการด าเนินการและประสานการ
ปฏิบัติงานต่อไป ปัจจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณาของ คค.  
 

 
 

 1. การจัดตั งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management Centre : ATMC) 
(บวท.)เพ่ือเป็นศูนย์กลางบริหารจราจรทางอากาศท่ัวประเทศและเชื่อมต่อกับประเทศเพ่ือนบ้าน ให้บริการตาม
เส้นทางบินทั้งประเทศด้วยเทคโนโลยีตามแนวคิดยุคใหม่ที่เสริมด้วยงานเชิงกลยุทธ์ในการบริหารทรัพยากร
ห้วงอากาศและจัดการความคล่องตัวของจราจรทางอากาศอย่างมีประสิทธิภาพสนับสนุนด้วยเทคโนโลยี
อัตโนมัติที่ลดภาระการท างานของเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศอันจะช่วยลดความล่าช้ าทางการบิน  
เพ่ิมความคล่องตัวเพ่ิมความสามารถการรองรับปริมาณจราจรทางอากาศ เพ่ิมประสิทธิภาพการบินเป็นมิตร 
ต่อสิ่งแวดล้อมและคงความปลอดภัยในการจราจรทางอากาศสูงสุดเป็นหลัก 

ได้ด าเนินการจัดหาพร้อมกับโครงการพัฒนาระบบ/อุปกรณ์วิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจร 
ทางอากาศ ณ ศูนย์ควบคุมการบินภูมิภาคเพ่ือให้ระบบสามารถท างานร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
โดยคาดว่าจะแล้วเสร็จภายในปีงบประมาณ ๒๕๕๙ และใช้งานระบบเดิมและระบบใหม่คู่ขนานกัน คาดว่าจะ
เริ่มใช้งานระบบใหม่ภายในปีงบประมาณ ๒๕๖๐ 2561 ในการด าเนินงานที่ผ่านมา คู่สัญญาได้ส่งมอบระบบ/
อุปกรณ์ห้องฝึกอบรมและปฏิบัติงาน (Contingency and Training : CONTRA) ที่ส านักงานใหญ่ ทุ่งมหาเมฆ 
และระบบ Local Tower System (LTS) และระบบ Remote Tower System (RTS) ณ ส านักงานใหญ่  
ทุ่งมหาเมฆ และศูนย์ควบคุมการบินภูมิภาค และหอบังคับการบินลูกข่ายแล้วเสร็จ 

 2. การเพิ่มขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยีจราจรทางอากาศ และการพัฒนาระบบเชื่อมต่อ
โครงข่ายการบริหารจราจรทางอากาศทั่วประเทศ (CNS Systems Enhancement and ATM Network 
Integration) (บวท.) 

2.1 การเพ่ิมการให้บริการข้อมูลการบิน การแนะน าการบิน (Flight Information/Advisory 
Service : FIAS) และการบริการแจ้ ง เตื อนภั ย  (Alerting Service) ส าห รับอากาศยานทุ กป ระเภท  
ซ่ึงด าเนินการแล้วเสร็จในปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๖ 

2.2 จั ด ตั้ ง ศู น ย์ บ ริ ห า ร ข้ อ มู ล ก า ร บิ น  (Flight Data Management Center : FDMC)  
ซ่ึงด าเนินการแล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๕ 

2.3 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานระบบติดตามอากาศยานในประเทศ (ติดตั้งเพ่ิมเติม  ณ พิษณุโลก 
เชียงราย อุดรธานี ร้อยเอ็ด และชุมพร) เพ่ือให้มีสัญญาณระบบเรดาร์ครอบคลุมทุกพ้ืนที่ให้บริการในเขตแถลงข่าว  
การบินกรุงเทพ (Bangkok FIR) อย่างทั่วถึง โดยค านึงถึงการมีสัญญาณส ารองเพ่ือทดแทน (Backup Site)  
ซึ่งกันและกัน โดยด าเนินการจัดหาและติดตั้งระบบเรดาร์ทุติยภูมิ (Secondary Surveillance Radar : SSR) 
จ านวน ๕ ชุด พร้อมก่อสร้างอาคารเรดาร์ ๕ สถานี การด าเนินงานแล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๘ 

2.4 จัดตั้งศูนย์ส ารองฉุกเฉิน ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (เพ่ิมเติม) เพ่ือให้บริการควบคุมจราจร
ทางอากาศ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เป็นไปอย่างต่อเนื่องในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน โดยได้ด าเนินการติดตั้ง
แล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๕ 

2.5 พัฒนาระบบ/อุปกรณ์วิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจรทางอากาศ ณท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ  เพ่ือรองรับปริมาณจราจรทางอากาศและเพ่ิมประสิทธิภาพระบบบริหารจราจรทางอากาศ    

3.6.2 การขนส่งทางอากาศ 
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1) จัดหาและติดตั้งระบบวิทยุสื่อสาร แล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๕ 
2) จัดหาและติดตั้งระบบควบคุมการสื่อสารด้วยเสียง (Voice Communication Control 

System : VCCS) แล้วเสร็จในปีงบประมาณ ๒๕๕๖ 
 3) ระบบประมวลผลติดตามอากาศยาน ส าหรับเขตประชิดสนามบิน (Approach Control)/

หอบังคับการบิน (Aerodrome Control) และระบบฝึกอบรม/ระบบส ารอง การจัดหา ระ บ บ ป ระม ว ล ผ ล
เรดาร์ ส าหรับเขตประชิดสนามบิน (Approach Control)/หอบังคับการบิน (Aerodrome Control) และ
ระบบฝึกอบรม/ระบบส ารอง ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิปัจจุบันได้ลงนามสัญญาไปเมื่อวันที่ ๑๙ กันยายน ๒๕๕๗  
ได้ท าการฝึกอบรม และทดสอบอุปกรณ์ ณ โรงงานผู้ผลิตให้กับ บวท. เมื่อวันที่ ๒๑ สิงหาคม ๒๕๕๘ และได้ 
ติดตั้ง/ทดสอบระบบ/อุปกรณ์ห้องฝึกอบรมและปฏิบัติการ Contingency and Training : CONTRA ที่อาคาร
Support Building ชั้น ๔ ณ ศูนย์ควบคุมจราจรทางอากาศสุวรรณภูมิ  แล้วเสร็จ โดยปัจจุบันอยู่ระหว่าง 
การติดตั้ งระบบ/อุปกรณ์  Main Operation System : MOPS ณ ศูนย์ควบคุมการบินสุวรรณภูมิและ 
ท่าอากาศยานดอนเมือง และทดสอบระบบอุปกรณ ์Multilateration ณ ท่าอากาศยานดอนเมือง 

2.6 พัฒนาระบบ/อุปกรณ์วิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจรทางอากาศ ณ ศูนย์ควบคุมการบิน
ภูมิภาค (ศูนย์ควบคุมการบินเชียงใหม่ พิษณุโลก ภูเก็ต และหาดใหญ่) ด าเนินการจัดหาพร้อมกับโครงการ
จัดตั้งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ  เพ่ือให้ระบบสามารถท างานร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 3. โครงการจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูง (บวท.)  
เพ่ือให้ บวท. มีความสามารถในการรองรับความต้องการบินทดสอบโครงสร้างพ้ืนฐานระบบ 

บริการการเดินอากาศ ทั้งในด้านปริมาณการใช้งานและด้านขีดความสามารถที่จาเป็นสาหรับการบิน ทดสอบ
ระบบอุปกรณ์สนับสนุนการเดินอากาศพ้ืนฐานที่จะมีเพ่ิมมากขึ้น และบินทดสอบเทคโนโลยี การเดินอากาศ 
ยุคใหม่ที่ บวท. มีแผนจะนามาใช้งานในอนาคต รวมทั้งสนับสนุนภารกิจการบินอ่ืน ๆ ที่จาเป็นต่อการบริหาร
จัดการและดารงไว้ซึ่งภารกิจหลักการให้บริการการเดินอากาศของ บวท. โดยด าเนินการจัดหาอากาศยาน  
บินทดสอบ จ านวน 2 ล า อุปกรณ์บินทดสอบ Flight Inspection System (FIS) อัตโนมัติเต็มรูปแบบติดตั้ง
ถาวร จ านวน 1 ชุด และอุปกรณ์บินทดสอบ (FIS) แบบอัตโนมัติติดตั้งกึ่งถาวร จ านวน 1 ชุด ปัจจุบันได้รับ
มอบอากาศยานล าแรกแล้วในเดือนมีนาคม ๒๕๕๖ ส าหรับการจัดหาอากาศยานล าที่สองมีการลงนามสัญญา 
เมื่อวันที่ 28 กรกฎาคม 2558 โดยมีก าหนดระยะเวลาแล้วเสร็จภายใน 9 เดือน ทั้งนี้ คณะกรรมการตรวจรับ 
ได้เดินทางไปตรวจรับ Site Acceptance Test ที่ประเทศ สิงคโปร์เมื่อวันที่ ๒ – ๔ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๙ และ 
ได้น าอากาศยานเข้าราชอาณาจักรแล้วในวันที่ ๔ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๙ ขณะนี้อยู่ระหว่างด าเนินการจดทะเบียน
อากาศยานใหม่ และตรวจรับ Final Acceptance คาดว่าจะแล้วเสร็จภายในเดือนมีนาคม ๒๕๕๙ 

จากการด าเนินโครงการย่อยจัดตั้งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management Centre 
: ATMC) และโครงการพัฒนาระบบ/อุปกรณ์วิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจรทางอากาศ ณ ศูนย์ควบคุม
การบินภูมิภาค (ศูนย์ควบคุมการบินเชียงใหม่ พิษณุโลก ภูเก็ต และหาดใหญ่) และโครงการพัฒนาระบบ/
อุปกรณ์วิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจรทางอากาศ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีความล่าช้าในการส่ง
มอบอุปกรณ์ในช่วงแรก แต่ปัจจุบันได้เร่งด าเนินการจนทันกับแผนที่ก าหนดไว้ แต่ทั้งนี้ เนื่องจากการเข้า
ทดสอบ/เรียนรู้/ฝึกอบรม ระบบ/อุปกรณ์ไม่สามารถท าได้อย่างต่อเนื่อง จากการที่ยังไม่ได้ทดสอบ/ตรวจรับ
ระบบทั้งหมดในภาพรวม โดยระบบ/อุปกรณ์ใหม่มีฟังก์ชั่นการใช้งานที่ต่างจากระบบปัจจุบันมาก รวมทั้ง
ปัญหาการจัดสรรเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศ ซึ่งรับผิดชอบงานปัจจุบันที่มีปริมาณเที่ยวบินที่สูง  
ซึ่งสามารถจัดเจ้าหน้าที่เข้ารับการอบรมได้คราวละไม่มาก ท าให้ต้องทบทวนเป้าหมายและวิธีการฝึกอบรม  
โดยคาดการณ์ว่ากิจกรรมทั้งหมดจะแล้วเสร็จและสามารถเปิดใช้งานได้ภายในปี ๒๕๖๑  
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แนวทางแก้ไข บวท. ได้จัดตั้ง “ส านักงานบริหารโครงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานระบบบริการ 
การเดินอากาศ (สบอ.)” ส าหรับเป็นหน่วยงานหลักที่มีบทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหาร
โครงการพัฒนา โครงสร้างพ้ืนฐานระบบบริการการเดินอากาศ ซึ่งเป็นโครงการลงทุนสาคัญและมีวงเงินเบิกจ่าย
ส่วนใหญ่ เป็นการเฉพาะ เพ่ือให้มีความครบถ้วนและมีการก ากับติดตามการด าเนินงานโครงการและ 
การเบิกจ่ายให้เป็นไป ตามแผนอย่างต่อเนื่องและใกล้ชิด โดยมีรายละเอียดการปฏิบัติที่สาคัญซึ่งจะท าให้มั่นใจ
ว่าการเบิกจ่าย งบลงทุนของโครงการดังกล่าวจะเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ดังนี้  

๑. มอบหมายผู้บริหารระดับสูง (ระดับรองกรรมการผู้อ านวยการใหญ่ และระดับผู้อ านวยการใหญ่) 
เป็นผู้บริหารโครงการฯ โดยก าหนดหน้าที่และความรับผิดชอบเป็นการเฉพาะ  

๒. จัดให้มีเจ้าหน้าที่ที่มีประสบการณ์และความเชี่ยวชาญเฉพาะสาขา ปฏิบัติงานบริหารโครงการ  
เต็มเวลา  
 ๓. ก าหนดให้หน่วยงานบริหารโครงการ (สบอ.) ทบทวนโครงการและงานที่เกี่ยวข้องรวมทั้งทบทวน 
แผนด าเนินงาน รูปแบบ/แนวทางวิธีการบริหารจัดการโครงการ/งาน ก าหนดแนวทางแก้ไขปัญหา และการ
บริหารความเสี่ยงต่าง ๆ ที่จะเกิดขึ้นในระหว่างด าเนินโครงการฯ ร่วมกับสายงานที่มีหน้าที่ รับผิดชอบและ
คณะกรรมการตรวจรับ/ตรวจการจ้างเป็นประจ าทุกสัปดาห์ และ/หรือเมื่อมีความจ าเป็นอย่างต่อเนื่อง
สม่ าเสมอ รวมทั้งให้รายงานผลการด าเนินงานต่อกรรมการผู้อ านวยการใหญ่ ทุกเดือนเพ่ือติดตามความคืบหน้า
และสามารถจัดการปัญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้นได้อย่างรวดร็ว 
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บทท่ี บทท่ี 44  

สรุปและข้อเสนอแนะสรุปและข้อเสนอแนะ  
  

  
 
 

การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานของ คค. ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร  
พ.ศ. 2554 – 2563 ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 (ณ มีนาคม 2559) ครอบคลุม 6 เป้าประสงค์หลัก 
ได้แก่ ๑) เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง ๒) เพ่ือให้เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มี
ประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ ดี  เชื่อมโยงพ้ืนที่ เศรษฐกิจและชุมชน  ๓) เพ่ือปรับปรุงและ 
เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง ๔) เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงานและเป็นมิตร 
ต่อสิ่งแวดล้อม ๕) เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ และ 6) เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว
ในการเดินทางและการขนส่ง และเพ่ือให้บรรลุถึงวิสัยทัศน์การมุ่งไปสู่การขนส่งที่ยั่งยืน โดยสามารถสรุป 
การติดตามและประเมินผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

4.1.1 การแปลงแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ไปสู่การปฏิบัติ  
หน่วยงานในสังกัด คค. ได้มีการแปลงแผนไปสู่การปฏิบัติ โดยด าเนินโครงการและมาตรการ

ส าคัญภายใต้แผนหลักพัฒนาระบบขนส่งฯ จ านวน 101 โครงการ และ 8๕ มาตรการ ไปพิจารณาจัดตั้ง
งบประมาณและด าเนินโครงการให้เป็นไปตามเป้าหมายและกรอบระยะเวลาที่ก าหนด  ซึ่งแสดงสถานะ 
การด าเนินงานในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 ณ มีนาคม 2559 ดังนี้  

1) โครงการและมาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ หน่วยงานมีการด าเนินงานอย่างต่อเนื่องตาม
แผนงานในปีงบประมาณ พ.ศ.2559 รวมจ านวน 71 โครงการ และ 69 มาตรการ ซึ่งส่วนใหญ่อยู่ระหว่าง 
การก่อสร้าง ประกวดราคา น าเสนอ ครม. เพ่ือพิจารณาโครงการฯ และศึกษาความเหมาะสม ออกแบบ
รายละเอียดและจัดเตรียมเอกสารประกวดราคาก่อนด าเนินการก่อสร้าง ในจ านวนโครงการดังกล่าวมีหลาย
โครงการซึ่งอยู่ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่งระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan) ซึ่งกระทรวง
คมนาคมได้เร่งรัดด าเนินโครงการเพ่ือกระตุ้นให้เกิดการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ อาทิ โครงการพัฒนา 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้า
และรถไฟทางคู่ 

๒) โครงการและมาตรการที่ แล้ วเสร็ จ รวมจ านวน 19 โครงการ และ 1 มาตรการ  
โดยโครงการที่ด าเนินการแล้วเสร็จในครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 ประกอบด้วย 2 โครงการ คือ 
โครงการจัดหารถจักรดี เซลไฟฟ้า 13 คัน  และโครงการก่อสร้างถนนเชื่ อมต่อราชพฤกษ์ -กาญจนาภิ เษก  
แนวตะวันออก-ตะวันตก โดยไม่มีมาตรการที่ด าเนินการแล้วเสร็จในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559    

๓) โครงการและมาตรการที่ถูกยกเลิกหรือชะลอ รวมจ านวน 4 โครงการ และ 3 มาตรการ  
สาเหตุส่วนใหญ่ เนื่องจากประเด็นปัญหาทางเศรษฐกิจทั้งความไม่คุ้มค่าต่อการลงทุน และไม่สามารถขอรับการ
จัดสรรงบประมาณได้ รวมทั้งประเด็นทางสังคมและสิ่งแวดล้อมทั้งกระบวนการเสนอรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการที่ใช้ระยะเวลานาน โครงการไม่ได้รับการยอมรับจากภาคประชาสังคมและ
ประชาชนในพ้ืนที่ โดยโครงการที่เลื่อนการด าเนินงานจากแผนปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 เป็นปี พ.ศ. 2560 

4.1 สรุปผลการติดตามและประเมินผลการด าเนินงาน 
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ได้แก่ โครงการจัดหาและติดตั้งระบบติดตามและควบคุมเรือโดยสารสาธารณะในแม่น้ าเจ้าพระยาแบบเรียลไทม์ 
เนื่องจากไม่สามารถของบประมาณได้โดยจะเสนอของบประมาณในปี พ.ศ. 2560  

๔) โครงการและมาตรการที่ยังไม่เริ่มด าเนินการ รวมจ านวน 7 โครงการ และ 12 มาตรการ  
ซึ่งคาดว่าจะสามารถเริ่มด าเนินการได้ตามเงื่อนเวลาที่ก าหนดในแผนการด าเนินงานของหน่วยงาน นอกจากนี้ 
มีบางส่วนที่ไม่ได้รับรายงาน 

๔.๑.2  ผลด าเนินการประเมินตามแผนหลักพัฒนาระบบขนส่งฯ   
แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ได้ก าหนดตัวชี้วัดความส าเร็จส าหรับใช้ประเมินผลการ

ด าเนินงานให้สอดคล้องเป็นไปตามเป้าประสงค์และยุทธศาสตร์ภายใต้แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ 
ประกอบด้วย ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณรวม ๓๕ ตัวชี้วัด โดยตัวชี้วัดที่มีค่าเป้าหมายในปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2559 จ านวน 20 ตัวชี้วัด (เนื่องจาก สนข. ได้จัดท าแผนหลักการพัฒนาระบบการขนส่งฯ (ฉบับทบทวน)  
ดังนั้น จึงมีการปรับตัวชี้วัดพร้อมเกณฑ์การวัดค่าเป้าหมายใหม่ให้เหมาะสมสอดคล้องกับเป้าประสงค์และ
สถานการณ์ที ่เปลี ่ยนแปลงไป ) โดยมีตัวชี้วัดที่มีผลการด าเนินงานในช่วงครึ่งปีแรกของปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2559 จ านวน 11 ตัวชี้วัด สรุปผลการประเมินได้ ดังนี้   

1) เป้าประสงค์ที่ 1 เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อ การเดินทางและการขนส่ง   
มีตัวชี้วัดที่มีผลการด าเนินงานในช่วงครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 2559  3 ตัวชี้วัด ได้แก่ ปริมาณผู้โดยสาร
และปริมาณสินค้าที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ รวมทั้งปริมาณสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งมีผลการด าเนินงาน
ในรอบครึ่งปีต่ ากว่าค่าเป้าหมายตลอดทั้งปี ร้อยละ 60.40, 60.16 และ 51.83    

2) เป้าประสงค์ที่ ๒ เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับ การให้บริการที่ดี เชื่อมโยง
พ้ืนที่เศรษฐกิจและชุมชน มีตัวชี้วัดที่มีผลการด าเนินงานในช่วงครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 จ านวน 
3 ตัวชี้วัด ได้แก่ ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารเชิงสังคมและเชิงพาณิชย์ ซึ่งมีผลการด าเนินงานต่ ากว่า 
ค่าเป้าหมาย ร้อยละ 3๙.97 และ 26.01 และปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศที่ท่าอากาศยานในภูมิภาค 
มีผลการด าเนินงานในรอบครึ่งปีต่ ากว่าค่าเป้าหมายตลอดทั้งปี ร้อยละ 57.42     

3) เป้าประสงค์ที่ ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง มีตัวชี้วัด
ที่มีผลการด าเนินงานในช่วงครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 จ านวน ๒ ตัวชี้วัด คือ อุบัติเหตุที่เกิดจาก
การขนส่งผู้โดยสารสาธารณะทางน้ าและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งทางถนนของโครงข่ายทาง
หลวงในสังกัดกระทรวงคมนาคม ซึ่ งมีผลการด าเนินงานในรอบครึ่งปีต่ ากว่าค่าเป้าหมายตลอดทั้ งปี  
ร้อยละ 53.85 และ 15.71  

๔) เป้าประสงค์ที่ 4 เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม   
มีตัวชี้วัดที่มีผลการด าเนินงานในช่วงครึ่งแรกของปีงบประมาณ  พ.ศ. 2559 จ านวน ๒ ตัวชี้วัด คือ  
การใช้พลังงานภาคการขนส่ง ซึ่งมีผลการด าเนินงานในรอบครึ่งปีสูงกว่าค่าเป้าหมายตลอดทั้งปี ร้อยละ 1.64  
และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาคการขนส่ง ซึ่งมีผลการด าเนินงานในรอบครึ่งปีต่ ากว่าค่าเป้าหมายตลอด
ทั้งปี ร้อยละ 60.40  

๕) เป้าประสงค์ที่ ๕ เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ มีตัวชี้วัดที่มี 
ผลการด าเนินงานในช่วงครึ่งแรกของปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 จ านวน 1 ตัวชี้วัด คือ เส้นทางการให้บริการ
ขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองที่มีการขอเปิดเส้นทางใหม่มีแนวโน้มลดลงจากปีที่ผ่านมาเป็นล าดับ  
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การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2559 พบปัญหาอุปสรรคส าคัญในการขับเคลื่อนแผนหลักการขนส่งฯ ไปสู่การปฏิบัติ และมีข้อเสนอแนะ ดังนี้  

๔.๒.1 การประเมินผลตัวชี้วัดภายใต้แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ในรอบครึ่งแรกของปีงบประมาณ 
พ.ศ. ๒๕๕๙ พบว่าปริมาณผู้โดยสารและปริมาณสินค้าทางอากาศและทางน้ ามีแนวโน้มที่ดี คาดว่าจะสามารถ
บรรลุเป้าหมายของปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 ได้ ในขณะที่การเกิดอุบัติเหตุทางถนนและทางน้ า รวมทั้งการใช้
พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภาคการขนส่งที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นเป็นล าดับ ส่วนความเร็วเฉลี่ยของ
รถไฟมีค่าต่ ากว่าเป้าหมายค่อนข้างมาก ส าหรับจ านวนเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมือง 
มีแนวโน้มลดลง ตัวชี้วัดเหล่านี้อยู่ภายใต้เป้าประสงค์ที่ 2, 3, 4 และ 5 ของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ   
จึงสะท้อนให้เห็นว่าการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งประเด็นความปลอดภัย การประหยัดพลังงานและเป็นมิตร
กับสิ่งแวดล้อม รวมทั้งคุณภาพการให้บริการของรถขนส่งสาธารณะ เป็นประเด็นที่ควรให้ความส าคัญและเร่งรัด
การด าเนินการอย่างจริงจังและต่อเนื่อง โดยโครงการและมาตรการภายใต้ทั้ง 4 เป้าประสงค์มีโครงการและ
มาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการรวม 51 โครงการและ 53 มาตรการ (คิดเป็นร้อยละ 50.50 และ 62.35
ของโครงการและมาตรการรวมทั้งหมดภายใต้แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ตามล าดับ)  และมีโครงการ 
ที่ชะลอโครงการหรือไม่ได้ด าเนินงานรวม ๙ โครงการ และ 13 มาตรการ (คิดเป็นร้อยละ ๘.9๑ และ 15.๒๙ 
ของโครงการและมาตรการรวมทั้งหมดภายใต้แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ ตามล าดับ) ดังนั้น จึงเห็นควรให้
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเร่งรัดขับเคลื่อนการด าเนินโครงการและมาตรการที่อยู่ภายใต้เป้าประสงค์ดังกล่าวที่อยู่
ระหว่างการด าเนินงานให้แล้วเสร็จตามแผน พร้อมพิจารณาน าโครงการ/มาตรการที่ยังไม่ได้เริ่มหรือชะลอ 
การด าเนินงานมาด าเนินการต่อไป เพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของประเทศสู่การขนส่ง 
ที่ยั่งยืนสอดรับกับวิสัยทัศน์ของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ และวิสัยทัศน์ของกระทรวงคมนาคม 

4.2.2 การด าเนินโครงการและมาตรการภายใต้แผนหลักการพัฒนาระบบการขนส่งฯ ส่วนหนึ่งประสบ
กับความล่าช้าและถูกยกเลิกหรือชะลอการด าเนินงาน สืบเนื่องจากหลายประการทั้งสาเหตุในมิติเศรษฐกิจ อาทิ  
ความไม่คุ้มค่าต่อการลงทุน การไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณ สาเหตุในมิติสังคมและสิ่งแวดล้อม อาทิ 
กระบวนการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ใช้ระยะเวลานาน โครงการยังไม่ได้รับ 
การยอมรับจากภาคประชาสังคมและประชาชนในพ้ืนที่  ดังนั้น หากหน่วยงานเจ้าของโครงการหรือมาตรการใช้
แนวทางการบริหารจัดการที่เหมาะสมร่วมกับการด าเนินโครงการและมาตรการด้วย อาท ิจัดท าแผนบริหารความเสี่ยง 
ของโครงการและมาตรการก่อนเริ่มด าเนินโครงการ การให้ภาคประชาสังคมเข้ามามีส่วนร่วมในการด าเนิน
โครงการและมาตรการตั้งแต่เริ่มกระบวนการ การวิเคราะห์ความคุ้มค่าต่อการลงทุนในเชิงสังคมเหล่านี้ช่วยเสริม
ให้การด าเนินโครงการและมาตรการแล้วเสร็จได้ตามแผนงานที่ก าหนดไว้ 

๔.๒.๓ ปัจจุบันกระทรวงคมนาคมเริ่มใช้แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ (ฉบับทบทวน) ส าหรับปี  
พ.ศ. 2559 – 2563 ซึ่งมีการปรับเป้าประสงค์ โครงการและมาตรการส าคัญ และตัวชี้วัดพร้อมค่าเป้าหมาย
ใหม่ ดังนั้น ขอให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเร่งรัดด าเนินโครงการและมาตรการที่ถูกบรรจุอยู่ภายใต้แผนหลักการ
พัฒนาระบบขนส่งฯ (ฉบับทบทวน) พร้อมจัดท าระบบฐานข้อมูลที่ เหมาะสมส าหรับการรายงานผล 
การด าเนินงานตามตัวชี้วัดใหม่ของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ เพ่ือขับเคลื่อนการด าเนินงานบรรลุ 
ตามเป้าประสงค์การพัฒนาระบบการขนส่งของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งฯ พร้อมกับขับเคลื่อนการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจต่อไป 
 

4.2 ประเด็นปัญหาและข้อเสนอแนะการด าเนินงานในระยะถัดไป 


